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Bron vid Hollanti enskilda vig
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BEDOMNINGSKRITERIER

Vagforeningen i Finland, Vagforvaltningen och Finlands
Kommunférbund arrangerade i ar den fjarde *Gatu-
och vagmiljotavlingen". Tavlingen siktar pa att finna
och belona sdadana vdgar och gator som vaghallaren
pa ett naturligt satt anpassat till miljon. Tavlingen
halls vart tredje ar. Forsta gangen, ar 1999, vann
forbattringen av landsvdg 317 i Asikkala, ar 2002 blev
vinnaren forbattringen av landsvag 5040 i Koli by i
Lieksa och ar 2005 Jyvaskylds Rantaraitti, gdng- och
cykelvdgen runt Jyvasjarvi sjo.

Tavlingen géllde alla for motorfordonstrafik eller gang-

och cykeltrafik avsedda vagar och gator. Forslaget
kunde gélla en ny trafikled, forbattring av en befintlig
led eller ett nytt satt att skota en befintlig led. Ny
betydde i detta sammanhang att atgarden har skett
under de senaste tio aren.

Tavlingsjuryns ordférande var trafikingenjor Silja Siltala
frén Finlands Kommunférbund. Ovriga medlemmar
var Vagforeningens representant, ledande forskare
Jarkko Valtonen, 6veringenjor Petteri Katajisto fran
miljoministeriet, direktér Quti Ryyppd fran Vagforvalt-
ningen och Kommunaltekniska foreningens represen-
tant, avdelningschef Raimo K. Saarinen. Juryns expert-
sekretariats medlemmar var arkitekt Markku Axelsson
fran Finlands Kommunf6rbund, arkitekt Anders H.H.
Jansson fran Vagforvaltningen och diplomingenjor
Jaakko Rahja fran Vagforeningen.

Tavlingens bedomningskriterier var foljande

HELHETSINTRYCK OCH FORHALLANDE TILL MILJON

e anpassning av vagen till landskapet och lokala
forhallanden

e anpassning till vaxtlighet och gronomraden (ar
2008 firas det Gréna Aret)

e hansyn till lokala varden

e skdnhet

FUNKTION OCH TRAFIKSAKERHET

e dimensionering och utformning i forhallande till
markanvandning och trafikbehov

e trafiksdkerhet for olika anvandargrupper.

PLANERING, UTBYGGNAD OCH SKOTSEL

e kostnader for trafik och véaghallare

e vdrdering och beaktande av miljokonsekvenser

e samarbete mellan olika parter i planering, ut-
forande eller skotsel

e planeringens och utférandets kvalitet

e utforandets finish och noggrannhet

e sdrskilda karaktarsdrag

e innovationer, som gdrna skall ga att tillampa mera
allmant.



Trafikarrangemangen i Ylikiiminki tdtort

TAVLINGENS RESULTAT

Végarrangemangen i Yldjdrvi centrum

| tavlingen deltog 15 forslag: tre landsvagsprojekt, tva
med bade gata och landsvag, tva gatuprojekt, fyra
leder for latt trafik, tre enskilda vagar och ett miljo-
konstverk. Juryn konstaterade att det inte nu fanns
nagon sjalvklar segrare. Juryn beslot darfor dela Vég-
och gatumiljopriset mellan tva projekt:

TRAFIKARRANGEMANGEN I YLIKIIMINKI TATORT och
VAGARRANGEMANGEN I YLOJARVI CENTRUM

| vardera projektet har tatortens vagar och miljo for-
battrats i samarbete mellan vagdistrikt, kommun och

fastighetsdgare. Tatorternas sardrag och skala syns
tydligt i resultatet: dessa vagar och gator har verkligen
funnit sin rdtta plats. Det ar ocksd en del man kunde
ha gjort battre i projekten, materialval eller trafikar-
rangemang, men perfekta exempel finns ju aldrig.

Projekten har planerats och forverkligats av en omfat-
tande grupp experter. Priset ges till vdaghallare och
gatuhallare, men &ran tillkommer dem alla.




TRAFIKARRANGEMANGEN I YLIKIIMINKI TATORT

Projektet bestar av Harjutie, som ar Vagforvaltningens
landsvdg, kommunens torgomrade och kommunens
vagar Kirkkotie och Toritie. Kommuncentrum ligger i
Kiiminkidlvens dal, pa en as som avgrdnsar sodra
dlvstranden. Harjutie och Kirkkotie &r en del av kyrko-
nejdens miljo, som har riksomfattande kulturhistorisk
betydelse. Projektets mal var en for alla trafikslag
smidigare och sdkrare Harjutie, battre parkering langs
vagen, battre standard for den latta trafiken vid Har-
jutie och Kirkkotie och en battre tatortsmiljo i centrum,
som betonar landskapets sardrag. Férutom kommunen
och végdistriktet medverkade ocksa forsamlingen och
en del foretagare, som atgardade sina egna tomter.

Losningen dr noga anpassad till tatortens karaktar.
Projektet har gjort tatorten till ett trivsamt kommun-
centrum med vilordnad trafik. Atgarderna ar inte
overdimensionerade; deras skala ar precis lamplig for
denna tatortsstorlek och denna trafikmangd.

Gatuzonen ar korrekt organiserad och farthindren ratt
gjorda. Daremot borde kantstenen ha tankts igenom
battre; den nu forverkligade [6sningen kan pa utsatta
stéllen leda till problem med att fa kantstenen att
halla och hallas pa plats.




VAGARRANGEMANGEN 1 YLOJARVI CENTRUM

| dessa vdgarrangemang dndrades tre signalstyrda
korsningar och tre fyrvdagskorsningar till rondeller.
Leder for latt trafik, farthinder och skyddsvagsrefuger
byggdes. Vagmiljon forbattrades med stenlaggning,
planteringar och ny belysning.

Trafikmangden ar stor. Rondellerna minskar farten
och gor det lattare att komma in pa vdagen och till
affdarerna. Vagprofil, planteringar och materialval har
gjorts mycket omsorgsfullt. | Soppeenmaki bygger
utformningen pa affarscentrums behov. Farthindren

och skyddsvagarna gor den latta trafiken sakrare och
uppmuntrar till affarsbesok till fots. Stenlaggningen
gor sitt till centrummiljon. | rondellerna uppfordes
miljokonstverken "Vintergatans centrum" och "Ma-
nens morka sida". Staden och vagdistriktet har for-
verkligat projektet i samarbete.

Detta dr ett omfattande tatortsprojekt, dar antalet
rondeller och till en del det korta avstandet mellan
dem vdcker uppmarksamhet. Nagra av farthindren
verkar inte ha forverkligats pa ett helt lyckat satt.



DE OVRIGA FORSLAGEN VAR

YLLAS LANDSKAPSVAG

Den 8,8 km langa vdgen vaster om Yllasfjallet i Kolari
kommun férbinder Akdslompolo och Ylldsjérvi byar.
Vagen har anpassats till fjdllterrangen. Allt material
fran vaglinjen har utnyttjats i vagsldanterna och detalj-
utformningen. Vdgen har underlattat invanarnas kon-
takter och beframjat utvecklingen av turistservicen.
Den l&tta trafiken anvdander omradets friluftsrutter
och korsar vdgen via underpassager. Projektets ut-
gangsldge var problematiskt och terrangen &r svar.
Helhetsldsningen dr vallyckad.

FORBATTRING AV SALLA TATORTSVAG

Forbattringen av vdgen i Salla centrum och istandsat-
tande av torget och byggnaderna kring den har gett
tatorten en klar struktur. Porten till centrum och slut-
punkten pa landsvag 950 &r en rondell. Trafiksdker-
heten starks med en ny led for latt trafik, smalare
korbana, skyddsvagsrefuger och pollare samt en
breddning for bussar vid Salpalinjens minnesmarke.
De olika parternas projekt har omsorgsfullt passats
ihop.

NY VAGTYP PA RIKSVAG 5 VEHMASMAKI-HILTULANLAHTI

Den ca 11,5 km ldnga sk. smala 4-faltsvdagen (2+2 filer
samt mittracke) var Finlands forsta moderna mittrack-
esvag. Projektet har varit forebild for planering och
forverkligande av senare mittrackesavsnitt. Vagen har
visat sig fungera val. For nuvarande trafikmangd, 13
ooo fordon per dygn, har vdagen en serviceniva néra
motorvagens. Olycksantalet pa denna vagstracka har
minskat med 23%, personskadeolyckorna med 60%.

SAKYLA BULEVARD - PYHAJARVENTIE

Pyhdjarventie var ursprungligen en enskild vdg. Nar
Lundo - Eura landsvag blev fardig i slutet av 1960 talet
blev Pyhdjarventie huvudinfarten till Sakyla centrum.
Pa 1970-talet borjade en omfattande affarsbyggnation
langs Pyhdjdrventie och da startade ocksa forbattring-
en av vagens struktur och sdkerhet. Landskaps- och
trafikplaneringen under senaste ar har siktat pa att
gora servicecentrum, som bildas as Sakyla bulevard,
Pyhdjarventie och kommunkansliets strandomrade,
till en fungerande, saker och trivsam miljohelhet.

GAMLA NURMIJARVIVAGEN

Detta dr en del av det omfattande miljé- och parkut-
vecklingsprojektet for Vanda adal - Vandaforsen, som
Vanda stad genomf6rt. Gamla Nurmijarvivdagens drag-
ning har dndrats, en led for latt trafik och skyddsvagar
byggts. Den latta trafikens standard och sakerhet har
blivit vasentligt battre.

PALOKKA STRANDSTIG

Hosten 2007 byggdes en 1100 meter lang led for latt
trafik, Palokka strandstig, langs Palokka sjostrand i
Jyvaskyld landskommun. Stigen blev genast nar den
blivit fardig en populdr rekreations- och friluftsrutt.
Den ar ocksa en saker rutt for skolbarnen till skolcen-
trum. Det géllde att bygga stigen insmalt i landskapet,
i en smal remsa mellan strand och hus.

LED FOR LATT TRAFIK LANGS VAG 12691 | SAKYLA

Den nyaste delen av leden for latt trafik Sakyla kyrkby
- Luvalahti i Eura blev fardig 2002. Den byggdes i
samarbete med kommuner, foreningar och invanare.
Malet var att forbattra trafiksakerheten i synnerhet
for cyklister i Eura pa vag till arbetsplatsen Lannen
tehtaat. Den nu byggda delen dr en lank i en 30 km
lang enhetlig forbindelse for l&tt trafik fran Huovinrinne
i Sakyla till Myllyojanlahti i Eura. Detta ar ett exempel
pa den typ av relativt lang led for latt trafik, som
bebyggelsestrukturens och rorelsemdnstrens forand-
ringar i allt hogre grad kraver.

LED FOR LATT TRAFIK PA PULKKILA AS | ASIKKALA

Leden for latt trafik langs landsvag 314 i Asikkala, pa
strackan Pulkkilansalmi - Kakisalmi bro, &r 4 km lang.
Den ingari ett 16 km langt avsnitt, som borjar i Vaaksy.
Leden byggdes dels som en stig, dels med kantsten
invid kdrbanan. Pulkkilansalmi bro breddades med
ett avsnitt pa gallerdurk. Kraven pa projektet var
mycket hdga. Leden har delvis byggts i en nationalpark
och arisin helhet i ett landskapsomrade av riksintres-
se. Den gdr ocksa pa en smal asrygg, dar det stallvis
finns mycket litet rum for nya anlaggningar. Leden
planerades och byggdes i ndra samarbete med miljo-
myndigheterna. Den dr dnnu inte helt fardig.



BREDVIKENS STRANDSTIG

Bredvikens strandstig dr en ca 2,5 km lang del av
Strandtaget i Esbo. Den bestar av nya stigavsnitt,
forbattrade avsnitt och en enskild vdag med liten trafik,
dar staden 6vertog skotseln i samband med detta
projekt. Stigen forbinder Otnds med Norra Bredvik, i
ndra kontakt med naturen. Stigen har omsorgsfullt
anpassats till den vardefulla naturmiljon och till en
del ocksa till ett naturskyddsomrade. Den har forverk-
ligats sa att den inte stor naturskyddsomradets véxter
och djur. Samtidigt ger den en vy av urgamla strand-
angar.

KANKAANPAA ANSLUTNING OCH VALOMETSA

Forbattring av korsningen mellan riksvag 23 och stam-
vdg 44 har planerats i 6ver 20 ar. Malet var att gora
den livligt trafikerade fyrvagskorsningen smidigare
och sakrare. Man beslot sig till slut for en rondell, som
byggdes 2005-2007. Projektet galler rondellen och
anslutande vdgarrangemang bade langs riksvdgen
och stamvadgen. Valometsa (Ljusskogen) &r ett konst-
verk med ca 30 m radie i rondellen. Belysningsstolpar-
na langs rondellens ytterkant ingar ocksa i konstverket.

LEISNIEMI ENSKILDA VAG

Forbattring av 3,3 km enskild vag i Asikkala och Ran-
tasalo byar i Rantasalmi. Malet var att forbattra den

dldsta delen sa att den blev ldttare att underhalla och
lampligare for nuvarande trafik, att bevara Rouhiala
gardslandskap samt att genom att férstora en vag-
trumma 6ppna en kanal tvdars genom Leisniemi som
ger battre vattencirkulation i Leislahti vik.

QVIDJA-KASSOR-PERAS ENSKILDA VAG

Denna enskilda vdg i Pargas stad var i daligt skick,
det fanns sikthinder langs vdagen och motesplatser
saknades. Vagen grundférbattrades pa en 2,5 km lang
stracka. Stora fordon kan nu motas utan att backa.
Sikten racker till féljande kurva och skyltarna syns.
Planeringen byggde pa barighetsmatningar och de
krav de foranledde.

HOLLANTI ENSKILDA VAGS BRO

Den gamla bron pa Hollanti enskilda vdg i Kannus
maste avldgsnas for 1-2 manader varje var. Den hade
1,5 t viktbegransning. Den ersattes med en tvadelad,
3,5 m bred bro, 6ver en 6 mitt i an, dimensionerad for
5 t belastning. Bron ger en fast forbindelse till Vali-
kannus by och i synnerhet skolan i byn. Ans lopp har
inte inskrénkts och an grundar inte upp.




JURYNS ALLMANNA BEDOMNING

Antalet forslag i Gatu- och vagmiljotavlingen dkar sa
smaningom. Det ar sarskilt glddjande att gruppen nu
dr sa bred och balanserad, liksom det att forslag gjorts
av bade privatpersoner, féreningar, vaghallare, kom-
muner och organisationer, for sig eller tillsammans.
Ocksa den geografiska fordelningen dr mycket jamn.

Erfarenheterna av samarbetet uppmuntrar och med-
borgarnas egna initiativ 6kar. Ocksa denna typ av
tavlingar ar viktig - vagar och gator beror alla och
darfor dr det skal att ocksa framgent fasta uppmark-
samhet vid deras planering, forverkligande och effek-
ter.

Stora landsvagsprojekt bygger alltid pa ett effektivt
planeringssystem, men nu har ocksa leder for latt
trafik fatt vdsentligt mera uppmarksamhet och resul-
tatens kvalitet blivit allt battre. Ocksa kvaliteten pa
tatortsvdg- och centrumprojekten kdannetecknas av
det sdkra grepp erfarenheten ger. Planeringen av

NASTA TAVLING 2011

Juryn foreslar att tavlingen fortsatter sa att den femte
Gatu- och vagmiljotavlingen ordnas ar 2011. Malet &r
fortsattningsvis att finna och belona sadana vagar och
gator som védghallaren pa ett naturligt satt anpassat
till miljon. Juryn foreslar att man dvervédger om flera
parter borde vara med och anordna tavlingen.

TAVLINGEN ORDNADES AV

Vagforeningen i Finland, www.tieyhdistys.fi
Vagforvaltningen, www.tiehallinto.fi
Finlands Kommunférbund, www.kunnat.net
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enskilda vagar blir allt mera professionell och teknisk
kvalitet, fordelaktig utbyggnad och forenklat underhall
betonas i projekten. Samtidigt finns i varje projekt
delar eller detaljer som kunde ha gjorts battre.

Det vore skal att nu gora en omfattande utvardering
av de tatortsvdgar och gator som byggdes nar plane-
ringsprinciperna férnyades pa 1990-talet och nu varit
i bruk en langre tid.

Den latta trafiken ar inte langre bara vanlig gangtrafik
eller cykling pa korta strackor, och en enda typ av led
for latt trafik, eller ett satt att skota den, svarar inte
ldngre mot alla behov. Den litta trafiken far allt mera
varierande former. Planeringen borde beakta denna
forandring i ett for vart trafiksystem centralt trafikslag.
Vi behover l6sningar som ocksa betjanar nya motions-
och rekreationsformer, lika vdl som nya forbindelse-
behov.
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