TIE LIIKENNE

Suomen Tieyhdistyksen ammattilehti 3/2 0 2 1

.l- ; YLNEFPEL# —

S e .,:-". : -‘
VAARALLISIA = "KE"]RT/‘(E)};O'I'YII;IIi _
VAARlNKASlTY. A - . :

tahtomine ja taloutemme lzsa7c"‘7c‘o°ko

i iikennepolitiikka. Miti-haasteita
maahmmmmmu

,n--.. LUE LISAA
s.10




ISSN 0355-7855
91. vuosikerta

JULKAISIJA
Suomen Tieyhdistys ry

TOIMITUS

Suomen Tieyhdistys ry c/o Spaces
Mannerheiminaukio 1 A

00100 Helsinki
toimitus(@tieyhdistys.fi
etunimi.sukunimi@tieyhdistys.fi
Paatoimittaja

Nina Raitanen

040 744 2996

Tuottaja

Emmi Lehtoviita /

Jenga Markkinointiviestinta
040 744 5197 [ emmil@jenga.fi
Erikoistoimittaja

Simo Takalammi

0400 765 277

TILAUKSET JA
OSOITTEENMUUTOKSET
Tarja Flander

040592 7641
toimisto(@tieyhdistys.fi

Kestotilaus 72 €
Vuosikerta 85 €

Hinnat sisaltavat 10 % ALV.
5 numeroa vuodessa

ILMOITUSMYYNTI
Marianne Lohilahti

040 708 6640
marianne.lohilahti@netti fi

ULKOASUN SUUNNITTELU
Jenga Markkinointiviestinta

TAITTO
Petri Niskanen, PPD Studio

PAINO
Painotalo Plus Digital Oy

Kannen kuva: Shutterstock

SEURAAVAT NUMEROT
Nro Ilm. aineisto  Ilmestyy
4 23.9. 14.10.

ILMOITUSHINNAT.

Takakansi 2700 €

1/1s. 2500€
1/2s. 1800€
1/4s. 1200€

2 Tie & Liikenne 3| 2021

TIE&LIIKENNE

SISALLYS 3/2021

3 Paakirjoitus: Liikenneinfran pitdd mahdollistaa erilaiset elamantavat

4 Ajankohtaista
TEIDEN SUUNNITTELU

1 0 Ruusuja ja risuja Liikenne 12 -suunnitelmalle

1 3 Vt 4:n saattaminen TEN-T-tasoon on ison tyon takana
1 4 Meppien mietteitd Euroopan liikennepolitiikasta

21 Vaarinkasityksiad ylinopeudesta

24 Liikennekdyhyys kestavan liikenteen nakokulmana

26 Etela-Suomen vihersillat eldinten kaytossa
RAKENTAMINEN

28 Liikenteen mutkia ja mahdollisuuksia ELY-keskusten nakokulmasta
30 Tiekuntia on hallinnoitu terveys edelld

32 Geologian ja geotekniikan merkitys vaylarakenteen suunnittelussa ja
vaurioitumismekanismien tunnistamisessa

34 Kuormaussaantojen unohtuminen aiheuttaa riskeja tienkayttajille
TUTKIMUS JA KEHITYS

36 Tietomallinnus muuttaa toimintatapoja

38 ltalialainen Augusto Cannone Falchetto aloitti Aalto-yliopistossa
tietekniikan apulaisprofessorina

40 Hameenkyronvayla sujuvoittaa valtatie 3:n lilkennetta ja lisaa turvallisuutta

TIELLA TAPAHTUU

42 Aly4 likenteeseen: Kuluttajat kartoittavat katuvaurioita
44 Suomen Tieyhdistyksen uutisia

46 Yksityistietolaari

49 Nuorten matkassa

50 Mutkat suoriksi: Suomen ensimmaisen valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman punaisena lankana on tieto

51 Tie on tyoni

52 Historiavaihde silmaan: Huonot tiet rikkoivat niin henkiléautot kuin
raskaan kaluston

54 Tien merkitys

55 Nimitykset ja kauppapaikka



PAAKIRJOITUS

KUVA: JYRI LAITINEN

Lutkenneinfran
pitad mahdollistaa
ertlaiset

elamantavat

esan jalkeen on sananmukaisesti aika suunnata katseet kohti tulevaa. Syksylla on paljon tapahtumia
tulossa: Alueelliset yksityistiepaivat, Vahalikenteisten teiden poliittinen aamupaiva ja Yhdyskunta-
tekniikka-nayttely seminaareineen. Lisdksi suositut yksityistieaiheiset webinaarit jatkuvat myos syk-
sylld. Yksi mielenkiintoinen avaus on Yhdyskuntatekniikka-tapahtuman seminaari, jossa pureudutaan

likenteen ja liikenneinfran sosiaaliseen kestavyyteen tieston nakokulmasta.

Kestdvan kehityksen pilareista ekologisuus ja taloudellisuus ovat yha useammin esilld ja sen mydta myds tu-
tumpia aiheita. Liikenneinfraa on pyrittava kehittamaan ekologisesti ja taloudellisesti mutta myds sosiaalisesti
kestavalla tavalla.

Sosiaalinen kestavyys on kiinnostanut minua jo pitkaan, ja aikanaan opettaessani Kestava liikkennejarjestelma
-kurssia Aalto-yliopistossa pohdimme aihetta opiskelijoidenkin kanssa. Lahestymistapoja sosiaaliseen kestavyyteen
on niin paljon, ettd aina tulee tunne, ettd aihetta on padssyt vasta raapaisemaan pinnasta ja kokonaisuutta on vaikea
yksiselitteisesti edes madrittaa.

Liikenneinfra mahdollistaa liilkenteen, ja lilkkenne auttaa meita kaikkia tyydyttamaan omia perustarpeitamme.
Liikenne mahdollistaa sosiaalisen kanssakaymisen ja hyvinvoinnin niin yksilolle kuin yhteiskunnallekin. Liikenneinfran
pitdd mahdollistaa liikkuminen kaikille vaestdryhmille seka ihmisten erilaiset elintavat ja tyéntekemisen muodot.
Liikenneinfraa ei voi arvottaa esimerkiksi ainoastaan
kaupunkien tai maaseudun tarpeiden mukaan, vaan sen

pitdisi mahdollistaa molemmat eldmantavat. LIIKENNEINFRAA El RAKENNETA
Likenneinfraa ei rakenneta ainoastaan nykyiselle suku-

polvelle, vaan sen pitdisi tayttdad myos meidan lastemme AINOASTAAN NYKYISELLE .

ja lastenlastemme tarpeet tai ainakin olla sellainen, ettei SUKUPO I—VE“LLE VAA.N SEN PITAISI

se rajoita tulevien sukupolvien mahdollisuuksia toimia. TAYTTAA MYOS MEIDAN LASTEMME

Infran rakenteet onkin mitoitettu kestdmaan kymmenia tai jopa JA LASTENLASTEMME TARPEET.

satoja vuosia, joten tdman hetken rakentaminen ja valinnat vai-

kuttavat pitkalle tulevaisuuteen. Infran rakentajina muokkaamme
ymparistoamme, joten myds esteettiset arvot ja ympariston viih-
tyvyys on otettava huomioon. Katselemme usein omaa kotimaatamme tieta tai rautatieta pitkin kulkiessamme, ja
muodostamme mielikuvamme eri paikoista sielta kasin.

Sosiaaliseen kestavyyteen liittyy valtavia kokonaisuuksia, kuten lilkkenneturvallisuus ja esteettémyys. Liikenne-
jarjestelmasta pitaisi kaikkien selvita hengissa ja sen pitaisi olla kaikkien kaytettavissa. Nama ovat isoja asioita ja
niiden pitdisi olla sisdan kirjoitettuina toimintaamme infran ammattilaisina. Olemme naiden kysymysten kanssa
(ahelld ihmisyyden perusasioita.

Koska liikenneinfra vaikuttaa meidan kaikkien toimintatapoihin ja elamaan, systeemin pitdisi olla myds sellainen,
ettd kaikki padsevat mukaan paatoksentekoon ja vaikuttamaan omaan elinymparistéénsa.

Isoja kysymyksia siis, ja haluamme Tieyhdistyksena nostaa naita asioita nakyviksi ja pohdittaviksi.

NINA RAITANEN
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AJANKOHTAISTA

Tietydmaa edessa — hiljenna

* Jata kiire pois ja noudata lilkennemerkissa mainittua nopeusrajoitusta.
* Ennakoi ja varaudu poikkeaviin tilanteisiin.
» Ota huomicon seka tyotaan tekevat ihmiset etta muut tienkayttajat.
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KUVA: Liikenneturva

'jht?.l-!a. mista — ennakoi.
¥ LIKENMETURWVA

VALTAOSAN MIELESTA TIETYOMAIDEN
KOHDALLA AJETAAN LITAN KOVAA

Liikenneturvan tuoreen kyselyn mukaan
ldhes 80 prosenttia suomalaisista on
sitd mieltd, ettd tietydmaiden kohdalla
ajetaan liian kovaa nopeusrajoituksesta
piittaamatta.

- Kyselyn tulos kertoo selvaa viestia,
ettd tietyomaiden nopeusrajoitusten nou-
dattaminen on yksi liikennekulttuurimme
mustista pisteista. Rajoitusten noudatta-

matta jattaminen tekee tiet vahemman
turvalliseksi meille kaikille, korostaa
Liikenneturvan koulutusohjaaja ERKKA
SAVOLAINEN.

Tietydmaa-alueella on tarkeintd hidas-
taa ajonopeus sellaiseksi, ettd voi varautua
poikkeaviin tilanteisiin. Savolaisen mukaan
osa kuskeista ajaa nopeusrajoitusten mu-
kaan ja osa ei huomioi rajoitusta ollenkaan,

jolloin nopeuserot voivat olla yllattavankin
suuria, ja onnettomuusriski kasvaa.

Toukokuussa 2021 Kantar TNS Oy:n
toteuttamaan online-kyselyyn vastasi yh-
teensa 1025 henkilda, joista autoilevia oli
82 prosenttia. Otos edustaa 15-79-vuotiaita
suomalaisia.

Lahde: Liikenneturva

Vahahiilisten liikennepalveluiden

tiekartalla lisat

aan lilkkenteen

kestavyytta ja kayttajamaaria

Vuoden 2019 alussa kdynnistyneessa
MovelT-hankkeessa on luotu Vaasan
seudulle edellytyksid kohdata Suomessa
meneilldan olevia henkilélikenteen muu-
toksia, kuten paastétavoitteita. Yksi keino
saavuttaa tavoitteet on liikennepalvelui-
den kayton kasvaminen mm. matkaketjuja
kehittamalla.

Hankkeessa laadittu Vahahiiliset
likennepalvelut Vaasan seudulla 2030
-tiekartta auttaa hahmottamaan kehitys-
polkuja, joilla voidaan lisata likenteen
kestavyyttd ja eri likennepalveluiden
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kayttajamaaria. Tiekartan tavoitteena on,
ettd liikenneasioihin liittyvat viranomaiset
ja muut toimijat voisivat sovittaa toimen-
piteitddn paremmin yhteen.

Pian paattyvaa MovelT-hanketta ra-
hoittivat Pohjanmaan liitto/EAKR-rahoitus,
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, Vaasan
kaupunki ja Mustasaaren kunta. Hankkeen
toteuttaja oli Vaasanseudun Kehitys Oy
VASEK yhdessa Vaasan yliopiston kanssa.

Lahde: Vaasan yliopisto

VAYLAVERKON INVESTOINTI-
OHJELMAN LUONNOKSEEN
PYYDETAAN LAUSUNTOJA

Vaylavirasto pyytaa lausuntoja vaylaverkon
vuosien 2022-2029 investointiohjelman
luonnokseen. Virasto laatii vuosittain valtion
vaylaverkon 8-vuotisen investointiohjelman.
Ohjelma on osavaltakunnallisen Liikenne 12
-likennejarjestelmasuunnitelman toimeen-
panoa.

Vaylavirasto pyytaa huomioita erityi-
sesti mm. valmistelun ymmarrettavyydesta
ja siitd, miten investointiohjelma vastaa
Likenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin.
Lausuntoja keratdan lausuntopalvelu.fi:ssa
15.9.2021 saakka, jonka jalkeen investointi-
ohjelma viimeistelldan.

Lahde: Vaylavirasto



LIIKENNEALAN KESTAVAN KASVUN

OHJELMA PYRKII EDISTAMAAN

INNOVAATIOITA JA KANSAINVALISTYMISTA

Tyo- ja elinkeinoministerio seka liikkenne-
javiestintaministerio julkaisivat 30. kesa-
kuuta 2021 Liikennealan kestavan kasvun
ohjelman ja siihen sisaltyvan Liikennealan
pelikirjan. Liikennealan kestavan kasvun
ohjelma 2021-2023 on paivitys Liikenne-
alan kansalliselle kasvuohjelmalle.

Ohjelman toimenpiteilld pyritdan
mm. edistdmaan yrityksissa sellaisen
osaamisen ja ratkaisujen kehittamista,
jolla kyetdan ratkomaan ilmaston-
muutoksen, luontokadon ja kaupungis-
tumisen tuomia haasteita. Ohjelman ta-
voitteena on luoda Suomeen liikennealan
kansainvalisia liiketoimintaekosysteemeja
ja 10 000 tyopaikkaa vuoteen 2025 men-
nessa.

Liikennealan pelikirja on puolestaan
toimialan yhteinen tahdonilmaus alan ak-
tiivisesta ja vastuullisesta kehittdmisesta
sekd systemaattisesta uudistamisesta
vientivetoiseksi kasvualaksi.

L&hde: Liikenne- ja viestintdministerio

KUVA: Unsplash

SAHKOAUTOJEN AKKUJEN
KIERRATYSVERKOSTO
LAAJENEE

Ajovoima-akkujen  kierratysoperaattorien
verkosto sai kesdkuussa taydennyksen,
kun Eurajoen Romu Oy liittyi Suomen
kierratysverkostoon. Henkilo-, paketti- ja
matkailuautojen seka sahko- ja hybridi-
autojen ajovoima-akkujen kierratyksen orga-
nisoinnista vastaa tuottajayhteiséna Suomen
Autokierratys.

Ladattavien autojen ja erilaisten hybridi-
autojen maard on viime vuosina kasvanut no-
peasti. Autojen kiertotaloudessa varaudutaan
jo sahkd- ja hybridiautojen ajovoima-akkujen
kierratykseen, vaikka elinkaarensa paassa
olevia akkuja palautuu kierratykseen vield
vahan.

Sahko- ja hybridiautojen ikaantyessa
myos kierratykseen palautuvien akkujen
maaran on ennakoitu kasvavan jo lahivuosina.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

Unikie esittelee automaattisen
pysakointiratkaisun

Suomalainen teknologiayhtid Unikie Oy
esittelee syyskuussa automaattisen py-
sakoinnin ratkaisunsa IAA Mobility 2021
-liikkuvuus- ja autonayttelyssa.
Automaattisessa  pysakdintiratkai-
sussa dataa ja koneoppimista hyddyn-
tava alykas jarjestelma hoitaa ajoneuvon
pysakoinnin itsendisesti ilman kuljettajaa.
Jarjestelma koostuu Unikien pysakain-
tihalleihin luomasta alykkaasta infra-
struktuurista, joka mahdollistaa ajoneuvon
ja pysakointialueen vélisen viestinnan.
Ratkaisu on kehitetty osana johtavien
autovalmistajien ja teknologiakehittdjien
Automated Parking -yhteisprojektia, jota
koordinoi Saksan autoteollisuusliitto VDA.
Projektissa ovat olleet mukana muun
muassa BMW, Ford, Mercedes Benz,
CARIAD, BOSCH Mobility Solutions ja

UVA: Unikie Oy
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Continental seka autotoimittaja Valeo.
Unikie on suomalainen ohjelmisto-
ratkaisutalo, joka kehittad teknologiaa
suojattuihin reaaliaikaisiin prosesseihin.
Vuonna 2015 perustetun yrityksen liike-
vaihto oli viime vuonna 33 miljoonaa euroa.

Lahde: Unikie Oy
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VAASASSA LIIKENTEEN PAASTOT

KURIIN DATAN AVULLA

Vaasan liikenne 202x -hankkeessa kaupunki kehittda Rambollin
kanssa uuden tyckalun ilmastojohtamisen tueksi.

Hankkeen tavoitteena on tuottaa ajantasaista tietoa Vaasan
kaupungin lilkennesuoritteiden ja lilkenteen hiilidioksidipaastojen
kehityksestd sekd johtaa suunnittelua ja toimenpiteita hiilidioksidi-
paastotavoitteen saavuttamiseksi. Vaasan kaupungin tavoitteena
on olla hiilineutraali kaupunki 2020-luvun loppuun mennessa.

hankkeiden vaikutuksia tuleviin liikennemaariin, kulkutapojen
kayttéon ja tuleviin hiilidioksidipadstoihin.

Rambollin kehittama lilkenteen kysynndn simulointimallin
(BRUTUS) yksilopohjaisuus mahdollistaa vaikutusten arvioinnin
sosioekonomisten tekijoiden nakdkulmasta. Hanketta rahoittavat
ymparistoministerio, Vaasan kaupunki ja Ramboll.

Hankkeessa hyddynnettava strateginen liikennemallin-

nus kuvaa erilaisten maankayton ja likenteen suunnittelu-

Lahde: Ramboll Finland Oy

Ak

DESTIA JARJESTAYTYY
INFRA RY:HYN

Destia Oy on paattanyt jarjestaytya tyo-
markkina-asioissa INFRA ry:hyn. Yritys
on nykyisin jarjestaytynyt Palvelualojen
tydnantajat Palta ry:hyn. Destia Oy:n tyon-
antajaliitto vaihtuu 1. tammikuuta 2022.
Sen seurauksena tydehtosopimukset tu-
levat muuttumaan Destia Oy:ssd vuoden
2022 alkupuoliskolla.

Lahde: Destia Oy
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KUVA: Destia

Joukkoliikenteen ilmasto-
toimenpiteisiin myonnetty yli
15 miljoonaa euroa valtiontukea

Valtio tukee tand vuonna joukkoliikenteen
ilmastotoimenpiteita yli 15 miljoonalla eu-
rolla. Tukea on mydnnetty 21:lle joukko-
lilkenneviranomaiselle puhtaan
kaluston ja kayttovoimien edistamiseen.
Rahoituksesta ~ yhteensd  noin
10 miljoonaa euroa oli sidottu MAL-
sopimuksin seitsemalle kaupunkiseudulle.
Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto Tra-
ficom mydnsi harkinnanvaraista valtion-
avustusta 5,9 miljoonaa euroa. Avus-
tuksessa huomioitiin kaupunkiseutujen
puhtaan kaluston ja kayttdvoimien suo-
ritteet sekd kulkutapaosuuden kasvua ja
seurantaa edistavat hankkeet.
Joukkoliikenteen ilmastoperusteinen
rahoitus on pysyva maararaha (20 M€ vuo-
dessal, joka mydnnettiin nyt ensimmaista
kertaa. Kayttamatta jadnyt osuus siirretaan

mm.

ensi vuodelle, jolloin kaupunkiseuduilla
on suunnitteilla mm. merkittavid sahko-
bussiliikenteen kayttdonottoja.

Lahde: Traficom

KUVA: Christoffer Bjorklund

KUVA: Pixabay



aw

O

Nayttely ja
S seminaareja

limoittaudu niytteilleasettajaksi: Www.yhdyskuntatekniikka.fi



10,9 MILJOONAA EUROA EU-RAHOITUSTA

Euroopan komissio teki heindkuussa tukipaatoksia liikkenteen CEF
(Connecting Europe Facility) -rahoitusohjelmasta. Suomi menes-
tyi rahoituskierroksella hyvin ja sai kolmen liikkennehankkeensa
suunnitteluun yhteensa 10,9 miljoonan euroa.

Tukea saatiin suunnittelutdille, jotka kohdistuvat yhteysvalin
Tampere-Oulu kehittamiseen, Kupittaa-Turku-kaksoisraiteen ja
Turunratapihojen rakentamiseen seka Turun Sataman infrastruk-
tuurin uudistamiseen.

CEF eliVerkkojen Eurooppa -rahoituksen tavoitteena on edis-
taa Euroopan laajuisen TEN-T-liikenneverkon investointeja. Nyt
paattyvalla rahoituskaudella Suomi sai CEF-tukea yhteensa noin
262 miljoonaa euroa.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Uusi hankintalaki pienent

Lakiajoneuvo- ja likennepalveluhankintojen ymparisto- ja energia-
tehokkuusvaatimuksista astui voimaan elokuun alussa. Se vel-
voittaa kuntia ja valtiota kohdistamaan tietyn osuuden uusista
liikkennehankinnoistaan vaha- ja nollapdastdisiin ajoneuvoihin.

EU-direktiiviin perustuva laki koskee esimerkiksi kuntien,
valtion tai seurakuntien ostamia ajoneuvoja ja liikennepalveluja
kuten koulukuljetuksia, jatteiden keruuta, paikallisliikenteen bussi-
palveluiden ostoja ja Kelan kuljetuksia. Lisaksi lailla saddellaan
kayttéoikeussopimuksella tehtyja hankintoja.

- Julkisista kuljetuksista tulee vahapaastdisia jo lahivuosina,
kun merkittdva osa valtion ja kuntien hankkimasta lilkenteesta
kulkee sahkolla tai kaasulla. Lainsaddanto tukee EU:n tavoitetta
olla hiilineutraali vuonna 2050 ja on osa hallituksen fossiilitto-
man liikenteen chjelmaa, sanoo lilkenne- ja viestintaministeri
TIMO HARAKKA.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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KUVA: Shutterstock

KUVA: Shutterstock
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TEKSTI: Harde Kovastipi KUVA: Hannu Vallas / Lentokuva Vallas Oy

HUHTIKUUSSA JULKISTETTU LIIKKENNE 12 -SUUNNITELMA TUO LIIKENNEPOLITHKKAAN KAIVATTUA
PITKAJANTEISYYTTA, MUTTA SEN SISALTO SAA OSAKSEEN MYOS KRITIIKKIA. HUOLTA AIHEUTTAVAT ETENKIN
MAANTIEVERKON RAHOITUS SEKA SUHTAUTUMINEN TEN-T-YDINVERKON VAATIMUSTEN TAYTTAMISEEN.

uomen ensimmainen valtakunnallinen lilkenne-

jarjestelmasuunnitelma Liikenne 12 on laadittu

vuosille 2021-2032, ja sitd on tarkoitus paivittaa

hallituskausittain neljan vuoden valein. Kokonai-

suuteen kuuluvat liilkennejarjestelman nykytilan

analyysi, toimenpideohjelma ja sen pohjalta tehty rahoitusohjelma.

Uusi pitkajanteinen suunnittelumalli on otettu yleisesti hyvin

vastaan. Ensimmaista suunnitelmaa kritisoidaan kuitenkin siita,

ettei tieverkolle kaavailtu yllapito- ja kehitysrahoitus vastaa ties-

ton laajuutta, merkitysta ja tarpeita. Kummastusta on herattanyt

myds kirjaus, jonka mukaan Suomi saattaisi hakea poikkeuksia

TEN-T-ydinverkon laatuvaatimuksiin ja painaa nain jarrua esi-
merkiksi valtatie 4:n kehittamiselle.

NIUKASTI RAHOITUSTA
MAANTIEVERKON KEHITTAMISEEN

INFRA ry:n toimitusjohtaja PAAVO SYRJON mielests on hienoa,
ettd liikennettd tarkastellaan lopultakin pitkalla tahtaimelld. Han
kuitenkin muistuttaa, ettd vasta ajan my6ta nahdaan, kuinka
suunnitelmiin sitoudutaan.

Maantieverkoston osalta suunnitelma saa seka
kiitosta etta moitteita.

- Perusvaylanpitoon ollaan seuraavan halli-
tuskauden alussa satsaamassa 1,4 miljardia euroa
indeksikorotuksineen, ja iso osa tasta kohdistuu
maantieverkolle. Toisaalta verkon kehittamiseen
jad seuraavana 8 vuotena vain vajaat 130 miljoonaa
euroa vuodessa. Se riittaa ehka yhteen isoon hank-
keeseen kerrallaan, muttei juuri muuhun.

Yleisesti suunnitelmassa nakyy vahva linjanveto rautatie-
ja maantieverkkojen valilla. Syrjon mukaan INFRA kannattaa eh-
dottomasti ratojenkin kehittdmista, mutta nyt rahoitus kallistuu
turhankin paljon niiden suuntaan.

TEN-T-VAYLIEN PARANTAMINEN
AJAA KANSALLISTAETUA

TEN-T-ydinverkon tieosuuksien tulee vastata moottoritietd
tai liikennemoottoritietd vuoteen 2030 mennessa. Liikenne 12
-suunnitelmassa todetaan, ettd Suomi tarkastelee vuonna 2024
vaatimusten tayttymistd ja saattaa hakea niihin tarvittaessa poik-
keuksia. Syrjo on huolissaan siitd, ettd pahimmillaan vaatimusten
suhteen ollaan jo luovuttamassa, jolloin maantieverkolle tarkeat
uudistukset jaavat tekematta.

YLEISESTI
SUUNNITELMASSA
NAKYY VAHVA
LINJANVETO RAUTATIE-

JA MAANTIEVERKKOJEN
VALILLA.

- Turku-Vaalimaa-vali on kokonaan moottoritietd, mutta
Helsingista Tornion suuntaan lahdettdessa valtatie 4:n moottori-
tieosuus loppuu Heinolaan. Siita eteenpdin matkanteko on jatku-
vaa ohituspaikkojen kyttadmista, kiihdyttelya ja jarruttelua. INFRA
on esittanyt tien rakentamista nelikaistaiseksi, mika parantaisi
lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka vahentaisi paastoja.

Suunnitelmasta kay selkedsti ilmi, ettei parlamentaarinen
tydryhma kannata Suomen osalta ydinverkon laajentamista. Syrjo
itse voisi olla hallitun laajentamisen kannalla.

- Emme kaipaa likaa vaatimuksia ja kustannuksia kohteista,
jotka eivat meitd kansallisesti hyddyta. Taytyy katsoa, onko meilla
tieosuuksia, jotka palvelisivat meitd nimenomaan osana eurooppa-
laista liikenneverkkoa. Varmaa on, etta valtatie 4 olisi ehdottomasti
parantamisen arvoinen. Valtatie 8 taas on tarkea lansirannikon
satamien ja vientiteollisuuden nakokulmasta ja valtatie 3 Pohjan-
maan elintarviketeollisuuden kannalta, pohtii Syrjo.

PERUSVAYLANPITO EI YKSIN RIITA

Myds Keskuskauppakamarin johtava lilkenne- ja elinkeino-
poliittinen asiantuntija PAIVIWOOD iloitsee pyrkimyk-
sestd aiempaa pitkdjanteisempaan lilkennesuunnit-
teluun. Samalla hdan muistuttaa, ettd kehityssuun-
nitelmien toteutuminen riippuu edelleen tulevien
hallitusten paatoksista.
- Suunnitelman hyvia linjauksia ovat perus-
vaylanpidon 1,4 miljardin vuosittainen rahoitus ja
vuonna 2025 alkava 2,5 prosentin vuosittainen taso-
korotus. Kuten myds se, ettd maararahatavoite vastaisi
yhtd prosenttia bruttokansantuotteesta, sanoo Wood.
Ongelmana han nakee sen, ettd lilkenneinfran kehittamis-
investointeihin kaavailtu maararaha on aivan lilan pieni, mika
heijastuu erityisesti maantieverkon kehittdmiseen.

- Suunnittelukauden 6,1 miljardin euron kehittamisrahoitus
merkitsee kdytdnndssa huomattavaa laskua verrattuna esimerkiksi
vuosien 2015-2017 rahoitustasoon. Maantieverkon investointi-
tarpeet ovat huomattavasti nyt kaavailtua rahoitusta suuremmat.

POIKKEUSHAKEMUS OLISI
SUOMELTA HUONO SIGNAALI

Woodin mielestd ajatus poikkeuksen hakemisesta TEN-T-verkon
laatuvaatimuksiin pitdisi unohtaa.

- Suomi on sitoutunut TEN-T-verkon kehittdmiseen, ja poik-
keushakemus antaisi Euroopan komissiolle tastd vaaran signaalin.
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Keha Ill:n parannushanke, 2. vaihe vt 4-vt 7.

Asetus antaa mahdollisuuden joustoihin, joten tarvittaessa voisimme
kayttaa poikkeuksen sijaan muitakin keinoja.

TEN-T-ydinverkon laajentamisen pohtiminen ei tunnu viela
ajankohtaiselta.

- Ensin taytyy luoda selkedt suunnitelmat ja kartoittaa rahoitus-
tarpeet sen suhteen, miten nykyinen verkko voidaan sdilyttaa ja
tavoitteet tayttdaa. Pohjanmeri-Baltia-ydinverkkokaytavan jatko
Oulun kautta Tornioon ja Ruotsin rajalle tarjoaa Suomelle paljon
enemman mahdollisuuksia EU-rahoituksen hyddyntamiseen tu-
levaisuudessa, sanoo Wood.

Han painottaa, ettd Suomen on tdrkeda puolustaa omaa
asemaansa EU:n lilkennepolitiikassa, silla reilusti yli 80 % alan
lainsdadanndsta valmistellaan EU-tasolla.

- Aktiivisuutta ja vaikuttamistyota tarvitaan etenkin siind vai-
heessa, kun komissio vasta kirjoittaa lainsaddantoehdotuksia. Suo-
men asema poikkeaa monin tavoin esimerkiksi Keski-Euroopan
jasenvaltioista, joten meidan on itse nostettava esiin meille tarkeita
seikkoja niin rahoituskriteereissa kuin muissakin asioissa.

TERVEISET BRYSSELISTA

EU:ssa suomalaisen liikenteen nakékulmia puolustaa virallisten
tahojen lisaksi FinMobility, joka toimii tydnantaja- ja elinkeino-
jarjestojen yhteisenad EU-edunvalvojana. Sen toimitusjohtaja
PASI MOISIO tarkastelee TEN-T-asiaa Brysselista kasin.

- Suomalaiset mepit ovat hammastelleet Valtatie 4:dan liittyvaa
keskustelua ja sitd, ettd Suomessa jo valmisteltaisiin hankkeesta
luopumista. Tuntuu oudolta luoda etupainotteisesti sellaista ilma-
piiria, ettd haettaisiin komissiolta lupaa jattaa omat kansalliset
tavoitteet saavuttamatta.

Tavoitteista lipsumisen sijaan Suomen tulisi Moision mukaan toi-
mia entistakin aktiivisernmin EU:n likennepolitiikassa ja liikenteeseen
liittyvan rahoituksen hankkimisessa. Merkittava vaihe on esimerkiksi
syksylld esille tuleva TEN-T-suuntaviiva-asetuksen uudistaminen.
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- Se on Suomelle adrettoman tarkea tilaisuus edistda omia
teemojaan, silld kasittelyyn tulevat varmasti myds yhteisen liiken-
neverkon pullonkaulat ja kapeikot. Nain Suomen on perusteltua
parantaa yhteyksia muuhun EU:hun seka saantiaan esimerkiksi
CEF-rahoitusohjelmasta, toteaa Moisio.

ERITYISPIIRTEET ESIIN
ROHKEASTI JA OIKEUTETUSTI

Pohjaa aktiivisuudelle antaa sekin, ettd maaratietoisen
vaikuttamistyon tuloksena Suomen dani kuuluu Brysselissa
nykyaan jo hyvinkin. EU:ssa myds arvostetaan suomalaisten
nakemyksia, jotka ovat Moision mukaan kaytannonlaheisesti
“lahelld tien pintaa”.

- Oma erityinen viestimme kumpuaa harvaan asuttujen aluei-
den, pitkienvalimatkojen, vuodenaikojen jyrkan vaihtelun ja muiden
erityispiirteiden keskeltd. Naita faktoja taytyy edelleen toistaa,
puhutaan sitten vaylastosta, tiestostd, infrastruktuurista tai liiken-
teen sosiaalilainsdddanndsta. Voimme myos Loytaa edunvalvontaan
yhteistd savelta jasenmaista, joilla on samankaltaisia haasteita
suhteessa keskisen Euroopan markkinoihin, sanoo Moisio.

Han korostaa, etta liikenne nakyy, kuuluu ja vaikuttaa jokaisen
ihmisen arkeen ja yritysten toimintaan. Siksi Euroopan kattavaa
verkkoa taytyy kehittad kasi kadessa ja kaikkialla. Jos kehitys on
epatasa-arvoista ja jotkut jadvat jalkeen, uhkaa se koko jarjes-
telman uskottavuutta.

- Tastakin nakokulmasta Suomelle kuuluu lisda saantoa
TEN-T:n puitteissa. Kun rahoitusikkunat ovat auki, taytyy meidan
pitad myonteiselld tavalla puoliamme. Ei ahnehtien ja omahyvai-
sesti, mutta silti rohkeasti ja oma-aloitteisesti. Tama aktiivisuus
on paljon kiinni meista itsestamme, virallisesta Suomesta ja
valtionhallinnosta. Vahvan nappituntuman mukaan esimerkiksi
muut Pohjoismaat ovat olleet ndissa asioissa reippaammin
likkeelld. o
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t 4:n saattaminen
TEN-T-tasoon on ison
tyon takana

VALTATIE 4 ON SUOMEN VALTAVAYLA, JOLLA ON MERKITTAVA ROOLI NIIN HENKILO- JA JOUKKOLIIKENTEELLE
KUIN RASKAALLE LIIKENTEELLEKIN. VALTATIELLA ON USEITA PARANNUSHANKKEITA, JOTKA SAATTAVAT
TIETA KOHTI TEN-T-YDINVERKKOTASOA. TAVOITE TEN-T-TASON SAAVUTTAMISESTA ON KUITENKIN KOVA.

elostie kuuluu eurooppalai-
seen TEN-T-tieverkostoon,
jonka tarkoitus on muodos-
taa turvallinen, kestava
sekd tavaroiden jaihmisten
saumatonta lilkkumista edistava liken-
nejarjestelma. TEN-T-tieverkko koostuu
ydinverkosta ja kattavasta verkosta.

Ydinverkko on tarkoitus rakentaa
vuoteen 2030 mennessa ja kattava verkko
2050 mennessa. Naille kahdelle tasolle
on madritelty suuntaviivat, jotka mm.
asettavat vaatimuksia ja kehittdmisen
prioriteetteja verkostolle. Esimerkiksi
ydinverkon vaatimuksiin kuuluu levahdys-
paikat moottoritieosuuksille.

Vt 4:n Helsinki-Tornio-osuus on osa
TEN-T-ydinverkkoa, ja kattavaan verkkoon
puolestaan kuuluu Keminmaa-Nuorgam
-vali. TEN-T-verkoston suuntaviivojen
mukaisesti valtatie 4:n tulisi kaytannossa
vastata kunnoltaan ja tilaltaan moottori-
tietd tai moottorilikennetietd vuoteen
2030 mennessa. Vaylaviraston hankkeiden
toimialajohtajan ESA SIRKIAN mukaan
tavoite on kova.

- TEN-T-tavoitetaso on korkea, eika
meilld ole erityistd rahoitusta sen saavutta-
miseksi. Esimerkiksi Oulun ja Jyvaskylan
valilla on useita satoja kilometreja tieta,
joka ei ole moottoritien tasoista ja tallaisen
maaran muuttaminen moottoritieksi tai
vastaavaksi vuoteen 2030 mennessa on
epatodennakoista.

USEITA PARANNUSHANKKEITA
ON JO VALMISTUMASSA

- Valtatie 4:34 laitetaan kuntoon hanke
kerrallaan sen perusteella mitd eduskunta

Vt 4 Oulu-Kemi -hankkeen Kellon ja Rainanperan valinen surakka valmistui viime syyskuussa. Ura-
kassa valtatieta parannettiin moottoritieksi Kellon ja Kiiminkijoen valilld noin 8 km matkalla.

paattaa, Sirkia kertoo.

Talla hetkelld valtatielld on meneil-
ldan useita parannushankkeita. Osuus
Helsingista Heinolan Lusiin saakka on
moottoritietd ja siltd kannalta TEN-T-
kunnossa, mutta Lusista pohjoiseen
pain moottoritietd tai sen tasoista tietd
onvain paikoitellen. Esimerkiksi Hartola-
Oravakivensalmi-valilla on vasta aloitettu
tydt, joissa tieosuudelle rakennetaan mm.
ohituskaistaa ja meluesteitd seka paran-
netaan linjausta. Hankkeen yksi tavoitteista
on nostaa nopeusrajoituksia.

Merkittdavd hanke on myods Kirri-
Tikkakoski-valin ruuhkautuvalle osuudelle
rakennettava uusi moottoritie. Se parantaa

toimintaedellytyksia erityisesti raskaalle
likenteelle, joka on lisdantynyt vuonna
2017 Aanekoskella kaynnistetyn Metsa
Groupin biotuotetehtaan myéta. Samalla
se vaikuttaa myds muun liikenteen suju-
vuuteen ja turvallisuuteen.

Lisdksi Oulu-Kemi-valilla on valmis-
tumaisillaan pari merkittavaa valtatien
parannushanketta. Myds Adnekoski-
Viitasaari-valilla viimeistelldan suurta
parannushanketta.

- Tulevia hankkeita, jotka olisi paatetty
mutta eivat vield kaynnistyneet, ei vield
ole. Suunnitelmia vt 4:lle on, mutta se on
eduskunnan paatettavissa, toteutetaanko
niita ja milloin, Sirkia kertoo. ®
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Meppien mietteita
Euroopan
litkennepolitiikasta

YLI 80 PROSENTTIA SUOMENKIN LIIKENNETTA KYSYMYKSET

OHJAAVISTA SAADOKSISTA TEHDAAN 1. Millainen on mielestasi tieston ja tieliilkenteen asema EU:ssa?
EU-TASOLLA. KYSYIMME SUOMALAISILTA 2. Miten eri maiden liikenteen erityispiirteitd huomioidaan
EUROOPAN PARLAMENTIN JASENILTA, EU-tasolla?

MITEN TIELIIKENTEEN TEEMOJA BRYSSELISSA 3. Mihin kolmeen asiaan haluaisit vaikuttaa EU:n tieliikenteessa

tai -infrassa?
4. Mika on mielestdsi tarkein keino tieliikenteen paastdjen
vahentamisessa?

KASITELLAAN JA KUINKA HE ITSE
HALUAISIVAT LIHIKENNETTA KEHITTAA.
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LAURA HUHTASAARI

Identity & Democracy -ryhma

1. Euroopassa tiesto on hyvin eri tasoista
ja autoiluun suhtaudutaan eri tavoin esi-
merkiksi verotuksessa. Tiestd muodostaa
sekd Suomessa etta Euroopassa likenteen
“verisuoniston”, jota ilman emme par-
jaisi. Talla hetkelld tieliikenne on kovien
paastovahennyspaineiden kohteena, ja
liikenteessa on menty paljon teknologi-
sesti eteenpain. Suomen osalta tilanne on
heikko, silla korjausvelkamme on valtava
ja autoilun seka bensiinin hinta kova.

2.Suomen oma EU-politiikka ei ole riitta-
van tiukkaa ja siksikaan erityispiirteemme
eivat padse usein esiin. Kun mitdan ei
vaadi, mitaan ei saa. EU pyrkii kaikessa
ratkaisuun, joka olisi kaikille mahdolli-
simman yhtendinen, ja siksi kansallisten
erityispiirteiden huomiointi pyritaan aina
minimoimaan. Suomi on myds itse tehnyt
vastuuttomia ratkaisuja, kun on esimer-
kiksi suostunut osittain ulkoisen painos-
tuksen alla luopumaan ohituskieltoviivan
keltaisesta varistd, vaikka keltainen nakyy
talviolosuhteissa parhaiten.

3. Raskaan likenteen osalta olisi tarkeaa
varmistaa saantely, joka ei koidu suoma-
laisen raskaan lilkenteen ja siten viennin
kohtaloksi. Isona nettomaksajana Suomen
tulisi arhakammin karkkya EU:n liikennera-
hoja erilaisiin hankkeisiin. Infra on pidettava
valtiollisessa omistuksessa ja kansallinen
madraysvalta mahdollisimman isona. Tie-
likennetta ei saisi rasittaa enempaa.

4. Uskoisin, ettd moottoritekniikan ke-
hittyminen ja sen kehityksen tukeminen
ja oikeanlaiset verokannustimet ohjaavat
kohti pienempia paastoja.

NILS TORVALDS

Renew Europe -ryhma

1. Tieston ja tieliikenteen keskeinen rooli
EU:ssaei ole pienentynyt, vaikka keskus-
telu politiikassa ja mediassa on siirtynyt
yha enemman raiteiden puolelle. Kustan-
nus- ja maantieteellisista syista tieston
yllapitdminen on usein ainoa vaihtoehto
tavoitettavuuden takaamiseksi. Kukaan ei
kiista tiestdn merkitysta taloutemme ja
ihmisten hyvinvoinnin edistajana EU:ssa
nyt eika tulevaisuudessa. Kolme neljds-
osaa EU:n liikenteestd kulkee tieverkoston
kautta eika tieliikenteen maarallisen tar-
peen laskua ole syytd odottaa. On kuitenkin
ymmarrettava, ettd tama tulee nakymaan

lahiaikoina tieliikenteen paastovahennys-
tarpeiden huomioimisessa myds EU-tason
paatoksissa.

2. Pitkien valimatkojen ja harvaanasutun
Suomen olosuhteita ei aina muisteta ottaa
huomioon EU-tasolla. Tama ei tietenkaan
ole ainoastaan Suomen haaste. Kaikilla
EU-mailla on erityispiirteensa, jotka ote-
taan kunnolla huomioon vasta, kun on-
gelmakohtiin kiinnitetdan koordinoidusti
ja jarkevin vastaehdotuksin huomioita
tarpeeksiaikaisessa vaiheessa. Vaittaisin,
ettd suomalaiset toimijat ovat keskimaa-
rdista parempia yhdistdmaan voimansa
ja koordinoidun vaikuttamistyon kautta
parempia vaikuttamaan yleiseen ymmar-
rykseen meidan olosuhteistamme. Tama ei
kuitenkaan tapahdu automaattisesti, vaan
vaatii jatkuvaa nakyvyytta.

3. EU:n tielikenteen tulevat paastonor-
mit ovat loppuvuodesta tulossa Euroopan
parlamentin kasittelyyn. Kyseiset normit
otettaisiin kdyttoon vuodesta 2025 lahtien.
On ehdottoman tarkeaa, ettd nama normit
ottaisivat huomioon kaikki paastévahen-
nykset neutraalilla tavalla.

Kestdvan ja alykkaan liikkuvuuden
strategiasta danestetaan syksylla Euroo-
pan parlamentin taysistunnossa. Taman
osalta valmisteluty6 on parhaillaan kayn-
nissa liikenne- ja matkailuvaliokunnassa.

Lisaksi maakohtaisia EU-varoja kesta-
vaa likkuvuutta ja matkailua varten on nyt
ja tulevaisuudessa jaossa. Kaikissa naissa
tyokaluissa haluan painottaa sitd, miten
tarkeda on kehittaa tieliikennettamme
kestdvdmpaan suuntaan huomioiden eri
maiden ja alueiden erityispiirteet ja kus-
tannustehokkaat vaihtoehdot tavoitteiden
saavuttamiseksi.

4. Kun otetaan huomioon EU:n ilmasto-
neutraalisuustavoite vuoteen 2050 men-
nessd, on erittdin tarkedd, ettd myds tie-
liikenteen paastdja vahennetaan, koska
30 % EU:n paastdista tulee tielikenteesta.
Paastdja eivahenneta nopeilla taikatem-
puilla ja tastd syysta siirtymavaiheessa
on yha paremmin huomioitava uusiutu-
via polttoaineita, kuten biodieselid, jota
voidaan jakaa nykyisten verkkojen kautta.
Tama ei kuitenkaan tarkoita, ettemmekd
tarvitsisi myds enemman latausasemia
sahkdkayttoisille ajoneuvoille. Meidan
tulee olla avoimia kaikille ratkaisuille,
jotka vievat meitd ilmastoneutraalisuu-
den tavoitteeseemme.

ALVIINA ALAMETSA
Vihredt/Euroopan vapaa allianssi -ryhma

1. Tiet ovat tarkeita turvaamaan niin ih-
misten kuin my6s tavaran lilkkkuvuuden
sielld, minne raiteet, vesiliikenne tai pyo-
raily eivat ylla. Kun tieliikenne on saatu
kehitettya riittdvan vahapaastoiseksi ja
vahapaastoisen liikkumisen edellytykset
on turvattu kaikille teilla liikkujille, toimivat
ne yhdessa raiteiden kanssa maaliikenteen
selkdrankana.

2, Jasenmaat voivat muun muassa pyytaa,
ettd heiddn maantieteelliset tai logistiset
erityisolosuhteensa huomioidaan komis-
sion lakiehdotuksissa, mikali tama kat-
sotaan aiheelliseksi. Esimerkiksi Suomi
ja Viro ovat pyytaneet komissiota huo-
mioimaan talvimerenkulun aiheuttamat
lisapadstot merenkulun paastokaupan
valmistelussa.

3. On erityisen tarkeda, ettd sahkoajo-
neuvojen latauspisteitd ja vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria laajenne-
taan nopeasti kaikkialle unionissa, jotta
jokainen voi yhtd kivuttomasti ja luotta-
vaisin mielin siirtya ilmastoystavalliseen
yksityisautoiluun. Nain vihredn siirtyman
kustannukset eivat koidu epdoikeudenmu-
kaisesti syrjaisten tai harvaan asuttujen
alueiden asukkaiden maksettaviksi.

On myos tarkedd, ettd tama infrastruk-
tuuri toimii helposti ja saumattomasti eri
valtioiden valilla niin, etta kansalaiset voi-
vat liikkua vapaan liilkkuvuuden alueemme
sisalla huolehtimatta siita, voiko uudella
autolla ajaa myGs naapurimaassa tai toi-
miiko sama maksujarjestelma myds naa-
purimaan latausasemilla. Lisgksi haluaisin
vaikuttaa siihen, etta tiet olisivat turval-
lisia kaikille ja etta pyoraily ja jalankulku
mahdollistetaan turvallisella tavalla yha
suuremmalla pinta-alalla.

4. Henkiloautoilun padstojen vahentami-
selle tarkeintd on vaihtoehtoisilla poltto-
aineilla tai sahkolla toimivien ajoneuvojen
nopea ja laaja kayttéonotto. Tama vaatii
kolmea toimenpidetta: 1) autonvalmista-
jien on tuotettava enemman ilmastoysta-
vallisid ajoneuvoja, 2) ihmisten on ostettava
ilmastoystavallisia ajoneuvoja ja 3) valtioi-
den on rakennettava kattava latauspistei-
denjavaihtoehtoisen polttoaineen jakelun
takaava infrastruktuuri kaikkialle niin,
ettd kuluttajat uskaltavat hankkia niista
riippuvaisia ajoneuvoja. Mitd enemman
ajoneuvoja tuotetaan ja ostetaan, sitd al-
haisemmaksi niiden hinta laskee, jolloin
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niiden hankinta on mahdollista kaikille
kuluttajille. Sielld, missa henkildautoilu
voidaan korvata julkisella liikenteelld tai
pyorailylla, tdman pitdisi toimia ensisijai-
sena ratkaisuna. Raskaalle liikenteelle
biopolttoaineet ovat hyva ratkaisu.

SIRPA PIETIKAINEN

Euroopan kansanpuolueen ryhma

1. Tiesto ja tieliikenne ovat olennainen ja
tarked osa EU:n liikennettd ja esimerkiksi
sisamarkkinoiden toimivuutta. Tiet yhdista-
vat konkreettisesti EU-maat toisiinsa, ovat
osa ihmisten arkipdivaa ja edistavat lilkku-
vuutta, joten tielilkenteelld on tarkea rooli
sekd ihmisten ettd tuotteiden ja palveluiden
liikkuvuudessa. Siksi tieliikennettd, sen tur-
vallisuutta ja ymparistoystavallisyytta on
tarkeda kehittda. Komissio on mielestani
kiitettavasti huomioinut tydssaan myos ties-
ton ja tieliikenteen: se on linjannut EU:n
likenneturvallisuuspolitiikan puitteet vuo-
siksi 2021-2030, jotka viitoittavat tietd Vi-
sion Zero -tavoitteen saavuttamiseksi (nolla
kuolemaa EU:n liilkenteessa vuoteen 2050
mennessa) ja kehittanyt EU:n strategisen
lilkenneturvallisuuden toimintasuunnitel-
man. Lisdksi komissio kehittaa Euroopassa
kestavaa lilkkuvuutta ja liikkkumista palve-
luna [Mobility as a Service, MaaS).

2. Erityispiirteet otetaan kylla
huomioon. Tieliikenteessa
ei mitdan muuta olekaan
kuin erityispiirteita, silla
kaikilla mailla ja alueilla
on omanlaiset haas-
teensa: Saksan rekka-
jonot, vuoristoiset alueet
Espanjassa, Suomessa pitkat
etdisyydet ja kylmat talvet, Bul-
gariassa eldinkuljetukset raja-alueilla
Turkkiin, tai suurkaupungeissa niiden (&-
hialueiden ruuhkat. Ei ole olemassa ikaan
kuin standarditieta tai perustarvetta, josta
jotkut maat poikkeavat, vaan kaikilla on
erilaiset haasteet, jotka otetaan huomioon.

3. Tiestd pitad suunnitella ja rakentaa hyvin
mahdollisimman hyvaan kuntoon. Talla het-
kelld erot tieston kunnossa eri jasenmaissa
ovat liian suuria. Hyvakuntoinen tieinfra on
seka ymparisto- etta turvallisuuskysymys.
Tavaroiden ja ihmisten kuljetuksen logistii-
kan pitaa myds olla hyvin suunniteltu, jotta
se on mahdollisimman tehokasta ja opti-
maalista lilkenteen sujuvuuden kannalta.

Paastottomien  ajoneuvojen  kayt-
toonottoa pitad tukea entistd enemman.
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TIELIIKENTEESSA

KAIKILLA MAILLA tys, silla

JA ALUEILLA ON
OMANLAISET
HAASTEENSA.

Lisdksi eurooppalaisen tieliikenteen pitaa
olla nykyista kestdavampaa ja alykkaampaa.
Liikenteen tarjonnan pitdisi perustua yha
enemman kysyntdan ja kuluttajien tar-
peisiin, joiden kartoittamisessa voidaan
hyodyntaa esimerkiksi digitalisaatiota ja
tekoalya. Siirtyminen lilkkumiseen palve-
luna on toinen keino, jolla voidaan paitsi
palvella ihmisten ja yritysten tarpeita pa-
remmin myds edistdd ymparistoystaval-
lisempaa tieliikennettd, kun liikkuminen
vastaa todelliseen kysyntaan.

4, Paastovahennyksissa nden tarkeimpana
keinona Kestavan ja alykkaan liikkuvuuden
strategian (sustainable and smart mobility)
kehittdmisen ja toteuttamisen. Euroopan
vihredn kehityksen ohjelma sisaltaa tavoit-
teen, jonka mukaan liikenteen kasvihuo-
nekaasupdastoja vahennetaan EU:ssa 90
prosenttia vuoteen 2050 mennessa. Tielii-
kenteelld on Green Dealin toteutumisessa
merkittava rooli. Kestavan ja alyk-
kaan liilkkuvuuden strategian
on tarkoitus varmistaa, etta
liikenne EU:ssa tayttaa
puhtaan, digitaalisen ja
nykyaikaisen talouden
vaatimukset. Kaupunki-
suunnittelulla on kesta-
vassa ja dlykkaassa
likkuvuu-
dessa
Suuri
merki-

se vaikuttaa
liikkuvuuden mu-
kavuuteen, kaupunkien
toimivuuteen ja sitd kautta
paastoihin.

PETRI SARVAMAA

Euroopan
kansanpuolueen ryhma

1. Viime vuosina Euroopassa on pitkalti kes-
kitytty rautatieinfrastruktuuriin ja leijonan-
osa litkkenteen kehittdmiseen merkityista
tuista onkin suunnattu raideliikenteeseen.
On kuitenkin huomioitava, etta toimiva tie-
lilkenne on suomalaiselle teollisuudelle ja
kansalaisille elinehto. Esimerkiksi suoma-
lainen maa- ja metsatalous seka ensiluok-
kainen elintarviketeollisuus saavat alkunsa
tieston varrelta, puhumattakaan toimivan
tieverkoston merkityksesta huoltovarmuu-
den, matkailun ja vapaa-ajan saralla.

2. Eurooppalaisessa paatoksenteossa ja

yhta lailla mepin ty6ssa korostuvat kaikkien
osapuolten kuulemisen ja jatkuvan keskus-
telun merkitys. Mikali haluaa saada oman
kantansa tai erityispiirteensa muiden kuu-
luviin, tulee olla oma-aloitteinen. Parla-
mentissa vaikuttaminen perustuu pitkalti
toimivien henkilésuhteiden ja verkostojen
rakentamiseen. Parhaan lopputuloksen voi
saavuttaa olemalla itse etsimassa, esitta-
massa ja neuvottelemassa kompromissi-
ratkaisuja.



Toimivan tielikenteen kohdalla meidan
paattdjien tehtdvana on huolehtia, ettd suo-
malaisilla tuottajilla ja likennditsijoilla on
toimivat edellytykset harjoittaa elinkeinoaan
ja parjata eurooppalaisessa kilpailussa.

3. Suomalaisena meppina en voiolla nos-
tamatta esille valtatie 4:n tilaa. Valtatie 4
on Suomen tarkeimpia paatieyhteyksia ja
tie kuuluu valtakunnalliseen TEN-T-ydin-
verkkoon. Asetus edellyttdd, etta ydinver-

kon vaylat ovat asetuksen edellyttamassa
kunnossa vuoteen 2030 mennessa. Talla
hetkelld tilanne ndyttaa kuitenkin siltd, etta
mainittu tavoite on jddmassa hartaaksi
toiveeksi.

Toisena alati kasvavana ja kehittyvana
teemana on automatisoituvan tielilkenteen
valtava potentiaali erityisesti lilkennetur-
vallisuuden saralla. Digitalisaation myota
ajoneuvoihin voidaan synkronoida esimer-
kiksi digitaalisia lilkenne- ja riistaeldinva-
roituksia.

Valtioneuvoston tilastojen mukaan
pelkastaan suomalaisen likennever-
koston korjausvelka on kivunnut
jo perati 2,5 miljardiin euroon.
Toimivien sisamarkkinoiden

ja liikkenneturvallisuuden
kannalta on tarkeaa, etta
tavarat ja ihmiset liikkuvat
turvallisesti eurooppalai-
sella tiestolla. Hyvédssa
kunnossa oleva tiestd
toimii samalla kilpailu-
valttina, silld nykypdivana
elinkeinoelaman  kannalta
kuljetusten laatutekijoista ko-
rostuvat useimmin tasmallisyys ja
kustannustehokkuus.

4. Aihe on ajankohtainen Euroo-
passa ja globaalisti. Esimerkiksi
Suomessa valtioneuvosto on
tehnyt paatoksen puolittaa
likenteen padstot vuoteen
2030 mennessa. Panostuk-
sia tulee tehda erityisesti
t&k-rahoituksen lisaami-
seksi, myos EU-budjetin
kautta. Investointien ja inno-
vaatioiden mydta esimerkiksi vety
saattaa nousta tieliikenteen energianlah-
teeksi tulevaisuudessa.

ENERGIAMUUTOS
ON VALTTAMATON -
FOSSIILISET
POLTTOAINEET ON
KORVATTAVA
UUSIUTUVILLA.

ELSI KATAINEN

Renew Europe -ryhma

1. Poliittisessa keskustelussa tielilkenne
on turhan parjattu sektori, joka jad muiden
liikkennemuotojen varjoon. Tama johtuu il-
mastokeskustelusta. Meilld on kuitenkin
kaikki mahdollisuudet vieda tieliikenteen
paastét alas siind missa merenkulun tai il-
mailun. Maantiet ovat nyt ja tulevaisuudessa
elintarkeita henkilo- ja tavaraliikenteelle
harvaan asutussa Suomessa.

2, Erityispiirteet huomioidaan mielestani
kohtuudella, mutta vahvaa vaikuttamisty6ta
se vaatii. Tasta esimerkkind on Suomen

ja Ruotsin muuta Eurooppaa raskaammat
ja kookkaammat rekat. Talviolosuhteiden,
kelirikkojen ja niistd johtuvien lilkennetur-
vakysymysten selittdminen eteldeurooppa-
laisille kollegoille on valilla haasteellista.

3. Tarkeitd teemoja ovat tieturvallisuuden
vahvistaminen, tekodlyn ja automaation
vauhdittaminen seka kustannustehokkai-
den paastovahennysten edistaminen siten,
ettd jasenmaiden erilaiset vahvuudet, kuten
biopolttoaineiden mahdollisuudet ja tar-
peet, kuten esimerkiksi jakeluvelvoitteen
haasteet tulevat huomioiduksi.

4, Paastojen vahentamisessa tarvitaan mo-
nia keinoja eika jasenmaita voi tdssakaan
laittaa yhteen muottiin. Energiamuutos
on pysyvan ratkaisun kannalta valttama-
ton - fossiiliset polttoaineet on korvattava
uusiutuvilla, kuten biokaasulla, sahkolla
ja vedylla.

MIAPETRA KUMPULA-NATRI
S&D-ryhma

1. Tieliikenteen asema on hyvin keskeinen
koko Euroopassa, ja meilla se on keskimaa-
raista korostuneempi pitkien etaisyyksien
maana. TEN-T eli Euroopan laajuinen lii-
kenneverkko on EU:n keskeinen
tyokalu liikennepolitiikassa.
Se linkittaa rautatiet, tiet,
vesireitit sekd lentoliiken-
teen yhtendiseksi EU-ta-
son liilkenneverkoksi ja
yli rajojen toimivaksi.
Verkkojen Eurooppa (CEF)
-ohjelmalla rahoitetaan lii-
kenneverkon projekteja. CE-
F:ssd on painottunut erityisesti
raideliikenteen hankkeiden tukeminen.
Suomi sai CEF-tukea tiehankkeisiin vuosina
2014-2020 14,5 miljoonaa euroa. Merilii-
kenteen - joka meille on erittdin oleellinen
- hankkeisiin saatiin 123 miljoonaa euroa,
ratahankkeisiin 85,5 miljoonaa euroa ja len-
toliikenteeseenkin 26,1 miljoonaa euroa.
Suomi voi myds jatkossa hakea rahoi-
tusta kelpoisuusvaatimukset tayttaviin tie-
hankkeisiin. Uudessa CEF-lainsaddanndssa
koitetaan joustavammin yhdistaa liikenteen,
energian ja digitalisaation yhtyméakohdat:
esimerkiksi dlyn avulla tehokkuutta sata-
miin tai valmiuksia 56 varustelluille paa-
tieverkoille.

2. Euroopan parlamentti totesi kannanotos-

saan TEN-T-verkostosta, ettd "Euroopan
laajuisella liikenneverkolla (TEN-T) varmis-
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tetaan taloudellinen, sosiaalinen ja alueellinen
yhteenkuuluvuus ja saavutettavuus kaikkialla
EU:ssa ja sen alueilla, mukaan lukien maa-
seutualueet, syrjdiset, vuoristoiset ja harvaan
asutut alueet, reuna- ja saarialueet seka syr-
jaisimmat alueet”.

Onkin tarkeaa, ettd Suomen kaltaisen
harvaan asutun, syrjdisen ja pitkien etdisyyk-
sien jdsenvaltion erityispiirteet huomioidaan.
Suomi on myds ajanut joustovaraa olemassa
olevaan saantelyyn niin, ettd paremmin voi-
daan huomioida Suomen kaltaisen maan
olosuhteet tiestéhankkeissa. Laatutason on
oltava riittava, mutta samalla on ymmarret-
tava pitkien etdisyyksien asettamat kustan-
nus-hyGtyhaasteet.

Uusi TEN-T-asetus annetaan vield taman
vuoden aikana. Komission valmistelussa on
kayty vuoropuhelua jasenvaltioiden kanssa,
jotta ne ovat voineet tuoda esiin erityispiir-
teitaan.

3. A[ykkéét, digitaaliset ratkaisut eri liken-
nemuodoissa parantavat kayttajakokemusta,
vahentavat paastoja ja tekevat lilkenteesta
myds turvallisempaa. Kun liilkennejarjestel-
maa tarkastellaan aidosti kokonaisuutena
ja tielilkennettd osana sitd, tehokkuutta on
mahdollista parantaa. Uudet teknologiat mah-
dollistavat suuremman tehokkuuden ja alhai-
semmat paastot kaikissa liikkennemuodoissa,
myos tieliikenteessa. Kattava, hyvakuntoinen
likenneinfrastruktuuri parantaa alueellista
saavutettavuutta seka on keskeista elinkei-
noelaman kilpailukyvylle, tyollisyydelle ja
kansalaisten tasa-arvolle.

4. Paastovahennyksissa mikaan yksittdinen
toimi eiriitd. Tielilkenteen paastojen vahen-
tamista on tehtava usealla rintamalla. On
saatava paastottomia/vahdpaastoisia uusia
autoja. Markkinoilla on jo alkanut nopeutuva
muutos. EU on tassa autonvalmistajille vel-
voitteita asettavana tasona riittavan voimakas
lainsaataja. On panostettava myds kestaviin,
uusiutuviin polttoaineisiin. On tuettava sah-
kéistymisen etenemista rinnan paastéttoman
sahkdntuotannon kanssa. Lyhyiden kaupun-
kiajosuaritteiden maaraa tulee vahentaa jul-
kisen liikenteen vaihtoehtoja parantamalla.

HEIDI HAUTALA

Vihredt/Euroopan vapaa allianssi -ryhma

1. Tiest6a voidaan pienimuotoisestikin rahoit-
taa EU:n aluekehitysrahastoista. Padsaantai-
sesti huomio on kuitenkin eurooppalaisissa
tieverkoissa (TEN). Ilmastosyisté raidever-
koston kehittdmista suositaan. Kiinnostavaa
on, ettd valtatiet saattavat tarjota mahdolli-

suuden sahkdaistettyyn linjastoon raskaalle
likenteelle.

2. EU:n aluepolitiikan kautta voidaan huomi-
oida eri maiden tieston erityispiirteet ja pai-
kalliset haasteet. Pitaisi huomioida nykyista
enemman raskaan liikenteen kauttakulku-
maiden ongelmat.

3. Paastovahennysten keinojen tulisi olla tek-
niikkaneutraaleja, ts. tarvitaan useita keinoja
tavoitteiden saavuttamiseksi. Olen itse pyrkinyt
puolustamaan jatteistd ja tahteistd saatavaa
biokaasua, joka on jddmassa EU-tasolla valiin-
putoajaksi liikenteen sahkdistyessa vauhdilla.

Suurten keskusten valisia nopeita junayh-
teyksia korostettaessa pienempien paikkakun-
tien asema heikkenee, ja siksi vaikutusarvioiden
jakannattavuuslaskelmien tulee olla avoimesti
laadittuja. Esimerkiksi Suomessa nopea yhteys
padkaupunkiseudulta Tampereelle saattaa jat-
tad Hameenlinnan ikavasti sivuun.

Tieston kulumista vastaan tulisi etsia te-
hokkaita keinoja. Suomessa voitaisiin mm.
kannustaa nastarenkaiden korvaamiseen
kitkarenkailla; renkaiden aiheuttama mi-
kromuoviongelma on valtava ja siihen tulee
etsia ratkaisuja.

4, On perusteltua nostaa yksityisautoilun hin-
taa sielld, missa joukkoliikenne on kunnollinen
vaihtoehto. Digitalisaatio on omiaan vahen-
tamaan lilkkumistarvetta ja matkustamista
tyén merkeissa.

HENNA VIRKKUNEN

Euroopan kansanpuolueen ryhma

1. Eri jasenmaissa olot vaihtelevat suuresti.
EU:n lilkkennepolitiikan padpaino on paas-
tojen vahentamisessa. Se edellyttad isoja
investointeja niin tiestddn, rautateihin kuin
satamiinkin: sujuvat nopeat yhteydet ja teho-
kas logistiikka on yksi tarkea tekija paastojen
vahentamisessa. Myds vaylien hyva yllapito
on tassa keskeista.

2. Kylla erityisoloja pyritdan huomioimaan
lainsdadanndssa ja rahoituksessa, vaikka
aina siind ei riittavasti onnistuta. Sen lisaksi
ettd Suomessa on pitkat etdisyydet, meilla
on myds ankarat talviolosuhteet ja kaiken
lisdksi Suomi on miltei saari: 80-90 prosent-
tia tavarasta liikkuu meriteitse Suomeen ja
Suomesta. Meilld on siis liikenteessa useita
erityispiirteitd ja haasteita.

3. Haluaisin kasvattaa isojen rajat ylittavien
infrainvestointien osuutta EU-budjetissa (Lii-
kenne, digi ja energia yhdessa), mutta tahan



jdsenmaat eivat valitettavasti suostuneet.
Toivottavasti kayttavat nyt elpymisrahas-
toa tdhan. Haluan myds varmistaa, etta
paastojen vahentamisessa huomioidaan
teknologianeutraalisti kaikki kaytettavissa
olevat keinot ja huomioidaan eri liken-
nemuodot ja alueiden erilaisuus. Lisaksi
haluan edistaa lilkenteen digitalisaatiota
ja automatisaatiota tehokkuuden ja liiken-
neturvallisuuden parantamiseksi.

4. Tarvitaan toimia kolmella sektorilla:
vahapaastoisia polttoaineita (n&ita on
useita, uusiutuvat biopolttoaineet, LNG,
vety, s&hké jne.), tehokasta logistiikkaa,
infraa ja hyvaa liilkennesuunnittelua, seka
uutta modernia ajoneuvoteknologiaa. Nai-
hin kaikkiin kolmeen sektoriin investoi-
malla padstaan parhaisiin tuloksiin.

SILVIA MODIG

Euroopan parlamentin vasemmistoryhma

1. Toimiva tieverkosto on keskeinen osa
hyvin suunnitellun yhteiskunnan infra-

struktuuria ja erityisen tarked EU:n sisa-
markkinoiden toiminnalle. Tieverkoston ja
tieliilkenteen merkitys ymmarretaan hyvin
EU:ssa. EU:n uusien ilmastotavoitteiden
seurauksena tieliikenne ja sen kehitys ovat
entistd enemman politikan keskiossa.
Nyt on tarkeda tehda pitkdjanteista rei-
lun siirtyman mukaista politiikkaa, jonka
avullavahennetdan tielilkenteen paastoja
sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla.

2. EU:n paatoksenteko perustuu yhteiso-
menetelmaan, jossa keskitytdan unionin
yhteisiin ydintehtaviin, kuten ilmastopoli-
tiilkkaan, sisamarkkinoihin ja sosiaalisiin
oikeuksiin. Kunkin jasenmaan erityispiirteet
otetaan my6s huomioon paatoksenteossa.
Kulkumuotona tieliikenteen asema on Suo-
messa vahva, ja sen aseman kehitykseen
vaikuttavat muun muassa vaestonkasvu,
talouden tilanne seké vaeston ikarakenne
ja liilkkumistottumusten muutokset.

3. Eurooppalaisen tieliikenteen kehi-
tyksen keskidssa on reilu siirtyma. Tie-

Kotimaista tehoa
polynsidontaan

TETRAnN kalsiumkloridi CC road® sitoo polyn tehokkaasti

Pélynsidonta on térked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta ja

likenteen paastdja on vahennettava niin,
ettd ihmisten liilkkumistarpeet hoituvat
varallisuudesta ja asuinpaikasta riippu-
matta. Eurooppalaisella logistiikka-alalla
on mahdollisuus olla globaali edelldkavija
ilmastotoimissa ja -innovaatioissa. Naiden
lisaksi meilld on vield tehtavaa jalankulun
sekd pydra- ja julkisen liikenteen edista-
misessa erityisesti kaupunkialueilla.
Nama seikat ovat keskeisessa osassa
eurooppalaisen tieliikenteen tulevaisuutta
suunniteltaessa.

4. Mielestani paras tapa vahentas tie-
likenteen padstoja onlaaja kokonaisuus eri-
laisia padstovahennystoimia. Parhaat kei-
not paastojen vahentamiseen sosiaalisesti
oikeudenmukaisella tavalla ovat hyvin eri-
laisia kaupungeissa ja haja-asutusalueilla.
Esimerkki yksittdisestd keinosta tieliiken-
teen padstojen vahentamisessa on uusien
autojen paastorajojen tiukentaminen. ©

luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisélle ympéristslle. TETRA Chemicalsin tuottama CC road®
sitoo pdlyn tehokkaasti ja pitkéiaikaisesti s@dstéen monta kallista sorakuormaa. CC road® sovel-

tuu erinomaisesti esimerkiksi sorateiden, katujen, raviratojen sek& piha-alueiden pélynsidontaan. www.tetrachemicals.fi
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Syémin

Messukeskuksessa 13.-14.10.2021

Turun messukeskus, Kokoustila 3 (2.kerros)
limoittaudu tapahtumiin osoitteessa www.tieyhdistys.fi/tapahtumat

ke 13.10.2021 klo 9.00

Ohjelma:

Tilaisuuden avaus ja johdatus aiheeseen, toimitusjohtaja Nina Raitanen,
Suomen Tieyhdistys

Asiaa vahaliikenteisten teiden merkityksesta, johtaja Jorma Mantynen, WSP
Finland Oy

Vahaliikenteinenkd vahempiarvoista? Vahaliikenteiset tiet metsateollisuuden
vientikuljetuksissa, logistiikkapaallikko Alina Koskela, Metsateollisuus ry
Uhkaavatko huonot tiet Suomen ruokatuotantoa? elinkeinojohtaja, MTK ry
Vahaliikenteiset tiet kuntoon tehokkaasti —keinoja on, varatoimitusjohtaja
Annele Matintupa, Roadscanners Oy

Miten vahaliikenteisten teiden tulevaisuus on linjattu? kansanedustaja Suna
Kymaldinen, SDP

Tieyhdistyksen vetoomus eduskunnalle vahaliikenteisten teiden puolesta
Seminaarin paatos ja Yhdyskuntatekniikka nayttelyn juhlapuhe striimattuna,
toimitusjohtaja Aleksi Randell, Rakennusteollisuus RT ry

Yhdyskuntatekniikka nayttelyyn tutustuminen.

Osallistuminen poliittiseen aamupdivddn on maksutonta, mutta edellyttdd

ilmoittautumista

Miten saamme soratiet kestamaan?
ke 13.10.2021 13.00

Seminaari vastaa kysymyksiin

L]

Osallistumismaksu 96e sis. alv. 24% ja jdsenetuhinta 76e / sis. alv 24%.

Mita tulisi tietda sorateiden hoidosta eri vuodenaikoina
Sorateiden toimintalinjat uudistuvat

Kiviaineksen valinnan parhaat kdytannot ja eroon pintakelirikosta
Pélynsidontaa erilaisilla aineilla ja menetelmilla

Sorateiden automaattinen kunnon arviointi

Paallystetty tie soratieksi, case

Onnistuuko soratien hoito ilman tiekarhua

a%

Liikenneinfra & luonnon monimuotoisuus
to 14.10.2021 klo 9.30

Seminaari vastaa kysymyksiin

e Mitd tulee tavoitella suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa?

e Mitd kansallinen polyttajastrategia tarkoittaa tienpidolle?

e Miten voin monimuotoistaa katu- ja tieymparistoja?

e Tienpientareet luonnon monimuotoisuutta tukemassa

e Virtavesien huomioinen tiehankkeissa - ojat, rummut ja sillat, simpukat,
kalat ja kompensaatiotarinat virtavesien kunnostushankkeissa

e Eroon maantieympariston vieraslajeista

e Tieymparistot ja eldinten kulkureitit

Osallistumismaksu 96e sis. alv. 24% ja jasenetuhinta 76e / sis. alv 24%.

Liikenneinfran sosiaalinen kestavyys
to 14.10.2021 klo 13.00

Seminaari vastaa kysymyksiin

¢ Tahtiluento: Infran ja liikenteen sosiaalinen kestavyys murroksessa, Professori

Mitd teemoja liittyy infran sosiaaliseen kestavyyteen?

Rauno Sairinen, Itd-Suomen Yliopisto

Katsaus liikenteen ja infran laatutekijoihin joilla edistetdan sosiaalista
kestavyytta:

o infrahankkeiden viestinta ja vuorovaikutus

o esteettdmyys ja saavutettavuus

o liikenneturvallisuus

o melun ja padstojen hallinta

Osallistumismaksu 96e sis. alv. 24% ja jasenetuhinta 76e / sis. alv 24%.

Kaikki oikeudet tapahtumien muutoksiin pidatetdan
‘i E ST

www.tieyhdistys.fi/tap

—
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Kun noudatamme nopeusrajoituksia ja sovitamme ajotapamme vallitseviin olosuhteisiin, padsemme paljon ldhemmaksi liilkennetta, jossa kukaan ei kuole
tai loukkaannu vakavasti.

TEKSTI: Jaakko Klang KUVAT: Litkenneturva

Vaarinkasityksia
ylinopeudesta

ONNETTOMUUKSIA VOI OLLA MAHDOTONTA ESTAA VAIN ALENTAMALLA NOPEUSRAJOITUKSIA,

MUTTA NIIDEN SEURAUKSIA VOIDAAN KUITENKIN LIEVENTAA. LIIKENTEESSA KUOLEE VUOSITTAIN

NOIN 220 IHMISTA JA VAHINTAAN 16 000 LOUKKAANTUU JOLLAKIN TAVALLA. PUOLET ALLE 45-VUOTIAIDEN
KUOLEMAAN JOHTANEISTA ONNETTOMUUKSISTA TAPAHTUU LIIKENTEESSA. NAMA PELOTTAVAT LUVUT
JOHTUVAT PALJOLTI SUURISTA AJONOPEUKSISTA. KUUSI KYMMENESTA AUTOILIJASTA AJAA LIIAN LUJAA.

LY-keskukset ja kunnat ovat vastuussa teiden ja katujen NOLLAVISIO

likenneturvallisuudesta. Ne vastaavat yhdessa siitd, etta

nopeusrajoitukset asetetaan likenneturvallisuussaantéjen Valtioneuvoston paatoksen mukaan suomalaisen likkenne-

mukaisesti. ELY-keskusten seka muiden viranomaisten ja turvallisuustyon tavoitteena on, ettd kenenkaan ei tarvitse likken-

organisaatioiden tehtdvana on tiedottaa tienkayttajia no- teessa kuolla - tai edes loukkaantua vakavasti. Sita on liikenne-
peuden merkityksesta likenneonnettomuuksissa ja niiden seurauksissa. turvallisuuden nollavisio. Yksikaan tienkayttdja ei ole erehtymaton,
Kaikki tienkayttajat voivat tehda onnettomuuksia aiheuttavia virheita. ja onnettomuuksia tapahtuu aina. Nollavision tarkoituksena on
Kaikki ovat myds vastuussa siitd, etteivat nama virheet johda kuolemaan siis vahentaa kaikkein vakavimpia seurauksia.

tai vakaviin loukkaantumisiin.
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Onnettomuuden syita voi olla satoja,
mutta syntyvien vammojen vakavuu-
den ratkaisee vain kaksi asiaa: minka-
lainen voima ihmiseen kohdistuu ja miten
hyvin hanet on suojattu. Voima riippuu ensi-
sijaisesti auton nopeudesta onnettomuus-
hetkelld. Kun noudatamme nopeusra-
joituksia ja sovitamme ajotapamme val-
litseviin olosuhteisiin, padsemme paljon
ldhemmaksi likennettd, jossa kukaan ei
kuole tai loukkaannu vakavasti. Kaikilla
on velvollisuus toimia niin, ettd nollavisio
toteutuu. Se edellyttad, ettd noudatamme
likennesaantdja, joista nopeusrajoitukset
ovat ratkaisevassa asemassa.

AJONOPEUDELLA
ON MERKITYSTA

Ajonopeudella on suurin merkitys siihen,
miten vakavia ovat likenneonnettomuuden
seuraukset. Voimaa, jolle keho altistuu
tormayksessa, voidaan verrata vapaa-
seen pudotukseen. Tormaysnopeus 80
km/h vastaa putoamista talon seitse-
mannesta kerroksesta. Jos nopeus on 50
km/h, vastaa se putoamista kolmannesta
kerroksesta.

Mita suurempi nopeus, sita pidempia
ovat reaktioaika ja jarrutusmatka. Reagoi-
minen jajalan siirtdminen jarrupolkimelle
kestdd yleensa 1-2 sekuntia. Kun nopeus
on 100 km/h, tdm3 vastaa 28-56 metrin
matkaa. Suurempi ajonopeus merkitsee
suurempaa térmaysnopeutta ja suurem-
paa uhreihin kohdistuvaa voimaa.

Eloonjaamismahdolli-
suuksiin kolaritilanteessa
vaikuttavat térmaysno-
peuden lisdksi auton
kestavyysominai-
suudet ja turvavyén
kaytto. Kayttamalla
turvavyota uuden-
aikaisessa au-
tossa, joka liik-
kuu 60-70 km/h,
voi  selviytyd hen-
gissa kolarista saman-
painoisen henkiléauton
kanssa. Ilman turvavyotd eloon-
jaamisesta ei ole varmuutta edes silloin,
kun torméaysnopeus on 30 km/h.

JALANKULKIJAT
JA PYORAILIJAT

Monilla taajamakaduilla ja -teilld on no-
peudeksi rajoitettu 30 km/h esimerkiksi
likennemerkeilld ja hidasteilla. Syyna on,
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KAUPUNKILIIKENTEESSA
ON SUURI RISKI, ETTA
LAPSET TAI
STRESSAANTUNEET
AIKUISET AJATUKSISSAAN
JUOKSEVAT YHTAKKIA
AJORADALLE.

Auton pysahtymismatka

kilometrin

tuntinopeudella ajettaessa
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Mita suurempi nopeus, sita pidempia ovat reaktioaika ja jarrutusmatka. Suurempi ajonopeus merkitsee
suurempaa tormaysnopeutta ja suurempaa uhreihin kohdistuvaa voimaa.

ettd alueella liikkuu paljon jalankulkijoita
ja pyorailijoita. Nopeusrajoitusta alen-
netaan usein myos koulujen ja muiden
paikkojen ldhistolld, jossa liikkuu paljon
lapsia. Yhdeksan kymmenesta jalan-
kulkijasta selvidad hengissa liikkenne-
onnettomuudesta, jossa auton tormays-
nopeus on ollut 30 km/h. Kuitenkin jo
térmaysnopeuden ollessa 50 km/h nousee
kuolleisuus kahdeksankertaiseksi: vain
kaksi kymmenestd jaa eloon.

Kaupunkilikenteessa on suuri riski,
ettd lapset tai stressaantuneet aikuiset
ajatuksissaan juoksevat yhtakkia ajo-
radalle. Bussit ja muut esteet seka talvi-
nen pimeys voivat haitata nakyvyytta niin,

ettd autoilijoiden on entistakin
vaikeampi ehtid reagoi-
maan ajoissa. Jotta
nopeutta  voitaisiin
laskea taajamissa
50:sta 30:een kilo-
metriin tun-
nissa, ei nopeus-
rajoitusten  las-
keminen yksin
riitd.  Lisaksi  on
luotava likenne-
ymparist6, joka ei houkut-
teleylinopeuksiin ja joka tar-
vittaessa rakenteellisesti pakottaa
alempiin ajonopeuksiin.

Toisinaan voi olla vaikea ymmartaa,
miksi nopeusrajoitus on asetettu niin
alhaiseksi, mutta nopeusrajoituksilla
on aina turvallisuuden kannalta patevat
perusteet. Tie tai katu voi toisinaan antaa
vaaran kuvan turvallisuudesta.

VAARINKASITYKSIA
YLINOPEUDESTA

"Pahinta, mita voi tapahtua, on se, ettd
menetan ajokorttini.”

Vaarin. Ajokortin menettaminen on va-
haista siihen verrattuna, ettd itse tai
joku toinen menehtyy. Ylinopeus seka li-
saa lilkenneonnettomuuksien riskia etta
pahentaa niiden seurauksia.

"Autoni on turvallinen ja olen hyvé kuski,
Joten voin ajaa lujaa.”

Vaarin. Ei edes maailman turvallisin
auto selvid ehjana suurella nopeudella
tapahtuneesta térmayksesta. Eika edes
maailman turvallisin auto selvid ehjana
sivutormayksesta nopeuden ollessa yli 50
km/h tai nokkakolarista nopeuden ollessa
80 km/h.

Ajaessasi suojattoman tienkayttajan
paalle hanelld on vain pieni mahdollisuus
selvitd hengissa, jos nopeutesi on tormays-
hetkell yli 30 km/h. Koska liikenne on
yhteispelid, ei riitd, ettd sind olet taitava.
Jos ajat lujaa, et ehdi reagoida, kun joku
vahemman taitava kuski ajautuu vaaréalle
kaistalle tai kun hirvitai lapsijuoksee tielle.
Et ole likkenteessa yksin.

"Ajan ylinopeutta sadstidkseni aikaa -
minulla on kiire.”

Vaarin. Kiire on yksi tavallisimmista
syistd ajaa ylinopeutta. Tama koskee seka
ammattiautoilijoita ettd stressaantu-
neita yksityishenkilgita. Totuus on, etta
ajansaasto on hyvin vahaista. On vaikea
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Toisinaan voi olla vaikea ymmartaa, miksi nopeusrajoitus on asetettu niin alhaiseksi, mutta nopeusrajoituksilla on aina turvallisuuden kannalta patevat
perusteet. Tie tai katu voi toisinaan antaa vaaran kuvan turvallisuudesta.

yllapitad samaa nopeutta, koska ennen
ohituksia joutuu usein jarruttamaan.

"Ylinopeuden ajaminen eij ole yht4 vaa-
rallista kuin humalassa ajaminen, eli se
on ihan ok ”

Vaarin. Ei ole ok tehdd jotakin vaarallista,
typerad ja laitonta silld perusteella, ettd on
olemassa vield vaarallisempia, typeram-
pid ja laittomampia asioita. Kuten ratti-
juoppouskin, ylinopeuden ajaminen vai-
kuttaa siten, ettd kuljettajalla on huomat-
tavan paljon véahemman aikaa reagoida
yllattaviin tilanteisiin. Tama taas lisaa seka
onnettomuusriskia  etta  huonontaa
kuljettajan [tai uhrin) henkiinjagamis-
mahdollisuuksia.

"Minun on seurattava liikenteen rytmia,
vaikka kaikki muut ajavatkin ylinopeutta.”

Vaarin. Olet aina vastuussa omasta toi-
minnastasi etka voi vedota siihen, mita
muut tekevat. Liikenneturvallisuus perus-
tuu tietysti osittain siihen, ettd mukautuu
liikenteen rytmiin - edellyttden, etta kyse
on normaalista likkenteen rytmista. On
siis tarkead nayttaa hyvaa esimerkkia,
kun kaikki muut ajavat liian lujaa. Silloin
tilanne on kaikkien kannalta turvallisempi.

” Minahan ajan niin lujaa kuin haluan.”

Vaarin. Ajokortti on sinun ja yhteiskunnan
valinen sopimus. Autonkuljettajan oikeuk-

KOSKA LIIKENNE
ON YHTEISPELIA,

EIRITA,
ETTA SINA
OLET TAITAVA.

sien vastapainona ovat velvollisuudet, joihin
kuuluu nopeusrajoituksien noudattaminen
teilld, joilla ajat. Rajoitukset on asetettu si-
nun ja muiden turvallisuuden takaamiseksi.

YMPARISTOVAIKUTUKSIIN
LITTYVIA VAARINKASITYKSIA

"0n pakko ajaa vahan lujempaa, jotta pa-
laminen olisi optimaalista. Liian hitaasti
afaminen on vahintdan yhta haitallista
ympaéristolle.”

Vaarin. Mitd lujempaa ajat, sitd enemman
polttoainetta moottorin on poltettava. Mita
enemman polttoainetta palaa, sitd enem-
man hiilidioksidia syntyy ja hiilidioksidi
edistad kasvihuoneilmicta.

"Pakokaasut vahenevit siti mukaa
kun markkinoille tulee uusia, vield
parempia autoja.”

Vaarin. Tosiasia on, ettd hiilidioksidipaas-
tot kasvavat kasvamistaan: talla hetkella

niitd on 15 % enemman kuin vuonna 1990.
Vaikka suurin osa nykyisista uusista au-
toista saastaa huomattavan paljon enem-
man energiaa kuin vanhemmat mallit,
ymparistotavoitteiden saavuttamisessa
menee vield pitkaan.

"Kokonaisuuden kannalta mind ja autoni
olemme kuin pisara meressa, joten silld
eiole vilid.”

Vaarin. Jokainen suomalainen henkilauto
padstaa keskimaarin kolme tonnia hiili-
dioksidia vuodessa (15 000 kilometrilla),
eika sinun autosi ole poikkeus.

"Pakokaasujen maard ei kasva, kun ajaa
nopeammin - pdinvastoin, saastuttami-
nen kestaa lyhyemman aikaa.”

Vaarin. Tosiasia on, etta jos kaikki suo-
malaiset noudattaisivat nopeusrajoituksia,
hiilidioksidipaastot vahenisivat vuosittain
350 000 tonnia. Maard vastaa runsaan
100 000 auton paastdja normaaliajossa
samalla aikavalilla. ¢

JAAKKO KLANG
Liikenneturvallisuusinsingori
Liikennetekninen jasen, Varsinais-
Suomen lilkkenneonnettomuuksien
tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuuskomitean jasen,
World Road Association 2020-2023
Liikenneturvallisuusjaoston jasen,
Nordisk Vagforum 2020-2024
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Liitkennekoyhyys kestdavan

litkenteen nakokulmana

KESTAVA LIIKENNE ON AJANKOHTAINEN NAKOKULMA LIIKENTEEN TUTKIMUKSESSA. SILLA
VOIDAAN TARKQITTAA SUPPEASTI LIIKENTEEN YMPARISTOVAIKUTUKSIA JA RESURSSIENKAYTTOA,
MUTTA LAAJEMMASSA MERKITYKSESSA KESTAVA LIIKENNE OTTAA HUOMIOON MYQS LIIKENTEEN

SOSIAALISET JATALOUDELLISET VAIKUTUKSET.

uomesta on puuttunut termi

liikkumisen sosiaalisen ta-

sa-arvon tutkimiselle ja siita
keskustelemiselle. Liikenne-

kdyhyyden viitekehys tarjoaa
mahdollisuuden sosiaalisesti kestavan
likenteen systemaattiseen tarkasteluun.
Maaliskuussa 2021 Tampereen yli-
opiston Liikenteen tutkimuskeskus Ver-
nessd valmistuneessa lisensiaatintydssa
maariteltiin lilkkennekdyhyys ilmiona Suo-
messa. Samalla laadittiin viitekehys ilmién
syntymekanismeista, esitettiin subjektii-
visen ja objektiivisen lilkennekdyhyyden
mittaamiseen liittyvia tekijoitd ja tarkas-
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teltiin kokemuksellisen liilkennekdyhyyden
ja liikkumistyytyvaisyyden ilmenemista.
Liikenteen oikeudenmukaisuuteen liit-
tyen on viime vuosina ilmestynyt useita kir-
jojajajournaaliartikkeleja, joissa liilkenne-
koyhyys on noussut tarkedksi liikkkumisen
sosiaalista tasa-arvoa kuvaavaksi termiksi.

LIIKENNEKOYHYYDEN
OSA-ALUEET

Liikennekdyhyyden nelja osa-aluetta ovat
liilkenteen kohtuuhintaisuus, liilkkumis-
koyhyys, saavutettavuuskoyhyys seka lii-
kenteen ulkoisvaikutuksille altistuminen.

Liikenteen kohtuuhintaisuus viittaa
tilanteeseen, jossa henkild on pakotettu
kayttamaan lilkkumiseen enemman rahaa
kuin kohtuullisesti katsottuna olisi mah-
dollista muiden elinkustannusten lisaksi.
Litkkumiskdyhyys liittyy padasiassa moot-
toroidun kulkuneuvon puutteeseen. Saa-
vutettavuuskoyhyys on sitd, ettei henkildn
ole mahdollista likkua vaikeuksitta ja koh-
tuullisessa ajassa tiettyihin avaintoimintoi-
hin, kuten tydpaikalle tai terveydenhuollon
palveluihin. Liikenteen ulkoisvaikutuksille
altistuminen tarkoittaa puolestaan liiken-
teen kohtuuttomia negatiivisia vaikutuksia
terveyteen tai turvallisuuteen.



Yksinkertaistetustivoidaan sanoa, etta
mikaliihmiselld ei ole mahdollisuutta liik-
kua kohtuullisella vaivalla, kohtuullisilla
kustannuksilla, kohtuullisessa ajassa ja
terveyttddn vaarantamatta niihin paikkoi-
hin, joissa paivittdisia tarpeita on mah-
dollista tyydyttaa, on kyseessa ilmio, jota
voidaan kutsua liikkennekdyhyydeksi.

ILMION SYNTYMEKANISMIT
SUOMESSA

Suomessa  liilkennekdyhyyden — synty-
mekanismit voidaan jakaa karkeasti
kahteen osaan: henkilokohtaisten teki-
joiden aiheuttamaan liikennekdyhyyteen
sekd asuinpaikkaan liittyvaan liikenne-
koyhyyteen. Henkilokohtaiset resurssit,
tarpeet, asenne, osaaminen ja fyysiset
rajoitteet maarittelevat lahtokohdat ihmi-
sen liikkumismahdollisuuksille. Henkilo-
kohtaiset tekijat ohjaavat myds asuin-
paikan valintaa. Asuinpaikan valinnassa
on kyse kuitenkin myds muista tekijdista,
kuten tyépaikan sijainnista, ldhipalveluista
sekd asumisen ja liilkkumisen hinnasta.

Joihinkin liikennekdoyhyytta aiheut-
taviin tekijoihin on mahdollista vaikut-
taa maankayton, alue- ja yhdyskunta-
rakenteen ja liikennejarjestelman suunnit-
telulla ja joihinkin sosiaalihuollon kautta.

Saattaa johtaa
litkennekdyhyyteen

Lilkenteen

ulkoisvaikutuksille
altistuminen

Liikennekoyhyyden syntymekanismit Suomessa.

Osa ongelmista on kuitenkin sellaisia, joi-
hin julkisen sektorin on vaikea vaikuttaa.

TYYTYVAISYYS LIIKKUMISEEN

Liikennekdyhyyden lisdksi valmistuneessa
lisensiaatintyGssa kasiteltiin tyytyvaisyytta
liikkumiseen. Tyytymattomia Lliikkumi-
seensa ovat useimmin tydssakayvat, lap-
siperheelliset ja henkildautoa kayttavat,
joiden liikkumistarve on suuri. Tyytymatto-
myys ei nayttaisi liittyvan suoraan resurs-
sien puutteeseen, kuten autottomuuteen
tai ajokortittomuuteen.

Yleisesti liikkumiseen tyytymattomat
kayttavat useammin autoa matkoillaan,
kun taas tyytyvaiset kdvelevat useammin.
Tulosten perusteella joukkolikenteeseen
ja jalankulkuun pohjautuva litkenne-
jarjestelma tuottaa enemman tyytyvai-
syytta liikkumiseen, ja my6s keskustan
reunavyohykkeiden lilkennejarjestelman
kehittdminen tunnistettiin tarkeaksi.

Likennekdyhyys on jo lyhyessa ajassa
otettu Suomessa aktiivisesti osaksi jul-
kista keskustelua. Liilkennekdyhyys-termi
on helppo omaksua kayttoon seka asian-
tuntijoiden ettd tavallisten kansalaisten
keskuudessa, ja se tarjoaa viitekehyksen
lilkkumisessa koettujen haasteiden tun-
nistamiseen. Liikennekdyhyyden ilme-

nemiseen vaikuttavat monet toiminta-
ympariston muutostekijat, kuten ikaan-
tyminen, automatisaatio ja digitalisaatio.
Tutkimus liilkkumisen sosiaalisen tasa-
arvon teemojen ymparilla jatkuukin aktii-
visesti Tampereen yliopistolla.

LISATIETOA:

Tiikkaja, H. 2021. Liikennekdyhyys ja
tyytyvaisyys liilkkumiseen Suomessa.
Lisensiaatintyd. Tampereen yliopisto,
Rakennetun ympariston tiedekunta.
86 s. http://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-
202103182604

Tiikkaja, H., Péllanen, M., & Liima-
tainen, H. 2018. Liikennekdyhyys
Suomessa - nakokulmia liilkkumisen
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tys. Tampereen teknillinen yliopisto.
Liikenteen tutkimuskeskus Verne.
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TEKSTI: Milla Niem: KUVA: Viylavirasto

Etela-Suomen
vihersillat

elainten
kaytossa

VAYLAVIRASTO SEURASI VUODEN AJAN ELAINTEN LIKKUMISTA
ETELA-SUOMEEN RAKENNETUILLA VIHERSILLOILLA.
SEURANTAJAKSON AIKANA SILTOJA KAYTTI YHTEENSA YKSITOISTA
LUONNONVARAISTA NISAKASLAJIA. YKSITTAISIA HAVAINTOJA

KERTYI REILUSTI YLI KAKSI TUHATTA.

teldiseen Suomeen on raken-

nettu viimeisen kahden vuo-

sikymmenen aikana viitisen-

toista vihersiltaa eldinten

kulkureiteiksi. Vaylavirasto
halusi selvittad, mitka eldinlajit siltoja
kayttavat ja kuinka paljon eldimia silloilla
liikkuu.

Seurantaan valittiin mukaan kym-
menen vihersiltaa. Seitseman silloista
sijaitsee Loviisan ja Virolahden valisella
moottoritiell vt 7), kaksi Helsingin ja Tu-
run valiselld moottoritiella (vt 1) ja yksi
Heinolassa (vt 4).

Valituille silloille kiinnitettiin lahettavat
riistakamerat taltioimaan eldinten likkeita.
Vuoden mittainen seurantajakso kdynnistyi
loppusyksystd 2019, ja tulokset julkaistiin
kevaalla 2021.

SORKKAELAIMET SILTOJEN
VAKIKAYTTAJIA

Jokaisella seuratulla vihersillalla liikkui
sorkkaeldaimid. Kaikista havaituista yli-
tyksista reilu kolmannes oli valkohanta-
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peurojen eli -kauriiden tekemid. Myds hirvet
ja metsakauriit hyddynsivat siltoja saannol-
lisesti. Villisikoja saatiin kuviin Kaakkois-
Suomessa sijaitsevilla vihersilloilla.

Keskikokoisista nisakkaista viher-
siltoja kayttivat erityisesti rusakot, metsa-
janikset, ketut ja supikoirat. Mayra oli harvi-
naisempi vieras, mutta tallentui yhdelld
sillalla kuviin sekin.

Riistakamerat kuvasivat seurannan
aikana my0ds suurpetoja. Ilvekset kayttivat
kahdeksaa siltaa kymmenesta, ja yhdeltd
sillalta saatiin kuva karhusta. Susia tai
ahmoja ei silloilla havaittu.

TOTTUMISTA TAPAHTUU

Eldinten tekemien ylitysten maara vaihteli
kohteittain. Eniten ylityksia kertyi Lansi-
Uudellamaalla sijaitsevilla Sammatin ja
Lohjanharjun vihersilloilla, jotka olivat val-
kohantapeurojen pdivittdisessa kaytossa.
Sillat kuuluivat seurannan vanhimpiin, ja
niille oli ehtinyt kasvaa jo runsaasti suojaa-
vaa kasvillisuutta. Siltojen ldhialueella on
myds tihed valkohantapeurakanta.

Joidenkin sorkkaeldinlajien on ha-
vaittu tottuvan kulkureittirakenteisiin
muutamassa vuodessa, joten lantisten
siltojen runsasta kayttoa selittanee osal-
taan eldinten sopeutuminen riista-aidan ja
vihersillan olemassaoloon. Pienten hirvi-
eldinten ohella myds hirvet oppinevat ajan
kanssa suuntaamaan reittinsa kulkemaan
vihersiltojen tai muiden niiden likkumisen
mahdollistavien rakenteiden kautta.

MONIKAYTTO MAHDOLLISTA

Suomen vihersillat ovat niin sanottuja
monikayttosiltoja. Silloilla on kapea sora-
tie esimerkiksi tyokoneajoa tai jalan-
kulkua varten, ja osa siltakannesta on
maisemoitu eldinten kayttoon istutta-
malla puita ja pensaita. Tarkoituksena on
tarjota eldimille turvallinen tienylitysreitti
eri tasossa ajoneuvoliikenteen kanssa.

Yhteiskaytossa olevista kulkureitti-
rakenteista on saatu maailmalla lupaavia
tuloksia, vaikkakin herkimmat lajit saat-
tavat vierastaa vilkkaassa ihmiskaytossa
olevia yli- tai alikulkuja. Eldimet osaavat



Hirvinaaras Karmekorventien vihersillalla huhtikuussa 2020. Valokuva: Vaylavirasto.

myds sopeuttaa toimintaansa ihmisten
aikataulujen mukaan.

Ihmisid liikkui jokaisella selvityksessa
seuratulla vihersillalla. Joillakin silloilla
ihmistoiminta oli paivittdista, toisilla sa-
tunnaisempaa. Eldimia silloilla liikkui
eniten illalla, yolla ja aamulla eli silloin,
kun ihmislikenne oli vahaisintd ja toisaalta
monet lajit muutoinkin aktiivisimmillaan.

Eldinten tekemien ylitysten kokonais-
maara ei nayttanyt korreloivan ihmisten
tekemien ylitysten kanssa. Seurannassa
saatiin kuitenkin viitteitd siita, etta eldi-
met sopeuttivat omia aikataulujaan suh-
teessa ihmistoiminnasta aiheutuvaan
hairioon; valkohantapeurat ylittivat vilk-
kaassa ihmiskdytossa olevan Sammatin
sillan aikaisemmin aamulla kuin Lohjan-
harjun vihersillan, jossa likkkui ihmisia
vain satunnaisesti.

MONENLAISIA HYOTYJA

Vihersillat kelpaavat kulkureitiksi varsinkin
maata myoten liikkuville nisgkkaille, mutta
joissakin tapauksissa jopa sammakko-

KUVA: Milla Niemi

Vihersillat mahdollistavat eldimille kulkureitin riista-aidatun moottoritien yli. Kuvassa vihersilta
Loviisan ja Virolahden valisella moottoritielld (vt 7).

eldimille. Myds joidenkin lintu- ja lepakko-
lajien tiedetadn hyddyntdvan vihersiltoja
likkuessaan.

Erilaisetyli- ja alikulut muun muassa
vahentavat eldinten liilkennekuolleisuutta
ja parantavat samalla liikenneturval-
lisuutta. Erityisen tarkedd on, ettd kulku-
reittirakenteet toimivat osana ekologista
verkostoa eli pitavat osaltaan ylld maise-
man kytkeytyvyytta ja mahdollistavat tien

eri puolilla eldvien eldinpopulaatioiden
vélisen geenivirran. ©

Seurannan tulokset on raportoitu
Vaylaviraston julkaisusarjassa 26/2021
(https:/ /julkaisut.vayla.fi/pdfl2/
vj_2021-26_vihersillat_elainten_
web.pdf).
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TEKSTI: Harde Kovasupi ja Liisa-Maya Thompson

Liikenteen mutkia ja
mahdollisuuksia

ELY-keskusten nakokulmasta

PAIVI NUUTINEN JA TUQVI PAIVIO ALOITTIVAT VIIME SYKSYNA TYOT UUDENMAAN JA VARSINAIS-SUOMEN
ELY-KESKUSTEN LIIKENNE- JA INFRASTRUKTUURI -VASTUUALUEEN JOHTAJINA. HE POHTIVAT YHDESSA
TOIMIALANSA AJANKOHTAISIA HAASTEITA JA TULEVAISUUTTA.

PAIVI NUUTINEN, 51, on toiminut Uu-
denmaan ELY-keskuksen liikenne- ja
infrastruktuuri -vastuualueen johtajana
1.9.2020 alkaen. [ta-Suomesta kotoi-
sin oleva Nuutinen on koulutukseltaan
rakennusalan diplomi-insingori.

- Pitkdan virkamiehena toimineena
olen ehtinyt tydskennella Tielaitoksessa,
Tiehallinnon keskushallinnossa ja Liiken-
nevirastossa seka Vaylavirastossa. Ty6 on
sisaltanyt mm. kehittdmistehtavia tie- ja
liikennetekniikan seka hankesuunnittelun
parissa. Tiepiiriajoilta kokemusta minulla
on Uudeltamaalta, Kaakkois-Suomesta ja
Oulusta. Nykyiseen tehtavaan ELY-kes-
kuksessa siirryin Vaylaviraston hanke-
suunnitteluosaston johtajan tehtavasta.
Véylavirastossa toiminta kattoi teiden
ohella myds rata- ja vesivdylaasiat. Tiet
ristedvat usein muiden vayldamuotojen
kanssa, esimerkkina tunnin junat ja raitio-
tiehankkeet Helsingin seudulla, joten eri
likennemuotojen ymmarryksesta on hyo-
tyd myos Uudenmaan ELY-keskuksessa
tyGskentelylle.

TUOVI PAIVIO, 50, aloitti 1.9.2020 tydt Var-
sinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne-
ja infrastruktuuri -vastuualueen johta-
jana. Han siirtyi toimeen Uudenmaan
ELY-keskuksen L-vastuualueen johta-
jan paikalta tyoskenneltydan sitd ennen
Liikennevirastossa ja Tiehallinnossa. Turun
suunnalta kotoisin oleva Paivio oli uransa
alkumetreilld ATK- suunnittelijana yksi-
tyiselld sektorilla. 90-luvun lopulla han
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aloitti tyct Tielaitoksella, joka muuttui
sittemmin Tiehallinnoksi.

- Olin jo lukioidssa kiinnostunut tie-
asioista ja halusin juuri tie- ja lilkenne-
tekniikan alalle. Opiskelijana harjoittelin
Turun ja Hameen tiepiirissa. Turku, Hame
ja Uusimaa ovatkin minulle tyon puolesta
tuttuja alueita. Erityisen hohdokkaaksi koin
Uudenmaan ELY-keskuksen kunnossa-
pitopaallikon kaytannonldheiset ja kiin-
nostavat tehtdvat. Ennen Uudenmaan
ELY-keskuksen L-johtajuutta toimin myds
Liikennevirastossa ELY-johtajana.

MITKA TEEMAT PUHUTTAVAT
JUURI NYT LIIKENNEVASTUU-
ALUEELLA?

Tuovi Pdivio mainitsee tdman hetken pu-
heenaiheeksi valtakunnallisen lilkenne-
jarjestelmdsuunnitelman ja Vaylaviraston
valmisteleman investointiohjelman,
jotka  vaikuttavat  suuresti
ELY-keskusten toimintaan.
Toinen  ajankohtainen
teema on korona, josta
on karsinyt erityisesti
joukkoliikenne.
ELY-keskuksilla on
merkittava rooli jouk-
kolikenteen jarjesta-
misessd, ja tavoitteena
on saada matkustajat
takaisin sen pariin.

- Oma valtava tydsarkansa
ovat tieston ja siltojen kunto seka kor-

ELY-KESKUKSILLA
ON MERKITTAVA ROOLI
JOUKKOLIIKENTEEN

JARJESTAMISESSA.

jausvelka. Tieston kunto on asiakkaiden
mielessa joka paiva, ja tilanteen kohenta-
misessa riittaa haastetta. Isoja kysymyksia
ovat lisdksiilmastonmuutoksen vaikutuk-
set tienpitoon ja liikenteeseen. Tahan liittyy
esimerkiksi kestavien liikkkumismuotojen
edistaminen eli tienpidon ja liikenteen
paastojen vahentaminen. Alueellisessa
tienpidossa katse kohdistuu myds teiden
kunnossapidon paastaihin.

Myds Paivi Nuutinen nostaa ajankoh-
taisista aiheista esiin Liikenne 12 -suunni-
telman. Suunnitelmakokonaisuus sisaltaa
suunnittelu- ja investointiohjelmien liséksi
likennejarjestelman strategisen tilanne-
kuvan, johon ELY-keskuksilla on tarjota
alueellista tietoa. Suunnitelman toimeen-
panossa tulee pohtia, miten strategiset lin-
jauksetviedaan kunkin ELY-keskuksen toi-
mintaan ja erilaisiin toimintaymparistdihin.
- Uudenmaan ELY-keskuksen alueella ko-

rostuvat kaupunkiymparistot. Useat isot
ja keskisuuret kaupunkiseudut
luovat  mahdollisuuksia
kestavan  liilkkumisen
edistamiselle. Koro-
nanjalkeinen joukko-
likenne on iso puhut-
tava teema.
Tulevaisuuden
toimintaymparistoon
liittyy useita suuria ky-
symyksia.
- Millaisia ovat tulevai-
suuden liikenteen volyymi ja
muodot tai tydn tekemiseen liittyvat



Tuovi Paivio

muutokset? Miten ennustamme tulevaa
likkumiskayttaytymista, miten muutokset
heijastuvat joukkolikenteeseen ja kuinka
taman pohjalta kehitdamme vaylaverkkoa
jatkossa? Miten onnistumme hillitsemaan
ilmastonmuutosta ja edistdmaan uusien
kayttovoimien hyddyntamista? Tassa tee-
moja, joihin loytyy toivottavasti ratkaisuja
tulevaisuudessa, sanoo Nuutinen.
Kaytannon huolena hdn mainitsee
vield valtiontalouden pidemman ai-
kajanteen kehityksen ja korjausvelan
pienentamismahdollisuudet. Siihen tar-
vitaan seka tehokkaita toimenpiteitd etta
tietoa eritoimenpidevaihtoehtojen vaiku-
tuksista. Toimenpiteiden vaikutuksista
tulee myos viestia entista kattavammin.

MILTA TULEVAISUUS NAYTTAA
ELY-KESKUSTEN KANNALTA?

Nuutinen toteaa, ettd pitkajanteinen Lii-
kenne 12 -suunnitelma luo tulevaisuuden
nakymaa ELY-keskuksille, joiden vahvuu-
tena on alueiden paikallinen tuntemus ja
toimenpiteiden toimeenpanon osaaminen.

- ELY-keskusten osaamista tarvi-
taan ja toivottavasti hyddynnetdan myos
tulevaisuudessa suunnitelmia tehtaessa.
Olemme asiakasta ldhella. Paikallisella
yhteistyolla on suuri merkitys, ja valtion-
hallinnossa tarvitaan myds alueen vahvasti
tuntevaa toimijaa.

Paivio muistuttaa, ettd ELY-keskusten
historia ulottuu hiukan yli kymmenen vuo-
den taakse, ja tuohon aikaan on mahtunut
jo todella paljon muutoksia.

- Muutoksia on varmasti luvassa myds
tulevina vuosina. Asiat ja tarpeet ovat ja
pysyvat kuitenkin huolimatta siita, milla
nimelld organisaatio toimii. Eli tekemista
piisaa varmasti jatkossakin.

Paivi Nuutinen

MITA OVAT OMAN UUDEN
TYGSI PAALLIMMAISET
HAASTEET?

- On haaste aloittaa uudessa tyopaikassa
koronan aikaan. Etana tyct hoituvat tosi
hyvin, mutta uusiin ihmisiin on hankalampi
tutustua. Esimerkiksi aloittaessani vuonna
2016 tyot Uudenmaan ELY-keskuksessa se
sujui helposti, silld olimme kaikki fyysisesti
samalla konttorilla, kertoo Paivio.

Toisena haasteena han pohtii, mista
saadaan osaajia ELY-keskuksiin ja yli-
paatadn koko tie- ja liikennealalle. Teke-
mista riittaa, silld kyseessa ovat vaativat
asiantuntijatyct, joissa tarvitaan uuden-
laista osaamista.

Kolmas kysymys Paivion mukaan on
siind, kuinka liikenneasioissa voidaan
vastata asiakkaiden korkeisiin ja perus-
teltuihin odotuksiin.

- Tiedamme, mitd haluaisimme
ja pitdisi tehdad tieverkon parantami-
seksi, mutta toiminnan puitteet ovat
hyvin  rajalliset.  Joudumme tasa-
painottelemaan tarpeiden ja niukkojen
resurssien kanssa.

Nuutinen tunnistaa oman tyonsa haas-
teet paljolti samansuuntaisiksi. Pitkan
etatydjakson jalkeen olisi mukava tavata
jo kollegoja ja sidosryhmia. Tapaamisia
toteutetaan toki virtuaalisesti, mutta fyy-
sisid tapaamisia jo kaivataan.

MILTA ELY-KESKUSTEN
TULEVAISUUS LIIKENNE-
ASI0ISSA NAYTTAA?

Paivi Nuutinen korostaa, ettd toiminta-
ympariston muuttuessa tarvitaan jatkuvaa
kehittymistd, silld muutos on jatkuvaa ja
muutokseen sisaltyy aina mahdollisuus
vaikuttaa. Tietopohjainen paatoksenteko

KUVA: Aino Hela

luo ELY-keskusten tuottamalle tiedolle
tarpeen ja tilauksen.

- Tarkedd on myGs ymparisto-
tietoisuuden jatkuva lisdantyminen seka
ammattilaisten etta kansalaisten keskuu-
dessa. Kansalaisten odotukset liikkumisen
ja tienpidon ymparistoystavallisyydesta
kasvavat ja me vastaavasti kehitdmme
toimintaamme jatkuvasti ymparistdys-
tavallisempaan suuntaan.

Tuovi Paivion mukaan mielekkyytta
ja motivaatiota ELY-keskusten ty6hdn tuo
se, ettd asiakkaat ovat ldhelld ja tehdaan
asioita, jotka nakyvat teiden kayttajille
nopeasti.

- Uudessa  asiakkuusstrategiassa
olemme miettineet paljon toiminnan
kehittamistd asiakkaiden kannalta yha
paremmaksi. Esimerkiksi miten voimme
kertoa toiminnastamme ja perustella sita
paremmin. Tienpito ja tieasiat ovat ihmi-
sille jayrityksille tarkeitd, joten niihin liittyy
paljon odotuksia. Odotankin tulevaisuu-
delta yhdessa tekemistd ja ratkaisujen
hakemista kdytdannonlaheisesti.

Molemmat johtajat ovat Kkiitollisia
siitd, ettd ELY-keskuksista lGytyy runsaasti
0saavaa ja sitoutunutta henkilostod. Tama
inspiroi myds johtajaa ja antaa energiaa
omaan tyohdn. e

TARKEAA ON YMPARISTO-
TIETOISUUDEN JATKUVA
LISAANTYMINEN SEKA

AMMATTILAISTEN ETTA
KANSALAISTEN
KESKUUDESSA.
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TEKSTI: Simo Takalammi KUVA: Shuiterstock

Tiekz.mtia. on
hallinnoitu




EHKA ON HIEMAN ENNENAIKAISTA JULISTAA PANDEMIAA VOITETUKSI, MUTTA KULUNEEN PUOLENTOISTA
VUODEN TAPAHTUMIA USKALLAMME JO ANALYSOIDA. YKSITYISTEIDEN JA NIITA HALLINNOIVIEN TIEKUNTIEN
KANNALTA AIKA ON OLLUT VAHINTAAN HAASTAVAA. TALVELLA 2020 HARVA USKOI, ETTA TILANNE
JATKUU PITKALLE SEURAAVAAN VUOTEEN.

ieosakkaiden koollekutsuminen ja kokousten jar-

jestaminen on ollut vaikeaa niin turvallisuuden kuin

viranomaisten muuttuvien tulkintojenkin vuoksi. On

selvad, ettd tieosakkaiden terveys on ensisijainen

huolenaihe tiekunnissa, varsinkin kun iso osa osak-
kaista kuuluu vahintaan ikansa puolesta riskiryhmaan.

Jalkiviisaana kokousten jarjestamiseen olisi kannattanut
ryhtya kiireesti viime kesana. Kokouksia olisi voitu vetad kesa-
oloissa erilaisissa suurissa sisatiloissa, kuten nuoriso-
seurojen ja tydvaenyhdistysten vanhoissa tiloissa, jotka sopivat
hyvin kesakayttoon. Eika mikdan esta kesdaikana ulkotiloissa
jarjestettavia kokouksia.

Viranomaisten tulkinta tiekuntien ja muiden vastaavien yh-
teisdjen kokouksista on vaihdellut. Valilla ne on tulkittu yleiso-
tilaisuuksiksi, jolloin tiukkojen kokoontumisrajoitusten on tulkittu
koskevan niitakin. Sittemmin tulkinta on muuttunut, ja tilaisuu-
den, jonka osallistujakunta on rajattu tiekunnan osakkaihin,on
sittenkin tulkittu olevan muu kuin yleisttilaisuus, eika kokoon-
tumisrajoitukset ndin koskisi niita. Niin tai ndin, tarve kontaktien
vahentamiselle on ollut todellinen ja tiekunnissa on kannettu hyvin
vastuuta tieosakkaiden terveydesta.

Jos kyseessa on hyvin toimiva tiekunta, jossa eldma rullaa liki
omalla painollaan, vuosikokouksen siirtymisen taivaliin ja@misen
vaikutus ei ole ollut suuri. Ongelmaksi on saattanut muodostua
yksityistieavustusten hakeminen. Useimmat kunnat vaativat tie-
kunnalta vuosittaista kokousta kunnossapitoavustusten saami-
seksi. Osa kunnista jousti vaatimuksessaan ja hyvaksyi ehdollisen
avustushakemuksen, jolloin kokous on pidettava mychemmin.
Osa kunnista pysyi tiukkana.

VALTIONAVUSTUKSET ENNATYSTASOLLA,
MUTTA EI SE NIIN HELPPOA OLE

Samaan aikaan valtion yksityisteiden perusparannuksiin varaama
rahoitus on noussut ainakin 2000-luvun ennatystasoon. Kuluvana
vuonna rahapotti on perati 30 miljoonaa euroa, kun vield muu-
tama vuosi aiemmin kyse oli yksittaisista miljoonista, ja pelkona
oli koko avustuksen katoaminen. Tilanne on tietysti hyva nain, ja
yksityisteiden hyva avustustaso on otettu mukaan 12-vuotiseen
liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

Valtio avustaa tiekuntien peruskorjauksia yleensa 50 % osuu-
della ja siltaremontteja 75 %:lla. Nain ollen tiekuntien on hankittava
merkittdva maara omarahoitusosuutta. Tieosakkaiden taskuista
on siten 6ydyttava jopa 20 miljoonaa euroa, joka on todella suuri
summa - jakaapa sen kuinka tahansa. Osalle tieosakkaista tie-
yksikdiden mukaan maaraytyvan osuuden maksaminen on ollut
tiukka paikka. Muutenkin moni tieosakas on paivitellyt, ettei tar-
vitsisi tien peruskunnostusta.

Pandemian vaikutus kokousten jarjestamiseen on ollut mer-
kittava hidaste tai ainakin hankaluus perusparannushankkeiden
eteenpain viemisessa. Tiekunta joutuu tyypillisesti jarjestdamaan
useamman kokouksen perusparannushankkeen suunnittelun ja

lapiviennin aikana. Kokoontumisrajoitukset ovat iskeneet suoraan
naiden kokousten jarjestamiseen.

Yksityistielaki muuttui kevaalla 2021, ja etdkokoukset mah-
dollistettiin kaikille tiekunnille ilman etukateen tehtya paatosta.
Tama mahdollisuus yhdessa tautitilanteen helpottumisen kanssa
on antanut vahvan oletuksen tilanteen helpottumisesta.

PULAA TEKIJOISTA

Tiekunnista on tullut viestid osaajien puutteesta ja tarjous-
kilpailujen epdonnistumisesta tarjousten vahyyden vuoksi. On var-
masti totta, ettd tiekuntien urakat ovat keskimaarin niin pienid,
etteivat urakoitsijat ole niista kiinnostuneita, mikali tarjolla on
isompia urakoita muualla.

Kiinnostusta ei ainakaan lisad maallikkojen eli tiekuntien
luottamushenkildiden kanssa toimiminen, koska silloin on vais-
tamatta varauduttava erilaisiin poikkeaviin toimintatapoihin. Eivat
ne tietysti yksinomaan kielteisia poikkeavuuksia ole, mutta isojen
toimijoiden, kuten ELY-keskusten, kanssa toimiminen on aina hyvin
ennakoitavissa.

Erityistd pulaa on suunnittelijoista, joilla on siltasuunnittelun
FISE-patevyydet. Traficomin avustusohjeiden mukaisesti ELY-
keskukset edellyttavat siltakohteiden suunnittelussa patevyydet
omaavien suunnittelijoiden kayttamistd niin suunnittelu- kuin
hyvaksyntavaiheissa. Sillat ovat kiistatta taitorakenteita ja niiden
suunnittelussa on syytakin olla riittavasti osaamista. Silti alalla
mietitaan aiheellisesti, onko ndin raskas menettely tarpeen myés
silloin, kun kaytetaan valmiita tyyppisiltoja.

TIEISANNOITSIJOILLE JATKOKURSSI

Tieyhdistyksen kouluttamat tieisannditsijat ovat jo vakiintunut osa
yksityistiemaailmaa, ja kurssin kayneitd onkin jo yli 200 henkilda.
Peruskurssi antaa hyvat evdat normaaliin tiekunnan hallinnon ja
kunnossapidon jarjestamiseen, mutta jo pitkdan on ollut tarve
syventavalle kurssille. Etenkin perusparannushankkeiden edel-
lyttdma osaaminen on pitanyt hankkia muualta.

Jatkokoulutustarpeen tayttamiseksi Tieyhdistys jarjestiviime
kevadna ensimmadisen tieisannoitsijoiden jatkokurssin. Kurssille
valikoitui noin 17 tieisannditsijan ryhma saamaan lisdosaamista
yksityisteiden perusparantamiseen seka hankkeiden suunnitte-
luun ja lapivientiin.

Kurssin vahvuutena on jo kokeneiden henkildiden koulutta-
minen, jolloin paastaan puhumaan aiheista syvallisemmin ja va-
hintdan pintaraapaisemaan asiaan liittyvid eri puolia. Kurssi ei tee
kenestakaan kaiken osaavaa, mutta oman osaamisen tunteminen
on tarkeaa, jotta tietdd missa asioissa on kaytettava kollegojen
tai muiden ammattilaisten osaamista.

Kurssin teoriaosuudet on suoritettu pandemian johdosta
etdopintoina. Elokuussa kurssi kokoontuu Tampereelle kaksi-
paivdiselle osuudelle, jossa opetus tapahtuu myds maasto-
kohteissa Pirkanmaalla. ®
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TEKSTI: Taina Rantanen / Destia - KUVA: Taina Rantanen ja Road Cloud Oy

Geologian ja geotekniikan
merkitys vaylarakenteen
suunnittelussa ja vaurioitumis-
mekanismien tunnistamisessa

OVATKO SEURAAVAT ONGELMAT TUTTUJA: TIETA KORJATAAN JATKUVASTI SAMASTA KOHDASTA, PAALLYSTE El
KESTA PITKAAN, VAAN SIIHEN TULEE HALKEAMIA JA SORATIEN OJAT EIVAT PYSY PITKAA AIKAA AUKI,
VAIKKA JUURI TEHTIIN PERKAUS? ENTA MIKSI SORATIE LIEJUUNTUU, VAIKKA SORASTUSTA ON TEHTY?

ikaan edelld mainituista valituksen aiheista
ei ole sattumaa, vaan kaikkeen on lGydet-
tavissa syy joko siitd maaperdstd, minka
paalle vayla on rakennettu, vaylan kuiva-

tuksesta tai rakennemateriaaleista, tai kaikkien
naiden yhdistelmasta. Tarvitaan tutkimuksia, kokemusta ja paat-
telya siitd, mika on syy ja mikd seurausta. Oleellista on pyrkia
korjaamaan syy tai ainakin tiedostaa, milloin ollaan tekemdssa
vain valiaikaista korjausta.

MAAPERATIETO SUUNNITTELUVAIHEESSA

Kun tietd suunnitellaan, kaikille on itsestadnselvaa, ettd tehdaan
pohjatutkimuksia. Tutkimusten perusteella tehdaan jaksotus pohja-
maaltaan erilaisiin osuuksiin ja mitoitetaan rakenteet ja pohjan-
vahvistukset pohjamaan olosuhteita vastaaviksi. Erityisen tarkeaa
on loytaa eri pohjamaatyyppien rajakohdat, joihin arvioidaan, suun-
nitellaan ja rakennetaan tarvittavat siirtymarakenteet routivan ja
routimattoman tai painuvan ja painumattoman pohjamaan rajaan.

Pohjamaan lisdksi arvioidaan, paljonko kuormitusta tielle tulee
eli minka tyyppisia ajoneuvoja ja kuinka isoja kuormia tielld kulkee.
Parhaimman tiedon ja kokemuksen mukaan valitaan paallys-
tetyyppi, kerrosmateriaalit ja soratielld kulutuskerros ottaen
huomioon myos kuivatuksen toimivuuden riskit, vaylan tasaus ja
arvioidaan eroosiosuojausten tarve.

MAAPERATIETO KUNNOSSAPITOVAIHEESSA

Kun tie on ollut kdytossa ja siihen syntyy vaurioita, ei yleensa tiedetd,
mita oletuksia ja yleistyksid tehtiin suunnittelu- ja rakentamis-
vaiheessa. Ei mydskaan tiedetd, onko tehty siirtymarakenteita tai
pohjanvahvistuksia. Nama rakentamisvaiheen virheet ovat kuitenkin
luettavissa esimerkiksi vauriotyypeista ja vauroiden sijainnista.
Herkimmin ja pahimmin vaurioituvat osuudet sijaitsevat yleensa
seutu- ja yhdysteilld. Nailla alemman verkon teilld rakenne-
paksuus on yleensa niin pieni, ettd maaperan vaikutus tien epa-
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Tielld on pitkalla osuudella "lainehtivaa” epatasaisuutta, joka vaikuttaa
ajoturvallisuuteen.

tasaisuuksiin on suurempi kuin valta- ja kantateilld. Tasaus on
suunniteltu maaston muotoja noudattaen, ja myds kallio on yleensa
kierretty eikd sitd ole louhittu. Nama tiet ovat kuitenkin tarkedssa
roolissa, kun raaka-aineita vieddan eteenpdin esimerkiksi rauta-
tie- tai vesistokuljetuksiin.

Alemman verkon ja etenkin sorateiden kunto on korostunut
erityisesti nyt, kun maassa rakennetaan kiihtyvaan tahtiin tuuli-
myllypuistoja, joiden kuljetukset asettavat erityisen suuria vaa-
timuksia tiestolle.

Alempi verkko on myds se osuus tiestod, jolla kuljetetaan
asutukselle tarkeita polttoaine- ja elintarvikekuljetuksia. Erityi-
sen tarkeda on tien kuormituskestavyyden riittdvyys myds tien
reunaosilla.



=mw

=

Joukkoistetuista mittauksista saatu kuva tien huonojen kohtien sijoittu-
misesta vt 3:lla. Kuva: Road Cloud Oy.

Valta- ja kantatiet on suunniteltu ja rakennettu suuremmilla
tasaisuusvaatimuksilla. Niiden rakennepaksuus on routimisen
suhteenyleensa niin suuri, ettd pohjamaan vaikutus vaurioitumi-
seen jaa lievemmaksi. Naista vaylista useat on rakennettu laa-
dultaan hyvistd materiaaleista. Myds tien tasaus on ajonopeuksia
vastaavalla tasolla.

Painumien osalta tieluokan merkitys on pienempi. Enemman
vaikuttaa tien rakentamisvuosi, kun tiedetaan historiatiedon perus-
teella kaytossa olleita pohjanvahvistusmenetelmia. Joskus voidaan
l6ytaa vanhat suunnitelmat, joista kokenut geologi/geoteknikko
pystyy selvittdmaan syita painumille ja talviaikaan nakyviin tuleville
epatasaisuuksille.

MAAPERAN VAIKUTUSTA PITAISI TUTKIA JA
ARVIOIDA MYOS KUNNOSSAPITOVAIHEESSA

Jos tien pinta on héiritsevan epatasainen (kuva 1), voidaan pidempi-
aikaisella seurannalla selvittaa mittauksin, onko kyseessa routi-
misesta vai painumasta johtuva epatasaisuus. Kuvan kohteessa
routimiseroista johtuva epatasaisuus saatiin suljettua pois eri
ajankohtina tehtyjen mittausten vertailun avulla.

Painumaeroja havaitaan myos silloin, kun perustamistapa
vaihdetaan maanvaraisesta pohjanvahvistuksen varaan raken-
netamiseen. Vanhoilla maanteilld turveosuutta on voitu paran-
taa joko puuteloilla, tekemalld massanvaihto syrjayttamalla tai
pohjaan taytolla.

Tarkemmat historiaselvitykset ja tutkimukset osoittivat, etta
kuvan 1 tielld oli tien alla turvetta, josta syntyvien painumien
ehkaisyyn oli kaytetty vuorotellen kaikkia turvemaille edellisessa
kappaleessa esitettyjd pohjanvahvistustapoja. Pitkaan laatunsa
sdilyttava tien korjaaminen olisi vaatinut koko osuuden uudelleen
rakentamista.

Pelkka tasaisuuden korjaaminen voi vain kiihdyttaa painu-
mista tai korostaa epatasaisuutta, jos taustoja ei selviteta ja va-
litaan vaara korjaustapa. On teita, joissa savipehmeikdlle maan-
varaisesti perustettu vayla on paallystetty niin moneen kertaan, etta
paallystetta loytyy metrinkin verran. Olisi siis kannattanut tutkia.

MAAPERAN VAIKUTUSTA
VAURIOITUMISEEN SELVITETAAN

Destia Oy teki vuonna 2020 Vaylaviraston toimeksiannosta esisel-
vityksen maaperan vaikutuksista tien pinnassa havaittaviin epa-
tasaisuuksiin. Esiselvityksen tarkoituksena oli tarkistaa, miten
hyvin ns. joukkoistetuissa mittauksissa havaitut epatasaisuudet ja

Kuvassa on nahtavissa maaperakartan paalle merkittynad paljon epata-
saisuutta tai vauriokohtia sisaltava osuus valtatielld 3. Vihredna nakyva
osuus on hiekkaa tai soraa, sininen osuus savikkoa, kellertava osuus
silttimoreenia ja lila silttid. Suurin maara tien heikoista osuuksista koh-
dentuu joko savikolle tai silttiosuudelle. Alustavan kartoituksen pohjalta
voidaan tarkemmilla tutkimuksilla selvittaa, johtuvatko vauriot paallysteen
laadusta vai tien rakentamisen puutteista eli maaperan vaikutuksen huo-
mioon ottamatta jattamisesta.

maaperakartasta nakyvat maaperan muutoskohdat kohdentuvat
samoille paikoille.

Tyo etenee kevaalld 2022, ja tarkoituksena on kayttaa joukkois-
tettujen mittausten antamia tietoja hyddyksi muiden mittausten
kohdentamisessa. Jaksojen tarkempi vaurioituminen selvitetdan
PTM-mittausten avulla maaritettavien tunnuslukujen avulla, jolloin
myds arvioidaan tarvittavat lisatutkimukset tapauskohtaisesti.

VAARAN PAALLYSTETYYPIN TAI HUONO-
LAATUISEN KIVIAINEKSEN VALINNAN VAIKUTUS

Paallystetyt tiet: Maapera ei yksin selita kaikkia vaurioita, vaan
myds materiaalivalinnat voivat auttaa ymmartamaan erilaisia tien
pinnassa nakyvia muutoksia. Esimerkiksi kuormitustapaan nah-
den vaara paallysteen kiviaines tai bitumi tai ndiden yhdistelma
voi saada aikaan odotettua nopeamman paallysteen korjaus-
tarpeen.

Soratiet: Soratielld enenevassa maarin esiintyva liejuuntu-
minen kulutuskerroksessa (puhutaan muusta kuin sulamisvai-
heessa tapahtuvasta pintakelirikosta) voi johtua vaaranlaatuisesta
kiviaineksesta, jota tuodaan lisda korjaamistarkoituksessa. Syn-
tyy samanlainen ilmio kuin pienelld vauvalla, jonka itkuun vas-
tataan antamalla ruokaa, vaikka itku alkujaan johtui runsaasta
ruokailusta syntyvasta pahasta olosta. Eli soratiekin oksentaa
saadessaan lisda samaa, itseensa paljon kosteutta sitovaa ma-
teriaalia, jota silld oli jo ennestdan pinnassaan. Soratien ojat
eivat pysy kauaa auki, jos tien rakennepaksuus ei ole pohja-
maahan nahden riittava, eli sen kuormituskestavyys pitda saada
kuntoon ennen kuin ojia menndan kaivamaan, jolloin vieddan se
viimeinenkin reunan kantavuutta parantava tuki pois.

Yhteenvetona: Geologialla ja geotekniikalla on suuri merki-
tys vaylien elinkaaren aikana niin turvallisuus- kuin kustannus-
mielessa. Samanlaista maaperan jaksotusta tarvitaan kunnos-
sapito- ja suunnitteluvaiheessa. Nyt jaksotus on tietylld tavalla
helpompaa, kun virheelliset valinnat ovat jo nakyvissa erilaisina
epatasaisuuksina ja vaurioina. ®
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Esimerkkikuormia; seurantajakso kiivaan rakentamisen alueella Kuopiossa paljasti, etta irtoain

ja kuorman laadusta riippumatta.

TEKSTI JA KUVAT: Rejo Holopainen

eskuorman peittamatta jattdminen on yleinen tapa saista

Poliisi vetoaa kuljettajien ammattikunniaan

Kuormaussaantojen unohtuminen

aiheuttaa riskeja tienkayttajille

RAKENTAMINEN KAY NYT KUUMANA ERITYISESTI KESKISEN SUOMEN KAUPUNGEISSA. SEN MYOTA SORASTA,
BETONIMURSKEESTA JA HIEKASTA KOOSTUVAT IRTOAINESKUORMAT AIHEUTTAVAT TIENKAYTTAJILLE
TIELIIKENNELAIN VASTAISIA RISKEJA. OMAN LISANSA ONGELMAAN TUOVAT MYRSKYTUULET,

JOTKA ASIANTUNTIJOIDEN MUKAAN LISAANTYVAT ILMASTOMUUTOKSEN MYOTA.

oliisin toistuvassa raskaan

likenteen tehovalvonnan fo-

kuksessa on ollut kuljettajien

eriasteinen  tarkkaamatto-

muus ajon aikana - mutta
myds kaikki herpaantumista aiheuttavat
tekijat. Kulloinkin jarjestettavan tehoval-
vonnan haaviin jaa eri syista puolitoista
tuhatta ajoneuvoa.

- Myds kuorma ja sen asiallinen
peittdminen on yksi tarkkailtava asia,
sanoo Poliisihallituksen poliisitarkastaja
KARI ONNINEN.

Han katsoo, etta tehostetun valvonta-
jakson tarkoitus on ohjeistuksen lisaksi
saada kuljettajat ajattelemaan toimin-
taansa lilkenneturvallisuuden kannalta.

- Raskasliikenteen kuljettajat ovat
tien paalla ammattikuljettajien eliittia, ja
heidan tulisi tuntea siitd ammattiylpeytta,

34 Tie & Liikenne 3| 2021

Kaikilla motoristeilla on kokemuksia lentavasta

maa-aineksesta ilmassa, myos kirjoittajalla
itsellaan.

Onninen sanoo. Ammattiylpeyden taas
tulisi nakya tielilkennelain ja asetusten
esimerkillisena noudattamisena.

LAILLISUUSNAKOKULMASTA
ASIA ON SELKEA

Onninen nakee hyvana vaikutusvalineena
ohjauskirjeet, joissa valvontapartioita
pyydetdan teemanomaisesti kiinnitta-
maan huomiota laillisuusvalvonnan eri
osa-alueisiin.

Han korostaa, etta kuormia koske-
vat maardykset ovat kokonaisuutena
tielilkennelaissa varsin yksiselitteisia.
Esimerkiksi viime vuonna voimaan tullut
Tieliikennelaki 729/2018 ja sen 109 §:n
rubriikki Kuorman varmistaminen esittaa
seuraavaa: "Kuorman varmistamiseksi tu-
lee kayttda kuorman tuentaa, sitomista,



lukitsemista tai peittamistd. --Kuorma on
suojattava kuormapeitteelld, jos on vaara,
ettd kuorma polyaa tai varisee tielle ajo-
viiman vaikutuksesta.”

SEURANTA PALJASTI
YLEISEN TAVAN

Tatd artikkelia varten tehtiin  koe-
luontoinen  kuormavalvonta  Kuopion
Saaristokaupungissa. Vajaan kolmen
kuukauden aikana otoksina nako-
alapaikalta tapahtuneessa tarkkailussa
ei kirjoittaja havainnut yhtdan kuorma-
auton irtoaineskuormaa, joka olisi peitetty
asianmukaisesti.

Kuuman rakentamisen alueella
Kaivannonlahdenkadulla liikkui paivittain
jopa kymmenia kuormia, jotka nayttivat
laissa tarkoitetuilta varmistamista vaa-
tivilta kuormilta. Kevaalla kuormat olivat
vield markid, mutta juhannusta kohti tul-
taessa hiekka-, sora- ja betonimurske-
kuormat pdlisivat silmin havaittavasti.

Poliisi peraankuuluttaa taman tasta
jarjen kayttoa.

- Kuorman kastelulla voidaan tehok-
kaasti estad sen polina ajon aikana, sanoo
Liikenneturvan kanssa yhteistyota tekeva
ylikomisario PETRI PAHKIN Ita-Suomen
poliisilaitokselta.

Kasteleminen onvanha konsti, jolla val-
tytadn tyolaalta lastin peittelyltd, mutta se
on unohtumaan pain. Joissakin tarkkailu-
jakson kuorma-autoissa nakyi varus-
teensa pressu, mutta se oli rullalla lavan
yldosassa.

Liikenneturvan ~ Kuopion  yksi-
kossd tydskentelevd koulutusohjaaja
ERKKA SAVOLAINEN tuntee itse-
kin motoristina hyvin pdlydvien maa-
aineskuormien ongelman maanteilla.
Motoristi on melko suojaton varsinkin
vastaan tulevien polindkuormien kanssa.
Hiekka ropisee visiiriin, ajotakkiin ja py6-
ran maalipintaan. Savolaisen mukaan
asiaan tulisi kiinnittda huomiota erityisesti
poliisin, mutta myds ajoneuvon kuljettajan.

- Tien p&alld on oltava koko ajan va-
ruillaan, han lisaa.

NAYTTOA VAHINGON
AIHEUTTAJASTA
VAIKEA HANKKIA

Jos laillisuuden nakokulmasta vastuut
ndyttavat selkeilta, on ongelma vakuutus-
vastuun osalta kaikkea muuta kuin selkea.

Uusille autoille ilmassa lentava irto-
aines on vield suurempi taloudellinen

Vaarallisen nakdinen, sekalainen kiviaineskuorma ldhddssa peittamattomana vilkkaalle Saaristokadulle
Kuopiossa. Tavaksi on muodostunut, ettd sorakuormaa tasoitellaan hieman kaivinkoneen kauhalla.

haaste. Se rikkoo tuulilaseja ja aiheuttaa
rokamia pelteihin, mutta naytén hankki-
minen on erittdin vaikeaa ja usein mah-
dotonta, jos sora lentda vastaantulevasta
ajoneuvosta. Tama kuitenkin selittad sen,
ettd autot, jotka eivat ole koskaan liikku-
neet asfaltoitujen tiepintojen ulkopuolella,
saattavat nayttaa hiekkapuhalletuilta.
Poliisi tuntee tamankin on-

nettomuustyypin. Pélisevan
kuorman kanssa kulkenutta

autoa saatetaan metsas-
tad poliisin voimin, mutta
usein laihoin tuloksin.

- Tallaisia tapauksia
tiedetdan, ja niissa kuljet-
tajaa on huomautettu tai
sakotettukin, sanoo Pahkin.

Ilmastonmuutos on lisda-
massa kuormien polindd. Suomen
tuulisuutta ja tuulisuuden muutoksia
tulevaisuudessa on arvioitu llmatieteen

KATUPOLYA
TULEE ILMAAN
MY0OS AJOVIIMAN

MUKANA sen kanssa saman-

NORMAALI-

LIIKENTEESSA.

laitoksella seitseman koko maapallon
kattavan ilmastomallin avulla.

RIESANA VIELA
YKSI LAIMINLYONTI

Katupdlya tulee ilmaan my6s ajoviiman
mukana normaaliliikenteessa. Lisaksi
ilmassa lentda kivipolya, mika
johtuu katukiveysten tyGturva-
standardin vastaisesta sa-
hauksesta: tyo tehdaan
ilman, ettd sahauskoh-
taa kastellaan sahauk-

aikaisesti. Kivipolysta hie-
nain aines menee varsinkin
moottoripyorissa  ilman-
suodatuksen lapi sylinteriin ja
kuluttaa moottoria. Kivipdlysuihkun
nahdessadan motoristin onkin syyta py-
sahtya. e
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TEKSTI: Oskar Eklsf  KUVA: MANE 1y

TIETOMALLINNUS ON HAASTANUT TIESUUNNITTELUA UUDELLE TASOLLE VIIMEISEN KYMMENEN
VUODEN AIKANA. TOIMINTATAVAT JA PROSESSIT OVAT MUUTTUNEET, JA HYOTYJA ON SAAVUTETTU.
MALLINTAVA SUUNNITTELUTAPA ON HYVIN INTEGROITUNUT TIESUUNNITTELUN PROSESSIIN OSAAMISEN,
MENETELMIEN JA OHJELMISTOJEN KEHITYKSEN MYOTA. INFRAMALLINNUS VAIKUTTAA
SUUNNITTELUPROSESSIN KAUTTA PROJEKTINHALLINNAN PERINTEISIIN OSA-ALUEISIIN JA
ONNISTUNEEN PROJEKTIN KANNALTA ON TARKEAA TUNNISTAA NAMA VAIKUTUKSET.

nfra-alalla on viimeisen kymmenen

vuoden aikana siirrytty yhd enemman

tietomallipohjaiseen suunnitteluun.

Kaytannossa kaikki tiesuunnitte-

luprojektit tehdaan jollain tasolla
mallinnettuna, ja isot tilaajat edellyttavat
sitd hankkeissaan jo yleissuunnittelusta
lahtien. Inframallinnuksella on saavutettu
todistetusti merkittdvia hyotyja etenkin
rakentamisvaiheessa, ja lahtGkohtaisesti
suunnitelmien laatu on parantunut tarkem-
man suunnittelun ansiosta. Tietomallinnus
on myGs tehostanut suunnitteluprosessia
osaamisen, menetelmien ja ohjelmistojen
kehittyessa. Tietomalli néhdaan kuitenkin
edelleen usein yhtend suunnitelmasta
erillisend olevana tuotteena, joka pitda
perinteisten paperisuunnitelmien lisaksi
saada tehtya.

Suunnittelussa tietomallia hyddynne-
taan jo laajasti, mutta projektinhallinnan
tydkaluna siina olisi vield paljon
kehityspotentiaalia. ~ Moni
tietomallin  osa-alueista
ja niissa muodostuvista
vaikutuksista on liitetta-
vissa projektinhallinnan
osa-alueisiin kuten ai-
kataulunhallinta, laadun-
hallinta, kustannusten hal-
linta ja viestintd. Seuraamalla
tietomallin edistymista projektin
alkuvaiheesta asti saadaan tietoa aika-
tauluun, laatuun ja kustannuksiin liittyen.
Taman tiedon pohjalta voidaan tehda jat-
kuvaa arviointia ja reagointia suunnittelu-
prosessin sisalld myds projektinhallinnan
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nakdkulmasta. Tietomallin hyGdyt viestin-
nassa ovat ilmeiset - asioista on paljon hel-
pompi viestia tietomallin mahdollistaman
kolmiulotteisen nakyman avulla.

SUUNNITTELUPROSESSIN
SISALLA SYNTYY VAIKUTUKSIA

Yhteisessa tietomalliprojektissa tiedon-
kulku ja tekniikkalajien yhteensovittaminen
on helpompaa, ja etenkin tiedonhallinnan
merkitys on viimeisimpind vuosina kasvanut
inframallinnuksen my6ta. Tiedonhallintaan
liittyvat ohjeet ovat parantaneet tiedonsiir-
toa suunnitteluvaiheesta toiseen, ja var-
sinkin ldhtctietojen osalta voidaan sanoa
tilanteen parantuneen viimeisten vuosien
aikana. Kehitystyota edistetdan edelleen
voimakkaasti etenkin tietomallintamisen
yhteisty6foorumissa buildingSMARTIssa.
Ohjelmistot mahdollistavat suunnittelun
mallipohjaisessa ymparistdssa,
jossa suunnittelun tilannetta
voi tarkastella reaali-
aikaisesti. Parhaimmil-
laan tietomallista voidaan
siis milloin tahansa saada
tietoa suunnittelutilan-
teen arvioimista ja paa-

toksentekoa varten.
Tiesuunnittelua tehdaan
useassa erivaiheessa ja vaatimuk-
set sisallon seka tarkkuuden osalta kas-
vavat huipentuen rakennussuunnitelma-
vaiheeseen. Sama vaatimustason nousu
tapahtuu myds inframallinnuksen osalta.
Etenkin rakennussuunnitelman viimeistely-

vaiheessa inframalliaineistojen laadintaan
liittyy intensiivinen jakso, jossa muodostuu
vaikutuksia projektinhallinnan eri osa-
alueisiin kuten aikatauluun, kustannuksiin
ja resursseihin. Inframalliaineistoja tuo-
tetaan noudattaen ohjeita ja vaatimuksia,
jotka saattavat vaihdella tilaajasta ja pro-
jektista riippuen, jolloin vaikutusten laajuus
voi vaihdella projektista toiseen.
Mahdollisten muutosten vieminen
suunnitelmiin ja sitd kautta syntyva tieto-
mallien muutostarve voi akkia kuormittaa
projektia ja vaikutuksia kokonaisuuteen voi
olla vaikea arvioida. Usein vaikutukset my6s
ketjuuntuvat tekniikkalajilta toiselle. Moni
asia on esimerkiksi sidottu tien geometri-
seen muotoon, ja sen muuttaminen saattaa
aiheuttaa merkittavia vaikutuksia kaikkiin
muihin tekniikkalajeihin. Tiesuunnittelun
suunnitteluprosessiin kuuluu siis varsinai-
sen tiesuunnittelun lisdksi monta muutakin
tekniikkalajia, ja niiden erivaiheet tekevat
prosessista monimutkaisen ja sitd kautta
projektinhallinnasta haastavaa.

TIETOMALLINNUKSESTA
APUA HAASTEISIIN

Infrasuunnittelun alalla on kova kilpai-
lutilanne, ja usein kilpailutetuissa suun-
nitteluprojekteissa hinnalla on suuri
painoarvo tekijaa valitessa. Maanrakennus-
alan neuvottelukunnan Infrasuhdanteet-
julkaisun yhteydessa syksylla 2020 tehty-
jen suhdannekyselyjen perusteella suun-
nittelun isoimpana haasteena pidetaan
hintakilpailua. Rakennuttajien vastausten



perusteella tarjousten hintatasoa korkeana
pitdvien osuus on laskenut etenkin 2017
ja 2020 valilla, ja vuonna 2021 hintatason
arvioidaan laskevan edelleen.

Alhaiset  tuntihinnat aiheuttavat
haasteita etenkin tiesuunnittelussa. Tie-
suunnitteluprojektit ovat luonteeltaan isoja
ja pitkakestoisia, mika vaatii huolellista tyo-
madrien arviointia, ja projektien pitdminen
taloudellisesti kannattavana edellyttaa eri-
tyista tarkkuutta. Projektinhallinnan nako-
kulmasta kustannuksilla resurssina on
suora vaikutus myds aikatauluun ja laatuun.
Haastavaa kokonaistilannetta kuvaa se, etta
rakennuttajat kokevat talla hetkelld suu-
rimmaksi ongelmaksi suunnittelun laadun.

Tiesuunnitteluhankkeissa kaytannon
suunnittelutyota johtaa konsultin projekti-
paallikkd  projektinhallintajarjestelman
puitteissa. Tietomallin vaikuttaessa suun-
nitteluprosessissa ja sitd kautta projektin-
hallinnan osa-alueisiin tulisi myds projekti-
paallikon tuntea tietomallinnuksen osuus
kokonaisuudessa. Suunnitteluprosessin
aikana tulee paljon asioita, joiden kautta
projektipdallikko voi vaikuttaa projektin
lopputulokseen omilla paatoksillaan ja
tietomallia pystyisi hyodyntamaan tassa
paatoksenteossa. Projektin onnistuminen
tarvitsee myGs ympardivan organisaation
tukea ja onnistunutta vuorovaikutusta mui-
den projektin osapuolten kanssa. Tahan
vuorovaikutukseen tietomalli toimii hyvana
alustana. Toisin sanoen tietomallia voisi
siis tehokkaasti kayttaa projektinhallinnan
tyokaluna ja siita syysta sitd kannattaakin
tarkastella uudesta nakokulmasta.

Artikkeli pohjautuu meneilldén olevaan
opinndytetyohdn, jossa tutkitaan tietomal-
linnuksen vaikutuksia tiesuunnittelun pro-
Jektinhallinnan osa-alueisiin ja miten namd
vaikutukset syntyvét suunnitteluprosessin
sisalla. Tietomallin hyddyntaminen projek-
tinhallinnan tyokaluna on yksi tarkasteltava
nakdkulma tyossé. Kirjoittaja opiskelee
Hameen ammattikorkeakoulussa litken-
nealan ylempad ammattikorkeakoulutut-
kintoa Tulevaisuuden litkennejarjestelmat
-koulutuksessa.

LAHTEET

MANK ry. (01.10.2020). /nfrasuhdan-
teet 2020-2021. Noudettu osoitteesta

https://www.mank.fi/wp-con-
tent/uploads/2020/10/Infrasuhdan-
teet-2020-2021.pdf
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TEKSTI: Nina Raitanen KUVA: Augusto Cannone Falchetto, Aalto-yliopisto

ITALIALAINEN AUGUSTO
CANNONE FALCHETTO
ALOITTI AALTO-
YLIOPISTOSSA
TIETEKNITKAN
APULAISPROFESSORINA

INFRAN TUTKIMUS JA OPETUS ON SAANUT JALLEEN JALANSIJAA SUOMALAISISSA YLIOPISTOISSA.
AALTO-YLIOPISTON RAKENNUSTEKNIIKAN LAITOKSELLA ALOITTI TAMMIKUUN LOPUSSA UUSI
PAALLYSTE-/TIETEKNIIKAN APULAISPROFESSORI AUGUSTO CANNONE FALCHETTO,

JOKA KORVAA JO JONKIN AIKAA SITTEN ELAKKEELLE SIIRTYNEEN PROFESSORI TERHI PELLISEN.

andemia on hidastanut Auguston tutustumista Suomeen
ja suomalaisiin, mutta jatkossa han toivoo tiivista yh-
teistyota alan toimijoiden kanssa. Seuraava esittely tuo
uutta professoria hieman tutummaksi meille kaikille.

KUKA OLET?

Olen Augusto Cannone Falchetto ja tulen alun perin Italiasta.
Suoritin kandi- ja maisteritutkinnot infran suunnittelusta Paduan
yliopistossa Italiassa. Sen jalkeen muutin USA:han ja valmistuin
rakennustekniikan (civil engineering) maisteriksi ja tohtoriksi
Minnesotan yliopistosta. Samaan aikaan suoritin toisen tohtorin
tutkinnon Parman yliopistossa Italiassa. Olen tydskennellyt useiden
yliopistojen tiedekunnissa ja tutkijana. Tyokokemusta on kerty-
nyt Saksasta TU Braunschweig -yliopistosta, Japanista Nagaokan
teknisesta yliopistosta seka USA:sta Alaskan yliopistosta, ja nyt
olen Aallossa.

Tyoni ja tutkimukseni lisdksi suhtaudun intohimoisesti mu-
siikkiin, musiikki-instrumentteihin ja japanilaisiin vintageleluihin.
Jos aikaa riittaa, tykkaan lasketella.

MIKSI TULIT JUURI AALTOON?

Aalto-yliopisto on korkealle rankattu yliopisto, jolla on Suomessa
johtava rooli. Myds minua edeltdaneen professori Terhi Pellisen
tekema padallystetutkimus oli minulle tuttua. Uskon voivani edetd
urallani Aallossa seka antaa samalla opetukseni ja tutkimukseni
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kautta vahvan panoksen kansainvaliselle tutkimusyhteisélle ja
suomalaiselle yhteiskunnalle.

MITKA OVAT ENSIVAIKUTELMASI?

Valitettavasti tamanhetkinen pandemia ei anna parhaita ldhtokoh-
tia uuden tyon aloittamiseen uudessa maassa. Henkilokohtaisten
tapaamisten puute - yhdistettyna tarpeeseen pitaa sosiaalista ja
fyysista etdisyyttd - on vaikeuttanut tutustumista uuteen tyo- ja
elinymparistooni. Kysymykseen on varmaankin helpompi vastata,
kun tilanne on palautunut aikaisempaan tai asettunut uuteen nor-
maaliin.

MIHIN SUUNTAAN TUTKIMUSTA PITAISI VIEDA?

Tahan on melko monimutkaista vastata. En nosta tiettya aihetta
esille. Akateemista ty6ta voidaan kuvata kolmijalkaisena tuolina,
jonka jalat ovat: opetus, tutkimus ja palvelu. Minun mielestani
kaikki kolme jalkaa tukevat sitd palvelua, jota mind tiedeyhteison
jasenena tarjoan. Tutkimusta tulisi kehittaa ja suunnitella palve-
luna, joka vastaa yhteiskunnan haasteisiin ja suojelee ymparistoa.

MITKA OVAT TARKEIMMAT i
TUTKIMUSAIHEET TALLA HETKELLA?

Useat tutkimusaiheet ovat yleisestikin tarkeitd, joten ne ovat tar-
keitd my0ds tierakennuksessa. Kestava kehitys on tutkimuksen



“"pohjantahti” ja olennainen osa Aalto-yliopiston stra-
tegiaa. Useat tutkimusaiheet liittyvat tahan aihepiiriin,
kuten paallysteiden seka uusiomateriaalien kierratys,
paallystemateriaalien kemomekaniikka, paallysteen
pitkdaikaiskestavyys, alykkaat paallysteet, tekodly,
rakennustekniikka, sienikaupungit [sponge cities) seka
vesi ja viheryhteysverkostot (blue-green infrastructure).

MITA MIELTA OLET YLIOPISTON JA
SUOMALAISEN ELINKEINOELAMAN
YHTEISTYOSTA?

Yliopistojen ja suomalaisen elinkeinoeldman tulisi tyds-
kennelld yhdessd, jotta tieteellinen tutkimus saadaan
muutettua kdytannoksija tuotteiksi, joista koko yhteis-
kunta voi hydtya. Tama patee myos paallystystekniikan
alalla. Liikenneinfra ja tiet ovat kriittinen voimavara maan
taloudelle, koska me kaikki kdytamme niitd paivittain.

Suomen Tieyhdistykselld on keskeinen rooli, jotta
eritoimijat (korkeakoulu, tiehallinto, ammattilaiset, yri-
tykset, yhteiskunta) saadaan toimimaan synergisesti
yhdessa, ja toimijoiden valille voidaan rakentaa siltoja.
Mahdollisuudet tutustua suomalaisen like-elaman tar-
peisiin sekd sen potentiaalin tunteminen on ensiarvoisen
tarkeaa hedelmallisen ja pitkdaikaisen yhteistyon luo-
miseksi, mika johtaa onnistuneisiin tutkimustuloksiin,
joista kaikki osapuolet hyotyvat.

ONKO SUOMALAINEN PAALLYSTE-
OSAAMINEN SEURAAVA VIENTITUOTE?

Suomalaista paallysteosaamista voidaan pitaa arvok-
kaana resurssina ja tuotteena. Tietotaito ja asiantunte-
mus Pohjoismaiden ja arktisten alueiden teista ja niiden
haasteista on erikoisosaamista, jota voidaan soveltaa
useilla Euroopan ulkopuolisilla alueilla, kuten Kana-
dassa ja Alaskassa. Lisaksi pyrkimys kohti kestavia
ratkaisuja ja kokemus kierratyksesta ovat arvokasta
osaamista ja voivat auttaa innovoimaan paallystys-
sektoria eteenpadin myds muissa maissa yhteistyon ja
yhteishankkeiden avulla.

MITA AJATUKSIA SINULLA
ON OPETTAMISESTA?

Opettaminen on osa tyGtani ja akateemista palvelua, jota
tarjoan opiskelijoille ja laajemmin koko yhteiskunnalle.
Omalla osaamisalueellani pyrin luomaan olosuhteet,
joissa saamme aikaan nuoria rakennusinsinGoreja,
jotka pystyvat taklaamaan ja vastaamaan seuraavan
sukupolven liikenneinfrastruktuurihaasteisiin. Tyds-
kentely opiskelijoiden kanssa on yksi palkitsevimmista
osista tyotani.

Tavoitteeni opettajana on antaa opiskelijoille tyo-
kalut, joita he tarvitsevat menestyakseen urallaan ja
elamassaan. Opettajana annan jatkuvan panckseni
kouluttaakseni opiskelijoita moraalisesti ja eettisesti
vastuullisiksi johtajiksi, jotka luottavat kriittiseen ajat-
teluun pyrkiessaan edistamaan yhteista hyvaa.

Liikenteenohjaus,
sulku- ja varoituslaitteet

@
P » Ajoneuvoihin
§ » Tyomaille

[VaRo WU

> Liikenteeseen
» Kiinteistoihin

Liikennemerkit | sulku- ja varoituslaitteet

Hinattavat vaunut | TMA ja TTMA laitteet

ELPAC OY

Ohjauskankaat

TUTUSTU LAAJAAN VALIKOIMAAMME
JA TILAA KUVASTO!

010 2190 700 | myynti@elpac.fi | www.elpac fi

Robert Huberin tie 7 VANTAA
Haanvuorentie 39 HAMINA
Jaakolantie 2 OULU

Turvallisuutta kaikille Teille - vuodesta 1985 lahtien!



TEKSTI: Henrukka Uusitalo KUVAT: Vayldvirasto

VALTATIE 3:LLE ON ASETETTU MUITA PAATEITA KORKEAMPI
LAATUTAVOITE, JOKA EI TALLA HETKELLA TOTEUDU TAMPEREEN JA
VAASAN VALISELLA VALTATIEOSUUDELLA. LIIKENTEEN SUJUVUUTTA JA
TURVALLISUUTTA PARANTAVAA HAMEENKYRONVAYLAKSI KUTSUTTUA
OHITUSTIETA ON ODOTETTU JO VUOSIKYMMENIA,

ameenkyrdn keskustan ohit-

tava Vt3 Hameenkyronvaylan

rakentaminen on hyvadssa

vauhdissa.  Hankkeessa

rakennetaan 10 kilometria

uutta valtatietd Himeenkyron itdpuolelle
Kyroskosken ja Hanhijarven vélille.

Ohitustien rakentaminen aloitet-

tiin syyskuussa 2020. Noin viiden sillan

rakentamistyt on aloitettu tai ollaan
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juuri aloittamassa, ja lahes kaikkien 11
sillan rakentaminen on tarkoitus aloit-
taa tdna vuonna.

- Hanke on hyvin aikataulussa. Ti-
laajan tavoite on, ettd hanke olisi valmis
lokakuussa 2023. Urakoitsijan (Destia Oy)
tavoite on saada vt 3 avattua liikenteelle jo
vuonna 2022 lopussa, hankkeen projekti-
paallikko AKSELI NURMI Vaylavirastosta
kertoo.

Uudesta vaylasta tulee kapea keski-
kaiteellinen nelikaistainen valtatie, jolle
rakennetaan 11 uutta siltaa ja kolme eri-
tasoliittymaa. Lisaksi hankkeessa raken-
netaan mm. maantietd, yksityisteitd seka
jalankulun ja pyordilyn vaylia.

Hankkeen arvioitu kokonaiskustannus
on n. 65,35 miljoonaa euroa, josta valtion
osuus on 64 miljoonaa euroa ja Hameen-
kyron kunnan osuus on 1,35 miljoonaa
euroa. Hankkeen urakoitsijana toimii
Destia Oy.

PITKA ODOTUS PAATTYY

Valtatie 3 kuuluu Suomen tarkeimpaan
paatieverkkoon. Se on tarked yhteysvali
Tampereen ja Vaasan valilla, ja silla on
suuri merkitys eteld-pohjoissuuntaisen
henkildliikenteen lisaksi teollisuuden ja
muun elinkeinoelaman kuljetuksille ja
joukkoliikenteelle.

Hameenkyron kunnan keskustan lapi
kulkevalla valtatie 3:lla liikkuu paljon ras-
kasta liikennettd, ja tieosuus Hameenkyron
kohdalla kuuluu onnettomuusriskiltdan
Suomen vaarallisimpiin valtatiejaksoihin.

Valtatie 3:n likenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta parantavaa Hameenkyron
ohitustietd onkin odotettu kauan. Ensim-
madiset suunnitelmat tiesta ovat jo noin 50



vuoden takaa, ja tie on pitkaan sisaltynyt
maakunta- ja asemakaavoihin.

- Tieosuudella on mm. kaksi kierto-
liittymaa, jotka ovat haasteelliset raskaalle
likenteelle. Lisaksi tieosuus kulkee taa-
jamajakson lapi, joissa on 50 km/h ja 60
km/h nopeusrajoitukset. Ohitustie on ol-
lut odotettu, koska se nopeuttaa kulkua
Hameenkyron kohdalla ja parantaa tur-
vallisuutta, Akseli Nurmi sanoo.

Liikenteen turvallisuutta ja suju-
vuutta lisdavat myds muun muassa
ristedvan liikenteen ohjaaminen tien
ylittaville silloille sekd kevyen liiken-
teen yhteyksien ja yksityistie- ja ka-
tujarjestelyjen parantaminen. Lisaksi
uudelle valtatielle rakennetaan riista-
silta, riista-aitoja ja yli kuuden kilometrin
matkalle meluesteita.

Hankkeessa on hyddynnetty uusio-
materiaaleja, kuten rakeistettua tuhkaa
ja autonrenkaista valmistettuja rengas-
leikkeitd. Rengasleikkeitd kaytetaan ke-
ventamaan suuria rakenteita pehmealld
maaperalld, jotta maan paine ei kasvaisii
liian suureksi.

- Meilld oli Hdmeenkyron kunnan, joka
kuuluu Hiilineutraalit kunnat -verkostoon,
kanssa yhteinen vahva tahto hyddyntaa
uusiomateriaaleja, Nurmi kertoo.

ARSA ﬁl -
=== arvankyt Hisiaen
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Wilpse
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THPOSUATS WAL LN kol matialia
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Hameenkyrénvayld mahdollistaa my6s valtatien ympariston aiempaa monipuolisemman maan-
kayton ja kaavoituksen. Esimerkiksi Hanhijarven eritasoliittyman ympardivan alueen kaavoitustyd
saadaan uuden vaylan ansiosta kunnolla kayntiin.
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TEKSTI: firis Jortikka KUVAT: Crowdchupa

TIEVERKOSTON KUNNOSSAPITOON JA KORJAUSVELAN HALLINTAAN ON KAIVATTU UUSIA TOIMINTAMALLEJA.
APUA RESURSSIPULAAN ON NYT SAATU JOUKKOISTETUSTA MOBIILIPELISTA, JOKA TARJOAA RATKAISUN
NOPEAAN JA KUSTANNUSTEHOKKAASEEN KATUVAURIOKARTOITUKSEEN.

amperelaisen startup-

yrityksen,  Crowdchupan,

ideana on joukkoistaa katu-

vauriokartoitukset mobiili-

pelin avulla. Ajatus pelista
syntyi vuosi sitten, ja loppuvuonna 2020
Crowdchupa-sovellus otettiin jo testi-
kayttoon. Sovelluksessa tiekartalle ripotel-
laan rahanarvoisia objekteja, joita pelaaja
keraa kuvaten puhelimellaan teitd vide-
olle. Tekodly analysoi videodatasta teiden
paallystevauriot, ja saatua tietoa voidaan
hyddyntaa katuverkkojen korjaustoimen-
piteiden suunnittelussa.

Kaikki kuntokartoitukset toteutetaan
tempausluontoisina, ja sovelluksella voi-
daan keratd videodataa ajoratojen lisaksi
kevyen liikenteen vaylilta.

- Esimerkiksi heinakuussa toteu-
timme pydrilla tehtavat kesatempaukset
ympari Suomea, jolloin kevyen liikenteen
vaylid kartoitettiin yhteensa yli 1 700 km,
kertoo Crowdchupan toimitusjohtaja
TONI PAJU.

Videodata analysoidaan Vaisalan
RoadAl:lla katujen kuntotiedoksi. Taman
jalkeen tieto hyddynnetaan AFRY Finland
Oy:n ja Sirway Oy:n tarjoamassa paallys-
teiden hallintajarjestelmassa.

- Nain  muodostuu  palvelukoko-
naisuus, jonka avulla voidaan paivittaa
tilannekuva katuverkon kunnosta nopeasti
ja helposti jopa kaksi kertaa vuodessa. Pal-
velu mahdollistaa sen, ettd kaikki paatok-
set katuverkon ylldpidosta voidaan tehda
kovan datan ja reaaliaikaisen tilanne-
kuvan perusteella mallinnuksen sijaan,
summaa Paju.
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Crowdchupa-sovellus mahdollistaa videodatan keraamisen myds kevyen likenteen vaylilta.

KAIKKI 0SAPUOLET HYOTYVAT

Mobiilipelin kayttdjat ansaitsevat raha-
palkkion, ja kunta saa katuverkkonsa
kunnosta arvokasta tietoa korjausvelan
maarittamisen pohjaksi. Samalla kunta
osallistaa asukkaitaan teiden kunnosta
huolehtimiseen. Ei olekaan yllatys, ettd
palvelu on kerdnnyt paljon positiivista
palautetta.

- Monet kayttdjat ovat osallistuneet
useaan kertaan eri tempauksiin, mika
kertoo, ettd olemme saaneet luotua
hyvan tuotteen myds kayttdjien nako-
kulmasta. Sovellus on ylittanyt myds omat
odotuksemme sen suhteen, kuinka paljon
kuntokartoitusten kustannuksia saadaan
pienennettyd ja kuinka nopeasti data saa-
daan kerattya, kertoo Paju.

TULOKSIA KATUVERKKOJEN
KUNNOSTA ON JO SAATU

Kartoitustempausten avulla on saatu
tahan mennessa tarkka tilannekuva Lem-
paalan, Paimion, Vaasan, Kuopion ja Vih-
din katuverkkojen tilasta. Heikoimmassa
kunnossa olevat katuosuudet ovat loyty-
neet yleensa vanhemmista kaupungin-
osista.

- Talla hetkelld tarkkailemme tren-
deja siitd, miten vaurioituminen muut-
tuu mittauksesta toiseen ja mitkd katu-
osuudet vaurioituvat muita nopeammin.
Tavoitteemme on, ettd palvelun kautta
kunnille ei tule yllatyksia, raha voidaan
kayttaa optimaalisesti katuverkolle ja
korjausvelka saadaan haltuun, Paju tii-
vistaa.



Teiden lapikaynti tapahtuu pelillisesti tiekartalle sijoitettuja objekteja keraten.

TARKEAA DATAA KUNNALLE

Vaasan kaupunki on ollut tdhan mennessa
Crowdchupan suurin asiakas, silla se on
tilannut laajimman palvelukokonaisuu-
den: katujen ja kevyen liikenteen vaylien
kuntokartoituksen seka liikennemerkki-
inventaarion. Vaasan kartoitustempaukset
on pidetty joulukuussa 2020, huhtikuussa
2021 seka heindkuussa 2021. Naista jal-
kimmaisin oli pyorateiden kartoitusta
varten jarjestetty suurempi tempaus.

- Olemme saaneet kartoitettua ison
tietomaaran hyvin lyhyessa ajassa, ja
menetelma on ollut kustannustehokas.
Datasta saatu kuntotieto on parempi l&h-
tokohta korjausvelan laskemiseen kuin
puhtaastilaskennallisen tieto, kertoo Vaa-
san kuntatekniikan johtaja JUKKA TALVI
palvelun hyddyista.

Syyskuussa Vaasan kaupunki paasee
arvioimaan tarkemmin projektin onnistu-
mista, kun kaikki datankerdyskierrokset
on tehty ja kaupunki ottaa paallysteiden
hallintajarjestelman kayttoon. Nain kau-
punkivoi soveltaa dataa paallystekorjaus-
kartoituksiin seka aikatauluttaa pahimpia
paikkoja korjattavaksi mahdollisimman
nopeasti. Vaasassa odotetaankin jo mie-
lenkiinnolla sovelluksen avulla kerattya
aineistoa.

- Toivomme, ettd tulevan datan perus-
teella saamme tarkennettua korjausvelan
laskemista, kertoo Vaasan suunnittelu-
insin6ori JYRI MURSULA kaupungin odo-
tuksista.

Autossa videokuvaaminen onnistuu helposti puhelinpidikkeen ja polarisoivan linssin avulla.

Jo tdhan mennessa Vaasan kaupunki
on saanut hankkeesta mydnteista julki-
suutta, ja kaupunginjohtajakin on todennut
kokeilun olevan hyva esimerkki uuden-
laisesta toimintamallista. Myds muissa
kokeilukunnissa palveluun on oltu tyyty-
vaisid. Esimerkiksi Lempaalan kunnossa-
pitoyksikkd voitti kartoitusprojektin an-
siosta kunnan sisdisen "Vuoden onnis-
tuminen” -danestyksen.

MOBIILIPELIN TULEVAISUUS
NAYTTAA KIRKKAALTA

Kesan osalta Crowdchupan tilauskirjat
ovat tdynnd, mutta uusien asiakkaiden
etsintd jatkuu syksylla. Tieto toimivasta
kartoitussovelluksesta on levinnyt, ja
yha useampi kunta on ollut palvelusta
kiinnostunut. Uusien asiakkaiden lisaksi
sovellusta voidaan laajentaa myds uusiin
kayttokohteisiin.

- Sovelluksen hyddyntamiseen sopii
mika tahansa kohde, jossa tietoa tarvi-
taan suuressa mittakaavassa, kustannus-
tehokkaasti ja nopeasti. Etsimme talla
hetkelld pilottikohdetta muun muassa
joukkoistetulle haitallisten vieraslajien
kartoitukselle, Paju kertoo.

Palvelulle on kysyntaa myds kansain-
valisilla markkinoilla. Virossa, Ruotsissa,
Sveitsissa ja Kanadassa on oltu siitd kiin-
nostuneita, ja Viron tiehallinnon kanssa
onjo toteutettu ensimmainen kansainvali-
nen projekti touko-kesakuussa. Yrityksen
uudet tuulet eivat kuitenkaan paaty vield
sithenkaan.

- Olemme uudelleenbrandaamassa
sovellusta syksylld. Muutoksia tehdaan
kayttajakyselyn perusteella, ja vahvis-
tamme niita piirteita, jotka ovat olleet
kayttajille kaikkein mieluisimpia. Seuraa-
vassa versiossa korostuvatkin pelillisyys
ja yhteisollisyys, Paju paljastaa.
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TIEYHDISTYS PITI ENSIMMAISTA KERTAA
VUOSIKOKOUKSEN ETAKOKOUKSENA

»
Yhdistyksen pitkdaikainen paasihteeri Jouko Perkkié (vas.) viimeisend tyopéivanaan vuonna 2008.
Oikealla toimitusjohtaja Jaakko Rahja.

oikkeuslain suomin mahdollisuuksin Tieyhdistys piti

sdantomaardisen vuosikokouksensa koronaturvallisesti

Teamsin valitykselld 10.6.2021. Kokouksessa vahvistettiin

uusi talousarvio ja toimintasuunnitelma vuodelle 2022,
hyvaksyttiin vuoden 2020 tilinpaatds seka myonnettiin vastuuva-
paus vanhalle hallitukselle. Henkildjasenten jasenmaksu paatettiin
nostaa 48 euroon (aiemmin 45), jolloin elakeldisten jasenmaksu
nousi 24 euroon. Tiekuntien jdsenmaksu nostettiin 80 (75) euroon.
Muut jasenmaksut sailyivat ennallaan.

Nykyinen puheenjohtaja JUHA OJALA valittiin jatkamaan seuraa-
van kaksivuotiskauden. Yhdistys paatti pienentaa hallituksensa kokoa
yhdelld, jolloin tavoite yhdeksanhenkisestd hallituksesta saavutettiin.

Hallituksen erovuoroisia jasenid olivat TIINA PERTTULA,
Ramboll Oy; ESKO HAMALAINEN Suomen yksityistiepalvelut
oy, SAULI HIEVANEN, Miltton Networks ja TIMO SAARENKETO
Roadskanners Oy. Heidan tilalleen valittiin:

e -Johtaja, infra MIKKO INKALA, Afry oy

o -Professori PEKKA LEVIAKANGAS, Oulun yliopisto

e -Johtava liikenne- ja elinkeinopoliittinen asiantuntija
PAIVIWOOD, Keskuskauppakamari

Hallituksen jasen OUTI NIETOLA (Metsateollisuus ry) oli esitta-
nyt eronpyynnon Tieyhdistyksen hallituksesta siirryttyaan uuden
tyonantajan palvelukseen. Metsateollisuus ry esitti hanen tilal-
leen jaljelld olevaksiyksivuotiskaudeksi logistiikkapaallikko ALINA
KOSKELAA, joka valittiin.

44 Tie & Liikenne 3| 2021

KUVA: Jarmo Nupponen

Jarmo Nupponen

Hallituksessa jatkoivat

e toimitusjohtaja TIMO KOSKINEN, Suomen Taksiliitto ry

e likenneasiantuntija JOHANNAVILKUNA, Suomen Kuntaliitto
¢ toimialajohtaja PEKKA RAJALA, Vaylavirasto

¢ maakuntajohtaja PAULI HARJU, Pohjois-Pohjanmaan liitto
o toimitusjohtaja KARI PALOJARVI, Metsaalan kuljetusyrittsjat

Yhdistykselld on sdantéjen mukaan mahdollisuus kut-
sua kunniajasenia. Aiemmin yhdistykselld on ollut kun-
niajasenend entinen pitkaaikainen puheenjohtaja  OLAVI
MARTIKAINEN. Yhdistyksen uusiksi kunniajaseniksi kutsuttiin:

o Yhdistyksen pitk3aikainen (1975-2010) paasinteeri
JOUKO PERKKIO

o Yhdistyksen pitkdaikainen (1979-1994) toimitusjohtaja
JARMO NUPPONEN

¢ Yhdistyksen pitkdaikainen (1994-2015) toimitusjohtaja
JAAKKO RAHJA

Vuosikokouksen jalkeen yhdistyksen hallitus jarjestaytyi seuraavasti:

o Varapuheenjohtajaksi valittin KARI PALOJARVI

e Tyovaliokuntaan valittin Juha Ojala, NINA RAITANEN,
KARI PALOJARVI, ALINA KOSKELA ja PAULI HARJU.

 Kavo Kayhkon rahaston hallitukseen valittiin Juha Ojala, Nina
Raitanen ja Kari Palojarvi



Tiekunnan vuosikelloesite on
ladattavissa yhdistyksen sivuilta!

Tieyhdistys on tehnyt Traficomin ra-
hoituksella vuosikelloesitteen
tiekuntien avuksi ja muistin
tueksi. Esite on ladat-
tavissa osoitteessa
tieyhdistys fi/
tietietoa/
yksityisteiden
-vuosikello.

Jatkossa esi-

tettd  tullaan
jakamaan myds
Tieyhdistyksen
tapahtumissa

kuten Alueelliset
yksityistiepaivat
-kiertueella syksylla
2021.

YHDISTYKSEN
HOPEINEN
ANSIOMERKKI
KULTALEHVIN
HANNU ILOMAELLE

Hallitus myonsi kokouksessaan 2/21 yhdis-
tyksen kunniamerkit. Valitettavasti Seindjoen
kaupungin ldhettama ehdotus oli jaanyt pois
esityksesta. Jo aiemmin mydnnettyjen ansio-
merkkien lisaksi Tieyhdistyksen hopeinen an-
siomerkki kultalehvin myonnettiin Seindjoen
kaupungin esityksen mukaisesti kaupungin
pitkdaikaiselle tyopaallikélle Hannu llomaelle.
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

TIEMME REUNALLA KASVAA PUITA, JOIDEN PEL-
KAAMME MYRSKYSSA KAATUVAN TIELLE. ONPA
SIELLA YKSI PUU JO KONKELOSSAKIN TIEN
YLITSE. PUUT KASVAVAT TIEALUEEN ULKOPUO-
LELLA JA MAANOMISTAJA EI NIITA PYYNNOIS-
TAMME HUOLIMATTA OLE RAIVANNUT. HAN EI
MYOSKAAN VASTAA HOITOKUNNAN VIESTEIHIN,
JOISSA KYSYMME LUPAA PUIDEN POISTAMI-
SEEN. MITEN MEIDAN PITAISI ASIASSA TOIMIA?

Tiekunnan tehtdva on pitaa tie liikennditavassa kunnossa, huo-
mioiden myds lilkenneturvallisuus. Tiekunnalla on velvollisuus
ja oikeus puuston poistamiseen tiealueelta. Talloin on kuitenkin
tarkkaan tiedettava tiealueen rajat.

Rasitetun kiinteiston omistajalle on kuitenkin ilmoitettava toi-
menpiteestd ja hanelle on varattava mahdollisuus tehda tyo itse.
Poistettava puuaines kuuluu aina maanomistajalle.

Liikenneturvallisuutta vaarantavan puuston poistamiseen
tiealueen ulkopuolelta ei tule oikeutta suoraan yksityistielaista
tieoikeuden perusteella. Puun kallistuessa tai kaatuessa tiealueelle
voidaan se tietysti siltd osin poistaa.

Oikeus voidaan myontaa tietoimituksessa tai kunnan raken-
nuslautakunnan toimesta. Varmasti useimmissa tapauksissa kiin-
teistonomistaja kuitenkin antaa luvan, kun on kyseessa konkelossa
olevan puun poistaminen.

RAKENNAMME YKSITYISTIEN VARRESSA OLE-
VALLE KIINTEISTOLLE, JOSTA EI OLE AIEMMIN
OLLUT LUTTYMAA TIELLE. TARVITAANKO LIITTY-
MAN RAKENTAMISEEN LUPA? MITEN LIIKENNE-
TURVALLISUUS VARMISTETAAN?

Tieosakkaan kiinteistolle johtavan littyman rakentaminen yksityis-
tiehen on varsin yksinkertainen toimenpide. Tieoikeuden haltijalla
on oikeus tehda tarvitsemansa liittyma tiehen eika sen sijainnista
tai muistakaan seikoista tarvitse hakea miltaan instanssilta lupaa
tai lausuntoa. Tieoikeuden tuottama oikeus kulkuun kiinteistélle
on katsottu niin vahvaksi oikeudeksi, ettei sen toteutumista voida
estaa esimerkiksi liittymaa epaamalla.

Valitettavasti likenneturvallisuus voi asiassa unohtua ja uusiakin
liittymia nakee rakennettavan mutkiin tai maennyppyjen valitto-
maan laheisyyteen. Tietysti olosuhteet joskus tahan pakottavat,
mutta yleisesti pitdisi pyrkid varmistamaan liikenteen turvallisuus.
Myéhemmin turvallisuutta voidaan parantaa nopeusrajoituksin,
varoitusmerkein ja kenties tarvitaan peilikin, mutta silloin littyman
sijoitus on kerrassaan huono.
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Tieosakkaan on syytd ottaa yhteyttd tiekunnan toimielimeen
ennen tydhon ryhtymistd, koska tiealueella voi olla kaapeleita, veden
riittdvasta kulusta on varmistuttava jne. Kun tiekunta ylipdataan
omistaa tierakenteen, on siihen kajoamisesta syyta sopia ennak-
koon. Tietysti liittyman rakentaja vastaa mahdollisista vahingoista,
jos rakennustdiden aikana sellaisia syntyy.

TIEKUNTAMME JARJESTAA JUHANNUSJUHLAT
TIEOSAKKAILLE. EPAILEMME IDEAN TULLEEN
PERUSPARANNUKSESTA YLI JAANEIDEN VARO-
JEN KAYTTAMISEKSI. 0SA TIEOSAKKAISTA ON
VASTAAN JA VAATII TIEKUNTAA KESKITTYMAAN
SILLE KUULUVIIN ASIOIHIN.

Onpas mielenkiintoinen tilanne ja asiaa taytyy [dhestyd useammasta
nakokulmasta. Ensinnakin tiekunnan rahoja ei juhlien jarjestamiseen
tule kayttaa. Tien kunnossapitoon tai perusparannushankkeisiin
kerattyja varoja ei tule kayttad muuhun kuin niiden alkuperdiseen
kayttotarkoitukseen. Normaaleina pidettavia kokouskahveja laajem-
paa tarjoilua ei ole mahdollista jarjestda tienpitoon keratyilld varoilla.

Toinen nakokulma on tieoikeuden sisalto. Mielestani tiealuetta
eivoida kdyttad muuhun kuin tieoikeuden mukaiseen kulkemiseen.
Jos sielld jarjestetddn muita tapahtumia, tulee niista sopia tien
alla olevan maapohjan omistajan kanssa. Kolmanneksi tien tulee
olla kaytettavana kulkemiseen myds mahdollisten juhlien aikana.
Tieliilkennelain mukaan tien tilapadisesta sulkemisesta paattaa se,
jolla on oikeus liikenteen ohjauslaitteen asettamiseen. Tiekunnalla
on siten tienpitdjana oikeus tien sulkemiseen, mutta epdilen ju-
hannusjuhlien olevan sellainen tapahtuma, ettei tietd voisi sulkea.

Eikuitenkaan pida kasittaa vaarin, eli kannatan suuresti tiekun-
nan yhteisollisyytta ja jos tieosakkaat haluavat viettaa yhteisia juhlia,
niin se on ehdottomasti kannatettava ajatus pienilld reunaehdoilla.
Yhteis6llisyys on monissa tiekunnissa kateissa ja sen parantaminen
on sijoitus tulevaisuuteen.



RAKENNUKSEMME ON KAYTANNOSSA KIINNI toimielimen kanssa ja jos lupa jarjestyy, niin asia on helposti

TIESSA JA RAKENNUSTOIDEN VUOKSI OLEMME hoidettu. Tielikennelain mukaan tien tulevasta sulkemisesta on
TILAAMASSA BETONIPUMPPUAUTOA. PUMP- myds ilmoitettava poliisille.

PUAUTO EI MAHDU PIHAAMME ELI SEN PITAISI On myds syyta mietti, tarvitseeko betonipumppuauto sitten tien
SEISTA TIELLA. TIE ON PUOLESTAAN sulkemista vai menisikd se normaalina tavaran kuormaa-

NIIN KAPEA, ETTA TIE PITAISI SULKEA
KOKONAAN LIIKENTEELTA. MITEN

miseen tai purkamiseen rinnastettavana toimintana.
Varmaa vastausta ei voi sanoa, mutta ajallisesta vai-

ASIASSA PITAISI MENETELLA? TIELHKENNELAIN kutuksesta on kyse. Jos betonivalu tehdaan vartissa

MUKAAN TIEN TULEVASTA tai korkeintaan puolessa tunnissa, kyseessa olisi
Edellisessa kysymyksessa kerrotulla tavoin SULKEMISESTA ON luultavasti normaaliksi tulkittava pysahtyminen ja
tien sulkemisesta paattda sama taho, jolla on MYOS ILMOITETTAVA se vastaisi esimerkiksi puutavaran kuormausta
oikeus liikenteen ohjauslaitteen asettamiseen. POLIISILLE. varten tielld seisovaa rekkaa. Jos betonia tuodaan

Tiekunnassa se tarkoittaa joko toimitsijamiesta useampia kuormia taivalussa on odotushetkid, niin

tai hoitokuntaa. Asia on siis syytd ottaa puheeksi hyvin pian oltaneen tien sulkemisen puolella.

Tieyhdistys jatkaa suosittuja
etaluentoja syksylla 2021

Pankkiasiat ja lainat tiekunnassa
2.9.2021 klo 17.00

- Parantamishankkeeseen lainaa
- Kuka takaajaksi?
- Tarvitaanko Y-tunnus

Kaapelit ja tiekunta
6.10.2021 klo 17.00

- Lupaprosessi tiekunnassa jasenh I nta!

- Kaivutyon valvonta
- Onnistuuko ojien perkaus?

Uudet kokouskaytannot

1.12.2021 klo 17.00 limoittaudu mukaan
- Eté- ja kirjekokoukset osoltteessa:
- Adnestaminen etékokouksissa www.tieyhdistys.fi/
- Vinkit puheenjohtajalle ja osallistujalle tapahtumat
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lImoittaudu: www.tieyhdistys.fi

Tilaa samalla suositut opaskirjat Yksityisteiden hallinto
2019, Yksityistien kunnossapito seka Yksityistien
parantaminen paivien osallistujahintaan

Y =

SUOMEN

Tiekunta

Liity nyt Suomen Tieyhdistyksen
jaseneksi; tiekunnan edustajat
voivat osallistua jasenhintaan

Ti 19.10.
Ke 20.10.
To 21.10.
Ti 26.10.
Ke 27.10.
To 28.10.

Ti 9.11.

Ke 10.11.
To 11.11.
Ti 16.11.
Ke 17.11.
To 18.11.
Ti 23.11.
Ke 24.11.

Seindjoen ravikeskus, Seinajoki
Teivon ravirata, Tampere (Yl6jarvi)
Porin ravirata, Pori

Joensuun ravirata, Joensuu
Kuopion ravirata, Kuopio
Peurunka, Laukaa

Lappeenrannan ravirata, Lappeenranta

Mikkelin ravirata, Mikkeli
Jokimaan ravikeskus, Lahti
Metsamaen ravirata, Turku
Pilvenmaen ravirata, Forssa
Vermon ravirata, Espoo
Aiméaraution ravirata, Oulu
Mantyvaaran ravirata, Rovaniemi

VALITSE SOPIVIN PAIKKAKUNTA

vko 42

vko 43

vko 45

vko 46

vko 47

8.30

9.00
9.20

9.30

9.50

10.20

10.50

11.20

11.35

12.00
13.00
13.30

14.00

14.30

15.15

Tervetuloa aamukahville
ja ilmoittautumaan

Tilaisuuden avaus

Yksityistiemaailman
ajankohtaisimmat aiheet

Yksityistielaki 3 vuotta

¢ Miten menee uuden lain kanssa?

¢ Esimerkkitapauksia

¢ Pandemian opit — tiekuntien digiloikka

Tieyksikoinnin haasteet ja rumpu

vaellusesteena

¢ Miten vuokrapellot yksikoidaan?

¢ Voiko rumpu olla vesielididen
kulkuesteena?

Jaloittelutauko
e Nayttely
o Yksityistieklinikka

Valtion avustukset ja ELY:n
yksityistierooli

¢ Avustusta tarjolla reilusti,
miten vuosi 2022?

Peruskorjaushankkeen rahoittaminen
¢ Yksikkomaksut
e Lainaa pankista?

Maanmittauslaitoksen puheenvuoro
¢ Ajankohtaista yksityistietoimituksista

Lounas - Nayttely - Yksityistieklinikka
Kiertuekumppanin puheenvuoro

Tietoiskuja ja erityiskysymyksia
e Uskallanko lahted mukaan
tiekunnan tehtaviin?
e Talvihoidon jarjestaminen,

onko pakko?
¢ Hoitokunnan ja toimitsijamiehen
tehtdvat ja vastuut

Jaloittelutauko
— Nayttely - Yksityistieklinikka

Kyselytunti

— kysy viela mita vaan yksityisteista
e Vastauksia viela vastaamattomiin
kysymyksiin

Kysymyksia voi lahettaa etukateen:
teuvo.taura@tieyhdistys.fi

Yllatyspalkinnon arvonta
lasnaolevien kesken

Nakemiin ja turvallista kotimatkaa!

Tauoilla mahdollisuus saada vastaus
yksityistiekysymykseen myos tieisannoitsijoi-
den Yksityistieklinikalla seka nayttelyssa
mukana olevien yritysten edustajilta.

Takalammi Simo,
Tieyhdistys

Takalammi Simo,
Tieyhdlistys

Taura Teuvo,
Tieyhdlistys

Alueellinen
ELY-keskus

Taura Teuvo,
Tieyhdlistys

Maanmittaus-

laitos

Takalammi Simo,
Tieyhdistys

Takalammi Simo,
Tieyhdistys



NUORTEN MATKASSA

uorten liilkennekuolemien maara on vahentynyt 40
prosentilla viimeisen kymmenen vuoden aikana, mutta
hurraa-huutoihin ei ole aihetta. Nuoret ovat yha yli-
edustettuina liikenneonnettomuuksissa, silla lahes joka
kolmas tielilkenteessa vahingoittunut on 15-24-vuotias. Ikaryhman
lilkenneturvallisuus on Suomessa alle EU:n keskitason.

On silti hyva muistaa, ettd valtaosa nuorista toimii lilkenteessa
turvallisesti. Nuoret eivat ole yhtendinen joukko, vaan yksilélliset
erot niin kehityksessa kuin kayttaytymisessa ovat suuria. Riski-
kayttaytymisen yleistaminen kaikkia nuoria koskevaksi tai heidan
syyllistamisensa onkin turhaa, silla se lisaa helposti vastakkain-
asettelua nuorten ja aikuisten valilla.

Nykytilannetta eikuitenkaan voi hyvaksya, vaan tarvitaan kunnian-
himoisia tavoitteita ja tutkittuun tietoon perustuvia toimenpiteita
nuorten likenneturvallisuuden parantamiseksi. Esimerkiksi laadu-
kas kuljettajakoulutus, suunnitelmallinen lilkennekasvatus kaikilla
kouluasteilla sekd vanhempien rooli turvallisen liikkumisen tukijoina
ovat peruspilareita kohti turvallisempaa liikennetta.

KAVEREILLA ISO MERKITYS LIIKENTEESSA

Riskinoton lilkenteessa ei pida automaattisesti kuulua nuoruuteen,
vaikka joskus tallaisiakin mielipiteitd kuulee. Yleisesti nuorten
riskeja liikenteessa lisdavat esimerkiksi kehittymattémyys, ko-
kemattomuus ja vertaisryhman kayttaytyminen.
Juurivertaisryhman merkitys on iso, silld usein liikenteessa
ollaan kavereiden kanssa. Se, arvostetaanko kaveripiirissa riskin-
ottoa vai ei, voi vaikuttaa todella paljon nuoren kuljettajan toimin-
taan. Esimerkiksi nayttamisen halu ja tarve kilpailla kumpuavat
usein juuri tastd, eika olekaan yllatys, ettd juurinuorten miesten
riski kuolla rattiin on moninkertainen nuoriin naisiin verrattuna.

AJOKORTTILAKI UUDISTUU JA HYVA NIIN

Riskialttein aika uudelle kuljettajalle on ensimmainen vuosi kortin
saamisen jalkeen. Kuljettajauran ensimmaisten kuukausien haas-
teet nakyvat myds Traficomin selvityksessa, jossa seurattiin nuorten
likenneturvallisuutta edellisen ajokorttilain uudistuksen jalkeen.

Nyt ajokorttilakia uudistetaan taas, ja hankkeen aloittamisen yhtey-
dessa on keskusteltu varsinkin 17-vuotiaiden nuorten turvallisuudesta.
Nykyisen poikkeuslupakaytannon my6ta yha useampi alaikdinen on

TEKSTI: Erkka Savolanen / Litkenneturva KUVAT: Litkenneturva

VALTAOSA
NUORISTA TOIMI]
FIKSUSTE
[IKENTEESSA

-
-

i B

58
,'

saanut luvan ajaa henkildautoa, ja 17-vuotiaiden loukkaantumiset
seka ajokiellot henkildauton kuljettajina ovat olleet kasvussa.

Liikenneturva on ehdottanut poikkeuslupakaytantéihin rajoi-
tuksia, jotka eivat hairitsisi nuorten eldmaa, mutta vahentaisivat
juuri niitd otollisimpia vaaran hetkia. Esimerkiksi yolla ajamista,
avonaisia alkoholipulloja autossa ja muiden teini-ikdisten kuljet-
tamista voitaisiin rajoittaa. Lisaksi kuljettajakoulutukseen voitai-
siin sisallyttda enemman asennekasvatusta. Riskientunnistamis-
koulutuksen parempi paikka olisi puolestaan tutkinnon jalkeen,
jolloin paastdisiin syventdamaan kuljettajan tietoja ja taitoja.

Kavi lakiuudistuksessa miten tahansa, olisi yhteiskunnan mah-
dollistettava nuorille muitakin mahdollisuuksia liilkkumiseen kuin
ajo-oikeuden antaminen entistd nuorempana. Ja kun ajokortin
sitten saa, tarvitsee nuori kuski paljon tukea myds siita eteenpain.

Erkka Savolainen,

koulutusohjaaja
Liikenneturva
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MUTKAT SUORIKSI

TEKSTI: Minna Kivimdk:
KUVA: Litkenne- ja viestintdministerig

Suomen ensimmaisen
valtakunnallisen
liikennejarjestelma-
suunnitelman punaisena
lankana on tieto

EDUSKUNTA HYVAKSYI 1.7. VALTAKUNNALLISEN LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN VUQSILLE 2021-2032.
LIIKENNE 12 ON KOKONAISVALTAINEN, PITKAJANTEINEN JA STRATEGINEN KOKO LIIKENNEJARJESTELMAN
KEHITTAMISTA KOSKEVA SUUNNITELMA. SE TEHTIIN NYT ENSIMMAISEN KERRAN.

uunnitelmanvalmistelu perustuu

lakiin lilkennejarjestelmasta ja

maanteista. Lain perusteella

suunnitelma laaditaan jatkossa
neljan vuoden vilein, aina 12 vuodeksi
kerrallaan.

Liikenne- ja viestintaministeri Timo
Harakka luonnehti suunnitelmaa his-
torialliseksi paatokseksi tulevaisuuden
likenteesta. Sellainen se todella onkin.
Ensimmadista kertaa liikennejarjestelmaa
tarkastellaan aidosti kokonaisuutena.
Liikennejarjestelman kunnolle asetetaan
strategiset tavoitteet: saavutettavuus, te-
hokkuus ja kestavyys. Nyt on saavutettu
yhteinen nakemys liikennejarjestelman
tilannekuvasta ja tarvittavista toimista
suunnitelman tavoitteiden toteuttamiseksi,
mika antaa toimintavarmuutta lilkenne-
jarjestelman kayttdjille ja hallinnolle.

Likennejarjestelmalld halutaan taata
koko Suomen saavutettavuutta, vastata
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen
tarpeisiin sekd mahdollistaa kestavien
lilkkumismuotojen valintaa. Lisaksi ta-
voitteena on parantaa liikennejarjestelman
yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Keskeista suunnitelmassa on teiden,
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ratojen ja vesivaylien kunnosta huolehtimi-
nen. Niin teiden, ratojen kuin vesivaylienkin
perusvaylanpidon rahoitus kasvaa suun-
nitelman mukaan. Korjausvelkaa
vahennetdan koko tieverkolla,
myGs alemmalla tieverkolla.
Samoin yksityisteiden
tarkea merkitys on suun-
nitelmassa tunnistettu,
ja valtio panostaa yksi-
tyisteiden tukemiseen
aikaisempaa enemman.
Suunnitelmassa on kasi-
telty myds katuverkkoa.
Suunnitelman laatimisen
punaisena lankana on ollut tietopohjan
parantaminen. Nain on luotu paremmat
edellytykset tietoon pohjautuvalle paa-
toksenteolle. Valmistelun aikana koottiin
tietoa esimerkiksi liilkenneverkon nyky-
tilasta ja kehittdmistarpeista ja tata tyota
hallinnonalalla jatketaan. Suunnitelma
edellyttaakin pysyvaa ja systemaattista
tietopohjan kehittamista. Tata tehdaan
yhteistydssa eri toimijoiden kanssa ja li-
saksi kuullaan laajasti liikennejarjestelman
kdyttajien tarpeita. Tietoa hyddynnetaan
esimerkiksi Vaylavirastossa, kun laaditaan

SUUNNITELMAN
LAATIMISEN PUNAISENA
LANKANA ON OLLUT

TIETOPOHJAN
PARANTAMINEN.

suunnitelmia investoinneista ja perus-
vaylanpidosta.
Suunnitelman hyvaksymista edelsi
useiden vuosien laaja ja intensiivi-
nen valmistelutyd. Ty6ta tehtiin
parlamentaarisen ohjaus-
ryhman ohjauksessa ja
my0ds erittdin laajassa
vuorovaikutuksessa
sidosryhmien kanssa.
Tyo ei luonnollisesti
paaty suunnitelman hy-
vaksymiseen. On tarkeas,
ettd 12-vuotisen suunnitel-
man toimeenpanon aikana var-
mistetaan, ettd strategiassa linjatut
asiat konkretisoituvat ja sovitut toimen-
piteet muokkaavat liilkennejarjestelmaa
nykyistd saavutettavammaksi, kesta-
vammaksi ja tehokkaammaksi. Suunni-
telman toteutuminen edellyttda paatoksia
rahoituksesta tulevissa talousarvioissa.
Toimeenpanovaiheessa on tarkeaa jatkaa
ja syventaa hyvaa yhteistyota eri toimijoi-
den kesken. ¢

Kansliapaallikkdé Minna Kivimaki,
likenne- ja viestintaministerio



TIE ON TYONI -0SI0SSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA
JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JA TYOSTAAN.

"Naissa

paase tylsistym

hommissa el

aan!”

ELISA VORNANEN RATKOO LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIOSSA TIELIIKENTEEN LAINSAADANNON HAASTEITA.
HAN NAUTTII TYOSTA HUIPPUOSAAJIEN KANSSA ALALLA, JOKA KOSKETTAA MEIDAN KAIKKIEN YHTEISTA ARKEA JA

KEHITTYY JATKUVASTI ETEENPAIN.

1. KUKA OLET JA MITA TEET?

Olen Elisa Vornanen ja tydskentelen lii-
kenne- ja viestintaministerion palvelu-
osaston peruspalveluyksikdssa erityis-
asiantuntijana. Keskityn erityisesti tie-
liikenteen sosiaali- ja markkinalain-
sdadantoon kansallisella seka EU- ja kv-
tasolla.

2. MITEN PAADYIT
NYKYISEEN TYOHOSI?

Paasin harjoitteluun Brysseliin suoma-
laisten tieliikennejarjestdjen ja Suomen
Yrittajien yhteistoimistolle vuonna 2017.
Tuolloin syttyi kipina tieliikennepuolelle,
ja tydskentelin yhteistoimistolla reilut pari
vuotta EU-asiantuntijana. Suomen Tie-
yhdistys oli yksi taustajarjestdistamme.
Pienen mutkan kautta paadyin kesalla
2020 toihin LVM:66n, jossa implementoin
Brysselissa  tyostamaani tieliikenteen
liikkuvuuspakettia osaksi kansallista lain-
saadantéa. On ollut aivan mahtavaa nahda
koko lainsdadannollinen kaari vuosien
EU-valmistelusta kohti kansallisia kirjauksia,
jotka tulevat voimaan ensi vuoden alussa.

3. KUVAILE TAVALLISTA
TYGPAIVAASI,

Olen ollut pian vuoden ministeridssa ja
tyoskennellyt koko tdman ajan etdna

kotitoimistolla muutamia tydpaikalla

vierailuja lukuun ottamatta. Aamut
aloitan ja tyGpaivat lopetan aina lenkilla
koirani kanssa, mika pitdd sopivasti
mielenvirkeand. Paivani koostuvat pitkalti
etdpalavereista useiden lilkenneasioiden
Lainvalmisteluun  Lliittyvat
tehtavat, tyoryhmat sekda erilaiset

tiimoilta.

koulutukset ovat vieneet viime aikoina
paljon aikaani. Yksikaan tyopaiva ei ole
samanlainen kuin edellinen, joten ndissa
hommissa ei ainakaan padse tylsistymaan.

4. MIKA ON PARASTA
TYOSSASI?

Lilkennesektori itsessaan on aarimmai-
sen mielenkiintoinen tydkentta, silla se

koskee meita kaikkia tavalla tai toisella.
LVM:ssa tehdaan ratkaisuja, jotka vai-
kuttavat meidan jokaisen arkipaivaan
ja yritystemme toimintaedellytyksiin.
Sektori on jatkuvassa muutoksen vir-
rassa, ja haluan olla mukana luomassa
kestdvampid ja toimivampia ratkaisuja
tulevaisuutta varten. Opin jatkuvasti
uutta ja saan tehda toitd alan parhaiden
asiantuntijoiden ymparéimana, mikas
sen parempaa.

5. MIKA ON HAASTAVINTA?

Haastavinta on varmaan 6ytaa toimivin
kompromissi. Toisinaan kyse on todella
isoista kokonaisuuksista, joiden paino-
arvoja tulee punnita keskendan. Se omasta
mielestani paras ratkaisu eiaina ole valt-
tamatta kokonaisuuden kannalta toimi-
vin. Haastavaa on myds arvioida uuden
lainsdadannon vaikutuksia kokonaisuu-
dessaan, tassa kiitan sidosryhmien asian-
tuntemusta, joka on useasti korvaamaton
apu valmistelussa.

6. MISSA NAET ITSESI
10 VUODEN KULUTTUA?

Toivottavasti saan edelleen tyéskennelld
lilkennesektorilla. Millaiseksi se sitten
seuraavan 10 vuoden aikana muotou-
tuukaan, niin olen innolla menossa
mukana. ¢
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HISTORIAVAIHDE SILMAAN

TEKSTI: Tuula Vuolle-Selki

Huonot tz:et rikkoiva.t
nun henkiloautot kuin
raskaan kaluston

TIENPITO OLI JO KESKIAJALLA MAARATTY MAANOMISTAJILLE. JOKAINEN ISANTA SIIS HOITI 1800-LUVULLA
MAANTEITA, MITEN OSASI. HARAVALLA JA LAPIOLLA TASATTIIN TEITA. TIET OLIVAT HUONOKUNTOISIA JA
YLEISONOSASTOT TAYTTYIVAT VIHAISISTA KIRJOITUKSISTA. KIRJOITTAJAT EIVAT OLLEET VAARASSA.

uomalaisten teiden kunnos-

sapito oli 1800-luvulla ja vield

pitkaan 1900-luvun alussa heik-

koa ja vanhakantaista. Talon-
pojat korjailivat teita silloin kun ehtivat.
Suurempia teitd yritettiin nimismiehen
pelossa pitdd paremmassa kunnossa.
Uusia teitd talonpojat eivat olleet haluk-
kaita rakentamaan, ja suurin syy tdhan oli
rakentamis- ja yllapitokustannusten pelko.
Kaupunkitiestd ja maaseudun maantiet
olivat kuitenkin paremmassa kunnossa
kuin maaseudun kylatiet. Vasta 1800-luvun
lopulla valtio otti vastuun osasta tienpitoa.

TARVITTIIN JAREAMPAA
KALUSTOA

Kun liikenteen rasitus kasvoi kasvamis-
taan, taytyi saada kayttéon jareampaa
kalustoa ja asiantuntemusta. Ratkaisu
oli tienpidon valtiollistaminen vuonna
1921. Ensimmaiset tiemestarit palkattiin
vuonna 1928. Autoilun alkutaipaleella ajo-
neuvojen pyorat olivat kapeita tdys-
kumirenkaita, ja tallaiset autot aiheuttivat
teille huomattavasti suuremman rasituk-
sen kuin leveammilld ilmarenkailla varus-
tetut autot. Tayskumirenkaat kiellettiinkin
henkildliikenteeseen tarkoitetuista moottori-
ajoneuvoista vuonna 1926.

Teidemme kunnossapifo.

Eriis Moottorin lukijoista on pyy-
thnyt saads lehtemme vilitykselli va-
roittan autoilijoita, mikili mahdollista,
ajamasta Savonlinnan—Tyvilskylin vii-
listd tietd. Tie kuulun olovan erittiin
-. 1 o i ju s
rilla irtonaisilla Iil\'il'l.l. pﬂh‘l.‘l.]r sk
maanticrummut ja sillat huonoja

Moottori 1.11.1925
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Huonokuntoinen maantie Suomessa vuonna 1925.

Kun lisaksi hevosmiehet ajoivat pitkin en-
tisid raiteita, muodostui teihin paikoin niin
pahoja uria, ettd niita oli vaikea poistaa
muilla kuin tiekarhuilla. Tienhoito alkoi
koneellistua, ja vuonna 1925 jokaiseen
tiepiiriin alettiin hankkia valtion maara-
rahoilla yksi tiehoyla. Tulokset olivat
ilmeisesti hyvia, koska tienpidon ihme-
otuksia haluttiin pian nahtavan joka pitdjan
maanteilla.

HUONOT TIET JA
NIMISMIEHEN KIHARAT

“Jokainen moottorimies tietda koke-
muksesta varsin hyvin, miten huonot
tiet rasittavat hanen vaununsa kaikkia
osia. Poimullista ja epatasaista ajotietd
on pidettava jonkinndkdisend vasara-
laitoksena, joka armottomalla tarkkuu-

o

KUVA: Museovirasto

B

della hakkaa ja lyd rikki hanen autonsa”,
kirjoittaa AARO KANGASMAA Auto-
lehdessa 1930. Huonoista teista johtuen
laskettiin, ettd Suomessa auton ika oli
keskimaarin neljd vuotta, kun Ruotsissa
paastiin perati kahdeksaan vuoteen.

“On luonnollista, ettd maantiet on
rakennettava enemmdén tai vdhemman
kulutusta kestavaksi aina sen mukaan
minkalainen litkenne niilld paivittdin on.
Vanhat hyvét soratiemme, silloin kun ne
vield olivat manttaalimiesten hoidossa, kes-
tivat yleensa erinomaisesti sen ajan hevos-
litkennettd. Ne osoittivat kestamatto-
myyttdan ainoastaan sadeaikoina vilkas-
litkenteisissa kylapaikoissa, vallankin syk-
syin ja kevéisin. Mutta sitd mukaa kun autot
alkoivatyha lukuisemmuin litkkua teillimme,
on teitten kestavyys asetettu yhd ankaram-
malle koetukselle "|Aamulehti 26.10.1929).



Autot toivat sorateille mukanaan uuden
ilmion: poikittaiset kuopat, jotka ulottuivat
usein tien laidasta laitaan. Tallaiset pienet
jasaannollisesti tien poikki kulkevat aal-
lot olivat aikoinaan tuntemattomia hevos-
likenteelle. Kuoppia oli usein monta rivia
perakkain ja autot tarisivat pitkin huo-
nokuntoista tietd. Padosa maanteistd oli
1920-luvulla nimismiesten ja paikallisten
tielautakuntien vastuulla. Nimismies olikin
se taho, jonka vastuulle teiden huono kunto
sysattiin. Lainemaisista kuopista kaytet-
tiinkin nimitysta "nimismiehen kiharat”.

Kiharoiden syntymista pohdittiinkin
monissa lehdissa, ja niistd esitettiin mo-
nia teorioita. ARVO LONNROTHIN vuonna
1927 julkaiseman Tiekasikirjan mukaan
autot rikkoivat tietd painollaan, pydrien
imulla ja ponnahduksillaan. Lonnrothin
mukaan viimeksi mainittu tekija synnytti
tienpintaan pitkia laineita, jotka syvenivat
ja laajenivat pitkin tietd. Laineiden syntya
koetettiin ehkaista rajoittamalla autojen
nopeutta ja maaraamalld renkaiden leveys
ja laatu.

Erityisesti tiet, joissa oli pieniraken-
teista hiekkaa, kouruuntuivat helposti.
1930-luvulla ryhdyttiin kehittdmaan savi-
sorapaallysteen tekoa. Kun tienpinnasta

aantie! pa-
Noflin Anonos-
51 Konaossa.

SYYNA ROUTA JA VESISATEET.

Autoliikenne joillakin seuduin
vaikeaa,

Kirjecnvaibtajiemme  ilmoitusten
mukaan niyttivitl tiet muutamin pai-
koin menneen varsin huonoon kun-
toon, johtuen pidasiassa sateista ja
puulteellisista tiekorjauksista, Niin-
pi kerrotaan, etti esim. Oulaisten
asemalta  Haapavedelle johtava tie
on nykyisin hyvin huonossa kunnossa.
Jokunen piivi sitten sattui sellainen-
kin tapaus, etti erifiseen erikoisen
huonoon  vaikkaan takertui yhiiai-
kaa 5 autoa piiisten nimd vasta sun-
rin ponnistuksin jatkamaan matkaan-
&1,

Kaiku-lehden (16.5.1929) kirjeenvaihtajat olivat
huolissaan huonojen saiden ja roudan aiheut-
tamista tievaurioista.

KUVA: Lusto, St]omen Metsamuseo, kuvaaja Hans Nilsen

saatiin siled ja kova, eivat autojen renkaat

enad kyenneet pureutumaan tienpintaan
kuten ennen. Nimismiehen kiharoista ei
kuitenkaan sorateilld paasty kokonaan
eroon. Routa ja vesisateet saattoivat tiet
edelleen paikoin huonoon kuntoon. ©

LAHTEENA KAYTETTY:

https://www.ely-keskus.fi/tienpi-
don-pitka-historia
https://www.ely-keskus. fi/web/
suomi-100-taustat-ja-tarinat/
tienpidon-historiasta

Antila, Kimmo, Nimismiehen kiha-
rat 1999. Teoksessa Soraa, tyota
ja hevosia. Tiet, likenne ja yhteis-
kunta 1860-1945. Toimittaneet
Jaakko Masonen, Kimmo Antila,
Veikko Kallio, Tapani Mauranen.
Tielaitos. Helsinki.

Aamulehti  26.10.1929,  Auto
1.11.1930, Itd-Hame 8.11.1929,
Kaiku 16.5.1929 ja Moottori
1.11.1925
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ESITTELEMME TANA VUONNA JARJESTOJA, JOTKA TOIMIVAT TIE- JA

LIIKENNEALALLA TAI JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

Kaupan liiton edunvalvontajohtaja Simo Hiilamo korostaa tieston roolia toimivan logistiikan ja henkildlikenteen mahdollistajana.

TEKSTI: Nina Raitanen  KUVA:z Kaupan litto

KAUPAN KULJETUKSET HOIDETAAN
PAAASIASSA KUMIPYORILLA

KAUPAN LIITON SUHTEESTA LIIKKUMISEEN JA TIEASIOIHIN KERTOO LIITON EDUNVALVONTAJOHTAJA
SIMO HIILAMO, JOKA VASTAA KAUPAN LIITOSSA ELINKEINOPOLIITTISEN EDUNVALVONTATYON

KOORDINOINNISTA SEKA ERIKOISKAUPAN JA MAKSAMISEN KYSYMYKSISTA.

aupanliittoedustaaelinkeino-

eldman suurinta toimialaa,

kauppaa. Liitto edustaa seka

vahittdis- ettd tukkukaup-

poja elinkeinopolitikassa
ja tyomarkkinaedun valvonnassa.

- Kaupan ala on elinkeinoeldman suu-
rin tyollistdja, silld ala tyollistaa Suomessa
noin 270 000 henkilda. Koko kaupan ket-
jussa tyoskentelee ldhes 450 000 ihmista,
kertoo Hiilamo.

- Kaupan liitolla on noin 2 200 yritys-
jasentd seka 19 liittojasenta tai kumppa-
nuusyhdistysta. Sateenvarjomme alla on
yhteensa noin 7 000 kaupan alan yritysta,
han jatkaa.
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Hiilamon mukaan tieston rooli on
erittain suuri ja tarkea seka logistiikalle
ettd henkiléliikenteelle osana liikenne-
jarjestelmda. Hyvakuntoisilla teilld on
erittain suuri merkitys myos Kaupan liiton
jasenille seka yhteiskunnalle.

- Tieston merkitys on erittdin suuri.
Kauppa palvelee koko Suomessa ja kulje-
tukset hoidetaan padasiassa kumipyarilla
eli rekoilla, kuorma-autoilla ja paketti-
autoilla. Hyvakuntoinen tiestd tuo kilpailu-
kykya ja saavutettavuutta niin kaupalle
kuin yhteiskunnallekin, Hiilamo toteaa.

Tieston suurimmiksi  ongelmiksi
Hiilamo mainitsee huonon kunnon seka
korjausvelan suuruuden. Hanen mukaan

tieston kuntoa tulisi parantaa ja liikenne-
verkkoa tulisi edelleen kehittaa. Teiden
ongelmat vaikuttavat suoraan kaupan alan
toimijoiden eldmaan. Huonokuntoisten tei-
den vaikutuksista Hiilamo toteaa:

- Lisaa kustannuksia tulee, jos kulje-
tuksia ei voida ajaa muun muassa riittava
isoilla ajoneuvoilla maaranpaahan ja ties-
ton huono kunto rikkoo kuljetuskalustoa.

Lopuksi Hiilamo kertoo millainen
tienkayttaja han itse on:

- Fillaroin itse niin kesaisin kuin tal-
visin. Erityisesti talvikaudella arvostan hy-
vaa tienpitoa, kesalla maantiepyorailessa
hyvaa paallystettd. Autoiltua tulee mokille
ja pohjoisen lomakohteisiin. o



NIMITYKSIA

VISON

SOFIA MOILANEN aloitti toukokuussa
Visonin avustavana konsulttina ja
tyoskentelee kesan ajan Data & Tools
-litketoiminnan parissa.

KAROLIINA KUMPULAINEN liittyi
myds Visonin avustavien konsulttien
tiimiin toukokuussa. Karoliinan toi-
menkuvaan kuuluvat laajasti asiakas-
projekteihin ja hallintoon liittyvat
tehtavat.

. |

Sofia Moilanen ja Karoliina Kumpulainen

LIIKENNE- JA VIESTINTA-
MINISTERIO

Valtiotieteen maisteri, erityisasiantun-
tija HANNA VUORINEN on maaratty
liikenne- ja viestintaministerion tut-
kimusjohtajan tehtdvaan 31.12.2022
saakka. Tutkimusjohtaja vastaa lii-
kenne- ja viestintaministerion ja sen
hallinnonalan  tutkimustoiminnan
vaikuttamistyGstd kansliapaallikon ja
konserniohjausosaston osastopaalli-
kon ohjeiden mukaisesti. Tutkimus-
johtaja edustaa ministeriota useissa
kansallisissa ja kansainvalisissa tut-
kimus-, kehittdmis- ja innovaatiotoi-
minnan verkostoissa.

Hanna Vuorinen

KUVA: LVM

KAUPPAPAIKKA

Ratikka kulkee Tampereella

Tule meille suunnittelemaan uusia ratoja. Lue tyépaikois-
tamme ja projekteistamme osoitteessa afry.fi
B

‘Makihg Future

Yksityisteiden
kunnostusasioissa
tiekuntia palvelee

»
OTSO

Metsapalvelut

AN,

Plamgs

7NTRAFICON

Lilkkennesuunnittelu
Konsultointi
Tutkimus
ITS

www.traficon.fi +358 9 804 1922

ihmisia ja elamaa varten
www. plaana.fi
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MITTAUKSIA JA TUTKIMUKSIA
KAIKILLE TEILLE

« Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteelia,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

» Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto
o Padllysteporaukset
« Tie- ja katuverkon inventoinnit

« Yksityisteiden perusparannusten suunnitteluun
kantavuusmittaukset ja kuntoarviot

« Siltojen kuntoarviot yksityisteille,
mets:iteille ja kuntien kaavateille
« Tormaysvaimennin ja Iukenteenohjaukset

West Coast Road Masters Oy | Hiekkakatu 45, 28130 Pori ROAD

Toimipisteet Helsingissid, Tampereella, Kouvolassa ja Porissa

roadmasters.fi MASTERS



