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PAAKIRJOITUS

KUVA: JYRI LAITINEN

Yksityistiet
ovat tasa-arvo

-kysymys

uonna 2021 Suomessa kaydaan vaalitaistoon kuntavaalien tiimoilta. Odotettavaa on, ettd suo-
malaisella mielenlaadulla vaalit eivat didy yhta hurjiksi kuin ison veden tuolla puolen tam-
mikuussa. Kuntavaaleissa paatetdan kuitenkin monista tarkeista asioista. Yndeksi teemaksi
tulisi nostaa yksityistiet, silld ne ovat monelle kunnalle iso voimavara.

Uusimman yksityistielain my6ta tuli useassa kunnassa vallalle kdsitys, ettd kuntien pi-
taisi luopua yksityisteiden avustamisesta. Tama ei pida paikkaansa, vaan laki antaa kunnille vapaat kadet
yksityisteiden avustamisessa. Kunta voi avustaa teiden yllapitoa rahallisesti tai esimerkiksi huolehtimalla
tien talvihoidosta. Se voi myds tukea yksityisteiden perusparannuksia, ja osa kunnista tekeekin niin. Hyva
malli yksityisteiden tukemiseen Loytyy esimerkiksi Mikkelistd, jossa kunta avustaa teiden peruskorjauksia
valtion lisdksi. Yksittdisen tiekunnan ja asukkaan maksuosuus jaa talloin kohtuulliseksi.

Yksityisteissa on suurelta osin kyse myds kuntalaisten tasavertaisuudesta. Jotkut kuntalaiset asuvat
kunnan kustantaman ja hoitaman kadun varrella, ja toiset kuntalaiset taas rahoittavat ja hoitavat itse tiensa.
Yksityisteiden hoidossa avustamalla kunta siis huolehtisi asukkaidensa tasavertaisuudesta asuinpaikasta
riippumatta.

Yksityisteiden varrella sijaitsee 30000 yritysta ja YKSITYISTEIDEN HOIDOSSA
?QDQO maah.laa. Metsgtalogs orlw aa'r|mma|senl tark?a AVUSTAMALLA KUNTA SIS
oimiala useiden kuntien elinvoimaisuudelle, ja myds
matkailupalvelut tukeutuvat yksityisteihin. Lisaksi yha HUOLEHTISI ASUKKAIDENSA
lisaantyva etatygskentely sekd vapaa-ajan asukkaat tuo- TASAVERTAISUUDESTA
vat kuntiin eloa ja piristavat niiden taloutta merkittavasti. ASUINPAIKASTA RIIPPUMATTA.

Nimestaan huolimatta yksityistiet eivat ole vahimmas-

sakdan maarin ainoastaan yksityinen asia vaan tarkea
osa suomalaista liilkennejarjestelmaa ja ihmisten arkea.

Yksityisteiden suurena ongelmana on se, etta valtava 365000 km:n yksityistiepituus jakautuu useaan
vain muutaman kilometrin pituiseen tiehen. Yksittdisen tiekunnan on vaikea kilpailuttaa esimerkiksi oman
tiensa talvihoitoa. Useampi pieni patkd muodostaa kuitenkin valtavan kokonaisuuden. Mika olisi sopiva
taho kokoamaan alueen yksityisteitd yhteen niin, etta ne saataisiin kilpailutettua kokonaisuutena? Miten
saataisiin aikaan yksityisteiden alueurakoita? Olisiko tassa kunnalle tai konsultille ty6ta?

NINA RAITANEN
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AJANKOHTAISTA

VAYLAVIRASTO, VR JA POLIIS|
KAMPANJOIVAT RATATURVALLISUUDESTA

VAYLAVIRASTO, VR JA POLIISI VAROITTAVAT LAPSIA JA NUORIA RADALLA LIIKKUMISEN VAARALLISUUDESTA.
RADALLA LIIKKUMINEN JA RAIDEILKIVALTA AIHEUTTAVAT HENGENVAARALLISIA VAARATILANTEITA, SEKA VOIVAT
JOHTAA SATOJENTUHANSIEN EUROJEN VAHINGONKORVAUSVASTUUSEEN.

Viime syksyna lasten ja nuorten asiaton radalla liikkuminen
lisdantyi eri puolilla Suomea. Vaylavirasto, VR ja poliisi ovat
huolissaan koululaisten turvallisuudesta ja muistuttavat
kouluja ja vanhempia rataturvallisuudesta. Kampanja nakyy
myds kampanjoijien sosiaalisen median kanavissa tunnisteella
#jataratarauhaan.

- Junaradalla lilkkkuminen on hengenvaarallista ja siksi
se on kielletty laissa. Se on aina turha riski, joka olisi helppo
estad jattamalld rata rauhaan, poliisitarkastaja HEIKKI KALLIO
Poliisihallituksesta sanoo.

Ajoittain radalla lilkkkumiseen on yhdistynyt ilkivaltaa,
jossa radalle tuodaan esteita. Tallainen ilkivalta on vaaral-
lista seka muille ettd tekijdille itselleen. Ilkivallan tekija on
vahingonkorvauskelvollinen, vaikka ei olisi ialtaan vield rikos-
oikeudellisessa vastuussa.

Lahde: Vaylavirasto

TORKEITA LIIKENNE-
TURVALLISUUDEN
VAARANTAMISIA AIEMPAA
ENEMMAN - KESKISUURET
YLINOPEUDET VAHENTYNEET
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Poliisin automaattisessa nopeusvalvon-
nassa havaitut suuret, sakkorangaistuk-
seen johtavatyli 21 km/h ylinopeudet vahe-
nivat kesalld 2020 edelliskesaan verrattuna.
Sen sijaan autoilijoista pienta ylinopeutta
ajaayli 40 % jayli 10 km/hylinopeutta ajaa
. . . . jopa 10 % autoilijoista.
Sa h koa u tOJ e n lata usp Isteet - Suurimmat mitatut ylinopeudet ovat
olleet tyypillisesti noin 2,5-kertaisia sal-
nyt Li i ke n n et i la n n e_ pa lve lussa littuun nahden, kertoo poliisitarkastaja
HEIKKI KALLIO Poliisihallituksesta.

Viime kesana kymmenta kameralla

KUVA: Traffic Management Finland

Suomen sahkoautojen latauspisteet ovat nyt nahtavissa Traffic Management Finlandin valvottua vuorokautta kohti paivasakko-
Liikennetilanne-palvelussa ja mobiilisovelluksessa. Latauspisteet saatiin palveluun ja tapauksia kirjattiin ldhes kolme kertaa
sovellukseen hyddyntamalla dataa Sahkdautoilijat ry:n joukkoistamalla yllapitamasta kesaad 2019 vahemman. Automaattisen no-
latauskartta.fi-palvelusta. peusvalvonnan alueella olevissa liikenteen
- Olemme aktiivisesti hakeneet uusia kanavia levittaa sahkoautoiluun liittyvaa tietoi- automaattisissa mittauspisteissa keski-
suutta. Siksi on erityisen hienoa, ettd saamme sahkdautojen latauspaikat ndin kattavasti nopeus oli alempi ja ylinopeutta ajoi pienempi
Traffic Management Finlandin kautta laajasti jakeluun. Tama on tarked askel sahkéautoilun osuus autoilijoista kuin automaattivalvonnan

kdytettdvyyden ja suosion kasvattamisessa, Sahkoautoilijat ry:n KIRSIIMMONEN toteaa. ulkopuolella olevissa mittauspisteissa.
Lahde: Traffic Management Finland Lahde: Traficom
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litkennevahinkoa vuonna 2019

Liikennevakuutuksesta korvattuja va-
hinkoja tapahtui vuonna 2019 kaikkiaan
99 480. Madara laski vajaa kolme prosenttia
edellisestd vuodesta. Vahingoista lahes
puolet (45 %] tapahtui parkkipaikoilla.

Liikennevahingoista 82 prosenttia oli
omaisuusvahinkojaja 18 prosenttia henkilo-
vahinkoja. Henkilévahinkoon johtaneita
lilkennevahinkoja tapahtui 17 776. Louk-
kaantuneita oli 23 008 henkilda, joista 313
sai vakavia vammoja.

Yleisin liikennevakuutuksesta korvattu
vahinko vuonna 2019 oli peruutusvahinko.
Likennevahingoista ldhes joka kolmas ta-
pahtui peruutettaessa.

- Liikennevahinkojen maaraa ei ole
saatu merkittavaan laskuun. Vuonna 2019
vahingot vahenivat alle kolmella prosentilla
edellisesta vuodesta. Henkildvahinkojen
maarassa ei ole tapahtunut suotuisaa ke-
hitystd viimeiseen kymmeneen vuoteen,
OTIn  liikenneturvallisuusjohtaja  KALLE
PARKKARI painottaa.

Moottoripyorailijoiden ja mopoilijoiden
yksittdisvahingot puolestaan vahenivat viime
vuonna huomattavasti edelliseen vuoteen
nahden. Esimerkiksi moottoripyorailijoiden
yksittdisvahinkoja tapahtui 1 459, mika on
noin 300 vahemman kuin vuonna 2018.

Lahde: Onnettomuustietoinsituutti

KUVA: iPixabay

TAVOITTEENA IHMIS-
KESKEINEN LIIKENTEEN
AUTOMAATIO - LAIN-
SAADANTO- JA TOIMEN-
PIDESUUNNITELMA
LAUSUNNOILLE

Likenne- ja viestintaministeric on lahet-
tanyt lausunnoille luonnoksen likkenteen
automaation lainsaddanto- ja avain-
toimenpidesuunnitelmasta, jolla tuetaan
automaatiokehitysta toivottuun suuntaan.
Keskeistd onihmisen tarpeisiin vastaavan
liikenteen automaation kehittaminen ja
lisadminen.

Suunnitelman tavoitteena on, etta
Suomi tunnetaan teknologisena edella-
kavijana, jossa saddosymparistd ja hal-
linto mahdollistavat digitalisaation ja
kestavan kehityksen seka laajan kokeilu-
kulttuurin.

Suunnitelman pohjalta on tarkoitus
tehda valtioneuvoston periaatepaatds
ja kaynnistaa tyd mahdollisten sdados-
muutostarpeiden selvittamiseksi.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Valtakunnallinen henkiloliikenne-
tutkimus kartoittaa liikkumistamme
koko tulevan vuoden

VALTAKUNNALLINEN HENKILOLIIKENNETUTKIMUS KAYNNISTYY JALLEEN. UUDISTETTU TUTKIMUS TUO
ENTISTA PAREMMIN TIETOA AJANKOHTAISTEN ILMIOIDEN NAKYMISESTA ARJESSA NIIN PAIKALLISESTI

KUIN VALTAKUNNALLISESTI.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus
kartoittaa vuoden jokaisena paivana miten,
missa ja milloin me likumme ja sitd, mika
on muuttunut liikkumisessamme. Vuonna
2021 tutkimukseen on kutsuttu osallistu-
maan yli 90 000 Suomessa asuvaa ihmista.

Koko vuoden kestavan tiedonkeruun
aikana kysytaan paivittain tutkimukseen
osallistuvilta naiden omasta lilkkkumisesta

ja sen muutoksista. Uudistetussa tutki-
muksessa eri kaupunkiseutujen alueelli-
nen nakokulma tulee entista vahvemmin
esille.

Liikennejarjestelman ja lilkkumis-
tapojemme muutokset tuovat jatkuvasti
uusia tietotarpeita ja vaativat aikaisempaa
tihedmpaa seurantaa liilkenteen kehityk-
sesta.

Tutkimuksen tuloksia hyddynnetaan
mm. lilkenteen ja maankayton suunnitte-
lussa, valtakunnallisessa ja alueellisessa
likennejarjestelman suunnittelussa seka
liikkumisessa tapahtuvien muutosten seu-
rannassa ja ennakoinnissa.

Lahde: Traficom
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Uusi ajoneuvolaki vastaamaan

muuttunutta EU-saantelya

Ajoneuvojen hyvaksyntaa ja markkinavalvontaa koskeva lainsaddanto on uudistettu vas-
taamaan muuttunutta EU-saantelya. Jatkossa ajoneuvolaissa saadetdan vain kansallisiin
ajoneuvoluokkiin kuuluvien uusien ajoneuvojen ja varusteiden hyvaksynnasta seka niiden
markkinavalvonnasta. Kansallisia ajoneuvoluokkia ja varusteita ovat moottoritydkoneet,
maastoajoneuvot, nastat ja nastarenkaat.

Samalla tulevat voimaan EU-sdantelyn edellyttamat seuraamukset ajoneuvosaan-
telyyn liittyvien velvollisuuksien rikkomisesta. Jatkossa Liikenne- ja viestintavirasto voi
antaa velvollisuuksien rikkomisesta yritykselle enintdan 30 000 euron seuraamusmaksun.

Lain on tarkoitus tulla voimaan 1. maaliskuuta 2021.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

KUVA: Shutterstock

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN
TIEKARTTA LAUSUNNOILLE

Liikenne- ja viestintaministeric pyytaa
lausuntoja fossiilittoman liikenteen tie-
kartasta eli periaatepaatoksesta kotimaan
liikenteen  kasvihuonekaasupdastojen
vahentamiseksi 19. helmikuuta 2021
mennessa.

Tiekarttaluonnos koostuu kolmesta
vaiheesta. Ensimmaisessa vaiheessa
edistettaisiin fossiilisten polttoaineiden
korvaamista, ajoneuvokannan uudista-
mista ja liikennejarjestelman energia-
tehokkuutta erilaisin tuin ja kannustimin.
Toisessa vaiheessa arvioitaisiin erilaisia
keinoja, kuten etdty6td, joiden vaikutuk-
sista paastdihin tarvitaan lisaa tietoa en-
nen paatoksentekoa.

Ensimmaisen vaiheen paatckset tuista
ja kannusteista tehtaisiin alkuvuodesta
2021. Toisen vaiheen vaikutusarviointien
olisi tarkoitus valmistua viimeistaan syk-
sylld 2021. Kolmas vaihe on ehdollinen, ja
sen tarve riippuu siita, riittavatko EU-ta-
son paatokset sekd tiekartan aiempien
vaiheiden keinot liikenteen kasvihuone-
kaasupaastojen puolittamiseksi.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Polttoaineveron korotukset veisivat investointikyvyn ja
vaikeuttaisivat paastovahennysten saavuttamista

Kuljetusyritysten nakymat alkuvuodelle
2021 eivdt ennusta talouden kaantymista
nousuun. SKAL Kuljetusbarometrikyselyyn
vastanneista kuljetusyrityksista ldhes 40
prosenttia ennustaa liikevaihdon laskua
alkuvuonna.

Noin 30 prosenttia kuljetusyrityksista
on investoimassa alkuvuonna 2021. La-
hes neljannes yrityksistd investoi autoihin.
Autoinvestoinneista suurin osa keskittyy
dieselkalustoon. Vain kolme prosenttia
vastanneista on hankkimassa nesteytettya
kaasua ja yhtd moni paineistettua kaasua
hyodyntavaa kalustoa.

Barometrin mukaan seuraavan viiden

KUVA: Pixabay

vuoden aikana nahdaan kasvua ainakin
kuljetuskaluston uusimisessa vahapaas-
toisemmaksi (65 %) ja vahapaastsisen
polttoaineen kaytdssa nykykalustoon
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(62 %). Runsas puolet kuljetusyrittsjista
aikoo lisdta kuljettajien palkitsemista
ymparistdystavallisestd ajotavasta ja hiili-

jalanjaljen mittaamista.

Lahes puolet vastanneista kuljetus-
yrittdjista kuitenkin uskoo investointi-
kyvyn laskevan ja ldhes saman verran
uskoo myds kannattavuuden romahta-
van, jos polttoaineen hintaa korotetaan
fossiilittoman lilkenteen tiekarttatyo-
ryhman loppuraportin mukaisesti. Ra-
portissa puhutaan jopa 40 sentin hinnan-
noususta diesellitraa kohden.

SKAL:n mukaan kumpikin seuraus
olisi kohtalokas juuri paastévahennyk-
sen kannalta, sillda puhtaampi tavara-
liikenne vaatii nimenomaan investointeja
- ei valttamatta pelkastaan kalustoon,
vaan myds prosesseihin, jarjestelmiin
ja osaamiseen.

Lahde: Suomen Kuljetus
ja Logistiikka SKAL ry



Liikenteen kehitys 2021
 Liikennidyt junat 2020 12019 | Muutos%

Kaukoliikenne 74643 87020 -14,0% Liikenndityjen junien —
Lahilikenne 286179 285438  +0,3% méaara 2020 ja 2019 | |
Tavaraliikenne 84053 89599 -6,0% P —G
U J

Yhteensa 444875 462057 -4,0%
Autoliikenne paateilla* Muutos% 2020 Ajoneuvojen maaran muutos Fintrafficin —
Kevyet ajoneuvot -10.0% LAM-mittauspisteissa 2020 verrattuna

_ ' vuoteen 2019 o o
Raskaat ajoneuvot -5,0% m
Yhteensa -9,5%

Lentoliikenne Toteutunut liikennemaara vs 2019

2020
12/2020

KUVA: Fintrafic

43,0%
30,0%

Suomen ilmatilassa

Toteutuneiden lentojen méaara

vuonna 2020 verrattuna

vuoteen 2019

VUOSI 2020 OLI ENNATYKSELLISEN
HILJAINEN LIIKENNEVUOSI

Koronapandemia sai liikenteen vaime-
nemaan ennen nakemattomalla tavalla
2020. Liikenteenohjausyhtio
Fintrafficin keradmien tietojen mukaan
vuoden tieliikenteen maara supistui en-
nakkotietojen mukaan paateilld noin 10
prosenttia.

vuonna

Lentojen maarat Suomen ilmatilassa
laskivat liki 60 prosenttia ja junien maarat
raiteilla 4 prosenttia edellisvuoteen ver-
rattuna. Myds laivaliikenteessa nahtiin
ennatysmainen supistuminen matkus-
tajaliikenteessa.

- Suomen liikkennemarkkinan toimijoi-
den onyhdessa etsittava ratkaisuja, jotta ala
elpyy ja pystyy tarjoamaan kilpailukykyisid ja
kestavia matka- ja tavaraliikenteen ketjuja
myos kriisin jalkeen, Fintrafficin toimitus-
johtaja PERTTI KORHONEN sanoo.

Lahde: Fintraffic

Raideliikenteen turvallisuusohjelman
2021 karkena turvallisuusjohtaminen

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
jatkaa tyotd raideliikennejarjestelman
turvallisuuden ja toimintavarmuudg
kehittamiseksi. Raideliikenteen
vallisuusohjelmassa 2021 painy
erityisesti turvallisuusjohtami
kitysta seka riskienhallinna
lisuuskulttuurin kehittami

Toisena keskeisena
eena on toimintavarmuud
taminen. Tama sisaltaa t
varmuuden ja kyberturvall
kehittdmiseen liittyvien tavoiti¥
lisaksi tavoitteita, jotka Liittyvat v3
rallisten aineiden kuljettamiseen seka
onnettomuus- ja vaaratilannetiedon
hyodyntamiseen.

Lahde: Traficom
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LIKENNEONNETTOMUUS-
RISKIEN VAHENTAMISESTA
OLLAAN VALMIITA MAKSAMAAN

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tilaa-
massa tutkimuksessa tutkittiin ensimmaista
kertaa, mita ihmiset olisivat valmiita mak-
samaan kuoleman seka vakavan ja lievan
loukkaantumisen valttdmisesta henkild-
autolla kuljettaessa.

Tutkimuksen mukaan tilastollinen ih-
mishengen arvo Suomessa on keskimaarin
noin 2,4 miljoonaa euroa, vakavan louk-
kaantumisen valttamisen noin 900 000
euroa ja lievan loukkaantumisen noin 60
000 euroa.

- Luvut kuvaavat onnettomuuden uhreille
itselleen hyvinvoinnin menetyksend koituvien
haittojen kustannuksia, kertoo Traficomin
erityisasiantuntija HANNA STROMMER.

Tutkimuksen on tehnyt Turun yliopiston
Taloustieteen laitos. Tutkimukseen vastasi yli
2 600 satunnaisesti valittua 18-75 vuotiasta
henkilda.

Lahde: Traficom
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EU:N TIEALAN TILASTOT
VUODELTA 2020 JULKAISTU

EU:n tieliitto (European Union Road Fe-
deration) julkaisee verkkosivustollaan
tie- ja liikennealan tilastoja osoitteessa
erf.be/statistics. Tilastoja Gytyy yleistie-
don lisdksi mm. ymparisto-, verotus- ja
turvallisuusaiheista.

Lahde: ERF

Tuore raportti koronapandemian
seurauksista tie- ja likkennealalla

Maailman tiejarjestd PIARC (World Road Asso-
ciation) aloitti maaliskuussa 2020 selvittamaan
yhdistyksen jdsenten valistd nopeaa tiedonja-
koa ja toimia, jotka liittyvat pandemian vaiku-
tuksiin ja sen tuomaan taloudelliseen ja sosiaa-
liseen kriisiin. Selvityksen my6ta kaynnistettiin
kattava webinaarien sarja, joissa kasiteltiin
mm. sitd, miten ala vastaa koronan tuomiin
haasteisiin. Raportti esittelee webinaarien
sisaltoa ja tuloksia, kuten soveltavia toimia.

Lue englanninkielinen raportti:

www.piarc.org/en/News-Agenda-Pl-
ARC/News/2020-12-23,report-impact-co-
vid-19-PIARC.htm

Lahde: PIARC

COVID-19: INITIAL IMPACTS
AND RESPONSES TO THE

PANDEMIC FROM ROAD AND
TRANSPORT AGENCIES

PR ST W e i

—

VALTAKUNNALLINEN LIIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITELMA LAUSUNTOKIERROKSELLE

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuun-
nitelman tavoitteena on lisata pitkajantei-
syyttd likennejarjestelman kehittamiseen
koko Suomessa. Suunnitelma laaditaan
12 vuodeksi kerrallaan ja sen laatiminen
perustuu maanteistd ja liikennejarjestel-
mastd annettuun lakiin.
Valtakunnallisessa  likennejarjes-
telmasuunnitelmassa kasitelladn kaikki
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likennemuodot, henkilo- ja tavaraliikenne,
likkenneverkot, palvelut ja liikennejarjes-
telman tukitoimet.

Tdssd vaiheessa Liikenne- ja viestinta-
ministerio pyytaa lausuntoja luonnoksesta
valtakunnalliseksi lilkennejarjestelma-
suunnitelmaksi vuosille 2021-2032 seka
sen vaikutusten arvioinnista. Lausuntoaika
paattyy 23.2.2021. Lausuntokierroksenjal-

keen valtioneuvoston on tarkoitus antaa
suunnitelma selontekona eduskunnalle
kevaalla 2021. Eduskuntakasittelyn jalkeen
valtioneuvosto paattda suunnitelmasta.

Lahde: Likenne- javiestintaministerio

KUVA: 123rf.com



Mita puolueet
ajattelevat kuntien
__tieinfrasta?

TANA KEVAANA PUOLUEET MITTELEVAT KANNATUKSESTA KUNTAVAALEISSA. SELVITIMME,
MITA MIELTA PUOLUEISSA OLLAAN KUNTIEN TIESTOON LITTYVISTA ASIOISTA JA
KERASIMME VASTAUKSET YHTEEN. KUNTAVAALIT JARJESTETAAN 18. HUHTIKUUTA 2021.

- r |




1. MIKA MERKITYS TIEINFRALLA
ON SUOMEN KUNNISSA?

2. MIKA ON YKSITYISTEIDEN ROOLI
KUNNILLE JA KAUPUNGEILLE?

"KESKUSTALLE
ON TARKEAA, ETTA
PARLAMENTAARISESSA LIIKENNE

12 -SUUNNITELMASSA MY{dS
YKSITYISTEILLE OSOITETAAN
RIITTAVA, VUOSITTAINEN
MAARARAHA.”

Keskusta

Keskusta:

1. Tieinfralla, etenkin hyvdkuntoisella, on erittdin tarkea mer-
kitys ihmisten, tavaroiden ja palveluiden liikkkumiselle seka
koko elinkeinoelamalle. Esimerkiksi kaupan tuotteet, metsista
saatava puu ja muut alkutuotannon tuotteet liikkuvat teita
pitkin. Matkailu tai muut konkreettiset palvelut eivat onnistu
kaupunkien ulkopuolella ilman teitd. Hyvakuntoisella tieinfralla
on merkitys myds liilkenneturvallisuudelle.

2. Yksityisteiden osuus Suomen tieverkosta on noin 80 %. On selvaa,
ettd niiden merkitys on suuri erityisesti kunnissa mutta myods
kaupungeissa. Keskustan mielesta yksityisteiden peruskorjaus-
maararahat tarvitsevat riittavan valtionrahoituksen, ja kunnilla
pitaa olla oma, riittdva rahoitus yksityisteiden kunnossapitoon.

Keskustalle on tarkeaa, ettd parlamentaarisessa likkenne
12 -suunnitelmassa myos yksityisteille osoitetaan riittava,
vuosittainen maararaha. Kunnilla on oltava asianosaava elin,
joka pystyy auttamaan yksityisteiden hoitokuntia erilaisissa
tienhoitoon liittyvissa kaytannon asioissa.

3. Avustuksilla on tarked merkitys kuntien elinvoimalle. Hy-
vakuntoiset tiet ovat yksi kuntien vetovoimatekija. Parempi-
kuntoisella tieverkolla polttoaineen kulutus jaa vahaisemmaksi
ja lilkenneturvallisuus paranee.

4. Perustienpito tarvitsee korkeamman rahoitustason. Sitd
nostettiin talle hallituskaudelle 300 miljoonalla eurolla per
vuosi. Litkenne 12 -suunnitelmassa perusvaylapidon taso on
linjattava nykyista korkeammalle tasolle, jotta korjausvelkaa
saadaan kurottua umpeen. Samoin talvikunnossapidon tasoa
tulee parantaa. @
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1. Suomi eldd tavaroiden, ihmis-

KUNNAT SAAVAT AVUSTUKSIA
TIEINFRAAN LIITTYEN. MIKA ON
NIIDEN MERKITYS?

MINKA YHDEN ASIAN HALUAISIT
NOSTAA AIHEESTA ESIIN?

KOKOOMUS

Kokoomus:

ten, palveluiden ja datan
liikkeesta.  Tieinfran
hyva kunto on taysin
keskeinen osa kau-
punkiseutujen ja maa-
seutumaisemman

"TIEINFRAN HYVA
KUNTO ON TAYSIN KESKEINEN
0SA KAUPUNKISEUTUJEN JA
MAASEUTUMAISEMMAN SUOMEN

SAAVUTETTAVUUTTA
JA KILPAILUKYKYA.”

Suomen saavutetta-
vuutta ja kilpailukykya.
Siksi kokoomus on esit-
tanyt vaihtoehtobudje-
tissaan kaikkiaan 522 miljoonan

euron "Koko Suomi kuntoon” -pakettia, jolla

edistettdisiin asumista ja liikennettd tukevia paikallisia hank-
keita ympari Suomea.

2. Yksityistiet ovat merkittdva osa Suomen tieverkostoa. Niiden

merkitys on hyvin erilainen eri puolella Suomea. Erityisen mer-
kittavia ne ovat metsatalousvaltaisilla seuduilla sekd mokki-
paikkakunnilla. Niiden kunnosta tulee pitda huolta, ja tiekuntia
tulee avustaa jatkossakin. Esimerkiksi suomalaisen puutavaran
liikuttamiseen tama tieverkko on taysin valttamaton.

3. Avustuksien merkitys on keskeinen. Kuntakenttd on Suomessa

moninainen, joten eri elinkeinot ja niiden tarpeet korostuvat
eri alueilla.

4. Korjausvelka. Monien kuntien katuverkkojen korjausvelka on

mittava. Koko tieverkon korjausvelkaa tulee lyhentdd maara-
tietoisesti, oli kyse sitten valtion maanteistd tai suomalaisten
kuntien katuverkoista. ll



Perussuomalaiset:

1. Tieinfranlaajuudellajakunnolla
on keskeinen merkitys
elinkeinoelamallemme.
Tieverkon ylldpitovas-
tuussa on valitetta-
vasti  perustavan-
laatuinen rakenteel-
linen ongelma. Yk-
sittaiset kansalaiset

"TIEN YLLAPITOA EI VOI
SUHTEELLISEEN TAAJAAN
ASUTULLA KUNTA-ALUEELLA
JATTAA ASUKKAIDEN ITSENSA
HUOLEHDITTAVAKSI, VAAN
TIEN KULKUKELPOISENA
PITAMINEN KUULUU KUNNAN
vastaavat tieverkos- PERUSTEHTAVIIN.”
tomme yllapidosta noin
80 prosenttisesti, paa-

osin yksityistiemaksuina. Valtion

vuosittaiset verotulot tieliilkenteesta ovat yli 8 miljardia euroa,
josta ainoastaan vajaat 20 % kaytetaan teiden yllapitoon ja
investointeihin.

Likenteesta kerattavista veroista on ohjattava jatkossa as-
teittain 50 % teiden yllapitoon ja investointeihin. Ainoastaan nain
on mahdollista korjata rakenteellinen ylldpitovastuun ongelma
ja siirtaa paavastuu tieinfrasta julkiselle vallalle.

2. Tie on valttamaton yhteiskunnan infrastruktuurin osa, silla
tielle ei ole vaihtoehtoa. Siksi tien yllapitoa ei voi suhteelli-
seen taajaan asutulla kunta-alueella jattad asukkaiden itsensa
huolehdittavaksi, vaan tien kulkukelpoisena pitdminen kuuluu
kunnan perustehtaviin.

3. Valtion tulee nelinkertaistaa vuosittaiset panostukset yksityistie-
verkkoon 120 miljoonaan euroon. Yksityistiet ovat valttamattémia
raaka-aineen hankinnassa esimerkiksi metsa- ja kaivannais-
teollisuudelle. Silta- ja tiekorjausinvestointien rahoittaminen
yksityisteiden osakkailla on taloudellisesti kestamatonta.

4. Asemakaava-alueen ulkopuolella asuvat ovat valmiita hy-
vaksymaan sen, ettd heidan maksamistaan kuntaveroista
huolimatta useimmat kunnan palvelut eivat ole samaa tasoa
kuin asemakaava-alueella. Toimivat tieyhteydet eivat ole ylel-
lisyytta, ne ovat osa elintdrkeaa perusinfrastruktuuria. Veron-
maksajien yhdenvertainen kohtelu edellyttas, ettd oikeus tiehen,
tien hoitoon ja tien kayttéon rahoitetaan kunnallisella kiin-
teisto- ja tuloverolla. Verorasituksen on oltava yhdenvertainen
yksityisteiden varsilla asuvilla ja toimivilla yrityksilld suhteessa
asemakaava-alueeseen. Mahdolliset perittavat yksityistiemaksut
on hyvitettava vastaavansuuruisilla kunnalliseen kiinteistdveroon
kohdistettavilla alennuksilla. B

Vihreat De Grona
Vihreat:

1. Asukkaiden ja elinkeino-
eldman kannalta on

tarkeaa, ettd lilken-
"TIEINFRAN MERKITYS

ON ERITYISEN SUURI
ALUEILLA JA ALOILLA,
JOITA RAIDEYHTEYDET

EIVAT PALVELE.”

teen infrastruktuuri
pidetddn  hyvassa
kunnossa. Tama

vaikuttaa liilkenteen
sujuvuuteen, liikenne-
turvallisuuteen ja paas-
toihin. Tieinfran merkitys on
erityisen suurialueilla ja aloilla,

joita raideyhteydet eivat palvele.

Tieinfrastruktuurin ohella valtion ja kuntien on panostettava
sahkoisen ja biokaasuliikenteen edistamiseen. Tama vaatii
tiheampad ja toimivampaa lataus- ja tankkausinfrastruktuuria.
Hallitus onkin osoittanut merkittavan lisarahoituksen lataus-
pisteiden maaran nostamiseksi kunnissa.

. Yksityistiet ovat merkittavia esimerkiksi maa- ja metsatalouden
kuljetuksille, pysyvélle ja vapaa-ajan asumiselle seka mat-
kailulle. Kunnossa olevat yksityistiet ovat tarkeita myds sen
varmistamisessa, ettd palo- ja pelastustoimi padsee hatatilan-
teissa sujuvasti paikalle. Hallituksen tavoitteena on vahentaa
alemman tieverkon ja yksityisteiden korjausvelkaa, ja hallitus on
sitoutunut turvaamaan yksityisteiden peruskorjausmaararahat.

3. Isommille kaupungeille maankayton, asumisen ja liikenteen
MAL-sopimukset ovat elintdrkeita. Valtion osallistuminen toi-
mien rahoitukseen on niin ikdan erittain tarkeda. Kunnat saavat
avustuksia mm. joukkoliikenteen jarjestamiseen ja kavelyn ja
pyorailyn infrastruktuurin kehittdmiseen. Nama avustukset
ovat tarkeitd alueiden elinkeinoeldmalle, silla toimiva joukkolii-
kenne ja kevyen lilkenteen vaylat houkuttelevat ihmisid asumaan
alueelle. Myds teollisuus tarvitsee toimivaa liikenneinfraa, ja
se on syyta huomioida tukipolitiikassa. Tukien tulee chjata
teollisuuden kestavaan uudistumiseen.

4. Hallituksen tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen
2030 mennessa. Taman tavoitteen tulee ohjata liilkenteen infra-
struktuuria koskevia paatoksia siten, etta liikkumista siirretdan
raiteille ja muuhun joukkolilkenteeseen sielld, missa se on
mahdollista ja kdvelyn ja pyorailyn infraa parannetaan. 12-vuo-
tinen lilkennejarjestelmasuunnitelma on avainasemassa sen
varmistamisessa, etta infrastruktuurin hoitamisen parlamen-
taarisesti sovitut tavoitteet ja toimet ovat pitkdkestoisia. B

N
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. Tieinfralla on keskeinen

SDP

Sosialidemokraatit:

"KUNTIEN VASTUULLA
OLEVALLA KATUVERKOLLA ON
MERKITTAVA ROOLI SUOMEN
LIIKENNEJARJESTELMASSA,
JAVALTION TIEVERKON
TAPAAN MY(0S SILLA
ON MERKITTAVASTI
KORJAUSVELKAA.”

merkitys Suomen kunnissa.
Se on tarkea niin elin-
keinoelaman logistiikka-
ketjujen, kuntien ja aluei-
den saavutettavuuden
kuin kansalaisten ar-
jenkin kannalta.

Valtaosa Suomen elin-
keinoelaman kuljetuksista
kulkee yha kumipydrilla,
joten talouden toiminnan ja yksittdisten yritysten kannalta toi-
miva tieverkosto on elinehto.

. Suomen koko tieverkoston pituus onyli 450 000 kilometrid, mista noin

350 000 kilometrid onyksityis- ja metsaautoteita. Kuntien vastuulla
tieverkostosta on noin 26 000 kilometrid ja valtion 78 000 kilometria.
Tama mittaluokka kuvastaa sit, kuinka suuri rooli yksityisteilld on.

Esimerkiksi harvaan asutuilla seuduilla Suomen metsateol-
lisuudelle keskeiset puukuljetukset kulkevat logistiikkaketjun
alkupdassa metsista tehtaalle pitkalti juuri yksityis- ja metsa-
autoteitd pitkin. Samoin niilla on suuri merkitys muille elinkei-
noelaman kuljetusketjuille sekd asutukselle maaseudulla ja
sitd kautta alueiden elinvoimalle. Suomen kaltaisessa maassa
yksityistiet tulevat varmasti olemaan keskeisessa roolissa myds
tulevaisuudessa.

3. Kuntien vastuulla olevalla katuverkolla on merkittava rooli Suo-

men liilkennejarjestelmassa, ja valtion tieverkon tapaan myds
silld on merkittavasti korjausvelkaa. On tarkeda, etta kunnat
ja valtio tekevat yhteistyotd naiden merkittavien yhteyksien yl-
lapitamiseksi ja parantamiseksi, jotta maanteiden ja kuntien
katuverkon valiset rajapinnat ovat mahdollisimman toimivia.

4. Sekd valtion ettd kuntien tieinfran korjausvelka on ollut pitkaan

kasvussa, minka kaantaminen laskuun on ensiarvoisen tarkeaa.
Vaikka liikennettd pyritddn muun muassa investointiosuuksia
kasvattamalla ohjaamaan muihin liikkennemuotoihin, on tarkeda
pitad huolta tieinfran kunnossapidon riittavasta rahoitustasosta.
Tama on keskeistd myds liikenneturvallisuuden edistdmisen
kannalta. @

srP@rKkP

Ruotsalainen kansanpuolue:

. Hyvéssa kunnossa olevat tiet ovat

. Yksityisteilld on tarkea

elintdrkeitd, jotta arki olisi
toimivaa kunnissamme.
On huolestuttavaa, etta
korjausvelka
on niin suuri tana

"TARVITSEMME
TULEVAISUUDESSA
KUNNON PANOSTUKSEN
KUNTIEN TEIHIN. SUOMEN
ELINVOIMAN KANNALTA
INFRASTRUKTUURIN ON
OLTAVA KUNNOSSA.”

teiden

paivana. Lisapanos-
tukset ovat erittain
tervetulleita.

rooli, koska ei ole tarkoi-
tuksenmukaista, etta kunnalla
on taysivastuu kaikista teistd. Suomen

kaltaisessa maassa, jossa moni kunta on harvaan asuttu, yksi-
tyistiet ovat valttamattomyys, jotta asiat toimivat kaytanndssa.

. Kuntien saama tuki on elintarkeaa. Monella kunnalla on suuria

haasteita talouden tasapainottamisessa, koska lakisaateiset
menot ovat suuria ja monissa tapauksissa myds kasvavat
samalla kuin veroaste on (liian) korkea. Kuntien elinvoimai-
suuden kannalta teiden on oltava kunnossa, ja maksettava
tuki on elintarkea.

4. Tarvitsemme tulevaisuudessa kunnon panostuksen kuntien

teihin. Suomen elinvoiman kannalta infrastruktuurin on oltava
kunnossa. l
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1. Tieinfralla on

Kristillisdemokraatit

Kristillisdemokraatit:

todella suuri

merkitys elinkeinoelamalle

"TALOUDELLISESTI
HAASTAVINA AIKOINA ON
TARKEAA, ETTEI SAASTOJA
HAETA TIEINFRASTA VAAN
PYRITAAN HUOLEHTIMAAN

ja yksityisihmisten liikku-
miselle. Valtaosa Suo-
men tavaraliikenteesta
ja  henkildliikenteesta
kulkee teita pitkin. On
erittdin tarkeda pitaa

RITTAVASTA
RAHOITUKSESTA MY0OS
TULEVAISUUDESTA.”

huolta tieston kunnosta
ja panostaa riittavasti uu-
siin hankkeisiin.

2. Yksityisteiden merkitys vaihtelee
eri kunnissa ja eri alueilla Suomessa.
Niiden merkitys on todella suuri, silla tiestdsta suurin osa on
yksityisid, kun katsotaan tiekilometreja. Kuntien ja valtion pitaa
osoittaa riittavasti rahoitusta myds yksityisteiden yllapitoon.

3. Monen kunnan taloudellinen tilanne on tana paivana haastava.
Kaikki tuet ovat tarpeellisia. Tieinfran kehittdminen ja teiden
yllapito on valttdmatonta kuntien elinvoiman kannalta.

4. Taloudellisesti haastavina aikoina on tarkeda, ettei sdastoja
haeta tieinfrasta vaan pyritaan huolehtimaan riittavasta rahoi-
tuksesta myos tulevaisuudessa. Bl
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"MAL-sopimusten tavoitteet

tayttyneet paaosi

hyvin”

MAL-SOPIMUSTEN KESKEINEN TAVOITE ON EDISTAA SUJUVAA ARKEA, SILLA MAANKAYTTO, ASUMINEN JA
LIIKENNE KOSKETTAVAT JOKAISTA ASUKASTA JA YRITYSTA. YMPARISTOMINISTERION ASUNTONEUVOKSEN
TOMMI LAANTIN MUKAAN TAHANASTISET SOPIMUSTAVOITTEET OVAT TAYTTYNEET HELSINGIN SEUDULLA
PAAOSIN HYVIN. HELSINGIN, TAMPEREEN JA TURUN SEUDUN LISAKSI SOPIMUSNEUVOTTELUT ALOITETTIIN
NYT ENSIMMAISTA KERTAA LAHDESSA, KUOPIOSSA JA JYVASKYLASSA.

aankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopi-
mukset ovat sopimuksia, jotka valtio solmii suu-
rimpien kaupunkiseutujen kanssa. Sopimuksilla
tavoitellaan kaikilla seuduilla hyvin samanlaisia
tavoitteita - seudullisen yhteistyon tiivistymista,
seutujen ja valtion kumppanuutta MAL-kysymyksissa, yhdys-
kuntarakenteen eheyttd, asuntomarkkinoiden toimivuutta ja
kestdvaa lilkkkumista. Sopimusten aikajanne on pidentynyt 12
vuoteen siten, ettd sopimuksissa on nyt pidemman aikavalin
tavoitetila ja polku tuon tavoitetilan saavuttamiseksi. Konk-
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reettiset toimenpiteet koskevat edelleen neljaa ensimmadista
sopimusvuotta.

Helsingin seudulla MAL-sopimuksien tavoitteet ovat tayttyneet
hyvin. Liikenteen osalta painopiste on erityisesti kestavan liikkumisen
kehittdmisessd muun muassa ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.

-Vuosien 2016-19 MAL-sopimusten tavoitteet ovat toteutuneet
padosin hyvin. Yhdyskuntarakenteen kehittaminen on seuduilla
keskittynyt hyville sijainneille, mika luo edellytyksia seudun kes-
tavalle kehittamiselle myds jatkossa, kertoo asuntoneuvos Tommi
Laanti ymparistoministeridsta.




- Sopimuksissa on aiempaa voimakkaammin tunnistettu il-

mastomuutoksen haasteisiin vastaaminen, mutta myds perinteiset
MAL-tavoitteet yhdyskuntarakenteen eheydesta sekd asuntomark-
kinoiden ja liikkumisen toimivuuden edistamisesta ovat edelleen
vahvasti mukana, Laanti jatkaa.

HELSINGIN SEUDUN KUNNAT HYOTYNEET
ETENKIN YHTEISTYGN LISAANTYMISESTA

MAL-sopimuksen historia liittyy liikennejarjestelmasuunnitteluun,
jota on tehty padkaupunkiseudulla YTV:n toimesta jo 1990-luvulta
alkaen. Vuonna 2010 YTV muuttui Helsingin seudun liikenteeksi
HSL:ksi ja suunnittelu laajeni kasittdmaan laajemman Helsingin
seudun. HSL:n yksi tehtdvista on vastata Helsingin seudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta 15 kunnan alueelle.
Monipuolinen yhteistyd on MAL-sopimuksen yksi parhaita puolista.

- Sopimuksella vahvistetaan kuntien keskingista yhteistyotd ja
suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja
valtion valilla seka osapuolien sitoutumista seudun kehittamiseksi
tarvittaviin toimenpiteisiin, sanoo HSL:n Liikennejarjestelma ja
tutkimukset -osaston johtaja SINI PUNTANEN.

- Kaupunkiseudut ovat varmasti hyotyneet kuntien valisen
yhteistyon lisdantymisestd, mutta myGs yhteistydsta valtion kanssa.
Kunnat yhdessa valtion kanssa vievét yhteisia tavoitteita eteen-
pain, jatkaa neuvotteleva virkamies LEENA SIRKJARVI likenne- ja
viestintdministeridsta.

Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen MAL-sopimus
2020-2031 allekirjoitettiin 8.10.2020. Sen dhtokohtana on MAL
2019 -suunnitelma.

- Helsingin seudulla on juuri kdynnistynyt uusi suunnittelu-

kierros, MAL 2023. Siina suunnittelun ytimessa on kestava kau-
pungistuminen. Lisdksi paneudumme kolmeen ajankohtaiseen
karkeen: yhteiskunta murroksessa, sosiaalinen oikeudenmukaisuus
ja Helsingin seutu osana maailmaa, Puntanen kertoo.

LAHTI TOIVOO KONKREETTISTA TUKEA
MM. KESTAVAN LIIKENTEEN EDISTAMISEEN

Aiemmin MAL-sopimusmenettely koski neljaa suurinta kaupunki-
seutua: Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseutuja. Nyt
neuvotteluihin mukaan padsivat myos Jyvaskyld, Lahtija Kuopio.

- On tarkeaa paasta suoraan neuvotteluyhteyteen valtion kanssa
seudun tarkeista kehittdmiskysymyksista. Lahdessa erityisend pai-
nopisteena on hiilineutraalin yhteiskunnan rakentaminen, mika on
ajankohtainen teema, silld Lahti on vuonna 2021 Euroopan ymparis-
topaakaupunki, kertoo Lahden kaupunkikehitysjohtaja OLLI ALHO.

Alhon mielesta MAL-sopimus on valtion ja seudun yhteinen
tydkalu, joka on osoittautunut toimivaksi kaytanndoksi suurimmilla
kaupunkiseuduilla. Se tarjoaa konkreettista tukea mm. kestavan
likenteen edistamiseen, asuntorakentamisen vauhdittamiseen ja
maankayton seudulliseen suunnitteluun.

- Liikenteen osalta tarkein tavoite on kestavan liikenteen
edistaminen eri keinoin. Kavelyn ja pyorailyn hankkeiden edista-
minen, joukkoliikenteen tukeminen, liityntapysakainti, kestavat
matkaketjut ja vahapaastoisen liilkenteen edistdminen ovat so-
pimukseen mukaan otettavia teemoja. Lisaksi elinkeinoeldman
kehittdmisen kannalta tarkeat alueet ja niiden liikenneyhteydet
ovat sopimuksessa tunnistettu.

MAL-sopimusneuvottelut jatkuvat edelleen. Tavoitteena on
sopimuksen tekeminen alkuvuoden 2021 aikana. ©
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Green Deal

-soptmuksella

kohti

paastottomia

tyomaita

GREEN DEAL ON VAPAAEHTOINEN SOPIMUS VALTION JA ELINKEINOELAMAN TAI VALTION JA JULKISTEN
HANKKIJOIDEN VALILLA. SOPIMUKSELLA EDISTETAAN KESTAVAN KEHITYKSEN TAVOITTEITA ETSIMALLA
RATKAISUJA ILMASTONMUUTOKSEN HILLITSEMISEKSI JA KIERTOTALOUDEN EDISTAMISEKSI. YRITYKSET, KUNNAT,
JARJESTOT, HALLINTO, OPPILAITOKSET JA PAIKALLISET TOIMIJAT OVAT LAHTENEET EDISTAMAAN ERILAISILLA
GREEN DEAL -TOIMENPIDESITOUMUKSILLA KESTAVAN KEHITYKSEN TAVOITTEITA,

uomessa on tehty likken-

teeseen ja infraan liittyvia

Green Deal -sopimuksia

mm. Autoalan kanssa hii-

lidioksidipaastojen vahen-
tamiseksi, Teknisen alan kaupan liiton
kanssa tyokoneiden hiilidioksidi padstojen
suitsemiseksi ja Raklin kanssa kestavan
purkamisen ja materiaalitehokkuuden
edistamiseksi. Green Deal -sopimusten
tekemisestd Suomessa on vastannut
padosin ymparistoministerio. Uusim-
pana liikennettd koskevana sopimuksena
Helsingin, Espoon, Turun ja Vantaan kau-
pungit neuvottelivat ymparistoministerion
kanssa paastottémien tyémaiden Green
Deal -sopimuksen. Kaupunkien lisaksi
paastottomien tydmaiden sopimukseen on
liittynyt HSY ja Senaatti-kiinteistot, kertoo
paastottomien tydmaiden sopimuksien yh-
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teyshenkild TANELIVARIS Motiva Oy:sta.
Padstottomien tydmaiden sopimuksen
tavoitteena on, ettd mukana olevien taho-
jen uudet tydmaat ovat vuoden 2025 lop-
puun mennessa fossiilittomia, eli niilla
ei kayteta fossiilisia polttoai-
neita. Lisaksi vuoteen 2030
tyémailla
kaytettdvista tycko-
neista ja tydmaiden
kuljetuksista vahin-
taan 50 prosenttia
toimii sahkolld, bio-
kaasulla tai vedylla.
Tavoite koskee ko-
neiden seka ajoneu-
vojen kokonaismaaria
hankintayksikon kaikilla
tyémailla. Yksittaisilla tyo-
mailla uusien kayttovoimien osuus voi

mennessa

SOPIMUSTA on
VOIDAAN MY0S
PAIVITTAA ESIMERKIKSI
TOIMINTAYMPARISTON
MUUTTUESSA.

siten olla pienempi tai suurempi riippuen
esimerkiksi kaluston soveltuvuudesta ja
saatavuudesta. Sopimus on voimassa vuo-
den 2030 loppuun asti ja tavoitteena on
vahentaa hankintayksikkéjen tyémailla
syntyvid paastoja julkisten han-
kintojen avulla ja se onkin
ensimmainen  Green
Deal -sopimus, joka
allekirjoitettu
julkisen  sektorin
kesken kestavien
hankintojen edis-
tamiseksi. Ympa-
ristdministerion
tukena sopimuksen
toimeenpanossa toimii
Kestavien jainnovatiivisten
julkisten hankintojen verkos-
tomainen osaamiskeskus (KEINO).
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Green Deal -sopimuksen valmistelu
on nopeampaa ja joustavampaa kuin lain-
saadanndn valmistelu ja toimenpiteisiin
voidaan ryhtyd jouhevammin heti sopi-
musneuvotteluiden paatyttyd. Sopimusta
voidaan myds paivittaa esimerkiksi toi-
mintaymparistén muuttuessa.

KONKREETTISIA GREEN
DEAL -TOIMENPITEITA
PAASTOTTOMILLE TYGMAILLE

Toimenpidesitoumukset tahtdavat muuta-
man vuoden sisalld, 5-10 vuoden aikana,
toteutettaviin konkreettisiin toimiin ja toi-
mintatapojen muutoksiin seka innovatiivi-
siin kokeiluihin. Sitoumuksen tehneet kau-
pungit tekevat yhteistyota mm. hankintaan
liittyen. Yhteisty6lla pyritaan kehittamaan
jayhtendistamaan tarjouspyyntojen ja so-
pimusten sisaltéa tavoitteiden suuntaan
sekd vauhdittamaan uusien teknologioiden
javahapaastoisempien ratkaisujen kayt-
toonottoa, Varis tiivistaa.

Sopimuksiin liitettyja toimenpiteita
ja toimenpiteiden toteutumista seuraa-
via mittareita on toistakymmentd mm.

yhteisen tyémaakonseptin kehittami-
seksi ja kayttoonottamiseksi, hankinta-
kriteerien laatimiseksi ja kayttoon otta-
miseksi, seurantajarjestelman laatimi-
seksi ja valvontatapojen kehittamiseksi
ja kayttoon ottamiseksi. Toimenpiteisiin
ja niiden toteutumisen arvioinnin mit-
tareihin voit tutustua Paastéton tyomaa
Green Deal -sivustolta 0ytyvasta linkista:
sitoumus?2050.fi/paastotontyomaa

SOPIMUKSEN JATKO

Vuoden 2021 aikana Green Deal -sopi-
mukseen aikoo liittyd myds Vaylavirasto.
Vaylavirasto tekee parhaillaan selvitysta
investointihankkeiden kalustovaatimuk-
sista. Selvitystyd paattyy elokuun lopulla.
Valmistumassa on kunnossapitourakoi-
den kalustoa ja kaluston kayttoa koskeva
selvitys, joka pitaa sisalldaan kaluston
maanteiden hoitourakoiden, paallystys-,
paikkaus- ja tiemerkintdurakoiden ja
radan kunnossapidon urakoiden kalus-
ton, kertoo Infrarakentamisen asian-
tuntija ERJA VALLILA Vaylavirastosta.
Naiden selvitysten valossa Vaylavirasto

neuvottelee ymparistoministerion
kanssa siitd, milla ehdoilla ja toimenpi-
teilla Vaylavirasto voisi liittya padstotto-
mien tyémaiden sopimukseen mukaan.
ELY-keskusten liikenne- jainfrastruktuuri
vastuualueen hankinta-alueet ovat Vay-
laviraston selvitystydssa mukana ja sitd
kautta kontaktipintaa on myds alueellisiin
urakoitsijoihin. ARIKILPONEN ja MIKKO
ASUNEN ELY-keskusten hankinta-alueilta
uumoilevat, etta tulevan Green Deal -so-
pimuksen mukaiset toimenpiteet tulevat
varmasti myos joltain osin chjaamaan
ELY-keskusten toimintaa. ®

LAHTEET:

Haastateltavat ja Valtioneu-
voston kanslian ylldpitama,
yhteiskuntasitoumusta koskeva
sivu https://sitoumus2050.fi/
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TEKSTI: Paavo Tatpale / Kuntaliitto KUVA: Shutterstock

aylainfran hyvi kunto
on kunnan elinvoiman
peruspilareita

ieliikenteen kdytdssa olevat vaylat jakautuvat Suomessa

valtion, kuntien, tiekuntien ja kiinteistdjen omistamiin

ja kunnossapitamiin vayliin. Kunnalla on katuverkon

haltijana tarked rooli huolehtia taajamien lapikulku-

likenteen ja sisdisen tielilkenteen tarpeista. Monet
kunnat osallistuvat lakisaateisten vastuidensa lisdksi myos mer-
kittavasti valtion vayldinvestointien rahoitukseen. Kunnat kayttavat
katujen rakentamiseen vuosittain noin 800 miljoonaa euroa ja
kunnossapitoon runsaat 500 miljoonaa. On tarkeaa, etta rahoitus
kohdennetaan oikein.

Liikennetarvetta vastaava vaylien kaytettavyys kaikissa olo-
suhteissa on toimivan yhteiskunnan perusedellytys. Se on tarke&a
niin kansalaisille kuin elinkeinoeldmalle. Hyvan kaytettavyyden
saavuttamisessa tarkeda on vayldinfrastruktuurin kokonaisval-
taisen omaisuudenhallinnan kehittaminen.
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INFRAOMAISUUDEN HALLINTA ON
JATKUVA JOHTAMISPROSESSI

Omaisuudenhallinta kattaa infran koko elinkaaren lahtien kayt-
tajien tarpeiden saannollisesta havainnoinnista ja palvelutason
madrittelysta edeten oikea-aikaisiin investointipaatoksiin ja
edelleen kunnossapidon huomioon ottavaan suunnitteluun
ja rakentamiseen sekd kunnossapidon palveluprosessien
jatkuvaan kehittdmiseen. Tavoitteena on omaisuuden arvon
sailyttdminen, ja saneerausinvestointien oikea ajoitus on
tarkead. Usein on myds mahdollista saada hydtyja infran
yhteisrakentamisesta johtoverkkojen haltijoiden kanssa.
Kustannussaastojen lisdksi yhteisrakentaminen vahentda

kadun rakenteen hairiintymista seka katutilan kayttajille
aiheutuvia haittoja.



Omaisuudenhallinnan yksi osa on omai-
suuden teknisen kunnon tuntemus. Katuver-
kon paallysrakenteen kunto on kayttdjien ja
kunnossapitdjien nahtavissa, mutta mikali
pinnan vaurioita ei ajoissa korjata, etenee
vaurioituminen syvemmalle, eikd kunnosta
saa enda juuri tietoa aistinvaraisesti. Katu-
rakenteen tekniset kuntotutkimukset an-
tavat paattdjille arvokasta tietoa tarvittavista
korjausinvestoinneista ja niiden ajoituksesta.

Digitalisaatio tarjoaa erinomaisen mahdolli-
suuden tehostaa omaisuudenhallintaa. Katuomaisuu-
den sijainti- ja ominaisuustieto sekd kunnossapidon toimen-
piteet tulisi olla kadunpidosta vastaavien ja tarvittavilta osin
myds palvelutuottajien ajantasaisesti saatavissa tietojarjes-
telmista. Nain hukkatyd vahenee ja palvelun laatu paranee.

HUOMIOTA KATUJEN KORJAUSVELKAAN

Kuntaliitto selvittivuonna 2018 kyselylld kuntien katujen ja yleisten
alueiden korjausvelan tilannetta. Vastausprosentin jaatya suh-
teellisen pieneksi kyselyn pohjalta eivoida tehda yksityiskohtaisia
paatelmia. Katujen ja yleisten alueiden korjausvelkaa oli laskettu
eri menetelmin runsaassa puolessa kyselyn vastanneista vajaasta
sadasta kunnasta. Laskennallisen korjausvelan muodostumista
maarittavaksi hyvaksyttavaksi kuntotasoksi (jalleenhankinta-ar-
vosta laskettuna) oli valittu vaihtelevasti kunnasta ja esimerkiksi
kadun toiminnallisesta luokasta riippuen 50-90 prosenttia uuteen
rakenteeseen nahden. Karkeaksi katujen ja yleisten alueiden kor-
jausvelan maaraksi valtakunnan tasolla arvioitiin kyselyn pohjalta
2-2,5 miljardia euroa.

Korjausvelan maarittaminen ei vield paranna tilannetta
kadulla. Se on jopa tarpeetonta, ellei velan hoitamiseksi laadita

KORJAUSVELAN
MAARITTAMINEN

El VIELA PARANNA
TILANNETTA
KADULLA.

ST

pitkdjanteista suunnitelmaa. Suunnitelmalle
on tarpeen saada poliittisten paattajien hy-
vaksyntd. Siind auttaa katuinfran kunto-
tutkimuksiin perustuva visualisointi. Kun
luotettavaa tietoa infran kunnosta on, se
kannattaa esittaa paattdjille pelkkien sa-
nojen ja numeroiden lisaksi kuvana. Mo-
nissa kunnissa onkin jo panostettu kunto-
tutkimustietojen visualisointiin paattdjille ja
saatu ndin viesti rahoitustarpeista paremmin
perille ja korjausvelan maaratietoinen hallinta
kdynnistettya.

HYVIN TOIMIVA KATUVERKKO LUO KILPAILUETUA

Elinkeinoeldma arvostaa luotettavasti toimivia infrapalveluja.
Valtaosin elinkeinoelama myos nakee kunnan soveltuvimpana
perusinfran omistajatahona. Huoli katuverkon palvelukyvysta
pidemmalla aikavalilld on yhteinen. Hyvassa kunnossa oleva lii-
kenneinfra - mukaan lukien kavely- ja pyorailyreitit houkuttelevat
paikkakunnalle seka asukkaita etta yrityksid. Varsinaisen vaylien
teknisen kunnon lisaksi myds hyvin hoidettu opastus ja liiken-
teen ohjaus ovat tarkeitd hyvin toimivan taajamaliikenneverkon
ominaispiirteita.

Elinkeinoeldman ja kunnan yhteisena intressina on kunnan
elinvoimaisuus. Kunta voi hy6dyntaa seudulla toimivien urakoitsi-
joiden palvelutarjontaa infran rakentamisessa ja kunnossapidossa.
Mikali kunnalla on toimialalla omaa palvelutuotantoa, yritysten
tarjoamat palvelut voivat tdydentda sitd ja samalla kirittaa kunnan
omaa tuotantoa toiminnan tehostamisessa, mikali kilpailukyvysta
on epailyksia. Suurempia kaupunkeja lukuun ottamatta kunnan
infrapalvelut hankitaan nykyaan useimmiten kokonaisuudessaan
yksityiseltd sektorilta. o
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TEKSTI: Suomen Tieyhdistys

Kuntien kannattaa
jatkaa yksityisteiden
avustamista

KUNTAVAALIT 2021 LAHESTYVAT.
NE OVAT TARKEA MAHDOLLISUUS VAIKUTTAA SIIHEN,
MITEN YKSITYISTIEASIAT HOIDETAAN OMASSA KUNNASSA.

Kunnilla on
paljon valtaa
yksityistieasioissa!

Toisin kuin monet luulevat, laki antaa kunnille
vapaat kadet yksityisteiden avustamisessa: kunta
voi avustaa rahallisesti tai esimerkiksi talvihoi-
dosta huolehtimalla. Kunnat voivat myGs tukea
yksityisteiden perusparannuksia, ja osa kunnista
tekeekin niin. Tieyhdistys kannustaa kuntia tun-
nustamaan tieverkon arvon.

e Uusi yksityistielaki ei estd avustamista
* Avustaa voi monella tavalla
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Kyse on kuntalaisten
tasavertaisuudesta!

Jotkut kuntalaiset asuvat kunnan hoitamien katujen
varrella ja toiset taas itse rahoittamiensa teiden var-
rella. Yksityisteiden hoidossa avustamalla kunta siis
huolehtii asukkaidensa tasavertaisuudesta asuinpai-
kasta riippumatta.

¢ Yksityisteiden varrella asuu veronmaksajia
e Vastinetta kunnallisveroille

R

By

Kyse on kunnan
elinvoimaisuudesta!

Yksityisteiden varrella sijaitsee 30 000 yritysta ja
40000 maatilaa. Metsatalous on ddrimmaisen tarkea
toimiala kuntien elinvoimaisuudelle, ja myds mat-
kailupalvelut tukeutuvat yksityisteihin. Lisaksi yha
eneneva etdtyonteko ja vapaa-ajan asukkaat tuovat
kuntiin eloa ja piristavat niiden taloutta merkittavasti.

* Yritykset tarvitsevat tieverkkoa

* Yksityisteiden varrella 250 000
omakotitaloa ja 190 000 mokkia

* Yksityisteiden loma-asukkaat tuovat
kuntiin elinvoimaa

www.tieyhdistys fi/tietietoa
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TEKSTI JA KUVAT: Rejjo Holopainen

Joensuu tunneloi kevyen lilkkenteen vaylat ympyran alle

Turboliikenneympyrat
kehitettiin ratkaisuksi
ristikkaisiin paineisiin

LIIKENNOINTI TURBOLIIKENNEYMPYROISSA ON VAATINUT MONELTA TOTUTTELUA, MUTTA MUUTOS TIESTOOMME
ON TULLUT JAADAKSEEN. KAKSIKAISTAISEN KIERTOLIITTYMAN PUOLESTA PUHUVAT MONET SYYT, JA SIKSI
SELLAINEN LOYTYY JO LAHES KAIKKIEN SUURTEN KAUPUNKIEN PAATEIDEN RISTEYKSISTA.

urbomalliksi ristitty kaksikaistainen kiertoliittyma on

kehitetty Hollannissa ja turbomallia on rakennettu

Hollannin lisaksi mm. Saksassa. Suomessakin niita on

jo 16 vilkasliikenteisissa paikoissa. Viimeisin kaksikais-

tainen kiertoliittyma valmistui Mikkelin Rantakyldan
aivan vuoden 2020 lopussa. Kun 13-tien valoristeys muutettiin
monikaistaiseksi kiertoliittymaksi, se alkoi vetaa - poliisin mu-
kaan liiankin hyvin: liittyman pisaroista huristellaan keskelta lapi.
Urakan arvo on 3,5 miljoonaa euroa.

Vuosituhannen jalkeen tarvittiin kiertoliittymatyyppi, jonka
kapasiteetti mutta myGs turvaominaisuudet ovat parempia kuin
yksikaistaisen kiertoliittyman. Mallia voidaan vield parantaa.
Joensuussa turvallisuutta haettiin ratkaisulla, jossa valtatie 6 kul-
kee suoraan turboympyran yli. Halkaisijaltaan neljaramppinen
kiertoliittyma on perati 92 metria. Tassa ratkaisussa erikoista on,
ettd kevyt liikenne ohjattiin kulkemaan alikulkutunneleiden kautta.

TURBO-KIERTOLIITTYMALLE UUSI HAASTE

Tiehallinnon asiakirja vuodelta 2009 Tietoa tiensuunnitteluun nro
89 maarittelee Turbo-kiertoliittyman periaatteen, jossa kaikki lii-
kennevirrat ohjataan omille ajokaistoilleen ennen kiertoliittymaa
ja ajoneuvo pysyy talld ajokaistalla ldpi koko kiertoliittyman.

YLi 10 vuotta mydhemmin keskustelu turboratkaisuista, niiden
turvallisuudesta ja tarpeellisuudesta ei ota hellittadkseen. Sen
sijaan useampi uusi haaste odottaa ratkaisuaan. Yksi naista liittyy
ideaan kiertoliittymastd, joka vahentaa ja muuttaa konfliktipisteita
eli kohtia, jossa kahden liikennevirran ajolinjat erkanevat. ‘s

Viimeksi valtiovallan kddenojennus tilavuustuotteille, hake-
ja metsakuljetuksille vuonna 2019 nosti raskaanliikenteen mitat
pisimmilldan 34,5 metriin. Oikea ajokaista selviaa tien yll& olevista opasteista Siilinjarven Vuorelassa.
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- Tama yhdistelmaajoneuvon pituus itsessaan lisaa kierto-
liittymassa konfliktipisteiden vaikutusaikaa henkildautoliikenteelle.
Mutta sindnsa rekan pituus ei konfliktipisteitd maarallisesti lisaa,
arvioi Likenneturvan tutkimuspaallikko JUHA VALTONEN.

Valtonen katsoo, ettd kokonaisuuteen, kun kiertoliikenne rat-
kaisuja luodaan, vaikuttaa 3-4 tekijaa.

- Ne ovat raha, valityskyky, kdytettavissa oleva tila ja turvalli-
suus, joiden valilla tasapainoillaan, Valtonen sanoo.

VETOA TURBON ULKOREUNAKAISTAAN

Turbo-kiertoliittyman etuja nahdaan varsinkin silloin, kun kaksi-
kaistaisen tulosuunnan liikenne vaistda vain yhta kiertavan ajo-
kaistan lilkennettd, joka turbokiertoliittymassa on ohjattu kierto-
tilan ulkoreunaan.

Liittyman kaksikaistaisen tulosuunnan vasemmalta ajokais-
taltakin paasee kiertotilan liilkennevirtaan helposti. Esimerkiksi
Vaajakosken yhtd ensimmaisista turboympyroista liikennebloggaajat
ovat testanneet pitkaan. Yhden nakemyksen mukaan kaistanvaihto
ympyrassa on kielletty likennemerkein.

Kaistamerkitseminen saattaa vaikuttaa pelkistetyltd, mutta
asiantuntijoiden mukaan se mahdollistaa tehokkaat yliajoratkaisut
kiertoliittymassa.

- Ne kuitenkin vaativat kuljettajilta hieman enemman huomiota
siind, minka kaistan ympyraan mentdessa valitsee.

Ajoreitin kannalta oikea kaista on mahdollista tarkistaa ennen
ympyraan menemista.

- Opasteiden havainnointia on syytd jatkaa vield itse ympyrassakin.

KUVA: Tiehallinnon grafiikka

Turbo-kiertoliittymdssa on vahan konfliktipisteita.

Nain toimimalla paatyy lopulta napparasti oikeaan ulosmenoliitty-
maan, ohjeistaa Liikenneturvan yhteyspaallikko TAPIO HEISKANEN.

Liikenneympyrassa ajamisen kaistavalinnan voi harjoitella jo
etukateen karttapalvelusta, esimerkiksi Google Mapsista. Myds
Googlella ldytyva animaatio kaksikaistaisessa liikenneympyrassa

ajamisesta saattaa selventda asiaa. :
VAAIAKOSKEN

OHJEIDEN MUKAAN AJAESSA VAHAN ONGELMIA

Turbo sopii liittymiin, joissa on vilkkaasti liikkenndity padasuunta ja
vahaliikenteisempi sivusuunta. Liittymatyyppi on todettu lilkenteen
kannalta sujuvammaksi kuin se, ettd risteyksessa olisi liikennevalot.

Jos kaistaa joutuu vaihtamaan ympyran sisalld, on kaistaa
vaihtava luonnollisestivaistamisvelvollinen muihin ympyrassa ajaviin
nahden. Vilkku seka vaistamissadannot ovat aina samat. Suunta-
vilkun oikea kayttd lilkkenneympyrasta poistuttaessa on erityisen
tarkeaa. Vilkku vasemmalle on mahdollinen, vaikka opasteiden
mukaan ajaen ei yleensd kaistan vaihtoa joudu edes tekemaan.

Ympyraan mentdessa on vaistettava suojatieta tai pyoratien
jatketta ylittavid kavelijoita, pyorailijoitd ja mopoja sekd ympyrassa
jo olevaa likennetta.

- Ehka vield tarkedmpi sanottava on se, ettd ympyrasta pois-
tuttaessa on vaistettava ristedvad kevyenliikenteen kaistalta tulevaa
litkennetta, Valtonen lisaa.

Aikaisemmin ympyrasta poistuva katsottiin kaantyvaksi

ajoneuvoksi. Uudessa tieliikennelaissa pykala on tdsmennetty

erikseen: "ajoneuvolla kaannyttdessa on vaistettava tietd ylit-

tavad jalankulkijaa, polkupytrailijaa ja mopoilijaa poistuttaessa Vaajakosken turboliittyman ajolinjat Tiehallinnon ohjeessa (Taydentényt
liikenneympyrasta.” o liikenneblogi Poloinen].
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RoadAl-sovelluksen ndkymi ja sovelluksen tekemaa analyysia valitusta tutkittavasta kohteesta (Mutanen, 2019, kartta ja kuvat RoadAl-sovelluksesta).

TEKSTI: Mari Mutanen

PYORAILYN KULKUTAPAOSUUDEN KASVATTAMISEKSI ON OLEMASSA SELKEA TARVE JA TAHTOTILA. MYOS ILMASTO-
JA PAASTOVAHENNYSTAVOITTEET KANNUSTAVAT LIHASVOIMAISEN LIIKKUMISEN SUOSIMISEEN. PYORAILYVAYLIEN
HYVA LAATUTASQ ON KESKEINEN TEKIJA PYORAILYMAARAN LISAAMISESSA, JA SIKSI ON TARKEAA, ETTA VAYLIEN
KUNNOSSAPIDON SUUNNITTELU JA TOTEUTUS VOI OLLA PITKAJANTEISTA.

pinnaytetydssani  selvitin

konenddn kayttotarvetta,
kaytettavyytta ja soveltu-

vuutta pyorailyvaylien kun-

nossapidon tydvalineena.

Samalla tarkastelin sovelluksen tuomia
etuja hiilineutraaliuden seka kavelyn ja
pyorailyn edistamistavoitteiden saavutta-
misessa. Koekuvausajoissa kaytettiin Vai-
sala Oyj:n kehittdamaa RoadAl-sovellusta.
Vaikka Suomessa on maarallisesti
paljon pydrateitd, tulisi niiden laatutasoa
nostaa pydrailymaarien kasvattamiseksi.
Pyérailyinfrastruktuurin laadun paranta-
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minen ei kuitenkaan tapahdu itsestaan,
vaan siihen tulee tietoisesti vaikuttaa.
Laadukkaat pyorailyvaylat lisaavat pyorailyn
maarad, sen houkuttelevuutta, sujuvuutta
seka turvallisuutta ja siksi vaylien laadun
kustannustehokkaaseen parantamiseen
tulisi [6ytaa toimivia, koko maahan sopivia
toimintatapoja ja tydvalineita.

ROADAI TUKEE SYSTEMAATTISTA
HAVAINNOINTIA

Vaisalan RoadAl-sovelluksella on mah-
dollista kuvata kohtuullisin resurssein tal-

lennettavaa, hyvatasoista kuvamateriaalia.
Sovellus myds mahdollistaa tiedon suju-
van, yhtaaikaisen jakamisen niin huolto-
tyontekijoille kuin tyon suunnittelijoille ja
johtajillekin. Konenakdsovelluksella voi-
daan kerdtd yhtenaista tietoa koko pyora-
vaylaston kunnosta saannéllisin valiajoin
ja aina tarvittaessa.

Vaikka routavaurioita tarkistetaan jo
nyt vuosittain, tapahtuu tarkkailu usein
padasiassa autosta kdsin. Muu havain-
nointi saattaa olla epdsaannollistd ja
satunnaista ja havaintoja tehdaan usein
muun huoltotyén ohessa. Tarvittavaa,



tallennettua systemaattista tietoa pydravaylien vuo-
sittaisesta kunnosta ei kunnilla tai ELY-keskuksilla
monestikaan ole olemassa. RoadAl-sovelluksen tyyp-
pinen havainnointityokalu voisi tuoda kunnossapidolle
kustannustehokkaan edun téiden ennakoitavuuteen,
aikatauluttamiseen, priorisointiin ja organisointiin.

POSITIIVISIA KOKEMUKSIA
KOEKUVAUSAJOILLA

Opinnaytetyota varten polkupyoralld ajetut, noin 150
km:n mittaiset koekuvausajot RoadAl-sovelluksen
kanssa Hameenlinnassa osoittivat, ettd sovellus
pystyy tuottamaan kayttkelpoista dataa, joskin tie-
donkeraamisessd olosuhteiden taytyy olla sopivat, eli
vuodenaika ja saatilat tulee kuvauksissa huomioida.
Konenddn ominaisuuksia ei ole vield kehitetty tay-
sin itsendiseen analysointitarkkuuteen, joten toistai-
seksi tekniikka vaatii ihmista seka tiedon keruun ettd
analysoinnin tueksi.

Konenddn kayttamiseen pyodrateiden laadun
tarkastelussa tarvitaan vain kevyt ja edullinen
kalusto, sisaltden vahintdan polkupydran, aly-
puhelimen, telineen puhelimelle ja itse sovelluksen,
joten kustannukset eivat nouse tavoittamattomiksi.
RoadAl-sovelluksen tekniikka on toimivaa ja helposti
otettavissa kayttoon, sovelluksen analyysin tarkkuus
riittaa toistaiseksi tavoitetarkkuuteen ja samalla so-
velluksen kehitystyd jatkuu.

MAHDOLLISUUKSIA PITKA-
JANTEISEEN KEHITYKSEEN
JA KUNNOSSAPITOON

Konenakaa hyodyntavan sovelluksen kayttd voisi antaa
suomalaisille kunnille ja ELY-keskuksille kustannus-
tehokkaan ja laadukkaan vélineen pyorailyinfrastruk-
tuurin parantamiseen, ja ndin sovellus tukisi myds
ilmasto- ja hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamista.
Mikali kuvausprosessi toteutettaisiin vuosittain, saa-
taisiin materiaalista kunnalle kattava poikkileikkaus-
aineisto ja luotettava arviointitydkalu tulevien vuosien
korjaus- ja huoltotdihin sekd kustannusten laskentaan,
jolloin pydrateiden elinkaareen ja niiden kokonaiskus-
tannuksiin voitaisiin vaikuttaa ennakoivasti.

Suurin muutos nykytoimintamalliin ndhden olisi
mahdollisuus pitkdjanteiseen kehitys- ja kunnostus-
tyohon, kun ajantasaista tietoa olisi koko ajan saata-
villa, kaytettavissa ja jaettavissa. Satunnaisuuden ja
yksittaisten korjauksien sijaan sovellus toisi edullisen
mahdollisuuden aiempaa ehyempaan kunnossapito-
prosessiin ja pyorailymaaran kasvattamiseen.

Opinndytetydn pysyvéa osoite on http.//urn.fi/UR-
N:NBN:fi:amk-2020112924970.

Kirjoittaja on valmistunut joulukuussa 2020 Ha-
meen ammattikorkeakoulusta likennealan insindériksi
Ja tyoskentelee WSP Finland Oy:n ratasuunnitteluyk-
sikossd nuorempana suunnitteljjana.




TEKSTI: Harde Kovasupt KUVA: Véylii /' Seppo Kujanen

POIKKEUKSELLISEN MITTAVA TIEHANKE HUIPENTUI VIIME JOULUKUUN 8. PAIVANA, KUN VALTATIE 12 LAHDEN
ETELAINEN KEHATIE AVATTIIN AUTOILIJOIDEN KAYTTOON. SUJUVAN LAPIKULKULIIKENTEEN LISAKSI UUSI VAYLA
MERKITSEE EDISTYSASKELTA ALUEEN ELINKEINOELAMALLE, ASUMISELLE JA YMPARISTOLLE.

usi Lahden eteldinen keha-

tie ohjaa ldpikulkuliikenteen

pois Lahden ja Hollolan kes-

kusta-alueilta ja parantaa

merkittavasti jopa 20 000
paivittaisen autoilijan liilkenneturvalli-
suutta. Tie kytkeytyy lansipadssa Hollo-
lan kohdalla Tampereen suunnan valtatie
12:een ja itdpadssa vilkkaasti liikenndityyn
valtatie 4 -moottoritiehen.
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Vuosien ajan Suomen suurin kayn-
nissa ollut tiehanke toteutettiin Vayla-
viraston, Hollolan kunnan ja Lahden
kaupungin yhteistyond. Hankkeen koko-
naisbudjetti oli 275 miljoonaa euroa, ja se
tyllisti parhaimmillaan yli 500 henkilda.
Rakentamisessa padurakoitsijoina toimi-
vat Destia, Valtari-allianssi (Skanska Infra
ja AFRY/Péyry) sekd Suomen Maasto-
rakentajat.

Tien valmistuminen oli merkittava
etappi, silla ensimmaiset suunnitelmat
valtatie 12:n uudesta linjauksesta luon-
nosteltiin karttapohjille jo 1960-luvulla.
Lopullinen l&htélaukaus hankkeen to-
teuttamiselle oli Vaylaviraston (silloisen
Liikenneviraston), Lahden kaupungin ja
Hollolan kunnan vélinen aiesopimus, jonka
pohjalta laadittu tiesuunnitelma hyvaksyt-
tiin vuonna 2016.



Seuraavana vuonna kaynnistyivat Lah-
den eteldisen sisaantulotien parannustyot
ja kevaalla 2018 kehatien rakentaminen.
Tyot etenivat ripedsti, ja matkan varrella
aikataulua jopa nopeutettiin. Niinpa tie saa-
tiin avauskuntoon perativuoden etuajassa
alkuperaisesta tavoitteesta.

KEHATIE AVAA
ONNISTUMISEN PAIKKOJA
ELINKEINOELAMALLE

Maakuntahallinnolle kehatie on luonnol-
lisesti investointi, jonka toivotaan edis-
tavan myos elinkeinoelamaa ja taloutta.
Paijat-Hameen maakunta-

johtaja LAURA LEPPASEN

mukaan tie onkin otettu

innolla vastaan, ja sen

odotetaan nakyvan

UUDEN VAYLAN HYODYT
NOPEASTI NAKYVIIN

Vaylaviraston projektipaallikko JANNE
WIKSTROM kertoo, etta kehatien hyodyt
lahtivat realisoitumaan heti avauspaivasta
lahtien.

- Vanhan tien kokonaislilkennemaara
laski ensimmaiselld viikolla n. 25 % ja ras-
kaiden taysperavaunuyhdistelmien maara
perati 65 %. Uudelle tielle on siirtynyt pai-
vatasolla noin 500 tadysperavaunullista
yhdistelmaa, mika vastaa 12,5 kilometrin
rekkajonoa.

Samalla kun lilkenteen turvallisuus

ja sujuvuus paranevat, vahenevat paas-
tot liikennevaloissa tapahtuvien
pysahtymisten  poistuessa.

Hyvin toimiva liikenne tuo

sdastéa myds kuljetus-

valillisesti uusina HANK,I,E ON kustannuksiin.
verotuloina ja tyopaik- . MY0§ - Lisaksi kehatie avaa
YMPARISTOTEKO.

koina.

- Kehatie synnyttaa
uuden logistisen vyohyk-
keen vain tunnin ajomatkan
paahan Helsinki-Vantaan lento-
asemalta ja Vuosaaren satamasta. Yh-
teydet ovat hyvat myos keskiseen Suomeen.
Yrityksille on avautunut sekd Hollolaan
ettd valtatien 4:n varrelle uusia hienoja
sijoittumispaikkoja, jotka helpottavat myds
tydvoiman saantia, sanoo Leppanen.

- Hydtyjen ulosmittaaminen on toki
pitkd ja tydta vaativa prosessi. Odotuk-
semme liittyvat uuteen kasvuun ja elin-
voiman kehittymiseen yhd eteenpdin, joten
tielld on mittavat seudulliset ja maakun-
nalliset vaikutukset.

RAUHALLISEMMAT
PUITTEET KESKUSTOJEN
KEHITTAMISEEN

Kehatie tuo lisda rauhaa ja turvallisuutta
keskustoihin, mikd edesauttaa niiden laa-
jempaa kehittamista niin Lahdessa kuin
Hollolassa.

- Keskustan palveluja kayttavat enem-
mankin kavelijat, pyorailijat ja keskusta-
asujat. Lapikulkuliikenne ei sielld juuri
pysahtele vaan luo enemmankin rauhat-
tomuutta, jonka odotamme nyt poistuvan,
toteaa Leppanen.

- Hanke on my6s ymparistéteko. Lapi-
kulkuliikenteen siirtyminen eteldiselle
kehatielle vahentad keskustan paastoja
ja melua, ja samalla pohjaveden pilaan-
tumisriski Salpausseldn herkalld pohja-
vesialueella pienenee.

uusia merkittavia mahdol-
lisuuksia maankayttoon.
Tama tietdd elinkeinoela-
malle laajoja kehitysmahdol-
lisuuksia erityisesti Kujalassa, Nos-
tavalla ja Soramaessd, toteaa Wikstrom.

HANKE JALOSTUI
HUIPPUUNSA MATKAN
VARRELLA

Wikstrom kehuu koko hankkeen kaynnis-
tyneen positiivisella vireelld. Tarjouskilpai-
luihin saatiin paljon laadukkaita tarjouksia,
ja kaikki toteuttajat ymmarsivat kohteen
haastavuuden: mittavia rakennustoita
taytyi tehda usein aivan kaupunkilaisten
rajanaapurina ja kellareiden alla.

- Nain suuressa hankkeessa riittaa
pienid haasteita jokaiselle paivalle, mutta
niita ratkomassa olivat huipputiimit. Joka
kohtaan loydettiin parhaat tekijat ja rat-
kaisut, vakuuttaa Wikstrom.

- Hankkeen paatavoitteet saavutettiin
hyvin. Tie valmistui etuajassa ja alkupe-
raisen kustannusarvion puitteissa. My6s
Nikulan eritasoliittyma saatiin mukaan
kokonaisuuteen. Maantietunneleihin to-
teutettiin paljon innovatiivisia ja turvalli-
suutta lisdavia teknisia ratkaisuja, kuten
Suomen ensimmainen tutkapohjainen hai-
riohavaintojarjestelma ja valkobetoniset
seindn alaosaelementit, kertoo Wikstrom.

Turvallisuudesta pidettiin hyvaa huolta
myds itse rakentamisessa.

- Kehatiehankkeessa tehtiin noin kaksi
miljoonaa ty6tuntia, ja tapaturmataajuus
oli 4,6 tapaturmaa per miljoona ty6tuntia.

Turvallisuustaso pysyi siis erittdin hyvana
lapi toteutusvaiheen.

LAADUKASTA SUUNNITTELUA
JAYHTEISTYOTA

Koko hankkeen onnistumisen mahdollis-
tivat hyvin suunniteltu ja toteutettu han-
kintavaiheen lapivienti, sujuva yhteistyo
urakoitsijoiden kanssa ja erinomainen
tydnsuunnittelu. Nyt lilkkenne on siirtynyt
suunnitellusti uudelle linjalle, ja ensitie-
tojen mukaan tielld on ajeltu maltilla seka
liikennesaantdja noudattaen.

Wikstrémin mukaan autoilijoilta saatu
palautekin on ollut darimmaisen hyvas,
kuten "Hieno homma”, "Paras joululahja
ikind” ja "Tama on raskaalle lilkenteellekin
todella hieno helpotus”.

Projektipaallikkd on luottavainen myds
kehatien tulevaisuuden suhteen.

- Tie on suunniteltu ja toteutettu vas-
taamaan kayttajien tarpeisiin hyvin pitkdan.
Kasvunvaraa riittdd vuosikymmeniksi,
vaikka logistiikkakaytavan varressa onkin
paljon maankayttosuunnitelmia.

TIELINJAUS PAREMPAAN
TURVALLISUUTEEN

Paijat-Hameen pelastuslaitoksella hank-
keen yhteisty6- ja vastuuhenkildna toimi
valmiusmestari MIKA NEVALAINEN. Han
toteaa, ettd kehatien yhtena tarkedna tavoit-
teena on ymparistoriskien ehkaiseminen.

- Aiemmin liikenteeseen harjun pohja-
vesialueella sisaltyi tietysti riskialttiitakin
kuljetuksia. Nyt raskas kalusto on suurelta
osin siirtynyt uudelle tielle, mika toivon mu-
kaan vahentad ymparistdvahinkojen riskeja.

Tie tarjoaa pelastuslaitokselle esimer-
kiksi Hollolan Salpakankaan suunnasta uu-
den, nopean toimintareitin keskiseen Lahteen
ja moottoritielle. Myds Lahden keskustasta
avautuu uusia reitteja onnettomuuspaikoille.

- Vaikutus saavutettavuuteen ei valtta-
matta ole hirvean suuri, silla tie kulkee ns.
poikittain lahestymissuuntiimme nahden.
Tosin kokemuksia kdytdnnon tilanteista ei
ole vield paljon kertynyt.

Nevalainen vastasi myGs pelastusharjoi-
tusten suunnittelusta Liipolan ja Patomaen
pitkissd maantietunneleissa.

- Vastaan tuli paljon uutta asiaa, kun
saimme kokemuksia pitkdn maanalaisen
tilan taktisesta ldhestymisesta ja hallin-
nasta. Harjoitukset sujuivat kaiken kaik-
kiaan hyvin. Tavoitteet saavutettiin hienosti,
ja jokainen osapuoli sai uutta opeteltavaa
ja kehitettavaa.

Tie & Liikenne 12021 27



www.vaylat-likenne.fi

Vaylat & Liikenne -virtuaalitapahtuma
jarjestetaan 15-16.3.2021

Osallistu

Virtuaali-
tapahtumassa voit
— ensimmadistd kertaa
tapahtuman historiassa —

VAYLAT

LIIKENNE

katsoa halutessasi kaikki,
|&hes 100 seminaari-
esitystd tapahtuman
aikaan ja vield pdivien
jalkeen!

TULE
KUULEMAAN mm.

Kestavista lilkkenneinfran
investoinneista EU:n
ilmastopankin nakokulmasta
(Lise Weidner ja Diego Ferrer, EIB)

Tapahtumaan osallistuminen on
helppoa omalta tietokoneelta.
Saat tapahtumaa edeltavand
perjantaina henkildkohtaisen
osallistumislinkin virtuaalitapahtu-
maan. Virtuaalitapahtumassa voit
verkostoitua huonekohtaisissa live
chateissa, keskustella videopuhelu-
jen tai pikaviestien vdalitykselléd mui-
den tapahtumaan osallistujien ja
naytteilleasettajien kanssa.

R ®-.

TEACHING cOACHING

w (\‘B ] ﬁEAS- rll.r

Liikenneinfrasta liiketoiminnan
mahdollistajana
(Heikkila Sonja,
PostNord oy)

. ' : ﬁﬁs.mws.a-l.‘fy

Huikea kattaus

Tarjolla on kolme
vaihtoehtoista seminaari-
sessiota pdivassa, Afryn,
Trimblen ja Rambollin

ohjelmaa ja noin viisikym-
mentd videoluentoa sekd
kiinnostavia
naytteilleasettqjia.

Tutustu kiinnostavaan seminaari-
ohjelmaan tapahtuman verkko-
sivuilla, ilmoittaudu ja osallistu
keskusteluun.

Muistahan ilmoittautua 28.2 mennessd,
sillé jalki-ilmoitfautumishinta
astuu voimaan 1.3 alkaen.
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$i M

9.00-10.00

SALIT:

10.00

SESSIO

ILMOITTAUTUMINEN JA TUTUSTUMINEN NAYTTELYYN

SALI 1

SALI 2

Aamun avaus

Tervehdyspuhe Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
Puhe Vaylaviraston paajohtaja Kari Wihiman
Vaylat & Liikenne 2021 parhaiden esitelmien palkintojen jako

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma & Fossiilittoman liikenteen tiekartta
Kaisa Kuukasjarvi & Hanna Peréla sekd Saara Jaaskeldinen, Liikenne- ja viestintdministerio

Liikennejarjestelmén kokonaiskuva
Asiaa liikennejarjestelman kokonais-
kuvasta ja siitd, millaisia vaikutuksia
likenteellisen saavutettavuuden muu-
toksilla voisi olla. Miten EU-rahoituk-
sen maarda voidaan kasvattaa osana
Suomen véylaverkon rahoitusta?
Miten vallitseviin politiikkavalintoihin
on paadytty? Tarjolla valtakunnallisen
likennejarjestelmé@suunnitelman
rautaisannos!

LOUNAS JA NAYTTELY

Liikennejarjestelméan tyomarkkina-
vaikutukset ja niiden arviointi,
Metséaranta Heikki, Ramboll Finland
Oy

Rautatieliikenteen uusi aika — rata-
verkon kokonaiskuva tulevaisuuden
toimintaympaéristossa,

Rantala Jarkko, WSP Finland Oy

Liikennealan osaaminen

Liikennealan osaamisen kehittdmista
eri keinoin! Késittelyssa likennealan
ammattilaisia jokapéivédisessa tydssa
puhuttavat teemat: liikennesuorite,
hankearviointi, rakennetun ympariston
yhteinen nimikkeistd, alan osaamisen
varmistaminen, katuty6t ja konenadn
hyodyntdminen tilapdisissa liikenne-
jarjestelyissa.

Tarpeellinen liikenne, eli saako
suoritetta sorkkia, Liimatainen Heikki,
Tampereen yliopisto

LOUNAS JA NAYTTELY

Liikennevéaylien hankearviointiin
uudet ohjeet,
Antikainen Taneli, Vaylavirasto

Kenen kaytossa tieverkko on
tulevaisuudessa?

Kéyttévoima-asiaa ja automaattiaja-
mista. Kohti tieliikenteen digitalisoi-
tumista ja vihreda siirtymaa. Miten
kumipyorajoukkoliikenne valjastetaan
vahentdmaan hiilidioksidipaastoja?
Miten automaattiajaminen kehittyy
ldhitulevaisuudessa? Enté voiko
tieverkkoa sahkoistaa?

Tieverkon sdhkodistamisen mahdolli-
suudet ja haasteet Suomessa,
Rautiainen Tuukka, Gaia Consulting Oy

Aluetaloustieteen menetelmat
liikennejarjestelmén vaikutusten
arvioinnissa, Hokkanen Joonas,
Ramboll Finland Oy

TAUKO JA NAYTTELY

Infrastruktuurin hiilipaastot —
avain ilmastokriisiin,
Raninen Mikko, Sweco

Tarvitaanko rakennetun ympaériston
yhteista nimikkeistoa?
Liukas Juha, Sitowise Oy

Uudet kayttovoimat ovat tulleet
linja-autoliikenteeseen,
Airaksinen Simo, WSP Finland Oy

LOUNAS JA NAYTTELY

Raskaan liikenteen semiautonominen
ajaminen Suomen tiestossa,
Pekkala Veikko, Oulun yliopisto

Miten Suomi menestyy
kansainvilisesti?
Wood Péivi, Keskuskauppakamari

Miten varmistetaan liikenne- ja
vaylainfra-alan osaaminen
tulevaisuudessa,

Weurlander Minna, Sweco

TAUKO JA NAYTTELY

Katutdiden haittojen vahentaminen —
tutkimuksesta toimenpiteisiin,
Paavilainen Jyrki, Helsingin kaupunki,
Kaupunkiympariston toimiala

Automaattisen kumipyorajoukkolii-
kenteen lahitulevaisuus Helsingissa,
Olin Janne, Aalto-yliopisto

Sipilan ja Marinin hallitusten
liikennepoliittinen perinto
Hievanen Sauli, Miltton Networks

Kuinka konenéké voi tukea
tilapaisten litkennejarjestelyiden
ylldpidossa,

Kauppi Aleksi, Vaisala Oyj

Piloting Connected and Automated
Driving using 5G,
Scholliers Johan, VIT

TAUKO JA NAYTTELY

Mita automaattiajaminen vaatii
fyysiselté ja digitaaliselta infralta,
seka tielaitosten toiminnalta,
Kulmala Risto, Traficon Oy

Sustainable transportation infrastructure investments: A view from the EU’s climate bank, Ms Lise Weidner (Head, Strategic

Roads Division, Mobility Department, Projects Directorate, EIB) and Mr Diego Ferrer (Lead Economist, Strategic Roads Division,
Mobility Department, Projects Directorate, EIB).

Pidatamme oikeudet muutoksiin. #véylatjaliikenne21
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8.30-9.00

SALIT:
9.00

9.30

SESSIO

SALI 1

ILMOITTAUTUMINEN JA TUTUSTUMINEN NAYTTELYYN

SALI 2

Aamun avaus

Avauspuhe kuntaministeri Sirpa Paatero

SALI 3

Kasvavan pakettiliiketoiminnan vaatimukset, kuluttaja keskiossa, logistiikkayritys toimijana ja infra alustana,
Heikkild Sonja, Business Development & Innovation Lead, PostNord Oy

Ovatko ilmastotavoitteet saavutetta-
vissa? Kokemuksia hankkeiden maa-
ilmasta. Tarkastellaan Suomen keinoja
saavuttaa ilmastotavoitteita ja kuullaan
kokemuksia rajat ylittdvan liikenteen
osalta. Esitellddn hankkeiden toteu-
tustapoja ja tiedonsiirtoa. Tutustutaan
lisatyn todellisuuden mahdollisuuksiin.

Eri toimenpiteiden vaikuttavuus
liilkenteen ilmastotavoitteiden
saavuttamisessa, Kaartinen Katja,
Sitowise Oy

Katse kohti hyvinvointia ja terveytta!
Liikenneinfran ja liikkumisen
nékokulmasta tarkasteltuna valo,
aani, paastot, kyberturvallisuus,
liikenneturvallisuusindikaattorit ja
auditointi. Turvallisuus ja esteetto-
myys puhuttavat.

Valo héiriotekijana,
Larsen Annukka, WSP Finland Oy

Odotusten aallokossa — liikennejar-
jestelmat eri alojen nakokulmasta
Mita odotuksia eri alojen toimijoilla on
liikennejarjestelmélle ja miten odotuk-
siin vastataan? Nékokulmia liikenteen
jarjestdmiseen. Kéydaan lapi vuoden
2020 merkittdvia teemoja koronakrii-
sistd junaliikenteen tarjouskilpailuun
ja tiemaksuihin.

Matkailutottumukset muuttuvat,
miten liikenne vastaa kysynnan
kehitykseen? (Keskustelu),
Harvio Susanna, WSP Finland Oy

limastonmuutoksen vaikutus
sorateiden kunnossapitoon,
Valkonen Anne, Via Blanca Oy

Tieliikenteen lahipaastot tulevaisuu-
dessa — vahenevatko terveyshaitat?
Happo Mikko, Ramboll Finland Oy

Elinkeinoeldmaén tarpeet — tavaran
ajan arvo toimituksissa,
Sirkia Ari, Ramboll Finland Oy

Hiilineutraalius kaupunkiliikenteen
haasteena, Inha Laura, Tampereen
kaupunki

Ohjaavat &anet ympérillamme —
Aéaniympariston suunnittelu osana
lilkkkumisen esteettomyytta,

Survo Pyry, WSP Finland Oy

Sataman toimintaedellytysten paran-
taminen maankayton- ja liikenne-
suunnittelun keinoin, case Koverhar,
Narhi Johanna, A-insinddrit

limanlaatuselvitykset liikenne- ja
kaupunkisuunnittelussa, Salmi Jatta
limatieteen laitos

LOUNAS JA NAYTTELY

Kehitysmenettelyyn perustuva
kokonaisurakka (kKU)
Lahdenpera Pertti, VTT

Indikaattorit osaksi Suomenkin
liilkenneturvallisuustyota,
Rajamaki Riikka, Traficom

Raskaan liikenteen pysakadintitarpeet
liilkennejarjestelmassa (Keskustelu),
Keskisaari Ville, Ramboll Finland Oy

Taysimittaisten koerakenteiden
hyodyntaminen osana allianssi-
hanketta- VT12 VALTARI -allianssi,
Réman Teemu, AFRY Finland Qy

Kyberturvallisuus liikennesektorilla,
Virpi Tuulaniemi, Traficom

LOUNAS JA NAYTTELY

Kulkutavoilla kohti tutkitusti korkeaa
koettua hyvinvointia,
Taskinen Emilia, Finnmap Infra Oy

Erikoiskuljetusten reittiverkon
kehittaminen — tiedot hallintaan

ja reitit toimiviksi,

Heikkild Kimmo, Ramboll Finland Oy

Tietomallipohjainen
kustannuslaskenta infra-alalla,
Heilala Anni, Civilpoint Oy

Laajaa vaikuttavuutta kavely, pyoraily
ja liikenneturvallisuus auditoinneilla
Koukkula Minna ja Jani Karjalainen,
Sitowise Oy

Digitaalinen dialogi — Matkustajan
aani kaikukoon lépi organisaation,
Vuorela Antti, HSL

LOUNAS JA NAYTTELY

Liikennealan koronakriisin
koordinaatio,
Saarimaki Jarkko Traficom

Vaikuttavuusarvioinnilla skaalautu-
vuutta ja prosessioppeja — CIVITAS
ECCENTRIC —hankkeen opit,
Kunnasvirta Annika,

Turun Ammattikorkeakoulu

Onko jalankulkijoiden kuolemissa ja
vakavissa loukkaantumisissa eroja?
Malin Fanny, Teknologian tutkimus-
keskus VTT

Miti opimme Suomen ensimmaisesta
junaliikenteen tarjouskilpailusta?
Sinisalo Kimmo, HSL

AR-teknologian hyodyntaminen
hankkeiden vuorovaikutuksessa,
Lyytikdinen Eero, Civilpoint Oy

Kavelyn vuoro,
Mansikkamaki Laura, Sitowise Oy

Yhteiskunnallinen palvelumuotoilu
liikennejarjestelmasuunnittelun
tyokaluna, Vuorio Lauri, HSL

yllatyspuhuja julkaistaan mydhemmin.

Pidatamme oikeudet muutoksiin. #vaylatjaliikenne21




VIDEOSESSIOT

HELSINKI & KAUPUNGIT

Helsingin keskustan asiointiselvitys,

Salminen Eero, Ramboll Finland Oy

Miten pydraliikenteen olosuhteet kehittyvit Helsingissa

— Pyédriliikenteen kehittamisohjelma 2020 -2025,

Kaupinméki Oskari, Helsingin kaupunki

Helsingin liikenteen tulevaisuus,

Reetta Putkonen, Helsingin kaupunki

Shared autonomous mobility in Helsinki

- Hype vs. Reality ( suomeksi), Tikkanen Ulla, Forum Virium
Leppévaaran sahkdbussihanke mullisti Suomen sahkobussiliikenteen,
Nyberg Johanna, Espoon kaupunki

Vantaan ratikka - kasvu kulkee kiskoilla, Hulkko Tiina, Vantaan kaupunki
Onnistumisia ja oppeja Raide-Jokerin kehitysvaiheesta,

Ratia Kydsti, YIT Suomi Oy

Kaupunkiseudut alustana menestyville linja-autoyhteyksille

ja matkaketjuille, Réty Lauri, Ramboll Finland Qy

Katu2020 - Katusuunnittelun ohjeet kaikkien saataville,

Tienvieri Anna, Suomen kuntatekniikan yhdistys SKTY / Helsingin kaupunki
Tampereen kaupunki autonomisen sydttoliikenteen kehittéjéna,
Riihentupa Laura, Sitowise Oy

TEKNOLOGIA JA TIETO

Kaytannon kokemuksia liikennevalojen liikenneteknisesta
seurantajarjestelmasta, Karhunen Antti, Insindoritoimisto Solutra Oy
BITU2020 - Phase 1: How to recognize good product in the changing oil
market? Makowska Michalina, Aalto Yliopisto

Raitiotie ja kiertoliittymat, Tammilehto Suvi, Ramboll Finland Oy
PEHKO-projektilla sddstoja paallystettyjen teiden vuosikustannuksiin,
Matintupa Annele, Roadscanners Oy

Infra-alan tuottavuusloikan ja digitalisaation edellytykset,

Laitinen Kaisu, Tampereen yliopisto

Ajantasainen palvelutasotieto kunnossapidon hankinnassa -

Case konenddn hyddyntaminen paallystereikien havainnoinnissa,
Lintila Janne, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Mobiiliverkkodatan kaytto lahto-maaranpaa -matriisien luomisessa,
Jormakka Reetu, Aalto yliopisto

ImFlow Tampere — Liikennevalo-ohjauksesta liikenteenhallintaan,
Eloranta Tuomo, Dynniq Finland

Tarkkaan inertiamittaukseen pohjautuva mobiililasermittaus,

Heiska Nina, Nordic Geo Center Oy

Suunnittelu- ja toteutusprojektien aineiston hallinta Vaylaviraston
Velho-jarjestelmassa, Perttula Tiina, Ramboll Finland Oy
Liikennetiedosta liiketoimintaa markkinapaikan avulla,

Lautanala Janne, Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Qy

YMPARISTO JA HANKKEET

Kiertotalouden materiaalit infrarakentamisessa,

Korkiala-Tanttu Leena, Aalto-yliopisto

Toimitusketjujen kestavan suorituskyvyn arviointi,

Ala-Harja Hanne, Proxion

Vahemmalla enemmin - Lisaa tehoa paallystettyjen teiden

kunnon hallintaan osaamista kehittamalla, Eskola Katri, Vaylavirasto
Painaumavautiot Uudellamaalla, Patsi Kirsi, Uudenmaan ELY-keskus
Perunut Pohjavesisuojausrakenteen rakentamisesta johtuvan pohja-
veden alentamisen tarkastelu, Altis Viivi, Rakennuttajatoimisto HTJ Qy
C02-Paastomuuttujat ja mikromuovit tiemerkinndissa,

Linnakoski Harri, Infrap Qy

Kehitysvaiheen siséltava suunnittele-toteuta STk Lahdenpera Pertti, VTT
Espoo-Salo yleissuunnitelma - miten sujuu yhteistyo

kolmessa toimeksiannossa, Fagerholm Kari, AFRY Finland Oy

Avain parempaan ja lapindkyvampéaan valmisteluun ja paatoksentekoon
Case: Liikenne 12 vaikutustenarviointi, Valkonen Tuire, Liikenne- ja vies-
tintdministerio

LIIKENNE JA LIIKENNEJARJESTELMA SEKA LIIKENNEMARKKINAT
Liikennejarjestelman kehittamisen laajempien taloudellisten vaikutusten
tarkastelukehikko Ronikonmaki Niko-Matti, Liikenne- ja viestintdministerio
Dronet liikennemarkkinoiden murroksessa, Heinonen Heidi, Forum Virium
Pyoriliikenneverkon tulevaisuus — yhteen vai kahteen suuntaan?
Keisanen Reetta, Ramboll Finland Oy

Uusi pyodraliikenteen suunnittelu -ohje vaikuttaa koko liikennejarjestel-
maan ja pyoraliikenteen asemaan, Vaarala Reijo, Ramboll Finland Oy
Julkiset henkilokuljetukset - miten hyodyntaa tehokkaasti

kuljetusten optimointia, Keskinen Aki, FCG Smart Transportation Oy
Mitéa Turussa on opittu neljan vuoden aikana

lilkennemarkkinoiden murroksesta? Aaltonen Stella, Turun kaupunki
Kohti kestavia kaupunkipyora- ja potkulautapalveluita,

Palonen Tuomas, Ramboll Finland Oy

Lahijunaliikenteen kehittaminen - miten vauhdittaa kehitysta?

Kaitanen Susanna, WSP Finland Oy

Lippujen yhteiskayttoisyys — tekeméton paikka?

Rintamaki Jaakko, Sitowise Oy

Pirkanmaan LJS 2.0 - Parempaa vaikuttavuutta ja tukea suunnitteluun,
Rissanen Ruut, Pirkanmaan liitto

Paaradan kytkeminen Euroopan rautatieliikennejarjestelmaan,

Heleld Markus, Sweco

Kymmenen vuotta MAL-prosessia Helsingin seudulla logistiikan,
tieliikenteen ja pienten hankkeiden nakokulmasta,

Aaltonen Riikka,Helsingin seudun likenne HSL
Liikennejarjestelmatoimenpiteilla vaikutetaan yritysten tuottavuuteen —
tarkastelussa agglomeraatioedut, Haapamaki Taina, FLOU Oy

Dronet liikennemarkkinoiden murroksessa, Heinonen Heidi, Forum Virium
Sairaan hyvin suunniteltu! — Kokemuksia Tampereen, Turun, Kuopion ja
Oulun yliopistollisten sairaaloiden kestavan liikkumisen edistamista,
Kauppinen Eero, Ramboll Finland Oy

TURVALLISUUS

Tieliikenteesséa vakavasti loukkaantuneet Todl6n sairaalan traumarekis-
terissa 2009-2018, Airaksinen Noora, Sitowise Oy/Itd-Suomen yliopisto
Liikenneturvallinen raitiotie Tampereelle, Kautiala Christel, Destia Oy
Automaattinen ajonopeusvalvonta pohjoismaissa - nyt ja tulevaisuudes-
sa? Klang Jaakko, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Nordisk Vagforum NVF
EU tieturvallisuusdirektiivin mukainen tieturvallisuusauditointi,
Direktiivi 2008/96/EC, Immonen Ari, Autori

Henkildvahinko-onnettomuuudet kaupungissa nopeusrajoitusluokittain —
erot ja yhtenevyydet, Saarinen Tuomo, Espoon kaupunki

PYSAKOINTI 16.3.2021 klo 9-12.15 TYOPAJA

Parking policy as an essential part of a sustainable transport system —
best practices from ParkdSUMP-project, Hertel Martina, ParkdSUMP
Can parking policy be a tool for sustainable urban transport policy,
Karjalainen Jani, Sitowise Oy & R&ina Saija, City of Qulu

Public and private organisations promoting park-and-ride together,
Weiste Henriika, WayStep Consulting Oy

Parking policy in Kotka, TBC

Tampere — teemana: Ydinkeskustan pysakaointijarjestelman kehittaminen,
Lassila Jussi, Sitowise Oy

Lahden pysékdintipolitiikka kaupungin kasvussa,

Honkanen Petri, Lahden kaupunki

Pysidkoinnin teemoja Turusta, TBC

KAIKKI OIKEUDET MUUTOKSIIN PIDATETAAN.
VIDEO-OHJELMAT TAYDENTYVAT LAHEMPANA SEMINAARIA.




KOULUTUKSET JA

TAPAHTUMAT

VAYLAT & LIIKENNE
-PAIVAT 2021

15.-16.3.2021 verkkotapahtuma
Vaylat & Liikenne -tapahtuma kokoaa
liikenne- ja vayldalojen asiantuntijat,
paattajat ja kehittdjat yhteen. Luvassa
on kiinnostavia esitelmia ja keskustelua
alan ajankohtaisista teemoista.

Lisatietoja tapahtumasta:
vaylat-liikenne.fi

YHDYSKUNTATEKNIIKKA
2021 -NAYTTELY

13.-14.10.2021, Turku

Suomen suurin infra-alan nayttely- ja
seminaaritapahtuma jarjestetaan tana
vuonna Turussa.

Lisatietoja tapahtumasta:
yhdyskuntatekniikka.fi

— International
'\_ Transport Forum

THE ANNUAL SUMMIT OF THE
INTERNATIONAL TRANSPORT
FORUM (ITF)

26.-28.5.2021, Leipzig, Saksa

The Annual Summit of the Internatio-
nal Transport Forum (ITF) on globaalin
kuljetusalan tapahtuma, johon ministe-
rit ympari maailmaa ovat kokoontuneet
vuodesta 2008 jakaakseen nakokulmiaan
alasta yritysjohtajille, kansainvalisille jar-
jestdille, akateemikoille ja medialle.

Lisatietoja tapahtumasta:
2021.itf-oecd.org
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’ & 16-18 June 2021
EURASPHALT & EUROBITUME

7TH E&E CONGRESS -
ASPHALT 4.0
FOR FUTURE MOBILITY

16.-18.6.2021, verkkotapahtuma

Seitsemannen eurasfaltti ja eurobitumi
kongressin teemana on Asfaltti 4.0 tulevai-
suuden liikkkumiseen. Tapahtuma tarjoaa
ainutlaatuisen mahdollisuuden jakaa tie-
toa ja keskustella alan toimijoiden kanssa.

Lisatietoja tapahtumasta:
eecongress2021.org

HAMBURG
ITS World Congress
11-15 Oct 2021

Experience Future Mobility Now

ITS WORLD CONGRESS

11.-15.10.2021, Hamburg, Saksa

ITS World Congress on vuosittain jarjestet-
tava alykkaan liikkumisen ja kuljetusalan
digitalisaation tapahtuma. Tapahtuman
jarjestaa julkisen ja yksityisen sekto-
rin kumppanuusverkosto ERTICO - ITS
Europe, johon kuuluu 120 yritystd esimer-
kiksi liikenne-, kuljetus-, ajoneuvoaloilta.

Lisatietoja tapahtumasta:
itsworldcongress.com

/ INTERTRAFFIC

INTERTRAFFIC 2021

29.3.-1.4.2022 Amsterdam, Alankomaat
EU:n tiejarjesto (European Union Road
Federation) jarjestad vuonna 2022 kul-
jetusalan kansainvalisen Intertraffic-
tapahtuman, joka kokoaa alan ammatti-
laiset ympari maailmaa keskustelemaan
uusimmista kuljetusalan trendeista ja nii-
denvaikutuksesta mm. infrastruktuuriin,
turvallisuuteen, likenteen ohjaukseen,
pysakaintiin ja alykkaaseen lilkkumiseen.

Lisatietoja tapahtumasta:
intertraffic.com/amsterdam/

Saudacoes! Seuraava

TRANSPORT RESEARCH
ARENA (TRA2022)

jarjestetaan Portugalissa vuonna 2022.
Lue lisaa ja liity tapahtuman uutis-
kirjelistalle osoitteessa: traconference.
eu/see-you-in-lisbon-in-2022

5653

XVI WORLD WINTER SER-
VICE AND ROAD RESILIENCE
CONGRESS

CARADE

Adapting to a Changing World
8.-11.2022, Calgary, Kanada

Maailman tiejarjesto PIARC (World Road
Association, WRA) jarjestaa ensi vuonna
kansainvalisen talvitiekongressin, johon
kokoontuu paattdjia, teknisid asian-
tuntijoita, akateemikkoja, insindoreja seka
laitetoimittajia- ja valmistajia jakamaan
tietoa ja keskustelemaan talvitiehoidon
parhaista kaytannoista.

Lisatietoja tapahtumasta:
piarc-calgary2022.org

XXVI™WORLD
PRAGUE 2023
XXVII WORLD ROAD CONGRESS

2.-6.10.2023 Praha, TSekki
Vuodesta 1908 lahtien Maailman tiejar-
jestdo PIARC (World Road Association,
WRA) on jarjestényt neljan vuoden valein
maailman tiekongressin, jossa kasitellddn
laajasti kaikkea tieliikenteeseen liittyvaa
ajankohtaisiin trendeihin pureutuen. Seu-
raava kongressi jarjestetaan vuonna 2023
Prahassa.
Lisatietoja tapahtumasta:
wrc2023prague.org
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YKSITYISTIE

YKSITYISTIE -studio

Yksityistie-studion webinaarissa ratkotaan
vksityistiekysymyksia, jotka murehduttavat
tiekuntia ympari Suomen. Studiossa
kysymyksia ratkomassaTieyhdistyksen
asiantuntijat Simo jaTeuvo.
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Yhteistyossa ’

MTK TIEYHDISTYS www.tieyhdistys.fi/tapahtumat

Kevattalvella 2021
on luvassa seuraavat
verkkotapahtumat

« Yksityistien perusparantaminen -verkkoluento 23.2.2021 klo 17-18
 Tieoikeus (uusintaluento) 17.3.2021 klo 17-18
 Yksityistie-studio webinaari 26.3.2021 klo 9-12
Voit Iahettad kysymyksia studioon ilmoittautuessa tapahtumaan
tai lahettamalla kysymyksen ennakkoon osoitteeseen

toimisto@tieyhdistys.fi

Lisatietoa koulutuksista ja ilmoittautuminen https://www.tieyhdistys.fi/tapahtumat/




TIEYHDISTYKSEN UUSI YKSITYISTIEASIAN-
TUNTIJA TEUVO TAURA ESITTAYTYY

Olen TEUVO TAURA, 58-vuotias metsa-
talousinsinddéri Tampereelta. Vuodesta
1986 lahtien olen toiminut useissa eri
tehtdvissa Suomen metsdkeskuksessa
sekd 0TSO Metsapalveluissa. Yksityis-
tiet ja erityisesti metsatieaisat ovat aina
kuuluneet toimenkuvaani. Aluksi suun-
nittelin ja rakennutin uusia metsateita,
minkd jalkeen mukaan tulivat teiden
perusparannushankkeet ja tiekuntien
hallintopalvelut. Viimeiset kolme vuotta
olen toiminut projektipaallikkéna Pirkan-
maan metsalogistiikka -hankkeessa. Sen
yhtena keskeisena tehtavana on tiekun-
tien neuvonta ja metsateiden tiekuntien
toiminnan aktivointi Pirkanmaan alueella.
Olen aina arvostanut Tieyhdistyksen toi-
minnan erittdin korkealle. Suoritin vuonna
2009 Yksityistieasioiden korkeakoulun ja
sen jalkeen olen tehnyt yhteistyota yhdis-
tyksen kanssa. On hienoa paasta mukaan
edistamaan yksityistieasioita arvotettuun
organisaatioon. Tulevat tehtdvani ovat
osittain samoja, joita olen jo Pirkan-
maalla tehnyt, mutta uutta opittavaakin
on varmasti paljon.

YKSITYISTEISTA. TULEE
HUOLEHTIA MYOS
TULEVAISUUDESSA

Suomen yksityistieverkko on maaseudun
elinvoimaisuuden kannalta tarkea. Vaikka
vakituinen asutus maaseudulla vahenee
huolestuttavaa vauhtia, tarvitaan hyva-
kuntoista yksityistieverkostoa jatkossakin.
Myos maatilojen maara vahenee, mutta
peltoja ei silti jad pois kaytdsta vaan vil-
jely tapahtuu isommista tilakeskuksista

KUVA: Teuvo Taura

kdsin, isommilla koneilla ja pidemmilla
ajomatkoilla. Metsienkin kaytto nayttaa
sdilyvan vahintaan nykyisella tasolla. Val-
taosa puukuormista lahtee liikkeille yk-
sityistietd pitkin, joten yksityistieverkosta
tulee huolehtia jatkossa vield entistakin
paremmin, silla ajoneuvojen pituudet ja
painot ovat kasvaneet.

Vakituisten asutusten paasytiet ovat
Suomessa padosin hyvdssa kunnossa ja
niiden tiekuntien toiminta saannollista.
Kuntien avustuksilla on ollut iso merki-
tys tienpidon kannalta, mutta huoli niiden
vahenemisesta tai perati loppumisesta on
aiheellinen.

Monen metsatien kohtalo on ollut huo-
nompi. Valitettavan usein metsateiden tie-
kuntien kokoukset ovat jdaneet kokonaan
pitdmatta ja asianmukainen kunnossapito
tekematta. Onneksi hyviakin esimerkkeja
loytyy. Metsatiemiehen mielta ldmmittaa
aina, kun padsee ajamaan metsatieta,
jonka kunnossapidosta on huolehdittu.

Tieasioilta jadva vapaa-aikani kuluu
paadosin lilkunnallisten harrastusten pa-
rissa sekd omien metsien hoidossa. Ja
vaimon kanssa kdydaan lavatansseissa,
kunhan lavat taas aukeavat.

Muistathan, etta olemme nyt Helsingin keskustassa

Saapuminen tapahtuu ilmoittautumalla 1.krs vastaanottoon.
Kaynti tapahtuu Kiasman puolelta Postitaloa, A-rappu ja
sisaantulokerros. Sisdan saapuessa kaanny vasemmalle
ja ndet lasisen Spaces-oven. Ovikelloa soittamalla paasee
sisaan arkisin ma-pe klo 8.30-16.30.

Osoitteemme on

Suomen Tieyhdistys ry c/o Spaces
Mannerheiminaukio 1 A

00100 Helsinki

N~

TIEYHDISTYS
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Tieyhdistyksen lausunto

SUOMEN KESTAVAN KASVUN OHJELMA:
SELONTEKO EDUSKUNNALLE

Suomen Tieyhdistys on huolissaan siitd,
ettd selonteossa ei ole nostettu lainkaan
esille mahdollisuutta hyodyntaa kesta-
van kasvun ohjelmaa tieinfrastruktuurin
saattamiseksi yhteiskunnan toimintojen
edellyttdamaan kuntoon.

Tieyhdistys vaatii, etta rahoitusta pitdaa
hakea ehdottomasti myds seka yleisen
tieverkon kuntoon laittamiseen, ettad
yksityistieverkon kohentamiseen.

Investointi tieverkkoon on investointi kes-
tavaan ja vihredan kasvuun vaikka usein
asiaa ei haluta nahda ndin. Suomen olisi
syytd nostaa kattava yksityinen ja yhteis-
kunnan rahoittama tieverkko eurooppa-
laisessa keskustelussa esille kansallisena
voimavarana ja kestavan kehityksen
mahdollistajana. Tieliikenteen merkitys

on niin suuri, ettei sita voi korvata muilla
likennemuodoilla kuin pieneltd osin. Uudet
kayttovoimat tekevat tiestosta puhtaan liik-
kumisen markkinajohtajan paastottémien

kayttovoimaratkaisuiden  kehittymisen

myota muutamassa vuosikymmenessa.
Lue koko lausunto kotisivuiltamme:

www.tieyhdistys. fi/yhdistys

2 UALTRA & FMG -MYYNTI, AGCO s | |
Lahimman myyjan yhteystledot a
www.valtra.fi.

\/ALTRA H/m7
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MIELIPIDE

iksi Suomessa rakennetaan 2 + 1 keskikaideteita kay-

tanndssa samoilla yksityistiejarjestelyilla tehtavien 2 +

2 keskikaideteiden sijasta? Olen tata problematiikkaa

monesti pohtinut ajaessani paatieverkolla, jossa naita
keskikaiteellisia 2 + 1 ohituskaistateitd on paljon rakennettu. Olen
keskustellut aiheesta myds niiden Vaylaviraston ja ELY-keskusten
asiantuntijoiden kanssa, jotka ovat olleet kehittdmassa naita tie-
tyyppeja Suomen olosuhteisiin. Usein perusteluina esitetdan mm.
halvempia toteuttamiskustannuksia tai liikkennepsykologisia nako-
kohtia autoilijoiden ajokayttaytymiseen liittyen naiden tiejaksojen
jalkeen tainiiden valilla. Omasta mielestani 2 + 2 keskikaideteiden
toteuttaminen pitaisi olla Suomessa aina ensisijainen vaihtoehto
2 + 1 teihin verrattuna, koska:

2 + 2 keskikaidetielld saadaan lahes samalla rahalla kaksin-
kertainen toimivuuden paraneminen 2 + 1 tiehen verrattuna, jos
tarkastellaan ohitusmahdollisuuksia ja tilapdisjonojen purkua. Tie
siis toimii sille suunnitellulla tavalla molempiin suuntiin kyseisella
toteutusjaksolla.

2 + 2 keskikaidetie on 2 + 1 ratkaisua turvallisempi, silld tielle
rikkoutuneet ajoneuvot voidaan ohittaa turvallisemmin vapaata
kaistaa pitkin, eika autoilijoille padse syntymaan niin helposti odot-
tamattomia liikenneylldtyksia ja sita kautta lisaantynytta riskia
onnettomuuksista.

Hitaat ajoneuvot, mm. mopoautot ja traktorit, eivat hidasta
voimakkaasti padvirran nopeuksia 2 + 2 teilld eivatka nain ollen
aiheuta patoutuvaa ohitustarvetta ja liikenneturvallisuuden heikke-
nemista niin paljon kuin kapean kaidetiejakson jalkeen 2 + 1 teilla.
Nelja kilometria mopoauton tai traktorin perassa kaiteiden valissa
yhdelld kaistalla aiheuttaa ainakin omien havaintojen perusteella
melkoista riskinottoa ohituksiin tien normaalilla poikkileikkauksella
ohituskaistaosuuden jalkeen. Tama heikentdad omalta osaltaan
merkittavasti yleista liikenneturvallisuutta.

Tien korjaus ja kunnossapito yhden kaistan suuntaan aiheuttaa
vaaratekijoitd 2 + 1 tielld, jos esim. valaistusta, riista-aitaa tai tien
luiskaa joudutaan korjaamaan ja kdytettavissa olevaa liikennetilaa
rajoittamaan. Samoin tien alitukset ja kaapelivedot tien suunnassa
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onvaikea turvallisesti toteuttaa yhden kaistan suunnassa 2 + 1 teilla.

2 +2 ratkaisu on valmis tienosa, jos yhteysvalilla tehdaan myo-
hemmin laajempia 2 + 2 ratkaisuja esim. asutuskeskusten valille
tai tulevalle tavoitetieverkolle.

2 + 2 keskikaidetie on toteutuskustannuksiltaan ainoastaan
10-40 % 2 + 1 ratkaisua kalliimpi Vaylaviraston tekemien selvi-
tysten mukaan. Tuo tekee kilometrid kohden noin 0,2-0,8 milj. €,
ollen keskiméaarin noin 0,5 milj.€/km. Mielestani kustannusero
on edelld mainittuihin hytyihin ndhden marginaalinen, eika saisi
sulkea pois standardiltaan paremman ja turvallisemman poikki-
leikkaustyypin valintaa.

Omakohtainen case-esimerkkini asiasta on vt3 Yljarvi-
lkaalinen valiltd ja vield tarkemmin eriteltyna Hdmeenkyron kun-
nasta Kyroskoski-Kostula-lkaalinen osuudelta. Kyréskoski-Kostula
vali, noin 4 km, parannettiin vuosi sitten 2 + 1 poikkileikkaukseen
samalla kun tieosuudella sijaitseva Kyroskosken eritasoliittyma
rakennettiin. Viime vuonna 2020 eli vain vuosi edellisesta aloitettiin
ko. hankkeeseen valittomasti liittyvan 11 km:n pituisen Hameen-
kyron ohikulkutien rakentaminen 2 + 2 keskikaiteellisena tiend. Jos
Kyroskoski-Kostula vali olisi toteutettu 2 + 2 tiend jo vuosi sitten,
olisi valtatien 3 Yl6jarvi-Kostula osuudella yhteensa jo 15 km 2
+ 2 keskikaiteellista tietd valmiiksi toteutettuna ratkaisuna hyvin
pitkalle tulevaisuuteen. Liikennettahan ko. osuudella on jo nykyi-
sin 10 000-13 000 ajon. / vrk:ssa
ja pitkdn ajan ennusteissa ldhes
15 000 ajon. / vrk. Eli vain noin
kahden milj. euron lisapanos-
tuksella olisi saatu pitkan ajan
likennetarpeita palveleva turval-
linen tieratkaisu. Tuon 15 km:n
tieosuuden toteutuskustannukset
ovat yhteensa noin 75 milj. €.

JARMO KUIVANEN
Aluejohtaja, WSP Finland Oy




YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

TIEKUNTAMME OSAKKAILTA ON TULLUT VAATI-
MUKSIA, ETTA TIETA AURATTAESSA VALLEJA EI
SAISI JATTAA KIINTEISTOLIITTYMIIN. MITEN
LAIN MUKAAN TULISI MENETELLA? ONKO
LITTYMIEN KUNNOSSAPITO TIEKUNNAN VAIKO
ASUKKAIDEN VASTUULLA?

Aurausvallien poistaminen on liittyjan vastuulla, kuten liittymien
hoitaminen ylipaataankin.

Tiekunnalla on tietysti mahdollisuus tehda paatos, etta liittymat
puhdistetaan aurauksen yhteydessa, mutta hieman kyseenalainen
malli sekin on. Siind esimerkiksi metsa- ja peltokiinteistot joutui-
sivat maksamaan lisakustannuksia asiasta, joka ei hyddyta niita
lainkaan. Asiasta voidaan kuitenkin paattaa tiekunnan kokouksessa
normaalilla paatoksentekomenettelylld eli edustettujen yksikéiden
enemmiston aani ratkaisee.

Olen monesti peraankuuluttanut arkijarkea, jonka myota elo
tiekunnissa sujuisi mahdollisimman mukavasti ja sopuisasti.
Tassa aurausasiassa se voi tarkoittaa esimerkiksi sita, etta tie-
kunta neuvottelee aurausurakoitsijan kanssa sopimushinnan, jolla
auraaja pitaa littyman puhtaana ja halukkailla tieosakkailla on
sitten mahdollisuus itse ostaa tama palvelu suoraan urakoitsijalta.
Laskutukseen ei kuitenkaan tule sotkea tiekuntaa vaan kyse on
tieosakkaan ja urakoitsijan vélisesta sopimuksesta.

MUISTAN KUULLEENI TIEYHDISTYKSEN TILAI-
SUUKSISSA, ETTA KUNNILLA OLISI MAHDOLLI-
SUUS AVUSTAA TIEKUNTIA MYGS MUUTOIN KUIN
YKSITYISTIELAIN MUKAISELLA AVUSTUKSELLA.
PITAAKO TAMA PAIKKAANSA JA MINKA LAIN
MUKAAN SILLOIN TULISI TOIMIA?

Kyllg, tiedossani on kuntia joissa vanhusten kotona asumista on
tuettu heille johtavan tien kunnossapidosta huolehtimalla ja tie

SIMO TAKALAMMI

on aurattu talon rappusille asti. En osaa sanoa kuinka yleista se
on, mutta jos ihminen kykenee sen turvin asumaan kotonaan, niin
pienilld kustannuksilla saavutetaan suuri saasto.

Kyseessd eiole yksityistielain mukainen avustus vaan kunnassa
onilmeisen luovastikaytetty jotain muita varoja tien kunnossapitoon.
En ole sosiaalilainsaadannon asiantuntija, mutta uskoakseni sielta
l6ytyy mahdollisuuksia tukea kuntalaisten kotona parjaamista.
Kyseeseen voi tulla myds kunnan elinvoimaisuuden ym. tukeminen.

Olennaista kuitenkin on, etta tallaisten avustuksien myonta-
miseen ja toteuttamiseen ei sovelleta yksityistielakia.

TIEKUNTAMME TOIMITSIJAMIES EI OLE KUTSU-
NUT TIENKUNNAN KOKOUSTA KOOLLE, EIKA
HAN REAGOI NELJASOSAN TIEOSAKKAISTA ESIT-
TAMAAN VAATIMUKSEEN YLIMAARAISEN TIEKO-
KOUKSEN KOOLLE KUTSUMISEKSI. TOIMITSIJA-
MIES EI KUITENKAAN OLE TAYSIN PASSIIVINEN
VAAN HAN OTTAA YHTEYDENOTOT VASTAAN,
MUTTA EI TOIMI ASIASSA MITENKAAN. ONKO
VARATOIMITSIJAMIEHELLA TASSA TILANTEESSA
OIKEUS KUTSUA KOKOUS KOOLLE? LISAKSI
TOIMITSIJAMIES ON ILMOITTANUT, ETTEI LUO-
VUTA 0SAKKAIDEN YHTEYSTIETOJA TIETOTUR-
VASYISTA NIILLEKAAN, JOTKA AIKOVAT HAKEA
ELY-KESKUKSESTA LUVAN KUTSUA TIEKOKOUS
KOOLLE.

Harvinaisen hankala kysymys. Jos toimitsijamies on kykenematon
esimerkiksi sairauden tai tdydellisen katoamisen vuoksi, on selvaa,
ettd varatoimitsijamieheksi valittu voi ottaa tehtdvat hoitaakseen ja
kutsua myds tiekunnan kokouksen koolle. Jos varsinainen toimit-
sijamies kuitenkin on tavoitettavissa ja vain kieltaytyy kutsumasta
kokousta koolle tieosakkaiden sitd vaatiessa on tilanne epaselva.
Yksityistielaista ei l6ydy suoraa vastausta asiaan.



Jos kyse onylimaaraisen tiekunnan kokouksen jarjestamisesta,
jota 1/4 osakkaista vaatii, ei toimitsijamiehell ole lain mukaista
oikeutta sitd vastustaa vaan tiekunnan kokous on kutsuttava
koolle. Tavallisen vuosikokouksen osalta toimitsijamie-
hen passiivisuus tai kieltdytyminen on selvempi eli
toimitsijamiehelld on hanelle annetun aseman

mukaista toimintaa.

Jos kyse on toimitsijamiehen toimintaa koske-
vasta asiasta ja sitd koskevasta kokouksen jarjes-
tamisesta on asia myGs epaselva. On selvaa, etta
toimitsijanmiehen tulee tarvittaessa jaavata itsensa
asian kasittelysta, mutta kokouskutsun antaminen ei
todennakoisesti ole tulkittavissa asian kasittelyksi eli
esteellinenkin toimitsijamies olisi edelleen toimikelpoinen sen
tekemaan. Jos kyseessa on toimitsijamiehen toimintaan tai sen
puutteisiin tarttuvan kokouksen jarjestamisesta on tietysti mahdol-
lista, ettd toimitsijamies ei halua sellaista kokousta kutsua koolle.

Tahan viimeiseen kysymykseen ei ole laissa saadoksia, eika
tiedossani ole mydskaan siihen liittyvad oikeuskaytantoa.

Jos itse olisi tuossa tilanteessa varatoimitsijamiehena niin
kutsuisin tiekunnan kokouksen koolle pienella riskilla. Tieosak-
kailla on sitten kokouksessa mahdollisuus esittaa mielipiteensa

VAIN TEHDYISTA
PAATOKSISTA ON
MUUTOKSENHAKUOIKEUS,
TEKEMATTA
JATTAMISESTA
EI SITA OLE.

paatoksestd ja tarvittaessa hakea asiassa muutosta. Vain tehdyista
paatoksista on muutoksenhakuoikeus, tekematta jattamisesta
eisitd ole.
Tieosakkaiden yhteystiedot on tuohon tarkoitukseen
syyta luovuttaa, eika niita panttaamalla voida estda
esim. 1/4 osakkaiden vaatiman ylimaaraisen ko-
kouksen jarjestamista.

Toimitsijamiehen lyddessa laimin kokouksen
koolle kutsumisen on yksityistielain 61 § mukai-
sesti kenelld tahansa tiekunnan osakkaalla oikeus

kutsua tiekunnan kokous koolle. Taman oikeuden
kayttamista ei osakasrekisterin haltija voi torpata
kieltdytymalld osoitteiden antamisesta. Jos rekisterin
haltija pelkad vaarinkaytoksia, niin han voi toki lahettda kutsut
varatoimitsijamiehen pyynnosta ilman, etta varsinaista rekisteria
luovutetaan eteenpain.

Lisaksi on syytd muistaa, ettd kenella tahansa tieosakkaalla
on oikeus hakea Maanmittauslaitokselta yksityistietoimitusta asian
selvittamiseksi ja uuden toimitsijamiehen/hoitokunnan valitsemi-
seksi. Jos taustalla on esimerkiksi osakasrekisterin yhteystietojen
pimittdminen niin helposti toimituksessa kustannukset maarataan
tiekunnan, eika hakijan, maksettavaksi. ©

Hyvastit liukkaudelle

TETRAN kalsiumkloridi — CC road® on nopeavaikutteinen
ja luotettava kotimainen tuote liukkaudentorjuntaan.

Tehokas livkkaudentorjunta on tarked osa tiestdn kunnossapitoa, se parantaa :“‘
liikenneturvallisuutta ja lisaa litkenteen sujuvuutta. TETRA Chemicalsin tuottama o =
CC road® -ivos sulattaa tehokkaasti esimerkiksi mustan jGan ja kuuran. i
TETRA

CC road® - teidenympdrivuotiseen kunnossapitoon.
www.tetrachemicals. fi
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NUORTEN MATKASSA

avonia AMK:ssa infraraken-
opiskelun  suosio
insinddriopinnoissa on ollut
viime vuosina melko tasaista.
Vuosittain noin 15-20 insinddriopiskelijaa
valitsee suuntautumisvaihtoehdokseen

tamisen

infran. Haasteena on edelleen se, etta
opiskelijat eivat juuri tunne infra-alaa ja
sen mahdollisuuksia. Kakki tietavat mita
tarkoittaa talonrakentaminen, mutta infra-
rakentaminen on valtaosalle vierasta.
Alan yritysten ja oppilaitosten yhteistyd
on tarkeaa, jotta infra-ala tulisi nuorille
tutuksi jo ennen toisen asteen opintoja,
ja sitd kautta houkuttelevaksi ammatiksi.

Pohjois-Savon Infra ry:n ja alueen yri-
tysten toiveesta aloitimme syksylla 2017
ensimmaisen infran rakennusmestarien
monimuotokoulutuksen. Koulutus oli
erittdin suosittu ja hakijoita koulutuk-
seen oli yli 100. Opiskelun aloitti tuolloin
40 opiskelijaa, joista ensimmaiset kah-
deksan valmistuivat joulukuussa 2020.
Yrityseldmaltd saadun palautteen pe-
rusteella Savoniassa aloitettiin syksylla
2020 uusiinfran monimuotoryhma, jonka
suosio oli vielakin suurempi kuin ensim-
maiselld kerralla. Koronan mydta Savonia
sai lisaa aloituspaikkoja ja niinpa syksylla
2020 infran rakennusmestariopinnot aloitti
huikeat 54 opiskelijaa. Nayttaakin siltg,
ettd monimuotokoulutuksen suosio, ai-
nakin infra-alalla, nayttdisi olevan koko
ajan nousussa. Tama asettaa oppilaitok-
sille haasteen kehittaa entista enemman
vaihtoehtoja perinteisen paivdopetuksen
rinnalle.

Vuosi 2020 tullaan muistamaan poik-
keuksellisena vuotena kaikilla aloilla.
Savoniassa siirryttiin - kertarysayksella
19.3.2020 etdopetukseen. Siirtymista hie-
man helpotti se, ettd Zoom oli jo opettajille

TEKSTI JA KUVAT: Merv: Heiskanen

KORONAN
VARJOSSA

tuttu tyovaline ja suuri osa opiskelijoistakin
oli sitd jo jonkin verran kayttanyt. Tekniikan
kanssa oli alussa haasteita yhteyksien va-
lilla patkiessa, mutta niistakin selvittiin
ihan kunnialla. Kevat meni kokonaisuu-
dessaan etdopetuksena ja valtaosalla opis-
kelijoista opinnot etenivat tasta huolimatta
normaaliin tahtiin.

Syksylld jatkettiin opetusta ns. hybridi-
mallilla, jossa kampuksella paivittdin pai-
kalla oli maksimissaan 40 % opiskelijoista.
Tama toteutettiin lukujarjestysteknisilla
keinoilla, jossa aloittavilla opiskelijoilla
oli kolme l8hipaivaa ja kaksi etapaivaa ja
jatkavilla opiskelijoilla vastaavasti kaksi
ldhipdivaa ja kolme etapaivaa. Opetuk-
sen suunnittelun nakokulmasta tallainen
sattumanvarainen eta- ja ldhiopetuksen
vuorottelu ei ollut optimaalista, mutta
tassa tilanteessa ei ollut mahdollista
ottaa huomioon opettajien toiveita oppi-
tuntien rytmityksesta, joten opettajien oli
vain sopeuduttava tilanteeseen ja yrittaa
tehda talld systeemilld paras mahdollinen
opetuskokonaisuus.

LAHIOPETUKSEN ARVOSTUS
LISAANTYNYT

Opiskelijoiden palautteen perusteella valta-
osalla etdopiskelu on onnistunut ihan
hyvin, mutta poikkeuksiakin on. Kaikille
etdopiskelu eivain syysta tai toisesta sovi.
Palautteissa on tullut ilmi, ettd osa kokee
jaavansa yksin etdopiskelussa, koska vi-
deon valitykselld yhteydenpito ei korvaa
yhdessa tekemista. Lisaksi etatunnilla on
helppoa olla ndenndisesti ldsna kuitenkaan
osallistumatta aktiivisesti opetukseen ja
tama saattaa passivoida opiskelijoita ja
tehtavat jaavat helposti tekematta. Ke-
vaan pitkan etdopetuksen jalkeen iso

OPISKELUA

osa opiskelijoista on oppinut arvostamaan
lahitunteja ja ryhman tuomaa tukea seka
yhdessa tekemista.

Tekniikan opiskelussa tarkedssa roo-
lissa on harjoittelu ja koronalla ei juuri
ole ollut vaikutusta infra-alan harjoittelu-
paikkojen saannissa. Toisen ja kolmannen
vuoden opiskelijat kaikki saivat harjoittelu-
paikat ja harjoittelut sujuivat niin normaa-
listi, kuin tassa tilanteessa on mahdollista.
Tiedossani on vain muutama tapaus, jossa
harjoittelupaikka on peruuntunut koronan
vuoksi. Tydmaat ovat pydrineet koko ajan
javaltion elvytysraha tuo jatkossakin lisaa
harjoittelumahdollisuuksia opiskelijoille.
Tilanteesta huolimatta infra-alan yrityk-
set ovat ottaneet harjoittelijoita entiseen
tapaan, mista iso kiitos heille.

Opettajan nakdkulmasta viime vuosi
olierikoinen ja haastava, ja nayttaa silta,
etta tdmakin vuosi tulee olemaan sita.
Varsinkin kevat oli raskas ja tyontaytei-
nen, kun kertaalleen suunnitellut kurssit
taytyy kiireellda muokata edes jollakin
tavalla etdopetukseen soveltuviksi. Di-
gitaalinen osaaminen on kasvanut opet-
tajien keskuudessa huimasti ja tasta on
hyva jatkaa digitaitojen ja etdopetuksen
kehittdmista. Uskon, ettd paluuta enti-
seen ei enda ole, vaan etdopetuksesta
tulee osa normaalia opiskelua. Miten
suuri 0sa, sen aika nayttda. Toisaalta
uskon, ettd lahiopetuksen arvostuskin
on kasvanut tassa tilanteessa ja teh-
tavanamme on 6ytaa sopiva tasapaino
eta- ja lahiopetuksen valille.

Mervi Heiskanen

Lehtori, RI YAMK, infrarakentaminen
Teknologia- ja ymparistoala
Savonia-ammattikorkeakoulu
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TEKSTI: Henritkka Uusttalo KUVA: Taratest Oy

VAIKKA USEAT MAA- JA KIVIAINESTUTKIMUKSET SUORITETAAN EDELLEEN YKSINKERTAISILLA LAITTEILLA, KUTEN
SEULOILLA, VAAOILLA JA TARYPOYDILLA, YMPARISTOMONITOROINTIIN ALYTEKNOLOGIA ON TUONUT USEITA ETUJA,

igitaalisuus ja alyteknologia
ovat tuoneet uusia mah-
ymparisto-
monitorointiin ja kivimurs-
kausalalle. Ympdristomoni-
toroinnissa hyddynnetdan nykyisin muun
muassa pilvipohjaisia hallintatydkaluja ja
raportointimahdollisuuksia.

Esimerkiksi suomalainen Taratest Oy
on ottanut ymparistomonitoroinnissaan,
kuten tarind-, melu- ja polymittauksissa,
kayttoonsa uutta teknologiaa olevia eta-

dollisuuksia

hallittavia mittareita, jotka on linkitetty
pilvipohjaiseen seurantajarjestelmaan.

Mittarit nakyvat seurantajarjestel-
massa kartalla, ja jarjestelmdssa tietoja
voidaan seurata projektikohtaisesti reaali-
ajassa. Lisaksiautomatisoidut ilmoitukset
madriteltyjen raja-arvojen ylityksista hel-
pottavat ja tehostavat toimintaa.

Tarind-, melu- ja pélymittauksissa
kaytetyissd mittareissa on sisdanra-
kennetut Li-ion akut, jotka varmistavat
pitkan akunkeston, sekd 4G-modeemit
tiedonsiirtoon.

- Vield muutama vuosi takaperin lait-
teiden omat akut kestivat parista paivasta
vikkoon ja tarve oli epakaytanndllisille
ulkoisille akuille. My6s datasiirto hoitui
erikseen hankitulla ulkoisella modeemilla,

40 Tie & Liikenne 1] 2021

kertoo osastopaallikko JUHA JAPPINEN
Taratestin Rocklab:ista.

Rocklab vastaa yrityksen tarina-, melu-
ja polymittauksista ja -selvityksista seka
maa- ja kiviaineslaboratoriotoiminnasta.

INFRAHANKKEIDEN
LABORATORIOTUTKIMUKSET
KASVUSSA

Uudet etdhallittavat mittarit ja seurantajar-
jestelma ovat olleet Taratestilla kaytossa
reilunvuoden ajan. Jappisen mukaan esi-
merkiksi pilvipohjainen seurantajarjestelma
on muun muassa tehostanut raportointia.

- Pystymme luomaan asiakkaillemme
jayhteistyokumppaneillemme kayttajatun-
nukset jarjestelmaan, jotta he voivat myds
itse seurata kohteidensa tilannetta. Taman
myGta raportointi on suoraviivaistunut, ja
asiakkaat voivat my0s itse ajaa haluamiaan
raportteja suoraan jarjestelmasta, Jappi-
nen kertoo.

Mittareiden etahallittavuus puolestaan
mahdollistaa esimerkiksi kynnysarvojen,
intervallien ja standardien vaihtami-
sen etand. Lisaksi sen avulla voi myds
sammuttaa mittarin tarvittaessa, mika
puolestaan saastaa akkukapasiteettid ja
datasiirtomaksuja.

- Mittarit my6s ilmoittavat, mikali
signaali on heikko tai akun varaus on
alhainen. Nama ovat todella tehokkaita
ominaisuuksia varsinkin isoissa ja pitkissa
projekteissa, Jappinen sanoo

Hanen mukaansa infrahankkeiden la-
boratoriotutkimusten osuus on kasvanut
viime vuosina. Maaperatutkimusten yhtey-
dessa otetaan entistd enemman naytteita,
ja naytteille tehtavat tutkimusmaarat ovat
kasvaneet.

- Tama on hyva suuntaus tulevaisuutta
ajatellen, koska tarkka tieto maaperan
ominaisuuksista tarjoaa luetettavan lah-
tokohdan suunnitteluun ja rakentamiseen.
Esimerkiksi kun maaperan routivuus ja
painumaominaisuudet ovat tarkasti sel-
vitetty, rakennettu vayla on pitkdikdinen
ja yllattavien vajoamisien ynna muiden
sellaisten mahdollisuus on minimoitu.

Taratestin Rocklab tuottaa muun muassa
maa- ja kiviainestutkimuksia ja tutkii tienra-
kennukseen kaytettavan kiviaineksen sovel-
tuvuutta kayttotarkoitukseen, joka maarittaa
kiviainekselle tehtavat tutkimukset ja vaatimuk-
set. Kiviaineksille [8ytyy omat CE-merkinnat ja
suoritustasoilmoitukset, joista ilmenee aineksen
laatu ja ominaisuudet.
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MUTKAT SUORIKSI

TEKSTI: Jussi Pohjonen
KUVA: Traficom

aamikad? No, uusi tieliikennelaki. Vuonna 2013 kdynnistynyt
lakihanke tuli paatokseen 1.6.2020, kun laki astui voimaan.
Loppusuoran ldhestyessa viestintavastuu uudesta

laista annettiin Traficomille. Perustimme yhteistyoryh-
man, johon kuului edustajat Traficomin liséksi Liikenneturvasta,
Vaylasta, poliisista ja ministeriosta. Teimme viestintasuunnitel-
man, aikataulutimme ulostulot, jaoimme viestintavastuut
javalitsimme paatiedotuskanavaksi lakimuutokselle
oman Tieliikennelaki2020-nettisivuston, jonne koko-
simme kattavasti tietoa uudesta laista, niin tekstig,
kuvia kuin aantakin.

Kritiikiltdkaan emme valttyneet: Kuten tun-
nettua, 80-luvulla asiat olivat paremmin. Arvi Lind
luki uutisia, rahayksikko oli markka ja silloin sen-
tadn jokaiseen kotiin jaettiin vihko lakimuutoksesta.
Yllattavan moni sdhkdpostin lahettdja kertoi, ettei
nettia ole kaytettavissa, olipa joku kirjoittanut asiasta
Facebookiinkin. Painettu vihko koettiin tarpeelliseksi, koska
ajaessa ei ole turvallista selata nettid. Vihkoa toivottiin kotiin, koska
kesa vietetdan mokilla, jossa nettiyhteytta ei ole.

Ryhmé&ssa pohdimme, mita tehda. Kolme miljoonaa koti-
taloutta, aika monta kielivaihtoehtoa. Mitd tehda niille, jotka
eivat halua mainoksia tai ilmaisjakeluja. Vihko on ajantasainen
siihen saakka, kun lakia muutetaan. Ja ennen kaikkea, kuinka
kustannustehokasta vihkosen ldhettaminen on? Nykyaikainen
tiedonvalitys on muuttunut nopeammaksi, kuten vaikkapa ko-
ronakirjeestd saattoi havaita. Paljonko sellaista uutta tietoa
voi ohjevihkolla tarjota, jota ei jo jotain muuta kautta olisi ollut
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VALTIOMIESMAISESTI
VOI TODETA, ETTA KYLLA
KANSA TIETAA.

Nysse tuli

saatavilla? Ja pelkka vihkon postittaminen ei takaa sita, etta
se tulisi luetuksi.

Pidimme pintamme, unohdimme jokakodin. Sen sijaan yli
miljoonan ajoneuvoverolipun mukana lahti tietopaketti. Kirjasto-
jen kautta jakoon tuli ohjevihko. Levikiltdan yli kahden miljoonan

lukijan sanomalehtien mukana ahti liitesivusto. Kesdkuussa pyori
radio- ja tv-kampanja. Youtubeen ladattiin ohjevideoita,
suoratoistopalveluista lOytyy aanitiedostoja. Siis sen

aiemmin mainitun nettisivuston lisaksi.
Selvittddksemme viestinnan onnistumista
teimme myds kyselytutkimuksia miten hyvin kan-
salaiset tietdvat uudesta laista. Kysely toteutettiin
ensimmaisen kerran kevattalvella 2019, toisen
kerran kevaallda 2020 ja uuden tieliikennelain
voimaantulon jalkeen kesa- ja lokakuussa 2020.
Kyselyiden perusteella kansalaisten tietotaso parani
huomattavasti. Ensimmaisessa kyselyssa vain 40 % tiesi
uudesta laista, kun taas lokakuussa 2020 lain muuttumisesta

tiesi jo 96 % vastaajista.

Tutkimuksen yhteydessa kysyttiin myds, mista hyva lilkenne-
kulttuuri syntyy. 93 % vastanneista oli sitd mielta, etta hyva likken-
nekulttuuri muodostuu ennen kaikkea muiden liikkkujien huomi-
oimisesta ja kunnioittamisesta.

Tahan ei ole mitaan lisattavaa. Valtiomiesmaisesti voi todeta,
ettd kylla kansa tietdd. Tata on korostettu myods uudessa tielii-
kennelaissa aikaisempaa selvemmin korostamalla ennakointia,
varovaisuutta ja huolellisuutta kaikkien tienkayttajien turvallisen
ja sujuvan liilkkumisen kannalta.



TIE ON TYONI -0SI0SSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA
JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JA TYOSTAAN.

Tiekuntien kanssa
asiointi tuo iloa
asiantuntijan tyopaiviin

PITKAN URAN POHJOIS-SAVON ELY-KESKUKSESSA LUONUT JUHO IIVANAINEN TOIMI|
ORGANISAATIOSSA NYKYAAN YKSITYISTIEASIANTUNTIJANA. TYOPAIVAT VIERAHTAVAT MUUN
MUASSA YKSITYISTIEAVUSTUSHAKEMUKSIA KASITELLESSA JA TIEKUNTIA OPASTAESSA.

1.KUKA OLET JA MITA TEET?

- Juho livanainen. Tydskentelen Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen liikennevas-
tuualueella tienpidon ja suunnittelun
yksikdssa.

2. MITEN PAADYIT
NYKYISEEN TYOHOSI?

- Tarina on pitkd. Aloitin vuonna 1987
silloisessa maatalouspiirissa agrologina.
Tehtavinani olivat maatilalainoitus, suku-
polvenvaihdoksien rahoituslausunnot ja
Myel-elakelausunnot MELAlle. Sittem-
min tehtaviini tuli erilaisia valvontatehtavia
nykyiselle Ruokavirastolle ja Luomu-tuo-
tantoon liittyvid tuotantotarkastuspaatok-
sid. Tuo ura kesti 26 vuotta. Sen jalkeen
siirryin sisdisen haun kautta 6,5 vuodeksi
Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikennepuo-
lelle joukkoliikenneasiantuntijan tehtaviin.

Alkuvuodesta 2020 oli talon sisdi-
sessd haussa yksityistieasiantuntijan
tehtava auki. Hain sita ja tulin valituksi.
Tyon ohessa on tullut valilld opiskeltua
kaksi loppututkintoa.

Organisaation nimi on muuttunut
matkanvarrella maaseutupiirista TE-kes-
kukseksi ja nykyiseksi ELY-keskukseksi.

3. KUVAILE TAVALLISTA
TYGPAIVAASI:

Viime vuoden kevaalld maaliskuussa iski
korona ja sen jalkeen on tehty tydta kotoa
kasin. Tyypillinen tydpaivani alkaa vahan

ennen aamukahdeksaa kun aukaisen
tyokoneen. Ensimmaisend tietysti tulee
luettua sahkoposti, sitten diaariin tulleet
ilmoitukset ja sen jalkeen alan kasitella
jarjestelmasovelluksessa yksityistieavus-
tushakemuksia. Puhelin alkaa soida siina
yhdeksan aikaan, kun tiekunnan edustajat
ottavat yhteytta. Paivaan kuuluu tiekuntien
opastusta ja neuvontaa seka sopimista
loppukatselmuksista. Tydpaiva paattyy
sitten siina neljan aikoihin iltapaivasta.

4. MIKA ON PARASTA
TYOSSASI?

Kylla se on parasta, kun nakee miten
pienelld rahalla tiekunnat laittavat yksi-
tyisteitd kuntoon. Ja tietysti sitten ylpedna

esittelevat, ettd eikds tullut hyva tie. Siihen
iloon on helppo yhtya.

Tietysti my0s se, ettd saa olla mu-
kana edistamédssa omalta osaltaan yksi-
tyistieverkon kunnostamista. Tiekuntien
kanssa asiointi on mutkatonta. On ollut
hienoa myds tavata ja nahda maaseudun
yrittdjyyttd, ihmisia ja kuunnella heidan
tarinoitaan ja sitd uskoa, ettd he kylla
parjaavat tuli mita tuli. Se kantaa myds
omassa tehtdvassani.

5. MIKA ON HAASTAVINTA?

Haastavinta oli aluksi kun etatyota alet-
tiin tehda kotoa kasin yli kymmenen
kuukautta sitten, etta tietolitkkenneyh-
teydet pelaavat ja jarjestelmat toimivat.
Nayttaa kuitenkin nyt siltd, etta talta osin
digiloikassa on onnistuttu yli odotusten.
Koronavirus muutti kertaheitolla tyonte-
kemisen muotoa uudelle uralle. Tarkeinta
onollut huomata, ettd asiat hoituvat hyvin
kaikesta huolimatta ja asiakkaat saavat
meidan palvelut mutkattomasti kuten
ennenkin. Etdtyd maaseudun rauhassa
sopii ainakin itselle todella hyvin.

6. MISSA NAET ITSESI
10 VUODEN KULUTTUA?

Né&en itseni edelleen onnellisena mie-
hend metsassa, pellolla, kalassa ja
vaimon seka lastenlasten kanssa tou-
hutessa. Ehka myos kuoroharrastus ja
erilaisissa yhdistyksissa toimiminen
viriaa uudelleen.

Tie & Liikenne 12021 43



HISTORIAVAIHDE SILMAAN

TEKSTI: Erkki Lilja

Suomen vuosisatainen
unelma — sulasatama
kulkuyhteyksineen
Jadmerelle

uonna 1809 Suomi joutui Haminan rauhassa Ruotsilta Ve-
ndjan alaisuuteen. Vuoden 1826 rajasopimuksessa - jossa
maamme paalaen nykyinen raja sai muotonsa - Suomi
menetti lopullisesti lappilaisten ikivanhat omistus- ja
nautintaoikeudet Jddmeren rannan yhteisalueisiin.

Helmikuun 15. paivana 1864 Venajan keisari, Suomen Suuri-
ruhtinas Aleksanteri Il teki tiettavaksi, etta Suomi saa Jdameren
rannalta maa-alueen jasille johtavan kulkukaytavan - luovutettuaan
ensin Vendjalle maa-alueen Rajajoelta Viipurin ldanista. Lupaus
ei toteutunut, mutta unelma jai elamaan.

SALAINEN KOMITEA 1939

Tarton rauhassa 1920 Suomi sai Petsamon, ja Ja@merentie Liina-
hamariin valmistui 1930-luvun alussa. Maailmansodan uhan
leijuessa 1939 pelattiin, ettd sodan syttyessa Suomi menettaisi
Liinahamarin sataman ja Tanskan salmien sulkeutuessa joutuisi
suljetuksi valtameriliikenteelta.

Huhtikuun 13. pédivana 1939 antamallaan paatcksella Valtio-
neuvosto asetti salaiseksi maaratyn komitean tutkimaan Suomen
liikkennemahdollisuuksia Jadmeren ja Pohjois-Atlantin satamien
kautta seka tekemaan Valtioneuvostolle esityksia toimenpiteistd,
joihin tutkimukset antavat aihetta.

Saamansa tehtdvan mukaisesti komitea hankki selvityksia
likkennemahdollisuuksista Liinahamarin ja Pohjois-Norjan sa-

PUDLUSTUSVOIMAIN PRAESIKUNTA

Maa~- ja vesitlekul jetustoimisto.
HELSINKI, .

Joulu wuun i mnl @ 40,

e [SALAINE r_‘

0.2, vo.

Koskee: Tleyhteyttl Eilpisjirven
kautta k.t'nntl.n?in.

Lijttyy: TVE:n kirj. # T-3165.

Puolustusvoimain Padesikunnan paamajoitusmestari A.F. Airo tuki ulko-
asiainministeriolle joulukuun 5. paivana 1940 antamassaan lausunnossa
Skibotnin eli Markkinan sataman ja sinne johtavan kulkuyhteyden pikaista
rakentamista.
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D Skibotn; suunnitellun sataman ja radan paitepiste

e Rakennetteva maantie Karesuvanto - Skibotn

sssssssas Suunteltu rataosuus Kaulinranta-Skibotn

Rautatie valmistui Kaulinrantaan 1928
Torniosta ratayhteys Pietariin 1903 lihtien
AlbiEEEEE Rovaniemeltd ratayhteys Pietariin1909 ldhtien

tamista seka tieyhteyksista ja rautatieyhteyksista satamiin. To-
teuttamiskelpoisista suunnista nousi paallimmaiseksi kulkuyhteys
Kasivarren kautta Skibotniin eli Markkinaan. Alkoi voimaperdinen
tienrakentaminen Karesuvannosta kohti Kilpisjarvea.

TIEDUSTELUMATKA
JAAMERELLE

Talvisodan jalkeen Saksan yhteydenotot vahvistivat Suomen toivoa
sulasataman saamisesta Jdamerenrannalta. Skibotniin rakennet-
taisiin Kilpisjarven kautta maantie, rautatie ja satama.

Suomi tunsi hetkensa l&dhestyvan: pian sen tuntema vaaryys
oikaistaisiin Saksan siipien suojeluksessa. Operaatio Barbarossa
kaynnistyi 22.6.1941. Suomen osalta jatkosota alkoi 26. kesakuuta.
Ulkoasiainministeric maarasi 27. kesakuuta toimistoinsindori
VILJO RINTEEN tie- ja vesirakennushallituksen virkamiehena
suorittamaan 27.6.-9.7.1941 matkan Norjan Tromssan fylkessa



sijaitsevaan Markkinan (Skibotnin) satamapaikkaan. Tehta-
vana oli perehtya sataman rakentamismahdollisuuksiin ja
panna alulle satama-alueen yksityiskohtainen tutkimustyd.

SIIRRETAAN MARKKINAN TALOT

Suomen tieviranomaisten Rinteen ja apulaisensa insingori
J.E. ROIMUN Ja&meren-matka on luokiteltu suoranaiseksi
vakoilumatkaksi vieraan valtion alueelle "Saksan sateen-
varjon suojassa’.

Heinakuun 14. paivana 1941 allekirjoittamassaan sa-
laisessa raportissa Rinne kertoi sataman vaatiman tilan
ahtaudesta: "Tasta huolimatta on suotuisa ratkaisu laituri-
rakennuksen paikalle (6ydettavissa, vaikkakin varsinainen
Markkinan kylayhteiskunta rakennuksineen on sijoittunut
kenties juuri talle edullisimmalle paikalle. Tilaa kuitenkin tasta
huolimatta saatanee, ja mikali kysymys ei muuten jarjesty,
voidaan ajatella rakennuksien siirtdmistd, mika tyd ei vaatine
huomattaviakaan kustannuksia, koska rakennukset yleensa
ovat melko vaatimattomia. Niista on vain 6-7 kunnollisesti
perustettua ja osittain kaksikerroksiseksi rakennettua.”

SUOMEN ONNI

Jos Markkinan satamahanke olisi toteutunut, liittoutuneet
olisivat tulkinneet sataman rakentamisen ja rakennusten
siirtamisen Suomen interventioksi Norjaa kohtaan, mika olisi
ollut raskauttava asianhaara sotasyyllisyysoikeudenkayn-
nissa 1945-1946. Suomen unelma sulasatamasta Jaameren
rannalla elda kuitenkin edelleen Jaamerelle rakennettavan
radan toteutumisessa. ©

KUVA: Erkki Lilja

Skibotnin eli Markkinan satama vuonna 2011.

LAHTEET:

Seppinen Ilkka, Markkinan satama. Suomen sotatie-
teellisen seuran vuosijulkaisu n:o 46 (Sotamuseo, 1988).
Tervonen Antero, Rautatie Sodankylastd Jyykeaan.
Scripta historica, osa 27 (Oulun historiaseura ry, 1998).
Lilja Erkki, Jadmerenkaytavan historiallinen ulottuvuus
(Lapin ELY-keskus, 2011).

Lilja Erkki, Jadmerenkdytédva, tie- ja ratasuunnat (Hip-
puteos, 2013).

Lilja Erkki, Tunturien yli Jadamerelle (Vaylakirjat, 2016).
Ulkoasiainministerién arkisto: UM.Fb 86:9
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Valokuvia satama-alueesta vuodelta 1941.
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ESITTELEMME TANA VUONNA JARJESTOJA, JOTKATOIMIVATTIE-JA
LIIKENNEALALLA TAI JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

TEKSTI: Nina Raitanen KUVA: MMA

TIEN PAALLA LUODAAN KASVUA
JAMENESTYSTA KOKO SUOMELLE

MYYNNIN JA MARKKINOINNIN AMMATTILAISET ON AMMATTIJARJESTO, JONKA PIIRISSA MONI
TEKEE PALJON LIIKKUVAA TYOTA. MMA:N JASENTEN SUHTEESTA LIIKENTEESEEN JA TIEASIOIHIN
KERTOO JARJESTON PUHEENJOHTAJA MARKO HOVINMAKI.

yynnin ja markkinoinnin

ammattilaiset on posi-

tiivista liikettd ja kasvua

yllapitava ryhma myynnin,

markkinoinnin ja oston
0saajia, joita yhdistaa palo omaa alaansa
jasentd, joille se tarjoaa tietoa, turvaa ja
hyvinvointia.

- Tavoitteenamme on edistdd myynti-
ja markkinointialan arvostusta ja tuoda sen
merkitysta laajemmin esille. Haluamme
edistaa jaseniston menestysta. Alamme
toimijat luovat kasvua koko yhteiskuntaan.
Jasenemme toimivat ldhes kaikilla toi-
mialoilla ympari Suomen, ja vaikuttavat
tyolladn maamme talouden menestykseen,
kertoo Marko Hovinmaki.

MATKA-AIKOJEN TULEE OLLA
ENNAKOITAVISSA JA
LATAUSINFRAA TULEE OLLA
RIITTAVASTI

Markon mukaan moni MMA:n jdsenista te-
kee likkuvaa ty6td, ja suurin osa matkoista
kuljetaan autolla. Tieston tulee olla turval-
linen ja hyvakuntoinen, jotta matka-ajat
ovat hyvin ennakoitavissa ja matkanteko
myds taittuu. Toimivan tieston merkitys
on harvaanasutussa maassa suuri niin
myynnin, tavaroiden lilkkkumisen kuin
vapaa-ajan vieton ja matkailun kannalta.

- Tieston kunnossapitoon tulee panos-
taa, koska osa paateistakin on edelleen yllat-
tavan huonossa hoidossa tai kunnossa, jolloin
turvallisuus laskee ja matka-ajat pitenevat.
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kuin kaikille muillekin tiella liikkuville.
Turvallinenkaan ajo, hyva kalusto tai hyvat
olosuhteet eivat siksi valitettavasti viela

takaa turvallisia kilometreja.

Paljon hyvia tiehankkeita on tekeilla,
mutta hybridi-ja séhkdautojen latausinfra
eivastaa jarjeston jasenten tarpeita var-
sinkaan paakaupunkiseudun ulkopuolella.
Markon mielest tieston rooli on kuitenkin
merkittdvin asia myos jatkossa. Liikenne-
jarjestelmaa tulee kehittaa kokonaisuu-

tena, ja tama koskee koko maata.

MILLAINEN TIENKAYTTAJA
PUHEENJOHTAJA MARKO
HOVINMAKI ON ITSE?

- Tieston kaytto on ollut iso osa
likkuvaa ty6tani. Luottamustoi-
men lisaksi toimin myyntipaal-
likkona elintarvikealan yrityk-
sessd. Kotipaikkani on Vaasa
ja toimialueeni koko Suomi.
Olen tien paalla edelleen
kohtuullisen paljon seka
toiden ettd luottamus-
tehtavan merkeissa.
Pidan ajamisesta, ja
vapaa-aikaanikin
kuuluu esimerkiksi
ajelu 60-luvun malli-
sella Volvo pv 544:11a.

Lopuksi  Marko
toteaa, ettd tienkayton
turvallisuus huolettaa.

- Ajo-oikeudetta
ajavia ja paihteiden vai-
kutuksen alaisia kuskeja on
likenteessa likaa. He luovat
riskin meille kaikille tienkayt-

tajille, niin tyotehtavia hoitaville



NIMITYKSIA KAUPPAPAIKKA

VERNE

STEVE O'HERN on aloittanut tenure track ""'""'—--
-tutkijan [Assistant Professor) tehtavassa N v
likenteen tutkimuskeskus Vernessa Tam-

pereen yliopistossa vuoden 2021 alussa.

0’'Hern on tydskennellyt liikennetekniikan R

ja -suunnittelun seka tieturvallisuuden RSN b~
parissa mm. yksityisissa konsultointiyri- ’h T
tyksissa ja australialaisessa Monash Uni- ; .
versity Accident Research Centre:ssa. Tut-
kimusty6n ohella 0°Hern tulee kehittamdan Lue meistd ja projekteistamme osoitteessa afryfi
2:3?;12225?: maisteriohjelmaa, joka ja nykdise virtuaalisesti hihasta timanttisella
Jkaupunkikehi— stdndillimme Vaylét & Liikenpé -tapahtimassa
tyksen  kandi- maaliskuussa.
daatinohjelmaa.
Haku uuteen
syksylla 2023
alkavaan mais-
teriohjelmaan
alkaa  tammi-
kuussa 2023. Steve 0 'Hern

VR GROUP

VR Group on nimittanyt NINA MAHOSEN . 3
likenne- ja turvallisuusjohtajaksi 1.1.2021 : CEEE R
alkaen. Mahonen on tydskennellyt VR Grou- N ] /

pissa vuodesta 2006 mm. likennejohtajana
ja rautatielogistiikan tuotantojohtajana.
Uudessa roolissaan Mahdnen vastaa
junaliikenteen tuottamisesta ja hairidhal-
linnasta seka konsernin turvallisuusyksikon
toiminnasta. Turvallisuusyksikén vastuulla on
konsernitasoinen kokonaisturvallisuus, mutta
tyota tehdaan tii-
viisti yhdessa
liiketoimintojen

kanssa. - ihmisia ja eldméai varten
. ™ .
Méhdnen on ) www. plaana.fi

konsernin johto-
ryhman jasen ja
raportoi konser-
nin toimitusjoh-

tajalle. Nina M3honen : } TRAFICON

Liikennesuunnittelu
Konsultointi
Tutkimus
ITS

www.traficon.fi +358 9 804 1922

Tie & Liikenne 12021 47

KUVA: Juho Kuva




MITTAUKSIA JA TUTKIMUKSIA
KAIKILLE TEILLE

» Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella sekd Loadmanilla

N

Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto
Paadllysteporaukset

v

M

Kunnossapidon laadunvalvontaa
kunnille ja kaupungeille

¥

Tiirméigsvaimennin ja liikenteenohjaukset

Y

Kavelg -ja pgoratelden laadunvalvontaa optisella
kgllantqnlla va | etulla polkupyoralla i
TN .

West Goast Road Masters Oy

Hiekkakatu 45, 28130 Pori | Toimipisteet Helsingiss, Kouvolassa ja Porissa MASTERS

Juha-Matti Vainio p. 0400 121 907, Marko Sillanpis p. 040 528 1564, Sebastian Bussman p. 044 986 0635, R . B
Laura Puronaho p. 0500 611 412, Taito T:ihtinen 0400 350 929 roadmasters.ﬁ,




