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PAAKIRJOITUS

KUVA: JYRI LAITINEN

Kotimainen tie

nsimmaisend ajatuksena oli otsikoida paakirjoitus "Made in Finland”, mutta ansaitkoon myds
kielemme sen, ettd suosimme kotimaista.

Suomalainen tie tehdadn Suomessa ja iso 0sa sen raaka-aineista on myds kotimaista.
Tieala tyollistaa paljon ammattilaisia suunnitteluun, rakentamiseen ja ylldpitoon niin suoraan
kuin valillisestikin. Suomalainen tie mahdollistaa elintarkedn viennin ja pitaa yhteiskunnan
pydrat pyorimassa niin sananmukaisesti kuin kasitteellisestikin.

Tassa koronamaailmassa on tarkeaa pitda kaikki mahdolliset ammatti-ihmiset téissa ja ty6llistad mah-
dollisimman paljon lomautettuja ja ty6ttomaksi joutuneita
suomalaisia. Infralla ja rakentamisella on ennenkin elvytetty

PARAS RAKENTAMISAIKA lamojen aikana. Laskelmien mukaan miljoonalla eurolla

ON EDESSA saadaan infrarakentamisessa 15 henkilétyovuotta. Nyt asfaltin

JOTEN El HUKATA AIKAA. raaka-aine, bitumi, on edullista ja tieston korjausvelka on
edelleen yli miljardin, joten tiestddn panostamalla voimme
tukea tyollisyytta seka laittaa tiet vihdoinkin kuntoon. Paras
rakentamisaika on edessa, joten ei hukata aikaa. Asfaltoi-
daan, laitetaan teiden kuivatuksia kuntoon, korjataan runkoja ja siltoja. Soratietkin vaativat toimenpiteita.
Pistetdan hiukan lisda rahaa alyyn ja diagnostiikkaan, niin saamme samalla rahalla korjattua enemman

teita. Kohteita kylla riittda niin teiden perusparantamisen puolella kuin investoinneissakin. Suuntaamalla
rahoitusta teihin saamme aikaan jotakin pysyvaa ja koko yhteiskuntaa myos tulevaisuudessa hyodyttavaa
vastiketta rahalle. Investoimalla teihin rakennamme samalla tulevaisuutta.

Talla hetkelld talousarviossa on perusvaylanpitoon (kaikki likennemuodot) kohdistettu 300 miljoonan
euron pysyva tasonkorotus. Tassa tilanteessa valtion olisi syyta suunnata infrarahoitukseen ja erityisesti
tieston kuntoon laittamiseen lisarahoitusta jo tand vuonna lisatalousarvioilla seka valmistella ensi vuoden
talousarvioon elvytyspaketti. Tiestolld on paljon kohteita, jotka voitaisiin aloittaa ja korjata pikaisestikin,
jolloin my0s niista saataisiin yhteiskunnalle nopeasti hydtyja tyéllisyyden lisaksi.

Kunnossa oleva tie mahdollistaa paljon kuten turvallisen ja sujuvan liikkkumisen, lyhyet reitinvalinnat,
aikataulujen pitamisen, raskaamman ja pidemman kaluston esteettoman liikenndinnin seka paastojen
vahenemisen. Tiesto tukee kaikkia muita liikkennemuotoja ja syottaa niille liikkennettd, joten se olisi syyta
laittaa kuntoon.

Hyvalla tielld yhteiskunnan pyorat voivat pyoria esteittd tulevaisuudessakin.

NINA RAITANEN
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AJANKOHTAISTA

TIELIIKENNEPAASTOJEN
ARVIOIDAAN LASKEVAN
2020-LUVULLA

Tieliikenteen kasvihuonekaasupdastojen ennustetaan laskevan Suomessa 2020-lu-
vulla.Teknologian tutkimuskeskus VTT:n laatiman ennusteen mukaan likenteen kasvi-
huonekaasupaastot vahenevat nykyisilla toimenpiteilla yhteensa noin 37 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa.

Keskeinen syy paastojen laskuun on biopolttoaineiden kasvava osuus liikennepoltto-
aineissa. Osuuden ennustetaan nousevan nykyisesta noin 14 prosentista 30 prosenttiin
vuoteen 2030 mennessa. Lisdksi markkinoilla on kuluvalla vuosikymmenelld entistd vaha-
padstoisempia autoja.

Ajoneuvotekniikan kehittdminen on olennainen tekija paastojen vahentamisessa. Esi-
merkiksi EU:ssa uusien henkiloautojen keskipaastojen edellytetadn alenevan vuosina
2021-2030 lahes 40 prosentilla.

Suomessa autokanta uusiutuu hitaasti, mika voi olla riski padstojen vahentamiselle.
Koronaviruksen aiheuttaman taloudellisen tilanteen takia uusiutuminen voi hidastua
entisestaan. Erilaiset epavarmuudet arvioidussa kehityksessa otetaan huomioon VTT:n
perusennusteen herkkyystarkastelussa.

Lahteet: Liikenne- ja viestintaministerio ja Autoalan Tiedotuskeskus

KUVA: Unsplash

LIIKENNEJARJESTELMAN
NYKYTILAN RAPORTTI
TARJOAA TIETOA
TULEVAISUUDEN
SUUNNITTELUUN

Suomen liikennejarjestelman nykytila-
raportti on valmistunut. Raporttia hy6-
dynnetdan ensimmaisen valtakunnal-
lisen likkennejarjestelmasuunnitelman
laatimisessa, jota tehddan parhaillaan.
Raportin on valmistanut Traficom.

Raportti tarjoaa nakyman Suomen
liikennejarjestelmaan sekd toiminta-
ympariston muutoksiin. Siind jarjestel-
man nykytilaa tarkastellaan muun muassa
kaupungistumisen ja sen tuomien muu-
tosten nakokulmasta. Samalla raportissa
luodaan syvempi katsaus liilkenneverkon
strategiseen tilaan. Traficom myds kehit-
taa nykytilan seurannasta jatkuvaa.

- Nykytilaraportti
on erinomainen lahto-
kohta, jonka pohjalta
pystymme rakenta-
maan systemaatti-
sen seurantamallin
likennejarjestelman
tilasta. Kehitamme
myos tiedonke-
ruu- ja analysoin-

timenetelmid, jotta
meilld on jatkossa
vield laajempi tietopohja kokonaisuu-
desta ja nakemysta tulevaisuudesta,
sanoo verkostojohtaja ASTATUOMINEN
Traficomilta.

Raportti oytyy Traficomin sivuilta:
traficom fi/fi/traficomin-julkaisut

Lahde: Traficom

#WeAllMove-hakukone tarjoaa uuden tavan
saada tietoja kaytettavissa olevista matkus-
tusvaihtoehdoista. Se on yksi Maailman ta-
lousfoorumin pyrkimyksista taistella korona-
pandemian vaikutuksia vastaan. Hakukoneen
avulla esimerkiksi kriittisten alojen tyontekijat
voivat etsia tarvitsemiaan liikennetietoja.
Hakukoneessa on mukana yli 45 lii-
kennditsijaa Euroopassa, Yhdysvalloissa

KUVA: 0SG Viestinta

ja Eteld-Amerikassa. Suomalaisista kau-
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Uusi hakukone tarjoaa
ajantasaisia matkustusvaihtoehtoja
pandemian aikana

pungeista liikennetietoja voi hakea Helsin-
gista, Tampereelta ja Turusta. Hakukone on
saksalaisen Wunder Mobilityn kehittdma
alusta, joka yhdistaa yksityisen- ja julkisen
likenteen seka muut lilkkumisvaihtoehdot
yhdeksi hakukoneeksi.

Lisatietoja weallmove.co

Lahde: OSG Viestinta



EHDOTUS RAIDE-
LIIKENNELAIN JA
LIIKENNEPALVELULAIN
MUUTTAMISESTA
LAUSUNNOILLE

Liikenne- ja viestintaministerio on lahetta-
nyt maaliskuun lopussa raidelikennelain
ja liikennepalvelulain muutosehdotukset
lausuntokierrokselle. Muutosten johdosta
osa raidelilkenteen kalusto- ja ratarekis-
terien yllapitoon Liittyvista tehtavista siir-
tyisi Lilkenne- ja viestintavirastolta EU:n
rautatievirastolle. Hallituksen esitykset on
tarkoitus antaa eduskunnalle syksylla 2020.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerid

UUSI TIELIIKENNELAKI
MUUTTAA TIEMERKINTOJA

Uusi tielilkennelaki astuu voimaan
1.6.2020. Laki vaikuttaa laajalti tiemer-
kintdihin, ja esimerkiksi pyoratienjatkeen
vaistamisvelvollisuussaanté muuttuu.

Yksi nakyvin muutos tiemerkinndissa
on keltaisten sulku- ja varoitusviivojen
seka sulkualueiden muuttaminen valkoi-
siksi. Sulkuviivan merkitys ei kuitenkaan
muutu. Varin vaihdon johdosta Suomi siir-
tyy samaan kaytantoon kuin lahes kaikki
muut Euroopan maat. Muutokset toteu-
tetaan vuoteen 2023 mennessa.

Laki tuo muutoksia myds pyorailyyn.
Esimerkiksi pyoratien jatkeen merkitse-
miseen liitettdva vaistamisvelvollisuus
ristedvalle ajoneuvoliikenteelle ja paa-
sdannon mukainen pyoraliikenteen yksi-
suuntaisuus parantavat turvallisuutta
jatkossa.

Lisatietoja uudesta tieliikennelaista
tieliikennelaki2020.fi

Lahteet: Vayla ja Pyoraliitto
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KUVA: Vayla

Pyrin lisadmaan kuljetuskalustoa koronan vuoksi 1

Joudun laittamaan kuljetuskalustoa seisontaan koronan vuoksi

Pyrin varautumaan_henkik:):kunnan sairastg_miseen selvittamalla
jo etukateen ns. tuuraajia

Pyrin lisadmaan yritykseni tydntekijamaaraa koronan vuoksi

Joudun irtisanomaan henkilékuntaani -

Joudun lomauttamaan henkilékuntaani  JEEEA 50%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

mVarmasti ®Todennakdisesti ®Ei lainkaan

Ennuste vaikutuksista tydvoimaan ja kalustoon

KORONAN TUOMA
KONKURSSIAALTO
UHKAA KULJETUSALAA

Lahes viidennes kuljetusyrittdjista pitda konkurssia todenndkdisena tai varmana. Tama

selvidad Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n teettamasta koronabarometrista.
Kaksi kolmesta kuljetusyrityksesta karsii voimakkaasti koronatilanteesta. Joka kuudes

yrittdja kertoi kaynnistaneensa maaliskuussa lomautustoimet. Puolet vastaajista arvioi

lomauttavansa henkildstéaan huhti-toukokuussa.
Lahes 70 prosenttia vastaajista kertoi puolestaan kuljettajien toimintaedellytysten hei-
kentyneen, erityisesti taukopaikoilla. Monia huoletti myds oman yrityksen tulevaisuus ja

henkiloston turvallisuus.

Kysely toteutettiin maalis-huhtikuun vaihteessa ja siihen vastasi yli 800 SKAL ry:n

jasenyritysta.

Lahde: Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

KESTAVAAN LIIKKUMISEEN
JAETTIIN YLI MILJOONA
EUROA VALTIONAVUSTUSTA

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on
myGntanyt tukea lilkkumisen ohjaukseen
35 hankkeelle eri puolille Suomea. Tarkoi-
tuksena on tukea kestavaa liikkumista ja
vaikuttaa ihmisten kulkutapavalintoihin.
Tand vuonna liikkkumisen ohjauksen val-
tionavustukset on haettu ja jaettu ennen
koronaviruksen tuomia rajoitustoimia,
ja tuen saajien onkin mahdollista siir-
taa hankkeiden toteuttamisaikatauluja
tarvittaessa.

Lahde: Traficom

VAYLAMAKSUJEN POISTOSTA
VALIAIKAINEN RATKAISU
KORONATILANTEESSA

Liikenne- ja viestintaministeridssa on
valmisteltu esitys, jolla muutettaisiin
vaylamaksulakia koronatilanteen vuoksi.
Esityksen mukaan aluksilta perittavan
vaylamaksun kantaminen lopetettaisiin
loppuvuodeksi 2020 ja jo maksetut vuoden
2020 maksut palautettaisiin. Vaylamaksu-
jen poistaminen olisi maaraaikainen rat-
kaisu Suomelle tarkeiden merikuljetusten
tukemiseksi. Hallituksen esitys on tarkoi-
tus antaa eduskunnalle toukokuussa 2020.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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VALTIONAVUSTUKSILLA VOIMAA
PYORAMATKAILUN EDISTAMISEEN
SEKA AKTIIVISEEN
KOULUMATKALIIKKUMISEEN

Likenne- ja viestintavirasto Traficom on myontanyt valtionavustusta kahteen valtakunnal-
liseen hankkeeseen. Hankkeissa edistetaan koulumatkaliikkumista ja pydramatkailua.

Fiksusti kouluun -hankkeen paatavoitteena on edistda aktiivista, kestavad ja turvallista
liikkumista koulumatkalla. Hankkeelle myonnettiin 100 000 euroa valtionavustusta. Silla
kehitetdan pilottikoulujen koulureittejd ja piha-alueita turvallisemmaksi, jotta koulureitit
olisivat turvallisia ja kannustaisivat polkemaan.

Pyoramatkailua edistavassa hankkeessa tyo kaynnistyy Pydramatkailukeskuksen pe-
rustamisella seka pyoramatkailun koordinointi Suomessa -hankkeella. Hanke sai 200 000
euroa valtionavustusta. Sen tavoitteena on muun muassa vahvistaa suomalaista pyora-
matkailualaa ja nostaa Suomen kansainvalista tunnettavuutta pyéramatkailukohteena.

Pyoramatkailukeskus toimii myds kansainvalisen EuroVelo-reitistdn Suomen koor-
dinoijana. Pydramatkailun edistamiseen on tarkoitus jakaa vield mychemmin 100 000
euroa, jotka on tarkoitus kayttda EuroVelo-reittien ja muiden valtakunnallisten pyora-
matkailureittien merkitsemiseen.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio ja Traficom

Maanteita paallystetaan tana
kesana yli tuplasti enemman
kuin viime vuonna

Maanteiden p&allysteitd uusitaan tana vuonna noin 4 000 kilometrin matkalla. Viime
vuonna vastaava maara oli 1 700 kilometrid. Suuren paallystysmaaran lisaksi tiestolla
on runsaasti myds paikkaustarvetta. Leudon talven takia monet tiet ovat reikiintyneet
poikkeuksellisen paljon.

Taman vuoden ensimmaiset paallystystyct on aloitettu Eteld-Suomessa. Paallystys-
toiden tekemista voi helpottaa se, ettd koronakriisin aikana liikennemaarat ovat monilla
tieosuuksilla normaalia vahdisempia.

Toiden sijainteja voi seurata verkon karttapalveluista, kuten Vaylan koostamasta
kartasta ja Traffic Management Finlandin Liikennetilannepalvelusta.

A Lahde: Vaylavirasto
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UUSIEN AUTOJEN
TILAUKSET ROMAHTIVAT

Koronapandemian taloudelliset vaiku-
tukset nakyvat jo autojen myynnissa.
Uusien autojen tilausten maara romahti
maaliskuun viimeiselld viikolla ldhes 80
prosenttia normaalista maarasta.

Autokaupan on ennakoitu painuvan
tana vuonna lukemiin, joissa viimeksi ol-
tiin 1990-luvun lamavuosina. Autoala on
alentanut kuluvanvuoden ensirekisterdin-
tien ennustettaan 85 000 henkildautoon
ja 10 500 pakettiautoon, kun vield ennen
pandemian alkua maarat olivat 116 000
henkildautoa ja 15000 pakettiautoa. Myds
huolto- ja korjaamotoimintojen kysynta
on laskenut jyrkasti.

Romahtanut kysynta vaikuttaa myds
alan tyollisyyteen. Autoalan tekeman
suhdannekartoituksen perusteella noin
90 prosenttia autoalan yrityksistd on par-
haillaan toteuttamassa tai jo toteuttanut
YT-neuvotteluja kysynndn muutosten takia.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

TURVALLISUUSAJATTELUSSA
TRIPLAPALKINTOVT 12
LAHDEN ETELAINEN KEHATIE
~TYOMAALLE

Vt 12 Lahden eteldinen kehatie palkittiin
kolmella palkinnolla valtakunnallisessa
Turvallinen infratydmaa 2019 -kilpailussa.
Palkinnon saivat Skanska Infra Oy Lahden
paan kehatiestd ja Destia Oy kehatien Hol-
lolan paasta. Lahden kehétien urakoitsija
Destia Oy vastaanotti toisenkin palkinnon,
saavutettuaan toisen sijan Turvallisuus-
havaintojen perusteella palkittavista ty6-
maista -kilpailussa.

Lahde: Vaylavirasto

RAIDELIIKENTEEN
TURVALLISUUSOHJELMA
JULKAISTU

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on
julkaissut raideliikenteen turvallisuus-
ohjelman vuosille 2020-2022. Ohjelmassa
raideliikennejarjestelman tarkeimmaksi
paamaaraksi on asetettu turvallisuus ja
toimintavarmuus. Ohjelman puitteissa on
kaynnissa useita kehityshankkeita toiminta-
varmuuden ja erityisesti kyberturvalli-
suuden parantamiseksi.

Lahde: Traficom



www.vaylat-likenne.fi

Vaylat & Lilkkenne -paivat 9.-10.9.2020* Tampereella

*) Mikdali tapahtumaa ei voida jéarjestad syyskuulla koronavirustilanteesta johtuen,
tapahtuman varapdivat ovat 15.-16.3.2021.
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TEKSTI: Anna Karjalainen KUVAT: Unsplash ja Heikki Lumatainen

Kun likkenne
alheuttaa koyhyytta

LIIKENNEKOYHYYDEN TEEMAT OVAT NOUSSEET ESIIN ILMASTONMUUTOKSEN HILLINTATOIMENPITEIDEN
OIKEUDENMUKAISUUDEN MYOTA. UUDISTUVAN LIIKENTEEN PROFESSORI JA TAMPEREEN YLIOPISTON
LIIKENTEEN TUTKIMUSKESKUS VERNEN JOHTAJA HEIKKI LIIMATAINEN KERTOO, MITEN VOIMME
RAKENTAA SUOMEEN SOSIAALISESTI KESTAVAN TIEVERKON.

MITA TARKOITTAA
LIIKENNEKOYHYYS?
Suomalaisessa likennekeskustelussa
on viime aikoina alettu puhua liikenne-
koyhyydesta. Silld tarkoitetaan tilannetta,
jossa ihmiselld ei ole mahdollisuutta
likkua arjessaan kohtuullisella vaivalla,
kohtuullisilla kustannuksilla ja kohtuulli-
sessa ajassa. Liikkuminen on kytkoksissa
moneen arjen osa-alueeseen ja heijastuu
siten koko eldmanlaatuun. Siksi on perus-
teltua puhua koyhyydesta.

Liikennekdyhyyteen liittyvat nakokul-
mat nousevat esille monissa ajankohtai-
sissa ilmidissa, etenkin liilkkumisen uu-
sissa palveluissa ja liilkenteen padstojen
vahentamisessa.

Liikenteen kasvihuonepaastdja pyritaan
minimoimaan mm. henkildautojen ajo-
kilometreja vahentamalld, mika ei onnistu
pienimmilld paikkakunnilla samalla tavalla
kuin suurimmissa kasvukeskuksissa. Siella
missa palveluverkko on harvaa, asukkaat
ovat yleensa riippuvaisia henkildautosta.

Aihe on polttavan ajankohtainen, ja siksi
liikennekdyhyys-termille on ollut tarvetta
suomalaisessa liikennekeskustelussa.

- Termi on otettu nopeasti kayttoon.
Suomessa lilkennekoyhyytta on torjuttu
aiemmin ilman termid, esimerkiksi Kelan
korvaamilla koulukyydeilld ja sote-kyy-
deilld, kertoo aihetta tutkinut uudistu-
van litkenteen tenure track -professori
ja Tampereen yliopiston Liikenteen
tutkimuskeskus Vernen johtaja Heikki
Liimatainen.

Ilmastonmuutoksen hillintatoimien
lisdksi myos vdeston ikaantyminen
ja  likkennepalvelujen  digitalisaatio
kasvattavat Liimataisen mukaan lilkenne-
koyhyyden riskia.

LIIKENNEKOYHYYTTA VOIVAT
KOKEA HYVIN
MONENLAISET LIIKKUJAT

Liikennekdyhyys voidaan karkeasti jakaa
erilaisiin kdyhyyden muotoihin. Liikkumis-
koyhyydesta puhutaan silloin, kun tarjolla
eiole kaikille sopivaa liikkkumisratkaisua.
Saavutettavuuskoyhyydelld taas tarkoite-
taan tilannetta, jossa olemassa olevat lii-
kenneratkaisut eivat tarjoa mahdollisuutta
paasta tarvittaviin kohteisiin tai liikkumi-
seen kuluu kohtuuttomasti aikaa. Taman
seurauksena ihminen voi kokea jatkuvaa

kiiretta ja siihen liittyvid stressireaktioita.

Onko Suomessa paljon liikkenne-
koyhyytta?

- Objektiivisesti matkamaarien ja suo-
ritteiden perusteella liikennekoyhyydesta
karsivia ei Suomessa ole paljon (Kuva 1).
Kuitenkin matka-ajan perusteella voidaan
tunnistaa ihmisid, jotka joutuvat kaytta-
maan kohtuuttoman paljon aikaa liikku-
miseen, Liimatainen kertoo.

Myos liilkkumiskustannukset voivat
aiheuttaa tilanteita, joissa kotitalouden
tulot putoavat alle virallisen kdyhyysrajan.
Tulostasosta riippuen kotitalouksien ku-
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Kuva 1. Matkaluvut matkojen etéisyyden, tulotason ja kotitalouden tyypin mukaan (HLT 2016 dataan

perustuen).
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lutusmenoista 45 % kaytetdan asumiseen
ja liikenteeseen.

Kustannusten lisaksi my6s ymparisto
voi olla liikkujalle vaarallinen, turvaton tai
epaterveellinen.

- Usein lilkkennekdyhyys johtaakin
asuinpaikan muuttamiseen ja jaa valiai-
kaiseksi tilaksi.

Liimatainen muistuttaa, etta liikenne-
kdyhyys on aina myds subjektiivinen ko-
kemus.

- Tyytymattomyys lilkkennejarjestel-
maan ja liilkenteen palveluihin nayttaa
kyselyjemme mukaan olevan kiireiseen
eldmantilanteeseen liittyvd kokemus.
Kyselymme mukaan subjektiivista Llii-

Subjektiivinen lilkkennekdyhyys

Koen, ettd henkildautoilulle vaihtoehtoisten kulkutapojen avulla voin
tayttaa paivittaiset likkumistarpeeni (Saavutettavuuskéyhyys)

Koen, etta liikkumisen kustannukset ovat riittdvan alhaiset, ettd voin

Koen, ettd joukkoliikenteen (myds kaukoliikenne) kdyttdminen on
nykyisin vaikeaa tai vaivalloista (Liikkumiskdyhyys)

tayttaa paivittaiset likkumistarpeeni (Liikenteen kohtuuhintaisuus)

W Tdysin samaa mielta

Osittain samaa mieltd

0% 10% 20% 30% 40%

En samaa enka eri mieltd

Kuva 2. Suomalaisten ndkemyksia liikennekoyhyyden osa-alueista (N=1172).
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Osittain eri mielta

AAEERERNgR

kennekdyhyytta on jopa yllattavan pal-
jon (Kuva 2] On siis henkilitd, jotka
kokevat olevansa lilkkennekdyhia, mutta
eivat objektiivisesti ole, mutta toisaalta
objektiivisesti lilkennekoyhid, jotka eivat
koe sitd olevansa. Siksi lilkkennekdyhyytta
on osittain vaikeakin maaritella.

50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Taysin eri mieltd



LIIKENNEVERKOLTA
VAADITAAN SOSIAALISTA
KESTAVYYTTA

Liikkumiskdyhyydelld onkiireen ja stressin
lisaksi muita ikavia seurauksia. Puutteet
likkumisessa voivat luoda syrjaytymistéd ja
aiheuttaa rahallista kdyhtymista.

- Liikenteen kohtuuhintaisuuden on-
gelmat voivat johtaa absoluuttiseen koy-
hyyteen. Se lisaa vaikeita kulutusvalintoja
liikenteen ja muiden perustarpeiden valilla,
Liimatainen avaa.

lhannetilanteessa liikkujilla olisikin
yhdenvertainen mahdollisuus toteuttaa
lilkennetarpeitaan. Talloin puhutaan so-
siaalisesti kestavasta tieverkosta. Mutta
miten tdhan tilanteeseen paastaan?

- Ensinnakin pitdisi tunnistaa, etta lii-
kenne on seka valttamattomyyshyddyke
ettd ylellisyyshyddyke, Liimatainen aloittaa.

- Liikenteen kulutus eivahene esimer-
kiksi polttoainekustannusten noustessa,
ja toisaalta liikenteen osuus kotitalouksien
kulutusmenoista kasvaa tulojen kasvaessa.

Sosiaalista kestavyyttd mietittdessa
pitdisi pohtia siita, mika liikenteessa on
lukittua, tarpeellista ja ylellista kulutusta.
Esimerkiksi ty6- ja tyGasiointimatkojen
voidaan katsoa olevan lukittua liken-
teen kulutusta. Tarpeelliseen liikentee-
seen puolestaan voidaan katsoa kuuluvan

ostos,- asiointi- tai vierailumatkat, joiden
suorite ei juuri muutu tulojen muuttuessa.
Ylelliseen liikenteeseen voidaan katsoa
kuuluvan vapaa-ajanmatkat ulkomaan-
matkojen ja pitkien kotimaanmatkojen
osalta.

TARPEELLISEEN
LIIKENTEESEEN
PUOLESTAAN VOIDAAN

KATSOA KUULUVAN
0STOS-, ASIOINTI- TAI
VIERAILUMATKAT.

Naiden kategorioiden osalta pitaa
tunnistaa ja kompensoida esimerkiksi
ilmastotoimien vaikutukset riskiryhmille.

- Esimerkiksi lukittua ja tarpeellista
liikennettd ei saa koyhdyttaa ilmasto-
toimilla, Liimatainen sanoo.

JOUKKOLIIKENTEEN KEHITYS
VAHENTAA LIIKKUMIS- JA
SAAVUTETTAVUUSKOYHYYTTA

Sosiaalisesti kestavan tieverkon nako-

kulmasta ilmastotoimet ovat tarkeita.
Niiden pitad kuitenkin olla monipuolisia
ja pitkan tahtaimen tavoitteisiin sidottuja.
Toimia pitda kohdistaa ensisijaisesti ylelli-
seen liikenteeseen. Myds muita ratkaisuja
voidaan tehda.

- Esimerkiksi henkiloautoilun vero-
ratkaisut voidaan kytked asuinpaikan
joukkoliikenteen palvelutasoon, Liimatai-
nen nostaa esiin.

Tarkeinta Liimataisen mukaan on
kuitenkin joukkoliikenteen palvelutason
kehitys. Kehitystyd kaupunkiseutujen
sisalld ja pitkan matkan liilkenteessa on
tarked etappi kohti sosiaalisesti kestavaa
liikennejarjestelmas, silld joukkoliikenne-
palvelujen parantaminen vahentaa seka
liikkumis- etta saavutettavuuskoyhyytta.

- Kyselyjen mukaan joukkoliikenteen
parantaminen on myds hyvaksyttavin
ilmastotoimi. Se edistdd samaan ai-
kaan niin taloudellista, ekologista kuin
sosiaalista kestavyytta, Liimatainen kertoo.

- Kohtuuhintaisuuden nakdkulmasta
voidaan kompensoida myGs uusiutu-
vien polttoaineiden lisdantyvan kayton
my6ta kohoavia autoilun kustannuksia
vero- ja tukipolitiikalla liikennesektorin
ulkopuolella. Myds kavelyn ja pydrdilyn
infrastruktuurin kehittdminen  ja
autolikenteen rajoittaminen keskustoissa
on tarkeda.e
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TEKSTI: Miika Halmela KUVAT: Unsplash & Pixabay

Vairhtoehtoiset

polttoaineet
suurennuslasin alla

ljystd jalostetut polttoaineet
ovat hallinneet autoilua kay-
tannossa koko olemassa-
olonsaajan. Niiden rinnalle
on alkanut kuitenkin nousta
vahitellen erivaihtoehtoja. Kun valtiot yksi
toisensa jalkeen tahtaavat hiilidioksidi-
padstojen karsimiseen, paastottoman tai
mahdollisimman vahapaastdisen voiman-
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l&hteen hyddyntdminen on avainasemassa.
Sahko- ja kaasuautot seka biopolttoaineet
yleistyvat jatkuvasti meilld Suomessakin.
Tulevaisuus nayttaa silti ainakin toistai-
seksi sahkaiselta, uskoo VTT:n JUHANI
LAURIKKO.

- Paaasiassa EU:n autoteollisuudelle
asettamien tiukkojen CO,-padstojen vahen-
tamistavoitteiden ja sadddksiin sisaltyvien

kannustimien ansiosta autoteollisuus on
selkeastivalinnut séhkon keskeiseksi tu-
levaisuuden kayttdvoimaksi, Teknologian
tutkimuskeskus VTT:n johtavana tutkijana
toimiva Laurikko sanoo.

Laurikon mukaan biopolttoaineista
ei ole autoteollisuudelle mitdaan hyotya,
koska niiden paastoja vahentava vaiku-
tus on laskennallinen. Autoteollisuuden



suorituskykya taas mitataan ainoastaan
auton pakoputkesta tulevien padstojen
mukaan. Ne ovat samat seka fossiilisille
ettd biopolttoaineille.

- Jos taas ajattelemme asiaa suoma-
laisen autonostajan nakokulmasta, niin
ladattavat hybridit ovat selked ykkosvaihto-
ehto. Niitd on rekisterdity eniten bensiini-
ja dieselautojen jalkeen. Muutamassakin
kyselytutkimuksessa on huomattu, ettd
tayssahkoautoon on yleensd helpompi
siirtya ladattavan hybridin kautta.

MUTTA MILLA LIIKUTELLAAN
RASKASTA KALUSTOA?

Vaikka henkildautoissa valinnanvaraa
eri polttoainevaihtoehtojen valilla jo on-
kin, raskaan kaluston kohdalla puhutaan
huomattavasti suppeammasta tarjonnasta.

- Seuraavan 10-15vuoden aikana mi-
kaan muu kuin uusitutuva diesel ei ole
realistista raskaalle kuljetuskalustolle.
Nesteytetty metaani eli LNG (liguified
natural gas) noussee vahitellen rinnalle,
mutta vaatii investointeja jakeluinfraan,
Laurikko kertoo.

Akkusahkoa hyodyntamalld voidaan
tehdd jakeluautoja, joilla pystytdan aja-
maan 150-200 kilometria paivassa. Suo-
men tavaravirroista kuitenkin vain noin
neljasosa kulkee kerrallaan alle 150
kilometrin matkan.

- Tonnikilometreista alle prosentti kul-
jetetaan sellaisilla 2-akselisilla 18 tonnin
autoilla, joita nyt ollaan sahkdistdmassa.

Toisaalta kaupunkien bussiliken-
teessd Laurikko nakee hyvat mahdollisuu-
det nopeaan sahkdistamiseen. On kuiten-
kin huomionarvoista, ettd kaupunkibusseja
on alle 3000, kun koko maan bussikanta
kasittaa noin 13 000 linja-autoa.

MUUT MAHDOLLISUUDET -
VETY SEKA HIILIDIOKSIDISTA
TUOTETTU POLTTOAINE

Vaihtoehtoisista polttoaineista puhuttaessa
keskustelussa nousee pinnalle usein myds
vety. Erityisesti pitkilld ajomatkoilla vety-
polttokennosahkoauto olisi paljon kus-
tannustehokkaampi ratkaisu kuin isolla
akulla varustettu akkusahkoauto lataus-
asemineen. Mutta missa vedyn suhteen
mennaan talla hetkelld?

- Vety on teknologiana olemassa ja au-
tojakin on tarjolla, mutta jakelujarjestelman
puutteiden vuoksi se ei ole nyt kdytannon
vaihtoehto. Se olisi otettavissa kayttddn, jos
jakeluinfra saataisiin rakennettua, mutta

siihen ei ole ollut riittavaa intressia.

Sahkoautojen  latausjarjestelmaan
verrattuna laajankaan vetyinfrastruktuurin
kustannukset eivat valttamatta ole suurem-
mat laskettuna sitd kayttavaa autoa kohden.
Vetyinfra vaatii kerrallaan paljon suurempia
investointeja, kun taas latausjarjestelmia
voidaan rakentaa vahitellen ja pienempina
palasina.

Lisaksi on pohdittu mahdollisuutta,
jossa synteettisia polttoaineita valmistet-
taisiin teollisten prosessien sivutuotteena
syntyvasta hiilidioksidista. Sita otettaisiin
talteen javarsinainen polttoaineen valmis-
tus tapahtuisi sahkoenergiaa kayttamalla.
Seurauksena hiilipadstét vahenisivat ja sa-
malla biopolttoaineiden niukat raaka-aineet
saastyisivat. Teknologiaa on tutkittu jo esi-
merkiksi Saksassa, mutta myds Suomessa.

- Synteettiset polttoaineet soveltuisi-
vat joko dieselin tai bensiinin korvaajiksi
ja sopisivat nykyiseen kalustoon. Talléin
perinteisestd polttomoottoriautostakin tulisi
tietyssd mielessa “sahkodauto”.

Prosessiin vaadittavien valtavien sahko-
maarien takia hiilesta ei pdasta taikomaan
polttoainetta kuitenkaan ihan (ahitulevai-
suudessa.

- Oikeastaan missdan maassa ei ole
tarpeeksi paastotonta sahkoa, ainakaan
riittdvan halvalla. Tama “sahkopolttoai-
neteknologia” ndhdaan mahdollisena ja
tarpeellisena tasapainottajana vasta siina
vaiheessa, kun tuuleen ja aurinkosahkaon
pohjautuvaa uusiutuvan sahkan tuotantoa
on enemman kuin riittavasti. Kun kaikki
sahko ei mene suoraan kulutukseen, silloin
siita voisi olla kannattavaa valmistaa naita
energiatuotteita.

NYKYISISTA TEKNOLOGIOISTA
KAASU TOIMIVIN VAIHTOEHTO

Jos harkinnassa on oman fossiilisia poltto-
aineita ahnehtivan auton vaihto vahapaas-
téisempaan malliin, Laurikko mainitsee
kaasun teknisesti hyvaksi ja ekologisesti
kestdvaksi ratkaisuksi. Muista vaihtoeh-
doista loytyy muun muassa maantieteel-
lisista olosuhteista johtuvia rajoitteita.

- Esimerkiksi etanolipolttoaineet ei-
vat sovi kylmaan ilmastoon. Bioetanoli
tuotetaan paasaantdisesti Brasiliassa,
jossa on todettu ongelmia maankayton
suhteen. Energiataseeltaan brasilia-
lainen etanoli silti on varsin kestavaa,
koska sen valmistuksessa hyodynnetaan
paljon bioenergiaa. Kuitenkin kuljetus-
matkat ovat varsin pitkat, mita osaltaan
rasittaa tasetta.




Ongelmatonta ei ole sahkdautoilu-
kaan. Ilman [@mmityksen kayttod sahko-
auton akun lataaminen ja purkaminen hi-
dastuvat kylmédssa. Lammitys taas lisaa
kokonaisenergiankulutusta. Latauksessa
sahkd saadaan verkosta, mutta ajon aikana
l@mmitys lyhentaa toimintamatkaa. Akku-
teknologiassa on vield paljon kehittymisen
varaa - lisaksi on huomioitava resurssi- ja
ymparistokysymykset.

- Sahkon varastointi akkuun on erit-
tain haastavaa. Tarvitaan paljon sellaisia
raaka-aineresursseja, joita ei ole saata-
villa helposti ja kohtuullisella hinnalla.
My6s sahkémoottorien materiaalit, muun
muassa harvinaiset maametallit, ovat osit-
tain niukkoja.

Perinteiset biopolttoaineet, kuten FAME-
biodiesel, puolestaan valmistetaan ruoka-
ketjuun kuuluvista raaka-aineista. Etano-
lipolttoaineiden lailla nekaan eivat sovellu
kylmaan ilmanalaan. Myds pitkakestoinen
varastointi on niille haitallista.

- Kehittyneemmat biopolttoaineet ovat
teknisesti ongelmattomia. Raaka-ainepohja
vain on liian kapea, jotta niilla voisi ratkaista
edes EU:n, saati koko maailman ongelmat.
Suomen ja Ruotsin tarpeeseen niita kylla
riittaa.

Vaikka Laurikko kannattaakin moni-
puolisuutta, objektiivisesti tarkastellessa
kaasu tuntuisi olevan toimivin vaihtoehto.

- Kaasulla ei ole vastaavia ongelmia,
vaan teknologia on kypsda. Kaasuauton
valmistaminen ei vaadi mitaan eksoottisia
materiaaleja.

Biokaasua voidaan valmistaa hyvin jopa
kotimaisista raaka-aineista. Paikallinen,
pienen mittakaavan tuotanto on mahdol-
lista tyollisyytta lisaamalla. Samalla se
luontevasti laajentaisi kaasun saatavuutta
ympari Suomea.

- En kuitenkaan haluaisiviljelld sellaista
nakokantaa, etta tdssa haetaan jotain koko
potin korjaavaa "voittajaa”. Kun olemme ker-
ran paasemassa irti 6Ljyn monopolista, joka
on syypaa moneen ongelmaan, miksi kor-
vaisimme sen jollain toisella monopolilla?e

BIOKAASUA VOIDAAN
VALMISTAA HYVIN

JOPA KOTIMAISISTA
RAAKA-AINEISTA.
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TEKSTI: Mukka Halmela KUVAT: Stara

STARA TAHTAA
HIILINEUTRAALIKSI
SAHKOISEN
KALUSTON AVULLA

HELSINGIN RAKENTAMISPALVELULIIKELAITOS STARA ON
ASETTANUT ITSELLEEN KUNNIANHIMOISEN TAVOITTEEN:
TARKOITUKSENA ON SAAVUTTAA HIILINEUTRAALIUS OMASSA
TOIMINTAYMPARISTOSSAAN VUOTEEN 2030 MENNESSA. ISOIN
ROOLI ON KALUSTON PAIVITTAMISELLA SAHKOLLA TOIMIVAKSI.

- Koska olemme osa Helsingin kau-
punkia, meilld ei ole mahdollisuutta
kompensoida paastoja. Siksi tarvitaan
konkreettisia hiilivapaita ratkaisuja, to-
teaa Staran logistiikan yksikonjohtaja
SAMI AHERVA.

Liikelaitoksen suurimmat paastot
syntyvat luonnollisesti liikenteesta, jo-
ten liilkennepaastdjen vahentamiseen

gy e
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Stara hallinnoi 1 300 ajoneuvosta koostuvaa ka

tahtadvat toimenpiteet ovat merkit-
tavimmassad asemassa. Kaytanndssa
tama tarkoittaa fossiilisten polttoai-
neiden korvaamista sahkdisella voi-
mansiirrolla.

- Paatos Helsingin kaupungin koko
henkildautokannan sahkdistamisesta
on jo tehty. Tama toteutuu suunnitel-
lusti seuraavan 6-7 vuoden aikana.

lustoa.
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Kyse ei ole vain ajoneuvojen sahkdistamisesta. Myds toimiva latausinfrastruktuuri on otettava huomioon.

TYGKONEIDEN JA RASKAAN
KALUSTON SAHKOISTAMINEN
MONIEN TEKIJGIDEN SUMMA

Stara hallinnoi 1300 ajoneuvosta koostu-
vaa kalustoa. Mukaan mahtuu runsaasti
raskasta kalustoa ja tyokoneita. Niiden
saattaminen paastottomiksi ei kuiten-
kaan tapahdu aivan yksinkertaisesti. On
huomioitava olemassa olevan laitekannan
elinkaari sekd uusien sahkotoimisten
koneiden korkea hintataso ja verrattain
vahainen markkinatarjonta. Koko vanhan
kaluston vaihtaminen uusiin, paastottomiin
vaihtoehtoihin ei siksi ole realistista.

- Alihankintasopimuskumppaneil-
lamme [oytyy nyt jo viisi tayssahkaista ja
viisi tayshybridia tyokonetta, muun muassa
minikaivureita ja pienia lastaavia pyora-
koneita. Investointihinnat ovat kuitenkin
vield todella korkeita, Aherva sanoo.

Esimerkkind han mainitsee tavallisen
lakaisukoneen, jota kaytetdan kaupun-
geissa katujen puhtaanapidossa. Sahkélla
toimiva malli on 3,5 kertaa kalliimpi kuin
polttomoottorikayttdinen.

- Nykyista kalustoa pitdisi siis muuttaa
sahkokayttdiseksi.

Ensimmaiset askeleet on jo otettu.
Stara eRetrofit -projekti tdhtaa yksikon
kdytossa olevan kuorma-auton muuntami-

e =i

seksi sahkétoimiseksi: dieselkone vaihtuu
paastottomaan sahkomoottoriin. Samalla
hankitaan arvokasta kokemusta ja
opitaan lisaa alykkaista sahko-
jarjestelmista.  Mukana
hankkeessa ovat Forum
Virium Helsinki, Tam-
pereen ammattikor-
keakoulu ja VTT.

- Kesalla oli tar-
koitus asentaa sah-
kdiset komponentit ja
jarjestelmat operointia
varten. Se saattaa tosin
nyt lykkdantya vallitsevan
pandemiatilanteen takia, Aherva
pohtii.

KYSEESSA ON IS0 JA
MONITAHOINEN MUUTOS

Kysymys ei lopulta ole kuitenkaan vain pel-
kastaan kuorma-autoista. Sahkoistamisen
my6ta mukaan tulee huomattava maara
kaksisuuntaista tietoliikennetta. Yhtakkia
kuormuri muuttuukin energianalkaiseksi
IT-tietojarjestelmaksi.

- Ne tarvitsevat tehokkaan lataus-
infrastruktuurin, silld energiantarve on
aivan valtava. Pitaa ottaa huomioon, ettd on
tarpeeksi latauspaikkoja. Pohtia sita, mi-

MITA NOPEAMMIN OPIMME
HYODYNTAMAAN KEINOJA, myos  jalkimarkki-
JAKAMAAN TIETOA JA
TEKEMAAN YHTEISTYOTA, -
SITA NOPEAMMIN HIILI- - Useampaan
NEUTRAALIT TAVOITTEET
OVAT SAAVUTETTAVISSA.

ten, missa ja milloin ladataan, varikolla vai
kaupungilla. Onko mobiililatausmahdol-

lisuus? Voidaanko hyddyntaa HSL:n
sahkobussilatureita? Tama on

iso ongelmakenttd, Aherva
myontaa.
Han nostaa esiin

noinnin, erityisesti

tehtdvaan soveltuvaa
Staran sahkotoimista
kuormuria on paljon
hankalampi huoltaa kuin
sahkobussia. On aurausvarus-
teita, lavoja ja kaikenlaisia lisalaitteita,
joita pitdisi operoida. Myds ajoneuvojen
lisdlaiterepertuaari tulee jatkossa ole-
maan sahkdinen. Jarjestelmakokonai-
suuden tiimoilta tarvitaan monenlaista
uutta osaamista, mekaanikkojen osaa-
mista, tyonsuunnittelun osaamista -
ty6logiikkaa ei voi suunnitella enda niin
kuin ennen.

- Tama on jarjestelmatason muu-
tos. Kyse ei ole pelkdstaan tyokoneista.
Mita nopeammin opimme hyddyntamaan
keinoja, jakamaan tietoa ja tekemaan yh-
teistyotd, sitd nopeammin hiilineutraalit
tavoitteet ovat saavutettavissa. ©
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Elaimet liikkuvat vihersilloilla padasiassa auringonnousun ja -laskun valissa. Riistakamera kuvasi hirven Suurisuon vihersillalla helmikuisena aamuna.

TEKSTI: Milla Niemi / osk. Latvasimu KUVAT: Milla Neemi & Véylévirasto

Riistakamerat raksuttavat uutta tietoa

Toimivatko vihersillat

elainten kulkureittina?

ETELAISEN SUOMEN PAATIESTON KEHITTAMISHANKKEISSA ON RAKENNETTU VIIMEISEN KAHDEN
VUOSIKYMMENEN AIKANA VIITISENTOISTA VIHERSILTAA, JOITA PITKIN ELAIMET PAASEVAT YLITTAMAAN
TIEALUEEN TURVALLISESTI. VAYLAVIRASTON HANKKEESSA SELVITETAAN NYT, TOIMIVATKO VIHERSILLAT
ELAINTEN KULKUREITTEINA TOIVOTULLA TAVALLA.
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iesto ja liikenne vaikuttavat

eldimiin monin eri tavoin.

Riista-aidatut valtatiet kat-

kovat eldinten luontaisia

kulkureittejd ja heikentavat
geenivirtaa tien eri puolille jdaneiden
osakantojen valilla. Lilkenteen melu lisaa
tieston estevaikutusta, ja toisaalta tien yli
yrittavat eldimet ovat vaarassa kuolla auton
saakka: riista-aitojen aukkopaikoista tie-
alueelle eksyneet hirvieldimet ovat ilmei-
nen liikenneturvallisuusriski.

ELAINYHTEYDET VAHENTAVAT
TIESTON HAITTOJA

Vihersiltoja, alikulkutunneleita ja muita eri-
laisia eldinten kulkua helpottavia yhteyksia
pidetadn parhaina keinoina vahentaa teiden

ja liikenteen negatiivisia vaikutuksia elai-
mille. Eldinyhteyksien tarkoitus on ohjata
eldimet ylittdmaan tai alittamaan tiealue
turvallisesti eri tasossa ajoneuvoliiken-
teen kanssa. Samalla liikenneturvallisuus
paranee.

Eteldisen Suomen paatieston kehit-
tdmishankkeissa on rakennettu viimeisen
kahden vuosikymmenen aikana viitisentoista
vihersiltaa. Suurin osa rakenteista on niin
sanottuja monikayttosiltoja, eline palvelevat
osana alempaa tieverkkoa esimerkiksi tyd-
koneajoa ja satunnaista haja-asutusalueen
liikennettd. Talldin osa sillasta on varattu
tieuralle, ja osa siltakannesta on maisemoitu
eldinten kayttoon istutuksin.

Vihersiltojen tai  muiden eldin-
yhteyksien toimivuutta on Suomessa tut-
kittu vain vahan. Systemaattisesti kerat-
tyjen seurantatietojen yhdistaminen esi-

merkiksi maankayttotietoihin luo pohjaa
eldinyhteyksien sijoittamista koskevaan
vaylasuunnitteluun. Tietoja vihersiltojen
toimivuudesta tarvitaan myos investoin-
tien kannattavuuden arviointia varten -
rakentamisen kustannukset ovat usein
merkittavia.

KYMMENEN VIHERSILTAA
SEURANNASSA

Vaylavirasto aloitti syksylla 2019 vuoden
mittaisen hankkeen, jossa seurataan
eldinten lilkkkumista vihersilloilla. Selvi-
tys toteutetaan riistakameraseurantana,
ja siind on mukana kymmenen vihersiltaa.
Hanketta koordinoi ohjausryhma, jossa
on mukana edustajat Vaylaviraston li-
saksi Kaakkois-Suomen, Uudenmaan ja
Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta seka
Suomen riistakeskuksesta ja Suomen ym-
paristokeskuksesta.

Seurattavista vihersilloista kaksi on
rakennettu Helsingin ja Turun valiselle
moottoritielle (vt 1) ja seitseman Loviisan
ja Virolahden valiselle moottoritielle (vt
7). Yksi seurantakohteista sijaitsee Heino-
lassa (vt 4). Osa seurattavista vihersilloista
onvalmistunut yli kymmenen vuotta sitten,
osa vasta viimeisen parin vuoden aikana.

Hankkeessa selvitetaan, mitka eldin-
lajit kayttavat vihersiltoja, ja kuinka usein
eldimia silloilla liilkkuu. Tavoitteena on
saada perustietoja vihersiltoja kayttavasta
lajistosta, tuottaa tyokaluja tulevien tie-
hankkeiden suunnitteluun seka hankkia
tiesuunnittelun ohjeiden uudistamisessa
tarvittavia tietoja. Nain laajaa eldin-
yhteyksien seurantaa ei ole aikaisemmin
toteutettu Suomessa.

VIHERSILLAT MONEN LAJIN
KULKUREITTEJA

Vuoden pituinen seurantajakso on tdman
jutunkirjoitushetkelld puolivalissa. Vaikka
tyd on vield kesken, iso kuva on jo alkanut
hahmottua.

Riistakamerakuvien perusteella viher-
siltoja hyddyntavat useat eri nisakaslajit.
Hirvi, valkohantépeura [valkohantékauris)
ja metsakauris ovat kayttaneet siltoja
saannollisesti. Niiden lisaksi seuranta-
jakson puolivaliin mennessa silloilla on
likkunut villisikoja, kettuja, supikoiria,
metsajaniksid ja rusakoita. Harvinaisempia
vieraita ovat olleet ilvekset, ja tallentuipa
yhteen kameraan karhukin.

Elaimet liikkkuvat silloilla erityisesti
hamaran ja pimean aikaan, jolloin liiken-
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@ Lohja

Valtatien 1 yli rakennetulla Sammatin vihersillalla kasvaa suojaa tarjoavaa koivuntaimikkoa.

teen aiheuttama hairio on pienimmillaan.
Monet lajit ovat myds luontaisesti aktii-
visimmillaan auringonnousun ja -laskun
valisena aikana.

VANHIMMAT VIHERSILLAT _
VILKKAIMMASSA KAYTOSSA

Reilut kymmenen vuotta sitten valtatielle
1 rakennetut vihersillat Sammatissa ja
Lohjanharjulla ovat ehtineet maisemoitua
mukavasti, ja ne ovatkin valkohantapeu-
rojen paivittdisessa kaytossa. Valtatien 7
ylittavat vihersillat Loviisassa ja Pyhtaalla
on rakennettu vuonna 2013, ja niiltd on
tehty havaintoja muun muassa hirvista.
Uusimmat vihersillat Haminan itapuolella
ovat olleet kaytossa vasta vuodesta 2017
lahtien. Niillakin on seurannan aikana vie-
raillut eldimia, mutta yksilomaarat ovat
olleet toistaiseksi pienia. Todennadkdisesti
naiden siltojen eldinlikenne lisdantyy
tulevaisuudessa, kun eldimet loy-
tavat uudet kulkureitit ja sillat
muuttuvat  suojaisemmiksi
istutusten kasvaessa.

g

@ Helsinki
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RIISTAKAMERAKUVAT
AVOIMEKSI AINEISTOKSI

Varsinaisia tuloksia on luvassa loppu-
vuodesta 2020, kun hanke raportoi-
daan Vaylaviraston julkaisusar-
jassa. Hankkeen valmistuttua
riistakameroiden eldimista
ottamat kuvat tallen-
netaan  avoimeksi
dataksi  Vaylavi-
raston aineisto-

o

pankkiin,
jossa ne
gt Lahti
®
-
&
=5
Porvoo
i

kaikkien kiinnostuneiden kaytettavissa.
Riistakameroiden ihmisistd  ottamat
valokuvat poistetaan aineiston kasittely-
vaiheessa.

Vihersillat ja silloille ilmestyneet
riistakamerat herattdvat kiinnostusta
paikallisissa asukkaissa. Siksi seuran-
nasta kerrotaan vihersilloilla infokylteilla.
Seurantakohteiden alueella toimiville met-
sastysseuroille valitettiin tieto hankkeen
aloituksesta, ja asiaa nostettiin lyhyesti
esiin riistanhoitoyhdistysten vuosikoko-
uksissa. Aihe kiinnostaa myds laajemmin,
joten vihersilloista ja niilla liikkuvista elai-
mista kerrotaan hankkeen aikana muun
muassa Vaylaviraston some-kanavissa. ®

Vaylaviraston kartta selvityksessa mukana

olevista vihersilloista.

@ Loviisa @ Kotka

o = Seurannassa mukana oleva vihersilta



TEKSTI: Juha Sylberg KUVAT: Nikjvammaisten liitto & Muki Heikkilii

Esteettomyys
on tarkea asia
liikenneturvallisuuden
kannalta

ESTEETTOMYYDEN TASO ON PARANTUNUT TEIDEN JA KATUJEN RAKENTAMISESSA. ESTEETTOMYYS TARKOITTAA
NAKOVAMMAISILLE ERI ASIOITA KUIN PYORATUOLILLA LIIKKKUVALLE - OSIN SAMOJA, MUTTA TOISINAAN JOPA
PAINVASTAISIA ASIOITA. KUN PYORATUOLILLA LIIKKUVA KAIPAA KADUN YLITYKSEEN LOIVAA REUNATUKEA TAI EI
REUNATUKEA LAINKAAN, NAKOVAMMAINEN PUOLESTAAN TOIVOO KADUN REUNAAN SELKEAN VALKOISELLA
KEPILLA TUNNUSTELTAVAN KORKOERON JALANKULKUALUEEN JA AJORADAN EROTTAMISEKSI TOISISTAAN.

spoossa asiaa lahdettiin ratkai- kaikille sopivaa ratkaisua ei ole mahdollista alue, jossa on pystysuora reunakivi kepilla

semaan ja tekemdan uuden- toteuttaa. Kompromississa pyérailijGille ja tunnusteltavaksi. Uusissa risteyksissa tama

laista reunatukiratkaisua. Kun pyorallisid apuvalineitd, kuten rollaattoria, oli helppo toteuttaa, mutta osa vanhoista

eri kayttajaryhmia kuultiin, pian kayttaville osa suojatiestd tehtiinilman reuna- risteyksista on niin ahtaita, ettd monen-

huomattiin, ettd jouduttaisiin kived tai 0-korkoon upotetulla kivella. Val- laisien alueiden mahduttaminen risteyksiin
tekemaan kompromisseja, koska taydellista koisen kepin kayttdjille jatettiin puolestaan on haasteellista.
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KADUN YLITYSPAIKKA ON
TURVALLISUUDEN KANNALTA
KRIITTINEN

Suojatien havaitsemista voidaan parantaa
myos kotimaisella Valkky-tehostemerkki-
kapselilla, joka tunnistaa suojatiealueelle
tulevan kulkijan ja kaynnistaa vilkutuksen
autoilijoille. Talldin tolpassa oleva sinival-
koinen varoitusvalo kertoo l&hestyville
autoilijalle, ettd ihminen on astumassa
suojatielle. Ndkovammaiset ovat kokeneet
taman lisdavan turvallisuudentunnetta ka-
dun ylittdmisessa.

Valmistajan kanssa on keskusteltu
valon lisdksi myds danimerkistd, jolloin
nakovammainen kuulee, milloin varoi-
tussignaali on annettu autoille. Lisaksi
aanimerkki antaa oikean suunnan kadun
ylitykseen. Valitettavasti tallainen &ani-
opaste ilman liilkennevaloja on saatu vasta
yhteen risteykseen Suomessa, vaikka sen
hy6ty on koettu merkittavaksi turvallisuuden
parantajaksi.

Nakovammaisten toive on, etta kaikki
kadunylitykset voitaisiin tehda daniopaste-
tulla suojatielld. Ideaalitilanteessa nako-
vammainen henkild suunnistaa aanen
avulla kadun toisella puolella olevaa
aaniopastetta kohti suoraan kadun yli.

AANIYMPARISTON
ESTEETTOMYYTTA
El OLE HUOMIOITU

Nykyiselldan likkennevalojen &anet
eroavat eri kaupungeissa melko pal-
jon toisistaan eika niitd ole mitenkaan
standardoitu.
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Liikennevalojen daniopasteiden tulisi
olla mahdollisimman erottuvia liilkenteen
metelissa. Samalla niiden tulisi kuitenkin
olla miellyttavia ja muita tienkayttajia hai-
ritsemattomia.

Nykyisin ddniopasteet saatetaan kytked
pois yon ajaksi, koska ne hairitsevat la-
histolld asuvia ihmisia. Toisaalta
nakévammaisen tulisi voida
ylittdd katu turvallisesti
mihin vuorokauden ai-
kaan tahansa.

Tahan on ratkaisu
alykkaassa liikennevalo-
jen danen ohjauksessa.
Aéniopasteen 4nitaso voi
mukautua ympariston me-
lun mukaan, jolloin liikenteen
ollessa hiljaista yoaikaan myos
aaniopasteiden dani hiljenee samassa
suhteessa.

Myds monet muut kaupungissa kuul-
tavat aanet ovat huonosti suunniteltuja ja
siksi hdiritsevia.

Tahan epakohtaan on tarttunut suun-
nittelutoimisto WSP, joka on erikoistunut
kaupunkien daniymparistojen suunnitte-
luun myds aanimerkkien ja -opasteiden
osalta.

ESINEIDEN INTERNET
ELI 10T TUO RATKAISUN

Ranskassa liikennevalot eivat pida tur-
haan dantd. Sielld nakévammaisella on
taskussaan alypuhelimen sovellus tai
pieni Bluetooth-ldhetin, jolla aktivoidaan
likennevalojen daniopaste vain, kun kayt-
taja ldhestyy risteysta.

ESTEETTOMYYDEN
TASO ON PARANTUNUT
TEIDEN JA KATUJEN
RAKENTAMISESSA.

Samaa menetelmaa kaytetaan Rans-
kassa opastamaan nakdvammaiset oi-
keaan junaan tai metroon. Pariisin juna- ja
metroasemien sisdankaynnit on merkitty
tallaisella alykkaalla aanimajakalla. Kun
nakévammainen lahestyy aseman ovea,

aanimajakka kertoo danimerkilla tai
puheella oven oikean sijainnin.
Lisaksi puhelimessa olevan
sovelluksen avulla se
kertoo reitin oikealle
laiturille.  Tallaiset
sanakartat ovat yleis-
tymassa  pikkuhiljaa
myds Suomessa.
Sanakartat ovat na-
kdvammaisille luonteva
vaihtoehto  kohokartoille.
Kohokartat, joita nykyisellaan
lOytyy lahinna joiltain rautatieasemilta,
ovat puolestaan nakevien kartoista teh-
tyja yksinkertaisempia versioita, joissa
esteettomat reitit ovat koholla sormin
tunnusteltavissa.

TYOMAA-ALUEEN
KUNNOLLINEN
MERKINTA TARKEAA

Nakovammaisen liikkkuminen perustuu
ennalta opittuihin reitteihin, joita usein
harjoitellaan yhdessa liilkkumistaidon oh-
jaajan kanssa. Jos reitti muuttuu yllattaen
opitusta, voi edessa olla hankaluuksia.

Taman vuoksi katujen tyémaajarjes-
telyjen esteettomyyteen on pyritty kiinnit-
tamaan huomiota.

Helsingissa Hameentien peruskor-
jausta suunniteltaessa tilaaja Helsingin
kaupunki yhdessa urakoitsijan Destian
kanssa jarjesti paikallisten vammaisyhdis-
tysten kanssa tilaisuuksia, jossa yhdessa
suunniteltiin esteettomat reitit eri tyo-
vaiheiden ajaksi. Urakoitsija myGs huolehti
tiedottamisesta paikallisille vammaisille
asukkaille aina kun esteettomissa reiteissa
tapahtui muutoksia.

Urakoitsijan kanssa myo6s kehi-
teltin ndkdvammaisia varten esteetdn
tydmaa-aita, jossa ei ole tavanomaisia
poikittaisia jalkatukia, jotka haittaavat
nakévammaisen kulkemista kapealla
jalkakaytavalla valkoisen kepin kanssa
tydmaa aitaa seuraten.

Kun tallaisia parannuksia liikenne-
infran esteettdmyyteen tehdaan, useat nako-
vammaiset voisivat omatoimisesti liikkua
kavellen tai joukkolikennevalineilld sen
sijaan, ettd joutuvat turvautumaan taksi-
kyytiin. e



LIIKENNEJARJESTELMA

Kuva 2: VT4 valilla Kemi-Rovaniemi kevaalla 2019. Myohastynyt lumivallien kaato ja sohjo-ojien teko johtaa
siihen, etta sulava vesi joutuu ajoradalla, josta se imeytyy paallysrakenteeseen aiheuttaen reunan routanou-
sua, paallystevaurioita ja sutaessaan deformaatiota. Jadtyessaan vesi aiheuttaa myos liikenneturvaongelmia.

TEKSTI: Timo Saarenketo, Tomi Herronen, Anssi Hickkalahti ja Annele Matintupa /' Roadscanners Oy KUVAT: Roadscanners Oy

Tieverkon kuntoa ja
kehittymista tutkivan
PEHKO-projektin
puolimatka lahestyy

VIIME VUOSINA SUOMEN LIIKENNEINFRAN KUNNOSTA PUHUTTAESSA USEIN KAYTETTY TERMI ON KORJAUSVELKA.
TIEVERKON KUNNON KEHITYS EI OLE KUITENKAAN AINOASTAAN RAHASTA KIINNI, VAAN NYKYISTEN
TOIMINTATAPOJEN MUUTOKSILLA VOI OLLA SUURI MERKITYS TUOTTAVUUDEN KASVUUN JA PITKALLA TAHTAIMELLA
TIEVERKON PALVELUTASON NOUSUUN. TAMA EDELLYTTAA, ETTA PAATTAJILLA ON KAYTETTAVISSA TUTKITTUA
OBJEKTIIVISTA TIETOA, MISSA JA MITKA OVAT NE TIEVERKON HEIKOT LENKIT, JOIDEN VUOSIKUSTANNUKSET
OVAT PALJON KORKEAMMAT KUIN ESIMERKIKSI LIIKENNEMAARIEN MUKAAN VOISI OLETTAA. LISAKSI
ILMASTONMUUTOS JA KALUSTON MUUTOKSET VAIKUTTAVAT SIIHEN, ETTA TULEVAISUUTTA EI VOIDA ENNUSTAA
KATSOMALLA TAAKSEPAIN, VAAN SIIHEN TULEE VARAUTUA MUUTTAMALLA JA MUUTTUMALLA MIELUUMMIN

PEHKO-PROJEKTI LAAJENTUI
2018 UUDELLEMAALLE

Vuonna 2015 aloitettu Vaylaviraston, Lapin
ja Keski-Suomen ELY-keskusten seka
Roadscanners Oy:n kanssa yhteistyona
toteutettu PEHKO 2015-2025 -projekti
laajeni 2018 Uudenmaan ELY-keskuksen
alueelle PEHKO 2018-2028 -projektilla
Laajentumisen ansiosta Suomen tiever-
kosta saadaan jatkossa huomattavasti

ENNEMMIN KUIN LIIAN MYOHAAN.

parempi tilastollinen otos alueellisesti, geo-
logisesti ja likennemaaraisesti. PEHKO-
pilottialueilla seurataan tarkasti paallys-
tettyjen teiden kuntoa ja sen kehittymista.
Samalla kehitetdan ja testataan uusia ja
innovatiivisia menetelmia teiden yllapidon
ja hoidon prosesseissa. Kunnianhimoisena
tavoitteena edelleen on, ettd paallysteiden
kayttoian kasvun mycta ylldpidon vuosikus-
tannukset PEHKO-pilottialueilla laskevat
niin, etta laskennalliset vuosikustannukset

ovat 50 % alempana verrattuna lahtévuoden
vuosikustannuksiin. Myds tieverkon toimin-
nallisen kunnon tulee olla huomattavasti
parempi kuin projektin aloitusvuonna.
Roadscanners Oy on vuosittain mitan-
nut kaikki PEHKO-alueet Road Doctor Sur-
vey Vanilla [(RDSV) eli yhdelld mittauksella
saadaan keréttya tietoa laserkeilaimella,
kiihtyvyys- ja kaltevuusanturilla ja maatut-
kalla samanaikaisesti tallentaen kohteilta
digitaaliset videot sekd GPS-koordinaatit.
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Kuva 4: Keski-Suomen PEHKO alueen paallysteiden laskennallisten kustannusten jakautuminen eri likennemaaraluokissa 2015-2016 (vasen kuva) ja

2018-2019 (oikea kuva).

Jatkuva taipumamittaus TSD-tekniikalla
mitataan projektissa viiden vuoden vélein
ja vuonna 2020 Lapin ja Keski-Suomen
alueelta tehddan uudet mittaukset, jolloin
saadaan ensimmaiset vertailut toimenpitei-
denvaikutuksesta rakenteelliseen kuntoon.

Kun Uudenmaan PEHKO-alueen en-
simmaiset RDSV mittauksiin perustuvat
urakasvuanalyysit valmistuivat 2019, saatiin
PEHKO-projektissa ensimmaisen kerran
tietoa kaikkien kolmen alueen paallysteiden
laskennallisista vuosikustannuksista. Uu-
denmaan alueen mukaantulon myota tuli
myos selvaksi, ettd tieluokkiin perustuva
jacttelu ei ole toimiva tekniikka erialueiden
vertailussa, koska lilkennemaarat eri tie-
luokilla vaihtelevat niin suuresti eri puolilla
Suomea. Vertailussa kayttéon otettu luoki-
tus liikkennemaarien perusteella on tasa-
puolisempi ja sen perusteella eri kohteita
voidaan vertailla paremmin.

TILANNETTAERI
PEHKO-ALUEILLA

Keski-Suomessa  Karstulan  PEHKO-
alueella seka urasyvyydet etta urakasvuno-
peudet ovat selvasti parantuneet etenkin
edelliseen vuoteen verrattuna, jolloin
alueella oli vaikeahko kelirikkokevat. Nyt
alle 8 mm urasyvyyksien osuus valta- ja
kantateistd sekd yhdysteista on yli 80 %
ja seututeistakin yli 65 %. Kun samaan ai-
kaan urautumisnopeudet ovat alle 0,5 mm/v
70-85 % pituudelta tieverkosta, mika mer-
kitsee 35-40 vuoden laskennallista kayt-
toikaa, on Karstulan alueen paallystetyn
tieston kayttoikdennuste nyt erinomainen
(kuva 1). Myos teiden tasaisuus on padosin
erinomaisessa kunnossa. Positiivisen kehi-
tyksen edellytyksend jatkossa on kuitenkin
se, ettd hoidon taso saadaan pidettyd hyvana
jajopa parempana. Kuitenkin, jotta Karstu-
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Kuva 3: Uudenmaan PEHKO-alueen 2018-2019 urakasvunopeuksien jakauma 10 m keskiarvoina
eri KVL-luokissa RDSV-aineistosta laskettuna. Punaisen ja sinisen palkin keskelld on luokan
mediaani. Punaisen ylaraja on 90% arvoista, musta viiva punaisen ylapuolella 95%, sinisen alaraja
10% arvoista ja musta sen alla 5%. Taman tarkastelun arvoista on poistettu alle -2mm/vuosi arvot,
joiden voidaan olettaa olevan padasiassa paallystettyja/paikattuja kohteita.

lassa paastaisiin tavoitteen mukaiseen 50 %
parannukseen, tulee jatkossa keskittya jal-
jelle jadneiden kohteiden tdsméakorjauksiin
ja ennakoivaan kunnossapitoon.

Lapissa tilanne ei ole niin hyva kuin
Keski-Suomessa. Lapin  ELY-keskuk-
sen PEHKO-alueella urasyvyysjakaumat
heikkenivat ja myds urakasvunopeuksissa
tapahtui heikkenemista, etenkin paaties-
tolla. Merkittavana syyna tahan oli pahasti
mydhastynyt lumivallien kaato ja sohjo-ojien
teko. Taman vuoksi vettd paasiimeytymaan
runsaasti paallysrakenteeseen, missa se
johti paallysteen reunan routanousuun ja
edelleen deformaatioihin (kuva 2). Toinen
kasvavien ongelmien syy on talvihoidossa
tehty suolauksen maaran nosto, mista oli
merkkeja jo edellisind vuonna. Tama na-
kyy etenkin teilld, joissa paallyste on suh-
teellisen ohut (<120-150 mm). Kolmas ja
haasteellisin paallysteisiin littyva ongelma
Lapin paatiestolld, etenkin Rovaniemen ym-
paristossa, on paallysteen sisdiset vauriot ja
sitomattoman kantavan kerroksen erittain

korkea hienoainespitoisuus (10-15 %), joka
on siten mydGs erityisen herkka kosteudelle.

Uudenmaan RDSV-mittauksista las-
kettujen 10 m urasyvyyksien jakaumat ovat
heikentyneet vuoden aikana etenkin valta-
ja kantateilla seka seututeilld ja tilanne
on hieman heikentynyt myds yhdysteilla.
Syyna tahan on se, ettd 2018 ennakoivia
toimenpiteitd kohdistettiin havaittuihin heik-
koihin lenkkeihin eika pelkastaan suuren
urasyvyyden omaaville kohteille. Naiden
toimenpiteiden edut nakyvat ldhivuosina.
Toisaalta tehty analyysi osoitti, ettd suu-
ret urasyvyydet ovat padosin keskittyneet
tiettyihin tiejaksoihin, joita pyritaan kun-
nostamaan lahivuosina. Toisena mittaus-
vuotena mittauksista voitiin myds laskea
ensimmaisen kerran urakasvunopeudet ja
niiden jakaumat eri likennemaaraluokissa
Uudellamaalla on esitetty kuvassa 3. Kuva
kertoo, ettd yksittdisissa liikennemaaraluo-
kissa urakasvunopeuden hajonta on yllatta-
van suuri. Samoilla ja yllattavan pienillakin
likennemaarilld tavataan tiejaksoja, joiden



laskennallinen kayttoika on alle viisi vuotta,
kun muualla samalla alueella kayttoika on
jopayli 30 vuotta. Tata eivoi selittaa nasta-
rengaskulutuksella, minka pitdisi olla
tasaista samoilla likennemaarilld, vaan
kyseessa ovat rakenteelliset tekijat ja/tai
ongelmat kuivatuksessa ja talvihoidossa.

PAALLYSTEIDEN
LASKENNALLISTEN VUOSI-
KUSTANNUSTEN KEHITYS

PEHKO-alueiden
nopeuksien perusteella on laskettu niiden
paallysteille laskennalliset vuosikustan-
nukset, joiden kehittyminen on esitetty tau-
lukossa 1. Laskelmissa on kaytetty VTT:n
TPPT-projektissa kehittamaa kaavaa.
Taulukko osoittaa, ettad Keski-Suomessa
on PEHKO-projektin aikana tapahtunut
merkittavaa parannusta ja jo neljan vuo-
den jalkeen laskennalliset kustannukset
ovat pudonneet ldhes 40 %. Lapin alueella
kaikilla teilla parannusta on tapahtunut
noin 19 %, mutta viimeisen vuoden aikana
eilainkaan. Tama johtuu siita, etta verrat-
taessa edelliseen vuoteen seka valta- ja
kantateilla tilanne on heikentynyt. Uu-
denmaan alueella kaikkien teiden las-

teiden urautumis-

kennallinen vuosikustannus metrid kohti
on hieman suurempi kuin muilla alueilla
ensimmaisend tarkasteluvuotena, mika
selittyy korkeammilla liikkennemaarilla.
Yhdysteilld tilanne Uudellamaalla on
kuitenkin parempi muiden alueiden (&hto-
tilanteeseen verrattuna. Lapissa ja Keski-
Suomessa laskennalliset kustannukset
ovat jo nyt selvasti alempana kuin koko
Suomen paallysteiden laskennalliset kus-

€/m Parannusta
2018-2019 2017-2018 2016-2017 2015-2016 koko jakso edelliseen
Valta- ja kantatiet 2,33 2,10 2,40 2,72 14 % -7%
Seututiet 1,72 1,64 1,73 1,92 1% 5%
Yhdystiet 1,68 1,91 1,94 2,35 29 % 12%
Kaikki tiet 1,99 2,00 2,13 2,47 19 % 0%

€/m Parannusta
2018-2019 2017-2018 2016-2017 2015-2016 koko jakso edelliseen
Valta- ja kantatiet 1,60 1,72 1,66 2,59 38 % 7%
Seututiet 1,39 1,73 1,50 2,10 34 % 19 %
Yhdystiet 1,55 1,89 2,03 2,32 33% 18 %
Kaikki tiet 1,52 1,75 1,66 2,38 36 % 13%

€/m Parannusta
2018-2019 koko jakso edelliseen
Valta- ja kantatiet 4,36
Seututiet 3,41
Yhdystiet 2,26
Kaikki tiet 2,79

Taulukko 1: Paallysteiden vuosikustannukset PEHKO-alueilla eri tieluokissa 2015-2016, 2016-2017,
2017-2018 ja 2018-2019 seka nadiden perusteella laskettu suhteellinen parannus. Laskelmien pe-
rusteena on kaytetty eri vuosien urakasvujakaumia.

tannukset (2,25 €/m/v], mika kertoo, etta
vanhoilla PEHKO-alueilla korjausvelkaa
syntyy enda Lapin paatiestolla.
PEHKO-aineistosta tehtiin my6s mie-
lenkiintoinen tarkastelu, miten projektissa
on onnistuttu tunnistamaan ja keskittymaan
teiden kustannusten kannalta heikoimpiin
lenkkeihin. Tama tehtiin vertailemalla
laskennallisten kustannusten  (€/m/v)
jakaumaa eri likennemaaraluokissa en-
simmaisen vuoden jalkeen (2015-2014)
viimeiseen vuoteen (2018-2019). Kuvassa
4 on esitetty tarkastelu Keski-Suomen PEH-
KO-alueen teiden laskennallisista kustan-
nuksista ja siita nahdaan, etta ldhes 40 %

URAKASVUNOPEUS PEHEO-KES

pudotus vuosikustannuksissa on saatu ai-
kaan keskittymalla proaktiivisen kunnossa-
pidon politiikan mukaisesti tieverkon ongel-
mien juurisyihin. Parannuksesta noin 20 %
on saavutettu paremmalla ja ongelmien
diagnostiikkaan perustuvalla paallysteiden
suunnittelulla, mutta yllattavasti toiset 20 %
on saavutettu paremmalla kuivatuksen hoi-
dolla ja ennen kaikkea paremmalla talvi-
hoidolla. Ja kun kaikkia “kortteja” ei ole
vield kaytetty edes Keski-Suomen Karstulan
alueella, osoittavat tulokset, ettd lopullinen
50 %:n vuosikustannusten pudotustavoite
on saavutettavissa, kun uusia tekniikoita
tinkimatta noudatetaan. ©
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Kuva 1. Urakasvunopeuksien jakaumien kehitys Keski-
Suomen PEHKO alueella. 2018-2019 paateista yli 70%:lla ja
muista teista noin 85%:lla 10 m:n tiejaksoista urakasvu oli
alle 0,5 mm/v, miké kaytannossa merkitsee yli 35 vuoden
laskennallista kayttoikaa. Huomattavaa on myds se, etta
yhdysteilld nopeasti urautuvien kohteiden maara on pudon-
nut selvasti, vaikka sielld ei ole tehty kdytanndssa muuta
kuin parannettu kuivatusta ja talvihoidon kaytantoja.
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TEKSTI: Henrukka Uusitalo KUVA: Pixabay

Maankadytto- ja

rakennuslakia uudistetaan
vastaamaan
nykyajan tarpeita

UUDISTUKSEN VALMISTELUSSA KESKEISESSA OSASSA OLLEESTA YHDEN KUNTAKAAVAN MALLISTA ON PAATETTY
LUGPUA. SEN SIJAAN MINISTERIO KEHITTAA NYKYISIIN YLEIS- JA ASEMAKAAVOIHIN LITTYVIA SAANNOKSIA.

aankaytto- ja rakennuslain (MRL] kokonaisuudis-
tuksen valmistelu on hyvassa vauhdissa. Uudistus-
projektin tavoitteena on muokata lakia nykyiseen
maailmaan ja sen tuomiin haasteisiin sopivaksi.

Esimerkiksiilmastonmuutoksen ja digitalisaation
teemat ovat siind vahvasti esilla.

Uudistuksen tarkoituksena on muun muassa yksinkertaistaa
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa, kehittaa rakentamisen
ohjausta seka selkeyttda lakitekstia ymmarrettavammaksi ja
johdonmukaisemmaksi.
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Nykyinen laki tuli voimaan vuonna 2000, jonka jalkeen sen
pykalid on muutettu useaan otteeseen. Vayldviraston lakimiehen
KATRI NUUJAN mukaan kyseessa on merkittava uudistus, koska
sen kohteena on nyt koko laki eika yksittaiset pykalat. Vaylavirasto
on yksi lukuisista valmisteluun osallistuvista tahoista.

- N&in mittavaa uudistusta ei ole tehty nykyisen lain voimaan-
tulon jalkeen. Sen laajuuden vuoksi tyélle on varattukin paljon
aikaa ja resursseja, Nuuja kertoo.

Uudistustyo aloitettiin vuonna 2018 ja hallituksen esityksen
on tarkoitus menna eduskuntaan vuonna 2021. Aikaisintaan laki
voisi tulla voimaan 2022.



RAKENNETUN YMPARISTON TIEDOILLE
SUUNNITELLAAN VALTAKUNNALLISTA
KAYTTOLIITTYMAA

Uudistuksessa tarkastellaan muun muassa maankayton suunnittelun
mahdollisuuksia tukea padstdjen vahentamistd seka sitd, miten
suunnittelulla varmistetaan alueiden ja elinymparistdjen viihtyisyys
ja elinvoimaisuus. Siind kehitetadn myos kansalaisten osallistumista
ja vaikuttamista seka varmistetaan lakien yhteensopivuutta.

Yksi keskeinen valmistelun kohde lakiuudistuksessa oli yhden
kuntakaavan malli, jossa yleis- ja asemakaavat olisi yhdistetty.
Suomen Kuntaliiton kehittamispaallikko ANNE JARVAN mukaan
siitd on kuitenkin paatetty luopua.

- Alustavista pykalaluonnoksista saatu palaute ja viiden kunnan
kanssa tehdyn kuntasimulaation tulokset osoittivat, ettei yhden
kuntakaavan mallissa olisi saavutettavissa merkittavia hyGtyja,
joita ei voisi nykyista mallia kehittdmalld saavuttaa. Ministerio
on nyt aloittanut yleis- ja asemakaavaan liittyvien sdanndsten
kehittdmisen.

Mittavan uudistuksen taustalla ovat lain selkeyttamisen Lli-
saksi globaalit teemat, kuten ilmastonmuutos ja digitalisaatio.
Jalkimmaisen tuomia mahdollisuuksia hyddynnetaan Jarvan mu-
kaan suunnitteilla olevassa rakennetun ympariston rekisterissa
ja alustassa.

Kolmivuotinen projekti aloitettiin tand kevaana. Sen tarkoi-
tuksena on valmistaa digitaalinen alusta, josta kaavoitukseen ja
rakentamiseen liittyvat tiedot olisivat valtakunnallisesti saatavilla.

- Samalla se yhdenmukaistaisi tietoja, joita etenkin kunnat
tuottavat, jakavat ja kayttavat omassa tydssaan, Jarva kertoo.

Kaavoituksessa yksi suunniteltu muutos on maakuntakaavan
oikeusvaikutteisuudessa. Tulevaisuudessa kaavalla olisi oikeus-

vaikutusta muuhun suunnitteluun ja viranomaistoimintaan alue-
rakenteen, liilkennejarjestelman ja -verkon seka viherrakenteen
kehittdmisen periaatteiden osalta.

- Liikennejarjestelma ja -verkko toisin sanoen nostettaisiin
maakuntakaavoituksessa entistd selkeammin erityisasemaan kah-
den muun asian ohella, mika korostaa liikenteen ja maankayton
yhteen sovittamisen tarvetta, Jarva sanoo

Maankaytto- ja rakennuslain uudistuksen kanssa yhta matkaa
valmistellaan myds lilkenne- ja viestintaministerion 12-vuotisen
lilkennejarjestelmasuunnitelmaa. Niiden yhteensovittaminen on
tyén alla.

SIDOSRYHMAFOORUMISSA
TUOTETAAN TARKEAA TIETOA

Suomen Kuntaliiton ja Vaylaviraston lisdksi lakiuudistuksen valmis-
teluun osallistuu lukuisia muita sidosryhmid ja kansalaisjarjestdja
sidosryhmafoorumin kautta. Erilaisten selvitysten ja hankkeiden
lisdksi jarjestetadn muun muassa kyselyja ja typajoja.

Sidosryhmafoorumissa maankaytdn ja rakentamisen asian-
tuntijat padsevat vuorovaikuttamaan ja tuottamaan tarkeda tie-
toa, jota hyddynnetdan lain valmistelussa. Foorumi jarjestetdan
muutaman kuukauden valein.

- Foorumit ovat olleet toimiva tapa ottaa mukaan eri tahoja
ndin laajassa valmistelussa ja niissa on syntynyt hyvaa keskustelua,
Vaylaviraston Katri Nuuja kertoo.

Uudistuksen valmistelusta vastaa ymparistoministerio. Val-
mistelevan tydryhman tukena on kuusi jaostoa, joista jokainen
keskittyy laajan kokonaisuuden eri osa-alueisiin. Valmistelun
parlamentaarisessa seurantaryhmdssa on mukana edustajat
kaikista eduskuntaryhmista. e
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TEKSTI: Tyiti Viinikatnen / Litkenne- ja viestintdvirasto

Pysak

oin

kestav

lIkennejar]

ysakointipolitiikka on viime vuosina noussut keskei-

seksi osaksi lilkennejarjestelman kehittamista seka

valtakunnallisella, seudullisella ettd kaupunkitasolla.

Monet suomalaiset kaupungit ovat laatineet ko-

konaisvaltaisia pysakdintistrategioita ja
-ohjelmia tai ottaneet kayttéon uusia pysakdinti-
normeja. Varsinkin suurilla kaupunkiseuduilla
on kehittynyt erilaisia alykkaita pysakéinnin
palveluita sekd uudenlaisia informaatio- ja
maksutapoja. Laadukkaan pydrapysakéinnin
lisddmistarve on myds noussut esille.
Solmupisteiden merkitys liikennejarjestel-
massa on kasvamassa, ja sitd mydten myds
tarve liityntapysakdinnin kehittamiselle seka
asemanseuduilla ettd kaupunkien sisaantulo-
vaylilla. Yhteiskaytto- ja sahkdautojen ja muiden
liikkumispalveluiden tarpeet on nekin huomioitava
pysakdinnin suunnittelussa ja jarjestamisessa.

Pysakaintipolitiikka on yhta lailla osa paikallista kuin valta-
kunnallistakin lilkenteen ilmastotycta. Paikallistasolla strategi-
sesti suunnitellulla pysakdintipolitiikalla voidaan tukea kestavien
lilkkumismuotojen kilpailukykyd ja sitd kautta vaikuttaa paitsi
ilmastotavoitteisiin, myds kaupunkitilan kayttoon ja viihtyisyyteen.
Pidemmilla matkoilla laadukas liityntapysakainti mahdollistaa
kestdvat matkaketjut, joissa autolla tai pyoralla liitytaan pitka-
matkaiseen joukkolikenteeseen.

Suomessa kunnat ohjaavat pysakéinnin jarjestamista, mutta
kdytannossa pysakaintipaikkoja tarjoavat kiinteistot, taloyhtiot, ra-
kennuttajat, yksityiset pysakointioperaattorit seka osaltaan myds
kunnatitse ja niiden omistamat toimijat. Kunnalla tai seudulla onkin
hyvd olla strateginen ote ja erityiset pysakdintipoliittiset tavoitteet,
joiden kautta monen toimijan keskinaistd yhteistyota voi suunnata.
Erillisen pysakdintistrategian ohella maankayton suunnittelu ja
lilkennejarjestelmatyt ovat keinoja, joilla tunnistetaan kestavaa
lilkkumista parhaiten tukevat sijainnit uusille pysakdintipaikoille
ja liityntapysakoinnille.

Myds tiedon rooli pysakainnin kehittdmisessa on merkittava.
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KOTIMAISET JA KANSAIN-
VALISET TUTKIMUS- JA
KEHITTAMISPROJEKTIT

OVAT LISANNEET KUNTIEN

0SAAMISTA PYSAKOINTI-
RATKAISUISTA.

Traficom & Kati-Jasmin Kosonen / MAL-verkosto

ti osana

aa
estelmaa

Avoimena datana jaettu tieto auto- ja pyorapysakdintipaikkojen
sijainnista, laatutasosta ja reaaliaikaisesta kaytdsta on keskeists,
kunyksityiset ja julkiset toimijat kehittavat uudenlaisia pysakdinti-
ratkaisuita ja -palveluita. Ja ennen kaikkea reaaliaikaista tie-
toa kaipaavat luonnollisesti kayttajat, jotka pysakainti-
paikkaa tarvitsevat.
Kotimaiset ja kansainvaliset tutkimus- ja kehit-
tamisprojektit ovat lisdnneet kuntien osaamista
pysakointiratkaisuista. Suomalainen yhteistyo-
projekti Pysakadinti 2.0 tuotti tuloksenaan kat-
tavan ja monipuolisen tietopaketin pysakdin-

nista liilkennejarjestelman osana. Parhaillaan
on kaynnissa EU-rahoitteinen, kansainvalinen
projekti Park4SUMP, jossa pysakdintia tarkas-
tellaan keskeisend osana kestavan kaupunki-
likenteen suunnittelua (SUMP eli Sustainable Urban
Mobility Plan). Projektissa painotetaan muun muassa
pysakointipolitiikan roolia lilkkkumisen ohjauksen keinona.
Pysdkoinnistd osana kestavaa lilkennejarjestelmaa keskustel-
laan Vaylat & Liikenne -paivien sessiossa Tampereella 9.-10.9.2020.
Park4SUMP-hankkeen edustajat kertovat eurooppalaisista esi-
merkeistd ja suomalaiset kaupungit omista toimenpiteistaan. e

Projekteja pysakointiteemasta:
e Park4SUMP: park4sump.eu
e Pysdkointi 2.0: pysakointi20.com

¢ Vahahiilinen liilkkuminen liikennehubeissa: 6aika.fi/
project/vahahiilinen-liikkkuminen-liikennehubeissa

e Uudet pysakaintiratkaisut osana alykasta
liikennejarjestelmaa: mal-verkosto.fi/wpcontent/
uploads/2019/05/pysakointiratkaisut_hsl_julkaisu
_7_2017_002.pdf




Syita automaation kehittymiselle on monia, mutta lilkenneturvallisuus nousee yhdeksi tarkeimmaksi tekijaksi.

TEKSTI: Hanne Titkkaja & Johanna Mékinen / Tampereen yliopiston Litkenteen tutkimuskeskus Verne KUVAT: Markus Pillinen

Automaattiautot ovat osa
litkenteen tulevaisuutta

AUTOMAATTIAUTOJA TUTKITAAN JA KEHITETAAN SUOMESSA MONIPUOLISESTI, SILLA NE PARANTAVAT
LIIKENNETURVALLISUUTTA. LIKENNEJARJESTELMA SAATTAAKIN AUTOMAATION MYOTA NAYTTAA
TULEVAISUUDESSA HYVIN ERILAISELTA KUIN NYT.

SUOMESSA MONIPUOLISTA
AUTOMAATIOAUTOJEN
TUTKIMUSTA

Automaattiautoilla tarkoitetaan autoja, jotka
kykenevat ainakin osin suoriutumaan ajo-
tehtavista ilman kuljettajaa. Automaatiolle
on madritelty kuusiportaiset teknologian
tasot, joista kolmella ensimmaiselld ta-
solla ihminen ja kolmella viimeiselld ta-
solla jarjestelma monitoroi ajoymparistoa.
Korkeimmalla tasolla on kaytdssa taysi
automaatio, joka kattaa kaikki ajotehta-
vat kaikissa tie- ja ymparistoolosuhteissa.

Automaattiautojen vaikutuksia on tut-
kittu viime aikoina myds Suomessa. Tampe-
reenyliopistolla Liikenteen tutkimuskeskus
Vernessa tutkimusta on ollut kdynnissa
jo muutaman vuoden ajan tutkija TIMO
LILJAMON vaitoskirjatyon sekad tutkija RONI
UTRIAISEN automaattiautojen turvallisuu-
teen keskittyvan vaitoskirjatyon tiimoilta.
Aalto-yliopistolla apulaisprofessori MILOS
MLADENOVIC perehtyy automaattisten
ajoneuvojen eettisiin haasteisiin osana
Euroopan komission asiantuntijaryhmaa.

Myds VTT:Ua on jo vuosien ajan ke-
hitetty automaattiautojen teknologiaa.

Suomessa toimii myds lukuisia muita
toimijoita, jotka kehittdvat automaatti-
autojen teknologiaa tai tarkastelevat niiden
vaikutuksia osana lilkennejarjestelmaa.

MIKSI AJAMISTA HALUTAAN
AUTOMATISOIDA?

Liikenteen automatisaatiota ja uusia pal-
veluja tutkivan Liljamon mukaan on tarkea
kysya, miksi ajamista halutaan automati-
soida. Syita voi olla useita, mutta ihmisen
rajoitteet kuskina toimivat monesti tar-
keimpana kannusteena automatisoinnille.
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- Liikenneturvallisuus nousee tar-
keaksi nakokulmaksi silloin, kun mietitaan
motivaatiota automaation kehittymiselle,
Liljamo sanoo.

- Noin 95 % liikenneonnettomuuksista
johtuu ainakin osittain inhimillisesta vir-
heestd, joten on mahdollista, ettd automaa-
tion avulla liikenneturvallisuutta voitaisiin
parantaa. MyGs liilkennejarjestelman tehos-
tuminen seka lilkkkumisen vaivattomuus
ja palveluistuminen toimivat motivaationa
automatisoinnille.

Tutkimuksen mukaan suurin osa suo-
malaisista suhtautuu myonteisesti auto-
maattiautoihin, mutta automaatiolle loytyy
my0s vastustajia. Etenkin turvallisuusasiat
herattavat vield monia kysymyksia ja huolia.
Suomalaiset ovat kuitenkin keskimaarin
valmiita kokeilemaan automaattiautoja,
mikali niiden turvallisuus ja luotettavuus
voidaan taata.

AUTOMATISOINTI TUO
MUUTOKSIA N
LIKENNEJARJESTELMAAN

Automaattiautojen turvallisuutta tutkivan
Utriaisen mukaan automaattiautot toimivat
tietyissa asioissa paremmin kuin ihminen,
mutta toisissa asioissa ihminen paihittaa
vield automaation.

- Yksinkertaistetusti voidaan sanoa,
ettd automaattiautot toimivat yksitoikkoi-
sessa lilkenneymparistdssa hyvin, mutta
ihminen on parempi vaihtelevassa ja mo-
nimutkaisessa ymparistossa. Tata voidaan
verrata esimerkiksi lentolilkenteeseen,
jossa autopilotilla on mahdollista mat-
kustaa turvallisesti matkalentoa, mutta
nousuissa ja laskuissa tarvitaan yha len-

LAHTEET:

¢ Aalto 2020. Kuskiton auto — litkenteen tulevaisuus vai vihemman térkea
keksintd? Saatavilla: https://www.aalto.fi/fi/uutiset/kuskiton-auto-liiken-
teen-tulevaisuus-vai-vahemman-tarkea-keksinto, viitattu 23.3.2020.

¢ Innamaa S., Kanner H., Rama P, Virtanen A. 2015. Automaation lisadnty-
misen vaikutukset lilkenteessa. Trafin tutkimuksia 01/2015. 78 s.

* Liljamo, T,, Liimatainen, H., Pollanen, M., Tiikkaja, H., Utriainen, R. & Viri,
R.2018. Automaattiautojen vaikutukset litkkumistottumuksiin. Trafin tutkimuksia
1/2018. Liikenteen turvallisuusvirasto. 135 s.

¢ Lumiaho A. & Malin F. 2016. Tieliikenteen automatisoinnin etenemissuunnitelma
ja toimenpideohjelma 2016-2020. Liikenneviraston selvityksida 19/2016. 82 s.

s Penttinen, M., Luoma, J. & Mesimaki, J. 2019. Kuinka turvallisia automaattisten
autojen on oltava? Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 2/2019. Liikenteen tur-

vallisuusvirasto Trafi. 35 s.
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tajia, Utriainen sanoo.

Automatisointi voi muut-
taa  ihmisten  liikkumiskayttay-
tymistd - ja myds likenne-

jarjestelmaa.

- Automaatio asettaa vaa-
timuksia myds infralle, silla
tulevaisuudessa esimerkiksi
autojen jainfran on pystyt-
tavd kommunikoimaan.
Tierakenteen kestavyys
saattaa myos nousta
esille. Esimerkiksi
jos erityisesti
raskas liikenne
ajaisi tdsmalleen
samaa tieuraa pit-
kin, niin infra ei tulisi
kestamaan sellaista rasitusta,
Liljamo kertoo.

Tulevaisuus nayttaa, mi-
ten nopeasti automaattiautot
yleistyvat lilkenteessa. Ensin on
ratkaistava tarkeita kysymyksia
muun muassa teknologian
turvallisuuteen ja luotetta-
vuuteen liittyen. Automaatti-
autojen kehittdmiseen vai-
kuttaisi kuitenkin olevan
vahva tahtotila, joten tule-
vaisuuden  liikennejarjes-
telma saattaa nayttaa hyvin
erilaiselta kuin millaisena se
nykyaan tunnetaan. e

Kirjoittajat toimivat
tutkijoina ja suorittavat jatko-
opintojaan Tampereen yli-
opiston Litkenteen tutkimus-
keskus Vernessa.



TEKSTI: Venla Miiitti / Sweco Infra & Rail Oy

OPINNAYTETYO

Luikenteen swjuvuutta

tietyomaalla voidaan

parantaa inkimdttd
turvallisuudesta

iikennevaylien lilkenngitavyys

edellyttdad ~ kunnossapitoa.

Kunnossapidon ja kehitta-

mistoimienkin aikana liiken-

teellinen saavutettavuus tulee
sdilyttad. Tietyomaiden toteutuksessa
huomioidaan ensisijaisesti tyontekijdiden
ja tielld liikkkuvien turvallisuus, mika on
perusteltua suurempien ja valittdmampien
riskien vuoksi.

Tietydmaan aiheuttaman haittavaiku-
tuksen minimointi tydmaan lapi kulkevan
liikenteen sujuvuudelle ja sita kautta alu-
eelliselle ja valtakunnalliselle saavutetta-
vuudelle on tarkeda. Haittojen minimointi
on myos tieviranomaisen pyrkimyksena.
Tyon tehokkaan toteutuksen, turvallisuu-
denja likenteen sujuvuuden yhteensovit-
taminen on haastavaa, kun taloudelliset
resurssit ovat rajalliset.

Diplomitydn tavoitteena oli tunnistaa
keinoja, joilla voidaan vahentaa tietydmaan
aiheuttamaa haittaa liikenteen sujuvuu-
delle. Tyossa haastateltiin ELY-keskusten
ja urakoitsijoiden edustajia, jotka tyds-
kentelevat maanteiden paallystys- ja sil-
lankorjaustdiden parissa. Tyon tilaaja oli

Uudenmaan ELY-keskus ja tyo laadittiin
konsulttityona Sweco Infra & Rail:lla.

MITA KAIKKEA LIIKENTEEN
SUJUVUUS SITTEN ON?

Sujuvuudelle ei ole yksiselitteista maari-
telmaa. Arkikielessa likenteen sujuvuus
mielletddn usein vahvasti matka-aikaan si-
donnaiseksi, mutta se on paljon muutakin
kuin tassa tapauksessa tydmaan
ldpiajamiseen kuluva aika.
Sujuvuuden  kasit-
taminen  suppeasti
ainoastaan matka-
aikaa tarkoittavaksi
korostaa  toimijoi-
den asenteissa vir-
heellisesti  esiinty-
vaa turvallisuuden ja
sujuvuuden vastakkain-
asettelua. Se luonnollisesti
vahentaa toimijoiden kiinnos-
tusta huomioida liikenteen suju-
vuutta paremmin tietyon toteuttamisessa.
Liikenteen sujuvuus seka liikenteen ja
tydmaahenkildston turvallisuus eivat kui-

LIKENTEEN SUJUVUUS
SEKA LIIKENTEEN JA
TYOMAAHENKILOSTON tyilli  keinoilla on
TURVALLISUUS EIVAT
KUITENKAAN OLE TOISIAAN
POISSULKEVIA.

tenkaan ole toisiaan poissulkevia. Sujuvuus-
haitan vahentdminen eivalttdmatta tarkoita
korkeampia nopeuksia, vaan esimerkiksi
ajoneuvokohtaisesti lyhyempia jonotus- ja
pysaytysaikoja, tasaisempaa liikennevirtaa
tai informaation avulla tienkayttajan koke-
mukseen vaikuttamista.

Diplomityossa kasiteltyja keinoja olivat
esimerkiksi tutkalla varustettujen liikenne-
valojen kaytto siltatyomailla ja reaali-

aikaisen tiedottamisen lisaaminen.
Tienkayttajan kokema suju-
vuus on lopulta ratkaiseva
arvotettaessa liikenteen
sujuvuutta tietyomaalla.
Kuvassa  esite-

vaikutuksia liikenteen
sujuvuuden  lisaksi
tyontekijoiden  tur-
vallisuuteen, likenne-
turvallisuuteen,  tietyon
kustannuksiin seka ymparis-

ton lilketoimintoihin ja asukkaiden
liikkumiseen. Vaikutuksia tulee tarkastella
kokonaisuutena toteutusta mietittdessa.
Vaikka sujuvuutta on mahdollista parantaa
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Tietydmaan lapi kulkevan liikenteen sujuvuus

tienkayttajat tilaaja ja toteuttaja olosuhteet

-liikkenne -tyomaan kesto -tien staattiset
- maara -ty6skentelyajat ominaisuudet
- koostumus -tyonaikaisten - tietyyppi
- vaihtelu lilkennejarjestelyjen ja - - leveys

-ajokayttaytyminen ohjauksen toteutus - liittymét
- nopeus - tien kunto

- jarjestelyjen - pysyva liikenteen

noudattaminen

ohjaus (esim.
muuttuvat opasteet)

-saa (ja keli)

Vaikuttamisen keinot

-tiedottaminen
-lilkennejarjestelyt
-kiertotiemahdollisuudet

-sopimukset, vaatimukset

-asenteisiin
vaikuttaminen

-raha

-ei ole

Erilaiset tietydmaata koskevat keinot vaikuttavat sujuvuuden lisdksi muun muassa laajasti turvallisuuteen, asukkaiden liikkkumiseen

ja tietyon kustannuksiin.

myds kustannustehokkaasti, on kyse kui-
tenkin myds siita, mihin tienpitoon varattua
rahoitusta halutaan kohdistaa.

SUOMESSA UUPUU SYSTE-
MAATTINEN MENETELMA
HAITTOJEN ARVIOINTIIN

Aiemmissa selvityksissa esitetyista kehitys-
tarpeista ja toimenpidesuosituksista huo-
limatta tietydmaiden aiheuttamien liiken-
teellisten haittojen arviointiin ei Suomessa
ole kdytdssa systemaattista menetelmaa.

Osittain systemaattisen menetelman
puuttumisen voi kertoa siita, ettd Suo-
messa likenteen ruuhkautuminen ole
ollut verkostollinen ongelma, joka vaa-
tisi kiireellisesti toimenpiteita. Tietdiden
toteutukseen tulee kuitenkin kiinnittaa
huomioita, jotta tyon alla olevan tieosuuden
palvelutaso voidaan sailyttaa kohtuullisena
myds tydmaan aikana.

Sujuvuus ontermind monitulkintainen.
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Koska se koostuu lukuisista toisiinsa
kytkeytyvista tekijoistd, on sujuvuuden
mittaamisen ja yleistettavyyden vaikeus
toinen todennakdinen syy, miksi tietyd-
mailla puuttuu konkreettisia sujuvuus-
tavoitteita. TyGssa tehtyjen haastattelu-
jen perusteella taustalla vaikuttaa myds
toimijoiden tyytyvaisyys nykyiseen suju-
vuuden tasoon.

Haastattelujen perusteella suju-
vuus-termin ymmartaminen laajemmin
- ja erityisesti koetun sujuvuuden merkitys
tienkdyttajien toimintaan seka tyytyvaisyy-
teen - voisi auttaa toimijoita tunnistamaan
pienid, kustannustehokkaita keinoja, joilla
on positiivisia vaikutuksia niin tienkaytta-
jien tyytyvdisyyteen, matka-aikoihin ja tur-
vallisuuteen kuin itse tietyon tekemiseen.
Myds toimijoiden tietdmyksen lisadminen
kehittyneiden lilkenteenohjausratkaisujen
luotettavuudesta ja oletettua alhaisem-
mista kustannuksista voisi lisata haluk-
kuutta niiden kayttéénottoon.

Tampereen yliopistossa valmistu-
nut diplomityé Liikenteen sujuvuuden
parantaminen tietydmailla on luetta-
vissa osoitteessa https://trepa.tuni.fi/
handle/10024/117929




orjassa on tehty suunnitel-
mallista ja tavoitteellista
liikenneturvallisuusty6ta
jo pitkdan. Maan liikenne-
turvallisuussuunnitelmissa
esitetdan selkeat tavoitteet turvallisuus-
tilanteen parantamiseksi, ja tavoittei-
den toteutumista seurataan erilaisten
mittareiden avulla. Esimerkiksi nuorten
liikennekuolemien ja vakavien loukkaan-
tumisten mittarina on riskiluku, joka ker-
too 18-19-vuotiaan nuoren kuoleman tai
vakavasti loukkaantumisen riskin ajettua
miljoonaa kilometria kohden.
Suomessa kesalla 2018 voimaan
astuneen ajokorttilain muutoksen seu-
rauksena pakolliset teoria- ja ajo-ope-
tusmaarat vahenivat selvastija kuljettaja-
koulutusjarjestelma siirtyi voimakkaasti
tutkintopainotteiseen suuntaan. Samalla
kuljettajaopetuksen pakollisten osien kus-
tannustaso pieneni selkeasti.
Uudistuksesta on kulunut aikaa vield
liian vdhan, jotta sen perusteella olisi
mahdollista tehdd paatelmia muutok-
sen liikenneturvallisuusvaikutuksista.
Liikenneturvallisuusasiantuntijat  ovat
kuitenkin esittaneet huolensa asiassa jo
uudistusta suunniteltaessa. Pelkona on,
ettd ajoharjoittelumaarien vahentaminen
tulee tulevaisuudessa nakymaan lisaanty-
vind nuorten lilkennekuolemien ja vakavien
loukkaantumisten maarina.

NORJAN LIIKENNEOPETUS

Visio

Norjassa kuljettajaopetuksen perustana
on EU:ssakin kaytetty tieliikenteen 0-visio.
Sen tavoitteena on, ettei kukaan kuole tai
vakavasti loukkaannu liikenteessa. Visio
perustuu kolmeen asiaan: etiikkaan, tie-
toon ja vastuuseen.

TEKSTI JA KUVAT: Jaakko Klang

Raportti:

Kuolleet 18-19 vuotiaat

i 31 [

KUVA: NTVF

s T

18-19-vuotiaiden liikkennekuolemat ja niiden kehitys Suomessa ja Norjassa 2010-2017.

Vastuu on aina jaettua vastuuta: viran-
omaisilla on esimerkiksi vastuu lainsaa-
dannosta ja kuljettajalla on taas omasta
ajamisestaan ja muiden huomioimisesta
liikenteessa. Norjassa halutaan varmistua,
ettd kuljettaja ajaa vastuullisesti - enem-
man kuin pelkastaan turvallisesti - ja ettd
hanelld on tarvittavat tiedot ja taidot toimia
oikein.

Kuljettajaopetuksen pohjana toimivat
GDE-mallin (Goals for Driver Education)
mukaiset tietotaidot, jotka oppilaan pitisi
sisdistaa kuljettajaopetuksen aikana. GDE-
malli perustuu suomalaiseen likkenne-
psykologiseen tutkimukseen.

LIIKENNEOPETUS

Liikenneopetus on Norjassa neljavaihei-
nen, ja se suoritetaan 15-18-vuotiaana.
Liikenneopetus koostuu teoriakursseista
sekad ajoharjoittelusta. Osa opinnoista on
pakollisia ja o0sa vapaaehtoisia.
Pakollinen osuus on aina ajo-ope-
tuksen ammattilaisen pitamaa opetusta.

Vapaaehtoisessa osassa oppilaat harjoit-
televat ajamista yhdessa vanhempiensa
kanssa noin kahden vuoden ajan. Van-
hemmille on tarjolla ennen ajoharjoitte-
lun aloittamista ilmainen, ohjaava kahden
tunnin kurssi. Vanhemman tehtavana ei
ole opettaa nuorelle ajamista, vaan olla
tukena ja turvana ajoharjoittelun aikana.

Pakollinen opetus on osallistavaa ja
ongelmakeskeista. Opetuksessa valtetdan
ns. perinteista luentotyyppistd opetusta.
Teoriaopetuksen ja ajo-opetuksen lisaksi
nuoret opettelevat ensiapua, kuorman si-
dontaa ja lasten turvaistuinten kiinnitysta.
He padsevat kokeilemaan térmayskelkkaa
ja nakevat demonstraatiossa niskatuen
suojaavan vaikutuksen paan heilahduk-
seen tormayksessa. Lisdksi nuoret saavat
itse kokeilla aikuisen ja lapsen oikean pai-
noisia paamalleja, jotta he saavat realis-
tisen kasityksen esimerkiksi lapsen paan
painosta ja sen suojaamisen tarkeydesta.

Suomessa simulaattorilla korvataan jo
merkittava osa ajo-opetuksesta. Norjassa
simulaattoria voi kayttaa opetuksessa, mutta
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Ajokouluun siséltyvan torméaystuolin kokeilua autokoulussa. Moelv Norja 9/2019.

silla ei voi korvata pakollista ajo-opetusta.
Ajokortin kokonaiskustannukset ovat
Norjassa noin 2500-3000 euroa. Hintaa
kysyttdessa monella toimijalla ei ollut
aavistustakaan kokonaiskustannuksista.
Tama kuvaa erinomaisesti ajattelutavan
eroa suomalaiseen malliin verrattuna.
Suomessa halutaan ostaa ajokortti, ei
kykya toimia turvallisesti liikenteessa.

AJOHARJOITTELU

Norjassa on autoliiton (NAF] yllapitamia
ajoharjoitteluratoja, joissa ajoharjoittelu
kuuluu pakollisena osana liikenneope-
tuksen suorittamiseen. Kaikki oppilaat
kayvat yhden paivan kestavan opetuksen
ajoharjoitteluradalla.

Radalla harjoitellaan ajamista liuk-
kaalla, tehddan erilaisia pysaytys- ja
vdistamisharjoituksia seka opetellaan
makildhtdja. Tavoitteena on saada nuo-
ret ymmartamaan, mitd osaamisaluetta
heidan pitaa vield kehittaa. Rata on avoinna

Liukkaan kelin ajoharjoittelua ylamaessa Moel-
vin ajoharjoitteluradalla syyskuussa 2019.
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kerran kuukaudessa ilmaiseksi kaikille
nuorille, jotka haluavat tulla vanhempiensa
kanssa harjoittelemaan ajamista.

AJOKOE

Ajokoe on Norjassa ajallisesti merkittavasti
pidempi kuin EU-maissa keskimaarin.
Norjassa ajokoe kestaa noin 75 minuuttia,
josta ajamista on 55-60 minuuttia.

Kokeessa:

e kaytetddn 6 eri reittid vaihtelevasti,
l&ht6 on aina vakiopaikoista. Reitin
pituus on noin 35-45 km.

e 50-80 % ajetaan taajaman ulko-
puolella, jossa nopeusrajoitus on
enemman kuin 50 km/h. Perusteena
tahan on, ettd nuorten vakavat onnet-
tomuudet tapahtuvat padosin taajaman
ulkopuolella, jossa nopeudet ovat suu-
remmat kuin taajamassa.

e ajo-opettaja antaa tarkoituksella vahan
ohjeistusta

e 72 % paasee lapi ensimmaisella ker-
ralla (b-ajokortti)

Kokeessa testataan tarkoituksella vain
pieni osa koulutukselle asetetuista tavoit-
teista. Koko monivuotista opetusprosessia
pidetdan tarkeampana kuin itse ajokoetta.

Suomessa tilanne on talla hetkelld
painvastainen. Lilkenneopetus on tutkin-
tokeskeinen vuonna 2018 tehdyn ajokortti-
uudistuksen jalkeen.

LIIKENNEOPETUS
INTEGROITUNA 2. ASTEEN
KOULUTUKSEEN

Norjan kansallisen liikennesuunnitelman
yksi tavoite on lisata yhteisty6ta koulun
ja liikenneviranomaisten valilla. Siksi Lii-
kenneopetukseen sisaltyvan pakollisen
Liikenteen perusteet -kurssin on voinut
suorittaa valinnaisena kurssina vuodesta
2013 lhtien osassa Norjan 2. asteen kou-
luista. Kurssi on nuorten keskuudessa
erittdin suosittu, koska se hyvaksytaan
osaksi ajokorttiin tahtaavaa koulutusta.

Jotta kurssi voidaan hyvaksya koulun
opintosuunnitelmaan, sen taytyy tayttaa
kurssin opetukselle asetetut vaatimukset
(mm. opettajan patevyys). Taman vuoksi
kurssia ei voi vield suorittaa kaikissa Nor-
jan 2. asteen oppilaitoksissa.

KAMPANJAT NUORTEN
LIKENNETURVALLISUUDEN
PARANTAMISEKSI

Norjassa Valtion tielaitos (Statens Vegve-
sen) on toteuttanut nuorille kohdistettuja
kampanjoita. Yksi naista on Aseta rajat
- Kieltaydy! (Sett Grenser - Silfral]. Kam-
panjan tavoitteena on tavoittaa autossa
matkustavat nuoret, erityisesti tytot, ja
saada heidat viestimaan kuljettajalle:
aja hitaammin.

Kohderyhméana kampanjassa ovat 2.
asteen oppilaitokset ja noin 16-vuotiaat
nuoret. Neljd opettajaa kiertaa oppilai-
toksia ja osallistaa nuoria. Kampanja on
tavoittanut tdhan mennessa noin 200 000
oppilasta Eteld-Norjassa.



Toisena esimerkkind on koko maan
kattava kampanja Nuoret ja nopeus [Ung
och fart). Sen tavoitteena oli muuttaa
nuorten lilkenneasenteita turvallisuus-
hakuisemmiksi ja vahentaa liikenteessa
kuolleiden ja vakavastiloukkaantuneiden
nuorten maaraa. Kampanja toteutettiin
vuosien 2014-2017. Sen taustalla oli tut-
kimus, jonka mukaan pieni ylinopeus on
sosiaalisesti hyvaksyttavaa ja siten mer-
kittavin lilkenneturvallisuuteen liittyva
riskitekija.

Kampanja toteutettiin jaksoissa, ja
jokaisen jakson jalkeen suoritettiin seu-
rantatutkimus. Kampanjassa kaytettiin
eri teemoja, ja jokaiselle teemalle oli
omat menetelmansa. Kohderyhmien
saavuttamiseen kaytettiin videoita, joita
esitettiin televisiossa, elokuvateattereissa
ja kampanjan omilla Facebook-sivuilla.
Sosiaalista mediaa kaytettiin myos hyvaksi.
Esimerkiksinuoria somevaikuttajia otettiin
kampanjaan mukaan.

MyGs vanhemmille annettiin tietoa,
jotta he ymmartaisivat huonon ja hyvan
liikennekayttaytymisen siirtyvan yleensa
vanhemmalta lapselle.

MITA SUOMI VOI OPPIA?

Norjassa nuorten liilkenneopetus on moni-
vuotista ja laaja-alaista. Sen aikana nuori
kypsyy, ja hanella on aikaa sisaistaa opi-
tut asiat. Pitkdkestoinen koulutus antaa
mahdollisuudet myds asenteiden muut-
tumiselle. Asennemuutokset tapahtuvat
hitaasti.

Reduction in fatalities
EU

Saurce; Statistical Central Bursau of Narway and ETSC

Kuvia nuorille suunnatusta kampanjasta Norjassa.

Norjassa on Gydetty keino tuoda lii-
kennekasvatus osaksi 2. asteen koulutusta.
Tarjoamalla mahdollisuus suorittaa osa
ajokorttiin tahtadvan koulutuksen pakol-
lisesta osasta valinnaisena kurssina jo 2.
asteen koulussa saadaan myos 15-16-vuo-
tiaille nuorille likennekasvatusta. MyGs
Suomessa on pohdittu keinoja ottaa lii-
kennekasvatus osaksi 2. asteen koulutusta.

Vanhempien merkitys likennekasva-
tustydssa on otettu Norjassa hyvin huo-
mioon. Likenneopetus sisaltaa vapaaeh-
toista vanhemman kanssa harjoittelua.
Lisaksi nuorille kohdistetuissa kampan-
joissa vanhempien vastuu ja malliesi-
merkkina toimiminen on nostettu esiin.
Suomessa esimerkiksi  Liikenneturva
toteuttaa vastaavanlaisia liikenneturval-
lisuuskampanjoita

Suomessa on tehty vuosia laadukasta
tutkimus- ja kehitystyota lilkenneopetuk-
sen kehittamisessd, jota esimerkiksi Nor-
jassa kaytetaan nyt nuorten kuljettajaope-
tuksessa. Suomessa tama kehitystyc on
unohdettu ajokorttiuudistusta tehtdessa
ja kustannusten pienentamisesta tehtiin
itsetarkoitus.

Norway

180

21

Tieliikennekuolemien osalta asetetut tavoitteet ja niiden kehitys EU-maissa ja Norjassa.

Norjassa ajokortin suorittaminen
maksaa noin 2500-3000 euroa. Se on
kalliimpaa kuin Suomessa, mutta hinta
on pieni, jos silld saastetaan lilkenteessa
nuorten kuljettajien henkia ja estetdan
vakavia loukkaantumisia. Jokainen louk-
kaantuminen aiheuttaa seka inhimillista
karsimyksta ettd merkittavia kustannuk-
sia kunnille ja valtiolle.

Norjassa on tehty jo pitkdan jarjestel-
mallista tyota tieliilkenteen nollavisioon
perustuen, ja tavoitteet kuolemien ja va-
kavasti loukkaantuneiden vahentamiseksi
on saavutettu. Norjalla on laaja-alainen,
valtakunnallinen liikenneturvallisuus-
suunnitelma, josta olisi varmasti apua
myos Suomessa. Indikaattorijarjestelman
avulla tavoitteita voidaan seurata ja tar-
vittaessa muuttaa askelmerkit oikeaan
suuntaan.

Raportti perustuu suomalaisen asian-
tuntijaryhman vierailuun Norjassa Nordisk
Vagforumin Liikenneturvallisuusfoorumin
syyskuussa 2019 Lillehammerissa ja Moel-
vissa. Kirjoittaja Jaakko Klang on likenne-
turvallisuusinsingori Varsinais-Suomen
ELY-keskuksessa.

Tie & Liikenne 2 | 2020 33



TEKSTI: Sara Viiindnen ja Liisa-Maya Thompson KUVAT: Sara Viidninen

Matkalla kohti hiilineutraalia rakentamista ja kunnossapitoa -

KUN PAALLYSTAMISESSA PUHUTAAN VIHREASTA ASFALTISTA TAI EKOLOGISESTA PAALLYSTEESTA,
MISTA OIKEASTAAN PUHUTAAN? VASTAUS RIIPPUU VAHAN SIITA KUKA KYSYMYKSEEN VASTAA.

ahtokohtaisesti asfaltti on

ymparistolle haitaton luon-

nonmateriaaleista koostuva

tien pinnan tuote. Tavallisesti

vihredksi tai ekologiseksi kut-
suttu paallyste synnyttad ns. perinteista
paallystetta vahemman hiilidioksidipaas-
t6ja sen valmistus- ja/tai kayttovaiheessa.
Taman lisaksi nimitysta on kaytetty seka
sadevesid hyvin lapaisevasta asfaltti-
materiaalista, ettd asfalttimassasta, jossa
on kaytetty kierrdtysmateriaaleja.

ASFALTTI ON SATA-
PROSENTTISESTI
KIERRATETTAVA MATERIAALI

Suomessa asfaltin kierratysaste on korkea.
100 % asfaltista kierratetaan. Vanha asfaltti
voidaan ottaa uudelleen kayttoon jyrsimalla
vanha asfaltti tiestd tai kuorimalla se pois
kaivinkoneella. Vanha asfaltti lajitellaan,
murskataan ja tutkitaan, jonka jalkeen se
voidaan kayttda raaka-aineena soveltuvaan
paallystekohteeseen. Jyrsimalld vanhan

vilkasliikenteisen tien laadukas asfaltti-
padllyste saadaan lajiteltua tarkasti ja
voidaan kayttaa uudelleen vilkasliikentei-
sellakin tielld. Kaivinkoneella kuorituissa
kappaleissa on sekalaisia paallysteita ja
ne kaytetaan vahaliikenteisilla teilld tai
alemmissa paallystekerroksissa. Asfalttia
tehtdessa kierratetyn, eli vanhan asfalt-
timateriaalin osuus voi olla jopa 70 % ja
remix-menetelman kaytdssa jopa 80 %.
Siihen miten ekologisena asfaltti koetaan
vaikuttaa myos se, ettd miten pitkdan ja
miten hyvin tuote kestaa kayttotarkoituk-
sen mukaista kulutusta. Erittdin kuormi-
tettuihin kohteisiin, kuten kiertoliittymiin
tai raskaan likkenteen reiteille, voidaan
tehda erikoispaallysteitd ja vahaliiken-
teisille kaduille tavanomaisen liikenteen
kulutukseen tavallisempia paallysteita.
Olemassa olevan materiaalin kierra-
tys voi tapahtua paikan paalla remix-me-
netelmalld tai asfalttiasemalla. Asfaltin
kierratys edistaa erityisesti luonnon mo-
nimuotoisuuden sailymistd, silld uusia
luonnonmateriaaleja tarvitaan vahemman.

Mt 140 Mikonkorpi-Hirvihaara Mantsalassa paallystettiin
NCC Green Asphaltilla 2017. Kohteen pituus on 16 km j
keskimaarainen liikennemaara vuorokaudessa on-noin 4 500

ajoneuvoa, raskaan lilkenteen osuus on noin 6

/. Massan

valmistuksen keskilampatila oli 129 °C. Asfalttimassassa on
kierratettyvanhaa asfalttia uudelleen 50 %. Hiilidioksidipaas-
tovahennys talld kohteella oli-noin 169 CO,e -tonnia, noin
27 % vahemman perinteiseen asfalttimassaan verrattuna.

ALHAISEMPI MASSAN
VALMISTUSLAMPOTILA

Kasvihuonekaasupadstdjen vahenemista
saadaan aikaan, kun asfalttimassa val-
mistetaan alhaisemmassa lampotilassa,
vahemmalla polttoaineella. Polttoaineen
kulutuksen vahentdminen vahentaa sa-
massa suhteessa paastoja. Useimmiten
tavallinen asfaltti valmistetaan 160-180
asteen l[dmpdotilassa. Eri tekniikoilla [dm-
potilaa voidaan laskea jopa 40 astetta.
Lampotilaa hallitaan aktiivisesti asfaltin
valmistuksessa. Asfalttinormeissa bitu-
meille on annettu sallittu ylin [@mpdotila
bitumiluokittain, koska taman [@ampotilan
jalkeen ylikuumennettaessa bitumi me-
nettad elastisia ominaisuuksiaan. Vuoden
2017 asfalttinormeista lahtien ei ole maa-
ratty ohjeellista valmistuksen lampotilan
alarajaa. Lisadmalla bitumiin vettd ja vaah-
dottamalla se erikoislaitteistolla voidaan
asfalttimassan l@mpotilaa laskea.
Massan valmistuksen l@ampétila vai-
kuttaa kdytetyn polttoaineen kulutukseen




Yl6jdrven Hiitintie paallystettiin vuonna 2019. Massamdara oli noin 770 tonnia ja paastévahennys noin 6,5 CO.e -tonnia, noin 27 % pienempi tavanomai-
seen asfalttimassaan verrattuna. AB-paallysteen tyhjatila porapalandytteista tutkittuna oli 1,6 % ja ABK-paallysteen tyhjatila oli 2,8 %. Ne ovat noin pari
prosenttiyksikkda paremmat kuin vastaavilta kuumapaallysteilta tutkitut tyhjatilat. Kuvassa tehddan ABK-paallystetta. Asfalttimassa ei hoyrya samalla
tavalla kuin perinteinen kuuma-asfaltti.

useita litroja per tuotettu tonni. Tarkein
syy polttoaineen kulutukseen on kuitenkin
kiviaineksen kosteus. Suurin osa energi-
asta kuluu veden "poiskiehuttamiseen”.
Siksi kosteuteen kiinnitetdan huomiota
tuotanto- ja varastointivaiheissa.

BITUMIN VAAHDOTUS

Bitumia vaahdottamalla paastaan myds
operoimaan alhaisemmissa l@ampdtiloissa.
Bitumivaahdotetaan ruiskuttamalla vetta
ja ilmaa kuumaan bitumiin. Esimerkiksi
NCC:n Green Asphalt tuotteen massan
kasittelyssa kuumuus alennetaan noin 40
astetta 160 asteesta jopa 120 asteeseen.
Matalampi tuotantoldampdtila vahentda
bitumin ikadntymista ajan myotd, mika
lisad paallysteen joustavuutta ja piden-
taa paallysteen kayttoikaa. Kayttamalla
vaahdotettua bitumia voidaan samalla
kdyttdd suuria maarid kierratysmateriaalia
heikentdmatta tuotteen laatua.
Alhaisempi tuotanto- ja levityslam-
potila lisaa tyoskentelymukavuutta savun
maaran vahentyessa. Kyseisen tekniikan
kaytolla onnistutaan pienentamaan pro-
sessin kokonaispaastdja merkittavasti.
Tuotantolampétilan alentaminen 30-40
astetta vahentad kulutettua energiaa jopa
15-20%. Tama tarkoittaa, etta asfalttimas-
sanvalmistuksen aikana saastyy noin kilo
polttoainetta tonnia kohti.
Polttoaineenkulutuksen vahentaminen
seka kierratysasfaltin kaytto vahentavat
massan valmistuksen hiilidioksipaastoja

jopa noin 30 % ja typpioksidipaastoja

50-70 %. Rikkidioksidin ja hiilimonoksidin
paastot vahenevat myds samalla.

MATALALAMPOASFALTTI-
PAALLYSTEITA SUOMESSA

NCC teki Ruotsissa ensimmaisia matala-
lampdasfalttikohteita jo 2000-luvun alussa
ja Suomessa ensimmaiset tiekohteet tehtiin
vuonna 2013. Asfalttimassa valmistetaan
bitumia puhtaalla vedelld vaahdottaen, jol-
loin bitumin tilavuus kasvaa. Vaahdotettu
bitumi peittda kivirakeet paremmin, jolloin
asfalttimassan tiivistettavyys on parempi,
jatama puolestaan lisaa sadnkestavyytta.
Vahemman kuumennettuna bitumi sailyttaa
my0s elastiset ominaisuutensa paremmin.
Talla tekniikalla asfalttimassan [@ampétilaa
voidaan laskea merkittavasti. NCC Green
Asphaltissa voidaan kayttaa myos kierratet-
tya asfalttia. Suomessa asfaltin valmistusta
ohjaavat Asfalttinormit ja sallitut kierra-
tysasteet ovat kulutuskerroksissa 50 % ja
alemmissa kerroksissa 70 %. Lampdtilan
alentamisen ja asfalttirouheen kayton yh-
teisvaikutuksella asfalttituotannon hiilidiok-
sidipaastdja voidaan pienentaa jopa 30 %.

NCC Green Asphalt -paallysteita teh-
daanvuosittain seka tie- ja katukohteisiin
sekd mm. teollisuuslaitosten ja logis-
tilkkakeskusten pihapaallysteiksi. Usein
paallysteiden teettdjind ovat asiakkaat,
jotka haluavat saavuttaa asetetut ympa-
ristotavoitteet ja jotka haluavat edistda
alan kehitysta. Suurimmat kaupungit,
Vaylavirasto ja ELY-keskukset ovat aset-
taneet urakka-asiakirjoihin vaatimuksia

padstotavoitteiden saavuttamiseksi. As-
faltti, jonka uusiutumattomia luonnon-
varoja ja fossiilisia polttoaineita voidaan
korvata ekologisemmilla vaihtoehdoilla,
on erittdin hyva keino saada aikaan paas-
tévahennyksia.

HIILINEUTRAALI
BIOPOLTTOAINE

Koko asfalttituotannon paastoja voidaan
vahentda merkittavasti siirtymalld hiili-
neutraaleihin biopolttoaineisiin kaluston ja
laitteiston osalta. Biopolttoaineita eivield
kaytetd yleisesti niiden hinnasta johtuen.
Ruotsissaja Norjassa ymparistoystavalli-
sempid polttoaineita tuetaan verotuksel-
lisesti. Nollapaastoisten tai vahapaastois-
ten biopolttoaineiden saatavuus on vield
suuri haaste, mika osaltaan hidastaa
uusien biopolttoaineiden kayttoonottoa
asfaltintuotannossa. Ruotsissa NCC:lla
asfaltinvalmistuksen polttoaineena kay-
tetadn mm. pellettid. Jo nyt Suomessa
ja muualla maailmassa asfaltinlevitys- ja
massankuljetuskaluston padstdja on voitu
vahentaa kayttamalla uudenaikaista, va-

hapadstoisempaa konekalustoa.

VETTA LAPAISEVAT
PAALLYSTEET

Taajamanopeuksissa  ymparistdissa,
kuten kaduilla ja pihakaduilla, voidaan
kayttda vettd ldpdisevia paallysteitd,
jotka auttavat hulevesien hallinnassa
imeyttamalla sadeveden hiljalleen takai-
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sin maaperdan tai hulevesiverkostoon.
Maanteiden osalta veden poistuminen
tien pinnalta hoidetaan padasiassa tien
rakenteen ratkaisuilla ja tietd palvelevilla
sivuojilla. Tanskassa mm. Billundin len-
tokentan tie on paallystetty vetta lapai-
sevalla paallysteelld, joten ne kestavat
hyvin raskastakin lilkkennetta. Oleellista
vettd ldpdisevan paallysteen osalta on,
ettd paallyste puhdistetaan pari kertaa
vuodessa korkeapainehuuhtelulla. Ra-
kenteen tayttymista lialla voidaan pienen-
taa poistamalla puut ja pensaat kadun
ldheltd, jotta niistd putoavat lehdet eivat
tukkisi paallysteen avointa rakennetta.
Pysakointialueilla parkkiruutuja ei kan-
nata tehda vettd lapdisevalla paallysteelld,
silla asfalttimassa on rakeista ja autojen
renkaanjaljet saattavat painua kesaaikana
auringon kuumentamaan paallysteeseen.
Ne voidaan tehdd tavallisella asfalttipdal-
lysteelld tai betonikiveyksella.

VETTA LAPAISEVAT
TIERAKENTEET TASAAVAT
TULVAHUIPPUJA

NCC:n kehittama tierakenne kestaa rank-
kasateita ja auttaa ehkaisemaan tulvia.
Vetta ldpaiseva tie on kehitetty Tanskassa.
Sielld sademadrat ovat lisddntyneet val-
tavasti ilmastonmuutoksen myota. Suo-
messakin sademaarat ovat viime vuosina
lisaantyneet merkittavasti ja sateet ovat
aiempaa rankempia. llmastonmuutos on
tehnyt rankkasateista yha tavallisemman
ilmidn kaikissa Pohjoismaissa. Sadevesi-
jarjestelmia ei ole mitoitettu suurille vesi-

Vihraité valintoja:
Niin vihenndmme CO2e-padstdja

Laskente ehdazn elinkgonanahaysilla (LCA)
jo sa sisalitia poistal kehdosta porlille,
Poostolaskelmo on tehly standardin

EM 15804, 2012 + AZ: 2015 muknisesli

madrille, minka vuoksi kadut ja torialueet
tulvivat. Meteorologien laskelmien mukaan
sademaara kasvaa 10-40 prosenttia vuo-
teen 2050 mennessa.

Vettd lapdisevan tien rakennusta-
poja on useita. Rakenteen tarkoituksena
on tasata tulvahuippuja ja viivyttaa vetta
tierakenteessa. Rakenne sitoo jopa 30
prosenttia sadevedestd, joka valuu vahi-
tellen maaperaan. Yleisin tapa on tehda
tien paallysteet vettd lapdisevalla asfaltilla
ja sitomattomat rakenteet vetta lapaise-
valla kiviaineksella. Asfaltin sijaan alue
voidaan my0s pinnoittaa vettd lapaise-
villd betonikiveyksella tai vetta ldpaiseva
paallyste voidaan tehda tavanomaisen
asfalttipaallysteen paalle, jolloin sadevesi
kerataan hulevesiverkostoon. Tallaisella
paallysteelld lisataan liikenneturvallisuutta
sateella, koska vesiimeytyy paallysteeseen
eikd latakoidy. Paallysteet on pestdva
vahintdan kerran kaksi vuodessa. Kun
kulutuskerros pitda uusia kayttoikansa
paassa, riittaa, etta paallimmainen ker-
ros jyrsitaan pois. Paallysteita suositellaan
kaytettavaksi katuverkolla, jonka vierelta
on poistettu lehtid varistavat puut ja pen-
saat. Nain puhdistuksen tarve vahenee ja
kayttoika pitenee. Paallyste on ulkonddltaan
karkea ja omakotitalojen pihapaallysteeksi
suositellaan ensisijaisesti vettd lapaisevaa
sitomatonta rakennetta, joka paallystetdan
vettd ldpaisevalla betonikiveyksella.

Vettd lapaisevista paallysteita ja tie-
rakenteista on kokemuksia Tanskasta ja
Ruotsista jo kymmeniltd kohteilta. Suo-
messa tallaisten katujen rakentamista
on hidastanut rakentamisen korkeampi

hinta ja kokeiluhenkisyyden puute. Pilotti-
hankkeisiin kaivattaisiin riskinjakajaa,
jotta saataisiin kokemuksia toimivuudesta
Suomen olosuhteissa. Tiiviimpi rakenta-
minen edellyttad sadevesien imeyttamista
paikalla, paallystetty katu tai kentta olisi
veden imeyttamiseen hyva vaihtoehto.

HIILINEUTRAALI 2050

Suomi on sitoutunut tavoitteeseen, jossa
EU on hiilineutraali vuoteen 2050 men-
nessa. Suomi tavoittelee neutraaliutta jo
etupainotteisesti 2035. Tama tarkoittaa, ettd
asfaltin valmistuksen polttoaineissa taytyy
vaihtaa hiilineutraaleihin vaihtoehtoihin ja
kompensoida 6ljyn jalostuksen sivutuote
bitumi uusilla sideaineilla. Asfaltin kierra-
tyksessd on edelleen perusteetonta rajoit-
tamista ja matalalampdasfalttien kayttéon
suhtaudutaan varovaisesti. Tehtavaa on pal-
jon. Talla hetkella biopolttoaineen kayton
jarruna on Suomen verotus - se tukee
edelleen fossiilisten polttoaineiden kayttoa
asfaltin valmistuksessa. Valtion verotusta
tulee kehittaa pohjoismaiseen malliin bio-
polttoaineita tukevaksi. Tekniikkaa tulee
myos kehittda. Mikali ndissa ei onnistuta,
keinotekoisena paastoratkaisuna on tehda
kompensaatioita hiilidioksidin sitomiseksi
muualla ymparistdssa tai kehittaa teknolo-
gistajarjestelmaa, joka nappaa prosessin
hiilidioksidin muuhun hydtykayttéon. Uusien
korvaavien polttoaineiden ja sideaineiden
kaytettavyyttd ja turvallisuutta tulee tutkia,
Jotta tulevaisuuden ratkaisut ovat hiilineut-
raaliuden lisaksivahintaan yhta turvallisia
ja ekologisia kuin nykyiset keinot. *
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Talvitieparvd .
vietettun lumettomissa
olosuhteissa

TALVITIEPAIVAT-TAPAHTUMA KOKOSI YHTEENSA NOIN 3 500 KAVIJAA KAHDEN PAIVAN AIKANA TUTUSTUMAAN
KUNNOSSAPITOKALUSTOA, -PALVELUITA JA -TUOTTEITA ESITTELEVAAN NAYTTELYYN, TYONAYTOKSIIN JA
SEMINAAREIHIN. NAYTTEILLEASETTAJIA OLI SUOMESTA, VIROSTA, VENAJALTA JA ITALIASTA.

ansainvalinen Talvitiepaiva-

seminaari kerdsi yhteen 300

osallistujaa vaihtamaan aja-

tuksia teiden kunnossapitoon

liittyvista aiheista. Lahes
kolmasosa tapahtuman osallistujista
saapui Suomen rajojen ulkopuolelta
Virosta, Ruotsista, Norjasta, Vendjalta,
Latviasta, Liettuasta, Ukrainasta, Itali-
asta ja Iso-Britanniasta. Tilaisuudessa
oli simultaanitulkkaus suomen, englannin
ja vendjan kielille. Tilaisuuden avauspu-
heenvuoron kaytti Suomen Tieyhdistyksen
hallituksen puheenjohtaja ja Tyétehoseu-
ran toimitusjohtaja JUHA OJALA. Ojala
nosti puheenvuorossaan esiin huolensa
teiden kunnosta, kuljetusten onnistumi-
sesta muuttuvissa ilmasto-olosuhteissa
seka yksityisteiden ja niiden siltojen muo-
dostamista kuljetusten pullonkauloista.

AKTIIVINEN VIESTINTA
TEIDEN KUNNOSSAPIDOSTA
LUO LUOTTAMUSTA

Teiden kunnossapidon alalla kohdataan
monipuolisia haasteita. Yhteistyon ja sel-
kean tyénjaon merkitys korostuu onnistu-
misissa. Teiden kunnossapitoon ja talvi-
hoitoon liittyvat tapahtumat kiinnostavat
alan toimijoita, mediaa ja tiella liikkujia.

Viron Tiehallinnon PR-osaston joh-
taja DIANA LORENTS totesikin, ettd
ei ole yhdentekevaa, miten viestimme
kunnossapitoalasta kansalaisille ja me-
dioille. Viranomaisen toiminnasta ja muihin

"

|

Talvitiepaivat jarjestettiin Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksessa.

Juha Ojala

tielld liikkujiin vaikuttavasta kunnossa-
pidosta tulee viestid aktiivisesti. Tapa, jolla
ala ja sen toiminnot havaitaan "ulkopuo-
lelta”, on uskomattoman tarkea alan toi-

Diana Lorents

mijoille sisdisesti. Se luo ylpeyden ja luot-
tamuksen tunteen organisaation sisalla
sekd luottamusta ja ihailua myds alan

ulkopuolelta. Meidan kannattaa aktiivi-

Tie & Liikenne 2 | 2020 37



Jani Sihvonen

sesti tuoda esille sita tarkeda tyota, jota
teemme ihmisten turvallisen liikkumisen
onnistumiseksi.

ALIHANKKIJAN ONNISTUMIS-
MAHDOLLISUUKSIIN
VAIKUTTAVAT MONET ASIAT

JANISIHVONEN pureutui Talvitiepdivilld ali-
hankkijan rooliin ja vastuuseen kunnossa-
pidossa. Puuppolan konepalvelun toimi-
tusjohtaja Sihvosella on kokemusta tehta-
vistd seka padurakoitsijan ettd urakoitsijan
leivissa. Hanen mukaansa urakkamallit ja
kilpailutus kehittyvat hyvaan suuntaan ja
aiempia epakohtia muutetaan. Alihankki-
jan rooli on nykyisin varautuneempi, silla
paaurakoitsija ei istu neuvottelupdydassa
aliurakoitsijan kanssa samalla puolella.
Tilaajan ja paaurakoitsijan keskindisen
tyoskentelyn sujuvuus, luottamus ja ym-
marrys kaytannon tyosta vaikuttavat ali-
urakoitsijan onnistumismahdollisuuksiin.
Kunnossapidon koulutukseen pitdisi
panostaa lisad, koska huolenaiheena on,
mista saadaan alle tekijoita tulevaisuudessa.
Sihvonen totesi, ettd sopimuksia tehtdessa
pitdisi todella kdyda rauhassa lapi sopimuk-
sen sisalto. Huolestuttavaa on, etta kunnos-
sapidon sopimusteksteissd on nykyisin likaa
sitomattomia maaria, jotka on tuotu koko-
naishintaiseen osioon. Maarien paikkansa-
pitavyydelld on suuri merkitys alihankkijan
kykyyn suoriutua tyostansa urakassa.

KUNNOSSAPIDON TARKOITUS
TULEE MUISTAA MUUTOSTEN
KESKELLA

Jani Sihvosen esityksessa pohdittiin myds,
onko digitalisaation voimakas kehittami-
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nen ratkaisu kunnossapidon haasteisiin.
Ovatko kaikki jarjestelmat oikeasti alaa
kehittavia, vai tehdaanko seurantaa ken-
ties siksi, ettd kunnossapidon alkumet-
reilla ldhtotilanne on jo vaaristynyt tai
epaselva? Aliurakoitsijan kannalta on
haastavaa, jos tilaajan ja padurakoitsijan
seurannan tarpeet eivat kohtaa kayttdjien
tarpeita. Kunnossapitoa tehdaan kayttdjaa
varten. Luotettava data on rahanarvoista
ja suuri datamaara ei ole itseisarvo. Di-
gitalisaatio on hyva apuvéline, mutta se
ei kuitenkaan korvaa kunnossapidon
ruumiillista tyota.

Kunnossapidon osalta on tarkeaa,
ettd tyoturvallisuuteen panostetaan ja
kalustoa seka ohjeistuksia kehitetdan.
Ohjeistuksien ja vaatimuksien ristirii-
taisuutta on havaittavissa. Tyomaiden
ohjeistukset jaetaan eri tydmenetelmien
mukaan, vaikka tydskennelldan samalla
tielld ja samalla riskitasolla. Esimerkiksi
samalla kohdalla tietd saattaa olla kaksi
eri urakoitsijaa. Molemmat tekevat tyonsa
oikein, mutta toisella on kaytossa eri
urakka-asiakirjan ohje liikennejarjes-
telyiden toteuttamiseksi. Sihvonen esit-
tikin, voitaisiinko ohjeita yhdenmukaistaa
ja ehka antaa turvallisuudesta pisteita
kilpailutustilanteessa.

TALVITIEPAIVILLA KUULTIIN
KOKEMUKSIA ERI MAISTA,
OPISKELIJOILTA JA YKSITYIS-
TEIDEN ASIANTUNTIJOILTA

Ensimmainen seminaaripdiva paattyi nor-
jalaisten JO FORRENIN (discipline leader
electro for Nye Veier), IDAR KIRKHOR-
NIN (Business Area Manager Civil Design
Software, Trimble Construction Software)

ja ruotsalaisen MATS BAYARDIN (CEO,
Triona) pitamaan tien digitalista kaksosta
kdsittelevaan luentoon ja maittavaan il-
lallisbuffettiin.

Talvitiepdivien kestoteemaksi on nous-
sut pyorailyvaylat ja niiden talvikaytto. Ta-
nakin vuonna saimme kuulla kokemuksia
Ruotsista, Norjasta ja Suomesta. Kahden
pdivan aikana kansainvalisessa seminaa-
rissa kuultiin yhteensa 26 erilaista semi-
naariesitelmaa ja verkostoiduttiin muiden
alan asiantuntijoiden kanssa tutustuen
nayttelyyn. Talvitiepaivien esitykset loytyvat
Tieyhdistyksen nettisivuilta www.tieyhdis-
tys.fi kohdasta “Tapahtumien materiaalit”.

Yksityisteiden  Talvipdivassa  kes-
kiviikkona 12.2. vaihdettiin ajatuksia
yksityisteihin liittyen ja Talvitiepdivien
opiskelijatilaisuudessa  13.2.  kuultiin
innostavia uratarinoita nuorilta alan
ammattilaisilta. Savon kuljetuksen tyon-
johtaja OLLI PULLI kertoi, miten han on
vastavalmistuneena insindorinad edennyt
kunnossapitoalalla. Ollin esitysta siivitti
vauhdikas Ollin Oppivuosi -video, joka
kertoi hauskasti Ollin kokemuksista
vuoden 2019 aikana. Lisad OLlin ajatuksia
Nuorten matkassa -palstalla sivulla 44.
Tyémaapaallikkd JAAKKO KARHU YIT:(ta
kertoi my6s oman uratarinansa ja valotti
mita kuuluu tydmaapdallikén tehtaviin.
Destian kelikeskusoperaattori SAMULI
HEMMINKI avasi kuulijoille, millaisia ti-
lanteita kelikeskuksen tydssa tulee vastaan
ja miten kohdatut haasteet ratkaistaan.
Paivan aikana oli mahdollisuus tutustua
myds lumettomalla kentdlld ajettuun
tyonaytokseen, tyonadytoksen ja naytte-
lyn kunnossapitokalustoon seka osallis-
tua kansainvalisen seminaarin iltapaivan
luennoille.



TEKSTI: Zoni Korjus

LUMETON MAISEMA MUUTTI
TYONAYTOKSEN ARVOSTELUPERUSTEITA

KUVA: Liisa-Maija Thompson

KUVA: Vesa Airio

TALVITIEPAIVIEN SISALTOON KUULUU VERKOSTOITUMISEN JA TIEDON JAKAMISEN OHELLA KIINTEANA
OSANA MYQS PERINTEINEN TYONAYTOS, JOSSA LAITEVALMISTAJAT PAASEVAT ESITTELEMAAN
KALUSTOKEHITYSTA JA KULJETTAJAT AJOTAITOJAAN.

Edelliselld kerralla Lahdessa 2018 olosuh-
teet olivat mukavan talviset, mutta talla
kertaa viimeisetkin toivon rippeet lumisten
olosuhteiden jarjestamisesta karisivat noin
viikkoa ennen tapahtumaa, kun muutenkin
lahes lumettoman maiseman viimeisteli
vesisateilla hoystetty lampdaalto. Oli
vain hyvaksyttava, ettd tdmankertaisessa
naytoksessa ei nahda lumen lentavan tai
polanteen murtuvan.

Naytospdivan aamuna jarjestdjat ja
ndytdskaluston kuljettajat tapasivat viime
hetken suunnittelua varten, ja tunnelma oli
kelista huolimatta erinomaisen positiivi-
nen. Naytoskentalld jarjestajien pulmaksi
saatiin pieni konerikko, kun Espoosta tuo-
tua Trecan PD-80 lumensulatuslaitetta
siirtavasta  pydrakuormaajasta hajosi
hydrauliikka. Sulatin jai niille sijoilleen,
mutta ndytds saatiin alkamaan aikataulun
mukaisesti.

Yleisod oli kertynyt lumettomasta
maisemasta huolimatta mukavasti seu-
raamaan naytdsta, jossa nahtiin tana

vuonna 11 tydsuoritusta. Taikka tarkal-
leen ottaen 12, jos lumensulatin lasketaan
mukaan, vaikka sita ei varsinaisessa ar-
vostelussa huomioitukaan. Lunta saatiin
jarjestettyd sulavista kasoista juuri sen
verran, ettd lumensulatuskoneen esit-
tely kuitenkin onnistui.

Naytokset sujuivat hyvdssa jarjestyk-
sessd, joskin kaluston esittely luonnolli-
sestioli lahinnd kunniakierrosten ajamista.
Harmittavasti esimerkiksi Arctic Machinen
tienhoitoautoon kehittama sivuaura, joka
sulkeutuu automaattisesti, mikali sen
eteen ilmaantuu este, jai nakematta
kaytannossd. Naytskentalld ei saanut
aurata lumettomalla pinnalla.

RAATI KESKITTYI KALUSTON
ARVIOINTIIN

Ty6naytoksen jalkeen arvostelulautakunta
vetaantyi tuttuun tapaan messukeskuksen
uumeniin arvioimaan nakemidan tydsuori-
tuksia. Suomen Tieyhdistys kutsuu tyonay-

toksen arvostelulautakuntaan edustajia
eri tahoilta. Talld kertaa kokoonpanomme
oli seuraavanlainen: hankinnan asiantun-
tija HEIKKI LAPPALAINEN (Vaylaviras-
tosta, samalla myds lilkenne- ja viestin-
taministerion edustajana liilkenneneuvos
KIMMO KIISKEN estyessal, korkeakoulun
edustajana PETRILYLY (Tampereen am-
mattikorkeakoulu), suunnitteluteknikko
TAPIO KAAKKOLAMMI (Suomen Puolus-
tusvoimat), jarjestopaallikko JARI PIETILA
(SKAL ry), Helsingin kaupunkitekniikan
ylldpidon yksikonjohtaja VILLE ALA-
TYPPO (SKTY/ Pohjoismaiden tie- ja
liikennefoorumi] sekd allekirjoittanut
arvostelulautakunnan puheenjohtajana.

Raati kavi tydsuoritukset api yksi-
tellen, ja jokaisen suorituksen kohdalla
pohdittiin etenkin kaluston uutuusar-
voa seka kaluston soveltuvuutta suo-
ritettuun tehtavaan, koska tyon jalkea
seka kuljettajan ammattitaitoa ei paasty
vallitsevissa olosuhteissa arvioimaan. Kun
kaikki esitykset oli keskusteltu lapi, raati
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siirtyi pohtimaan suoritusten parhaimmis-
toa edelld mainittujen kriteerien pohjalta.
Perusteellisen harkinnan jalkeen raati oli
valmis tekemaan paatcksensa.

PYORATEIDEN LAATUVALVON-
NAN JA TIENHOITOKALUSTON
INNOVAATIOT PALKITTIIN

Talvitiepdivien tyénaytoksen ar-
vostettu diplomi  paatettiin  myon-
tdd West Coast Road Masters Oy:lle,
joka esitteli tyonaytoksessa pydrateiden
laadunvalvonnan mittausyksikkod. Yrityk-
sen toimitusjohtaja JUHA-MATTI VAINIO
suoritti laadunvalvontaa sahkoavustei-
sella maastopyoralla, joka oli varustettu
nastarenkain. Maastopy6raan oli kiin-
nitetty Teconer Oy:n RCM411 -optinen
kelianturi.

Kitkamittarina siind toimi puheli-
men kiihtyvyysanturia kayttava Android-
puhelinsovellus uTEC, joka laskee kitkan
pyoralld jarrutettaessa seka ottaa kuvia
mittauskohteesta. Tiedonkeruu on inte-
groitu samaan sovellukseen, joka tallentaa
paikannustiedot ja ldhettaa keratyn mit-

taustiedon palvelimelle Mobile Road Con-
dition Map™ -palvelussa naytettavaksi.

Raati piti laadunvalvontamenetelmaa
erinomaisesti pydrateille soveltuvana, silla
valvontakierros voidaan suorittaa muiden
pyordilijéiden parissa liikennettd hairitse-
matta. Menetelma parantaa kunnossapita-
jantietoisuutta hoidon laadusta ja edellyt-
tad talta “jalkautumista” vaylan kayttdjien
pariin. Menetelma soveltuu erinomaisesti
kaupunkialueille, mutta luonnollisesti
myds taajamien ulkopuolelle. Se palve-
lee kevyen likenteen kulkutapaosuuk-
sien kasvattamisen tavoitetta. Raati naki
myds potentiaalia menetelman kehitta-
misessa esimerkiksi ottamalla mukaan
videon kuvaamista valvonnan yhteydessa.

- Mittausten tekeminen isolla kalus-
tolla pydralilkenteen seassa on koettu
vaaralliseksi ja niinpa kehitimme pydra-
teille sopivan mittauslaitteen, Juha-Matti
Vainio kertoo.

Raati mydnsi tydondytosten perus-
teella myds kunniamaininnan Soukkio
Oy:lle tienhoitokaluston ympérivuotisen
hyddynnettavyyden kehittdmisesta. Ke-
hitystydssa oli oivallettu nykyaikaisen

lanan kayttmahdollisuus polanteen ta-
saamisessa. Lanan saatomahdollisuudet
olivat erittdin monipuoliset, ja tehty kehi-
tystyo lisaad lanan kayttomahdollisuudet
ymparivuotiseksi parantaen kunnossapi-
tokaluston tuottavuutta. Lanassa oli useita
tarkkaan harkittuja yksityiskohtia, jotka
parantavat sen kaytettavyytta. Raati arvosti
erityisesti sitd, ettd jo olemassa olevaa
kalustoa voidaan kehittaa entistakin mo-
nipuolisemmaksi innovatiivisella ajatte-
lulla ja kustannustehokkaasti. Traktoreita
Suomesta lGytyy, miksi emme hyddyntaisi
niita nykyistakin aktiivisemmin!

- Soukkiolla olemme jo 90-luvulta
saakka tehneet ty6td sen eteen, ettd
laitteet saadaan ymparivuotiseen kayt-
t6on. Mukavaa, etta tyd saa tunnustusta
Talvitiepaivilla, toimitusjohtaja HANNU
SOUKKIO kertoo.

Tyonaytoksen palkinnot jaettiin tors-
taina ennen toista tyénaytdsta, ja palkitut
padsivat nousemaan oikein lilkuntahallista
lainatulle palkintokorokkeelle. Raadin ja
jarjestajien puolesta vield kerran kiitok-
set kaikille naytokseen osallistujille arvok-
kaasta tyostd alan kehittamisen eteen.

Tie- ja siltakaiteet asennettuna

Saferoad Finland tarjoaa kattavan valikoiman

laadukkaita tuotteita ja ratkaisuja turvaksesi.

Kay tutustumassa — saferoad.fi

¢ Tyonaikaiset suojalaitteet kuten TMA/TTMA térméaysvaimentimet, tydnaikaiset kaiteet ja tormayshidasteet.

Saferoad Finland Oy Mestarintie 18 - Kellokoski - 010 6170 880 - etunimi.sukunimi@saferoad.fi
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TEKSTI: Henritkka Uusitalo KUNAT: CITICAP ja Lahden kaupunki

Mobiilisovellus
kannustaa mukaan

paastojen va

thentamiseen

VUODEN 2021 EUROOPAN YMP/'SRISTﬁKAUPUNGIKSI VALITTU LAHTI TESTAA HENKILﬁKOHTAISTA
PAASTOKAUPPAA TIETTAVASTI ENSIMMAISENA KAUPUNKINA MAAILMASSA. PAASTOKAUPPAA
KAYDAAN CITICAP- MOBIILISOVELLUKSELLA, JOKA HYODYNTAA GPS:AA LIIKKUMISESTA

AIHEUTUNEIDEN PAASTOJEN LASKEMISESSA.

ahden kaupungin CitiCAP-hanke kannustaa kaupunki-
laisia valitsemaan ymparistdystavallisen liikkumismuo-
don. Hankkeeseen kehitetyn mobiilisovelluksen avulla
lahtelaiset voivat seurata ja vahentad liilkkumisestaan
aiheutuvia paastoja.

Sovellus on yksi keino saada asukkaat mukaan paastdjen
vahentamiseen, jotta Lahti saavuttaisi asettamansa tavoitteen
hiilineutraaliudesta vuoteen 2025 mennessa.

Sovellus on kehitetty hankkeen toimijoiden yhteistyona. Lap-
peenrannan ja Lahden teknillinen yliopisto (LUT) on kehittanyt
sovelluksessa kaytetyn paastokauppalogiikan. Yliopiston apulais-
professori VILLE UUSITALON mukaan sovellus on nyt testausvai-
heessa ja sita kehitetaan kayttdjiltd saadun palautteen perusteella.

- Olemme saaneet paljon positiivista palautetta. Kayttdjista on

ollut kiinnostavaa seurata omaa lilkkkumistaan ja sen vaikutusta
paastoihin. He ovat muuttaneet arkiliikkumistaan esimerkiksi li-
sdamalld pyorailya. Liikkkumisen saaminen yleisesti kestavampaan
suuntaan on hankkeen paatavoite, Uusitalo kertoo.

Lahden asukkaat ovat osallistuneet alusta alkaen hankkee-
seen. Mukana ovat my6s LAB ammattikorkeakoulu, Lahden seu-
dun kehitys LADEC, Mattersoft, Moprim, Infotripla, Good Sign ja
Future Dialog.

SOVELLUS LASKEE PAASTOT LIIKKUMISTAVAN
JA MATKAN PERUSTEELLA

Sovelluksessa jokaiselle kayttdjalle on maaritelty henkilokohtainen
paastokiintic eli tietty maara paastoja, joka pyritaan viikoittain
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alittamaan. Sovellus tunnistaa kayttajan liikkkumisen ja laskee siita
aiheutuneet paastat, joita se vertaa kayttajan paastotavoitteeseen.

- Paastotavoitteet on laskettu Lahden kaupungille, joka on
tiiviisti asuttu. Muualla Suomessa tavoitteet voivat olla erilaiset,
Uusitalo kertoo.

Henkilokohtaisen paastétavoitteen maarittamisessa on huo-
mioitu padstoihin vaikuttavia seikkoja. Sovelluksen tekijat maa-
rittelivat yhdessa lahtelaisten kanssa, ettd muun muassa lasten
maard, terveydentila ja tydmatkan pituus vaikuttavat tavoitteeseen.

Sovellus tunnistaa automaattisesti kaupungissa yleiset kulku-
tavat: kavely, pyoraily, auto, linja-auto, raitiovaunu, metro ja juna.
Jos lahtelainen kay paakaupunkiseudulla toissa ja kayttaa metroa,
sovellus pystyy huomioimaan senkin.

- Esimerkiksi lentdminen ja moottoripydra eivat ole mukana.
Teknisesti olisi kuitenkin mahdollista lisata ne kulkuvalineiksi so-
vellukseen, Uusitalo kertoo.

Liikkumistavan tunnistusta on parannettu kayttdjapalautteen
perusteella. Uusitalon mukaan haasteena ovat olleet esimerkiksi
puhelin- ja kdyttojarjestelmakohtaiset erot, joiden ratkaisemiseksi
tehdaan koko ajan tyota.

Sovelluksen kerdamaa tietoa analysoidaan testivaiheen jalkeen,
hyddynnetdan muun muassa lilkkumispalveluiden kehittamisessa
ja avataan yhteistyotyokumppaneille. Dataa kerataan ihmisten Liik-
kumisesta, kuten kaytetyistd kulkuvalineistd, reiteista ja padstoista.

PAASTOVAHENNYKSISTA PALKITAAN

Kaupunkilaisia kannustetaan paastdjen vahentamiseen eduilla ja
tuotepalkinnoilla. Jos henkild alittaa padstotavoitteeseen, han saa
palkinnoksivirtuaalieuroja. Niilld on voinut testivaiheessa lunas-
taa esimerkiksi Lahden kaupungin tuotepalkintoja ja bussilippuja.
Ville Uusitalon mukaan ideana on, ettd myds yritykset voivat tulla
mukaan tarjoamaan etuja ja alennuksia.

CITI
CAP

Seuraa ja vdhenna paastojasi

Kkumisestasi ja selvita, Kuinka voll

vahentaa paastoja
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Kayta ansaitsemasi
virtuaalirahat
markkinapaikalla

kkumisestasi ja selvitd, kuinka voit

vahentaa paastoja

Yleisessa paastokauppamallissa taytyy ostaa muilta paas-
tooikeuksia, jos omat paastot ylittyvat. CitiCAP-sovelluksessa
ylityksesta ei kuitenkaan sakoteta.

- Halusimme tassa kokeilussa ldhted positiivisen kautta liik-
keelle. Jos ylitat paastosi, voit seuraavalla viikolla yrittdd uudestaan
tienata virtuaalieuroja, Uusitalo kertoo.

KORONAVIRUS ON ASETTANUT
HAASTEITA LIIKKUMISELLE

Sovelluksen kehitys alkoi heti hankkeen alussa vuonna 2018. Suun-
nittelu oli tarkead saada nopeasti aloitettua, koska sovelluksen
rakentaminen on hidasta ja CitiCAP:issa hyddynnetaan usean eri
yrityksen teknologiaa.

Kehitystyd lahti hyvin vauhtiin, ja ensimmainen versio valmis-
tui vuasi sitten kevaalld. Kesalla tyo kuitenkin pysaytettiin muu-
tamaksi kuukaudeksi, kun Lahden kaupungin tietojarjestelmiin
tehtiin kyberhyckkays.

Nyt haasteena on koronavirus, jonka takia ihmisten liikkumi-
nen on taysin poikkeuksellista. Myds palkintojen lunastaminen on
vaikeutunut, koska sosiaalisia kontakteja pitda valttaa.

- Ensin oli tietokonevirus, nyt iski oikea virus. Mietimme nyt
ratkaisuja naille koronan tuomille haasteille, mutta muuten sovellus
on hyvalld mallilla ja viimeisid testauksia tehdaan.

Hankkeen on tarkoitus paattya taman vuoden lopulla. Se ra-
hoitetaan padosin Euroopan aluekehitysrahaston Urban Innovative
Actions -ohjelmasta, jonka tavoitteena on oytaa innovatiivisia rat-
kaisuja kaupunkilaisten kohtaamiin haasteisiin. Uusitalon mukaan
sovelluksen kaytt6a on tarkoitus jatkaa vield hankkeen paattymisen
jalkeen jossakin muodossa.

Sovellus on ladattavissa Android- ja i0S-jarjestelmien kauppa-
paikoissa. ®



TIE ON TYONI -0SI0SSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA
JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JA TYOSTAAN.

Elinkeinojohtaja lataa akkunsa
lentopallotreeneissa

JUHA LAURILA ON INFRA RY:N ELINKEINOJOHTAJA, JONKA KOKO TYOURA ON TAVALLA TAI TOISELLA KULKENUT
INFRA RY:N KYLJESSA MUKANA. JUHAN PAIVAT TAYTTYVAT LAINSAADANNON KEHITYSTYOHON VAIKUTTAMISESTA
JAYHTEYDENPIDOSTA ERI TYO- JA SIDOSRYHMIEN VALILLA. LOPUKSI ON HYVA PUDISTELLA PAIVAN POLYT POIS

LENTOPALLOTREENEJA VETAMALLA.

KUKA OLET JA MITA TEET?

Olen Juha Laurila, elinkeinojohtaja INFRA ry:ssa, joka on infra-
rakentamisen ammattilaisten toimiala- ja tydnantajaliitto. Meidan
jasenemme tuottavat valtaosan Suomen infrapalveluista.

MITEN PAADYIT NYKYISEEN TYOHOSI?

Kesatdiden ja diplomityon kautta paadyin aluksi kiviainesalalle
toihin. INFRA ry on ollut jollain tavalla koko ajan tydurallani mukana.
INFRA ry oli vahvasti mukana minun diplomitydssani ja tyouran
alussa paasin itse mukaan sen toimintaan ymparistévaliokunnan
kautta. Kiviainesalan tyGt vaihtuivat talonrakennuttamisen pariin,
jonka aikana minulle tarjoutui mahdollisuus siirtyd INFRA ry:hyn
ymparistoasioiden pariin.

KUVAILE TAVALLISTA TYOPAIVAASI

Tyopaivani ovat hyvin erilaisia, mutta suurin osa ajasta kuluu eri-
laisten tyo- ja sidosryhmien yhteydenpidossa. Olemme mukana
vaikuttamassa esimerkiksi meidan alaamme koskevan lainsaadan-
non kehitystydssa. Tarkeda on myos jasenten auttaminen erilaisten
mm. luvitukseen tai lainsdadannon tulkintaan liittyvien kysymysten
kanssa. Pdatan jokaisen tyopaivan salissa lentopallotreenejd veta-
malla. Sen avulla pystyn irrottautumaan ja toisaalta saan ladattua
akut seuraavan paivan koitoksia varten.

MIKA ON PARASTA TYOSSASI?

Joka paivalle on omat kujeet. Padsen kehittdmaan jaseniston
toimintaymparistéa ja saan toimia alan aanitorvena erilaisissa
ymparistoissa.

MIKA ON HAASTAVINTA?

Vaikuttamisessa haastavinta on prosessien pitka aika janne ja
toisaalta se, ettd taydellisesti tehty tyckaan ei valttamatta palkitse
optimaalisella tuloksella. Meilla lopputulos on usein kompromis-
sien summa.

MISSA NAET ITSESI 10 VUODEN KULUTTUA?

Toivottavasti selvian ruuhkavuosista hengissa ja olen edelleen tavalla
tai toisella rakennusalalla mukana kehittamassa alaa eteenpain.e
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NUORTEN MATKASSA

""Monipuoliset
tyotehtavat seka
kannustava ja tukeva
tyoilmapiiri ovat
luoneet pohjan
ammatilliselle
kehittymiselleni.

TEKSTI JA KUVA: Oll: Pulli

OMAA
URAPOLKUA
JAKAMASSA

nsimmainen tyvuoteni teiden kunnossapidon ammat-

tilaisena alkaa olemaan loppusuoralla ja nyt onkin hyva

aika kerrata hieman, millaisia kohokohtia kuluneesta

tydvuodesta jai mieleen. Vuosi sitten astuessani Savon
Kuljetus Oy:n palvelukseen teiden kunnossapitoon tydnjohtajaksi
osasin odottaa kuluvan vuoden olevan kasvamisen ja kehittymi-
senvuosi, mutta silti se onnistui yllattamaan positiivisuudellaan.
Monipuoliset tydtehtavat sekd kannustava ja tukeva tydilmapiiri
ovat luoneet pohjan ammatilliselle kehittymiselleni.

Sain mahdollisuuden kayda kertomassa omasta urapolus-
tanija ensimmaisestd tydvuodestani Tampereella helmikuussa
jarjestettyjenTalvitiepdivien opiskelijatilaisuudessa. Oman esi-
tykseni lisdksi tilaisuudessa kuultiin muitakin mielenkiintoisia
uratarinoita, joiden tavoitteena oli viestia opiskelijoille alan tar-
joamista monipuolisista tyotehtavistd ja vaihtoehtoisista ura-
poluista. Nama esitykset tarjosivat itsellenikin uusia nakdkulmia
ja ajatuksia, jotka varmasti ruokkivat omaa kehitystani teiden
kunnossapidon ammattilaisena. Esitysten jalkeen jarjestetty
kunnossapidon tydndytos antoi opiskelijoille hieman konkreet-
tista kosketuspintaa alan kalustoon ja innovaatioihin, vaikkakin
tydsuoritteet jaivat nakematta heikon lumitilanteen vuoksi.

Kaiken kaikkiaan tilaisuus oli hyvin antoisa ja se tarjosi
hienon mahdollisuuden opiskelijoiden ja alan toimijoiden koh-
taamiseen. Haluankin osoittaa kiitokseni tilaisuuden jarjestajille
hyvin jarjestetysta konseptista. Oli innostavaa nahda, kuinka
moni opiskelija oli saapunut paikalle kuulemaan uratarinoita
ja tutustumaan alaan ja sen toimijoihin. On myds hienoa, etta
alan kiinnostavuuden ja nakyvyyden eteen tehddan toitd ja
toivon mukaan se kantaa hedelmaa myds tulevaisuudessa. ©



TEKSTI: Nina Raitanen ja Simo Takalammi

Pandemia on hankaloittanut
tiekuntien toimintaa kevaan aikana

iekunnan hallinnossa ollaan
oltu uusien kysymysten edessa,
koska kevdt on perinteistd ai-
kaa tiekuntien kokouksille ja
kokoontumisrajoituksista johtuen niiden
jarjestaminen ei ole suositeltavaa, vaikka
kokoukset eivat kaikille avoimia julkisia
tilaisuuksia olekaan. Suomen Tieyhdistys
suositteli tiekuntia lykkddmaan normaalit
vuosikokouksensa kokoontumisrajoitus-
ten purkamisen jalkeiseen aikaan. Useilla
tiekunnilla tama oli riittava toimintamalli.
Mikali tiekunnan kassa on tyhjene-
massd ja tiemaksut ovat tarpeen jo kevadan
ja kesan tienhoidon kustantamiseen on asia
hoidettava jotenkin. Tassa tapauksessa
Tieyhdistys suositteli yhtend vaihtoehtona
tiemaksujen laskuttamisen ajallaan, vaikka
kokouksen vahvistamaa maksuunpanoluet-
teloa ei olekaan. Laskun saatteeksi on syyta
kertoa, ettd maksuunpanoluettelo tullaan
aikanaan vahvistamaan ja mikali maksut
poikkeavat laskutetuista ne oikaistaan ai-
kanaan. Perintdan talla tavoin laskutettuja
tiemaksuja ei voi laittaa ennen maksuun-
panoluettelon vahvistamista.
Kesa on tien perusparannusten aikaa
ja mikali sellainen hanke on kaynnisty-

massd, on tiekunnan kokouspaatokset
saatava aikaan jotenkin. Tieyhdistys
esitti esimerkiksi ulkona jarjestettavaa
kokousta, mika toimii hyvin, jos tiekunta
on pieni tai laajamittaista valtakirjojen ke-
raamista, jolloin kokous voitaisiin vetda
lapi pienelld henkilomaaralla.

Monilla kunnilla on yksityistieavus-

tusten hakuaika kevdalld ja moni kunta

Vuosikokous siirretaan syyskuulle

Hallituksen 16.4. pitdmassa kokouksessa
paatettiin yhdistyksen vuosikokous siirtaa
syyskuulle. Paivamaarasta paatetaan tar-

kemmin hallituksen kesakuun kokouksessa.
Ajankohdan siirtoon paadyttiin hallituksen
asettamien kokoontumisrajoitusten vuoksi.

vaatii tiekunnan kokouksen jarjestamista
ennen hakemuksen jattamista. Tieyhdis-
tys suositti kuntia joustamaan hakueh-
doista esimerkiksi niin, etta liitteena
toimitettavat poytakirjat voisi toimittaa
syksylla. Kunnilla on asiassa itsenai-
nen paatantavalta ja kentdlta tulleiden
yhteydenottojen mukaan tilanne vaihteli
suuresti kunnittain.

Oikeusministerion ennakkotiedotteen mukaan
yhdistykset voivat vuonna 2020 siirtaa vuosi-
kokouksiaan aina syyskuun loppuun saakka.
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YHDISTYKSEN ANSIOMERKIT
MYONNETTIIN ANSIOITUNEILLE

vuosikokouksessa. Ansiomerkkien jakaminen tapahtuu syyskuulle

uomen Tieyhdistyksen hallituksen 16.4. pitamassa ko-

o Projektipaallikko KEIJO HEIKKILA, Vaylavirasto

kouksessa paatettiin myontaa seuraavat yhdistyksen

ansiomerkit ansioituneille tie- ja tieliikennealan toi-

e Yksikon paallikko VESA PARTANEN, Keski-Suomen ELY-keskus

mijoille. Ansiomerkit on perinteisesti jaettu kesakuun

siirretyn vuosikokouksen yhteydessa.

Onnittelut ansioituneille!

KULTAINEN ANSIOMERKKI

¢ Kehitysjohtaja RAIMO TAPIO, Vaylavirasto

o DI TIMO KARHUMAKI, Uudenmaan ELY-keskus

HOPEINEN
¢ Aluevastaava PERTTIVALO, Pirkanmaan ELY -keskus

* Tieisannoitsija ANTERO HAAVISTO

o Johtaja MATTIVEHVILAINEN, Varsinais-Suomen ELY-keskus o Katupaallikko MIKA LASTIKKA, Lahden kaupunki

HOPEINEN KULTALEHVIN

* EEVA-KAARINA YRJANHEIKKI, Lapin ELY-keskus

¢ Johtaja, infrasuunnittelu MIKKO INKALA, AFRY ¢ Elakeldinen MARKKU SUOMELA (Mikkelin kaupunki)

o Neuvotteleva virkamies KAISA KUUKASJARVI, LVM e Tiedottaja MARKKU KARVONEN, Keski-Suomen ELY-keskus
¢ Toimitusjohtaja, Varatuomari, MBA IIRO LEHTONEN, SKAL o Aluevastaava KALEVILIPPONEN, Keski-Suomen ELY-keskus
o Liikenteen ohjauksen asiantuntija TUOMAS OSTERMAN, * Rakennusmestari ERJA OVASKAINEN, Uudenmaan ELY-keskus

Vaylavirasto

Pohjoismaiden tie- ja lilkkennefoorumi
julistaa vuoden 2020 stipendin haettavaksi

Pohjoismaiden tie- ja liilkennefoorumi
(PTL), Suomen osasto, julistaa kevaan
2020 tie- ja liikennealan stipendin haet-
tavaksi.

Stipendi on tarkoitettu tie- ja lii-
kennealan opiskelijoiden opintojen tu-
kemiseen ja alalla jo toimivien nuorten
henkildiden pohjoismaiseen jatko- ja
Stipendin
tulee edistdad PTL:n tarkoitusperig,
erityisesti pohjoismaista yhteistyota tai
pohjoismaisen osaamisen kehittymista.

tdydennyskoulutukseen.

Stipendi voidaan myontaa perusopis-
kelua tukevaan pohjoismaiseen opis-

ptl

LIKENMNEFDORUM

keluun tai harjoitteluun, tieteelliseen
tutkimustyohon, ammatilliseen tay-
dennyskoulutukseen ja naihin liittyviin
opintomatkoihin. Stipendilld voidaan
tukea myGs lopputditd, jos niissa on
mukana pohjoismaista nakokulmaa.

Stipendin suuruus on maksimis-
saan 6 000 euroa. Stipendi maksetaan
kahdessa erassa, 75 % maksetaan ke-
sakuussa 2020 ja loput 25 % maksetaan
sen jalkeen, kun stipendin saaja on
raportoinut tydstaan Suomen osaston
hallitukselle.

Lisatietoja: www.nvfnorden.org

Vapaamuotoiset hakemukset
sisaltden stipendin  kayttésuunni-
telman (tarkoitus, kustannukset ja
muut mahdolliset rahoituslahteet]
viimeistaan 19.5.2020 sdhkopostitse
anne.ranta-aho(dvayla.fi
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Sinustako yksityisteiden osaaja?

YKSITYISTIEKORKEAKOULUN JA TIKO-TIEISANNOITSIJAKOULUTUKSEN HAUT SYKSYLLE 2020 OVAT VIELA AUKI

YKSITYISTIEKORKEAKOULU SIIRRETTIIN
KEVAALTA SYKSYLLE - HALUATKO VIELA MUKAAN?

Koulutuksen tavoitteena on syventaa ja laajentaa yksityistieasioiden
kanssa tyokseen toimivien toimihenkildiden yksityistietuntemusta.
Koulutus on siis tarkoitettu henkildille, jotka ovat tdissa julkis-
hallinnossa, yrityksissa tai vastaavissa yhteisoissa ja haluavat
omaksua lisda yksityistieasioita.

Korkeakoulu on siirretty pandemian vuoksi kevaalta syksyyn.
Kevaan ilmoittautumiset ovat voimassa, mutta myds uusia ilmoit-
tautumisia otetaan myds vastaan.

HALUATKO YKSITYISTEIDEN TIKO-
TIEISANNOITSIJAKSI? SYKSYN
KOULUTUKSEN HAKU PAATTYY 25.5.

TIKO-tieisannditsija on vaihtoehto yksityisteiden tiekunnille talkoo-
tydtyyppiseen tieasioiden hoitamiseen. Tieisannditsija on asian-
tuntija, paa- tai sivutoiminen ammatinharjoittaja. Heita on tahan
mennessa koulutettu yhteensa noin 300. Suomi on ainoa maa,
jossa on tallainen osaajakunta.

TIKO-tieisannditsijoiden koulutuksen jarjestdd Suomen
Tieyhdistys, paarahoittaja on liikkenneviranomainen. Syksyn 2020
koulutukseen valitaan koko maan alueelta 20-24 kurssilaista.

Hakijalta edellytetdan yksityistieasioiden perustuntemusta seka
kiinnostusta ja valmiuksia ryhtya tarjoamaan tieisanndintipalveluja
tiekunnille ja muille toimijoille, paa- tai sivutoimisesti. Koulutus ei
siis ole tarkoitettu vain oman tiekunnan asioiden hoidossa tarvittavien
tietojen hankkimiseen eikd mydskaan julkisen sektorin tms. viran- tai
toimenhaltijalle omassa tydssaan tarvittavan tiedon lisdamiseksi. Tata
varten on oma koulutus (Yksityistieasioiden korkeakoulu).

Kurssiohjelma koostuu mm. yksityistienpitoon liittyvasta lain-
sdadannostd, toimitus- ja viranomaisasioista, tiekuntien hallinnosta,
tieisdnndinnista, vastuista, yksikdinnista, rahoituksesta seka tietysti
tienpidon teknisista asioista.

Koulutukset loytyvat etusivun tapahtumalinkkien takaa.

Kay katsomassa lisatietoja molemmista koulutuksista osoitteesta
www.tieyhdistys.fi .

Jos yksityistieasiat kiinnostavat, lahde mukaan kurssille!

Lisatietoja: Simo Takalammi, 0400 167 170,
simo.takalammi@tieyhdistys.fi

Kofimaista tehoa
polynsidontaan

TETRAnN kalsiumkloridi CC road® sitoo pélyn tehokkaasti

Pélynsidonta on térked osa tiestsn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta ja

luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisélle ympéristolle. TETRA Chemicalsin tuottama CC road®
sitoo pdlyn tehokkaasti ja pitkdiaikaisesti séidstéien monta kallista sorakuormaa. CC road® sovel-
tuu erinomaisesti esimerkiksi sorateiden, katujen, raviratojen seké piha-alueiden pslynsidontaan.

www.tetrachemicals.fi
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

ASUMME YKSITYISTIELLA 1,5 KM ETAISYYDELLA
TIEN ALKUPAASTA JA TIEYKSIKKOMME ON VAH-
VISTETTU SEN MUKAISESTI. AVUSTAN SAMALLA
TIELLA 2,7 KM ETAISYYDELLA ASUVAA IAKASTA
HENKILOA JA HOIDAN HANEN KAUPPA-ASIOI-
TAAN YM. KAYN HANEN LUONAAN PARI KERTAA
VIIKOSSA. NYT TIEKUNTAMME HALUAA, ETTA
MAKSAISIMME TIEMAKSUJA MY0S TOISEEN
SUUNTAAN SUUNTAUTUVISTA AJOISTAMME.
MIELESTAMME TILANNE ON KOHTUUTON, MUTTA
MITEN ASIA OLISI RATKAISTAVA?

Lahtdokohtana tieyksikdinnissa on todellisen ajomatkan huomioi-
minen eliyleensa kyse on kiinteistdn etdisyys tien alkupisteesté ja
lapiajotien osalta todellisen kulkusuunnan mukaisesti. Tieosak-
kaalla on tietysti oikeus kulkea tietd toiseenkin suuntaan ja sa-
tunnainen kulkeminen on maksutonta.

Saannollisen kulkemisen osalta yksikdinnissd voidaan las-
kea my0s toiseen suuntaan tapahtuva eli yksikoita madaritettdaessa
voidaan jyvittaa kiinteiston liikkennettd kahteen eri suuntaan. N&in
esimerkiksi tapauksessa, jossa pariskunta ldhtee paivittain toihin
eri suuntiin.

Teidan tapauksessanne on kuitenkin huomioitava myds naa-
purillenne maaratyt tieyksikot. Han maksaa osuutensa, vaikka ei
itse autoilekaan. Hanelld voi kdyda kodinhoitoa, kotisairaanhoitoa,
taksikyytejd ym. ja nama sisaltyvat hanen tieyksikdintiinsa. Mie-
lestani teidan tekemat avustuskayntinne on syyta tulkita samalla
tavoin eli tiemaksujanne ei pitaisi silla perusteella korottaa. Lain
tarkoitus ei ole saattaa tiekunnan osakkaan tarjoamaa vanhusapua
erilaiseen asemaan kuin ulkopuolisten tuottamaa.

ERAS TIEOSAKKAAMME JATTAA TOISTUVASTI
TIEMAKSUNSA MAKSAMATTA, EIVATKA EDES
KARHULASKUT AUTA ENAA. ULOSOTTOON NE _
TIETYSTI VOISI LAITTAA, MUTTA PIDAMME SITA
TURHAN BYROKRAATTISENA. NYT ERAS TIEOSA-
KAS HALUAA HOITOKUNNALTA KORVAUSTA
ASIASSA.

Tieosakkaiden tasapuolinen kohtelu on tarkeimpia periaatteita
tiekunnan hallinnoimisessa. Jos yksi osakas jattad maksunsa
maksamatta, niin puuttuva summa on tietysti muiden tieosak-
kaiden maksettava. Nain ollen ei voida katsoa oikeaksi, ettd osa
tieosakkaista voisi olla vapaamatkustajana.

Hoitokunta voi viime kadessa joutua henkilokohtaiseen vas-
tuuseen, jos se jattaa perintdtoimet ja ulosottoon viemisen tarkoi-
tuksellisesti tekematta. Talloin muut tieosakkaat ovat karsineet
taloudellista vahinkoa. Toisaalta on mahdollista, ettei ulosotto-
viranomainenkaan saa velalliselta suoritusta velasta, mutta se
ei ole endd hoitokunnan vastuulla. Hoitokunta on silloin tehnyt
osansa ja toiminut huolellisesti.

Tiemaksut ovat rahamaaraltaan yleensa hyvin pienia ja ulos-
ottoon viemisesta aiheutuu seka kustannuksia etta ty6ta. On siis
varsin ymmarrettdvaa, etta sitd valtelldan. Hoitokunnan vastuuta
se ei kuitenkaan poista.

Valtakunnanvoudinvirastolta saamani tiedon mukaan huhtikuun
puolivélissa ulosotossa olivireilld noin tuhat tiekuntien velkomaa
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SIMO TAKALAMMI

tiemaksua. Mielestani maara on varsin pieni, kun muistetaan tie-
kuntia olevan noin 55 000 ja niissa satojatuhansia tieosakkaita.

ONKO TIEKUNNAN HANKITTAVA Y-TUNNUS?
PANKKI ON LAHESTYNYT TIEKUNTAAMME JA
VAATII Y-TUNNUKSEN ILMOITTAMISTA. MUISTE-
LEN MYOS SUOMEN TIEYHDISTYKSEN SUOSITTE-
LEVAN Y-TUNNUKSEN HANKKIMISTA.

Tilanne Y-tunnuksen suhteen on muuttunut aivan viime viikkoina.
Aiemmin Tieyhdistyskin on voimallisesti suositellut sellaisen hank-
kimista, mutta nyt tilanne on muuttunut.

Verohallinto on ilmoittanut mydntavansa Y-tunnuksen vain
verotuksellista tarkoitusta varten. Verohallinnon mukaan sellainen
voi olla esimerkiksi tydnantajana toimiminen tai rakennusilmoituk-
sen tekeminen. Tydnantajana toimivia tiekuntia taitavat olla vain
ne tiekunnat, joiden vastuulla on lossipaikan hoitaminen. Vield
talvella verottaja on mydntanyt Y-tunnuksen kaikille sitd hakeneille
tiekunnille, mutta ilmeisesti hakemusmaarien raju kasvu johti
siella linjan tarkentamiseen.

Tiekunta ei itsessaan Y-tunnusta tarvitse, mutta pankit ovat
vaatineet sitd voimallisesti ja onpa pankeista tullut kirjeitd, joissa on
uhattu tilien pikaisella sulkemisella, mikali Y-tunnusta ei toimiteta.
Taustalla on finanssivalvontaviranomaisen pankeille asettamat
vaatimukset asiakkaiden ja rahojen alkuperan tuntemisesta. Kyse
on siis rahanpesun ja terrorismin estamisesta. Tarkoitus on tietysti
hyva, mutta hyvin kaukana tiekuntien arjesta ja sielld liikkuvista
pienistd rahoista.

Verohallinnon linjanmuutos on niin tuore, ettd vaikutus pank-
kien toimintaan ja vaatimuksiin ei ole vield tata kirjoitettaessa
tiedossa. Nahtavaksi jaa, miten ne tayttavat velvoitteensa asiak-
kaan tuntemisesta.

Na&in ollen Tieyhdistyskin vetad takaisin suosituksensa Y-tun-
nuksen hankkimisesta, jos sille ei ole verotuksellista tarvetta.
Tilanteen kehittymista voi seurata uutiskirjeistamme ja varmasti
palaamme tahan asiaan tulevissa tapahtumissamme. ©



HISTORIAVAIHDE SILMAAN

- paajo

vastuu

Lapin tieston
palleenrakentaminen

htaja Lonnrothin
Ihinen suurtyo

LOPPUVUODESTA 1944 LAPPI OLI TUHOUTUNUT SODAN JALJILTA. PAAJOHTAJA ARVO LONNROTH OTTI LAPIN
TIESTON JALLEENRAKENTAMISEN VASTUULLEEN VASTOIN SUOMEN ARMEIJAN YLIPAALLIKON, PRESIDENTTI
MANNERHEIMIN, JA MUIDEN PAATTAJIEN TAHTOA.

PROLOGI: JALLEEN-
RAKENTAMISEN "ALKUSANOJA”

irjailija, sotaveteraani HEIKKI

LOUNAJA kuvaa jalleenraken-

tamisen alkua teoksessaan

Kurjet palaavat (Otava 1955).

"Mutta nyt taas oli kaikki hy-
vin: sodat oli sodittu ja ihmislapsilla hyvad
tahto. Ruvettiin rakentamaan. Paljon sitd
tydta taas olikin, koko laaja Lapinmaa kun
oli maan tasalla. Nokiset savupiiput so-
Jottivat raunioitten keskelld, kansa vaelsi
myttyineen teilla.

Miinat rdjhtelivat. Jossakin jo kui-
tenkin oli hirtta paéllekkain, pitkittain,
poikittain, kirouksien hdystdmé naputus
kantautui salvokselta yota paivaa. Alusta
oli taas kaikki aloitettava. Alusta.”

HANELL EHDOTTAA
LINNOITUSTOIMISTOA
JALLEENRAKENTAJAKSI

Kenraaliluutnantti EDWARD HANELL oli
jatkosodan 1941-1944 aikana Pdamajan
alaisuudessa toimivan Linnoitusosaston
johtaja. Ylipaallikkd Mannerheim maarasi
linnoitustyot lopetettavaksi 23.9.1944 ja
kehotti Hanellia harkitsemaan, voisiko
organisaatiota sdilyttad siten, etta sita
voitaisiin uudelleen kayttaa, mikali olo-
suhteet sen sallisivat tai vaatisivat. Hanell
ehdotti, ettd Linnoitusosasto sellaisenaan
siirrettaisiin uudella nimella Kulkulaitos-
ten ja yleisten téiden ministerion alai-
suuteen rakentamaan Pohjois-Suomen
tuhottua tiestoa.

Paajohtaja Arvo Lonnroth.

LONNROTH VASTUSTAA
JYRKASTI HANELLIN
EHDOTUSTA

Hanellin ehdotuksesta kaytiin neuvottelu
Helsingissa 5.10.1944 klo 11.00. L&sna oli-
vat liikenneministeri SALOVAARA, paa-
johtaja kenraalimajuri ROOS, padjohtaja
Lonnroth, padjohtaja HUTTUNEN, padjoh-
taja AHOLA, yli-insindori ROIHA ja kenraa-
liluutnantti Hanell. Neuvottelusta tehdyn
muistion mukaan paajohtaja Lénnroth se-
losti yksityiskohtaisesti TVH:n jarjestelya
ja mita toita suorittavat, sekd miten han
eiole yleensd ottanut urakoitsijoita, kaska
hanen virastonsa suorittaa tyét 20-25 %
halvemmalla. Edelleen han selosti, miten
hanen virastonsa taytyy rakentaa kaikki
sotatoimialueella olleet sillat uudestaan,
koska sotalaitoksen elimet eivat osaa

Kenraaliluutnantti Edvard Hanell.

ottaa huomioon tulvavesid, uitosta ym.
aiheutuneita tekijoita. Han katsoi, etta
sotalaitoksen elimet, siihen luettuna lin-
noitusosasto, hyvin voivat suorittaa ensi
hadan korjaukset, sen jalkeen tulevat
hanen alaisensa tyovoimat ja rakentavat
sillat, tiet ym. lopulliseen kuntoon.

HANELL LUKEE NEUVOTTELU-
MUISTIONSA ROOSILLE

Hanell teki salaisen muistion neuvotte-
lusta. Muistiossa oli kirjattu osallistujien
mielipiteet. Eridvin oli TVH:n paajohtaja
Arvo Lonnrothin nakemys Hanellin ehdo-
tuksesta. Hanell on kirjannut muistioonsa
Lonnrothin  mielipiteesta: "Kasitykseni
mukaan ei pagjohtaja Lénnroth katsonut
olevan minké&énlaisia mahdollisuuksia
Linnoitusosaston elimien suorittaa hdnen
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alansa toitd, koska namad tehtiin keskus-
virastoissa laadittujen suunnitelmien mu-
kaan ja suoritetaan kokeneitten insinéorien
Ja mestareiden johdolla.”

Salaisessa muistiossaan Hanell selos-
taa neuvottelun kulunja lopussa on muis-
tion vakuus. "Luettu Roosille 5.10.1944".

YLIPAALLIKKO
PUUTTUU ASIAAN

Hanellin salainen muistio paatyi ylipaal-
likkd Mannerheimille, joka maarasi Hanellin
johtamaan rakentamista, josta Hanell sai
tiedon oheisella Airon ja HEINRICHSIN
13.10. 1994 allekirjoittamalla kirjeelld.
"Kenraaliluutnantti Hanell. Ylipadallikko
on mdéarannyt Teidat vélittomdasti ha-
nen alaisenaan johtamaan ja valvomaan
katkkia niita rakennustdita, jotka tulevat
esille Pohjois-Suomen hévitetyn alueen ti-
lapaiseen kuntoon saattamisessa. Tdssé

e 3 f 5 . 3
alleenrakentamisen alussa oli huutava puute lastauskgneista ja arvoon
amattomaan nousi “mies ja lapio -WSteLma"
S

rakennustydssd on pdapaino kohdistettava
yhteysteiden kunnostamiseen, jotta operati-
oiden nopeus olisi niiden puolesta jatkuvasti
taattu. Tdiden jarjestelyssé on huomioon
otettava Ill AK:n komentajan operatiiviset
suunnitelmatja toivomukset, suoritettavien
tdiden laatuun ja kiireellisyysjarjestykseen
nahden. Eri kirjelmélla tullaan samassa
asiassa kdantymaan kulkulaitosten ja yleis-
ten téiden ministerin puoleen. maéréyksen
antamiseksi tama ministerion keskusvi-
rastoille ja vastaaville katken mahdollisen
awvun ja tuen antamiseksi tdman hetken
kiireellisimmaéksi katsottavalle toiminnalle.

Pédesikunnan paallikko Jv.kenraali
Heinrichs. Pdamaj.mestari Kenraali Airo.”.

PAAESIKUNNAN KIRJE
13.10.44 KULKULAITOSTEN
JAYLEISTEN TOIDEN
MINISTERILLE

"Oheistaen tiedoksi Linnoitustdiden joh-
tajalle osoitetun kirjelmén pyydén Ylipdal-
likdn kdskystd kulkulaitosten ja yleisten
toiden ministerin toimenpidetta tdman
hetken  kiireellisimméksi  katsottavan
toiminnan avustamiseksija tukemiseksi.

Taméa olisi aikaan saatavissa siten, ettd
kulkulaitosten ja yleisten tdiden minis-
terién alaiset keskusvirastot ja vastaavat
velvoitettaisiin mainitun avun ja tuen an-
toon kaikissa kdytettavissd olevilla tavoilla
sekd ettd ndmd suorittamissaan toissd
tarkoin huomioisivat Ylipaallikén asetta-
man johtajan ja valvojan kenraaliluutnantti
Hanellin antamat mdaéraykset ja ohjeet,
Jotka perustuvat sotatilanteen kulloinkin
sanelemiin vaatimuksiin niin laatuun kuin
kiireellisyysjarjestykseenkin nghden.
Pédesikunnan péallikko Jv.kenraali
Heinrichs Pdamaj.mestari Kenraali Airo.”

Epilogi: Jalleenrakentamisen "loppusanoja”

Paajohtaja Jouko Loikkasen juhlapuhe 12.12.1994 Rovaniemella
Antero Tervosen kirjoittaman Jalleenrakentamisen tiells -teoksen
(mydhemmin tohtorinvaités) julkistamistilaisuudessa.

"Vuoden 1944 on pitanyt olla Pohjois-Suomen ihmisille mieliin
jaava, karmaiseva ja tuskaisa kokemus. Paasaantdisesti useita
vuosia kestanyt sopuisa rinnakkain elaminen saksalaisten kanssa
muuttui muutamassa paivassa katkeraksi eroamiseksi, polttami-
seksi, havittamiseksi ja tappamiseksikin. Suomalaisissa kylissa ja
kunnissa oli varmasti kasittamattomalta tuntuvaa, miten paatokset
maailmalla - Moskovassa, Berliinissa ja Lontoossa - aiheuttivat
teiden havittamisen, siltojen rajayttamisen, rakennusten polttami-
sen ja veren vuodattamisen rauhalliseksi koetulla ja syyttomaksi
uskotulla suomalaisella harva-asutusalueella. Kaikkien mielessa
oli ja on yha ajatus, ettd syyttomat joutuivat karsimaan eniten.
Tie tuojatie vie. Tie tuo vaurautta ja hyvinvointia saattaessaan
eri alueet ihmisineen ja hyddykkeineen kosketukseen toistensa

50 Tie & Liikenne 2 | 2020

kanssa. Vaihdanta on vaurastumista ja se on mahdollista vain
tieston valitykselld; mita parempi tiesto - ja Suomen oloissa niin
kuin useimpien muidenkin maiden oloissa, silloin on kyse ensi-
sijaisesti maantiestdsta - sita varmempi ja nopeampi on kan-
sakunnan vaurastuminen. Tie voi vieda ihmiset ja toimeentulon
edellytykset. Mutta me emme voi olla rakentamatta ja kunnos-
sapitamatta tiestdamme sen vuoksi, vaan meidan on toteutettava
maassa sellaista yhteiskuntapolitiikkaa, etta tie myds tuo ja ajan
kanssa tuo enemman kuin vie.

Suomen tieston muodostuminen on ollut yhteydessa Suomen
asuttamiseen: eteldstd se on alkanut ja kivunnut vuosisatojen
kuluessa keskiseen ja pohjoiseen Suomeen. Viimeisimpana maan-
tiesto ja sen my6ta uuden ajan henkinen ja aineellinen vahvis-
tuminen saavutti ennen toisen maailmansodan syttymista Lapin
ldanin. Talvisotaan jouduttaessa Lapin l@anin tiestd oli saanut
peruspiirteensa. Tahan aikaan verrattuna vuoden 1939 tiesto oli
maaraltaan ja laadultaan vaatimatonta: yleisia teita oli 3 050 km,



TVH:N PAAJOHTAJA ARVO
LONNROTH EI TAIPUNUT

Muistion antamin valtuuksin Hanell kutsui
heti seuraavana paiva tien- ja rautateiden
rakentajien johtohenkilditd seka aluevi-
ranomaisia koolle. Seurasi neuvottelu-
jen sarja. TVH:n padjohtaja piti pintansa:
Linnoitusosasto lakkautettiin 15.11.1944
ja sen kalusto ja osa henkilokunnasta oli
siirtynyt joulukuun alussa 1944 TVH:n kir-
joihin, joka aloitti padjohtajansa Lonnrothin
johdolla voimaperaisen Pohjois-Suomen
tieston jalleenrakentamisen. Viimei-
set saksalaisjoukot poistuivat Pohjois-
Suomesta 27.4.1945.

Arvo Lénnroth osoitti harvinaista roh-
keutta toimiessaan vastoin Mannerheimin
kaskytysta.

Pohjan Lonnrothin taipumattomuu-
delle antoi hdnen ammattitaitonsa ja tietoi-
suus virastonsa (TVH) pystyvyydesta, joka
suoritti Lapin tieston jalleenrakentamisen.
Ja suoritti hyvin. e

LAHDE:

Artikkeli on referoitu Oulun maakunta-arkis-
tossa olevasta asiakirjakokoelmasta: Jalleen-
rakennusasiakirjat, Toivo T. Kailan — Martti
Ursinin kokoelma Bc:2 Maantiet ja sillat.
Tervonen Antero: Jalleenrakentamisen tielld,
1994 Jyviskyla

3 e .
Lapin ldaninhallituksen vuosikertomuksen 1945 mukaan Lapissa tuhoutui:
¢ Yleisia teita miinoitettiin ja rajaytettiin noin 3 300 km:n matkalla.
 Maantiesiltoja réjaytettiin 675 kpl [yli 90 %).
* Kaikki lossit (24 kpl) tuhottiin.
o Kylateita tuhoutui yli 800 kilometria rumpuineen ja siltoineen.
¢ 16 500 rakennusta poltettiin.
¢ L umiaidat tien varsilta oli poltettu.

TVH eli "Vesivaltio” rakensi sil-
toja vaiheittain: ensimmaisessa
vaiheessa puusiltoina ja toi-
sessa betonisina kestosiltoina.

Saksalaisten tuhoaman Lapin ties-
ton kulkukelpoiseksi rakentamisen
ensimmaisessa vaiheessa suorittivat
suomalaiset joukot “rumasti ja ra-
justi” pioneerit etujoukkoina raivaten
miinoituksia ja ansoituksia. Tiehen
rajaytetyt kaivannot ja rumpumontut
taytettiin helpoimmin saatavilla olevista
aineksista padmaarana nopea etene-
minen saksalaisten perdssa.

kun niita nyt on 8 970 km. Tiestolla oli tietysti suuria laadullisia
puutteita, mutta tienpidon peruslahtokohdat oli kuitenkin saatu
esille ja aikomuksena oli jatkaa tehokkaasti teiden lisaamista
ja parantamista.

Valirauhan ja sodan aikana Lapissa mm. saksalaisten toimesta
rakennettiin ja parannettiin monia tieyhteyksia. Maaraa tuli 300
km, mutta laatu jai luonnollisesti heikoksi.

Sodat loppuvat sotimalla; niin kuuluu julma, mutta paikkan-
sapitava toteamus. Sodan jalkeen seuraa rauha ja rauhantyot.
Ensimmaisten rauhantdiden joukossa on sen korjaaminen, minka
sota havitti. Muun rakennustyon edellytys on kulkuyhteyksien
olemassaolo. Tielaitos - silloinen TVH - suuntasi v. 1945 bud-
jettivaroistaan 80 % jalleenrakennushankkeisiin. Kymmenessa
vuodessa kaytettiin 1 500 milj. markkaa maanteittemme jalleen-
rakentamiseen Pohjois-Suomessa.

Mutta ei Pohjois-Suomen osalta paadytty pelkastaan sodan
tuhojen korjaamiseen, vaan siita saadulla vauhdilla jatkettiin nai-

den alueiden voimakasta kehittamista luontais- ja maataloudesta
kohti teollisuus- ja palveluyhteiskuntaa. Ajatuksia Pohjois-Suomen
kehittamisesta siivitti 1950-luvulla silloisen paaministeri Urho
Kekkosen kirjoittama kirja: Onko maallamme malttia vaurastua?;
teos, josta voidaan Pohjois-Suomen madratietoisen teollistamisen
ja elinkeinorakenteen monipuolistamisen alkaneen.

Tehtiinpa taalld voimalaitoksia, puunjalostustehtaita, mat-
kailukohteita tai mita muuta tahansa, niin aina tarvittiin uusia ja
entista parempia maanteitd. Maanteiden varaan on niin Lapin kuin
Oulun [d&@nin vaurastuminen niin rintamaiden kuin haja-asutus-
alueiden osalta menneind aikoina ja toimeentulo tulevina aikoina
rakentunut ja rakentuva. Hyva maantiestd - ja vain se yhdessa
noudatettavaksi paatetyn politiikan kanssa - takaa tulevaisuuden
menestyksen maamme aarialueilla myds sitten, kun Suomi on
Euroopan Unionin jasen”.

LAHDE: Erkki Liljan kokoelmat
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TIENKAYTTAJAT

TIENKAYTTAJAT-0SI0SSA ESITTELEMME SUOMALAISIA TIENKAYTTAJIA

JA HEIDAN NAKEMYKSIAAN TEISTA JA LIIKENTEESTA.

TEKSTI: Liisa-Maija Thompson KUVA: Kuljetus Timo Salo

PITKAN LINJAN KULJETTAJA
ON HAVAINNOINUT TIEVERKKOA
JA LIIKENNEMAARIA RATIN
TAKAA JO 30 VUOTTA

ENSIMMAINEN KEVAINEN PAIVA PAAHTAA LANSIVAYLAN ASFALTTIA. KULJETUS TIMO SALO QY:N HOITAMA
BETONIELEMENTTIKULJETUS SUUNTAA MAARATIETOISESTI KOHTI RAKENNUSTYOMAATA. MUUTAMAN
KILOMETRIN PAASSA, SAMAAN KOHTEESEEN, SUUNTAA KORKEA ERIKOISKULJETUS. TOISTA AJONEUVOA
KULJETTAA AJOJARJESTELIJA TONIWINBERG. WINBERGILLA ON KULJETTAJAKOKEMUSTA JO 30 VUODEN AJALTA.
HAN ON HOITANUT KULJETUKSIA SILLOINKIN, KUN SUOMEN TIEVERKKO OLI NYKYISTA PAREMMASSA KUNNOSSA.

HUONOKUNTOINEN
TIEVERKOSTO KAIPAISI
KIPEASTI TOIMENPITEITA

Kuljetus Timo Salo Oy on pitkdn linjan
perheyritys, joka hoitaa monipuolisesti

52 Tie & Liikenne 2 | 2020

erilaisia  kuljetuksia: puukuljetuksia,
elementtikuljetuksia, pylvaskuljetuksia ja
erikoiskuljetuksia. Jokaiselle autolle kertyy
mittariin 100 000 km vuodessa. Ajoneu-
voja on lilkenteessa toistakymments, joten
arvata saattaa, etta kilometreihin mahtuu
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monenlaisia teitd. Kuljetuksia hoidetaan
melkoisen huonokuntoisella verkolla.

- Harmittaa, kun teiden kunto menee
sellaiseksi, ettd ajaminen ei ole enda
nautinnollista ja turvallista, Winberg
miettii.



- Asfaltti on tosi reikaista ja rapis-
tunutta. Rekkojen renkaat rikkoontuvat
aiempaa enemman. Nykyista tieverkkoa
tulee parantaa ja esimerkiksi valtatie
12 Hollola-Tampere-valilla kaipaisi toi-
menpiteitd. Talvikunnossapidon suhteen
olen monesti pistanyt merkille, etta tie on
hoidettu niin, ettd sen kunnossapidosta
ei voi enda yhtaan tinkia, niin darirajoilla
mennaan. Ison kaluston kanssa liikkuessa
nousee myGs huoli muista tiellaliikkujista:
miten amatdorikuljettajat parjaavat haas-
teellisissa olosuhteissa. Onneksi tana
vuonna uusia pintoja nayttaa tulevan
reilusti.

Vapaa-ajalla Winberg innostuu vahin-
taan parin vuoden valein asuntovaunun
kanssa litkkeelle, toisinaan taas lomailua
on kiva tehda ihan ilman autoa.

- Jos johonkin autolla mennaan
ajan mieluiten itse, mies naurahtaa.
Liikennemadrien kasvu on ollut 30-vuoti-
sella kuljetusuralla huomattavaa. Nykyi-
sin ruuhka-ajat tuovat oman mausteensa

kuljetusten perille viemiseen.

- Eisitd raskaalla kalustolla kauhean
mielelldan keskustoissa muun liikkenteen
seassa pyori ruuhka-aikaan, mutta kulje-
tuksia viedaan sinne, minne niité tarvitaan,
Winberg toteaa.

SOPEUTUMINENJA
RAUHALLISUUS TARKEITA
TEKIJOITA TIEN PAALLA

- Tdssda hommassa on oppinut
sopeutumaan  vaihteleviin
sadolosuhteisiin ja reagoi-
maan rauhassa siihen,
mitd ikind eteen tu-
leekaan. Ajoneuvossa

on pydrat ja siksi silla
paasee melkein mihin
vain, haasteellisiinkin
kohteisiin. Lasti on ar-
vokas ja joskus se luoki-
tellaan erikoiskuljetukseksi
ylittdessaan koko tai painorajat.

YHTEYKSIA
El JUURIKAAN
PUUTU JA JOKA
PAIKKAAN PAASEE.

Esimerkiksi korkeiden erikoiskuljetus-
ten osalta haasteita kaupunkiymparis-
téssa aiheuttavat mm. raideyhteyksien
sahkdlangat.

Kuljetusuran aikana on tapahtunut
paljon myGs myonteista kehitysta. Tie-
verkon pullonkauloja on korjattu ja teita
on levennetty esimerkiksi paakaupunki-
seudulla. Oikeastaan Suomen tieverkko on
kiitettavan kattava laajuudeltaan. Yhteyksia
eijuurikaan puutu ja joka paikkaan paasee.

Olemassa olevat tiet vain pitdisi saada
takaisin kuntoon.

- Panostetaan tulevaisuu-

dessa teiden kuntoon, jos
johonkin, Toni Winberg
peraankuuluttaa.
Kuljetusalalla  on
mahtavaa, kun syksyn
loskan ja pimean jalkeen
tulee kevat ja valonmaara
lisdantyy.
- Maisemat nayttavat aika
hyvalta ohjaamosta kasin. e

SUOMESSA TEHTY.
SINULLE VALMISTETTU.

VALTRAT174

| NAKYWYYTTA | MUKAVUUTTA | ERGONOMIAA

VALTRA T174 =175 /190 HV ;jopa 57 km/h

Suomen suosituin traktori Valtra T174 on taydellinen tyokone kaikkiin téihin.

Matalat kayttokustannukset hyodyttavat kun traktoriin kertyy.paljon tyétunteja. Voit valita
Valtra-traktoriin lisdvarusteita lahes rajattomasta valikoimasta ja siten varmistat, etta
tdma tyokone on tehty juuri Sinun tyotasi varten.

Valtra is a worldwide brand of AGCO. ®
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MUTKAT SUORIKSI

ieliikenteessa liikkuu vuosittain merkittava maara ihmisia
matkustajina ja kuljettajina. Jos tieverkon hyddyntdmisessa
olisi kyse liiketoiminnasta, suuret liikkennemaarat kertoi-
sivat menestystarinaa. Antaisimme tunnustusta upeasti
kehittyneestd tuloksesta ja lisaisimme verkon tehokkuutta tarjo-
amalla sita vield nykyistad suuremmille kayttajamaarille.

Osa matkasta tehdaan aina tieta pitkin ja likkumiseen
vaaditaan lihas- tai moottorivoimaa. Liikkuminen on
seurausta johonkin tarkeampaan tarpeeseen vas-
taamisesta. Liilkumme, silld meilld on tarve kayda
kaupassa, tehda tyota, yllapitaa kuntoa, toimittaa
tai hankkia tuotteita tai palveluita. Huoli kasva-
neiden liikennemaarien aiheuttamista paastoista
on kuitenkin muuttanut suhtautumista tieliiken-
teen alustaan.

Tie, maantie, katu tai yksityistie, ei ole mai-
neestaan huolimatta mikdan ilmastopaholainen,
vaan tarpeellinen, useimmiten jo valmiiksi rakennettu
resurssi, toiminnallinen osa olemassa olevaa yhdyskunta- ja
aluerakennetta, pala kansallista varallisuutta, joka parhaimmillaan
mahdollistaa hyvinvointiamme edistavaa aktiivisuutta.

Tien tulee olla sellaisessa kunnossa, ettd se palvelee mei-

TIE El OLE
MAINEESTAAN
HUOLIMATTA MIKAAN
ILMASTOPAHOLAINEN.

TEKSTI: Liisa-Matja Thompson KUVA: Liisi Vihdtalo

Huonokuntoinen
tie atheuttaa
turhia paastoja

dan liikkumistarvetta siltoineen ja muine rakenteineen. Olemassa
olevaan tiehen ja sen hyvaan rakenteeseen panostaminen tanaan
hyodyttaa myos huomenna, kun kaikki kaytettavissa oleva polttoaine
on nollapaastdista. Polttoainetta koskeva niukkuus on todellisuutta
myds tulevaisuudessa.
Ajoneuvon polttoaineen kulutus lisdantyy muun muassa
kiertokilometreista, tempoilevasta ja ennakoimattomasta
ajotavasta, sohjoisesta tai reikdisesta tiestd ja jyrkista
ylamaistd. Mita isompi ajoneuvo sen sitd suurem-
mat vaikutukset. Verkon kunnosta johtuen taysin
turhia paastotonneja syntyy erityisesti raskaalle
liikenteelle.

Panostetaan seuraavien vuosien aikana
voimakkaasti teiden kuntoon laittamiseen ja
kunnossapitamiseen. Tietd parantamalla osu-

taan ylivoimaisesti suurimman liikennemuodon eli
tielilkenteen hiilidioksidipaastojen vahentamiseen. Tie-
verkon kunnolla ja paivittaiselld kunnossapidon tasolla
voidaan vaikuttaa. Kun nollapaastdisten kayttovoimien tuotanto ja
saatavuus on turvattu, kunnossa oleva tie varmistaa, ettd ihmiset
ja tuotteet liikkuvat turvallisesti ja polttoaineet riittavat pidemmalle
matkalle - sitten olemme kestavalla tielld. o




TRAFFIC MANAGEMENT FINLAND 0Y

Konsernin toimitusjohtajaksi on valittu PENTTIKORHONEN
9. maaliskuuta 2020. Han on toiminut konsernin vali-
aikaisena toimitusjohtajana viime elokuusta alkaen.
Korhonen toimi Traffic Management Finlandin halli-
tuksen puheenjohtajana vuonna 2019.

Oikeustieteiden maisteri HANNA HOVI on nimitetty
Traffic Management Finlandin (TMF) HR-johtajaksi ja
johtoryhman jaseneksi. Hovi aloittaa tehtavassaan vii-
meistdaan 17. kesdakuuta 2020. Hovi siirtyy konserniin
N-Cleanin henkildstojohtajan tehtavasta, jossa han on toiminut vuodesta 2018 l&htien.

Traffic Management Finlandin kehitysjohtajaksi ja johtoryhman jaseneksi on
nimitetty SANNA REPONEN. Reponen on toiminut yhtiossa transformaatiojoh-
tajana kesasta 2019 alkaen. Tatd ennen han on tydskennellyt asiakkuuksien ja
konsultoinnin johto- ja asiantuntijatehtdvissa muun muassa Accenturella ja TJ
Groupissa seka IT-hankejohdon tehtavissa Puolustusvoimissa.

Pentti Korhonen.

TRAFFIC MANAGEMENT FINLANDIN T__YTARYHTIﬁIDEN
HALLITUKSIIN NELJA UUTTA JASENTA

Tytaryhtio Air Navigation Services Finland Oy:n hallituksen uusina jasenina aloittavat
JARMO LINDBERG ja KAISA OLKKONEN. Lindberg on toiminut Puolustusvoimien
ja ltlmavoimien komentajana. Olkkonen on toiminut viimeksi SSH Communications
Securityn toimitusjohtajana.

Uutena jasenena Finrail Oy:n hallituksessa aloittaa OLLI NASTAMO. Han
toimii Outotecin toiminnallisen johtamisen tehtévissa (Operational Excellence). In-
telligent Traffic Management Finland Oy:n hallituksessa aloittaa MARI PUOSKARI,
joka toimii Finnish Consulting Groupin toimitusjohtajana.

NURMINEN LOGISTICSIN HUOLINNASTA VASTAAVAKSI
LIIKETOIMINTAJOHTAJAKSI JONNA PAASONEN

JONNA PAASONEN, MBA, Entrepreneurship and Bu-
siness Management, on nimitetty Nurminen Logistics
Oyj:n huolinnasta vastaavaksi liiketoimintajohtajaksi ja
johtoryhman jaseneksi. Han vastaa tehtavassaan huo-
lintalilketoiminnasta ja sen kehittdmisesta. Han aloit-
taa tehtavassaan 15. toukokuuta mennessa. Paasonen
on aiemmin tyoskennellyt huolinnan johtotehtavissa ja
vastannut vienti- ja tuontihuolinnan toiminnoista seka
naihin liittyvista lisdarvopalveluista.

Jonna Paasonen.

OULUN YLIOPISTOON KAKSI UUTTA ALAN PROFESSUURIA

Oulun yliopiston  kaup-
pakorkeakouluun on
perustettu autoalan lii-
ketoiminnan professuuri.
Kahden vuoden maaraai-
kaiseen tehtavaan on valittu
1.3.2020 alkaen tekniikan
ja kauppatieteiden tohtori
JOUNIJUNTUNEN. Profes-  jouni Juntunen.
sorin toimen tavoitteena on

Pekka Levidkangas.

kehittda alan litketoimintaa ja tutkimusta seka edistaa alan koulutusta kaikilla
asteilla.

Vayla- ja liikennetekniikan professuurin tehtavaan on valittu tekniikan ja kauppa-
tieteiden tohtori PEKKA LEVIAKANGAS. Professuuri perustettiin 1. helmikuuta
2020. Professuuri tukee hyvin tulevaisuuden liikkkumispalveluiden kehittamista.

KAUPPAPAIKKA

TNTRAFICON
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SUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO
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YLI 30 VUODEN KOKEMUKSELLA

« Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

 Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto
 Paillysteporaukset
« Tie- ja katuverkon inventoinnit

o Yksityisteiden perusparannusten suunnitteluun
kantavuusmittaukset ja kuntoarviot

« Siltojen kuntoarviot yksityisteille,

metsiteille ja kuntien kaavateille
« Torméysvaimennin ja liikkenteenohjaukset
 Uusien paillysteiden kitkanmittaus
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