TIE LIIKENNE

Suomen Tieyhdistyksen ammattilehti I /2023

"‘té':z:.\“ .
e O R !!
LIKENNE- -~ A\ m
JARJESTELMA- SR
ANALYYSILLA # f/, p. |
STRATEGINEN .
IIKOKONAISKUVég = DIG'ITAI:IS\OITUMINEN
- - ~ ALTISTAA
‘f-'-"*’” — KYBERHYOKKAYKSILLE
. MITA PUOLUEIDEN |
; NUORISOJARJESTOT
AjATTELEVAT by 3
T-IESTOSTAMMEW* S
v 2 : TUOTEHOA
| INFRA-ALALLE
* 3 _



ISSN 0355-7855
93. vuosikerta

JULKAISIJA
Suomen Tieyhdistys ry

TOIMITUS

Suomen Tieyhdistys ry c/o Spaces
Mannerheiminaukio | A

00100 Helsinki
toimitus@tieyhdistys.fi
etunimi.sukunimi@tieyhdistys.fi
Padtoimittaja

Nina Raitanen

040 744 2996

Tuottaja

Henriikka Uusitalo /

Jenga Markkinointiviestintd
0447203100 / henriikka@jenga.fi
Erikoistoimittaja

Simo Takalammi

0400 167 170

TILAUKSET JA
OSOITTEENMUUTOKSET
Tarja Flander

040 592 7641
toimisto@tieyhdistys.fi
Kestotilaus 76 €

Vuosikerta 103€

Hinnat sisiltavat 10 % ALV.

5 numeroa vuodessa

ILMOITUSMYYNTI
Marianne Lohilahti

040 708 6640
marianne.lohilahti@netti.fi

ULKOASUN SUUNNITTELU
Jenga Markkinointiviestintd

TAITTO
Petri Niskanen, Lehtisepat Studio

PAINO
Lehtisepat Oy, Lahti

Kannen kuva: Shutterstock

SEURAAVA NUMERO

Nro lIm. aineisto lImestyy
2 27.4. 19.5.
ILMOITUSHINNAT.

Takakansi 2 700 €

I/1's. 2500 €

1/2s. 1 800 €

1/4s. 1200 €

2 Tie & Liikenne | | 2023

TIE&LIIKENNE

SISALLYS 1/2023

3 Paakirjoitus: Menestysta kaikille tiepuolueen jasenille tulevissa vaaleissa!

4 Ajankohtaista

LIIKENNEPOLITIIKKA

8 Mika ihmeen kannatusyhdistys?
I I Soratiet — mainettaan merkityksellisempi verkosto
I 4 Puheenjohtajat: tieston merkitys on valtava

I 7 Liikkumisen digitaalinen kaksonen mullistaa liikenteen tilannekuvan

LIIKENNEJARJESTELMA

I 9 Liikennejarjestelma on altis kyberhyokkayksille

2 I Liikenneverkon strateginen tilannekuva on vakiintunut osaksi
valtakunnallista liikennesuunnittelua

24 Fiksusti liilkenteessa

28 Ketteryytti ja kilpailukykya teknologiasta

TUTKIMUS JA KEHITYS

3 0 Liikenneturvallisuustutkimus Suomessa nyt ja tulevaisuudessa?
3 4 Opinnaytetyo: Persoonamenetelmastd apua liikennekdyhyyden ymmartiamiseen
3 6 Havaintoja yksityisteiden parantamisen suunnittelusta ja rakennuttamisesta

3 8 Nuorten matkassa

TIELLATAPAHTUU

40 Tieyhdistyksesta: Tasoristeysten talvikunnossapidossa parannettavaa
42 Historiavaihde silmaan: Talviteiden hoito aloitettiin 1920-luvulla

4 4 Yksityistietolaari

4 5 Tieyhdistyksen tapahtumia

46 Tie on tyoni

47 Nimityksia ja kauppapaikka



PAAKIRJOITUS

Menestysta kaikille
tiepuolueen

jisenille tulevissa
vaaleissa!

iet ovat poliittisesti mielenkiintoinen aihe. Jos teiden kunnosta keskustelee poliitikkojen, virkamiesten tai tavan kansalaisten kanssa, kaikki
ovat samaa mielta siitd, etta tiet ovat huonossa kunnossa. Viime vuoden lopulla kdynnissa ollut "Suomen surkein kylitie” -kampanja
suorastaan villitsi ihmisid kuvailemaan omaa karmeaa tietddn. Kukaan ei kielld totuutta, mutta jostain syystd tima ei konkretisoidu
korjausvelan vahentimiseksi tai edes pysayttamiseksi? Miksi mikdan puolue ei nosta teiden kuntoa keskeiseksi vaaliteemaksi, vaikka
danestajat purnaavat niiden kunnosta?
On turha kuvitella, ettei teiden huono kunto vaikuttaisi yhteiskunnassa mihinkaan. Teiden 1,6 miljardin euron korjausvelkalaskelman rinnalle
pitdisi pystya tuottamaan laskelma siitd, miten paljon yhteiskunnan tuottavuus karsii huonokuntoisesta verkosta.
Tuottavuuslaskelmaan voitaisiin laskea mukaan seuraavat asiat: paastokustannukset, onnettomuuksien kustannukset, henkiloston jaksamisen
kustannukset kuskien tydolojen ollessa paikoin erittain vaaralliset, kalustojen korjauskus-
tannukset seka pidentyneet kuljetusmatkat ja -ajat.
Kaikki nama osatekijt nakyvat tuotteiden hinnoissa ja vientieuroissa. Enka myos tavan ONTURHA KUVITELLA, ETTEI

tallaajien harmituksellekin voitaisiin laittaa hintalappu. Insinoorina en osaisi tallaista laskelmaa TEIDEN HUONO KUNTO
tehda, mutta ehkapa joku ekonomisti asiasta innostuisi? VA"(UTTA|S|YHT_E_|§KUNNASSA
Laskelman pohjalta voisimme kayda keskustelua siitd, onko meilld oikeasti varaa antaa MIHINKAAN.

tieverkon kunnon huonontua nykytahtiin. SOTE-maailmasta vastaava esimerkki voisi olla se,

ettemme julkisuudessa puhuisikaan ammattilaisten tyooloista ja jaksamisesta, hoitovelasta ja
ihmisten terveydests, kuten nyt teemme, vaan puhuisimme sen sijaan vain sairaaloiden teknisesta kunnosta ja korjausvelasta.

Terveydenhuolto tarvitsee hyvakuntoisen infran toimiakseen, mutta keskustelun painopiste on kuitenkin rakennettujen seinien mahdollistamassa
toiminnassa ja ihmisissa, kuten pitadkin olla. Samaa toivoisin, kun keskustellaan teista. Nostetaan keskustelu insindoritieteista ihmisten tasolle.

Tieston osalta rakenteesta ja sen kunnosta voidaan nahtavasti vuodesta toiseen hoylita ja nipistad. Ihmisten turvallisuudesta, padstotavoitteiden
saavuttamisesta tai yritysten menestyksesta leikkaamisen ei pitaisi olla niin helppoa.

Kun tomu laskeutuu vaalitantereiden tominan jalkeen ja poliitikot suuntaavat Saatytalolle hallitusneuvotteluihin, toivoisin, ettd kansalaisten huoli
tieston kunnosta kuultaisiin ja taloudellisesti haastavassa tilanteessa ymmarrettaisiin, etta hyvakuntoisella tiestolld voidaan saada aikaan positiivinen kierre
talouteen. Tieston jatkuva kurjistuminen sy6 jatkuvasti myos talouden menestyksen edellytyksia. Yhteiskuntamme liikkuu vielakin suurelta osin pyorilla.

NINA RAITANEN
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AJANKOHTAISTA

KULJETUSBAROMETRI: KULJETUSYRITTAJAT
TYYTYMATTOMIA TIESTON TALVIHOITOON

Tammikuun aikana on tullut ilmi useita tilan-
teita Suomen paateilld, joissa tieston talvihoito
ei ole onnistunut vastaamaan sille asetettuihin
vaatimuksiin. Muun muassa liukkauden takia
on raskaalta liikenteelta ollut keskeisilla paa-
teill tie poikki.

Tuoreessa SKAL Kuljetusbarometrissa

kuljetusalan yrittajan nakemys padteiden osalta
on selvd: yli puolet 641 vastanneesta pitdd
talvihoidon tasoa riittimattomana. Tyytymat-
tomyys talvihoidon laatuun korostuu erityisesti
muilla maanteilld, paatieverkon ulkopuolella.
Talvihoidon tason riittimattomyyttd moitti

ammattilikenteen kaytettavissa, on talvihoito
katsottava epaonnistuneeksi, toteaa SKAL:in
toimitusjohtaja ANSSI KUJALA.

Lahde: Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry

Vaylaviraston suunnitteluohjelma
vuosille 2023-2026 julkaistu

Uusi suunnitteluohjelma on kooste Vaylaviras-
ton tekemasta rata- ja vesivaylasuunnittelusta
seka ELY-keskusten kanssa yhteistyossa tehta-
vastd suurempien tiekohteiden suunnittelusta.
Yhteensa Vaylaviraston uudessa suunnittelu-
ohjelmassa on noin sata vayldhanketta. Uusia
hankkeita tai seuraavaan suunnitteluvaiheeseen
etenevia hankkeita on noin neljakymmenta.
Viylaviraston suunnitteluohjelma ja in-
vestointiohjelma ovat paattdjien ja paatoksen-
teon tukena. Eduskunta paittaa lopulta, mitka
hankkeet rakennetaan. Suunnitteluohjelmaan
sisaltyvien kohteiden toteuttamisesta ei ole
padsaantoisesti tehty vield paitostd valtion

talousarviossa.
Lahde:Vaylavirasto
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AUTOMATKAILU
KIINNOSTAA SUOMALAISIA

Autoliiton barometrin mukaan ldhes 40 %
viime vuonna ulkomaan matkan tehneista suo-
malaisista kaytti matkallaan moottoripyoraa
tai autoa. Automatkailu on aina kiinnostanut
suomalaisia ja sen suosio jatkui myos koro-
nan aikana.

Barometrin mukaan reilu kolmannes
suomalaisista oli tehnyt ulkomaan lomamat-
kan vuoden 2022 aikana. Lomailijoista 28 %
ldhti Suomesta ulkomaille omalla autolla tai
moottoripyoralld, minka lisaksi | | % vuokrasi
auton tai moottoripyoran kohteessa.

Lahde:Autoliitto

AUTOJEN KIERRATYS
VAHENI HUIPPUVUOTEEN
2021 VERRATTUNA

Henkiloautoja kierratettiin viime vuonna
yli 22 % vahemmin kuin vuonna 2021. Ta-
hanastista ennatysta avittivat vuonna 2021
kierratysmetallien korkeat hinnat ja valtion
romutuspalkkio.

Vuosi 2022 oli kuitenkin paras ei-ro-
mutuspalkkiovuosi autojen kierrattamisen
mittaushistoriassa. Vuonna 2022 kierratyk-

seen paatyi hieman yli 75 000 henkiléautoa.

Kaikkiaan romutustodistus kirjoitettiin 83
760 ajoneuvolle. Vastaavat maarat vuonna
2021 olivat 97 068 henkiloautoa ja 106 388
ajoneuvoa.

Metallin markkinahinta on merkittava te-
kun kevaalla 2022 metallien hinta pomppasi
hetkeksi erityisen korkealle, samaan aikaan
toukokuussa henkiloautoja paatyi kierratyk-
seen yhteensa 9840 yksilod, mika on kaikkien
aikojen toukokuun ennitys.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

Vaihtoehtoiset kayttovoimat
Liikkennekaytossa olevat henkildautot 2022 (kpl)

Bensiini-
hybridi
(ladattava)

98 353

Dieseal-

hybridi
(ladattava)
5 685 Etanoli
4 478 e

SAHKOAUTOJEN MAARA
LAHES KAKSINKERTAISTU!

Liikennekaytossa olevia henkiloautoja oli vuoden 2022 lopussa 2 740 393, mika oli 0,5 prosenttia
vahemman kuin edellisena vuonna. Vuoden 2022 lopussa liikennekaytossa olevista henkil6autoista
67,6 prosenttia oli bensiinikayttoisid ja dieselkayttoisia 26,3 prosenttia.

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien osuus on kasvamassa ladattavien autojen yleistyessa, ja vuo-
den lopussa vaihtoehtoisten kayttovoimien osuus oli 6,2 prosenttia, kun se edellisvuonna oli 4,3
prosenttia. Sahkoautojen maara lahes kaksinkertaistui: vuonna 2022 sihkoautoja oli liikenteessa
lahes 45 000, kun maara vield vuonna 2021 oli vajaa 23 000.

Lahde: Traficom

Moottoripyorien
kokonaisrekisteroinneissa viides
perdttdinen kasvun vuosi

Moottoripyorien kokonaisrekisterdinnit Suomessa kasvoivat viidentena vuonna perakkain, kun
ensirekisterdinnit nousivat 2,9 % vuonna 2022. Vahvinta kasvu on pienemmissa kuutioluokissa, jotka
nousivat |2 %. Lahes kaikki valmistajat kertovat kuitenkin karsineensa edelleen saatavuushaasteita.
Moottoripyorien kokonaismarkkina on kasvanut 30 prosenttia vuodesta 2017.

Lahde:Teknisen Kaupan Liitto
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TEN-T-LIIKENNEVERKON SUURTEN HANKKEIDEN
LUVITUKSELLE ENIMMAISKESTO JA MAANTEIDEN
LUOKITTELUN PAATOKSENTEKOA KEVENNETAAN

Hallitus esitti 2. helmikuuta, ettd Tasavallan
presidentti vahvistaisi lain erdiden Euroopan
laajuisen likenneverkon hankkeiden lupame-
nettelyistd ja muista hallinnollisista menette-
lyistd, jolla pantaisiin taytantoon Smart TEN-T
-direktiivi. Lisaksi hallitus esitti vahvistettavaksi
muutoksia liikennejarjestelmasta ja maanteista
annettuun lakiin seka ratalakiin.

Uudessa laissa  TEN-T-likenneverkon
suurten hankkeiden lupamenettelyille ase-
tetaan neljan vuoden enimmaiskesto. Lakia

sovellettaisiin ldhinna TEN-T-ydinverkkokay-
tavien yli 300 miljoonan euron hankkeisiin.

Liikennejarjestelmastd ja maanteistd
annettua lakia muutetaan niin, etta jatkossa
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom vahvistaa
Viylaviraston tai ELY-keskuksen esityksesta,
kuuluuko maantie valta-, kanta-, seutu- vai
yhdysteihin. Muutoksien my6ta laissa siadetaan
myos niiden kuntien ja maakuntien liittojen,
joiden alueelle maantie sijoittuu, mahdollisuu-
desta osallistua valmisteluun.

Laissa sdddettyja maanteiden luokittelun
periaatteita valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin
ei muuteta, mutta periaatteita voitaisiin tarken-
taa asetuksella. Maanteiden toiminnallisen luo-
kituksen paivittaminen on osa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteita.
lain on tarkoitus tulla voimaan 10.8.2023 seka
esitettyjen lakimuutosten 7.2.2023.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Sahkopotku-
laudat kiilasivat
kaupunkipyorien
edelle

Sahkopotkulaudoilla liikutaan nyt jo enemman
kuin kaupunkipyorilla. Myos yhteiskayttoautoja
hyodynnetidn entistd enemman — vuokrausten
maara kasvoi vuonna 2021 yli 90 prosenttia.
Traficomin keradmien tietojen mukaan vuonna
2021 kaupunkipyoria oli tarjolla 22 paikka-
kunnalla. Kaupunkipy6rien maari lisaantyi yli
37 prosentilla edelliseen vuoteen verrattuna.

Pyorista ldhes kolme neljasosaa oli Uu-
dellamaalla. Kaupunkipyorilla tehtiin vuonna
2021 noin 3,4 miljoonaa matkaa, mika oli reilut
kuusi prosenttia vihemman kuin vuonna 2020.

vuonna 2021 suurin Helsingissd ja Espoossa.

Lahde:Traficom
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PERUSVAYLANPIDON RAHOITUS JA
JOUKKOLIKENTEEN TUKI NOUSIVAT

Perusvaylanpidon rahoitus, joukkoliikenteen tuki seka kavelyn ja pyorailyn
tuet nousivat kuluvalla hallituskaudella, selvida liikenne- ja viestinta-
ministerion, Vaylaviraston ja Liikenne- ja viestintaviraston tilastoista.

Perusvaylanpidon rahoitustasoa on korotettu hallituskauden aikana
hallitusohjelman ja valtakunnallisen liikennejirjestelmasuunnitelman mu-
kaisesti. Perusvaylanpitoon on tehty 300 miljoonan euron vuosittainen
tasokorotus vuodesta 2020 eteenpain.

Lisaksi kustannustason nousun valittomien vaikutusten kompensoi-
miseksi perusvdylanpidolle osoitettiin 50 miljoonan euron lisarahoitus
vuodelle 2023.

Hallitus suuntasi koronavuosina joukkoliikenteelle lisitukea, jolla
turvattiin joukkoliikenteen sujuva jatkuminen. Joukkoliikenteen koro-
natuen ansiosta palvelutasoon tai lippujen hintoihin ei koronan aikana
ole tarvinnut tehdd suuria muutoksia. Joukkoliikenteen palvelutason
turvaaminen ja kehittamistoimet tukivat osaltaan my6s hiilineutraali-
ustavoitetta ja likenteen paastojen vahentamista.

Valtion joukkoliikennetukea myonnettiin vuonna 2020 noin 317
miljoonaa euroa, vuonna 2021 noin 140 miljoonaa euroa, vuonna 2022

Harry Hykko / Shutterstock.com

noin 181 miljoonaa euroa ja vuonna 2023 noin 91 miljoonaa euroa.

KUVA

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

‘Kotimaista tehoa
‘polynsidontaan

TETRAnN kalsiumkloridi - CC road® sitoo pélyn tehokkaasti

Pélynsidonta on térked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta ja

luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisélle ympéristslle. TETRA Chemicalsin tuottama CC road® P .
sitoo pdlyn tehokkaasti ja pitkéaikaisesti sééistden monta kallista sorakuormaa. CC road® sovel- TETRA
tuu erinomaisesti esimerkiksi sorateiden, katujen, raviratojen sek& piha-alueiden pélynsidontaan. www.tetrachemicals.fi
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LIIKENNEPOLITIIKKA

TEKSTI: Mikko Aaltonen

Mika ihmeen
kannatusyhdistys?

Tie & Liikenne selvitti, keita vaikuttaa Suomen neljan tarkeimman valtatien
kannatusyhdistyksissa ja millaisia asioita yhdistykset ajavat.

KASITIEN KEHITTAMISEN
KESKIOSSA ON ALYVAYLAHANKE

Kasitie pyrkii olemaan
ensimmainen suomalainen
valtavayla, jolla on
digitaalinen kaksonen

asitieverkosto syntyi 2021,
Kkun sitd edeltanyt Kasitie Ry
lakkautettiin. Verkoston pu-
heenjohtajana toimii tilld hetkelld
Pohjois-Pohjanmaan maakunta.
Kasitien kehittimisen ytimessa
olevan Vt 8 Alyviyli -hankkeen ve-
tamisestd puolestaan vastaa Pohjan-
maan liitto. Verkostomuotoisuuden
toivotaan tuovan edistamistyohon
lisdd sujuvuutta.

—Viisi maakuntaa vetad nyt vuorollaan Kasitieverkoston toimintaa.

Verkoston tarkoituksena on edistaa Kasitien liikenneyhteyden edunvalvontaa

ja yleisesti kehittaa Kasitietd, Pohjanmaan liton TEROVOLDI toteaa.

ALYLIIKENTEELLE EKOSYSTEEMI

Voldi tahdentas, ettei liikenne tunne maakuntarajoja. Seka Kasitiever-
kostossa ettd Vt 8 Alyviyla -hankkeessa on kyse laajemmista kokonai-
suuksista, joita halutaan parantaa.

8 Tie & Liikenne | | 2023

Tarkein naistd kokonaisuuksista on Kasitien kehittaminen alyvaylaksi.
Kunnianhimoisena kattotavoitteena on pyrkid integroimaan toisiinsa
erilaisia liikennemuotoja kuten maantie-, meri- ja lentoliikennetta.

— Haluamme muodostaa ilyliikenteen ekosysteemin, jossa ovat
mukana julkisen hallinnon, kuten kaupunkien ja valtion, seka toisaalta
yritysmaailman edustajia. Téllaista on jo toisaalla olemassa, mutta Kasi-
tielle haluamme oman foorumin.

Toinen tavoite on tehda Kasitielle digitaalinen kaksonen.

— Satamien osalta kaksosia ollaan jo tekemassa. Ajatuksena olisi liittad
ensimmainen osa tieverkosta naihin satamiin.

Kasitieverkosto ei vield ole saanut valtiolta vastausta visioonsa ja silhen,
kuinka alytien edistamisen tyo voisi kiytannossa edeta.

—Viylaviraston investointilistalla Vt 8 Alyvéyld on ollut vasta yhten
ehdotuksena, mutta vield hankkeen rahoitukselle ei ole naytetty vihreaa
valoa,Voldi sanoo.
mikd turvaisi ldhiseudun liikenteen kulun.

—Nopeusrajoitusten ja kuljetusten ennakoitavuus paranee, kun pystytaan
ajamaan tasaisilla nopeuksilla. Solmupisteiden osalta tavoitteena on tasoittaa
viiden-kuudenkympin alueita niin, etta pazstaan taajamien ohi 80 km/h ajaen.

— Joudumme tekemaan verkostossa hartiavoimin toit3, ettd edes joku
sanamuoto saataisiin muutettua hallituksen esityksiin. Se on vahan turhaut-
tavaa, silla esimerkiksi Ruotsissa mennaan kovaa kyytia ohi. Siella pilotoidaan
jo autonomista rekkaliikennetta.

Kasitieverkosto saa tukea pyrkimyksiinsa eduskunnassa toimivalta Ka-
sitien eduskuntaryhmaltd, johon kuuluu kansanedustajia, jotka ovat kotoisin
Kasitien varrelta.

Verkosto keskustelee eduskuntaryhman kanssa tavoitteista ja sit-
ten ryhma selvittad, mitka toimenpiteet ovat mahdollisia nostaa esiin
eduskunnassa.

— Keradgmme naita toimenpiteitd listaksi ja ELY-keskuksilta saamme
myos ehdotuksia rahoitettavista toimenpiteistd. Mukavasti on saatu
investointeja aikaan, my6s niita kaivattuja ohituskaistaosuuksia.



PITKAJANTEISTA TYOTA VIITOSTIEN ETEEN

Puoli vuosisataa toiminut

Viitostie ry pyrkii saamaan
rahoitusta pitkajanteisesti

yli vaalikausien

li 900 kilometria Lusin ja
Sodankylan vililld taittavan
Viitostien kehitystd tukeva

tyotd asiansa eteen. Yhdistys vietti
hiljattain 50-vuotisjuhliaan.
Yhdistyksen  puheenjohtajana
toimii KAIJA SAVOLAINEN, joka
tunnetaan myos Kuopion kauppaka-
marin toimitusjohtajana. Savolainen
on ollut Viitostie Ry:n puheenjohtaja
reilut kaksi vuotta.
Yhdistyksen perusperiaate on, etta Viitostien eteen pyritaan teke-
— Kyse on pitkalti siita, kuinka paljon rahoitusta kulloinkin on saata-
villa. Olemme tunnistaneet, etta tieston yleisessa kilpailukyvyssa olemme
jadmassa jalkeen Ruotsille. Suomen tiesto ei ole siind kunnossa kuin sen
kilpailukyvyn ja turvallisuuden kannalta pitaisi olla.

Viitostien osalta Savolainen haluaa nostaa esiin neljd osa-aluetta:

kilpailukyvyn, saavutettavuuden, logistiikan seka huoltovarmuuden.

— Elinehto on, ettad budjettirahaa ja toimenpiteiden painopistetta
siirretadn seuraavissa valmisteluissa Viitostielle. Meilld on isot alkutuo-
tannon ja teollisuuden virrat taalla Viitostien ymparistossa, ja siksi myos

alueen alemman tieverkon kuntoa olisi elintarkeaa pystya kohentamaan.

LEPPAVIRTA-KUOPIO-VALI KRIITTISIN

Viitostie Ry toimii usean maakunnan alueella, aivan kuten ldhes koko
Suomen lapi johtava tiekin kulkee useiden keskenaan erilaisten maa-
kuntien ja seutukuntien halki.

Viitostie ry:n hallinto koostuu eri maakuntien toimijoista. Hallitus
kokoontuu useita kertoja vuodessa.

Savolaisen mukaan kriittisin ja akuuteinta huomiota kaipaava kohta
valtatielld on Leppavirta—Kuopio-tieosuus, jossa sattuikin joulukuussa

2022 usean ihmisen vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus.

Savolainen kertoo, etti alue on hyvin mutkainen ja kapea eika siella
ole lainkaan ohituskaistoja.

— Viitostie kulkee viiden tai kuuden eri maakunnan lapi. Muihin
kriittisiin kohtiin kuuluu niin sanottu Nerkoon kohta ja siella erityisesti
tieosuus Siilijarvi-lisalmi-valilla. Molemmissa Viitostien kriittisimmissa
kohdissa ajomaarat ovat merkittavia verrattuna siihen, kuinka huonossa
kunnossa ajotie on.

TIE EUROOPPAAN

ProYsitie ry:n tavoitteena
on kiinnittaa huomio
valtatiehen useista

eri nakokulmista

hdistyksen toiminnan keskeinen
ajuri on Suomen merkittavim-
pana poikittaisvaylana tunnetun

Ysitien merkityksen korostaminen.

Kolmetoistavuotiaan Pro Ysitien
puheenjohtaja, Suonenjoen kaupungin-
johtaja JUHA PIIROINEN, kertoo,
ettd tavoitteena on kiinnittda huomiota
valtatie 9:n merkitykseen koko vaiku-
tusalueensa elinvoiman, liikennetur-
vallisuuden sekd huoltovarmuuden
nakokulmista.

— Harjoitamme kokonaisvaltaista vaylaajattelua, jossa ei ole kyse
vain Ysitiena tunnetusta valtatiestd, vaan vaylastd, johon kuuluvat
myOs saman suuntainen rautatie ja alempiasteiset tiet, Piiroinen
luonnehtii.

Pro Ysitiessd vaikuttaa sekd kaupunkien ettd kuntien edustajia,
tueksi on perustettu eduskuntaverkosto, joka vaikuttaa Ysitie ry:n tukena.
ProYsitien eduskuntaverkostoa vetaa keskustapuolueen kansanedustaja
ARTO PIRTTILAHTI.

Pro Ysitien hallitus kokoontuu “useamman kerran vuodessa”, ja
vuodelle 2023 on kaavailtu noin 4-5 kokousta.

—Verkostoja muodostuu aktiivisten jasenten, heiddn osaamisensa ja
vaikutusmahdollisuuksien kautta. Yhdistyksen toiminnanjohtaja vaihtui vuo-
denvaihteessa, kun Auran kunnanjohtaja TERHI KALLI otti vetovastuun.

TARKASTELUAVALTATIEN KOKO MATKALLA

Pro Ysitie on tehnyt vaikutustyota ja kannanottoja valtakunnallisiin
liikennepoliittisiin linjauksiin.

Tarkastelutyota tehdddn yhteysvaleittain: |. Turku-Akaa—Tampere,
2. Tampere—Orivesi—Jyvaskyld, 3. Jyvaskyli—Kuopio ja 4. Kuopio—joen-
suu—Niirala.

— Useita yhteysvalimme kohteita I5ytyy valtion Liikenne 12 -inves-
tointiohjelmasta. Toivomme, ettd ne muuttuvat todellisiksi hankkeiksi.

Piiroinen korostaa, etta Ysitie on Suomen keskeisin ja merkittavin
poikittaisvayld, jonka varrella asuu yli miljoona suomalaista.

— Muuttuva maailmanpoliittinen tilanne on muuttanut itarajan lii-
kennaintia kautta linjan.Ysitien merkitys ei synny tiella kulkevien autojen
maarastd, vaan kannattaa tarkastella myos, mita tiella liikkuu ja millaisia
materiaalivirtoja sielld kulkee.

—Ysitie on Turun sataman kautta tie Eurooppaan seka toisinpain:
tie Euroopasta Sisa-Suomeen.
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SUOMEN PAAVERISUONEN PUOLESTA

Nelostie on ainoa
suomalainen valtatie,

joka on osa eurooppalaista
TEN-T-ydinverkkoa

elostietd kutsutaan Suomen
paaverisuoneksi  hyvasta
syysta: tielli on pituutta

enemman kuin Suomella, yli 1300 ki-
lometria. Nelostie E75 ry:n toiminnan
kannalta tima on hyva asia. Pitka tie
tuo yhdistyksen piiriin paljon erilaisia
toimijoita.

—Nelostie ry:n hallitus kokoontuu
aktiivisesti 4-5 kertaa vuodessa ja hal-
lituksessa on diversiteettid. Olemme
taustoiltamme erilaisia, mika on erin-
omainen lahtokohta hallitustyoskentelylle. On sekd laajaa valtakunnallista
ettd osaavaa paikallista nakemysta, kertoo Nelostie E75 ry:n hallituksen
puheenjohtaja HEIKKI TERVANEN.

Nelostien edunvalvontaa yhdistys toteuttaa seuraamalla aktiivisesti
liikennevayliin liittyvad keskustelua seka tunnistaen ja tuoden esille
Nelostien kehittamistarpeita.

VALTRA-TRAKTORIT JA FMG-TIENHOITOTUOTTEET

Edunvalvontatehtavassaan yhdistys tapaa asiantuntijoita seka Vay-
lavirastosta ettd paatoksentekijoitd ministerioissa.

OSA EUROOPPALAISTEN LIIKENNEVERKKOA

Nelostie on paavayla, joka on osa kansainvalista TEN-T-ydinverkkoa.
Tervanen sanoo, etti jo timan takia tietyt laatustandardit on tarkeda
pystya sdilyttimaan seka kehittamaan Nelostietd TEN-T-kriteereiden
mukaisesti.

— lIsossa kuvassa valtakunnallinen Liikenne 12 -suunnitelma on
loistava ja askel oikeaan suuntaan. Liikennejarjestelmien kehittiminen
on pitkdjanteistd tyota, johon on nyt aiempaa paremmat edellytykset.

—Rahoituksesta paitettiessa on hyva huomata, ettd investoinneista on
kuitenkin tingitty todella paljon. Nelostielle syntyy korjausvelkaa, emmeka
paise sen takia haluttuihin tavoitteisiin, joiden avulla laatutaso sailytettaisiin.

Tervanen kiteyttaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaisen vaylaver-
hankkeita, mutta ei vaikuttavuudeltaan merkittavia kehityshankkeita.

— Laajemmilla ja mittavammilla pitkan tahtaimen kehityshankkeilla
saataisiin parannuksia, mutta ne uupuvat ohjelmasta.

Tervasen mukaan kiireellisti huomiota vaadittaisiin esimerkiksi
valtatie 4:n Vaajakosken kohdan parantamiseen, joka on paissyt sump-
puuntumaan. Samoin toimenpiteita olisi syyta suunnata Oulu-Kemi-vilille,
jossa on isoja teollisuusinvestointeja seka yleisesti Nelostien Jyvaskylan
seudun tieosuudelle.

— Suunnitteluvalmius Nelostien keskeisimpien kehittamishankkeiden
osalta on hyva. Tarvitaan vain rahoitusta ja paitoksentekoa. Henkilo-
kohtaisesti tunnen parhaiten Vaajakosken kohdan. Se on hankkeena val-
takunnallisestikin merkittdva, ja jos vihreda valoa ndytetaan paattijien
suunnasta, liikkeelle padstian nopeasti. On vain voitettavaa.
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Soratiet - mainettaan
merkityksellisempi verkosto

Maailma on muuttunut kovasti viimeisen vuoden aikana. Kun aiemmin oli itsestaan sel-
vyys, etta Venajalta ja muualta maailmalta saadaan raaka-aineita, energiaa ja ruokaa Suo-
men tarpeisiin, on nyt heratty omavaraisuuden ja huoltovarmuuden tarkeyteen.

iikennevirrat ovat muuttaneet

suuntaansa ja itaraja hiljentynyt.

Maaseutu ja vahiliikenteinen

tieverkko on taas nousemassa

isompaan rooliin kaupungistu-
misjakson jalkeen. Maaseutua ollaan valjasta-
massa my0s vihredn energian tuotantoon ja
biokaasun tuotannostakin on ollut jo useita
toimivia kokeiluja.

Muutos merkitsee sit3, etti erilaisten so-
rateihin kohdistuneiden seka nykyisten ettd
tulevienkin tarpeiden tdytyy olla tienpitdjan
tiedossa. Tienpidon rahoituksen taso on ol-
lut pitkaan niin matala, ettd vahiliikenteisen
tieverkon parantamistarpeisiin ei ole pystytty
vastaamaan, ja tilanne on muuttumassa haas-
tavammaksi lahitulevaisuudessa.

SORATEIDEN KULJETUKSIA JA
TARPEITA KARTOITETTIIN

Viylavirastossa valmistui vuoden 2022 alussa
projekti vahaliikenteisten teiden kuljetuksista ja
niiden tarpeista. Noin 76 % naista vahaliikentei-

sistd (alle 200 ajoneuvoa vuorokaudessa) teistd
on sorateitd, mutta projektin paatelmat ovat
monilta osin sovellettavissa my6s vilkkaampiin
paallystettyihin teihin.

Raskaan liikenteen keskimaarainen vuo-
rokausilikennemaara ei valttimatta korreloi
tien varrella olevien toimintojen maaran kautta,
minka takia projektissa selvitettiin asiakkaiden
ja tarpeiden lisaksi, minkalaisia mahdollisuuksia
on lista tietotasoa kuljetusten maarista ja
ajoittumisista.

Karkeasti soratieverkkoa pitkin tuodaan
maaseudulta muualle luonnonvaroja, maatalo-
ustuotteita ja muita maaseudun yritysten tuot-
teita, sekd toiseen suuntaan viedaan panoksia
maaseudun tuotantoon. Lisaksi maatiloilla on
sisdisid seka tilojen valisid kuljetuksia, joiden
madriin ei nykytilanteessa paasta kasiksi. Kes-
kiossa ovat kuljetusten hairioton toteutuminen
ja tien palvelutaso — yritystoiminnan elinehto
on toimivat yhteydet.

Keskeisiksi asiakasryhmiksi projektissa
maariteltiin maatalous: 1) viljanviljely ja mui-
den kasvien tuotanto, 2) lypsykarjatalous ja

3) muu karjatalous, luonnonvarojen osalta 4)
metsatalous ja puunkorjuu, 5) maa-ainekset, 6)
tuotanto- ja teollisuustoiminta ja 7) kauppa.
Ryhmille yhteisid kuljetuspalveluita ovat lisaksi
polttoainekuljetukset ja jatehuolto.

Projektissa haastateltiin myos useita ni-
den asiakasryhmien edustajia ja saatiin paljon
syvallista tietoa toiminnasta ja tarpeista. Turve-
kuljetuksia ei otettu selvityksessa huomioon,
koska projektin aikana poliittinen tilanne oli
erilainen kuin nykyaan. Talld hetkella turve-
kuljetukset ovat edelleen paikoin merkittava
tienkayttajaryhma.

MyGs metsa- ja maitosektoria tarkas-
teltiin kevyemmin, koska niistd sektoreista
tutkimuksia, tietoa seka tiiviimpaa yhteistyota
on jo olemassa.

ERITOIMINNOT HAASTAVAT
SORATEITA ERITAVOIN

Eri asiakasryhmien toiminnoilla luonnolli-
sesti on eri intensiteettien kuljetustarpeita.
Kaupan ja teollisuuden toimijoiden merki-
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tys yksittaisen tien kannalta on paikallisesti
merkittavd. Molemmat aiheuttavat paivittaista
liikennetta, metalliteollisuudessa keskimaarin
jopa 30 kuorma-autokayntia vuorokaudessa.
Vaikka valtakunnallisesti laskettuna ndiden

toimijoiden maara soratieverkolla on
pieni, paikallisesti ja yksittdisen
soratien  kulkukelpoisuuden
kannalta asialla on suuri

SILTOJEN

sessd kunnossapidossa. Valion kanssa on ollut
useamman vuoden kaynnissd nk. maitotie-
jarjestelmaprojekti, jossa maitoauton kuljet-
tajat raportoivat ajamiensa teiden kunnosta.
Kananmunien tuotanto seka kasvi-
huonetilat synnyttavat likennetta
myos useita kertoja viikossa.
Karjatiloilla liikennetta on
vahemman, mutta on tilan

HEIKENTYVA KUNTO

merkitys.

Painavat erikoiskulje-
tukset on ajoittain haastavaa
saada liilkkumaan sorateill
saannollisesti vuoden ympari
kaikissa keliolosuhteissa. Lisaksi
siltojen heikentyva kunto on iso
haaste, jos muita tieyhteyksid ei ole tarjolla.

Maarillisesti lypsykarjatilat ovat merkit-
tava liikenteen aiheuttaja sorateilla. Maitoautot
tulevat tilalle joka toinen paiva, ja lisiksi tilalle
kulkee mm. eldinkuljetuksia, rehukuljetuksia
sekd muita tavalliseen viljatilaan liittyvia kul-
jetuksia erilaisia maaria tilasta ja sen koosta
riippuen.

Viylavirastolla ja ELY-keskuksilla on
maitokuljetusten reiteistd ja aikatauluista
hieman tietoa, jota hyodynnetdin paivittai-
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ON ISO HAASTE, JOS
MUITATIEYHTEYKSIA
El OLETARJOLLA.

rakenteesta ja koosta riip-
puvaa, paljonko likennetta
tilalle tulee.
Maatalouden eri
tuotantosuunnissa koetaan
ongelmalliseksi koneiden iso
koko suhteessa ajettavaan tichen.
Ajoradan reunan ylapuolelle kaartuvat ok-
sat osuvat koneisiin, lisaksi sahkojohdoista
on joskus haittaa. Maatalouskoneen leveys
on usein 4 metrid, joten kohtaamiset ja sil-
lankaiteet ovat ongelmallisia kapeilla teilla.
Paivitetyissa sorateiden kunnossapidon
toimintalinjoissa on paadyttykin kasvattamaan
tavoiteleveys 7 metriin vilkkailla sorateilld, joilla
kohtaamisia muun lilkenteen kanssa syntyy
enemman.
Luonnonvaroissa metsateollisuuden kul-

jetuksissa materiaalin hakukohteet vaihtuvat
hakkuupaikan mukaan ja suuntautuvat samoille
sahoille, tehtaille tai lastauspaikoille. Vaikka
jonkinlaista ennakkotietoa voi olla alueen
tulevista hakkuista, tarpeiden ennakointi ei
ole usein helppoa.

Maa-aineskuljetukset ovat maarallisesti
isoin lilkennetta aiheuttava tekija vahaliikentei-
selld maantieverkolla. Kuljetukset suuntautuvat
samoilta maanottopaikoilta eri kohteisiin, jos-
kin ei yleensa kovin kauas. Murskekuljetukset
ovat tyomaille yleensa ensimmaisia merkittavia
kuljetuksia, joita joudutaan ajamaan usein ke-
lirikkoaikaan ja painavilla kuormilla.

Erityisen iso merkitys on tuulivoimaloi-
den tyomaa-alueilla, joissa materiaalimaarit
ovat valtavat. Kun vahiliikenteinen soratie
joutuu yhtakkia jatkuvan raskaan liikenteen
kuormituksen alle, ei rakenne valttimatta
enaa kestakaan muuttunutta tilannetta vaan
antaa periksi.

SAAOLOSUHTEET
VAIKUTTAVAT TIEN
KESTAVYYTEEN

Yleisesti kaikki haastatellut tahot kokivat so-
rateiden osalta haasteiksi talvihoidon, kelirik-
koajan, tien epatasaisuudet ja pettavat reunat.
Liukkaus aiheuttaa merkittavan riskin, kun
lastina on elavid eldimia. Ojaanajoissa myos
taloudelliset menetykset ovat merkittavit.

Erityisen herkka kuljetettava on broileri,
joita kuolee nopeasti tuhansia yksilditd, jos
ilmanvaihto kuljetusautossa heikkenee tai lam-
potila laskee. Jopa kuljetuksen pitkittyminen
stressaa ja tappaa niitd. Onkin tarkeaa miettia
jatkossa tapoja saada jarjestelmallisesti tietoa
eldinkuljetusten ja tuoretuotteiden kaltaisista
kriittisista kuljetuksista.

Vuonna 2018 valmistui paivitetyt talvihoi-
don toimintalinjat. Sen perusteella kiristettiin
alemman tieverkon talvihoidon laatuvaati-
muksia. Toimenpideajat alimmilla hoitoluo-
killa ovat yha pitkat, mutta toimenpideajan
edelleen lyhentiminen ei ole realistista. Siksi
on tarkeda keskittya siihen, miten tarvittavat
kunnossapitotoimenpiteet osattaisiin tehda
mahdollisimman  sopivassa aikaikkunassa
tienkadyttdjid ajatellen ja huomioiden talvi-
hoitoreittien pituudet ja alueiden muiden
teiden tarpeet.

Yha niukemmat taloudelliset resurssit
ja vanhentuvat teiden rakenteet pakottavat
|6ytamaan uusia ratkaisuja, miten voidaan pitaa
laaja soratieverkko edelleen kulkukelpoisena.
Olisikin syytd kehittdd sorateiden kunnos-
sapitoa sekd kesd- ettd talvihoidon osalta
tarpeiden ajallisen ulottuvuuden parempaan
huomioimiseen.



Toisessa vaakakupissa ovat optimaali-
set olosuhteet kunnossapitotoimenpiteiden
toteuttamiselle sekd muiden teiden tarpeet.
Yksi ratkaisu ovat kunnonseurantajarjestel-
mit, tietojarjestelmat sekd paremmin saatava
tieto kuljetuksista, joiden summana voisi saada
kehittyneen analyysin toimenpidetarpeesta ja
-ajasta.

Jatkossa haasteensa sorateiden liikennoi-
tavyydelle tuo ilmaston muuttuminen. Pinta-
kelirikko on jo lisaantynyt myos niilla alueilla,
missa sitd ei ennen ole esiintynyt, ja leutoina
talvina soratiet voivat olla pahimmillaan koko
talven velliintyneita.

Toisaalta runkokelirikko vahenee, jos
routaantuminen vahenee. Olennaista on
kohdistaa
entistd tarkemmin ja huolehtia

parantamistoimenpiteet

kuivatusrakenteiden  toimi-
vuudesta. Kulutuskerroksen
materiaaliin pitaa kiinnittaa
myos erityistd huomiota
teilld, missa pintakelirikkoa
esiintyy, jotta kosteus ei jaisi
tien pintaan.

Sorateiden kunnossapi-
don toimintalinjoissa on myos
paatetty jatkossa selvittdd mahdol-
lisuudet digitaalisiin poikkeuslupiin painora-
joitetuilla teilld ajamiseen. Esimerkiksi tien
ollessa yolla jadssa sallittaisiin ajo isommilla
kuormilla kuin paivalld pinnan ollessa sula.
Muuttuvan ilmaston aiheuttamien sateiden ja
tulvien lisaksi voi olla luvassa entista pidempia
kuivuusjaksoja, jolloin soratie polyaa. Jos tien
rakenteessa ei ole kosteutta, tien muokkaa-

HAASTEENSA
SORATEIDEN
LIIKENNOITAVYYDELLE
TUO ILMASTON
MUUTTUMINEN.

minen, kuten tasaaminen, tekee siita entista
epatasaisemman.

KULJETUSTYYPPIEN
JAOTTELU

Kuljetukset voidaan karkeasti jakaa kolmeen
eri ryhmaan: |) samoissa kohteissa saannolli-
sesti ja usein toistuvat kuljetukset, 2) samoissa
kohteissa harvemmin tai kausiluontoisesti tois-
tuvat kuljetukset seka 3) vaihtuvien kohteiden
ja ajankohtien kuljetukset.

Ryhman | kuljetukset ovat saannollisid,
useita kertoja viikossa tai jopa paivassa toistu-
via kuljetuksia. Ne mitoittavat soratien hoidon
paivittdista tarvetta ja luokittelua. Lisaksi kulje-

tukset ovat usein aikataulutettuja ja niista
olisi hyva saada reittitietoa, jota
voisi hyodyntaa kunnossapitoa
ja reitteja suunniteltaessa.
Ryhman 2 kuljetukset
ovat esimerkiksi maatalous-
tuotteiden tai eldinten kul-
jetuksia tai lyhyen seson-
gin aikana usein toteutuvia
kuljetuksia, kuten turve- ja
sokerijuurikaskuljetuksia. Mer-
kittavaa on myos, kuinka kriittisestd
kuljetuksesta on kyse (lannoitekuorma — elavia
eldimia).

Ryhman 2 osalta tarvitaan tieto toimin-
tojen sijainnista seka sesonkiaikojen sijoittu-
misesta suhteessa sorateiden kunnossapidon
toimenpiteisiin. Esimerkiksi sokerijuurikkaita

samalta pellolta. Korjuuaika ja juurikkaiden

nouto pellon paassa olevilta aumoilta ajoittuu
kin ovat monesti markia ja kantavuus on jo
valmiiksi huono. Jos kuljetuksien ajankohdista
teiden hoitotoimenpiteitd paremmin.

Kolmannessa ryhmassa ovat vaihtuvien
kohteiden kuljetukset, kuten puu- ja maa-aines-
kuljetukset. Ne lahtevit joko samasta pisteestd
jatkuvasti eri suuntiin tai ajavat vaihtuvista
kohdista samoihin paikkoihin. Osittain voi olla
hyodyllistd saada tietoa reiteistd tai mahdol-
lisista tulevista kohteista. Muuten ryhmassa
painottuvat akuutit tarpeet, esim. tienkayttajan
linjalle tulleiden yhteydenottojen kautta.

Tarpeet ja haasteet ajavat kaikkia osapuo-
lia yhd enemman joustavampaan ja yhteistyo-
painotteiseen toimintaan. Moni haastatelluista
suhtautui positiivisesti kuljetus- ja reittitietojen
luovuttamiseen tienpidon tarpeisiin.

My6s hoitourakoitsijoiden viestinta mm.
sosiaalisen median kanavillaan poikkeavista
olosuhteista teilld otetaan mielellddn vastaan.
Talla tavoin huonot ajo-olosuhteet pystyttiisiin
paremmin huomioimaan kuljetusten aikatau-
luissa tai tarvittaessa jopa siirtimaan kuljetusta.

Vaatii viela kehittamist3, miten esimerkiksi
Iyhyellad varoitusajalla tulevista kuljetuksista
saataisiin kerdttya tietoa, jotta tienpidossa
pystyttaisiin huomioimaan tasapuolisesti
erilaisia tarpeita. Yhteistyo eri toimijoiden
suhteen on kuitenkin voimavara, jota kannattaa
jatkossakin jalostaa toimivammaksi. Kaikkien
osapuolten yhteisena tavoitteena on toimiva
soratieverkosto. *
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Puheenjohtajat: tieston
merkitys on valtava

Puolueiden nuorisojarjestojen puheenjohtajat kertovat
mielipiteensa liikennepolitiikasta ja liikenteen tulevaisuudesta.

aylat ja liikenne -paivilla Himeen- ALEKSI SANDROOS

linnassa maaliskuussa kohtaa Keskustanuoret

suomalaisen liikennepolitiikan

tulevaisuus, kun puolueiden I. MILLAINEN ONTlESTéN

nuorisojarjestojen puheenjoh- MERKITYS SUOMALAISESSA
tajia kokoontuu paneelikeskusteluun kertomaan L"KENNEJARJESTELMASSA?
nakemyksistadn ja jarjestojensa linjauksista. Tassa
jutussa voi tutustua alustavasti kunkin puheenjoh- Tiestolld on valtava merkitys koko lii-
tajan ajatuksiin likennepolitiikasta. kennejarjestelmassimme. Myos tulevai-

suudessa suomalaisten yleisin liikkumis-

14 Tie & Liikenne | | 2023

KUVA: Maria Mellanen



muoto on teitd pitkin, vaikka raideliikenteenkin kehittamistd tulee
jatkaa. Talld hetkelld suomalaiset tiet ovat liian huonossa kunnossa.
Keskustanuoret panostaisivatkin korjausvelan vahentamiseen.

2.MIKA ON LIIKENTEEN JA LIIKENNE-
VERKKOJEN SEKA NIIDEN KUNNON MERKITYS
SUOMALAISELLE YHTEISKUNNALLE?

Suomi on laajasti asuttu maa.Teiden kunto on taattava etenkin maa-
seudulla, mutta myos kaupungeissa. Koko Suomen pitaminen asuttuna
on turvallisuuspoliittinen kysymys.Alueiden kehittyminen vaatii toimi-
via ja alueellisesti tasavertaisia liikenneverkkoja. lIman tata Suomessa
ei voi kehittyd tasapuolista elinkeinoelamaa.

3.KUINKA LIIKENNE PITAISI JARJESTAA )
ALUEILLA, JOISSA El OLE JOUKKOLIIKENNETTA?

Keskustanuoret uskovat yksityisautoilun sailyvan tirkeimpana vaihtoehtona
alueilla, joissa joukkoliikennetta ei voida toteuttaa. Kehittaisimme biopolt-
toaineiden ja kaasun verottomuudella seka sahkoautojen jakelupisteiden
laajentamisella yksityisautoilun mahdollisuuksia.Vihredssa siirtymassa jo-
kaiselle meista tulee |0ytia oikeudenmukainen ja edullinen tapa liikkua.

4.VOISIKO SUOMITOIMIA ALYLIIKENTEEN
EDELLAKAVIJANA? JOS VOI, MILLAISET
EDELLYTYKSET TAHAN OVAT?

Suomen tulee olla alyliikenteen edellakavij, silld suomalaisten valmiudet
alyteknologian haltuun ottamiseksi ovat keskivertoa paremmat. Erityisen
suuria mahdollisuuksia dlyliikenne antaa paastojen vahentamiseen, ruuhkien
vilttimiseen ja toimivampaa pysakaintiin. Keskustanuorten mielesta tutki-

mus-, koulutus- ja innovaatiotoimintaa tulee lisatd my6s alyliikenteen osalta.

5.MILLAISTATULEVIEN SUKUPOLVIEN
ALYLIIKENTEEN TULISI OLLA?

Meidan on valmistauduttava robotiikkaan paremmin. Esimerkiksi Lansi-
metron ajamisessa ihmiskuljettajien piti jo olla historiaa. Robotiikkaan
panostamisen tulee olla kaiken liikennetoiminnan lahtokohta, silld se
lisad sekd paastottomyyttd ett turvallisuutta.

IDA LEINO

Kokoomusnuoret

. MILLAINEN ONTIESTON MERKITYS
SUOMALAISESSA LIIKENNEJARJESTELMASSA?

Tiestolld on yha suuri merkitys suo-
malaisessa liikennejarjestelmassa. Tu-
lemme my®s tulevaisuudessa tarvit-
semaan tieverkkoa, koska emme viela
tiedd, mitka kulkumuodot muodosta-
vat liikenteen valtavirran kymmenien
vuosien kuluttua. Kaikkialle tuskin
tulee paasemaan julkisen liikenteen
avulla, joten tarvitsemme tieta taalla
harvaan asutussa Suomessa.

KUVA: Essi Jadlinna

2.MIKA ON LIIKENTEEN JA LIIKENNE-
VERKKOJEN SEKA NIIDEN KUNNON MERKITYS
SUOMALAISELLEYHTEISKUNNALLE?

Liikenneverkon merkitys on tarkea niin yksilon kuin elinkeinoeldamankin
kannalta. Kaikilla ei ole mahdollisuutta kulkea julkisen liikenteen valineilla,
joten liikenneverkko mahdollistaa elintarkeit kulkureitit julkisen liikenteen
ulkopuolella.Vahiliikenteisista paallystetyista teistd huonossa kunnossa
on 20 prosenttia ja korjausvelka kasvaa, kun véylien priorisoinnit menevit
vilkkaasti liikennoidyille vaylille. Tieverkko tulee priorisoida yllapidon eri
tasoille ja hoitovelka taittaa vuoteen 2030 mennessa.

3.KUINKA LIIKENNE PITAISI JARJESTAA )
ALUEILLA, JOISSA El OLE JOUKKOLIIKENNETTA?

Tulevaisuudessa naen kimppa-autojen seka robottiautojen yleistyvan. En
usko, etta kaikkien on esimerkiksi valttimatonta kulkea omalla autolla
joka paikkaan, vaan kulkeminen tapahtuu joko yhteisomistetulla autolla,
alustatalousyrityksen autolla tai robottiautolla. Liikenteen sihkoistymista
tulee vauhdittaa koko maan kattavalla latausinfrastruktuurilla.

4.VOISIKO SUOMITOIMIA ALYLIIKENTEEN
EDELLAKAVIJANA? JOSVOI, MILLAISET
EDELLYTYKSET TAHAN OVAT?

Voisi hyvinkin toimia. Esimerkiksi Tampereella robottiautoja on testattu
jo vuoden verran ja talld hetkelld koeajoja tehdddn robottibusseilla.
Suomen sii saattaa olla vaikeimmasta paasta erilaisten innovaatioiden
kehittamiselle, silld pakkaset haastavat kalustoa ja vievat paljon sahkoa.
Toisaalta jos naissa olosuhteissa jokin liikkumismuoto saadaan toimimaan,
toimii se monessa muussakin paikassa.

5.MILLAISTATULEVIEN SUKUPOLVIEN
ALYLIIKENTEEN TULISI OLLA?

Meidan tulee miettid jatkuvasti keinoja vahentda likenteen paastoja.
Alyliikenteessi on paljon potentiaalia ratkomaan juuri niita kysymyksid.
Ihmisten tdytyy tulevaisuudessakin liikkua paikasta toiseen ja mielel-
lddn mahdollisimman ymparistoystavillisesti. Kun ihmiselld on lahes aina
mukanaan dlylaite, myos liilkkuminen on tehokkaampaa. Kaytossa ovat
kartat, joukkoliikenteen sovellukset, kaupunkipyorien sovellus, potku-
lautasovellus, parkkisovellus ja liuta ruokasovelluksia. Todennakoisesti
tulevaisuudessa yleistyvat myos robottiautot ja -bussit sekd dronet,
jotka kuljettavat ilmateitse tavaroita paikasta toiseen.

PINJA PERHOLEHTO

Demarinuoret

. MILLAINEN ON
TIESTON MERKITYS
SUOMALAISESSA
LIKENNE-
JARJESTELMASSA?
Ihmisten ja raaka-aineiden sujuvan
ja kestavan liikkumisen edistaminen
on koko maan viennin, elinvoiman
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ja hyvinvoinnin kannalta tarkeda. On alueiden elinehto, ettd saavutetta-
vuudesta ja kattavista likenneyhteyksista huolehditaan.

2.MIKA ON LIIKENTEEN JA LIIKENNE-
VERKKOJEN SEKA NIIDEN KUNNON MERKITYS
SUOMALAISELLEYHTEISKUNNALLE?

Toimivat, turvalliset ja nopeat likenneyhteydet varmistavat sujuvan ar-
jen ja elinkeinoeldman toimintamahdollisuudet. Toimivien ja nopeiden
yhteyksien ansiosta tyossikayntialueet laajenevat ja asuinpaikkansa voi
valita joustavammin. Kaupunkiseuduilla oikein kohdennetut investoinnit
joukkoliikenteeseen vauhdittavat myos yksityisen sektorin asunto- ja
palveluinvestointeja.

3.KUINKA LIIKENNE PITAISI JARJESTAA )
ALUEILLA, JOISSA El OLE JOUKKOLIIKENNETTA?

Julkisen liikenteen parantaminen vihaisten matkustajamaarien ja pitkien
etdisyyksien takia ei ole realismia juuri tassa hetkessa.

Naiden alueiden kannalta sujuva liityntapysakainti, yhteiskayttoau-
tot, kaupunkipyorit, erilaiset kutsuliikenteen muodot seka esimerkiksi
toimivat ja laajat koulukyydit ovat tarkeita. My6s teiden kunnossapitoon
ja turvallisuuteen vaikuttavien tekijoiden, kuten valaistuksen ja nopeus-
rajoitusten, tulee olla kunnolla jarjestettyja.

4.VOISIKO SUOMITOIMIA ALYLIIKENTEEN
EDELLAKAVIJANA? JOSVOI, MILLAISET
EDELLYTYKSET TAHAN OVAT?

limastonmuutos ja digitaalinen kehitys muokkaavat nopeasti tapoja liikkua.
Suomen kannattaa pyrkia edellikavijyyteen ja aloitteellisuuteen parhai-
den teknologioiden kehittamisessi ja kdyttoonotossa, silld potentiaalia
etenkin vihredn siirtyman ja liikenneturvallisuuden kannalta on valtavasti.
Liikenteen digitalisoinnin ja automaation edistaminen paitsi parantaa
Suomen toimivuutta ja saavutettavuutta, tarjoaa innovaatiohakuisille
toimijoille mahdollisuuksia menestya kasvavilla markkinoilla.

5.MILLAISTATULEVIEN SUKUPOLVIEN
ALYLIIKENTEEN TULISI OLLA?

Alyliikenteen tulee keskittya erityisesti logistiikan tarpeisiin ja yksityis-
autoilulle vaihtoehtoisten kulkutapojen kehittimiseen. Joukkoliikenteen
kayton helpottamisessa keskeistd on edistad eri liikennemuotojen ja
liikennaitsijoiden yhdistelya matkaketjuiksi sekd mahdollistaa yhtendiset
lippujarjestelmat avoimien rajapintojen avulla.

Kiinnostavia innovaatioita jo tina paivana ovat muun muassa va-
hapaastoisempien kulkutapojen liikennevaloetuudet risteyksissa, tei-
den kunnon mittaaminen sensoreilla, suojateiden varoitusjarjestelmat
nakévammaisten turvallisuuden parantamiseksi seka yhteiskayttoiset

kannustaa ihmisia turvalliseen, tehokkaaseen ja kestavaan liikkumiseen.

JAMI HAAVISTO

Vihreit nuoret

I.MILLAINEN ONTIESTON MERKITYS
SUOMALAISESSA LIIKENNEJARJESTELMASSA?

Tiet ovat tavallaan simppeli infrastruktuuria: tasaista ja esteetontd maata
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pisteestd A pisteeseen B.Teitd voi
kuitenkin hyodyntad monipuoli-
sesti, luotettavasti ja joustavasti
eri kayttotarkoituksiin.

Oli mddranpaa mika tahansa,
useimmiten vahintaan alku ja loppu
taittuvat tietd pitkin. Naen siis ties-
ton roolin paitsi itsendisend osana
liikennejarjestelmdd myos muita
liikennejarjestelman osia, kuten
raidelikennettd ja vesireitteja,
tdydentadvana elementtina.

2. MI.I.(I.-.\ ON LIIKENTEEN JA LIIKENNEVERKKOJEN
SEKA NIIDEN KUNNON MERKITYS
SUOMALAISELLE YHTEISKUNNALLE?

Suomalainen yhteiskunta toimii vain, jos ihmiset, tavara ja tieto liikkuvat
vapaasti paikasta toiseen.Tama on markkinatalouden perusedellytys. Jos
liikenteen perusedellytys sakkaa, se vaikuttaa suomalaisten hyvinvointiin,
vapauteen ja talouteen.Tétad voi testata ajatusleikilla: kauan oma kotipi-
taja pysyisi pystyssa ilman fyysisia yhteyksia ulkopuoliseen maailmaan?

3.KUINKA LIIKENNE PITAISI JARJESTAA )
ALUEILLA, JOISSA El OLE JOUKKOLIIKENNETTA?

On varmasti kaikille selvai, ettd suuressa osassa Suomea lilkkuminen
on kitevinta omalla autolla. Liikenteen paistoja vahennettdessa on pi-
dettdva huolta siitd, etta fossiilisten polttoaineiden kayttoa vahennetaan
sielld, missa se on helpointa: kaupungeissa ja kaupunkiseuduilla. Olisi
toivottavaa, ettd joukkolilkennetta voitaisiin palauttaa sellaisille alueille,
joissa sitd on aiemmin ollut.

tyksistd. Tama tekisi likenteestd yhdenvertaisempaa, silld suurten kaupun-
kien ulkopuolella asuvat lapset ja ajokortittomat ikdihmiset eivat paase
valttamatta lainkaan liilkkumaan itsendisesti. Ehkapa kutsuliikenteesta
|6ytyisi apu tihdn ongelmaan?

4.VOISIKO SUOMITOIMIA ALYLIIKENTEEN
EDELLAKAVIJANA? JOS VOI, MILLAISET
EDELLYTYKSET TAHAN OVAT?

Tietenkin voi. Jotta alyliikenne voisi toimia kitkattomasti, taytyy fyysisen
liikenneinfrastruktuurin lisiksi I6ytya myos nopeat tietoliikenneyhteydet
ja osaamista kerityn datan hyodyntamiseen. Finntraffic kerda jo nyt
valtavia maarid dataa, jota on valjastettu kdyttoon monissa hyodyllisissa
sovelluksissa. Lisaksi monissa Suomen kaupungeissa on jo vuosia testattu
autonomista liikennetta. Tasta kaikesta pitaisi [Oytya tarvittavat evaat
menestykseen.

5.MILLAISTATULEVIEN SUKUPOLVIEN
ALYLIIKENTEEN TULISI OLLA?

En lihde arvailemaan, mihin suuntaan kehitys tasta kulkee — poliitikot
ovat nimittdin keskimaarin aika kehnoja ennustajia.

Kuitenkin toivon, ettd seuraavien vuosikymmenten aikana alyliikenne
auttaa meitd tekemaan lilkenteestd ekologisempaa, turvallisempaa ja
yhdenvertaisempaa.

KUVA: Salla Merikukka



TEKSTI: Paula Kultanen Ribas / Forum Virium Helsinki

KUVA: Stara / Veikko Somerpuro

iikkumisen digitaalinen
aksonen mullistaa
iikenteen tilannekuvan

Helsingin kaupunki ja sen innovaatioyhtio Forum Virium Helsinki tunnetaan maailmalla
aktiivisina kaupungin digitaalisen kaksosen kehittajina.

ermi digitaalinen kaksonen
on alun perin lainattu teolli-
suudesta, jossa se tarkoittaa
koneiden virtuaalista mallia,
joka raportoi laitteen toi-
minnasta simulaatioiden ja kerdtyn datan
perusteella. Kaupungin kohdalla digitaalinen
kaksonen on sarja avattuja rajapintoja ja dataa
3D-kaupunkimalliin yhdistettyna, jota voidaan
soveltaa moniin kayttotapauksiin.
Lahitulevaisuuden tavoitteena on, etti
Helsingin digitaalinen mallintaminen ja yha
paremmat tietoaineistot sujuvoittavat lii-
kennettd, auttavat ylld- ja kunnossapitotdiden
kohdentamisessa, sujuvuudessa ja paastojen
vahentdmisessa.

Digitaalinen kaksonen voi myos parantaa
kaupunkilaisten osallistumismahdollisuuksia ja
tarjota tarkeda pohjatietoa uusien palveluiden
kehittimiseen.

ALYLIIKENNEHANKE
LUO UUSIA LIIKETOIMINTA-
MAHDOLLISUUKSIA

Liikkumisen digitaalinen kaksonen, eli LiiDi2,
on laaja ilyliikennehanke, jossa ForumVirium
Helsinki ja Helsingin kaupungin rakentamis-
palveluliikelaitos Stara pyrkivit yhdessa sidos-
ryhmien ja yritysten kanssa maarittelemaan
liikkumisen digitaalisen kaksosen mallia: mista
datavirroista se koostuu ja kuinka datan laa-

jamittaista hyodyntamista voitaisiin edistaa.
Hanke saa rahoituksensa Euroopan alueke-
hitysrahastosta, EAKR:sta.

Liikenteestd keratyt tiedot liikenne-
virroista, ruuhkista ja suosituista reiteistd
hyodyttavat liikenteenohjausta ja suunnitte-
lua. Lumitilanteesta, liukkaudesta ja vaylien
vaurioista kerdtyt tiedot voivat puolestaan
tehostaa kunnossapitoa.

Ennuste- ja simulointimallien avulla toi-
menpiteiden vaikutuksia voidaan ennakoida
entistd tarkemmin.Tietojen yhdistaminen tu-
kee liikkumisen kokonaiskuvan ymmartamista.

Kun tietoa liikenteestd, ymparistosta ja
olosuhteista avataan, yritykset voivat hyo-
dyntda sitd innovaatioiden kehittamisessa.
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Mahdollisuuksia I6ytyy esimerkiksi uusien
liikkumispalvelujen ja tekoalysovellusten ke-
hittimisesta ja simulaatioiden hyodyntamisesta
logistiikan ja kaupan alalla.

Tama vaatii monipuolista yhteistyota eri
toimijoiden valilla.

—Hankkeessa toimimme paitsi kaupungin
ja yritysten vilisen vuorovaikutuksen mahdol-
listajana myos konkreettisen datankeruu- ja
hyodyntamisratkaisujen innovoinnin darelld, ja
juuri siita syysta LiiDi2 on mielestimme antoisa
ja tarked osa toimivampien toimintaymparis-
tojen rakentamista, Liikkumisen digitaalinen
kaksonen (LiiDi2) -hankkeen projektipaallikko
HELMITUORI Forum Viriumilta toteaa.

AVOIN DATA SUJUVOITTAA
KAUPUNKILIIKENNETTA

Forum Virium Helsinki on jo pitkdan ollut
datan avaamisen pioneereja Suomessa, ja jar-
jestelmallisesti tuonut avointen rajapintojen ja
hallitusti avattavien datalahteiden merkitysta
esiin osana kaupunkisuunnittelua.

Datan avaaminen ei kuitenkaan voi laajamit-
taisesti lahted kayntiin, mikéli datan kasittelyn
prosessit puuttuvat. Prosessikulman tyostami-
nen onkin eras LiiDi2-hankkeen tavoitteista.

— Digitaalisen kaksosen kehitys on osa
laajempaa digitalisaatiota. Se edellyttad or-
ganisaatioilta seka teknisia valmiuksia datan
kerd@miseen, analysointiin ja hyddyntamiseen
etta kulttuurisia valmiuksia arvioida omaa toi-
mintaa datan kautta, tarvittaessa kriittises-
tikin, Forum Viriumin tekninen asiantuntija
JUHO-PEKKA VIRTANEN sanoo.

— Kaupunkien yksikot ovat luonnollisesti
tarkkoja datansa suhteen. Kun kasitellaan isoja
tietoaineistoja, tulee olla varmuus dataluovu-
tusten turvallisuudesta myos henkilosuojan
osalta.Viime aikoina tietosuojakaytanteet ovat
ottaneet suuria harppauksia eteenpiin. Tietoi-
suus paitsi riskeistd, myos osaavan datankay-
ton ja -analytiikan hyodyistd on vauhdittanut
mielenkiintoa datan avaamista kohtaan, Helmi
Tuori pohtii.

ForumViriumin élyliikennehankkeet eivat
keraa tietoa yksiloista. Ajoneuvoja sen sijaan
voidaan hyodyntaa mittaamiseen monin tavoin.

Raitiovaunut tarkkailevat jo ilmanlaatua,
robottibussit voivat konenaon avulla kuvata
pysikkejd ja raportoida saavutettavuuson-
gelmista ja lakaisukoneet kertoa, missa tien
paallyste kaipaisi uusimista.

Kaupungin 3D-mallin avulla voidaan
kaupunkilaisilta kerdtd paikkasidonnaista
palautetta liikkumisen ongelmakohdista ja
esteettomyydesta.
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Forum Virium Helsinki, Aaron Koskela.

Liikkumisen digitaalisen kaksosen avulla
datalle luodaan siis taysin uusia mahdollisuuksia
palveluiden, tapahtumien, elinkaarenhallinnan,
liikenne- ja kaupunkisuunnittelun, kunnossapi-
don ja logististen toimintojen osalta.Talld on
merkittava vaikutus kaupunkiymparistoon ja
paatoksentekoprosesseihin.

LIIKENNEJARJESTELMILTA
VAADITAAN
YHTEENSOPIVUUTTA

ForumViriumin tekninen asiantuntija AARON
KOSKELA avaa liikkumisen digitaalisen kak-
sosen kolmea dataulottuvuutta:

— Kolmion karkend ovat kaupungin di-
gitaalinen kaksonen, 3D-kaupunkimalli seka
infrastruktuuriin liittyvat tiedot, jotka luovat
mallille vakaan pohjan. Liikkumisen virtauk-
set herattavat mallin henkiin ja rakentavat
kokonaisvaltaista kasitysta tilannekohtaisista
lapimeno- ja matka-ajoista infrastruktuurissa.

Forum Virium Helsinki

KUVA

Kolmion viimeisen sivun tiydentavat olosuh-
teet, jotka arvaamattomuudellaan vaikuttavat
merkittavasti paivittdisten toimintojen ja pal-
veluiden sujuvuuteen.

LiiDi2-hankkeessa Staran kalustoon kiin-
nitetyt sensorit kerdavit reaaliaikaista dataa
infrastruktuurista, joka yhdistettyna siiolo-
suhteista ja ruuhkista kertovaan tietoon luo
monipuolisen liikenteen tilannekuvan.

— Nykypdivana ei voida tukeutua vain yh-
teen ohjelmistoon tai palveluntarjoajaan. Liikku-
misen digitaalisen kaksosen modulaarinen toi-
mintamalli antaa liikkumavaraa ja tukee samalla
Staran allianssikumppanuutta CGI Suomi Oy:n
kanssa. Kaupunkitekniikan yllapitoprosessien
digitalisaatio-ohjelma huomioi integraatiomah-
dollisuudet ja ketteran kokeilukulttuurin, Staran
tyontutkija MIIKKA KOSKELA toteaa.

— On selvai, ettei tulevaisuuden liiken-
nejarjestelmia palvele yksittdinen ohjelmisto,
vaan useiden hyvin valittujen tietoaineistojen
kokonaisuus: “jarjestelmien jarjestelma”, joka
huomioi niin yritysten, asukkaiden kuin sidos-
ryhmienkin tarpeet eri kdyttotapausten ja pal-
veluiden muodossa. Tahan myos liikkumisen
digitaalisen kaksosen konseptilla tahdataan,
Aaron Koskela lisaa. *

Aaron Koskela esittelee likkumisen digitaa-
lista kaksosta Vdyldt ja likenne -tapahtumassa
Hémeenlinnassa 23.3.2023.

Forum Virium Helsingin LiiDi2- ja Mobility
Lab Helsinki -hankkeet ovat yhteistydssd Hel-
singin kaupungin kanssa julkaisseet Digital twin
for mobility — Concept and baseline study -tys-
dokumentin, joka kdsittelee keskeisid liikkumisen
digitaalisen kaksosen dataldhteitd ja potentiaalisia
kdyttotapauksia.

OHJELMOINTIKILPAILUSTA

RATKAISUJA

TALVIKUNNOSSAPITOON

LiiDi2-hanke jarjesti marraskuussa 2022 hackathon-tapahtuman, jossa etsittiin uusia data-

ratkaisuja Helsingin talvikunnossapitoon.

Haasteessa keskeisiksi datalahteiksi kunnossapitotarpeen maarittelemiseksi tunnistettiin

muun muassa rakentamispalveluliikelaitos Staran kaluston telemetriatiedot, mallinnetut

kavelija- ja pyoriilijamaarat, liikenteen vaylat seka pysakkien ja kriittisten palvelupisteiden

sijainnit. Limpotila- ja sademaaratiedot ja asukkaiden palautteet olivat myos tarkeita.

Voittajaksi valikoitui Winterpac-ryhma ratkaisulla, joka generoi optimoituja kunnossa-

pitoreitteja pyoriilyyn.Toiseksi sijoittunut CHAOS Architects on alykas alusta, joka tuottaa

kaupunkiennusteita tekoilya ja koneoppimista soveltamalla.



LIIKENNEJARJESTELMA

TEKSTI: Mikko Aaltonen KUVA: Shutterstock

Liikennejarjestelma on

altis kyberhyokkayksille

Kyberturvallisuuden kulmakivina ovat kyberturvallisuustyo,
yleiseurooppalainen lainsaadanto seka digitaaliset kaksoset.

oulukuussa 2022 Helsingin Seudun Liikenteen reittiopas alkoi
pykid. Sitten se kaatui kokonaan. Pian paljastui, etta joukkolii-
kenteen verkkopalvelut olivat joutuneet kyberhyokkayksen
kohteeksi.

Vain kaksi kuukautta aiemmin Tanskassa hakkeri oli is-
kenyt kriittiseen tietojarjestelmaan, minkd seurauksena koko Tanskan
junaliikenne oli pysahtynyt.

Traficomin johtava asiantuntija KRISTIINA ROIVAINEN kertoo,
etta kaikki liikenteen toimijat voivat olla vuonna 2023 alttiita kyberhyok-
kayksille: infra, operaattorit, liikennejarjestelman palvelut ja kayttajat.

Alttius on vadjaamatonts, silla se kasvaa samassa tahdissa liikenne-
jarjestelman digitalisoitumisen etenemisen kanssa.

TIETOJARJESTELMIIN KOHDISTUU VAATIMUKSIA

Traficomin nakokulmasta kyberturvallisuuden perusrakennuspalikoita ovat
yhteiseurooppalainen ja kansallinen lainsaadanto. Lainsaadannon mukaan
tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalveluiden kannalta merkittaviin viestinta-
verkkoihin ja tietojarjestelmiin kohdistuu riskienhallintavaatimuksia.

—Tuemme liikennejarjestelman toimijoita siing, etta he tunnistavat
ja arvioivat toimintaansa kohdistuvia kyberturvallisuusriskeja. Tavoitetila
on, etti liikenteen tietojarjestelmét on suunniteltu ja rakennettu tieto-
turvallisiksi ja toimijoilla on kyky ennaltaehkaista kyberuhkia, suojautua
niiltd ja toipua niista, Roivainen sanoo.

Liikennejarjestelman kyberturvallisuuden kokonaisuus syntyy kaikkien
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liikennejarjestelman toimijoiden kyberturvalli-

suustyOsta, yhteisista kyberturvallisuustavoit-
teista ja -vaatimuksista.

UUDET DIREKTIIVIT OSAKSI
LAINSAADANTOA

Traficomin toiminnassa liikennejarjestelman
kyberturvallisuuden painopiste vuonna 2023 on

NIS2- ja CER-direktiiveihin valmistautumisessa.

Ensin mainittu on EU:n uusi kyberturval-
lisuusdirektiivi ja jalkimmainen yhteiskunnan
kannalta kriittisten toimijoiden, hdirionsieto-
kyvyn ja resilienssin kehittimiseen tahtdava
EU-direktiivi.
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—Uuden saantelyn osalta tiivistimme yh-
teistyotd asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa,
jotta molempien direktiivien tavoitteet saadaan
mahdollisimman tarkoituksenmukaisella tavalla
osaksi suomalaista lainsaadantoa, Roivainen
kertoo.

Vaikka uusia haasteita lipuu horisont-
tiin, Traficom jatkaa tdysipainoisesti myos
perustehtavadnsi jo voimassa olevien
kyberturvallisuusvaatimusten toteutumisen
varmistamisessa valvonnan keinoin seka
kyberturvallisuustilanteen tiivistd seurantaa.

— Riskiperusteinen viranomaistoiminta
edellyttad tilannekuvan kehittamista ja muo-
dostamista, jotta voimme ohjata viranomaisre-

sursseja sinne, missa niille on eniten tarvetta.

DIGITAALISET KAKSOSET
KEHITTAVAT KOKO LIIKEN-
NEJARJESTELMAA

Liikennejarjestelmdn yhteydessd puhutaan
paljon digitaalisesta kaksosesta. Se tarkoit-
taa fyysisen ympariston digitaalista kopiota.

Kun puhutaan kehittyvasti liikennejarjes-
telmastd, digitaalinen kaksonen on avainase-
massa.Tastd hyvana esimerkkina on Fintrafficin
liikenteenohjaus, joka datan avulla luo entista
sujuvampaa ja turvallisempaa maantieliiken-
netta.

Roivaisen mukaan automaatio ja digitali-
saation kayttoaste tulevat kasvamaan tieliiken-
teessa tulevaisuudessa. Digitaalinen kaksonen
vauhdittaa datan liikkuvuutta ja kaytettavyytta.
Tama tarkoittaa muun muassa sita, etta meilla
on tulevaisuudessa yha paremmat reittiopas- ja
navigaatiopalvelut.

— My6s liikenteen tapahtumista ja infra-
struktuurista maalla, merell ja ilmassa pys-
tytddn muodostamaan nykyista kattavampi
reaaliaikainen tilannekuva.

PILOTTIHANKKEISTA
TIETOTURVALLISIA

Autonomisen likenteen kehittyminen edel-
lyttdd toimintavarmoja ja kattavia viestint-
ratkaisuja mahdollistamaan reaaliaikaisen
tilannekuvan ja tiedonvaihdon ajoneuvojen
kesken seka ymparoivin infrastruktuurin ja
taustajarjestelmien valilla.

Traficomin erityisasiantuntia. MARJO
UUSI-PANTTI muistuttaa, ettd timan
toteuttaminen  edellyttad  tarkoitukseen
soveltuvia riittavan hairiottomia taajuuksia
langattoman viestinnan mahdollistamiseksi.

— Pilottivaiheessa tiedonsiirtoverkkoa ja
taajuuskaistoja kayttaa aluksi rajallinen maara
ajoneuvoja, jolloin verkkojen kapasiteettia ja
taajuuskaistaa on riittavasti saatavilla. Kun
ratkaisut siirtyvat laajempaan kayttoon, tu-
lee tiedonsiirron kapasiteettitarve seka laaja
saatavuus varmistaa.

Uusi-Pantti uskoo, etti pilottihankkeiden
kautta tullaan kuitenkin I6ytdmaan parhaat tek-
niset ratkaisut seka paikallistamaan kipupisteet.

—Yhteen toimivuus on tarkedd huomi-
oida jo pilottihankkeissa. Liikennejarjestelma
koostuu infrasta, sen hallinnasta, ohjauksesta,
kulkuvalineista ja niiden operoinnista, huol-
totoiminnasta, loppukayttajistd ynna muusta,
jolloin kaikkien nadiden osajarjestelmien tulisi
toimia saumattomasti ja tietoturvallisesti yh-
dessi. Kyse on kompleksisesta tietoverkkojen
ja jarjestelmien ekosysteemista. ©



TEKSTI: Marko Mdenpdcd / Traficom

Liikenneverkon strateginen
tilannekuva on vakiintunut
osaksi valtakunnallista
lilkennesuunnittelua

Liikennejarjestelma on osa meidan kaikkien arkea, sita ymparistoa, jossa toimimme ja
liilkumme. Silla tarkoitetaan kokonaisuutta, joka muodostuu kaikki lilkkennemuodot
kattavasta henkilo- ja tavaraliikenteesta, niita palvelevista liikenneverkoista,
viestintayhteyksista ja tiedosta seka liilkenteen palveluista, lilkennevalineista ja

liilkennetta ohjaavista jarjestelmista.

altakunnalliseen  liikennejarjestelmasuunnitelmaan
(Liikenne 12 -suunnitelma) sisaltyvassa toimenpide-
ohjelmassa Traficomin tehtivaksi on annettu liiken-
nejarjestelmaanalyysin muodostaminen.
Liikennejarjestelmdanalyysiin on koottu strate-
ginen kokonaiskuva liikennejarjestelman nykytilasta, kehitystarpeista
ja toimintaympariston kehityksesta. Siind ovat mukana keskeisimmat
liikennejarjestelman osat, jotka auttavat muodostamaan kokonaiskuvan
liikennejarjestelman tilasta.
Liikennejarjestelmaanalyysi ei sisilld reaaliaikaista tai hyvin yksityis-
kohtaista tietoa lilkennejarjestelman eri osista.

LIIKENNEJARJESTELMAANALYYSI
KERTOO LIIKENNEJARJESTELMAN TILASTA

Liikennejarjestelmaanalyysista kehitetddn keskeista tyokalua valtakun-
nallisen ja alueellisen tason liikennejarjestelmasuunnitteluun paatoksen-
teon tueksi.Traficom paivittda liikennejarjestelmaanalyysia yhteistyossa

Liikennejarjestelmaanalyysin eri osiot.

alan toimijoiden kanssa. Keskeinen yhteistyofoorumi on kaikille avoin
analyysiverkosto.

Talld hetkelld likennejarjestelmaanalyysi koostuu likennejarjestelman
eri osa-alueiden tilannekuvista seka Liikenne 12 -suunnitelman tavoit-
teiden seurantaosiosta. Kuluvan vuoden aikana analyysiin lisataan myos
valtakunnallisen liikennejirjestelmasuunnitelman valmistelun tueksi uusi
osio; Toimintaympariston tilannekuva.

Liikennejarjestelmaanalyysia paivitetdan tieto.traficom.fi-sivustoilla:
https://tieto.traficom.fi/fi/likenne/liikennejarjestelmasta.

TILANNEKUVA KOKOAA MERKITTAVIMMAT
VAYLAVERKON HAASTEET

Liikenne 12 -suunnitelmassa Traficomille annettiin tehtavaksi laatia lii-
kenneverkon strateginen tilannekuva (’tuttavallisemmin” LST) osana
laajempaa liikennejarjestelmaanalyysia. LST:ssa tunnistetaan yhteysvali-
tasolla liikenneverkon ja siihen liittyvien keskeisimpien solmupisteiden
merkittavimmat haasteet koko liikenneverkon toimivuuden kannalta
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nykytilanteessa seka seuraavan noin |12 vuoden aikana.

Tavoitteena on, etti liikenneverkon strategisesta tilannekuvasta on
johdettavissa niin valtion kuin muidenkin toimijoiden lilkenneverkolle
kohdistuvat merkittavimmat tarpeet valtakunnallisella tasolla. LST:n avulla
varmistetaan, ettd Liikenne 12 -suunnitelmalle asetetut tavoitteet ja
liikenneverkon kehittamiselle maaritellyt kriteerit tayttyvat, kun suun-
nitelmaa vieddan kaytantoon.

LST on virastojen tekninen asiantuntijaselvitys.Vaylavirasto tuottaa

valtion verkkoa koskevan aineiston, Traficom vastaa LST:n kokonaisuu-
desta seka tiedon yhteensovittamisesta muita verkkoja ja solmupisteita
koskevan aineiston kanssa. Analyyseihin ja sen tuloksiin vaikuttaa myos
Liikenne 12 -suunnitelman varsin rajallinen talousraami, mika edellyttaa
keskittymisen vain oleellisimpiin asioihin.

LST:n analyysit perustuvat mm. tilastoihin, olemassa oleviin ja ana-
lyysien rinnalla laadittaviin selvityksiin ja valtakunnallisiin liikenne-ennus-
teisiin. Keskeinen osa analyyseja on my6s laaja sidosryhmayhteisty6 eri

Liikenneverkon strateginen tilannekuva tuottaa lahtokohdat Vaylaviraston laatimalle investointi- ja suunnitteluohjelmalle seka perussuunnitelmalle. Kuva:Vaylavirasto.
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verkostoissa, tapaamisissa ja tilaisuuksissa niin eri viranomaisten kuin
keskeisten yritysten ja niitd edustavien jarjestojen kanssa.LST:n rakenne

noudattaa Liikenne 12 -suunnitelmassa liikenneverkoista esitettya jaottelua.

PAIVITTYVAA ASIANTUNTIJATIETOA LIIKENNE
12 -SUUNNITTELUPROSESSIIN

LST:n keskeisin tehtdvi on tuottaa paivittyvaa asiantuntijatietoa Liikenne
12 -suunnitteluprosessiin. Liikenne 12 -suunnitelmassa eduskunta ja
hallitus tekevat linjaukset likennejarjestelman rahoituksesta sekd mer-
kittavimmista kehittdimistoimenpiteista.

LST:ssa tunnistetaan merkittavimmat vaylaverkon haasteet, joita
Viylaviraston laatimien suunnittelu- ja investointiohjelmien seka perus-
suunnitelman esityksilld pyritaan ratkaisemaan, Liikenne 12 -suunnitelman
linjausten seka rahoitusraamien puitteissa.

Jatkossa LST:n avulla pyritaan nykyistd paremmin tunnistamaan myos
suurimpien kaupunkiseutujen liilkenteen merkittavimpia haasteita, joita
pyritaan ratkaisemaan ko. kaupunkiseutujen ja valtion vilisissa MAL-so-
pimuksissa. MAL-sopimus kuvaa valtion ja kuntien yhteisti tahtotilaa
maankayton, asumisen ja lilkenteen yhteensovittamiseksi.

Liikenneverkon strategisen tilannekuvan osiot.

TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET
VAIKUTTAVAT LIIKENNEVERKON
KEHITTAMISTARPEISIIN

LST paivitetaan lahtokohtaisesti kahdesti vuodessa ja paivitykset synk-
ronoidaan Vadylaviraston tuottaman investointiohjelman kanssa. LST:n
péivitys on jatkuva prosessi, joka kehittyy tarpeiden, saatavilla olevan
tiedon seka saatujen kokemusten perusteella. Tarvittaessa eri osioita
tarkennetaan tai jos niitd ei enaa tarvita, ne voidaan poistaa.

LST on vakiintunut tarkedksi osaksi Liikenne 12 -prosessia seka
liikennejarjestelman kehittamista liikenne- ja viestintaministerion hal-
linnonalalla. Tuoreimmissa paivityksissa on tunnistettu etenkin Vengjan
hyokkayssodan vaikutuksia liikenteeseen seka kuljetuksiin ja sita kautta
liikenneverkon uusiin haasteisiin.

Toimintaymparisto ja sitd kautta liikenneverkon kehittimistarpeet
muuttuvat jatkossakin. Infran rakentaminen on hidasta ja kallista, minka
takia on tarkea jatkossakin tunnistaa kehittimistarpeiden merkitys pi-
temmall aikavalilla. «

Lisdtietoja: https:/ftieto.traficom.filfillikenne/liikennejarjestelmal
likenneverkon-strateginen-tilannekuva
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TEKSTI: Marko Forsblom/ITS Finland ry

FIKSUSTI LIIKENTEESSA

Tulevaisuuden liikennejarjestelmaa rakennetaan parhaillaan. Kaikissa maailman maissa

ja kaupungeissa suunnitellaan ja rakennetaan uusia lilkkkumisen ratkaisuja. Liikenteen
nakokulmasta erityisen tarkeaa on kaupungeissa tehtava tyo.YK:n mukaan hiilidioksidi-
paastoista 70 %:a syntyy kaupungeissa, vaikka kaupungit kattavat vain 2 % maapinta-alasta.

minen muutos tavassa hoitaa

liikkumiseen ja kuljettamiseen

lahtSinen palveluistuminen, sahkoistyminen ja

digitalisaatio ovat ratkaisevassa roolissa. Kayt-

tajalahtoisyys on alykkaan liikennejarjestelman

tarkein lahtokohta, kestavyys on sen tirkein

paamaari ja digitalisaatio on sen tarkein ra-
kennuselementti.

Kaupunkiseuduilla ja kaupunkien vali-

sessd likenteessa kehitetddn maaratietoisesti

nykyiselle
yksityisautokeskeiselle liikennejirjestelmalle.

asiakasldhtoisia  vaihtoehtoja
Nyt mielenkiinnon kohteena ovat erityisesti
tehokkuutta ja kestavyytta edistavat ratkaisut
seka nykyisid toimintamalleja haastavat radikaalit
innovaatiot.

Isoimmat investoinnit kohdistuvat lii-
kenteen sahkoistymiseen, joka etenee seka
sissa kulkumuodoissa. Tulevaisuuden suurin
potentiaali kaupungeissa onkin ehka kevyissa
kaksipyoriisissa, jotka tekevit kaupungeista
ja kaupunkiseuduista potentiaalisia pyoraily-
kaupunkeja, kunhan vain ymmarretian satsata
toimiviin vayliin ja niiden hoitoon.

DIGIPALVELUT HELPOTTAVAT
LIIKKUMISTA

Myos lilkenteen perusluonne on murroksessa
digitalisaation myotavaikutuksella. Perinteisen
fyysisen liikenteen rinnalle on kehittynyt suuri
maara virtuaalisia palveluja, kuten verkkokaup-
poja, etdopiskelua ja -tyoskentelya, virtuaaliko-
kouksia, nettitohtoria ja muita erilaisia sahkoisen
asioinnin palveluja.

Virtuaalinen likenne vahentia ja jopa pois-
taa fyysisen liikenteen tarvetta. Alypuhelimien
maara on jo aikoja sitten ylittanyt autojen lu-
kumaaran ja Z- ja Alfa-sukupolvien edustajat
kayttavat kiannykkaa asioiden hoitoon seka
kaverien tapaamiseen yhta luontevasti kuin
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itse kaytin aikoinani polkupyoraa.

nyt dlykkaan liikenteen palveluita, vaikka ei sita
tiedostaisikaan. Digitalisoituvat palvelut auttavat
ihmista paasemaan paikasta toiseen. Puhelimeen
ladattu sovellus paikantaa palvelun kayttajan,
kertoo mika kulkuvaline kannattaa valita, mista
maksaa ja suorittaa maksutapahtuman.

Jopa reitti suunnitellaan puolestasi: saat
tiedon mihin kavelet, minka bussin otat ja
vaihdatko toiseen kulkuvalineeseen vai otatko
kaupunkipyoran. Liikkuminen kytkeytyy ovelta
ovelle -ketjuksi ja palvelun hintalaatu-suhde
kaupunkiliikenteessa on parempi kuin henkild-
autoa kayttavan.

ALYKAS KAUPUNKILIIKENNE

SAASTAA AIKAA,RAHAA JA
ILMASTOA

Autoilijaakin palvellaan muun muassa enna-
koivilla liikennevaloilla, paikannuspalveluilla,
reittioppailla ja mobiilimaksujarjestelmilla.
Liikenteen digitalisoituminen vihentdd on-
nettomuuksia, ruuhkia ja ymparistohaittoja.
Kameroilla, antureilla ja sensoreilla keritty
tieto voidaan jakaa turvallisuutta ja tehokkuutta
lisaavasti. Liikennevalot voidaan optimoida ja
liikennevirtoja ohjata uusille reiteille, pois ruuh-
kista tai onnettomuuspaikoilta.

Alykkiit maksujarjestelmét nopeuttavat ja
helpottavat kaupungissa pysakaointid, kun vapaa
parkkipaikka |oytyy entista helpommin ja tur-
hat korttelikierrokset vahenevit. Tama sadstaa
aikaa ja hermoja, koska jopa kolmekymmenta
prosenttia kaupunkiajosta on vapaan parkki-
paikan etsimista.

Alyi pysikoimiseen tuovat myds autojen
pysakaintitutkat, jotka sadstavat epavarman
taskuparkkeeraajan tormayksilta. Ajoneuvo-
teknologia on avuksi myos, kun tutka kertoo
kuolleessa kulmassa olevasta autosta tai pyo-

Kaupungin asukkaille ja yrityksille alykas
likenne tuo eldmaan helppoutta, viihtyisyytta, ta-
loudellisia etuja ja pienempien paastojen myota
puhtaampaa ilmaa. Alykis kaupunkilikenne
on ennen kaikkea tehottomuuden poistoa,
kustannusten minimointia, logistiikan
tehostamista ja samalla uusia liiketoiminta-
mahdollisuuksia yrityksille.

Liikenteen digitaalisista palveluista onkin
viime vuosina muodostunut yksi nopeimmin
kasvavista aloista ja tulemme nakemasan vield
lukuisia uusia innovaatioita. Tulevaisuuden
suunnitelmia laatiessa on hyva pitad mielessa
MAHATMA GANDHIN viisaat sanat:"The
future depends on what you do today””. Eli
vapaasti suomennettuna "Alykkailli yhteistyolld
askel kerrallaan kohti kestavaa tulevaisuutta”.
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BIOREX 3, KE 22.3.
Kestava liikkuminen Puheenjohtajina:

Mansikkamaki Laura, AFRY Oy, Vilkuna Johanna,
Kuntaliitto, Weurlander Minna, Itérata Oy

KOKOUSHUONE 1, KE 22.3.
Turvallinen liikenne

Puheenjohtajina: Kiiskinen Sami, Finavia,
Nuutinen Paivi,Uudenmaan ELY-keskus,
Silla Anne, Traficom

STUDIO, KE 22.3.

Keskustelut

Puheenjohtajina: Mustonen Jari, Metropolia ja
Takalammi Simo, SuomenTieyhdistys

ILMOITTAUTUMINEN JA AAMUKAHVI

AVAJAISET: Raitanen Nina, toimitusjohtaja, SuomenTieyhdistys, Lindstrom Sabina, Verkko-osaston osastopaallikkd, Liikenne- ja viestintdministerio,
4 WihIlman Kari, paajohtaja, Vaylavirasto | PALKINTOJEN JAKO, Tiennayttdja -palkinto, parhaat esitelmat: Raitanen Nina, toimitusjohtaja, SuomenTieyh-
distys ja Matintupa Emil, yksikonpaallikkd, Ramboll | TIESTON SOTA- JATALOUSHISTORIA, KeskisarjaTeemu, historioitsija | VANAJASALISSA

Kestdyan matkailun haasteet -
Case Ahtari Zoo & Tuurin Kauppakyla
Merilahti Kaisa, Ramboll

Lounas ja nayttely

Lounas ja nayttely

Valtakunnallinen liikenteen
ennustejarjestelmaé -keskustelu

Pastinen Virpi ja West Jens, Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom, Ronikonmaki Niko-Matti,
Liikenne- ja viestintaministerio

Suomen tielitkenteen turvallisuus
eurooppalaisessa vertailussa
Rajamaki Riikka, Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom

Lounas ja nayttely

Pitkat tyomatkat ja kaukoliikenteen
valtakunnallinen palvelutaso
Weiste Henriika, WayStep Consulting Oy

Liikenneturvallisuus- .

indikaattoritietojen kerdaminen
Silla Anne, Traficom & Malin Fanny,
Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

Varsinais-Suomen opit alueellisen
junaliikenteen jarjestamiseen

Hyvénen Anna-Sofia, Sitowise Oy ja Murmann
Salla, Varsinais-Suomen liitto

Sivutuulen huomioiminen
ratasuunnittelussa
Nokkonen Nelli, AFRY Finland Oy

Kannattaako rakentaa tiiviisti?
Liikenne- ,a maankayttédilemmat
-keskustelu Jounila Risto, WSP Finland Oy
jadamaTeemu, Qissa

Alueellisen junaliikenteen
liikenndintikustannukset ja matkustaja
Patynen Anna, Traficom ja Airaksinen Simo,
WSP Finland Oy

Kahvi ja nayttely

Kahvi ja nayttely

Kahvi ja nayttely

Liikenteen ia_\ infran i .
kyberturvallisuus - yhteinen asia
Ekberg Jarkko, Proxion Plan Oy

Net Zero Carbon Finavia Roadmap
Viinikainen Mikko, Finavia Oyj

Liikenne- ja olosuhdetiedon yhteenkytkenta
liikenneonnettomuuksien valttamiseksi
Tuononen Ari, RoadCloud Oy

Vaylien esiselvitysopas

-keskustelu

Lang Sonja, Ubigu Oy, Haapamaki Taina,
FLOU Oy, Jounila Risto, WSP Finland Oy
ja Marko Nyby, Vaylavirasto

Sahkélentokoneet - Suomen
lentoliikenteen pelastaja?
Pajarre Markus, Destia Oy

Fiksun mopoilun ohjelma
Kinnunen Teemu, Ramboll

Kohti paastotonta joukkoliikennetta
Uusi-Rauva Ville, HSL

Oppia Euroopasta sahképotku-
lautojen hallintaan Vainikainen, liro ja Lehtinen,
Eeropekka, Sweco

Viitoskéytéava — Verkostoihin

a tietoon perustuvaa

umppanuutta -keskustelu
Forsten-Astikainen Riitta, Pohjois-Savon liitto/Vii-
toskdytava, Hublin Patrick, Pohjois-Savon liitto/Vii-
toskaytava, Heikkinen Erno, Suomussalmen kunta/
Viitostie ry, Lappalainen Heikki, SKAL Ita-Suomi ry

Poliittinen keskustelu, puolueiden nuorisojarjestojen puheenjohtajat,
< Haavisto Jami, Vihreat, Leino Ida, Kokoomus, Perholehto Pinja, SDP, Sandroos Aleksi,
Keskusta, Vigelius Joakim, Perussuomalaiset | moderaattori Airikkala Mikko | Vanajasali

BIOREX 3,TO 23.3.

Kestéava liikkuminen

Puheenjohtajina: Leviakangas Pekka,

Oulun yliopisto, Vilkuna Johanna, Kuntaliitto ja

KOKOUSHUONE 1, TO 23.3.
Vaylanpidon kestavyys

Puheenjohtajina Kuukasjarvi Kaisa Liikenne
ja viestintdministerio, Laurila Juha, Infra ry,

STUDIO, TO 23.3.

Keskustelut
Puheenjohtajina Mustonen Jari, Metropolia ja
TirkkonenTimo, Vaylavirasto

Thompson Liisa-Maija, SuomenTieyhdistys

Oulun matka pyodravéylien talvikunnossa-
pidon mallikaupungiksi
Vaarala Harri, Oulun kaupunki

Matintupa Emil, Ramboll

Hankinnan arvonluontiketjut
infran tuottavuuden parantamisessa
Liljeroos-Cork Johanna ja Laitinen Kaisu,
Tampereen yliopisto

Pyorékatu Suomessa - kokemukset
Kulosaaren puistotiesta
Méenpéaa Arttu, Sitowise Oy

Jalankulun suunnitteluohje
Liimatainen Ari, Vaylavirasto

Kahvi ja nayttely

Kahvi ja nayttely

Kahvi ja nayttely

Kylateilla perinteisesta
autokeskeisyydesta eroon
Taskinen Emilia, Finnmap Infra Oy

Luonnon monimuotoisuus
ja vaylanpidon suunnittelu
Somerpalo Sakari, Linea Konsultit Oy

Kutsukyytipalveluiden
tulevaisuutta etsimassa
Taskinen Johanna, Matkahuolto

Kiertotalous vaylanpidossa
Haulos Sini, Ramboll ja
Valokoski Laura, Vaylavirasto

Arvojohtaminen muuttuvassa

maailmassa -keskustelu

Merikallio Lauri, Vison Oy, Kangas Lauri, HKI KYMP,
Borgenstrom Jussi, WSP Finland Oy,

Korkalainen Janne, Destia Oy

Lounas ja nayttely

Lounas ja nayttely

Lounas ja nayttely

Tieverkon palvelutasot
automaattiliikenteelle
Myllarinen Jari, Vaylavirasto

Kuivatuksen kunnossapidon
digitaalisen hallinnan kehittaminen
Hiekkalahti Anssi, Roadscanners Oy

Mité automaattiautot erityisesti
tarvitsevat liikenneinfralta?
Kulmala Risto, Traficon Oy

Uusiomateriaalien tuoreimmat
sovellukset infrarakentamisessa
Korkiala-Tanttu Leena, Aalto-yliopisto

Nopeusrajoitusavustimet (ISA)
pakollisiksi - onko data valmis?
-keskustelu

Tengvall Raimo, Forum Virium Helsinki,
Lehtonen Samuli, HERE Technologies,
Airaksinen Noora, Vaylavirasto ja
Korhonen Jouni, Helsingin kaupunki

Kévelyn edistamistd, matkaketjuja
vai lilkkumishubeja?
KinnunenTapio, Ramboll

Padllysteiden hallintaa
mobiilipelin avulla
Knuuti Markku, AFRY Finland Oy

Kestavat matkaketjut erilaisilla alueilla
Puolamaéki Anna, Uudenmaan ELY-keskus

Paallystystoiden digitalisaatio
Ailisto Mikko, Finnmap Infra Oy

Sahkoépotkulautailun turvallisuus
-keskustelu

Parkkari Inkeri, Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom, Palomaki Heikki, Helsingin kaupunki,
Kallio Heikki, Poliisihallitus ja Blrkland Elina,
Tier Finland

SUMP osana seudullista maankéyton ja
liikenteen Korhonen Siiri, FLOU ja Kosonen
Kati-Jasmin, Tampereen kaupunkiseutu

Joukkoistettu ajoneuvotieto
paallysteen kunnon seurannassa
Niskanen Arto, RoadCloud Oy

< KEYNOTE: Suomen talouden nakymat ja mahdollisuudet,
Karkkainen Olli, johtava erityisasiantuntija, Valtiovarainministerio | VANAJASALISSA




TEKSTI: Mervi Airaksinen / Microsoft Oy KUVAT: Microsoft

Ketter

ytia ja

kilpailukykya
teknologiasta

Pilviteknologia on avain tyon ja liiketoiminnan
modernisoimiseen. Suomalaisyritykset ovat maailman
karkea teknologian omaksumisessa. Kun kyseessa on
tyota tehostavat ratkaisut, tie- ja liilkennealan
toimijoidenkaan ei kannata aikailla niiden kayttoonotossa.

os jostakin suomalaiset voivat olla

ylpeitd, niin siitd, kuinka olemme lihes

tyhjasta rakentaneet yhden maailman

onnellisimmista, vauraimmista ja me-

nestyneimmisti valtioista. Avaimena
on ollut oma osaamisemme, koulutus ja usko
tulevaisuuteen.

Kun teknologian kehitys tuo maailman val-
tioita jatkuvasti yha lihemmas toisiaan, myos
globaali kilpailu kiihtyy. Voi kuitenkin sanoa, etta
meilld on suhteellisen hyvit evaat kilpailussa
menestymiseen.

Suomi sijoittui tuoreimmassa Euroopan
unionin digitalisaatiovertailussa ensimmaiseksi.
Saimme vertailussa kiitosta etenkin digitalisaation
hyodyntamisesta yritysmaailmassa, digitaalisista
perustaidoista seka kyberturvallisuuteen liitty-
vista laajoista valmiuksista. My6s 5G-verkkojen
kattavuudessa olemme edellakavijoita.

Eurostatin pilvipalveluiden kayttoa koske-
van datan mukaan suomalaisyritykset ovat EU:n
ykkosia myos pilvipalveluiden hyodyntamisessa.
Suomessa 75 % yrityksista kayttaa pilvilaskenta-
palveluja, jotka mahdollistavat modernin, ketteran
ja kustannustehokkaan liketoiminnan tekemisen.

Tilastokeskuksen datan mukaan suomalais-
yritykset myos hyodyntavat pilvea tehokkaasti
— sahkopostin ja tiedostojen varastoinnin li-
saksi pilved hyodynnetaan etenkin kirjanpidon,
toiminnanohjauksen ja myynnin sovelluksissa.
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Pilvessa piilee myos infra-alalle suunnaton
potentiaali parantaa ja tehostaa toimintaa.

TEKNOLOGIALUO
ETULINJANTYONTEKIJOILLE
EVAITA ONNISTUMISEEN

Teknologiasta ja yritysmaailmasta keskustel-
lessa puhe rajoittuu usein tietotyon tekijoihin
— kuinka pandemia mullisti tyotottumukset,
millaisia ovat hyvat hybridityokaytannot ja niin
edelleen.TéllGin unohtuu, ettd maailman tyon-
tekijoistd jopa 80 % tekee toita kentilld — muun
muassa hoitotyossa, tehtaissa, tyomailla ja tien
paalla - ja 88 % organisaatioista tyollistaa niin
sanottuja kenttityontekijoita.

Microsoftin viime vuonna julkaiseman
tutkimuksen mukaan naista kahdesta miljar-
dista kenttatyon tekijastd useampi kuin kolme
viidestd sanoo olevansa innostunut teknologian
mahdollistamista uusista ratkaisuista, ja noin
puolet heistd uskoo, ettd teknologiatyokalut
tekevat heidan tyostaan helpompaa ja vahen-
tavat stressia.

Parhaimmillaan teknologia mahdollistaa
yrityksille toimialasta riippumatta uudenlaista
johtajuutta ja tyonteon tapoja, jotka antavat
kaikille tyontekijille lisad autonomiaa —
esimerkiksi mahdollisuuden maaritella itse,
millaisilla menetelmillad voi parhaiten onnis-

tua tyossd ja saavuttaa halutut lopputulokset
tehokkaimmalla tavalla. Usein tyontekija itse
on tyonsa paras tuntija.

KUSTANNUSSAASTO)A JA
TIEDOLLA JOHTAMISTA

Teknologia tarjoaa monenlaisia ratkaisuja myos
Suomen tie- ja liikenneinfrastruktuurin kehit-
tamiseen. Pilvipohjaiset toiminnanohjaus- ja
analytiikkaratkaisut helpottavat laajojen ra-
kennus- ja kunnossapitoprojektien johtamista
ja seurantaa suunnittelupoydalta tyomaalle.
Analytiikkaohjelmistoihin kytkettyjen loT-lait-
teiden avulla saadaan kerittya tarkkaa, reaaliai-
kaista dataa muun muassa tieston kunnosta,
ajokelisti ja liikennevirroista tieturvallisuuden
parantamiseksi. Tarkat tiedot auttavat myos
esimerkiksi korjausrahoituksen kohdistami-
sessa liikenteen turvallisuuden tai sujuvuuden
kannalta kriittisiin hankkeisiin.

Johto ja suunnittelijat voivat visualisoida



kerittya dataa ja tehda sen avulla perusteltuja,
datapohjaisia padtoksia. Datan avulla voidaan
myos tunnistaa tyon tyypillisia pullonkauloja
seka etsid ratkaisuja, jotka auttavat tyonteki-
joitd suoriutumaan tehtavistian nopeammin
ja sujuvammin.

Edistyneet teknologiat, kuten kone-
oppiminen ja ennakoiva analytiikka, voidaan
valjastaa my6s kenttityontekijoiden avuksi.
Pilvipohjaiset tyokalut auttavat optimoimaan
esimerkiksi aikataulut ja ajoreitit logistiikka-
ja huoltotyontekijoille, mika saastaa aikaa ja
kustannuksia.

JOKAINENYRITYS ON
TEKNOLOGIAYRITYS

on jo pitkaan korostanut, ettd jokaisesta yri-
tyksesta tulee ennen pitkaa teknologiayritys.
Teknologia antaa organisaatioille mahdolli-
suuden |0ytdd uudenlaisia toimintatapoja ja

rakentaa uutta liiketoimintaa.

Suomessa niin yksityisen kuin julkisen
sektorin organisaatiot ovat toimineet jo
useamman vuoden poikkeuksellisissa olosuh-
teissa. Monet toimijat keskittyvat kriiseissa
olennaiseen — liiketoiminnan kannattavuuden
ja toimintaedellytysten siilyttaimiseen. Nytkin
investointeja on jaadytetty tai siirretty odot-
tamaan paluuta “normaaliin”.

Haastavasta toimintaymparistosta huoli-
matta organisaatioiden taytyy pitaa katse tiu-
kasti pitkan tahtdimen tavoitteissa ja kehittad
teknologisia valmiuksiaan.

Tulevaisuuteen katsova organisaatio pitaa-
kin huolen siitd, etta kaikilla tyontekijoilld on
kaytettavissian modernit digitaaliset tyokalut
ja riittava osaaminen niiden hyodyntimiseen.
Tyotd tukeva teknologia on myods keino pi-
tad kiinni osaavista tyontekijoista ja vahvistaa
heidén hyvinvointiaan. Parhaat teknologiarat-
kaisut helpottavat yhteistyota ja sujuvoittavat
tyontekoa paikasta riippumatta.

Suomen menestysta on rakennettu jo
vuosikymmenet oppimisen, innovaatioiden ja
resilienssin varaan. Samat elementit ovat avain-
asemassa myos rakennettaessa nykyaikaista
digitaalista liketoimintaa ja huolehdittaessa
yhteisesta infrastruktuuristamme.

MERVI AIRAKSINEN
Microsoft Oy:n toimitusjohtaja
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TUTKIMUS JA KEHITYS




TEKSTI: Jaakko Klang KUVA: Shutterstock

Liikenneturvallisuus-
tutkimus Suomessa nyt
ja tulevaisuudessa?

Poliisiammattikorkeakoulu jarjesti yhteistyossa Poliisihallituksen, Tampereen yliopiston
(Verne) ja liikenne- ja viestintaministerion kanssa liikenneturvallisuustutkimuksen
tyopajaseminaarin syyskuussa 2022.Tavoitteena oli hahmottaa liikenneturvallisuutta
koskevan tutkimustiedon tarpeita avauspuheenvuorojen ja tyopajatyoskentelyn pohjalta.
Tassa artikkelissa pohdin, missa liikenneturvallisuustutkimuksen kentalla Suomessa talla
hetkella mennaan ja minne sen tulisi menna.

iedon yhdistaminen kaytan-
non lainsaadantovalmiste-
luun ja paatoksentekoon
ei ole helppoa. Tutkimuk-
seen perustuvan tiedon
lisaksi tarjolla on runsaasti eri intressiryh-
mien nakemyksid ja kantoja. Poliitikot eivit

valttimattd ehdi tai edes halua kuunnella
tutkijoiden neuvoja.

Tutkimustieto ei pysty maarittelemaan
yksiselitteisesti, miten nykyresursseilla voidaan
kdytannossa paastd nopeasti liikenneturvalli-
suuden nollavisioon tai kestaako suomalainen
liikennepolitiikka kansainvalisessa liikennetur-

vallisuusvertailussa. Sen sijaan tutkimus voi ker-
toa, millaisia vaikutuksia eri likennepolitiikan
toimenpiteilld voidaan odottaa olevan tai miten
yksittdisen likenneturvallisuustoimenpiteen
voidaan odottaa vaikuttavan liikennekuolemien
maaraan.Yhden totuuden puuttuessa valinnat
eri vaihtoehtojen vililla ovat politiikkaa.

Kuva I. Liikenneturvallisuustutkimus matalan ja keskitulotason maissa: Makrotason kirjallisuusanalyysit, suuntaukset, tietimyspuutteet ja haasteet.

Tie & Liikenne | | 2023 k]|



Kuva 2. Lasten ja nuorten (<18) likennekuolemat miljoonaa asukasta kohti.Vuosien 2019-2021 tai kolmen viimeisimman kaytettavissd olevan vuoden keskiarvo. (*)
2018-2020, (**) 2018-2019. EU25.

Kuva 3.Nuorten tielikennekuolemat miljoonaa asukasta kohti verrattuna aikuisten tieliikennekuolemiin miljoonaa asukasta kohti aikuiskuolleisuuden mukaan jarjestettyna.
Vuosien 2019-2021 tai kolmen viimeisen kiytettavissa olevan vuoden keskiarvo. (¥) 2018-2020, (**) 2018-2019. EU25:n keskiarvo on laskettu kaudelle 2018-2020,
eika siind ole mukana EL ja MT tietojen puuttumisen vuoksi.

32 Tie & Liikenne | | 2023



VAIHTOEHDOISTA
VALITTAESSA?

Vaihtoehdoista valittaessa esimerkiksi tielii-
kennelakia tai ajokorttilakia muutettaessa olisi
suotavaa tietaa, millaisia vaikutuksia valinnoilla
on.Yhteiskunnan tietotarpeiden turvaamiseksi
olisi suotavaa, ettd yha suurempi osa tutki-
muksen julkisesta rahoituksesta ohjattaisiin
tuottamaan tietoa paatoksenteon tueksi.

Kannattaako henkildauton kuljettamiseen
vaadittavan B-luokan ajokortin vahimmaisika-
vaatimusta |8 vuotta laskea? Nykyiset tutki-
mukset osoittavat, ettd nuorempien kuljettajien
asenteet eivit ole kypsia turvallisuushakuiseen
autoiluun ja riskikayttaytyminen liikenteessd
on yleista. lkdrajan alentaminen ei milldan pe-
rusteilla edista nuorten liikenneturvallisuutta.
Suomessa liikennekuolemia pitiisi vahentad
ja puolittaa liikennekuolemat vuoteen 2030
mennessa. Ajokortin saannin helpottaminen
eli nuorempana ja vahemmallad koulutuksella
liikenteeseen ei edistd timan tavoitteen toteu-
tumista. Myos European Traffic Safety Council
(ETSC) suosittelee olemaan laskematta ajo-
kortin alaikarajaa.

Hyvin, rahoitusta ansaitsevan tutkimuk-
sen kriteeriksi tulisi nostaa yhteiskunnallinen
vaikuttavuus. Mutta miten sita pitaisi mitata?
Riittaako, etta tutkimus tuottaa tietoa liiken-
neturvallisuuden kannalta tarkeisti asioista,
kuten poliittisten paitosten vaihtoehdoista
ja niiden mahdollisista vaikutuksista! Entd
jos tutkimus toisikin esille vaikutuksia, jotka
eivat vield ole edes nousseet esiin julkisessa
keskustelussa?

YHTEISKUNNALLINEN
VAIKUTTAVUUS?

Liikenneturvallisuustutkimuksen rahoituk-
sen kentilld vaikuttavuudesta on noussut
esiin kilpailevia tulkintoja. Rahoittajaorga-
nisaatiot puhuvat yhteiskunnallisesta re-
levanssista ja vuorovaikutuksesta. Onko
tutkimus silloin vaikuttavaa, kun se muuttaa
yhteiskuntaa?

Syntyyko yhteiskunnallisesti vaikuttavan
liikenneturvallisuustutkimuksen oikeutus va-
littomasti nakopiirissa olevasta muutoksesta?
Viitdn, ettd ei. Usein tutkimuksen hyodynnetta-
vyys ei ole etukiteen paiteltavissa — ainakaan,
jos kyse on oikeasti vield ratkaisemattomista
ongelmista ja uusista avauksista.

Liikenneturvallisuustutkimushankkeen
yhteiskunnallisen vaikuttavuuden suunnittelu
on samasta syystd vaikeaa aloittaa toivotun
muutoksen haarukoinnilla.Tilaa olisi jatettava
sillekin, ettei tutkimustuloksista aina seuraa
suositusta asioiden muuttamisesta. Paitos olla

Kuva 4. Ikdluokan ja loukkaantumisriskin (vakavat loukkaantumiset miljardia matkustajakilometria kohti)

valinen suhde miehilld ja naisilla.

tekemtta mitdan voi sekin perustua tutkimus-
tietoon. Eiko tutkimus talloin ole vaikuttavaa?

VALLAN VAHTIKOIRA?

Yhteiskunnan muutoksen ottaminen vaikut-
tavuuden mittariksi olisi pahimmillaan tuhoi-
saa demokratian toimivuudelle vai olisiko?
Tallaisessa maailmassa tutkittaisiin vain sita,
mika on liikennepolitiikassa kulloinkin mahdol-
lista. Tutkimus esimerkiksi jonkin liikenteeseen
liittyvan lakialoitteen vaikutuksista kannattaisi
julkaista juuri kun lakialoite on menossa lapi,
jolloin tutkijat voisivat ottaa muutoksen myos
omaksi ansiokseen.

Toimiva oppositio ja mahdollisuus vai-
kuttaa danestamalla vaativat kuitenkin toteu-
tuakseen tietoa eri vaihtoehdoista — myos
niistd, joita ei valittu. Tutkimuskin on vallan
vahtikoira — mukana kertomassa, ovatko liiken-
neturvallisuusstrategian tavoitteet realistisia
ja arvioimassa, ovatko aikaisemmat valinnat
lunastaneet lupauksensa.

MUUTOS VAIKUTUKSEN
MITTARIKSI?

Muutokset pohjautuvat yleensd lukuisiin
tutkimuksiin, joiden kokonaisuus muodostaa
tutkimusndyton. Jos muutos otetaan vaikutuk-
sen mittariksi, kannattaisi unohtaa esimerkiksi
suuri osa lidketieteellisestd tutkimuksesta.
Hoitosuositukset eivat muutu yksittdisen
tutkimuksen perusteella, vaan vasta kun me-
ta-analyysien nojalla todetaan tutkimusnayton
laajemmin tukevan muutosta.

Kun likenneturvallisuusalan tutkimukselta
edellytetdan yha enemman yhteiskunnallista
vaikuttavuutta, olisi hyva pysahtya miettimaan,

mitd vaikuttavuudella tarkoitetaan ja miten sitd
arvioidaan ja mitataan. Kysymys on vaikea. ll-
man madrittelya yhteiskunnallinen vaikuttavuus
jad kuitenkin tyhjaksi kasitteeksi. *

JAAKKO KLANG
Liikenneturvallisuusinsindori
Liikennetekninen jasen, Varsinais-Suomen
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuuskomitean jasen, World
Road Association 2020-2023
Liikenneturvallisuusjaoston jasen, Nordisk
Vigforum 2020-2024

KUVIEN LAHTEET

* Kuva I:Road safety research in the context
of low- and middle-income countries: Macro-
scale literature analyses, trends, knowledge
gaps and challenges. Haghania, M. Behnoodb,
A.Dixita,V. Oviedo-Trespalaciosca, O. School
of Civil and Environmental Engineering, The
University of New South Wales. UNSW Syd-
ney,Australia

* Kuva 2:Flash 2 —~The Role of Education in
Reducing Deaths Among Children and Youngs-
ters on European Roads. Miitze, F. Meinero,
M. Carson, J. Jost, G. ETSC

* Kuva 3:Flash 2 —~The Role of Education in
Reducing Deaths Among Children and Youngs-
ters on European Roads. Miitze, F. Meinero,
M. Carson, J. Jost, G. ETSC

* Kuva 4:The future of road safety: A wor-
Idwide perspective, Fred VWegman, Delft Uni-
versity of Technology, The Netherlands
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TEKSTI: Pinja Pirinen

KUVA: Janne Olin

Persoonamenetelmasta
apua liikkennekoyhyyden
ymmartamiseen

Selvitin diplomityossani, millaista liikennekoyhyytta Vantaalla koetaan.
Samalla tutkin persoonamenetelman soveltuvuutta liilkenteen tasa-arvon edistamiseen.

evailla 2022 valmistuneen diplomityoni tavoite oli sel-
vittad, mika aiheuttaa eriarvoisuuttaVantaan liikennejar-
jestelmassa ja millaista liikennekoyhyytta sen asukkaat
kokevat. Lyhyesti sanottuna likennekdyhyydella termina
tarkoitetaan tilannetta, jossa ihmisen on haastavaa tai
mahdotonta toteuttaa paivittaisia liikkumistarpeitaan.
On myonnettava, ettd tutkimuksen alussa olin epdilevainen sen suh-

teen, onko liikennekdyhyyden kokeminen todellinen ongelmaVantaalla.

Suomi on kuitenkin pohjoismainen hyvinvointivaltio, jossa erityisryhmien
liikkumista tuetaan monin tavoin.
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Vantaan joukkoliikenneverkko on my6s kattava moniin muihin Suo-
men kuntiin verrattuna. Huomasin kuitenkin nopeasti, ettd epailykseni
osoittautuivat vaariksi.

Tutkimusta varten etsin haastateltavaksi vantaalaisia, jotka kokevat
erityisia haasteita arkiliikkumisessaan.Yhteensd 2 | haastateltavan joukkoon

valikoitui muun muassa liikuntarajoitteisia, elakelaisia, nakorajoitteisia
ja maahanmuuttajataustaisia ihmisia.
Haastatteluissa ilmeni, etta likennekoyhyyttd aiheuttavat monet

vankeina kotonaan, jos kotikatua ei ole aurattu lumesta. Myos juna-ase-



mien epakunnossa olevat hissit tai rikkindiset automaattiovet voivat olla
liikuntarajoitteisille suuria ongelmia, vaikka useimmat matkustajat eivat
edes kiinnita niihin huomiota.

Huonosti kayttaytyvat kanssamatkustajat voivat tuntua nakorajoit-
teisesta matkustajasta uhkaavilta. Pienituloiselle, viisihenkiselle autotto-
malle maahanmuuttajaperheelle korkeat julkisen liikenteen kustannukset
saattavat olla kohtuuttoman suuri menoera.

UUSIA KEINOJATASA-ARVOKYSYMYSTEN
HAVAINNOLLISTAMISEEN

Jotta liikennejarjestelmaa voitaisiin kehittaa tasa-arvoisempaan suuntaan,
on tarkedd ymmartaa ihmisten kokemia haasteita ja tarpeita koko-
naisvaltaisesti. Kun todellisten ihmisten haasteita ja tarpeita esitetddn
liikennesuunnittelulle tyypillisella tavalla kuvaajien ja taulukoiden avulla,
on vaarana, etti ongelmien kokonaiskuvan ymmartaminen jaa heikoksi.

Sovelsin diplomity6ssani persoonamenetelmas, joka on likennealalla
vield varsin uusi. Persoonilla tarkoitetaan kuvitteellisia arkkityyppeja, jotka
muodostetaan todellisista kayttajista tehtyjen havaintojen perusteella.

Liikenteen tasa-arvoon liittyvit ongelmat ovat monimutkaisia ja
koskevat useita sidosryhmia. Siksi halusin selvitta, voisiko persoona-
menetelma tarjota uuden tyokalun likennejarjestelman kehittimisessa
tasa-arvoisempaan suuntaan.

Haastatteluaineiston perusteella loin viisi persoonaa, jotka kuvaa-
vat ihmisig, jotka kokevat Vantaalla liikennekoyhyytta. Persoonat myos
heijastavat heidan kokemiaan haasteita.Annoin persoonille nimet, kuvat,

iat ja muita olennaisia tietoja. Kirjoitin jokaisesta persoonasta myos
noin sivun mittaisen kuvauksen, joissa avaan tarkemmin persoonan
kokemia haasteita.

PERSOONILLA LISAAYMMARRYSTA

Persoonat osoittautuivat toimivaksi tavaksi kuvata liilkennekoyhyyden
aiheuttajia ja liikenteen tasa-arvo-ongelmia kokonaisvaltaisesti. Olen
saanut paljon positiivista palautetta persoonaesityksistani niin Vantaan
vammais- ja vanhusneuvostosta kuin liikennealan ammattilaisilta.

Koska halusin selvittda, voitaisiinko liikennejarjestelmaa kehittaa
persoonien avulla tasa-arvoisempaan suuntaan, pyysinVantaan kaupungin
liikennesuunnittelutiimilta kommentteja aiheeseen liittyen.

Vantaalla persoonat koettiin konkreettiseksi ja elimanlaheiseksi
keinoksi osoittaa vantaalaisten liikkumishaasteita ja potentiaaliseksi ta-
vaksi luoda parempia suunnitteluprosesseja. OsaVantaan suunnittelijoista
osasi jo mainita tapoja, joilla menetelmaa voisi mahdollisesti hyodyntaa
heidén tyossaan.

Diplomitydssani osoitettiin persoonamenetelman potentiaali ja
saatiin lisattya useiden suunnittelijoiden ymmarrysta liikenteen tasa-ar-
voon liittyvistd haasteista. Tarvitaan kuitenkin lisad tutkimusta, kuinka
persoonat voitaisiin todella integroida osaksi eri kuntien ja muiden
organisaatioiden suunnittelua.

Uskon, ettd menetelma tarjoaa alalla tyoskenteleville hyvan tyokalun
tasa-arvoisemman liikennejarjestelman kehittamiseen. Suosittelen kaikille
menetelmaan tutustumista. *
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Valmis siltakohde Vaalassa.Tien ja sillan HI= 6,0 m.

TEKSTI: Pdivi Annamaa / Plaana KUVAT: Pekka Mosorin

Havaintoja yksityisteiden
arantamisen suunnittelusta
ja rakennuttamisesta

Olemme Plaanassa rakennuttaneet viime vuosina yksityisteiden parantamisurakoita
Pohjois-Pohjanmaalla. Huomiota hankkeissa kiinnitti jo rakennuttamisen tarjousvaiheessa
suunnitelmien varsin suppea sisalto ja esitystapa, mika voi tuoda haasteita kaikille
hankkeen toteutukseen osallistuville osapuolille.

lemme laatineet osaksi tarjouspyyntoasiakirjoja
yleiskartan, jossa on esitetty parantamiskohteeseen
kuuluvat tieosuudet.Tama helpottaa kokonaiskasi-
tyksen saamista hankkeesta ja sen sijainnista.
Sivuojien kaivuu ja tien kaventaminen ovat tavan-
omaisia yksityisteiden parantamisessa tehtévia toimenpiteitd. Nama tyot
poistettavine maamassoineen esitetdan maaraluettelossa usein samalla
litteralla tiemetreina. Koska sivuojien perkausta ja tien kaventamista
ei valttimatta tehda samoilla paaluvileilld, on tyot syyta esittdd omina
kohtinaan maariluettelossa. Nain tydomaaran ja kaivumassojen maaran
arviointi ja seuranta onnistuvat.

TARjOEJSPYYNNbN TULEE OLLA
SELKEA KOKONAISUUS

Hankinnan nakokulmasta hyva aika kilpailuttaa maarakennusurakka on
tammi-helmikuu. Talldin urakoitsijoilla on meneillddn seuraavan kesan

toiden aktiivinen hankinta-aika ja kilpailutuksissa saadaan hyvin tarjouksia.

Talviaikana urakoitsijan voi olla vaikeaa arvioida kaivettavien ja pois-
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kuljetettavien maamassojen maaria urakkatarjousta varten. Ratkaisuna
kohde kannattaa kuvata tai videoida kevaalla tai syksyll3, ja jakaa aineisto
lihtotietona urakkaa varten.

Saatujen tarjousten maaraan vaikuttaa moni muukin asia kuin
kilpailutuksen aikataulu. Tarjouspyyntdasiakirjojen tulee olla selkea koko-
naisuus, ja urakoitsijalle kuuluvat tehtavat tulee olla esitetty yksiselitteisesti.

Riskienjako tulee olla oikeudenmukaista. Riskin kantaa se, joka sen
pystyy parhaiten kantamaan. Oikealla ja harkitulla riskienjaolla urakan
tarjoushinnat eivat karkaa, koska urakoitsijoiden ei tarvitse laskea hintaan
ylimaaraisi riskejd. Urakan maarien sitominen maaraluettelon maariin on
yksi hyva riskienjaon menettely. Selkedt suunnitelmat ja urakka-asiakirjat
kertovat tarjoajille, mita urakassa tehdaan.

Urakan aikataulu on syytd miettia tarkoin. Esimerkiksi onko ura-
kalle tarpeen antaa aloitusajankohtaa, jota ennen tditi ei saa aloittaa?
Valmistumisajankohdan mairittelee usein hankkeen avustuksen kautta
tuleva aikataulu. Vilitavoitteilla on mahdollista ohjata urakoitsijan toi-
mintaa ja urakan osien valmistumista. Tyot eivdt saa aiheuttaa turhaa
haittaa tieosakkaille siten, etta tyot jatetdan pitkaksi aikaa kesken tai
haitataan peltotoita.



Parannettavan kohteen kartoitusta urakkatarjouspyyntoa varten.

Urakkaesittelyt ovat hyva keino kertoa urakan erityispiirteista ja
lisata urakan kiinnostavuutta. Jos kohde sijaitsee syrjemmalla, voi esittelyn
pitad Teamsin kautta. Kohteessa kaynti tarjousvaiheessa on kuitenkin
ldhes valttimatonta.

Jos samalla alueella on tulossa yhta aikaa muutamia pienempia pa-
rantamiskohteita tyon alle, kannattaa harkita niiden yhdistamista yhdeksi
urakaksi. Kilpailutus- ja urakkavaiheessa tulee tiekuntien laskutus ja
rahaliikenne kirjata ja hoitaa tiekuntakohtaisesti. Menettely vaatii osaa-
mista tarjouspyyntoasiakirjojen laadinnassa ja huolellisuutta hankkeen
toteutuksen aikana.

KAYTANNON HAASTEITA HANKKEISSA

Padasiassa Etela-Lapin ja Pohjois-Pohjanmaan alueella toimivan tieisan-
noitsija MIKA RAHJAN mukaan yksi ongelma pienemmissa paranta-
mishankkeissa on se, etta avustuskelpoiset suunnittelu- ja valvontakulut
saavat olla yhteensa enintaan 10 % hankkeen kokonaiskustannuksista.

Urakkatarjouspyyntoéasiakirjat ja urakan kilpailuttaminen vievit ldhes
saman tyomaaran hankkeen koosta riippumatta.Tall6in valttamatta kaikkia
suunnittelu- ja valvontakustannuksia ei ole mahdollista saada avustuksen
piiriin. Rahjan mukaan tdman hetken suurimpana haasteena on osaavan
valvonnan saaminen rahoitusraamiin sopivaan hintaan.

Myos parantamishankkeiden toteuttaminen maallikkovoimin kay yha
haastavammaksi, jolloin tiekunnat joutuvat hankkimaan my6s projek-
tinhallinnan palvelut ulkopuolelta. Ne eivat ole avustuskelpoisia kuluja,

TEKSTI: Simo Takalammi

jolloin ne lisdadvat hankkeeseen tarvittavaa omarahoitusosuutta.

My®s Lapissa toimivan, Suomen pohjoisimman tiko-tieisinnditsijan
JORMA POLLASEN mukaan ongelmana on, ettei tiekunnilla ole ra-
haresursseja suunnitteluun ja valvontaan.Talvihoito sy6 suurimman osan
tiekuntien varoista. Kokonaisurakoihin ei oikein 6ydy tarjoajia, jolloin
urakoita voi joutua pilkkomaan, mika taas lisdd valvonnan tyomaaraa
ja vastuuta. Hankkeissa Pollasen mukaan suurin ongelma on materiaa-
lien hankinta, kuten laatuvaatimukset tayttavan kiviaineksen saaminen.
Kuljetus vaikuttaa myos merkittavasti Lapin hankkeiden kustannuksiin.

Plaanan projektipaallikon PEKKA MOSORININ mukaan yksi-
tyisteiden parantamisessa esitetyt suunnitelmaratkaisut ovat usein liian
kaavamaisia eika kohteiden maaperaa ja nykytilannetta ole huomioitu. Han
on toiminut viime aikoina valvojana yksityisteiden parantamisurakoissa.

Mosorin nostaa esiin, ettd esimerkiksi siirtymakiilat esitetaan suun-
nitelmissa aina, vaikka rumpu uusitaan entiselle paikalleen ja routimison-
gelmaa ei ole ollut havaittavissa. Jos suunnitelmia ei tehda huolella, tielle
voidaan tehda liian raskas parantaminen sen tarpeisiin ndhden, mika
aiheuttaa turhia kustannuksia. ®

Plaana Oy on oululainen tie- ja likennealan suunnittelu- ja konsultoin-
titoimisto. Se liittyi osaksi A-Insindrejd kesdkuussa 2022.

Kirjoittaja Pdivi Annamaa toimii Plaanassa yksikdnjohtajana ja projek-
tipddllikkond. Hdnen erikoisosaamisalaansa on erilaisten hankkeiden kil-
pailuttaminen ja tarjouspyyntdasiakirjojen laatiminen. Yksityisteihin liittyvid
selvityksid hdn on laatinut 2004 alkaen.

YKSITYISTEIDEN PERUSKORJAUKSIIN
ENNATYSPOTTI AVUSTUSTA

Valtio avustaa yksityisteiden peruskorjauksia, ja vuodenvaihteessa yleinen
avustusprosentti nousi 50 %:sta perati 70 %:iin. Siltojen osalta avustus-
prosentti nousi 85 %:iin.

Perusparannusten avustuksiin on viime vuosina ollut tarjolla 20-30
nyt koottu tarjolla oleva ennatyspotti.Tarjolla on vuoden 2023 maariraha
23 milj. euroa, ja lisdksi on kaytettavissa 44 milj. euroa aiemmilta vuosilta
myontimatta jaanytta rahaa.

Kun tdhan 67 milj. euron pottiin lasketaan mukaan tiekuntien oma-
rahoitusosuus ja vield vuosina 2024 ja 2025 budjeteissa tuleva avustus,
vuosina 2023-2025 on yksityisteiden perusparannuksiin kaytettavissa
100 milj. euroa.

Infra-alan yrityksille on siten avautunut erittain hyva ja varma markkina
tarjota palveluitaan.Vastaavasti maanomistajien on syyta ryhtya nopeasti

toimiin oman tiekunnan tien perusparannuksen suunnittelemiseen ja
toteuttamiseen.

VALTIONAVUSTUKSEN ENIMMAISMAARAT
2023-2025;

- tavanomaiset tien parantamiskohteet 50 % — 70 %

- merkittavimmat siltakohteet 75 % — 85 %

- luonnonolosuhteiden aiheuttamat yllattavat korjauskohteet
75% — 85%

- lauttapaikka ja vuosittain purettava silta 80 % — 85 %, vahintazn 80 %

- talvitie 65 % — 70 %
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TEKSTI: Jani Svensk/HAMK KUVA: Niko Jekkonen

Tana vuonna Hameen ammattikorkeakoulun liikennealan opinnoissa voi valita rautatiealan
erikoistumisopintoja. Paikalliseen kysyntaan vastaava vaihtoehto on jatkoa viime vuonna
opintotarjontaan lisatylle kaupunkiraideliikenteen osalle.Yhteiskunnan kehitys nakyy
myos YAMK-tutkinnossa ja raideliikenteen taydennyskoulutusten suosiossa.

ameen ammattikorkea-
koulu (HAMK) on Suomen
ainoa ammattikorkeakoulu,
joka on erikoistunut liiken-
nesuunnitteluun, viisaaseen
liikkumiseen ja alyliikenteen mahdollisuuksiin.
Uudet liikennevilineet, kuten sahkopotku-
laudat, kotimaan raideliikenteen kehitys ja viime
vuosista alkanut etityon trendi myllertavit alaa,
mika nakyy mys HAMKin liikennealan insin66rien
tutkinnossa. Kevaalld 2023 liikennealan opiskelijat
punkiraidelilkenteen erikoistumisopintojen valilla.
— Koulutus on uusiutunut luontaisesti
opettajien mukana. Opettajat ovat tulleet
suoraan tyoelamasta ja hankkineet taalld pe-
dagogisen osaamisen. Tydelimaprojektien ja
-vierailujen kautta opetus on ajassa kiinni ja
opintosisaltoja suunnitellaan yhdessa tyoela-
makumppaneiden kanssa, liikennealan koulu-
tuspaallikko NINA KARASMAA kertoo.
Ihmislaheisen liikennesuunnittelun lisaksi
HAMKissa voi opiskella alan ylemman am-
mattikorkeakoulututkinnon, jossa pureudutaan
laajemmin yhteiskunnallisiin muutoksiin liik-
kumisessa.Tulevaisuuden liikennejarjestelmat
-YAMK-koulutus on toiden oheen soveltuva
verkkopainotteinen tutkinto.

PAIVITA OSAAMISTA
TAYDENNYSKOULUTUKSELLA

Tutkintojen lisaksi raideliikenteen kehitys nakyy
tdydennys- ja tydvoimakoulutusten kysyntana.
Jo aiemmin HAMKissa on jirjestetty raitio-
tieosaamisen tasmakoulutuksia. Tana vuonna
taydennyskoulutuskattaus laajenee raitioteiden
suunnitteluun katusuunnitelmatasolla.
Rautatiealan perusosaamista tai pe-
rehdytysta kaipaaville tarjolle tulee uutena
Rautatiealan perusteet -tdydennyskoulutus.
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=S
Droonien avulla opiskelijat voivat seurata likennevirtoja.

Tana kevaana tarjolla on myos Kestava
kehitys ja likenteen ymparistovaikutukset
-tyovoimakoulutus.

MUKANA KEHITTAMASSA
UUTTA

Meneilldan olevissa hankkeissa HAMKin tutki-
musyksikko ja liikennealan koulutus edistavat
alan kehitysti konkreettisin esimerkein. Alykds
liikenne -hanke selvittad, millaisia alylikenteen
palveluita Eteld-Suomen suurimmalle MO-
RE-yritysalueelle tulisi kehittdd ja millaisia
vaatimuksia energiataloudellisuus ja alyliikenne
aiheuttavat infrastruktuurille.

Riihimaelld, Akaassa, Inkoossa ja Por-
voossa HAMK' oli mukana kehittimassa
kutsukyyti-konseptia saumattomaksi osaksi
joukkoliikenteen matkaketjua, jalkauttaen
palvelua esimerkiksi ikdihmisille. *

KEVAAN HAUT

Liikenneala (AMK),

haku 15.3.-30.3.2023
Tulevaisuuden
liilkennejarjestelmit (YAMK),
haku 15.-30.3.2023
Rautatiealan perusteet (5 op)
-tdydennyskoulutus,
ilmoittautuminen 2.3. mennessa
Raitioteiden suunnittelu (10
op) -tdydennyskoulutus,
ilmoittautuminen 2.3. mennessa
Kestava kehitys ja liikenteen
ympdristovaikutukset
-tyévoimakoulutus,

haku 7.3. mennessa



Alan parhaat yhdessa

A \ ‘\\\\ ‘
' A\ \\\

JYVASKYLA
10.-11.5.2023

Yhdyskunta-
tekniikka 2023

e energiahuolto
e liilkenne- ja alueinfra
e jate- ja ymparistohuolto
e koneet, laitteet ja varusteet
e mittaus-, tutkimus-
ja muut palvelut
e vesihuolto

Ke 10.5.2023 klo 9-17, asiakas- ja kutsuvierasilta osastoilla klo 18.30-21
To 11.5.2023 klo 9-16



Auran jattama vaarallinen lumivalli Tohma-
jarvelld maantien 15595 ja Sakaniemi—Niira-
la-radan tasoristeyksessa.

TEKSTI: Simo Takalammi KUVA: Viyldvirasto

TASORISTEYSTEN
TALVIKUNNOSSAPIDOSSA
PARANNETTAVAA

Teiden talvihoitoon liittyvat ongelmat rautateiden tasoristeyksissa ovat aiheuttaneet
huolta radanpitajana toimivassa Vaylavirastossa.

autatieoperaattorit ovat il-

moittaneet kalustovaurioista

ja erityisesti VR:n kayttimat

rautatiekalustoksi  kevyet

Dm12-kiskobussit ovat kar-
sineet vaurioita tormayksissa tasoristeyksiin
jatettyihin aurausvalleihin.My6s raskaalle vetu-
rikalustolle on syntynyt vaurioita esimerkiksi
ilmaletkuihin. Suuronnettomuuden riskia ei
voida kokonaan poissulkea.

— Viime talvena rautatieoperaattorit
raportoivat Vaylavirastolle noin sadasta
tormayksesta lumivalleihin tasoristeyksissa,
kertoo kunnossapidon aluevastaava ARI
HAMALAINEN Viylivirastosta.

Tieyhdistys jarjesti yhdessd Vaylaviraston
kanssa aiheesta tilaisuuden Punkaharijulla. Koh-
deryhma olivat Parikkala—Savonlinna-rataosuu-
den varrella olevat tiekunnat, koneurakoitsijat
ja -kuljettajat seka kuntien kadunpidon hen-
kilosto. Alueen kuntien katuverkon kunnos-
sapidosta huolehtivia tahoja ei unohdettu, ja
Savonlinnan kaupunki seka Parikkalan kunta
olivat mukana tilaisuuden jarjestelyissa.
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Tasoristeysturvallisuuden kannalta ongel-
mat ovat yhteisid kaikille tietyypeille, mutta
paaradoilla tasoristeysten maara on saatu niin
vahiiseksi, etta ongelmat keskittyvat vihem-
man liikennoidyille rataosuuksille.

Osittain ongelmien syy 16ytyy aurojen
tekniikasta. Kun aurakoneen nopeus laskee,
alueaura ei enda heita lunta penkan ylitse, vaan
tyontaa sita edessaan ja purkaa lumimassan
raiteen kohdalla olevaan vapaaseen aukkoon.

Tilaisuudessa heritti vilkasta keskuste-
lua tienpitdjan mahdollinen korvausvastuu
rautatiekalustolle aiheutuneista vahingoista.
Korvausvastuuseen joutuminen on mahdollista,
mikali on todistettavissa, ettd vahingot johtu-
ja syntyneet vahingot ovat syy-yhteydessa
laiminlyontiin.

VAHINGOSTA ON ILMOITETTAVA
VAYLAVIRASTOLLE

Tienpidon kannalta tasoristeyksen talvihoito
on selvapiirteistd. Radanpitija vastaa varsi-

naisen tasoristeyksen kunnossapidosta.Tietd
aurattaessa rata tietysti ylitetaan.

Tarkeintd on muistaa, ettei radalle tyon-
neta eika jateta lunta. Aura on tyhjennettava
ennen tasoristeysti ja tasoristeyskannen koh-
dalla auraa voi hieman keventai, ettei kansi-
rakenne vaurioidu.

Kiskot ovat hieman kantta alempana eli
niihin ei auran terén pitaisi pystya osumaan.
Juuri ennen tasoristeysta voi olla lyhyt kaide
tai ainakin liilkennemerkkien ja mahdollisen
varoituslaitoksen pylvaitd, mutta auran tyonta-
man lumikuorman saa yleensa purettua ennen
niitd. Lumen kasaamista nakemaesteeksi on
myos ehdottomasti viltettava.

Mikili aurauksessa jaa radalle lumieste,
eikd estettd voida turvallisesti poistaa tai
esimerkiksi tasoristeyksen kansi vaurioituu,
on asiasta ilmoitettava valittdmasti rautatien
kayttokeskukseen.

Yhteystiedot |0ytyvit jokaisessa tasoris-
teyksessa olevasta sinisesta kilvesta. Valitto-
massa vaaratilanteessa voidaan soittaa myos
hatikeskukseen 112. ©
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Soratiepaivat
11.5.2023

Aamukahvi 2. Kerroksen ravintolassa
Tervetulosanat ja paivan ohjelmasta asiaa, Suomen Tieyhdistys

Orientaatio sorateihin, Vaylavirasto

« ymparisto, rahoitus, soratienpidon kustannusrakenne
« toimintalinjat, pintakuntoarviointi ja asiakaspalautteet

Soratien ilmiot, Asko Poyhonen, ELY-keskus
« pintakelirikko, runkokelirikko, routiminen ja maakivet

Soratien ilmiot, Pekka Pitkanen, Roadzone Oy
« kuopat, nimismiehenkiharat, kuivuus, pélyaminen ja veden aiheuttamat vauriot

Soratien ilmiot ja kunnossapitotoimenpiteet, Pekka Pitkanen, Roadzone Oy

Soratien ilmiot, Anne Valkonen, Via Blanca

Keskustelua ja yleisokysymyksia

Lounas, tutustuminen nayttelyyn ja verkostoituminen

Hoyla & lana -tutkimus, Mika Terhela, Vaylavirasto ja Asko Poyhonen, ELY-keskus
Keskustelua

Soratie remixeri, Oiva Huuskonen, Destia

Keskustelua

Kulutuskerros materiaalit ja laadun osoittaminen, Anne Valkonen, Via Blanca
Lounas, tutustuminen nayttelyyn ja verkostoituminen

Mita pitaisi tulevaisuudessa kehittaa ja tutkia sorateiden osalta? -keskustelu

« Keskustelijat: Pirjo Venalainen (Metsateho), Kari Vaatainen
(Luke), Timo Saarenketo (Roadscanners)
« Kommenttipuheenvuoro: Jarkko Pirinen (Vaylavirasto)

Miten varmistetaan sorateiden hoidon osaaminen? -keskustelu

. Keskustelijat: Pekka Pitkanen (Roadzone), Jere Toppinen (Keski-
Suomen ELY-keskus), Satu Rask (lkaalisten kaupunki)
« Moderaattori: Mika Terhela (Vaylavirasto)

15:45 Paatossanat, Suomen Tieyhdistys

limoittautumisaika 23.1.2023-27.4.2023.

Osallistu Soratiepaivaan osoitteesta: www.tieyhdistys.fi/tapahtumat. Osallistumismaksu: 59 € (sis.
alv). Hintaan sisaltyvat aamukahvi, lounas ja iltapaivakahvi. Kun ilmoittaudut, saat kutsun
edellispaivan Yhdyskuntatekniikka -nayttelyn kutsuvierastilaisuuteen ke 10.5.2023 klo 18.30.
lImoittautumisen vahvistusviestissa saat myos henkilokohtaisen koodin mahdollisen
majoitusvarauksen tekemiseen tapahtuman majoituskiintiosta.

Lisatietoja: Suomen Tieyhdistys, tapahtumat@tieyhdistys.fi, p. 020 780 1000



HISTORIAVAIHDE

SILMAAN

Aurausauto vuodelta 1932. (Kuva: Jukka Raunio, Museokeskus Vapriikki)

TEKSTI: Tuula Vuolle-Selki

Talviteiden hoito
aloitettiin 1920-luvulla

alviteiden kunnossapito ajo-

neuvoja varten oli liikenteen

autoistumisen alkuaikoina

suuri ongelma. Suomen tiet

olivat normaalioloissa noin

puolet vuodesta lumen peitossa. Lumipyryt ja

tuulet aiheuttivat teiden tukkeutumisia usein.

Vilkas liikenne teki tienpinnan nopeasti liuk-

kaaksi ja kuoppaiseksi suojailmoilla, joten pak-

kasen seuratessa tietd oli mahdoton kayttaa,
ellei sita tasoitettu.

Kun liikenne kasvoi kasvamistaan, teiden
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rasitus lisdantyi. Oli saatava kayttoon jareampaa
kalustoa ja asiantuntemusta.

Ratkaisu oli tienpidon valtiollistaminen
vuonna 1921. Ensimmaiset tiemestarit pal-
kattiin vuonna 1928. Useat talouseliman alat

Sen vuoksi tiet oli saatava kulkukelpoisiksi ja

ne oli pidettiva liikennoitavind ympari vuoden.

Noin sata vuotta sitten suuri osa valtakunnan

paateisti siirtyi valtion hoidettavaksi.
Hoitovelvoitteeseen kuului ainakin soras-

tus, lanaus ja talvisin lumen auraus. Hoidon ta-

soa valvoi kuverndori eli maaherra tiesyyneilla.
Kun valtio otti hoitovastuun vuoden 1921
alusta, tienhoito myytiin urakoitsijoille joko
pienemmissa patkissa tai kokonaisina alueina.

PITKIEN MATKOJEN AURAUS
PIENEHKOLLA =~
AURAUSYKSIKOLLA

Maaseudun Autonomistajain Liiton (MAL)
edustajat tutustuivat 1931 talviteiden aukipi-
toon Keski-Suomessa. Osa kyseisista tieosuuk-



sista oli postilaitoksen auraamia ja osa
tie- ja vesirakennuspiirin hallussa.

Postilaitoksen suorittama
auraus oli jattanyt kauttaal-
taan paremman jiljen kuin
tiepiirin auraus.Tama joh-
tui siitd, ettd postilaitos
aloitti lumen tultua saan-
nollisen jokapaivdisen
aurauksen etuauroilla.

Tarpeen vaatiessa kay-

tettiin myos peraauroja

ajouran leventamiseksi.

Auraus suoritettiin pos-
tilaitoksen muun linjaliiken-

teen yhteydessa, joten se tuli
kustannuksiltaan huokeammaksi

kuin se, etta auraus olisi jatetty vain
tie- ja vesirakennuksen hoidettavaksi.

Silloin, kun auraus oli aloitettu vasta
sen jalkeen, kun turvallinen liikkuminen tielld
oli jo muuttunut mahdottomaksi, ajoura oli
paikoitellen vain auton levyinen. Myos vallit
olivat muodostuneet jyrkiksi ja koviksi, joten
monin paikoin oli taytynyt turvautua kallii-
seen ja hitaaseen lapiotyohon. Sivuutus tuotti
hankaluuksia ja tienpohjalle oli paikoitellen
muodostunut syvid raiteita.

MALin mukaan ainoa taloudellinen auraus-
tapa oli heittaa tielle kertynyt lumi riittavalld
nopeudella kulkevalla auralla ojien paille ja yli.
Kun auraus tehtiin saannollisesti joka paiva,
tielle ei ehtinyt keraantya liikaa lunta. Hitaasti
suoritettu tai harvoin tapahtunut auraus tyonsi
lumen reunusvalleja vastaan. Tama kavensi
vahitellen ajoauraa. Reunusvallit muodostuivat
niin tiukoiksi, ettei niita enaa voinut siirtad kau-

emmaksi muuten kuin lapiolla. Pitkien mat-
kojen auraus kannattikin nain ollen vain
pienehkailld aurausyksikéilla, MAL totesi
vuonna 1931.

SIIRTYMINEN
HYOTYKULJETUKSIIN

Aurauskulujen pienenemiseen vaikutti se, etta
aurausmatkojen yhteyteen voitiin jarjestad
my6s hyotykuljetuksia. Talld tavoin maararahat
saatiin riittdmaan yha uusien tieosien auki-
pitoon.

Auraus suoritettiin postilaitoksen muun
linjaliikenteen yhteydessa, joten se tuli kus-

Fordson-traktori vetdd auraa Perdpohjolan meijerin edessi Kemissa 1927. (Kuva: Museovirasto)

tannuksiltaan huokeammaksi. Urakkasys-

teemi koitui usein vahingoksi, silla lu-

mettoman talven aikana menivat

urakkarahat hukkaan. Lumisena

talvena puolestaan saattoi lii-

kenne kaikesta huolimatta

"";; vaikeutua, jopa pysahtyakin.

=t Suomen Moottorileh-

2 den mukaan kannattavan ja

.g tarkoitustaan vastaavan tal-

§ viteiden aukipidon peruse-

8 dellytyksi olivat, etta auraus

52 aloitettiin heti ensilumen tul-

§ tua ja etta se oli saannollista

& ja nopeaa. Lisdksi aurauksen

v tuli jattaa riittdvan leved ajoura.

Lumen paksuuden tiepinnalla tuli

olla vahainen ja aurauksen jaljen sellai-

nen, etta se mahdollisuuksien mukaan esti

uusia kinosmuodostumia. Auraus tuli siirtaa

ojien taakse ja paille eikd aurattu ura saanut

siirtya pois tienpinnalta. Myos aurausvilineet

oli pantava kuntoon jo syksyn kuluessa, eika
vasta ensilumen pudottua.

1930-luvun alussa talviteista huolehtivat

tie- ja vesirakennushallitus, puolustuslaitos,

postilaitos seka jotkut yksityiset tahot. Puo-

lustuslaitoksen auraus oli enemmankin eri

auramerkkien ja auraustapojen kokeilua kuin

taloudelliselle toiminnalle perustuvaa auraus-

tyotd. Tie- ja vesirakennushallituksen auraus

oli puolestaan yksinomaista auraustyota. Sen

sijaan postilaitos ja jotkut yksityiset tahot

yhdistivit aurauksen muuhun saannolliseen

linjaliikenteeseensd, mika oli tuolloin saan-

nollisyytensi ja riittdvan nopeutensa ansiosta

taloudellisin keinoa yllapitaa teiden aurausta. *

LAHTEENA KAYTETTY:

MAL (Maaseudun Autonomistajain Liitto)
helmikuu 1931,s.23.

Suomen sotilasaikakauslehti 1.3.1932,
s. 140-143.

T.H.E.Hyytidinen, Kokemuksia talvitei-
den aukipidosta autoliikennetta silmalla
pitaen. Moottorilehti helmikuu 1931, s.
49-51.
https://www.ely-keskus.fi/tienpidon-pit-
ka-historia

Laitilan Sanomat. Teistd ja autoilusta
entisaikaan  30.8.2022: https://www.
laitilansanomat.fi/2022/08/teista-ja-au-
toilusta-entisaikaan-2/
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Sahkdverkkoyhtio otti tieckuntaamme yhteytta
kaapelointihankkeen tiimoilta ja hoitokunta meni
allekirjoittamaan verkkoyhtion kanssa sopimuksen
kaapelin sijoittamisesta tiemme alueelle. Kasittaak-
seni hoitokunta toimi tassd omavaltaisesti ja sivuutti
meidat tieosakkaat. Hoitokunnan puheenjohtaja pitaa
asiaa tdysin selvana, eikd katsonut sen edellyttivan

osakkaiden kuulemista.

Yksityistielain 30 §:ssd on saadetty yksityiskohtainen menettely yhdys-
kuntateknisten verkkojen sijoittamisesta yksityistien tiealueelle. Toimielin
voi tehdd sopimuksen verkkojen sijoittamisesta tiekdyttoon otetulle
tiealueelle, mutta asian vireille tulemisesta on ilmoitettava tiekunnan
osakkaille samalla tavoin kuin kokouskutsu toimitetaan eli kaytannossa
kirjallisesti.

Osakkailla on sitten 21 vrk aikaa ilmoittaa vastustavansa asiaa ja
jos yksikin tieosakas tallaisen ilmoituksen tekee, on tiekunnan kokous
kutsuttava koolle kasittelemadn asiaa. Kokous sitten ratkaisee asian
aanestamalla tieyksikoiden mukaisilla aanilla.

Laki ei anna vastausta, miten asiassa tulisi toimia mikali toimielin
vastustaa verkon sijoittamista. Varma keino on vieda asia tiekunnan
kokouksen kasiteltavaksi, mutta ilmeisesti toimielin voisi itsenaisesti
torpata asian verkkoyhtion suuntaan.

Hoitokuntanne tekema sopimus sitoo tiekuntaa ja verkkoyhtiota.
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SIMO TAKALAMMI

Mikali teilla osakkailla on asiassa vaatimuksia hoitokuntaa vastaan, asia
tulee kasitella tiekunnan sisaisesti.

Tiekuntamme on ollut toimimatta kolmisen vuotta
ja tdstd suivaantuneena hain ELY-keskuksesta lupaa
kokouksen jarjestamiseksi. Sain luvan ja jirjestin
tiekunnan kokouksen. Kokous ei ollut menestys, eikd
kukaan suostunut ldhtemaidn luottamustehtavadn
toimitsijamieheksi tai edes hoitokunnan jaseneksi.
En tosin itsekddn antanut suostumusta itseni nimit-
tdmiseksi tehtdvaan. Kokouksen jilkeen erds osakas
lahetti minulle oikaisuvaatimuksen. Nyt ihmettelen
mitd pitdisi tehda. Kdsittadkseni meilld ei ole toimie-
lintd, joka voisi kutsua koolle kokouksen sitd kasitte-
lemdin. Olen ajatellut laittaa viestin osakkaille, ettd
minulla ei ole toimivaltaa kutsua kokousta koolle

enkad aio asialle timdn enempdi tehda.

Kokouksesta jatetty oikaisuvaatimus tulisi tosiaankin kasitella tiekunnan
kokouksessa ja yksityistielain 61 §:n mukaisesti tiekunnan kokouksen
kutsuu koolle toimielin. Kun teilld ei ole toimivaa toimielinta, asia ei
kasittaakseni voi edeta tita tietd.

Asia voitaisiin ratkaista hakemalla maanmittauslaitokselta yksityis-
tietoimitusta ja hakemuksessa vaadittaisiin asian kasittelya toimituksessa.



Tuskin timakaan tie pitkalle johtaisi, kun edes toimitusinsinoori ei voi
maarata ketddn tieosakasta toimielimen jaseneksi.

Ainoaksi keinoksi jadnee hakea ELY-keskukselta toistamiseen lupaa
kokouksen jarjestimiseksi. Mikali edellisestid kokouksesta olisi kulunut
jo viisi vuotta, ei titd lupaa tarvittaisi, vaan kuka tahansa tieosakas
voisi kutsua kokouksen koolle.Teilld timakaan ei tule kyseeseen, koska
edellisestd kokouksesta on aikaa vain viikkoja.

Mielestani sinulla ei ole toimivaltaa saati velvoitetta toimia asiassa.

Ei ole mitddn perustetta, joka velvoittaisi sinua hakemaan
ELY:sta uudelleen lupaa. On tietysti hienoa ja myos
asiantilan selkiintymiseksi hyva, jos selvitit tilanteen
muille tieosakkaille.

Onko tiekunnalla velvollisuus pitdi tie
aurattuna, vaikka tien varrella olevilla
kiinteistailld ei ole tarvetta talvikayt-
toon? Kokouksessa osa katsoo, ettd

hilytysajoneuvojen on tarvittaessa paastiva
kulkemaan tietd pitkin.

Yksityistielain 24 § mukaan tie on pidettdva kunnossa osakkaiden lii-
kennetarpeen edellyttamalld tasolla. Tiekunnan kokous voi hyvin tehda
paatoksen, ettd osaa tiestd ei aurata, mikali kukaan osakas ei ilmoita
tarvitsevansa sitd osaa tiesta talvikauden liikennointiin.

Ei ole olemassa saadosta, joka velvoittaisi pitimaan teitd aurattuna
halytysajoneuvoja varten. On tietysti selvdd, ettd vakituisena asuntona

El OLE SAADOSTA,
JOKAVELVOITTAISI
PITAMAAN TEITA
AURATTUNA
HALYTYS-
AJONEUVOJA
VARTEN.

kaytettyyn taloon tulee yleensa olla aurattu tie, mutta mokkeja voidaan
kenties hyvin kayttdd ilman tien auraamista.

Tieyhdistys on tapahtumissaan kysynyt asiasta mielipidetta pelastus-
laitosten edustajilta, ja viesti on ollut selva. Mahdollisessa hatatilanteessa
on syyta kertoa hatapuhelussa, ettd apua tarvitaan auraamattoman tien
takana olevalla kiinteistolla. Nain viranomaiset kykenevit valitsemaan
sopivan kaluston tehtavan hoitamiseen.

Lahiseudun kuntien yksityistieavustukset

tuntuvat vaihtelevan suuresti. Onko tima
kohtuullista ja miten valtiovalta
suhtautuu asiaan?

Kohtuullisuudesta en osaa sanoa, mutta yksityistielaki on
varsin salliva laki. Lain 84 § antaa kunnille vapaat kidet
avustaa alueellaan olevia tiekuntia parhaaksi katsomallaan
maaralla tai avustusmallilla. Avustus voi olla rahallista tai
esimerkiksi tienhoidon ottamista kunnan tehtavaksi. Avus-
taminen ei ole pakollista eli kunta voi jattaa tiekunnat kokonaan
ilman avustuksia.Ylintd paatosvaltaa kunnassa kayttaa valtuusto ja niiden
paatoksiin on meidén tyytyminen.

Yksityistielaki asettaa avustuksen ehdoksi muutamia vaatimuksia
eli tiekunnan pitda olla jarjestaytynyt sekd tiekunnan pitdd toimittaa
ajantasaiset tietonsa Maanmittauslaitoksen yksityistierekisteriin ja Vay-
laviraston digiroad-tietokantaan.

Tieyhdistyksen tapahtumia
kevaalla 2023

7.3. Improving safety for young drivers -webinaari
22.-23.3. Vaylat & Liikenne -seminaari, Hameenlinna
18.-19.4. Lossipaiva
3.5. Kyselytunti, kysy mita vaan yksityisteista — Teuvo ja Simo
vastaavat -webinaari
10.-11.5. Yhdyskuntatekniikka, Jyvaskyla
I1.5. Soratiepaiva, Jyvaskyla

lImoittautuminen www.tieyhdistys.fi/tapahtumat/



TIE ONTYONI -OSIOSSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA

JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

Liikennejarjestelman
kehittaja

Traficomin verkostojohtaja ASTA TUOMINEN etsii ratkaisuja
liikennejarjestelman tulevaisuuden haasteisiin.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen Asta Tuominen ja toimin verkostojohta-
jana Liikenne- ja viestintavirasto Traficomissa.
Ty6ssani varmistan, etta tulevaisuuden likenne-
jarjestelmd on yha turvallisempi, toimivampi ja
kestavimpi.Vastaan likennejarjestelmatyosta ja
siihen liittyvista kehittimishankkeista. Teemme
strategista suunnittelua laajassa yhteistyossa
valtakunnallisten ja alueellisten toimijoiden
kanssa.

Vapaa-ajalla nautin leppoisista koti-illoista
perheen kesken, mukavista illanvietoista ys-
tavien kanssa, lukemisesta ja matkustelusta.

2.MITEN PAADYIT
NYKYISEEN TYOHOSI?

Vuoden 2020 alussa organisaatiossamme ha-
ettiin verkostojohtajaa Tulevaisuuden toimiva
liikenne -verkostoon.Tyoskentely muuttuvassa
ja haastavassa toimintaymparistossa yhdessa
laajan sidosryhma- ja asiantuntijajoukon kanssa
houkutteli.

Olen toiminut erilaisissa esihenkilo- ja ke-
hittimistehtavissa aiemmissa tyopaikoissanikin.
Ennen nykyista tyopaikkaa olen tyoskennellyt
Liikennevirastossa, Tiehallinnossa ja Tielaitok-
sella. Naista kaikista saadut kokemukset seka
tyouran aikana kehittyneet verkostot ovat
tarjonneet hyvan pohjan nykyiseen tyohon.

3. KUVAILE TAVALLISTA
TYOPAIVAASI.

Tavalliseen tyopaivaani kuuluvat lilkennejar-
jestelmasuunnitteluun liittyvat kokoukset
ja kohtaamiset sekda oman henkiloston ettd
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sidosryhmien kanssa. Esimerkiksi yhteistyo

liikenne- ja viestintdministerion kanssa val-
takunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa ja toimeenpanossa on tiivista.

Kahta samanlaista paivaa ei onneksi ole.

Vililla keskustelen kansainvilisten viranomais-
ten kanssa kehittamishankkeista ja toisinaan
pohdin suomalaisten toimijoiden kanssa
maailmanpolitikan muutosten vaikutuksia
toimintaymparistoon.

4.MIKA ON PARASTA
TYOSSASI?

Verkostojohtajan tehtiva on upea nakoala-
paikka, jossa saa olla vaikuttamassa tulevai-
suuden liilkkumiseen. On hienoa tyosken-
nelld motivoituneiden asiantuntijoiden kanssa
omassa talossa ja sidosryhmissa.Talld porukalla
saadaan pitkajanteiselld tekemiselld aikaan suu-
ria muutoksia yhteiskunnassa.

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Kun kyseessa ovat koko Suomen liikkumi-
sen pitkdn aikavilin tarpeet ja naihin liittyva
analyysi, on helppo nihda paljon kehitysmah-
dollisuuksia. My®s itse analyysia voisi kehittaa.
Kyse on kuitenkin suurista panostuksista, joihin
yhteiskunnalla ei valttdimitta ole resursseja.
Nopeatempoisena ihmisend haastavaa on
hyvaksya se, ettd asiat eivat tapahdu kovin
nopeasti tai aina eivat ollenkaan.

6.MISSA NAET ITSESI 10
VUODEN KULUTTUA?

Suomen liikenteessd riittdd haasteita rat-
kottavaksi ja kivia kaannettavaksi, joten to-
dennakoisesti olen tehtdvassa, jossa padsen
yhteistyossa eri toimijoiden kanssa etsimaan
kuhunkin tilanteeseen parhaita tulevaisuuden
ratkaisuja. ®



NIMITYKSIA KAUPPAPAIKKA

LIIKENNETURVA

MARJA PAKARINEN (PhD) on nimitetty Liikennetur-
van tutkimuspaallikoksi 16.1.2023 alkaen. Pakarinen on
tyoskennellyt sosiaali- ja terveysalan jarjestOissa useissa
kehittamisen, johtamisen, viestinnan ja vaikuttamistyon
tehtavissa yli 16 vuotta. Ennen Liikenneturvaa han toimi
Ehkaiseva paihdetyo EHYT ry:n toiminnanjohtajan sijaisena
seka kehittimispaallikkona.

—Marja tuo mukanaan roppakaupalla uutta osaamista.

KUVA: Kaisa Tanskanen /

Liikenneturva

Liikenneturvan tyossa on paljon yhteisia teemoja sosiaali- ja /'
terveysalaan liittyen alkaen paihteists, mielenterveydestaja  Marja Pakarinen 3 Kel I-
eriarvoisuudesta, vahvistaa Liikenneturvan toimitusjohtaja 4 .
PASI ANTEROINEN. / anturlt

Tiesaa-

PONSSE OY]

FM KATJA PAANANEN on nimitetty Ponsse Oyj:n
vastuullisuusjohtajaksi (Chief Responsibility Officer) ja
johtoryhman jaseneksi 16.1.2023 alkaen. Katja Paananen
raportoi talous- ja varatoimitusjohtaja PETRI HARKO-

asemat

www.teconer.fi

SELLE ja hinen sijaintipaikkansa on Vierema. .
info@teconer.com

Paanasella on yli 20 vuoden kokemus Ponsse Oyj:n
palveluksessa vastuullisuuden, viestinnan ja markkinoinnin
tehtavissa. Han siirtyy uuteen tehtavaansa Ponsse Oyjin

KUVA: Ponsse Oyj

vastuullisuuspaillikon tehtavastd, jossa han on toiminut
huhtikuusta 2021 alkaen. Titd ennen Paananen vastasi  Katja Paananen

konsernin viestinnasta.

KIERTUE 2023

Ti 14.3. Lappeenranta
Ke 15.3. Mikkeli
To 16.3. Lahti

Ti 28.3. Espoo
Ke 29.3. Turku

Ti 4.4. Oulu
Ke 5.4. Rovaniemi

\’ SEURAA ILMOITTELUA

www.tieyhdistys.fi



PALVELUTTAIVIMVIL
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“"" jatutkimukset

Kantavuusmittaukset Olemme
pudotuspainolaitteella, Vaylst g 1 -okana
levykuormituslaitteella 2023
seki Loadmanilla UMmassa

Tiiveyden ja kosteuden mittaus
Troxler-laitteella

Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto
Paadllysteporaukset

Tormaysvaimennin ja liikenteenohjaukset
llus:en padllysteiden kitkanmittaus
l:rlkolsku Jetusrelttlen selvitykset

Kunnossapidon laadunvalvontaa
kunnille ja kaupungeille

West Coast Road Masters Oy
Hiekkakatu 45, 28130 Pori | Toimimme koko maassa R UAD
Juha-Matti Vainio p. 0200 121 907, Sebastian Bussman puh 044 986 0635 MASTE RS
Laura Puronaho p. 0500 611 412, Taito T:htinen 0400 350 929 roadmasters.fi




