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PAAKIRJOITUS

Satu pohjoisesta
kansasta

lipa kerran valtio, kaukaisessa, kaukaisessa Pohjolassa, merien takana. Katsottaessa ldhteen kateutta heritti iloinen kansakunta,

JYRI LAITINEN

KUVA

jonka bruttokansa jaksoi luoda kasvua. Itdisen naapurin paille oli laskeutunut synkka yo ja rajalle oli noussut korkea muuri.

Pohjoisessa maassa oli jo pitkaan ollut iso huoli. Bruttokansa raatoi, mutta maan tuottavuus ei vaan noussut. Vaki vanheni,
yritykset eivat endad menestyneet, infrastruktuuri vanheni kasiin ja kaikki kallistui.

Mika neuvoksi? Istuttiin hetkeksi alas ja pohdittiin. Miksi yritykset katoavat? Tyovoimaa ei saada paikalle ja kaiken kuljettaminen
on niin kallista, totesi yksi.Toinen lisasi, etta ei niita tuotteita lopulta kukaan ostanut, kun ei niita saatu ihmisille ajoissa. Nyokyteltiin ja huomiot kirjattiin
muistiin. Itdisen muurin vuoksi vientikuljetukset olivat pidentyneet ja uudet reitit pohjoiseen merelle olivat vield haussa. Tamakin ongelma todettiin
ja harmiteltiin, kun valtion kirstun varat vahenivat.

Kansan vanhukset halusivat asua kotona, mutta ongelmaksi oli tullut, ettei hoitovaki oikein paassyt heitd tapaamaan.Tiet olivat huonossa kunnossa
ja eteneminen oli vaihtelevissa keleissa joskus todella hidasta. Taas nyokyteltiin ja todettiin,
ettd nainhan se taitaa olla.

Kaiken kalleuttakin alettiin taivastella. Joku totesi, etta kylldhan kaikki maksaa, kun asioita KOSKA POHIOINEN KANSA
kuljetellaan niin paljon. Tahan todettiin, etta asiahan on ratkaistu! Kansakunta oli ollut teho- El OLLUT HOLMOLASTA. HE
]

kas ja kasvattanut kuljetuskalustonsa kokoa. Ndin saamme homman toimimaan, oli yleisesti ALKOIVAT VALITTOMASTITOIHIN
arveltu. Kerralla enemman! Joku kuitenkin matti. Kalusto hajosi ja osaa kuljettajista hirvitti,

kun rekat huojuivat ja tarisivt jyristellessaan isoa valtakuntaa ristiin rastiin ja kiertoteita

pitkin, kun lyhyimmat reitit olivat niin huonoja. Rahat alkoivat loppua ihan kaikilta.

Asiaa pohtineet saivat kasiinsa kahden jarjeston laatiman tievetoomuksen, jota alettiin tutkimaan innolla. Siind oli perti 1072 nimea alla kaikilta
mahdollisilta toimijoilta, joita maassa vain oli. Kaikki he totesivat, ettd he menestyisivit paremmin, jos maantiet olisivat kunnossa. Nain on, totesi ap-
Rakentajat ja kaupan toimijat olivat samaa mieltd, samoin maatalouden harjoittajat. Myonteisten hihkaisuiden maara kaikui valtakunnan eri kolkista.
Nainhdn se on! Kaikki romahtaa, jos se minkd varaan se on rakennettu ei ole riittavan kestadvaa! Miten olimmekaan unohtaneet timén ja antaneet
alustan, jonka paalld ihan jokainen maamme vientituote, tyvoima, raaka-aine ja ihminen kulkee, rapautua. Olimmepa olleet hupsuja! Nyt asialle jo
vahan tirskahdeltiinkin.

Koska pohjoinen kansa ei ollut Holmolasta, he alkoivat valittomasti toihin. Nyt kun aletaan, ei ole vield myohaista, todettiin. Tehdaan nyt ripesti,
niin paastaan kohta korjaamaan satoa ja nauttimaan tuloksista, iloittiin. Onneksi herasimme ajoissa tahan asiaan, riemuittiin yhteen daneen.

Ja niin tdama pohjoinen kansa eli elimansa onnellisena siitd eteenpdin. Sen pituinen se.

Oma aikani Tie & Liikenne -lehden paatoimittajana ja yhdistyksen toimitusjohtajana on nyt paatoksessa ja olen siirtynyt rakkaalla infra-alalla
hiekkalaatikon toiselle laidalle "kaivelemaan”.

Noin kahdeksan vuotta sitten kirjoitin ensimmaisen paakirjoitukseni, joka alkoi seuraavasti:

”On hienoa olla tissa tulevaisuuden alalla. Alalla, joka on mahdollistaja ja kasvun luoja — suorastaan edellytys Suomen kasvulle. Ala ja sen ihmiset
ovat innovatiivisia ja tekevat huippututkimusta ja kehittavat teknologiaa ja ovat maailmalla arvostettuja.”

Naihin sanoihin on hyvd myos lopettaa. Kiitokset kaikille!

NINA RAITANEN
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AJANKOHTAISTA

KUVA: Shutterstock

KAYTETTYJEN AUTOJEN KAUPPA VILKASTUTTAA
MUUTEN VAISUA AUTOMARKKINAA

eli noin 14 600 henkiloa. Tydvoiman tarve

Uusien autojen rekisterdinnit ja kysynti ovat Ruotsissa ja Norjassa on autoja rekisterdity

vilin keskiarvoa vaisummiksi. Kuluvan vuoden
rekisterdinnit olivat maaliskuun lopussa noin
3,5 prosenttia viime vuotta jiljessa.
Tilanteen taustalla ovat inflaatio, kasvanut
korkotaso ja energian hinnanvaihtelut. My6s

tdnd vuonna viime vuotta vihemman. Sen
sijaan kaytettyjen henkildautojen kauppa on
alkuvuonna ollut viime vuosia vilkkaampaa.
Suomessa noin 31 000 henkiloa tyosken-
telee autoalan eri toiminnoissa, joista autojen
huolto- ja korjaamotoimiala tydllistaa eniten

kasvaa tulevaisuudessakin erityisesti huolto- ja
korjaamopalvelujen osaamisalueilla.

Lahde: Autoalan Keskusliitto

Plugit rakentaa Tampereelle Suomen ensimmaisen
sahkoisen ammattiliikenteen julkisen latausaseman

Plugit Finland alkaa toukokuussa rakentaa Suomen en-
simmaista sahkoisen ammattiliikenteen julkista lataus-
asemaa Tampereen Viinikkaan. Latausasema palvelee
sahkoisti jakelu- ja runkoliikennettd sekd kevyempaa
ammattiliikennettd.Yrityksen tavoitteena on toteuttaa
sahkoiselle ammattiliikenteelle valtakunnallinen lataus-
verkosto, jota varten tina ja ensi vuonna rakennetaan
noin kaksikymmenta vastaavaa latausasemaa ympari
Suomea.

Nykyiset raskaan liikenteen latausasemat toimivat

sahkoista kalustoa kayttavien kuljetusliikkeiden omistuk-
sessa niiden omilla varikoilla tai toimitilojen yhteydessa.
Sahkainen lilkenne on edistynyt viime vuosina nopeasti,
mutta vihred siirtyma edellyttda myos ammattiliikenteen
ja erityisesti raskaan liikenteen sahkoistamista.
Lahde: Plugit Finland Oy
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MOOTTORILIIKENTEEN
ANSIOMITALIT KAHDEKSALLE
ALAN AMMATTILAISELLE

Vuoden 2023 moottoriliikenteen ansiomitalit
myonnettiin kahdeksalle tieliikenteen toimintaa
edistineelle henkildlle. Liikenne- ja viestinta-
ministeri TIMO HARAKKA myonsi mitalit
18.4.2023 Moottoriliikenteen Keskusjirjestd
ry:n hallituksen asettaman mitalitoimikunnan
esityksen perusteella.

Ansiomitalien myontamisperusteena on
ansiokas ja pitkdaikainen tyo valtakunnallisen
moottoriliikenteen tai tieliikenteen kehittami-
sen hyvaksi. Mitaleja on myonnetty vuodesta
1993 lahtien, ja ne virallistettiin vuonna 2007.

ANSIOMITALIN SAAJAT
VUONNA 2023

Toimitusjohtaja LASSE AHLSTEDT
Toimitusjohtaja EEVA-MAIJA KOPONEN
Toimitusjohtaja ANTTI KORSISAARI
Toimitusjohtaja TIMO KOSKINEN
Toiminnanjohtaja HEIKKI LAPPALAINEN
Toimitusjohtaja NINA RAITANEN
Vanhempi konstaapeli ERKKI SAVOLAINEN
Hallituksen puheenjohtaja KAIJJATAIPALE

Lahde:Moottorilikenteen Keskusjarjesto

@.

VAARALLISTEN AINEIDEN
KULJETUSTEN
TURVALLISUUTTA
TEHOSTETAAN
LAKIUUDISTUKSELLA

Tasavallan presidentti vahvisti 23.3.2023 vaaral-
listen aineiden kuljetuksia koskevan lain koko-

naisuudistuksen. Laki tulee voimaan 1.9.2023.

Uudistuksen tavoitteena on parantaa
vaarallisten aineiden kuljetusten (VAK) tur-
vallisuutta ja torjua mahdollisia ymparisto-
vahinkoja. Lakimuutokset selkeyttavit ja yh-
tendistavat nykyista vanhentunutta seka osin
epaselvaa saantelyd, mikd parantaa koko yh-
teiskunnan turvallisuutta.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

KUVA: Shutterstock

VAYLAVIRASTO JULKAISI
INVESTOINTIOHJELMANSA
VUOSILLE 2024-2031

Vaylaviraston paivitetty investointiohjelma sisaltaa kehittamis- ja parantamishankkeiden lisaksi isoja

peruskorjaushankkeita. Mukana on myos ehdotukset EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai
elinkeinoelaman kanssa rahoitettavista hankkeista.

— Ohjelman tavoitteet ja taloudelliset raamit tulevat valtakunnallisesta Liikenne 12 -suunni-
telmasta, sanoo Vdylaviraston suunnittelun toimialajohtaja PEKKA RAJALA.

Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteena on edistad Suomen liikennejarjestelman saavutetta-
vuutta, kestavyyttd ja tehokkuutta seka hillita ilmastonmuutosta ja parantaa liikenneturvallisuutta.
Investointiohjelman kehittimishankkeisiin suunnitelmassa kaavailtu noin kolmen miljardin euron
rahoitusta seuraavan kahdeksan vuoden aikana.

Lahde:Vaylavirasto

Vaylanpidon rahoituksessa on
otettava huomioon myos
alemman luokan tiet

Huonokuntoisten teiden maara on vuosikymmenessa tuplaantunut. Liikenneverkon korjausvelka
maarakennusvaliokunnan kokouksessa Tampereella puhunut SEPPO SAARELAINEN, joka
ehdotti samalla perusvaylanpidon rahoituksen nostoa |,4 miljardiin euroon ja sitomista indeksiin.

— Maararahasta tulee kohdentaa vuosittain vahintaan 310 miljoonaa vahiliikenteiselle tie-
verkolle.Tierahoituksen niukkuus uhkaa nykyisen tieverkostomme olemassaoloa. Maailmantilanne
on muuttunut ja tieston merkitys huoltovarmuudelle kasvanut, tiivisti Saarelainen.

Taloustutkimuksen mukaan huoltovarmuuskriittisten kuljetusten kustannukset lahes kaksin-
kertaistuvat vuoteen 2025 menness3, ellei vihaliikenteisten tievaylien ylldpidosta ja korjauksista
huolehdita.
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SKAL: LIHKENNE JA LOGISTIKKA
HALLITUSOHJELMAN KARKIHANKKEEKSI

energiahintojen voimakas kasvu ovat vaikut-
taneet voimakkaasti kuljetusyrityksiin. Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL esittdd Suomen
logistisen kilpailukyvyn parantamista tulevan
hallitusohjelman karkihankkeeksi: "Logistisen

takamatkan kurominen Euroopan markkinoille
vaatii nyt vaistimatta panostuksia", toteaa pu-
heenjohtaja JANIYLALEHTO.

SKAL Kuljetusbarometri -kyselyssa kulje-
tusyrittajat pitavat ammattidieselia ja maltillista
jakeluvelvoitetta tarkeimpind keinoina alan

energiakustannusten hillintddn. He odottavat
myos satsauksia rapistuvaan tiestoon.

Lahde: SKAL

Fordin tekoadlykokeilu kehittaa

sahkoautojen valmistusta Euroopassa

Autovalmistaja  Ford kokeilee tekodlyyn
perustuvaa automatisoitua ajoteknologiaa,
jonka tarkoitus on tehostaa autojen tuotanto-
prosessia. Projektissa autot liikkuvat itse pois
kokoonpanolinjalta lopputestausasemille ja
lataukseen sekd pysakoivat sitten itsensd
valmiiksi toimitettaviksi asiakkaille.

E-SELF on osa tutkimusprojekteja, jotka
on suunniteltu Fordin Kolnissa sijaitsevan
Cologne EV Centre -tehtaan toiminnan
kehittimiseen. Tehdas aloittaa sahkoautojen
tuotannon myohemmin tana vuonna. Ford on
kumppaneineen saanut 2,5-vuotiseen kokei-
luunsa kahden miljoonan euron rahoituksen
liittovaltion talous- ja ilmastonsuojeluministe-
riolta.Yhtio aikoo tuoda Euroopassa myyntiin
tayssahkoisen henkiloautomalliston vuoteen
2030 mennessa.

Lahde: Ford
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SELVITYS: RAIDELEVEYDEN
MUUTTAMINEN EI OLISI
KANNATTAVAA
Liikenne- ja viestintiministerio julkaisi
12.4.2023 selvityksen eurooppalaisen raide-
leveyden kayttoonoton mahdollisuuksista ja
vaikutuksista Suomessa. Selvityksessa tar-
kastellaan eri vaihtoehtoja esimerkiksi saa-
vutettavuuden, kestivyyden, tehokkuuden
ja huoltovarmuuden nakokulmista. Raide-
leveyden yhtendistaminen voisi mm. edistaa
kansainvalista henkilo- ja tavaraliikennetta ja
parantaa kaluston saatavuutta. Alustavien ar-
vioiden mukaan hankkeen kustannukset ovat
kuitenkin huomattavat suhteessa hyotyihin.
Selvityksen taustalla on Euroopan ko-
mission esitys, joka velvoittaisi rakentamaan
kaikki Euroopan laajuisen TEN-T-liikenne-
verkon raideyhteydet eurooppalaisen stan-
dardin raideleveyteen. Esityksen kasittely on
vield kesken,ja Suomen tavoitteena on silyttaa
asiassa jatkossakin kansallinen harkintavalta.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

EU:SSA SAAVUTETTIIN
ALUSTAVA SOPU JAKELU-
INFRAN VELVOITTEISTA

Euroopan jisenmaat, parlamentti ja komis-
sio ovat padsseet alustavaan sopuun ns.
AFIR-asetuksesta, joka edistad vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuurin kiytto6n-
ottoa tie-, vesi- ja lentoliikenteessa. Asetus
velvoittaa jasenvaltioita varmistamaan mm.
henkil6autojen sahkdlatausinfran rakentumista
TEN-T-ydinverkolle. Samalla hyvaksyttiin sito-
via tavoitteita, jotka liittyvat vetypolttoaineen
tankkaamiseen seka tie- ja meriliikenteessa
kaytettavaan nesteytettyyn kaasuun.

Suomi on kannattanut yhteisia ja kunnian-
himoisia, eri likennemuotojen vaihtoehtois-
ten kayttvoimien infraa koskevia tavoitteita.
Suomelle tarkeda on ollut ottaa sahkolataus-
tavoitteissa huomioon my6s harvaan asutut
vahiliikenteiset alueet, joilla valimatkat ovat
pitkia.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

3/30:5.\313““‘%

MINISTERIO ESITTAA
SAANTELYA SAHKOPOTKU-
LAUTAILUN PYSAKOINTIIN
JA OHJAAMISEEN

Liikenne- ja viestintaministerion arviomuistiossa esitetddn sahkopotkulautailulle uusia saantely-
vaihtoehtoja. Pohjoismaisen mikroliikkumisen yhdistyksen (NMA) mukaan ehdotukset eivat kui-
tenkaan sovi kaikkien Suomen kaupunkien erilaisiin olosuhteisiin. NMA:n jasenid ovat lautailualan
yritykset Bird, Bolt, Dott, Lime, TIER ja VOI.

Muistiossa ehdotettavia toimenpiteitd ovat mm. mikroliikkumista ohjaavat uudet liikenne-
merkit, pyorailyn ja mikroliikkumisen promilleraja seka skuuttien pysakointikielto jalkakaytavilla,
pyorateilld ja maastossa. Suomessa saantelypaineita on etenkin Helsingiss, jossa pysakointid on
pyrittykin rajaamaan tietyille, liikennemerkein osoitetuille paikoille. NMA:n mielesta Helsingin malli
ohjaa jo kehitysta toivottuun suuntaan, mutta promillerajaa yhdistys pitaa kannatettavana.Valtaosa
viikonloppudiden skuuttionnettomuuksista liittyy tutkimusten mukaan kuljettajan humalatilaan.

Lahde: Pohjoismainen mikroliikkumisen yhdistys

Taydennyksia ajoneuvolakiin

Tasavallan  presidentti  vahvisti Kansalliseen lainsdgadantoon

23.3.2023 muutoksia ajoneuvo- tehddan samalla EU:n taytantoon-

lakiin ja siihen liittyviin lakeihin.

Niiden mukaan paastomanipu-
laatiot kielletadn ja sanktioidaan
entistd vahvemmin, ja ajoneuvo-
jen kayttovoimien muuttaminen
sallitaan aiempaa laajemmin. La-
kimuutoksilla ~ edistetdan myos

panoasetuksen edellyttamat muu-
tokset, jotka koskevat henkilo-
autojen ja kevyiden hyoty-
ajoneuvojen hiilidioksidipaasto-
jen seurantaa ja ilmoittamista.
Lakimuutokset tulivat voimaan
1.4.2023.

*
tieliikenteen automaatiokokeiluja _\‘é’
ja selkiytetaan pienten kuljetus- < Lahde: Liikenne- ja
robottien saantelya. S\v viestintaministerio
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AUTOJEN KIERRATYSMAARAT

LASKUSSA VUODEN
ENSIMMAISELLA
NELJANNEKSELLA

Kuluvan vuoden ensimmaiset kolme kuukautta ovat olleet aiempaa hiljaisempaa autojen romutus-

rintamalla. Ensimmaiselld neljanneksella oltiin 20 prosenttia jiljessa viime vuoden vastaavaan

maaraan verrattuna.

Pudotusta romutusmaarissa on tasaisesti lihes jokaisessa kunnassa ja maakunnassa.

Eniten laskua romutusmairissi on Pohjois-Pohjanmaalla (-39 %). Keski-Pohjanmaan

maakunnassa puolestaan maara poikkeuksellisesti kasvoi (+ 17 %).

Taustalla vaikuttaa muun muassa nykyisen maailmantilanteen tuoma taloudellinen

epavarmuus. Uuden tai vaihtoauton hankintaa on saatettu lykata ja paatetty sinnitelld

vield vanhalla.

Autokannan kiertonopeus on oleellinen osa autokannan uudistumista. Autot tulevat

nyt keskimaarin romutettaviksi vasta yli 22-vuotiaina. Uudistuminen taas on edellytys

sahkoistymiselle ja paastottomyydelle.

KESAN KYNNYKSELLA
ENITEN PYORAILY-
TAPATURMIA

Pyoriilykauden alkaminen nakyy myos Ifin

henkilasiakkaiden pyoriilyonnettomuustapa-
turmatilastoissa. Eniten vapaa-ajan onnetto-
muuksia sattuu touko- ja kesakuussa. Elokuussa
puolestaan nakyy kasvua tydmatkapyorailyn
tapaturmissa.

Ifin tilastojen mukaan pyoralld kaatuessa
tulee tavallisesti ruhjeita ja murtumia kasiin,
jalkoihin seka solisluuhun. Kevailla varsinkin
hiekoitushiekka voi luistaa jarrutustilanteessa
alta ja pidentaa jarrutusmatkaa.

—Siksi siihen on hyva nain pyorailykauden
alussa kiinnittdd huomiota. Pyoran kunto on
hyva kevaisin tarkistaa ja palauttaa mieleen
liikennesaannot, kertoo Ifin henkilovakuutus-
ten korvausasiantuntipg ANNE KOIVISTO.

Lahde: If
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Lahde: Suomen Autokierratys Oy

Valtioneuvosto kannattaa
komission tieturvallisuuspakettia

Valtioneuvosto toimitti |3. huhtikuuta 2023
eduskunnalle U-kirjelman Euroopan komis-
sion ehdotuksesta tieturvallisuuspaketiksi.
Valtioneuvosto kannattaa paaosin ehdotuksen
sisaltod ja tavoitteita.

Ehdotus sisiltaa ehdotukset ajokortti-
direktiivin tarkistamisesta, likenneturvallisuu-
teen liittyvid liikennerikkomuksia koskevan
rajat ylittavan tietojenvaihdon helpottamisesta
annetun direktiivin (CBE-direktiivi) tarkistami-

sesta ja uudeksi direktiiviksi tiettyjen ajokiel-
tojen koko unionin laajuisesta soveltamisesta
(ajokieltodirektiivi).

Tieturvallisuuspaketin tavoitteena on osal-
taan ehkaista liikennekuolemia seka nykyaikaistaa
ajokortteja koskevaa saantelya. Samalla tehoste-
taan liikennesaantdjen noudattamisen rajat ylitta-
vad valvontaa ja seuraamusten tiytintoonpanoa.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

SKAL: Kolmannes kuljetus-
yrityksista karsii osaajapulasta

Yli kolmannes kuljetusyrityksista on koke-
nut henkilokunnan palkkaamisessa vaikeuk-
sia viimeisen vuoden aikana, selviaa SKALin
Kuljetusbarometrista. Lahivuosina kuljetusala
tulee kilpailemaan muiden toimialojen kanssa
vahenevista tyovoimasta — myos liikenne- ja
logistiikka-alan sisalla.

— Ala tarjoaa t6ita jopa 4 000 uudelle
kuljettajalle vuosittain. Samaan aikaan joilla-
kin toimialoilla nahdaan irtisanomisia. Osaavaa

tyovoimaa olisi saatavilla, mutta kuljetusalan
runsaan saantelyn takia siirtyminen kulje-
tusalalle on vaikeaa, SKALin toimitusjohtaja
ANSSI KUJALA sanoo.

SKALin mukaan osaajien palkkaamisen
keskeisia haasteita ovat muun muassa am-
mattipatevyyskokeen jarjestdjien liian tiukat
koulutusvaatimukset ja kuljettajakoulutuksen
suuret kustannukset.

Lahde: SKAL



CALL FOR PAPERS

Talvitiepadivat 14-15 helmikuuta
Jyvaskylassa

15

Syyskuuta
2023

& Innovaatiot ja kehitys & Ilmaston muutos ja paastot

& Kunnossapito ja urakkamallit & Ympaéristonadkokulmat, materiaalit
& Omaisuudenhallintajainfra & Resilienssi

& Tienpito, kunnossapidon menetelmat ® Automaatio

& Arvotjaasiakkuus V) Liikkkuminen ja liikenne

& Muuteema (V) Talven tuomat haasteet

Esitysehdotus Ilmoittautuminen Tieto Ohjelma Aineistojen Tapahtuma
DL valinnasta toimitus

Talvitiepaivat jarjestetaan Viherpaivien kanssa yhta aikaa Suomen Tieyhdistys ry
Jyvaskylan Paviljongissa. Nayttelymyynti kdynnistyy pian - varaa Mannerheiminaukio 1 a
paikkasi! 00100 HELSINKI
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KESTAVA LIIKKUMINEN

TEKSTI: Henriikka Uusitalo KUVAT: Shutterstock

Autoilun
kestavyys on
murroksessa

Yksityisautoilua on pitkaan pidetty ilmastolle huonona, mutta pitkien
valimatkojen Suomessa se on monille valttamaton liikkkumismuoto. Uu-
denlaisen teknologian ja kayttovoimien ansiosta autoilu on tullut kes-
tavammaksi. Tieinfran kehittaminen vahvistaa autoilun kestavyytta seka
yksittaisena liikkumismuotona etta osana matkaketjuja.

ksityisautoilu on
pitkaan rajautunut
kestavan liikkumi-
sen ulkopuolelle,
koska maarittelya
on ohjannut vahipaastoisyys tai
paastottomyys. Teknologian kehitty-
minen on kuitenkin tehnyt autoilusta
kestavampad, mika haastaa vallitsevaa
kestavan liikkumisen maarittelya.

Kun ajoneuvo- ja polttoaine-
teknologian kehittyessd autoilun
paastot vahenevat ja tielikenteen
kayttovoimat muuttuvat hiilineutraa-
liksi, autoilusta tulee yksi kestavan
liikkumisen muodoista.

— Autoliikenteen sahkoistymi-
sen ansiosta vahenevat ilmanlaatuun
liittyvat ongelmat kaupunkiseuduilla,
kun lahipaastot vahenevat. Uusiu-
tuvan sahkon kayttiminen sihko-
autoissa vahentaa olennaisesti autoi-
lun paastoja, liikenteen erityisasian-
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tuntja. HANNA KALENOJA
kertoo.

Tieliikenteen Tietokeskuksessa
tyoskenteleva Kalenoja toteutti viime
vuonna ymparistoministeriolle Autoilu
kestdvdssd liikennejdrjestelmdssd -kat-
sauksen.

Hanen mukaansa autoilun muut-
tuminen kestavammaksi vaikuttaa
my6s autoilun yhteiskunnalliseen
hyvaksyttavyyteen. Autolla on tarkea
asema Suomessa, jossa moniin paik-
koihin paasee vain teiti pitkin autolla.
Kaupunkiseuduilla autolle on suuri
tarve matka-ajan saastajana. Auton
merkitys korostuu myos kyyditsemi-
sessd, joka on yksi merkittavimmista
liikkumistarpeista henkiloautolla.

— Kaupungeissa yksityisautoilusta
on hieman syyllistettykin, koska sille
|oytyy useimmiten ymparistoystaval-
lisempia vaihtoehtoja. Kaikkialla ja
kaikkiin matkakohteisiin ja -tarpei-

siin joukkoliikenne tai pyoriily ei ole
yhta kdytannollinen kuin auto. Siksi
autoilun suosio on sailynyt pitkalti
samana viime vuosikymmenien aikana,
Kalenoja selittaa.

TIESTOLLA ON SUURI
ROOLI KESTAVASSA
LIIKKUMISESSA

Tiestolld ja sen kunnolla on suuri
merkitys siind, saammeko liikenne-
jarjestelmaamme kestavaksi. Esimer-
kiksi tieston kunto vaikuttaa myos
ajoneuvojen polttoaineenkulutukseen.
Sen vaikutus erityisesti raskaan ka-
luston osalta on merkittava, koska
pienetkin  epatasaisuudet voivat
lisatd niiden polttoaineenkulutusta
huomattavasti.

Tieston kunnossapidosta huoleh-
timinen on yksi keino tehda liiken-
teesta kestavimpad. Tiepaallysteen




epatasaisuus, paillystevauriot ja
urautuminen lisadvat polttoaineen-
kulutusta. My6s talvikunnossapidolla
on suuri vaikutus polttoaineenkulu-
tukseen. Kiertotiet lisaavat matkan
pituutta ja kestoa, eli nain ollen myos
paastoja.

— Tieinfran kunto ja se, miten
liikennejarjestelma on rakennettu,
on iso kestavan liikenteen osatekija,
Hanna Kalenoja sanoo.

Teiden ja liikennejarjestelyjen
teknologiaa kehittdimalld voidaan
myos vahentaa paastoja. Esimerkiksi
liikenteen kysynnan huomioiva adap-
tiviinen valo-ohjaus lisaa liikenteen
sujuvuutta ja voi vahentaa nain jar-
rutuksia, pysahdyksia ja ruuhkia, jotka
lisdavat autojen kokonaispaastoja.

Kestavan liikennejarjestelman yti-
messa ovat liikenteen solmupisteet,
jotka yhdistavat eri kulkumuotoja,
kuten henkiloauton ja junan, matka-
ketjuiksi. Solmupisteiden keskiossa
on pysakointijarjestelmien ja liitynta-
pysakainnin sujuvuus. Tallaisten sol-
mupisteiden kehittamisen tarve vah-
vistuu entisestaan, jos henkiloautojen
omistus vahentyy.

— Jos liittyminen joukkoliikentee-
seen ei ole sujuvaa, kdy helposti niin,
ettd omalla autolla ajetaan perille asti.

TEKNOLOGIA
MUUTTAA LIIKKUMIS-
TARPEITAMME

Teknologian kehitys on myos vai-
kuttanut liilkkumistarpeisiimme.Yksi
suurin muutos on tyomatkojen vahen-
tyminen, kun etdtyot ovat yleistyneet.
Tyoajan joustavuus on myos vahenta-
nyt paastoja aiheuttavia ruuhkia, kun
kaikki tyomatkaajat eivit ole samaan
aikaan liikenteessa.Talloin tyopaikalle
liikkumista ei tarvitse suunnitella siten,
etta valttdisi ruuhkat.

— Koronapandemia nopeutti tita
kehitysta, ja on arvioitu, etta etatyot
yleistyvat entisestaan niissa tyoteh-
tavissd, joissa se on mahdollista ja
luontevaa. Emme tule enda palaamaan

vuoden 2019 liikkumisrytmiin, Kale-
noja toteaa.

My6s erilaiset jaetut palvelut
muuttavat yksityisautoilun tarvet-
tamme.Autonomisten eli ilman kul-
jettajaa liikkuvien kulkuneu-
vojen on arvioitu olevan
yksi seuraavien vuo-
sikymmenien suu-
rimpia muutoksia
liikenteessa.

Liikkuminen
voisi toteutua tal-
6in taksin kaltaisena
palveluna, jota eri
operaattorit tarjoaisivat

ovelle eika joukkoliikenteen tapaan
vakioreiteilla ja -aikatauluilla.

— Autonomisten kulkuneuvon
tilaaminen esimerkiksi viemaan kotoa
juna- tai lentoasemalle mahdollistaisi
ovelta-ovelta-matkaketjun. Autono-
misten kulkuneuvojen yleistyessa olisi
vahemman tarvetta nykyisen kaltai-
selle yksityisautoilulle ja henkiléauton
omistamiselle.

AJANARVOSTUS
NAKYY REITTI-
VALINNOISSAMME

Autonominen liikkuminen on Kale-
nojan mukaan kuitenkin melko pitkan
matkan paassa. Jotta liikenne voisi olla
autonomista, ajoneuvojen tulisi olla
verkottuneita ja vaihtaa keskendan
tietoja sijainnistaan ja reitistaan. Sitd
varten myos tieinframme vaatisi aly-
teknologiaa, joka mahdollistaisi auto-
nomisten kulkuneuvojen kayttamisen.
Esimerkiksi tiemerkintoihin ja
liikennemerkkeihin tulisi lisata tek-
nologiaa, joka mahdollistaisi ajoneu-
vojen ja infran valisen tiedonvaihdon.
Jotta autonomiset kulkuneuvot voivat
tunnistaa esimerkiksi kaistaviivan, tei-
den ja merkintojen pitaa olla hyva-
kuntoisia.
Autonomisessa liikenteessa
matka-ajan voisi kayttda haluamal-
laan tavalla, esimerkiksi tyontekoon,

AJAN ARVOSTUS
NAKYY MYOS SIINA,
ETTAVALITSEMME
MIELUIMMIN
MATKA-AJALTAAN
LYHIMMAN
KULKUTAVAN.

opiskeluun tai vaikka lukemiseen.
Etatoiden suosio osoittaa, etta kii-
reisessa yhteiskunnassa arvostamme
vapaa-aikaa entistda enemman. Ha-
luamme kayttdd aikamme siihen,
mika on meille tarkeaa.
— Ajan arvostus
nakyy myos siing,
ettda valitsemme
mieluimmin
matka-ajaltaan
lyhimman  kulku-
tavan. Se haastaa
joukkoliikennetta,
jonka kaytto yleensa
vie enemman aikaa kuin
omalla autolla kulkeminen. Jos
autoa ei ole kaytossa, matka voi jaada
myos tekemattd, jos joukkoliikenne
vie lilkaa aikaa, Kalenoja kertoo.

JOUKKOLIIKENNE
LISAA LIKENTEEN
TASA-ARVOISUUTTA

Kestavaan liilkkumiseen ja liikenne-
jarjestelmaan liittyy myos taloudellinen
ja sosiaalinen nakokulma. Liikenne-
jarjestelman taloudellinen kestavyys
sisaltad seka yhteiskunnallisen ettd
yksityistalouden nakokulman.
Yksityistalouden kannalta autoi-
lun kustannukset ovat suhteellisen
korkeat. Kavely ja pyoriily sen sijaan
on lahes ilmaista. Joukkoliikenteen liput
ovat verrattain edullisia, koska valtio
ja kunnat tukevat julkista liikennetta.
— llman joukkoliikennepalveluita
henkil6t, joilla ei ole varaa yksityis-
autoiluun, eivat paasisi liikkumaan.
Téllainen liikennekoyhyys liittyy
liikkumisen sosiaaliseen kestavyy-
teen, jossa kaikilla ei ole samanlaiset
mahdollisuudet liikkua tarpeidensa
mukaan muun muassa kohtuuhinnalla
ja kohtuuajassa, Kalenoja kertoo.
Kaikkialle Suomeen kattavaa
joukkoliikennetta ei kuitenkaan ole
taloudellisesti jarkevad toteuttaa.
Tillaisilla alueilla henkildauto on
usein ensisijainen, ellei jopa ainoa,
liikkumisen mahdollistaja. *
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TEKSTI: Heli Laukkanen / Pyérdmatkailukeskus
KUVAT: Pydrdmatkailukeskus ja Shutterstock

Unelmien
yoramatkailu-
maa Suomi

Onmistatko pyoran? Jos vastasit kylla, olet potentiaalinen
pyoramatkailija. 250 miljoonaa eurooppalaista pyorailee
ja pelkastaan Euroopassa tehdaan 2,3 miljardia
pyoramatkailumatkaa vuosittain. Lisaksi taloudellisten
vaikutusten arvioidaan olevan yli 44 miljardia vuositasolla.
Pyoramatkailun on laskettu vahentavan matkailun CO2
paastoja |6 miljoonaa tonnia vuosittain, joten
pyoramatkailu on olennaisessa roolissa myos kestavan

matkailun kehitystyossa.

yoramatkailu on kuuma trendi

myOs Suomessa. Siitd kerto-

vat ympari maata kaynnissa

olevat hankkeet ja kehitys-

projektit, joissa karkena on
nimenomaan pyoramatkailu. Kehitettavat
reitit suuntaavat yha useammin hiljaisim-
mille tiealueille, seka hiekka- ja metsdauto-
teille. Kansainvalisten tutkimusten mukaan
pyoramatkailija viipyy alueella perinteiseen
matkailijaan verrattuna kaksi kertaa kauem-
min ja vierailee keskimaarin kaksi kertaa
useammassa kohteessa.

—Tama selittyy helposti sill3, etta pyo-
ralld matka taittuu nopeammin kuin kavellen
ja puolestaan taas hitaammin kuin autolla,
jolloin mahdollisuuksia tutustua ja kayttaa
palveluita on useammin. Ja mika parasta,
pyoramatkailla voi kaupunkipyorilld, mummo-
pyoralla, gravel-pyoralld, maastopyorilld tai
vaikka potkupyorillg, eli taivas on rajana, sa-
noo Pyoramatkailukeskuksen koordinaattori
HELI LAUKKANEN.
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RETKIPYORAILY JA
PYORAVAELLUS TUOVAT
UUSIA PYORAILJOITA
UUSILLE ALUEILLE

Pyoramatkailua on kehitetty ympari Suomea
jo useamman vuoden ajan ja reitteja on jo
tuhansia kilometreja. Suomi on tunnistettu eri-
tyisen vetovoimaiseksi kohteeksi bikepacking-
tyyliseen pyoraretkeilyyn. Bikepackingilla tar-
koitetaan pyorailyn ja kevytretkeilyn yhdistel-
maa, jossa yhdistyvat eravaelluksen vapaus ja
luonnonlaheisyys, pyorailyn tehokkuus ja aja-
misen nautinto. Lajin suosio on kansainvalisesti
voimakkaassa kasvussa, ja harrastajien maara
on lisadntynyt merkittavasti myos Suomessa.
Lukemattomat polut, monkijaurat ja hiekkatiet
mahdollistavat kansainvalisesti ainutlaatuisen
bikepacking -reittiverkoston kehittamiseen.

Kansainvalisen tason bikepacking-reitteja
on jo kehitetty, ja uusia on tyon alla.The Arc-
tic Bikepacking Trail -reittikehityshankkeissa
Lappiin on suunniteltu lahes 3 000 kilometrin

laajuinen Arctic By Cycle -bikepacking reitisto,

ja Eteld-Suomea halkoo Uudenmaan ja Kymen-
laakson luontoa ja kulttuuria esitteleva South
by Cycle -reittiverkosto. Reittien suunnitte-
lussa on otettu huomioon reitin varrella olevat
palvelut ja erityisesti reittien saavutettavuus
julkisella liikenteella.

BIKELAND.FI ON SUOMEN
PYORAMATKAILUN KOTI

Olennaisessa roolissa pyoramatkailureittien
vetovoimaisuuden lisadmisessa ovat reitin var-
rella olevat palvelut.Yritykset ympari Suomen
ovat huomanneet pyoramatkailun potentiaalin
ja Suomesta I6ytyykin jo yli 330 Tervetuloa
pyoriilija -tunnuksen saanutta pyoraily-
ystavillista yritystd. Tunnuksen saaneet yrityk-
set toivottavat pyoriilijat tervetulleeksi ja huo-
mioivat pyoramatkailijan tarpeet tarjoamalla
esimerkiksi turvallisen pyorapysakainnin ja
perustyokalut pyoran huoltoa varten.Terve-
tuloa pyoriilija -yritykset ja Suomen pyoramat-



kailureitit 16ytyvat Pyoramatkailukeskuksen
yllapitamalta Bikeland fi-sivulta.

Pyoramatkailun suurimpia haasteita on
reitti- ja palvelutiedon pirstaleisuus.

— Pyoramatkailukeskuksen yksi tarkeim-
mista tehtavista onkin koota tietoa yhteen ja
nayttaa niin kotimaiselle kuin kansainvaliselle
matkailijalle kokonaiskuva Suomesta pyora-
matkailumaana. Bikeland.fi -sivusto toimii sa-
teenvarjona ja ohjaa matkailijan aina alueen
tai Tervetuloa pyoriilija -tunnuksen saaneen
yrityksen omille sivuille tarkempaa tarkastelua
varten, kertoo Heli Laukkanen.

— Bikeland fi-sivustoa paivitetdan jatkuvasti.
Kaikkia Suomen pyoramatkailureitteja ei vield
ole kartalla,mutta saamme jatkuvasti uusia reit-
tejd tietoomme ja toivomme, ettd meihin ollaan
myos jatkossa aktiivisesti yhteydessa. Kokoamme
sivustolle tietoa my6s Suomessa jarjestettavista

kin merkittivd on VALTTERI BOTTAKSEN
kotikaupunkiinsa Lahteen tuoma gravel-kisa ke-
sakuun alussa, Laukkanen jatkaa. *
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PYORAMATKAILUN KEHITTAJA

Pyoramatkailukeskus on Pyoriliitto ry:n

ja Pyoriilykuntien verkosto ry:n vuonna

2020 perustama Pyoramatkailun
kehittamisorganisaatio.
Pyoramatkailukeskuksen
toimintaa rahoittaa
Traficom.

Viime vuodet ovat
osoittaneet, etta pyora-
matkailu on kasvava
trendi, jonka suosio
perustuu pitkalti sitd
tukevien aktiivilomai-
lun, luontomatkailun ja

kestavan matkailun suosion kasvuun.

Sahkoavusteisten pyorien lisaantyminen
on mahdollistanut pyoramatkailun en-
tistd laajemmalle joukolle ja luo tdysin

WELCOME
CYCL:ST

BIKELAND.FI

uudenlaisia elamyksia ihan kaikenikaisille
ja kuntoisille. Pydramatkailun valttikortti
onkin se, ettd pyoraily sopii kaikille
ja jokainen voi toteuttaa sitd

omalla tavallaan.

— Yllaksellda van-
himmat  pyoriilevat
asiakkaat ovat yli
80-vuotiaita ja nuorim-
mat matkaavat pyora-
karryissi mukana tai
potkuttelevat omilla
potkupyorilla. Tama

osoittaa hyvin palvelui-
den tirkeyden ja sen, ettd pyoraily on
kaikille ja kaikenikaisille, nuorista perhei-
siin ja senioreihin, kertoo ravintoloitsija
ILKKA POUTANEN Yllakselta.
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TEKSTI: Tapio Kinnunen / Ramboll

Kavelyn edistdminen
parantaa koko kaupungin

saavutettavuutta

Kestavan liikkumisen edistaminen on yha useammassa kunnassa ja maakunnassa
merkittava teema, jota halutaan toteuttaa systemaattisesti ja maaratietoisesti.
Kavelyn rooli kestavassa liikkumisessa on jaanyt vahemmalle huomiolle, kun
pyoraliikenteen edistamisen suosio on ollut keskiossa.

estava liikkuminen on erittiin
laaja-alainen ja monipuolinen
kokonaisuus, jota usein halu-
taan ldhestya eri kulkutapojen
nakokulmasta. Esimerkiksi ka-
velyn ja pyorailyn edistimisohjelmiin on jaossa
vuosittain Traficomin valtionavustusta, ja tahan
tarjoukseen ovat monet kunnat tarttuneetkin.

Pyoriliikenteen edistaminen on ollut
kasvava trendi, mutta samanaikaisesti kavelyn
roolia on kuitenkin edelleen vaikea hahmottaa,
ja se on jadnyt hieman taka-alalle.

Kavely on monimuotoinen ja luontainen
ihmisen sosiaalisen eliman ilmentyma, jota on
tehty jo miljoonia vuosia ennen kuin ihmista
lajina oli edes olemassa. Kavelyn saintely
ja ohjaaminen alkoi kdytannossd vasta, kun
muita liilkkumisen muotoja alkoi ilmestya ja
liikenteelle piti keksia saantoja.

Yha nykyadnkin kavelijoiden liikkumista
yritetddn rajoittaa insindorimaisen suorakul-
maisilla jalkakaytavilla, suojateilld ja pientareilla,
vaikka kavelija liikkuu edelleen pohjimmiltaan
vaistojen ja aistien varassa tulkiten nopeimpia
ja kiinnostavimpia reitteja ldhes tiedostamatta.

Ehkapa kavelyn itsestaanselvyys on yksi
syy, miksei ole "kavelykuntien verkostoa” tai
juuri muitakaan kavelylle omistettuja etu-
jarjestojd, foorumeita tai tapahtumia. Edes ka-
vellen tapahtuneita onnettomuuksia ei lasketa
liikenneonnettomuuksiksi, jollei mukana ole
jokin ajoneuvo.
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KUVA: Valtteri Karttunen / Ramboll

Pysikkikatoksella lisataan kaukoliikenteen pysakin viihtyisyytta ja sddnsuojaa, kun polkupyérien runkolukittava
liityntapysakointipaikka taas parantaa saavutettavuutta merkittavasti.

KAVELYN ERI ROOLIT
LIMITTYVAT

Kaupunki- ja maisemasuunnittelussa kavelijan
rooli tosin on tunnistettu jo pitkaan, ja viime
vuosina kavelyn moninaisia rooleja ja kaveli-
joiden laajaa kirjoa on alettu tunnistaa myos
osana lilkennejarjestelmaa ja likennesuunnit-
telua: puhutaan kaveltdvyydesta.

Kavely muodostuu kolmesta paaluokasta:
liikenne, oleskelu ja liikunta. Kavely liikenne-
muotona tahtaa lihtokohtaisesti siirtymiseen
paikasta toiseen, jolloin arvostetaan suora-
viivaisuutta. Oleskelumuotona se taas sisaltaa
rauhallista oleilua, luonnosta nauttimista tai
toisten ihmisten seurassa olemista. Kavely lii-
kuntamuotona pyrkii fyysiseen aktiivisuuteen
ja virkistaytymiseen.



KUVA: Bhavna hi_s_hra / Ramboll

Ramboll laati Kotkan seudulle matkaketjujen kehittamissuunnitelman. Konseptikuvassa ideoitiin erilaisia likkumispalveluita ja muita matkaketjuja edistavia ratkaisuja,
joilla Kotkan ydinkeskustan saavutettavuutta ja kiinnostavuutta voitaisiin jalostaa.

Kavelyn rooli paaluokkien vililla voi vaih-
della jopa yhden henkilon tekeman matkan
aikana, ja roolit voivat olla paallekkaisid ja
toisiaan tukevia. Kaveltavyys tarkoittaa sel-
laista alueeseen liittyvad ominaisuutta, joka
yksinkertaisesti kuvaa sitd, miten helppoa
alueella on liikkua kavellen.

KAVELTAVYYS ON
HUOMIOITAVA ALUEIDEN
SUUNNITTELUSSA

Hyvin kaveltava alue huomioi monipuolisesti
kaikki mainitut kavelyn paaluokat seka kave-
lijdiden erilaiset ja vaihtelevat roolit. Lahto-
kohtana on, etta kivelyn on oltava mahdollista
kaikille ihmisille kaikkialla, missa kavelylle on
tarvetta. Kaytinnossi olosuhteiden tulee
olla riittavan turvalliset ja esteettomat arki-
liilkkumisen turvaamiseksi, mutta laatutasoa
ja siten viihtyvyytta ja houkuttelevuutta tulee

parantaa etenkin keskeisimmilla kavelyalueilla.

Keskeisimpia kavelyalueita ovat etenkin
kaupunkien ydinkeskustat, joissa on paljon
asutusta, tyopaikkoja, palveluita, matkailu-
kohteita seka kulttuuri- ja tapahtumatarjon-

taa. Ne ovat myos alueita, joissa
liikutaan kaikilla muillakin kul-
kutavoilla ja joissa tilakysy-
mykset ovat kriittisimpia.
Ydinkeskustat ovat-
kin  keskeisia joukko-
liikenteen keskuksia ja
vaihtopaikkoja, mika kyt-
keytyy oleellisesti kavelyyn:
olosuhteiden kehittiminen on
oleellista asemille tai pysakeille saa-
vuttaessa, joukkoliikennevilineestd toiseen
vaihtaessa tai sellaista odottaessa.

KAVELY ON OSA
JOUKKOLIIKENTEEN
MATKAKETJUJA

Joukkoliikennematkan ymparille muodostuvat
matkaketjut laajentavat kavelyn roolia paikal-
lisista matkoista osaksi laajaa liikennejirjes-
telmad. Keskeisten joukkoliikenteen solmu-
pisteiden lahiymparistoja voidaan kutsua myos
liikkumishubeiksi tai -keskioiksi, mikali niissa
yhdistyvat tiivis maankaytto, erilaisten palvelui-
den tarjonta seka etenkin mahdollisuus hyo-

KESKEISIMPIA
KAVELYALUEITA OVAT
ETENKIN KAUPUNKIEN
YDINKESKUSTAT.

dyntaa erilaisia likkumispalveluita.
Miten kaupunki voi sitten
edistid kavelya ja matka-
ketjuja? Ensin pitdd tunnis-
taa kdvelyn kannalta kayte-
tyimmat ja kiinnostavimmat
alueet.Toiseksi pitda tunnis-
taa joukkoliikenteen kannalta
tarkeimmat solmupisteet, kuten
asemat, terminaalit ja kriittisimmat
pysakit. Alueet, joissa nama molemmat
ristedvit, ovat ldhtokohtaisesti potentiaa-
lisimpia kavelyhubeja eli kavellen tehtivien
matkaketjujen alueita.

Matkaketjujen tekemisen edellytys on,
ettd yhteydet on helppo hahmottaa ja I6ytaa,
liikkuminen on sujuvaa, edullista ja yksinker-
taista, ajantasaista tietoa on saatavilla ja hairio-
tilanteisiin varaudutaan. Tekemalld alueista hou-
kuttelevia, viihtyisid ja kiinnostavia saadaan ka-
velijat paikalle, mutta tekemalla lisaksi joukko-
liikenteen tai liikkumispalveluiden kaytostd
helppoa ja nopeaa parannetaan myds saavu-
tettavuutta ja edistetaan likennejarjestelman
kestavaa kehitysta. *
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TEKSTI: Akseli Kotila KUVA: Shutterstock

Biokaasu on kotimainen

ja vahapaas

toinen vaihtoehto

tulevaisuuden polttoaineeksi

Biopolttoaineista keskusteltaessa biokaasu on nahty yhtena fossiilisten polttoaineiden
korvaajana. Biokaasu on myos vuonna 2022 sisallytetty jakeluvelvoitteeseen, jonka tarkoituksena
on edistaa uusiutuvien polttoaineiden kayttoa tieliilkenteessa. Haastattelimme Biokierto

ja Biokaasu ry:n toiminnanjohtaja ANNA VIROLAINEN-HYNNAA ja selvitimme, miten

han nakee biokaasun aseman nyt ja tulevaisuudessa.

MITA ON BIOKAASU?

Biokaasu on biopohjaisista raaka-aineista
valmistettua kaasua. Biokaasua valmistetaan
esimerkiksi biojitteestd, lannasta tai muusta
biopohjaisesta raaka-aineesta. Biokaasua voi-
daan kayttaa limmon- ja sahkontuotannossa,
ja sitd voidaan jalostaa kaytettavaksi autojen
polttoaineena ja teollisuudessa.

Biokaasu on todella monikdyttdinen
ratkaisu. Suomessa on tilld hetkelld yli 80
biokaasutuotantolaitosta, mika osoittaa sen,
ettd biokaasu voidaan nahdi aidosti kotimai-
sena vaihtoehtona. Biokaasun kotimaisuus on
myos aluepolitiikan ja huoltoturvan kannalta
merkittavaa.

On tirkead muistaa, ettd biokaasu on
osaratkaisu muiden joukossa, kun mietitaan
tulevaisuuden polttoaineita. Meilld on nyt ja
tulevaisuudessakin erilaisia kiyttovoimia. Bio-
polttoaineiden paastot ovat huomattavasti pie-
nemmit kuin perinteisten fossiilisten poltto-
aineiden. Biokaasun etuina ovat kotimaisuus
ja edullisuus.

Jos biokaasua ja -dieselid verrataan toi-
siinsa, molemmat ovat paast6iltaan lihes samaa
tasoa. Sen sijaan biodieselin haasteena on, ettei
sita tule riittdmaan kaikille nykyisella hinnalla
ja sen rinnalle tarvitaan muitakin vaihtoehtoja.
Tahan biokaasu toimii yhtena ratkaisuna.

MILLAINEN BIOKAASUN
ASEMA OLI ENNEN JA ON NYT?

Kaasuteknologiaa pidetaan toimivana ja siihen
luotetaan. Lisaksi sitd on kaytetty jo pidemman
aikaa ajoneuvoissa. Vield kymmenen vuotta

sitten ei nahty, ettd kaasu voisi olla vahapaas-
toista. Aikaisemmin kaasua katsottiin pitkalti
maakaasun nakokulmasta. Kun herattiin siihen,
ettd paastoja on vahennettava, biodiesel ja
sahko nahtiin kiinnostavina ratkaisuina.
Biodieselin, sahkon ja vedyn osalta tyotd
on tehty hieman pidempaan ja maaratietoi-
semmin. Biokaasun osalta uinuttiin silloin,
kun olisi pitanyt olla esittelemassa ratkaisua
EU-paitoksentekijoille. Vasta viime vuosina
biokaasu on taas herattanyt kiinnostusta.

MIKSI BIOKAASU EI OLEVIELA
VALTAVIRTAA?

Se on muna vai kana -ongelma. Biokaasun
koko arvoketjua on kehitettava. On lisdttava
tuotantoa, kiyttajia ja jakeluinfraa. Nama inves-
toinnit sisaltavat paljon riskeja eri osapuolille,
mika osaltaan hidastaa biokaasun kehitysta.
Biokaasun kehitys olisi voinut olla no-
peampaakin, mutta jos mietitaan, kuinka kauan
bensapohijaista jarjestelmaa on kehitetty, niin
onhan se ollut jo vuosikymmenia kaytossa.
Nyt yritetaan suhteellisen pikaisella aikataululla
tehda kayttovoimamurrosta, jossa biokaasu
edustaa vaihtoehtoista kayttovoimaa.

MILTA BIOKAASUN
TULEVAISUUS MIELESTASI
NAYTTAA?

Suomessa on tehty hyvaa pohjatyota liikenteen
paastojen vahentamiseksi. Siita esimerkkeind
ovat fossiilittoman liikenteen tiekartta ja kan-
sallisen jakeluinfran kehitysohjelma. Naissa
hankkeissa on hyvid ja realistisia tavoitteita

Suomen osalta vuosille 2020 ja 2035.

Lisdksi EU-tason paatokset ovat syyta
ottaa vakavasti, silli ne ohjaavat markkinan
kehittymistd tulevaisuudessa. Viimeistdan
energiakriisin my6ta EU-tasolla ymmarretisn
biokaasun mahdollisuudet, mutta lapimurron
synnyttamiseksi on edelleen tehtava toita.

Tulevaisuudessa yksi selked kayttokohde
on laivaliikenne, silld nykyiset kaasukayttoiset
laivat voisivat ottaa kayttoon biokaasun. Li-
saksi teollisuuspuoli on kiinnostunut ja halukas
kayttamaan biokaasua —joko itse tuottamalla
tai ostamalla sitd. Esimerkiksi Hartwall ja Lahti
Energia ovat rakentaneet Lahteen biokaasu-
laitoksen, joka toimii paikallista kiertotaloutta
hyodyntamalla.

MIKSI BIOKAASUA
KANNATTAA KAYTTAA
MUIDEN VAIHTOEHTOJEN
SIJAAN?

Kiteytetysti biokaasun etuina ovat kotimaisuus,
edullisuus ja vihapaastoisyys. Biokaasun paas-
tot voivat olla parhaimmillaan jopa negatiiviset,
jos se valmistetaan esimerkiksi lannasta. On
hyva muistaa, etta kaikilla vaihtoehdoilla on
hyvit ja huonot puolensa. Sahkoliikenne on
yksi ratkaisu tulevaisuutta ajatellen, mutta
tekniikka ei ole viela pitkaan aikaan valmis
siihen, etta kaikki kulkisivat sahkolla.

Toisaalta biodieselin haasteena on suuri
kysynti ja se, kuinka paljon sitd pystytdan ny-
kyisella hintatasolla tuottamaan. Naihin vaihto-
ehtoihin nihden biokaasu saattaisi olla jopa
helpompi ratkaisu,silla sen epavarmuustekijit
ovat hallittavissa. *
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TEKSTI: Timo Nurmi / Posti KUVAT: Posti

Kohti nettonollaa

Mita nettonolla tarkoittaa, ja miksi jokaisen yrityksen pitaisi pyrkia siihen?
Miksi nettonollaan pyrkiminen on tarkeaa kestavan liikenteen nakokulmasta?
Naihin kysymyksiin vastaa Postin ilmasto- ja luontojohtaja ANNA HEINO.

o pidempaan on ymmarretty, ettd yritysten nykyiset toimet
eivat riitd. Science Based Targets -aloitteen (SBTi) mukaan
on aarimmaisen tirkead, ettd yritykset vahintaan puolitta-
vat padstonsd taman vuosikymmenen loppuun mennessa ja
saavuttavat nettonollan viimeistaan 2050 mennessa. Tavoite
on sama kuin Pariisin ilmastosopimuksen mukainen tavoite valtioille.
Tieteeseen pohjautuva iimastotavoite, SBTi, on yhteishanke CDP:n,
YK Global Compact -aloitteen, maailman luonnonvarainstituutin WRI:n ja
WWE:n vililla. Sen tarkoitus on tukea yrityksia vahentimaan paastojaan,
ettd maapallon limpenemista saadaan hillittya. Jokaisen yrityksen ei kan-
nata yrittaa itse keksia omia tavoitteitaan, koska meilla on tiedeyhteison
madrittely siitd mita pitaisi tehda. SBTi on kehikko, johon sitoutumalla
yritys voi olla varma, ettd tekee oikeita asioita.
Posti sitoi omat ilmastotavoitteensa ilmastotieteeseen kaksi vuotta sitten.
— Meille on tarkeas, ettad tiedimme, mitd vauhtia meidan on va-
hennettavd paistojamme, ja ettd tekomme ovat oikeasti vaikuttavia.
Siksi lihdimme hakemaan vauhtia ilmastotyolle kansainvilisesta ilmasto-
tieteestd, Anna Heino kertoo.

MIKA NETTONOLLA?

Valtioiden kohdalla puhutaan hiilineutraliteetista. Se tarkoittaa sita, etta
alueen kasvihuonekaasupaastot ja paastonielut ovat balanssissa. Netto-
paastot ovat siis nollassa tai sen alle.Yritysten kohdalla hiilineutraalista
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on kuitenkin tullut epimaarainen termi.Silld tarkoitetaan yha useammin
sitd, ettd syntyvat paastot kompensoidaan ostamalla paastovahennyksid
erilaisista ilmastohankkeista. Kdytannossa oman toiminnan paistoja voi
siis jatkaa ja hiilineutraalisuus-statuksen saa rahalla.

Mutta mita nettonolla sitten tarkoittaa yritysten kontekstissa? Tatd
SBTi lahti maarittelemdan toissavuoden aikana yhdessa tiedeyhteison
ja yritysten kanssa. Julkisten kuulemisten ja luonnosversioiden jalkeen
madritelma ja kriteerit, Net Zero Standard, julkistettiin lokakuussa 2021.

Kaytannossa yrityksen, joka tavoittelee nettonollaa, on vihennettava
omia ja arvoketjunsa paastoja vihintddn 90 prosenttia maaritellysta
lihtotasosta. Jos sataan prosenttiin ei paasta, maksimissaan [0 pro-
senttia paastoistd voidaan poistaa ilmakehista. Paastokompensointia
eli paastojen vahentamisen tukemista esimerkiksi energiahankkeissa ei
tavoitteessa voida lukea hyvaksi.

— Arvoketjun paastot ovat nettonollassa olennainen nakokulma.
Niill tarkoitetaan kaikkia yrityksen toiminnasta epasuorasti aiheutuvia
paastoja. Esimerkiksi autojen valmistamisessa syntyvat paastot, ulkomailla
pyorivien verkkopalvelimien paastot tai vaikka tyomatkat. Ammattikielelld
sanotaan siis, etta nettonollatavoite kattaa kaikki‘scopet 1-3’,Heino kertoo.

Kevailla 2022 SBTi hyviksyi Postin tavoitteen olla kaikkien kasvi-
huonekaasupaastojensa, eli omien sekd arvoketjun paistojen, suhteen
nettonollassa vuoteen 2040 mennessa. Hyvaksynta oli kaikista maail-
man yrityksistd seitsemantoista ensimmaisen joukossa ja ensimmainen
logistiikan alan yritykselle myonnetty missaan maassa.



— Postin lyhyen aikavalin paastotavoite fossiilivapaista kuljetuksista
2030 oli hyvaksytty jo aiemmin ja titd varten olimme tehneet tarkan
paastoinventaarion eri scopejen paastoistid. Olimme myos kayneet laajan
keskustelun lyhyen ja pitkan aikavalin tavoitteiden kunnianhimosta seka
johdon etti laajasti eri sisaisten sidosryhmien kanssa ja periaatteellisesta
tavoitteesta pyrkid nettonollaan oli jo paatetty. On tarkeas, ettd koko
organisaatio voi sitoutua tavoitteisiin, joiden toteuttaminen vaikuttaa
kaikkeen liiketoimintaan, Heino sanoo.

MITEN HYVAKSYNTAPROSESSI ETENEE?

Jos ilmastotavoitteilleen haluaa SBTi:n hyvaksynnan,alkaa prosessi sitou-
tumisesta tavoitteenasetantaan. Kaytinnossa yritys tayttaa ja ldhettda
aloitteelle sitoutumiskirjeen, joka tarkistetaan. Taman jilkeen yritys
rekisteroidaan aloitteen verkkosivuille.

Sitoutumisen hyvaksynnasta yritykselld on kaksi vuotta aikaa aset-
taa tavoitteet. Ne mallinnetaan lasketun hiilijalanjiljen pohjalta, SBTi:n
tyokaluja hyodyntaen.

Kun tavoitteet on asetettu, niille haetaan validointia. Lyhyen ja pitkan
aikavalin tavoitteet voi asettaa samalla kertaa, mutta aloite kay vali-
dointiprosessissa ensin lapi lyhyen, sitten pitkan aikavalin.Yritys paasee
varmennusjonoon, ja aloite ilmoittaa varmennusajan. Varmentaja kdy
lapi laskelmat ja kysyy mahdollisia kysymyksia.

Validoinnin jalkeen tyo vasta alkaa, silld yrityksen on vihennettava
paastoja tavoiteaikataulussa. Padstot on raportoitava vuosittain julkisessa
lahteessa, kuten vastuullisuusraportissa.Viiden vuoden valein SBTi:n kanssa
tehdddn uudelleenvarmennus, jossa tarkastellaan, onko tahti riittava ja
onko lilketoiminnassa tapahtunut muutoksia, jotka vaatisivat lahtotason
tai tavoitteiden paivittimista.

LOGISTIIKKA-ALA MAAILMAN
KOLMANNEKSI SAASTUTTAVIN

Logistiikka-ala on Kansainvilisen energiajarjesto IEA:n mukaan maailman
kolmanneksi saastuttavin toimiala energiankdyttonsa suhteen. Se on
myos yksi harvoista, ellei ainoa, jonka paastot eivit ole laskussa vaan
kasvussa, koska logistiikan kysynta kasvaa.

Seka logistiikkayhticiden etta logistiikan kayttajien on puututtava
ongelmaan. Jos mitdan ei tehdd, on arvioitu, ett tavaraliikenteen paastot
yli kaksinkertaistuvat vuoteen 2050 mennessa.

— Olemme tehneet Postilla hurjasti toita ja vahentineet paasto-
jamme viimeisten |10 vuoden aikana noin 60 prosenttia.Viime vuonna
ne vahenivat 10,5 prosenttia. Silti emme ole valmiita. Tehtavad on
paljon, ja matalalla roikkuvat hedelmat on pitkalti poimittu. Ei ole
yhtd ratkaisua paastohaasteeseen, vaan tarvitaan erilaisia keinoja ja
yhteistyota, Heino toteaa.

— Kuljetamme jo nyt esimerkiksi yli 10 miljoonaa pakettia vuo-
dessa tdysin fossiilittomasti.Ajoimme kevyilld ja raskailla autoilla viime
vuonna |8 miljoonaa kilometria sahkolld ja uusiutuvilla polttoaineilla.
Sahkopakettiautoja meilla on jo reilut parisataa, ja 29 autoa kasittava
biokaasurekkalaivueemme on Suomen suurin. Lisaa vihreaa kalustoa
on tulossa kdyttédmme myos taman vuoden aikana, Heino summaa. *
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hteistyd on parantanut
yhdyskuntien paasto-

vahennysten ja sosiaalisen
kestavyyden edellytyksia,
tukenut lahiluonnon moni-
muotoisuutta ja hyvinvointivaikutuksia sekd
vahvistanut kestavyyden johtamista ja uusia
osallistumisen tapoja.

Ymparistoministerion koordinoiman oh-
jelman hankkeissa on etsitty uusia ratkaisuja
myos kestavaan liikkumiseen. Kehitetyt ratkai-
sut edistavat liikkumisen vihapaastoisyytta ja
terveellisyyttd seka parantavat samalla arjen
sujuvuutta ja elinympariston viihtyisyytta.

Tand vuonna ohjelmassa ratkotaan esi-
merkiksi hyvinvoiviin kaupunkeihin, tiivistyvien
kaupunkien lahivihreaan ja kestavaan kaupunki-
suunnitteluun liittyvid kestavyyshaasteita. Ko-
keiluissa testataan uusia ratkaisuja osallistavaan
ja vuorovaikutteiseen kestavyystyohon.

Ohjelmaan on osallistunut tdhan men-
nessd 90 kuntaa ja 70 muuta organisaatiota.
Tand vuonna tuloksia kootaan ja julkaistaan
laajasti eri teemoista.

TERVEELLISEMPAA
LIIKKUMISTA JA } L
VIIHTYISAMPAA YMPARISTOA

Kavelya, pyoriilyd ja niiden hyvinvointivai-
kutuksia on edistetty ohjelmassa usealla
hankkeella. Esimerkiksi Tampereen kaupunki
on kehittanyt Tampere.Finland-sovelluksen
hiilijalanjalkilaskuriin yhdistetyn kavelyn ja
tutkittu terveysherateviestien vaikutuksia
liikkumiseen.

Hanke kannustaa asukkaita liikkumaan
kestavimmin ja tuottaa tietoa kannustuksen
vaikutuksesta liikkumisvalintoihin. Laskurilla
madraa seka sitd, kuinka paljon aktiivisuus on
vahentanyt sairastavuuden ja kuolleisuuden
riskeja.

Nuorten nakokulmaa julkisten
reittien ja paikkojen kavelta-
vyyteen kartoitettin FCG:n
Kaupunkilabra-hankkeessa
Kangasalla, Espoossa ja
Tampereella. Menetelmaan
havainnointia ja ryhma-
tyotd, joiden avulla nuoret
arvioivat kavelyreittejaan ja
oleskeluymparistodan seka esit-
tivat uusia ideoita.

Nain tunnistettiin julkisen tilan potentiaa-
liset tapahtuma- ja kohtaamispaikat ja niiden
kehittamismahdollisuudet. Nuorten osaaminen
ja osallisuus kaupunkisuunnittelussa vahvistui,
kaavoittajat ja liikennesuunnittelijat saivat uusia
ideoita ja opettajille kertyi uusia tyokaluja.
Menetelmda on hyodynnetty myohemmin
muualla Suomessa eri ikdisten asukkaiden
parissa.

MATALAN KYNNYKSEN
PYORAPAJASTA KOHTI
AMMATTIURAA

Hameenlinnassa kestavan liikkumisen edis-
tamiseen yhdistettiin nuorten koulutus- ja
tyollisyysmahdollisuuksien  vahvistaminen
BikeLab-pyorapajakokeilussa. Kokeilu tarjosi

NUORTEN
OSAAMINEN JA
OSALLISUUS
KAUPUNKI-
SUUNNITTELUSSA
VAHVISTUL.

nuorille mahdollisuuden osallistua matalan
kynnyksen pyorapajaan, josta saattoi siirtyd
opiskelemaan polkupyoramekaniikkaa am-
matilliseen osatutkintoon. Koulutus vakiin-
tui Suomen ensimmaiseksi pyoramekaanikon
osakoulutukseksi.
Tampereella kokeiltiin myos koululaisten
harrastuskyytipalvelua, jolla tavoiteltiin
tasapuolisempia harjoittelumah-
dollisuuksia ja harrastuskus-
tannuksia seka lisdd aikaa
perheiden arkeen. Monista
hyodyistaan  huolimatta
testattu palvelu ei vakiin-
tunut kayttoon, koska sen
hinta olisi muodostunut liian
korkeaksi. Toiminta osoittau-
tui myos logistisesti haastavaksi,
koska harrastukset ovat eri aikaan eri
puolilla kaupunkiseutua.

ASEMANSEUTUJEN
KEHITTAMINEN YHDISTAA

Asemanseudut voivat olla kaupunkitilan solmu-
kohtina merkittavia liikkumisen ja palvelujen
keskittymia. Niiden kehittamisen haasteina
ovat kuitenkin asemanseutujen kayton ja ylla-
pidon vastuiden hajautuminen eri omistajille,
vuokralaisille ja palveluntuottajille.

Sitowise laati suositukset asemanseutujen
yhteiskehittamiseen. Ne tuovat tukea esimer-
kiksi nakokulmien ja tavoitteiden yhteensovit-
tamiseen ja vastuiden selkeyttamiseen.Tyotd
rahoittivat ymparistoministerion ohellaTam-
pereen seudun kuntayhtyman MAL-verkosto,
Traficom ja HSY-kuntayhtyma.
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Helsingin seudun ymparistopalvelut tuotti
verkkotydkalun asemanseutujen ilmastoviisau-
den tueksi.Tyokalu perustuu EU-rahoitteisessa
SMART-MR-hankkeessa kehitettyyn Low Carbon
District -konseptiin.

Konsepti koostuu neljasta osa-alueesta
(maankaytto, asuminen, liikkuminen, palvelut

ja elinkeinot) ja neljastd naitd lapaisevasta
kestavyysteemasta (ilmastonmuutoksen hil-
lintd, sopeutuminen, kiertotalous, sosiaalinen
kestavyys ja terveys). Naista on laadittu noin
70 toimenpidekorttia, jotka tukevat aseman-
seutujen suunnittelua ja sopivat ideoiden
konkretisoijiksi myos keskustelutilaisuuksiin.

TEKSTI: Henriikka Uusitalo KUVA: Visit Tampere/Laura Vanzo

TAMPERE KASVATTAA SUUNNITELMALLISESTI
KESTAVIEN KULKUTAPOJEN KAYTTOA

Tampereella kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (sustainable urban mobility plan,
SUMP) vahvistaa ja konkretisoi yleiskaavassa, Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartassa ja
muissa kaupungin kehitysohjelmissa liikkumiselle asetettuja tavoitteita.

ampereen tavoitteena on kas-

vattaa kestavien kulkutapojen, eli

joukkoliikenteen, kavelyn ja pyo-

railyn, suosiota 69 prosenttiin
vuoteen 2030 mennessd. Taman edistamista
ohjaa kaupungin kestavan kaupunkiliikkumi-
sen suunnitelma, jossa tarkastellaan ihmisten
liikkumistarpeita muun muassa kestavyyden
ja paremman elamanlaadun nakokulmasta.
Suunnitelma hyvaksyttiin 2021.

Tampere ja sen seutualue on vetovoi-
maista ja voimakkaasti kasvavaa. Kun kaupungin
tavoitteena on kasvattaa asukaslukuaan vuo-
teen 2030 mennessa yli 35 000 henkilolla eli
yli 3 000 vuodessa, on se huomioitava myos
liikkumisen suunnittelussa. SUMP:issa on ar-
vioitu, etta jokaisen tamperelaisen tehdessa
noin kolme matkaa paivittain, tarkoittaa se yli
10 000 uutta matkaa arkipaivisin.

Yksi vastaus tihan onkin elokuussa 2021
liikenndinnin aloittanut ratikka, joka on ollut
suosittu ja jonka reitteja laajennetaan talla-
kin hetkelld.Viime huhtikuussa Tampereen ja
Pirkkalan valtuustot paattivat Ratikan Pirkkala—
Linnainmaa-raitiotien toteutussuunnittelun
aloituksesta. Raitiotielilkenteen kehittami-
nen on kirjattu kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelmaan.

KUUDELLA PAINOPISTE-
ALUEELLA ON OMAT
TOIMENPITEET

Tampereen kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelman tavoitteena on vaikuttaa kulku-
tapavalintoihin, turvallisuuden tunteeseen,

22 Tie & Liikenne 2 | 2023

yhdenvertaisuuteen ja kestavyyteen. Naiden

saavuttamiseksi suunnitelma sisaltaa kuusi kau-
pungin tavoitteista nousevaa painopistealuetta,
joille on esitetty konkreettiset toimenpide-
kokonaisuudet.

Painopisteet ovat hiilineutraalius, turval-
lisuus, tehokkuus, tasa-arvoisuus, aktiivisuus
ja ymparistovastuullisuus. Hiilineutraaliudessa
esimerkiksi keskeinen toimenpide on raitio- ja
Izhijunaliikenteen kehittaminen, turvallisuu-
dessa autoliikenteen rauhoittaminen koulujen
lahella seka tehokkuudessa uusien liikkumis-
palveluiden ja solmukohtien edistaminen.

Tasa-arvoa puolestaan lisd esteettoman
liikkumisympariston ja kunnossapidon kehit-
taminen seka kavelyn ja pyoraliikenteen erot-
taminen toisistaan. Aktiivisten kulkutapojen,
kuten pyorailyn, monipuolinen sujuvoittami-

Lisatietoa ohjelmasta ja tuloksista on
koottu verkkoon www.kestavakaupunki.fi. ¢

VIRVE HOKKANEN,
ohjelmapaillikko,

Kestava kaupunki -ohjelma,
ymparistoministerio

nen on yksi aktiivisuutta lisidva toimenpide.
Ymparistovastuullisuuden toimenpiteita ovat
puolestaan esimerkiksi kavelypainotteisuuden
lisaaminen keskustassa.

Hyvinvoinnin ja turvallisuuden tavoittei-
den kytkemisest likkumisen suunnitteluun ja
likkumisen tasa-arvotavoitteiden esille nos-
tamisesta Tampereen kaupungin SUMP sai
erityista kiitosta, kun se voitti viime vuonna
eurooppalaisten kaupunkien SUMP Award
-kilpailun.

Lahde:

https:/lwww.tampere.filliikenne-
kadut-ja-kunnossapito/kestavan-liikkumisen-
edistaminen/sump-kestavan-kaupunkilikkumisen-
suunnitelma



TEKSTI: Henriikka Uusitalo KUVA: Roni Rekomaa

Nastarengaskiellon

ensimm

alinen

talvi jatti

parantamisen varaa

Syyskuussa Helsingissa Lonnrotinkadulla otettiin kayttoon nastarengaskielto ensimmaista
kertaa Suomessa. Helsingin kaupungin tavoitteena on parantaa kaupungin ilmanlaatua ja
aaniymparistoa, jossa nastarenkaiden osuuden vahentamisella on keskeinen rooli.

astarenkaiden osuus
Lonnrotinkadulla vahen-
tyi talven aikana noin
50 prosenttiin, kun niitd

ennen kaytti autoilijoista
70 prosenttia, tiedotti Helsingin kaupunki
huhtikuun lopulla.

Nastarengaskielto myos vahensi auto-
liikenteen maaraa Lonnrotinkadulla, jossa auto-
likenteen maarat laskivat keskimaarin 22
prosentilla eli noin 1500 autolla vuorokau-
dessa.Vaihtoehtoisilla reiteilla likennemaarat
puolestaan odotetusti kasvoivat: Bulevardilla
noin 700 autolla (38 prosenttia) ja Pohjoisella
rautatiekadulla noin 500 autolla (12 prosenttia)
vuorokaudessa.

Tieosuudella nastarenkaiden maaraa seu-
rataan asvaltin alle asennetuilla antureilla.Tal-
vella my6s poliisi valvoi kiellon noudattamista,
mutta se osoittautui haasteelliseksi. Esimerkiksi
Helsingin Sanomat uutisoi 24. tammikuuta,
etteivat poliisin resurssit riittdneet tarvitta-
vaan valvontaan.

Lonnrotinkadun nastarengaskieltokokei-
lun on tarkoitus olla kolmivuotinen. Kokeilu
jatkuu toistaiseksi, ja sen vaikutuksia ilman-
laatuun seurataan HSY:n ilmanlaatumittauksin.
lImanlaatu ja etenkin katupolyn maara voivat
vaihdella vuosittain paljonkin muun muassa
saan vaikutuksesta. Lonnrotinkadun osalta
ilmanlaatumittausten tuloksista raportoi-
daan, kun niitd on saatu riittavan kattavasti.
Mittausten lisdksi ilmanlaatuvaikutuksia myos
mallinnetaan.

NASTARENKAAT LISAAVAT
KUNNOSSAPITOTARVETTA

Nykyisin nastarenkaiden kayttoosuus Helsin-

gissd on noin 65 prosenttia. Helsingin kaupun-

gin tavoitteena on vahentda nastarenkaiden
osuus 30 prosenttiin ja lisdta kitkarenkaiden
osuus 70 prosenttiin talvikauteen 20302031
mennessa.Tyotd on viel tehtavana, koska kitka-
renkaiden osuus koko Helsingissa on talld
hetkelld vain noin 35 prosenttia.

—Talld hetkelld kaupungilla ei ole muita
keinoja vaikuttaa kaupunkilaisten talvi-
rengasvalintoihin kuin viestinta ja nastarenkaat
kieltavan liilkennemerkin kaytto yksittaisilla
kaduilla. Suomen lainsaddénto ei mahdollista
esimerkiksi Norjassa hyvaksi todettua nasta-
rengasmaksua. Oslossa on maksun ansiosta
saatu kitkarenkaiden osuus kasvamaan jopa
90 prosenttiin. Nastarengasmaksun etuna olisi
muun muassa se, ettei autoliikennetta siirry
vaihtoehtoisille reiteille ja nastarenkaita kayt-

W

tavat autoilijat voivat valita reittinsa vapaasti.
Maksut olisivat my6s niin sanotun aiheuttaja
maksaa -periaatteen mukaisia, kertoo liikenne-
insino6ri HENNA HOVI Helsingin kaupun-
gin tiedotteessa.

Nastarenkaiden vahentamisen tarkoitus
on muun muassa parantaa ilmanlaatua, joka on
erityisesti kevaisin huonolla tasolla Helsingin
vilkasliikenteisilla kaduilla. Selvitysten perus-
teella keskimddrin jopa puolet katupolysta
on periisin tien paallysteestd, jota padosin
nastarenkaat irrottavat.

Nastarenkaiden kaytolla on myos mer-
kittava vaikutus katujen kunnossapitokustan-
nuksiin, silla nastarenkaat aiheuttavat ison
osan kaupungin katujen ja tiemerkintojen
kulumisesta. *
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TEKSTI: Heikki Liimatainen / Verne

Liikenteen paastotoimien
kustannustehokkuuden

arviointi

Vuonna 2021 valtioneuvosto hyvaksyi fossiilittoman liikenteen tiekartan, jonka mukaan
liikenteen hiilidioksidipaastot pitaa puolittaa vuoteen 2030 mennessa ja poistaa kokonaan

vuoteen 2045 mennessa.

ossiilittoman liikenteen tiekartan

tavoitteena on ollut suunnitella

ja valita toimia, jotka ovat mah-

dollisimman kustannustehok-

kaita, mutta toimenpiteiden
kustannusvaikutusten tarkastelut eivat ole
olleet tieteellisen kirjallisuuden suositusten
mukaisia.

Yhteiskunnalliseen  paatoksentekoon
liittyvan tavoitesidonnaisen hyoty-kustannus-
tarkastelun tulee perustua julkisten toimen-
pidekustannusten, kuluttajien, yritysten ja
julkisen sektorin kohtaamien negatiivisten ja
positiivisten kustannusvaikutusten kokonais-
valtaiseen arvioimiseen. Kokonaistaloudelliset
tarkastelut auttavat julkisten toimien oikean
mitoituksen ja tehokkaan kohdentamisen
maarittamisessa.
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TEHDYT VAIKUTUSTEN
ARVIOINNIT OVAT OLLEET
PUUTTEELLISIA

Fossiilittoman lilkenteen tiekartan vaikutusten
arvioinnin yhteenveto esittaa maaralliset arviot
toimenpiteiden paastovahennyksistd vuonna
2030 ja kumulatiiviset kustannukset valtiolle
vuoteen 2030 mennessd seka sanalliset ar-
viot kustannuksista kunnille, yrityksille ja koti-
talouksille.

Mairillisten tietojen perusteella tie-
kartassa esitetddn osasta toimenpiteitd €/
kustannusvaikuttavuusarvio, joka on ylla mai-
nittuihin suosituksiin ndhden virheellinen kah-
della tapaa: |) paastovahennysvaikutus on vain
vuoden 2030 paastovihennys, eika kumulatiivi-
nen, 2) kustannusvaikutus sisaltaa vain valtion

kustannukset (tuet ja veromuutokset), eika
kumulatiivisia kokonaistaloudellisia vaikutuksia.

Liikenteen paastovahennystoimien koko-
naistaloudellinen arviointi (HEETRA) -hank-
keen tarkoituksena oli tuottaa yleisesti kaytto-
kelpoinen systemaattinen menetelmakehikko
ja suositukset siitd, milla kattavuudella ja miten
liikenteen paastovahennystoimien taloudellisia
vaikutuksia tulee arvioida.

Hankkeen lopputuloksena syntyi liikenne-
sektorin ilmastopoliittisten toimenpiteiden
kustannusten ja kustannusvaikuttavuuden
kokonaisvaltaiseen tarkasteluun soveltuvat
henkilo- ja tavaraliikenteen laskentamallit.

Hankkeessa kehitetyt tyokalut mahdol-
listavat seka laaja-alaisten ettd suppeiden
toimenpiteiden vaikutusten arvioinnin. Laaja-
alaisten toimenpiteiden vaikutusten arviointi

KUVA: Shutterstock



on usein ollut mekanistista liikennesuoritteiden
hintajoustoihin perustuvaa laskentaa, minka
mitd tapoja toimijat kayttdvat sopeutuessaan
muuttuvaan toimintaymparistoon.

kustannusvaikuttavuudeksi muodostuu n.
| 028 €/t.

Padstojen viheneman osalta merkittava
vaikutus on autokannan sahkoistymiselld, silla
kallis polttoaine ohjaa entista enemmin sahko-
autojen kayttajiksi. Sdhkoautoja on vuonna
2030 kannassa 49 126 kappaletta enemman

ten kumulatiiviset kokonaiskustannukset jopa
laskevat ja toimenpiteen kokonaisvaikutus on
yhteiskuntataloudelle positiivinen, kustannus-
vaikuttavuusarvon ollessa -382 €/t. Herkkyystar-
kastelu osoittaa pitkajanteisen ja ennakoitavan
ilmastopolitiikan suuren merkityksen kuljetusten
paastovahennysten kustannustehokkuudelle.

EU-TIELIIKENTEEN ) i o . o
PAASTOKAUPAN kuin perusskenaariossa. Laskentaesimerkit ovat osoitus yksityis-
KUSTANNUSTEHOKKUUS Tieliikenteen paastokaupan myota nou- kohtaisesta analyysistd, joka on aiemmilla liiken-

Laskentaesimerkkina hankkeessa tarkasteltiin
EU:n tieliikenteen paastokauppaa. Padsto-
kaupan arvioidaan nostavan fossiilisten poltto-
aineiden hintoja 7-8 %:ia vuodesta 2027 alkaen.
Hankkeessa mallinnettiin |3 snt/l korotus ja
dieselille 14 snt/l korotus energiaveroihin vuo-
desta 2027 eteenpain, mika vaikuttaa suoraan
polttoaineen hintaan.

Tuloksista nahdaan, etta paastokaupalla
teen 2030 perusskenaarioon verrattuna 0,29
megatonnin edestd. Samalla kustannukset
kasvavat 290 milj. €, joten toimenpiteen

seva energian hinta johtaa tiekuljetusten
tehokkuuden paranemiseen ja mahdollisesti
kuljetusmuotosiirtymiin. Muutokset eivit
kuitenkaan ole riittavia estamain kuljetus-
ten kustannusten merkittivaa nousua. Kulje-
tusten kumulatiiviset kokonaiskustannukset
2023-2030 ovat 144 milj. € suuremmat kuin
perusskenaariossa. Padstovahennykset ovat
0,09 Mt, joten toimenpiteen kustannus on
| 583 €/t vahennettyd paastotonnia kohti.
Mikali paastokauppaan pystytaan sopeutu-
maan kuljetusmuotosiirtymalla tiekuljetuksista
rautatie- ja vesikuljetuksiin ja siirtymaa lahdetaan
toteuttamaan vahitellen jo 2023 alkaen, kuljetus-

Taulukko 1. Paastokaupan kustannustehokkuus kuljetuskustannusten nakokulmasta.

teen paastovahennystoimenpiteiden arviointi-
tyokaluilla ollut vaikeaa, ellei mahdotonta. Las-
kentamallit myGs toteuttavat kirjallisuudessa
esitetyt toimenpiteiden vaikutusten arvioinnin
suositukset. Hankkeessa kehitetyt tyokalut ovat
siten merkittava kehitysaskel liikenteen paasto-
vihennystoimenpiteiden kokonaistaloudellisessa
arvioinnissa.

Hankkeen loppuraportti on saatavissa
tietokayttoon.fi -sivustolla ja laskentatyokalut
voi pyytda kayttoon Liikenteen tutkimuskes-
kus Verneltd tayttimalld lomake osoitteessa:
https://research.tuni filverne/heetral.c

2030 PERUS- 2030 PAASTO- 2030 KULJETUSMUOTO-
SKENAARIO KAUPPA SIIRTYMALLA
BKT (mrd. €) 244 244 244
Kokonaiskuljetussuorite (mrd. tkm) 40,9 40,9 40,9
Kokonaiskustannukset (mrd. €) 3,7 3,8 3,7
Kokonaispddstot ( CO2 Mt) 1,7 1,6 1,6
Tiekuljetussuorite (mrd. tkm) 28,7 28,7 28,0
Tiekuljetusintensiteetti (tkm/€) 0,12 0,12 0,11
Liikennekdytossd olevat 87286 87286 87286
kuorma-autot (kpl)
Liikennesuorite (mrd. km) 3,2 3,1 3,1
Keskikuorma (t) 91 9,2 91
Energiankulutus (P)) 41,0 40,6 39,8
Keskikulutus (kWh/km) 3,6 3,6 3,6
Kuorma-autojen 1,5 1,5 1,5
CO2-piddstot (Mt)
CO2-sisilt6 (g/kWh) 135 135 135
Kuorma-autojen 3667 3713 3657
kokonaiskustannukset (milj. €)
Verottomat energia- 1796 1775 | 742
kustannukset (milj. €)
Arvonalenema (milj. €) 640 640 640
Huoltokustannukset (milj. €) 595 591 580
Energiaverot (milj. €) 513 583 572
Kadyttovoimaverot (milj. €) 105 105 105
Kustannusten kumulatiiviset 144 -92
muutokset 2023-2030 (milj. €)
Pddst6jen kumulatiiviset -0,09 -0,24
muutokset 2023-2030 (Mt)
Toimenpiteen kustannus- 1583 -382
tehokkuus 2023-2030 (€/t)
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TEKSTI: Sampo Hietanen

KUVA: Shutterstock

Maas tulee todeksi - mutta
palvelut tarvitsevat maki-
kdynnistyksen koronan jaljilta

obility as a Service tai tut-

tavallisemmin Maa$ (tai

liikkuminen  palveluna)

on ollut konseptina ole-

massa jo yli |5 vuotta.Se
on keksitty ja kehitetty Suomessa ja tuonut
poskettoman paljon nakyvyytta tikaldiselle
ajatusjohtajuudelle.

Maa$ syntyi alan ihmisten parissa Suo-
messa, kun alettiin pohtia, mité se digitalisaatio
voisi tarkoittaa meidan alalla — nimenomaan
alkaen infrasta. Ensimmaisen esitykseni pidin
aiheesta Infra-paivilld 2006.

Maailmanlaajuisesti Maa$ on ollut liikenne-
alan huulilla reilut viisi vuotta. Siita on tullut
jopa keisarin uudet vaatteet: kaikkien on pakko
ihailla sita, vaikkei oikein tietaisi syyta.
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Hype Cycle for Transportation and Smart Mobility, 2022
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Meille on luontevaa ottaa analogia tele-
alasta ja sen murroksesta. Infra on pohjalla,
laitteet ja valineet sen pailld — ja sitten on
vield kayttoliittyma tai operaattori.Mekin yh-
distimme ihmisid Nokian slogania mukaillen
— teemme sen vain fyysisesti. Liilkkumiseen
kaytettdva raha (ARPU,Average Revenue Per
User) on noin kymmenkertainen, kun verra-
taan kannykaihin. Olisi aika naiivia kuvitella,
ettei murros iskisi meihinkin.

Toisinpain murroksessa tuppaa kiymaan
niin, ettd vanha kuningas kuolee. Talld alalla
kuningas on omistusauto. Saarnaamalla, oh-
jaamalla tai kieltimlla ei vapaassa maailmassa
saada muutosta aikaan. Piti uskaltaa miettia,
mika voisi olla haluttavampaa kuin omistusauto.

Siihen ei pysty mikaan likennemuoto
itsekseen. Pitad voida vastata yksilllisiin
tarpeisiin likkumisen vapauden tunteeseen.
Se tarkoittaa lupausta minne tahansa, koska
tahansa ja ilman suunnittelua. Mutta jos lai-
tetaan joukkoliikenne, taksit, pyorat, sahko-
potkulaudat, vuokra-autot ja autonjakopalvelut
yhteen helppoon palveluun,aletaan olla ldhella.

Olennaista on pystya vastaamaan niihin
mokkimatkoihin, golfin peluuseen ja lkea-
keikkaan. Siindpa koko Maa$ kaikessa yksin-
kertaisuudessaan.

MAAS ON KULUTTAJAN NA-
KYMA DIGIMURROKSEEN

Edelld mainitussa kokonaisuudessa puuttuva
palikka oli operaattori, joka kokoaisi kaiken
yhteen seka tarjoaisi kaiken helposti ja yksin-
kertaisesti.lhmiset harvemmin kaipaavat lisaa
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kommervenkkeja elamaansa ja nykyhetkessa
20 sovelluksen viidakko paivittaisten matko-
jen hoitoon ei pirjaa auton helppoudelle.
MaaS on monella tapaa kuluttajan nakyma
digimurrokseen.

Kaikki timé kuulostaa helpolta. Missa ta-
hansa olen ollut, tavallinen kuluttaja ymmartaa.
Heidan kysymyksensa on yleensa, miksi tita
ei ole ollut jo aikoja sitten.Vain alan ihmiset
pudistelevat paitaan.

Valitettavasti liikkumisen palveluja ei olla
suunniteltu toimimaan yhteen. Kaikki hoitavat
oman siilonsa kayttajalle saakka ja liiketoimin-
nan rakenteet ja rahoitus on tdysin erilaisia.
MaaSin ongelma ei ole ollut niinkdan kysynts,
vaan tuotteen kasaaminen likennepalvelujen
tarjoajista. Jos kaikki palveluntarjoajat maa-
rittelisivat kilpakenttansa uusiksi siten,ettd
kilpailu kaydaan yksityisautoa vastaan, muut-
tuisi jo paljon.

MAAILMANTILANTEET
HIDASTAVAT
MARKKINOILLEMENOA

MaaS$ ehti konseptina paasta tekniikan haas-
teiden ohi ja jopa pisteeseen, missa eri muo-
tojen integrointikin alkoi sujua, kun korona
iski. Kunnollinen markkinoillemeno, joka sy6
yleensd 70-80 prosenttia investoinneista jai
vield tekematta.

Ukrainan sota taas pysaytti kasvuinvestointi-
markkinan, joten MaaSilla on edessain uusi
aloitus. Se saattaa myos johtaa uuteen, tehok-
kaampaan markkinamalliin. MaaSin ytimessa
on aina ollut kayttda olemassa olevia lilkenne-

T Salf Setvice Tetheolagen

Gartner

resursseja uudenlaisen kokonaisuuden luomiseen.
Nyt kun padomat ovat tiukassa, on jarked
kayttaa myos asiakashankinnassa olemassa olevia
resursseja. Tasta ensimmaisia esimerkkeja on Ita-
liassa vakuutusyhtion kanssa tehty yhteistyo,jossa
vakuutusyhtio toimii MaaS-operaattorina, muttei
kehita itse palvelua. On siind vinha tapa paasta
myos hyotyihin nopeasti: mietipa jos saisitkin
sijaisauton vaihtoehtona satasen liikkumissetelin?
Siina pelissa voisivat tosiaan kaikki voittaa.

MAAS SIINTAA
LAHITULEVAISUUDESSA

Gartnerin hypekayralld Maa$S on tulossa to-
deksi 2-5 vuoden paasta. Tuosta olen hyvinkin
samaa mielta. Paljon riippuu siitd, onko mark-
kina investoitavissa.Tall hetkelld julkinen puoli
poukkoilee sen suhteen, luodako markkinaa
vai tehdako palveluita itse.
Sahkoautomarkkina etenee onneksi pa-
remmin, silld julkiset toimijat ovat ymmarta-
neet roolinsa mahdollistajana eika tuottajana.
MaaSin osalta Eurooppa ja Japani kuhisevat
pienia pilottiprojekteja, joista ei synny skaa-
lautuvia palveluja.
Ehka yllattaen
Euroopassa on verottaja. Uusista autoista yli

isoin  markkinaeste
puolet tulee markkinaan leasingin kautta.Talld
hetkelld ei ole maata, jossa MaaS-edun saisi
edullisemmin tai helpommin kuin auton. Ku-
ten alykannykat, myos Maa$ levinnee vahvasti
tyontekijaetujen kautta. Suomen hallituksella
MaaS-edun saaminen edes autoedun tasolle
on ollut ohjelmassa moneen otteeseen. Ehka
talld kertaa sille tapahtuukin jotain. ¢
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TEKSTI: Jarkko Pirinen / Viyldvirasto KUVAT: Shutterstock

Muuttuva toiminta-
ymparisto vaikuttaa
sorateiden
kunnossapitoon

Sorateiden merkitys Suomessa on suuri, vaikka ne ovatkin suhteellisen vahaliikenteisia.
Yhteisilla kunnossapidon toimintalinjoilla pyritaan varmistamaan, etta soratiet sailyvat
liikennoitavina muutostenkin keskella.

uomessa on sorapintaisia maanteita noin 27 000 km. Toimintalinjan uudistamiselle oli tarvetta, koska sorateiden toiminta-
Sorateiden osuus maantieverkosta on suuri (noin ymparistd on muuttunut muun muassa asumisen, maatalouskeskitty-
35 %), mutta liikennetti niilld on kohtalaisen vahan, mien, elinkeinorakenteen, sorateilla kulkevien kaluston massojen

tyypillisesti alle 100 ajoneuvoa paivassa. ja mittojen seka ilmastonmuutoksen takia.

Sorateilld on kuitenkin oleellinen merkitys lImastonmuutoksen myoti sulan ajan hoitokausi

tien varren asukkaille, huoltovarmuudelle, elinkeinoelamalle pitenee ja talvet ovat leudompia sekd saiden aari-
ja kuljetusketjuille. Maa- ja metsitaloudelle ymparivuotinen SORATIEN ONGELMAT olosuhteiden lisaantyvat. Toimintalinjoissa huomi-
likennditavyys sorateilla on erittain tirkeda. VOIVAT ESIINTYA ERI oidaan sorateiden hoidon taso, vilkkaiden teiden

Vuoden 2021 lopulla uudistettiin sorateiden kun- AIKOINA ERILAISISSA liikennemairat, tavoiteleveydet, kelirikkokorjaukset,
nossapidon toimintalinjat, jolla maaritetaan valtakun- KELIOLOSUHTEISSA. resilienssi, kunnon ja omaisuuden hallinta paremman
nallisesti yhtendiset periaatteet valtion sorateiden kun- tiedon avulla.
nossapidolle ja ohjataan sorateihin osoitetun rahoituksen

kohdentamista Vaylavirastosta ELY-keskuksille.
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ONGELMAT VAIHTELEVAT
OLOSUHTEIDEN MUKAAN

Suomessa soratiet ovat eri vaiheiden kautta muodostuneet erilaisten
pohjamaiden paille ja sorateitd on paranneltu vuosikymmenien ajan
eri keinoin. Niiden kunnon hallinnan nakokulmasta onkin hankalaa, etta
soratiet ovat hyvin epadhomogeenisia rakenteidensa osalta.

Soratien kunto

Rakentcellingn kunto Fintakunts

Ku kel pomumn Ajpearrethea ook Uthaet
Muut Kustonn man at

wallittavat tekijat

Ten leweys

| ity i T ik {hosdon lsatul

Sroukatevig

Pt Tarpisins
Pintshmbricka Hinvahon Pelyluyys

ok whrad o

Tinrakentaar 8 pohaaman: Binnan kGintays

Soratien kunnon osatekijoita on kuvattu kunnossapidon toimintalinjoissa.

Soratien kunto muodostuu pohjamaan, rakenne- ja pintakerrosten
seka tien muiden kuntoon vaikuttavien tekijoiden yhteisvaikutuksesta.

Soratien ongelmat voivat esiintya eri aikoina erilaisissa keliolosuh-
teissa.Vaylavirastossa on vuosikymmenien ajan keratty runkokelirikko-
paikkojen sijaintia ja niiden vakavuusastetta (1-4).

Runkokelirikkoa on saatu vahennettya korjausten avulla, mutta il-
mastonmuutos on lisannyt uusia kelirikon ilmaantuvuusalueita. Runko-
kelirikko ja kantavuuspuutteet ovat tyypillisesti samoissa paikoissa ja
niihin tyypillisesti joudutaankin rakentamaan uusi kantava- ja pintakerros.

Viime aikoina pintakelirikko on vaivannut enemman syksylla kuin
kevaill3, ja siihen onkin etsitty ratkaisua kuivatuksen parantamisen ja
pintakerrosten sorakoostumuksen kautta mm. suhteuttamalla hieno-
aineksen maara ja poistamalla herkasti liejuuntuva kiviaines sekd muilla
menetelmilla.

Toimintalinjoissa nostetaan esille, etta sorateiden kehitystyota teh-
ddén jatkossakin ja sorateiden koulutusta jarjestetdan eri osapuolille.
Kelirikon ja pintakunnon kannalta on tirkeda huolehtia, etta soratien
kevatmuokkaus on tehty kunnolla, kaltevuudet ja kuivatus on kunnossa.

TIENHOIDOSSA HUOMIOIDAAN
TIELUOKAT JA LIIKENNEMAARAT

Soratien hankala puoli on, ettd kuiva soratie on hyvi kelirikkoaikana,
mutta voi olla erittdin polyava kuivana kesana. Sorateiden pintakun-
toa — tasaisuutta, pinnan kiinteyttd ja polyamisenestoa — hoidetaan
hoitourakoissa urakoitsijoiden toimesta soratieluokat ja liikenne-
maarat huomioiden. Uusissa hoitourakoissa tullaan kayttamaan kahta
soratieluokkaa: vilkkaat ja verkollisesti merkittavat soratiet (I) sekd
perussoratiet (1I).

Sorateilld on mys taipumus leveentya ajan saatossa, kun murskeita
siirtyy ojan luiskaan. Liikaa levinneit sorateitd kavennetaan takaisin uuteen
tavoiteleveyteen ja palautetaan tien muoto kuivatustoiden yhteydessi,
milla mahdollistetaan parempi resilienssi erilaisille keliolosuhteille.

Kapeita sorateitd ei kavenneta ojitusten yhteydessa.Toimintalinjoissa
sorateiden tavoiteleveyksid kasvatettiin likenteen tarpeiden ja kalustojen
kasvaneiden mittojen myota.

UUSIATAPOJA
KELIRIKKOINVENTOINTIIN

Perinteisesti sorateiden kunnon seuranta seka hallinta kiinnostaa eri
osapuolia. Toimintalinjoissa lahdettiin katsomaan asiaa isommasta ko-
konaisuudesta eli omaisuuden hallinnan nakokulmasta, jossa kunnon
hallinta on yksi kokonaisuus.

Omaisuuden hallinta tarvitsee tuekseen tietoa, jota Vaylavirasto
keraa jatkossa yha enemman digitaalisilla ja joukkoistetuilla menetelmilla.
Viylavirasto kilpailutti alkuvuoden 2023 aikana sorateiden kelirikko-
inventoinnin uudella tavalla, jossa hyodynnetdan erilaisia ajoneuvofleetteja
ja kelirikon automaattista tunnistamista tekodlyn avulla.

Ensimmdiset keruut talli menetelmalld lihtenevit seuraamaan
kelirikon edistymistd timan vuoden syksylld. Vaylavirasto tulee myos
tana vuonna kilpailuttamaan sorateiden kuntoon vaikuttavien tieto-
lajien keraamisen, jossa keritddn tiedot soratien leveydesta, ojan pohjan
sijainnista, kuivatuksen toimivuudesta ja tiealueen geometriasta. *



TEKSTI: Markus Pélldnen / Verne

Tutkimuksessa tarkasteltiin liikennejarjestelman kehittamisen parissa tyoskentelevien
osaamistarpeita ja tyotehtavia. Tulevaisuuden taitona liikenteen asiantuntijan tyossa nah-
tiin erityisesti ilmastokysymyksiin ja paastojen vahentamiseen liittyva osaaminen. Esittelen
seuraavaksi lilkennealan osaamistarpeet -haastattelutuloksia kevaalta 2022.

ein kevalla 2022 viisi yksilo- ja

ryhmahaastattelua liikenne-

alan  diplomi-insindorien

(D) tarvitsemasta osaa-

misesta nyt ja tulevaisuu-
dessa osana yliopistopedagogisia opintojani.
Tavoitteena oli tunnistaa asioita, tyotehtavid ja
osaamisia, jotka ovat olennaisia tai korostuvat
liikennejarjestelman kehittimisen parissa nyt
ja tulevaisuudessa tyoskentelevilla.

Haastatteluihin osallistuneet asiantuntijat
—yhteensi 16 henkil6d — olivat kahdesta suun-
nittelu- ja konsulttiyrityksestd seka Tampereen
kaupungilta. Suurin osa haastatelluista oli jo
pidempiéin alalla tyoskennelleitd ja valtaosa
oli DI-tutkinnon suorittaneita. Haastateltavien
tyypilliset tyotehtavat liittyivat liikennesuunnit-
teluun, likennejarjestelman kehittamiseen ja
erilaisiin liikenteeseen tai logistiikkaan liittyviin
projekteihin.

LIKENNEALALLA ON
MONIPUOLISIA
URAMAHDOLLISUUKSIA JA
TYOTEHTAVIA

Haastatteluihin osallistuneet toivat esille mo-
ninaiset uramahdollisuudet, joita liikennealalla
tyoskentelevilld on. Uran alkuvaiheessa diplomi-
insinooriksi  opiskelevilla ja valmistuneilla
painottuvat erilaiset suunnittelutehtavit,
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Osaamistarpeet 5-10
vuoden paasta

Liikennealan osaamistarpeeseen liit-
tyneiden haastatteluiden padteemat
kevaalla 2022.

suunnittelun tueksi tarvittavien selvitysten
tekeminen, ldhtoaineistojen kartoittaminen

ja keradminen seka projektityontekijan rooli.

Myohemmin uralla korostuvat esimerkiksi
liikenteen ja maankayton yhdistavat laajem-
mat projektit, erilaisissa asiantuntija-
rooleissa  toimiminen  seka
vastuiden lisddntyessa pro-
jektinhallinta ja projektien
johtamiseen liittyva tyo.

My6s esihenkilorooleihin
on mahdollisuuksia edet3,
jos tahan on kiinnostusta.

Haastateltavat ~ toivat
esille hyvana asiana, etta koulu-
tus antaa laajan pohjan,jonka paille
ja jalkeen voi erikoistua. Eri tehtavissa tarvit-
tavaa osaamista ja hallittavia asioita oppii teke-
malld tyduran varrella. Laajalla osaamispohjalla
ja ns. liikennealan generalistina on hyvat edel-
lytykset hahmottaa alan moninaisuutta seka
mahdollisuudet toimia erilaisissa tehtavissi ja
projekteissa ja edeta erilaisia urapolkuja. Ko-
konaiskuvan hahmottamisen nahtiin osaltaan
lisddvan kiinnostusta alaa kohtaan ja oman
tyon merkityksen arvostusta.

GENEERISET TAIDOT
TARKEITA

Osaamistarpeisiin liittyvana keskeisend havain-
tona haastatteluista voi pitaa sitd, ettd useim-
mat esille tulleet osaamiset olivat geneerisid ja
ns.tyoelama- ja metataitoja. Tarkedna nahtiin

Lilkennealan diplomi-
insindorin tyotehtavat

Tehtavien kannalta

tarkeimpia hallittavia
asioita ja tarvittavia

S IEEININE]

Tarvittava osaaminen nyt
valmistuvilla opiskelijoilla

ja opintojen aikana
tyoskentelevilla

muun muassa hyvit yleiset tydelamavalmiudet,
oma-aloitteisuus, reflektiokyvykkyys, luotet-
tavuus sekd aito kiinnostus ja kyky uuden
oppimiseen.
Viestintdan liittyvd osaaminen nousi
vahvasti esille, mukaan lukien hyva
suomen kielen hallinta, sujuva
tekstin tuottaminen, itsensa il-
maiseminen seka kyky laatia
erilaisia esityksid, raportteja
ja tiivistelmia.
Muita geneerisia tai-
toja, joita haastateltavat
toivat esille, olivat esimerkiksi
oman tyon hallinta (ml. tyon ja
vapaa-ajan tasapaino, ymmarrys siita,
ettei tyo ole koko elama ja palautuminen
tyostd), kyky tulla toimeen erilaisten ihmisten
kanssa ja toimia aikapaineessa (mita tietyssa
ajassa voi saada aikaan ja mita tarvitaan) seka
aikatauluttaminen (tarvittavan tydmaaran ja
vaadittavan tavoitetason hahmottaminen,
projektin tyotunneista tulevat reunaehdot).
Tarkeina pidettiin myos kykya asettaa
ja sitoutua tavoitteisiin, tiimi- ja projektityo-
taitoja, tiedonhallinta- ja tiedonhakutaitoja seka
kykya kasitelld ja yhdistelld erilaisia datalahteita.

LIIKENNEALALLA
KOROSTUVAT
OSAAMISALUEET

Haastatteluihin osallistuneet nostivat yleisim-
min esille tulevaisuudessa korostuvina aihe-

alueina liikenteen asiantuntijan tyssa erityi-
sesti ilmastokysymyksen ja padstojen vahenta-
misen. Keskeistd on, miten paastovahennyksia
saadaan kaytannossa tehtya.

Tulevaisuudessa korostuvina asioina nah-
tiin mySs muun muassa liikkumisen uusien
palveluiden kehitys, likkuminen palveluna,
matkaketjut, liikkumishubit, kaupunkilogistiikka
ja pientoimitusten lisiantyminen, yhteiskayttoi-
syys ja jakaminen seka naihin liittyen erilaisten
toimintamallien kehittaminen.

Yritysrajapintoja on enemmiabn, liikkumisen
ratkaisut monipuolistuvat ja joukkoliikenteen
roolia ja kytkent6ja muihin liikkumispalveluihin
on tarkasteltava uudelleen. Liikkumishubit kyt-
keytyvit laaja-alaiseen kaupunkikehittamiseen,
liikkumispalveluiden integrointiin ja yhteiske-
hittamiseen ja yritysyhteistyohon. Liikenteen
dlykkaiden ratkaisujen lisaantyminen ja automa-

Tassa esitetyt nakemykset perustuvat
kolmessa eri organisaatiossa tyoskennellei-
den haastateltavien esille nostamiin asioihin.
Koska liikennealalla tydskennellaan hyvin mo-
nissa tehtavissa ja erilaisissa organisaatiossa,
on keskusteluja muuttuvista ja tulevaisuudessa
korostuvista osaamistarpeista hyva kayda laa-
jemmin eri sidosryhmien kanssa.

Kirjoittaja on lehtori Tampereen yliopiston
Liikenteen tutkimuskeskus Vernessd. Héneen ja
muihin Vernessd tydskenteleviin saa mielellddn
olla yhteydessd ja kdydd yhteistd keskustelua alan
osaamistarpeista ja koulutuksen kehittdmisestd.
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TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVAT: Kalasatamasta Pasilaan -hanke

Pian mennaan
ratikalla vartissa
Kalasatamasta Pasilaan!

Helsingissa ovat parhaillaan menossa Kalasatamasta Pasilaan -raitiotiehankkeen
laajamittaiset rakennustyot. Valmistuttuaan uusi raitiolinja 13 yhdistaa toisiinsa

useita raideliilkenteen solmukohtia ja yhteyksia.

alasatamasta Pasilaan on padkaupunkiseudulla mer-
kittava joukkoliikennehanke, joka ulottuu Helsingin
itdisen kantakaupungin Nihdistd Kalasataman kes-
kuksen ja Vallilanlaakson kautta Pasilaan.
Rakenteilla on yhteensd noin 4,5 kilometria
uutta raitiotietd, joka yhdistaa toisiinsa nykyiset raitiotie-, metro-
ja junaverkot. Reitin varrella toteutetaan samalla hankkeita, joissa
kehitetdan merkittavasti jalankulun ja pyordilyn olosuhteita, katu-
tilan viihtyisyyttd, kaupunkiluonnon monimuotoisuutta ja kun-
nallistekniikkaa.
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Perushankkeen eli raitiotien rakentamisen kustannusarvio on noin
80 miljoonaa euroa, ja liittyvien hankkeiden budjetti on yhteensa noin
200 miljoonaa euroa.

VASTAUS KEHITTYVAN ALUEEN
LIIKKUMISTARPEISIIN

Uusi raitiotieyhteys ja siihen liittyvat hankkeet vastaavat voimakkaasti
kehittyvan Kalasataman alueen kasvaviin tarpeisiin joustavan ja sujuvan
likkumisen suhteen.



Kun Sérndisten satama siirtyi vuonna 2008 Vuosaareen, vapautui

mittava teollisuusalue uuteen kayttoon. Seuraavana vuonna kaynnistyi
aluerakentaminen Kalasatamassa, jossa on tilla hetkelld yhteensa noin
9000 asukasta, mutta vuonna 2040 heitd arvioidaan olevan jo noin
30 000 ja tyopaikkoja yli 10 000.

Kalasatamasta muodostuu yha tiiviimman kaupunkirakenteen alue,
jonka asukkaille ja tycelamalle tuleva raitiolinja tarjoaa toimivan liik-
kumisvaihtoehdon ja sujuvat vaihtoyhteydet lahi- ja kaukojuniin seka
metroon. Suunnitelmien mukaan liikenndinti linjalla alkaa syksylla 2024
ja ratikkamatka Kalasatamasta Pasilaan kestdd noin 15 minuuttia.

ALLIANSSIPOHJAINENTOTEUTUSMALLI

Kokonaishanke toteutetaan projektiallianssina, jonka tilaajina ovat Helsingin
kaupunki ja Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy seki toteuttajina
Sorkan spora- ja Karaatti-allianssit.

Sorkan spora -allianssi suunnittelee ja rakentaa raitiotiesta kolmen
kilometrin osuuden, joka kulkee Nihdistd Hermannin rantatieté pitkin
Haukilahdenkadun pohjoispuolelle asti. Palveluntuottajina toimivat Destia
Oy, Destia Rail Oy, Sweco Infra & Rail Oy ja WSP Finland Oy.

Karaatti-allianssi vastaa raitiotieosuudesta, joka alkaa Hermannin
rantatien pohjoisosasta ja etenee Vallilanlaakson kautta Pasilaan.Allians-
sin palveluntuottajia ovat GRK Suomi Oy ja AFRY Finland Oy, joiden
nimettyina alihankkijoina toimivat FLOU Oy ja maisema-arkkitehtitoi-
misto Nakyma Oy.

Rakentaminen on nyt kaynnissa kaikilla reitin varren tuotantolohkoilla.
Tyot kaynnistyivat Kalasataman Nihdin esirakennustailla 7/2021, Pasilassa
8/2021,Hermannin rantatiella 1/2022, Kalasataman keskuksessa 5/2022,
Sornaistentunnelin pohjoisella suuaukolla 6/2022 ja Vallilanlaaksossa seka
Makelankadulla 1/2023.

Osalla lohkoista tehdaan vield paalutusta ja muita pohjarakennustoita.
Osalla taas on raitiokiskot jo asennettu, ja tyot jatkuvat kevaan myota
kadunrakennuksella, kuten kiveys- ja vihertgilla.

VASTUULLISIAVALINTOJA
SUUNNITTELUSTATOTEUTUKSEEN

rakentamisen periaatteet, jossa tavoitteita ovat mm. elinkaarivaikutusten
pienentaminen, kiertotalouden edistiminen, tydmaan haittavaikutusten lie-
ventaminen seka avoin, osallistava ja kaikki kohderyhmit tavoittava viestinta.

Hanketoimijoiden yhdessa muodostama kiertotalousasiantuntijoiden
tiimi on luonut raitiotielinjahankkeelle kiertotalousmallin ja resurssi-
tehokkuusstrategian.Vastuullisuustyota ohjaavat kansainvalisen BREEAM
Infrastructure -sertifioinnin kriteerit, joiden avulla seurataan kestavan
kehityksen ja kiertotalouden periaatteiden toteutumista.

Kdytannon rakentamisessa vastuullisuutta edustavat esimerkiksi purku-
materiaalien hyodyntaminen, maamassojen kierrattaminen, vahahiilisen
betonin kaytto paalurakenteissa seka kiviaineksia korvaavien materiaa-
lien, kuten vaahtolasimurskeen kayttomahdollisuuksien selvittaminen.

RAITIOLINJA RAKENTUU SUUNNITELLUSTI
JA HYVASSA HENGESSA

Projektipaillikkoc TUOMAS LAUTANIEMI toteaa, ettd hanke-
kokonaisuus etenee talld hetkelld sujuvasti suunnitelmien mukaan.

— Koronapandemia ja Ukrainan sota ovat vaikuttaneet toki tassakin
hankkeessa materiaalien saatavuuteen ja toimitusaikoihin aiheuttaen
ylimaaraistd selvittelytyota. Toistaiseksi kaikki ongelmat on kuitenkin
saatu ratkaistua tarkeimmista tavoitteista tinkimatta.

Mittaviin infrarakennushankkeisiin ja -tGihin liittyy aina myos nega-
tiivista kansalaispalautetta. Lautaniemen mukaan kaikkiin palautteisiin
reagoidaan ja pyritaan vastaamaan mahdollisimman nopeasti.

— Kun rakennetaan keskelld kaupunkia, tulee rakentamisenaikaisista
haitoista palautetta. Hankkeessa pyritddn minimoimaan naita haittoja
ja toteuttamaan tyot tehokkaasti. Suhtautuminen itse hankkeeseen ja
uuteen raitiotieyhteyteen on ollut mielestini paaasiassa positiivista.
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TEKSTI: Henri Kervola KUVA: Shutterstock

Kuinka vastuullisia ovat verkkokaupan kuljetuspalveluina tapahtuvat
asiakastoimitukset? Miten digitaalisten alustojen kautta toimivat
kuljetuspalvelut vertautuvat vastuullisuudessa muihin kuljetuspalveluihin?

yksylld 2022 julkaistussa tie-
teellisessa artikkelissa Delivering
Goods Using a Baby Pram: The
Sustainability of Last-Mile Logistics
Business Models etsittiin vas-
tauksia, miten verkkokaupan asiakastoimituksia
tekevat yritykset suhtautuvat taloudelliseen,
ymparistoon liittyvaan ja sosiaaliseen vastuul-
lisuuteen ja mita asioita he niissa painottavat.

Vastaajayritykset oli jaettu kolmeen ryh-
maan: digitaalisten alustojen kautta toimiviin
(alustayritykset), verkkokaupan jakeluun eri-
koistuneisiin yrityksiin ja perinteisiin logistiikka-
yrityksiin. Alustayrityksistd esimerkkind on
Wolt, toisesta ryhmasta Fetch ja perinteisistd
logistiikkayrityksista Posti.

Taloudellisen vastuullisuuden osalta tar-
kasteltiin yritysten taloudellista kannattavuutta,
ymparistovastuullisuuden osalta hiilineutraa-
liustavoitetta ja keinoja siihen paasemiseksi
seka sosiaalisen vastuullisuuden osalta asiaan
liittyvia painotuksia ja niiden vaikutuksia tyo-
voiman saatavuuteen.

YMPARISTOVASTUULLISUUS
OLI YRITYKSILLE TARKEAA

Taloudellisen kannattavuuden osalta havaittiin,
etta alustayritykset ja verkkokaupan jakeluun
erikoistuneet yritykset olivat suurelta osin
tappiollisia, kun taas perinteiset logistiikka-

yritykset olivat kannattavia. Alustayritykset
ja verkkokaupan jakeluyritykset investoivat
voimakkaasti kasvuun, mika selittaa tappioita.
Yritykset uskovat, ettd toiminta muuttuu ko-
konaiskannattavaksi hyvin nopeasti.

Ymparistovastuullisuuteen liittyvia kysy-
myksid pidettiin tarkeina kaikissa yrityksissa.
Silti yritysten valilla oli selvid eroja hiilineut-
raaliustavoitteen suhteen. Kaikki perinteiset ja
puolet verkkokaupan jakeluun erikoistuneista
yrityksista olivat asettaneet hiilineutraaliusta-
voitteen, kun taas yksikaan alustayritys ei ollut.

Yksi alustayrityksistad oli kuitenkin to-
teuttanut hiilijalanjalkitutkimuksen, ja toinen
oli paastokompensoinut kaikki toimituksista
aiheutuvat paastot koko historiansa ajalta.

Suurin ero ymparistovastuullisuudessa
oli, etta kaksi alustayritysta korostivat liike-
toimintamallinsa ekologista luonnetta, jossa
yrityksen toimitukset tapahtuivat muun liik-
kumisen yhteydessa.Yksi yritys myos esitteli
toimintansa tueksi Luonnonvarakeskuksen te-
keman tutkimuksen, joka osoitti, etta yrityksen
toimintamallin hiilijalanjalki oli 78 prosenttia
pienempi kuin perinteisen toiminnan.

Se, missa maarin toimitukset tapahtuivat
muun liikkumisen yhteydessa, vaihteli huomat-
tavasti yritysten valilla. Esimerkiksi pasasiassa
ravintolaruoan toimituksia tekevan yrityksen
toimitukset tapahtuivat kokonaan erillisina
kuljetuksina.

PERINTEISEN .
KULJETUSALAN TYOVOIMA-
PULA VOI PAHENTUA

Sosiaalisen vastuullisuuden osalta alusta-
yritykset painottivat tyon luomista yhteiskun-
taan ja tyon tekemisen mahdollistamista. He
myos painottivat kynnyksettoman tyon roolia.
Alustayritykset korostivat tyohon liittyvan va-
pauden merkitysta ja sen tuomia mahdollisuuk-
sia erilaisissa elamantilanteissa oleville ihmisille.

Muut kuin alustavilitteiset yritykset ko-
rostivat taattua minimipalkkaa, sairausajan
palkkaa, vuosilomaa, tyoterveydenhuoltoa,
elakekertymaa ja tyovaatteita. Mielenkiintoi-
nen tulos oli, ettd muut kuin alustayritykset
korostivat kisilld olevaa tyovoimapulaa. He
myos ennakoivat sen pahenevan.

Sen sijaan alustayritykset toivat esille,
ettd tyovoimaa on hyvin saatavilla. Tama an-
taa viitteen, ettd kuljetusalalla perinteisessa
tyomarkkinassa tyo ja tyon suorittajat eivat
kohtaa toisiaan. Onko tulevaisuudessa alusta-
ty6 laajemminkin ratkaisu kasvavaan tyGvoi-
mapulaan?

Alustatyon lainsaadannon ja pelisiantojen
selkeytyminen on tarkedssa roolissa. Euroopan
komissio onkin antanut direktiiviehdotuksen,
jonka avulla se pyrkii selkeyttamaan alustatyon
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Nuorten liikennekuolleisuus (liikennekuolemat miljoonaa nuorta asukasta kohti) ja vertailuna kaikkien muiden ikaryhmien liikennekuolleisuus — kolmen viimeisimman
kdytettavissd olevan vuoden (2017-2019) keskiarvo. Kuva esitelmasta: Reducing road deaths among young people:an EU perspective on data and policies, Jenny Carson,

Project Manager, European Traffic Safety Council.

TEKSTI: Jaakko Klang

Pohjoismaisen tieyhdistyksen (NVF) Suomen kansallinen liikenneturvallisuusryhma
jarjesti Improving Road Safety for Young Drivers -webinaarin maaliskuussa 2023.
Webinaari jarjestettiin yhteistyossa tyoryhman jasenten edustamien organisaatioiden ja
European Road Safety Charterin kanssa.Tassa artikkelissa kerron havainnoista,
keskusteluista ja ideoista liittyen seminaarissa pidettyihin esitelmiin.

ebinaariin ol
ilmoittautunut
246 osanottajaa
38 eri maasta.
Sen tavoitteena
oli saada tietoa parhaista kdytannoista ja me-
netelmistd pohjoismaissa nuorten kuljettajien
liikenneturvallisuustilanteen parantamiseksi.

HAASTEET NUORTEN
LIKENNETURVALLISUUDEN
EDISTAMISESSA?

Vuonna 2019 tielikenneonnettomuuksissa kuoli
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5 182 nuorta 25 EU-jasenvaltiossa. Se on 3 434
nuorta vahemman kuin vuonna 2010.Vuonna
2019 nuorten liikennekuolemien osuus kaikista
liikennekuolemista oli 23 %.Viimeisten kolmen
vuoden aikana miesten osuus kaikista | 5-30-vuo-
tiaiden nuorten likennekuolemista oli 81 %.

Miesten ja naisten liikennekuolleisuuden
vililla on edelleen suuria eroja, kun otetaan
huomioon, ettd miehet ajavat merkittavasti
enemman kuin naiset. Liikenteessa kuolleista
nuorista miehistd oli autonkuljettajia 39 %,
moottoripyorailijoita 23 %,auton matkustajia
16 %, jalankulkijoita 7 %, mopoilijoita 4 % ja
pyoriilijoita 3 %.

Nuoren kuljettajan onnettomuusriski on
suurimmillaan heti ajokortin saamisen jalkeen,
kun nuori ajaa itsendisesti ensimmaista kertaa.
Tilastojen perusteella on pystytty osoittamaan,
ettd mita nuorempana henkilo aloittaa rajoitta-
mattoman itsendisesti ajamisen, sita korkeampi
riski hanelld on joutua kuolemaan johtavaan
likenneonnettomuuteen. Erityisen korkea riski
on | 7-vuotiailla. Nain ollen ajokortin saannin
alaikérajalla on suuri merkitys liikenneturval-
lisuuden kannalta.

Vaikka nuoret kuljettajat ovat riskiryhma
itsessaan, voidaan silti todeta, etta useimmat
nuoret eivit aja tahallaan turvattomasti.
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”Kuilu” tunnekehityksen (punainen) ja henkisen hallinnan (sininen) valilld — nevral imbalance sheet model, University of Cambridge, 201 I. Kuva esitelmasta: Trial pro-
gramme for young drivers who has lost their driving entitlement, Bard Morten Johansen, Head of traffic safety, Norwegian Council for Road Safety, Norway.

Nuoriin kuljettajiin liittyvat riskit johtuvat
kokemattomuudesta, kypsymattomyydesta ja
elamantavoista, jotka liittyvat ikaan ja suku-
puoleen. Esimerkiksi monet nuoret ajavat
kustannussyista pienemmilla ja vanhemmilla

autoilla, joissa ei ole uusinta turvatekniikkaa.

Nuorten miesten kuolemaan johtaneissa
liikenneonnettomuuksissa on usein riskiteki-
jana alkoholin tai huumausaineiden vaikutuk-
sen alaisena ajaminen.

Matkapuhelimen ja muun teknologian
kaytto ajamisen aikana on kasvava ongelma
ja riskitekija. Useimmille nuorille matka-
puhelimen kaytosta on tullut erottamaton
osa eldmaa ja kaytto jatkuu helposti myos
ajamisen aikana. Vanhempiin kuljettajiin ver-
rattuna nuoret kuljettajat kdyttavat useammin
matkapuhelinta, kuuntelevat musiikkia, syovat
tai juovat autoa ajaessaan, pyoraillessaan ja
kavellessaan.

Useista EU-maista saadut tiedot osoit-
tavat, ettd turvavyon kayttamatta jattaminen
kuolemaan johtaneissa likenneonnettomuuk-

sissa on yleisempaa nuorilla kuin vanhemmilla.

Myos pyoriilykyparan kaytossa on paljon pa-
rannettavaa useissa Euroopan maissa.

SUOSITUKSIA NUORTEN
KULJETTAJIEN
LIIKENNETURVALLISUUDEN
PARANTAMISEKSI

Nuorten kuljettajien liikenneturvallisuuden
parantamiseen ei ole olemassa taikatemppuja
tai erikoismenetelmi, vaan nuorten kuljet-
tajien liikenneturvallisuus paranee samoilla
toimenpiteilld, joilla parannetaan yleisesti
liikenneturvallisuutta.

Tieliikenteen yleisen turvallisuuden paranta-
minen auttaa myds parantamaan nuorten kul-
jettajien turvallisuutta, vaikka tarvitsemmekin
myos erityisesti nuoriin kuljettajiin kohden-
nettuja toimenpiteita. Seuraavaksi esittelen
suosituksia Suomen paattajille, miten nuorten
liikenneturvallisuutta parannetaan.

Maissa, kuten Norjassa ja Ruotsissa, joissa
liikenneturvallisuustilanne on nykyaan erittain
hyvalla tasolla, on my6s nuorten turvallisuus-
tilanne parempi. Niissa tieliikennejarjestelma
on toteutettu Safe System -lahestymistavan
mukaisesti ja likennejarjestelma antaa anteeksi
kuljettajan tekemia virheita siten, ettei virhe
johda kuolemaan tai vakavaan loukkaantu-

miseen. Téllaisia toimenpiteitd ovat esim.

kiertoliittymat, vastakkaisten ajosuuntien
fyysinen erottaminen, eri liikennemuotojen
erottaminen toisistaan, keskikaiteet, myotaavat
rakenteet, ihmisen kestokyvyn mukaan mi-
toitetut nopeusrajoitukset ja korkeatasoinen
liikenneturvallisuutavoitteiden mukaan opti-
moitu liikennevalvonta.

Jatketaan liikenneinfrastruktuurin paranta-
mista Safe System lahestymistavan ja tieinfra-
struktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun

direktiivin 2019/1936 vaatimusten mukaisesti.

Lisataan kuluttajille ja etenkin nuorille
kuljettajille suunnattua tiedotusta turvalli-
sen viiden tahden auton valinnasta. Otetaan
kayttoon kannustimia, jotta uusimmalla turva-
tekniikalla varustetut autot olisivat myos
nuorten kuljettajien saavutettavissa.

Useissa tutkimuksissa on pystytty osoit-
tamaan, ettd useampivaiheiset porrastetut ajo-
korttijarjestelmat ovat vahentianeet nuorten
kuljettajien liikenneonnettomuuksia ja ovat

siten turvallisuusvaikutuksiltaan parempia.

Toteutetaan useampivaiheisen ajokorttikou-
lutuksen ne vaiheet, jotka parhaiten edistavat
nuorten kuljettajien likenneturvallisuutta. Lisa-
taan kuljettajan riskien tunnistamiskoulutusta.
Sisillytetddn koulutukseen Goals for Driver
Education (GDE) -osiot.

Otetaan kayttoon nollatoleranssi BAC-ar-
volle ajoneuvon kuljettamisen aikana (eli
BAC-arvo saa olla enintdin 0,2 g/l) kaikkien
kuljettajien osalta. Tama hyodyttaa myos uusia
ja nuoria kuljettajia.

Otetaan  kayttoon  nollatoleranssi-
jarjestelma myos laittomia psykoaktiivisia
huumausaineita koskien ja kayttien alinta
maaritysrajaa, jossa huomioidaan passiivi-
nen tai tahaton altistuminen. Paihdeonnet-
tomuuksien ehkaisemisessd on saatu hyvid
tuloksia lisadamalld ennakoivaa puuttumista
paihderiippuvuudesta  karsivien nuorten
ongelmiin ja elamantilanteeseen.

Lisdtaan ja tehostetaan valvontaa erityi-
sesti seuraavissa liikennerikoksissa: ylinopeus,
rattijuopumus, huumausaineiden kaytto, hai-
riokdyttaytyminen ja suojavarusteiden (tur-
vavoiden ja kyparan) kayttamatta jattiminen.
Lisataan liikennesaantojen noudattamisen koh-
dennettua ja satunnaista valvontaa alueille ja
ajankohtiin, jolloin nuoria kuljettajia on lii-
kenteessi runsaasti.

SUOSITUKSIA
EU-PAATTAJILLE
AJOKORTTIDIREKTIIVIN
UUDISTAMISEKSI

Kannustetaan jasenvaltioita ottamaan kayttoon
useampivaiheisia porrastettuja ajokorttijar-
jestelmi, joilla voidaan tehokkaammin puut-
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Improved Driver Training

« Driver training has changed
from instruction in technical
vehicle handling and
interaction with other road
users, to guiding students to a
greater extent to contribute to
the right attitude and
maotivation for road-safety
behavior

Kuljettajaopetuksessa tulee varmistua, etta kuljettaja ajaa turvallise.sti"]a Yixstuullisesti sek‘:a' hanella on.tarwttavat
tiedot oikein toimimiseen. Suomalaisten liikennepsykologien kehittimaa Goal§ for I.Drlzler Education (GDA)
-mallia suositellaan kuljettajakoulutuksen perustaksi. Kuva esitelmastd: Norwegian Pol!ces road safety wm“k toI
improve road safety for young drivers, Roar Skjelbred Larsen, Deputy Head of Service, Norwegian National

Road Policing Service

The Keys to Success
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¥ Police Enforcement
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Kuva esitelmisti: Norwegian Police’s road safety work to improve road safety f9r young drivers, Roar Skjel-
bred Larsen, Deputy Head of Service, Norwegian National Road Policing Service.

TRVGH PRSI

Marius says:

| have changed my driving behaviour because of the recarder and the conversalions,
hecome more reflective, and look back on my earller « Idigt-driving® in perspective

If | was not caught that night and joined the programme, | would still have been

driving like before; the-waorst guy in the gangn

Marius kertoo: "Olen muuttanut ajokdyttaytymistani tallentimen ja keskustelujen ansio.st~a.,“1‘:'ullut r.\.arlfit.se:
vammaksi ja katson aiempaa “idioottimaista ajamistani” uudes.ta néikokulmasta.].os en OPI'S’l jaanyt k.llnll'll fln?,.
yni ja liittynyt ohjelmaan, olisin edelleen ajanut kuten ennenkin, porukan huopom kaveri .Kyva eszeLmasta.
Norwegian Police’s road safety work to improve road §afety for young drivers, Roar Skjel-bred Larsen,
Deputy Head of Service, Norwegian National Road Policing Service.
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tua uusiin kuljettajiin kohdistuviin riskeihin ja antaa
heille mahdollisuus hankkia riittavasti ajokokemusta
riskittomammissa olosuhteissa ajoharjoitteluluvan ja
ajokortin saamisen valilla.

Otetaan kdyttoon koeaika aloitteleville kuljetta-
jille. Missa tahansa jarjestelmassa nuoriin, aloitteleviin
kuljettajiin olisi sovellettava rajoituksia, jotka koskevat
ajamista samanikaisten matkustajien kanssa ja/tai yolla,
seka nollatoleranssia rattijuopumuksen suhteen.

Ajokortin saannin alaikirajaa ei tule missdan
tapauksessa laskea.

Harkitaan sellaisen direktiivin antamista, joka
koskee ajoneuvon kuljettajan BAC-pitoisuuden nolla-
toleranssia (eli BAC-pitoisuuden enimmiisraja on 0,2
g/l) kaikkien tienkayttajien osalta:tama hyodyttaa myos
aloittelevia kuljettajia.
laittomia psykoaktiivisia huumausaineita varten kayt-
tden alinta maaritysrajaa, jossa otetaan huomioon
passiivinen tai tahaton altistuminen.

Hyvaksytaan yhteiset standardit huumausaineiden
vaikutuksen valvomiseksi tienvarsitarkastuksissa.

RAJAT JA RAKKAUS PATEVAT
NUORIIN KULJETTAJIIN

Parhaiden maiden toimintamallit ovat sovellettavissa
Suomeen. Vaatii paatoksia ja resursseja seka lainsaa-
dantoon tehtavid muutoksia, jotta nuorten likenne-
turvallisuudessa saavutetaan positiivisia tuloksia.

Kasvatuksen periaate — rajat ja rakkaus — patee
myos nuoriin kuljettajiin.Vanhempien roolimallit ja ote
nuoren elamaan on erittdin merkittavassa asemassa,
kun edistetadn nuoren eliman hallintaa ja turvalli-
suushakuista kayttaytymista liikenteessa.

Paatoksentekijoiden tulisi uskoa tieteellisten tutki-
musten osoittamiin tosiasioihin. Muualla tehtyjen paatos-
ten kielteiset seuraukset ovat mahdollisia myos meilla.
Paatoksentekijoiden tulisi reagoida heti, kun ongelmia
ilmenee. Norjakin laati kuudessa kuukaudessa vuonna
2021 uuden lainsaadannon sahkopotkulautailuun.

Liikenneturvallisuutta tulisi korostaa enem-
man kuin muita usein ristiriitaisia tavoitteita, kuten
kustannussaastoja, ajokortin saannin helpottamista,
henkil6autoiluun perustuvan liikennejarjestelman ja
kaupallisen toiminnan edistimista.

Kaikki esitelmat 0ytyvit osoitteesta: https:/
nvfnorden.org/arbejdsgrupper/trafiksikkerhed/call-
for-presentations-nvf-webinar-improving-road-safe-
ty-for-young-drivers-7th-of-march-2023/

JAAKKO KLANG

Liikenneturvallisuusinsindori

Liikennetekninen jasen,Varsinais-Suomen liikenne-
onnettomuuksien tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuuskomitean jasen,

World Road Association 2020-2023
Liikenneturvallisuusjaoston jasen,

Nordisk Vagforum 2020-2024



NUORTEN MATKASSA

TEKSTI JA KUVAT: Tommi Kantala

Autoliikenne ja turvallisuusteemat
esilla alan keskeisessa konferenssissa

Transportation Research Boardin (TRB) vuosikokous on yksi suurimmista, ellei suurin,
liikennealan konferenssi maailmassa.Vuosikokous jarjestettiin Yhdysvalloissa Washington
DC:ssa 7.—1 |. tammikuuta 2023.

RB:n  sadannessatoisessa
vuosikokouksessa  olivat
esilla  kaikki  kulkumuo-
dot kavelystd ja sdhko-
potkulaudoista automaatti-

autoihin sekd ilmailusta merikuljetuksiin.

Koronaviruspandemian aiheuttamien poikke-
usvuosien jilkeen konferenssin paateemana
oli“Rejuvenation Out of Disruption: Envisio-
ning a Transportation System for a Dynamic
Future” eli poikkeusoloista palautuminen ja
liikennejarjestelman kehittdminen tulevaisuu-
den haasteita varten.

PAINOPISTE TIELIIKENTEESSA
JA SEN SAHKOISTAMISESSA

Tieliikenteen toimivuus ja ruuhkautuminen
ovat merkittava teemaYhdysvalloissa, ja auto-
liikenteelld on vahva rooli vuosikokouksen
ohjelmistossa. Tieliikennettd kasiteltiinkin
konferenssissa hyvin monipuolisesti: esimer-

kiksi taitorakenteita ja paallysteita kasittele-
via tilaisuuksia oli yli 100. Liikenteenohjaus ja
alyliikenne seka kunnossapito ja turvallisuus
olivat muita erittain merkittavid tutkimus-
alueita, jotka nakyivat vahvasti ohjelmistossa.
Erityisesti liikenneturvallisuudessa on
Yhdysvalloissa edelleen merkittavasti kehi-
tettavaa. Keskeinen taustavaikuttaja kaiken
kehityksen taustalla on liikennejarjestelman
tuottama tieto ja sen tehokas kasittely esi-
merkiksi tekoalypohjaisilla ratkaisuilla.
Yhdysvalloissa lentoliikenne on vahvassa
roolissa niin liilkennejarjestelmassa kuin oli
my6s vuosikokouksen ohjelmassa. Uudet lento-
liikennepalvelut, jotka kulkevat Yhdysvalloissa
termin “Advanced Air Mobility” alla voisivat
olla sovellettavissa Suomeen. Raideliikennekin
oli ohjelmistossa esilld, mutta vahemman.
Vuosikokous kuvaa hyvin, millaisia paino-
pisteet Yhdysvaltojen liikennejarjestelmassa
ovat. Silmiinpistavaa oli myos puolustussek-
torin vahva rooli osana konferenssia muun

muassa kyberturvallisuutta ja sotilaslogistiikkaa
kasittelevissa kokonaisuuksissa.

POIKKEUSOLOISTA
PALAUTUMISEN
TEEMAVUOSI

Koronaviruspandemian aiheuttamat muu-
tokset liikkumisessa, korjausvelka, resilienssi
ja ilmastonmuutoksen torjunta vaikuttavat
merkittavasti liikenteeseen Yhdysvalloissa.
Ohjelmistoon oli muodostettu vuosi-
kokouksen paiteemaa kantava kokonaisuus
eri luentotilaisuuksista.

Paapaino oli liikenneviranomaisten yhteis-
toiminnassa, infrastruktuurissa ja resilienssissa,
sahkoistamisess, turvallisuudessa ja liikenteen
kysynnan muutoksissa. Teemakokonaisuus
heijastelee hyvin Yhdysvaltojen liikennejarjes-
telman rakennetta, jossa autoliikenne ja sen
vaatima infra seka tilantarpeet dominoivat
keskustelua.
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Liikennejarjestelman muutos oli kes-
kiossa myos vuosikokouksen paatilaisuudessa,
jossa Yhdysvaltojen liikenneministeri PETE
BUTTIGIEG ja energiaministeri JENNIFER
GRANHOLM keskustelivat likenteen kasvi-
huonekaasupaastojen alentamisesta ja sen
haasteista. Yhdysvalloissa tima tarkoittaa
erityisesti tieliikenteen sahkoistymista.

Yhdyskuntarakenne ja maankayttoé on
Yhdysvalloissa hyvin erilainen kuin Suomessa,
mutta liikenteen sahkoistymisen haasteet ovat
samantyyppisia: ne, jotka hyotyisivat eniten
alentuneista kayttovoimakustannuksista
ovat niitd, joilla ei ole mahdollisuutta
hankkia sahkoajoneuvoa.

Yhdysvalloissa  kehitystd
tuetaan esimerkiksi tukemalla
latausasemaverkoston laajen-
tumista alueille, joissa se ei
ole liiketaloudellisesti viela
kannattavaa sekd maaseudulle.
Sahkoistymista tuetaan myos sub-
ventoimalla kaytettyjen sahkoautojen
ostamista. Joukkoliikenteen kehittamisessa
painopiste on sihkoistamisessd ja joukko-
liikenneinfrastruktuurin parantamisessa —
JOE BIDENIN hallinnon panostus joukko-
liikenteeseen on maan historian suurin.

POHJOISMAISELLE
ASIANTUNTEMUKSELLE
KYSYNTAA?

Vaikka kansainvilisilla nikokulmilla on oma
paikkansa vuosikokouksen ohjelmistossa,
pohjoismaiset nakokulmat ovat melko va-
haisessa roolissa TRB:n vuosikokouksessa.
Suomalaista edustusta oli luentotilaisuuksissa
Aalto-yliopistosta paillyste-, liikennekayttay-
tymis- ja joukkoliikennetutkimuksen alueilta
seka posteritilaisuuksissa.
Talvikunnossapitoa kasittelevassa pa-
neelikeskustelussa oli mukana muun muassa
Ruotsin liikenne- ja kuljetustutkimuslaitos
VTIn edustaja. Suomalaisilla ja muilla poh-

VUOSIKOKOUS VOISI
OLLAYKSIVAYLISTA
VIEDA SUOMALAISTA
ASIANTUNTEMUSTA
MAAILMALLE.

joismaalaisilla tutkijoilla ja asiantuntijoilla voisi
olla paljon annettavaa TRB:n vuosikokouksen
kaltaisessa tilaisuudessa juuri haastavien saa-
olosuhteiden kunnossapidon nakokulmasta.
Suomesta I6ytyy paljon osaamista liikenne-
palvelujen ja vihrean siirtyman osa-alueilta
ja vuosikokous voisi olla yksi vaylistd viedd
suomalaista asiantuntemusta maailmalle.

OMANYDINOSAAMISEN
ULKOPUOLELTA

TRB:n konferenssin haaste on sen
valtava kirjo erilaisia teemoja
seka erityyppisia tilaisuuk-
sia. Tapahtuman aikana on
mahdollista seurata vain
murto-osaa mielenkiin-
toisista tilaisuuksista,
silla erilaisia rinnakkais-
sessioita on viiden paivan
aikana yli 600 ja ohjelmaa
riittdd aamuvarhaisesta iltaan
saakka.

TRB:n ollessa osa Yhdysvaltojen kansal-
lista tiedeakatemiaa, joka toimii neuvonan-
tajana liittovaltion virastoille, kongressille ja
presidentille, on ohjelmiston painopiste aka-
teemisessa tutkimuksessa. Useissa tilaisuuk-
sissa aihepiiri voi kuulostaa omiin intresseihin
sopivalta, mutta varsinaiset esitykset voivat olla
luonteeltaan hyvin akateemisia ja tarjota vain
vahdn ammatillisesti sovellettavia oivalluksia.
Tall6in suurimman annin voikin I6ytda oman
kiinnostuksen ulkopuolelta olevista teemoista.

Tilaisuudet, joissa esimerkiksi eri osa-
valtioiden liikenneministerididen asian-
tuntijat esittelevit omaa toimintaansa ja
tutkimuksia ovat usein akateemisia esityksia
paremmin sovellettavissa my6s suomalaiseen
kontekstiin. ¢

Tieyhdistyksen hallinnoima Kavo Kdyhkdn
rahasto mydnsi opintomatkaan |000 € matka-
avustuksen.
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JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

Tapahtumien

jarjestajana

elaa aina

tulevaisuudessa

Tieyhdistyksen LIISA-MAIJA THOMPSON on alan
kokenut ammattilainen, jonka tyopaivat tayttyvat alan
asioiden parissa tyoskentelyssa niin yhdistyksen, Suomen,
Pohjoismaiden kuin EU:nkin kontekstissa. Kiireen
keskella auttaa etela-pohjalainen tapa tehda toita.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen Liisa-Maija Thompson ja tyoskentelen
Suomen Tieyhdistyksessd. Vastaan Tieyhdis-
tyksen jarjestamistd tapahtumista ja tieinfran
kestavyyteen liittyvista asioista.

2.MITEN PAADYIT
NYKYISEENTYOHOSI?

Valmistuin hallintotieteiden maisteriksi, minka
jalkeen tyoskentelin Tiehallinnon Vaasan Tiepii-
rissd ja Uudenmaan ELY-keskuksessa liikenteen,
maankdyton ja liikennejarjestelman parissa.
Talldin osallistuin Tieyhdistyksen tapahtumiin.
Muistan, kun sahkopostiin kilahti tieto avoimesta
Tieyhdistyksen paikasta. Paikkaa oli “pakko
hakea” — kuten Eteld-Pohjanmaalla sanottaisiin
silloin, kun tehtava kuulostaa niin kiinnostavalta,
ettd sitd kannattaa hakea.

3.KUYAILETAVALLISTA
TYOPAIVAASI:

Tapahtumien jarjestiminen aikatauluttaa omaa
tyoskentelyani aina kaksi vuotta eteenpain.Tyo-
vuottani aikatauluttaa myos esimerkiksi ministeri-
Gissa tai eduskunnassa tapahtuva asioiden valmis-
telu, joka nakyy Tieyhdistyksessa muun muassa
neuvotteluiden ja keskusteluiden pitona, muis-
tioiden tekemisena seka lausuntojen ja kannan-
ottojen kirjoittamisena. Naiden toisistaan taysin
irrallisten aikataulujen tiimellyksessa pyrimme
saamaan parhaan mahdollisen lopputuloksen

aikaan, oli sitten kyse tapahtumasta tai vaikut-
tamistyosta.

Tyossani on tarkedd hallita useita monipuoli-
sesti kytkeytyneitd asiakokonaisuuksia yhti aikaa.
Paiviini sisaltyy suunnittelua ja keskusteluja eri
henkilSiden ja organisaatioiden edustajien kanssa
joko fyysisesti tai virtuaalisesti seka niihin liittyvia
kirjallisia toita. Lisaksi sparrailen tyokaverin tai
muun kollegan kanssa meneillaan olevia asioita.
Lisaksi paiviini sisaltyy "raakaa tekemista”,johon
kuuluu budjetointia, raportointia, tiedottamista
seka erilaisiin kysymyksiin vastaamista ja niiden
esittamista.

4.MIKA ON PARASTA
TYOSSAsI

Monipuolisuus ja mahdollisuus erilaisten ver-
kostojen luomiseen ja niistd ammentamiseen.
Yhteistyokumppaneita |Gytyy yritysmaailmasta,
kunnista ja kaupungeista, valtion ja aluehallinnon
virastoista, ministerioista, yhdistyksista ja jarjes-
toista, oppilaitoksista, korkeakouluista, tiekunnista
ja yksityishenkiloista. Olenkin kiitollinen, ettd saan
tehdd yhteistyota niin laajan ja osaavan verkoston
kanssa. Itse pidan tosi tirkeana myos Pohjois-
maista yhteistyota (PTL), jossa olen mukana lii-
kenneturvallisuustyon osalta. Tieyhdistykselld on
edustusta myos Brysselissi EU-vaikuttamisen
puolella FinMobilityn kautta. Saan paivittdin tyoni
puolesta seurata, mita tie- ja likennealalla on
kehittymassa.

Tapahtumat ovat tirkeitd foorumeita, joissa
alalla tehty ty paasee esille innostamaan ja kan-

nustamaan muita toimijoita. Monidanisen kes-
kustelun foorumeina jarjestimani tapahtumat
ovat mielestini vertaansa vailla.

Olen itse erityisen innostunut liikenne-
turvallisuusasioista ja tieston, liikenteen ja liikenne-
jarjestelman kestavyydesta seka digitalisaation
hyodyntamisesta. Naiden osalta olen osallistunut
vaikuttamistyohon. Nayttaa siltd, etta kyseiset
teemat ovat saaneet kivasti tuulta purjeisiinsa
viimeaikaisissa keskusteluissa.

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Pysahtyminen. Sitd edellyttada oman toiminnan
arvioiminen ja kehittiminenkin. Se on hyodyllista
ja opettavaista, mutta vaikeaa. Eldn aina jo seu-
raavaa vuotta. Kiire on koko ajan lasna, mutta
sitd olen oppinut hallitsemaan hyvilla aikatau-
lutuksella. Perheenjasenet ovat myos melkoisia
tiimipelaajia. Jos jollain meista on paljon meneil-
laan tietylld hetkelld, tukea ja tsemppia tulee ja
koppia otetaan kotioloissa kysymattakin. Limmin
kiitos siita heille.

6.MISSA NAET ITSESI 10
VUODEN KULUTTUA?

Omaa kiinnostusta tybeléiméisséi ohjaavat arvot,
tapa tehda toita.

Aluetieteilijand nden kaikessa linkin yh-
teiskuntaan ja aluerakenteeseen. Jarjestelmat
ja niiden kehittaminen kasvun mahdollisuuksia
luoviksi ovat talld hetkelld omasta mielestini
tarkeita asioita. Naen, ettd ekologisesti ja so-
siaalisesti kestavat rakenteet ja ratkaisut ovat
taloudellisesti kestavid tai ne voidaan tehda
taloudellisesti kestaviksi. Tassa maailmassa on
vield paljon kehitettavaa ndiden asioiden saralla
minulle ja monelle muulle. Kehittiminen kan-
nattaa aloittaa laheltd itsesta. *
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Join us on the road to the future.
Welcome to the World of Nynas.

With more than 90 years of developing and producing bitumen,
we are setting our sights on an exciting future, in which we

will support the roads of the emerging mobility landscape.

One constant will be our long-standing commitment to providing
specialist knowledge, expertise and offering durable and
sustainable bitumen solutions to our customers’ challenges!
nynas.com

NYNAS



SUOMEN TIEYHDISTYS RY:N
UUDEKSI TOIMITUSJOHTAJAKSI
OTM SIMO TAKALAMMI

SIMOTAKALAMMI on tyoskennellyt pian nelja vuotta Suomen
Tieyhdistyksessa yksityistieasioista vastanneena johtajana. Aiemmin
han on toiminut infra-asioiden edunvalvontatehtavissi Maa- ja
metsataloustuottajain keskusliitto MTK ry:ssi ja tiealan asiantuntija-
tehtavissa Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne -vastuualueella.

Monille yhteistyokumppaneillemme ja jasenistollemme tuttu
Takalammi jatkaa tyotddn Tieyhdistyksessd toimitusjohtajana.
Takalammilla on laajasti kokemusta niin edunvalvonnan kuin tien-
pitoon liittyvien tehtivien parissa, sanoo Suomen Tieyhdistys ry:n
hallituksen puheenjohtaja JUHA OJALA.
johtajaa NINA RAITASTA erinomaisesta tyosta Tieyhdistyksen
toimitusjohtajana. — Nina on kehittanyt tieasioiden edunvalvontaa
ja yhdistyksen medianakyvyytta merkittavalla tavalla.

— Tiealalla on odotettavissa hyvin mielenkiintoiset vuodet

N~

SUOMEN
TIEYHDISTYS
YKSITYISTEIDEN
PERUSKORJAUKSIIN
RAHAATARJOLLA
ENNATYSPALJON

Yksityisteiden peruskorjaukset ovat
ajankohtaista suurella osalla suomalai-
sista tiekunnista, kun korjausvelkaa on
keritty vuosikymmenia. Oman tiekun-
nan tiet kannattaisi nyt hoitaa kuntoon,
koska hyvakuntoinen tie saastad suo-
raan vuotuisissa kunnossapitokuluissa
ja on hyva sijoitus tuleviin vuosiin tai
jopa vuosikymmeniin.

—Rahaa on tarjolla ennityspaljon
ja nyt pitdisi kiireelld lahtea tiekunnissa
tutkimaan tien ja etenkin siltojen kun-

ja odotan innolla padsya mukaan vaikuttamaan tulevaan. Maantieverkon liikenneturvallisuustavoitteiden toa. On suorastaan poljaa jattaa tallai-
saavuttaminen vaatii merkittavia panostuksia.Vahaliikenteisen maantieverkon ja yksityisteiden merkitys nen rahoitusmahdollisuus kayttamatta,
huoltovarmuudellemme on noussut kaikkien tietoisuuteen ja verkoston toimintaedellytykset tulee turvata kun rahaa on tarjolla vahintaankin riit-
tulevaisuudessakin. Tieyhdistyksen rooli viestinviejana sekd asiantuntijana on merkittava, kertoo Simo tavasti,sanoo SIMOTAKALAMMI
Takalammi. Suomen Tieyhdistyksesta.

Lisad Takalammin ajatuksia Mutkat suoriksi -kolumnissa sivulla 55. Takalammi muistuttaa valtion-

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN VAISTYVALLE
_TOIMITUSJOHTAJALLE NINA RAITASELLE
MYONNETTIIN MOOTTORILIIKENTEEN ANSIOMITALI

Moottorilikenteen Keskusjarjesto ry myonsi Suomen Tieyhdistyksen
vaistyville toimitusjohtajalle NINA RAITASELLE moottori-
liikenteen ansiomitalin 18.4.2023.

Mitali myonnetddn ansiokkaasta valtakunnallisesta toiminnasta
suomalaisen moottoriliikenteen hyvaksi tai henkilolle, joka pitka-
aikaisella ja tuloksekkaalla tyollaan on edistanyt tieliikenteen kehit-
tamistd. Ansiomitalin myonsi liilkenne- ja viestintaministeri TIMO
HARAKKA Moottoriliikenteen Keskusjarjesto ry:n hallituksen
asettaman mitalitoimikunnan esityksesta.

—Ansiomerkin saaminen lammittaa, vaikka tyota tieston eteen
on tehtykin rakkaudesta lajiin, Nina Raitanen iloitsee.

Moottoriliikenteen ansiomitali on perustettu vuonna 1993
ja se on hyvaksytty virallisten mitalien listaan Suomen Valkoisen
Ruusun ja Suomen Leijonan ritarikuntien Suurmestarin toimesta.

avustusten rahamaaran olleen pit-
kaan muutamassa miljoonassa, mutta
nyt budjetissa rahaa on varattu 23
miljoonaa euroa ja taman paalle 44
miljoonaa euroa aiemmilta vuosilta
kayttamattd jaanyttd rahaa. Nyt on
hyva mahdollisuus hoitaa omat tiet
kuntoon ja kuroa umpeen pitkadn
kerrytettya korjausvelkaa.

Yksityisteiden merkitys on hyvin
suuri niin maa- ja metsatalouden kuin
asumisen ja vapaa-ajan asumisen suh-
teen. Lisaksi huoltovarmuus on noussut
aivan uuteen arvoon ja yksityistie-
verkosto on huoltovarmuuden kan-
nalta erittdin tarkea. Takalammin mu-
kaan Suomessa yksityisteiden tienpitoa
tehdaan tehokkaasti ja yhteiskunnan
avustukset  peruskorjaushankkeille
on erinomainen kadenojennus tie-
osakkaille.
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AKAAN SEUDUN KULJETUSYRITTAJAT RY / AKY-Akavalaiset yrittijit ry / Alavuden Ammattiautoilijat ry / Alhojarven kyldyhdistys ry / Alpuan kylayhdistys ry / Amn ie / Autoalan Keskusliitto / Autoalan Palvelutuottajat Ry / Autc

Seudun Kuljetusyrittajat ry / Helsingin Taksiautoilijat ry / Helsingin Yrittajit Ry / Herralantien yksityistien tiekunta, Ryméttyla / HML Taksiautoilijat ry / Hongiston Yksityistie, Savitaipale / Hyvinkdan kuljetusyrittajat ry / Hyvan tukijat ry / Hyvé
ry [ Infra Keski-Suomi ry / INFRA Lansi-Suomi ry / INFRA Pohjanmaa ry / INFRA Pohjois-Karijala ry / INFRA Pohjois-Savo ry / Infra pohjoissavolainen seniorit / INFRA ry / INFRA Uusimaa ry / ITS Finland ry / Iti-Suomen Taksiyrittajit ry /
Taksiyrittdjat ry / Kaakonkulman Kuljetusyrittajat ry / Kaijanmaen Yksityistie / Kaijansalon yksityistie / Kainuun Kokoomus ry./ Kainuun Kuljetusyrittajit ry / Kaivinkoneurakoitsija Timo Laiho / Kajaanin Taksiautoilijat Ry / Kalajoen kuorma-aut
ki-Uudenmaan Kuljetusyrittajit ry / Keskuskauppakamari / Kesk Jokikylan paikallisyhdistys / Kesk Pirkanmaan piiri Ry / Keskustan Sarkivaaran paikallisyhdistys / Kesalahden Yrittajt ry / Keuruun Kylaparlamentti / Kierikkalan Yksit)
Koskenpia ry / Kotkan ja Haminan Taksiyrittdjat ry / Kouvolan Taksiautoilijat ry / Kui Yrittdjat ry / Kui iki - Kumpu kylayhdistys ry.y / Kuljetus Keskusten Liitto Ry / Kuopion alueen kauppakamari / Kuopion Taksiautoilijat Ry / K

ry / Liikennepalvelukauppiaat ry / Liikenneturva / Liikennevakuutuskeskus / Logistiikkayritysten Liitto ry / Lokakyldn Pienviljelijain yhdistys / Lopen Ammattiautoilijat Ry / Lounais-Suomen Taksiyrittajat ry / Luipellon Yksityistie / Lumiojantie
tiekunta / Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry / Matkailuajoneuvotuojat ry (MAT) / Mattilanperin kylayhdistys / Metsdalan Kuljetusyrittajat ry / Metsaalan Kuljetusyrittajit ry Kaakkois-Suomen jaosto / Metsimokin Yksityistie ry / Metsanhoi

hdistys Kaakko ry / Metsinhoitoyhdistys Kainuu Ry / Metsinhoitoyhdistys
ni6-Parkano / Metsanhoitoyhdistys Koillismaa ry / Metsinhoitoyhdistys Ky-
| Metsinhoitoyhdistys Loimijoki ry / Metsanhoitoyhdistys Lounametsa ry /
Metsénhoitoyhdistys Oulun seutu ry./ Metsinhoitoyhdistys Pirkanmaa / Metsan-
Metsanhoitoyhdistys Pohjois-Savo ry / Metsanhoitoyhdistys Piijinne ry / Metsan-
distys Rovaniemi ry / Metsinhoitoyhdistys Salometsi / Metsinhoitoyhdistys
ry / Metsanhoitoyhdistys Soini ry / Metsinhoitoyhdistys Sotkamo ry / Metsan-
ry | Mhy Keskipohja ry./ Mhy Keski-Savo ry / Mhy Keski-Suomi ry / Mhy So-
MR Improver Oy / MTK Rautalampi / MTK-Etel-Savo ry / MTK-Rautalampi
mattiautoilijat Ry / Mutkalammmin kyldyhdistys ry / Myrskylan- ja ympariston
ry / NaisPark ry / Narvankosken yksityistie / Nastolan kuljetusyrittajat / Nokian
yksityistie tiekunta / Nurmijarven Kuorma-autoilijat Ry / Ohrasaaren metsitie
ven kylien asukasyhdistys ry / Oulun k mari / Oulun taksiautoilijat ry
Parkkuun seudun kyldyhdistys ry / Partiolippukunta Vaarojen Vaeltajat ry. /
ry / Piehingin Kyldyhdistys Ry / Pihlajaveden kylayhdistys ry / Pihtiputaan Yrittajat
tydterveyslaakarit ry / Osterbottens foretagslikare rf / Pohjoisen Korpilahden
mari / Pohjois-Karjalan Yritt4jat ry / Pohjois-Pohjanmaan Yrittajat / Porin Tak-
Keskusten Liitto / Puuteollisuus ry / Puutikkalan Vpk ry / Pyhajarviseudun Kul-
rittajit ry / Raahen Kylit ry / Rahtarit ry / Rakennusteollisuus RT / Rakennus-
syrittajat ry / Rauman kauppakamari / Rautavaaran metsinhoitoyhdistys /
himaen-Hyvinkaan  kauppakamari /  Rilhon  Kyldyhdistys ry /
taksiyrittajat ry / Saariston Kuljetusyrittdjat ry / Sahateollisuus ry / Sallan
mattiautoilijat ry / Salonojan yksityistie / Satakunnan Kuljetusyrittdjit ry / Sa-
ry / savitaipaleenseudun ammattiautoilijat ry / Savon Yrittajit / Savonlinnan
Seutu ry / SF Caravan naantali ry / SF- Caravan Savonlinnan Seutu ry / SFC-
Helsinki ry / SF-Caravan Hyvinkaanseutu ry / SF-Caravan International Club
SF-Caravan Matkailuautoilijat Ry / SF-Caravan Raision seutu ry / SF-Caravan
SF-Caravan Yla-Savo ry / Sibbo Transportforetagare rf / Sievin kuorma-autoil-
Kylayhdistys ry / Sisa-Suomen Kuljetusyrittajat ry / SKAL Iti-Suomi ry / SKAL
/ SKAL Suoritealat Sisa-Suomi Ry / SKAL suoritealat ry / SKAL suoritealat ry
ry | Skogsvardsforeningen Osterbotten rf / Stop! Autoilijoiden kuritukselle!
ammattiliittojen keskusjarjesto SAK / Suomen Autoteknillinen Liitto ry / Suomen
Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry / Suomen Kiertovoima ry KIVO / Suomen
terveysliikuntakeskusten yhdistys SKY ry / Suomen Kylit ry / Suomen Moottori-
Romukauppiaiden Liitto / Suomen Taksiliitto ry / Suomen Tieisannaitsijit ry /

Osakaskunta / Suomussalmen Kokoomus r.y./ Suomussalmen Taksiautoilijat ry
tointiyritykset SKOL ry / Taivassalon Yrittajit Ry / Taksilikenteen Tyonantajat
Kuljetusyrittdjat Ry / Tapiolan kylayhdistys ry / Tavastkengdn Maa- ja kotitalous-
Nuorisoseura ry / Tervon Reserviliset ry / Tmi Niinan Pirssi / Tohmajarven
ilijat ry / Turun seudun AL-paikallisyhdistys. / Turun Seudun Taksiyrittajat ry /
ry / Urjalan Seudun Ammattiautoilijat ry / Utsjoen kunta / Uudenmaan Kylit
ry / Uuttuperan Yksityistie Nellim Ivalo / Vaara-Kainuun Kokoomus ry. / Vak-
autoilijat /Vantaan Taksiautoilijat ry /Vantaan Taksiyrittajt ry /Varsinais-Suomen
tiekunta / Vehkalahden ammattiautoilijat ry / Velusmaan yksityistien tiekunta,
Yrittajat ry. / Vihdin Kujetusyrittdjat ry / Virtain Kuljetusyrittajat ry / VKK Ha-
Vili-Suomen ympiristoyritykset ry / Valiviirteen kyldyhdistys ry / Vistkusten-
Kylat ry / Yli-Muuratjarvi seura ry / Ahtirin Ammattiautoilijat ry / / /Yri-
Alfa-Paper Oy / Angervisto Raimo T:mi / Anssi Makinen Oy / Ari Poytilaakso
tmi / Asunto Oy Jamsin Opela / ASX Systems Oy / Aten Hitsausty6t Oy /
Autoilija Juhani Lindholm / Autoilija Olli-Pekka Isotalo / Autoilija Pekka Mosorin
Ky / Autoyhtyma Valtonen Ky / B & R Osterback / Blue Energies Oy / BMA
Oy / CityKatsastus Oy / CleanMarin Oy / CM Investor Oy / Containerships
Oy / EF-Trans Oy / E-K Lines Oy / Eldinkuljetus Hakala Oy / Elimanlaastari /
Esa Kakko Oy / ETT Liikenne oy / Eurogarment Oy / Fefe invest Oy / FE-Trans

TIEVETOOMUS LUOVUT!
YLI 1 000 JARJESTOA JA YRITY!

1072 allekirjoitusta kerannyt Tievetoomus luovutettiin eduskunnan puhemies MATTI
VANHASELLE 27.3.2023. Jarjestot ja yritykset eri toimialoilta vaativat, etta tiet pidetddn
kunnossa. Siita hyotyvat kaikki suomalaiset.

Suomen Tieyhdistys ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry kaynnistivat helmikuussa
Tievetoomuksen, johon haettiin aluksi 100 jirjestod allekirjoittajaksi.

Vetoomuksen suosio ylitti kaikki odotukset, ja sen on allekirjoittanut yhteensa 1072 tahoa,
644 yritysti ja 428 jarjestod. Mukana ovat esimerkiksi EK, SAK, Suomen Yrittjit ja MTK.
Lisaksi vetoomuksen ovat allekirjoittaneet useat muut elinkeinoelaman jarjestot, logistiikka-
toimijat seka lukuisa joukko eri alojen paikallisyhdistyksia. Allekirjoittaneiden joukossa on
myos satoja yrityksia eri toimialoilta — apteekeista kuljetusyrityksiin ja koneurakoinnista
rakennusteollisuuteen.

—Tieston kunnosta kannetaan laajasti huolta. Toimivat liikenneyhteydet vaikuttavat moniin
eri toimialoihin. Seuraavalta hallitukselta odotetaan vahvaa panostusta tiestoon ja riittavia
maararahoja korjausvelan hoitoon, sanovat SKALin toimitusjohtaja ANSSI KUJALA ja
Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtaja NINA RAITANEN.

Vetoomus ja sen allekirjoittaneet nimet luovuttiin eduskunnan puhemies MattiVanhaselle
27.3.2023 Vetoomus toimitetaan myos eduskuntavaalien jalkeen hallitusohjelmaneuvottelijoille.

Puhemies Vanhanen kiitti jarjestoja yhteisesta vetoomuksesta eduskunnalle.

—Toivottavasti myos uusi eduskunta nakee teiden kunnossapidon ja kehittimisen yh-
teisend asiana.Alkavalla vaalikaudella joudutaan rahan puutteen vuoksi tekemaan valintoja
myos liikennepolitiikassa — suurten ratahankkeiden ja olemassa olevan infran valilld,Vanhanen
kommentoi.
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| Kuljetus Jukka Koskinen oy / Kuljetus Jukka Silméri Oy / Kuljetus K Padkkonen oy / Kuljetus K.Granstrém / Kuljetus Kallionpaa Oy / Kuljetus Kari Korhonen oy / Kuljetus Karttunen Oy / Kuljetus Koivuniemi ky / Kuljetus Kukkonen Oy / Ki
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Kari Ojala oy / Kuljetusliike Kauko Koskinen Ky / Kuljetusliike Kaura Oy / Kuljetusliike Koivulahti Oy / Kuljetusliike Lindgren Oy / Kuljetuslike M Haukkavuori Oy / Kuljetusliike M.Wallenius Oy / Kuljetusliike M.Lihdesmaki Oy / Kuljetusliike
Rauno lkonen Oy / Kuljetusliike Reino Laakso Oy / Kuljetusliike Risto ja Markku Jaakkola Oy / Kuljetusliike S&O Toivonen Oy / Kuljetusliike Seppo Mustonen Oy / Kuljetusliike Silen Avoin Yhtio / Kuljetusliike Suvinen Oy / Kuljetusliike Taanil
Aaltonen & Reko Oy / Kuljetuspalvelu Elmeranta / Kuljetuspalvelu Kovalainen Oy / Kuljetuspalvelu Maitopojat Oy / Kuljetuspalvelu Pasi Koskinen Ky / Kuljetuspalvelu Pertti O Lahtinen Oy / Kuljetuspalvelu Vesaranta Oy / Kuljetuspolar Oy / Ki
Taksi & Bussi Oy / Kuuston Koneurakointi Oy / Kymen Charterline Oy / Laatutekstit Kari Pitkinen Oy / Lahden Aluetaksi Oy / Lahma-Trans Oy / Lakaisutekniikka INFRA oy / Lakeuden Ymparistohuolto oy / Lammin Vihtakiinteisté Oy / Laj
Oy / Linlog Ky / LL-Konetyd / Logi Point Oy / Logipa Oy / Lounaisjakelu Oy / Lahitaksi Oy / Lahivaara Oy / Lansirajan Kuljetus Oy / Laanin Kuljetus Oy / Laaninkuljetus Oy / M. Purtsi Oy / M.Aaltonen Ky / M.Varpuluoma ky / Maanrakennus
|/ Maarakennus Hautala Oy / Maidonkeréys Hannu Makela / Mainosnerg Oy / Mansoniemi Transport oy / Markkinointi Ves-Ma Oy / Marttilan Maanrakennus Oy / Masaleino-Kiinteistot Oy / Meri-Lapin Taksit Oy / Metsaajo Laitinen OY / Metsa
Mikila Oy / Mikko Saarinen Ky / Mikkolan Kone / MN Kuljetus Oy / Molanders Transport Ab / Moroz Oy / MP Logistiikka, Meri-Porin Kuormaus Oy / MP-Kuljetus Ky / MP-Roskaton Oy / MSK-Palvelu / Muhoksen Elintarvikekuljetus Oy / M
ja Kuljetus Janhunen Oy / Nuppi ja Neula / NurMetal / Nygard Solutions / O. Rinne Oy / Ojalan Hake / Ollin Sora Oy / One Link Oy / O-P Jalonen Oy / Oranta Logistics Oy / Orava-Yhtist Oy / Osk Aanekosken Kak / Oskari Works Oy /
Ay / P.Kirstua Ky / PSandstrom OyAb / Paltamon apteekki / Panu Healthcare Oy / Pasi Piironen Oy / Pekia Trans Oy / Pekka Hakkarainen Oy / Pekka Kukkola Oy / Pekka Naarajirvi Oy / Peltoniemi Services Oy / Piccolo Logistics Oy / Pic
Recycling Oy / Porin Transline ky / Porokka Invest Oy / Posti Group Oyj / Pro Investment Services Ruohola ky / PTR-Kuljetus Oy / Punasvaaran konetyd oy / Punkharjun kuljetus Muhonen Oy / Pusa Logistics Oy / Puukuljetus Virta Oy / Pu
ky / Ralf Hellsberg Oy / Rantasen Ajo Oy / Ratsuvalmennus Anu Teinild / Rekka Group Oy / Retex Oy Ab / RH-Capital Oy / Riihimaenkiito Oy / Rithiméki Trans oy / Riku Onnela Ky / Road &Race Team Oy / Roadscanners Oy / Romu-Katti (
Savon Kuljetus Oy / Savon Rakennus ja Kaluste / Savon Rakennus ja Kaluste / SE-FI-KA Kuljetus Oy / Seindjoen KTK Oy / Seskars Group Oy / Sevitrans Oy / SIIKALATVAN BIOENERGIA OY / Siivous ja Metallityé Lahtinen Oy / Sikamanni C
oulu / Suomen Kukkatarvike Oy / Suomen Motoristiopisto SMOP / Suorannan tila / Suurpai Oy / Saterin Hiekka Oy / Saaskirahti ky / T. Rusi Oy / T:mi Haaparanta Tapani / T:mi Jarmo Kiekara / T:mi Juha Laihoniemi / T:mi Nurmisen Viemr
Taksi Kauko Makinen / Taksi Laurén Ky / Taksi Pauli Marjakangas / Taksi Soukanranta / Taksi Tapio Hietalahti / Taksi Teemu Lahdenperi / TaksiKoskela Oy / Taksikuutio Oy / Taksipalvelu Iso-Oja / Taksipalvelu Jari Pakkanen / Taksipalvelu Pulli O
Tieliikenneakatemia / Tiepaja Oy / Tietorahti Oy / Tilipuro Ky / Tilitoimisto Lextili Oy / Tilitoimisto Salme Hukkanen / Timo Alastalo / Timo Villman Oy / Tiusku Oy / T)-Trans avoinyhti6 / Tmi Arja Jalkanen-Kangas / Tmi Jari Kangasaho / Tmi |
Toiminimi Matti Rinnekangas / Toivon Taxi Oy / Trailtek Oy / Trans Harma Oy / Transdiileri Oy / Transport Jurva Oy / Triona Oy / TuLiKaVa Konsultointi / Tulla Ky / Tuontitukku Fi Oy / Tuoretie Oy / Tuotekuljetus Numminen Oy / Turun Kylmak
luomutila / Vantaan Taksi Oy /Vehmaan Tieisinnainti Oy / Velj. Reinikainen Oy /Velj.Vartiamiki Oy / Veljekset Finnild Oy / Veljekset Ikola Oy / Veljekset Liikonen Oy /Versowood Oy / Vesannon Kuljetus Oy / Vesiperi ky / Viestintavayld Oy /V
ProTrans Oy
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liikenteen Tyonantajaliitto ry / Autoliiton Pyhajokivarren osasto / Autoliitto ry / Autonrengasliitto ry / Autotuojat ja -teollisuus ry / Auvo ry / Betoniteollisuus ry / Dahlby-Smedabdle vaglag / Edesniemi-Sydanmaa yksityistie tiekunta / Elinkei-
nergiateollisuus ry / Erikoiskaupan liitto ETU ry / Espoon seudun Yrittdjit ry / Espoon-Kirkkonummen taksit ry / Eteldinen metsreviiri ry / Eteld-Karjalan Kylit ry / Etelipohjalaiset Kylat ry / Eteld-Pohjanmaan kauppakamari / Eteli-Savon
jun Ammattiautoilijat Ry / Haapavaaran yksityistie / Hallin seutu ry./ Hansalmen yksityistie / Hattulan Seudun Kuljetusyrittdjat ry / Haukiputaan Taksiautoilijat ry./ Hausjarven Kuljetusyrittajat ry / Helsingin seudun kauppakamari / Helsingin
ln alueen vesic k / Hameen k i/ Himeen Taksiyrittajat ry / Himeenlinnan Kuljetusyrittajit ry / Hoytontien yksityistien tiekunta / lin Metsanhoitoyhdistys ry./ lisalmen Yrittjat ry./ Infra Hime ry / INFRA Kaakkois-Suomi

oilijat ry./ Kalajoen Yrittajat ry / Kalliokoski-Venetjoki kyldyhdistys ry./ Kanta-Himeen Hyvinvointialueen Valta Kuuluu Kansalle r.p. valtuustoryhma / Karelia Klubi ry Karjalan Kuvalehti / Karhila-Vehkoon kyldyhdistys ry / Karimon kylayhdistys
n Omakotiyhdistys ry / Keskiorten yksityistien tiekunta / Keskipohjalaiset Kylat ry. / Keski-Pohjanmaan Taksiautoilijat ry / Keski-Suomen kauppakamari / Keski-Suomen Kylit ry / Keski-Suomen Taksiyrittajit ry / Keski-Suomen Yrittajit / Kes-
inentiekunta / Kieringin kylaseura ry / Kierritysteollisuus ry / Kiimingin taksiautoilijat ry / Kittildn Autoilijat ry / Kittilin Metsanhoitoyhdistys ry./ KIVI ry / Kivisalmentienhoitokunta leppévirta / Kokkolan seudun autoilijat / Koneyrittajit ry /
uopion Yrittdjat / Kuortaneen yrittdjat ry / Kurun Kuljetusyrittdjit ry / Kuusankosken ammattiautoilijat ry / Kyldseura Liesjarven Luja ry / Kyldseura Liesjarven Luja ry / Kymenlaakson kauppakamari / Kyrésjarven seudun Kuljetusyrittajat ry /
itedjat Ry / Lapin Yrittdjat ry / Lappajrvi Kimmanen-kivipuro tiekunta./ Lappeenrannan Taksi ry / Lappilaiset Kylat ry / Laukaan Tarvaalan Kylaseura ry / Lauttakyldn seudun Kuljetusyrittdjit ry / Lehtomaen tiehoitokunta / Leivonmaen Yrittajat

n tiekunta / Luomantien tiekunta / Lankipohjan Seudun Kylayhdistys / Lansi-Lapin kuljetusyrittajit ry / Lansi-Suomen Kuljetusyrittajat ry / Lansi-Uud 1 kauppakamari / Maa- ja metsataloustuottajain keskusliitto, MTK ry / Martinlahden
royhdistys Auranmaa / Metsénhoitoyhdistys Eteld-Karjala ry / Metsanhoitoyhdistys Eteld-Pohjanmaa ry / Metsanhoitoyhdistys Eteld-Savo / Metsinhoitoyhdistys Haapavesi-Kérsamaki ry / Metsanhoitoyhdistys Isojoki-Karijoki ry / Metsanhoitoy-
Kanta-Hame ry / Metsanhoitoyhdistys Karhu ry / Metsanhoitoyhdistys Kih-
menlaakso ry / Metsanhoitoyhdistys Lakeus ry / Metsanhoitoyhdistys Lappi ry
Metsanhoitoyhdistys Lansi-Uusimaa / Metsinhoitoyhdistys Metsapohjanmaa /
hoitoyhdistys Pohjois-Karjala ry / Metsanhoitoyhdistys Pohjois-Pirkka ry /

hoitoyhdistys Paijat-Hime / Metsanhoitoyhdistys Roine ry / Metsinhoitoyh-

E T T I I N E D K N N A L L E [} Satakunta ry / Metsanhoitoyhdistys Savotta ry./ Metsanhoitoyhdistys Siikalakeus
° hoitoyhdistys Suomenselka / Metsanhoitoyhdistys Uusimaa ry./ Metsateollisuus

dankyla / Mhy yli-i / Moksin Kylaseura ry / Mouhijarven ammattiautoilijat ry /

(X ry / Mtk-Suomenniemi / MTK-Varsinais-Suomi ry / Mtk-Vehmaa / Multian Am-
ammattiautoilijat / Mdmmen kyldyhdistys ry / Mantan Seudun Kuljetusyrittdjat

Seudun Ammattiautoilijat ry / Noormarkun yrittajat ry / Nummenkulman

/ Ohtaansalmen yksityistie / Oulaistenseudun kuorma-autoilijat ry / Oulujar-

/ Paimion Seudun Ammattiautoilijat ry / Palvelualojen tyonantajat PALTA ry /
Pehkubaarin metsdautotie / Pernion seudun autoilijat Ry / Petajaveden Yrittajat
ry | Pohjanmaan kauppakamari / Pohjanmaan Taksiyrittajat ry / Pohjanmaan
yhteistydyhdistys ry / Pohjois-lin kylayhdistys ry / Pohjois-Karjalan kauppaka-
siautoilijat ry / Porvoon Kuljetusyrittdjat Ry / Porvoon yrittajit ry / ProAgria
jetusyrittajat ry / Pdivittdistavarakauppa ry / Pilkineen-Luopioisten Kuljetusy-
tuoteteollisuus ry / Rannikko-Pohjanmaan Yrittdjit / Rannikkoseudun kuljetu-
Rautjirven vapaaehtoinen palokunta ry / Riihimden Kuljetusyrittdjat ry / Rii-
Ristaniemi- Korteniemi- Laukkala tiekuntaY16jravi / Ruokolahden ja Rautjarven
Metsanhoitoyhdistys Ry / Salmelan hiekan tiehoitokunta. / Salon Seudun Am-
| Tiepalvelupiiri ry ./ Satal urheilujarkkarit ry./ Satamaoperaattorit
autoteknillinen yhdistys / Seipajarven kylayhdisty ry / SF Caravan Kouvolan
Rauman seutu ry / SFC Saimaan Seutu ry / SF-Caravan Espoo Ry / SF-Caravan
ry / SF-Caravan Kainuu ry / SF-Caravan Kerava ry / SF-Caravan Kopparé ry /
ry / SF-Caravan Salon seutu ry / SF-Caravan Turky Ry / SF-Caravan Vantaa ry /
ijat ry / Siikalatvan yrittdjat / Sillanpaan yksityistie / SILMU-kyldt / Sirkkamaen
Keski-Suomi ry / SKAL Pohjanmaa - Osterbotten ry / SKAL Pohjois-Suomi ry
Kaakkois-Suomen jaosto / SKAL Ympiristoyritykset / SKAL Ymparistoyritykset
-kansanliike / STTK / Suinulan kyldyhdistys ry / Suodenniemen Yrittajit / Suomen
Esteettomit- ja paaritaksit Ry / Suomen Franchising-Yhdistys ry / Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry / Suomen Kuntaliitto ry / Suomen Kunto- ja
pyérakouluttajat ry / Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry / Suomen
Suomen Tiepalvelumiesliitto ry / Suomen Tieyhdistys ry / Suomen Tuulivoimay-
Suomen Yrittajit ry / Suomenniemen aluejohtokunta / Suomenniemi-Lyytikkala
ja Suomussalmen Taksi Oy / Suorlahden Yksityistie ry / Suunnittelu- ja konsul-
ry / Talonrakennusteollisuus ry / Tampereen kauppakamari / Tampereen Seudun
seura ry / Teemu Kinnarin tukiyhdistys ry / Teknisen Kaupan Liitto ry / Tennilan
Yrittdjat ry / Torvisen kyldseura ry / Tuohilammen tiehoitokunta / Turun Auto-
Tuusulan yrittajat ry / Tyotehoseura ry / T6ysan yrittajayhdistys / Unarin Kyldseura
ry / Uudenmaan Taksiyrittdjat Ry / Uudenmaan Yrittdjit - Nylands Foretagare
ka-Siomen Kuorma-autoilijat Ry / Valkolan kylayhdistys ry / Vantaan kuorma

Rymiittyla / Vesilahden Yrittdjit ry / Vestildn Yksityistien Hoitokunta / Vihannin
meen vaalipiiri / Vuorennevan yksityistie / Valikannuksen yksityistie Kannus /
stransportforetagare / Yhteinen Toimialaliitto ry / Yli-Lesti-seura ry./ Ylikemijoen
tykset / 014-Kuljetus Oy / AFRY Finland Oy / Ajl Kuljetus ky / Alfa-Paper Oy /
Oy / ART Kuljetus / Ari Nummenranta / ArTech / Arto Adel / Asko Ritaranta
Autiocaravan oy / Aution Maatila / Autoilija Eino Korhonen OY / Tampere /
| Auto-Kasala Oy / autoyhtyma.tihonen@gmail.com / Autoyhtyma Roimola
miljé dppet bolag / Bossons Group Oy Ab / Botnia Oil avoin yhti6 / Celltech
Land Oy / E. Rantanen Oy / E.Vilenius Oy / E.Montonen Oy / Eekoo Express
Enon Metsapalvelu Oy / Envor Group Oy / ERaPa Oy / Ervastin yhteismetsa /
Kuvassa eduskunnan puhemies Matti Vanhanen, SKAL ry:n toimitusjohtaja Anssi Kujala (oik.) ja Oy / Finncontainers Oy / Frans Logistic Solutions Oy / Gréhn Transport Oy

Suomen Tieyhdistyksen viestinnan asiantuntija Akseli Kotila (vas.). Oy / Halonen &Tanskanen Ay / Harri Jurvanen / Harway Oy / Heikki Ahopelto

Kuljetus Oy / Helistéla Logistics Oy / Hemmo Tahtinen oy / Hemmon Kuljetus

Hiekka-Laitila Oy / Hietapakan kuljetus ky / Holan Kuljetus oy / Hooli Oy /

rikaanit Ympiristohuolto Oy / Hyvénen Yhtit oY / Himeen Kuljetus Oy /

Kuntoutus Oy / I.R. Lastaus ja Kuljetus Oy / llluusio Suunnittelu Oy / Infraroad

Oy / ) timmerbacka oy / J. Risinen Oy / ).Lindroos OY / Jaakko Pohjola Oy

Oy / Jan Ankelo Ky / Jani Siren Ky / Jani Yldlehto Oy / JariVilikangas Oy / Jataxi

en / Juho Stenroos Oy / Jukkola Food Oy / jussi salo oy / Jutove oy / JyrkiVertanen Oy / Jyrri Oy / Jamsan Ykkdsvaraosa Oy / Jatehuolto M. Helistold Oy / Jaatava Kuljetus Oy / Kaartintaksi Oy / Kaffela Lara Ky / Kaija Heittola Ky / Kaijala Oy
ikkatukku Oy / Kalevi Makitalo oy / Kalevi Saari Oy / Kangasalan piha ja lava Oy / Kangasniemen Jatehuolto Oy / Kanttikuljetus Oy / Kari Hellsten / Kari Minkkinen oy / Kari Suomela Oy / Karimo Oy / Karttulan Ajo-Rasti Ky / Kauhajoen
dhuolto J.Hagren Oy / Kiinteistopalvelu Kotipiha Oy / Kikan Kivat, Kristiina Heinonen T:mi / Kinnarin Tila / Kiuruveden MH-Urakointi Avoin Yhtié / Kiviharjun Sora Oy / KiviSavotta Oy / KK-Stones Oy / KK-Terminals Oy / KL Reino Laakso
oneurakointi Ahola avoin yhtié / Koneurakointi ). Niemi Oy / Koneurakointi ].Sopanen Oy / Koneurakointi Marko Saarijarvi / Koneurakointi Makeld & Suomalainen Ay / Koneurakointi Sauramo Oy / Kontinent Transport Finland Oy / Ko-Pa
i Oy / Kuljetus A. Lehti Oy / Kuljetus Alanen / Kuljetus Anne Pykalist6 / Kuljetus Asunta oy / Kuljetus E ja T Posio / Kuljetus E&P Kerttula Ky / Kuljetus Haanpai Ky / Kuljetus Haikara Oy / Kuljetus Haiko oy / Kuljetus Hannu O. Kemppainen
1/ Kuljetus ja huoltopalvelut Jormanainen ky / Kuljetus ja Koneurakointi Tuomo Koistinen & Co / Kuljetus ja urakointi siis oy / Kuljetus Jari Lehtinen Ky / Kuljetus Jarmo Métténen Oy / Kuljetus Jorma Winberg Ky / Kuljetus Jouko & Jari Oy
uljetus Kuusisto ky / Kuljetus Kvick Oy / Kuljetus Lari Liikonen Ky / Kuljetus Lauttia Oy / Kuljetus Lavu Oy / Kuljetus Lohilahti Oy / Kuljetus Lispa Oy / Kuljetus M. Rautalin Ky / Kuljetus M.K Kalliokoski Oy / Kuljetus Maliniemi Oy / Kuljetus
s R. lkonen Oy / Kuljetus Rahkola Oy / Kuljetus Rahkola Oy Kalajoki / Kuljetus Rasi Oy / Kuljetus S.Résinen Oy / Kuljetus Sami Siipola Oy / Kuljetus Suhonen Ay / Kuljetus Sundell konserni / Kuljetus Suvanto Oy / Kuljetus sarmaharju ky /
'/ Kuljetus Tomi Mattila Oy / Kuljetus Tommi Partanen / Kuljetus V.Hirvonen Oy / Kuljetus veljekset méttonen oy / Kuljetus Vesamiki / Kuljetus. Olavi laakso oy / Kuljetus-Kirmanen Oy / Kuljetusliike Aho&Nuutinen Oy / Kuljetusliike Ala-Kor-
ko Saarinen Ky / Kuljetusliike Jarmo Berghall Oy / Kuljetusliike Jorma Havina Ay / Kuljetusliike Jorma Siipola / Kuljetusliike Juha Takala Oy / Kuljetusliike Jussi Lintala Oy / Kuljetusliike Kaartinen Oy / Kuljetusliike Kallio Group Oy / Kuljetusliike
> M. Tuppuri oy / Kuljetusliike Merjanne Oy / Kuljetusliike PHalonen Oy / Kuljetusliike Pekka Jarvinen oy / Kuljetusliike Pentti Ojala Ky, Jyvéskyld / Kuljetusliike Pertti Aaltonen / Kuljetusliike Petri Aho Oy / Kuljetusliike Pietild Oy / Kuljetusliike
2 Oy / Kuljetusliike Tarmo ) Hongisto / Kuljetusliike Timo Tuomola Ky / Kuljetusliike Veijo Lahti Oy / Kuljetusliike veljekset Harju Oy / Kuljetusliike Vakiparta oy / Kuljetusliike Ylimaki Oy / Kuljetuspalvelu Aaltonen & Reko Oy / Kuljetuspalvelu
lljetus-Saalasti Oy / Kuljetus-Tiippana Oy / Kumisevan Kaiku osk / Kumppoosi oy / Kuoma-autoliikenne Pentti ] Lammi / Kuorma-autoilija Juha Oikkonen / Kuorma-autoilija Ari Pekka Lahtinen / Kuorma-autoilija Mika Korkeamaki / Kuortaneen
>in Ykkésjakelu Oy / Larscon Oy / Latemar Oy / Levonmaen Taksi Oy / Liftlink Oy / Liikenne Vdananen Ky / Liikennekoulutus ajotekniikka.fi / Liikenteenharjoittaja Sami Mékinen / Liikenteenharjoittaja Teppo Mikkola / Linjarakennus Vaananen
Juhani Makeld Oy / Maanrakennus Laukkanen Oy / Maanrakennus Veljekset Boman / Maanrakennusliike Manninen Oy / Maanrakennuspalvelut Maki-Uuro Oy / Maansiirto Ahti Juntunen / Maansiirto Soukkala Oy / Maansiirtoliike Heinola Oy
koneurakointi Teemu Tiitinen Oy / Metsanhoitoyhdistysten Palvelu MHYP Oy / Metsapalvelu ). Hirvonen / Metsésepat-Yhtyma / Metsiteho oy / Metsitilat.fi Palvelut Oy / Metsdyhtyma Méannikko Harri Mannist6 Heidi ja Mannisto Jarno / Mika
ustajoen Multajaloste Oy / Napapiirin Kuljetus Oy / Nieminen Trucking Oy / Niemisen kuljetus Oy / Niemisen Sora Oy / Niina-Marjukka/Uusitalon palvelut / Nilsian Sora Oy / Nipema Kiinteistot Oy / NK-Logistiikka Rovaniemi Oy / Nosto
Oy Adolf Lahti Yxpila Ab / Oy Aikomus Ab / Oy Bogini Kuchnia Ltd / Oy Nintec Ab / Oy Porin Hanke Ab / Oy PVL-Trans Ltd / Oy Rimito Transport Ab / Oy Rotcofi Advertisement Ldt / Oy Silva Shipping Ab / Oy Stimulator Ab / P.Arbelius
ulus Oy / Pielaveden Maaseudun Kotipalvelu ja Kuljetus, Matti Rénkkd Tmi / Pienkonekorjaamo M.Halonen / Pirkanmaan karjankuljetus oy / Pirkanmaan Liikenneopisto Oy / Pk-SORA OY / Pohjanmaan biolimpé oy / Pohjaset Oy / Pohjaset
ilan Kone Oy / Puunkuljetus ylikoski oy / Pijit-Hameen Lokapalvelu Ky / Pankalén tila / R. M. Laine Oy / Rahti- Reko Ky / Rahti- Reko Ky / Rahtikeskus Oy / Rahti-Kettunen OY / Rahtipolku Oy / Rajainmaki Ky / Rakennuskuljetus Teuvo Lind
Dy / Rovaniemi Aurora oy / Ruska Palvelut Oy / S&A Kananen Oy / Safety4Road Oy / Salomaan Sora Oy / Samat Nordic Oy / Samuli Simula Oy / Saramoto Oy / Satakunnan Aluetaksi Oy / Satalogistics Oy / Sataman Loiste Oy / Sativus Ab /
)y / Simulan Tila Oy / Sinisalon Auto Oy / SK Trans Ab Oy / SK Trans Ab Oy / SKAL Kustannus Oy / SKS Infra Oy / Somersora Oy / Sorakuljetus Timo Torssonen / Torssosen Murskaus Oy / Speed Oy / Suomen Humanistinen ammattikorkeak-
inavaus / T:mi Olli-Pekka Huuskonen / Kone-Konkari / T:mi Petri Peipponen / T:miVoten Pirssi / Taksi Alpakka Oy / Taksi Aulikki Johansson / Taksi Helsinki Oy / Taksi Helsinki Oy / Taksi Jari Runninmiki / Taksi Jouko pollari / Taksi kai kangas /
y | Talouscare Oy / Tarkkalan Kuljetus Oy / Tavarataksi Finland Oy / Taxikko Oy / Team Juntunen Oy / Team Laurén T:mi / Team Niemi Oy / TeMePa Infra Oy / Tenho Kemppainen Oy / Teppo Viik / TerapiaSaimaa Oy / Tieisinndinti Etelaniemi /
uhani Lindholm / Tmi Kannistola Siivous ja kiinteistohuoltopalvelut / Tmi Lasse Rikala / Tmi Markku Heikkild / Heikkilan Liikenne / Tmi Matti Kalliomaki / Tmi Melle / Tmi Metsapalvelu M.Mononen / Tmi R Karjalainen / Tmi Reijo Kauhanen /
uljetus Oy / TV-Logistics Oy / Twinw Line Oy / U:gin Lemmikkipuoti Oy / Urakointi Esa Jahi Oy / Uudenkaupungin Kuljetus Oy / Uusitalon Kuljetus Oy /Vaalan apteekki / Vakkanostot Oy /Vallace Invest Oy / Van&Poika Oy / Vanha-Rauhamaen
S Asfaltti Tiimi Oy /Vuorsola Oy / W Dyno / West Coast Road Masters Oy / Wise Logistics Oy / Wolin Oy / Yhteisporsas Oy / Yks-Palvelu / Ylisen kuljetus Oy / YR-Kuljetus Oy / Zepjag Oy / Aijald Oy / Ostermans Alitrans AbOy / Ostrom
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HISTORIAVAIHDE
SILMAAN

TEKSTI: Rahtarit ry (teksti pohjautuu Tuulia Hakalan kirjoitukseen) KUVAT: Auton ja tien museo Mobilia

Rahtarit ry - 50 vuotta tyota
ammattikuljettajien hyvaksi

Rahtarit ry on kasvanut viidessa vuosikymmenessa muutaman hengen yhdistyksesta
lahes 30 000 jasenen jarjestoksi, jonka on tarkoitus toimia yhdistavana, kouluttavana,
auttavana ja virkistavana tahona kuljetus- ja logistiikka-aloilla toimiville. Tata tyota
yhdistys jatkaa samalla tavalla kuin aiemmin — epapoliittisena ja ammattijarjestollisen

ahtarit ry:n perustava kokous
pidettiin ulkomaanliikenteen
kuljettajien toimesta Helsinki—
Travemunde—Helsinki-valid
seilaavalla m/s Finnhansalla
I'1.3.1973. Kuudentoista aktiivisen kuljettajan
joukko kokoontui pitamaan kokousta, jonka

puheenjohtajaksi valittin KIMMO PUNTTI.
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toiminnan ulkopuolella.

Tarkoituksena oli perustaa yhdistys, joka
ajaa kuljettajien etuja, parantaa laivoilla vallit-
sevia olosuhteita seka lisaa kuljettajien ja alan
arvostusta. Perustamisestaan lahtien yhdistys
on pyrkinyt edistimaan ammattikuljettajien
hyvinvointia ja lisadmaan seka kuljettajien etta
alan arvostusta.

Suomeen ryhdyttiin rakentamaan Rahti-
Rasti-verkostoa eurooppalaisen mallin mu-

kaan 1970-luvulla. Mukaan pyrittiin saamaan
liikkeitd ja yrityksia, jotka olivat valmiita
myontamaan alennuksia tai muita etuja Rah-
tarit ry:n jasenille jasenkortin esittamistd
vastaan.

Nykyaan Rahti-Rasteja on jo yli 800
kappaletta. Yhdistyksen ensimmainen jdsen-
lehti Rahtarit ilmestyi vuonna 1974. Lehti on
edelleen tirked tiedotuskanava yhdistyksen



jasenille, mutta sita arvostetaan myos alan
toimijoiden keskuudessa.

AMMATTITAIDOSTA
OTETAAN MITTAA
SM-KISOISSA

Rahtarit ry:n toiminta laajeni nopeasti ympari
Suomea ja ensimmainen osasto perustettiinkin
jo tammikuussa 1975 Lauttakyldan. Vuonna
2023 yhdistykselld on 22 osastoa, joissa 17:sta
on aktiivista toimintaa. Osastot jarjestivit
monipuolista tekemistd jasenistolle muun
muassa liikenneturvallisuustyon ja virkistys-
toiminnan muodossa. Liikenneturvallisuuden
edistiminen on yksi Rahtarit ry:n tirkeistd
toimintamuodoista.Y hdistyksen mottokin on
“tietoa — taitoa — turvallisuutta”.

Rahtarit ry on panostanut vuosikausia
ammattikuljettajien ajotaitoon, ja Suomen
mestaruuksista kilpaillaan vuosittain jar-
jestettavassd SM Ajotaito -kilpailussa, joka
kerad jasenistod yhteen eri puolilta Suomea.
SM-kilpailuissa parhaiten menestyneet kul-
jettajat ansaitsevat paikan MM-kilpailuihin ja
he padsevit taistelemaan ajotaidon maailman-
mestaruudesta.

Rahtarit ry hyviksyttiin kansainvalisen
kuljettajajarjesto UICR:n jaseneksi jo vuonna
1976.UICR:n MM Ajotaito -kilpailuihin yhdistys
on osallistunut taydelld joukkueella vuodesta
1977 lahtien.Viimeisimmat ja jo 32. kilpailut
ajettiin Kroatian Zagrebissa viime vuoden
syyskuussa.

Rahtareiden joukkue voitti Ajotaidon
maailmanmestaruuden ja toi lisiksi Suomeen
kuorma-auto, puoliperdvaunu ja tayspera-
vaunu -sarjoista kultaa, kahdesta sarjasta ho-
peaa, joukkuemitaleja seka kokonaiskilpailun
voiton. Seuraavat Rahtareiden jarjestimat SM
Ajotaito -kilpailut pidetaan 29.7.2023 Harja-
vallassa Niinivirta Oy:n piha-alueella.

NUORTEN LIITTYMINEN
TOIMINTAAN HAASTEENA

Yhdistyksen tulevaisuus ndyttaa valoisalta. Se
koetaan mielekkaaksi yhteistyokumppaniksi
alan toimijoiden kesken, ja sen asiantuntijuutta
arvostetaan alalla, mika nakyy muun muassa
kuljetusalaan liittyvien lausuntopyyntdjen muo-
dossa. Haaste on nuorten saaminen mukaan
toimintaan. Saman ilmion kanssa kamppailevat
myGs monet muut suomalaiset yhdistykset.

Nuorten kiinnostusta on heratelty mm.

Spottaa turvallisesti  -liikenneturvallisuus-
kampanjalla jaVahaE:n Rekkamies (feat. MATTI
ESKO) rapkappaleella. Kummassakin kampan-
jassa tuodaan esiin kuljetusalan kiinnostavuutta
ja kohotetaan ammattikuljettajien arvostusta

¥

& ’“—'?3 2023

h—/i
Kummit

KUVA: Ville Nisunen

Rahtarit ry:n puheenjohtaja JUHA NYBERG ja Lastenklinikoiden Kummit ry:n maskotti Teemu-Nalle.

tavoilla, jotka nakyvat mys nuorten kanavissa
somessa.

Tyotd riittdd myos kuljettajien tauko-
paikkojen saralla,silla ne ovat asia, joka vaikut-
taa suoraan kuljettajien hyvinvointiin. Miten
viranomaiset ja kunnat saadaan vakuuttuneeksi
taukopaikkojen tarpeesta? Enta mihin ajoneu-
vot mahtuvat, kun kaluston kokoa kasvatetaan
koko ajan?

ETAPPIA JUHLISTETAAN
MONINTAVOIN

Rahtarit 50 vuotta tielld -50-vuotishistoria
julkaistiin 10. maaliskuuta 2023. Runsaasti
kuvitetussa yli 300 sivun teoksessa kuvataan
yhdistyksen taivalta vuodesta 1973 tihan pai-
vaan.Kirja on jatkoa OLLI BLOMBERGIN
kirjoittamalle yhdistyksen 30-vuotishisto-
rialle. Kyseisen teoksen tekstit ovat myos

osa 50-vuotishistoriaa, jonka on kirjoittanut
TUULIA HAKALA. Kirja on saatavilla
Rahtarit-Putiigista, Mobilian museokaupasta
ja ddnikirjana Storytel-palvelussa.

Rahtarit ry on toiminut 50 vuotta kul-
jettajan puolella ja pyrkinyt osoittamaan, etta
ratin takana on ihminen. Tata tyota yhdistys
jatkaa yhta vahvana kuin aiemmin, silld yh-
distys on juuri niin vahva kuin sen jasenet
yhdessa haluavat sen olevan”.

Rahtarit ry juhlistaa 50-vuotista mat-
kaansa muun muassa yhteistyolla Lasten-
klinikoiden Kummit ry:n kanssa.Vuosi 2023 on
juhlavuosi kummallekin yhdistykselle — Rah-
tarit ry tayttad 50 vuotta ja Lastenklinikoiden
Kummit ry 30 vuotta. Kummien avulla Rahtarit
tukevat lasten ja nuorten mielenterveystyota,
johon kuka tahansa voi osallistua digitaalisen
kerdyslippaan kautta: oma.kummit.fi/team/
rahtarit-ry.

Tuhansia t6itd, valvottuja 6itd, Rahtarit ry
kuljettajien tukena 50 vuotta -nayttely avautui
Auton ja tien museo Mobiliassa 11.3.2023.
Nayttely kertoo ammattikuljettajien tyon
muuttumisesta ja Rahtarit ry:n toiminnasta
vuosina 1973-2023. Juhlandyttely on avoinna
17.12.2023 asti. Tervetuloa Mobiliaan! *

LAHDE:

Olli Blomberg —Tuulia Hakala, Rahtarit
50 vuotta tielld, Mantsala 2023.
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ESITTELEMME TANAVUONNA jARjESTOjA JOTKATOIMIVAT TIE- JA
LIIKENNEALALLA TAI JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIATIENKAYTTAJIA.

TEKST]I: Harde Kovasiipi

KAISA LARJOMAA TAHTOO
PITAA TIET, VAYLAT JA
KANSAN KUNNOSSA

Kaisa Larjomaa tyoskentelee Suomen Olympiakomiteassa urheiluseurojen ja
huippu-urheilun seka kaikkien suomalaisten liikkumisen hyvaksi.
Kevyen liikenteen vaylilla on oma iso merkityksensa kunnon ja terveyden yllapidossa.

uomen Olympiakomitean tehtavina on edistaa liikunnallista

elamantapaa, urheiluseuratoimintaa ja huippu-urheilua. Sen

120 jasenjarjestoon kuuluu 90 kansallista lajiliittoa jalkapal-

losta krikettiin ja ampumahiihdosta nyrkkeilyyn. Kyse onkin

maan suurimmasta kansanliikkeesta, silld periti 1,8 miljoo-

naa suomalaista harrastaa tai tekee vapaaehtoistyota urheiluseuroissa.

—Vaikuttamistydomme tavoitteena on kannustaa paattajia paatoksiin,

joilla saadaan kansa liilkkumaan ja varmistetaan huippu-urheilijoille mah-

dollisuudet menestya seka tuottaa meille kaikille elamyksia, jannitystd ja
juhlan aihetta, sanoo yhteiskuntasuhdepaillikko Kaisa Larjomaa.

TOIMIVATIESTO PALVELEE MYOS
LIHASVOIMALLA LIIKKUMISTA

Tie- ja katuverkko liittyy vahvasti Olympiakomitean tavoitteisiin, silld
lahiympariston tiet ja kevyen liikenteen vaylit ovat suomalaisten eniten
kayttamia liikuntapaikkoja.

—Vaylien suunnittelussa on tirkeaa pohtia, millaista yhteiskuntaa
olemme rakentamassa. Teilla on iso rooli esimerkiksi ilmastoasioissa,
mutta myGs terveyden suhteen.Vain harva suomalainen liikkuu tervey-
tensd kannalta riittavasti, mika maksaa yhteiskunnallemme vihintaan 3,2
miljardia euroa vuodessa.

Larjomaan mukaan elamantapamme passivoi meita liian usein valitse-
maan kulkupeliksi auton tai vaikkapa sahkopotkulaudan. Elinympariston
tulisi kannustaa liikkumaan enemman lihasvoimin.

—Suomi on jo pitkdan ollut liikenneonnettomuustilastojen nakokul-
masta yha turvallisempi. Kynnys paastaa lapsi kulkemaan yksin kouluun
on kuitenkin nyt korkeampi kuin vaikkapa omassa lapsuudessani. Tur-
valliset, esteettomat ja hyvakuntoiset vaylat, helpottaisivat lasten lisaksi
ikéiihmisten, pyéréituolia kéiyttéivien, Iastenrattaiden kanssa Iiikkuvien,
kulkemista. Turvallisuudessa tirkeintd olisi laskea autojen nopeus-
rajoituksia taajamissa.
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LISAA PANOSTUKSIA KAVELYYN
JA PYORAILYYN

Larjomaa toivoo myos tulevan hallituksen panostavan kevyen liikenteen
olosuhteisiin, Olympiakomitea on esittanyt, ettd kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman rahoitusta lisitdan ja se liitetddn osaksi poikki-
hallinnollista toimintakykyohjelmaa.

—Vilkkailla osuuksilla tulisi pyoriilijille ja kavelijoille varmistaa omat,
esteettomat kaistat, joiden kunnossapidosta huolehditaan ympari vuoden.
Nuoruuteni Oulussa pyoratiet aurattiin tydmatkapyoriilijoita varten
aina ensimmaisend aamulla. Pyorituolia kayttavat kaverini eivit edes
paase ulos kodeistaan, jos jalkakaytavi ei ole aurattu.

Han itse on kiintynyt pyoriilyyn seka synnyinkaupungissaan Oulussa
ettd opiskellessaan Tanskassa ja Hollannissa.

—Yksi hienoimmista tunteista maailmassa on se, kun saa yksin rullata
eteenpain tasaista pyoratietd iltamyohalla tai aamuvarhaisella, fiilistella
uinuvaa tai herdilevad kaupunkia ja nauttia siitd, ettd vuodenajan voi
tuntea kaikilla aisteillaan. *

KUVA: Jetro Stavén / Suomen Olympiakomitea



YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Tiekuntamme luottamustehtiviin ei tahdo I6ytya
vapaaehtoisia. Miten tiemme hallinto sitten tapahtuu
ja kuka hoitaa asioitamme?

Siindpa valitettavan yleinen ongelma, johon ei lainsaadannosta loydy
selkedi vastausta.

Yksityistielain 53 § mukaan tiekunnan luottamustehtéviin, kuten
toimitsijamieheksi tai hoitokunnan jaseneksi, valittavalta on saatava
suostumus nimittamiseen. llman suostumusta ei ole mahdollista tulla
valituksi tehtavaan. Kddntden tisti seuraa se, ettei ketdan voi pakottaa
tehtdvddn eika tehtdvissa jo entuudestaan toimiviakaan voi pakottaa
jatkamaan tehtavassaan.

Tiekunta ajautuu tilanteeseen, jossa silla ei ole lainmukaista toimielinta,
eika tiemaksujen keradmisestd, hallinnosta tai laskujen maksamisesta vastaa
kukaan. Kutsumme tallaista tiekuntaa ns. nukkuvaksi tiekunnaksi.Tiekunta
sindllddn on ikuinen, mutta toiminta voi olla lakannut vuosikymmeniksikin.

Kokemus on osoittanut seuraavan talven olevan monesti sellainen
koetinkivi,joka saa jonkun jasenen hermot pettamasn, ja halukkaita vas-
tuuhenkilditd alkaa [oytyd. Tiekunta saadaan talloin heratettya hakemalla
ELY-keskuksesta lupa tiekunnan kokouksen jarjestamiseen.

Jos edellisestd tiekunnan kokouksesta on kulunut jo viisi vuotta,
voi kuka tahansa tieosakas kutsua kokouksen koolle.Toinen vaihtoehto
on ryhtya hoitamaan tiekunnan asioita jarjestaytymattoman tiekunnan
tavoin eli sitoumuksista vastaavat vain niissa mukana olevat tieosakkaat.

Kannattaa myos muistaa, etta tiekunnan toimielimeen voidaan nimittaa
my6s muita henkiloitd kuin tieosakkaita. Nain esimerkiksi tieisannoitsija

SIMO TAKALAMMI

voidaan palkata hoitamaan toimielimen tehtévit. Suosittelemme kuitenkin
normaalisti mallia, jossa tieisannditsija toimii tiekunnan toimielimen
rinnalla avustamassa sitd.

Naapuri on rakentanut omine lupineen toisen liitty-
man kiinteistdlleen. Ei ole hakenut lupaa liittymalle

sen enempdi tiekunnasta kuin kunnastakaan. Miten
asian laita oikein on?

Tieosakkaalla on oikeus tehda liittyma kiinteistolleen, eika siihen tarvita
lupaa kunnalta eika luultavasti tiekunnaltakaan. Laki ei anna tahan vastausta,
mutta yleinen tulkinta on, ettd kiinteiston kayttimiseen ja tieoikeuteen
kuuluu liittymén rakentaminen. Missaan ei myoskaan maarata, kuinka suuri
liittyma on tai voiko niitd olla kaksi tai useampikin.

Uskallan sanoa kiinteiston liikennetarpeen maarittavan liittymien tar-
peen. Onhan perinteinen kylikaupan edustakin monesti yhti ja samaa
liittymaa, ja on monella konehallin edustallakin koko tontin mittainen liittyma.

Liittyman rakentajan on kuitenkin huolehdittava kuivatuksesta ja yleensd
liittymassa on oltava riittava rumpuputki. Iso liittyma saattaa vaatia myos
sadevesikaivon rakentamista, jotta vesi ei jaa seisomaan tielle ja tieraken-
teisiin eika toisaalta syd mennessaan tien kulutuskerroksen mursketta.

Mielestani tallaisista teknisistd seikoista on syyta sopia kiinteiston
omistajan ja tiekunnan valilld ennen liittyman rakentamista. Hienoa myos
olisi, jos liittyman paikka saataisiin liikenneturvallisuuden kannalta parhaa-
seen mahdolliseen kohtaan, mutta aina tima ei ole mahdollista kiinteiston
kayton vuoksi.
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Edellinen kysyja jatkaa viela kysymyksella parista
muusta tieosakkaasta, jotka ovat levittineet pihojaan
tiehen asti eli ovat tayttineet kohdallaan kulkevat
tien vieriojat ja kylvidneet siihen nurmikon. Ei kai
sellainen ole mahdollista?

Ojien tayttiminen on lahella liittymien rakentamista ja niiden mitoitusta.

On tieosakkaan asia haluaako han kylvaa liittymaansa nurmikkoa vai
ei. Tiekunnalla on kuitenkin oikeus pitaa tiealueella ojat kunnossa. Jos
osakas levittaa pihansa ja nurmikkonsa tiehen asti, voi tiekunta kaivaa
ojat auki tiealueen sisalla.

Tama pitaa tietysti tehda tasapuolisesti ja ojan koon
tulee perustua todelliseen tarpeeseen. Eli jossakin
kohdassa tietd sivuojia ei valttamatta tarvita, mutta
maasto-olosuhteiltaan toisenlaisessa kohdassa ojat
saattavat olla ehdottomasti tarpeelliset.

Tierasitteen sisalld tiekunta saa toimia ilman kiin-
teistojen omistajien lupaa eli tiekunta voi tarvittaessa
avata ojat maanomistajan vastustuksesta huolimatta.Vii-
sainta lienee kuitenkin ilmoittaa ennalta tallaiseen tyohon
ryhtymisesta.

Tiealueen eli tierasitteen leveyttd voi kysya Maanmittauslaitok-
selta.Vanhemmissa toimituksissa tien leveyttd ei ole maaritty tai tietoa
ei ainakaan |6ydy Maanmittauslaitoksen rekisterista. Jos tierasitteen
leveys on tiedossa, mutta sijainti maastossa on epaselva, voitte hakea
rajankayntia Maanmittauslaitokselta.

TIEKUNNALLA
ON OIKEUS PITAA
TIEALUEELLA
OJAT KUNNOSSA.

Tieosakas uhkailee tietoimituksen hakemisella ja ker-
too saavansa oikeutta viimeistdan toimitusinsindorin

nuijan kopautuksella.Voiko yksittdinen osakas hakea
toimitusta ja kuka toimituksen sitten maksaa?

Yksityistietoimitusta voi hakea niin tiekunta kuin yksittdinen tieosakas.
My6s kuka tahansa muukin voi sitd hakea, jos katsoo hanelld olevan
jonkinlainen oikeus tai intressi tiehen liittyen ja toivoo sen ratkaisemista
yksityistietoimituksessa.

Yleensa tietoimitusta kannattaa hakea tiekunnan toimesta, koska
talloin vastuu kustannuksista jad varmimmin tiekunnan eli
tieosakkaiden yhteisesti maksettavaksi. Toimitusinsinoorilla
on kuitenkin suuri valta maarata toimitusmaksu tiekunnan

maksettavaksi myos siind tapauksessa, jos han katsoo
sen kohtuulliseksi. Ennakkotietoa asiassa ei anneta,
mutta luonnollisesti kaikki myos maksuvelvollisuutta
koskevat vaatimukset on esitettava toimituksen aikana.

Nain pitkaaikaisena yksityistieasioiden neuvontaa
antaneena ja lukemattoman maaran erilaisia tapauksia
kuulleena nakisin yksityistietoimituksen hyvana ratkaisuna

monenlaiseen kiistatilanteeseen. Yksittdisissa tiekunnissa voi
tilanne olla umpisolmussa ja toimituksella tilanne saataisiin ulkopuo-
lisen ratkaisemaksi.

Yksityistietoimituksilla on nykyisin kiinted hinnasto eli hinta koos-
tuu tieosakkaiden lukumaarasta ja tien pituudesta. Ndin jo toimitusta
tilatessa nakee hinnan.Vield pari vuotta sitten toimitukselle annettiin
vain tuntihinta ja tilaajan oli liki mahdotonta arvioida lopullista hintaa.

Kofimaista tehoa
‘polynsidontaan

TETRAnN kalsiumkloridi - CC road® sitoo pélyn tehokkaasti

Pslynsidonta on tarked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta ja
luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisélle ympéristslle. TETRA Chemicalsin tuottama CC road®
sitoo pdlyn tehokkaasti ja pitkéaikaisesti séicistden monta kallista sorakuormaa. CC road® sovel-

tuu erinomaisesti esimerkiksi sorateiden, katujen, raviratojen sek& piha-alueiden pélynsidontaan. www.tetrachemicals.fi
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KOULUTUKSET JA
TAPAHTUMAT

TEKSTI: Akseli Kotila KUVAT: Linda Holopainen

Vaylat & Liikenne -p

alvi

illa esiteltiin

alan ajankohtaisimpia aiheita ja

palkittiin ansioituneita henkiloi

Vuoden 2023 Vaylat & Liikenne -paivat kokosi Hameenlinnan Verkatehtaalle noin
700 vayla- ja liilkennealan toimijaa 22.—23.maaliskuuta.

iimein oli mahdollisuus

kohdata kollegoita pitkan

tauon jalkeen isolla joukolla.

Seminaaripdivien  aikana

kuultiin mielenkiintoisia ja
ajankohtaisia puheenvuoroja kuudessa rinnak-
kaisessa salissa.

Avajaisten ensimmainen puheenvuoro
kuultiin Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtaja
NINA RAITASELTA.

— Viylien merkitys tulisi saada kaikkien
elinkeinoelaman sektoreiden tietoon,silla nii-
den huono kunto aiheuttaa meille yhteiskun-

tana tappioita joka paiva.Vaylaverkon kolmen
miljardin euron korjausvelka on suhteellisen
pieni kulu ja se pitdisi ndhda investointina,
Nina Raitanen kiteytti.

Viylit & Liikenne -paivilla palkittiin myos
vdyla- ja liikennealalla ansioituneita henkilSita.
Suomen Tieyhdistys myonsi Tienndyttaja-
palkinnon MaaS-konseptin luojalle SAMPO
HIETASELLE. Lisaksi palkintoja jaettiin alan
parhaille esitelmille. Palkitut esitelmit kasitte-
livit liikenneturvallisuutta, liikennepolitiikkaa
ja luonnon monimuotoisuuden huomioon ot-
tamista tiehankkeissa.

NUORET POLIITIKOT
KESKUSTELIVAT
TULEVAISUUDEN
LIIKENNEPOLITIIKASTA

Ensimmainen seminaaripdiva huipentui puo-
lueiden nuorisojarjestojen paneelikeskuste-
luun. Mukana paneelissa olivat IDA LEINO
(kok.), KIMI UOSUKAINEN (sd.),MAIJA
KRANNI (vihr.), ALEKSI SANDROOS
(kesk.) ja JOAKIM VIGELIUS (ps.).
Paneelikeskustelun aiheina olivat muun
muassa teiden merkitys, puolueiden liikenne-
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poliittiset linjaukset ja likennejarjestelman ke-
hittaminen. Puolueet nikivat tieston olevan
tarked suomalaiselle yhteiskunnalle. Toisaalta
tulevaisuuden heikko talousnakyma koettiin
haasteena tieston resursoinnin kannalta.
Puheenvuoroissa kaikki olivat yhta mielta
siitd, ettd tiet ovat merkityksellisid ja niiden
on oltava hyvassd kunnossa, jotta ihmiset ja
tavarat voivat liikkua. Keskustelussa mainittiin,
ettd esimerkiksi suuria teollisia hankkeita ei
voida tehdg, jos tiet eivat ole hyvakuntoisia.
Liikennejarjestelman tulevaisuudesta puhut-
taessa esille nousi se, etta on tarkeaa katsoa tulevia
investointeja pidemmilla tahtaimella. Lisaksi liiken-
teen paastojen vahentaminen ja vihred siirtyma
nahtiin osana tulevaisuuden liikennepolitiikkaa.

TOISESSA SEMINAARI-
PAIVASSA POHDITTIIN
TOIMINTAYMPARISTON
MUUTTUMISTA JATALOUTTA

Torstaina Verkatehtaan paalavalla puhumassa
oli majuri JARI MALMINEN Puolustusvoi-

TEKSTI: Akseli Kotila

Nina Raitanen avasi Vaylat & Liikenne -paivit.

mista. Hanen aiheenaan oli toimintaympiriston
muuttuminen. Puheenvuoron aikana nousi
esille monenlaisia teemoja, kuten nykyisen
maailmanjdrjestyksen murros, Venajan ar-
vaamattomuus ja Suomen puolustuksen
kehittaminen. Malminen piti muun muassa
likenneinfran kunnossapitoa erittain tirkeana
puolustuksen kannalta. Han muistutti myos,
etta liilkenneinfraa on kehitettava vastamaan
Naton vaatimuksia.

Vaylit & Liikenne -pdivien viimei-
send puhujana oli erityisasiantuntija OLLI
KARKKAINEN valtiovarainministeriosti.
Han keskittyi puheenvuorossaan Suomen
talouden ldhivuosien nakymiin. Esityksessa
ennustettiin, ettd Suomi ponnistaa taantu-
masta kasvuun vuoden lopulla.

Tulevien sukupolvien hyvinvoinnin turvaa-
minen vaatii Karkkaisen mukaan pitkajanteisia
paatoksia. Esille nousevia teemoja olivat kesta-
van kasvun vauhdittaminen, julkisen talouden
vahvistaminen veronkiristyksilla ja menosaas-
toilld sekd talouden rakenteiden uusiminen
ympariston kannalta kestavimmiksi. ¢

VAYLAT & LIIKENNE -PAIVIEN KONKARI ON ESIINTYNYT
TAPAHTUMASSA JO LAHES 40 VUOTENA PERAKKAIN

Traficon Oy:n erityisasiantuntija Risto Kulmalaa voidaan kutsua Vaylat & Liikenne -paivien
konkariksi, silla han on ollut esiintyjana aina ensimmaisesta tapahtumasta lahtien.
Ensimmaisen esitelmansa Kulmala piti vuonna 1985 saan vaikutuksesta jalankulkijoiden
riskinottoon. Silloin tapahtuma tunnettiin nimella Tie & Liikenne -paivat.

Vuosien mittaan tapahtuma on kehittynyt
osallistujamadrin ja ohjelman laajuuden
osalta. RISTO KULMALA muistelee, etta
ensimmaisilla paivilld osallistujia oli toista
sataa, kun nyt osallistujamaara lahentelee
jo tuhatta.

Ennen ohjelma painottui nimensa mukai-
sesti tiehen ja liikenteeseen seka erityisesti
maanteihin. Kun nimi vaihdettiin nykyiseen,
ohjelma on sisdltanyt monipuolisemmin eri
liikennemuotoja ja tapahtumassa on kasitelty
laajemmin koko liikennejarjestelmaa.

Kun Kulmalalta kysytaan mieleenpai-
nuvaa muistoa vuosien varrelta, hanelle on
jaanyt yksi odottamaton sattumus mieleen.

— Kun olin kymmenennen kerran mu-
kana paivilla, juuri silloin minulla oli kuljetus-
ongelma, jonka vuoksi my6hastyin hieman
ensimmadisestd ohjelmanumerosta, jossa
jaettiin minulle tunnustuspalkinto. Ehdin
paikalle vasta, kun palkinnot oli jo jaettu.
Onneksi sain palkinnon kuitenkin jalkikateen.
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ESITELMAT JA KOHTAAMISET
OVAT TAPAHTUMAN
KULMAKIVIA

Vaylit & Liikenne -paivien parasta antia Kulmalan
mielesta on se, ettd tapahtuman aikana kuulee
ja oppii aina jotakin uutta. Esitelmat ovat olleet
kiinnostavia ja ajankohtaisia. Lisaksi han on tykan-
nyt kayda katsomassa esitelmia monipuolisesti
eri aiheista.

Kulmala nostaa esiin myos sen, etta tapah-

tuma tarjoaa mahdollisuuden verkostoitumiseen.

Paikalla on aina ollut paljon alan aktiivisia toimi-
joita, mika puolestaan on johtanut kiinnostaviin
keskusteluihin ja kohtaamisiin.

—Vaylat & Liikenne 2023 -tapahtuma oli
kaikin puolin onnistunut. Oli hienoca tavata
ihmisia kasvokkain suurella joukolla. Tama oli
ensimmainen iso kokoontuminen koko liikenne-
sektorilla pandemian jalkeen Suomessa, mika

korosti tapahtuman tarkeytta, Kulmala iloitsee.

Tana vuonna Kulmala piti esitelman aiheesta

Mitd automaattiautot erityisesti tarvitsevat liikenne-
infralta? Hanelld on tapana lahettad muutama
esitelmaehdotus, jotta yksi niista menisi lapi,ja han
paasisi esiintymaan seuraaville paiville. Kulmala
antaa myos neuvon tuleville esitelman pitajille
ja valottaa omaa lahestymistapaansa esitelmiin.
— Lahetdn esitelmaehdotukseksi valilla
sellaisen aiheen, josta olen kiinnostunut ja jota
haluaisin pohtia enemman, mutta en tied siita
vield syvallisemmin. Eri aiheisiin tulee syvennyttyd
paremmin, kun saa tehtavikseen tehda siita esi-
telman. Mielestini se on hyvaa harjoitusta kenelle
tahansa, ett pohtii sellaista aihetta, joka ei ole
niin tuttu, mutta kuitenkin itsea kiinnostava. Esi-
telmaa tehdessa oppii aina aihepiiristd enemman.
Esitelman pito on kaiken kaikkiaan hyodyllista
oman oppisen ja kehittymisen kannalta.
Taman vuoden esiintyminen ei jaanyt viimei-
seksi kerraksi,silla Risto Kulmala aikoo osallistua
myos tulevaisuudessaVaylat & Lilkenne -paiville.
— Nyt kun putki on jo nain pitka, pyrin pita-
maan sitd ylla myGs tulevaisuudessa, han summaa.



TEKSTI: Akseli Kotila KUVAT: Akseli Kotila

Alueelliset yksityistiepaivat -kiertue

vieraili kevaalla 13 paikkakunnalla

Jo 1990-luvulta lahtien perinteiset Alueelliset yksityistiepaivat on koonnut yhteen
yksityistieasioista kiinnostuneita henkiloita ympari Suomen. Kevat on tiekunnissa

aktiivista aikaa vuosikokousten valmistelun ja tienpidon kevatkiireiden kanssa.

jankohtaiseen tiedontar-
peeseen osuva Suomen
Tieyhdistyksen jarjestima

Alueelliset  yksityistie-

vaan aikana |3 paikkakunnalla. Kiertue alkoi
Seindjoelta ja matkasi lapi Suomen ulottuen
aina Rovaniemelle saakka. Tapahtumissa vie-
raili hieman yli 1300 osallistujaa. Paikalla oli
tiekuntien vastuuhenkiloitd, tieisannaitsijoita
seka kuntien ja yrityksien edustajia.

Kiertueen karkiteemana oli perusparan-
nuksiin tarjolla olevien valtionavustusten enna-
tyksellisen hyva rahoitustilanne ja toukokuussa
uudistuva Maanmittauslaitoksen tieyksikoinnin
ohje. Tieyhdistyksen SIMO TAKALAMMI
esitelmoi vuoden aikana annetuista tuomio-
istuinten ratkaisuista.

— Karéjaoikeuksien vahvistamien sovinto-
ratkaisujen mdara on kasvanut nopeasti, sum-
maa Simo Takalammi lapikdymidan oikeus-
tapauksia.

Puheenvuorojen siivittimana tapahtumissa
salit tayttyivat hyvistad keskusteluista ja esille
nousi oivallisia ndkemyksia. Tunnelma oli lapi
kiertueen innostunut, ja yleisostd huokui yh-
teinen kiinnostus yksityisteiden kehittamiseen
ja yllapitamiseen.

Paivat paattyivat kyselytuntiin, jossa yleiso
sai esittdd vapaasti tieaiheisia kysymyksiaan
Tieyhdistyksen asiantuntijoille. Padosa kysy-
myksista kasitteli tiekuntien hallintoon liittyvia
yksityistiekohtia, mutta myos tieoikeuksiin ja
tien kdyttamiseen liittyvat kysymykset olivat
yleisid.

MESSUPUOLI VETI VAKEA

Kiertueella oli totuttuun tapaan mukana edustava

joukko alan yrityksid naytteilleasettajan roolissa.

Ohjelmanumerojen valissa messupuolella oli vil-
kasta, kun osallistujat paasivat keskustelemaan
yritysten kanssa seka tutustumaan niiden palve-

Nayttelypuolella oli vilkasta keskustelua.

luihin. Kiertueella tehtiin kauppaa niin hallinto-
palveluista kuin tienpidon pienistd ja suurista
hankinnoista. Kiertueella mukana olleiden yri-
tysten mukaan osallistujien halu tarvikkeiden ja
palveluiden ostamiseen oli noussut huomattavasti
edellisen kiertueen ajoista.

— Tiekunnissa on heratty hyvin hyvaan

rahoitustilanteeseen ja oivallettu nyt olevan
oikea aika oman tiekunnan korjausvelan vahen-
tamiseen, Tieyhdistyksen TEUVO TAURA
toteaa.
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NIMITYKSIA

VIHERYMPARISTOLIITTO

Viheralan kattojarjesto
Viherymparistoliitto
on valinnut uudeksi
puheenjohtajakseen
kehitysjohtaja, maise-
ma-arkkitehti PIRJO
SIRENIN.

Sirenilld on pitka ko-

KUVA: Jenni Roth

kemus kunnallishallinnosta

ja yhdyskuntakehittami-

Kiertueella ensimmaista kertaa mukana ollut Suomen Tieverkko Oy:n sestd. Han on tyoskennellyt aiemmin muun muassa

ESA KESKISAARI kiteytti tunnelmansa kiertueen paattyessa. Vantaan kaupungilla puistosuunnittelu-paallikkona ja
— Tievahdille Alueelliset yksityistiepdivit kokonaisuudessaan olivat Espoon kaupungilla suunnittelupaallikkona.

Pirjo Siren.

antoisa ja silmia avaava kokemus.
Alueelliset yksityistiepdivat on perinteinen yksityistiemaailman ta- PLUGIT OY
pahtuma, ja moni osallistuja kertoikin osallistuneensa tapahtumaan jo
lukemattomia kertoja. Kuntien tielautakuntien lakkauttaminen ei ole pois- Sahkoautojen latausjarjestelmia toimittava Plugit
tanut tiekuntien neuvonnan tarvetta ja tiekuntien aktiiviset tieosakkaat Finland Oy on nimittanyt ILKKA LAURILAN ta-
haluavat saada selkdnojaa toiminnalleen. lousjohtajaksi ja johtoryhman jaseneksi. Han aloittaa
— Haasteena on uusien osallistujien [oytiminen, koska tarvetta tie- tehtavassaan 1.8.2023.
donsaannille tiekunnissa olisi, vaikka tieosakkaat eivat kenties ole itse Pitkan uransa aikana llkka Laurila on toiminut
tietovajettaan huomanneet, Simo Takalammi pohtii tulevia kiertueita. lukuisissa avainrooleissa, joista viimeisempana 8 vuotta
SuomenTieyhdistys kiittaa kaikkia yhteistyokumppaneita ja tilaisuuksiin talousjohtajana porssiyhtio Terveystalossa.
osallistuneita. Seuraava Alueelliset yksityistiepaivat -kiertue jarjestetaan
kevattalvella 2025. Ndhdaan tulevissa tapahtumissa!

VALTRA-TRAKTORIT JA FMCG-TIENHOITOTUOTTEET

——LANIMmAN nfyyjan yhteystiedot saat :
www.valtra.fi.

WVALTRA




MUTKAT SUORAKSI

TEKSTI: Simo Takalammi

artun Suomen Tieyhdistys ry:n toimitusjohtajan tehtéviin
hyvilla mielin. Taytettdvana on isot saappaat, mutta

astun niihin positiivisella jannityksella ja in-

nolla. On hienoa alkaa johtaa yhdistysta,
jolla kaynnistyi tieasioiden ajamisessa jo 107. vuosi.
Perapeilissa loistaa pitka ja vahva historia, mutta sa-
malla meidan tulee kehittya eteenpiin pysyaksemme
ajan tasalla.

Tieverkon rakentamiseen ja yllapitoon kaytet-
tavien maararahojen lisaksi tunnemme suurta huolta
liikenneturvallisuudesta.Valitettavasti olemme Suomen
liikennekuolleisuuden vihentamisessa jaljessa sekd omista
tavoitteistamme ettd muiden Pohjoismaiden tilastoista. Liiken-
nekuolemia on edelleen liikaa ja varsinkin suhteessa vuoden 2050 nolla-
visioon. Sen toteuttamiseksi tulisi tapausten maaran painua vuoteen
2030 mennessa alle sadan.

Ennakkotietojen mukaan liikenteessa kuoli viime vuonna yli 180
henkiloa.Vaikka luku on hieman edellisvuosia pienempi, on tilanne pol-

kenut padosin paikallaan jo pitkaan. Paljon on siis vield petrattavaa.

Pelkddamme tieverkon kunnon nakyvan entistd enemman liikenne-
onnettomuuksien taustalla.

TIETERVEISET MAAN UUDELLE HALLITUKSELLE

Autoilijoilla on turvallisuudesta oma vastuunsa, mutta Tieyhdistyksena
korostamme etenkin tieverkon kunnon merkitysta. Se taas riippuu paljolti
rahoituksesta, silla tienhoidon tason lisiksi olisi panostettava nykyista
enemman turvallisuutta lisaaviin ratkaisuihin, kuten keskikaiteisiin.

TIENPIDON
TALOUDESSA NAYTTAA
KUITENKIN OLEVAN
EDESSA TIUKKOJA JA
NIUKKOJA VUOSIA.

Askel isoihin
saappaisiin teiden
puolesta

Tienpidon taloudessa nayttaa kuitenkin olevan edessa tiukkoja ja
niukkoja vuosia, joita odotamme huolestuneina.Toivonkin maan
tulevan hallituksen ymmartavan, ettd rahoitustaso taytyy
pitad vahintaan Liikenne 12 -suunnitelman tasolla.
Talla hetkelld rahoituksessa sukelletaan, vaikka kus-
tannusten noustessa kaivattaisiin reilusti lisapanostusta.
Tama nakyy esimerkiksi kesan paallystystoissa, joihin
saadaan samalla rahalla asfalttia kymmenia prosentteja
vahemman kuin ennen. Korjausvelan hallitseminen
edellyttaisi 4000 km paallystamistd, mutta tulevana
kesana jaadaan jopa alle 2000 km:n.

MAANTIELIIKENNE EI OLE ENAA PAHIS

Vaikka maailmantilanteet muuttuvat, ei tieverkon merkitys katoa mi-
hinkaan. Lisaksi liikkumisen uudet kayttévoimat vahentavat huimasti
liikenteen haittoja ja paastoja. Ne ovatkin jo nyt selvassa laskussa esi-
merkiksi autojen sahkoistymisen ansiosta.

Sahkoautoilijana ja myos Tampere—Helsinki-junayhteyden vaki-
kayttdjana kannatan ehdottomasti likenteen paastojen vahentimista.
Tieyhdistyksen edustajana haluan samalla edistéa ajattelutavan muutosta:
vanha kasitys likenteen paastdista ja haitallisuudesta on haudattava,
koska tilanne on paastojen osalta nopeassa muutoksessa.

Samalla, kun sahkoautoilu on ainakin talla hetkelld edullista, tuntuu
sen paastottomyys hyvaltd myos omatunnon kannalta!

SIMO TAKALAMMI
Suomen Tieyhdistys ry:n toimitusjohtaja 1.5.2023 alkaen
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PALVELUITAMMNML

Kantavuusmittaukset
pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella
seka Loadmanilla

Tiiveyden ja kosteuden mittaus
Troxler-laitteella

Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto
Paallysteporaukset

Tormaysvaimennin ja liikenteenohjaukset
Ilus:en padllysteiden kitkanmittaus

EI.‘I koiskulj etusrelttlen selvitykset
1=t tutki %

Kunnossapidon laadunvalvontaa
kunnille ja kaupungeille :

: ‘f‘?‘i
i i
T S
West Goast Road Masters Oy
Hiekkakatu 45, 28130 Pori | Toimimme koko maassa R DAD
Juha-Matti Vainio p. 0400 121 907, Sebastian Bussman puh 044 986 0635 MASTERS

Laura Puronaho p. 0500 611 412, Taito Tihtinen 0400 350 929 roadmasters.fi



