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PAAKIRJOITUS

akennusala on kyntanyt vuosikymmeniin pahimmassa alhossa

ja koko kansantalouden kannaltakin toivottavaa on, etta sieltd

noustaan pikaisesti normaalioloihin.Vastaavasti tienraken-

nusalalla on pitkdan podettu alan houkuttelevuuden kanssa
ja yleinen puheenparsi on ollut sen suuntainen, etta talonrakennusala
vie alalle tulevat nuoret jo opiskelujen ja kesatoiden aikana.

Néin toki on pitkalti ollutkin, ja talonrakennusala on takonut
ennatyksid vuosi vuoden jalkeen. Siind on riittanyt tyota niin lapion
varressa kuin vastavalmistuneille insinooreillekin. Maailma kuitenkin
muuttui kolmisen vuotta sitten ja loputtomilta nayttaneet tydmaat ja
tyomahdollisuudet hiljenivat.

Tiealan toimijoilta pitéisikin nyt kysya, miten mahdollisuus nuoren
vden houkutteluun on kaytetty? Vastaavaa tilaisuutta ei toivottavasti
aivan heti toistamiseen avaudu.

Alkavan kesin kesityot on tietysti jo sovittu, mutta mediasta olemme
saaneet kuulla, kuinka vaikeaa monelle on ollut I6ytda tekniikanalan
opintoihin kuuluvia harjoittelupaikkoja.Tahdn me tieinfran parissa tyos-
kentelevit voimme vaikuttaa ja toivon, ettd nyt asia on hyvassa hoidossa,
kun ehdokkaita olisi kerrankin riittamiin. Toivottavasti tyopaikallasi on
asiaan herdtty.

Nuorison valikoituminen ammattiin on mielenkiintoinen kysy-
mys. Monesti olenkin kahvipoytakeskusteluissa esittanyt kysymyksen
nuoremmille kollegoilleni, miten he ovat ammattiin paityneet. Olen

Onko tyo-
markkinoiden
tilanne

hyodynnetty?

onnekseni havainnut, ettei muillakaan tavoiteltu urapolku suinkaan ole
ollut suoraviivaista etenemistd johonkin tiettyyn ammattiin tai tehtavaan.

Nuorempana havahduin ihailevani eraan vanhemman kollegan CV:ta,
joka vaikutti niin hienolta ja liki laskelmoidulta. Kuitenkin jo aikapaivia
sitten olen ymmartanyt sen, ettei CV:std ilmene ne tyopaikat ja teh-
tavat, joihin henkilo

ei ole tullut valituksi. TIEALAN TO|M|]0|LTA
Monellaselistavoiolla  pITAISI NYT KYSYA, MITEN
h”°mf“ava". pitkd. N.!AHDOLLlSUUS NUOREN

Liikenneinfran VAEN HOUKUTTELUUN ON
alalla  ammatti on KAYTETTY?

useimpien taalla tyos-

kentelevien osalta viela
suuremmassa maarin
eriasteisen ajautumisen tulos. Ajautuminen ei tietenkaan tee meita huo-
nommiksi, mutta se asettaa alan oppilaitoksille ja etenkin tyonantajille
sitakin suuremman vastuun houkutella nuorisoa ja alanvaihtajia alalle.

Kohtuullisen varman leivan lisaksi tieinfran tehtéavissa tyoskentely
tarjoaa tydmahdollisuuksia koko maassa, ja alalla oleva voi valita asuin-
paikkansa muutoinkin kuin tydmarkkinoiden ehdoilla.Téta puolta monet
eivat koulutuspolkua miettiessaan tule edes ajatelleeksi.

SIMO TAKALAMMI
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AJANKOHTAISTA

Tarkkaamattomuus haastaa tasoristeysturvallisuuden

Tienkayttdjan toiminta on keskeisessa roolissa tasoristeysonnettomuuk-

sien ehkaisemisessa,Vaylavirasto yhteistyokumppaneineen muistuttaa.

Erityisesti tarkkaamattomuus, kuten puhelimen kaytto ajaessa, on suuri
riskitekija myos tasoristeyksissa.

Kansainvalisen tutkimuksen mukaan suomalaiset kayttavat puhelinta
ratissa selvasti eurooppalaista keskiarvoa enemman. Jopa kaksi viidesta
(39,6 %) suomalaisesta kertoo lukeneensa viesteja tai selanneensa somea
samalla kun ajaa. Eurooppalainen keskiarvo samasta luvusta oli selvasti
pienempi, 23,2 prosenttia.

Tienkayttajien havaintovirheet ovat usein tasoristeysonnettomuuk-
ajamiseen. Esimerkiksi monet ajoneuvon kuljettajat aliarvioivat puhelimen
kayton aiheuttaman vaaran, vaikka tutkimusten mukaan tarkkaamat-
tomuus vahintaan tuplaa onnettomuuteen joutumisen riskin. Erityisid
vaaranpaikkoja ovat tasoristeykset, joissa ei ole tasoristeyslaitosta, kuten
esimerkiksi puomeja varoittamassa radalla liikkuvasta kalustosta. Naissa
kohteissa tienkayttijien valppaus korostuu entisestaan.

Lahde:Vaylavirasto
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KUVA.

ULOSAJOT KOROSTUVAT
MOOTTORIPYORA-
ONNETTOMUUKSISSA

Motoristien likennekuolemat ovat polkeneet paikoillaan viimeisen vuo-
sikymmenen ajan.Tieto perustuu Tilastokeskuksen tilastoimiin, poliisin
tietoon tulleisiin tieliikenneonnettomuuksiin.

Noin puolet motoristien kuolonkolareista johtuu ulosajoista. Ulos-
ajoissa korostuvat kuljettajien tekemat virheet, Liikenneturva muistuttaa.
rostuvat monesti teiden kunto ja muiden tienkdyttajien toiminta, mutta
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa teiden kunto ei kuitenkaan
ndyttaydy vakavana onnettomuusriskin, vaan yleisin onnettomuustyyppi
on tielta suistuminen.

Motoristien vaaranpaikat ovat yleensa tunnistettavissa etukateen ja
valtettavissa esimerkiksi hyvalla reittisuunnittelulla. Kevaalld pakkasoiden
jalkeen varjopaikat ja erityisesti sillat saattavat olla liukkaita. Lisaksi
katupoly ja hiekka heikentavat pitoa.

Lahde: Liikenneturva

KUVA

Viylavirasto



SUOMEN JA
NORJAN VALISEN
TAKSILIIKENNE-
SOPIMUKSEN
TOIMEENPANO
ETENEE

Liikenne- ja viestintaministeri LULU RANNE ja Norjan liiken-
neministeri JON-IVAR NYGARD allekirjoittivat sopimuksen
Suomen ja Norjan vilisesta taksiliikenteesta 13.3.2025 Oslossa.
Sopimus tulee voimaan, kun seka Suomi ettd Norja ovat tehneet
sopimuksen voimaantulon edellyttimat kansalliset toimenpi-
teet. Suomessa voimaantulo vaatii lakia, joka valmistellaan nyt
kaynnistyneessa sadadoshankkeessa.

Suomen ja Norjan vilinen sopimus mahdollistaa taksilii-
kenteen maiden valilla. Jatkossa Suomen tai Norjan alueelle
sijoittunut taksiyritys voi kuljettaa matkustajia kotimaastaan
toiseen sopimusvaltioon. Yritys voi ottaa matkustajia kyytiin
toisesta sopimusvaltiosta ja kuljettaa heidat takaisin kotimaa-
hansa, jos kuljetus on tilattu ennakkoon. Sopimus sallii myos
kuljetukset toisen maan kautta kolmanteen valtioon, kunhan
matkalla ei oteta kyytiin uusia asiakkaita.

Hallituksen esitys sopimuksen voimaansaattamisesta on
tarkoitus lahettda lausuntokierrokselle kevaalla 2025, jonka
jalkeen esitys annettaisiin eduskunnalle kesilla 2025.

Lahde: Liikenne- ja viestintdministerio

Pysakointi-
kayttaytyminen
heikentynyt
huolestuttavasti

Suomalaisten pysakointikayttdytyminen on muuttunut entista
huonommaksi, paljastavat Suomen suurimman pysakaintialan
tyollistjan ParkkiPaten tuoreet tilastot.Valvontamaksujen maara
kasvoi yli 13 prosenttia vuonna 2024 edellisvuoteen verrattuna.

Vuonna 2024 merkittava osa autoilijoista syyllistyi samaan
perusvirheeseen: parkkikiekko unohtuu edelleen todella usein.
Lisaksi huolestuttava ilmio on luvaton pysakainti invapaikoille,
mika lisddntyi vuodessa periti 36 prosenttia.

Merkittyjen parkkipaikkojen ulkopuolelle pysakaointi li-
sadntyi vuodessa jopa 28 prosenttia. Myos sallitun pysakoin-
tiajan ylityksestd johtuvien valvontamaksujen maara kasvoi
12,3 prosenttia.

Lahde: ParkkiPate

ARVIOMUISTIO
VAYLALAKIEN
MUUTOSTARPEISTA
LAUSUNNOILLE

Liikenne- ja viestintaministerio pyytaa lausuntoja arviomuistiosta, jossa
tarkastellaan vaylalakien ajankohtaisia muutostarpeita. Muistiosta voivat
kaikki kansalaiset ja organisaatiot antaa lausuntoja 1.6.2025 saakka.

Arviomuistiossa on tarkasteltu niin sanottuja vaylalakeja eli liikenne-
jarjestelmastd ja maanteista annettua lakia seka ratalakia. Muutostarpeita
on tunnistettu erityisesti lakeja soveltavissa virastoissa.

Muistiossa on kasitelty seuraavia asiakokonaisuuksia: varautuminen
ja hairiotilanteita koskeva saantely, vaylalakien tutkimusoikeudet, kiin-
teistokohtainen meluntorjunta, TEN-T-asetuksen ja tunnelidirektiivin
toimeenpano ja ratalain muutostarpeet.

Lausuntokierroksen jilkeen arvioidaan, kdynnistetaanko saados-
hanke. Mahdollisen hankkeen aikataulusta paatetaan lausuntopalautteen
kasittelyn jalkeen.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Eksynyt hirvi voi

yllattaa tiella

Kevit ja alkukesa ovat aikaa, jolloin nuoret hirvieldimet etsivat itselleen
uusia elinalueita. Kokemattomat yksilot voivat harhautua taajamiin ja
vilkkaasti liikenndidyille teille, mika lisaa onnettomuusriskia.

Erityisesti taajamiin eksyneet eldimet saattavat kayttdytya arvaa-
mattomasti ja saikahtaessaan paeta hallitsemattomasti, mika aiheuttaa
vaaraa seka autoilijoille ettd eldimelle. Téllaisissa tilanteissa poliisi ja
riistanhoitoyhdistyksen suurriistavirka-apu (SRVA) pyrkivat ohjaamaan
eldimen turvallisemmille alueille.

Lahde: Suomen riistakeskus
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TANA VUONNA TAVOITELLAAN YLI 3 000
PAALLYSTYSKILOMETRIA

Maanteiden paillystystyot alkoivat huhtikuun lopulla Etela- ja Lounais-Suo-

mesta edeten ympari Suomea kevaan kuluessa ja sdiden salliessa.Vayla-
virasto ja ELY-keskukset tavoittelevat tina vuonna yli 3 000 kilometrid

Hallituksen myontdma lisdrahoitus takaa toisen hyvan pallystys-
vuoden perakkain. Uutta asfalttia tehdddn viime vuoden tapaan ympari
Suomen, myos vilkkaimman tieverkon ulkopuolella.

— Erittain tervetulleen lisirahoituksen avulla tavoitteena on, etta
huonokuntoisten paallystettyjen teiden maara ei kasvaisi merkittavasti
kuluvan vuoden aikana. Pallystystoitd nahdaan tanakin vuonna paljon
myos keskivilkkailla ja vahaliikenteisilld teilld. Myos teiden rakenteita
pystytadn parantamaan pitkdjanteisesti, toteaa vaylanpidon toimialajohtaja
VIRPI ANTTILA Viylavirastosta.

Lahde:Vaylavirasto

Suomeen on suunnitteilla kymmeni

biokaasulaitosinvestointeja

Suomeen on vuosina 2024-2027 suunnitteilla tai rakenteilla 36 laitosta,
ja lisaksi 10 hankkeella on avoin aikataulu. Tuotantokapasiteetista yli
71 prosenttia on nesteytettya biometaania, jota voidaan hyodyntad
erityisesti raskaassa liikenteessa, kuten kuorma-autoissa ja laivoissa.

Investoinnit suuntautuvat erityisesti maaseudulle, kaupunkikeskusten
ulkopuolelle, ja niiden tyollisyysvaikutus on arviolta noin 800 pysyvaa
tyopaikkaa. Hankkeiden yhteenlasketut taloudelliset vaikutukset ovat
vahintddn 739 miljoonaa euroa.

Talld hetkelld 11 hanketta on jo rakennusvaiheessa, ja niiden
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odotetaan toteutuvan vuoteen 2027 mennessa. Ne lisadvat tuotantoa
arviolta 0,4 TWh.

Useimmat hankkeet ovat viela suunnittelu- tai esiselvitysvaiheessa.

Rakentamispaitokset tehdaan, kun investointien kannattavuus, takai-
sinmaksuaika ja riskit on arvioitu hyvaksyttaviksi. Prosessiin kuuluvat
myos kaavoitus, ymparistovaikutusten arviointi seka tarvittavat luvat.

Lahde: Suomen Biokierto ja Biokaasu ry

Viylavirasto

KUVA



ELAINKOLAREITA
ENNATYSMAARA
ALKUVUONNA

Koronavuoden 2020 eldinkolarihuippujen jalkeen kolareiden

maara vahentyi tasaisesti, mutta nyt eldinkolarit nayttavat olevan
taas kasvussa. Eldinkolareita on tapahtunut alkuvuonna enem-
man kuin tammi-maaliskuussa viimeiseen seitsemaan vuoteen.

— Leuto talvi mahdollisti eldinten helpon liikkumisen. Sa-
malla likennemaarit ja keskinopeudet ovat lumettomilla teilld
olleet normaalitalvea korkeammat, kertoo vakuutuspaillikko
JOHANNA JOHANSSON vakuutusyhtio [fista.

Perinteisesti eldinten kanssa on kolaroitu lahinna syystalvella
pimeaan aikaan. Nyt peura- ja kauriskantojen nopea kasvu on
tuonut toisen kolaripiikin kevaille.

Eniten Suomessa kolaroidaan valkohantapeurojen, toiseksi
eniten metsdkauriiden kanssa ja mukaan ovat tulleet myos
villisikakolarit.

Tilastokeskuksen mukaan villisikakolareita tapahtui viime
vuonna 24 kappaletta. Kun sen suhteuttaa villisikojen arvioi-
tuun maaraan, yksi tuhannesta suomalaisesta villisiasta kohtasi
viime vuonna kohtalonsa liikenneonnettomuudessa.Tormayksia
villisikoihin tapahtui viime vuonna eniten Mantsalan, Heinolan
ja Lappeenrannan seuduilla.

Lahde: If Vakuutus

KUVA: Shutterstock

NUORILLA
HARHAANJOHTAVIA
KASITYKSIA
AJONOPEUKSISTA
JA LIIKENNE-
TURVALLISUUDESTA

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteutti viime syksyna ensimmaista kertaa
nuorille suunnatun liikenneturvallisuuden somekampanijan, joka keskittyi
erityisesti korjaamaan nuorten virheellisid kasityksia ajonopeudesta.

Kampanjassa nuorilta saadut kommentit vahvistivat nakemyksid
nuorten vaarinkasityksistd. Kommenteissa nousi esiin muun muassa
yleinen piittaamattomuus, ylinopeuksien ihannointi, oman ajotaidon
yliarviointi ja haavoittumattomuuden harha.

Merkittava nuoren kuljettajan riskikayttaytymiseen vaikuttava
tekija ovat muut kyydissa olevat nuoret. Muita yleisia riskitekijoitd
on vasymys, turvavyon kayttamatta jattiminen, ajoneuvon vanha ik
seka nuorilla miehilla my6s alkoholin tai huumausaineiden vaikutuksen
alaisena ajaminen. Kannykan ja muun teknologian kaytto liikenteessa
ajamisen aikana on kasvava ongelma ja riskitekija.

Useimmat nuoret eivat aja tahallaan turvattomasti, vaan riskit
johtuvat kokemattomuudesta, kypsymattomyydesti ja elimantavoista,
jotka liittyvat ikaan ja sukupuoleen. Esimerkiksi kyvyttomyys sovittaa
ajonopeutta likenneolosuhteisiin liittyy useisiin edelld mainittuihin
tekijoihin, kuten vahaiseen ajokokemukseen, ongelmiin riskikayttay-
tymisen ja omien taitojen yhteensovittamisessa seka vertaispaineesta
selviytymiseen.

Lahde:Varsinais-Suomen ELY-keskus
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TEKSTI: Edgar Pyhdld/liikenne- ja viestintdministerio

Litkenne 12 -suunnitelma
luo tiekarttaa
ulevaisuuteen

Liikennejarjestelma turvaa koko yhteiskunnan toimivuutta, joten sen taytyy elaa
aktiivisesti mukana toimintaympariston ja liilkkkumistarpeiden muutoksissa. Tahan tahtaa
myos parhaillaan kaynnissa oleva Liikenne 12 -suunnitelman paivitystyo.
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iikennejarjestelmalla on perus-
tavanlaatuinen rooli yhteiskun-
tamme toimivuudessa. Kyse ei
ole vain teista ja raiteista, vaan
eri likkennemuodoista, henkilo-
ja tavaraliikenteesta, likenneverkoista, palve-
|uista seka likennejarjestelman tukitoimista ja
digitaalisen toimintaympariston kehittimisesta.

Liikennejarjestelmd on enemman kuin
osiensa summa: se muodostaa toimintavarman
yhteiskunnan selkdrangan. Toimiva liikenne-
jarjestelma on edellytys arjen sujuvuudelle,
elinvoimalle, kilpailukyvylle ja kansalliselle
turvallisuudelle.

Naihin ja muihin liikennejirjestelman
kehittamistarpeisiin vastaa parhaillaan pai-
vitettdva valtakunnallinen liikennejarjestel-
masuunnitelma, eli Liilkenne |2 -suunnitelma.

Paivityksessa ei ainoastaan reagoida toi-
mintaympariston muutoksiin, vaan vahviste-
taan vaikuttavuuteen perustuvaa pitkajanteista
suunnittelua, jolla tuetaan liikennepolitiikan
toimeenpanoa ja ennakoitavuutta.

Liikennepolitiikka tuo herkasti mieleen
siltarumpupolitiikan, jossa yksittaiset intressit
ohjaavat paatoksentekoa enemman kuin tie-
toon ja vaikutuksiin perustuvat syyt. Pitkajan-
teinen ja tietoon perustuva suunnittelu edistad
vaikuttavampaa, kestavaimpaa ja johdonmukai-
sempaa paatoksentekoa,ja tahan Liikenne 12
-suunnitelma on konkreettinen viline.

TAVOITTEENATOIMIVA,
TURVALLINEN JA KESTAVA
LIKENNEJARJESTELMA

Vuonna 2021 valmistunut ensimmainen Lii-
kenne 12 -suunnitelma merkitsi tarkeaa askelta
kohti pitkajanteista ja strategista valtakunnal-
lista liikennejarjestelmasuunnittelua. Suunni-
telmaa paivitetaan hallituskausittain, ja syksylla
2023 kaynnistyi nykyinen paivitysprosessi, joka
perustuu ajantasaiseen tietoon, vaikutusar-
viointiin sekd monipuoliseen yhteistyohon.
Paivitystarpeita ovat aiheuttaneet erityi-
sesti toimintaympariston muutokset. Uusia
vaatimuksia liilkennejarjestelmalle asettavat
sekd globaalit ettd kansalliset kehityskulut,
kuten yleisen turvallisuustilanteen muutos ja
julkisen talouden haasteet. Muutoksia kehi-
tystarpeisiin, liilkkumiseen ja palve-
luihin tuovat my6s megatrendit,
kuten vaestorakenteen muu-
tos ja kaupungistuminen.
Liikenne 12 -suunnitel-
malla vastataan liikennejar-
jestelman kehittamistarpei-
siin ja edistetdan kehitystyon
pitkajanteisyyttd. Sen myotd
on syntynyt koko hallinnonalan

PAIVITYSTARPEITA
OVAT AIHEUTTANEET
TOIMINTAYMPARISTON
MUUTOKSET.

laajuinen, tietopohjan jatkuvaan kehittimiseen
perustuva prosessi, jossa yhteisena tavoitteena
on toimiva, turvallinen ja kestava liilkenne-
jarjestelma.

VAIKUTTAVUUS SYNTYY
VUOROPUHELUSTA

Vaikuttava liikennejarjestelmasuunnittelu ei to-
teudu tyhjiossa tai erillddn muista prosesseista,
vaatii eri tasoilla tehtavaa yhteisty6td.Vuoro-
puhelulla ja kompromisseilla varmistetaan, etta
jarjestelma kehittyy tasapainoisesti ja perustuu
yhteiseen tilannekuvaan ja prioriteetteihin.
Liikenne 12 -suunnitelman paivitys on
edennyt vaiheittaisena ja osallistavana pro-
sessina. Elinkeinoelamai, alueita ja

kansalaisyhteiskuntaa palvelevaa
kokonaisuutta on rakennettu
yhdessa tavalla, jossa eri toi-
mijat sitoutuvat sen tavoit-
teisiin ja toimeenpanoon.
Aktiivinen vuorovaikutus
on antanut arvokkaita
syotteitd muun muassa ta-
voitteiden maarittelyyn seka
eri toimenpidekokonaisuuksien
ja tarpeiden tunnistamiseen.

Suunnitelmaluonnos lhetettiin viime
vuonna joulun alla lausuntokierrokselle, joka
paattyi maaliskuussa 2025. Lausuntoyhteen-
veto julkaistiin huhtikuussa. Seuraavaksi tyota
viimeistelldan saadun palautteen pohjalta ja
Liikenne 12 -suunnitelma annetaan eduskun-
taan syysistuntokaudella 2025.

LAUSUNTOKIERROS TUOTTI
ARVOKASTA PALAUTETTA

Lausuntokierroksella saadut 250 lausuntoa
vahvistivat suunnitelman paivityksen olevan
oikealla tielld, mutta samalla tunnistettiin myos
kehitys- ja tarkennustarpeita.

Lausunnoissa painotettiin esimerkiksi
kansainvalisen saavutettavuuden turvaamista
sekd tavaraliikenteen ja elinkeinoelaman
tarpeita. Myos tieverkon korjausvelan tait-
tamisen merkitysta korostettiin, silla teiden

kunto vaikuttaa ratkaisevasti tavara- ja
henkiloliikenteen toimivuuteen ja
turvallisuuteen. Lisaksi huolta

herittivat liikennejarjestel-
man kehittamiseen liittyvat
rahoitustarpeet.
Palaute osoittaa, etta
liikennejarjestelman kehit-
tamiseen liittyy edelleen tar-
keitd ratkottavia kysymyksia.
Kuinka vastaamme alueellisiin

VAIKUTUSTEN
TOTEUTUMINEN
EDELLYTTAA
JOHDONMUKAISTA
TOIMEENPANOA.

tarpeisiin ja varmistamme koko Suomen saa-
vutettavuuden rajallisilla resursseilla? Kuinka
edistimme kestavia kulkumuotoja ja vaihtoeh-
toisten kayttvoimien jakeluinfrastruktuurin
kehitysta seka turvaamme sotilaallisen liikku-
vuuden ja huoltovarmuuden tarpeet?
Naihin haasteisiin vastaaminen vaatii ta-
loudellisten ratkaisujen lisaksi yhteista tah-
totilaa, sitoutumista ja selkeita priorisointeja.

STRATEGINEN TYOKALU
TOIMIVAN SUOMEN
RAKENTAMISEEN

Strategisen liikennejarjestelmasuunnittelun
merkitys korostuu, kun joudutaan ratkaise-
maan rajallisilla resursseilla kasvavia tarpeita.
Tietoon ja vaikutusten arviointiin pe-
rustuvalla suunnittelulla tuetaan
priorisointeja ja vahvistetaan
paatosten vaikuttavuutta.
Valtakunnallinen  yh-
teistyd luo edellytyksia
ennakoivalle, hallituskaudet
ylittavalle paatoksenteolle ja
yhteisten resurssien tehok-
kaalle kaytolle. llman suunni-
telmallisuutta vaarana olisi ajautua
reaktiiviseen kehittdmiseen ja hajanaisiin
investointeihin.
asiakirjoihin tai strategioihin. Liikenne 12
-suunnitelma on osa laajempaa, jatkuvaa ja
monitasoista prosessia, jossa eri suunnittelu-
ja toimijatasot tukevat toisiaan. Suunnitelma
luo suuntaviivat valtion lilkennejarjestelma-
tyolle ja perustan koko liikennejarjestelman
kehittamiseen.

Olennaista on tunnistaa priorisoidut
kehittamistarpeet, vastata ajankohtaisiin
haasteisiin ja luoda pitkajanteinen nakyma
yhteisten tavoitteiden saavuttamiseen.Vaikut-
tavia suunnittelun elementteja ovat kattava
tietopohja, jatkuvuus ja yhteisty.Vaikutusten
toteutuminen puolestaan edellyttaa johdon-
mukaista toimeenpanoa.

Nain Liikenne |2 -suunnitelma rakentaa
osaltaan toimivaa, turvallista ja kestavaa tu-
levaisuutta koko Suomelle. «

EDGAR PYHALA
erityisasiantuntija

verkko- ja palveluosasto,
liikennejarjestelmayksikko
liikenne- ja viestintaministerio
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Pyorailykyparan
ayttoon kannattaa
edelleen kannustaa -
Trendline-hankkeen

tuloksia Suomesta
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Kevat tuo pyoriilijat taas lilkenteeseen.Yksi keskeisimmista pyorailijan turvallisuutta
lisaavista tekijoista on pyorailykypara. Trendline-hankkeessa kerattiin tietoa kyparan
kayton yleisyydesta Suomessa — mutta mita tulokset kertovat? Miksi kyparan kaytto on
yha tarkeaa ja miksi siihen kannattaa kannustaa? Tassa kirjoituksessaVTT:n Ida Maasalo
ja Liikenneturvan Jyrki Kaistinen avaavat aihetta tutkimuskirjallisuuden ja uusien

Trendline-tulosten valossa.

iikennesuorite —eli kuinka paljon

makkaimmin onnettomuuksien

madraa (Elvik & Hoye 2023).

Mitd enemman lilkennett, sita
enemman onnettomuuksia.

Suomen tieliikenteen kehityksesta nah-
daan kuitenkin 1970-luvulta eteenpain, etta
likenneturvallisuutta voidaan parantaa myos
silloin, kun liilkenteen suorite kasvaa. Tama
edellyttad useiden eri keinojen hyodyntamista.

Infrastruktuuriratkaisut ovat usein tehok-
kaita erityisesti suurimpien tormaysvoimien
vahentdmisessa. Niiden toteutus on kuitenkin
tyypillisesti kallista ja hidasta.Vaikutukset jaavat
paikallisiksi ja ratkaisut eivat aina ole ymparis-
toystavallisid. Myos yllapito vaatii resursseja, ja
esimerkiksi talvikunnossapitoa hankaloittavat
sadolosuhteet ja aikapaineet.

Lait ja niiden valvonta luovat ja tukevat
liikennekulttuuria seka ohjaavat kayttayty-
mistd haluttuun suuntaan. Ne my6s tukevat
ennakointia liikenteessa. Mita suuremmaksi
liikennemaarat ja nopeudet kasvavat, sen sel-
kedammat yhteiset sopimukset liikkumisesta
tarvitaan.

Ajoneuvojen turvallisuutta voidaan paran-
taa kehittamalla niiden turvavarusteita ja tek-
nisia ominaisuuksia.Ajoneuvokanta uudistuu
kuitenkin hitaasti, joten vaikutukset nakyvat
vasta pitkalla aikavalilla. Myos nykyisten ajo-
neuvojen mahdollisimman hyvasta kunnosta
huolehtiminen on tarked osa turvallisuutta.

PYORAILYKYPARA
LIIKENNETURVALLISUUDEN
EDISTAMISEN KEINONA

Kasvatus ja viestinta pitavat sisallaan ihmisten
tiedot ja taidot, turvallisuusajattelun seka arvot
lykyparan, turvavyon, kitka-/nastakenkien ja
heijastimien, turvallisuusvaikutus on selkeasti
osoitettu, ne ovat halpoja, ja ne voidaan ottaa
kayttoon heti, jolloin niiden hyotykustannus-
suhde nousee helposti korkeaksi.
Maailmanpankin koosteraportissa (Turner
ym.2021) pyorailykyparien kdyttoasteen nosto
kuului tehokkaimpaan luokkaan kaikista liiken-
neturvallisuuden edistamiskeinoista. WWHO:n

vallisuusinterventioista osoitti, ettd pyorai-
lykyparan turvallisuusvaikutus on vahvasti
tutkimusndyttoon perustuva.
Pyorailykyparalait vahentdvat paavam-
moja merkittavasti ja lisidvat kyparan kayt-
toastetta (Hoye ym.2018a). Pyorailykyparalaki
ei ole myoskaan este pyorailyn lisaamiselle
(Olivier ym.2018;Radun ym.2018).
Pyorailykyparan suojavaikutus
on hyvin selked, ja sen kaytto
voi vahentdd vakavia paa-
vammoja jopa 60 % (Olivier
ym. 2016; Hoye 2018b).
Pyorailykyparan kayttajat
eivat myoskaan ota enem-
man riskejd ajaessaan, vaan
tutkimusten mukaan valtaosa
kyparan kayttdjista kayttaytyy liiken-
teessa hyvin (Esmaeilikia ym. 2019).

MISTATRENDLINE-
HANKKEESSA KERATTIIN
TIETOA?

Trendline-hankkeessa (Trendline, 2025) 25
EU-jasenvaltiota kerasi tietoa liikenneturval-
lisuusindikaattoreista, jotka kuvaavat onnet-
tomuus- ja loukkaantumisriskiin vaikuttavia
taustatekijoitd. Suomen osuudesta hankkeessa
vastasi Teknologian tutkimuskeskus VTT. Osal-
listumisen tavoitteena oli tuottaa kansallista
lisaymmarrysta liikenneturvallisuuden kehi-
tyksesta.

Suomen liikenneturvallisuusstrategiassa
on linjattu, ettd paatoksenteon tulee perus-
tua tutkittuun tietoon. Trendline-hankkeessa
keratty aineisto tarjoaa arvokkaan nakyman
turvallisuustilanteeseen ja tdydentaa esimer-
kiksi onnettomuustilastoja.

Suomessa tietoa kerattiin pyorailykypa-
ran kayton lisaksi ajonopeuksista, turvavyon
kaytosta, alkoholin vaikutuksesta likenteessa,
ajoneuvokannan turvallisuudesta seka ensi-
vasteajasta.

TIETOJEN KERUU
PYORAILYKYPARAN
KAYTOSTA SUOMESSA

Pyorailykyparan kayttoa tarkkailtiin satunnai-
sesti valituilla paikoilla eri puolilla Suomea

PYORAILYKYPARAN
KAYTTOASTE OLI 70 %.

kesakaudella 2024 yhteensa 46 tarkkailukerran
aikana.Tarkkailtujen polkupyoriilijoiden maara
oli 2 670, joista taajama-alueilla havaittiin
2 390 ja taajaman ulkopuolella 280 pyoraili-
jad. Arkipaivina tarkkailtiin 2 090 pyorailijaa
ja viikonloppuisin 580.
Naisiksi arvioitiin | 126 ja miehiksi
| 376 pyoriilijaa. Alle |5-vuoti-
aiksi arvioitiin 151 pyorailijaa.
Havaituista 2 354 ajoi taval-
lisella polkupyoralld ja 315
sahkopyoralla.  Kaikkien
pyorailijoiden sukupuolta,
voitu |uotettavasti arvioida.
Tulokset koko aineiston
seka taajama—maaseutu- ja arki-
paiva—viikonloppu-vertailujen osalta
painotettiin edustaviksi hyodyntimalla Hen-
kiloliikennetutkimuksen (2021) tietoja pyo-
railijoiden liikennesuoritteesta.

KYPARAN KAYTON YLEISYYS

Liikennesuoritteiden maaralla painotettujen
tulosten mukaan pyorailykyparan kayttoaste
oli koko aineistossa 70 %. Aineiston mukaan
kyparan kaytto vaikuttaa olevan yleisempaa
maaseudulla kuin taajama-alueilla. Maaseudulla
kayttoaste oli korkeampi viikonloppuisin kuin
arkipdivisin, kun taas taajama-alueilla kypa-
ran kaytto oli yleisempaa arkipaivina kuin
viikonloppuisin.

Kyparatarkkailun yhteydessd arvioitiin
myos pyoriilijan sukupuoli, ika ja pyoratyyppi.
Naiden osalta painottamattomat tulokset oli-
vat seuraavat:

* Naisista 70 % ja miehista 65 % kaytti
kyparaa.

¢ |5-vuotiaista ja sitd vanhemmista 67 %
kaytti kyparad, kun taas alle |5-vuotiaista
83 %:lla oli kaytossa kypara.

+ Sihkopyoriilijoista 78 % ja tavallisella
pyoralld ajaneista 67 % kaytti kyparaa.

JOHTOPAATOKSET JA
SUOSITUKSET

on hyvin tehokas ja halpa keino turvallisuuden
lisaamiseen.Trendline-projektissa kerittyjen
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Trendline-projektin tuloksia pyorailykyparan kaytosta Suomessa.

tulosten mukaan kyparan kayttoon kannattaa
kannustaa jatkossakin.

Trendlinen tulosten taajama—maaseutu- ja
arkipaiva-viikonloppu-vertailut osoittivat,
on mahdollisesti eroja eri aluei-
den ja ajankohtien valilla. Jat-
kotutkimuksilla  voitaisiin
selvittda, mistd nama erot
johtuvat.Tieto voisi tukea
viestinndn ja kasvatuksen
kohdentamista entista te-
hokkaammin.

Alle 15-vuotiaiden kyparan
kayttoaste vaikutti olevan korkeampi
kuin aikuisilla. On kuitenkin tarkeda muistaa,
etta kypara suojaa tehokkaasti myos aikuisen
paata. Aikuisten kohdalla on syyta korostaa
paitsi oman turvallisuuden merkitysta, myos
roolimallin vaikutusta.

Tarkkailujen perusteella sahkopyorai-
lijdiden kypédran kayttoaste oli korkeampi
kuin tavallisella pyorillda ajavilla. Tama on
myonteinen tulos, koska sahkopyoriilijoiden
keskimaardiset nopeudet voivat olla myos
korkeampia ja tormaysvoimat suurempia kuin
perinteisilld polkupyorilla.

Liikenneturvallisuuden osalta on viela pal-
jon tehtavaa nollavision saavuttamiseksi. Enka
30 vuoden kuluttua katsomme taaksepain ja
ihmettelemme, miksi vield 2020-luvulla hyvak-
syttiin liikennekulttuuri, jossa ihmisia kuoli
pelkastaan siksi, ettd he liikkuivat paikasta
toiseen.

Yksi turvallisuutta lisaava helppo, halpa
ja heti kayttoon otettava keino on pyorii-
lykyparan kayttoasteen nosto.Yhteiskunnan
nakokulmasta tllaisten keinojen hyotykustan-
nussuhde on poikkeuksellisen korkea.
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PYORAILYKYPARAN
KAYTTO ON
KASVANUT
TASAISESTI.

Liikenneturvan tarkkailujen mukaan
(Liikenneturva, 2025) kayttoaste on nous-
sut tasaisesti: [990-luvulla se oli vain 4 % ja

vuonna 2023 jo 55 %. Nyt Trendline-tulos-
ten mukaan vuonna 2024 kyttoaste
halutaan kasvattaa, samalla ta-
voitteena tulisi olla nostaa
tetta edelleen.
Paalle puettava suoja-
varuste tuo turvaa kaikkialla
— jokaisella askeleella tai pol-
kaisulla. Se ei toimi ainoastaan
sielld, missa on rakennettu hyvaa
infraa tai kunnossapito on ehtinyt paikalle. «

P ee b s e

L

0 ol

Trendlinen pyoriilykyparien tarkkailupisteet. Vih-
redt kolmiot ovat taajamassa sijaitsevia tarkkailu-
pisteita ja punaiset neliot maaseudulla. Taustakartta:
OpenStreetMap 2024.
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Merkittavin uusi projektissa kehitetty jarjestelma oli varoitusvalot, jotka syttyvat punaisiksi, kun autoilija on lihdossa ajamaan moottoritien ramppia vaaraan suuntaan.
Kuva: Jaakko Klang

TEKSTI: Jaakko Klang

Punainen valo estaa
moottoritien rampilla

vaaraan suuntaan ajavia

Vaaraan suuntaan ajaminen moottori- tai muulla kaksiajorataisella tiella on varsin
harvinainen onnettomuustyyppi, joka johtaa yleensa vakavaan onnettomuuteen.
Pilottiprojektissa kokeiltiin erilaisia kustannustehokkaita ennaltaehkaisevia toimenpiteita,
joilla olisi mahdollista ehkaista rampista vaaraan suuntaan ajamista. Merkittavin uusi
jarjestelma on liikennevalo, joka syttyy punaiseksi, kun autoilija on ajanut vaaran

suunnan rampille.

ilottiprojektin kohteeksi valit- El8-moottoritie  valilla Liittymaalueet ovat laajoja,
tiin E18 Paimio—Muurla-valillg, Paimio—Muurla avattiin liiken- eivatka kaikki ihmiset ole ha-
silla kyseisella tieosuudella on teelle vuonna 2003. Moot- vainneet ajavansa ramppia
. - R ONNETTOMUUKSIEN e .
tapahtunut kaksi kuolemaan toritien  eritasoliittymien vadraan ajosuuntaan. Mikali

. - o ) SEURAUKSET OVAT s
johtanutta vaaran suunnan ramppien liittymat alempi- TR T rampilla vaaraan suuntaan
onnettomuutta 2010-2015 valisena aikana. tasoiseen maantiehen suun- ' ajava ihminen etenee varsi-
Lisaksi Halikon ja Pappilan eritasoliittymissa niteltiin silloisten ohjeiden naisen moottoritien vastak-
on sattunut useita tapauksia, joissa ramppeja mukaisiksi. Liittymaalueet ovat kaisen suunnan ajokaistoille
on ajettu vaaraan suuntaan. lahes alkuperaisessd muodossaan. asti, liikenneonnettomuuden ris-
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Pappilan eritasoliittyman pohjoinen ramppi. Kuva kopioitu rakennussuunnitelman yleiskartasta. Lahde: Destia Oy

ki on huomattava ja seuraukset ovat usein
vakavia: kuolemaan tai vakavaan loukkaan-
tumiseen johtanut kohtaamisonnettomuus.

ROMBISESSA
LITTYMATYYPISSA RAMPIN
SUUNTA ONVAIKEA HAVAITA

Yleisin tiedossa oleva syy vdaraan suuntaan
ajamiseen oli ajaminen erkanemisramppia
vaaraan suuntaan. Seuraavaksi yleisin syy oli
kaantyminen liittymisrampin alapaastd vaa-
raan suuntaan ja u-kdannoksen tekeminen
tarkoituksella. Tietoisesti tehdyn u-kdannoksen
syyna oli useimmiten ajaminen ohi liittymasta
ja halu palata sinne takaisin.

Liittymatyypeistd rombinen suorilla ram-
peilla varustettu liittyma nayttaa olevan sel-
vasti hankalin liittymatyyppi vadraan suuntaan
ajamisen kannalta. Rombisen liittymatyypin
hankaluutena ovat ramppien liittymat, joissa
yksisuuntaisen rampin suuntaa on vaikea ha-
vaita. Ainoat ajosuuntaa ilmoittavat signaalit
ovat tiemerkinnt ja likennemerkit, silla liitty-
man geometrinen muoto ei ohjaa kuljettajaa
oikealle rampille.

Erityisen vaikea tilanne on silloin, kun
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Pappdan ETL 15
pohjcinen

LIITE 42
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Pappilan eritasoliittymd (ETL 15)
Yleiskartta

moottoritietd on vaikea havaita liittyvalta tielta.
Kaupunkiymparistossa on paljon havaitsemista
vaativia kohteita, mika saattaa lisata riskia jou-
tua vaaran suunnan ajoradalle.

KIERTOLITTYMAT

EHKAISEVAT VAARAAN
SUUNTAAN AJAMISTA

Onnettomuusanalyysien perusteella ramppia
vaaraan suuntaan ajetuista onnettomuuksista
voidaan erottaa seuraavia yleisia piirteita:

* vaaraan suuntaan ajaminen on
suhteellisen harvinaista,

* onnettomuudet ovat usein
seurauksiltaan vakavia (suuri nopeus,
yllattavyys),

* yleisin onnettomuustyyppi on
kohtaamisonnettomuus,

* alkoholi seka keskittymiskyvyn
herpaantuminen ovat yleisimpia syita
onnettomuuksiin,

* iakkaiden kuljettajien osuus
onnettomuustapauksissa on suuri ja

* suurin osa onnettomuuksista tapahtuu
paivalla valoisaan aikaan, hyvissa ajo-
olosuhteissa.

Suomessa lahes kaikissa moottoritien
rampeissa vaaraan suuntaan ajamisen esta-
miseksi on asetettu kielletty ajosuunta liiken-
nemerkit ja niiden toistomerkit noin 50 m
etdisyydelle erkanemisrampin alkupaasta. Myos
nykyisten merkkien nakyvyys on varmistettu.

Rombisen liittyman ongelmia on ratkaistu
rakentamalla ramppien pashan kiertoliit-
tyma. Kiertoliittyman rakentamisen jalkeen
vaaraan suuntaan ajamisen onnettomuudet
ovat poistuneet. Yhtend parantamiskeinona
on kdytetty myos erkanemisrampin loppu-
paan kaventamista, jotta ramppi ei nayttaisi
kaksisuuntaiselta.

TUTKAILMAISIMISTATIETO
LIIKENNEVALOILLE

Vaaran suunnan onnettomuuksien estamiskei-
noja kokeiltiin ja toteutettiin vuosina 2017 ja
2023 valtatiella 1 (E18) valilla Turku—Muurla.
Viitoituksen, opastuksen ja tiemerkintojen
toimenpiteissa keskityttiin reittiviitoituksen
selkeyteen, kielletty ajosuunta merkkien na-
kyvyyteen ja toistamiseen seka ajosuuntaa
osoittavien nuolien, pysaytysviivojen ja kaista-
maalausten nakyvyyteen ja selkeyteen. Liitty-
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Ote Pappilan pohjoisen rampin suunnitelmakartasta. Lahde: Destia Oy

mia muotoiltiin keskisaarekkeita pidentamalla,
jotta vadran suunnan rampille kaantyminen
estetaan tai se on mahdollisimman vaikeaa.

Kustannuksiltaan kallimmat toimenpi-
teet, kuten liittymakulman muuttaminen ja
parempien pyoristyskaarien kayttaminen,
kiertoliittyman rakentaminen rampin paahan,
kaantymispaikan rakentaminen ramppia vaa-
raan suuntaan ajaneille ja fyysisten esteiden
kaytto, kuten mekaanisesti nousevat portit tai
piikkimatot, eivat sisaltyneet naiden projektien
toimenpiteisiin. Tulevaisuudessa naita toimen-
piteitd voitaneen kokeilla ko. moottoritien
kokonaisvaltaisessa parantamishankkeessa,
joka edellyttaa erillisrahoitusta.

Halikon eritasoliittyman rampilla | ja
Pappilan eritasoliittyman rampilla 3 ei voida
estaa vaaraan suuntaan ajamista rakenteellisilla
toimenpiteilld, kuten rampin suun muotoi-
lulla tai saarekkeiden muotoilulla. Rampeille
asennettiin tutkailmaisimet (2 kpl) nykyisiin
portaaleihin ja yksi ilmaisin portaalin jalkeen.

Tutkat havaitsevat rampilla vadraan
suuntaan ajavat. Normaali ajosuunta ram-
pilla ei aiheuta ilmoitusta tutkailmaisimelle.
Portaalien tutkailmaisimet lahettavat tiedon
rampin molemmille puolille asennetuille lii-

kennevaloille, jotka syttyvit ja
havahduttavat vaarain suun-
taan ajavan. Liikennevaloina
on kaytetty yksiaukkoisia
punaisia liikennevaloja. 1)/}
Rampin liikennevalopylvaa-
seen on asennettu kolmas
tutkailmaisin havaitsemaan
ajoneuvon, joka jatkaa vaaraan
suuntaan ajamista punaisista lii-
kennevaloista huolimatta. Havainnosta
voidaan lahettda tieto Liikennekeskukseen,
minka jalkeen keskus ryhtyy tarvittaviin toi-
menpiteisiin.

Varoitusvalot ovat toimineet muutamia
hairioita lukuun ottamatta erinomaisesti ja
kokeilurampeissa ei ole tapahtunut yhtiin
ramppia vaaraan suuntaan ajamista, missa
kuljettaja ei olisi kaantynyt punaisen valon
nahtyaan.

Suosittelemme kaikille vanhoille moot-
toriteille  liikenneturvallisuustarkastuksen
tekemistd, jotta ongelmakohteet esimer-
kiksi ramppia vaarain suuntaan ajamisen
osalta [oytyvat.

Merkittavin uusi jarjestelma on liikenne-
valo, joka syttyy punaiseksi, kun autoilija on

VAROITUSVALOT

ERINOMAISESTI.

|ahdossa ajamaan moottoritien
ramppia vaaraan suuntaan.
Kokeilua tulee jatkaa ja
laajentaa kaikkiin Suomen
TOIMINEET moottoriteiden ongelmal-
lisiin ramppeihin, joissa on
havaittu ramppia vaarain
suuntaan ajamista ja nopealla
aikataululla ei ole mahdollista
tehda muita tehokkaita parannus-
toimenpiteita. «

JAAKKO KLANG
Liikenneturvallisuusinsindori,
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Liikennetekninen jasen,Varsinais-Suomen
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuusjaoston jasen ja Suo-
men osajaoston puheenjohtaja, Nordisk
Vigforum 2024-2028

Yhteystiedot:
jaakko.klang@ely-keskus. fi
puh. +358400824207
tyo: PL 636 20100 Turku
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TEKSTI: Monika Mutanen ja Saara Louko/liikenne- ja viestintdministerié

Uusi direktiivi EU:n
laajuisesta ajokiellosta

Euroopassa valmistellaan uuden ajokieltodirektiivin saannoksia ja kayttoonottoa.
Se sisaltaa ilmoitusvelvoitteen, jonka avulla missa tahansa EU-maassa vakavasta
liikennerikoksesta saatu ajokielto saadaan voimaan koko EU:n alueella.
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ykyisin EU-maiden ajo-

korteilla saa autoilla koko
EU:n alueella, ja tdman oi-
keuden voi poistaa vain

ajokortin myontanyt maa.

Esimerkiksi suomalaisen Suomessa saama
ajokielto koskee samalla koko EU:ta, mutta
suomalaisen toisessa EU-maassa saama ajo-
kielto koskee lahtokohtaisesti vain kyseista
maata.Vastaavasti toisen maan ajokortin hal-
tijan Suomessa saama ajokielto patee vain
Suomessa.

Nykytilanteen ongelmana nahdaan tie-
tyssa maassa ajokieltoon maarattyjen kuljet-
tajien aiheuttamat liikenneturvallisuusriskit

muissa EU-maissa. Ne korostuvat etenkin
alueilla, joilla on runsaasti maiden valista rajat
ylittavaa liikennetta.

Euroopan komissio julkistikin kevaalla
2023 Tieturvallisuuspaketin, johon sisaltyi
direktiiviehdotus tiettyjen ajokieltojen koko
unionin laajuisesta voimassaolosta.

Sen mukaan jatkossa EU-maan tulee
iimoittaa tiettyjen liikennerikosten vuoksi
alueellaan maaratyista ajokielloista myos ajo-
kortin myontaneelle EU-maalle. llmoituksen
saatuaan tulee ajokortin myontajamaan toi-
meenpanna kyseiselle henkilolle koko unionin
laajuinen ajokielto lahtokohtaisesti sellaisena
kuin se on rikoksentekomaassa maaratty.

Komissio pyrkii ehdotuksellaan liikenne-
turvallisuuden parantamiseen. EU:n nollavision
tavoitteena on vahentai tieliikennekuolemien
ja vakavien loukkaantumisten maara nollaan
vuoteen 2050 menness3, ja valitavoitteena
on madrien puolittaminen vuoteen 2030
mennessa.

Ajokieltodirektiivin myota vakavimmat
ajokieltoon johtavat teot johtaisivat ilmoitus-
velvoitteen kautta EU:n laajuiseen ajokieltoon,
mika edistad liikennerikoksista maarattyjen
seuraamusten johdonmukaista taytantoon-
panoa. Direktiivilld ei kuitenkaan puutut-
taisi EU-maiden omiin ajokieltoja koskeviin

kansallisesti.

ALUSTAVA SOPU i
AJOKIELTODIREKTIIVISTA
JO SAAVUTETTU

Euroopan komissio, EU:n neuvosto ja Eu-
roopan parlamentti kaynnistivat loppu-
vuonna 2024 kolmikantaneuvottelut, joissa
oli tavoitteena paastd yhteisymmarrykseen
tulevan ajokieltodirektiivin sisallosta.

Maaliskuun 2025 lopulla pidetyissa neu-
votteluissa saavutettiinkin alustava sopu.

Sen mukaan ajokieltodirektiivi koskisi
ajokieltoja, joiden syyna on alkoholista tai
huumeesta paihtyneena ajaminen, tietyt yli-
nopeudet seka vakaviin vammoihin tai kuo-
lemaan johtaneet liikennerikokset.

limoitusvelvollisuus koskisi vain naistd
syistd maarattyja, vahintaan kolmen kuukau-
den mittaisia ajokieltoja, ja tieto ajokiellosta
haku ei ole enaa mahdollista.

Kaytannossa siis esimerkiksi Suomi ilmoit-
taisi toiseen EU-maahan, jos sielld ajokortin
suorittanut henkild saa Suomessa ajokiellon
mainituista syista. Ja vastaavasti Suomelle ker-
rottaisiin suomalaisen ajokortin haltijan toi-
sessa EU-maassa saamasta ajokiellosta, minka
jalkeen Suomi maariisi ajokiellon koskemaan
koko EU:n aluetta.

Tiedonvaihto EU-maiden viranomaisten
valilld tapahtuisi EU:n ajokorttiverkoston
kautta, ja ajokortin myontanyt maa voisi jattad
koko EU:n kattavan ajokiellon toimeenpane-
matta vain erityisista syista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston tu-
lee vield virallisesti hyvaksya alustava sopu.
Kun lopullinen direktiivi on hyvaksytty, tulee
EU-maiden sisallyttaa direktiivin sadnnokset
osaksi kansallista lainsadadantoaan.

Talle taytantoonpanolle varataan saadok-
sestd riippuen yleensa muutama vuosi aikaa,
joten ajokieltodirektiivin soveltamisen alka-
miseen kuluu vield joitakin vuosia. «
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TEKSTI: Markus Pélldnen ja Tapio S. Katko/ Tampereen yliopisto

Tieliikenteen

turvallisuuteen
vaikuttaneiden

toimintapoliittisten
totmien arviointi

Artikkeli kasittelee tieliikenteen turvallisuuteen vaikuttaneiden toimintapoliittisten toimien
arvioituja vaikutuksia Suomessa. Painopiste on vuosien 2004—2021 toimissa, mutta myos
tata edeltavaa aikaa 1970-2003 tarkastellaan lyhyesti, jolloin voidaan verrata kehitysta
aiempaan. Teksti esittaa keskeisia tuloksia tammikuussa 2025 julkaistusta englanninkielisesta
tutkimusartikkelista. Aiheesta on esitys Vaylat & Liikenne -paivilla syyskuussa.

ieliikenteen turvallisuus on
pitkalla aikavililla parantu-
nut monissa kehittyneissa
maissa, kuten Suomessa, kun
tarkastellaan tieliikenteessa
kuolleiden maaraa. Maamme tieliikenteessa
kuoli eniten ihmisia vuonna 1972 (I 156),
kun vastaavat luvut olivat 379 vuonna 2003
ja 225 vuonna 2021.Viime vuosina tieliiken-
nekuolemia on ollut hieman alle 200.Vuoteen
2050 mennessa tavoitteena on nolla kuolemaa.
Tieliikenteen turvallisuuteen vaikut-
tavat useat eri tekijat, joista Elvik & Hoye
(2021) listaavat tarkeimmiksi seuraavat seikat:
1 liikennesuoritteen muutokset, 2) taloudel-
linen kehitys ja taloussyklit, 3) tieliikenteen
turvallisuustoimenpiteet, 4) liikennekayttay-
tymisen muutokset ja 5) muutokset poliisin
onnettomuustietojen raportoinnissa.
Artikkelissa keskitymme naista tielii-
kenteen turvallisuustoimenpiteisiin, jotka
rajaamme 49 liikenneturvallisuuteen vaikut-
taneeseen toimenpiteeseen ja tapahtumaan
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vuosina 1970-202 1. Saimme tutkimusta varten
taman 49-kohtaisen listan Liikenneturvasta.

Jaoimme tarkastelumme kahteen aika-
jaksoon, koska toisen timan artikkelin kir-
joittajan aiemmassa artikkelissa (2006) ka-
siteltiin pitkan aikavalin kehitysta Suomessa
vuoteen 2003.Taten vuosille 1971-2003 tuli
33 toimenpidettd ja tapahtumaa ja vastaa-
vasti |6 toimenpidetta ja tapahtumaa vuosille
2004-2021. Nain tapahtumia oli keskimaarin
noin yksi vuodessa molemmilla ajanjaksoilla.

ASIANTUNTIJAT ARVIOIVAT
TOIMIEN VAIKUTUKSIA

Liikenneturvasta saamamme lista kasittad
padsaantdisesti toimintapoliittisia toimia,
kuten lainsaddannon muutoksia. Listalla
ovat myos presidentti Urho Kekkosen uu-
denvuodenpuhe vuonna 1973, Konginkankaan

suuronnettomuus vuonna 2004 seka |.ja 2.

parlamentaarisen liikenneturvallisuuskomi-
tean mietinndt vuosilta 1973 ja 1991 seka

I. valtakunnallinen liikennejarjestelmasuun-
nitelma vuodelta 2021.

Liikenneturvassa yllapidetty listaus on
sielld tyoskennelleiden subjektiivisesti koos-
tama nakemys. Toimien lukumaaran rajaami-
seksi mielekkadseen maardan sita ei laajen-
nettu muilla mahdollisilla toimilla.

Pyysimme sahkopostitse toteutetulla
kyselylla marraskuussa 2023 tieliikenteen
turvallisuuden parissa pitkaan tyoskennelleita
ja turvallisuuskehitysta seuranneita asiantunti-
joita arvioimaan toimien vaikutuksia.Vastaajat
edustivat seuraavia tahoja: ELY-keskus (I vas-
taaja), Traficom (2),Vaylavirasto (1), Poliisihal-
litus (2) ja yliopistot (4). Kysely ldhetettiin 15
asiantuntijalle, joten vastausprosentiksi tuli 67.
Vastaukset kasiteltiin anonyymisti.

Asiantuntijoita pyydettiin arvioimaan Lii-
kenneturvan listauksen 49 politiikkatoimen
vaikutuksia tieliikenteen turvallisuuteen as-
teikolla, jossa oli myonteiseen suuntaan kaksi
vaihtoehtoa, yksi neutraali ja yksi kielteinen
(++, +, +1-,-).



Lisaksi asiantuntijoita pyydettiin kom-
mentoimaan arvioitaan sanallisesti erityisesti,
jos esitetty arvio on luokassa +/- tai -.Moni
vastaaja esitti perusteluita myos myonteisen
arvion yhteydessa.Taulukoissa | ja 2 on esi-
tetty vastausten keskiarvo seka luokitus Safe
system -lahestymistavan viiden tukipilarin
mukaan.
turvalliset ajoneuvot, turvalliset nopeudet,
turvalliset tiet seka tapaturman jilkeinen

hoito, johon kuuluu myos onnettomuuksien
raportointi ja onnettomuustutkinta (Khan &
Das, 2024). Taulukoissa on lihavoitu toimet,
joiden vaikutus arvioitiin hyvin positiiviseksi
(keskiarvo yli +1,5) tai kielteiseksi.

1970- JA 1980-LUVUN
TOIMILLA SUURIVAIKUTUS

Vuosien 1971-1991 toimien arvioitiin vai-
kuttaneen erittdin myonteisesti tieliikenteen

turvallisuuteen. Erityisesti turvavoiden asen-
tamiseen ja kayttopakkoon liittyvat toimet,
rattijuopumusrajan asettaminen, tiekohtaiset
nopeusrajoitukset, talvirenkaiden kayttopakko
sekd vuoden 1981 ajoneuvomaaraykset ja vuo-
den 1982 tieliikennelaki nahtiin merkittavina
vaikuttavina toimina.

Vuoden 1991 jilkeisten toimien osalta
vaikutukset arvioitiin yleisesti vahemman
myonteisiksi. Ainoa kielteiseksi arvioitu lii-

kenneturvallisuusvaikutus ~ ensimmdisella

Taulukko . Asiantuntija-arvioiden keskiarvo vuosina 1971-2003 tehtyjen tieliikenteen turvallisuuteen vaikuttaneiden toimintapoliittisten toimien vaikutuksesta

Toimi, ajankohta ja arvion esittdneiden asiantuntijoiden lukumadra (n)

Arvioitu | Safe
vaikutus | system
-tukipilari

Turvavéiden asennuspakko henkildautojen etuistuimille (1.1.1971) (n=10) +1,8
Liikenneturvan perustaminen (22.10.1971) (n=9) +1,6 T
”80-latkd” eli 80 km/h nopeusrajoitus uusille kuljettajille (1.7.1972) (n=8) +1,4 N
Tasavallan presidentti Urho Kekkonen nosti liikenneturvallisuuden esille uudenvuodenpuheessaan (1.1.1973) (n=8) | +1,0

| parlamentaarisen liikenneturvallisuuskomitean mietinté (31.12.1973) (n=7) +1,4
Turvavéiden kdyttopakko henkildautojen etupenkeilld (1.7.1975) (n=10) +1,9 T
Promillelaki (rattijuopumusraja 0,5 promillea) (1.4.1977) (n=10) +1,9 T
Moottoripydrdilijan kypardpakko (1.6.1977) (n=10) +1,7 T
Tiekohtaiset nopeusrajoitukset (1.7.1978) (n=10) +1,8 N
Talvirengaspakko (1.12.1978) (n=10) +1,9 A
Ajoneuvomidirdykset: turvavoiden asennus takaistuimille, +1,9 A
ajovalojen pesulaite, takalasin limmityslaite (1.1.1981) (n=10)

Tieliikennelaki: turvavdiden kdyttimattomyyden rangaistavuus, mopoilijoiden kypardpakko +1,9 T
(1.4.1982) (n=9)

Rikesakkolaki (1.9.1983) (n=7) +0,9 T
Talviajan nopeusrajoitusten kokeilu alkoi (I.11.1987) (n=9) +1,2 N
Turvavéiden kdyttopakko henkiloautojen takapenkeilld ja pakettiautoissa (1.11.1987) (n=10) +1,9 T
Kaksivaiheinen kuljettajakoulutus (1.10.1989) (n=8) +1,1 T
2. parlamentaarisen liikenneturvallisuuskomitean mietintd (26.3.1991) (n=7) +1,0

Talviajan nopeusrajoitukset kdyttoon koko maassa (12.9.1991) (n=10) +1,7 N
Kuorma-autoyhdistelmien kokonaismassojen korotus 60 t/44 t (1.7.1993) (n=6) +0,5 A
Nopeudenrajoittimet raskaisiin ajoneuvoihin asteittain (1.5.1994) (n=9) +1,1 A
Torkean rattijuopumuksen rajan lasku I,5:sta 1,2 promilleen (1.9.1994) (n=9) +1,0 T
Suomi liittyi Euroopan unioniin (1.1.1995) (n=8) +0,6

Ajokiellon maaraaminen toistuvista rikkomuksista (1.1.1996) (n=9) +1,2 T
Uusien kuljettajien 80 km/h nopeusrajoitus poistettiin (1.1.1996) (n=9) -0,6 N
Kevyen liikenteen saantouudistus, ajovalojen paivakaytto taajamiin (1.6.1997) (n=9) +1,0 T
Moduulimitat kuorma-autoyhdistelmille (1.8.1997) (n=6) +0,3 A
Mopokortti (1.1.2000) (n=9) +0,9 T
Laki tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta (1.10.2001) (n=9) +1,3 P
Handsfree-asetus (moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaja ei saa ajon aikana kayttdd matkapuhelinta siten, ettd +0,8 T
pitaa sitd kadessdan) (1.1.2003) (n=9)

Heijastimen kayton laajennus ja pyorailykyparan kayttopakko (1.1.2003) (n=9) +1,4 T
Huumausaineiden nollatoleranssi (1.2.2003) (n=9) +1,3 T
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aikajaksolla oli uusien kuljettajien 80 km/h
nopeusrajoituksen poistolla vuonna 1996.

Taulukkoon 2 on koottu vastaavalla tavalla
vuosien 2004-2021 toimien arvioidut vaiku-
tukset. Ne arvioitiin keskimaarin vahemman
myonteisiksi. Listan alkupadssd ovat vaiku-
tuksiltaan myonteisimmiksi arvioidut tekijat:
kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammatti-
patevyysvaatimukset ja mopokorttiuudistus,
joka toi koulutusvaatimuksen.

Kielteisiksi vaikutuksiksi arvioitiin kevei-
den sihkoajoneuvojen salliminen, nopeiden
(60 km/h kulkevien) traktorien salliminen ja
LT-ajokortin hankinnan mahdollistaminen jo
| 5-vuotiaille vuoden 2016 alusta sekd vuoden
2018 ajokorttiuudistus.

Kun tarkastellaan taulukon | ja 2 Safe
system -tukipilareita, voidaan havaita, etta toi-
met liittyvat padosin tienkayttajiin (15 vuosina

1971-2003 ja yhdeksan jalkimmaisella aikajak-
solla) ja ajoneuvoihin (6 + 7). Ensimmaisella
ajanjaksolla oli myos nopeuksiin liittyvia toimia
(5 kpl), kun taas jalkimmaiselld naitd ei ollut
lainkaan. Listauksista puuttui suoraan turval-
lisiin teihin liittyvat toimenpiteet.

PIENILLAKIN TOIMILLA
VAIKUTUSTA
TURVALLISUUTEEN

Yhteenvetona taulukon | ja 2 osalta voidaan
todeta, etti erityisesti 1970-luvulla oli useita
merkittavid tieliikenteen turvallisuuteen vai-
kuttaneita toimia.

Asiantuntijoiden nakemysten perusteella
sen sijaan monilla 2010-luvun toimilla on ollut
vahan myonteista vaikutusta liikenneturval-
lisuuteen, ja joukossa on ollut myés muu-

Taulukko 2. Asiantuntija-arvioiden keskiarvo vuosina 2004-202| tehtyjen tielikenteen turvallisuuteen
vaikuttaneiden toimintapoliittisten toimien vaikutuksesta ja toimien Safe system -luokitus: A=ajoneuvo ja

T=tienkayttdja. Arvioidun vaikutuksen asteikko —1...+2.

Toimi, ajankohta ja arvion esittineiden asiantuntijoiden | Arvioitu | Safe

lukumadira (n)

vaikutus | system -

tukipilari
Laakareille ilmoitusvelvollisuus ajoterveydesta (1.9.2004) (n=9) | +0,9 T
Konginkankaan suuronnettomuus (19.3.2004) (n=8) +0,6
Turvavyon kayttopakko raskaisiin ajoneuvoihin (1.5.2006) +1,0 T
(n=10)
Vastuun maarittely kuormaamisesta tieliikennelakiin (1.10.2006) | +0,8 A
(n=6)
Ammattipatevyysvaatimukset kuorma- ja linja-auton kuljettajille | +1,1 T
(1.8.2007) (n=9)
Koulutusvaatimus osaksi mopokorttia (1.6.2011) (n=10) +1,1 T
Ajokorttilain uudistus (19.1.2013) (n=7) +0,4
Kuorma-autoyhdistelmien kokonaismassan nosto 60:sta 76 +0,3 A
tonniin (1.10.2013) (n=8)
HCT-kokeilujen mahdollistaminen (19.11.2013) (n=6) 0,0 A
Keveiden sahkdajoneuvojen salliminen, nopeat -1,0 T
(40-60 km/h) traktorit ja LT-kortti |5-vuotiaille
(1.1.2016) (n=7)
Kuorma- ja linja-autojen talvirengasmaaraykset (2.1.2017) (n=6) | +1,0 A
Katsastusvalin harvennus (20.5.2018) (n=9) +0,1 A
Ajokorttilain uudistus tutkintopainotteiseksi (1.7.2018) | -0,6 T
(n=10)
Laki liikenteen palveluista, ammattimainen kuljettaminen 0,0 T
(1.7.2018) (n=10)
HCT-uudistus (kokonaispituus 25,25:sta 34,5 metriin), +0,3 A
ajoneuvoyhdistelmien tekniset vaatimukset (21.1.2019) (n=7)
Uusi tieliikennelaki (1.6.2020) (n=7) +0,1 T
Kuormakorit ja kuorman kiinnityksen varmistus (1.4.2021) +0,2 A
(n=5)
Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma 202 -32 +0,3
selontekona eduskunnalle (15.4.2021) (n=8)
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tama vaikutuksiltaan kielteinen toimi.Viime
mainittuja ovat toimet, joilla on esimerkiksi
pyritty vahentamaan tienkayttdjien kustannuk-
sia liikenneturvallisuuden parantamisen sijaan
tai edetty sallivampaan saantelyyn liikenne-
turvallisuuden kustannuksella.

Tutkimuksen keskeinen johtopaatos on,
etta tienkdyttajien turvallista kayttaytymista,
turvallisia nopeuksia, ajoneuvoja ja teita tukevia
toimia tulee edelleen edistad Suomessa. Pitkalla
aikavalilla pienillakin toimilla voidaan vaikuttaa
myonteisesti tieliikenteen turvallisuuteen.

Englanninkielinen tutkimusartikkelimme
“Assessing Road Safety Impacts of Policy
Actions in Finland 2004-2021" on julkaistu
Public Works Management & Policy -lehdessa.
Artikkeli on luettavissa maksutta lehden
verkkosivuilla. Asiantuntija-arvioiden lisaksi
tutkimusartikkelissa esitetidn mm. kirjal-
lisuusselvityksen tietoja eri toimista seka
kuvataan laajemmin tutkimuksen toteutusta
ja siind huomioituja tekijoita. «

MARKUS POLLANEN JA
TAPIO S.KATKO

Tampereen yliopisto

Rakennetun ympariston tiedekunta

Markus Pélldnen toimii lehtorina Tampereen
yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernessd.
Hdn on tutkinut ja opettanut yliopistossa
vuodesta 2002 muun muassa tieliikenteen
turvallisuutta sekd tulevaisuudentutkimusta.
Dosentti Tapio S. Katko toimii samalla yli-
opistolla vanhempana vierailevana asiantun-
tijana vesihuoltopalveluiden tutkijaryhmdssd
CADWES.
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Kuva: Sibeliustalo

Kouluttaudu ja pdivita osaamistasi alan ajankohtaisimmassa
seminaarissa syyskuussa! Tervetuloa Vaylat & Liikenne
-paiville 10.-11.9.2025 Lahden Sibeliustaloon!

Vaylat & Liikenne 2025 -nayttelyssa ovat mukana seuraavat yritykset:

« Afry Finland Oy . Saferoad Restraint Systems Oy
e« A-Insindorit . Sitowise Oy

.« Cyklos AB . Swarco

. Elpac Oy . Sweco

« FCG Finnish Consulting Group . Technolution AB

« Finnmap Infra Oy . Teconer Oy

« FLOU Oy . Telia Company

« Lehtovuori Oy . ViaCon Oy

« Nodeon . West Coast Road Masters Oy

« Ramboll Finland Oy « WSP Finland Oy

« Ramudden Oy / Trafino

Tutustu seminaariohjelmaan seuraavalla aukeamalla!

Seitseman salin seminaariohjelmat on jo julkaistu ja kahdeksannen salin ohjelma
julkaistaan kevdan kuluessa. Loydat taatusti kiinnostavia ja hyddyllisia esitelmia
ja keskusteluita ohjelmasta. Varmista paikkasi alan ykkéstapahtumassa ja
ilmoittaudu mukaan!

Lisatiedot ja ilmoittautuminen: www.vaylat-liikenne.fi

#vaylatjaliikenne25
tapahtumat@tieyhdistys.fi




PAASALI | keskiviikko 10.9.
Varautuminen

ILMOITTAUTUMINEN JA AAMUKAHVI

PUUSEPAN SALI | KE 10.9.
Vihrea ja puhdas siirtyma

PUUSEPAN VERSTAS | KE 10.9.
Hankkeiden vaikutukset

KUUSI LKE 10.9.
Liikenneturvallisuu

12:30-
13:00

AVAJAISET: Tervetulosanat toimitusjohtajaTakalammi Simo ja SuomenTieyhdistys ry:n hallituksen puheenjohtaja, Avajaispuheenvuorot Saariméki Jarkko, péajohtaja,
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ja Wihlman Kari, paéjohtaja, Vaylavirasto. Palkintojen jako, parhaat esitelmat, jakamassaThompson Liisa-Maija, SuomenTieyhdistys

ja Matintupa Eemil, Ramboll Finland, Suomen uudet liikenneyhteydet maailmalle, HaapasaloTiina, Elinkeinoelaman keskusliitto.

Lounas ja nayttely

Huoltovarmuus ja varautuminen
Liikenne 12 -suunnitelmassa
Kuukasjarvi Kaisa jaTorttila Maria,
liikenne- ja viestintaministerio

13:00-
13:30

Kuljetusketjut kriittisena
infrastruktuurina, Raivio Tuomas,
Sweco Finland Oy, Aalto-yliopisto

Vihreén siirtyman hankkeiden
vaikutukset vaylanpitoon, Nikula Minna,
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Lounas ja nayttely

Ymparistétiedot kestavan
vaylaverkon mahdollistajana
Jylanki Paivi ja Takala Mikael, Vaylavirasto

Vaylaviraston uusi tiehankkeiden
vaikutusmalli maariteltavana
Heikkila Kimmo, Ramboll

Lounas ja nayttely

Lounas ja nayttely

Liikenneturvallisuus
Tieliikenteen turvall
politiikkatoimenpite
Péllanen Markus, Tamy

Opas rataverkon kehittdmistoimien
vaikutusten arviointiin

Somerpalo Sakari, Linea Konsultit Oy ja
Hallikas Kristiina, Vaylavirasto

10.-11.9.2025 | Sibeliustalo, Lahti

Séhkébussiliikenteen kriisivalmius
ja varautuminen

Hyvérinen Juulia, Ramboll Finland Oy ja
Uusi-Rauva Ville, HSL

Nopeaa vai hidasta lataamista
urbaaniin katutilaan?

Ampuja Outi, Traficom ja

Kataja Antti, WSP Finland Oy

Safe System .
-lahestymistapa tier
Airaksinen Noora, Vay

Kiinteistokohtaisen meluntorjunnan
suunnittelu ratahankkeessa
Niskanen llkka, WSP Finland Oy

Kansallinen raideliil
turvallisuussuunnit
Sainio Kaisa ja Silla Ar

Kahvi ja nayttely

Liityntapysékoéinnin vaikutusten
arviointi, Kuivalainen Veeti, FLOU Oy
ja Kuronen Pauliina, Espoon kaupunki

Mita rakennushankkeen
riskien kantaminen maksaa?
Lahdenpera Pertti, VTT

Kahvi ja nayttely

Vaylat & Liikenne |

1430- | Kokonaisturvallisuus alueellisessa L - Liikenteen rauhoitt:
15:00 lj-suunnittelussa, Launonen Petri ja Kahvi ja nayttely Kahvi ja nayttely kevyet ratkaisut En
’ HaikaraTero, Ramboll Finland Oy Nykanen Reeta, Sitowi
15:00- | Poikkeustilanteisiin varautuminen, Kiertotaloussuunnitelma osana Pilotti liilkenteen sosiaalisten Liikenneturvallisuus
1830 | case Kehalll . vaylahankkeiden suunnittelua, Teerinalme | Vaikutusten jakautumisesta kunnossapidon toir
: Lamberg Sanna, Sweco Finland Oy Henna ja Rantanen Terhi, Véylavirasto Tammi Riitta, Véylavirasto Karki Otto, Vaylavirast
1530 | IMnovatiivinen jarjestely turvaa Ratkaisuja kaupunkiluonnon moni- Elinkaarikestévan raitiotien ABC Nakékulmia
a0 | sillan liikennditavyyden — muotoisuuden turvaamiseen, Yiitalo Han- | Metsévuo Sini, Ramboll Finland Oy tieston kunnon par
: case Kirjalansalmen silta na jaVaisanen Anna, AFRY Finland Oy Minnistd Vesa, Vaviy
Reini Aku, Varsinais-Suomen ELY-keskus H;%gllZige:?ﬁn:yTaA\‘\l
16:00- | Eurooppalainen raideleveys — Ajoneuvokantamallinnus osana Vaylien vahahiilisyys Vaismaa Kalle, Tamper
16:30 mahdollisuuksia ja uhkia? liikenteen ennustemallity6ta ja elinkaarikestavyys tutkimuskeskus

LonkaTuomas, WSP Finland

Viri Riku, Traficom

Saarniaho Karoliina, Vaylavirasto

16:30-19:00 TAUKO

19:00-23:30 Yhteinen illanvietto Sibeliustalon METSAHALLISSA. Noin klo 19.15 maljapuhe, iltapalaa ja yhdessaoloa.

9:30-
10:00

PAASALI | torstai 11.9.
Liikennepolitiikka

Kahvi ja nayttely

H, - hyddyllisté vai hypea?
Béckstrom Juhani ja KarkinenTimo,
WSP Finland Oy

10:00-
10:30

Miten litkennepolitiikka kytke
Suomen ulkomaankauppaan?
Huhta Riku, Destia Oy

10:30—
11:00

Tuet liikennepolitiikan keinoina
Metséranta Heikki , Wuutis Oy

11:00—
11:30

12:00

Uhkaamme jaada reunavaltioksi
— Suomi on kytkettava lanteen
Hievanen Sauli, Miltton Networks

PUUSEPAN SALI | TO 11.9.
Vihrea ja puhdas siirtyma

Kestéva vaylaverkko mahdollistaa
Suomen hyvinvoinnin
Anttila Virpi, Vaylavirasto

PUUSEPAN VERSTAS | TO 11.9.
Hankkeiden vaikutukset

Lentorata
Koski Siru, Lentorata Oy

KUUSI | TO 11.9.
Liikenneturvallisuu

Kunnossapidon nak
huomioiminen maa
suunnittelussa

Aaltonen Mira, Uuden

Liikenteen paastovahennykset

ja niiden kustannukset

Heikki Liimatainen, Verne, Tampereen yliopisto
ja Jaaskeldinen Saara, liikenne-

ja viestintdministerid

Kahvi ja nayttely

Ymparistovyohykkeiden vaikutukset
Helsingin seudulla

HaapamakiTaina, FLOU, HulkkoTiina, WSP
Finland Oy ja ViinikainenTytti, HSL.

Katusuunnitelmasprintti

9 kuukaudessa: Case PirLi
Sivenius Jouni, Tampereen kaupunki ja
Kyt6la Markus, AFRY Finland Oy

Kahvi ja nayttely

Hailuodon kiintea yhteys -hanke
Annamaa Paivi, A-Insin6orit ja Leppénen
Risto, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Mittauksilla parann
sorateiden kunnont
Simonen Markus, Kesl
ja Suomela Susanna, \

Kahvi ja nayttely

Konenékémallidata
KéPy-vaylien kunno
LiljebladTero, AFRY Fii

Lounas ja nayttely

Miksi robottitaksit toimivat USAssa

Raskaan liikkenteen kayttovoimamurros
ja kaupunkilogistiikan sahkoéistyminen
Tengvall Raimo, Forum Virium Helsinki ja
AkiTilli, Traficom

Lounas ja nayttely

Yhteistoiminnalliset suunnittelu-
projektit uudistavat infrasuunnittelua
Virtanen Eero, Vaylavirasto ja

Saarinen Pekka, AFRY Finland O

Lounas ja nayttely

Automaatio- ja digi
mahdollisuudet ma
Pulkkinen Keijo, Autori
Pirinen Jarkko, Vaylavi

Lounas ja nayttely

1%88_ ja Kiinassa vaan ei meilla?
) Kulmala Risto, Traficon Oy
13:00— Kéve(liyn ja pyorailyn edistamisen Lasten ja nuorten koulumatkojen Viestinta ja vuorovaikutus Liikennelaskenta la:
1330 mahdollisuudet ja esteet kulkutottumukset pyoraliikenteen infran toteutuksessa Mustaniemi Antti, Rarr
: Mannola Max, FCG Rauhanen Markus, Finnmap Infra Hillo Kari, Ramboll Finland Oy
Markkinaehtoinen pysakoéinti osana . N : = PR . o
13:30- ingi akeintinolitii Helsingin seudun uusi ja Suunnitelmat ymmarrettavaksi kaikille Julkisen henkiléliik
14:00 E;!,?ng?(: 'ﬁg{,ﬁﬁg‘ﬂ{;};ﬁgﬂtjmaa yhteinen kaupunkipyérapalvelu — case Espoo-Salo-oikorata tietopilotti 2026-20
Helsingin kaupunki ’ Lodenius Eva, Kaupunkiliikenne Oy KoskinenTerhi, Sweco Finland Oy Eklund Pipsa, Traficom
Liikennejarjestelma muuttuu, e . — i i i i- ia lii ilan
14:00- | miten kgy é|invoiman? Pyoéra x Matkailu = yhdessa vaylilla sH:L‘llg:‘i?tglllllxﬂ:?:igg?:tana Eflitéglliﬂlé?unl?fﬁ's'gﬂ
14:30 Kluge Henna, Helsingin kaupunki Laukkanen Heli, Pyoramatkailukeskus Hyvo H Sitowise O gitaaiin P
ja HaapamakiTaina, FLOU lyvénen Hanna, Sitowise Oy Rossi Olli ja Kariniemi
14:30 LVM:n hallinnonalan vaikutusarviointi- | From models to pedals: The Brutus Digitaaliset tyokalut véyldhankkeen Tavaraliikenteen suc
o kyvyn kehittdminen, Ronikonmaki Niko- bicycle model for Utrecht vuorovaikutuksen tukena, Surakka Heikki epataydellisesta da
15:00 Matti, liikenne- ja viestintdministeri® Martijn Hollestelle, Ramboll Finland Oy ja Pesonen Venla, Ramboll Finland Oy Ratinen llpo, Ramboll |
, i ; i Dt Raitiovaunukeskeisen kaupunki- Virtuaalitodellisuuden tyokalut osaksi SWARCO SmartAl -
]?:gg' \Sl:rlllél;ﬁu::ﬁ:o_lgr;(:):lrleggz\l/tli%ﬁ;gteossa liikenteen kokeilupohjainen kehitys ¥ aylaviraston monipuolista koulutus- liikenteenohjaukser
: , Lusikka Toni, VTT arjontaa. Lappalainen Risto, Véylavirasto ja ElorantaTuomo, SWAT
I:'k Pekkanen Matti-Juhani, 3D Talo Finland Oy '
P : Kestavan liilkkumisen edistaminen — opit . . PR
15:30- | Nakoékulmat suurhankkeen valmiste- i ki Aol i Torin kaee | Rautateiden EULYNX-standardi Alykis liikenne ja d
16:00 luun — Merenkurkun kiintea yhteys ja sudenkuopat, Aaltonen Stella, Turun kau — mahdollisuus teknologiaviennille AhY/enlampi Kimnlm,'r.

Weiste Henriika, Waystep Oy

Eunki ja Kunnasvirta Annika, Turun ammatti-
orkeakoulu

Melander Markus, Relesoft Oy




HAAPA | KE 10.9.

Liikennejarjestelma muutoksessa

METSANHALTIJA | KE 10.9.
Keskusteluja

HONKA | KE 10.9.
Infran haasteita

ILMOITTAUTUMINEN JA AAMUKAHVI

AVAJAISET: Tervetulosanat toimitusjohtajaTakalammi Simo ja SuomenTieyhdistys ry:n hallituksen puheenjohtaja, Avajaispuheenvuorot Saariméki Jarkko, péaajohtaja,
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom ja Wihlman Kari, paéjohtaja, Véaylavirasto. Palkintojen jako, parhaat esitelmat, jakamassaThompson Liisa-Maija, SuomenTieyhdistys ja
Matintupa Eemil, Ramboll Finland, Suomen uudet liikenneyhteydet maailmalle, HaapasaloTiina, Elinkeinoelaman keskusliitto.

MAL:sopimusprosessin ja
-sopimusten kehittaminen
Perald Hanna, LVM

Uusiomateriaalit tehokkaaseen kiertoon
kuntasektorilla -keskustelu
Korkiala-Tanttu Leena, Aalto-yliopisto

Lounas ja nayttely

Low emission asphalt mixture
using bio-based materials
Krayushkina Kateryna, Aalto-yliopisto

3
isuuden
iden arviointi
yereen yliopist

Lounas ja nayttely L Sanayttsl
ounas ja nayttely

Miten liikennetta ennustetaan
vuonna 2030? -keskustelu

pidossa R | Muutospaneeli - Liikennejarjestelman Kelirikkoennustemallin paivittaminen
Avirasto HaapamakiTaina, FLOU Oy ja murros Ja sen mahdollisuudet Konttinen Salla, Oulun yliopisto

Hajduk Petr, HSL ja -keskustelu
enteen Jaaskeldginen Mikko, ValtonenTiia ja Ampuja Inna,
alma Liikenne- ja viestintdministerié ja Ramboll Finland Oy
ne. Traficom West Jens, Traficom

glenkiléjunazraigodikinaﬁ ja -palvelut

uomessa -luvulla Kahvi ja nayttel i jana

von Zansen Jani ja Patynen Anna, Traficom L vttely LN e 0

misen . . . . . o
i Kahvi ja nayttel V2G Vehicle to grid -paneelikeskustelu Miten tulevaisuuden ammattilaiset

g':g';j'ssa L Hakanpaa Aleksi, Sitowise, vastaavat infran haasteisiin? -keskustelu

Vaananen Aki, Autoliitto, Taskinen Emilia, Finnmap Infra Oy
Sorri Jaakko, Tampereen kaupunki,
Huvinen Sami, Finnpark,

Touru Tapani, Sitowise

> maanteiden Yhteisty6lla parempia liikkumisen palveluja
nintalinjoissa solmukohdissaa, Knuuttila Jussi, Forum Virium
) Helsinki ja Komu Pekka, Ladec

Nastarengaskulumista vai deformaatiouria?

Miten liittymapolitiikka vaikuttaa stal ¢ !
Kolisoja Pauli, TutkimuskeskusTerra

antamiseksi yhdyskuntarakenteeseen?

rasto ja Reunanen-Krause Kaisa, Vaylavirasto Voiko infrahanke olla kestava?
Kja -keskustelu )

een yliopiston Voidaanko esteettomyydesté joustaa? Martin Erno, Destia

Autio Suvi, A-Insin0rit

Paallysteiden urautuminen kesilla ja talvella
Virtala Pertti, Destia

HAAPA | TO 11.9.

HONKA | TO 11.9.
Liikennejarjestelma muutoksessa

METSANHALTIJA | TO 11.9. S
P Infran haasteita

Keskusteluja

6kulman

ntiehankkeiden S
Liikenteen rauhoittaminen ja Kahvi ja nayttely

katuhierarkia -keskustelu

Lehtinen Eeropekka, Sweco Finland Oy, Salermo

Marek, Mustonen Liisa ja Oskari Kaupinmaki,

Helsingin kaupunki

Mikroliikkumisen turvallisuus
ja yleisyys -keskustelu
Parkkari Inkeri, Traficom ja
Sipponen Jere, Sweco Finland Oy

maan ELY-keskus

etaan

allintaa

i-Suomen ELY-keskus
/aylavirasto

Postereiden esittely: Johtamistarpeiden yhteensovi-
tus tilannekuvien etusivuilla, Mikkonen Jonna, FLOU
Oy; Kohti kustannustehokkaampaa ratahankkeiden
lapivientia, Hasegawa Samu, AFRY Finland Oy; Esteita
esteettdmyydessa — Esteettomyyden huomioiminen
Véylaviraston infrahankkeiden suunnittelussa ja
toteutuksessa, Sirkia Minna, WSP Finland Oy;
Suomen vaestokehityksen vaikutus katusuunnitte-
luun, Hasanpour Ajvan, AFRY Finland Oy/Turun
ammattikorkeakoulu; Sosiodemografiset tekijat
raitiotielinja 15 kayttajien taustalla, Ylitalo Helmi,
Ramboll Finland Oy; Kaupunkien liikennehankkeiden
vaikutusten arvioinnin kehittdminen, VaananenTouko,

Lasten ja nuorten liikenneturvallisuus
-keskustelu

Puolimatka Hanna, Sitowise Oy ja
Jarvinen Pauliina, Ramboll Finland Oy,
Rajamaki Riikka, Traficom ja
KantalaTommi, FLOU

Kahvi ja nayttely

n hyddyntdminen Keskustan kehittamisen ja paavaylien Tieturvallisuusdirektiivin menettelyt

ssapidossa yhteensovitus, Jyvaskyla osana Safe System lahestymistavan FLOU Oy; AutoTURN-simulaation ja todellisuuden

land Oy Laitakari Piritta, A-Insindorit jalkauttamist!l -keskusteluy erot, Matveev Vitali, WSP Finland Oy; Liikennesuunnit-
Rekola Maija, Vaylavirasto, telu ratahankkeiden eri suunnitteluvaiheissa, Koskinen

ralisointi- Kymmenen liikenneteknista nakokulmaa Huotari Elisa, WSP Finland Oy, Tommi, Ramboll Finland Oy

anteiden hoidossa alminkentan suunnitteluun Lautala Mikko, Ramboll Finland Oy,

Oyja Tuomola Katja, Sitowise Mansikkaméki Laura ja

rasto Heiska Eveliina, AFRY Finland Oy

Lounas ja nayttely Lounas ja nayttely Lounas ja nayttely

serkeilaamalla Lahijakelukeskukset osana Vihreén siirtyman hankkeiden vaikutukset

boll Finland Oy kaupunkilogistiikan murrosta? Snaikai i s yhteiskuntaan
Oikari Matias, Forum Virium Helsinki :';‘(’g;’k":}'s‘féfﬁt liikennejarjestelyt Suhonen Mikko ja Ronimus Dan, Sweco Finland Oy
P Jalonen Ossi, Sweco Finland Oy,
anteen Kaupan toimintaedellytykset Paavilainen Jyrki !
¢ K 3 4 yrki, SKTY,
27 likennesuunnittelun nakokulmasta Tuori Risto, Asianajotoimisto ACTAS Oy

Pihlava Krista, WSP Finland Oy

Asiointitutkimus kévijoiden ja
rahan kulkutavoista keskustaan
Seimela Katja, Tampereen kaupunki, ja
Vehmas Anne, Ramboll Finland Oy

Turvallisen sailytyksen merkitys pyorailyn

teen datafuusiolla Onnistuneen muutoksen avaimet

- Kokemuksia kunnossapidon toiminta-
mallien jalkauttamisesta -keskustelu
Laitinen Kaisu, Tampereen yliopisto,
Maisalmi Outi, Vaylavirasto,

Kestavéan kaupunkiliikenteen
suunnittelu (SUMP) -keskustelu
Stenvall Maija ja Korhonen Annu, Traficom
seka KinnunenTapio, Ramboll

en
Jani, FintrafficTie

yritteiden maaritys

tasta vihreassa siirtymassa Liimatainen Teemu, Jyvéskylan kaupunki,
“inland Oy Leinonen Pekkr:,yKaskea Group Lamberg Mikael, Helsingin kaupunki
| ekoteko Matkatuotoskasikirja 2.0 - missa lilkenne

3CO Finland Oy syn Tuominen Janne, Sitowise Oy Sahkopyorailyn kehitys kulttuurin ja
infran muutoksen tekijana -keskustelu

't Lam Edwin, WSP Finland Oy

Kaupunkikiertoliittymien suunnitteluohje
Vilkuna Johanna, Kuntaliitto ja
Sarjanoja Erkki, Ramboll Finland Oy

atan jakaminen
lia Finland Oyj




TEKSTI: Liisa-Maija .Z'h_ognpson KUVA: Jere Nieminen
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Sakylan Ristolan paahdealueen loppuraportti ja hoidon suositukset 1,
ovat valmistuneet kevattalvella 2025.Tie & Liikenne -lehti esitteli
numerossaan 4/202I p0|kkeukseII|sta uutta kokellua

Kangasajuruohon kukintaa Ristolan paahdekokeilualueella.
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iehankkeen  yhteydessa
kokeiltiin uuden paahde-
ympariston perustamista
Varsinais-Suomessa Saky-
lassa, valtatien 12 varteen
(Eura—Raijala). Kokeilun ideana oli auttaa luon-
toa elinvoimansa vahvistamisessa istuttamalla
ja kylvimalla likenneviheralueelle paaasiassa
lahialueilta kasin kerattyja paahdealueen kas-
veja syksyisin vuosien 2020-2023 ajan.
Koealueen koko oli 7 500 neliometria.
Kuivalta hiekkakankaalta oli poistettu puusto,
ja siksi kohde nahtiin otollisena alueena paah-
dealueen perustamiskokeilulle. Paahdeym-
paristojen lajit tarvitsevat paljasta hiekka- ja
soramaata kasvualustakseen.

OPPIMISTA KOKEILEMALLA

Kokeilun toteutuksesta vastasiVillivyohyke ry
puuhamiehendan silloinen puheenjohtaja JERE
NIEMINEN. Hankkeen ja kunnossapidon
tilaajana toimi Varsinais-Suomen ELY-keskus.

Koealueelle istutettuja lajeja olivat muun
muassa hietaneilikka, harjumasmalo, kangas-
ajuruoho, idankeulankarki, ketomaruna ja
nuokkukohokki, kissankello, kissankapala,
ukontulikukka, janonapila, makitervakko,
keltamaite, makikuisma,isomaksaruoho seka
erilaisia jakalia.

Parhaiten kasvuun lahtivat matastavat
kasvit, kuten kangasajuruoho ja hietaneilikka.
Naiden lisaksi menestyivat myos keltamaite,
ukontulikukka, masmalo ja ketomaruna. Liik-
kuva hiekka osoittautui idanneulankarkes,
nuokkukohokkia ja makitervakkoa haittaavaksi.

Kasvien menestymisen seurantaa on tehty
alueen perustamisesta vuonna 2020 vuoteen
2024 saakka. Seurantaa tullaan tekemaan viela
aika ajoin, vaikka itse kokeiluhanke on nyt
paattynyt. Jatkossa harkitaan, tullaanko seu-
rantaa tekemaan myos alueen hyonteislajeista
kasvien lisaksi, kertoo IIRO IKONEN Var-
sinais-Suomen ELY-keskuksesta.

Projektissa saadut kokemukset tullaan
hyodyntamaan muiden hankkeiden ohjeis-
tuksissa jatkossa. Uusissa tiehankkeissa on
muodostunut kaytannoksi pyrkia toteutta-
maan luiskiin lisad korvaavia elinymparistoja
paahdelajistolle, kun luiska on siihen sopiva
ominaisuuksiltaan.

ILMAVIRTAUKSET

JA SAA HAASTEINA

Koekohteessa tuuli liikutti hiekkaa ja nosti
polya ilmaan. Istutusvuonna 202 oli poikke-
uksellisen kuuma ja kuiva kesa. Hanke osoitti,
ettd kasvualustaan kannattaa sekoittaa kar-
keampia kivimateriaaleja. Talld parannetaan

pinnan ominaisuuksia siten, ettd
hiekka ei liikkuisi niin paljon
ja kasvit paasisivat itamaan
ja juurtumaan paremmin.

Alueelta on vuosittain
kitketty  rikkaruohokas-
villisuutta, jonka ei haluta
levidvan alueelle ja joka koe-
taan paahdealueen kehittymisen
kannalta kaikista haitallisimmaksi.
Kitkentad on tehty kasin.

—Alueen kasvusto kehittyy ja paranee yha
nykyisestd, mutta talld hetkelld nayttaa silta,
etta vuosittaista kitkentaa tarvitaan edelleen.
Kitkentaa tullaan jatkamaan alueella kokeilun
paatyttya kesilld 2025, kertoo nykyisin Vayla-
virastossa tyoskentelevd ymparistoasiantuntija
NIINAANTTILA.

PERUSTAMISVAIHEESSA
ON OLTAVATARKKANA

Kokeilulla on saatu arvokasta tietoa paah-
dealueen perustamisesta. Tarkea lahtokohta
paahdealueen perustamisessa on kasvualustan
laatu. Hiekkamaata tulee olla riittavan paksusti
ja mukana on hyva olla myos rakeisempaa
materiaalia.

Maamassojen valiaikaistakin sijoittamista
paahdealueella tulee valttad, mikali halutaan

JATKOSSA
HARKITAAN,
TEHDAANKO
SEURANTAA MYOS
ALUEEN HYONTEIS-
LAJEISTA.

varmistua siitd, ettd varjostavien kas-

vien tai rikkakasvien siemenia ei kulkeudu
kohteisiin.

Hankkeen yhteydessa saatiin myos arvo-
kasta tietoa jakalien istuttamisesta ja leviami-
sestd. Istutuskokeilussa selvisi, etta jakalid voi
istuttaa, mutta niiden kasvu on erittdin hidasta.
Jakalan kasvualustalta vaaditaan isompirakeista
koostumusta, johon jakala voi tarttua. Jaka-
lat eivat sovellu lyhyelld aikavalilla liikkuvan
hiekan sitojaksi. «

Hankkeen loppuraportti loytyy Villi Vychyke
ry:n kotisivuilta. Avaa loppuraportti
QR-koodista alta.

kotimaista siemenkantaa.

tukahduttamaan paahdealuetta.

PAAHDEALUEEN PERUSTAMINEN

+ Kasvualusta tulee perustaa riittavan paksuksi, jotta maa-aineksen ei-toivotut
kasvustot eivit paasisi puskemaan kasvualustan lapi.
Kasviekologisesta nakokulmasta on tarkeds, etta kaytetaan paahdelajien

Alustan rakenne kannattaa muokata alueen ilmavirtauksiin sopivaksi.
Nurmettamista ei saa tehdd paahdealueen vierustoille, jotta nurmi ei paase

Ala varastoi maamassoja paahdealueella.
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Suurin uhka likenneviheralueiden keto- ja niittylajistolle on vieraslajit — erityisesti komealupiini. Kuva: Kimmo Saarinen

TEKSTI: Titta Vikstedt/Suomen Luonnonsuojeluliitto

Kasvillisuuskartoitukset

vahvistavat kasitysta
liikenneviheralueiden
merkityksesta niittylajistolle

Kasvillisuuskartoituksissa valtatie 6:n varrelta Luumaen ja Imatran vaililla l16ydettiin
runsaasti arvokasta niitty- ja ketokasvillisuutta, mika vahvistaa vaylien pientareiden
merkityksen perinneymparistojen taydentajina. Kasvillisuusselvitykset jatkuvat viela

kesalla 2025.

nsimmaista Salpausselkaa myo-
tailevan valtatie 6:n varren kas-
villisuutta kartoitettiin vuosina
2023 ja 2024 Eteld-Karjalassa

Luumaen ja Imatran vaililla.

Kartoituksessa valtatien varrelta |oydettiin
runsaasti hyvaa, osin jopa erinomaista, niitty- ja
ketokasvillisuutta.

Selvitys vahvistaa kasitysta siitd, etta vay-
lien pientareet tdydentavit merkittavasti pe-
rinteisen niitto- ja laiduntalouden synnyttamia
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runsaslajisia ja uhanalaisia perinneymparistoja
seka osin myos harjujen paahdeymparistoja.
Kartoitukset jatkuvat vield tulevana

kesana.
KARTOITUSALKOI
VAPAAEHTOISTYONA

Idea valtatie 6:n kasvillisuuskartoituksesta
syntyi jo vuosikymmen sitten, kun biologi
ANNA VUORI muutti takaisin Etela-Kar-

jalaan ja kiinnitti huomiota vaylan leveisiin
pientareihin. Vuori oli aiemmin inventoinut
vaylien varsia Keski-Suomessa ja osasi odottaa
niiltd 16ytyvan kiinnostavaa lajistoa.

Kartoituksesta innostui myos filoso-
fian tohtori ja ymparistoekologian dosentti
KIMMO SAARINEN, joka oli jo 2000-Iu-
vun alussa tutkinut piennarten hyonteis- ja
kasvilajistoa.

Vuori ja Saarinen aloittivat kasvillisuus-
kartoituksen vuonna 2023 — aluksi Suomen



Kimmo Saarinen esittelee Korvenkannan liittyman kohdalle muodostunutta ketoa. Kuva:Anna Vuori

Luonnonsuojeluliiton Etela-Karjalan piirin
edustajina, ELY-keskuksen taloudellisella tuella.
Vuonna 2024 kartoitukset liitettiin osaksi EU:n
rahoittamaa Priodiversity LIFE -monimuotoi-
suushanketta, jossa Saarinen on jatkanut tyota
luontotiedon asiantuntijana Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksessa.

Yksi Priodiversity LIFE -hankkeen tavoit-
teista on tunnistaa maakunnallisesti tarkedt
monimuotoisuuskeskittymat ja kohdentaa
ennallistamis- ja hoitotoimia niihin.Valtatie 6
halkoo Salpausselan Helmi-keskittymaa — luon-
non monimuotoisuuden kannalta merkittavaa
elinymparistojen kokonaisuutta.

Salpaussellla elad paljon etenkin paahde-
ymparistojen uhanalaisia perhoslajeja ja muita
hyonteisid, jotka luontaisten elinympiristojen
huvetessa ovat tulleet riippuvaisiksi myos ih-
misten luomista uuselinymparistoista, kuten
vdylien varrelle muotoutuneista paahderin-
teista ja kedoista.

PIENNARNIITTYJEN PINTA-
ALA ON MERKITTAVA

Yhteensd Vuori ja Saarinen ovat kulkeneet
valtatie 6:n pientareilla jalan jo 150 km.Tule-
vana kesana inventointi jatkuu vield Kouvo-
lan Uttiin asti. Silloin Saarisella on tiedossa
melkein 70 km jalkapatikka. Koko kartoitettu
matka on jaettu 60—100 metrin piennarloh-
koihin, joista on arvioitu avoimen ympariston
pinta-ala, vieraslajien runsaus, uhanalaiset ja
silméllapidettavat kasvilajit seka erityisempi
niittykasvillisuus ja muut huomionarvoiset lajit.

Vuori ja Saarinen ovat toistaiseksi 10y-
taneet valtatie 6:n varrelta yhteensa noin 30
hehtaaria lajistoltaan hyvad tai erinomaista
niittya. Piennarniityt ovat merkittava lisa maa-

kunnan niittyluonnolle, silld Etela-Karjalassa on
paikallisesti, maakunnallisesti tai valtakunnal-
lisesti arvokkaiksi arvioituja perinneymparis-
toja jaljelld ainoastaan |97 hehtaaria — vahiten
kaikista Suomen maakunnista. Lisaksi naista
perinneymparistoista hoidon piirissd on enaa
hieman yli sata hehtaaria.

Kasvillisuuskartoituksessa on tullut vas-
taan my6s muutamia uhanalaisia ja silmalla-
pidettavia lajeja. Silmallapidettavista lajeista
pientareilta [0ytyi jo ensimmaisend kartoitus-
vuonna esimerkiksi kelta-apilaa, ketoneilikkaa,
kangasajuruohoa ja ahokissankapalaa.

Uhanalaisista lajeista pientareilla kasvoi
baltiankammekkas, soikkokammekkaa ja sy-
keropoimulehtea.

VIERASLAJIENTORJUNTAA
ONTEHOSTETTAVA

Hyvin ja erinomaisenkin niittylajiston lisaksi
valtatie 6:n varrelta |8ytyi harmillisen runsaasti
vieraslajeja. Saarinen arvioi, ettd noin 60 %
kartoitetusta pientareista oli enemman tai
vahemman komealupiinin valtaamia. Lupiini
onkin kiistatta merkittavin kartoitettujen
pientareiden luontoarvoja heikentava tekija.

Harmitusta aiheutti vieraslajien runsauden
lisaksi se, etta jalkikiteen alueelle rakennetut
meluvallit olivat liki poikkeuksetta lupiinin ja
muiden vieraslajien valtaamia.Vaikka piennar
olisi alun perin ollut niittylajistolle suotui-
saa karua hiekkaa, olivat vieraslajisiemenista
saastuneilla maamassoilla rakennetut suojara-
kenteet myohemmin heikentaneet niidenkin
luontoarvoja vieraslajien levitessa pientareille.

Vuoren ja Saarisen keskeisin viesti vaylien
kehittamisesta ja yllapidosta vastaaville on, ettd
rakentamisessa ei pida kayttda vieraslajeista

saastunutta maata. Myos lupiinien ja muiden
vieraslajien hallintaa tulisi kehittdd — ensisi-
jaisen tarkeaa on kohdentaa torjuntatoimia
monimuotoisuudeltaan kaikkein arvokkaim-
mille kohteille.

PIENNARNIITTYJEN
MERKITYSTA EIVOI
VAHEKSYA

Valtatie 6:n kartoituksessa kaikkein eniten
hyvaa niittylajistoa 16ytyi Lappeenrannan ja
Imatran vililta. Sen sijaan Lappeenrannan ja
Luumaen vili oli lajistoltaan vaatimattomam-
paa — tima tieosuus on nuorempi eika sinne
ole ehtinyt vield kehittya yhtd monimuotoisia
kasvilajiyhteisoja.

My®6s pientareiden maa-aines vaikuttaa
kasvilajiston kehittymiseen: paljas ja karu
hiekkamaa on piennarniittyjen kehittymi-
selle kaikkein suotuisin. Vuoren ja Saarisen
toive onkin, ettd pientareiden ja liittymien
multaamista ja nurmettamista valtettdisiin
aina kun mahdollista.

Koska hyvalaatuisia ja hoidettuja perin-
neymparistoja on jaljelld enad vahan, niitettyjen
tienpientareiden merkitys niitty- ja ketolajis-
tolle olisi syytd tunnustaa ja hyvaksya aiempaa
paremmin. Saarinen jaVuori painottavat, ettd
edes pinta-alaltaan pienid piennarniittyja ei voi
enaa viheksya — etenkin kun niiden luonto-
arvot tunnetaan vasta osittain.

Meneillddn olevan valtatie 6:n inventoin-
nit ovat kohdistuneet nyt kasveihin.Aiempien
selvitysten pohjalta on kuitenkin tiedossa, etta

monimuotoisista pientareista hyotyvat aina-

Tienvarsilta loytyi myos kylvettyja niittylaikkuja,
kuten tima ketoneilikkakasvusto Lappeenrannan
Myllymaen liittyman lahistolld. Kuva: Kimmo Saarinen

Tie & Liikenne 2 | 2025 27



TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVAT: Ecolntellect Oy

usiomateriaaleista

mparistohyotyja

ierakentamiseen

Teiden rakentamisessa hyodynnetaan yha enemman erilaisia uusiomateriaaleja, joiden
teknisen soveltuvuuden arviointiin Vaylavirastolla on oma prosessinsa.Yksi esimerkki
naista materiaaleista on Ecolntellect Oy:n kehittama tuhkapohjainen uusiosideaine.

usiomateriaalien kaytté on
kiertotaloudessa keskei-
nen periaate ja kaytanto,
jolla sadstetadn tuoteval-
mistuksessa neitseellisia
raaka-aineita ja energiaa. Myos teiden raken-
tamisessa hyodynnetaan teollisuuden sivuvir-
toja tai muita uusiomateriaaleja esimerkiksi
tierakenteen kantavuuden parantamiseen.

Tyypillisia kayttokohteita ovat maantiet,
jalankulku- ja pyoritiet, huoltotiet ja muut
liikennealueet seka soratiet. Materiaaleja
voidaan kayttdd sekd uutta rakennettaessa
ettd vanhojen teiden korjaamisessa tai uu-
distamisessa.

Vaylaviraston ja ELY-keskusten hankkeissa
uusiomateriaalien teknista soveltuvuutta tar-
kastelee ja arvioi Vaylavirasto.

— Lahtokohtaisesti kyse on jitepohjai-
sista materiaaleista, joissa arvioidaan olevan
potentiaalia uudelleenkayttoon infrakohteissa.
Tavallisimpia esimerkkeja ovat erilaiset tuh-
kat, kuonat, asfalttimurske ja betonimurske,
kertoo kiertotalousasiantuntija. HENNA
TEERIHALME Viylavirastosta.

UUSIOMATERIAALEJA
OTETAAN KAYTTOON
TIETYIN EHDOIN JA
RAJATUSTI

Teollisuuden sivuvirtojen osalta taustalla on
yleensa yritysten oma tarve |6ytaa ratkaisuja
ylijz@mamateriaaleilleen. Koska uusiomateriaa-
leja saadaan useista eri lahteisti ja eri laatuisina,
arvioi Vdylavirasto omalla prosessillaan niiden
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teknista soveltuvuutta ja turvallisuutta. Lisaksi
materiaalien pilottihankkeilla varmistetaan,
ettd ratkaisut ovat toimivia myos pitkalla
tahtaimelld.

— Tiehankkeelta vaaditaan suunnittelu-
vaiheessa uusiomateriaaliselvitys ja kierto-
taloussuunnitelma. Teknisen soveltuvuuden
tutkintaan otetaan vain tuotteita, joiden
ymparistokelpoisuus on todennettu ja joilla
on mahdollisesti my6s CE-merkintd, sanoo
Teerihalme.

Viylaviraston infrarakentamisen ymparis-
toasiantuntija PAULA KAJAVA lisas, ettd
tiehankkeen urakoitsijan tai toteuttajan tulee
tehda MARA-asetuksen mukainen ilmoitus
materiaalien kayttokohteista ja -maarista.
Suurempiin kayttomaariin vaaditaan yleensa
myos ymparistolupa.

— Kayttokohteiden suhteen uusioma-
teriaalien hyodyntdmiseen vaikuttaa niistd
olemassa olevan pitkaaikaistiedon maara.
Esimerkiksi jatteen polton kuonia on ollut
koekaytossa vahiliikenteisilla teilld, sanoo
Viylaviraston tie- ja geotekniikkayksikon
paillikké SAMI PETAJA.

KOKONAISUUS
RATKAISEEMYOS
KIERTOTALOUSTYOSSA

Vaikka neitseellisten raaka-aineiden kor-
vaaminen on lahtokohtaisesti suositeltavaa,
tulee hankkeiden toteutuksessa huomioida
ratkaisujen kokonaisvaikutukset. Jos esimer-
kiksi materiaalien kuljetusmatkat ovat kovin
pitkia, ei toiminta ole enda kestavaa talou-

dellisesti eika ymparistollisesti. Ensisijaisesti
periaatteena onkin hyodyntad tyomaalta tai
sen lahelta saatavaa materiaalia.

Henna Teerihalme muistuttaa vield, etta
uusiomateriaalit ovat vain yksi osa vaylanpidon
kokonaiskestavyyden edistamista.

— Viylaviraston kiertotaloustyo liittyy
vield laajemmin vaylien elinkaarten pituu-
den varmistamiseen seka kunnossapidon ja
omaisuudenhallinnan optimointiin.

ECOINTELLECTIN
TUHKAPOHJAINEN
UUSIOSIDEAINE

Viylaviraston arvioitavaksi on paatynyt myos
Ecolntellect Oy:n tuhkapohjainen sideaine,
jota yritys valmistaa teollisuuden sivuvirroista
Hameenlinnan tehtaallaan.

— Kyseessa on kiertotalouden mukaisesti
vahihiilinen, materiaalitehokas ja EEJ (Ei Endd
Jate) -luokiteltu sideaine. Se soveltuu kaiken-
laiseen maanpohjan vahvistamiseen tieraken-
teissa ja muussakin rakentamisessa, lupaa
Ecolntellectin kaupallinen johtaja HENRY
MANTSINEN.

Jauhemaisen tuotteen raaka-aineita ovat
lentotuhka, poltettu tai sammutettu kalkki,
terateollisuuden kuona, sementti ja kipsi.
Ecolntellectin tavoitteena on maksimoida
valmistuksessa kierratysraaka-aineiden osuus
ja minimoida sideaineen tehokkuudella sen
kayttomaaran tarve. Lisaksi tuotteen hiilija-
lanjaljen luvataan olevan jopa 75 % perinteisid
sideaineita pienempi.

— Raataloimme sideaineen aina sopivaksi



kunkin rakennuspaikan maaperaan
hyodyntamalld maa-analyyseja ja
reseptiikkaa, joista vastaa kump-
panimme Renotech Oy, sanoo
Mantsinen.

PILOTTIHANKE
SUOMEN
SURKEIMMALLA
KYLATIELLA

Ecolntellectin sideaineen kayttoa pilotoitiin
syyskuussa 2024 Vihdiss sijaitsevan Laurintien
kunnostusprojektissa, josta vastasivat Kaak-
kois-Suomen ELY-keskus ja Asfalttikallio Oy.
Tiepohjan vahvistamiselle oli todella tarvetta,
silla vayla valittiin vuonna 2023 Suomen sur-
keimmaksi kylatieksi.

Hankkeen aliurakoitsijana Ecolntellect
otti kohteesta maanaytteet ja valmisti raa-

taloidyn sideaineen seka toteutti
myos sen levittamisen tie-

UusIoO- pohjaan.
MATERIAALIEN
TULEE OLLATOIMIVIA
JATURVALLISIA
MYOS PITKALLA
TAHTAIMELLA.

— Rakensimme sita
varten erikseen trakto-
rilla vedettdvan levitin-
laitteen. Sen avulla tien

pintaan levitettiin sideai-

netta 30 kg per neliometri

eli noin kolmen sentin kerros,

joka sekoitettiin sitten sekoitus-

jyrsimelld 25 cm paksuiseen maakerrokseen,
kertoo Mantsinen.

Hanke sujui erinomaisesti, ja kaikki
Kolme kuukautta myohemmin tehdyissa
mittauksissa todettiin, etta tien kantavuus
oli parantunut lahtotilanteesta jopa kuusin-
kertaisesti. Mantsisen mukaan uusiosideaine
on kestava myos pitkaaikaisesti,silla yrityksen

Ecolntellectin kaupallinen johtaja Henry Mantsinen.

taustahistoriassa on vastaavaa ratkaisua kay-
tetty hyvin tuloksin jo vuodesta 2018 lahtien. »

Uusiosideainetta levitetddn Ecolntellectin pilottihankkeessa tien pintaan, josta se sekoitettiin seuraavaksi maakerrokseen.
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TEKST]I: Juha Ala-Hiiro / Teknisen Kaupan Liitto

Tyokoneet
vastuullisina
infran

rakentajina

Tyokoneet ovat valttamattomia yhteiskunnan toiminnan
kannalta, ja niiden merkitys myos vastuullisuuden
kannalta on havaittu. Tyokonealan Green Deal
-sopimuksella pyritaankin vahentamaan
tyokoneiden aiheuttamia hiilidioksidipaastoja.
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Iman tyokoneita ei rakenneta teita,

siltoja, satamia tai ratoja. Ne ovat yh-
teiskunnan uutteria puurtajia. Tyoko-
neita on tarjolla paljon,ja kiinnostusta
uudistaa kalustoa on. Usein investoin-
tipaatokset viivastyvat rohkeuden ja
tiedon puutteessa.
Wikipedia madrittelee
tyokoneet  konevoimin
toimiviksi valineiksi, joita
kaytetdan jonkin tyon
suorittamiseen. Maaritelma
on osuva, mutta jattaa ul-
kopuolelle sen, etta tyokone
on my0s ilmastotoimien mah-
dollistaja.

VASTUULLISUUS
OHJAAALAA

Vastuullisuus on nousemassa keskeiseksi
kilpailutekijaksi myos tyokonealalla, ja tar-
jouspyynnoissa paastovaikutukset painavat
yha enemman vaakakupissa hinnan rinnalla.
Yritysten ilmastovaikutuksia mitataan ja ra-
portoidaan jatkossa entista tarkemmin EU:n
kestavyysraportointidirektiivin (CSRD) myota.

Tyokoneissa vastuullisuus nakyy jo konk-
reettisesti:akkujen, paristojen, renkaiden seka
sahko- ja elektroniikkajatteen tuottajavastuu
on arkipaivaa. Paastojen osalta tyokoneet
muodostavat noin 9 prosenttia taakanjako-
sektorista.

Tyokonealan Green Deal -sopimus tuo
vapaaehtoisuuteen perustuvia ratkaisuja ti-

ILMAN OSAAJIA
El OLEVASTUULLISTA

KASVUA.

lanteen parantamiseksi. Green Deal -sopi-
musten ja niiden sitoumusten tarkoituksena
on edistaa kestavaa kehitysta ja kirittad ym-
paristotavoitteita.

Vapaaehtoisten ja maaraaikaisten Green
Deal -sopimusten avulla etsitdan
ratkaisuja  ilmastohaasteisiin,

luonnon monimuotoisuuden
vahenemiseen, luonnonvaro-
jen ylikulutukseen ja kier-
totalouden edistamiseen

Suomessa.

Tyokonealan ~ Green

Deal -sopimus on voimassa

2019-2025. Sopimusosapuolet

ovat ymparistoministerio ja Tekni-

sen Kaupan Liitto ry. Uusi sopimus on
allekirjoitusta vaille valmis.

GREEN DEALILLA KOHTI

VAHAPAASTOISIA
RATKAISUJA

Green Deal -sopimuksen tavoitteena on lisata
vahapaastoisten ja sahkoisten tyokoneiden
maaraa. Esimerkiksi tayssahkoisten vastapai-
notrukkien tavoite on 90 % uusista toimi-
tuksista vuoteen 2030 mennessa. Nostinten
tavoite on 95 %,ja pienten pyorakuormaajien
osalta 10 %.

Myos sahkoisten kaivinkoneiden, maan-
tiivistdjien ja maataloustraktorien osalta on
asetettu konkreettisia prosenttitavoitteita.

Vaikka kaikki koneryhmat eivat vield
ole mukana sopimuksessa, on teknologinen

kehitys nopeasti viemassa kohti laajempaa
kattavuutta. Tarkeinta on valita oikea kone
oikeaan paikkaan ja tehda se resurssiviisaasti.
Vuokraus ja korjaaminen ovat osa kestavaa
kiertotaloutta.

TIETOA, KOULUTUSTA JA
YHTEISTA SUUNNITTELUA

Vihapaastoisyys ei synny itsestaan. Se vaatii
osaamista, koulutusta ja suunnitelmallisuutta.
Vahapaastoisten tyokoneiden verkkokoulutuk-
set ja tyomaiden perehdytykset auttavat seka
uusien ettd vanhojen koneiden vastuullisessa
kaytossa.

Paastolaskenta, ohjeistukset ja tukimate-
riaalit ovat tyokaluja, joiden avulla yritykset
voivat osoittaa asiakkailleen toimintansa il-
mastovaikutukset.

Merkittavin keino paastojen vahentami-
seen tyomailla on markkinavuoropuhelu. Kun
tilaaja ja toteuttaja keskustelevat jo ennen
tarjouskilpailua sopivista kalustoratkaisuista,
voidaan valita tyokoneet, jotka palvelevat seka
hankkeen ettd ilmastotavoitteiden etua.

Kone voi olla uusi ja vahdpaastoinen,
mutta ilman osaavaa kayttdjda ja huoltoa sen
potentiaali jaa kayttamatta. Koko alan tarvit-
see sitoutua vastuulliseen kasvuun — koulut-
tamalla, investoimalla ja yhteista kehittimista
tekemalla. «

JUHA ALA-HIIRO
johtava asiantuntija
Teknisen Kaupan Liitto
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TEKSTI JA KUVAT: Reijo Holopainen

Suomalaisen kaupunkiliikenteen tekoalypohjaisessa automatisoinnissa puhaltavat uudet
tuulet. Kiinalainen autonomisten ajoneuvojen startup VWeRide tulee Suomeen hienoisen

sensaation kera.

ama entista korkeampita-

soisempi kiinalainen uutuus

korvaa liikenteessa muun

muassa Lahdessa, Tampe-

reella ja Kuopiossa nahdyn
ranskalaisen EasyMill-robottibussin. Kyse on
automaatioautoilun  teknologiasukupolven
vaihdoksesta.

* % Ohmio Lift - Control Cent ‘e
-- p—

Kaupunkiliikenteessa tima neljannen
asteen (L4) tdysautonominen robottibussi
on suomalaistoimijoiden haave. Suomessa
robottilikenndintia harjoittavan Remoted
Oy:n uusi kiinalainen yhteistyokumppani
on WeRide. Kiina onkin ottanut Yhdysvallat
kiinni autonomisten robottiajoneuvojen val-
mistuksessa.

Remoted Oy:n operatiivinen johtaja Arttu Kotilainen tutki ranskalaisen EasyMill-vaunun ohjaustaulua. Liiken-
noinnin taloutta rasittavasta turvakuljettajasta luovutaan uuden kiinalaiskaluston myota.
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ODOTETTU EDISTYSASKEL

Remoted Oy:n toimitusjohtaja TATU NIE-
MINEN kutsuu kiinalaisen toimijan edisty-
nyttd teknologiaa robottiautoilun uudeksi
sukupolveksi. Nieminen vahvistaa, ettd ro-
bottibussimaailmassa kaikessa hiljaisuudessa
asiat on ajettu uuteen asentoon. Robottiau-
tovalmistajien keskinainen kilpailu tiivistyy, ja
karkipaikalla alkaa olla tungosta.

Kiinan Guangzhoussa toimiva WeRide
vahvistaa, etta se lisad kansainvalista laajen-
tumistaan ja tulee tind vuonna Euroopan
maihin, myos pohjoismaihin.

Ajoneuvoissa tulee olemaan taso 4 (L4) eli
autonominen ajokyky -luokitus.Taso tarkoittaa,
ettd SAE International -standardointielimen
nelosluokituksessa vaunut eivat normaaleissa
olosuhteissa vaadi ihmisen valiintuloa.Vain jo-
kin aika sitten yhdysvaltalainen Tesla valmisti
markkinoiden ainutta L4-tsolla operoivaa itse
itseaan ajavaa autoa.

Kiinalainen huokeaksi mainostettu au-
tonominen robottibussi korvaa laajalti tek-
niikaltaan tasolle L3 jadneen ranskalaisen
EasyMill-vaunuja.

Alykkain itseohjautuvuuden L-portaita
on viisi. Jo L4-tason saavuttaminen nahdaan
Niemisen mukaan tirkeana virstanpylvaana
matkalla kohti L5-tasoa eli 100-prosenttisesti
autonomista ajamista. Jo L4 mahdollistaa aja-
misen ilman turvakuljettajaa.

—Voimme viimein jattaa turvakuljettajan
ulos autosta, Nieminen korostaa robottilii-
kenteen taloudellisen kannattavuuden kulma-
kivena pidettya muutosta.

— Suomessa ei titd nykya liiku enda yksi-



kaan robottibussi ennen tita uutta kiinalais-
kalustoa, Nieminen lisaa.

Kokeilut vuosina 2023-2024 tehtiin Easy-
Mill-pikkubusseilla, mutta Suomessa Traficom
ei kuitenkaan vakuuttunut turvakuljettajan
ulosottamisesta, etta silloin kaikki asetetut
turvallisuusehdot tayttyisivat.

WERIDE KOROSTAA
SOSIAALISTAVASTUUTAAN

Kiinalaisella WeRidella on kova vauhti.Yhtio
kerasi Nasdag-markkinoilla viime lokakuussa
440,5 miljoonaa dollaria listautumisannissa.
Kansainvalisti liiketoimintaansa VWeRide suun-
taa Kaakkois- Aasiaan, Lahi-itaan, Japaniin ja
Eteld-Koreaan seka Eurooppaan. Sveitsissa on
jo ajoa ja pieni Suomi seuraa perassi syys-
kuussa tana vuonna.

WeRiden toimitusjohtaja TONY HAN
naki South China Morning Postissa, etta ro-
bottibussiprojektit eivat ole vain markkinoilla
pelaamista kumppaneiden kanssa.

— Meilld teknologiayrityksend on sosi-
aalinen vastuu edistad paikallista kehitysta
itseajopalvelulla, jolla on suuri arvo globaa-
lille taloudelle.

WeRide kehitti vuonna 2022 ensimmai-
sen ilman kuljettajaa kulkevan Robotaxin, ja
kuluvan vuoden alussa yhtio ilmoitti saaneensa
Eurooppaan ensimmaiset kaupalliset autono-
miset minibussit kayttoon. Kohde on Ziirichin
lentokentta.Autonomisesti liikkuvan autoka-
luston odotetaan Swiss Transit Labin mukaan
kasvavan kahdeksaan ajoneuvoon.

WeRide on kaynnistanyt Euroopassa jo
useita projekteja viimeisen 10 kuukauden
aikana.

Suomessa pilotti alkaa vuoden lopulla
Jyvaskyldn Kankaan kaupunginosassa, jossa
Niemisen mukaan liikennoéintia jo valmistel-
laan automaatiojarjestelman kyberturvallisuus
edella.

SYMPPIS
KAUPPAKASSIROBOTTI

Alyliikenteen tulo nakyy siind, ettd robotteja
ilmaantuu vauhdilla ymparillemme. Tieliiken-
teen lisaksi raide-,ilma- ja vesililkenteen ovat
muuttumassa robottipohjaiseksi.

Robottimallit, jotka ei kuljeta ihmisia vaan
tavaraa, ovat astetta robottibusseja kevyem-
man lupasaadannon piirissa. Mallissa etaval-
vomon turvakuljettaja ratkaisee manuaalisesti
ongelmat liikenteessa.

Virosta kasin toimiva Starship Techno-
logies vastaa osaltaan robottiteknologian ja
kuljetuspalvelun tuotekehityksesta Suomessa.
Starshipin S-ryhman robottien sympaattinen

i

Ph

Ranskalainen robottibussi kiersi viime kesana reitil-
ladn Kuopion Savilahden kampuksella. Uusi korvaaja
WeRide tulee olemaan samaa kokoluokkaa.

muotoilu on suomalaisen muotoiluyritys Ai-
van kasialaa.

S-kauppaketjun kuljetusrobotit ylittivat al-
kuvuodesta yli miljoonan kuljetetun kilometrin
rajan Suomessa. Robotit toimivat vilkkaasti jo
suomalaisissa kaupungeissa vahentaen ruuhkia
ja hiilidioksidipaastoja.

— Nopeiden toimitusten kysynti kasvaa
voimakkaasti, ja se nakyy myos meidan tu-
levaisuudensuunnitelmissamme.  Starshipin
robottiteknologian avulla pystymme tarjo-
amaan asiakkaillemme ostokset nopeasti ja
luotettavasti kuljetettuna ympari Suomea ja
vielipd melko ihastuttavalla tavalla, sanoo
digitaalisen liiketoiminnan johtaja JARKKO
KYTTANEN S-ryhmin vihittiiskaupasta.

Vaikka turvaohjaaja voi ottaa robotin hal-
lintaansa milloin tahansa, ruokarobotit kulkevat
itsendisesti 99 prosenttia liikkeelldoloajastaan.

Kokonaisuutena  robottiuudistus on
otettu hyvin vastaan. Starshipin kuljetusrobotti
hyodyntaa GPS-paikannusta. Robotissa on 12
kameraa, ultradanisensoreita ja tutkia. Kulkija
hyodyntaa tietokonendkod ja teknologiaa, joka
tunnistaa erilaiset esteet. Starshipin perustajat
AHTI HEINLA ja JANUS FRIISE kehitti-

Uusi kauppalahetti kaupunkikuvassa. Robotti ter-
vehtii ja toimittaa ruokaostokset nopeasti.

vat ominaisuuden, jossa kaupassakayntiapulai-
nen suunnittelee itse sopivan reitin kaupasta
asiakaskohteeseen.

—Tekodlyn avulla kavija lisad itseensa dataa
toimintasadeymparistostaan, Heinla sanoo.
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TEKSTI: Henriikka Uusitalo KUVA: Viyldvirasto

Ranualla marraskuussa 2024 valmistunut Suhangon kaivostiehanke on teknisesti
tavanomainen Lapin tiehanke, mutta poikkeukselliseksi sen tekivat rahoitusmalli
ja luonnonsuojelulliset erityisjarjestelyt.
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aivostiehankkeessa rakennet-

tiin kantatielta 78 kymmenen

kilometria uutta tieta Suhan-

gon kaivosalueelle.Tiestd 8,5

kilometria on maantieta ja
1,5 kilometria toimii kaivosalueen sisalla
yksityistiena.

Hankkeen toteutusvaihe alkoi kesalld
2023, ja sen rakentamiskustannukset olivat
noin 7 miljoonaa euroa. Rakennuttajana toimi
Vaylavirasto ja urakoitsijana julkisen kilpailu-
tuksen kautta valittu GRK Suomi Oy.

Tien lisaksi hankkeessa rakennettiin kaksi
siltaa: vesistosilta Ylijoen yli seka viitasamma-
koille tarkoitettu pieni silta, joka mahdollistaa
rauhoitetun viitasammakon turvallisen kulke-
misen alueella.

Hankkeen merkitys alueella on suuri, mita
kuvaa hankkeen korkea hyoty-kustannussuhde
5,4. Hanke katsotaan kannattavaksi, kun sen
hyotysuhdeluku on vahintaan yksi.

—Noin korkea luku on poikkeava Lapissa,
koska tdalla maantiehankkeiden hyotykustan-
nussuhde on normaalisti 0,5—1 paikkeilla, hank-
keen projektipaillikké KEIJO HEIKKILA
Vaylavirastosta toteaa.

Hyoty-kustannussuhteellaarvioidaan hank-
keiden taloudellisia vaikutuksia. Suhangon
kaivostiehankkeessa lukua nostaa merkitta-

vasti kaivoksen tuottamat taloudelliset hyodyt,
mikali kaivostoiminta kaynnistyy.

JALKIRAHOITUSMALLI
OSANA HANKETTA

Hanke toteutettiin jalkirahoitusmallilla, jossa
ulkopuolinen organisaatio kattaa aluksi kaikki
kustannukset, ja hankkeen valmistumisen jal-
keen valtio tai muu taho maksaa osan niista
takaisin.

Suhangon hankkeessa kaikki rakentamis-
kustannukset maksoi kaivosyhtio Suhanko
Arctic Platinum Oy. Kaivostoiminnan kayn-
nistymisen jalkeenVaylavirasto maksaa yhticlle
takaisin maantieosuudesta valtion osuuden,
joka on enintdan 3,15 miljoonaa euroa.

Jalkirahoitusmallia on kaytetty aiemminkin
Lapin kaivostiehankkeissa. Tassa hankkeessa
valtion rahoitusosuus on enintddn puolet
maantieosuuden kustannuksista.

LUONTO VAIKUTTI
AIKATAULUUN

Hankkeessa huomioitiin alusta alkaen kaksi
merkittavaa luontoarvoa: viitasammakon elin-
ymparisto seka rauhoitetun paivapetolinnun
pesimarauha.

Rakennusalueella sijaitsi  viitasamma-
koiden pienehko, mutta keskeiselld paikalla
sijaitseva reviiri. Viitasammakon kutuaikana,
vapusta syyskuun puolivaliin, alueella ei saanut
suorittaa merkittavia maansiirtoja, jotta lajin
elinvoimaisuus ei vaarantuisi.

Uusi maantie halkaisee viitasammakoi-
den reviirin, minka vuoksi tielle rakennettiin
Suomen ensimmainen viitasammakkosilta ja
siihen liittyvida rumpuja. Kokonaisuudessaan
nama rakenteet maksoivat noin 200 000 euroa.

— Silta ja rummut turvaavat sammakoille
vapaan ja turvallisen kulun maantien toiselle
puolelle. Sammakoiden kulkua tien pazlle on
pyritty myos estamaan aidoilla, jotka ohjaavat
sammakot sillalle ja rummuille.Talla pyritaan
estamaan sammakoiden jadmista auton alle,
Heikkila kertoo.

Toinen huomioitava luonnon erityispiirre
oli alueella pesiva rauhoitettu paivapetolintu.
Sen pesimarauha rajoitti rakennustaita, silla
louhintaa ja murskausta ei saanut suorittaa
tammikuun alusta heinakuuhun saakka.

— Saimme kuitenkin ELY-keskukselta
poikkeusluvan aloittaa tyot kesakuussa, kun
varmistui, ettei lintu tullut pesimaan alueelle,
Heikkila kertoo.

-




ESITTELEMME PITKAN URAN TIESTOMME HYVAKSI TEHNEITA TEIDEN TEKIJOITA.

TEKSTI: Harde Kovasiipi

Liikenteen kehittamisen ja
kansainvalisten kontaktien
erikoisosaaja

Kristian Appelin kesatoista 1970-luvun alussa avautui tie uralle, johon on sisaltynyt
seka konsulttiyritys Traficonin pitka kehityskaari etta henkilokohtaisia saavutuksia ja
aktiivisuutta alan kansainvalisilla foorumeilla.
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RISTIAN APPEL on
likennesuunnittelun  kon-
sulttitoimisto  Traficonin

perustajaosakas ja entinen

pitkaaikainen toimitusjohtaja,
joka tyoskentelee edelleen yrityksessa erityis-
asiantuntijana ja hallituksen puheenjohtajana.

Appel syntyi Helsingissa vuonna 1949 ja
vietti kouluvuotensa Lauttasaaressa. Han val-
mistui Teknillisestd korkeakoulusta liikennetek-
niikan diplomi-insinooriksi vuonna 1974 seka
Hankenista diplomiekonomiksi vuonna 1981.

Ensituntumaa tie- ja liikennealan arkeen
Appel sai jo vuonna 1971 alkaneissa kesa- ja
tuntitSissa insinooritoimisto Viatek Oy:ssa
(nyk. Ramboll). Tyoskenneltydin jonkin aikaa
my6s O. Smedsin insindoritoimistossa han
paatyi vuonna 1977 insindritoimisto Y-Suun-
nitteluun, jossa toimikin sitten projektipaal-
likkona 12 vuotta.

Samalla mielessa kypsyi ajatus omasta
yrityksestd, jonka "tavoitteena ei olisi ikuinen
kasvu vaan paras asiantuntemus”.

Vuonna 1989 Y-Suunnittelun nelihenkinen
likennesuunnitteluryhma lahtikin perustamaan
Appelin nimeamaa Traficon Oy:ta. Sen erityis-
osaamiseksi maariteltiin teiden yleissuunnit-
telu, liikennevalot ja muu liikenteenohjaus- ja
liikennesuunnittelu seka teiden valaistuksen
suunnittelu.

— Lainasimme alkurahoituksen asuntova-
kuuksilla pankista, mutta sitten iski talouslama.
Suomi devalvoi ensin noin 30 % ja vield 10 %
lisdd — ja lainat kasvoivat vastaavasti.

Niista selvittygamme ei Traficon ole enaa
ottanut lainaa. Emme myoskaan ole hakeneet
yhteiskunnan tukia, silla mielestani yritysten
liikeideaan taytyy sisiltya myos kannattava
toiminta, Appel sanoo.

Han toimi alusta asti Traficonin toimitus-
johtajana jatkaen tehtavissa yhtdjaksoisesti 28
vuotta ja vieli myohemminkin vuoden verran.
Hanen johdollaan yrityksen sisaiset prosessit
saatiin kehitettya nykyiseen muotoonsa.

KANSAINVALISTA
YHTEISTYOTA MONELLA
RINTAMALLA

Vajaan neljan vuosikymmenen aikana Traficon
on toiminut Suomessa alan edellakavijana, joka
on elanyt tiiviisti mukana teknologian ja mark-
kinan tarpeiden muutoksissa. Jos toiminnan
paapaino oli aluksi fyysisessa suunnittelussa,
on se sittemmin laajentunut yhd enemman
kansainvaliseen tutkimustoimintaan seka siita
seuraaviin kansallisiin selvityksiin ja ohjeisiin.

— 1990- ja 2000-luvuilla saimme hyvin
jalansijan EU-rahoitteisissa ITS eli Intelligent
Transport Systems and Services -kehityspro-

jekteissa, joissa meille kehittyi laaja asiantunti-
javerkosto. Olemme tuoneet Suomeen huip-
putietamysta alan aiheista, kuten tiemaksut,
tunneliturvallisuus ja riskianalyysit, automaat-
tiliikenne ja -ajoneuvot, Appel kertoo.

— Henkilokohtaisesti koen mer-
kittaviksi toiksi muun muassa
1990-luvun alkupuolella teke-
mani Suomen ensimmaiset
selvitykset tiemaksuista ja
paakaupunkiseudun liiken-
teen hallinnasta. Arvostan
my0s korkealle Pohjoismai-
sella tasolla laadittua laajaa
ITS Terminology -sanastoa,
jonka tuottamiseen osallistuin
Suomen edustajana. Se on ainutlaa-
tuinen maailmassa.

Appel on toiminut pitkaan Pohjoismaiden
tie- ja liilkennefoorumin eri jaostoissa seka
PTL:n Suomen osasto ry:n hallituksessa.

— Liityin joihinkin PTL:n jaoksiin jo 1990-
luvulla, ja sain henkilokohtaisia kontakteja,
jotka avasivat tietd Pohjoismaisiin piireihin
ja hankkeisiin seka edelleen EU-projekteihin.
Pohjoismaissa on hyvin samankaltaiset yhteis-
kunnat, kulttuurit, lainsiddannot ja saatkin,
joten kansallisilla selvityksilld on patevyytta
yli rajojen.

TULEVAISUUS TUO TIEN
PAALLE LISAA ALYA

Appelia jaksaa edelleen kiehtoa liikenteen
laaja merkitys osana yhteista arkeamme: se
koskettaa kaikkia ihmisia, joten kaikki ovat
siina ns. asiantuntijoita.

— Olen my0s nauttinut voidessani seurata
uuden teknologian kayttoonottoa erityisesti
liikennevaloissa ja alyliikenteessa. Alkuvuosina
liikennevalot olivat relepohjaisia, sitten tulivat
mikroprosessorit ja anturit, joiden avulla va-
lot saatiin joustavammiksi. Nyt puhutaan jo
tekoalysta. Mitahan seuraavaksi?

”JOSSAKIN
VAIHEESSA HAVAITSIN,
ETTA MINUA OIKEASTI

ASIANTUNTIJANA
KUUNNELLAAN.”

Liikenteen tulevaisuudesta kysyttaessa
Appel mainitsee muutamia avainteemoja. Han
ennustaa Suomeenkin tulevan vield teiden
kayttomaksuja, joilla my6s sahkoautot osallis-
tetaan infrastruktuurin rahoittamiseen. Sahko-

autojen raskaat akut ja latausinfrastruktuu-
rin han nakee kalliina valivaiheena,
josta kehitys etenee vihreasti
tuotettua vetya kayttaviin
polttokennoihin.

— Jo nyt fyysisen inf-
ran digitaaliset mallit ja
automaattinen tiedonkeruu

edistavat tienpitoa seka liik-
kumista ja sen turvallisuutta.
Samalla ne mahdollistavat ajo-
neuvojen tukitoimintoja, jotka hel-
pottavat ajosuoritusta, toteaa Appel.

LIIKKUVAA ELAMAA
RITTAA LIKENTEEN
ULKOPUOLELLAKIN

Nykyaan Appel on jo periaatteessa elakkeelld,
mutta tyoskentelee edelleen Traficonissa noin
1/3:n tyopanoksella. Nykyisin onkin siis enem-
man aikaa esimerkiksi yhdistystoimintaan ja
harrastuksiin.

—Vapaa-aika kuluu kesdisin mokkihom-
missa. Joskus tuli pelattua golfia, mutta nykyaan
kaytan sen ajan muuhun.Talvisin matkustellaan
vaimon kanssa aika paljon — eri kulttuurit,
historia ja luonto kiinnostavat, kohteita ovat
olleet esimerkiksi Paasidisaari, Uusi Kaledonia
ja Svalbard eli Huippuvuoret. Muita mielenkiin-
non kohteita ovat ainakin musiikki, valokuvaus,
maalaustaide ja viinit, Appel luettelee.

— Eldmaéan kuuluu vahvasti myos suur-
perhe ja suku, josta [Gytyy vaimon ja neljan
lapsen lisaksi yhdeksan lastenlasta seka kym-
menid serkkuja. Tama tietaa tietysti paljon

KRISTIAN APPEL

Traficon Oy:n erityisasiantuntija ja hallituksen pj.
Syntynyt Helsingissa vuonna 1949.
Dipl. ins., liikennetekniikka. Helsingin Teknillinen

korkeakoulu 1974.
Dipl.ekon., Kauppakorkeakoulu Hanken 1981.

Traficonin perustaja ja toimitusjohtaja vuosina
1989-2017.
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KOULUTUKSET JA

TAPAHTUMAT

TEKSTI JA KUVAT: Akseli Kotila

Alueellisten yksityistiepaivien
juhlakiertue sai hyvan
vastaanoton - 13 paikkakuntaa
ja yli tuhat osallistujaa

”Alueellisilla yksityistiepaivilla on jo 30 vuotta jaettu arvokasta tietoa tiekunnille.” Nain
lausui Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Simo Takalammi avauspuheessaan. Tama
pitaa paikkaansa, silla ensimmaiset Alueelliset yksityistiepaivat jarjestettiin vuonna 1995.

evat on tiekunnissa aktiivista

aikaa vuosikokousten valmiste-

lun ja tienpidon kevitkiireiden

kanssa. Ajankohtaiseen tiedon-

tarpeeseen osuvaAlueelliset yksityistiepaivit

-juhlakiertue vieraili kevdan aikana kolmel-

latoista paikkakunnalla. Kiertue alkoi Seina-

joelta ja matkasi lapi Suomen ulottuen aina
Rovaniemelle saakka.

Tapahtumissa vieraili yli | 000 osallistujaa.

Paikalla oli tiekuntien vastuuhenkilita, tieisan-

noitsijoita seka kuntien ja yrityksien edustajia.

KARKITEEMANA
YKSITYISTEIDEN
TURVALLISUUS

Alkuvuodesta 2025 uutisotsikoihin nousi va-
litettava Nurmijarven liikenneonnettomuus,
jossa neljd nuorta sai surmansa. Kyseinen
liikenneonnettomuus tapahtui yksityistiella.
Tastd seurasi myos laajempi keskustelu
yksityisteiden turvallisuudesta ja tiekunnan
vastuusta. Ndin ollen se oli yksi ohjelman
karkiteemoista.

Alueellinen pelastuslaitos oli puhumassa
pelastusliikenteesta yksityisteilld. Pelastuslai-
toksen edustaja kertoi muun muassa talvikun-
nossapidon vaatimuksista, osoitemerkinnoista
ja teiden varsilla olevista puomeista.

Puheenvuorossa nousi esiin, etta muun
muassa tien kantavuudella on merkityst3, silld
esimerkiksi paloauto painaa vahintdan 18 000
kiloa. Lisaksi pelastusajoneuvo tarvitsee noin
3,5 metrin ajouran, mika tarkoittaa sitd, ettd
myos tien leveys on huomioitava.

Pelastustehtavad nopeuttavat hyvin
aurattu tie ja selkedsti nakyvissa oleva tien
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nimikyltti. Jos tielld on puomi, voi siihen pohtia
esimerkiksi kaksoislukon hankkimista.

YKSITYISTIEVERKOLLA
NOIN 1,3 MILJARDIN EURON
KORJAUSVELKA

Suomen metsikeskus kertoi Alueellisilla yk-

sityistiepaivilld TIESIT-hankkeen tuloksista.

Hankkeessa kartoitettiin yksityisteiden ja
niiden siltojen kuntoa seka selvitettiin ener-
giapuuterminaalien tilanne ja tarve.

Kerdtyn tiedon perusteella tiekuntia
kannustettiin teiden perusparannukseen ja
kunnossapitoon.TIESIT-hanketta toteutettiin
vuosina 2022-2024.

Suomen metsakeskuksen arvion mukaan
yksityistieverkon korjausvelka hipoo jo 1,3

Yksityistieasiantuntija Teuvo Taura avaa tilaisuuden Tuusulassa.



Naytteilleasettajien kanssa kaydaan vilkasta keskustelua yritysten palveluista ja tuotteista.

miljardia euroa.Yksityistiet koskettavat suurta
joukkoa, silla niita kayttaa yli 2 miljoonaa ih-
mista.

Tyota korjausvelan taittamisessa on pal-
jon, ja se vaatii pitkakestoisen investointisuun-
nitelman ja resurssointia. Lisapanostusta tarvi-
taan tienpitajiltd ja valtiolta. Tiivista yhteistyota
eri toimijoiden kesken on myos jatkettava.

Yksityisteiden sillat ovat my6s Metsakes-
kuksen mukaan huonossa kunnossa. Periti
| 200 siltaa kartoitetuista silloista on
huonossa tai erittdin huonossa
kunnossa. Metsakeskus muis-
tutti, ettd yksityisteiden sil-
lat vaativat valtion tukea, ei
pelkastdan tiekunnan rahaa.

TIEKUNTIEN
KANNATTAA
VARAUTUA
TULEVAAN

Tiekunnille saatavilla olevien avustusrahojen
vahyys asettaa tiekunnat hankalaan tilantee-
seen, minka vuoksi suunnitelmallisuus ja pitka-
janteisyys korostuvat tien hoidossa. Suomen
Tieyhdistyksen yksityistieasiantuntija TEUVO
TAURA piti puheenvuoron yksityistien viiden
vuoden kunnossapito- ja hoitosuunnitelmasta.
seen kunnostukseen tiekunnan omin varoin,
sill yksityisteille myonnettavien avustusraho-

YKSITYISTEITA
KAYTTAA
YLI 2 MILJOONAA
IHMISTA.

jen tulevaisuus nayttad heikolta, toteaa Taura.

Yksityistien 5-vuotissuunnitelman toihin
lukeutuvat Tauran mukaan sivuojien perkaus,
rumpujen uusiminen, kulutuskerroksen li-
saaminen, puuston poistaminen tiealueelta,
kantavuuden parantaminen, rajaytystyot seka
liikenneturvan parantaminen. On myos hyva
laatia toimenpidesuunnitelma siitd, milloin
edelld mainittuja kunnostustoita toteutetaan.
Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtaja

SIMO TAKALAMMI toi puheen-
vuorossaan esiin toisen varautu-
miseen liittyvan nakokulman:

miten tiekunnan toiminnan
jatkuvuus turvataan poik-
keustilanteessa?
Joskus tiekunnassa voi
tulla vastaan tilanne, jossa
toimitsijamies  menettaa
yllattden toimintakykynsa tai
tieisannoinnin jatkuvuus voi olla
epaselvaa sopimuskauden jalkeen. Naissa
tilanteissa on erityisen tarkeds, etta asiakir-
joista on kopiot tallessa.

Takalammi neuvoo, ettd kopiot on syyta
jakaa vihintdan hoitokunnan jasenille tai mie-
luusti koko jasenistolle. On mys hyva pohtia,
kenelle aineisto luovutetaan ja milloin, jos
tieisannoitsijan sopimus paattyy. Toiminnan
jatkuvuutta edistetdan myos siten, etta haluk-
kaita tieosakkaita otetaan mukaan oppimaan
tiekunnan hallinnosta.

VILKASTA KESKUSTELUA
MESSUOSASTOLLA JA
KYSELYTUNNILLA

Alueellisilla yksityistiepaivilld oli tuttuun ta-
paan mukana edustava joukko alan yrityksid
naytteilleasettajan roolissa. Messupuolella oli
vilkasta, kun osallistujat paasivat keskuste-
lemaan yritysten kanssa sekd tutustumaan
niiden palveluihin.

Kiertueella tehtiin kauppaa niin hallinto-
palveluista kuin tienpidon pienista ja suurista
hankinnoista.

Perinteisen kyselytunnin aikana kuultiin
kysymyksia muun muassa hevosliikenteesta,
painoluvuista, ojien perkuusta, maksamat-
tomista tienhoitomaksuista ja tiekunnan
kokouksista.

— Tarve tiedonsaannille on tiekunnissa
suurta, ja sihen Suomen Tieyhdistys pyrkii
vastaamaan omilla tapahtumillaan ja jasen-
palveluillaan. Yhtena haasteena on toisaalta
|6ytaa uusia osallistujia ja saada my6s nuoret
kiinnostumaan tiekunnan asioista, pohtii Simo
Takalammi.

30-vuotisjuhlakiertue sai kaiken kaikkiaan
hyvan vastaanoton, ja tastd on hyva jatkaa
kohti seuraavia pyoreita ikavuosia. Suomen
Tieyhdistys kiittdd yhteistydkumppaneita ja
tilaisuuksiin osallistuneita. Alueelliset yksi-

vuonna 2027. «
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TEKST]I: Terho Nissild

Suomessa voimme olla ylpeita siita, kuinka laadukkaat pyoratieverkostot meilla on
erityisesti lahioista kaupunkien keskustoihin. Silti pyorailyn suosio laahaa, vaikka
sen olosuhteet olisivatkin hyvat.

pin arvostamaan laa-

dukkaita pyorateitimme

tultuani tdman vuoden

alussa vaihtoon Leuve-

niin, Belgiaan.Taalld mo-
nien pyorateiden leveys jaa alle kolmen metrin,
mutta eraankin mittauspisteen kautta kulkee
paivittain jopa 4 000-7 000 pyorailijaa. Miksi
Suomessa ei padstda monessakaan paikassa
vastaaviin lukemiin? Leuvenissa on kuitenkin
vain hieman paalle 100 000 asukasta.

Yksi keskeinen ero |oytyy liikennesuun-
nittelun historiasta. Suomessa on perinteisesti
suosittu autoliikenteelle mahdollisimman suo-
ria, korkean kapasiteetin yhteyksia keskustoi-
hin, muiden kulkumuotojen kustannuksella.
Tama suunnitteluperiaate on ollut sitkedssa,
vaikka sen haitat keskustojen elavyydelle ovat
ilmeisia.

Verkkokaupan kasvun ja kauemmaksi
kaupunkien keskustoista kaavoitettujen kaup-
pakeskusten ristipaineessa keskustojen liiken-
nejarjestelman muuttaminen on Suomessa
ollut harmillisen vaivalloista.Vaikka viranhaltijat
ovat laatineet suunnitelmia kohti kestavampaa
liikenneymparistoa, poliitikot ovat danesta-
neet kumoon jo hyviksyttyja suunnitelmia
(Moksu, 2025).

Leuvenissa taas keskustan liikennettd on
kehitetty jo 1990-luvun alusta lhtien erityiselld
kehatie- ja sektorimallilla (eng. traffic circulation

plan), joka perustuu keskustaa ymparoivan
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kehitien rooliin likennetta valittavana katuna.
(City of Leuven & De Lijn Vlaams-Brabant,
2018).

LEUVENIN OPIT
KAUPUNKIKEHITYKSEEN

Vallalla olevan kisityksen mukaan kaupungin
keskustan lapi kulkeva autoliikenne ja runsaat
ilmaiset kadunvarsiparkkipaikat nahdaan valt-
tamattomina kaupungin yritysten parjaamisen
kannalta. Leuvenin ja monen muun keskieu-
rooppalaisen kaupungin vilkas kaupunkielama
osoittaa taiman vaaraksi.

Leuvenin keskustassa liikennettd on rau-
hoitettu maaratietoisesti, minkd myota sen
palvelut houkuttelevat ihmisia niin lahelta kuin
ymparyskunnistakin.Vilkkaat nelikaistaiset paa-
vaylit keskustoissa eivat sen sijaan houkuttele
ihmisid oleskelemaan tai viettamaan aikaa.

Suomalaisten keskustojen kehityksessa
tilan ottaminen pydriliikenteelle ymmarretaan
usein vain uusien pyorateiden rakentamisena.
Leuvenin esimerkki kuitenkin osoittaa, ettei
nain tarvitse olla: pyoraliikenne kulkee usein
ajoradalla. Keskustojen kadut tulisi rohkeam-
min nahda paikallisverkkoon kuuluvina.

Monilla kaduilla elinvoimaisuus ja saa-
vutettavuus on syytd nostaa autoliikenteen
vlityskykya korkeammaksi prioriteetiksi.
Verkostollisen liikenteen rauhoittamisen
suurin hyoty on, ettei keskustan lapiajo ole
houkuttelevaa.

Esimerkiksi Leuvenissa parkkihalleihin
paasy on tehty helpoksi: liikennetta johde-
taan kehatielta keskustaan yksisuuntaisia ka-
tuja hyodyntamalla. Autoliikenteen lapiajon
vahentyessa myos ajoradalla pyoraily tuntuu
turvalliselta kaikenikaisille.

Liikenteen rauhoittamisesta syntyy posi-
tiivinen kierre, jonka myota niin ihmiset kuin
kiinteistosijoittajatkin nakevat keskustan en-
tista houkuttelevampana paikkana.

TERHO NISSILA
Kirjoittaja on tekniikan kandidaatti, joka on
tehnyt kanditydnsd liikenteen rauhoittamisesta.

Lahteet:

* Moksu, M. (2025).Virallisesti
vihread Lahti ei paase eroon
autojen paastoista.
https:/lyle.fila/74-20150490

+ City of Leuven & De Lijn Vlaams-
Brabant. (2018). De OV-bediening
van Gasthuisberg en Imec /
Wetenschapspark Arenberg via
een aangepast “ringtracé+”.
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Tiekuntamme nimissa olevalle yritystilille on
mydnnetty kdyttdoikeus taloudenhoitajalle. Tdstd on
toimitettu pankkiin valtakirja ja poytikirjanote. Nyt
pankki on ldhestynyt meita ja vaatii toimittamaan
pankille hoitokunnan (3 jdsentd ja 2 varajasentd)
nimet ja henkiltunnukset. Toinen vaihtoehto on
valita toimitsijamies, mutta emme haluaisi luopua
vuodesta 1962 kaytetystd hoitokuntamallista.
Mielestimme talkoilla toimiva hoitokunta, jossa on
aktiivisia osakkaita, tuntevat tien kdyton paremmin
kuin joku yksittdinen toimitsijamies.

Mitd pankille pitadd todellisuudessa antaa, jos
hoitokunnan jadsenet eivit ole halukkaita jakamaan
sotujaan? Velkaa tiekunnalla ei pankista ole.

Pankit ovat kovasti tiukentaneet linjaansa, mutta teidan tiekunnan saama
vaatimus on viela lievemmasta paastd. On tullut tapauksia, joissa pankki
on vaatinut kaikkien tieosakkaiden henkildtietoja.

On selva, etta pankin pitda saada tarkat tiedot henkiloists, joilla
on tilinkdyttooikeus. Hoitokunnassa kenties yleisempaa on, ettd vain
puheenjohtajalla on tilinkdyttooikeus, mutta me Tieyhdistyksessa suo-
sittelemme, ettd kaikilla hoitokunnan jasenilld olisi oikeudet ainakin
katsella tiekunnan tilitietoja. Tama lisda hoitokunnan jasenten
tiedonsaantia ja vahentaa selvasti vaarinkaytosten mah-
dollisuutta. Te tietysti toimitte taltd osin parhaaksi
katsomallanne tavalla.

Henkilotiedoista on hyva pitaa kiinni, mutta
pankit lienevat varmimmasta paasta henkilStietojen
sailyttimisessa. En siis née oman henkilotunnuksen
antamista pankille riskialttiina. Usein lienee niin, etta
hoitokunnan jasenillakin on samassa pankissa jo en-
nestaan tili.

Taytyy muistaa, etta pankilla on oikeus valita asiak-
kaansa eli jos se ei saa pyytimidan tietoja, pian voitte olla ilman
pankkitilia. Kaikkien tiekunnan jasenten henkilotunnuksia en mindkaan
pankille antaisi — eika niita tiekunnalla edes pitaisi olla hallussaan.
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TIEKUNTA EIVOI
PAATTAA, ETTEIKO
ASIAAN ENAA PALATA
EIKA SIITAVALITETA.

SIMO TAKALAMMI

Tiekuntamme joutui osakkaiden pyynnosta
jarjestimadn ylimaaraisen kokouksen, jossa
asialistalla oli yksityistiekyltin hankkiminen tiemme
alussa olevaan osoiteviittaan kiinnitettavaksi. Asiasta
jouduttiin ddnestamain ja kyltin vastustajat voittivat.
Lisdksi he padtdttivit kokouksella poytikirjaan
merkinndn: ”Tdman kokouksen tekemadn
paitokseen, joka koskee tielle asetettavia tai
asettamatta jatettavid lilkennemerkkejd ja
lisdkylttejd, tyytyy jokainen tiekunnan osakas.Tastd

pddtoksestd ei valiteta, eikd asiaa endd taman jalkeen
kasitelld.”

No jopas on pienesti asiasta taas iso soppa. Tuollainen lisakilpi on
vain informatiivinen, eika se rajoita tienkdyttoa mitenkaan, joten tasta
kannattaisi yrittda sopia. Tieyhdistyksen tulkinta on, ettei tuollainen
vaadi edes kunnan suostumusta eika pitaisi olla esteena kunnanavus-
tuksen saamiselle.
Ei tiekunta voi sellaista paatosta tehda, ettd asiaan ei endd
palata eika siita valiteta. Tieosakkaalla on aina oikeus tehda
tienpitoon liittyvid aloitteita tiekunnan kokoukselle, ja
kylla aloite voi koskea sellaistakin asiaa, josta joskus
on jo tehty paatos. Tieosakkailla on mys aina oikeus
vaatia ylimaaraista kokousta koolle kutsuttavaksi, jos
nuppiluvun mukana laskettuna neljasosa osakkaista sita
vaatii. Alkd nyt kuitenkaan samasta kyltisti end toista
ylimaaraista kokousta jarjesta.
Oikeuskaytannon mukaan paatosta tekemassa olleet eivat
voi hakea muutosta, jos eivit ole vastustaneet asiaa kokouksessa.
Tamakaan ei rajaa oikeutta ottaa sama asia kasittelyyn tulevaisuudessa
tiekunnan kokouksissa.



Tiekuntamme on jumissa tieisinnointisopimuksen
kanssa ja haluaisimme siitd eroon mita pikimmin.
limeisesti sopimus on pari vuotta sitten solmittu
neljaksi vuodeksi, mutta tdyttd varmuutta tastakidan
ei ole, koska kaikki tiekuntamme asiakirjat ovat

vastapuolen hallussa. Mitd meidan pitiisi tehda?

Kovasti vahissd on keinot, jos tiekunta on sitoutunut maaraaikaiseen
sopimukseen. Sopimukset on pitavia, eikd pelkastaan epaedulliseksi
osoittautunut sopimus ole peruste siitd irtautumiseen. Irtisanominen
tai perati purkaminen vaatisi vastapuolella jonkinlaista sopimusrikko-
musta, kuten ettd toita jaisi tekemattd tai tileissd tai tilityksessa olisi
epaselvyyttd tai vastaavaa.

Joka tapauksessa suosittelen ryhtymaan valmisteleviin toimiin so-
pimuksen paattymistad odottaessa. Kaikki kokousasiakirjat, kuten osa-
kasluettelot, yksikkolaskelmat ja maksuunpanoluettelot, ovat arvokkaita
asiakirjoja, ja niistd pitaa vaatia vahintddn kopiot osakkaille jokaisen
kokouksen yhteydessa. Ne on syyta tallettaa mahdollista tulevaa
kayttod varten. Jos palveluntarjoaja ei ole tihan halukas,
on varoituskellojen syyta soida.

Pankkiasioiden osalta suosittelen vakavasti, etta
varmistatte toimitsijamiehelld tai hoitokunnalla ole-
van tilinkdyttooikeudet. Nain padsette seuraamaan
tiekuntanne taloudellista tilannetta. Liian usein kuu-
lee, ettd timakin on kokonaisuudessaan ulkoistettu
ulkopuolisen tahon kasiin. Tiekunnan vuosikokous voi
myontdd oikeudet, ja omasta pankista kannattaa kysya,
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millaisen sanatarkan kirjauksen pankki haluaa poytakirjaan merkittavaksi.

Viimeiseksi muistutan siitd, ettd tieosakkaat kayttavat tiekunnassaan
ylintd paatosvaltaa. Hyva tieisannaitsija on kullankallis apulainen, mutta
renkid ei kannata padstaa isannan asemaan.

Tiekunnassamme oli vuosikokous helmikuussa,

ja kokouksessa pddtettiin, ettd tehddan uusi
yksikkdlaskelma, joka kdyddin lapi ylimdaraisessd
kokouksessa nyt toukokuussa. Miten ylimdariiseen
kokouskutsuun tdytyy muotoilla, ettd saamme

kokouksessa pddtettyd ja kasiteltyd asian lain
mukaisesti?

Hankalaksi asian tekee se, ettd maksuunpanoluetteloesityksen tulisi
perustua voimassa oleviin yksikoihin. Tosin ei ole tiedossa ainakaan
tuoreita oikeuden paatoksia siita, miten kay, jos tiekunnalle on laskettu
uusi yksikkolaskelma ja samassa kokouksessa vahvistetaan maksuun-
panoluettelo uusilla yksikoilld. limeisesti tama oli kuitenkin
kokouksen tahtotila.
Laita kokouskutsuun siis nima kaksi asiaa: uuden
yksikkolaskelman vahvistaminen ja maksuunpanoluet-
telon vahvistaminen uusilla yksikoilla.

Jos sitten joku kokouksessa toteaa, ettei nain voi
tehda, paatatte vain uuden yksikkolaskelman hyvak-
symisestd, ja pidatte valitusajan paatyttya vield yhden

ylimaaraisen kokouksen, missa vahvistetaan maksuun-
panoluettelo. «



HISTORIAVAIHDE

SILMAAN

Tielehden 1/1971 paakirjoitus

Luoto, linna ja luonto

ailuotolaiset esittivat kauan vaatimuksia parempien autolla alueelle, jonka olemukseen kuuluu autottomuus, tai yrittamalla
liikenneyhteyksien saamiseksi mantereelle.Ankaraa uimaan suoraan etuistuimelta.
kiistaa kaytiin pengertien ja autolautan kannattajien
valilla. Kuten tiedetadn luotolaiset saivat lautan. Siihen
on oltu tyytyviisia ja siitd on purnattu. Niin kuin
odotettavissa oli Luodossa kavijain maara kasvoi nopeasti. Mikapa sen
mukavampaa mantereen asukkaalle kuin piipahtaa katsomaan, kuinka
kaunis ja erikoinen Luoto on. Jonot lautalle kasvoivat ja
luotolaisten purnaus kilvan niiden kanssa.
Suomenlinnan liikenneyhteyksista
puhutaan ja kirjoitetaan jatkuvasti. On
kaavailtu pergertietd ja tunnelia, jotta

Mitd paremmin tima asenne omaksutaan, sitd vahemman tarvitaan
saannostelya, rajoituksia ja kieltoja, ja hyvalld tahdolla voidaan kuitenkin
vammautuneet, vanhukset ja lapset ottaa kohtuullisesti huomioon. «

TIELEHTI 1/1971

turistit paasisivat tutustumaan ainutlaa-
tuiseen nahtavyyteen. Suomenlinnalaiset
sanovat vaatimattomasti, etta kunnolli-
nen lauttayhteys riittdd seka heille etta
kavijoille. - s

lTéisséi kaksi naennaisesti samanlaista Luoto, linna Ja Lo
mutta perusolemukseltaan tdysin vastak-
kaista esimerkkia ja niiden pohjalta kaksi
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Edelliseen voidaan pelkistetysti vastata,
ettd kussakin tapauksessa myos kielteiset
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Jalkimmaiseen vastaaminen on vaikeampaa
sen sisaltiman tunnelatauksen takia ja ehka
osaksi myos siksi, ettd seurannaisvaikutuksia
on vaikeampi arvioida. limeista kuitenkin on,
ettd kohdealueen olemuksen suojelemiseen on

kiinnitettava alusta alkaen paghuomio, ellei sita
ole kaupallistettu.Tallin vaikuttaa ratkaisevasti
ihmisen oma asenne.

Liiasta mukavuudenhalusta on tingittava niin
paljon, etta voi nauttia kulttuuriarvoista ja luon-
nosta tarvelemattd niitd esimerkiksi pyrkimalla
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ESITTELEMME YHTEISO)A, JOTKA TOIMIVAT TIE- JA LHIKENNEALALLA TAI
JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIATIENKAYTTAJIA.

TOIMITTANUT: Harde Kovasiipi KUVA: Suomen Kiertovoima ry

JATEKULJETUKSIIN TARVITAAN
LAAJAA JATOIMIVAA TIEVERKKOA

KIVO eli Suomen Kiertovoima ry pyrkii tekemaan jokaisen suomalaisen jatehuollosta
paiva paivalta sujuvampaa ja tehokkaampaa. Jatteet kulkevat pitkalti kumipyorilla,
joten toimiva tiesto on alan arjessa valttamattomyys.

uomen Kiertovoima ry on kuntien jateyhtioiden yhteistyo- ja
edunvalvontaorganisaatio, joka edistda asumisen jatehuoltoa,
kiertotaloutta seka kestavaa ja turvallista materiaalikierratysta.
Jateyhtioiden autokuljetusten maaraa ovat kasvattaneet
viime vuosina vauhdilla lisaantyneet erilliskerdysvaatimukset, joiden myota
yha useammalta kotipihalta kdydaan keradmassa lajitellut biojatteet, kar-
tonki-, lasi-, metalli- ja muovipakkaukset seka paperi ja sekajatteet. Oma
lukunsa ovat vield vaaralliset jitteet, remonttijitteet seka suuret jatteet
ja jate-erat, joita viedaan jiteasemille padosin asukkaiden omilla autoilla.
— Hyvakuntoiset, turvalliset tiet ovat kerdyksille valttamattomia.
Erilliskerayksissa kukin jatelaji on kerattava erikseen omalla jateautollaan.
Joillain alueilla kdytossa on myos monilokeroautoja, kertoo KIVO:n
toimitusjohtaja JUTTA LAINE-YLIJOKI.
— Kuljetusmatkaa jatteen syntypaikalta saattaa kertya satojakin kilo-
metreja, silld kalliita kasittelylaitoksia, kuten lajittelu- ja biokaasulaitoksia
ja jatevoimaloita ei luonnollisesti ole jarkevaa ihan joka paikkaan rakentaa.

VANHOJENTEIDEN JA UUSIEN
KAYTTOVOIMIEN HAASTEITA

Jatteita liikutellaan Suomessa tieverkolla seka pitkittdis- etta poikittaiskul-
jetuksina valtateilld, kaupungeissa, haja-asutusalueilla ja jopa yksityisteilla.
Lisaksi samalla tieosuudella voi huristella viikossa useita, kuormineen
noin 20 tonnin painoisia jateautoja.

Tama lisaa tieverkkoon ja tienpitoon kohdistuvia vaatimuksia, kun
samalla tiestod heikentavat alati kasvava korjausvelka seka vaihteleva
saat, kuten rankat sateet, voimakkaat lampatilanvaihtelut ja tulvat.

—Tienpidolta vaaditaan toimia, jos tielld on kelirikkoaikaan painora-
joituksia, mutta jatehuollon halutaan toimivan siita huolimatta. Usein juuri

mutta niihin liittyy tien paalla vield ratkaistavia kysymyksia.

— KIVO:n jasenyhtiot hankkivat jatekuljetukset kuntalaisille julki-
sella kilpailutuksella, ja talloin palveluntarjoajalta on mahdollista vaatia
kestavia kayttovoimaratkaisuja.Toisaalta kaasu- tai sahkoautojen kaytto
jatekuljetuksissa edellyttaa kattavia tankkaus- ja latausmahdollisuuksia
seka polttoaineen hairiotonta saatavuutta. Suomalaisen tieverkon tu-
lisikin tarjota mahdollisuudet eri kayttovoimaratkaisuille myos harvaan
asutuilla alueilla.

LIIKENNEYMPARISTONTAYTYY PALVELLA
KAIKKIA KULKIJOITA

Laine-Ylijoen mukaan hyvan liikenneympariston tunnusmerkkeja ovat

kaikenlaisen liikenteen ja kaikenlaisten kulkijoiden huomioon ottami-
nen seka lilkennereitiston kunnon ennakoiva seuranta ja korjaaminen.

— Saantelylla ja sopimisella voidaan rajoittaa tai mahdollistaa lii-
kennetta siten, ettd se toimii sujuvasti ja ihmiset seka ammattiliikenne
sopivat turvallisesti samoille teille. Lisaksi hyvalla suunnittelulla voidaan
varmistaa, etteivat kasvavat liikennemaarat haittaa teiden lahiston asu-
misviihtyvyytta.

Vaikka oma henkilokohtainen liikennemuisto ei ole ihan positiivi-
simmasta paasta, |0ytyy siitd jotakin huvittavaakin.

—Toissa kesana mokkitietimme alettiin korjata juuri juhannuksen
kynnyksella. Tie avattiin lahes 20 kilometrin matkalta ja sille tuotua
puolen nyrkin kokoista soraa tasoitettiin sitten koko heindkuu. Tielld
ajaminen rikkoi renkaat itseltani, puolelta suvulta seka kuulemma yli
100 muulta asukkaalta ja kesamokkilaiseltd. Tie valmistui elokuulla mok-
kilaisten lahtiessd, mutta sitd ennen tuli oltua asiasta yhteydessa seka
mokkikunnan tekniseen toimeen etta ELY-keskukseen. Niinpa renkaita
meni sitten myos paikalle tulleilta teknisen toimen viranhaltijoilta. «
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TIEYHDISTYKSEN JASENET JAYHTEISTYOTAHOT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

TOIMITTANUT: Henriikka Uusitalo

Tyota ilmaston, luonnon
ja ihmisten parhaaksi

lImastoasiantuntijan tyopaivat muodostuvat ilmastonmuutoksen hillintaan ja
sopeutumiseen seka aluekehittamiseen liittyvista tehtavista. Pohjois-Savon ELY-
keskuksen ilmastoasiantuntija Tapio Kettusen tyopoydalla on nyt muun muassa kestavan

tyomatkaliikkumisen kampanja.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen TAPIO KETTUNEN, toissa johtavana ilmastoasiantuntijana
Pohjois-Savon ELY-keskuksella ja vapaa-ajalla aktiivinen ulkoilmapalloilija.
Koulutukseltani olen energiatekniikan diplomi-insinoori.
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2.MITEN PAADYIT NYKYISEEN TYOHOSI?

Olen ollut energia- ja ymparistoalalla noin |5 vuotta. Olen saanut tyos-
kennelld niin energiateollisuuden, tutkimuksen kuin julkisen sektorin
tyotehtavissa. ELY-keskuksella avautui 2019 uusi ilmastoasiantuntijan
paikka, jota hain. Siirryin tehtavaan Kuopion kaupungin ymparistoasi-
antuntijan tehtavasta.

3. KUVAILE TAVALLISTATYOPAIVAASI.

Tavallinen tyopaivani sisaltad tehtavid, jotka liittyvat iilmastonmuutoksen
hillintaan, iimastonmuutokseen sopeutumiseen tai aluekehittamiseen.
Asiantuntijatehtavissa paivaani kuuluu yleensa valmistelu- ja projektiko-
kouksia, mutta my0s itsenaistd suunnittelu- ja kirjoitustyota.

Parhaillaan koordinoimme Pohjois-Savon ilmastonmuutokseen
sopeutumissuunnitelman laadintaa ja suunnittelemme kestavan tyo-
matkaliikkumisen kampanjaa. Tyoskentelen padosin Kuopiossa toimi-
pisteellimme Kallaveden aarella.

4.MIKA ON PARASTATYOSSASI?

Monipuolisuus, merkityksellisyys ja tiivis tyoyhteiso.Tyo on verkostotyotd,
jossa paasee kehittamaan ja toteuttamaan toimia ilmaston, luonnon ja
ihmisten parhaaksi.

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Haastavinta on tasapainoilu kaytettavissa olevan tycajan ja mielenkiintois-
ten uusien projektien valilla.Vuosien varrella olen oppinut priorisoimaan
tehtdvid paremmin.

6.MISSA NAET ITSESI 10VUODEN KULUTTUA?

Edelleen kirkkaan Kallaveden airell3, havainnoimassa 2020-luvun muu-
tosten seurauksia, hyvassa ja pahassa. Motivoituneena edelleen antamaan
omaa panosta kestavien yhdyskuntien rakentamiseksi. «



Per Sandberg.

KUVA: Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry

KUVA: Nurminen Logistics Oyj

SUOMEN
TIEYHDISTYS

SUOMEN KULJETUS JA
LOGISTIIKKA SKAL RY

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on nimit-
tinyt ARIELA SAKKISEN | 4. alkaen viestinnin
asiantuntijaksi seka kuusi kertaa vuodessa ilmestyvan
Kuljetusyrittaja-median toimituspaallikoksi.

Koulutukseltaan Sakkinen on filosofian mais-
teri, jolla on takanaan vahva kokemus strategisen
viestinndn kehittavista tehtavista, ja han on toiminut
pitkdan jarjestokentassa. Ennen SKAL ry:n palveluk-
seen siirtymista Sakkinen tyoskenteli freelancerina,
muun muassa toimittajana, kuvaajana seka viestinta- ja
kriisiviestintakonsulttina.

NURMINEN LOGISTICS OY]

Nurminen Logistics Oyj on nimittanyt PER SAND-
BERGIN yhtion hallituksen jaseneksi. Sandberg toimii
talla hetkelld Alfa Lavalilla tehtavassa Vice President
Operations, Head of Parts Distribution and Logistics.

Sandbergilld on laaja kokemus toimitusketjuista
ja logistiikasta seka syvillistd asiantuntemusta toi-
mitusketjustrategioiden kehittimisesta, muutoksen
johtamisesta ja toimimisesta monimutkaisissa, asiakas-
keskeisissa ymparistoissa. Aiemmin han on toiminut

johtotehtavissa kansainvalisesti tunnetuissa yrityksissa,

kuten Gambro, Papyrus ja Tetra Pak.

LVM

Liikenne- ja viestintaministerion lainsiadan-
tojohtajaksi on maaratty oikeustieteen toh-
tori KIMMO KIISKI ja strategiajohtajaksi
filosofian maisteri HANNA PERALA ajalle
1.4.2025-31.1.2028.

Kimmo Kiiski jatkaa tehtavissaan lain-
saadantojohtajana. Hanna Perild siirtyy stra-
tegiajohtajaksi ministerion liikennejarjestel-
mayksikosta.

FINTRAFFIC OY

Liikenteenohjausyhtio Fintraffic Oy:n yhtioko-
kous valitsi 8.4.2025 yhticlle uuden hallituksen.
Hallituksen puheenjohtajaksi valittiin aiemmin
hallituksen jasenena toiminut hallitusammat-
tilainen, varatuomari KAISA OLKKONEN.

Uusiksi hallitusjaseniksi valittiin JONAS
GEUST ja LASSE HEINONEN. Hallituk-
sen muina jasenini jatkavat MINNA BJORK-
MAN, KIRSINUOTTO,JANNE JAKOLA
ja TEEMU PENTTILA.

VUOSIKOKOUSKUTSU

Suomen Tieyhdistys ry:n vuosikokous pidetaan torstaina
5.6.2025 klo 13 alkaen Original Sokos Hotel Triplassa
os. Fredikanterassi 1 B, Helsinki.

Kokoustila sijaitsee Sokos Hotel Triplan 7. kerroksessa,

jonne kuljetaan hotellin hisseilla. Hissit |0ytyvat
vastaanoton (4. krs.) vieresta.

Kokoukseen pyydetaan ilmoittautumaan ennakkoon
osoitteeseen toimisto@tieyhdistys.fi 22.5.2025
mennessa kokousijarjestelyita varten. Ennen varsinaisen
kokouksen alkua jaetaan yhdistyksen ansiomerkit.




MITTAUKSIA JA TUTKIMUKSIA
KAIKILLE TEILLE

 Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

» Tiiveyden ja kosteuden mittaus Troxler-laitteella
 Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto

« Tormiysvaimennin ja liikenteenohjaukset

» Erikoiskuljetusreittien selvitykset ja tutkimukset

« Kantavuusmittaukset ennen huoltonostoja,
myos rakenteiden sulatukset.

Olemme mukana Yhdyskuntatekniikan
nayttelyssa Tampereella 14.-15.5.2025

West Coast Road Masters Oy | Hiekkakatu 45, 28130 Pori RO AL
Toimialue on koko Suomi MASTERS

Juha-Matti Vainio p. 0400 121 907, Sebhastian Bussman p. 0400 350 929,
Laura Puronaho p. 0500 611 412, Taito T:iihtinen p. 044 986 0635, roadeters'ﬁ
Eeva Puronaho p. 0440 611 412



