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PAAKIRJOITUS

KUVA: JYRI LAITINEN

Kaikki liikkuu
vaikka pysyisimme
itse paikoillamme

altion infra on perushyodyke, joka kuuluu meille kaikille ja jonka kunnosta olemme kaikki vastuussa. On vaarin kuvitella,
ettd esimerkiksi teitd tarvitsisivat vain ne, jotka ajavat omilla autoilla, joukkoliikennevalineilld, pyorilla tai kavelevat
pientareilla. Juuri kukaan ei el enaa rakennetun yhteiskuntamme ulkopuolella niin, etta tulisi toimeen ilman yhteisesti
rakennettua tieverkkoa riippumatta siita onko esimerkiksi omaa autoa kaytettavissa vaiko ei.

Kaupasta kotiin kannettu ruokakassi tai lounasruokalassa syoty salaattikulho ovat elinkaarensa aikana kulkeneet eri
liikennevilineilld ja niiden tuottamiseksi on liikuteltu erilaisia panoksia. Ihmiset ja koneet ovat liikkuneet ja rekat ovat kuljettaneet. Jokainen
rakennus, jossa olemme, on vaatinut rakennusaikanaan paljon ihmisten ja tavaroiden liikkumista. Ennen rakentamista on raaka-aineita
louhittu, kaadettu ja liikuteltu ja ihmiset ovat tehneet eri valmistusprosessien vaiheissa toitd ja samalla liikkuneet. My®s siihen, etta bitit
ja sahko liikkuvat tarvitaan paljon fyysista liikkumista, liikennevilineita ja teita.

Liikennevaylien ja erityisesti teiden merkitysta kaiken yhteiskunnallisen toi-

HYVIN PITKAN AIKAATEITA
PIDETTIIN KUNNOSSA, MUTTA
JOSSAKIN VAIHEESSA TEIDEN
ANNETTIIN RAPISTUA NYKYISEEN
ALENNUSTILAAN.

minnan mahdollistajana ei endd nahda. Huomio on siirtynyt itse liilkkumiseen
ja ajoneuvoihin. Kun tieverkkoa on ryhdytty aikoinaan rakentamaan, on infran
arvo ollut toinen, koska se on fyysisesti mahdollistanut paasyn yhdesti paikasta
toiseen. Kun perusyhteysvilit oli rakennettu, uudet tieyhteydet oikoivat mutkia
ja nopeuttivat liikkumista entisestaan. Kun valtion verkko saatiin verkkotasolla

riittavan laajaksi ja yksityistieverkko taytti puuttuvia yhteysvilej, ei investoinneilla
saavutettu enad samaa riemua. Rakennetun tieverkon kunnossapitiminen ei
saanut aikaan samaa euforiaa kuin uusien yhteysvalien rakentaminen aikanaan.

Hyvin pitkan aikaa teitd pidettiin kunnossa, mutta jossakin vaiheessa teiden annettiin rapistua nykyiseen alennustilaan. Kaviko niin,
ettd ymmarrys teiden kunnon merkityksesti koko yhteiskuntamme menestykselle katosi? Itsestaanselvyytend pidetyn tieverkon on
annettu rapistua ja on unohdettu, etti koko yhteiskunta on rakennettu liikkumisen ja teiden varaan. Jotta menestyisimme, on liilkkumisen
perusta eli itse likennevayla pidettava kunnossa.Vastuu tasta on kaikilla, likuimmepa itse tai emme. Meidan elinymparistomme fyysiset
rakenteet ja kdyttimamme hyodykkeet ovat likkuneet ja kdyttineet teitd joka tapauksessa.

Tieston ollessa kaikille valttamaton perushyodyke ja koko yhteiskuntaa pyorittava taustavoima, olisi ehka syyta pitaa se visusti valtion
hallussa ja miettid, miten sen avulla saadaan yhteiskuntaa kehitettya. Jos tieverkko annetaan esimerkiksi yritysten haltuun, yhteiskunta
menettdd keskeisen hyvinvoinnin ja menestyksen ohjauskeinon.

NINA RAITANEN
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AJANKOHTAISTA

Miten polttoaineen jyrkka hinnan nousu vuoden 2022
aikana on vaikuttanut yritykseesi?
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SKAL:IN KULJETUSBAROMETRI
ENNAKOI TAANTUMAA

nakoidaan kuljetusten kysynnan heikkenemista.

m Taysin samaa misld

Yli puolella niistd noin 600 yrityksests, jotka periti 14,3 prosentin nousussa vuositasolla.
vastasivat SKAL Kuljetusbarometriin, laski kan-

nattavuus kesan aikana. Kuljetusmaarat eivat

Taantuman torjumiseksi SKAL esittad My®s loppuvuodelle ennakoidaan kuljetusten

ammattidieselin kiirehtimista. Kuorma- ja kysynnan heikkenemista.

kehittyneet ennustetusti ja loppuvuodelle en- pakettiautoliikenteen  kustannukset ovat Lahde: SKAL

Vahdpaastoisten ajoneuvojen
hankintatukien hakuaikoihin muutos

Hallitus ehdottaa, ettd sahko- ja kaasukayttois-
ten paketti- ja kuorma-autojen hankintatukien
hakuaikoja pidennetian. Tayssahkokayttoisten
henkil6autojen eli tayssahkoautojen hankinta-
tukien ja henkildautojen muuntotukien ha-

kuukaudella, silla tukiin ei ole osoitettu
madrarahaa vuodelle 2023. Hakuaika paat-
tyisi 31.12.2022.

Lakiluonnoksen mukaan sahko- ja
kaasukayttoisten paketti- ja kuorma-auto-
vuoden 2024 loppuun saakka,silld hallitus on
osoittanut tukiin lisad rahoitusta. Nykyisen
lain mukaan pakettiautojen hankintatuen
hakuaika paittyy viimeistaan 31.12.2022 ja
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KUVA: Pixabay

kuorma-autojen hankintatuen viimeistaan
31.3.2023. Lain voimassaoloaikaa pidennet-

Lakiluonnos liittyy valtion vuoden
2023 talousarvioesitykseen ja kasitel-
lidn sen yhteydessa. Hallitus esittaa
rahoitusta sihko- ja kaasukayttoisten
pakettiautojen hankintatukeen ,5
miljoonaa euroa ja sihko- ja kaasu-
kayttoisten kuorma-autojen hankinta-
tukeen | miljoona euroa vuodelle 2023.

Lahde: Liikenne- ja
viestintaministerio



HALLITUKSEN ESITYS LVM:N
BUDJETIKSI 3,3 MILJARDIA
EUROA

Hallitus esittaa liikenne- ja viestintaministerion
hallinnonalalle 3,3 miljardin euron maarirahoja
vuodelle 2023. Liikenne- ja viestintaverkkoihin
esitetdan |,85 miljardia euroa, liikenteen ja
viestinnan palveluihin 828,5 miljoonaa euroa
seka hallintoon ja toimialan yhteisiin menoihin
656 miljoonaa euroa.

Liikenne- ja viestintaverkkojen maarara-
hoista valtaosa eli noin 1,29 miljardia euroa
kohdennettaisiin teiden, ratojen ja vesivaylien
perusvaylanpitoon.

Vaylanpidossa huolehditaan ensisijaisesti
verkosta, jonka liikennditdvyys on tirkeaa
elinkeinoeldmille sekd huomioidaan par-
lamentaarisen Liikenne 12 -suunnitelman
tavoitteet kestavyydestd, tehokkuudesta ja
saavutettavuudesta.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

TAYSSAHKOAUTOJEN
HANKINTATUELLE VAHVAT
PERUSTEET

Uusien autojen rekisterdinnit ovat vield ala-
vireisid, mutta komponenttipulan syvin alho
on ohitettu. Elokuussa rekisterditiin 7 113
uutta henkildautoa, mikd on 10 prosenttia
vahemman kuin viime vuoden elokuussa.Tana
vuonna uusia henkildautoja on ensirekisterdity
yhteensa 56 |19,joka on n.22 prosenttia va-
hemman kuin vastaavaan aikaan viime vuonna.
Tammi-elokuussa rekisteroidyista henki-
|Gautoista noin |5 prosenttia on ollut tayssah-
koautoja, kun tdyssahkoautojen osuus vield
viime vuonna oli noin 10 prosenttia.Tayssah-
koisten henkiloautojen hankintatukea koskeva
laki on ollut voimassa yhtjaksoisesti vuodesta
2018 suurin piirtein samansisaltoisena.
Tayssahkoisten henkiloautojen hankin-
tatuki on yksi valtioneuvoston fossiilittoman
liikenteen tiekartan avaintoimenpiteista. Kan-
nusteelle on suuri tarve, silla hintaero keski-
madraisen uuden bensiiniauton ja tayssahko-

auton vililld on edelleen noin 20 000 euroa.

Liikenteen sahkoistymisen nopeuttaminen on
tarkeimpia paastovahennystoimia.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

KUVA: Unsplash

YKSITYISTEIDEN VALTION-
AVUSTUKSIIN ESITETAAN
KOROTUKSIA

Asetusta yksityisteistd ehdotetaan muutet-
tavaksi. Jatkossa valtionavustusta yksityistien
parantamiseen voisi saada nykyista enemman.
Asetusmuutoksen tavoitteena on kannustaa
tiekuntia parantamaan ja korjaamaan yksi-
tyisteitd seka vahentda yksityisteiden korja-
usvelkaa. Toimiva yksityistieverkosto parantaa
huoltovarmuutta ja helpottaa muun muassa
kotimaisen puun kuljetuksia yksityisteiden
varsilta metsdteollisuuden ja energiatuotan-
non tarpeisiin.

Asetus yksityisteistd tdydentad yksi-
tyistielakia, ja siind saadetdan tarkemmin
muun muassa yksityistien rakentamisen seka
kunnossapidon valtionavustuksista, niiden
hakumenettelyistd sekd maksatuksista. Lii-
kenne- ja viestintdministerio pyytaa lausuntoja
asetuksen muuttamisesta 19.10.2022 men-
nessa. Muutokset tulisivat voimaan vuoden
2023 alusta.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Ajokorttiuudistuksella
ei juuri vaikutusta nuorten
onnettomuuksien maaraan

Vuoden 2018 ajokorttilain uudistuksen lii-
kenneturvavaikutusten tilastollinen analyysi
on valmistunut. Ajokorttilain uudistuksen ei
havaittu olennaisesti vaikuttaneen nuorten
liikenneonnettomuuksien kokonaismaaraan.
Ajokorttiuudistuksen jalkeen henkilvahin-
ko-onnettomuudet ovat vahentyneet edelleen
kaikissa ikaryhmissa.
Onnettomuustilastoissa ajokorttiuudis-
tuksen ei havaittu olennaisesti vaikuttaneen
| 7-vuotiaiden henkilévahinkojen kokonaismaa-
raan. | 7-vuotiaiden kuljettajien henkilovahin-
got esimerkiksi mopoilla ja moottoripyorilla

KUVA: Pixabay

ovat vahentyneet samalla kun henkilévahingot

henkilo- tai pakettiauton kuljettajina ovat li-
saantyneet.
Lahde: Traficom
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Joukkoliikenteelle myonnetty yli
100 miljoonaa euroa tukea

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on my6n-
tanyt 105 miljoonaa euroa joukkoliikenteen
valtionavustuksia 14 kaupunkiseudulle Suo-
messa.

Vuotuisen perusavustuksen lisaksi avus-
tusta on mydnnetty muun muassa lipputu-
lomenetyksiin, polttoaineen hinnannoususta
aiheutuneisiin kuluihin, ilmastoperusteisiin
toimenpiteisiin seka maankayton, asumisen ja
liikenteen (MAL) -sopimus-
ten mukaisiin joukkolii-

kennetoimenpiteisiin
seitsemalld seudulla.
Pddosa avustuk-
sista, noin 66 miljoonaa
euroa, kohdennetaan
koronasta aiheutuviin
lipputulomenetyksiin
sekd  polttoaineen
hinnannousun  takia
kohonneisiin  liiken-
nointikustannuksiin.

limastoperusteista valtionavustusta myon-
nettiin noin |9 miljoonaa euroa, josta padosa
kohdentuu puhtaan joukkoliikennekaluston,
erityisesti sahkobussien, kdyttoonottoon ja
liikennointiin. Lisdksi noin miljoona euroa
myonnetaan markkinointihankkeille, joilla
pyritaan edistimaan joukkoliikenteen kayttoa.

Lahde: Traficom

Liukkaudentorjunnassa TETRAn kalsiumkloridi - CC road® on
nopeavaikutteinen ja luotettava kotimainen tuote

KUVA: Shutterstock

Tehokas liukkaudentorjunta on térked osa tiestdn kunnossapitoa, se parantaa

liikenneturvallisuutta ja liséé liikenteen sujuvuutta. TETRA Chemicalsin tuottama

CC road® -livos sulattaa tehokkaasti esimerkiksi mustan j&éin ja kuuran.
CC road® - teiden ympdarivuotiseen kunnossapitoon.

ENNUSTE: LIIKENNE- JA
LOGISTIIKKA-ALAN
LIIKEVAIHDON VOLYYMI
KAANTYY LASKUUN

Palvelualojen Tyonantajat Palta ry:n
tuoreen ennusteen mukaan liikkenne- ja
logistiikka-alan liikevaihdon volyymi
kasvaa tdnd vuonna vajaat pari pro-
senttia ja kaantyy laskuun vuoden-
vaihteessa.Tyollisyys ei ole palautunut
alalla koronapandemiaa edeltaneelle
tasolle, eikd ensi vuodeksi ole kasvua
odotettavissa.

Paltan padekonomisti MARTTI
PYKARI ennustaa, ettd vuonna 2023
on odotettavissa noin yhden prosentin
lasku liikevaihdon volyymiin liikenne-
ja logistiikka-alalla. Han painottaa, etta
nakyma on kuitenkin niin epavarma,
ettd timanhetkinen ennuste perustuu
oletukseen, etta talouden notkahdus

Lahde: Palta ry

www.tetrachemicals.fi
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VAYLAT & LIIKENNE 2023

Liikenne ja vaylainfrastruktuuri - Vastuullisen toiminnan ja
hyvan elaman mahdollistajina

Tervetuloa alan huipputapahtumaan Vaylat & Liikenne -paiville
22.-23.3.2023 Hameenlinnan Verkatehtaalle!

Tule kuulemaan ja keskustelemaan

alan ajankohtaisista aikaansaannoksista
toimintaympariston muutoksista
liikennepolitiikan suunnasta
hankkeiden onnistumisista

kestavasta liikkumisesta

kestavasta infrasta
liikenneturvallisuudesta

tiedon hyédyntamisesta toiminnassa

O O O 0O O O O O

Tutustu kattavaan ohjelmaan osoitteessa https://vaylat-liikenne.fi

Viimeiset nayttelypaikat ovat myynnissa, varaa paikkasi.

TERVETULOA!

#vaylatjaliikenne23 www.vaylat-liikenne.fi




TIESTON MERKITYS

TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVA: Shutterstock

Toimiva tiesto pitaa
elinkeinoelaman

lilkkkeella

Suomi on harvaan asuttu ja pitkien etaisyyksien maa, joten myos elinkeinotoimintaa
harjoitetaan laajalti Hangosta lvaloon. Millaisia tarpeita yrityksilla on teiden ja liilkenteen
suhteen — ja kuunnellaanko niita tarpeeksi paatoksenteossa?
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uomen oloissa liikenneyhteyksien merkitys elinkeino-

elamalle on erityisen suuri ja konkreettinen. Tieverkon
kattavuuden lisaksi tirkeaa on teiden kunto, joka vaikuttaa
suoraan ihmisten ja tavaroiden liikkumisen sujuvuuteen
ja kustannustehokkuuteen.

Suomen Yrittdjien likennepoliittinen asiantuntija EMMA-STINA
VEHMANEN sanookin, etta toimiva tieverkko on yrittamisen elinehto
nyt ja tulevaisuudessa.

— Kuljetetuilla tonneilla mitattuna noin 90 % kaikista tavarakulje-
tuksista kulkee Suomessa teitd pitkin. Siksi hyvakuntoinen tieverkko
on keskeinen tekija tehokkaan logistiikan varmistamisessa. Kuljetusten
lisaksi yrityksille tarkeaa on henkilliikenne eli esimerkiksi tydmatkojen
turvallisuus ja sujuvuus.

— My6s tieverkon laajuus on kriittinen tekija. Yritykset ovat siita
monesti riippuvaisia erityisesti maa- ja metsitaloudessa, mutta myos
useilla muilla toimialoilla. Esimerkiksi matkailualan kasvumahdollisuuksien
kannalta on tarkeada, etta kaikkialla maassa on riittdva ja hyvakuntoinen
tiestd,Vehmanen jatkaa.

Suomen Yrittdjien saamassa palautteessa yritykset kokevat tieston

huonon kunnon vaikuttavan arkeensa etenkin Etela-Suomen ulkopuolella.

— Kaupungeissa ongelmana on paateiden ruuhkautuminen varsinkin
paakaupungin sisaantulovaylilla. Pahimmillaan huonokuntoinen tie estaa
liiketoimintaa, jos esimerkiksi raskailla ajoneuvoilla ei painorajoitusten
vuoksi paasta perille. Toisaalta panostuksilla tiestoon voidaan parantaa

yritysten toimintaedellytyksia. Konkreettinen esimerkki on hyvakuntoinen,
tasaisen matkanopeuden mahdollistava tie, joka vihentad polttoaineen
kulutusta ja kuljetusten paastoja, Vehmanen toteaa.

KATTAVATIEVERKKO TUKEE SAAVUTETTA-
VUUTTA, ELINVOIMAA JATEHOKKUUTTA

Myos Keskuskauppakamarin johtava liikenne- ja elinkeinopolitiikan
asiantuntija PAIVI WOOD korostaa tieverkon ja infran merkitysti
laajassa maassa.

— Kattavalla tieverkolla saadaan saavutettavuutta eri alueille. Usein
infrasta keskusteltaessa unohtuu, etti silld on todella suuri merkitys
alueiden elinvoimalle ja sielld toimiville yrityksille.Tavaroiden ja tuotteiden
on liikuttava, ja tietyilld teollisuudenaloilla esimerkiksi raaka-ainekulje-
tuksia taytyy tehda hyvinkin pienia teitd pitkin. Onneksi tieverkkomme
on jo nykyisellddn aika laaja suhteessa vaestopohjaan.

Laajankin tieverkon kaytettavyys on kuitenkin kiinni sen yllapidosta.
Wood huomauttaa, etta tieston kunto vaikuttaa suoraan yritysten mah-
dollisuuksiin suunnitella kuljetusreittejaan jarkevasti niin aikataulujen,
kustannusten kuin ymparistonkin kannalta.

— Kun tiet ja sillat paasevat huonoon kuntoon, joudutaan esimerkiksi
painorajoitusten vuoksi kdyttamaan aikaa ja kustannuksia lisdavia kierto-
teitd. Samalla fyysinen saavutettavuus vaikuttaa tietysti myos yrityksille
sopivan tyovoiman saatavuuteen.
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Mikko Mantyniemi

KUVA

Emma-Stina Vehmanen, Suomen Yrittajat.

KAUPAN ALA PALVELEE
ASIAKKAITAANYMPARI MAATA

Kaupan liiton edunvalvontajohtaja SIMO HIILAMO toteaa, ettd
tiestolld on kaupan alalle suuri merkitys, silld sen kuljetukset kulkevat
pitkalti kumipyorilla.

— Kauppa palvelee kaikkia suomalaisia ympari maata, ja tekninen
kauppa pitaa puolestaan teollisuuden pyorit pyorimassa. Toimivat ja
kattavat maantieyhteydet ovat alan yrityksille erittin tarkeita.

— Myos tieverkon kunto on toimialalle tirked asia, silld kaupan
logistiikka on tarkkaan suunniteltu ja aikataulutettu. Teiden kunto vai-
kuttaa suoraan kaupan kuljetuskaluston kuntoon ja yllapitokuluihin seka
toimitusaikaan. Lisaksi kaupan asiakkaat tarvitsevat toimivia tieyhteyksia
niin kaupungeissa kuin haja-asutusalueilla.

AKUUTTEJA HAASTEITA KOTIMAASSA JA
KANSAINVALISISSA YHTEYKSISSA

Tilld hetkella liikenteeseen ja tiestoon kohdistuu pitkittyneiden rahoi-
tusongelmien lisaksi uusia paineita ja ratkaistavia kysymyksia.

—Akuuteimmat haasteet ovat polttoaineen hinnasta johtuva kulje-
tuskustannusten nousu, paastojen merkittava vihennystarve seka kasvava
korjausvelka. Korjausvelan osalta tilanne vain pahenee rahoituksen puut-
teiden vuoksi. Seuraavissa hallitusneuvotteluissa tulee sopia sitoutumisesta
riittavaan rahoitustasoon, jotta korjausvelka saadaan kaannettya laskuun,
Emma-Stina Vehmanen sanoo.

My®s Paivi Wood ja Simo Hiilamo nakevat akuutteina haasteina
liikenteen kohonneet kustannukset, tieston korjausvelan ja liikennein-
vestointien alhaisen tason.VWWood nostaa esiin my6s laajemmin Suomen
logistiseen sijaintiin liittyvan kysymyksen.

— Venijan aloitettua hyokkayssodan sen ilmatila meni
kiinni.Taman seurauksena Helsinki-Vantaan asema idin ja
linnen solmupisteena heikentyy ainakin hetkellisesti, ja
Suomi uhkaa ajautua Euroopassa paateasemaksi.Tama
on iso asia, eikd pelkastidn Aasian lentojen vuoksi.
Vaikka sota loppuisi heti huomenna, olisi pakotteista
luopuminen hidas ja hankala prosessi, joten niiden
vaikutukset nakyvat pitkaan.

—Suomen logistiseen sijaintiin vaikuttavat myos rai-
deyhteydet. Ruotsissa on tehty jo pitkilla aikavlilla suuria
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Paivi Wood, Keskuskauppakamari.

KAUPPAA
KYLLA KUULLAAN,
MUTTA EI AINA
KUUNNELLA.

Elmo Eklund

KUVA

Simo Hiilamo, Kaupan liitto.

raideinvestointeja, ja eteldn suunnalla rakennetaan Rail Baltica -yhteytta.
Uhkana on, ettd jadmme tassa suhteessa lahtotelineisiin, kun muualla
trimmataan koneistoja huippukuntoon,Wood jatkaa.

Lisad paineita tuovat lilkenteen viherryttiminen ja paastovahennykset,
jotka tulevat koskemaan jokaista liikennemuotoa. Tieliikenteen osalta
Wood nikee haasteena erityisesti sen, miten raskas likenne saadaan
vihreammaksi.
polttoaineita, joita tarvitsevat myos lentoliikenne ja merenkulku. Raa-
ka-ainepohja on kuitenkin rajallinen. Siksi kysymys kuuluukin: miten
puolitamme liikenteen paastot tavoitteiden mukaisesti vuoteen 2030
mennessa silld tavoin, ettei yritysten kilpailukyky karsi?

KORJAUSVELKAA RIITTAA SEKA RAITEILLA
ETTA MAANTEILLA

Kun rahaa on rajatusti, joudutaan liikennepuolellakin tekemadan valintoja
raide- ja tielilkenteen investointien suhteen. Emma-StinaVehmasen mie-
lestd Suomen oloissa on kuitenkin valttamatonta pitaa huolta tieverkon
toimivuudesta.

—Talld hetkelld seka kansallisen etta EU-tason liikennepolitiikan
suuntaus on, etti rahoitusta ohjataan raiteisiin teiden kustannuksella.
Paastovahennysten vuoksi on jarkevaa parantaa raideliikenteen edelly-
tyksia, mutta tieliikenne on Suomessa nyt ja jatkossakin elinkeinoelamalle
olennaisin liikenteen muoto. Siksi tieston korjausvelan vahentimiseen
ja tarvittaviin investointeihin on saatava riittavat resurssit.

Simo Hiilamo toteaa, etteivat junakuljetukset sovellu nykyisellddn
kaupan alan tarpeisiin.

— Raideliikenne ei tilld hetkelld ole varteenotettava vaihtoehto.

Ongelmana ovat aikataulut, junakalusto ja raideverkoston puut-
teellinen kattavuus.

PaiviWood ei halua asettaa eri likennemuotoja kes-

kenaan kilpasille vaan toteaa, etta kaikkia niitd tarvitaan.
— Olipa kyseessa sitten raide, tie, lento tai meri,
meidan taytyy miettia kokonaisuutta ja Suomen etua.
EU-komissiolta tulee pian iso lainsaadantopaketti, jossa
tahtotilana on tavaraliikenteen viherryttiminen ja
kuljetuksien siirtiminen raiteille ja vesiliikenteeseen.
Suomessa timan suhteen ongelmana on kova kapasi-
teettivaje. Niin kauan kun emme pysty laittamaan raiteita

Marjo Koivumaki

KUVA



ja teitd kuntoon, on korjaaminen molemmissa vain paikkaa paikan paille
laittamista.

HYVAT SUUNNITELMAT UHKAAVAT JAADA
TOTEUTUMATTA

Vehmanen,Wood ja Hiilamo pitavat vuonna 2021 julkistettua Liikenne
12 -suunnitelmaa hyvina askeleena kohti jarjestelmallisempaa likenteen
kehittamista. Toisaalta he kaikki ovat myos pessimistisid suunnitelmien
toteutumisen suhteen.

— Liikenneverkkoa tulee kehittaa pitkajanteisesti eikd toiminnan
suunta saa vaihdella rajusti vaalikausittain. Tamanhetkiselld rahoitus-
tasolla ei eduskuntapuolueiden yhdessa sopimaa suunnitelmaa pystyta
kuitenkaan toteuttamaan,Vehmanen sanoo.

—On hyva, etti Liikenne 12 -suunnitelma tehtiin, mutta valitettavasti
rahoitus on ollut riittdimatonta sen toimeenpanoon, Hiilamo jatkaa.

— Valitettavasti liikenne on aina liian helppo kohde leikata. Tulee
mieleen, etta olisiko rahoitukseen keksittivd uusia keinoja. Jos valtion
budjetti ei salli kansallisomaisuuden ylldpitoa tai investointeja uuden
tekemiseen, ehka pitaisi alkaa miettid kokonaan uudenlaisia rahoitus-
malleja, Wood pohtii.

Vehmanen nakee liikenteessa kuitenkin myos positiivista kehitysta.

— Uskon, etta teknologinen kehitys muuttaa liikennetta nopeasti seka

kayttajien ettd ympariston kannalta huomattavasti parempaan suuntaan.
Esimerkiksi vahapaastoisten autojen maira teillimme kasvaa nopeasti.

Y =

www.tieyhdistys.fi

SEURAA ILMOITTELUA

Pitdd vain varmistaa, ettd niiden tarvitsema lataus- ja tankkausverkosto
palvelee riittavan kattavasti sekd henkildautoliikennetta ettd raskaampaa
ammattiliikennetta.

AKTIIVISUUS KANNATTAA NIIN KOTIMAASSA
KUIN EU:N POYDISSAKIN

yleisesti varsin hyvin, mutta toki parantamisen varaakin aina |oytyy.

—Kauppaa kylla kuullaan, mutta ei aina kuunnella, lohkaisee Hiilamo.

Vehmanen toteaa, ettd vuorovaikutusta yritysten kanssa tulisi edel-
leen lisata.

— ELY-keskusten, Vayldn ja muiden tahojen on tirkeaa kuunnella
yrityksiakin kriittisista tienpidon hankkeista, jolloin rahoitusta osataan
suunnata niille tarkeisiin kohteisiin. Kansanedustajat ovat usein kiitettavan
aktiivisia omien alueidensa tiehankkeissa, joten yritysten kannattaa olla
ahkerasti yhteyksissa poliittisiin paattéjiin.

Wood muistuttaa kuitenkin, ettd iso osa liilkenteen lainsaadannosta
tehdaan Brysselissa, josta tulevat direktiivit ja asetukset maarittavat
myos suomalaisyritysten toimintaymparistoa.

— Siksi meidan tulisi tarttua aiemmin kiinni tuleviin kysymyksiin seka
tuoda esiin erityistarpeitamme ja niiden mukaisia ehdotuksia.Voisimme
lisata Suomen vaikuttavuutta, kun emme sano asioihin vain 'ei’, vaan
esitimme niihin myos ratkaisuja. ©

KIERTUE 2023

Ti 14.2. Seinajoki
Ke 15.2. Tampere
To 16.2. Kankaanpaa

Ti 21.2. Joensuu
Ke 22.2. Kuopio
To 23.2. Jyvaskyla

Ti 14.3. Lappeenranta
Ke 15.3. Mikkeli
To 16.3. Lahti

Ti 28.3. Espoo
Ke 29.3. Turku

Ti 4.4. Oulu
Ke 5.4. Rovaniemi
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Polttoaineen kulutus

ja

aas

tot ovat monen
exkijan summa

Erilaiset tie- ja liilkenneolosuhteet vaikuttavat merkittavasti polttoainetalouteen ja
liilkenteen paastoihin. Naita vaikutuksia voidaan tutkia muun muassa simuloinneilla,
jotka tuottavat arvokasta tietoa liikennejarjestelman ja teiden suunnitteluun.

ykyinen tieliikenne toimii
valtaosin polttomootto-
rien voimalla. Autoalan
tiedotuskeskuksen mu-

kaan kotimaan liikenne
kulutti vuonna 2021 energiaa polttoaineina
170 000T) (47 TWh),joka oli noin 15,5 % ko-
konaisenergiankulutuksesta. Moottoribensiinia
kaytettiin noin 47 PJ (1,3 milj.t), dieselpoltto-
aineita noin 88 PJ (2,6 milj.t) ja muita poltto-
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aineita yhteensa noin 17,5 PJ. Henkil6autojen

osuus polttoaineiden kaytosti oli noin 60 %.

Tulevaisuudessa  polttomoottoreiden
kaytto vahenee uusien kayttovoimien, kuten
sahkon ja vedyn, yleistyessa. Muutos on kui-
tenkin suhteellisen hidasta, eivatka sahkokayt-
toisetkaan ajoneuvot ole energiantuotannon
osalta paastottomia. Ja vaikka tulevaisuuden
polttoaineet olisivat puhtaita, niin ilmaisia ne
eivat ole. Naistd syistd energiankulutusta on

viahennettava edelleen muun muassa tietek-
nisin keinoin.

PAASTOT VAIHTELEVAT
SUURESTI ERI AJO-
TILANTEIDEN MUKAAN

Liikenne on pienpolton ja teollisuuden paasto-
jen ohella suurimpia hiukkasmaisten ja kaasu-
maisten padstojen lahteitd. Etenkin taajamissa ja



vilkkaiden teiden varsilla on hiukkasten ja typen
oksidien pitoisuus merkittavasti kohonnut.

Noin 60 % hiukkaspaastoista tulee energi-
antuotannosta ja noin 25 % liikenteesta (Syke
2019). Liikenteen lahipaastoista arvioidaan
pakokaasuperiisiksi 14 %. Muita lhipaastoja
syntyy arvioiden mukaan jarruista |2 %, ren-
kaista 35 % ja tienpinnasta 39 %.

Pakokaasupaastoihin vaikuttavat eniten
erilaiset ajotilanteet, kuten tyhjakaynti, ajo,
kiihdytys ja jarrutus. Paastojen ehkaisemiseksi
tulisi ajo-olosuhteiden mahdollistaa mahdol-
lisimman tasainen ajo.

Kuvasta | nahdain, ettd esimerkiksi
hiilimonoksidin osuus kulutetusta polttoai-
neesta on tasaisessa ajossa minimissaan, mutta
muissa tilanteissa moninkertainen.Vastaavasti
hiilivetypadstojen osuus kasvaa erityisesti
jarrutustilanteissa ja typen oksidien osuus
ajossa seka kiihdytyksessd. Huomattavaa on,
ettei ajotilanne juurikaan vaikuta hiilidioksidin
osuuteen kulutetusta polttoaineesta.

KULUTUKSEEN VAIKUTTAVIA
TEKIJOITATIESSA JATIEN
PAALLA

Polttoaineen kulutuksen ja paastojen maard
riippuu tie- ja liikenneolosuhteista, ajoneu-
vosta ja sen kayttovoimasta seka ajotavasta.
Vaylavirastoa koskevaan lakiin sisaltyy velvoite
jarjestaa tie- ja likenneolosuhteet siten, ettd ne

Hiillimonaksidipdastét (CO

mahdollistavat mahdollisimman taloudellisen
liikenteen. Energia- ja ilmastoasioissa onkin
saatu aikaan konkreettisia energiansaasto-
toimenpiteitd, mutta Vaylaviraston
mukaan toimijoilla on puutetta
kootusta vaikuttavuustiedosta,
arvioinnin tyokaluista seka
hyvistd esimerkeista.

Seka ajo- ja kuljetus-
talouden ettd ympariston
nakokulmasta on tarkedd
luoda liikennejarjestelma,
jossa polttoaineita kuluu mah-
dollisimman vahan.Tiehen liittyvia
kulutukseen vaikuttavia tekijoita ovat
tien kapasiteetti ja nopeusrajoitus, tien geo-
metria ja kunto seka liikenteen ohjaus.

Tien geometriaa hallitaan makisyyden
ja kaarteisuuden avulla ja kuntoa puolestaan
uraisuuden, epatasaisuuden, vaurioituneisuu-
den ja pintakarkeuden avulla.

Geometriassa merkittavin tekija on ajo-
neuvon massan, tien pituuskaltevuuden ja maan

vetovoiman mukaan maaraytyva makivastus.

Seuraavaksi merkittavin on vierintavastus, jo-
hon vaikuttavat ajoneuvon painon, rengaspai-

neen ja ajonopeuden lisaksi tien epatasaisuus.

Tierakenteen jaykkyys vaikuttaa raskai-
den ajoneuvojen vierintavastukseen. Muun
muassa USA:ssa on tutkimuksissa havaittu
kulutuksessa betonipaillysteilld ja taipuvilla
asfalttipaallysteilld eroa noin 5 %. Suomessa

) vs, ajotilanne

TIERAKENTEEN
JAYKKYYSVAIKUTTAA
RASKAIDEN
AJONEUVOJEN
VIERINTAVASTUKSEEN.

ei betonipallysteita juuri ole, mutta asfaltti-
paillysteidenkin keskindista kantavuusvaihtelua
tulisi tutkia enemman.
Myos ilmanvastus on tavallaan
ajonopeuden kautta tietekij, koska
se on henkildautoilla vierinta-
vastusta suurempi noin yli 80
km/h nopeuksilla. Raskailla
ajoneuvoilla vastaava nopeu-
den raja-arvo on kaytannon
nopeuksia ylempang, jolloin
ilmanvastusvoima on  vierin-
tavastusvoimaa pienempi. Vie-
rintdvastus on huonosti kantavilla
asfalttiteilld suurempi kuin hyvin kantavilla.

PAREMPAAVAIKUTUSTIETOA,
PAREMPIATYOKALUJA JA
ESIMERKKEJA

Destia seka suunnittelu- ja konsultointiyritys
WSP tekivat syksylla 2021 SKAL:n tilaaman
tutkimuksen, jossa selvitettiin tie- ja likenneolo-
suhteiden vaikutuksia raskaiden ajoneuvojen
polttoaineen kulutukseen.Tarkasteltavia muut-
tujia olivat muun muassa liikenteen sujuvuus,
ohikulkutiet, ruuhkat, valo-ohjaus, paikalliset
nopeusrajoitukset seka tien makisyys ja kun-
nossapito. Tutkimuksessa hyodynnettiin ajoko-
keiden lisaksi ajoneuvosimulointia, jossa muu-
tokset voidaan rajata juuri haluttuihin tekijoihin.
Seuraavassa pari poimintaa tutkimuksista.

Hiilivetypdistit (HC ppm) va, ajotilanna
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Kuva |. Polttomoottorikayttoisen ajoneuvon palamistuotteet eri ajotilanteissa.
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Lahden lapikuliutie - nopeusprofill

D el

Lahden ohikulkutia - nopeusprafiil

Kuva 2. Lapi- ja ohikulkutien matka-aikaprofiilit. Lapiajossa pysahdyttiin likennevaloihin menomatkalla 4 kertaa ja paluumatkalla 6 kertaa.

Case |: ohikulkutien vaikutukset

Esimerkissa (kuva 2) tutkittiin ohikulkutien
vaikutusta 9-akselisen ajoneuvoyhdistelman
ajoaikaan ja polttoaineen kulutukseen. Ajokoe
eteni samasta lahtopisteesta sekd kaupungin
lapi ettd ohikulkutietd pitkin samaan tulo-

> VALTRA & FMG
Lahimman myyjan.yhteystiedot
www.valtrafi. » o *

v 7 U YEARS

pisteeseen. Kaupungin lapiajo kesti liiken-
nevalopysahdyksineen |8 minuuttia, mutta
ohikulkutielld ja tasaisella nopeudella aikaa
kului 'l minuuttia. Sadstoa oli matka-ajassa
40 % ja polttoaineen kulutuksessa 30 %. Myos
samojen reittien simuloinnissa saatiin vas-
taavia tuloksia.

Saastot riippuvat paljon siitd, kuinka mo-
niin lilkennevaloihin joudutaan pysahtymaan.
Testitilanteessa lapiajo oli yllattavan sujuvaa,
joten toisissa tilanteissa ohikulkutien hyodyt
voivat olla vielakin suuremmat.

Toisin kuin simuloinnissa kaytannon
ajotilanteessa ei voida pysahtya kaikissa lii-




Fistekohtaisen nopeusrajoituksen aiheuttama PA-kulutusliss
perustilanteeseen (=80 kmyh) verrattuna
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Mopeusrajoitusprofiili

Kuva 3. Simuloinnin tuloksissa polttoaineen kulutus oli sitd suurempi, mitd alemmas alin nope-

usrajoitus asetettiin.

kennevaloissa vaan ainoastaan niissa, joissa
ohjaus on punaisella.

Case 2: pistekohtaisen
nopeusrajoituksen vaikutukset

Esimerkissa (kuva 3) ajettiin simulaattorilla
50 tonnin puoliperavaunullisella yhdistelmall
maen ja notkon (korkeuseroa 14 m) sisaltavaa
1,5 km:n tieosuutta. Notkossa liittyman koh-
dalla nopeusrajoitus 80 km/h laski 500 metrin
ajaksi arvoon 60 km/h ja palautui arvoon 80
km/h. Simulointien mukaan pistekohtaisen
nopeusrajoituksen poisto saastdisi ajoaikaa
21 % ja polttoainetta 34 %.

Toisessa kokeessa simuloitiin vanhan ja
mahdollisen uuden paillysteen epatasaisuu-

den vaikutuksia polttoaineen kulutukseen.

Paallysteen uusiminen tuotti saastoa ajono-
peudesta riippuen 4-10 %. Kolmannessa si-
mulointikokeessa poistettiin tieosuudelta 14

LAHTEET

* https:/lwww.aut fi/tilastot

metrin notkokohta (esim. eritasoristeykselld),
jolloin ajoaika lyheni 21 % ja polttoaineen
kulutus vaheni 40 %.

Liikenteen polttoaineen kulutus ja sen
tuottamat paastot riippuvat useista eri tekijoista.
Energian kulutusta on aina tarpeen vahentaa. Eri
toimenpiteilld on erilaisia vaikutuksia.Yksittaiset
tilanteet voivat olla hyvinkin uniikkeja.Yksistaan
erilaisia tie- ja likenneolosuhteita on paljon.
Resurssien kayton maksimoimiseksi toimen-
piteiden vaikuttavuus tulisi tietda. Case-tilan-
teet paljastivat, ettd polttoaineen kulutukseen
vaikuttavia tekijoitd on paljon. Vaikutustietoa
voitaisiin parantaa esim. simulointimenetelmin.
Niilla olisi mahdollista tuottaa tarvittavaa tietoa
tilanteeseen kuin tilanteeseen. Vaikutustietoa
voitaisiin tuottaa simuloimalla esimerkiksi vai-
kutustietokirjaston tai -tietokannan muodossa,
josta sitten olisi mahdollista poimia vaikutus-
tietoja kuhunkin tarpeeseen. Tie paremman
vaikutustiedon hankkimiseen on avattu. *

* Saad Abo-Qudais £ Hani Abu Qdais: Performance evaluation of vehicles emissions
prediction models. Clean Techn Environ Policy (2005) 7: 279-284.
* Mikko Happo, Jari Hosiokangas, Toni Keskitalo: Tieliikenteen eri kayttovoimien ja

polttoaineiden lahipaastot ja niiden haitalliset vaikutukset. Vaihe 2. Henkil6autojen

muuttuvien |ahipaastojen terveyshaitat. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia | 1/2020.

* Rasmussen, R.O,; Resendez, Y.A;; Chang, G.K.; and Ferragut, T.R., Concrete Pavement

Solutions for Reducing Tire-Pavement Noise. Center for Portland Cement Concrete

Pavement Technology, lowa State University. Ames, |A.2004.
* Jorma Mantynen, PerttiVirtala, Markus Pajarre, Jarkko Rantala, Riku Huhta: Kuorma-au-

tokuljetusten energiankulutuksen ja hiilidioksidin vahentaminen tie- ja liikenneteknisin

toimenpitein. Helmikuu 2022.
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endjan hyokkays Ukrainaan tapahtui bitumin valmistuk-

sen ja paillystystoiden suunnittelun kannalta huonoim-

paan mahdolliseen aikaan. Normaalisti 6ljynjalostajat

valmistavat bitumia varastoihin helmi-maaliskuussa

varautuen paillystyskauden alkuun, joka alkaa nailla
leveysasteilla porrastetusti maalis-toukokuussa.

Sodan alku helmikuussa seurauksineen aiheutti tuotantoon ma-
teriaalivirtojen uudelleen suunnittelua ja viiveitd. Nama heijastuivat
monilla markkinoilla tuotteiden tilapaisind loppumisina tai toimitus-
viiveind paallystyskauden aikana. Nynas ilmoitti viikko sodan alettua
pysdyttavansa kaikkien venaldista ja valkovenildista alkuperaa olevien
materiaalien hankinnat. Se osaltaan vaikeutti tuotantoamme ja nosti
myos vaihtoehtoisten materiaalien hintaa saatavuuden hankaloiduttua.
Pidemmat kuljetusmatkat aiheuttivat osaltaan viivetta toimitusketjuun.

KUSTANNUSTEN NOUSU ON OLLUT
PAALLYSTYSALALLA MERKITTAVAA

Asfaltin valmistaminen on energiaintensiivistd materiaalin tarvitseman
lammon vuoksi. Bitumin valmistaminen, eli 6ljyn jalostaminen, tapahtuu
korkeissa limpatiloissa. Valmista tuotetta kuljetetaan ja varastoidaan
150160 asteen lampotiloissa, mika vaatii koko toimitusketjun osalta
merkittavat maarat energiaa.

Oljyn ja kaasun hintojen nousu on merkittavisti lisinnyt kustannuksia.
Yhdysvaltain dollarin vahvistuminen on osaltaan vauhdittanut kustannusten
nousua, koska oljytuotteiden kauppaa kdydaan maailmanmarkkinoilla
Yhdysvaltain dollareilla. Sodan vuoksi volyymeja taydentavien raaka-aine-
ja tuotekuljetusten pidentyneet matkat ovat lisanneet tuotteiden hintaa.

Kaikilla nilla tekijilla on ollut vaikutusta siihen, etta paallystimiseen
budjetoidut varat loppuvat kesken, eikd Suomessa voida paillystaa niin
paljon teitd kuin olisi tarpeen. Osaltaan varoja kdytetdan paallysteiden
korjaamiseen menetelmilla, joiden lopputulokset eivit ole riittavan pitka-
ikaisia ollakseen kustannustehokkaita.

Parin viime vuoden aikana paillystysalalla on Suomessa tapahtunut
merkittavia muutoksia. Ehka merkittavin muutos Suomen asemaan eu-
rooppalaisilla bitumimarkkinoilla on, ettd kaikki tadlla kaytettava bitumi
on kevaasta 2021 lahtien tuotu ulkomailta.Vield kymmenen vuotta sitten
Suomessa oli kaksi 6ljynjalostamoa, jotka pystyivat valmistamaan bitumia.
Nynas kayttaa Suomessa edelleen Naantalin jakeluterminaalia bitumin jakeluun,
ja bitumi laivataan Naantaliin Nynasin jalostamoilta, padasiassa Ruotsista.
Sodan alkamisen jalkeen USA ja EU ovat asettaneet pakotteita venalaisille
tuotteille, ja vahitellen ndma pakotteet ulottuvat myos oljytuotteisiin.

Tama merkitsee sita, ettd Suomeen tuotavan bitumin hintaan toden-
nakoisesti tulee kuljetusten pitenemisestd johtuen korotuksia. Samoin
kuljetuskapasiteetti voi ajoittain kauden aikana olla rajoitettua, koska
kilpailemme samoista laivoista muun Euroopan kanssa. Lisaksi Suomen
paallystyskausi on Euroopan lyhyin ja intensiivisin olosuhteistamme joh-
tuen, ja taten myos herkka kuljetusten hairioille paillystyskauden aikana.

Nynasin bitumi tulee yhtion jalostamoilta, jotka ovat padosin Ruotsissa.

ALATARVITSEE PITKAJANTEISYYTTA

Kaikki alan toimijat ja teiden kayttajit ottivat positiivisesti vastaan
Liikenne 12 -ohjelman, jossa luotiin pidemman aikavalin suunta maan-
tieverkon kunnon ylldpidolle.Viime vuosien paallystysmaarat ovat hei-
telleet 18004000 kilometrin vilimaastossa, vaihdellen melko paljon
jopa perittaisten vuosien valilla.

Pidemman aikavalin suunnitteluhorisontti loisi yrityksille mahdolli-
suuden suunnitella toimintaa, menetelmia, investointeja ja resurssointia
kestavammin.Tana vuonna niin sanottujen valtion kohteiden vuotuinen
paallystysmaara on noin 2300 kilometria.

Maantieverkkomme korjausvelan maaraa on julkisuudessa arvioitu
1,6 miljardin euron suuruiseksi.Velan kasvun pysdyttimiseksi vuodessa
tarvitsisi paillystad noin 4000 kilometria, mihin olemme padsseet vii-
meisen |0 vuoden aikana kerran: vuonna 2020.

Paallystysmaarien suuri vaihtelu aiheuttaa yrityksissa tarvetta va-
rautua korkeaan kysyntaan suuremmilla resursseilla, jotka ovat monesti
taloudellinen rasite, jos markkinan koko pienenee.Vastaavasti akillinen
paallystysmaarien kasvattaminen on ongelma, jos kalustoa joudutaan
hankkimaan nopeasti enemman.

Jos jo ennestidan alhaiseksi ilmoitettu rahoitus pysyy suunnitellulla
tasolla, on nykyiselld kustannustasolla vuoden 2023 paillystysmaariin
tulossa merkittava pudotus timanvuotisesta. Lisarahoituksella suunni-
telmia voidaan vield muuttaa.

MITEN PIDETAAN SUHDANNEVAIHTELUISTA
KARSIVAN ALAN TYONTEKIJAT?

Olemme viime vuosina useissa yhteyksissa keskustelleet paillystysalalla
tulevaisuuden haasteista, joista yhtena merkittavimmista on pidetty alan
alhaista houkuttelevuutta seki osaajien ja tekijoiden saamista alalle. Lisaksi
on tullut uusi haaste: miten pidetdin alalla jo olevat toissa?

Koronapandemia osoitti Suomessakin, etta kun tyontekijat vaih-
tavat alaa epavarmuuden tai lomautusten vuoksi, muutos saattaa jaada
pysyvaksi. Pitkaan hyvand tyonantajana pidetty ala ei enda valttamatta
houkuttele takaisin, jos joudumme lomauttamaan tai irtisanomaan osaajia
markkinan suurien heilahteluiden vuoksi.

Voimakkaasti kausiluonteinen ty6 ei ehka enaa kiinnosta tyontekijaa,
joka on ehtinyt tottua saannolliseen tyorytmiin ja vakauteen toisella alalla.
Vaikka alalla on otettu digiloikkia ja kehitetty toimintaa, tarvitsemme
osaajia kaikille organisaation tasoille. Liikenne 12 -ohjelman pitkajanteisyys
luo talle pohjaa, mutta meidan on saatava ohjelma myos kaytantoon ja
rahoitus riittavalle tasolle.

Suomen piillystettyjen teiden saattaminen parempaan kuntoon on
erittdin tarkedd koko maalle. Suomalainen elinkeinoelama on riippuvainen
teidemme kunnosta ja vilityskyvysta. Se on osa kilpailukykyamme. ¢

Kirjoittaja on Nynas Oy:n toimitusjoh-
taja sekd Suomen ja Baltian myyn-
tijohtaja. Nynas on 1928 Ruotsin
Nyndshamnissa perustettu 6ljy-yhtio,
jonka pddkonttori on Tukholmassa.
Yhtion pddtuoteryhmind ovat naftee-
niset erikoisdljyt ja bitumi. Nafteenisia
dljyjd kdytetddn sdhkdlaite-, auto- ja
rengasteollisuudessa sekd monien
pdivittdistavaroiden valmistuksessa.
Bitumin ensisijainen  kdyttokohde
on asfaltin sekd bitumikatteiden

sideaine.
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Maakunti
litot
ikenteen
kehityksen
ohjaajina

Liikennejarjestelmia tulee luonnollisesti kehittaa alueellisten
olosuhteiden ja tarpeiden ehdoilla. Tahan tyohon osallistuu
monia eri tahoja, mutta paikallisen yhteistyon vetovastuu
kuuluu maakuntien liitoille.

anner-Suomi jakautuu 18 maakuntaan, joiden merkit- Maakuntakaavoituksessa liitto esittad alueiden kayton ja yhdyskun-
tavimpia edunvalvojia ovat alueelliset maakuntien liitot. tarakenteen periaatteet seka osoittaa maakunnan kehittdmisen kannalta
Ne toimivat kuntayhtymin, jossa ovat jasenind kaikki tarpeellisia alueita. Maakuntakaavaa laadittaessa on lain mukaan kiinnitet-
toimialueen kunnat. tava erityistd huomiota muun muassa ympiriston ja talouden kannalta
Liittojen lakisaateiset paatehtavit ovat alueen kehitta- kestaviin liikenteen ja teknisen huollon jarjestelyihin.
minen ja maakuntakaavoitus. Alueellisessa kehittimistyossa liitto muun muassa Naiden lakisaateisten vastuiden lisaksi maakuntien liitot pyrkivat
alueensa luonteen mukaan edistamaan esimerkiksi elinkeinoelamaa,
* vastaa pitkdn aikavilin strategiasta ennakoiden alueen, toimin- yleistd kehittymista sekd hyvan elaman edellytyksia. TallGinkin niilld on
taympariston ja osaamistarpeiden muutoksia asiantuntijaorganisaationa keskeinen rooli myos liikenteen ja infran
+ edistda elinkeinoelaman toimintaedellytyksid ja alueen erikoistumista kehittamisessa.

* johtaa maakunnan liikennejarjestelmasuunnittelun yhteistyota

+ edistda kestavaa kehitystd ja laadukkaan elinympariston suunnittelua EDUNVALVONTAA KANSALLISESTI JA

+ edistdd kuntien vlista yhteistyota sekd omaa yhteistyotaan kuntien, KANSAINVALISESTI
muiden maakuntien seka kansallisten ja kansainvalisten tahojen
kanssa RUUT-MAARIA RISSANEN toimii suunnittelujohtajana Pirkanmaan
+ osallistuu kansallisten ja EU-hankkeiden rahoituspaitosten suun- litossa, jossa han vastaa vetaimansa maankaytto- ja liikennetiimin kanssa
nitteluun ja tekemiseen. toiminnan suunnittelusta ja kehittimisesta. Hanen erityisosaamistaan on
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liikennejarjestelmasuunnittelu, mutta tyo ulottuu laajemminkin maan-
kayttoon ja ympariston suunnitteluun.

Pirkanmaan liitto on kuntayhtyma, jonka toiminta-alueena ovat
kaikki maakunnan 23 kuntaa. Rissanen avaa joitakin liiton tehtavia kay-
tannon tasolla.

— Suunnittelemme ja osoitamme maankayton ratkaisuja laajaan
yhteistyohon perustuvalla maakuntakaavalla. I[deoimme verkostoissa
nakokulmia, joilla korkeakoulut, julkiset toimijat ja yritykset Ioytavat
uusia vahvuuksia. Kaynnistimme itse kansallisia tai kansainvalisia hank-
keita, joiden avulla maakuntaa kehitetaan. Myonnimme myos rahoitusta
hankkeille.

— Neutraalina maakunnallisena toimijana mahdollistamme erilaisia
kokoontumisia ja edistimme koko maakunnan kattavien hankkeiden
etenemista. Lisaksi selvitimme ja koostamme tietoa maakunnan eri
toimijoiden kayttoon.Valvomme maakunnan etua seka kansallisesti etta
kansainvalisesti.

Maakuntaliiton ylintd paatosvaltaa kayttdd maakuntavaltuusto. Ku-

kin kunta valitsee siihen omat jasenensi, ja valtuuston kokoonpanossa
otetaan alueellisen tasapainon lisaksi huomioon myds kuntavaalien tulos.
Asioiden valmistelu-, toimeenpano- ja hallintoelimena on maakunta-
valtuuston valitsema hallitus, joka edustaa alueen poliittisia voimasuhteita.
Sita avustavaa toimistoa johtaa maakuntajohtaja, joka toimii esittelijana
hallituksen kokouksissa ja muun henkiloston esimiehena.
sittdisten asioiden eteneminen riippuu paljolti asiasta. Merkit-
tavat kysymykset kasitelladn maakuntahallituksessa, kun taas pienempid
suunnittelullisia kysymyksia valmistellaan asiantuntijaorganisaation voimin
ja ratkotaan viranhaltijan vastuulla, kertoo Rissanen.

PAIKALLISIA ERITY.I.SP!IRTEITI'-'\ JA
LAAJAAYHTEISTYOT

Maakuntien liittojen lakisdateiset perustehtavat ovat kaikilla samat, mutta
eri maakuntien toiminnoissa on paljonkin vaihtelevia erityispiirteitd ja
painotuksia. Toiset maakuntien liitot tekevit paljon yhteistyota esimerkiksi

Tie & Liikenne 4 | 2022 19




kulttuurin saralla, kun taas toisilla painottuu vahva yhteys
elinkeinoeldman kanssa.

— Liitot toimivat paljon my6s yhdessa esimer-
kiksi yhteisissa suunnittelu- ja selvityshankkeissa
seka kollegaverkostoissa osaamista ja tietoa jakaen.
Liikenteen alalta voidaan mainita alueelliset liiken-
nestrategiat, jotka on laadittu eteld-, pohjoinen-,
ita- ja lansijaottelulla.

— Lisdksi teemme runsaasti yhteista edunvalvontaa
esimerkiksi vaylaverkkoon liittyen. Tallaisista yhteistyoryh-
mistd voidaan mainita vaikkapa valtatie 3:n ympirille jarjestaytynyt
edunvalvonnan ja suunnittelun edistimisen ryhma.

LIITOILLA ON AVAINROOLI
LIIKENNEJARJESTELMIEN SUUNNITTELUSSA

Rissanen korostaa, etti tiestolld ja infralla on suuri merkitys niin maa-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun, kaavoituksen kuin edunval-
vonnankin nikokulmasta. Hyvin toimivalla tiestolld on merkitysta seka
maakunnan asukkaille etta elinkeinoeldmalle.

— Esimerkiksi Pirkanmaa on vakirikas ja vientivetoinen maakunta,
joka sijaitsee valtateiden ja ratojen leikkauspisteessa. Nain ollen tiiltd
lihtee, tinne tulee ja lavitsemme kulkee suuria tavara- ja ihmisvirtoja.
Lisaksi Pirkanmaalla on asukkaita ja elinkeinoeldmas laajasti ympari maa-
kuntaa — ei vain Tampereen kaupunkiseudulla. Tama tarkoittaa, ettd myos
alempiasteisen tieverkon rooli on tarkea.

Maakuntien liittojen lakisaateinen tehtava on koordinoida alueellisten
liikennejarjestelmien suunnittelua ja varmistaa sen sovittaminen myos
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin.

—Tassa tyossd yhteensovitetaan alueen kuntien ja muiden toimijoi-
den esiin nostamia tarpeita valtakunnallisesti tunnistettuihin tarpeisiin.
Suunnittelussa tulee kiinnittad huomiota kaikkiin liilkennemuotoihin ja
tunnistaa alueelliset erityispiirteet. Liikennejarjestelman suunnittelun
nakokulmasta tehtava on siis aivan keskeinen.

— Valitettavasti tima usein unohtuu jopa valtion toimijoilta. Tasta
hyva esimerkki on uusi likenneturvallisuusstrategia, joka ei tunnista
alueellisia liikennejarjestelmasuunnitelmia lainkaan. Strategiassa puhu-
taan toistuvasti liikennejarjestelman turvallisuudesta, mutta ei mainita
kertaakaan lakisaateista liikennejarjestelman alueellista suunnittelua tai
maakuntien liittoja toimijana, Rissanen jatkaa.

Maakunnan liitot ovat osaltaan vaikuttamassa my6s paikallisen inf-
raympariston kehitykseen.

— Emme teetd suoraan toteutukseen tihtaavia suunnitelmia tai tilaa
urakoita, mutta olemme mukana esimerkiksi hankkeiden ohjausryhmissa
tai rahoittamassa esiselvitystasoisia suunnitelmia. Lisaksi asiantuntijamme
ovat kaytettavissa paikallisen suunnittelun tukena, Rissanen kertoo.

KIPUPISTEINA KESTAVYYSTAVOITTEET JA
RAIDEVERKON HIDAS KEHITYS

Taman hetken akuuteista kysymyksista Rissanen mainitsee kestavyys-
tavoitteiden saavuttamisen.

— Se on liikenteen osalta erittdin haastavaa, mikd heijastuu myos
maakunnan liiton suunnitteluun.Yhteinen ongelma talla hetkelld on myos
valtion rahoituksen niukkuus liikennealalla. Teemme yhdessa edunval-
vontatyota, jotta maakunnalle keskeiset vaylahankkeet etenisivit. Pullon-
kauloja on paatieverkolla,alemman tieverkon kunnosta puhumattakaan.

My®s raideverkon kehitys on hanen mukaansa isossa muutostilassa,
jossa erilaiset suunnitelmat, rahoitusajatukset ja tavoitteet eivat tunnu
|6ytavan paikkaansa.
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PULLONKAULOJA
ON PAATIEVERKOLLA,
ALEMMAN TIEVERKON

KUNNOSTA
PUHUMATTAKAAN.

Pirkanmaan liitto

Ruut-Maria Rissanen, Pirkanmaan liitto.

KUVA

—Tama on erittdin haastava toimintaymparisté myos maakuntien
liitoille, silla haluaisimme suunnitella kasvavan maakunnan tulevaisuutta
kestavaan liikennejarjestelman kehitykseen nojaten. Ratoihin liittyva
kehitys on kuitenkin hidasta ja kokonaiskuva kateissa. Liikennepolitiikan
tempoilevuus ja osin arvaamattomuus on yha ongelma, vaikka Liikenne
12 -suunnitelman piti helpottaa tilannetta.

PIRKANMAAN KEHITYSTARPEITATEILLA,
RAITEILLA JA ILMASSA

Pirkanmaalla raidepuolen ajankohtaisia asioita ovat Tampereen henkilo-
ratapihan investoinnit, jotka palvelevat koko Suomen kannalta keskeista
vaihtopistettd. Pinnalla ovat myos paaradan kehitystarpeet.

— Padradan nykyisen kdytavan kehittaminen on akuuttia, tehtiinpa
Suomi-radan suunnittelussa millaisia ratkaisuja tahansa. Tampereen seudun
lahijunaliikenne on lilkennejarjestelman kehittamisessa tarked painopiste,
jonka olisi tarpeen laajentua tulevaisuudessa.

—Tieverkolla Pirkanmaan akuutteja kysymyksia ovat kehittamistarpeet
valtateilld 9,3 ja 12, jotka palvelevat seka pitkan matkan kuljetuksia etta
maakunnan sisaista liikennetta.

Nailla kaikilla on merkittavia sujuvuus- ja turvallisuuspuutteita. Lisaksi
perusvaylanpidon rahoituksen tiysin riittimaton taso aiheuttaa suurta
huolta, Rissanen jatkaa.

Lentoliikenteessd Tampere-Pirkkalan lentoasema on nostanut mer-
kitystaan ja rooliaan kansainvalisend lentoasemana. Rissasen mukaan
olisikin tarkeaa tunnistaa sen kehitys liikenteellisena solmupisteena, eikd
arvioida lentoliikenteen osalta vain Helsinki-Vantaan saavutettavuutta.

Kaiken kaikkiaan liikenteen osalta tulevaisuudennakymia varjostaa
rahan puute. Rissanen toteaa, ettd rahoitus on huolestuttavalla tasolla,
eika kehitys naytd menevan parempaan suuntaan.

—Tama on merkittava haaste koko Suomelle. Muuten sanoisin, etta
Pirkanmaalla on kuitenkin valoisa tulevaisuus kasvavana ja toimeliaana
vientimaakuntana, jossa elinkeinoelaman toimialojen kirjo on erittdin laaja. *



TEKSTI: Juha Kaitera ja Juha Laurila / Rakennusteollisuus KUVA: Shutterstock

Hyvakuntoinen tieverkko
mahdollistaa vahahiiliset kuljetukset
seka tukee yhteiskunnan
huoltovarmuuden turvaamista

uomessa liikennevaylien kunto on ollut viime aikoina
tuttu keskustelun aihe, ja kannamme huolta likennevay-
lien korjausvelan kasvamisesta. Varsinkin yksityisteiden
kunto heikkenee pikkuhiljaa.

Tilanne tiestolld on jo poikkeuksellisen vakava, ja reidt
paallysteissa on konkreettinen turvallisuusriski kaikille tiellaliikkujille.
Lisaksi heikkokuntoinen tieverkko nakertaa elinkeinoeldman toiminta-
edellytyksid ja huoltovarmuuden turvaamista.

Yksityistiet ovat kuitenkin jadneet selkeasti vihemmalle huomiolle.
Maa- ja metsataloudessa yksityistiet ovat yksi toiminnan kulmakivista,
mutta myos rakennusteollisuudessa yksityistiet ovat yleinen puheenaihe
erityisesti materiaalituotannon yhteydessa.

Rakentaminen, koneyrittajyys ja kauppa ovat esimerkkeja yksityis-
teiden varrella olevista toiminnoista maa- ja metsatalouden lisaksi. Myos
poliisi, pelastustoimi sekd puolustusvoimat tarvitsevat yksityisteita.Yksi-
tyisteitd pitkin padstaan rakentamaan ja huoltamaan sihko- ja televerkkoja,
mika on valttamatonta yhteiskunnan huoltovarmuuden nakokulmasta.

YKSITYISTIET TARKEITA LOGISTIIKAN
TEHOKKUUDELLE

Rakennusteollisuuden vahahiilisyyden tiekartassa tunnistettiin keskeisimpia
toimia kohti vahahiilista rakennettua ymparistoa. Tiekartan mukaan esimer-
kiksi infrarakentamisen paastoista viidennes syntyy yhdyskuntatekniikan

rakentamisesta ja nelja viidennesti vdylarakentamisesta.Vaylarakenta-

misessa suurin paasto syntyy maamassojen ja kiviaineksen siirtelysta.

Yksityisteilld onkin merkittava rooli kiviainestuotannossa ja suurten
materiaalivirtojen siirtelyssa. Hyvin hoidettu yksityistieverkko parantaa
merkittavasti tuotannon logistista tehokkuutta. Padstojen vahentimisen
nakokulmasta tieston ja siltojen hyvilld kunnolla mahdollistetaan myos
suuremman kaluston kaytto.

Maa- ja kiviaineskuljetukset ovat tonnimaaraltaan suurimpia ra-
kentamisen materiaalivirran osia. Pelkdstddn kiviaineksia kaytetaan
Suomessa vuosittain yli 130 miljoona tonnia. Maa-aineksia kuljetetaan
lahes yhta paljon.

TEIDEN KUNTO HEIKKENEE
RASKASKULJETUSTENALLA

Vuosi vuodelta kuljetusmatkat pitenevit, koska maa- kiviainesvarannot
sijaitsevat yha kauempana kaupungeista varantojen vahentyessa ja suojelun
laajentuessa. Kuljetuksissa hyodynnetaan laajasti koko tieverkkoa, mutta
erityisesti tuotantoalueiden lahelld ollaan usein yksityisteiden varassa.

Huoli isomman tieverkoston lisaksi koskee myos yksityisteiden
kuntoa. Yksityisteiden kunto on heikentynyt vahitellen. Raskaiden kul-
jetusten maarat ja ajoneuvopainot ovat kasvaneet ja siten lisanneet
teiden kuormitusta ja rakenteiden parantamistarvetta.

Yksityistiet ovat tarkedssa roolissa rakentamisen alkutuotannossa.
Yksityisteiden kunnon parantaminen ja elinkeinoeliman tarpeiden yh-
teensovittaminen vaatii yhteistyota yritysten ja hoitokuntien valilla. *



TEKSTI: Mikko Aaltonen KUVA: Shutterstock

Kun kyytia ei saa

Uusi taksiliilkennelaki on saattanut haja-asutusalueiden ja pienempien taajamien
asukkaat seka kaupunkilaiset eriarvoiseen asemaan. Paakaupunkiseudulla tarjonnasta ei
ole pulaa, mutta maaseudulla taksien puute seka tieston huono kunto vaarantavat

jo huoltovarmuutta.

aksialaa on riepoteltu viime

vuosina monesta suunnasta.

Ensin tuli alalla saantelyn

poistanut taksilakiuudistus ja

melkein heti perdan niskaan
kosahti koronapandemia.

Aivan kuin tissa ei jo olisi ollut tarpeeksi,
kdyssota Ukrainaan. Sodan seurauksena poltto-
aineiden hinnat ovat karkaamassa kasista.

Taksiliiton hallituksen puheenjohtaja, it-
sekin kuljettajana pitkdan tyoskennellyt, KAl
ANDERSSON arvioi nyt tuoreeltaan taksialan
tilannetta.

— Kaikista eri muuttuijista taksilain muutos
on vaikuttanut eniten juuri haja-asutusalueiden
ihmisten lilkkumiseen. Kun naita viime vuosien
haasteita nain puntaroi, niin tilla hetkelld voidaan
koputtaa puuta ja todeta, ettd onneksi koronan
osalta ollaan jo palaamassa taksiliikenteessa ta-
kaisin normaaliin.
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Niin, ja sitten on vield se epavarmaksi muut-
tunut taloustilanne.

— Tuleeko taantuma, joka vaikuttaa kan-
nattavuuteen ja asiakkaiden taksin kayttoon?
Yleisen taloustilanteen heikkeneminen ei kenties
tunnu yhta paljon haja-asutusalueilla, jossa val-
taosa kyydeista on talld hetkelld yhteiskunnan
ostamia, kuten koulukyyteja.Taantuma sen sijaan
syventaisi kaupunkilaistaksien ahdinkoa entises-
taan, Andersson sanoo.

TAKSIPAIVYSTYKSEN
PUUTE ON ASIA,
JOKA ASETTAA
HAJA-ASUTUSALUEET
SUURIMPAAN
ERIARVOISUUTEEN

SUHTEESSA
KAUPUNKEIHIN.

TAKSIPAIVYSTYS LOPPUNUT
JOILLAIN PAIKKAKUNNILLA
KOKONAAN

Andersson sanoo, etta taksialan kokemat mul-
riippuen siita missa pain Suomea nama operoivat.

Siind missa suurimmissa kaupungeissa on-
gelmana on villi meno, harmaalla vychykkeelld
suhaavat vapaakuljettajat ja tastd johtuva asi-
akkaiden horjuva luottamus, haja-asutusalueilla
haasteena on kyytien saatavuus, erityisesti vir-
ka-ajan ulkopuolella viikonloppuisin ja iltaisin.

— Joillain paikkakunnilla taksipaivystys on
loppunut kokonaan. My6s autottomien, kuten
huomattavan ikiantyneiden ihmisten, on tllaisilla
paikkakunnilla vaikea paista palveluiden piiriin.
Suomen tieston tehtiva on turvata ihmisten
liikkumisen vapaus ja oikeutus. Jos ei ole omaa
autoa tai muuta kuljetuspalvelua saatavilla, niin
vaikeaksi menee.



JUNATAI BUSSI EIVIE
OVELTA OVELLE

Andersson sanoo, ettd taksiautoilijoiden ka-
toaminen maaseudulta on ristiriidassa sen
tavoitteen kanssa, jossa koko Suomi halutaan
pitaa asuttavana.

— Jotta suurten kaupunkien ulkopuolinen
Suomi pysyy edes suhteellisen houkuttelevana,
tarvitaan toimiva liikenneinfra, jolla turvataan
jatkoyhteyksien tavoitettavuus ja varmistetaan,
ettd ihmiset paasevat kauppaan ja ladkariin vai-
vattomasti.

—Varsinkin jalkimmainen seikka on oleelli-
nen, silli eniten ladkarien palveluita tarvitsevia
eli kaikkein ikaantyneimpia asuu yha huomattava
maara maaseudulla.

Anderssonin mukaan ei tarvitse kulkea paa-
kaupunkiseudulta kuin kehyskuntiin kutenVihtiin
ja Nurmijarvelle, niin varsinkin yoaikaan alkaa
ilmeta ongelmia taksipalveluiden saatavuudessa.

Jopa Helsingissd vieraileminen voi koitua
haastavaksi maaseudulta saapuvalle —ainakin, jos
ei ole valmis kulkemaan koko matkaa taksilla.
Harvalla on edes varaa sellaiseen.

—Jos maakunnasta kulkee bussilla tai junalla
Helsinkiin esimerkiksi teatteriin ja haluaa yoksi
kotiin, niin haastavaksi menee, jos ei niin sanottua
"viimeisen mailin palvelua” ole saatavilla. Silloin
pitad olla valmis kavelemdin ne viimeiset tai-
paleet, koska haja-asutusalueilla ei se bussi tai
juna yleensd tuo ihan kotiovelle asti. Taksikyyti
on usein oleellinen osa haja-asutusalueiden mat-
kaketjua. Jos ei jatkokyytid ole saatavilla, tima
ketju on rikki,Andersson toteaa.

MAASEUTU
TARVITSEE TAKSEJA

Andersson toteaa, etti taksipalvelut ovat ka-
donneet maaseudulta ja haja-asutusalueilta osin
tyovoimapulan seurauksena. Kun haja-asutusalu-
een kuljettaja saa "reunalta” kyydin suuremman
kaupungin keskustaan, kuljettaja jaa usein tarjo-
amaan palveluitaan sinne, missa on luonnollista
markkinaehtoista kysyntaa.

Toinen taksilakimuutoksen mukanaan tuoma
ongelma on se, ettd kilpailun vapauduttua on
muuttunut riskiksi jarjestad maaseudun kyliin
ja haja-asutusalueille taksien yopaivystysta. Kil-
pailulainsdgadannon epaselvien tulkintaohjeiden
vuoksi on mahdollista, ettd keskenaan kilpailevien
toimijoiden paivystyksesta sopiminen voidaan
tulkita kilpailulaissa kielletyksi yhteistyoksi, josta
voi seurata mittavat sanktiot.

Anderssonilla on ehdotus ongelman rat-
kaisemiseksi.

—Tarvittaisiin kuljettajien keskindista yhteis-

tyota ja selkeitd, uusia pelisaantoja. Sielld missa
halua |6ytyy,autoilijat voisivat esimerkiksi tarjota
yhteisesti joillekin paikkakunnille palveluna tillai-
sia paivystyksid. Edellytyksena tille tietenkin on
se, ettei autoilijoiden tarvitse pelatd mahdollisia
sanktioita. Tilanne voisi aivan hyvin olla sellainen,
ettd Matti paivystaa tand yond ja Maija seuraavana.

Surkein tilanne on, jos paivystysta ei ole
lainkaan. Anderssonin mukaan tima on myos
asia, joka asettaa haja-asutusalueet suurimpaan
eriarvoisuuteen suhteessa kaupunkeihin. Mark-
kinaehtoisessa liiketoimintamallissa kuljettajat
eivat ole enaa sidottuina hoitamaan jonkun tietyn
paikkakunnan likennettd, joten he siirtyvat sinne
missa on luonnollista kysyntaa.

Andersson toteaa, etta haja-asutusalueiden
he kuntaansa haluavat.

—Jos oman kylan Matti esimerkiksi hoitaa
kouluajoja ja muuta paikallista likennetta, niin
silloin Matin auto todennakdisimmin pyorii siella
kyldlla ja pystyy hoitamaan myos esimerkiksi
yksittdisten vanhusten kuljetuspalveluita. Kun
koulukyyti kilpailutetaan, sinne saattaa paatya
ajamaan vieras autoilija, jolla ei ole muuta yhteytta
kyldlle kuin se voitettu kilpailutus. Silloin han
todennakaisesti hoitaa vain sen koulukyydin ja
haipyy sitten sinne, missa on enemman luon-
nollista kysyntaa.

TIESTON HUONO KUNTO
KURMOOTTAA MYOS TAKSEJA

Suomalaisilta autoilijoilta kerataan vuosittain 8,5
alle viidennes perusvaylanpitoon. Korjausvelan
kasvun pysayttaminen vaatisi vahintaan 300 mil-
joonan euron lisdpanostusta perustienpitoon.

— Ei olisi kohtuutonta, jos maksaja saisi
vastinetta rahoilleen edes turvallisen ja ajet-
tavassa kunnossa olevan tieverkon muodossa,
Andersson sanoo.

— Saan ajoittain paljon puheluita haja-asu-
tusalueiden kuljettajilta. He ovat huolissaan
tieston huonosta kunnosta. Karkea sorastus
rikkoo renkaita, montut ja nimismiehenkiharat
syovat kalustoa seka lisaavat kulutusta ja paas-
t6ja. Kun koululaisia vieddan aamulla kouluun ja
iltapaivalla takaisin, siind on kallein mahdollinen
lasti kyydissa. Kuljettajat joutuvat ajamaan sydan
syrjallaan, kun vastaan tulee tukkirekka auraa-
mattomalla, pienelld ja huonokuntoisella tiella.
Suuria yhdistelméaajoneuvoja liikkuu paljon myos
nailld alempiasteisilla teilla.

—Huoli on todellinen. Jos on tukkilasti kallis,
niin sen koulukyydin lasti on mittaamaton. *
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Yksityistietietoa kehitetaa

aan

kuljetusten ja tienpidon
suunnittelun tarpeisiin

Yksityistieverkon pituus on 350 000 km eli noin 75 % Suomen koko tie- ja katuverkon
pituudesta.Yksityistieverkkoa hyodyntavat useat elinkeinot maa- ja metsataloudesta aina

tuulivoimatuotantoon. Lisaksi yksityisteita kayttavat paikalliset asukkaat, mokkilaiset,
muut vapaa-ajan liikkujat ja pelastustoimi.

ksityisteilla
tehokkaasti ja turvallisesti
edellyttdd aiempaa enem-
man yhteiskdyttoista tie-
toa tien ominaisuuksista ja
vallitsevista olosuhteista. Tarvetta lisad mm.
yksityisteilld liikkujien paikallistuntemuksen

likkuminen
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vahentyminen maanomistajien kaupungistu-
misen myota.

Osana Fintrafficin vetamaa Liikenteen da-
taekosysteemia ja sen Tilannekuva-tyoryhmaa
toimii yksityistietietoa kehittava alatyoryhma.
Ty6ryhma kokoaa saannallisesti yhteen julkisen
ja yksityisen sektorin toimijoita keskustele-

maan yksityistietiedon kehittamisesta.
Keskeisessa roolissa ovat mm. yksityis-
teita koskevien tietotarpeiden ja tietolahteiden
tunnistaminen, tiedottaminen yksityistietietoa
kehittavista tutkimus- ja pilottihankkeista seka
yksityistietiedon maaritelmien kehittaminen.
Vuosittain jarjestettava Tietietofoorumi infor-



moi osanottajia kehitystyon ajantasaisesta
tilanteesta.

STAATTISETTIETIEDOT
PARHAITEN SAATAVILLA

Avointa yksityistietietoa on saatavissa mm.
Viylaviraston Digiroad-jarjestelmasta, Maan-
mittauslaitoksen Kansallisesta maastotieto-
kannasta (KMTK) ja Yksityistierekisteristd
sekd Suomen metsakeskuksen palveluista
(Kemera-data ja tienhoito.fi-palvelu).

Talld hetkelldi on saatavilla parhaiten
pysyvaluonteista tai hitaasti muuttuvaa da-
taa, kuten keskilinjageometria seka pysyvat
massa- ja mittarajoitukset. Yksityistiekunnat
voivat ilmoittaa omia teitdan koskevia tietoja
mm.Vaylaviraston VYYTI-lomakkeen avulla.

Aiempaa tarkempi laserkeilausdata ja sen
analysointi avaavat mielenkiintoisia mahdol-
lisuuksia yha kattavamman yksityistiedatan
tarjoamiseksi. Keskeisia kehityskohteita ovat
muun muassa tiedot yksityisteiden leveydesta,
kaantopaikoista ja silloista. Muuttuvien tieto-
jen osalta keskeisessa roolissa on limatieteen
laitoksen 400 havaintoaseman verkosto, joka
tuottaa ajantasaista saatietoa harvaankin asu-
tuilla alueilla.

POTENTIAALIA DYNAAMISEN
TIEDON KEHITTAMISESSA

Yksityistiet ovat padosin sorateita ja niiden
kuntotaso ja siten likennditavyys vaihtelee pal-
jon esimerkiksi tien rakentamistavan, kelirik-

koalttiuden ja tienpidon aktiivisuuden mukaan.

Raskaiden kuljetusten suunnittelussa tarvitaan
ennakoivaa tilannetietoa muun muassa keli-
rikon ja mahdollisten painorajoitustarpeiden
tilanteesta seka yllattavistd esteistd, kuten
tulvista tai isoista kuopista.
Yksityistieverkon ja sen omistajakunnan
laajuus asettaa haasteita kunto- ja tien liiken-
noitavyystietojen keraamiselle ja jakamiselle
eri toimijoiden kdyttoon. Ratkaisuja ta-
han voivat tulevaisuudessa tarjota
kaukokartoitusdatan lisaksi mm.
joukkoistettu tiedonkeruu,
erilaiset kuntoinventoinnit
sekd eri datalahteita yhdista-
vat analyysi- ja ennustemallit.
Kehittiminen vaatii kui-
tenkin merkittavad T&K-ra-
hoitusta seka eri toimijoiden yh-
teistyotd yhtendisten kehityslinjojen
suuntaamiseksi. Liikenteen dataekosys-
teemityon yhtend tavoitteena on tukea eri

RASKAIDEN
KULJETUSTEN
SUUNNITTELUSSA
TARVITAAN
ENNAKOIVAA
TILANNETIETOA.

toimijoita luomaan yhteisia kaytantoja, jotka
helpottavat joukkoistetun tiedon keraamista
yksityisteilta ja auttavat rakentamaan nykyista
kattavampaa ja reaaliaikaisempaa tilannekuvaa.

TIETO KEHITTYY
VAINYHTEISTYOLLA

Osayksityistiedatasta tulee jatkossakin pysymaan
eri toimijoiden (tiekunnat, kuljetusyritykset ja
ndiden kuljetustenantajat, tienpidon urakoitsijat)
sisdisessd tai korkeintaan muutaman toimijan
keskindisessa kaytossa. Tassakin tapauksessa yh-
teiset tietolajimaaritykset ja tietostandardeihin
perustuvat suositukset edesauttavat tietiedon
tuottamista yhtenevaiselld tavalla.

Tama edistad uudenlaisten tie-
tietoa hyodyntavien palveluiden
kehittamista. Liikenteen datae-

kosysteemissa kehitteilld oleva

datakatalogi tulee helpotta-
maan uudenlaisten tiedata-
ldhteiden ja tiedonkeruume-
netelmien |Oydettavyytta. *
Kirjoittaja toimii Liikenteen
dataekosysteemin yksityisteiden ala-
tydryhmdn sihteerind. Lisdtietoa yksityistie-
tiedon kehittdmisestd: www.ytpa.fi.
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Syksy kasvattaa taas
riistaonnettomuuksien

riskia

Riistaonnettomuuksien valttamisessa autoilijan valtteja ovat maltillinen ajonopeus ja
tarkkaavaisuus. Onnettomuuksia ehkaistaan ja niiden seurauksia hoidetaan monin
keinoin — mutta mita tulee tehda, jos onnettomuus sattuu omalle kohdalle?

uomen maanteilta |5ytyy autoi-

lijoiden lisaksi kulkijoita, jotka

liikkuvat likennesdantojen si-

jaan lahinna vaistojensa varassa.

Riistaonnettomuuksissa tyypilli-

simpia osapuolia autoilijoiden lisaksi ovat val-

kohantipeurat, metsikauriit ja hirvet, mutta

pienelta osin mukana on my6s metsapeuroja,
villisikoja ja kuusipeuroja.

—Tilastokeskuksen mukaan riistaonnet-

tomuuksia tapahtuu Suomessa vuosittain noin
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14 000, ja suurin osa niistd on valkohanta-
peurojen tai metsikauriiden ja ajoneuvojen
tormayksia. Onnettomuuksien maara on viime
vuosina kasvanut.Vuonna 2017 niita tapahtui
10202 kappaletta ja vuonna 202 | yhteensa 13
953.Talla aikavalilla kasvua oli siis noin 37 %,
kertooVaylaviraston tieturvallisuusasiantuntija
NOORA AIRAKSINEN.

Alueellisesti vuoden 2021 riistaonnetto-
muuksista ldhes puolet tapahtui Varsinais-Suo-
messa ja Uudellamaalla. Lahes kolmannes

niistd sijoittui Pirkanmaalle, Satakuntaan ja
Kanta-Hameeseen. Edellisvuoteen verrat-
tuna onnettomuudet lisdantyivat puolestaan
enitenVarsinais-Suomessa, Etela-Pohjanmaalla,
Satakunnassa ja Kymenlaaksossa.

Onnettomuuksia sattuu eniten syksylla
ja etenkin marraskuussa. Erityisen riskialttiita
kuukausia ovat Tilastokeskuksen mukaan myos
touko- ja kesakuu.Vahiten onnettomuuksia
kirjataan helmi-maaliskuussa, mutta tuolloinkin
niitd on 400-500.



— Poliisin tietoihin perustuva tieliiken-
neonnettomuustilasto kertoo, etta henkilo-
vahinkoon johtaneita eldinonnettomuuksia
tapahtui vuonna 2021 yhteensa 103. Niissd
toisena osapuolena oli useimmiten hirvi.
Henkilovahinkoon johtavat onnettomuudet
tapahtuvat useimmiten taajaman ulkopuolella
alueella, jossa nopeusrajoitus on 80 km/h tai
suurempi, toteaa Airaksinen.

KEINOJA KOHTAAMISTEN
VALTTAMISEKSI

Riistaonnettomuuksien ehkaisemisessa mer-
kittavin tekija on autoilijan oma ajotapa ja
tarkkaavaisuus. Riittavan alhainen ajonopeus
varsinkin riskialueilla mahdollistaa ympariston
havainnoinnin, ajoissa jarruttamisen ja vaistami-
sen.Se voi my0s pienentaa tormaystapauksessa
syntyvid vahinkoja.

Riistavaara-alueilla autojen ja eldinten
kohtaamisia pyritdan vahentimdin varoi-
tusmerkeilld, joihin autoilijan on aina syytd
suhtautua vakavasti. Merkitsemisessa etusijalla
ovat |00 km/h-nopeusrajoitusalueen riskialt-
tiit tieosuudet eika hirvieldimista varoittavaa
merkkia aseteta teille, joiden nopeusrajoitus
on alle 70 km/h. My®6s vuosittaiset tienvarsien
niitot ja raivaamiset vaikuttavat merkittavasti
turvallisuuteen ja riistaeldinten havainnointiin.

Vilkkailla paateilld kaytetaan riista-aitoja
alueilla, jotka on tunnistettu hirvieldinten
tienylityspaikoiksi. Alueen kiinteistojen lii-
kenndinnin mahdollistamiseksi aidoissa on
kuitenkin aukkoja, ja naissa kohdissa tormays-
riski on suuri.Tatd ongelmaa voidaan ehkaista
tien pintaan asennettavalla riistaritilalla, joka
estaa riistaelainten kulun, mutta mahdollistaa
ajoneuvoliikenteen.Vastaava rakenne on riis-
taritilasillassa, jota kaytetdan joen tai suuren
ojan yhteydessa.

SRVATUO METSASTAJIEN
OSAAMISTA AVUKSI
ONNETTOMUUSTILANTEISIIN

Merkittdvaa riistaonnettomuuksiin liittyvaa
palvelua edustaa SRVA-toiminta eli suurriis-
tavirka-apu. SRVA on riistanhoitoyhdistysten
yllapitama ja koordinoima organisaatio, joka
valittaa poliisille metsastajien virka-apua riis-
takolaritilanteissa ja muissa suurriistakonflik-
teissa. Toiminnan perustana ovat riistahallin-
tolaki seka poliisin ja riistanhoitoyhdistysten
viliset sopimukset.

— SRVA on yhteiskunnalle toteutettavaa
palvelua, jonka kivijalkana ovat koulutetut ja
kokeneet metsastyskoirat ohjaajineen. Met-
sastajdt, koiranohjaajat ja metsastysseurat ovat

mukana vapaaehtoispohjalta, kertoo Suomen
Metsistdjaliiton luonnon- ja riistanhoitopail-
likkoc ERE GRENFORS.

— Halytysjarjestelma kaynnistyy poliisin
antamalla virka-apupyynnolla SRVA-tehtavaan.

Tyypillisia tehtavid ovat autokolareissa
loukkaantuneiden hirvieldinten, suurpetojen
ja villisikojen jaljestiminen.Tarkea osa koko-
naisuutta ovat myos suurpetojen karkotukset
tihedsti asutulta alueelta.

SRVA-toiminta kattaa kaytinnossa koko
maan.Tehtévid on lukumaaraisesti eniten ete-
ldisessd ja lounaisessa Suomessa, missa ovat
maan tiheimmat sorkkaeldinkannat. Riistan-
hoitoyhdistykset jakavat vastuut alueensa
metsastysseuroille, joiden jasenet vastaavat
kaytannon virka-aputoimista teiden varsilla
ja metsassa.

TOIMINTA ONNETTOMUUS-
TILANTEESSA

Riistaonnettomuuden sattuessa autoilijan
tulee ilmoittaa siitd hatainumeroon | 12. Ha-
takeskuksen tekeman ilmoituksen perusteella
poliisi kdynnistad SRVA-toiminnan eli ilmoittaa
tapahtumasta paikallisille metsastijille.

— Esimerkiksi hirvieldinkolarin yhteydessa
paikalle halytetaan kyseisen alueen tunteva pai-

loukkaantuneen eldimen tilanteen. Metsastajilla
on tarvittava valineisto ja osaaminen eldimen
kunnon arvioimiseen seka tarvittaessa myos
lopettamiseen, kertoo Grenfors.
Riistanhoitoyhdistykset kirjaavat toteute-

tut SRVA-tehtavat Oma riista -verkkojarjestel-
maan. Kirjaus toimii samalla riistanhoitoyhdis-
tyksen poliisille antamana tapahtumaraporttina.

LISAA HUOMIOTA
AJONOPEUTEEN JATEIDEN
SUUNNITTELUUN

Ere Grenfors korostaa, ettd tehokkain tapa
ehkaisti riistaonnettomuuksia on ajonopeuden
vahentaminen.

— Se on tirkeaa erityisesti alueilla, jotka
on merkitty hirvieldinvaara-liikennemerkeilla.
Autoilijoiden tulee olla erityisen tarkkaavaisia
aamu- ja iltahamarissa seka paikoissa, joissa
puusto ulottuu tien liheisyyteen ja nakyvyys
on rajoittunut. Lisaksi on tarked muistaa, ettd
tielle tulevaa eldinta tulee aina pyrkia vaista-
madn sen takapaasta.

Grenforsin mielestd eldinten aiheuttamat
riskit tulisi ottaa nykyista paremmin huomioon
myos uusien teiden linjauksien ja rakenteiden
suunnittelussa.

— Riistaonnettomuuksia ehkaisevit tut-
kitusti erilaiset riistan ja muiden eldinten
turvallista liikkumista edistavat tiealueen ra-
kenteet, kuten eldinalikulut ja vihersillat. Riskeja
vahentavat myos hyvin sijoitetut riista-aidat.
On kuitenkin tarkeaa sijoittaa riista-aidat siten,
ettei niiden paistd muodostu vaarapaikkoja,
joista riista pyrkii tielle, sanoo Grenfors.

Han muistuttaa, ettd riistan turvallista
liikkumista palveleviin rakenteisiin tehdyt
panostukset ovat kannattavia, silld ne mak-
savat itsensa takaisin vahentyneina riistaon-
nettomuuksina. *

Autoilijan tehtavat
riistaonnettomuuden

tapahduttua

|.Varoita muuta liikennetta

* Aseta varoituskolmio 200-300 metrin padhan onnettomuuspaikasta tien onnetto-

muusalttiille puolelle.

+ Laita autosi hatavilkut paalle ja siirra se tien reunaan tai pysakointilevikkeelle.
2. Huolehdi mahdollisista loukkaantuneista

3. Soita hatinumeroon 112

* limoitus poliisille on pakollinen aina, kun riistakolarissa on mukana villisika, hirvieldin

tai suurpeto.

* limoita onnettomuuspaikka. Paikantamista helpottaa alypuhelimeen ladattava |12

Suomi -GPS-palvelu.
4. Merkitse onnettomuuspaikka

*Voit tulostaa riistaonnettomuusmerkin valmiiksi varalle osoitteesta https://riista.fi/

riistatalous/riistavahingot-ja-konfliktit/toiminta-riistaonnettomuuden-sattuessa.
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Kansallinen polyttdjastrategia
asettaa odotuksia myos
tieverkon yllapitajille

Polyttajat ovat tarkea luonnonvara, josta kannattaa pitaa huolta. Tieverkon yllapidossa
niita voi auttaa reuna-alueiden oikeanlaisella hoidolla ja suunnittelulla.

olyttajat ovat valttimaton tuki maailman ruoantuotan-

nolle. llman niitd ruokapdydassamme ei olisi juurikaan

hedelmia tai marjoja, jotka ovat monien vitamiinien ja

hivenaineiden péilahteita. Eri puolilta maailmaa on saatu

viitteitd polyttajien vahenemisestd, mikd on herittanyt
huolta mys paatoksentekijoissa.

EU:n yhteisen polyttajaaloitteen (2018) johdosta my6s Suomi on
laatinut kansallisen polyttajastrategian, joka valmistui viime kevaana. Stra-
tegiassa maariteltiin joukko toimenpiteita, joiden avulla voidaan turvata
polyttdjien seka niiden tarjoaman polytyspalvelun tulevaisuus maassamme.
Strategian valmistelussa oli mukana my6s Vaylaviraston edustaja, silla
tie- ja vaylaverkostolla on merkittava rooli polyttijien suojelussa.

POLYTTAJATVIIHTYVAT TIENVARSILLA

Valtaosa polyttajista suosii avoimia, limpiman paisteisia maastonkohtia
tai metsanreunoja. Alun perin tallaisia ovat olleet esimerkiksi niityt,
harjujen etelarinteet seka kuloalueet.

Nykyisin nditd elinymparistoja ei enad ole juurikaan tarjolla. Niita
vaativat polyttajat ja kasvit ovat kuitenkin monesti onnistuneet siirty-
maan olosuhteiltaan vastaaviin, ihmisen luomiin elinymparistSihin. Eteladn
avautuvat paahteiset tienpenkat ja muut vayldalueet ovatkin nykyisin
polyttajille hyvin tirkeita ns. uuselinymparistoja.

Etenkin harjualueilla tienvarsien maanleikkauksiin kehittyy monesti
edustavaa niitty- tai paahdekasvillisuutta, joka tarjoaa edellytykset myos
monipuoliselle polyttajalajistolle. Tienvarsilta tunnetaan lukuisia uhanalais-
lajistoltaan arvokkaista tieosuuksista ovat kuitenkin hyvin puutteellisia,
mika tunnistettiin polyttijastrategiassa merkittavaksi tietotarpeeksi.

SUOSI NIITTYKASVEJA,TORJUVIERASLAJEJA

Viylavirasto on jo aiemmin tarjonnut ohjeita vaylaalueiden luonto-
Liikenneviraston ohjeita 18/2014). Hoitotoimilla pyritddn tukemaan
tienpientareilla esiintyvaa niitty- ja paahdeymparistojen kasvilajistoa,
tai oppia uusia toimintatapoja — riittad, ettd otetaan aiempia konsteja
entistd laajempaan kayttoon.

Tapio oy:n ja Suomen ymparistokeskuksen yhteisessa Polymetsa-hank-
keessa (www.tapio.fi/polymetsa). Hanke on keskittynyt talousmetsien

luonnonhoitoon, mutta metsatalousteitd koskevat suositukset sopivat
sellaisinaan my6s muille metsaisille tienvarsille.

Saannollinen, loppukesalla tehtava niitto edistdd monipuolisen kasvi- ja
vdljentdminen valoisan hakamaiseen muotoon — mika parantaa samalla
myos ajoturvallisuutta.

Tienpientareita niitetaan usein jo alku- ja keskikesilla, kun kasvien
kukinta seka polyttijien lisaantyminen ovat vield kdynnissa.Tama on niille
haitallista, joten niitto tulisikin ajoittaa vasta elo-syyskuulle. Poikkeuksen
muodostavat lupiinin tai vastaavien vieraslajien valtaamat alueet, joilla
aikainen niitto auttaa hillitsemaan kasvien leviamista.

TOIMIINTARJOLLA OHJEITA JA NEUVONTAA

Polyttdjastrategian toimeenpanoa on parhaillaan tukemassa Suomen
ympiristokeskuksen toteuttama POLYKOORDI-hanke (2022-2023).
Hankkeen tehtivina on edistda strategian toimintasuositusten kayt-
toonottoa yhteiskunnan kaikilla sektoreilla — my6s tienpidossa.
esitelmid, kirjoituksia tai tietomateriaaleja vaikkapa tieammattilaisten
koulutustilaisuuksiin. Taman ohella hankkeen asiantuntijoita voi konsultoida
esimerkiksi uuden tiehankkeen uhatessa arvokasta polyttajakohdetta.
Lisaksi hankkeessa on julkaistu polyttajia ja niiden suojelua koskevaa
tietoa kokoava verkkosivusto www.polyttajat.fi. Sivusto on laaja-alaisin

suomenkielinen tietoldhde polyttdjisti ja niiden suojelukeinoista. *

Valtaosa polyttdjista suosii avoimia, limpiman paisteisia maastonkohtia tai met-
sanreunoja, joita nykyaan loytyy useimmiten tien varsilta.
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Myrgkyn- kaatamia puita Oulun Ainolan puistossa 26.6.2021.

TEKSTI JA KUVAT: Riikka Mddttd

Tammikuussa valmistuneessa diplomityossa selvitettiin, kuinka ilmastonmuutos vaikuttaa
tulviin ja miten naihin muutoksiin voidaan tulevaisuudessa varautua. Diplomityossa
kasiteltiin olemassa olevia ja uusia siltoja. Tyon aihetta laajennetaan kuluvana syksyna
myos Vaylaviraston selvityksena, joka pitaa sisallaan diplomityon ja kasittelee lisaksi
tulvien vaikutuksia siltojen tarkastuksiin ja tyonaikaisiin siltarakenteisiin.

RIIKKA MAATTA valmistui Tampereen yliopistolta rakennustekniikan
diplomi-insinooriksi 4.1.2022 ja tyoskentelee nykyaan Destia Oy:lla silta-
suunnittelijana.

Mitan diplomityossa kisiteltiin laajasti tulviin varautumisen nykyti-
lannetta ja mahdollisia varautumisen keinoja tulevaisuudessa seka tulvien
aiheuttamia kuormia siltoihin. Diplomityo toteutettiin Vaylavirastolle, ja tyota
varten pidettiin tyopajojaVaylaviraston, SuomenYmparistokeskuksen seka
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen asiantuntijoiden kanssa.

— Itseideoimastani diplomityosta erityisen kiinnostavan teki aiheen
ajankohtaisuus ja se, ettd siind paasin yhdistelemaan kiinnostukseni kohteita
eli siltoja ja ilmastonmuutosta. Tyon toteutuksen mahdollistamisesta haluan
kiittaa Vaylaviraston asiantuntijoita seka tyonantajaani Destia Oy:ta.
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[Imastonmuutoksen takia tulviminen tulee Suomessa tulevaisuudessa
muuttumaan ja osa muutoksista on jo havaittavissa luonnossa. Muutokset
ovat aluekohtaisia eli tietyilld alueilla tulvat kasvavat ja toisilla pienenevat. Tulvia
voi tulevaisuudessa esiintya Suomessa muinakin vuodenaikoina kuin kevalla.

Tama tekee esimerkiksi tyonaikaisten rakenteiden rakennusajan ajoit-
tamisen tulvattomaan aikaan entistd haastavammaksi, jolloin tulvimiseen
tdytyy varautua erillisen varautumissuunnitelman avulla. On kuitenkin syyta
muistaa, etta tulvat ovat osa luonnon normaalia toimintaa.

Paikalliset olosuhteet maarittavat hyvin pitkalti sillan tulvaherkkyyden.
On huomioitava, etti silta voi olla riski tulvan syntymiselle ja tulva voi olla
riski sillalle Varautumisen keinojen vaikutuksia on syyta arvioida kohdekoh-
taisesti, jotta tehtavit toimet eivit esimerkiksi pahenna kesien kuivuutta.



Liikenteenohjaus,

sulku- ja varoituslaitteet
» Ajoneuvoihin

» Tyomaille

» Liikenteeseen

ELY-alueilla tulviin on varauduttu hyvin tulvariskien hallintasuunni-
telmilla rakennusten ja asutusten osalta. Hallintasuunnitelmissa on my6s

kasitelty jonkin verran siltoja. Hallintasuunnitelmissa esitellyt toimet y
on syyti toteuttaa ja niiden vaikutuksia tulee arvioida. .. » Kiinteistdihin
Tulviin varautumisen merkittavyys korostuu jatkossa olemassa
olevien siltojen osalta. DiplomityGssi esiteltiin useita keinoja varau- (EN12352) Tybmaan varoitusvilkut

tumisen parantamiseksi, mutta oleellisinta on tunnistaa ja nimeta tul- ia tehokkaat valonheittimet.
variskikohteet, jotta kdytettavissa olevat resurssit voidaan kohdistaa
parhaalla mahdollisella tavalla.

Olemassa olevissa kohteissa on syytd
varmistua eroosiosuojauksen riittavyy-
dests, ohjeistaa tulvariskikohteiden
tarkastuksien erityispiirteistd seka
kiinnitt3a huomiota korjaustoimien Tyomaan sulku- ja varoituslaitteet.
ajoitukseen. Olemassa olevien sil- Kiinteistdjen suojalaitteet.

tojen osalta varautua voidaan myos

rakentamalla tulvatasanteita seka | | N i A
- -
virtausta ohjaavia rakenteita. Lisaksi ; a =
on tarkeda huomioida, etta tulvien L \
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vaikutukset eivat koske vain isoja siltoja, \
. . e rr e ot
vaan voivat olla jopa kriittisempia yksityisteiden EEEE L EEESEEEREE B e // 4
pienien siltojen osalta. l l
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Diplomity6ssa arvioitiin tulvien siltoihin kohdistamia kuormia.Ra- s = —

kenneteknisesti siltasuunnittelussa ei juuri ole parannettavaa nykyisilla . T T
Liikennemerkit, liilkennepeilit ja

mitoituskaytannoilla, jos suunnitteluohijeita on noudatettu ja erityisesti . L
liilkenteen tehostamislaitteet

eroosiosuojauksen ja aukkomitoituksen riittivyydesti on huolehdittu.
Uusien siltojen osalta tulvien vaikutusta on kuitenkin syyta arvioida
heti hankkeen alussa eli esi-, yleis- ja tie- tai ratasuunnitelmavaiheessa,

silla talloin tie- ja ratalinjauksiin voidaan vaikuttaa — esimerkiksi tien-
tasausviivan korkeussijaintiin. Rakenneratkaisuissa keskeista on sillan
paillysrakenteen riittava korkeusasema seka sillan sopiva kokonaispituus

ja valitukien maaran minimointi.

HVLVarovaunut, TMAtormaysvaimentimet
ja ohjauskankaat

TUTUSTU LAAJAAN VALIKOIMAAMME
JA TILAA KUVASTO!

010 2190 700 | myynti@elpac.fi | www.elpac.fi

: ' P
Riikka Mitti valmistui Tampereen yliopistosta rakennustekniikan diplo- Robert Huberin tie 7 VANTAA
mi-insindoriksi tammikuussa 2022. Haanvuorentie 39 HAMINA

ELPAC OY Jaakolantie 2 OULU

Turvallisuutta kaikille Teille - vuodesta 1985 lahtien!



TEKSTI: Reijo Holopainen

Jannevirralle Kuopioon vuonna 2018 valmistunut silta. Siltabetonin rapautumista nollakelien armoilla estetddn parannetulla betonin reseptoinnilla.

KUVA: Rei]o Holopainen

Valtaosa Suomen |5 000 maantiesillasta ja 2500 rautatiesillasta on tehty sotien
jalkeisina vuosikymmenina, ja nyt ikaantyneiden siltojen uusrakentaminen,
mutta myos niiden korjausvelan kiinnikuronta, on kohtalainen haaste.

orjausvelan kuittaus ja ura-

kasta selviaminen edellyttaa

Vaylaviraston mukaan hyvin

koordinoitua tekemista, mutta

eritoten matkan varrella opit-

tujen parhaiden kaytantojen hyodyntamista.
— Siltojen korjaustoita kehitetaan koko
maan alueella, sanoo Vaylaviraston taitora-

kenneyksikon piallikké MARKKU AIJALA.

Viylaviraston maarittelemiin taitoraken-
teisiin lukeutuvat erilaiset sillat ja tunnelit.

Siltojen korjaustoiden kiireellisyytta prio-
risoivat mm. kayttofunktiot ja turvallisuuteen
liittyvat seikat. Monin paikoin sillat turvaavat
raaka-aineiden kuljetuksia metsista sahoille ja
tehtaille. Ndin muodoin kyse on kriittisesta
infrastruktuurista, joka osaltaan varmentaa
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Suomen kansainvilista kilpailukykya.

Suurten maantiesiltojen ohessa nyt kar-
talla ovat perusputkisillat. Ensimmaisen raken-
nusaallon putkirakenteiset elementtisillat ovat
tulleet elinkaarensa lopulle.

Alijala pitad konepajasuunniteltua putki-
siltaa kayttokelpoisena ratkaisuna. 1970- ja
1980-luvulla rakennettuja putkisiltoja uusitaan
parhaillaan. Nama ratkaisut eivit edustaneet
vield siltarakentamisen parasta laatua.

— Galvanoidusta teraksesta valmistetun ja
lisdsuojatun siltaputken elinkaareksi arvioidaan
nyt sellainen noin 50 vuotta, Alijili tismenti.

Kantavuustiedot ja kuntokatsastukset,
joilla kantavuus varmistetaan, ovat olennainen
osa taitorakenneyksikon tyonkuvaa.

PUTKISILTA PALAA
PIDEMPI-IKAISENA

Putkisilloille tehtdvat rutiininomaiset tar-
kastukset parhaassa tapauksessa pidentavit
siltarakenteiden elinkaarta. Aijalin mukaan
kaytossa olevat yhtendiset tarkastuskriteerit
auttavat tyoskentelyssa.

Putkisilta on tyypillisesti kunnallisen ra-
kentamisen piiriss, eivatka nain Vaylaviraston
suorassa valvonnassa. Menneina vuosikymme-
nind kaytetyilla putkisiltatekniikoilla elinkaari
saattoi jaada vain 30 vuoden mittaiseksi.

Putkisilta on rumpumallista poikkeava; sa-
mannakainen, mutta putkisilta omaa yli kaksi
metrid levedn vapaa-aukon, ja tavallisesti se
omaa korkeudeltaan yli kolmemetrisen ali-



kulkurakenteen.Talvella mitat mahdollistavat
putkeen vedetyt hiihtoladut.

Usein rakenne tuodaan paikalle element-
teind — tavallisemmillaan ylilevedna kuljetuk-
sena suomalaisessa kesdyossa. Putkisillan kulta
aikaa olivat 70- ja 1980-luvut, mutta malli on
nyt taas tehnyt paluuta.

Aijjili mukaan nykyisin kiytetyn kuu-
masinkityksen seka lisasuojauksen ansiosta
putkisillalle voidaankin antaa puolen vuosisadan
mittainen elinkaaren odotusarvo.

Osa vanhoista silloista taas on onnistu-
nut rakenteeltaan niin hyvin, etta korjauksen
jalkeen ne jatkavat elimaansa. Esimerkista kay
1967 Reisjarvella kayttoon otettu putkisilta,
joka uusittiin vuonna 2020. Kotivirran ylit-
tavan sillan runkorakenteet olivat puuta ja
kansi junankiskorautaa. Sillalle asetetut pai-
norajoitukset haittasivat liikennetta. Sillan
uusimishankkeen kustannusarvio 142 000
euroa alitettiin.

LUJUUSVALVONTATOIMII

Korjausvelasta huolimatta siltojen kunto pysyy
riittavalla tasolla.

— Meilla on my6s merkittavia kunto-on-
gelmia, mutta ei isoja, akuutteja turvallisuuson-
gelmia, Aijéiléi lisaa.

Vuonna 2017 eri puolilla Suomea Vaylavi-
raston edeltdja Liikennevirasto poimi 18 siltaa
testiin osin satunnaisotannalla 640 kaytossa
olleesta betonisillasta. Kuuden sillan osalla be-
tonin lujuustestit nayttivat punaista: tulokset
paljastivat betonin rakenteissa liikaa ilmaa.

Oletettua heikoimmille silloille saatetaan
tarkastuksen seurauksena asettaa tieliikennetta
koskevia painorajoituksia.

Esimerkiksi vanha 1951 valmistunut Jan-
nevirran silta Kuopion pohjoispuolella valtatie
9:113 oli vuosia rankasti painorajoitteinen.Yksi
[ta-Suomen suurimmista siltaurakoista korjasi
tilanteen vuonna 2018.

— Liikennevirasto edellyttda betonisilloilta
nyt sadan vuoden kayttoikaa, Aijali vahvistaa.

Monet betonin lujuusmittauksissa 2017
ongelmallisiksi havaitut kohteet olivat vield
elinkaarensa alkutaipaleella tai jopa uudeh-
koja.Vuonna 2018 raportoitiin enda yhdestd
laatuvaatimukset alittavasta siltakohteesta.

NOLLARAJALLATAITEILU
HUOMIOON RAKENTEESSA

Sittemmin siltabetonin rakennestandardia on
muutettu vastaamaan ilmastonmuutoksesta
aiheutuviin sopeutumispaineisiin.Vaylavirasto
huomauttaa, etta sen kriittinen ilmastoasioiden
huomioonotto alkoi jo 1990-luvulla.

Aijalin mukaan eteldisessi Suomessa

jatkuvasti nollarajan armoilla toimivien sil-
tojen saankestavyytta on parannettu lisdilmalla
betonin rakenteessa.

Tama tarkoittaa sopeutumista uuteen
normaaliin, kun ilman lampotila on valilla
pakkasella jaddyttden veden rakenteista, vi-
lilld taas tienpinnassa likutaan limpoasteiden
puolella ilman sulattaen jaata. Suuri osa silloista
on entistd pidemman ajanjakson vuodesta

nollakeliksi kutsuttavan saarasituksen alaisia.

ILMASTONMUUTOS
RASSAA SILTOJA

limastonmuutoksen myota paitsi rakennusten
myos ympiristo-, infra- ja maarakennuksen
uudet rasitukset nakyvit konkreettisina on-
gelmina. Ongelmia on tavattu nyt Helsingin
ja Espoon Raide-Jokerin 25 kilometria pitkan
tyomaan varrella. Aijéilﬁ huomauttaa, ettei tuo
nimenomainen rakenne oleVaylaviraston vas-
tuualueella, mutta sita koskevat samat yleiset
standardit.

Raide-Jokerin osalta on kaynyt ilmi, ettd
rakentamisen totuttujen tapojen, olemassa
olevien ratkaisuiden, ns. nin niitd ennenkin
tehty -asenteen tdytyy nyt viimeistadn muuttua.

Kun otetaan huomioon, ettei rakennus-
hankkeissa pade enaa juuri mikaan muu
kuin painovoiman vaikutus, ollaan
jo tielld kohti tulevassa ilmas-
tossa kestavaa rakentamista.

Julkisuudessa olleessa
Raide-Jokerin valubetonin
lohkeilussa raidesillan py-
sakeilld tuntuu padosissa

olevan tyomailla valujen
yhteydessa tehdyt virheet —siis
tyotavat. Kenties riittava kastelu

olisi pystynyt estimaan liian nopean materiaalin
kuivumisen kahtena kesana pitkaan jatkuneissa
paahtavissa helteissa ilman peittoa.

Myos Raide-Jokerin ymparistoistutuk-
set kuolivat menneena kesana kasteluveden
puutteeseen.

Tassakin on kyse konkreettisesta esimer-
kista: ilmastomuutoksen vaikutus tulee huo-
mioida tyotavoissa. Raide-Jokeri-urakan tuo-
tantopallikkd TAPIOVAISANEN YIT:lti
arvioi, ettd kyse on tyomaalla tapahtuneesta
virheests, eika halkeillut betonirakenne tayta
Raide-Jokerin laadullisia kriteereja.

ILMASTONMUUTOS HAASTAA
VANHAT TYOTAVAT

Tarkistettuja, hyvid tyostandardeja noudatta-
malla voi selvita laajalta betonin purkamiselta ja
rakenteen uudelleen valamiselta. TamaVaylavi-
rastossa todettiin jo betonisiltojen lujuustutki-
muksissa 2018.Silloin havaitut betoniongelmat
kaynnistivat alalla useita muutoksia.
Laatuaineistojen, lujuuden osoittami-
sen ja dokumentoinnin vaatimuksiin onkin
tehty tarkennuksia, myos ohjeistukset ovat
tasmentyneet.
Tavoitteena Vaylavirastolla on paastd
paremmin kiinni poikkeamiin ennen
valua tai viimeistaan rakentami-
sen aikana. Monet muutok-
sista kaytantoihin on tehty
yhdessi infra-alan toimijoi-
den kanssa.

Niilla ehkd olisi sel-
vitty nytkin Raide-Jokerin
kanssa. Siind mielessa muis-

telu, miten tehdaan oikein,
voi auttaa valutoissa.

Helsingin .kaupungin kaupunkisuunnittelu

KUVA
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TEKSTI JA KUVA: Keijo Heikkild /Véyldvirasto

apin eteldisimman kunnan, Simon,
lapi menee valtatie 4. Se kulkee
Simon kunnan alueella 22 km
matkan, ja sitd on Vaylaviraston
hankkeissa parannettu koko
matkalta ohituskaistatieksi Simojoen siltaa
lukuun ottamatta. Simo on 3000 asukkaan
kunta, joka on viime vuosina profiloitunut eri-
tyisesti tuulivoiman rakentamisessa, ja se on
tand vuonna Suomen tuulivoimaisin kunta. Kun-
nan alueelle on rakennettu 64 tuulivoimalaa,
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ja suunnitteluvaiheessa olevien tuulivoima-

loiden toteuttamisen jilkeen maara

yli kaksinkertaistuu ldhivuosina.
Vaylaviraston hankkeissa

valtatie 4:n parantamistoita

on tehty Simossa yhtajaksoi-

sesti vuodesta 2019 alkaen.

Tyot saadaan urakoiden

aikataulun mukaan paatok-

seen syksylla 2023. Simon

hankkeet ovat saaneet valtion

|
¥

rahoituksen osana vt 4 Oulu-Kemi-pro-
jektia seka erillisen vt 4 Simon
liittymajarjestelyt  -projektin
rahoituksena. Simon kunnan
alueen valtatien paranta-
miseen kaytetddn ndissd
hankkeissa rahaa noin 56
M€. Osa urakoista on jo
valmistunut, nyt kaynnissa
on Simon taajaman kohdalla
kaksi erillista urakkaa.
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Simon kohdalla likennemaara on 8500
ajoneuvoa vuorokaudessa, ja siitd raskaan lii-
kenteen osuus on 16 %. Raskaan liikenteen
maara on valtakunnallisestikin hyvin korkea,
mitd selittda osittain Kemi-Tornio-alueen teh-
taat. TEN-T-ydinverkkoon kuuluvaa valtatieta
pitkin kulkee my6s suurin osa Lapin elinkei-
noelaman kuljetuksista sekd merkittava maara
kansainvilista liikennettd Ruotsiin, Norjaan ja

RANUANTIELLE
RAKENNETAAN
ERITASOLIITTYMA

Simon kohdan hankkeissa on rakennettu yh-
tijaksoinen keskikaiteellinen ohituskaistatie
Simon etelarajalta pohjoiseen Kemin moot-
toritielle saakka. Ainoastaan Simon keskustan
kohdalla olevalle Simojoen sillalle ei ole toi-
menpiteita tehty, vaan sen uusimisen aika tulee
joskus myohemmin. Simon pohjoispuolelle on
aiemmin rakennettu keskikaiteellinen ohitus-
kaistajakso vaijerikaideratkaisulla. Se muutettiin
nyt palkkikaiteelliseksi vaijerikaiteiden monien
ongelmien vuoksi.

Talla hetkelld rakennetaan Simon taajaman

kohdan jarjestelyitd, joissa on menossa kaksi
ST-urakkaa. Toinen urakoista on Ranuantien
eritasoliittyman rakentaminen Simojoen etela-
puolelle.Siina nykyinen geometrialtaan huono
Ranuantien liittyminen valtatiehen korvataan
eritasoliittymalla. Ranuantien kautta kulkee huo-
mattavan iso maara raakapuuta Kemiin mm.
Metsa Groupin tehtaalle ja maara tulee
uuden biotuotetehtaan avaamisen
jalkeen lisaantymaan.

Nykyisen  Ranuantien
maantien liittymisessa isona
haasteena on jyrkka pituus-
kaltevuus lahella olevan rau-
tatien ylikulkusillan vuoksi.
Nyt suunnitteluratkaisuna on
paadytty viemain poikittainen
Ranuantien-Onkalonperan maan-
tieyhteys valtatien yli uuden risteyssillan
kautta. My6s nykyinen jalankulun- ja kevyen-
liikenteen alikulkusilta uusitaan.

VANHAT SILLAT
KORVATAAN UUSILLA

Toinen urakka on Etappitie-Simojoen silta Si-
mon keskustan kohdalla, missa nykyisellaan

on suorat liittymat valtatielle ilman kiihdytys-

kaistoja. Nyt siihen rakennetaan taysimittaiset

kiihdytys- ja erkaantumiskaistat nykyisten liit-

tymien kohdalle Valtatien levenemisen vuoksi

kaikki kolme nykyista siltaa puretaan, ja ne

korvataan uusilla silloilla. Samassa yhteydessa

Koivuojan vesistouoma siirretaan eri paikkaan.

Kun rakennuskohde sijaitsee

taajaman kohdalla, joudutaan

usein tekemain melunsuo-

jausta. Tassakin hankkeessa

Simon taajaman kohdalla

melunsuojaus toteutetaan

lihes koko hankkeen mat-

kalle. Melunsuojaus toteu-

tetaan padosin maavallin ja

puuverhoillun meluseinan yh-

distelmalla. Urakoissa tehdaan myos

paljon kunnallistekniikkaan liittyvaa vesi- ja

viemarijohtojen rakentamista seka valokuitu-

kaapeleiden ja sihkokaapeleiden siirtotdita.

Kun Simon taajaman kohdan tyomaat

valmistuvat syksylld 2023, ei Simon alueella

ole tiedossa ihan heti uusia valtatien korja-

ushankkeita.Vuosia kestineet valtatie 4 Ou-

lu-Kemi-yhteysvilin  kehittamisinvestoinnit
menevit nyt maaliin.

‘! Vi 4 LIHTTYMIEN PARANTAMINEN SIMOSSA
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Simossa valtatie 4:1ld on kdynnissa kaksi liikennettd sujuvoittavaa urakkaa: Ranuantien eritasoliittymat ja Etappitie-Simojoen silta.

Kuva:Vaylavirasto
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TIE ONTYONI -OSIOSSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA

JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

Kutsumustyo innostaa
pitkan linjan ammattilaista

HEINI POLAMON paivat vierahtavat Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n
viestinnan vetajan ja Kuljetusyrittaja-lehden paatoimittajan monipuolisissa tehtavissa.
Hektisista tyopaivista irrottautumista auttavat muun muassa perhe ja ystavat seka

urheiluharrastukset ja lukupiiri.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen HEINI POLAMO, ja tyoskentelen
kuljetusyritysten etujarjestossa SKAL ry:ssa.
Vastaamme tiimini kanssa viestinnasta ja bran-
distd sekd markkinoinnista ja Kuljetusyritta-
ja-lehdesta.

2.MITEN PAADYIT
NYKYISEEN TYOHOSI?

Olen tehnyt viestintdd paatoimisesti vuo-
desta 2000 alkaen. Olen ilmeisesti pitkien
tyosuhteiden ihminen. Ennen SKALiin tuloa
toimin |1 vuotta Metson kaivos- ja maara-
kennussegmentin viestinnassa, ja sain tasaisesti
lisad vastuuta. Olin sielld viestintajohtajana
ja hiljattain palannut vanhempain vapaalta,
kun huomasin SKALin ilmoituksen. Kaipasin
muutosta ja ldhetin hakemuksen spontaanisti,
viime hetkell. Haastattelukutsu tuli nopeasti ja
soitto tyotarjouksesta vield haastattelupdivana.
Se oli aika spontaania SKALiltakin. Noudatin
vaistojani ja paadyin tinne. Olen viihtynyt
tassa tyossa.

3. KUVAILE TAVALLISTA
TYOPAIVAASI:

Minulla on monta hattua ja vaihtelen niita suju-
vasti pitkin paivaa. Saatan aloittaa paivan vaik-
kapa osallistumisella sisaiseen infowebinaariin,
jossa minulla on pieni puheosuus. Seuraavaksi
valmistelen mediatiedotetta jakeluun tiimini
kanssa. Kun toimitaan monikanavaisesti, siina
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on meista useammalla roolia. SKAL on aktii-

vinen tiedottaja, ja edistimme ja seuraamme
tiedotteen ldpimenoa pitkin paivaa.

Meilla on paljon kokouksia ja hankkeita,
joiden hoitaminen sitoo aikaani.Isompia hank-
keita ovat vasta valmistuneen ja hyvaksytyn
viestinta- ja brandistrategian jalkautustyo seka
verkkosivu-uudistus. Olen niin sanottu kiadet
savessa -johtaja ja operatiivista tekemista on
paljon, mutta pyrin varaamaan aikaa myos
strategiselle ja esimiestydlle.

4.MIKA ON PARASTA
TYOSSASE

Olen kutsumustyossani.En osaa kuvitella itsel-
leni asiantuntijaty6ta, jossa ei olisi viestintapai-

KUVA: Kimmo Brandt

notusta. Nautin johtoryhmatyoskentelysta ja
sparrailusta seka oman tiimin kanssa tyosken-
telystd ja ideoinnista. Brandin kehittaminen on
myos erittdin antoisaa.Voi kuulostaa hullulta
tassd vaiheessa uraa ja eldmai, mutta saan
ihan oikeasti edelleen kylmia vareita ja jopa
onnen tunteita tyojutuista. Tuntuu hyvalta saada
nakyvai ja vaikuttavaa jilked aikaan. Saamme
myos asiakkailta eli jaseniltimme mukavaa
palautetta.

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Kiire. Sitd havaitsee kaikenlaista kehitet-
tavaa ja tekisi mieli tarttua niihin, mutta
arjen realiteetit nousevat esteeksi. Olen
kehittanyt tehokkuuttani niin pitkalle kuin
mahdollista, ettei olisi yhtaan tyhjakayntia,
vaan aina on kasilld seuraava ty6. Se johtaa
parhaimmillaan flow-tilaan, mutta toisaalta
ei tule juuri pysihdyttya. Olisi ihanaa, jos
voisi joskus hengahtia ja kehitelld ajatuksia
jonkin matkaa.

6.MISSA NAET ITSESI
10 VUODEN KULUTTUA?

Jos ei ihmeita tapahdu, teen edelleen viestin-
tad paatyokseni. Toivottavasti viestin silloin
yhda enemman vastuullisuusasioista ja pystyn
edistimaan vastuulliskulttuuria. Noin muu-
tenkin eldma on toivottavasti uomissaan, nyt
| 3-vuotias nuoremme on silloin opinnoissaan,
ja harrastamme mieheni kanssa aktiivisesti
urheilua ja kulttuuria. «



IHMISEN MATKASSA

IHMISEN MATKASSA -PALSTALLA ANNAMME AANEN ERILAISILLE TEIDEN JA KATUJEN
KAYTTAJARYHMILLE. TALLA KERTAA NAKOKULMAA ANTAA INVALIDILIITON SOSIAALI- JA
TERVEYSPOLIITTINEN ASIANTUNTIJA RIITTA SAKSANEN.

TEKSTI: Nina Raitanen KUVA: Invalidiliitto

Kaikilla on oikeus liikkua
kodin ulkopuolella

Invalidiliitto ry on fyysisesti vammaisten ja toimintaesteisten ihmisten valtakunnallinen
vaikuttamisen ja palvelutoiminnan monialajarjesto. Invalidiliittoon kuuluu lahes 27 000
henkilojasenta ja 143 jasenyhdistysta.

IITTA SAKSANEN tyoskentelee
asiantuntijatehtavissa Invalidiliiton
yhteiskuntasuhteet-yksikossa. Ha-
nen tyopoydallddn on sosiaali- ja
terveyspoliittisia teemoja, mutta myo6s erilaisia
liikennepolitilkan kysymyksia.

Invalidiliitto edistad ja kehittda fyysisesti
vammaisten ja toimintaesteisten henkildiden
mahdollisuuksia osallistua, liikkua ja elaa taysi-
painoista eldmaa. Keskeisia teemoja ovat esteet-
tomyys, yhdenvertaisuus seka osallisuus.Tahan
oleellisesti kytkeytyvat riittavat, saavutettavat ja
sopivat palvelut seka esteeton liikkumis- ja toi-
mintaymparisto.

— Monet jasenistimme tarvitsevat liikku-
miseensa apuvilineitd, kuten sihkopyoratuolia
tai manuaalipydratuolia, jolla liikkua itsendisesti
tai avustetusti. Osa jasenistimme voi puolestaan
tarvita liikkumisensa tueksi rollaattoria, keppia
tai kyynarsauvoja, Saksanen kertoo.

JULKINEN LIIKENNE
ESTEETTOMAKSI

Esteettomyyden merkitys eri likkumisvaylilla
kuin myos julkisen liikenteen kalustossa korostuu
siind, miten mutkattomasti liilkkuminen kodin
ulkopuolella sujuu.

— Esteettomyys on perusta jasenistomme
yhdenvertaisille liikkumismahdollisuuksille. Kun
puhutaan julkisesta likenteesta, korostuu myos
luotettavan tiedon saaminen siit3, milloin estee-
tonta kalustoa on kaytettavissd ja mitka vuorot
ajetaan esteettomalld kalustolla.

— Taksipalveluita kaytettiessa tarvitaan
usein isoa esteetonti ajoneuvoa, jonka saata-
vuudessa voi olla hankaluuksia, etenkin iltaisin
ja viikonloppuisin.

Tavoitehan olisi, etta kaikki julkisen liken-
teen kalusto olisi esteetonta ja siten kaikkien
matkustajien kaytettavissa.

TIETYOT HAITTAAVAT
APUVALINEILLA LIIKKUVAA

Jos tie on kuoppainen tai muutoin epatasainen,
on se aina haaste. Tallaisella tielld esimerkiksi
autojen, joissa on vammaisia ihmisid kyydissa,
tulee ajaa mahdollisimman hitaasti, toyssyja valt-
tden. Epatasainen, tariseva kyyti voi aiheuttaa
eri tavoin vammaisille ihmisille esimerkiksi

kipuija, jotka voivat sitten haitata pit-
kankin aikaa.
Katuverkostolla tehtavat

EPATASAINEN

mistd esimerkiksi suojatielle. Jalankulun- ja py6-
railyvaylien hyva kunto ja esteettomyys tekevat
lahipalvelut itsendisesti saavutettavaksi monelle
apuvalinein likkuvalle ihmiselle.
Riitta Saksanen lahettda viestin alan am-
mattilaisille.
— ltse en tunne katujen suunnittelun ja
rakentamisen mahdollisuuksia, mutta esteet-
tomyyshaasteet korostuvat myos tal-
vellaVoisiko suunnitteluvaiheessa
huomioida lumitoiden toteut-
tamisen mahdollisuudet siten,

KYYTIVOI AIHEUTTAA

parannustyot ja tietyot voivat
rajoittaa tai jopa estaa kokonaan
apuvilinein liikkuvan ihmisen
matkan. Erityisen vaarallisia P
ovat tilanteet, joissa apuvalinein
liikkuva joutuu siirtymaan ajoradalle
tietyon aiheuttamien esteiden vuoksi.

Tietoiden kohdalla poikkeusreittien mer-
tulee varmistaa.

Pienetkin kynnykset tai epatasaisuudet voi-
vat estaa vammaisten ihmisten matkanteon. Teita
ylitettaessa erilaiset katukiveykset hankaloittavat

pyoratuolilla liikkuvan ihmisen turvallista siirty-

VAMMAISILLE IHMISILLE
KIPUJA, JOTKA VOIVAT

ettd lumen poistaminen olisi
mahdollisimman helppoa?

HAITATA Talvisin on ollut haasteita

ITKANKIN
AIKAA.

paastd lahelle suojatien lii-
kennevalojen painonappia ja
lanteet. Tarkeda olisi myos lumen

kasauspaikkojen huomioiminen. Nyt meille
tulee valitettavasti yhteydenottoja, etta liikku-
misesteisille tarkoitettuja pysakointipaikkoja
kaytetaan tahdn tarkoitukseen.

Esteettomyys on tarkea asia, joka mahdollis-
taa kaikille ihmisille mahdollisuuden liikkumiseen
kodin ulkopuolella.*
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NUORTEN MATKASSA

TEKST!: Liisa-Maija Thompson KUVA:Joonas Olli

Alan tapahtumat tarjoavat
rikasta antia opiskelijoille

Joonas Olli aloitti kuluvana syksyna viimeista opiskeluvuottaan Tampereen
ammattikorkeakoulun rakennus- ja yhdyskuntatekniikan opiskelijana.
Joonas oli yksi 24.-25.8.2022 Tiepaiville osallistuneista opiskelijoista.

MIKSI HALUSIT
OSALLISTUATIEPAIVILLE!

Olen itse kiinnostunut pyoriliikenteesta ja sen
olosuhteiden kehittimisesta. Halusin kuulla
milld lailla pyoralikenne on osa Tiepdivien
ohjelmaa. Verkostoiduin tapahtumassa mui-
den osallistujien ja tulevaisuuden mahdollis-
ten tydnantajien kanssa. Halusin samalla vieda
viestid pyoralilkenteesta ja sen tarpeista muille
osallistujille.

OLETKO OSALLISTUNUT
MUIHIN VASTAAVIIN
AMMATTILAISTAPAHTUMIIN?

Olen osallistunut kaksi kertaa Pyoriliiton
VeloFinland tapahtumaan ja nyt Tiepiiville.

MILLAISIA AJATUKSIA ALAN
YHTEISET TAPAHTUMAT
SINUSSA HERATTAVAT?

Asiantuntijoille ja ammattilaisille suunnatut
tapahtumat ovat mainio tapa oppia uutta, jakaa
omaa osaamista ja verkostoitua muiden kanssa.
Vaikka kyseessa onkin asiantuntijatapahtuma,
sielld voidaan tutustua rennosti ja [oytaa yh-
dessa uusia ideoita puolin ja toisin. On tosi
hyodyllista kaikille saada erilaisia nakemyksia.
Vaikka likennesektorilla kehitettavat asiat eivat
realisoidu hetkessa, niin alkukipind on aina
tarked, ja naita kipindita syntyy tapahtumissa.

Seminaareihin tuo virkistavaa sisaltod
kaikki vapaat kohtaamiset ja esimerkiksi
yhteiset retket, joita VeloFinlandissa on jar-
jestetty seminaaripdivan lomassa. Jatkossa
Tiepdivillakin voisi hypata ohjatusti ulkoilmaan
tutustumaan niihin teemoihin, joita seminaa-
reissa ratkotaan. Maastoretkell voisi tutustua
onnistuneisiin ja haasteellisiin kohteisiin ja ret-
killa puheenvuoroja olla useammalla henkildlla.
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Fyysiselle seminaarille ja kokoontumisille

on tarvetta. Kokonaan virtuaalisten koh-
taamisten rinnalle voi lisata esim. alueellisia
liveretkia.

OPISKELIJATILAISUUS VAI
YHTEINEN TILAISUUS
AMMATTILAISTEN KANSSA?

Minut otettiin opiskelijana hyvin osaksi ta-
pahtumaa. Olen sitd mielts, ettd sekamuo-

toinen tilaisuus on erittdin hyva konsepti.

Yhteisseminaari ammattilaisille ja tuleville
ammattilaisille tuo useampia nakemyksia ja

lisaa verkostoitumista mahdollisten tulevai-
suuden tyonantajien kanssa. Tiepaivat ja sen
seminaari oli hyvin jarjestetty.

KUN SIIRRYT TYOELAMAAN,
MILLAISIIN AMMATTI-
TAPAHTUMIIN HALUAT
SITTEN OSALLISTUA?

Toivon osallistuvani Tiepiiville ja VeloFinland
tapahtumaan jatkossakin. Tulevaisuudessa naen
osallistuvani livetilaisuuksiin, joissa on mukana
sekd seminaariosuuksia ettd seminaarin antia
syventivia retkia ja tyopajoja. *
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Tieyhdistyksen maakuntakiertueen esitys kaynnissa Posiolla.

TEKSTI Simo Takalammi KUVA:Teuvo Taura

altuustosali pullistelee osallistuijista, ja lisdistuimia joudutaan

haalimaan pitkin kunnanvirastoa. Kyse ei ole Ranuan kun-

nanvaltuuston kokouksen yllattavasta yleisoryntayksesta,

vaan Tieyhdistys on aloittelemassa syyskesaisena iltana
jarjestettavaa tilaisuuttaan.

Ihmisid tulee paikalle reilusti ennakkoilmoittautumisia enemman,
mutta kaikki mahtuvat mukaan.Vastaava naky on nihty jo useissa kun-
nissa, joissa Tieyhdistys on vieraillut.

—Varsinkin Lapissa on ndemma tapana, ettd paikalle tullaan ilman
ennakkoilmoittautumista. Ja se on vain positiivista, etta vaki ldhtee liik-
keelle, TEUVO TAURA Tieyhdistyksesta pohtii.

MAAKUNTA KERRALLAAN

Tiekuntien herattelyhanke kaynnistettiin yhteistyossa Liikenne- ja
turvallisuusvirasto Traficomin kanssa reilu vuosi sitten.Viime syksyna
jarjestettiin pilottikiertue Pohjois-Karjalassa, jossa kokoonnuttiin
neljassa eri tilaisuudessa. Puinti- ja marjastusajasta huolimatta osallis-
tujamaarat olivat hyvia.

Pohjois-Karjalasta saadut hyvat kokemukset johtivat hankkeen laa-
jentamiseen niin, etta tind vuonna Tieyhdistys on kiertanyt Keski-Suomen
ja Lapin maakuntia. Ensi vuonna on jilleen tarkoitus ottaa kaksi tai kolme
maakuntaa kohteeksi.

Tarve nukkuvien tiekuntien herittelyyn tulee jo pian neljd vuotta
voimassa olleesta yksityistielaista. Lain mukaan kunnat ja valtio voivat

avustaa vain sellaisia tiekuntia, jotka ovat toiminnassa eli pitavat ko-

kouksensa ja paivittavit tietonsa virallisiin rekistereihin.

Kun samaan aikaan yksityisteiden perusparannuksiin on tarjolla
liki ennatyspaljon avustusta valtiolta, on kaikkien kannalta hyodyllista
heratelld nukkuvia tiekuntia.

TIEOSAKKUUS VOITULLAYLLATYKSENA

—Maakunnissa on yllattévan paljon tiekuntia, jotka ovat uinuneet vuosi-
kymmeniakin ja sukupolvien vaihtuessa osa maanomistajista ei ole edes
tiennyt asuvansa yksityistien varrella, Teuvo Taura kertoo.

Osassa kuntia on yksityisteiden avustuksessa ollut myos sellainen
toimintatapa, jossa kunta on vuosikymmenet huolehtinut yksityisteista
kuin kaduista ikddnsa. On selvaa, etta ainakin naissa tapauksissa ham-
mastys on voinut olla aitoa eika vain huonosti asioihin perehtymista.

Uusi yksityistielaki on kuitenkin selva, eli kunta ei voi avustaa talldkaan
tavoin tiekuntia, joiden toiminta on lakannut. Sen jilkeen, kun hallinto
on saatu heritettya, ei kuitenkaan ole mitén estetta sille, etteiko kunta
jatkaisi vastaavaa avustamista.

Yksityistielaki on hyvin joustava jattiden kunnille tiyden vapauden
paattad, miten avustamisen toteuttaa tai avustaako lainkaan.Tieyhdistyk-
sen tietoon on tullut valitettavan sitkedssa olevia huhuija siitd, ettd uusi
yksityistielaki kieltdisi kunnilta tiekuntien avustamisen vanhaan malliin.

—Nain ei ole, koska yksityistielaki koskee vain avustuskelpoisuutta,
ei avustuksen sisaltod, Taura painottaa.
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Koneviesti-ajotaitokisa veti katsojia vauhdin ja taidon aarelle.

TEKSTI: Mikko Aaltonen KUVAT: Tieyhdistys, kuvaaja Miikka Ruohonen

Tiepaivat, entiselta nimeltaan Talvitiepaivat, jarjestettiin elokuussa Tampereen Messu-
ja Urheilukeskuksessa.Tana vuonna jo 34. kertaa jarjestetyssa tapahtumassa kuultiin
tuttuun tapaan kiinnostavia puheenvuoroja suomalaisten teiden ammattilaisilta seka

koettiin vauhdikas Koneviesti-ajotaitokilpailu.

ampereen Messukeskuk-

sen parkkipaikkaa taplittad

seitseman muovista tiekeilaa,

joiden etaisyys toisistaan on

korkeintaan viitisen metria.

Tienhuollon ammattilaisten keskuudessa

"pikku-Villend” tunnettu pyorakuormaaja

pujottelee keilojen valista tarkasti ja sulavasti.

Maallikon silmiin kompelolta nayttavi laite ei
edes hipaise keiloja.

Yhden asian amatoorikin ymmartaa.

40 Tie & Liikenne 4 | 2022

Tuollainen ajaminen vaatii taitoa ja laitteen
poikkeuksellista hallintaa.

Parkkipaikalle rakennetulla ajoradalla tai-
tojaan mittailee kahta eri kokoluokkaa edus-
tavan laitteen sarjassa yhteensa kymmenen
kuskia. He kaikki ovat teiden huoltamisen
ammattilaisia.

Tieyhdistyksen ja Koneviesti-lehden jar-
jestaman kilpailun tarkoitus on tehda tun-
netuksi tien- ja kadunhoidon ammattilaisten
vaativaa tehtivikenttaa. Ja sitahdn riittaa.



Keilojen valista pujottelemisen lisaksi
kuljettajien tdytyy muun muassa siirtad
ajamiensa laitteiden kauhoilla tai aurauso-
silla isoja metallitynnyreita asfalttia pitkin
parkkiruutuun ilman, etta tynnyrit kaatuvat
seka pudottaa lavojen pailla olevien pyra-
midien kaksi ylinta kerrosta niin, etta vain
laitteen oikean- tai vasemmanpuoleiset
renkaat kulkevat lavan paalta.

Neljda tehtivad sisaltavin radan
nopeimmin selvittanyt kilpailija voittaa.
Tehtédvien suorittamisessa tapahtuvasta
virheesta tulee sakkoa viisi sekuntia per
virhe.

VOITTAJA-ASENTEELLA
AJOTAITOKILPAILUUN

Syksyinen sade halkoo pihamaata, mutta se
ei tunnelmaa latista. Kilpailu on tasavakinen
ja jannittava, kuskit nokittavat toisiaan vain
muutaman sekunnin aikaeroilla.

Suomen taitavimmiksi ratinvaantajiksi
paljastuivat "Pikku-Ville-sarjassa” Kar-
tanon kiinteistopalvelut Oy:n TOMMI
OKSA seka "kuorma-autosarjassa” Hel-
singin kaupungin PEKKA VATANEN.

Kumpikaan voittajista ei kayta pai-
vittdisessd tyossadn samoja laitteita, joita
he ohjastivat kilpailussa. Myoskaan etuka-
teistreeneja ei ajoradalla tehty.

Oksa suoritti radan vain yhdella vir-
heelld. Mies itse sanoo lahteneensa mukaan
asenteella, etta "voittamaan mennain”.

—Y'ritin vain keskittya siihen, mitd teen,
mutta mahdollisimman vauhdikkaasti. jon-
kinlaisen suunnitelmankin tein paassani,ettd
kuinka sen radan aion ajaa, Oksa toteaa.

Pyorokuormaaja- eli Pikku-Ville-sar-
jassa toiseksi tullut KRISTIAN KIVI-
PENSAS on Oksan tyokaveri.

— Meni siind mielessa komeasti, etta
meidan firmaan tuli seka kulta etta hopea,
Oksa myhdilee.

Kuorma-autosarjan voittanut Vatanen
koki pyramiditehtavan kaikkein haastavim-
maksi.

— Nakoyhteyttd kohteeseen ei ollut
minkaanlaista. Siind mentiin taysin vaistojen
varassa.

Vatasen mukaan ajotaitokilpailun
rata toimisi hyvin harjoitusratana myos
tienhuoltotehtaviin tuleville uusille tyon-
tekijoille.

— Helsingin keskustassahan on liiken-
neympyroita ja korokkeita, niin esimerkiksi
tama pujottelutehtava olisi niihin hommiin
hyvaa valmennusta.Tynnyrinsiirto puoles-
taan toimisi hyvana harjoitteluna lumen-
siirtotehtaviin haastavassa ymparistossa.

Kiinnostavat seminaarit vetivat salit tayteen.

LIUKKAUS ESILLA LAAJASTI

tarkeimpaan teemaan: liukkauteen ja sen torjumiseen. Toisena seminaaripdivana puolestaan keskityttiin
omaisuudenhallintaan. JUHA LAAKSO Infotripla Oy:sta oli puhumassa liukkaudentorjuntakemikaalien
automaattisesta levittimisestd, Teconer Oy:n TAISTO HAAVASOJA puolestaan kertoi ajoneuvoihin
asennettavista keliantureista.

Erittain kiinnostava puheenvuoro teknologisen kehityksen nakokulmasta oli Denmark Technical Uni-
versityn esitelma sisaanrakennetulla sihkolammitykselld varustetuista asvalttipaallysteista.

Ekologisia puheenvuoroja talvikelien tarjoamiin haasteisiin esittelivit muun muassa Teknologian tutki-
muskeskusVTT Oy:n JOHANNES METSAMAEN puheenvuoro "Liukastumistapaturmien ehkiisyst
toiminnallisen tasa-arvon ja yhdenvertaisuuden nakokulmasta” seka VWest Coast Road Mastersin SEBAS-
TIAN BUSSMANIN kiinnostava esitelma ”Polkupyorilla tehtava pyorateiden talvihoidon laadunvalvonta”.

Tiepdivien avajaisten yhteydessa luovutettiin myos legendaarinen Kunnossapitaja-palkinto Keski-Suomen
ELY-keskuksen kunnossapitopaallikko VESA PARTASELLE. Kunnossapitija-palkinto jaetaan henkildlle,
joka on pitkaaikaisella toiminnallaan tai muulla erityisella tavalla edistanyt teiden ja katujen kunnossapidon
ja erityisesti talvikunnossapidon osaamista tai tekniikkaa.

Tiepaivien ja Talvitiepaivien historian ensimmaisessa tyonaytosvideokilpailussa arvostelulautakunta
palkitsi KHM Steel Oy:n asfaltinpaikkauskonetta esittelevan videon. Videossa esiteltin OXSA ARM 4000
-asfaltinpaikkauskonetta, jossa arvostelulautakunta naki huomattavaa uutuusarvoa.

Menetelman etuina nahtiin tyoturvallisuuden parantuminen seka oikean asfalttimassan kayttaminen
kylma- tai valumassan sijaan paikkaustyossa, mika tuo kustannustehokkuutta paikkauksiin.

OXSA ARM 4000 on kuorma-auton vaihtolavalle rakennettu asfaltinpaikkauskone. Kaikki tyovaiheet
voi tehda kopista kasin. Harjaus, paikkausmassan levitys ja tirytys onnistuu kasivarren hydraulityokaluilla.
Hydraulinen kasivarsi on tarkka kasitelld ja naet kaikki tyovaiheet ja ympariston vaivattomasti.Videon voit
katsoa: https:/tiepaivat.fi/

Arvostelulautakunnan puheenjohtajana toimi TONI KORJUS, Kahva Oy ja lautakunnassa vaikut-
tivat seuraavat henkilot: Ari Herrala, SKAL, RIKU KOLHANEN, Puolustusvoimat, PETRI LYLY,
Tampereen ammattikorkeakoulu, MIKATERHELA,Véinéivirasto jaJYRKI VA'I'I'O,Vantaan kaupunki.

OXSA ARM 4000 on kuorma-auton vaihtolavalle rakennettu asfaltinpaikkauskone.



YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Heindkuussa jdrjestetty tiekuntamme ylei-
nen kokous paittyi umpikujaan, kun kukaan
ei suostunut lihtemdan luottamustehtaviin.
Meilld ei siis ole sen enempai hoitokuntaa

kuin toimitsijamiestidkdan. Mitdhan voisimme
tehda?

Tilanteenne on kerrassaan surkea, koska talvi on tulossa ja tie pitaisi
saada aurattua.

Mitdan erityisia ratkaisuja ei ole tarjolla, mutta kokemus on osoit-
tanut viimeistdan talvella herittavan siihen, etta tie pitaisi aurata, ja sita
varten olisi kerattiva rahaa tieosakkailta.

En suosittele, ettd ryhdytte ovelta ovelle keraamaan rahaa vaan
laitatte tiekuntanne uudestaan toimintaan. Kokouksen voi kutsua koolle
kuka tahansa tieosakkaista saatuaan paikalliselta ELY-keskukselta siihen
luvan. Mikali tiekunta on ollut toimimattomana viisi vuotta, voi kuka
tahansa tieosakas kutsua kokouksen koolle ilman ELY:n lupaakin.

Apua tiekunnan tehtivissd toimimiseen kyllad saa ja esimerkiksi
tieisannaitsijan palkkaaminen avuksi olisi varmasti ainakin miettimisen
arvoinen asia.

Maanmittauslaitoksen yksikdintiohjeessa ero-
tellaan henkil6auton ja pakettiauton painoluku.
Tiekuntamme hoitokunta on nyt ottanut oh-
jeen tosissaan ja jahtaa tieosakkaiden autoja.
Osakkaita meilld on 170 kpl eli autoja riittaa
valvottavaksi satoja. Mielestini ongelma on,
ettd monesta pakettiautosta on tarjolla myds
henkiléautoversio takapenkkeineen. Ei voi olla
eroa tien rasituksen kannalta silld ajaako pik-
kubussilla vaiko pakettiautolla, jos itse auto
on teknisesti tdysin samanlainen. Miten tissa
pitdisi toimia?
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SIMO TAKALAMMI

Kirjoitat tayttd asiaa, ja muistutan vield monen muutoskatsastavan vero-
tuksellisista syista tavallisia henkiléautojakin pakettiautoksi. Lopputulema
tietysti on se, ettd ilman autorekisteritietojen tarkastusta on mahdotonta
vanhaan olivat ns. piilofarmarit muodissa, mutta tiekunnissa niihin voi
tormata edelleen.

Maanmittauslaitoksen ohje on selkea eli pakettiauton massaksi on
esitetty 2 tonnia, kun kaikki henkiloautot ovat vain | tonnia. Henkilo-
autojen massat ovat kasvaneet reilusti ja iso osa niistdkin on erilaisia
maastoautoja, jotka eivit paina ainakaan vihempaa kuin keskimaarainen
pakettiauto. Toisessa paassa on vield huomioitava isoimpien pakettiau-
tojen painavan 3500 kg, joka on raja kuorma-autoiksi rekisteraintiin.

Itse olisin valmis luopumaan henkiloautojen ja pakettiautojen eri-
laisesta kohtelusta ja laittamaan niiden massaksi 2 tonnia. Edella kerto-
mallani tavoin seka ajoneuvojen tekniset seikat ettd valvonnan vaikeus
eivat puolla niiden erottelua.

Mikaan ei estd tiekuntaa ndin toimimasta, jos kokouksen enemmisto
sellaisen yksikkolaskelman hyvaksyy. Toisaalta ymmarran senkin, etta
osa osakkaista haluaa pitdd rajan voimassa ja he vetoavat em. ohjee-
seen. Olisiko jarkevaa l6ytaa kompromissi ja sopia molempien autojen
massaksi |,5 tonnia?



Olisi mielenkiintoista nihda kummalle kannalle karajaoikeus asettuisi,
jos joku tieosakas paatoksen sinne veisi. Maanmittauslaitoksen ohje on
kylld korkealle arvostettu myos kardjilla.

Osa tiestimme jitetddn talveksi auraamatta
ja on sovittu, ettd osakkaat saavat ajaa moot-
torikelkoillaan tiepohjaa pitkin. Onko taima
laillista?

Asiassa on useampia nakokulmia huomioitavana. Ensinna-
kadn maastoajoneuvolla ei saa ajaa tieta pitkin, eika tien
auraamatta jattaminen sitd muuta. Laissa on kuitenkin
annettu mahdollisuus tehda tiekunnassa paitos, jossa
suljettu ja auraamatta oleva osuus tiestd voidaan
antaa moottorikelkkojen kdyttoon. Olennaista on siis
erillinen paatos ja tien sulkeminen muulta liikenteelta.
Toisaalta on muistettava tieosakkaiden oikeudet
ja lilkennetarpeet. Jos auraamatta osalla olevalta met-
sapalstalta myydaankin puuta ja puut on saatava kuljetettua
jaisen maan aikana pois metsasta, on tie avattava sitd kayttoa varten.
Moottorikelkkojen tiukaksi polkema polanne on vaikea aurattavaksi ja
ainakin aurauskulut nousevat.
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Haluaisimme kasvattaa tiellemme perinteisen

puukujan. Onnistuuko se tiekunnan pdatok-
sella?

Mielenkiintoinen kysymys. Jos pohditaan asiaa ensin tieoikeuden nakékul-
masta.Tieoikeus antaa oikeuden tienrakentamiseen ja yllapitoon. Kaikki,
minka katsotaan siihen kuuluvan, on oikeutettua tienpitona. Tienpidon
ulkopuolelle menevat asiat eivat sislly tieoikeuteen.
Maanomistaja omistaa edelleen maapohjan ja tieoikeuden
nojalla kaadettu puustokin kuuluu maanomistajalle. Puiden
istuttamisesta ei ole samanlaista saadosta ja puusto kasvaa
yleensi istuttamattakin, mutta voidaan sanoa kaiken
uudenkin puuston olevan maanomistajan omaisuutta.
Maanomistaja voi halutessaan hakata myos tiealueella
olevat puut pois.
Lopputulemana voimme olla melko varmoja, etta
puukujan istuttaminen ei ole osa tavanomaista tienpitoa,
ja siitd olisi syyta sopia yhdessa maanomistajan kanssa. llman
sopimusta on vaarana, etti joskus tulevaisuudessa maanomistaja
haluaakin kaataa puukujan pois.

Vaikka puukuja istutettaisiinkin tieoikeuden sisipuolelle, se helposti
kaventaisi tieta liikaa, jolloin kenties paine puiden kaatamiselle tulisi
tiekunnan sisalta. Puukuja kasvaa helposti sata vuotta, ja sina aikana
tiekunnassakin tulee olemaan monenlaista paatoksentekijaa.

SINUSTAKO TIEISANNOITSIJA?

HAKU KAYNNISSA

Tieisannoitsija hoitaa teiden hallinnolliset tehtavat,
tilaa ja valvoo tyot, seuraa teiden kuntoa, jne. Han toi-
mii joko hoitokunnan asiantuntija-apuna tai toimitsija-
miehena. Monet tahot voivat kayttaa tieisannoitsijan
palveluja mm. koulutuksessa ja neuvonnassa.

Ohjelma ja koulutukseen hakeminen

Koulutus koostuu 3—4 tunnin webinaareista, kahdesta
kolmen paivan lahijaksosta Tampereella seka
ennakko- ja valitehtavista. Kurssimaksu 630 €
(sis.alv) sisaltaa koulutuksen, materiaalin seka
majoituksen ja ruokailut kurssipaivina Tampereella.

Webinaarit 10.1. seka 25.—-271.
Lahijaksot 7-9.2. ja 7-9.3.

Haku viimeistaan 14.11.2022.
Valinnoista iimoitetaan joulukuun alkupuolella.

Lisatietoja:
simo.takalammi@tieyhdistys.fi, p. 0400 167 170 ja
teuvo.taura@tieyhdistys.fi, p. 0400 720 336.



MUTKAT SUORAKSI

TEKSTI: Kalle Jokinen KUVA: Eduskunta

aaministeri SANNA MARININ hallitus valmistelee pui-

telakia, jonka perusteella kaupunkiseuduilla voitaisiin ottaa

kayttoon autoilijoiden ruuhkamaksut. Lakiesitysta kirjoitetaan

parhaillaan valtiovarainministeriossa, ja valtiovarainministeri
ANNIKA SAARIKON on aikomus esitelld se eduskunnalle marras-
kuussa. Ruuhkamaksuina autoilijoilta kerittiva verotulo on tiettavasti
tarkoitus ohjata kuntien sijaan valtiolle.

Autoilijoiden verorasitus on Suomessa jo nyt lilan korkea. Auto-,
kayttovoima- ja polttoaineverojen sekd autoilusta keratyn
arvonlisaveron tuotto on vuodessa yli 8 miljardia euroa,
josta tieverkon ylldpitoon ja kehittimiseen on kaytetty
vuosittain noin 820 miljoonaa euroa. Liikenteen maara
ja tieston korjausvelka kasvaa kohisten, ja autoilun
veroista kaytetaan tiestoon vain 10%!

Parhaillaan autoilun kustannuksia nostavaa tielii-
kenteen paastokauppaa suunnitellaan sekd EU:ssa etta
kansallisesti. Lisaksi energian korkea hinta, inflaatio ja
nouseva korkotaso lisaavat autoilun hintaa. Siksi onkin
kasittamatonts, ettd samaan kustannuspaineeseen hallitus
valmistelee vield ruuhkamaksujakin.

Ruuhkamaksujen mahdollistavan lain valmistelusta pitaa luopua va-
littomasti. Ruuhkamaksut ovat paluuta keskiaikaisten kaupunkien tul-
limuureille, jotka viestittavat, ettd pysykaa poissa. Ne ovat negatiivinen
viesti veronmaksajien toimeliaisuudelle, joka luo kipeasti kaivattua kasvua
ja verotuloja yhteiskuntaan. Bruttokansantuote ei kasva polkupyorad
polkemalla tai kotona pipo padssa partaa palmikoidessa. On taysin vaara
keino pyrkia veroilla ja maksuilla rajoittamaan ihmisten liikkumista, kun
painvastoin ihmisia pitdd kannustaa liilkkumaan tyohon ja yrittimiseen
ymparistoystavallisesti.
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AUTOILIJOIDEN
VERORASITUS ON
SUOMESSA JO
NYT LIIAN
KORKEA.

Ruuhkamaksut
ja liikenteen
rahoitus

Autojen kdyton paastot vihenevdt huimasti. Moni miettii mita
tapahtuu lilkenteen paistoperusteiselle verokertymalle, kun valtaosa
autoista on vahapaastoisid tai paastottomia. Padstoperusteiset verotulot
romahtavat — mita tilalle? Viimeistaan silloin on syyta luopua liikkumi-
sen valineeseen kohdistuvasta ja liikkumista rajoittavasta verotuksesta.

Koko maankattava liilkenneverkko on niin tarke3, etta liilkenteen
yllapitoon ja vdylien rahoittamiseen pitda osallistua muidenkin kuin auton
omistavan tai autoilevan veronmaksajan. Vaikka ei koskaan omistaisi

ajokorttia tai autoa, jokainen on tdysin riippuvainen tiever-
kostamme ja toimivasta tieliikenteestd. Todenndkoisesti
jokainen tekee vahintaan kaksi matkaa tieta pitkin ela-
mansa aikana, ja siind valissi monenlaiset elamisen
kannalta valttamattomat palvelut ja tavarat tuodaan
autoilla tietd pitkin.
Muutamia vuosia sitten eduskunnassa saadettiin
laki,jonka perusteluissa Yleisradiota pidettiin kansa-
laisten kannalta niin merkittavana yhteisena palveluna,
etta sen kustannuksiin on jokaisen osallistuttava korva-
merkittyd YLE-veroa maksamalla. Itse pidéan valtakunnal-
lista tieverkkoa ja toimivaa likennetta yhteiskunnan kannalta
Yleisradiota huomattavasti tirkeampana yhteisena omaisuutena. Onko
tassa malli, jolla voidaan luopua autoilun kohtuuttomasta verotuksesta
ja rahoittaa vaylanpito yhteisvastuullisesti? *

KALLE JOKINEN
kansanedustaja (kok)
Valtiovarainvaliokunnan lilkennejaoston puheenjohtaja
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JYVASKYLA
10.-11.5.2023

Yhdyskunta-
tekniikka 2023

e energiahuolto
e liilkenne- ja alueinfra
e jate- ja ymparistohuolto
e koneet, laitteet ja varusteet
e mittaus-, tutkimus-
ja muut palvelut
e vesihuolto

Ke 10.5.2023 klo 9-17, asiakas- ja kutsuvierasilta osastoilla klo 18.30-21
To 11.5.2023 klo 9-16




ESITTELEMME TANAVUONNA jARjESTOjA JOTKATOIMIVAT TIE- JA
LIIKENNEALALLATAI JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

TEKST]I: Liisa-Maija Thompson

HYVALLA LIIKENNEKAYTTAYTYMISELLA

MAHDUMME KAIKKI

TURVALLISESTI VAYLILLE

Enemmisto ry ajaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden ja joukkoliikenteen etuja.
Yhdistys on perustettu 1968. Se toimi aktiivisesti aikaisemmin, ja silla oli parhaimmillaan
yli 4000 jasenta.Vuonna 2018 Enemmisto ry:n lehden lakkauttamisen jalkeen yhdistys

ei ole hankkinut uusia jasenia.

nemmisto ry:n pitkdaikainen puheenjohtaja ja nykyinen

varapuheenjohtaja RISTO LARJAVAARA nikee, ettd

yhdistys sai aktiivivuosinaan paljon aikaan. 1971 likenteessa

kuoli yli 1000 ihmista vuodessa, ja autoja oli nykyisesta

vain murto-osa. Liikenteen turvallisuus on kehittynyt hy-
vaan suuntaan. Jalankulkijoiden kuolemat ovat vahentyneet, ja pyorailyn
olosuhteet ovat parantuneet.

Aikoinaan Helsinkiin tehtiin amerikkalaissuomalaista moottoritie-
suunnitelmaa, jolloin yhdistys aktivoitui vastustamaan suuruudenhulluja
moottoritiehankkeita. Tana paivana Helsingissa on toimiva joukkoliikenne,
metro ja muutenkin liikkenne mallillaan.

—Voidaan siis sanoa, ettd on onnistuttu tavoitteen saavuttamisessa,
vaikka edelleenkin kehitettavaa on. [Iman yhdistyksen vaikuttamista ai-
empina vuosikymmenina voisi tilanne olla toinen.

PALJON ON KEHITETTAVAA JA KORJATTAVAA

Risto Larjavaaraa huolettaa tielld Iiikkuvan joukkoliikenteen tila.
mottiin isompien kaupunkien vilissa. Maaseutu on julkisen liikenteen
osalta surkeassa asemassa. Sen kohtalo on tilld hetkelld sellainen, etta
yksityisautoilu on vilttamatonta ja samalla tiet rapistuvat. Kokonaisuutta
jos katsotaan, Suomessa on melko hyvit tiet, etenkin paavaylat. Maailmalla
olen nahnyt paljon surkeampaakin tieverkkoa.

Taajamien yhteydessa on viela tarpeita kevyenliikenteenvaylille, joita
ei ole ollut varaa rakentaa. Larjavaara toteaa, ettd on paljon olemassa
olevaakin kevyen liikenteen verkostoa, joka tulisi kiireen vilkkaa korjata
kuntoon.

— My6s autottomilla on oikeus liikkua mukavasti. Huonokuntoiset
kevyenliikenteenvaylat ovat hankalia kulkea ja erittain hankalia, jos kulkija
kayttaa esim. rollaattoria.

LIIKKUMISEN JA LIIKENTEEN HAASTEITA

Larjavaara nakee, ettd pienet paikkakunnat ovat jaaneet monessa suhteessa
suurempien varjoon. Esimerkiksi taksiuudistus oli hdnesta epaonnistunut,
erityisesti pienten paikkakuntien osalta.
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— Pienilla paikkakunnilla ei ole enaa viikonloppupdivystysta. Autot-
toman elama maaseudulla on mahdotonta, kun linja-auto ei kulje eika saa
edes taksia. Onnibussi kulkee kaukana piéivéiyléilléi Toivoisin ettéi kuntiin
kyydin kauppoihin ja apteekkun. Liikkumista tulee ajatella yksildiden
tasolla. Jokaisella on tarve toimittaa asioita.

Liikenneratkaisuilla ja -palveluilla on vaikutusta myos omakotitalojen
arvojen muuttumiseen, ja liikennepalveluiden puuttuessa moni asunto
menettaa arvoaan.

— Pandemian myota voi ndhda vahan toivoa, ettd maailma muuttuu
ja Suomi saadaan pidettya asuttuna.Terveyskeskukset ovat ylikuormittu-
neet kaupungeissa, ja maaseudulla palveluille ei ole riittavasti asiakkaita.
Liikenne- ja palveluinfra luovat edellytyksia hyvan eliman yllapitamiseen.

TULEVAISUUDESSA JOKAINEN
EITARVITSISI AJOKORTTIA

Larjavaaran mukaan olisi tarkeaa, etta yhteiskunta ei menisi siihen
joukkoliikenteen ratkaisut tulisi hoitaa kuntoon,]a sinne missa puuttuu
joukkoliikenne tulisi jarjestaa palveluliikennetta.

Nopeat sahkoavusteiset potkulaudat ja muut sellaiset ovat tulleet
jaddakseen kaupunkikuvaan.

—Alkuongelmien jilkeen tullaan huomaamaan niiden hyodyt. Pyo-
railyn osalta odotan, ettd suunnittelussa tehdaan tarkempaa verkollista
tarkastelua. Suomessa tehtiin 70-luvulla virhe, kun kaikki kevyt liikenne
laitettiin yhdelle vaylille.Vasta nyt jalankulku ja pyoriily ovat saaneet
omia vayliaan. Hyvat tavat likenteessa kunniaan. Liikennekayttaytymista ja
hyvid tapoja liikenteessa on pidettava paremmin esilla, jotta mahdumme
turvallisesti samoille vaylille.

Larjavaaralla riittaa ikimuistoisia hetkia tielld. Yksi hauska muisto
hanelld on nuoruudestaan.

— Tein retken pappatunturimopolla Helsingista Sodankylain.
Kuusamon kohdalla ohitin toisen pappamopon. Oma mittari naytti
38 km tunnissa ja ohittamani metsuri ajoi 37 kilometrid tunnissa.
Ohitukseen meni matkaa melkoisesti, ja sivupeilistd nakyi akainen
naama takanani. *



AUTOKLINIKKA-YHTIOT OY

Autoklinikan hallitus on nimittanyt ANTTI HUHTALAN yhtion
uudeksi toimitusjohtajaksi 3.10.2022 alkaen. Huhtalalla on 25 vuo-
den monipuolinen kokemus vahinkovakuutusalalta. Viimeisimpana
han toimi Fennian varatoimitusjohtajana.

Nykyinen toimitusjohtaja PATRIK PUSKALA on nimitetty
Werksta-konsernin hallituksen varapuheenjohtajaksi, ja han jatkaa
yhtion suurimpana henkiloomistajana tukien konsernin kehitysta
ja kasvua.

LIIKENNE- JAVIESTINTAMINISTERIO

Valtioneuvosto nimitti 22.9.2022 oikeustieteen maisteri JARKKO
SAARIMAEN liikenne- ja viestintiministerion palveluosaston
osastopaallikoksi. Saarimaen toimikausi on 1.10.2022- 30.9.2027.

Saarimaki siirtyy ministerioon Liikenne- ja viestintavirasto Tra-
ficomista, jossa han on tyoskennellyt Liikennejarjestelmapalveluiden
ylijohtajana vuodesta 2020 alkaen. Aiemmin Saarimaki on tyoskennellyt
Traficomin Kyberturvallisuuskeskuksen johtajana vuosina 2016-2019
ja sitd ennen muun muassa kehityspaallikkona ja apulaisjohtajana
Viestintavirastossa.

Lisaksi valtioneuvosto nimitti 15.9.2022 SUSANNA NIINI-
VAARAN liikenne- ja viestintaministerion viestintajohtajaksi maara-
ajaksi 9.10.2022-8.10.2027 Yhteiskuntatieteiden maisteri Niinivaara
siis jatkaa tehtdvassaan, jossa on tyoskennellyt lokakuusta 2017 lahtien.

LAHITAKSI OY

SAMI OJAMO aloitti Lahitaksin uutena toimitusjohtajana 19.9.2022.
Ojamo tunnetaan ansioistaan erityisesti kansainvalisen, EU-tasoi-
sen ja pohjoismaisen joukkoliikenteen innovatiivisena uudistajana.
Viimeisin tyotehtava Ojamolla oli hollantilaisen VDL Bus & Coach
-monialayrityksen Suomen toimitusjohtajana.

Ojamolla on joukkoliikenteesta 14 vuoden kokemus, ja han on
ollut muun muassa ensimmaisten joukossa sahkoistimassa pohjois-
maista bussiliikennetta. Koulutukseltaan Ojamo on autoalan insin6ori.
Lisaksi hanelld on yritysjohtamisen erikoisammattitutkinto.

Ojamo on toiminut muun muassa Formula RenaultWorld Series
Euroopan -mestaruussarjan mekaanikkona vuosina 20002005 ja
vuosina 2008-2016Veolia Transportin / Transdey Finlandin teknisena
johtajana ja toimitusjohtajana. Noina vuosina Sami oli mukana myos
MaaS$ Finlandin perustamisessa.

ROADSCANNERS OY

DI ANNELE MATINTUPA aloitti Roadscanners Oy:n toimitus-
johtajana 1.8.2022. Han on toiminut 1.3.2021 alkaen yhtion vara-
toimitusjohtajana ja tyoskennellyt yhtiossa jo vuodesta 2007 lahtien
erilaisissa tyotehtavissa.

Matintuvalle on kertynyt Roadscanners-tyouran aikana monipuo-
linen kokemus liikenneinfran, etenkin teiden ja katujen, diagnostiikasta
ja korjaussuunnittelusta sekd omaisuudenhallinnasta ja niihin liittyvista
tutkimusprojekteista.

Nykyinen toimitusjohtaja ja yksi yhtion perustajista TIMO SAA-
RENKETO siirtyy 24 toimitusjohtajavuoden jalkeen Roadscanners
Oy:n hallituksen puheenjohtajaksi.

Antti Huhtala.

Jarkko Saarimaki.

Sami Ojamo.

Annele Matintupa.

KUVA: Vesa-Matti Vaira

KUVA: Vesa Kippola, Imagokuva

KUVA: Lihitaksi

KUVA: Roadscanners Oy

KAUPPAPAIKKA

ihmisia ja elamaa varten
www. plaana.fi
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MITTAUKSIA JA TUTKIMUKSIA
KAIKILLE: TEILLE

o Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

 Tiiveyden ja kosteuden mittaus Troxler-laitteella

 Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto

» Paadllysteporaukset

« Tormaysvaimennin ja liikkenteenohjaukset

» Uusien paillysteiden kitkanmittaus

« Erikoiskuljetusreittien selvitykset ja tutkimukset

 Kunnossapidon laadunvalvontaa k
ja kaupungeille
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West Coast Road Masters Oy | Hiekkakatu 45, 28130 Pori ROAD
Toimipisteet Porissa, Kouvolassa, Helsingjissa ja Tampereella MASTERS

Juha-Matti Vainio p. 0200 121 907, Sebastian Bussman puh 044 986 0635, Laura Puronaho p. 0500 611 412 roadmasters.fi




