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Turvaa Tasoristeyksiin!

Uuden sukupolven tasoristeysvalot

RCS 2 RCS 3

*

Valmiina pakettina - vain sahkot kytkettava!

*

LED-tekniikka vahentaa huoltotarvetta

*

Valot saadettavissa vaaka- ja pystysuunnassa

*

Lisavarusteena vaakasaatopalkki kahdelle valolle
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PAAKIRJOITUS

ansantaloutemme tila on ollut tiukassa seurannassa ja
tienpidon rahoitustasosta on kuultu monenlaisia arvailuja
eri foorumeilla. Eduskuntaan juuri lahteneessa talousarvio-
esityksessa ehdotetaan vuodelle 2025 perusvaylanpitoon
1,49 mrd. euroa, josta tienpidon osuus olisi noin 850 milj.euroa. Summaa
voidaan pitdd olosuhteet huomioiden vahintaan tyydyttavana.

Tillakdan panostuksella emme paise eroon tieverkkoamme vai-
vaavista kroonisista ongelmista, mutta tilanne olisi voinut olla reilusti
huonompikin. Korjausvelka on kaikille liiankin tuttu kasite ja jalleen
hallitus kertoo olevansa sita selattdmassa. Selkavoitosta ei kuitenkaan
ole kyse ja se uhkaa kaintya kasvuun heti, jos vuodenkin osalta jaa
panostus lilan pieneksi.

On myos huomattava, ettd korjausvelka koostuu erilaisista tienpidon
sisalla olevista asioista. Kuluvana vuonna on panostettu pallystamiseen
ja ministerin lupaama 4000 km on saatu viimeisia metreja hakemalla
tayteen, joten siltd osin valtakunnan paatieverkolla asiat ovat parem-
min kuin aikoihin.Valitettavasti samalla on moni muu rahareika jadnyt
vahemmalle huomiolle.

Kokonaisuuden kannalta olisi kenties parempi antaa vihemman
tarkkoja tavoitteita. ELYt huolehtivat taatusti niukkojen resurssien te-
hokkaasta kaytosta ja tarpeet vaihtelevat alueittain. Torjuntavoittojen
ottaminen voi tuntua hyviltd, mutta yksityisteiden rahoituksen osalta
tilanne on synkka. Rahoituksen maara on pudonnut nopeasti yli 30
miljoonasta 6,7 miljoonaan. Jo kuluvan vuoden rahoitustasoa pidettiin
aivan liian alhaisena, mutta niin vain siitakin paadyttiin leikkaamaan liki
kaksi miljoonaa euroa.

Voi siis sanoa, etta Venajan aloittaman sodan jilkeen laajasti ymmar-
retty huoltovarmuuskysymys on painunut hyvin pienen piirin asiaksi. On
myos muistettava, etta tiekunnat laittavat valtiolta saamansa avustuksen
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Budjettia
pukkaa

paalle merkittavan osan omaa rahaa perusparannushankkeiden kustan-
nuksiin.Valtiolta saadun rahoituksen vaikuttavauus on siten merkittava.
Onneksi metsikeskukset sentdan ovat saamassa uuden metsateille rahaa
tuovan metka-rahoituksen kayntiin vield tind vuonna.

Tiekuntien osalta vedettiin mattoa alta nostamalla ensin avustusten
prosenttia, jolla saatiin joukko uusia perusparannushankkeita vireille.
Naistd hankkeista moni on saanut ELYiltd kielteisid avustuspaatoksia
rahojen loppumisen vuoksi.

Tiekunnissa
on syytd heritd
uuteen todellisuu-
teen ja ryhtya te-
kemaan vuosittain

SUMMAA VOIDAAN PITAA
OLOSUHTEET HUOMIOIDEN
VAHINTAANTYYDYTTAVANA.

pienia tasmallisia
korjauksia, koska
suurempien pe-

rusparannusten

avustamiseen ei ole luottaminen. Nain tieston kunto saadaan pidettya
kohtuullisen pienin vuosittaisin panoksin edes ennallaan. Rahoitustason
sdilyttaminen hyvalld eli hieman yli 20 miljoonan euron tasolla vaatii
vain poliittista tahtoa.

Talla hetkelld vuoden 2025 tilanne nayttaa jalleen kerran torjunta-
voitolta ja pahimmat skenaariot eivit ole toteutumassa. On hienoa, ettd
toimiva tieverkon arvo tunnistetaan ja vuodesta toiseen on onnistuttu
pitimddn nend pinnalla. Kovin paljoa ei ole varaa 6ysatd, koska potki-
misen loppuessa nend on nopeasti reilusti pinnan alla.

SIMO TAKALAMMI



AJANKOHTAISTA

BMW lanseeraa ensimmaisen
vetypolttokennoauton sarja-
tuotantoon vuonna 2028

BMW Group valmistautuu aloittamaan vedysta voimansa saavien
ajoneuvojen (FCEV) sarjatuotannon vuonna 2028. Ajoneuvoissa
kaytetaan yhdessa Toyotan kanssa kehitettya voimalinjatekniikkaa.
BMW on tehnyt pilottitesteja iX5 Hydrogen -ajoneuvoilla eri
puolilla maailmaa.

Sarjatuotetut mallit yhdistetaan BMVWV:n mallistoon, eli sen-
hetkiset mallit tulevat saataville myos vetykayttoisina versioina.
Koska FCEV-teknologia on oma sihkoajoneuvoteknologiansa,
BMW Group nakee sen tdydentdvand nykyiselle akkusahko-
ajoneuvojen (BEV) seka plug-in-hybridiajoneuvojen (PHEV) ja
polttomoottorien (ICE) teknologialle.

BMW jaToyota kehittavat yhdessa henkildautojen voima-
linjan, jossa kolmannen sukupolven polttokennotekniikka luo
synergioita seka henkiloautoihin ettd hyotyajoneuvoihin. Tata
teknologiaa kaytetaan BMW:n jaToyotan yksittaisissa malleissa.
Nain vetyajoneuvojen tarjonta laajenee samalla, kun otetaan
askel lihemmaksi vetykayttoisen liikkuvuuden tulevaisuutta.

Lahde: BMW Group

LIIAN MONI UNOHTAA
PYORAN VALON

Pyoraiilijoista 37 % ei kiyta pyoran etuvaloa pimealla tai hamaralla,
selviaa Liikenneturvan seurannoista. Suurin syy valojen puuttu-
miseen on unohdus:49 % Liikenneturvan kyselyyn vastanneista
pyoriilijoista, jotka eivat aina kdyta etuvaloa hamaralla, unohtaa
ottaa valon mukaansa.

Seuraavaksi yleisin syy etuvalon kayttamattomyyteen on
pelko siita, etta valo varastetaan (19 %), jos sen jattaa pyoraan
kiinni. Lisaksi 16 % ei vain ole tullut ostaneeksi valoa.

Pyoran valoja on kuitenkin kaytettava pimeilla ja hamaralla
tai kun nakyvyys on muuten heikentynyt esimerkiksi rankka-
sateen vuoksi.Valoja tarvitaan myos kaupungissa, vaikka kadut
olisivatkin valaistut, silla valo on tirked, jotta muut kulkijat
huomaavat pyoriilijan.

Liikenneturvan tuorein pyoranvalojen seuranta toteutettiin
vuonna 2023.Viime vuonna Liikenneturva selvitti myos suoma-
laisten kokemuksia pyoranvaloista.Verianin toteuttamaan kyselyyn
vastasi yhteensa 1160 henkiloa, joista pyorailijoita, jotka eivat
aina kayta etuvaloa, oli 235 henkiloa.

Lahde: Liikenneturva

Nokian Renkaiden tavoitteena
on tuoda koivunkuorijatteesta
valmistettu uusiutuva materiaali
renkaisiin

Nokian Renkaat on allekirjoittanut kehitysyhteistyosopimuksen ruotsa-
laisen biomateriaaliteknologiayhtio Reselo AB:n kanssa sen uusiutuvan
Reselo Rubber -materiaalin jatkokehittamisesta renkaiden mahdolliseksi
uudeksi raaka-aineeksi.

Reselo Rubber on tdysin uusiutuva materiaali, jossa hyodynnetaan
puu-, paperi- ja vaneriteollisuudesta ylijaanytta koivun kuorta. Nyt al-
lekirjoitetun yhteistyosopimuksen tavoitteena on kehittaa materiaalia
kaupalliseen rengastuotantoon sopivaksi.

—Alustavat laboratoriotestimme ovat osoittaneet, ettd Reselo Rubbe-
rilla on potentiaalia korvata renkaissa kaytettyja perinteisia fossiilipohjaisia
raaka-aineita. Sen lisaksi, ettd materiaali on uusiutuvaa, uskomme sen
voivan parantaa renkaiden suorituskykya. Olemme innoissamme, ettd
voimme kehittaa materiaalia yhteistyossa Reselon kanssa ja toivomme
saavamme Reselo Rubberin raaka-aineeksi Nokian Renkaiden tuotteisiin
tulevaisuudessa, sanoo HEINI SIEKKINEN, Senior Manager, Research
& Sustainability Nokian Renkailta.

Lahde: Nokian Renkaat Oyj

LVM:n hallinnonalan
tuottavuusohjelma julkaistu

Hallitus toteuttaa valtionhallinnon tuottavuusohjelman, jolla tuetaan
hallituksen julkisen talouden kestavyystavoitetta. Liikenne- ja viestin-
taministerio julkaisi 23.9. oman hallinnonalansa tuottavuusohjelman.

LVM:n hallinnonalalla sadstetaan vuonna 2025 20,4 miljoonaa euroa,
vuonna 2026 20,5 miljoonaa euroa, vuonna 2027 27,4 miljoonaa euroa
ja vuonna 2028 27,4 miljoonaa euroa.

Sdastoja haetaan henkilostomenoista, hankinta- ja matkustus-
menoista, tietojarjestelmahankkeista ja toimitiloista seka lisaamalla
kustannusvaikuttavuutta.

Liikenne- ja viestintiministerio, Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom),
Vaylavirasto ja llmatieteen laitos ovat itse paattaneet tuottavuustoimistaan.

Henkilostomenoista sadstaminen tarkoittaa esimerkiksi sita, etta
maaraaikaiset tehtavat vahenevat, rekrytointiesitykset kasitellaan vi-
rastoissa keskitetysti ja tehtavia jarjestellaan uudelleen. Vaylavirasto
luopuu henkiloston tulospalkkioista

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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Ulkomaisen kuljetuskaluston osuus Suomen

tavaraliikenteessa kaantynyt laskuun

Kuljetusyritysten edunvalvoja SKAL suoritti
24 tuntia kestdneen raskaan liikenteen lii-
kennelaskennan 10.-11.9.2024 yhdeksassa
laskentapisteessd ympari maata. Laskennan
tulokset osoittavat, ettd Suomen rajojen si-
salld kuljetuksia suoritetaan aiempaa enemman
Suomeen rekisteroidylla kalustolla. Taustalla
nen ja muuttuneet EU-saadokset.

Liikennelaskennassa ulkomaisen kuljetus-
kaluston, seka kuorma-autot etta ajoneuvo-
yhdistelmat, osuus liikennevirrasta oli 10,7
prosenttia. Edellisessa liikennelaskennassa
vuonna 202 ulkomaisten osuus oli 12,8 pro-
senttia.Ajoneuvoyhdistelmista ulkomaisia oli
13,6 prosenttia. Ulkomaisten kuorma-autojen
osuus oli toiseksi suurin SKALin viidetta kertaa
jarjestetyssa liikennelaskennassa.

Tulokset osoittavat, ettd yli vuosikym-
menen kestanyt ulkomaisen kuljetuskaluston
osuuden kasvu tavaraliikenteessa on pait-

Ulkomaisen kuocrma-autojen osuus Suomen paiteilla

14.0%
12.0%

10,0%

tynyt ja ulkomaisten kuorma-autojen osuus
kaantynyt laskuun. Kun vield vuonna 2021
liikennelaskennassa 3,8 prosenttia tiella liik-
kuvista kuorma-autoista oli venalaisia, ovat
nama pakotteiden myota poistuneet Suomesta
kokonaan. Samoin muiden Euroopan maiden

al%
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B0 %
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tumisen myota loppunut.

Lahde:
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Hallituksen esitys LVM:n budjetiksi 3,6 miljardia euroa

Hallitus esittaa liikenne- ja viestintaministe-
rion hallinnonalalle noin 3,6 miljardin euron
maararahoja vuodelle 2025.

Liikenne- ja viestintaverkkoihin esitetdan
noin 2,0 miljardia euroa, liikenteen ja viestinnan
palveluihin noin 858 miljoonaa euroa seka
hallintoon ja toimialan yhteisiin menoihin noin
709 miljoonaa euroa.

Liikenne- ja viestintaverkkoihin esitetyista
maararahoista valtaosa eli noin 1,5 miljardia

euroa kohdennettaisiin teiden, ratojen ja
vesivaylien perusvaylanpitoon.

Hallitus kaynnistad uusia likennehank-
keita vaalikauden aikana toteutettavan maa-
raaikaisen investointiohjelman puitteissa. Kor-
jausvelan purkuun esitetdan 200 miljoonan
euron lisdysta vuodelle 2025.

Hallitus esittdd, etta ensi vuonna aloite-
taan yhdeksan uutta vaylahanketta. Lisaksi
esitetaan, ettd aiemmin paitetyn Rantaradan

kehittaminen Karjaa—Kauklahti-hankkeen val-
tuutta tarkistetaan 50 miljoonalla eurolla 30
miljoonasta eurosta 80 miljoonaan euroon.

Investointiohjelman lisaksi hallitus esittaa
kahden hankkeen aloittamista perusvaylanpi-
don maararahoista.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Infrasektorille kiertotalouden green dealilla olisi merkittava vaikutus

Rakennusteollisuus RT ry lihtee mukaan kier-
totalouden green dealiin, jonka ensiaallon
sitoutujat julkistettiin 12.9. RT kohdistaisi
toimenpiteet kiertotalouden kiihdyttamiseksi
sinne, missa niilla on suurin vaikuttavuus:
suuriin materiaalivirtoihin. Suomessa raa-
ka-aineista 55 prosenttia kaytetdan raken-
tamisessa.

- Kiertotalous ei toteudu Suomessa ilman
rakennusalan laajaa osallistumista. Laaja osal-
listuminen taas ei onnistu, jos rakentamista
tilaava julkinen sektori ja erityisesti kunnat
eivat ole muutosta kanssamme tekemassa,

6 Tie & Liikenne 4 | 2024

kiertotalousasioista RT:ssd vastaava johtaja
JUHA LAURILA sanoo.

Rakentamisessa suurimmat massat liik-
kuvat maa- ja vesirakentamisessa eli infra-
sektorilla, joka kayttad noin 60 prosenttia
rakentamisen raaka-aineista. Sektori tuottaa,
muokkaa ja siirtid maa- ja kiviaineksia, joita
kulutetaan Suomessa suuret maarit kaikessa
rakentamisessa ja kunnossapidossa. Selvasti yli
puolet kulutuksesta liittyy kuntien hankkeisiin
ja valtion vaylarakentamiseen.

Neitseellisten kiviainesten kayton va-
hentdminen sekd maa- ja kiviainesten uu-

delleenkaytto ja korvaaminen teollisuuden
sivuvirtoina syntyvilli materiaaleilla on tirkea
kiertotalouden edellytys.

— Asioissa edetddn, kun my®s tilaaja si-
toutuu kiertotalouden edistimiseen. Haas-
tammekin etenkin isot kunnat kanssamme
kiertotalouden green dealiin. Valtiolta odo-
tamme ennen kaikkea TKI-panostuksia perus-
ja soveltavaan tutkimukseen toimivien kier-
ratysmateriaalien |6ytamiseksi, Laurila sanoo.

Lihde: Rakennusteollisuus RT



TASORISTEYS-
ONNETTOMUUKSIA
TAPAHTUNUT AIEMPIA
VUOSIA VAHEMMAN

Tasoristeysonnettomuuksien taustalla on useimmiten tasoris-
vuosittain |3-29 tasoristeysonnettomuutta, mutta vuonna 2024
niitd on toistaiseksi sattunut selvasti vahemman.

Tienkayttdjien havaintovirheet ovat usein tasoristeysonnet-
tomuuksien taustalla. Erityisia vaaranpaikkoja ovat tasoristeykset,
joissa ei ole tasoristeyslaitosta kuten esimerkiksi puomeja va-
roittamassa radalla liikkuvasta kalustosta.Talld hetkella noin 71
prosenttia tasoristeyksista on ilman tasoristeyslaitosta.

Vdylavirasto on sitoutunut tasoristeysturvallisuuden jat-
kuvaan parantamiseen, silla tasoristeykset ovat viime vuosina
parantuneesta turvallisuustilanteesta huolimatta merkittava
riski liikenteessa.

—Tand vuonna tasoristeysonnettomuuksia on tapahtunut
toistaiseksi vain kuusi, joten tilanne ndyttaa selvasti keski-
maaraistd paremmalta. Tavoitteenamme kuitenkin on, ettei
onnettomuuksia tapahtuisi ollenkaan.Turvallisten tasoristeys-
ymparistojen rakentamisella on iso rooli positiivisen kehityksen
jatkumisessa, mutta vahintian yhta tarkeaa on tienkayttajien
toiminta, toteaa turvallisuusasiantuntija KAISA-ELINA POR-
RAS Viylavirastosta.

Valtion rataverkolla on tilld hetkelld noin 2460 tasoriste-
ystd. Naista kymmenid poistetaan tai parannetaan joka vuosi
Vdylaviraston tasoristeysohjelmassa seka muiden hankkeiden
yhteydessa. Poistamisen lisaksi turvallisuutta voidaan parantaa
rakentamalla tasoristeyksiin tasoristeyslaitoksia (puomit, dani- ja/
tai valovaroituslaitos).Tasoristeysten poistoon ja parantamiseen
kaytetddn vuosittain noin 15 miljoonaa euroa.

Lahde:Vaylavirasto

Vaylavirasto

KUVA

Vantaan ratikan rakentajat
ja suunnittelijat valittu

Vantaan ratikkahankkeessa valmistaudutaan toteutusvaiheeseen. Ratikan
rakentaminen jakaantuu kahteen osaan: lansiosaan vililla Lentoasema—
Tikkurila seka Tikkurilan tunneli, ja itaosaan valilla Tikkurila—Mellunmaki.

Vantaan kaupunkitilalautakunta paatti 4.9.2024, etta ratikan lansiosan
rakentajaksi tulee Destia ja suunnittelijoiksi Sitowise Oy:n ja Ramboll
Finland Oy:n ryhmittyma. Itiosan rakentajaksi paatettiin GRK Suomi Oy:n
ja Kreate Oy:n muodostama ryhmittyma, ja suunnittelijoiksi ryhmittyma
AFRY Finland Oy, Sweco Finland Oy ja WSP Finland Oy.

Lisaksi paatettiin hankkia raitioteknisten jarjestelmien asiantun-
tijatyota Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:ltd viranomaisten
valisena yhteistyona.

Ratikan allianssihankinnan kokonaisarvo on noin 660 miljoonaa
euroa (alv. 0%), josta HSY:n osuus on noin 57 miljoonaa euroa (alv.
0%) ja Helsingin osuus noin |5 miljoonaa euroa (alv. 0%). Lansiosan
hankinnan arvo on noin 442 miljoonaa euroa (alv. 0 %) ja itdosan noin
217 miljoonaa euroa (alv. 0%). Suunnittelun osuus kokonaissummasta
on noin 30 miljoonaa euroa (alv. 0%).

Lahde:Vantaan kaupunki

Vaylamaksuja korotetaan

Viylamaksut palautetaan taysimaaraisiksi vuodesta 2025 alkaen. Vay-
lamaksut on peritty puolitettuna vuodesta 2015 alkaen valiaikaisen
lainsaadannon nojalla.

Hallitus antoi 23.9. esityksen vaylimaksulain muuttamisesta seka
valiaikaisen vaylamaksulainsaadannon kumoamisesta. Esitykselld koro-
tetaan vaylaimaksun yksikkohintoja ja enimmaismaaria. Vaylamaksun
madraytymisperusteita ei muuteta muilta osin.

Lakimuutokset liittyvat julkisen talouden tasapainottamiseen. Paa-
ministeri PETTERI ORPON hallituksen kehysriihessa |6.4.tekeman
linjauksen mukaisesti vaylamaksun valiaikainen puolitus paattyy 31.12.2024.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

Tie & Liikenne 4 | 2024 7

Vantaan kaupunki

KUVA



VUODEN JOUKKOLIIKENNETEKO
ON PAIKALLINEN PAATOKSENTEKO
JOUKKOLIIKENNEPALVELUJEN
KEHITYKSEN TEKIJANA

Vuoden joukkoliikenneteko julkaistiin 19.—
20.9.2024 Paikallisliikennepaivilla Helsingissa
Pikku-Finlandiassa, minne kokoontui noin 270
liikennealan ammattilaista ja paattajaa. Teoksi
nimettiin paikallinen paatoksenteko joukkolii-
kennepalvelujen kehityksen tekijana.

Perusteluissa todetaan, ettd paikalliset
joukkoliikennepaattajat tuovat monipuoli-
sesti erilaisia nakokulmia keskusteluun ja
ovat luomassa poliittista tahtotilaa kehittaa
palvelua. He valmistelevat ja tekevat esityksen
paikallisesta rahoituksesta joukkoliikenteelle.
He ottavat kantaa muun muassa suunnitte-
luun, hinnoitteluun, hankintaperiaatteisiin ja
vaihtoehtoihin uudistaa palvelua.

Paikallisliikenneliitto haluaa vuoden jouk-
koliikenneteko ja -henkilovalinnoilla nostaa
alan arvostusta ja kannustaa joukkoliikenteen
ammattilaisia tyossaan.

Lahde: Suomen Paikallisliikenneliitto ry

Huomionosoituksen vastaanottivat Paikallisliiken-
nepaivilld mukana olleet kaupunkien joukkoliiken-
nelautakuntien ja -jaostojen puheenjohtajat.

Suomalaiset aliarvioivat turvavyon hyodyt taajamanopeuksissa

Liikenneturvan kyselyn mukaan 96% suo-
malaisista on sitd mielt, ettd autoilu ilman
turvavyota sadan kilometrin tuntivauhdissa
tuntuisi todella vaaralliselta. Hieman harvempi
(88%) kokee ilman turvavyota ajamisen todella
vaarallisen tuntuiseksi, jos nopeutta olisikin
50 km/h.

—Maantienopeuksissa turvavyon kaytto ei
valttamatta yksin pelasta, vaan siind punnitaan
auton koko turvavarustusta. Erityisesti taa-
jamanopeuksissa turvavyon kaytto vihentda
merkittavasti riskid menehtya tai loukkaantua
onnettomuuden sattuessa, kertoo Liikenne-
turvan koulutusohjaaja SAMI KIVILA.

Liikenneturva selvitti suomalaisten na-
kemyksia turvavyon kaytosta Norstat Fin-
land Oy:n huhtikuussa 2024 toteuttamassa
tutkimuksessa, johon vastasi 2015 hen-
kiloa.

Mikroliikkumisen turvallisuutta parantava lainsaadantoesitys lausuntokierrokselle

Liikenne- ja viestintiministerio pyytad lau-
suntoja hallituksen esitysluonnoksesta mi-

kroliikkumista koskevaksi lainsaadannoksi.

Tavoitteena on parantaa sahkopotkulautai-

lun ja muun mikroliikkumisen turvallisuutta.

Lausuntoja voi antaa 1.11.2024 saakka.
Paaministeri Orpon hallitusohjelmaan on

kirjattu, ettd hallituskauden aikana luodaan

sahkopotkulautailua ja muuta mikroliikku-

mista ohjaavaa lainsaadantod, minka lisaksi
annetaan kaupungeille ja kunnille tyokaluja
mikroliikkumisen hallintaan.
Esitysluonnoksessa ehdotetaan kansalli-
seen lainsaadantoon useita muutoksia, joiden
tavoitteena on ohjata mikroliikennetta ja pa-

rantaa merkittavasti sen liikenneturvallisuutta.

Keskeisia ehdotuksia ovat muun muassa 0,5
promillen rajan asettamista kevyen sahkoajo-

neuvon ja moottorilla varustetun polkupyorén
kuljettamiseen, moottorittoman ajoneuvon
kuljettajan liikennevirhemaksun korottami-
nen seka ajoneuvojen rakennetta, varusteita
tai kuntoa koskeva liikennevirhemaksu seka
liikennesaantojen yhtenaistaminen.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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Sahkopotkulautojen
kaytto vaheni, kaupunki-
pyorien kasvoi
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Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on paivittanyt tilannekuvansa sih-
kopotkulautojen ja kaupunkipyorien kaytostd Suomessa. Vuonna 2023
sahkopotkulaudoilla tehtiin ensimmaista kertaa vahemman matkoja kuin
edellisvuonna, samalla kun kaupunkipyorien kiytto kasvoi selvasti.

Sahkopotkulautapalvelut otettiin kayttoon Suomessa vuonna 2019, ja
niiden suosio kasvoi nopeasti lahes seitsenkertaiseksi vuoteen 2022 men-
nessd.Vuonna 2023 kasvu kuitenkin pysahtyi, ja sahkopotkulautamatkojen
maara viheni ensimmaista kertaa.Vuonna 2023 tehtiin noin 16,2 miljoonaa
matkaa, mika on 4 % vahemman kuin edellisvuonna.

Kehitys vaihteli alueittain. Suurimmissa kaupungeissa, kuten Helsingissa
jaTampereella, matkojen maira vaheni, kun taas merkittavaa kasvua nahtiin
esimerkiksi Jyvaskylassd ja Porissa.

Vuonna 2023 sahkopotkulautojen kokonaismaara ei enad kasvanut
merkittavasti. Lautoja oli tarjolla 56 400 kappaletta, mika on yli nelinker-
tainen maara verrattuna vuoteen 2020.

Vuonna 2023 sahkopotkulautoja oli kaytossa 40 kunnassa, ja alustavien
tietojen mukaan maara kasvaa vuonna 2024 noin 50 kuntaan. Kattavuus on

laajentunut erityisesti suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen ulkopuolella.

Kaupunkipyorien kaytto kasvoi vuonna 2023 ensimmaisté kertaa sitten
vuoden 2019, jolloin sahkopotkulaudat saapuivat markkinoille. Kaupunki-
pyorilld tehtiin 3,9 miljoonaa matkaa, lahes viidenneksen enemman kuin
edellisvuonna.

Erityisesti Helsingissa, Espoossa, Lahdessa ja Turussa kaupunkipyorien
kaytto lisaantyi, samalla kun sihkopotkulautojen matkat vahenivat.

Lahde: Traficom
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TIESTON MERKITYS
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Tiesto on matkailun

ja matkaketjujen
olennainen lenkki

Matkailu edellyttaa toimivaa tieverkkoa. Suuri osa matkailijoista liikkuu
kohteeseensa kumipyorilla, minka lisaksi myos lentokoneella, junalla tai laivalla
reissaavat paatyvat aina jossakin vaiheessa tien paalle. Tieston ja matkailun
suhdetta tarkastelee Maria Hakkarainen Lapin yliopistosta.
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apin yliopiston ja Lapin ammatti-
korkeakoulun yhteinen Matkai-
lualan tutkimus- ja koulutusins-
tituutti (MTI) rakentaa tyollaan
pohjaa matkailualan toiminta-
edellytysten kehittamiselle. Sen piiriin kuuluu
yli 50 matkailualan tutkimuksen, koulutuksen
ja kehittamisen asiantuntijaa, jotka tyosken-
televat korkeakoulujen useissa eri yksikoissa.
Yksi asiantuntijoista on yliopistonlehtori
MARIA HAKKARAINEN, joka toimii Lapin
yliopiston yhteiskuntatieteiden tiedekunnassa
matkailututkimuksen parissa.Tyossaan han on
osallistunut lukuisiin MTl:n tutkimus- ja ke-
hityshankkeisiin, joiden aiheena ovat olleet
esimerkiksi matkailuliikkuminen, matkailun
jakamistalous, alan koulutuksen kehittami-
nen seka matkailun taloudelliset vaikutukset.
Tilld kertaa pyysimme Hakkaraista poh-
timaan tiestoon ja matkailuun liittyvia kysy-
myksid, joihin hanelta |6ytyy seka pohjoista
ettd valtakunnallista nakokulmaa.

LAPIN NOUSUKIITO,
NOTKAHDUS JA UUSI NOUSU

Toimiva tieverkko on matkailun kannalta
elintarkead etenkin Suomen kaltaisessa har-
vaan asutussa maassa, jossa useisiin mat-
kakohteisiin on mahdollista kulkea
vain tietd pitkin.

Tama on nakynyt erityisen

vahvasti Lapin ja Pohjois-Suo-
men matkailussa. Tiesto oli ai-
kanaan mahdollistamassa esi-
merkiksi saksalaisten ahkeraa
charter-bussimatkailua, joka oli
oma ilmionsa 1990-luvun lopulla
ja aiemminkin.

—Tuolloin charter-busseilla saatettiin
ajaa lapi Suomen aina Norjan Nordkappiin
saakka, mutta tallaisten matkojen maara on sit-
temmin huomattavasti vahentynyt. Nykyisinkin
Lappiin ja Pohjois-Suomeen saapuu esimerkiksi
Baltiasta busseja, jotka tuovat asiakkaita pai-
kallisten matkailuyritysten palvelujen pariin.

Bussi-, asuntoauto- ja karavaanimatkailu
kasvoi lupaavasti Lapin matkailun nousukiidon
aikana ennen koronapandemiaa.

— Etenkin talviajan matkailu kehittyi tuol-
loin voimakkaasti.Vuodesta 2020 odotettiinkin

alalla huippuvuotta, mutta sitten tuli korona.

Lappi on kuitenkin matkailualueena toipunut
erittdin nopeasti pandemian aiheuttamasta
notkahduksesta. Sen aikana patoutunut ky-
synta alkoi poikkeusajan jalkeen kohdistua vah-
vasti myos Lappiin, ja matkailijamaarat lahtivat
nousuun aikaisemmin kuin esimerkiksi Ete-

la-Euroopan kohteissa, kertoo Hakkarainen.

Nopeaa elpymista tuki vahvasti Lapin

MATKAILUKOHTEISIIN
PAASEE VAIN
TIETA PITKIN.

matkailualueen pitkajanteisesti tehty mark-
kinointityo, joka on tuottanut hyvaa tulosta
etenkin joulumatkailuun liittyen.

— Lappi vastaa globaalien matkailutrendien
kysyntaan ilmastonsa ja luontonsa suhteen, ja
valttina ovat myOs revontulet ja muut taivaan
yhteispohjoismaiset tai yhteisarktiset ilmiot.
Monet vetovoimatekijat ja markkinointikin
ovat fokusoituneet nimenomaan talvisesonkiin.
Nyt kun talvi vetad jo hyvin, on panostettu
enemman myos sulan ajan kesasesonkiin.

LENNOT TUOVAT
MATKAILIJAVIRTAA
MYOS TIEVERKOLLE

Kysynnan elpyminen on nakynyt suoraan Ro-
vaniemen ja Kittildn lentokentalle suuntau-
tuvien suorien reittilentojen maarassa, jossa
tavoitellaan vuoden 2023 ennityslukemien
jalkeen jalleen uusia huippuja. Vaikka ulko-
maiset turistit saapuvat Lappiin tyypillisesti
lentden, merkitsee tama kehitys lisad kayttoa
ja tarvetta myos toimivalle tieverkolle.

— Reittilennot tuovat Lappiin jatkuvasti
suurempia matkailijamaaria, joten esimer-
kiksi Rovaniemen majoitustarjonta ei riita
tyydyttamaan kysyntaa.Tarjolla onkin paljon

matkailuyritysten tuottamia pal-

veluja, joiden puitteissa turis-

tivirrat leviavat tieverkon

kautta eri puolille Lappia,
Pohjois-Pohjanmaalle

seka myos Ruotsiin ja

Norjaan, sanoo Hak-

karainen.

— Matkaa tehdaan
esimerkiksi charter- ja
minibusseissa, mutta myos

henkiloautokortilla  ajettavilla
vuokra-autoilla. Vuokra-autokanta on hyvin

USEISIIN

kaytossa, ja ajoneuvoja tuodaan alan yritys-
ten toimesta lisaa varsinkin sesonkiaikana.
Viime kaudella havaittiin ensimmaista ker-
taa taksiliikenteen vapautumisen jalkeen, ettd
Rovaniemelle tullaan nyt aiempaa useammin
myos takseilla muualta Suomesta ja jopa Bal-
tiasta saakka.

LISAA JULKISEN LIIKENTEEN
JA MATKAILUTOIMINNAN
YHTEISPELIA

Suomalaiset matkailevat kotimaassa etenkin
kesaisin mielelldan omalla autolla. Pitkilla
matkoilla junien autovaunut myydaan usein
loppuun, kun oma auto tuodaan raiteita pitkin
matkan paate- tai valipisteeseen, josta jatke-
taan sitten itse tien paille. Raideliikentee-
seen liittyvaa tieliikennettid edustavat myos

Maria Hakkarainen toimii yliopistonlehtorina La-
pin yliopiston yhteiskuntatieteiden tiedekunnassa
matkailututkimuksen parissa.

VR-junabussit, joita kaytetaan paljon kesaisin
ja talvellakin.

— Kehitys nayttaa kulkevan siihen suun-
taan, ettd kysyntad on yha enemman myos
julkisille ja jaetuille liikkumisen muodoille. Len-
non tai junan jalkeen on vuokra-auto aika tyy-
pillinen valinta suomalaistenkin jatkomatkalle.
Kaikkien matkailutoimijoiden yhteinen intressi
on, etta julkisia likennepalveluja on tarjolla
mahdollisimman helposti ja sujuvasti, joten
suuret matkailuvolyymit ovat hyva peruste
niiden kehittamiseen, toteaa Hakkarainen.

—Tassa suhteessa matkaketjujen paran-
tamiseen tarvitaan enemman eri palvelumuo-
toja yhteen tuovaa nakokulmaa. Suomessa on
totuttu kylla tarjoamaan kansalaisille julkisen
liikenteen palveluja, mutta niiden yhteytta mat-
kailuun ei ole kunnolla tunnistettu. Molempia
toimialoja on ajateltu ja kasitelty liikaa kuin
erillisissa siiloissa, mutta kumpikin voisi voittaa,
jos niita tarkasteltaisiin enemman yhdessa.

Tata synergia-ajattelua on nahty jo jonkin
verran ympari Suomea siten, ettd esimerkiksi
matkailija- ja koulumatkakuljetuksia on yh-
distetty samaan bussiin. Hakkarainen toteaa,
ettd jo olemassa olevaa tieverkon liikennetta
voitaisiinkin hyodyntaa ja tarjota monipuo-
lisemmin erilaisille liikkujille. Tahan liittyy
mahdollisuuksia, mutta toki myos paljon
suunnittelua ja muuta tyota.

— Vaikka esimerkiksi digitaalisen |oy-
dettdvyyden suhteen on julkisen liikenteen
eteen tehty jo paljon, riittaa kokonaisuudessa
edelleen runsaasti puutteita ja ratkaistavia ky-
symyksia. Kun eri digiratkaisujen avulla saa-
daan liikkumisen palvelut ja matkailupalvelut
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pelaamaan sujuvasti yhteen, voidaan samalla
parantaa niiden kayttoasteita.

SEIKKAILUAUTOILUA
VIERAASSAYMPARISTOSSA

Jotta ryhma- ja omatoimimatkailijat saavutta-
vat sujuvasti kohteensa, taytyy matkaketjun
jokaisen lenkin toimia moitteetto-
masti. Tieliikenteen osalta tima
edellyttda huolenpitoa teiden
kunnosta ja niihin liittyvasta
opastuksesta. Nama kriitti-
set tekijat korostuvat tal-
vilomakohteissa ja harvaan
asutuilla seuduilla, joissa
tieston yllapito vaikuttaa suo-
raan alueen elinvoimaisuuteen
ja matkailuliiketoimintaan.
Hakkaraista huolettavat eniten
omalla tai vuokra-autolla itse liikkuvat mat-
kailijat. Teiden rapistuminen johtaa helposti
ongelmiin varsinkin, kun autoilija on itselleen
vieraissa ympiristoissa ja etenkin talviolo-
suhteissa.
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JULKISEN
LIIKENTEEN JA
MATKAILUN
YHTEISPELISSA

MOLEMMAT
VOITTAVAT.

— Suomalaiset tiet kulkevat tyypillisesti
maaseutumaisissa olosuhteissa, minka ymmar-
taminen voi olla vaikeaa jo helsinkilaisellekin,
saati sitten kansainviliselle matkailijalle. Kun
turisti lahtee Lapissa vaikkapa Rovaniemelta
kohti Saariselkad, voi hanen olla haasteellista
ajaa pimeissa talviolosuhteissa, joissa voi liik-
kua porojakin.

— Suurkaupunkeihin tottuneen
kannalta uhkana Lapissa ja syrja-
seuduilla on sekin, ettd Google

Mapsin ohjaamana han voi

paiatya ajamaan surutta

esimerkiksi latuverkostolla,

jossa reitit saattavat olla
paremmin aurattuja kuin
autoliikenteelle tarkoitetut
tiet. Me niemme tdilld lihes
paivittain tallaista seikkailuautoilua,

naurahtaa Hakkarainen.

Samalla han pohtii, etta talviolosuhteista
voitaisiin valistaa turisteja esimerkiksi infor-
maatiolla digitaalisissa reittioppaissa ja muissa
sahkoisissa palveluissa, joita he muutenkin
jo kayttavat.

TIEVERKON KEHITTAMINEN .
PALVELEE USEITA INTRESSEJA

Omat vaikutuksensa tiematkailuun tuovat
Euroopan laajuinen TEN-T-likenneverkko
sekd Suomen Nato-jasenyys.

— TEN-T-verkoston kehittimisen yh-
teydessa voidaan luoda yleiseurooppalaisia
tieverkostoreittejd, joiden markkinointi luo
niille erityistd asemaa ja vetovoimaa. Suomen
tiivistynyt yhteistyo Natossa nakyy puolestaan
yha enemmian varsinkin Ita- ja Pohjois-Suomen
tieverkostolla. Se tuo teille lisaa erityyppista
liikennettd ja siihen liittyvia erityisvaatimuksia,
sanoo Hakkarainen.

Keskustelua on heriattanyt etenkin lan-
sirajan Kilpisjarvi-Tornio-tie, joka ei ominai-
suuksiltaan ja kunnoltaan vastaa tietynlaisten
sotilasjoukko-osastojen tai -kaluston kulje-
tusvaatimuksia.

— Tillaisten tieverkoston osien paran-
taminen hyodyttdd kaikkia tien kayttdjia
ja luonnollisesti myos matkailua, ja niihin
haettavassa rahoituksessa puhutaan jo
merkittavista summista. Vastaavia esimerk-
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keja loytyy esimerkiksi Pohjois-Ruotsista,
jossa on erilaisten teollisuuteen liittyvien
kestavyysinvestointien yhteydessa kehitetty
infraa tavalla, joka palvelee myds ihmisten ja
matkailijoiden liilkkumista.

VASTUULLISUUS
ON MONIEN OSIEN SUMMA

Matkailualan vastuullisuuden ytimessa ovat
arvona kestava kehitys seka sen mukaiset
tavoitteet ja prosessit. Hakkarainen muis-
tuttaa, ettd kestdvia toimintatapoja on lupa
odottaa seka alan yrittajilta ja sidosryhmilta
ettd matkailijoilta itseltaan.

— Suomessa kansallisen tason ohjaavin
toimija vastuullisessa matkailussa on Visit
Finland. Heiddn Sustainable Travel Finland
-ohjelmansa sisaltaa likenteeseen ja kohteissa
liikkumiseen liittyvat vastuullisuuden maarit-
telyt. Sen kauttaVisit Finland tarjoaa tietoa ja
ohjeistusta lapileikkaavasti matkailutoimijoille
koko Suomessa. Lisaksi tyo- ja elinkeinomi-
nisterio tuottaa kansallista matkailustrategiaa,
jossa otetaan merkittavasti huomioon myos
vastuullisuusasiat.

— Tiestolld on matkaketjujen vastuulli-
suudessa tietenkin suuri merkitys, silld jo-
kainen matkailija paatyy vaistaimatta jossakin

vaiheessa enemman tai vihemman tien paille.

Vastuullisuutta ovat myos jo edelld maini-
tut perusinfran kunnossapito seka

matkailijoille tarjottavat ohjeis-
tukset ja opastukset. Myos
Fintrafficin jakamat tiedot
hairiotilanteista edustavat
vastuullista palvelua, vaikka
niitd ei suoraan mielleta-

TIESTOLLA ON
MATKAKETJUJEN
VASTUULLISUUDESSA

yltad itse lentamisen tekniikkaan huonosti,
pyritddn ongelmia vahentimaan esimerkiksi
suorilla reiteilla ulkomaisista kohteista eri
puolille Suomea. Lentokone kuluttaa eniten
nousussa ja laskussa, joten matkailijan on pa-
rempi lentad Keski-Euroopasta suo-
raan kohteeseen ilman vaihtoa
esimerkiksi Helsingiss3, sanoo
Hakkarainen.
Kaiken kaikkiaan mat-
kailun vastuullisuuteen kiin-
nitetadn hanen mukaansa

SUURI MERKITYS.

kaan  matkailupalveluiksi,
muistuttaa Hakkarainen.

Ymparistonakokulmasta
keskeinen ja paljon puhuttu ky-
symys on lentamisen kestavyys. Suomi on
saarimainen kohde, johon ulkomailta saavutaan
useimmiten siivilld, mutta myos kotimaiset
matkailijat lentavat hyvilla reittilikenteen
yhteyksilla paljon Lappiin.

— Lentdminen on koko matkailutoimi-
alalla ristiriitainen kysymys niin Suomessa
kuin muuallakin. Sen tarjoamat yhteydet
ovat kuitenkin tietynlaisen nykymuotoisen
matkailun elinehto. Koska vastuullisuusajattelu

VALTRA-TRAKTORIT JA FMCG-TIENHOITOTUOTTEET

- Lahimman niyyjan yhteystiedot saat

www.valtra.fr.

VALTRA

huomiota jatkuvasti enem-
man ja myos asiakkaat ovat
sen suhteen yha tiedostavampia.
— Erilaiset alan sertifikaatit
ovat ihmisille jo aika tuttuja ja niitd
osataan hakea. Toisaalta vastuullisuus na-
kyy asiakaskyselyissa usein karkiarvona,
mutta kaytannon toiminnassa kuitenkin
vahemman. Taitaa olla aika normaalia ih-
miskayttaytymistd, ettd oma toiminta
halutaan arvottaa eettisesti paremmaksi
kuin se kaytannossa onkaan. Sama patee
varmaan seka matkailutoimijoihin ettd mat-
kailijoihin. «




Saariston rengastie houkuttelee
matkailijoita erityisesti kesakuukausina,
jolloin reitin varrelta I6ytyy vilkkaita
kylia ja kauniita maisemia.
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TEKSTI: Harde Kovasiipi

Maamme lukuisilla maisemateilla matkailija voi yhdistaa katevasti
luontoelamykset ja paikalliset matkailupalvelut. Luonto- ja virkistys-
matkailijoiden kaytossa on myos Metsahallituksen mittava metsatieverkosto.

uomen luonto tarjoaa nahta-

vaa ja koettavaa niin kotimaan

matkailijoille kuin ulkomaisiille

turisteillekin. Luonnonrauhasta

nauttiessaan matkailijat arvos-
tavat myos helposti saavutettavia palveluja, joi-
den sisalto ulottuu majoituksesta aktiviteettei-
hin, kulttuuriin seka kulinarismiin.Tiestdomme
lukuisat maisematiet yhdistavat nama toiveet
ja kutsuvat matkailijoita seka luontoelamyksiin
etta laheisiin matkailukohteisiin.

Tunnettu ja omaleimainen esimerkki
maisemateistd on Saaristomerelle sijoittuva
Saariston rengastie. Se sai alkunsa vuonna
1996 Merenkulkulaitoksen kaynnistimand
hankkeena, jossa tavoitteena oli edistaa Lou-
nais-Suomen saariston matkailua seka parantaa
saariston sisaisid ja mantereen valisid yhteyksia
ja saavutettavuutta.

Saariston rengastie koostuu yleisen tie-
verkon osuuksista, joita yhdistavat saarten
viliset lautta- ja lossiyhteydet. Sen reitti kiertad
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Turusta Kaarinan, Paraisten, Kustavin, Taivas-
salon, Maskun ja Naantalin kuntien alueella.

SAARISTON RENGASTIE ON
VARIKAS JAVAIHTELEVA
KOKONAISUUS

BENJAMIN DONNER korostaa, ettei olen-
naista ole itse rengastie vaan poikkeaminen sen
varrelta |6ytyviin lukuisiin matkailukohteisiin.

—Vaikka kyse on saaristotiest, ei reitti ole

vain merellinen vaan paljon monipuolisempi.

Tarjolla on vaihtelevasti erilaista maisemaa
merestd maaseutuun, kyliin ja keskuksiin.Tasta
kaikesta kannattaa nauttia suunnittelemalla
matkaa etukateen, mutta myos poikkeamalla
spontaanisti paikallisiin kohteisiin.

Reitin varrelta [6ytyy kesaisin vilkkaita
Nauvon tapaisia kylia sekd rauhaisampia
kauniita ymparistja, kuten Inio, Norrby tai
monet muut. Luonnossakin riittdd vaihtelua

korkeista kalliomaisemista ja ndkoalapaikoista
merenrantaan, hiekkarantaan ja syvaan man-
tymetsaan saakka.

— Myos palvelutarjonta on todella moni-
puolista. Majoittumiseen |0ytyy laidasta laitaan
seka yksinkertaisia ja edullisia kohteita etta
huippuluokan mokkeja, hostelleja ja hotelleja.
Vastaavasti erilaista ruoka- ja aktiviteettitar-
jontaa on moneen makuun, vakuuttaa Donner.

Saariston rengastien koko reitti on
avoinna toukokuusta syyskuulle, ja huippu-
sesongin aikaan kannattaa majoitus- ja ak-
tiviteettivaraukset tehda reilusti etukateen.
Ruuhkaisinta on heinakuussa, kun taas elokuun
puolesta valista eteenpain ja kevaisin on ka-
pasiteettia vapaana enemman.

Rengastielld liilkkuu hyvin monenlaisia
koti- ja ulkomaisia matkailijoita, joille yhteista
on kiinnostus saaristoluontoon ja merimai-
semiin.

—Taalla nakee yha enemman kansainva-
lisia, hieman varakkaampia matkailijoita, jotka



arvostavat luksustason palveluja. Esimerkiksi
saksankielisilta alueilta tulee paljon vieraita
too Donner.

— Suomalaiset saapuvat tyypillisesti autolla
pariksi yoksi. Joku saattaa ajaa koko rengastien

lapi yhdessa paivassa, mutta silloin jaa kylla
paljon nakematts, kokematta ja tekematta.

MAISEMATIETUO ASIAKKAITA
MATKAILUYRITYKSILLE

Monen maisematien tapaan myos Saariston
rengastie on monelle alueen yrittijille liike-
toiminnan elinehto tai merkittava tuki.

—Moni kauppa tai muu palvelu ei olisi edes
olemassa ilman rengastien tuomia asiakkaita.
Lisaksi tiematkailu tyollistad alueen asukkaita.
Lahes jokaisessa saariston perheessa on joku,
joka saa osan elannostaan sen kautta.

Toiveena olisi saada tyopaikkoja auki pi-
demmiaksi sesongiksi tai jopa ymparivuotisesti.
Se kehittiisi paikallista elinkeinotoimintaa ja
taloutta vield nykyistd enemman.

— Saariston teilld ky toki my6s talvimat-
kailijoita, mutta lukumaara on vain muutama
prosentti kesan volyymista. Nahtavaa kylla
riittaisi, silla omasta mielestani saaristo on ehka
jopa upeammillaan juuri syksylla ja talvipaiving,
sanoo Donner.

Monen matkailukeskittyman haasteena
on infrakuormituksen raju vaihtelu sesongin
ja muiden aikojen vililld. Donnerin mukaan
asian kanssa on kuitenkin parjatty, ja alueen
tietkin ovat suhteellisen hyvakuntoiset.

—Ymparistokuormitusta tielld syntyy tie-
tenkin eniten lilkenteesta. Tavoitteena olisikin
saada matkailijoiksi yha enemmin vaeltajia,
pyoriilijoita ja busseilla liikkuvia charter-ryh-
mid. Tarvitsisimme tanne lisaa pyorateitd, mutta
se edellyttdisi enemman valtion panostusta.

MATKA-JA .
LUONTOELAMYKSIA
METSAMAISEMISSA

Maisemateiden rinnalla luontomatkailua pal-
velee osaltaan Metsahallituksen hallinnoima
metsatieverkosto. Se kattaa yhteensa 36 000
kilometria Metsahallituksen omia ja 28000
kilometria osakkuusteita ensisijaisesti Ita- ja
Pohjois-Suomessa.

Metsaautoteita suunnitellaan ja yllapide-
taan metsa- ja puutalouden tarpeisiin, mutta
ne ovat vapaasti myos yksityisten metsassa
liikkujien kaytettavissa. Selvitysten mukaan
metsateiden kdytosta periti 85 % onkin muuta
kuin metsataloutta.

Kehitysasiantuntia. KARI LOUHI-
SALMI Metsihallituksesta kertoo, ettd

metsatieverkoston tiet ovat tuttuja etenkin
heille, jotka liikkuvat Ita- ja Pohjois-Suomen
kansallispuistoissa ja metsissa esimerkiksi
luontomatkailun, eravaellusten, marjastuk-
sen, kalastuksen ja metsistyksen merkeissa.
— Lisaksi ihmiset tuntevat esimer-
kiksi suurten luontomatkailu- ja
laskettelukohteiden lahistolla
olevia teita. Myos Etela-Suo-
messa on jonkin verran
esimerkiksi uusia suoje-
lualueita, joissa on paljon
metsateiden kayttajia.

AKTIIVINEN
KUNNOSSAPITO
PALVELEE MYOS
MATKAILUA

Metsateiden kunto vaihtelee paljon, mutta
yleisesti ottaen se on Metsahallituksen tie-
verkolla hieman yksityismaita parempi.

— Panostamme kunnossapitoon todella
paljon, silla metsataloudessa puu pitad saada
sujuvasti metsista asiakkaille. [Imastonmuutok-
sen myota talvet lyhenevit ja sateiset kaudet
lisaantyvat, mutta tavoitteena on parantaa tie-
verkkoa kestamaan naima muutokset, sanoo
Louhisalmi.

— Tiettyihin luontomatkailukohteisiin
vievit tiet palvelevat matkailua viela muita

SUOMEN MAISEMATEITA

METSAHALLITUS
OPEROI OSITTAIN
MYOS VARSINAISILLA
MAISEMATEILLA.

enemman. Joissakin tapauksissa kavijapaine on
erityisen suuri, jolloin tiet pidetaan sellaisessa
kunnossa, etta niilla voi kulkea bussillakin.

Aktiivisesta kunnossapidosta huolimatta
tulee metsateilla aina varautua kuoppiin, kiviin

ja muihin yllatyksiin.

— Ohjeenamme on, ettei met-
sateilld ajeta keviisin pahim-
man kelirikon aikana.Tiet on
mitoitettu ohjenopeudelle
30—40 km/h senkin vuoksi,
etta niilld voi aina tulla vas-
taan puutavara-auto. Pysi-
koitdessa oma auto tiytyy
jattaa mahdollisimman sivuun,
jottei se estd esimerkiksi isojen

ajoneuvojen liikennetta.

Lopuksi Louhisalmi huomauttaa, ettd
Metsahallitus palvelee ja operoi osittain myos
varsinaisilla maisemateilla.

— Jotkut yleisistd maisemateistd ovat
Metsahallituksen alueiden piirissa, kuten
esimerkiksi Punkaharjulla oleva maisema-
tie ja Paijanteen yli meneva Pulkkilanharjun
maisematie. Metsihallitus on tehnyt niiden
varsilla jonkin verran maisema-avauksia, jotta
jarvi- ja vesistonakymat avautuvat paremmin
teilla liikkuville matkailijoille. Kun metsat kas-
vavat ja pusikoituvat, saatat muuten ohittaa
hienon jarvimaiseman huomaamatta sitd
ollenkaan. «

* Aurajoentie johtaa Varsinais-Suomesta Satakuntaan lapi historiallisten

kulttuurimaisemien.

* Kuninkaantie yhdistaa Suomen etelarannikolla useat Uudenmaan maisema-alueet.
* Porkkalantie mutkittelee Kirkkonummelle kutsuen bongaamaan lintuja ja muita

eldimia.

* Pulkkilanharjun maisemareitti kulkee Paijanteen maisemissa Vaaksysta

Korpilahdelle.

* Punkaharjun Harjutie tarjoaa historiallisia luontomaisemia ja kiinnostavia

matkailukohteita.

+ Piijanteen maisemareitti johtaa Vaaksysta Jyvaskyldan lapi upeiden

jarvimaisemien.

* Revontultentie etenee Torniosta Kilpisjarvelle ja Tromssaan tunturimaisemissa.

* Saariston rengastie hemmottelee matkailijaa elamyksilld ja palveluilla

Saaristomeren maisemissa.

* Saimaan maisemareitit vievat viihtyisasti vaikkapa Lappeenrannasta

Savonlinnaan ja Mikkeliin.

* Taikayontie on vanha Urjalasta Huittisiin johtava reitti historiallisissa

kulttuurimaisemissa.

* Via Karelia kulkee Suomenlahdelta Lappiin koostuen Runon ja Rajan tiesta seka

Karjalan kirkkotiesta.

* Vihredn kullan kulttuuritie esittelee Eteld-Savossa seudun maisema-, luonto- ja

kulttuurinahtavyyksia.

tunturimiljoossa.
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Talvi ja pimea aika tuo
haasteita ajamiseen

Suomen nelja vuodenaikaa on rikkaus, mutta se tuo myos haasteita liilkkumiseen.
Erityisena piirteena meilla on pitka ja keleiltaan vaihteleva pimea aika eli syksy ja talvi.

uosien 2019-2023 mar-
raskuusta  maaliskuuhun
tapahtuneissa kuolemaan
tai vakavaan loukkaantumi-

seen johtaneista onnetto-
muuksista 45 prosenttia tapahtui paivanvalossa,
22 prosenttia pimedssa valaisemattomalla tiell,
26 prosenttia pimedssd valaistulla tielld ja
hamarassa 7 prosenttia onnettomuuksista.
48 prosentissa onnettomuuksista.
Merkittava osa vakavimmista onnetto-
muuksista tapahtuu kuitenkin hyvissa olosuh-
teissa. Niin sanotut myrakkapaivat nakyvat
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piikkina liilkennevakuutuksesta korvattujen,
monesti hieman lievempien vahinkojen
aineistossa.  Onnettomuustietoinstituutin
julkaiseman liikennevahinkotilaston mukaan
vuonna 2022 viitend paivana vahinkomaara
oli yli viisisataa vahinkoa. Kaikkina kyseisina
paivind lunta pyrytti runsaasti tehden keli-
olosuhteista vaikeat.

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
taustalta 16ytyy huonojen keliolosuhteiden
lisaksi useita muita onnettomuuden syntyyn
vaikuttaneita tekijoita, esimerkiksi keliin so-
pimattomat renkaat tai lilan korkea nopeus
olosuhteisiin tai rajoitukseen nahden.

TARKKAAVAISUUTTA
HIRVIEN LIIKKUMISAIKANA

Pimeilld ja talvisissa keleissa ajaminen on
kuljettajalle haastavaa ja edellyttda erityista
tarkkaavaisuutta ja ajotapojen mukauttamista.
Pimealld havaintojen tekeminen on vaikeampaa
ja vaatii jatkuvaa tarkkailua ja havainnointia.
Omalla kaistalla pysymista ja tulevien liiken-
netilanteiden havaitsemista helpottaa tien
reunojen, heijastavien tolppien ja liikenne-
merkkien seuraaminen.

Tarkkavaisuutta tulee suunnata myos
tien reuna-alueisiin, jotta kuljettaja pystyisi



havaitsemaan mahdolliset hirvielaimet ajoissa.
Jos hirvi ldhtee ylittimaan tietd, se kannattaa
kiertaa takapaan kautta, jos vain onnistuu, silla
hirvi menee eteenpain kuin juna. Hirvieldimet
liilkkuvat usein laumoissa, joten kuljettajan
on hyva pitda tarkkaavaisuus ylld pidemman
aikaa.

Viime vuosikymmenena kuolemaan joh-
taneiden hirvieldinonnettomuuksien maara on
laskenut voimakkaasti ja mukaan on mahtunut
my6s nollan kuoleman vuosia. Ihmisille siis.

Hyvéan kehitykseen ovat vaikuttaneet
riista-aitojen lisaaminen, tienvarsien siistiminen
ja ajoneuvokannan uusiutuminen. Muutama
vuosikymmen sitten henkiloautojen A-pilarit
monesti antoivat periksi ja hirvi paasi rojah-
tamaan sisaan matkustamoon. Uudemmissa
automalleissa passiivinen turvallisuus on
noussut jo erinomaiselle tasolle, ja elintila
matkustamoissa sdilyy monesti rajuissakin
tormayksissa. Tarkead on laskea ajonope-
utta hirvivaara-alueilla — siten toiminta-aika
yllattavissa tilanteissa kasvaa.

PIMEALLA ENNAKOINTI

ONTARKEAA

Pimean lisaksi huonot keliolosuhteet lisaa-
vat haasteita, joten nopeuden sovittaminen
liikennetilanteeseen ja keliin on ensiarvoi-
sen tirkeda. Kaiken kaikkiaan ajotapa on
liukkailla talvikeleilld pidettdva rauhallisena
ja myos muille tienkayttjille ennakoitavana.
Kuljettajan tulee valttaa akillisia liikkeita tai
jarrutuksia, jotta ajoneuvo pysyy kuljettajan
hallinnassa. Erityisen tarkeda on pitaa kesa-
olosuhteita reilumpi turvavili edelld ajavaan
ajoneuvoon, jotta kuljettajalle jaisi pelivaraa
yllattavissa tilanteissa.

Ajoneuvon renkaiden kunnolla ja sovel-
tuvuudella keliin on my6s merkitystd, ja on
hyva olla tietoinen niiden ominaisuuksista ja
tarkastaa renkaiden kunto sdannollisesti. Jo
nyt uusissa ajoneuvoissa on mahdollista
vastaanottaa reaaliaikaista saa- ja
kelitietoa. Tietoa voidaan tu-
levaisuudessa jakaa ajoneu-
vosta toiseen jo ennakolta,
minka avulla ajoneuvot voi-
vat ehdottaa vaihtoehtoisia
reittejd vaikeimpien keliolo-
suhteiden valttamiseksi.

Taajamissa pimealld aja-
minen ei sekaan ole kuljettajalle
helppoa.Valoja ja varjoja on monessa
paikassa, samoin vastaantulevia ajoneuvoja,
joiden valot voivat haikaistd ja vaikeuttaa
havaintojen tekemista. Jalankulkijoiden ja
pyoriilijoiden havaitsemiseen tulee kiinnit-
tad erityistd huomiota ja muistaa ainakin itse

IAN KARTTUESSA
HAMARANAKO
HEIKENTYY JA

NAKEMISTA JOUTUU
PONNISTELEMAAN.

Kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen
johtaneet onnettomuudet talvikaudella kelin
mukaan, keskiarvo vuosista 2019-2023

B R NN W W S
o U o L1 O u1 O

Onnettomuuksia / talvikausi
o un

Paljas, Paljas, Luminen Sohjoinen Jdinen Urissa  Ajourat Eitietoa

kuiva marka

vettd paljaat

Kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet vuosina 2019-2023 kuukausina marras-
kuusta maaliskuuhun tienpinnan kelitiedon mukaan. Lahde Vaylaviraston onnettomuusrekisteri.

kavellen tai pyoralla liikkuessaan kayttaa hei-
jastimia ja vaadittuja valoja.

lan karttuessa hamaranako heikentyy
ja ndkemistd joutuu ponnistelemaan.
Tastakin syysta pimealld ajaminen
on monesti rasittavaa ja vasyttaa
herkemmin, joten pidemmilld
matkoilla on hyvi pitda taukoa

ja antaa silmien levata.
UUSITEKNOLOGIA
VAHENTAA )
ONNETTOMUUSRISKIA

Turun yliopisto tutki 1990-luvun lopulla (1)
nuorten (18-21 v.) mies- ja naiskuljettajien
aiheuttamia kuolemaan johtaneita onnetto-
muuksia vuosilta 1978-1991. Tutkimuksen
kohteena olivat onnettomuudet, joissa kul-
jettaja oli jostain syysta menettanyt ajoneuvon
hallinnan.Tulosten mukaan molempien suku-
puolten onnettomuuksista yhtd suuri osuus
oli hallinnanmenetysonnettomuuksia.
Miesten  onnettomuuksista
suurin osa oli yksittdisonnet-
tomuuksia, kun taas naisten
hallinnan  menettdminen
johti useammin kohtaa-
misonnettomuuteen toisen
ajoneuvon kanssa. Naisten
onnettomuudet tapahtuivat
useammin liukkaissa keliolo-
suhteissa, kun taas miesten on-
nettomuudet pitavalla kelilla. Miesten
onnettomuuksien taustalla oli useammin yli-
nopeudella ja alkoholin vaikutuksen alaisena
ajamista.
Tutkimuksen tulos on edelleen mielen-
kiintoinen, vaikka muutoksia on tapahtunut

MIESTEN
ONNETTOMUUKSISTA
SUURIN OSA OLI
YKSITTAIS-
ONNETTOMUUKSIA.

erityisesti ajoneuvoissa. Vuonna 2019 Tapio
Koisaari (2) kumppaneineen havaitsi, etta ny-
kyautoissa hallinnan menetysta ajon aikana
estavat ajonvakautusjarjestelmat
(ESC) vidhentavat onnetto-
muusriskid huomattavasti.
Kuljettaja voi nyky-
aankin omalla toimin-
nallaan vaikuttaa paljon
talven ja pimedn ajan on-
nettomuusriskiin.Tarkein
paatos huonolla kelilld on
se, lahteeko matkaan ollen-
kaan. Kaikilla valinnanvaraa ei
kuitenkaan ole. Talloin keskeistd on
pitdd kunnon turvavili edelld ajavaan, viestia
muille kulkijoille aikeistaan kayttamalla vilkkua
ja ajamalla nopeusrajoitusten ja keliolosuh-
teiden mukaista nopeutta. «

Lihteet:

I) Laapotti, Sirkku ja Keskinen, Esko
(1998). Differences in fatal loss-of-
control accidents between young
male and female drivers.Accident
Analysis & Prevention, 30(4), 435—442.

2) Koisaari, Tapio, Kari, Timo,
Vahlberg, Tero, Sihvola, Niina ja Tervo,
Timo (2019). Crash risk of ESC-
fitted passenger cars. Traffic Injury
Prevention, 20(3), 325-331
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Jmaaseutua
haasteena

I: Jenni Vestinen/Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy

—

Liikennekoyhyys
eiden

KUVA: Jenni Vestinen

Maaseudulla liikkuminen
on henkiloautoriippuvaista
puutteellisten joukko-
liilkennepalveluiden vuoksi.
Kaikilla maaseudun
asukkailla ei kuitenkaan
ole ajokorttia tai ajo-
neuvoa, ja myos autoilun
kustannukset koetaan
korkeiksi. Nain ollen
osalla maaseudun
asukkaista on haasteita
toimia arjessa ja paasta
tarvittavien palveluiden
aarelle. Myos tieston
huono kunto tuo omat
haasteensa, niin asukkaille
kuin yrityksille.

aaElli-hankkeen yhtena
tavoitteena on lisatd
tietoa ja ymmarrystd
liikennekoyhyydesta maa-
seutualueilla. Tatd varten
toteutettiin kyselyita ja haastatteluja niin asuk-
kaille kuin yrityksille. Liikennekoyhyydella tar-
koitetaan muun muassa sita, ettd ihmisella
ei ole mahdollisuutta kulkea kohtuullisella
vaivalla, kustannuksilla ja ajassa paivittaisten
tarpeidensa edellyttamalld tavalla.
Asukaskyselyn taytti 742 vastaajaa, joista
kaksi kolmasosaa (67 %) oli haja-asutusalueelta,
lahes neljannes (23 %) maaseudun taajamasta
tai kirkonkylastd, ja joka kymmenes (10%)
kaupungista tai kaupunkimaisesta taajamasta.
Kyselyn perusteella liilkkumisen kustan-
nukset nousivat keskeisimmaksi haasteeksi,
kun puolestaan liilkkumisen edellyttamaa vaivaa
ja aikaa valtaosa ei kokenut ongelmaksi. Noin
kolme neljasta koki pystyvansa lilkkumaan



Jos olet joutunut jattamaan valiin kulkemista korkean hinnan tai vaikeuden vuoksi,

niin mita matkoja? (Voit valita yhden tai useamman vaihtoehdon)

Vastaajien maara: 728, valittujen vastausten lukumaara: 1227

Ty6
Opiskelu YA
Kauppa tai muut palvelut
Asiointi virastoissa tai Asiointipisteessa (esim. poliisi, Kela,
kunnan toimipiste) °
Terveydenhoitokaynti
Apteekki
Harrastus
Muu, mik
En ole joutunut jattamé&an matkoja valiin

Muu, mika: kylailyt, lomat, tapahtumat

kohtuullisessa ajassa (77 %) ja kohtuullisella
vaivalla (74 %) paivittiisten tarpeiden kannalta.

KORKEAT KUSTANNUKSET
VAIKEUTTAVAT ARKEA

Yli puolet (59 %) asukaskyselyn vastaajista koki,
ettei pysty kulkemaan kohtuullisilla kustannuk-
silla paivittaisten tarpeiden kannalta. Lahes yhta
moni (53 %) koki, etta autoilu on kdytannossa
ainoa vaihtoehto arjessa, mutta siihen ei ole
varaa kuten ennen.

Lisaksi noin joka kymmenennella (1 | %)
vastaajista, painottuen erityisesti lapsiperhei-
siin, oli vaikeuksia muiden perustarpeiden, ku-
ten ruoan tai asumisen, maksamisessa auton
omistuksen vuoksi.

Aineiston perusteella myos kuljetusyritta-
jille, niin henkilo- kuin tavarakuljetusten osalta,
korkeat kustannukset koettiin haastavina esi-
merkiksi polttoaineiden ja kaluston osalta.
Kyselyyn vastanneista kuljetusalan yrittajista
(45 vastausta) yli kaksi kolmasosaa (71 %) on
suunnitellut kuljetuksia ja reitteja tarkemmin,
seka yksi kolmasosa jattanyt kuljetuksia valiin
(33%) ja jaadyttanyt investoinnit (36 %).

PUUTTEET ]
JOUKKOLIIKENTEESSA
JATURVALLISUUDESSA
HUOLETTAVAT

Toinen keskeinen haaste maaseudun asukkai-
den liikkumisessa liittyi joukkoliikenteeseen,
jonka puute (54%) tai epasopivat aikataulut
(24 %) nousivat kyselyssa vahvasti esiin.Noin

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

neljannes (28%) koki, ettd matka joukkolii-
kennepysikille on liian pitka. Myos palvelulii-
kenteen puute (20 %) ja taksien huono saata-
vuus (I1%) koettiin vastaajien keskuudessa
vaikeuttavan liikkumista.

Yrityskyselyn avoimissa vastauksissa seka
yrityshaastatteluissa nousi esiin kilpailutet-
tujen taksikyytien alhaisten hintojen tuoma
kannattavuushaaste, joka nakyy erityisesti
maaseutualueilla pitkien matkojen tyhjana
ajon myotd. Ongelma korostuu entisestdan
invataksien osalta niiden korkeiden kaytto-
kustannusten vuoksi.

Useissa kyselyiden avoimissa vastauksissa
seka asukas- ja yrityshaastatteluissa painotettiin
tieston huonon kunnon, mukaan lukien talvi-
kunnossapidon, vaikutuksia niin turvallisuuteen
kuin kustannuksiin, esimerkiksi hitaan ajono-
peuden tai ajoneuvon rikkoontumisen myota.

Asukaskyselyssa kolmannes (34 %) kertoi,
ettei ole riittavan turvallista likkumismahdol-
lisuutta. Tieston kunnon lisaksi kavelyn ja pyo-
railyn turvallisuus nostettiin esiin; kapean pien-
tareen tai valaistuksen puutteen vuoksi kaikki
eivat uskalla kayttaa aktiivisia kulkumuotoja.

VAIKUTUKSET ELAMAAN
OVAT MONIULOTTEISIA

Liikkumisen haasteet nakyvat monin tavoin
ihmisten arjessa. Neljannes (25 %) asukaskyse-
lyyn vastanneista on jattanyt kulkemista valiin
saannollisesti korkean hinnan tai vaikeuden
vuoksi, ja valiin jatettyihin matkoihin sisaltyy
enimmakseen harrastus- (38 %) ja kauppamat-
koja (34 %), mutta myGs esimerkiksi matkoja

Vaasan yliopistc m

35% 40% 45% 50%

MAAELLI-HANKE

Maaseudun energia- ja liikennekoyhyys
ilmioina (Maaklli) -hanketta toteuttavat
Teknologian tutkimuskeskusVTT Oy ja
Vaasan yliopisto.

Maa- ja metsatalousministerio on
rahoittanut hankkeen Maaseutupolitii-
kan neuvoston asettaman hankeryhman
esityksestd, Makeran valtakunnallisiin
maaseudun tutkimus- ja kehittamis-
hankkeisiin suunnatuista varoista.

virastossa asiointiin (13 %), terveydenhoitoon
(12%) tai tyossakayntiin (11 %).

Liikkumisen haasteet vaikuttavat myos
ihmissuhteisiin, ja vastaajista kolmannes (34 %)
on karsinut tapaamisia muiden ihmisten kanssa.

MaaElli-hankkeen aineistonkeruu toi esiin
lukuisia haasteita maaseudun liikkumisessa ja
likenteessa. Ne ovat moninaisia ja vaikuttavat
laajasti ihmisten elamaan ja yritysten toimin-
taedellytyksiin. Nykyisessa taloustilanteessa
toteutettavissa olevien ratkaisuiden loytami-
nen on erityisen vaikeaa.

Hankkeessa laaditaan loppuvuoden aikana
toimintasuosituksia likennekoyhyyden torju-
miseksi, ja tuloksia esitetaan loppuseminaarissa
11.2.2025. -

JenniVestinen (ent. Eckhardt) toimii johtavana
tutkijana Teknologian tutkimuskeskusVTT Oy:ssd.
Hén on tutkinut yli kahdenkymmenen vuoden
aikana muun muassa likkumispalveluita, Mobility
as a Service -konseptia ja logistiikkaa.
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Ehdota esitelmaa Vaylat & Liikenne -paiville 10.-11.9.2025 Lahden Sibeliustalolle -
haemme kiinnostavia ja konkreettisia esitelmaehdotuksia!

Toivomme, ettd laatimamme teemat inspiroivat sinua vastaamaan esitelmahakuun. Liikkenne- ja infra-alalla toimitaan
vuorokauden ympari ja vuoden jokaisena pdivéné - nyt on oiva hetki kertoa, mita olet oppinut ja kehittanyt sitten viime pdivien.

Esitelméehdotusten valinnassa painotetaan esitelmén sisallén uutuusarvoa, hyddynnettéavyyttd, vastuullisuutta, vaikuttavuutta
seka tehokkuus-, tuottavuus- ja asiakkuusnakskulmia. Nakskulmasi voi olla lokaali tai globaali, sind valitset.

Voit ehdottaa
o yksildesitelm&a
* pariesitelmad
* posteria
» ryhmakeskustelua, johon kutsut esikeskustelijat, ja jota itse moderoit.

Esitelmalle on aikaa noin 15 minuuttia, mink& jalkeen varataan 5-10 minuuttia aikaa kysymyksille.
Ryhmakeskustelulle (max. 4 henkiléd) on aikaa noin 45 minuuttia.
Digitaalinen posteri tulee nakyville Sibeliustalon ensimmaiseen kerrokseen.

TEEMAT

o Liikenneturvallisuus

¢ Liikenne ja infra osana maankéayttéa tai alue- ja kaupunkikehitystd
* Vihred, puhdas tai digitaalinen siirtyma

* Vaylahankkeiden suunnittelu, hankinta ja toteuttaminen

* Infra alusrakenteena & kunnossapito

* Teknologinen kehitys

e Varautuminen

o Liikennepolitiikka

AIKATAULU

» Toimita ehdotuksesi 5.2.2025 mennessa osoitteessa www.vaylat-liikenne.fi/ehdota/.

¢ Tieto valinnasta toimitetaan valituille séhképostitse 12.3.2025 mennessd.

o Toimita tiivistelma esityksestési 15.8.2025 mennessd.

» Toimita esitysaineistot 27.8.2025 mennessd. Valituille toimitetaan tarkemmat ohjeet aineistojen lahettémisestd valinnan
yhteydessa.

EHDOTUKSEN LAHETTAMINEN

¢ Kirjoita teksti Word-muotoon ja kopioi ja liitd se Esitysehdotus-tekstikenttaan. Esitelméehdotuksen voi jattaa vain henkils,
joka pitéd esitelman tai moderoi keskustelua. Ensisijaisesti valinnat tehdéan Esitysehdotus-tekstikentan perusteella.

* Jokainen ehdotus tulee tehda erikseen.

» Ehdotuksen voi jattad joko suomeksi tai englanniksi. Tapahtuman kieli on suomi, mutta voit halutessasi jattaa
esitysehdotuksen (ja pitad esityksen) englanniksi.

» Esitelmista ei makseta palkkioita tai kulukorvauksia, mutta luennoitsijat voivat osallistua paiville alennettuun
luennoitsijahintaan.

OHJELMA

Paivien ohjelma rakennetaan annettujen ehdotusten pohjalta. Ohjelmatoimikunta varaa mahdollisuuden otsikoiden
jalostamiseen yhdessa esiintyjan kanssa ja esitysten sijoittamiseen ohjelmassa katsomallaan tavalla.

#vaylatjaliikenne25 ®  www.vaylat-liikenne.fi



VAYLAT & LIIKENNE 2025

Ideoita teemoista

1. LIIKENNETURVALLISUUS

liikenneturvallisuustydn parhaat opit ja kaytannst
kavely ja pysraily liikenneturvallisuuden nakékulmasta
moottoriajoneuvot, laivat, alukset, veneet, junat ja
pikaraitiotiet liikenneturvallisuuden nakskulmasta
miten likenneturvallisuus otetaan huomioon paatsksenteossa
ja foimeenpanossa

digivihred siirtyma ja liikenneturvallisuus
liikenneturvallisuuden parantaminen ja nollavisio
liikenneturvallisuus kansallisen turvallisuuden osana
turvallinen ja resilientti liikenne

Liikenneturvallisuutta parantavat ratkaisut

jotain muuta?

2. LIIKENNE JA INFRA OSANA MAANKAYTTOA TAI ALUE- JA
KAUPUNKIKEHITYSTA

miten raideliikenne vaikuttaa kaupunkikehitykseen

miten liikenneinfrastruktuuri vaikuttaa maankayttésn tai alue-
ja yhdyskuntarakenteeseen

liikkumisen kestavyys, ekologisuus, sosiaalisuus, taloudellisuus
ja yhdenvertaisuus

joukkoliikenne, palveluliikenne, liikenteen palvelut
toimintaymparistén muutokset: mm. vaests ja palvelut
kaupunkien tiivistymisen vaikutukset infraan ja liikenteeseen
henkils- ja jakelulikenteen solmut, mobility hub

uudet likkkumisen tekniikat ja ilmist

osallisuus, asiakasnakskulma ja vuorovaikutus

tehokkuus ja tuottavuus

jotain muuta?

3. VIHREA, PUHDAS TAI DIGITAALINEN SIIRTYMA

hankkeet

siirtymén vaikutukset véylanpitoon tai solmukohtien yllépitoon
liikennejarjestelman tehostaminen paastévahennyskeinona
kestava liilkkuminen, kavelyn ja pyérailyn yhteiskunnalliset
vaikutukset

liikkumispalvelut tai tienpidon palvelut

kestavyys uusiutuvien/puhtaiden kayttévoimien nakskulmasta,
sdhksinen likenne

uudet kayttévoimat ja raskas liikenne, kayttévoimat ja lataus
satamissa ja muussa verkossa

liikenteen padastst ja niiden hallinta

infran ja liikkenteen vaikutukset biodiversiteettiin

miten turvallisuus otetaan huomioon siirtymassa

jotain muuta?

4. VAYLAHANKKEIDEN SUUNNITTELU, HANKINTA JA
TOTEUTTAMINEN

kustannus ja p&dstdlaskenta

hankkeet, suunnittelu ja toteuttaminen

uusien hankkeiden oppeja

materiaalit ja maanrakentaminen

rakentamisen p&adstét ja niiden hallinta

asiakkuus vaylahankkeissa -nakskulma,

paatsksenteko hankkeissa proaktiivista/arvopohjaista tms.
hankkeiden apuna palvelumuotoilu, pelillisyys, tekoaly
jotain muuta?

5. INFRA ALUSRAKENTEENA & KUNNOSSAPITO

* teiden/katujen/raiteiden/satamien/lentoasemien
kehittdminen ja suunnittelu

» teiden/katujen/raiteiden/satamien/lentoasemien
kunnossapito

* teiden/katujen/raiteiden/satamien/lentoasemien ym.
véylien omaisuudenhallinta

o tutkimus, esim. tietekniikka/rautatietekniikka, tietutkimus

» uudet teknologiat ja olemassa oleva infra-alusta

¢ tehokkuus ja tuottavuus

* infran kunnossapito

* toimintaympdaristén muutokset ja ilmastonmuutokseen
sopeutuminen

* jotain muuta?

6. TEKNOLOGINEN KEHITYS

* robotiikka

» automatisoidut ajoneuvot ja tydkoneet

o tekodly vayla- ja liikenne sektorilla

* miten tekodly vaikuttaa likennealalla oleviin yrityksiin,
miten otettu kayttédn, mita hystyja siitd saa?

* teknologinen kehitys ja uudet teknologiat lisaavéat
turvallisuutta

e milté nayttas
ammattikuljettajien/kunnossapitdjien/suunnittelijoiden
tulevaisuus

* jotain muuta?

7. VARAUTUMINEN

¢ liikennejarjestelman resilienssi

* vaylien ja solmukohtien resilienssi

* huoltovarmuus ja kokonaisturvallisuus

¢ varautuminen ulkoisiin murroksiin/katastrofeihin

* kyberturvallisuus ja digitaalisten yhteyksien merkitys

* kyberuhkat ja digitaaliset hyskkaykset

* yhteistyd ja yhteydet Ruotsiin ja Norjaan seké ltdmeren
yhteydet

* yhteistyd EU-tasolla

 miten ilmastonmuutokseen tulisi sopeutua liikkenteen
nakskulmasta?

* turvalliset liikenteen ja séihkéverkkojen tieto- ja
ohjausjarjestelmat

* jotain muuta?

8. LIIKENNEPOLITIIKKA

* liikennepolitiikka energia-, ilmasto-, turvallisuus- ja
elinkeinopolitiikojen rinnalla

* tehokkuus ja tuottavuus liikennepolitikassa vihreén ja
digisiirtyman rinnalla

¢ liikenteen ja infran rahoitus

¢ liikenne ja likenneinfra koko yhteiskunnan toiminnan
perustana

e jotain muuta?

Toimita ehdotuksesi 5.2.2025 mennessd osoitteessa
www.vaylat-likenne.fi/ehdota/.

#vaylatjalikenne25 @  www.vaylat-likenne.fi



MATKAILU

TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVA: Shutterstock

Menndan bussilla
- mutta miten
ja kuinka pitkalle?

Suomalaiset kayttavat linja-autoja ahkerasti arjessa ja vapaa-ajallakin. Mutta
viihdytaanko bussissa myos pitkilla matkailureissuilla? Ja milta alan tilanne nayttaa nyt ja

tulevaisuudessa?

22 Tie & Liikenne 4 | 2024




ussilla liikutaan usein pitkalle

omatoimisestikin, mutta var-

sinaista matkailuliiketoimintaa

ovat tuotteistetut matkapake-

tit, joihin voivat sisaltya bussi-
lippujen lisaksi opastus, majoitus, kayntikohteet
ja mahdolliset ohjelmapalvelut.

Linja-autoliiton toimitusjohtaja MIKA
MAKILA luonnehtii tilauslikenteen matkailua
merkittavaksi markkinaksi, jonka liikevaihto on
noin 100 miljoonaa euroa vuodessa.

— Sanoisin, ettei kotimaan linja-automat-
kailun maarissa tehda tana paivana ennatyksia,
muttei olla erityisen huonossakaan tilanteessa.
Tilausmatkojen tarjontaa riittaa hyvin ympari
maata, silld meilld on noin 100 jasenyritysta,
jotka tarjoavat niita palveluja merkittavasti
tai jopa paatoimisesti. Tyypillisia ovat |-2 yon
matkat. Alan suosittu erikoisuus ovat mys-

vasta tien paalla.

ULKOMAILLE PAASEE
VAIVATTOMILLA
MATKAPAKETEILLA

Suomen teille saapui vuonna 2023 saksa-
lainen halpabussiyhtio Flixbus, joka tarjoaa
bussireitteja Suomesta Puolaan, Liettuaan ja
Saksaan. Makila pitaa reittiliikenteen tarjon-
nan monipuolistumista hyvina, mutta erottaa
linjaliikenteen varsinaisesta bussimatkailusta.

— ltselleni linja-automatkailu ulkomaille
tarkoittaa enemmankin ryhmamatkaa johon-
kin Keski-Euroopan kohteeseen. Siina padsee
paikkoihin, joita ei lentomatkaan perustuvilla
turistireissuilla nae.Valmiiksi paketoituna se
on myos todella vaivaton matkailumuoto.

Eurooppaan tehdaankin jonkin verran
muutaman yon ja ehka viikonkin bussimat-
koja, joiden volyymimerkitys on kuitenkin
pienentynyt. Esimerkiksi Viron valmispaket-
timatkailu kylpylSineen ei ole enaa entisen-
laisessa suosiossa.

Makila muistuttaa, etta ammattimaiseen
ulkomaan bussimatkailuun liittyy omat haas-
teensa, kuten eri maiden vaihtelevat sian-
nokset arvonlisaverojen, kuljettajien tyo- ja
lepoaikojen, tiemaksujen seka erilaisten ym-
paristovyohykkeiden suhteen.

Kaiken kaikkiaan han uskoo kuitenkin
bussimatkailulla riittavan jatkossakin kysyntaa
kaikenikaisten keskuudessa

AITOA MATKANTEON
KOKEMUSTA JA
MUKAVUUKSIA

PETRI REUNASELLA on vahvaa tuntu-
maa bussimatkailuun seki bussimatkatoimisto

Kymen Charterline Oy:n toimitusjohtajana
ettd Suomen matkailualan liitto ry SMAL:n
matkapalvelujohtokunnan jasenena. Han pitaa
busseja ainutlaatuisen antoisana liikkumismuo-
tona, vaikkei uskokaan niiden saavuttavan
jatkossakaan suurta suosiota todella
pitkilla matkoilla.

— Suomessa on hyva ra-
taverkosto, ja junalle kilpai-
leminen pitkilla matkoilla
on tiukkaa. Muuten bussi
tarjoaa kuitenkin aidon
matkanteon kokemuksen,
jossa ehdit nahda hyvin ym-
paristod ja kohteita. Nykyai-
kaisista busseista loytyvat kaikki
viihtyisyytta lisaavat varustelut aina
ilmastoinnista mukaviin penkkeihin. Ne ovat
my0s vahapaastoisia ja voivat kulkea uusiu-
tuvilla polttoaineilla. Ravintolavaunua emme
voi tarjota, mutta ryhmamatkoihin sisaltyy
usein matkanvarren kohteista kertominen ja
opastus, mika taas junista puuttuu, naurahtaa
Reunanen.

Suomessa bussimatkailun mukavuuksista
nautitaan tyypillisesti esimerkiksi paivimat-
koilla teatteriin ja kulttuurikohteisiin. Ulko-
maiden osalta Reunanenkin nikee eniten
potentiaalia ryhmien pakettimatkoissa, joissa
valmiit jarjestelyt ja palvelut ovat matkustajalle
turvallisia ja helppoja. Niidenkin pituudella ja
kestolla on silti omat rajansa.

— Suomeen saapuu jonkin verran kan-
sainvalisia bussiryhmia, jotka voivat jatkaa
paakaupunkiseudulta pohjoiseen ja olla
reissussa toistakin viikkoa. Suomalaisilla ei
ole kuitenkaan tallaista pitkien bussimatkojen
perinnetti ja kulttuuria, jossa bussi on koko
ajan mukana.

KATSE KOHTI
UUSIA INNOVAATIOITA
JA PALVELUJA

Reunasen johdolla Kouvolasta kasin operoiva
Kymen Charterline erikoistui 90-luvulla Ve-
najan-matkailuun ja teki lisaksi matkoja Bal-
tiaan seka Skandinaviaan. Nykyisin yritys vie
matkailijoita kotimaan lisaksi ainakin Tukhol-
maan jaViroon, muttaVenajan-matkailu on nyt
luonnollisesti menetetty, eikd paluuta sinne
ole nakopiirissa.

Vaikka bussimatkailua ovat kurittaneet
niin korona kuin itanaapurin viimeaikaiset so-
tatoimetkin, suhtautuu Reunanen positiivisesti
alan tulevaisuuteen.

— Koronasta toipumisen jalkeen olemme
nyt hakemassa bussimatkailuun uusia muotoja,
tapoja ja innovaatioita. Uskon, etta tuote tulee
kehittymaan kohti entista parempia palveluja.

SAAVUTET-
TAVUUDEN JA
PAASTOVAHENNYSTEN
KANNALTA TARKEAA
ON SUJUVIEN
MATKAKETJUJEN
KEHITTAMINEN.

Samalla SMAL tukee titd matkailun loistavana
edunvalvojana, jossa tehdain kovasti tyotd
myos bussimatkailun ja sen olosuhteiden
parantamiseksi.

BUSSILIIKENNE ON

TARKEA LENKKI

SUOMEN
MATKAKET]JUISSA

SANNA KYYRA toimii
johtavana  asiantuntijana
tyo- ja elinkeinoministeri-
0ss3, jossa bussit nahdaan
ennen kaikkea yhtena osana
koko liikennejarjestelmaa.
— Suomen matkailustrategiassa
2022-2028 ei kasitelld erikseen busseilla tai
muilla yksittaisilla lilkennevalineilld tehtavaa
matkailua. Sen sijaan liikkumista tarkastellaan
saavutettavuuden nakokulmasta yhtena ko-
konaisuutena, han sanoo.

Strategiassa tarkednd tavoitteena on
matkailuliiketoiminnan kasvua tukevan saa-
vutettavuuden parantaminen,johon pyritaan
kehittamalla hyvia liikenneyhteyksia, liikenne
palveluna -toimintaa seka matkaketjuja osana
matkailupalvelujen tuotteistamista.

— Busseilla on tassa julkisen liikenteen
vilineend oma merkittava roolinsa. Saavu-
tettavuuden ja paastovahennysten kannalta
tarkedd on sujuvien matkaketjujen kehittami-
nen. Nain mahdollistetaan bussien ja muun
julkisen likenteen yha laajempi hyodyntaminen
yksityisautoilun rinnalla, toteaa Kyyra.

Matkailustrategiassa ennakoidaan myos,
ettd ymparistoon ja paastoihin liittyvat kysy-
mykset ja paatokset voivat suosia matkailussa
lentamiselle vaihtoehtoisia liilkkumistapoja,
joihin bussitkin osaltaan kuuluvat. «

Jauudistumista Suomen

matkailuun

Suomen mat
toimenpiteet

Suomen matkailustrategian vuosille 2022-2028
visiona on olla Pohjoismaiden kestavimmin kasvava
matkailukohde.
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TEKSTI: Mikko Kivekds/SF-Caravan ry KUVAT: SF-Caravan ry

Vapaasti ja vastuullisesti

Suomen teilla liikkuu kaikkiaan 131 267 matkailuajoneuvoa. Nuorten keskuudessa myos
Vanlife-tyyppinen retkeilyautoharrastaminen on selvasti nouseva trendi. On ymmarretty,
etta matkailuajoneuvolla on helppo yhdistaa etatyon ja harrastamisen parhaat puolet.
Matkailuajoneuvoharrastajat kuluttivat vuonna 2022 eri palveluihin 235 miljoonaa euroa
ja piristivat monen pienen paikkakunnan elinkeinoelamaa. Matkailuajoneuvoilla ajetut
kilometrit ovat viime aikoina olleet laskusuunnassa. SF-Caravan ry kannustaa harrastajia
vastuulliseen matkailuajoneuvoharrastamiseen.
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astaan ajaa toinen matkai-

luajoneuvo — kasi pystyyn,

karavaanari tervehtii tielld

vastaan tulevaa karavaana-

ria. Talld tavalla halutaan
viestid yhteenkuuluvuudesta. Suomen teilla
liikkuu kaikkiaan 131 267 matkailuajoneuvoa,
joka on enemman kuin koskaan ennen. Naista
65 716 on matkailuautoja ja 65 551 mat-
kailuvaunuja. Matkailuautojen maara verrat-
tuna matkailuvaunuihin on selvassa kasvussa,
vaikkakin viime aikoina etenkin nuoret ovat
innostuneet hankkimaan pienia pokseiksi
kutsuttuja matkailuvaunuja.

Nuorten keskuudessa myos Vanlife-tyyp-
pinen retkeilyautoharrastaminen on selvasti
nouseva trendi, mutta retkeilyautoilijoita on
myos varttuneemman vaeston joukossa. On
ymmarretty, ettd matkailuajoneuvolla on
helppo yhdistaa etityon ja harrastamisen
parhaat puolet. Kun tyot on tehty, voi heti
lahtea harrastuksen pariin — on harrastus
sitten liikuntaa tai kulttuurielamyksia.

SF-Caravan ry:n ja Suomen Leirinta-
alueyhdistys ry:n toimeksiannosta Haaga-Helia
ammattikorkeakoulu teki vuonna 2022 leirin-
tdaluetutkimuksen. Tutkimuksen mukaan lei-
rintaalueyopymisista yli kahdeksankymmenta
prosenttia tehtiin matkailuajoneuvoilla. Mat-
kailuajoneuvoilla liikutaan usein pienemmilla
paikkakunnilla ja maaseudulla. Samalla kayte-
taan alueellisia palveluita. Nama palvelut syn-
nyttivat 235 miljoonan euron liikevaihdon. Se
luo hyvinvointia ja tyota alueille, jotka eivat
hyody samalla tavalla kasvukeskusten elinkei-
noeldmasta.

Tyollistava kokonaisvaikutus oli 2 957
henkilotyovuotta. Matkailun valittomasti ja
vilillisesti tyollistiman henkilokunnan palk-
katulot lisdavat kohdepaikkakunnan saamia
verotuloja.Verotuloja leirintamatkailu tuotti
87,9 miljoonaa euroa. Toivottavaa olisi, ettd
kerittyja veroja kanavoitaisiin myos paavaylien
ulkopuolisille teille. Nama kun ovat usein teitd,
joita matkailuautoilijat kayttavat liikkuessaan.

VALVEUTUNEITA
TIELLA LIIKKUJIA

Karavaanarit eivat ole enaa teiden tukkona,
kuten eréddssi laulussa lauletaan. Matkailuau-
toilla saa ajaa normaalien tie- ja aluekohtaisten
rajoitusten mukaan, kun paino on enintaan
3 500 kiloa. Matkailuvaunua saa vetaa 100
kilometrin tuntinopeutta. Matkailuajoneuvoilla
liikkujat ovat valveutuneita tiella liikkujia, jotka
tuntevat hyvin tielld liikkumisen sddnnot ja
osaavat tarvittaessa vaistad tien sivuun, jos
huomaavat taakse kertyvin jonoa.
Haaga-Helian tutkimuksen mukaan mat-

ont

hommaa!®

noin 5 000 kilometria, joista Suomessa reilu
70 prosenttia. Ajetut kilometrit ovat viime
aikoina olleet laskusuunnassa, mihin ovat vai-
kuttaneet kohonneet polttoainehinnat seka
inflaation nostamat kohonneet elinkustannuk-
set. 130 000 matkailuautoilijan vuosittaiset
ajokilometrit vaihtelevat kuitenkin paljon.On
heitd, jotka ajavat paljon vuodessa ja on myos
harrastajia, jotka eivt aja juuri lainkaan, vaan
pitavat matkailuajoneuvoa kesaviettopaikkana
leirintaalueella.

o o0

KESTAVAA MATKAILUA

Matkailuajoneuvoissa on kemiallinen saniteet-

titila, jonka sailio pitda saannollisesti tyhjentda.

Tatd varten leirintdalueilla ja osalla huoltoase-
milla on tyhjennyspisteet. Hyvit levahdyspai-
kat, ja saniteettitilojen tyhjennyspisteet ovat

tarkeita tielld liikkuville matkailuajoneuvoille.

Jarjestimalla nama palvelut saa alueelle matkai-

SF-CARAVAN RY

luajoneuvoharrastajia, jotka piristavat alueen
elinkeinoeldmaa.

Ympariston kannalta matkailuautoilu
voidaan niahdd kestdvana matkailumuotona.
Vaikka matkailuautojen paastot ovat suu-
rempina ajoneuvoina hieman muita autoja
suuremmat, lomailumuotona se on hyvin
ymparistoystavallinen vaihtoehto.Viikon mat-
kailuautoloma aiheuttaa pienemmat hiilidiok-
sidipadstot henkilod kohden kuin tyypillinen
suurkaupunkiloma.

Matkailuajoneuvolla liikkuvat kaytta-
vdt yleisesti lihipalveluita, jotka ovat usein
ymparistoystavallinen valinta. Vastuulliseen
matkailuajoneuvoharrastamiseen saa ohjeita
SF-Caravan ry:n julkaisemasta vastuullisuus-
oppaasta. «

MIKKO KIVEKAS
toiminnanjohtaja
SF-Caravan ry

SF-Caravan ry on tand vuonna 60 vuotta tdyttinyt yhdistys, jonka tarkoitus on edistaa

matkailuajoneuvon harrastamisen edellytyksia.

Yhdistys tarjoaa jasenilleen jasenetuja, jotka ovat saaneet noin 65000 harrastajaa

liittymaan jaseneksi.

SF-Caravan ry:n jasenen tunnistaa matkailuajoneuvoon kiinnitettavasti numerotar-
rasta. Numero kertoo tielld liikkuiille siita, missa jarjestyksessa kyseinen harrastaja on

liittynyt jarjestoon.
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Nydalsbrua:n Inframallissa yhdistyvat lahtotieto-
ja suunnitelmatietoaineisto seka toteumatieto
pistepilviaineiston muodossa.

TEKSTI: Erkki Tasala

Tietomallipohjaisen infrarakentamisen potentiaali tunnistettiin jo viime vuosikymmenella.
Nopeutunut tietoliikenne mahdollistaa tana paivana inframallien hyodyntamisen myos
suoraan pilvialustalta, josta ne ovat reaaliaikaisesti kaikkien saatavilla.

utkin diplomityossani, miten pilvi-
palvelusta jaettavaa infran yhdis-
telmamallia voi hyodyntaa sillan
rakennustyossa. Diplomityd on julkaistu
Oulun yliopiston rakennus- ja yhdyskunta-

tekniikan tiedekunnassa huhtikuussa 2023.

Tarkastelin mallipohjaisen sillan rakenta-

misen nykytilannetta ja kehittdmistarpeita.

Tyoni tuloksena |0ysin uusia toimintamalleja
sillan rakentamisprosessiin ja sen tiedonhal-
lintaan.

Tietomalliksi kutsutaan digitaalisessa
muodossa olevaa kuvausta rakenteesta tai
rakenteista, seka niihin sisaltyvistd ominai-
suustiedoista. Sillan rakentamisessa tarkea
ominaisuustieto voi olla esimerkiksi raken-
neosan betonin lujuusluokka tai terasosan
kokoonpanotunnus.Visuaalisesti tietomalli on
tyypillisesti kolmiulotteinen kuva.

Mallin avulla voidaan hallinnoida kohteen
koko elinkaarta rakentamisesta aina kayttoian
loppuun saakka. Inframallin hyodyntimisen
keskeisin tarkoitus on koota tarvittavat omi-
naisuustiedot tarkasti ja jasennellysti jokaisesta
hankevaiheesta.
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TUTKIMUS MUODOSTUI
HAASTATTELUISTA JA
TESTAUKSESTA

Haastattelin diplomityohoni siltahankkei-
den projektijohdon henkilostod Suomesta
ja Norjasta. Lisaksi testasin keskeisimpia
mallialustoja ja selvitin niiden soveltuvuutta
sillan mallipohjaiseen rakentamiseen. Testatta-
vina tietomallialustoina olivat Infrakit, Trimble
Connect, Gemini Terrain seka Navisworks.
Nama ohjelmistot ovat laajalti kaytossa
pohjoismaisissa infrahankkeissa, ja niiden
ominaisuudet painottuvat ohjelmistojen valilla
eri tekniikkalajeihin. Alustojen testauksessa
kaytin sillan inframallia, jolla kokeilin ennalta
maarattyja tyypillisia siltamallissa kaytettavid
toimintoja mallityokaluja hyodyntaen.

OMINAISUUSTIEDOT OVAT
TARKEASSA ROOLISSA

Tutkimukseni osoitti, ettd mallipohjaisessa
rakentamisessa korostuvat inframallien si-
sdltima informaation merkitys seka kaytto-

liittyman tyokalujen soveltuvuus tietomallien
hyodyntamiseen.

Mahdollisena pullonkaulana tietomallien
hyodyntamisessa on useimmiten se, etta alus-
tan kayttdjat eivat hallitse mallityokalujen
kayttoa riittavalla tasolla.

Rakentamisen aikana yhdistelmamallien
tarkastelutyokalut seka rakenteiden omi-
naisuustiedot tekevat tyosta sujuvampaa ja
tehokkaampaa. Jokaisen pienenkin yksityis-
kohdan voi tarkistaa suoraan hyvin tehdysta
inframallista.

Pilvialustalla sijaitseva tietomalli mah-
dollistaa projektiosapuolten reaaliaikaisen
viestinnan ja mallin yhtaaikaisen tarkastelun.
Tama lisda laajasti inframallien hyddyntamisen
mahdollisuuksia.

Tulevaisuudessa projektien aikatauluja voi-
daan hallita suoraan tietomallista. Yksittaisia
kokeiluja 4D-simuloinneista eli aikataulu-ulot-
tuvuuden liittamisesta tietomalliin on kokeiltu,
mutta toistaiseksi vakiintunutta toimintamallia
ei ole vield tunnistettu. Infrahankkeet ovat
usein monimutkaisia kokonaisuuksia, mika tuo
haasteita myos tietomallien kehittamiselle.
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Road Construction Projects
Implementing Simply; Efficiently, and Sustainably

Q Point is a leading solution provider whose products sup-
port companies in the asphalt industry throughout Europe.

We achieve this by connecting all business partners along the
entire value chain through an end-to-end digital'information
flow, from project planning to order processing, production
management, transport, and paving.

Our products ensure that everyone stays‘informed, allowing
work processes to be optimized.

— L -

Meet us at the Asfaltin Palautepéivét (Radigson Blu Seaside Helsinki),
from 14-15 November 2024.

ﬁ“f / £ 2

Our product range ™

%

Q Plant Q Site Q Transport Q Machines
Sustainable Perfect Efficient and Optimum paving
asphalt plant construction site transparent and compaction

operation management supply chain control

More
Information

Q pOi nt g-point.com




Kaikissa kohteen tyokoneissa
reaaliaikainen yhteys datapilveen

Digiajastus onnistuu
massiivisessa tie- ja lento-
kenttarakentamisessa




Maarakennuksen osalta Suomi kuuluu
digitaalisen kaksosen hyodyntajien
karkimaihin maailmassa. Tama
konkretisoitui viimeistaan vuoden 2024
aikana.

altatie 9:n pidennys Siilinjarven Lotteisella ja Jannevir-
ralla seka tyot erikseen Rissalassa Karjalan lennoston
sotilaskentalld nielevat lahivuosien aikana noin 300
miljoonaa euroa. Pelkastaan maarakennusalueen sah-
koistykseen upposi kaapelia 13 kilometria.

Maata siirtyy 1,5 miljoona kuutiota. Projektipaallikko HARRI LII-
KANEN Viylavirastosta uskoo, etta suuri urakka, lentokentan tien
liittyman ja nykyisen Jannevirran ohituskaistaosuuden jatkaminen, val-
mistuu ajallaan v. 2026.

Miten tama kaikki on sitten hallittu?

— Digitaalisesti! Olemme nyt oppineet kdyttimaan tietotekniikkaa,
Liikanen sanoo.

Maarakennusurakoiden reaaliaikainen digitaalinen tahdistus puo-
lestaan osaltaan on varmistanut jattiurakan pysymisen aikataulussaan.
Laskelmien pohjalta Lotteisen savensekaisia tiepohjia vahvistetaan syvalta
samaan tapaan kuin ilmavoimien varalaskuun varattavaa tieosuutta.Tielle
sijoittuvan varalaskupaikan estevarat ja liikennealueen pinnan laatu- seka
kantavuusvaatimukset saddetaan Suomen ostamille F-35-havittajakoneille.

Kaikesta huomaa, ettd jattiurakanaikataulukseen on hyva nappi-
tuntuma.

MITTAKEPIT POIS

Mittakepit toki ovat havinneet tyomailta jo tyystin — niitd ei ndy koko
kesan 2024 silmalla pitiméllimme laajalla tydmaa-alueella. Sen lisaksi
vierailu tyokoneessa on valaiseva. Infrakitin nakymasta pystyy reaaliaikai-
sesti tarkistamaan tyokoneen maansiirtojen tason seka kaapelinkaivun
linjan tasmallisyyden sentilleen.

Tyovaiheiden tahdistaminen Infrakitin ndkymasta saattaa olla hieman
haastavaa. Ndyttotaulu vastaa ldpparin ndyttoruutua ja kaapelilinjatkin ovat
kuin luurankoja, vaikka puhutaan todellisuuden digitaalisesta kaksosesta.

Uusi eritasoliittyma ja lennoston varalaskupaikka valtatie 9:n paran-
nusurakassa Siilinjarvelld Lotteisen ja Jannevirran alueella tarjoaa kehi-
tysnakymid reaaliaikaiseen kaksisuuntaiseen datayhteyteen tyokoneiden
ja suunnittelumallin valilla. Silti vield nahdaan tulevia kehitystarpeita.

TYOVAIHEITA VOIDAAN HETI KONTROLLOIDA,
MITATA JA ANALYSOIDA

Haastatteluissa ilmenee, ettd 3D-tietomallin koordinaation kehittyminen
on pitka tarina. Nyt kaikilla hyvaksytyilla koneurakoitsijoilla toimii perus-
valmius kayttaa reaaliaikaista alustaa. Liikanen huomauttaa, etta kaikilla
suurilla maarakentajilla Infrakit 18ytyy ainakin jonkin asteisessa kaytossa.

Oulun yliopistosta erilleen yhtioksi spinnattu tekninen Infrakit on
ollut maaurakoinnissa kaytossa useita vuosia. Mutta vasta nyt se alkaa
vaikuttaa toimivalta digitaaliselta kaksoselta, kun suuret tydmaat elavat
dynaamisena tietomallina, ja kaikkia tyovaiheita voidaan heti kontrolloida,
mitata ja analysoida.

Kymmenisen vuotta Infrakit-alustaa hyodyntianyt GRK Suomi Oy
on oppinut saamaan sen tarjoamat hyodyt irti.

— Nyt se toimii meilla tuloksen tekijana, toteaa Ysitien paaurakan
GRK:n tyomaapiillikko KALLE WILLMAN.

Oheisinformaatio rakennuskohteista
on vield puutteellista.

KUVA: Infrakit Group (jy

Tie & Liikenne 4 | 2024 29



L )
Dt

F Lk, S AR

Reijo Holopainen

Lotteisen savensekaisia tiepohjia vahvistetaan syvaltd samaan tapaan kuin ilmavoimien varalaskuun varattavaa tieosuutta.

LISAATIETOATARVITAAN

Onminaisuustieto, kuten kaapelointien tyyp-
pimerkkien ja koodien mukaan tuominen
jarjestelmaan, on vield vaiheessa.

Viylaviraston mukaan Infrakitin ominai-
suustiedolla rikastetulla datalla olisi myohem-
min esimerkiksi korjausrakentamisessa paljon
kayttoa. Lisadata voisi korvata esimerkiksi
maatutkan kayton.

Asiaa  kysyttdessda Infrakit
Group Oy:n myyntipaallikkd
TONILOUHISOLALTA
tulee vastaan tietotekniikan
maailmalle  valitettavan
tyypillinen tilanne. Hanen
mielestdan nayttaa silta, etta
apuohjelmien ohjelmisto-
yhteensopivuutta Infrakitin
kanssa on kenties vaikeutettu
aivan tarkoituksellisesti. Estojen
kiertaminen vaati ohjelmointityota.
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LISADATA VOISI
KORVATA ESIMERKIKSI
MAATUTKAN KAYTON.

RULLAUS- JA
SEISONTAPAIKKOJA

Digiteknologia seka riittava valtionrahoitus
ovat varmistaneet, ettd sotilaslentokentit ja
tullausalueet valmistuvat ennatysajassa vas-
taamaan Nato-yhteensopivuutta. Iso myllerrys
nakyy neliokilometrien alueella ysitien laita-
mailla ja lennoston alueella.

Suomella tulee olla valmius ottaa
vastaan laskupaikoilleen myos mui-
den Suomen Nato-liittolaisten

koneita. Lennoston vieraita
varten I0ytyy erityisia sei-
sontapaikkoja mutta myos
kiito- ja rullausteits, "jotka
vastaavat amerikkalaisia
rakenteellisia vaatimuksia”.
Karjalan lennoston ko-
mentaja  eversti JOHAN

ANTTILA sanoo toiden Karjalan
Lennoston alueella sujuneen mallikkaasti.Va-

ralaskuun varataan kahden kilometrin osuus
uutta nelikaistaa. Tama tieosuus jad ilman va-
laistusta. Kuitenkin syy siihen, ettd valaistus
on lentotoiminnan estevarat ja eri konetyypin
vaatimukset.

F-35 kalusto pystyy tarvittaessa ope-
roimaan normaaleilta kiitoteilta ja varalas-
kupaikoilta, mutta konetyypissd on lukuisia
haasteita aiheuttavia eroja verrattuna nykyisiin
Hornet-havittajiin.

lImavoimien mukaanVT9:n perusparan-
nus, F-35-havittdjien varalaskupaikka, nykyisen
kiitotien uusi paallyste, ratojen kantavuuskor-
jaukset ynna muu kehittiminen yksin nielee
vajaat |00 miljoonaa euroa. Suomi on haluttu
Naton harjoituskumppani, ja sen vuoksi myos
lentdvien vieraiden maara lisaantyy. -

KUVA



VT4 vililli Adnekoski-Viitasaari ennen rakennustdiden alkua kesilld 2023.

TEKSTI: Henriikka Uusitalo KUVA: Viyldvirasto

Aanekoski—Viitasaari-vali valtatie neljalla on merkittavyytensa vuoksi vilkasliikenteinen
Suomen tieston osa. Parhaillaan kaynnissa olevassa hankkeessa parannetaan liilkenteen

sujuvuutta ja turvallisuutta.

ieosuudella on useita ohituskaistoja,

joissa on liikenneturvallisuuspuut-

teita. Kapealla tielld suurin osa ohi-
tuskaistoista on lyhyita ja keskikaiteettomia
eika niissa ole valaistusta.

Nyt kdynniss olevanVt 4 Adnekoski-Vii-
tasaari ohituskaistat -hankkeen tavoitteena on
parantaa ohituskaistoja ja siten liikenteen ja
kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta seka
mahdollistaa suunniteltu maankaytto.

Hankkeessa parannetaan nykyisia ohi-
tuskaistoja Konginkankaan ja Kalaniemen
kohdalla, rakennetaan uusi ohituskaistapari
Kevitlahti—Petomaki vilille seka toteutetaan
Kevitlahden ja Masonmaen eritasoliittymat.

Lisaksi tehdaan kevyen liikenteen ja yksi-
tyisteiden jarjestelyja, rakennetaan riista-aitoja
seka tehddan muuta ymparistorakentamista
ja tievalaistusta. Hanke on jaettu kahteen
urakka-alueeseen:Vt 4 Kevitlahti—Petomaki
jaVt 4 Konginkangas—Kalaniemi.

Hankkeen
vuonna 2020. Rakentamisvaihe aloitettiin

suunnittelu  kdynnistyi

viime vuonna,ja sen on tarkoitus valmistua
vuonna 2026.

ENSIMMAINEN VAIHE
VALMISTUMASSA

Hankkeen ensimmainen urakka Vt 4 Kevit-
lahti—Petomaki kaynnistyi toukokuussa 2023,
ja sen arvioidaan valmistuvan kuluvan vuoden
marraskuussa. Urakan kustannusarvio on 14,5
miljoonaa euroa.

Vt 4 Kevitlahti-Petomaki ST-urakassa
parannetaan valtatietd noin 3,7 kilometrin
matkalta Kevatlahden liittyman ja Petomaen
nykyisten ohituskaistojen valilla, mika sujuvoit-
taa liikennetta ja lisaa turvallisuutta.

Vilille rakennetaan myos uusi ohituskais-
tapari seka toteutetaan Kevatlahden eritasoliit-
tyma. Liimattalantien liittymaVt4:lle poistuu ja
liikenne ohjataan rakennettavan rinnakkaistien
kautta Kevatlahden eritasoliittymaan. Lisaksi
tehdaan kevyen liikenteen alikulku valtatien
ali ja merkittava maara yksityistieverkostoa.

TOINEN VAIHE KAYNNISTYI
TOUKOKUUSSA

Hankkeen toinen vaihe,Vt 4 Konginkangas—Ka-
laniemi-urakka, kaynnistyi toukokuussa 2024.
Toiden arvioidaan valmistuvan lokakuussa
2026, ja urakan viimeinen paallystekerros
tehdaan kesilla 2027.

Urakassa parannetaan nykyisia ohituskais-
toja Konginkankaan kohdalla ja rakennetaan
keskikaide ja valaistus ohituskaistojen kohdalle,
minka on tarkoitus lisata likenneturvallisuutta.

Valtatien nykyinen jyrkka pysty- ja vaa-
kageometria paranee huomattavasti, mika
mahdollistaa ohitusten tekemisen turvallisesti.
Lisdksi urakassa rakennetaan Masonmakeen
eritasoliittyma ja keskikaide Masonmaki—Kala-
niemi-valille seka pidennetdan ohituskaistoja.

Konginkankaan kohdan kustannusarvio
on 2| miljoonaa euroa ja Masonmaki—Kala-
niemi-osuuden 16,5 miljoonaa euroa.

Lahde:Vaylavirasto
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TEKSTI: Jaakko Klang/ELY

Nopeusrajoitusten alentaminen vahentaa tutkitusti hiilidioksidipaastoja, liikenteen melua
ja pienhiukkas- ja typenoksidipaastoja. Nopeusrajoitusten alentaminen on myos tehokas
ja yleinen liikenneturvallisuustoimenpide. Alhaisemmalla ajonopeudella voidaan parantaa
myos liikenteen sujuvuutta ja vahentaa paallysteen kulumista. Matka-aika pitenee eniten

henkiloautomatkoilla, joille on sallittu suuremmat ajonopeudet kuin linja-autoille ja
kuorma-autoille.
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ykyinen maanteiden

nopeusrajoitusohje  on

vuodelta 2009. Ohjeen

laatimisen jalkeen on ta-

pahtunut muutoksia lain-
saadannossa ja liikennejarjestelman toimintaa
ohjaavissa strategioissa, kuten Liikenne 12
-kokonaisuus, valtakunnallinen liikenneturval-
lisuusstrategia ja fossiilittoman liikenteen tie-
kartta. Nopeusrajoitusohje maarittelee, missa
raameissa alueellisesta tienpidosta vastaavat
ELY-keskukset asettavat nopeusrajoitukset
maanteille eli valtion tieverkolle.

Vaylavirasto kaynnisti nopeusrajoitusoh-
jeen paivitystyon syksylla 2023. Tavoitteena
oli varmistaa yhteneviinen palvelutaso ja
turvallinen liikenne koko maassa. Kesakuussa
pyydettyjen lausuntojen ja laajan kansalaiskes-
kustelun perusteella Vaylavirasto paatti, etta
nopeusrajoitusohjeen paivitystyo keskeytetdan
ja uutta ohjetta ei nyt laadita.

Enemmisto lausunnonantajista esitti, etta
liikenneturvallisuustavoitteet tulisi saavuttaa
muilla keinoilla kuin nopeusrajoituksia alenta-
malla. Lausunnoissa viitattiin moniin liikenne-
turvallisuuteen vaikuttaviin muihin tekijoihin,
kuten maanteiden kunnon ja infrastruktuurin
parantamiseen, ajoneuvokannan uusiutumiseen
ja varustelutason paranemiseen, kuljettajien
kayttaytymiseen vaikuttamiseen ja liikenne-
valvonnan lisaamiseen.

KUKA MAARITTELEE
HYVAKSYTYN RISKITASON?

Kuka maarittelee tieliilkenteessa hyvaksytyn
riskitason? Kuka paattaa, mikd on pieni tai suuri
riski tai hyvaksytyn riskitason raja? Kuinka
monta likennekuolemaa voidaan hyvaksya
vuosittain? 50-100-200 vai ei yhtdan? Miten
tehda vaikutusarvio toimenpiteista, joiden
vaikutuksia ei tiedetd tai ole todennettu?
Mita ajattelen, jos mina joutuisin vakavaan
liikenneonnettomuuteen tai lapseni kuolisi
liikenneonnettomuudessa?

Vaikka eettisiin valintoihin ei ole yleensa
|0ydettavissa matemaattisesti laskettavia oi-
keita ratkaisuja, eettiset valinnat eivat myos-
kaan ole pelkkia mielipidekysymyksia tai us-
komuksiin tai kaupunkilegendoihin nojaavia
paatoksia.

Liikenneturvallisuuden 0-visio perustuu
etiikkaan, jossa jokainen ihminen on ainutlaa-
tuinen ja korvaamaton, seka tieteeseen, jossa
ihmisen fyysiset ja psyykkiset kyvyt tunnetaan
ja niiden pitaisi olla liikennesuunnittelun pe-
rustana. Lahtokohtana valituille ratkaisuille
ja toimenpiteille tulisi olla ihmisen kestavyys
ja elonjaamismahdollisuudet onnettomuus-
tilanteessa.

0-visio muuttaa myos liikenneturvalli-
suuden vastuun painopistetti tienkayttajista
kaikkien niiden yhteiseksi vastuuksi, jotka
vaikuttavat tieliikenteeseen tai osallistuvat
siihen.Tallaisia tahoja ovat esimerkiksi paat-
tajat, suunnittelijat, tienpitajat, ajoneuvojen
valmistajat, kuljetusyritykset, poliisi
ja tienkayttajat.

Turvallisuutta pidetdin
tieliikennejarjestelmassa
tarkedmpand kuin muita
asioita, kuten sujuvuutta ja
liikkuvuutta. 0-visio esitti
taman paradigman muu-
toksen, joka on vastakohta
yleisempdian periaatteeseen,
jossa ihmishenkia, likkuvuutta seka
muita hyotyja ja ongelmia painotetaan
toisiaan vastaan ja vertaillaan eri painotuksilla
kuin Suomessa.

IHMISHENGEN
SUOJELEMINEN

Kun Suomen liikenneturvallisuustilannetta
vertaa muihin pohjoismaihin ja perehtyy naa-
purimaiden liikenneturvallisuutta koskevaan
paatoksentekoon, voi todeta, etta esimerkiksi
Norja ja Ruotsi ovat pohtineet liikennetur-
vallisuuteen liittyvia asioita vahvalta eettiselta
pohjalta ihmishengen suojelemiseksi liikenteen
riskeiltd ja tehneet tarvittavia toimenpiteita
liikennekuolemien vahentamiseksi.

Vaikkei paatokset nopeusrajoituksien las-
kemisesta, keskikaiteiden rakentamisesta ja
automaattivalvonnan lisaamisesta ole kaikkien
mieleen, ne on tehty avoimesti ja perustellusti.

Ajonopeuksien vaikutuksista on paljon
eri tarkoituksessa ja erilaisilla menetelmilla
tehtyja tutkimuksia. Tuloksissa on vaihtelua,
jotka johtuvat muun muassa eroista tutkimus-
kohteissa ja -asetelmissa, tulosten tulkinnasta
sekd satunnaisvaihtelusta.

Kun yhdistetdan kaikista tutki-
muksista saatu tieto ja eri tut-
kimusten tuloksia painotetaan
niiden luotettavuuden mu-
kaan, ajonopeuden vaikutus
turvallisuuteen on kiistaton
ja parhaan kuvan liikenteen
keskinopeuden vaikutuk-
sesta onnettomuusriskiin saa
yleisesti kaytetyilla potenssi- ja
eksponenttimalleilla.

TIEN MAANTIETEELLINEN
SIJAINTI JATURVALLINEN
AJONOPEUS

Samat kuljettajien kayttaytymista ja ajoneuvo-
jen liiketilaa saatelevat lainalaisuudet patevat
tie- ja liikenneolosuhteista riippumatta. Ei ole
mitaan syyta uskoa, ettd ajonopeuden suhteel-
linen vaikutus turvallisuuteen merkittavasti
riippuisi esimerkiksi tien maantieteellisesta si-
jainnista tai liikenteen maarasta tai luonteesta.

Suomen pohjoisosissa toimivat aivan
samat kuljettajien kayttaytymistd ja ajo-
neuvojen liiketilaa saatelevat lainalaisuudet
kuin etelassakin, eika ole mitaan syyta uskoa,
etta ajonopeuden suhteellinen vaikutus tur-
vallisuuteen merkittavasti riippuisi maantie-
teellisesta sijainnista tai liilkenteen maarasta
tai luonteesta.

]aakko Klang

KUVA

Liikenneturvallisuuden nollavision paamairana on, ettd lopulta kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti
tieliikennejarjestelmassa. Norjan Lillehammerin Nollavisiokeskuksessa otetussa kuvassa jalkineet kuvaavat
niitd 258 ihmistd, jotka menehtyivit liikenneonnettomuuksissa Norjassa vuonna 2005.
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Talvinopeusrajoituksista
on tieliikenteessa turvallisuushyotya

42 %
vahvasti
samaa mielta

3 06 en 0s53a SaN0a werr

9 % vahvasti eri mielt -

Lhde; Likennetuna ja Kamtar Peblc 2002, N<923 (autoldavat vastaaial

Vaikka eettisiin valintoihin ei ole yleensa I6ydettavissa matemaattisesti laskettavia oikeita ratkaisuja, eettiset valinnat

43 %

samaa mielta

S 3 0% eri mielta

';Wﬁm. muista - ennakoi,
W LIKENNETURVA

eivat myoskaan ole pelkkia mielipidekysymyksia tai uskomuksiin tai kaupunkilegendoihin nojaavia paatoksia.

Pohjoisen paateilld henkilovahinko-onnet-
tomuuksia tapahtuu tiekilometria kohden pie-
nemmian liikennemaaran takia vihemman kuin
eteldn paiteilla samanlaisilla nopeusrajoituk-
silla. Onnettomuusasteet (onnettomuuksien
lukumaara suhteessa ajokilometreihin) maan
eri osissa samankaltaisilla nopeusrajoituksilla
voivat vaihdella teiden ja likenneympariston
erojen takia. Kdytinnossa erot pohjoisen ja

kuoleman todenndkdisyys
100%

80%

60%

40%

20%

o o 20 40

60 80

eteldisen Suomen paateiden onnettomuus-
asteissa eivit ole erityisen suuria.

ERI NOPEUSRAJOITUSTEN
KESKIMAARAISET RISKIT

Nopeusrajoituksen vaikutusta turvallisuu-
teen ei voida paatelld eri nopeusrajoitusten
keskimaaraisten riskien erojen perusteella,

100 km/h

Tormaysnopeuden vaikutus kuoleman todennakoisyyteen onnettomuustyypeittain.
Lahde: Pasanen E.ja Rosen E.: Hog hastighet kraver forfarande liv.
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koska nopeusrajoituksia maaritet-
taessa on otettu huomioon tie- ja
liikenneolosuhteet. Alhaisempiin
nopeusrajoituksiin on olemassa
syitd, jotka eivat nopeusrajoituksia
korottamalla poistu.

Periaatteessa ajonopeuden li-
says tietysti vahentda ajoaikaa, mutta
vaitteen voi silti kyseenalaistaa. En-
sinnakin nopeuden kasvattamisella
saatavat aikasadstot arvioidaan lahes
poikkeuksetta vaarin, mika on osoi-
tettu useissa tutkimuksissa (esim.
Peer 2011, Elvik 2010). Pienten
nopeuksien lisayksista koituvat ai-
kasaastot tyypillisesti aliarvioidaan
ja suurten nopeuksien lisayksista
koituvat hyodyt yliarvioidaan. Lisaksi
suurten nopeuksien tapauksessa yli-
arvioinnit voivat olla huomattavan
suuria, joten toivottuja aikasaastoja
ei saavuteta ldheskaan. Toiseksi lii-
kenne- ja muut olosuhdetekijat
vaikuttavat siihen, ettei toivottua
nopeutta voida kuitenkaan ajaa, mika

Liikenneturva Flickr

laskee keskinopeutta, ja sen myota

vahentad aikasaastoja.

KUVA

TAPPAVA
KOHTAAMIS-
ONNETTOMUUS

Tieddamme, ettd 100 km/h ajono-
peudella ajetussa kohtaamisonnettomuudessa
liikennekuoleman todennakoisyys on lihes
100% eli todenndkaisesti aiheutuu liikenne-
kuolemia. Jos me tiedimme taman faktan, miksi
sallimme korkeat ajonopeudet maanteilla?

Ihmishengen suojeleminen ja Suomen
sitoutuminen uskottavasti asetettuun liiken-
neturvallisuustavoitteeseen puolittaa liikenne-
kuolemat vuoteen 2030 mennessi edellyttaa
Ruotsin mallin mukaista nopeusrajoituspo-
litiikkaa ja -jarjestelmaa, jossa 100 km/h tai
suuremman nopeusrajoituksen asettaminen
on mahdollista ainoastaan, kun vastakkaiset
ajosuunnat on fyysisesti erotettu toisistaan.
Mikdli ajosuuntia ei voida fyysisesti erottaa, saa
korkein sallittu ajonopeus olla 80 km/h:ssa.



TIEYHDISTYKSEN JASENET JAYHTEISTYOTAHOT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

sireitin maisemat hurmaavat

entisenitehdastyonte

oY ‘FIH

Lossikuskin tyossa TIINA JOKELA nauttii tietynlaisesta kiireettomyydesta, vaikka yot
han nukkuukin kannykan kanssa kiireellisten kuljetusten varalta.

I.KUKA OLET JA MITATEET?

Olen Tiina Jokela, ajan Puukonsaaren tiekunnan yksityista lauttaa Hir-
vensalmen Puulavedelld. Padtyoni on saaressa sijaitsevan lammastilan
pyorittaminen.

2.MITEN PAADYIT NYKYISEENTYOHOSI?

Aiitini on kotoisin Puukonsaaresta, ja itsekin olen ikani mokkeillyt saaressa.
Saarelaiset ryhtyivit puuhaamaan tiekunnalleen lauttaa, ja liikenne kayn-
nistyi noin |0 vuotta sitten. Koulusta paastyani muutin Puukonsaareen ja
sain ajatuksen ryhtya lauttakuskiksi. Kuljettajaksi patevoidyttiin Kotkassa
silloisessa merenkulkuoppilaitoksessa, josta sain kuljettajankirjat. Nyt
syksylld tulee 8 vuotta tayteen kuljettajan hommissa.

3. KUVAILE TAVALLISTATYOPAIVAASI.

Tyopaiva alkaa iltavuorolla, jota seuraa yopaivystyksen jalkeen aamu-

vuoro. Sen jilkeen yli vuorokausi vapaata ennen seuraavaa tydvuoroa.

Tyovuoroon tullessani teen koneen ja laitteiden tarkastukset — ja sitten

eikun odottelemaan asiakkaita. Lahes joka kyyti ajetaan, koska kulkijoita
riittad. lltakymmenen aikoihin lautta saapuu Puukonsaareen, jossa se
yopyy.Yolla ajetaan kiireelliset kyydit eli kinnykan kanssa on nukuttava.

4.MIKA ON PARASTATYOSSASI?

Maisemakonttorissa vaihtuvat Puulan maisemat on ihan ykkosta, kun on
kokemusta tehdastyostakin. Hienoa on myos tietty kiireettomyys, koska
lautta ei sen kovempaa kulje, vaikka mika olisi. Matka-aika on kuitenkin
35 minuuttia suuntaansa eli on aikaa rauhoittua.

5.MIKA ON HAASTAVINTA?

Kova sumu tai rantasade, jolloin tutkastakaan ei ota selkoa.Ajoreitti ei
ole suora eli navigointi vaatii keskittymista.

6.MISSA NAET ITSESI 10 VUODEN KULUTTUA?

Jos elamantilanne antaa myoten, niin lauttaa voisi edelleen lisatyona
ajella. Muutoin tavoitteena lammastalouden kehittaminen.
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TIELLA TAPAHTUU

TEKSTI JA KUVAT: Akseli Kotila

Kaisantunnelin Pyoratalli avattu - lahes
900 pyorapaikkaa ja kattavat palvelut

Helsingin keskustassa, Paarautatieaseman tuntumassa sijaitseva Kaisantunnelin
Pyoratalli avattiin kayttoon 1.7.2024. Kaupunkililkenne Oy:n hallinnoimassa tallissa on
pysakointipaikkoja lahes 900 polkupyoralle.
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usi pyorapysakointitalli tarjoaa
monipuolisia palveluja, kuten run-
kolukittavia telineita, pyoranpesu- ja

huoltopisteita seka sahkopyorien latausmah-
dollisuuden, joka on pilottivaiheessa maksuton.
Pyoratallissa on myos vesipiste, tavaransaily-
tyslokerot seka yksityisen yrityksen tarjoama
maksullinen pydranhuoltopalvelu. Suunnitte-
lussa on kiinnitetty erityistda huomiota tur-
vallisuuteen ja kdytettavyyteen.

Kaisantunnelin Pyoratalli toimii osana
Helsingin kaupungin tavoitetta lisata pyorailyn
osuutta 20 % vuoteen 2035 mennessa.Talli on
pilottihanke, jonka kautta haetaan skaalautu-
via ratkaisuja tulevaisuuden pyorapysakaintiin.
Kaupunkiliikenne Oy ja HSL seuraavat tallin
kayttoa ja siita kerataan palautetta.

Tallin kulunvalvonta toimii HSL-kort-
tipohjaisesti, ja polkupyoran yhtajaksoinen
sdilytysaika on enintaan 10 vuorokautta.Talla

hetkelld talliin ei padse HSL-sovelluksella, mutta
kehitystyon jalkeen se on vuoden 2024 lopulla
mahdollista.

Liityntapyorapysakointipalveluiden kehit-
tamistd ohjaavat Helsingin kaupungin pyora-
liikenteen kehittamisohjelman 2020-2025
tavoitteet seka sen jalkeen laadittu Pyorapy-
sakoinnin yleissuunnitelma ja toteutusohjelma
2021-2025. Naiden ohjeistusten mukaisesti
Helsingin kaupunki aikoo tulevina vuosina
lisata runkolukittavien pyoratelineiden maa-
raa ja tarjota pyorille entista turvallisempia
ja saasuojattuja sailytystiloja.

Uusi Pyoritalli tarjoaa modernit puit-
teet paakaupunkiseudun pyoriilijcille, ja se
on sijaintinsa puolesta yhdessi Suomen vilk-
kaimmassa joukkoliikenteen solmukohdassa.
Parhaimmillaan Pyoratalli inspiroi myos muita
kaupunkeja samantyyppisten pyorapysakoin-
tien suunnittelussa ja toteutuksessa. «



Suomen Tieyhdistys kiittdd hallituksen
panostusta tieston korjausvelan purkuun

Hallitus on paattanyt budjettiriihessa jatkaa tieston korjausvelan purkamista vuonna 2025.
Suomen Tieyhdistys kiittaa hallituksen panostusta tieston korjausvelan kaventamiseen.

Hallitus sopi budjettiriihessa 3.9.2024, ettd
korjausvelan purkamista jatketaan vuonna
2025. Hallituksen esityksen mukaisesti kor-
jausvelan poistoon osoitetaan erillisesta
investointiohjelmasta 200 miljoonaa euroa.
Suomen Tieyhdistys on jo pitkaan vaatinut
toimia korjausvelan kasvun hillitsemiseksi.
— Erinomaista, ettd vuonna 2024 alkanut
kehitys parempien teiden puolesta jatkuu.
Kaikki tiestolle ja sen silloille osoitetut eu-
rot tulevat kovaan tarpeeseen. Korjausvelan
poistaminen tieverkolta on investointi tule-
vaan ja mahdollistaa taloudellisen toiminnan
harjoittamisen ympari Suomea. Kunnossa
oleva tiesto tukee Suomen talouden siir-

tymistd kasvu-uralle, Suomen Tieyhdistyk-
sen toimitusjohtaja SIMO TAKALAMMI
toteaa.

Tassa suhdannetilanteessa Suomen Tieyh-

distys pitaa tieinfraan investoimista jarkevana.

Investoinneilla tieinfraan luodaan kestava pohja
tulevalle talouskasvulle. Siitd syysta Tieyhdistys

kannattaa investointien lisadmista nykyisesta.

YKSITYISTIEAVUSTUKSET
TULEE SAILYTTAA

Yksityistiet pitavat ylld koko Suomen huolto-
varmuutta. Siksi Suomen Tieyhdistys peraan-
kuuluttaa yksityistieavustusten maararahan sai-

lyttamista vahintdan Liikenne 12 -suunnitelman
mukaisella tasolla. Avustusprosentin nosto
vuosille 2023-2025 lisdsi yksityistiekuntien
investointikykya ja -halua.

Yksityistieavustusten maaraa on hal-
lituksen talousarvioesityksessa leikattu
parilla miljoonalla 6,7 miljoonaan euroon.
Suomen Tieyhdistys on erittdin huolissaan
yksityisteiden tilanteen huononemisesta ja
peraankuuluttaa korjausliiketta yksityistie-
avustusten osalta.

— Erityisesti yksityisteiden siltojen kor-
jaustarve on kova. Pelkdstaan tieosakkaiden
omin varoin niitd ei kyeta korjaamaan, Taka-
lammi toteaa. «
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hs < > 2 KIERTUE 2025
Ti11.2. Seinajoki

Ke 12.2. Kangasala
To 13.2. Kokemaki

ALUEELLISET
YKSITYISTIEPAIVAT Ti18.2. Joensuu
Ke 19.2. Kuopio

To 20.2. Laukaa

Alueelliset
yksityistiepaivat
ensi vuonna 13
SENLCELULLEEY

Ti 4.3. Lappeenranta
Ke 5.3. Mikkeli
To 6.3. Lahti

Ti11.3. Tuusula
Ke 12.3. Turku

Ti18.3. Muhos
Ke 19.3. Rovaniemi




Kuvassa Oamkin infrapuolen lehtorit vasemmalta Jarmo Erho, Jere Kangas, Hanna Rasi-Koskinen ja Sami Stenius.

TEKSTI: Matti Toppi ja Jere Kangas/Oulun ammattikorkeakoulu
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Oulun ammattikorkeakoulu (OAMK) on Oulun Pohjois-Suomen alueella vaikuttava ammattikorkeakoulu. Noin 9000
opiskelijaa seka 460 tyontekijaa muodostaa monialaisen ja kansainvalisen korkeakouluyhteison.

Oamk tarjoaa koulutusta kuudella eri alalla mukaan lukien tekniikanala. Oamkin tarjoama tekniikan koulutus
on noin 3000 opiskelijan kokonaisuus.Vuosittain rakennustekniikan insindoriopinnot aloittaa noin 120 opiskelijaa,
joista noin 40 suuntautuu suoraan infra-alan opintoihin. Nain ei kuitenkaan ole ollut aina.
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KUVA: Antti Ukonmaanaho



iemmin Oulun ammattikorkeakoulussa (OAMK)
rakennusinsinooriopiskelijat suuntautuivat infraan
ensimmaisen opiskeluvuoden jilkeen. Talla toimin-
tamallilla infraan suuntautuneiden opiskelijoiden
maara ei ollut alan tarpeisiin nahden riittava. Tassa

vaiheessa mietittavana oli kaksi vaihtoehtoa infran koulutukseen liittyen:

luovummeko infran koulutusvastuusta vai alammeko miettimaan keinoja
infraan suuntautuvien opiskelijoiden maaran kasvattamiseksi.
Kuunneltuamme alan toiveita paadyimme vaihtoehdoista jalkim-

madiseen eli miettimaan keinoja infran opiskelijamaaran kasvattamiseksi.

Erityisesti INFRA ry:n tuoma nakemys alueellisesta osaajatarpeesta seka

hakukohteen suunnittelussa oli merkittivassa asemassa paatosta tehtaessa.

MITEN OPPILAIDEN VALINTA ON MUUTTUNUT?

Pohdinnan ja yhteisten keskusteluiden jalkeen Oamkissa paadyttiin avaa-
maan oma hakukohde infra-alaa opiskeleville insinéoreille ensimmaisena
ja ainoana ammattikorkeakouluna Suomessa vuonna 2022. Oman ha-
kukohteen kautta infran opiskelijoita aloittaa vuosittain noin 40 hen-
ked, mika tarjoaa jatkossa aiempaa ennakoitavamman ja tasaisemman
valmistuneiden opiskelijoiden virran suoraan tyéelamaan.

Kun opiskelijamaarat ovat tarkemmin tiedossa, on siitd apua myos
harjoittelupaikkojen suhteen.Voimme luvata alan yrityksille varmemmin
riittavan maaran alalle suuntauvia harjoittelijoita ja opinnaytetyon teki-
joita myos noususuhdanteen aikana. Lisaksi Oamkilla toimivat infra-alan
opettajat ovat kokeneet muutoksen toivotuksi ja tervetulleeksi.

— Oman infran hakupolun ansiosta opetukseen ja opinndytetyon-
ohjaukseen tulee ennustettavuutta, mikd osaltaan motivoi opetuksen
kehittamista seka helpottaa tyonsuunnittelua. On ilo nahda infran ve-
tovoiman kasvaneen nuorten ja miksei vanhempienkin opiskelijoiden
keskuudessa, toteaa JERE KANGAS, yksi infran lehtoreista.

KOKEMUKSET UUDESTA OPINTOVAYLASTA

Ensimmaisena aloitusvuonna 2022 opinnot olivat tarjolla kevaan yhteis-
haussa monimuotototeutuksena. Hakukohteen vetovoima oli erittain
hyva ja opiskelijavalinnan kautta saatiin motivoituneita ja alalle haluavia
opiskelijoita. Ennen yhteishakua olleet huolet uuden hakukohteen tun-
nettavuudesta osoittautuivat turhiksi.

Ryhman opinnot saatiin hyvin kayntiin ja opiskelijat ovat paasaantoi-
sesti edenneet hyvin opinnoissaan. Lisiksi alueen yritykset ovat [oytineet
hyvin harjoittelijoita avoimiin pesteihin, ja sitd kautta myos opiskelijoiden
kesaharjoitteluita on ollut riittdva maara. Lisaksi ammattikorkeakoulu on
jarjestdnyt useita infra-alan yritystapahtumia seka yksin ettd yhteistyossa
Oulun yliopiston kanssa. My6s naihin seka yritykset etti opiskelijat ovat
osallistuneet suurin joukoin.

Tasaisempi opiskelijoiden aloitusmaara on saanut erittdin positii-
vista palautetta toimialan edustajilta. Suurimmat kehityskohteet liitty-
vat sidosryhmille jarjestettaviin tilaisuuksiin — siihen, miten saisimme
myos pienemmit yritykset mukaan tapahtumiin ja titen kehittimaan
toimialan koulutusta.

Tarjoamalla tasaisen maaran koulutuksen aloituspaikkoja toimialalle
voidaan samaan aikaan sekd varmistaa yritysten osaajatarpeet, mutta
myos luoda vakavarainen koulutusohjelma. Muuttuvat opiskelijamaarat
ovat haaste korkeakouluille ja yrityksille. Luomalla oman koulutusvaylan
Oulun ammattikorkeakoulu on pystynyt luomaan uudenlaisen toimin-

tamallin, jonka suurimpia hyotyjid ovat opiskelijat sekd alueen yritykset.

maa ja samalla taata opiskelijoille laadukas ja vetovoimainen koulutus.

MATTITOPPI
osaamispaillikko, OAMK

JERE KANGAS
lehtori, OAMK

ELPAC

TURVALLINEN
YMPARISTO IHMISELLE

Kaikki CE-hyvaksytyt
liikennemerkit ja tarvikkeet

Tuotteet tilapaisiin
liikennejarjestelyihin

‘1HHEEI

E———— -

010 219 0700 | myynti@elpac.fi
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Tiemme pdittyy venerantaan, jota vesiston
kartoitustyotd tekevit viranomaiset ovat kdyttineet
jo viikon ajan.Aamuisin rantaan ajetaan maastoauton
ja venetrailerin kanssa, ja iltapdivilld takaisin.

Pdivilld kartoittajat kdyvat lounaalla ilman traileria.
Ajokertoja on siten kertynyt jo paljon.Voiko tiekunta

laskuttaa viranomaista kdyttomaksulla?

Yksityistielain 28§ mukaan lupaa tien kayttimiseen ei tarvita joka-
miehenoikeuden nojalla tapahtuvaan kulkemiseen tai valttamattomien
viranomaistehtavien tai postilain mukaisen yleispalvelun to-
teuttamisen edellyttimaan tienkayttoon.

Viranomaisista tulee helposti mieleen poliisi ja pe-
lastuslaitos, mutta viranomaisia on lukuisia muitakin
ulosottomiehesta ja rakennustarkastajasta lahtien.
Heilla kaikilla on oikeus kulkea yksityistielld valttamat-
tomien virkatehtavien suorittamiseksi ilman lupaakin
eika heilta voida vaatia kdyttomaksua.

Virkatehtavin vilttamattomyydelle ei ole yksise-
litteista tulkintaa.Veneen laskupaikan kayttamisen osalta
olisin taipuvainen sanomaan sen yleensa onnistuvan muualtakin
kuin yksityistien padstd, mutta on syytd ottaa huomioon vesiteitse
tapahtuvan siirtyman pituus ja toisaalta ajokerrat tielld. Mielestani tiekunta
voi edelld kerrotuilla perusteilla kertoa tienkdyton olevan luvanvaraista
ja maksullista. Jos viranomaisen mielesta tien kdyttaminen on valtta-
madtontd, on heidan syyta perustella vilttamattomyys tiekunnalle tai
muutoin maksaa kohtuullinen korvaus tien kaytosta kdayttomaksuna.
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TYYPPISTA
MENETTELYA.

SIMO TAKALAMMI

Onko osakkaalla oikeus tutustua tiekunnan
taloutta koskeviin asiakirjoihin ennakkoon ennen
vuosikokousta?

Yksityistielain 6| §:ssd velvoitetaan pitamaan esilld ehdotus maksuun-
panoluetteloksi vahintdan kahden viikon ajan tai toimittamaan se ko-
kouskutsun liitteena suoraan osakkaille. Lisaksi tieosakkaille tulee varata
mahdollisuus tutustua edellisen vuosikokouksen jalkeen laadittuihin
tiekunnan toimielimen kokouksia ja paatoksia koskeviin poytakirjoihin.

Poytikirjat on vahintddn kahden viikon ajan ennen kokousta pi-
dettava tieosakkaiden nahtavana kokouskutsussa ilmoitetussa
paikassa. llmeisesti namakin voidaan toimittaa myos ko-
kouskutsun liitteena.

HOITO-
KUNNALLEVOI
SUOSITELLA ENEMMAN
KOKOUSPOYTAKIRJAN

Mielestani lain vaatimus on turhan suppea ja vuo-
sikokouksen ollessa kyse, on edellisen vuoden tilitys
eli kirjanpito syyta pitdd myos nahtavilld. Sama patee
muihinkin olennaisiin asiakirjoihin.

Mikali kokouksessa on tarkoitus muuttaa yksi-

kointid, olisi ehdotus uudeksi yksikoinniksi hyva pitad
myos esilla.
Osakkaiden tiedonsaannin ja jouhevan kokousmenet-
telyn varmistaminen voidaan varmistaa silla, ettd asiakirjoihin on
voitu rauhassa tutustua. Tama on myos omiaan vahentdmain salailulta
tuntuvaa toimintaa, joka on valitettavan yleista tiekuntien hallinnossa.



Miten toimielimen pitdisi dokumentoida

toimintansa? Yksityistielakihan edellyttad
toimielimen poytikirjojen avoimuutta tieosakkaille.

Toimielimen poytakirjojen ei tarvitse olla juhlallisia poytakirjantarkastajien
hyvaksymia asiakirjoja, vaan lain vaatimus riittad esimerkiksi vihkoon
kirjatuista asioista.

Varsinkin toimitsijamiesmallissa toimitsijamiehen on hyva pitad
paivakirjan tyyppistd muistiinpanoa toimenpiteistaan ja paatoksistaan.

Hoitokunnalle voi suositella enemman kokouspoytakirjan tyyppista
menettelya.

Tarkeinta on merkitd muistiin tehdyt paitokset ja
ylipdataan toimenpiteet tiella.

Aurauslaskukin on paljon helpompi tarkistaa, kun
toimitsijamies merkitsee ylos paivimaarit, jolloin tie
on aurattu.

My6s mahdollisen vahingonkorvausasian kasitte-
lyssa muistiinpanot tienhoitoa koskevista toimenpiteista
voivat olla hyvinkin arvokkaat.

TIEKUNNAN
VASTUULLA ON
VARMISTAA, ETTEI

TULVIMISESTA AIHEUDU
VAHINKOA.

Tiemme tulvii kovilla sateilla ja rinteessd olevasta
liittymdstd valuva hiekka pahentaa tilannetta tukkien
loputkin liittyman rumpuputket. Kenen vastuulla
tilanteen korjaaminen on?

Tienpitajan eli tiekunnan vastuulla on varmistaa, ettei tulvimisesta ai-
heudu vahinkoa tielle tai tielld kulkijoille. Kiinteistolta littymaan toistuvasti
valuvan hiekan osalta vastuu sen estimisesti on kiinteistonomistajalla.
kieltaa tallaisen haitan aiheuttamisen, ja se koskee myos tiekunnalle
aiheutuvaa haittaa.

Yksityistielain 26 §:n mukaan vastuu liittyman kunnossa-
pidosta on liittyjall, ja tima tarkoittaa mm. rumpuputken
puhtaana pitamista. Jos velvollisuuden laiminlyonnista
aiheutuu ilmeista vaaraa yksityistien liikenteelle, kun-
nossapidolle tai liilkenneturvallisuudelle eika liittyja
kehotuksesta huolimatta ole ryhtynyt tarpeellisiin
toimenpiteisiin, voi tiekunta, tai jos sellaista ei ole
perustettu, tieosakkaat ottaa tyon tehdakseen liittyjan
kustannuksella.
Toimielimen on hyva dokumentoida tilanne ja asettaa
liittyjalle maaraaika tilanteen korjaamiselle.

Mikili kyseessa ei ole littymaalue tai haittaa ilmenee muuallakin,

on asia ratkaistava vesilain ja naapuruussuhdelain avulla.
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HISTORIAVAIHDE

SILMAAN

TEKSTI: Tuula Vuolle-Selki

1800-luvun vagvisareista
1930-luvun turistioppaisiin

atka- ja tieopastuksissa
keskityttiin  1800-luvun
alkupuolella  puhtaasti
Oppaita
oli julkaistu jo muuta-

asiatietoon.

mia. Niissd oli kestikievareita, valimatkoja,
maksuja, lauttayhteyksid ja matkustussaan-
noksid koskevaa informaatiota. Opastyypin
varhaisin edustaja oli ruotsalaisen CARL P.
HAGSTROMIN Vigvisare genom Svea och
Géta Riken samt Storfurstendémet Finland (1807).

Kielenkdantiji GUSTAF MAGNUS
LINDESTROMIN tieopas Vdgvisare genom
storfurstendomet  Finland (1832) perustui
Suomeen sijoitettujen joukkojen esikunnan
tieoppaaseen. BERNDT ADOLF LINDE-
MANIN paivitetty versio Ny vdgvisare genom
Storfurstendomet Finland ilmestyi 13 vuotta
myohemmin (1848).

Ennen varsinaisia turistikarttoja oli tul-
tava toimeen yleisilla tiekartoilla kuten Berndt
Adolf Lindemanin Post- och vdg-karta ofver
stor furstendomet Finlandilla (1848) seka Wdg
karta ofver Finlandilla (1850).1.).INBERGIN
koulukartasto ilmestyi vuonna 1878.Siita nel-

Vagvilare
' Genom .
SVEA ocs GOTA
Riken

Samt

Storfurftenddmet
FiNLAND.

Farfarad och Urgifven
A

i
CARL P. HAGSTROM.
Erigs - B, Ledasmsr ol Esngl, Krige - Veesshope-
Ahsdimisn wdh Evagh, Puisietishs Hillakay

Yksi varhaisimmista tieoppaista oli Carl P Hagstro-
min Vdgvisare Genom Svea och Géta riken samt Stor-
furstendémet Finland 1807. Lihde: Turun yliopisto.
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jasosa oli kankaalla. Suomen kartasto ilmestyi
vuonna 1899. Junamatkailijoille tarkoitettu
Eteld-Suomenmaan rautatien- ja matkakartta
julkaistiin vuonna 1875.

SUOMEN
MATKAILIJAYHDISTYS

Vuonna 1887 perustettiin Suomen Matkailija-
yhdistys (SMY).SMY:sta tuli nopeasti keskeinen
— ja pitkaan kaytannossa ainoa — matkailijoille
suunnatun kirjallisuuden tuottaja, joka julkaisi
1930-luvulle saakka yli 400 matkailualan jul-
kaisua. Matkailijayhdistys julkaisi heti perus-
tamisvuonnaan mittavan opaskirjan Matkai-
lu-ohjeita Suomessa (1887), joka kokosi yhteen
matkareitteja, reittikuvauksia ja paikkakuntien
nahtavyyksia seka hoyrylaivojen aikatauluja.
SMY:n aikataulujulkaisut olivat ehka tylsia,
mutta matkailijoille hyodyllisia. Liikenneyh-
teyksien parantuessa ja lisaantyessa tuli mat-
kailun edistamisessa keskeiseksi aikataulujen
yhteensovittaminen ja niista tiedottaminen.
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John Georg Hornborgsin Vdgvisare genom stor-
furstendomet Finland: enligt officiella uppgiften och
eljest inhdmtade underrdttelser -teoksessa (1821)
on runsaasti tietoa kyytilaitoksesta, taksoista ja
kestikievareista. Lahde: Kansalliskirjasto.

Matkailijayhdistys sai suomalaiset mat-
kaoppaat piivitettya [890-luvun alkuun
mennessa.Vakuutus- ja pankkialalla toiminut
AUGUST RAMSAY laati suuren maaran
matkailuun liittyvaa kirjallisuutta. Han kokosi
tietoja eri seutujen matkailuoloista, ja hanta
voidaan pitdd suomalaisen matkaopaskirijal-
lisuuden luojana.

Matkailijayhdistyksen julkaisutoiminta oli
ldhes alusta asti monikielistd. Oppaita kaan-
1800- ja 1900-luvun vaihteessa tuotettiin
huomattavan paljon ranskankielista aineistoa.

Ranska oli paitsi matkailevan sivistyneen
vaen kieli myos merkittava liheisella suurella
markkina-alueella Pietarissa. Kansainvalisia
maailmanndyttelyitd ja matkailuexpoja var-
ten tehtiin vuosien varrella paljon mainos-
materiaalia.

Gustaf Magnus Lindestromin Vdgvisare genom
storfurstendomet Finland 1835. Tieopas mainitsee
esimerkiksi, miten lyhin tie Tampereelta Lappeen-
rannan kautta Kristiinaan oli 173 3/4 virstaa pitka.
Pidempi reitti kulki ohi Lappeenrannan ja oli 45
virstaa pidempi. Lihde: Kansalliskirjasto.
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BerndtAdolf Lindemansin Post- och vég-karta 6fver stor furstendomet Finland 1848.

Lahde: Kansalliskirjasto.

AUTOILIJOILLE
TARKOITETUT TIEOPPAAT

Sortovuosien aikana veniliset tajusivat mat-
kailutyon poliittiset tavoitteet ja ryhtyivdt
valvomaan Matkailijayhdistyksen julkaisutoi-
mintaa.Tama johti karttojen ja karttakirjojen
julkaisemisen kieltimiseen 1916. Sitd ennen
yhdistys ehti aloittaa jo autoilijoille tarkoitetun
tiekartan julkaisemisen 1913.

Autoilijoilta 1800-luvulta periisin olleet

vanhat tieoppaat saivat runsaasti kritiikkia.
Etenkin valimatkojen epatarkkuus harmitti:

“Varsinkin Kuusamosta Taivalkosken kautta
Puolangalle ja Vaalaan johtava tie on niin
toivottoman pitka, ettei siitd tunnu tulevan
loppua koskaan. Eiko lie tiedetty tai eiko ole
uskallettu kartoissa ja tieoppaissakaan noitten
taivalten pituutta oikein ilmoittaa pelosta, etta
silloin ei kukaan uskaltaisi noille taipaleille
lahted. Joka tapauksessa ylittivit nuo taipaleet

L Helsinglors med oengifningar.
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August Ramsayn 400-sivuinen Vdgvisare i Finland.
Praktisk resehandbok ilmestyi 1895 suomeksi nimella
Suomi-Matkaopas. Kdytdnnéllinen kdsikirja, joka sisalsi
runsaasti tietoa majapaikoista, hotelleista, ravin-
toloista, kahviloista sekd nahtavyyksisti. Lahde:
Kansalliskirjasto.

aivan valtavasti kaikki ne mitat, mitka meidan
oppaissamme oli ilmoitettu.” (Suomen mat-
kailijayhdistyksen vuosikirja 1.1.1931,5.57).
Aiemmin matkailureiteissa sivistynyt
Suomi oli paattynyt pohjoisen Jadmeren Aa-
vasaksan aurinkovaaralle. Siitd ylospain Inarin
Lappia matkattiin oppaissa vain muutaman si-
vun verran. 1930-luvulla monia autoilijoita alkoi
kiinnostaa pohjoisen ja Jaamerentien reitti.
Tata tarkoitusta varten laativat pan-
kinjohtaja P. T. STENIUS ja kansatietei-
lis SAKARI PALSI autoilijoille sopivan
matkaoppaan: Rovaniemi-Petsamo, maailman
ainoa maantie Jddmeren rannalle (1932), joka
oli tehty todellisen tarkkuusajajan perinpoh-
jaisuudella. Kirja sisdlsi matkailijoille tarkeita

Lihteet:

[ ——r - p————yy

Suomen kulkuneuvot 15.5.1939. Lahde: Kansalliskirjasto.

valimatkatietoja. Matkan pituudeksi Helsingin
rautatieaseman edesta Liinahamariin saatiin
10 metrien tarkkuudella 1,618 kilometria 50
metrid. (Lahti-lehti 21.6.1932).

1930-luvun alussa aikataulukirja ilmes-
tyi nimella Suomen kulkuneuvot.Turisti. (1930),
joka tunnettiin myos nimella Turisti-aikataulut.
1930-luvulla valmiit matkasuunnitelmat ilmes-
tyivat nimelld "Matkailureitteja Suomessa”.

Viimeistaan 1930-luvulla myds SMY:n
paikallisosastot, kaupungit ja maakunnat alkoi-
vat julkaista omia oppaitaan.Vuosikymmenen
lopulle tultaessa joka kaupungilla oli omat
matkaoppaansa ja mainoslehtisensa. Useimmat
julkaisivat myos englanniksi ja saksaksi, jonkin
verran myos ranskaksi. e

Carl P.Hagstrom. Vdgvisare genom Svea och Gota Riken samt Storfurstendémet Finland. 1807.
Joh. Georg Hornborg. Vdgvisare genom storfurstendomet Finland. 1821.

Gustaf Magnus Lindestrom. Vdgvisare genom storfurstendomet Finland 1835.

Berndt Adolf Lindeman. Ny vdgvisare genom Storfurstendémet Finland. 1848.

Berndt Adolf Lindeman.Wdg karta 6fver Finland. 1850.

Eteld-Suomenmaan rautatien- ja matkakartta. |875.

.. Inberg. Koulukartasto. 1878.

Matkailu-ohjeita Suomessa (1887). Suomen Matkailijayhdistys (SMY).
Matkailu ja vireys Il. August Ramsay. Jalkamatkoilta. Porvoo 1891.
August Ramsay. Vagvisare i Finland. Praktisk resehandbok (1895). Suomi-Matkaopas. Kay-

tannollinen kasikirja.
Suomen kartasto. 1899.
Suomen kulkuneuvot. Turisti. (1930)

P.T. Stenius, Sakari Palsi. Rovaniemi-Petsamo, maailman ainoa maantie Jadmeren rannalle.
Tarkka selostus nahtavyyksista matkalla ja perilld seka maantiekartta.Yleisen Autoliiton

julkaisuja, X. 1932.

Seppo J. Partanen. Kun Suomi etsi itseddn viertoteiltd ja matkailureiteiltd. Teoksessa Tunne

s. 9—15. https://blogs.helsinki.fi/scriptaselecta/tag/matkaoppaat/

Suupohjan Sanomat 3.1.1934,s.1.
Vaasa 14.11.1933,s.2.

Suomen matkailijayhdistyksen vuosikirja 1.1.1931,5.57.
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ESITTELEMME TANAVUONNA YHTEISO)A, JOTKA TOIMIVAT TIE- JA LIIKENNEALALLATAI
JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

TEKSTI: Kai Massa/MaRa KUVA: Jari F. Lampén

TIET MATKAILUN
MAHDOLLISTAJINA

Tiesto on tarkeassa asemassa Suomen matkailussa, jossa useat suositut kohteet ovat
saavutettavissa vain tieta pitkin. Matkailualan yrityksille, mutta myos taajaman ulkopuolella
olevien kohteiden ja kuntien elinvoimaisuudelle matkailulla on merkittava vaikutus.

atkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on suomalaisen mat-
M kailu- ja ravintola-alan edunvalvoja ja tydmarkkinajarjesto.

MaRa edustaa hotelleja, kylpyloit, viikko-osakeyrityksid,
leirintdalueita, kongresseja, messuja ja tapahtuma-alan yrityksia, ravin-
toloita, catering-yrityksid, eines- ja valmistuskeittioita, kahviloita, pubeja,
yokerhoja, liikenneasemia, huvi-, teema- ja elamyspuistoja, keilahalleja,
festivaaleja ja konserttitapahtumia, ohjelmapalveluyrityksid, luontomat-
kailuyrityksia, hiihtokeskuksia sekd matkailun markkinointi- ja valitys-
palveluja tarjoavia yrityksia.
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Elinkeinopoliittisessa edunvalvonnassa MaRa vaikuttaa yritysten
toimintaedellytysten ja kilpailukyvyn edistamiseen paikallisella, kansal-
lisella ja EU-tasolla.

Tyoskentelen MaRassa lakimiehend, ja edunvalvonnan vastuualuei-
siini kuuluvat muun muassa liikenneasiat laajasti kasittaen tie-, lento- ja
raideliikenteen. Liikenneasiat ovat MaRalle erittain tirked edunvalvonnan
osa-alue. Ulkomaalaisten matkailu Suomeen perustuu lentamiseen ja
kotimaan matkailu nojaa puolestaan henkildautoiluun ja sitd tukevaan
tieverkkoon.

Sujuvaa matkantekoa palveleva, hyvin kunnossa pidetty ja kattava
tieverkosto on tarkeaa matkailijoille ja matkailualalla toimiville yrityk-
sille, jotka ovat riippuvaisia siitd, ettd kohteeseen paisee turvallisesti ja
riittdvan nopeasti eri puolilta maata kaikkina vuodenaikoina.

Tievetoomuksessa, jonka myos MaRa allekirjoitti, muistutettiin, etta
periti 70 prosenttia Suomen pinta-alasta on sellaista, ettd maantiet ovat
ainut kaytettavissa oleva liilkkumisen alusta.Autolla tehty kotimaanmatkailu
lisaa kotimaista kysyntaa, tyollistaa erityisesti kaupunkialueiden ulkopuo-
lella ja tuo myos taloudellista hyvinvointia ruuhka-Suomen ulkopuolelle.
Kotimaanmatkailu tuottaa paljon erilaisia verotuloja valtiolle.

MATKAILU, MOKKEILY JA ELINKEINOELAMA
RIIPPUVAISIA TIESTOSTAMME

Suomen yksi vahvuus matkailumaana on luonnossa olevat nahtavyydet,
elamykset ja aktiviteetit. Nama kohteet sijaitsevat usein etaalla kasvu-
keskuksista ja kaupungeista. Ndiden matkailukohteiden elinkelpoisuus
ja kannattavuus riippuu tiestosta ja hyvasta saavutettavuudesta autolla.

Suomalaisilla on mys paljon vapaa-ajan asuntoja muualla kuin va-
kituisella asuinpaikkakunnallaan.Tilastokeskuksen mukaan Suomessa on
noin 512000 kesamokkia. Monille vapaa-ajan asuinnoille paasemisessa
henkiloauto on ainoa kaytannossa toimiva vaihtoehto. Kesamokeille
ajetaan paateilld,alemman asteisella tieverkostolla ja yksityisteita pitkin.
Vapaa-ajan asukkailla on suuri merkitys useille paikkakunnille, jotka
karsivat suurista muuttotappioista.

Tiestolla on myos tarkea merkitys elinkeinoelaman kuljetuksille.
Suurin osa tavarasta liikkuu kumipyorilld. Matkailu- ja ravintola-alan
yritysten hairioton liiketoiminta edellyttad, etta kuljetukset liikkuvat
sujuvasti riippumatta siitd, missa yrityksen toimipaikka sijaitsee. Seka
paaverkon ettd alempi asteisen verkon toimivuus on tassakin A ja O.



KUNTO JA KUSTANNUKSET HUOLETTAVAT tokaupan liszhintaa vastaavasti, henkildautoilun kustannukset uhkaavat

. R . o nousta kohtuuttomasti.
Huolenaiheemme on, ettd tiestomme kunto on rapistunut. Tieston

korjausvelka oli vuonna 2023 kasvanut periti 1,6 miljardiin euroon.
Hallituksen kausille 2023-2027 paattama vaylien reilun puolen miljardin
korjausvelkapaketti tuli siis todelliseen tarpeeseen.

Valtiovarainministerion ja liikenne- ja viestintaministerion hanke
liikenteen verotuksen ja maksujen kokonaisuudistamisesta kaynnistyy

talld hallituskaudella. MaRa tyrmaa ajatuksen kilometriverosta tai
tietulleista.

Vuonna 2024 tieston korjausvelan purkamiseen osoi-
tetulla madrirahalla, 250 miljoonalla eurolla, saadaan
aikaiseksi 4 000 pallystekilometrid. Budjettiriihessa KOTIMAANMATKAILU HYVA LIIKENNEYMPARISTO
syksylld tehdyilla paatoksilld korjausvelka pienenee TUOTTAA PALJON ERI- PALVELEE TASAPUOLISESTI

entisestadn. T WSS ICTNN  JA LUO MUISTOJA
Tieston korjausvelan pienentiminen vaatii kuiten-

VALTIOLLE.

kin lisdpanostuksia useiden vuosien ajan. Parhaillaan Hyva liikenneymparisto palvelee kaikkia liilkkumismuo-

paivitettavana olevan |2-vuotisen likennejarjestelma- toja ja antaa kansalaiselle vapauden valita kuhunkin ela-

suunnitelman linjauksilla ja rahoituksen ohjaamisella voidaan manvaiheeseen ja liilkkumistarpeeseen parhaiten sopivan

osaltaan vaikuttaa siihen, millaiseksi tieverkkomme kehittyy. liikennevalineen.

MaRa kantaa huolta myos liikkumisen kustannuksista. Kotimaan Valitettavaa on vastakkainasettelu eri lilkkumismuotojen valilla
matkailu henkildautolla on vaihtoehto ulkomaan matkailulle. Liikenne- ja ehdotukset, joiden mukaan henkildautoilua pitaisi rajoittaa tai tehda
polttoaineiden verotus on Suomessa kansainvalisesti vertaillen korkeaa siita vield nykyistakin kalliimpaa.
ja liikenteen kustannuksia nostaa tulevaisuudessa asteittain kiristyva Tiestolla matkailu luo my6s mieleenpainuvia muistoja. Turvallisuuden
biopolttoaineiden jakeluvelvoite ja vuonna 2027 kaynnistyva tieliiken- ja maanpuolustuksen merkityksen kannalta oma relevantti muistoni
teen paastokauppa. tienpaaltd on muutamien vuosien takaa. Olimme perheeni kanssa mat-

Vaikka liikenne sahkdistyy Suomessa perusennusteen mukaan hy- kalla Helsingista Kuopioon ja Baana-sotaharjoituksen takia autoliikenne
vaa vauhtia, Suomessa on viela 2030-luvulla liikenteessa arviolta kaksi ohjattiin Vitostielta kiertotielle. Ajellessa katseltiin matalalla Vitostien
miljoonaa polttomoottoriautoa. Ellei kansallisia veroja alenneta pais- paalla lentavaa Hornet-havittajaa — naky oli vaikuttava ja aani melkoinen. »
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MUTKAT SUORIKSI

ita odotettavissa
iikennepuolella
alla parlamenttikaudella?

usi komissio odottaa viela valintaansa, mutta tyo Euroopan

parlamentissa on kaynnistynyt. Edellisen komission tyomaasta

on nimittain vield 10 lainsaddantoehdotusta keskenerdisina
odottamassa hyvaksymista.

Infrastruktuurin kehittaminen, TEN-T, rahoitusyhteys EU-rahoitus-
valineeseen (25 mrd. nykyinen monivuotinen rahoituskehys) ja yhteys
koheesio- ja elvytysvilineeseen, tutkimus (7 mrd.), kestava liikenne,
digitalisaatio, sosiaaliset asiat, matkustajien oikeudet kaikkinensa linkit-
tyvat muutoksiin, joita kilpailukyvyn vahvistamisen nimissa halutaan
muovata myos CEF:n eli verkkojen Eurooppa -rahoitusvalineen
potentiaalisten muutosten kautta.

Kun tdhdn pakettiin lisaa viela paineet liikenteen
paastokauppaan ja koko ilmastovelvoitteiden verkon
koonnin, tekemista riittdd myos talle parlamentti-
kaudelle, ja nahtavaksi jad, millaisia uudistuksia niin
rahoitukseen kuin liikenteen paastovelvoitteisiin uusi
komissio tulee esittimaan.

Euroopan parlamentin kasissa on maaliikenteen puolella

kaiken kaikkiaan seitseman kesken kasittelya olevaa lainsaadantoa:

I) Mitat ja massat: EP:n kanta valmis, odottaa neuvoston kantaa.

2) Ajokortit:Voidaan aloittaa kolmikantaneuvottelut. Ongelmina
kuorma-autot ja ajokelpoisuus yli 3 500 kg ajoneuvoilla
(laakarintarkastukset).

3) Ajokiellot ja niiden kisittely: odottaa neuvoston kantaa.

4) Raskaiden ajoneuvojen CO2-paistoluokka: Alhaisemmilla CO2-
paastoilla voitaisiin tietulleja alentaa. Miten kestavalla tavalla
tietullit voidaan eriyttaa.

5) Raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen maksut:Verotus, ei
omistus. Ei ole edennyt neuvostossa.
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EDELLISEN
KOMISSION JALJILTA
ONTYOTA KESKEN

ESIMERKIKSI MAANTIE-
JA RAUTATIELIIKEN-

TEESSA SEKA TIETUR-

VALLISUUDESSA.

6) Bussipalveluiden liberalisointi: ei ole edennyt neuvostossa.

7) Rautateiden infrakapasiteetin hallinta: Kolmikantaneuvottelut
voivat alkaa. Tavoitteena parantaa koordinaatiota infran kayton
optimoimiseksi ja tasaisemmaksi jakautumiseksi. Neuvosto ei ole
innostunut ehdotuksesta.

Naiden lisaksi kokonaispaketissa tyostamista odottavat esimerkiksi
myos: 1) EMSA:n (Euroopan meriturvallisuusvirasto) mandaatin paivitys:
toimivalta (kyberturvallisuus, geopoliittisessa kriisissa avustaminen,
asioiden kiireellisyysjarjestys), budjetti ja Euroopan komission
valvonta, 2) CountEmissionsEU: puitteet kuljetuspalvelujen
kasvihuonekaasupaastojen maarittamiseksi, ongelmana
koko elinkaari vs. energiankulutus. Kolmikantaneuvot-
telut voidaan kaynnistaa seka 3) Yhdistetyt kuljetukset:
tavoitteena edistdd kestavaa liikennemuotosiirtymaa,
Euroopan parlamentin kanta puuttuu viela.

Tyota siis tulee riittdmaan ja ilolla otan kaiken
osaamisen, avun ja hyvat neuvot vastaan, kun ainoana
suomalaismeppina toimin talld kertaa taalla liikennesektorilla

parlamentissa. Oman ryhman koordinaattorina paasen varmasti
vaikuttamaan lainsaadannon sisaltoihin, kunhan olemme oikeassa het-
kessa esittimassa kotimaan toimijoille tarkeita asioita lainsaadantoon.

Yhteistyoterveisin

MERJA KYLLONEN
Euroopan parlamentin jasen
Tran-koordinaattori



LOGISTIIKKAYRITYSTEN LIITTO

Kauppatieteiden maisteri OUTI NIE-
TOLA on nimitetty Logistiikkayritysten
Liitto ry:n toimitusjohtajaksi 1.1.2025
alkaen. Outi Nietola siirtyy Logistiik-
kayritysten Liittoon Huoltovarmuus-
keskuksen (HVK) logistiikan johtavan
varautumisasiantuntijan paikalta.
Toimitusjohtajana Nietola vastaa
Logistiikkayritysten Liitto ry:n toimin-
nasta liiton hallituksen alaisuudessa.

-

Outi Nietola.

Logistiikkayritysten Liitto ry on Suomen Logistiikka ja Kuljetus SKAL
ry:n liitinnisjasen. Oman tyonsa ohessa Nietola tulee toimimaan SKALin

johtoryhmassi logistiikkajohtajana.

TRAFICOM

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
uuden tieto ja tulevaisuuden yhteydet
-toimialan ylijohtajaksi on nimitetty |.10.
alkaen valtiotieteiden maisteri EMIL
ASP.Asp aloitti tyot virastossa 16.9.ja
hanen toimikautensa kestaa viisi vuotta.

Emil Asp siirtyy Traficomiin liikenne-
ja viestintiministeriostd, jossa hian on
tyoskennellyt yli 10 vuoden ajan.Asp on
hoitanut laajasti esimerkiksi viestinta-,
media- ja digipolitiikan seka saantelyn
tehtavia seka henkiloliikenteeseen liit-
tyvid tehtavia.

Traficomin viestinta- ja yhteiskun-
tasuhdejohtajaksi on valittu filosofian
maisteri ANNA KARJALAINEN
1.10.2024 alkaen viiden vuoden maa-
raajaksi. Karjalainen vastaa Traficomin
viestinnasta seka sidosryhmatyon koor-

Emil Asp.

Anna Karjalainen.

KUVA: Logistiikkayritysten

Liitto ry

KUVA: Traficom

KUVA: Traficom

dinoinnista ja kehittamisesta. Karjalainen onTraficomin johtoryhman jasen.
Karjalainen siirtyy Traficomiin Oy Apotti Ab:sta, jossa han on tyos-
kennellyt viestinta- ja yhteiskuntasuhdejohtajana.

KAUPPAPAIKKA

Kelianturit
Tiesaaasemat
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YKSITYISTEIDEN
PERUSPARANNUSTEN
SUUNNITTELU

o Kantavuusmittaukset pudotuspaino-
laitteella ja mittaukseen perustuvat
rakennekerrosten mitoitukset

. Sllto]en kuntoamot gks:tglstellle,
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roadmasters.fi
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