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PAAKIRJOITUS

12 vuotta
osoittautui hyvin
pitkaksi ajaKksi -
maailma muuttuu
nopeammin

uonna 2021 me kaikki toivotimme monipolvisen valmistelun lopputuloksena syntyneen |2-vuotisen liikennejirjestelmasuunnitelman

tervetulleeksi. Liikennepolitiikan poukkoilu ja valilld suoranainen lyhytnakoisyys on ollut kaikille alalla toimiville selva ilmi6 ja haittoja
on kaikkien nahtavissa.Alan ihmiset ovat katsoneet kateudella Ruotsiin, jossa taimakin asia on tuntunut olevan paremmin hoidettu ja
pitkdjanteista. Asiassa on peras, vaikka ruoho toki aina ndyttaakin vihreammalta aidan toisella puolella.

Kuluneen sanonnan mukaan muste paperissa ei ehtinyt kuivumaan, kun Liikenne 12 -suunnitelmassa sovittua rahoitustasoa oltiin
jo leikkaamassa. Toki meille vakuuteltiin sen olleen kertaluontoinen toimi, mutta toisin on kaynyt. Rahoituksen poukkoileminen sy pitkalti pitkdjan-
nitteisen suunnittelun edut, eika tiealalla toimivilla yrityksilla ole evaita yllapitaa riittavia resursseja, ja nopeasti haettavat lisaresurssit ovat tiukassa.
Viimeistaan inflaatio on osoittanut rahoituksessa olevat ammottavat aukot ja vieldpa kasvattanut niita.

Valitettavasti maailman tilanne on sellainen, ettei kyse ole vain kotoperaisista paatoksista. Naapurimaan aloittama sota ja inflaation palaaminen
pelikentille ovat molemmat asioita, joita ei Liikenne 12 -suunnitelmaa valmisteltaessa osattu ennakoida. Jos joku sellaisista olisi varoittanutkin, olisi
puheita pidetty vahintaan lennokkaina.

Maailma muuttui radikaalisti viimeistaan Vendjan hyokkayksen jalkeen ja monen muun

LIKENNE 12 -SUUNNITELMAN
ARVIOINTI- JA PAIVITYSTYO ON
PARHAILLAAN KAYNNISSA.

asiakirjan mukana myos Liikenne 12 -suunnitelmasta putosi osittain pohja pois. Ita- ja kaak-
koisrajan sulkeutuminen pakotti Suomen oloissa valtavat kuljetusmaarat hakeutumaan uusille
reiteille ja kuljetusketjuja jouduttiin suuntaamaan kokonaan uusiksi. Lansi-ita-suuntainen
liikenne on noussut ennenndkemattomaan arvoon, ja tunnetusti liikennejarjestelmamme

ei palvele sita parhaiten.

Liikennejarjestelmamme ja etenkin tieverkkomme osoitti toimivuutensa ja joustavuutensa mahdollistaen teollisuuden raaka-aineiden ja kirkon-
kylien lampédlaitosten polttoaineen saannin ikillisesti muuttuneessa tilanteessa. Huoltovarmuudesta on muodostunut kaikkien huulilla oleva termi, ja
silld perustellaan liki jokaista seutukunnallisesti edistettavaa liikenneinvestointia.

Liikenne 12 -suunnitelman arviointi- ja paivitystyo on parhaillaan kdynnissa. Kannustan kaikkia alalla toimivia osallistumaan siihen ja viemasn viestia

suunnittelua ja sen toteutumisesta tulee kantaa huolta yli budjettikausien ja vaalien.

SIMO TAKALAMMI
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AJANKOHTAISTA

Investointiaikeet ja kdyttévoima, johon aiotaan investoida
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KULJETUSYRITYSTEN INVESTOINTIAIKEET

ALHAISELLA TASOLLA

Kuljetusyritysten investointiaikeet ovat painuneet alhaisimmalle tasolle
ry:n kolme kertaa vuodessa teetattimasta kuljetusbarometrikyselysta.

Seuraavan neljan kuukauden aikana investointeja on tekemassa 25
prosenttia yrityksistd, kun suurimmillaan investointeja on suunnitellut 33

prosenttia vastanneista. Kyselyyn vastasi yhteensa 540 kuljetusyrittajaa.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien osuus suunnitelluista tavaraliikenteen
autoinvestoinneista on lahtenyt kasvuun.

Eniten investointeja kohdistuu kuorma-autoihin, joita on hankkimassa
I5 prosenttia yrityksistd. Peravaunuja aikoo hankkia kuusi prosenttia
vastaajista. Periti 75 prosenttia yrityksista ei ole tekemassa investointeja
loppuvuoden aikana ollenkaan.

— Investointiaikeiden laskeva trendi on huolestuttava signaali. Kayt-
tovoimasta riippumatta uudempi kuljetuskalusto on energiatehokkaam-
paa ja siten vahapaastoisemaa. Nykyiselld investointitasolla kalusto ei
uusiudu riittavan nopeasti.Alhainen investointitaso on merkki heikosta
investointikyvysta,arvioi SKALin puheenjohtaja JANI YLALEHTO.

Kaikissa kuljetusbarometriin vastanneissa yrityksissa investointi-
aikeet ovat laskeneet huipusta 24 prosenttia. Kun tarkastellaan 1-3
kuorma-auton yrityksia, investointiaikeet ovat laskeneet huipusta perati
38 prosenttia. Loppuvuoden 2023 aikana vain 15 prosenttia [-3 auton
yrityksistd on tekemassa investointeja, kun suurimmillaan osuus on
ollut 24 prosenttia.

Lahde: Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Teilla ja onnettomuuksissa paljon huonokuntoisia mopoja

Tekniset viat ja virittiminen ovat yleisid seka
liikenteessa olevissa etta onnettomuuksiin jou-
tuvissa mopoissa. Moottoripyorien keski-ika on
korkea, mutta ne ovat paremmassa kunnossa
kuin samanikaiset henkildautot.

Elokuussa 2023 Liikenne- ja viestin-
tavirasto Traficomin ja poliisin tekemassa
yhteisvalvonnassa tarkastettiin 25 mopoa ja

naistd vain 8 oli liikennekelpoisessa kunnossa.

Tarkastetuista mopoista noin puolet oli viritet-
tyja. My6s vakavissa liikenneonnettomuuksissa
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suuri osa mopoista on huonossa kunnossa.

—Yleisimpia vikoja tutkijalautakuntien tut-
kimissa mopo-onnettomuuksissa olivat mopon
virittaminen seka valaisimien, peilien, jarrujen
ja renkaiden viat ja puutteet, kertoo Traficomin
erityisasiantuntija RIIKKA RAJAMAKI.

Ylitarkastaja TATU SIIVOSEN mukaan
nuorten lilkenneonnettomuudet ovat yleinen
huolenaihe Traficomissa.

— On tirkeaa, ettd nuoret ja heidan van-
hempansa ymmartavit, ettd myos mopojen

pitaa olla teknisesti kunnossa, vaikka niita ei
katsasteta, muistuttaa Siivonen.

Elokuussa tehdyssa valvonnassa mootto-
ripyorit olivat selvasti mopoja paremmassa
kunnossa.Tarkastetuista 47 moottoripyorasta
74 % oli liikennekelpoisessa kunnossa. 15 %
olisi todennakaisesti hylatty, jos kyseessa olisi
ollut maaraaikaiskatsastus,ja | | % olisi saanut
korjauskehotuksen.

Lahde: Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom

KUVA: Kuvan lihde: SKAL ry



VAIHTOEHTOISTEN
KAYTTOVOIMIEN
JAKELUINFRAN VALMISTELU
ALKAA

Liikenne- ja viestintiministerion aloittaman
ohjelman valmistelu kattaa paivitetyn arvion
fossiilisille  polttoaineille  vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfran kehityksesta tie-
liikenteess3, infraa ja ajoneuvokantaa koskevat
tavoitteet sekd niiden saavuttamiseen tarvitta-
vat toimet. Ohjelma kasittelee vaihtoehtoisten
kayttovoimien kehitysta raide-, meri- ja lento-
liikenteessa seka niita koskevia tavoitteita ja
edistimistoimia.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelu-
infran kehittyminen on keskeinen liikenteen
puhtaan energian siirtyman mahdollistaja.
Vaihtoehtoisten kiyttovoimien jakeluverkon
laajentamista koskevan toimintaohjelman laa-
timinen on kirjattu paaministeri PETTERI
ORPON hallitusohjelmaan.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

TYYPPIHYVAKSYNTA-
MENETTELYT
VALMISTELUSSA
HIILINEUTRAALEILLE
AJONEUVOILLE

Euroopan komissio valmistelee asetusehdo-
tusta hiilineutraaleja polttoaineita kayttavien
ajoneuvojen huomioimisesta kevyiden henkil-
ja hyotyajoneuvojen paastojen tyyppihyvak-
synnassa. Tulevalla asetuksella komission odo-
tetaan luovan Euro 6 -standardien mukaiset
tyyppihyvaksyntamenettelyt hiilineutraaleille
ajoneuvoille ja antavan CO2-neutraalin poltto-
aineen maaritelman. Euroopan komission
luonnosta asetusehdotukseksi kasiteltiin
komission moottoriajoneuvojen teknisessa
komiteassa 4.10.2023.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio

LINJA-AUTOLIITTO JUHLII
95-VUOTISTA MATKAANSA

Linja-autoliitto tdyttaa tand vuonna 95 vuotta.
linja-autoliikenteen ja -matkustamisen edunval-
vojana — kriisien keskelldkin. Liiton syyssemi-
naarissa vieraillut likenne- ja viestintiministeri
LULU RANNE painotti puheessaan, etta
myos tulevina vuosina yhteistyon vahvistami-
nen, tiedon jakaminen, yhteinen tilannekuva
ja tiedolla johtaminen myos tarkeitd hanen
johtamassaan ministeriossa.

Lahde: Linja-autoliitto ry

POHJOISEN SUUNNAN MERKITYS
RAUTATIELIIKENTEESSA KASVAA

loputtua. Joensuu—Kontiomaki-rataosuus on yksi akuuteista kehittimiskohteista, jotta Pohjois-
Karjala paasee mukaan edistamaan vihreda siirtymaa ja turvaamaan Suomen huoltovarmuutta.
Ainoa maayhteys Suomesta ulkomaille kulkee nyt pohjoisen kautta.

Tuonti ja vientiVendjaltd on lahes loppunut, ja suuret transitiovirrat ovat poistuneet kiskoilta.
Raakapuuvirtojen suunta on muuttunut, ja tavaraliikenne lisaantynyt erityisesti Savon ja Karjalan
radoilla.

Pohjoiseen suuntautuvan rautatieliikenteen yhtena haasteena on erilainen raideleveys Suomen
ja Ruotsin valilla.

— Suurempi ongelma on varmasti se, ettd koko Suomen rautatieverkko on kehitetty palve-
lemaan erityisesti Suomenlahden ja Pohjanlahden satamien vienti- ja tuontikuljetuksia. Ainoat
ulkomaan yhteydet ovat olleet Venajan suuntaan, jossa kdytannossa sama raideleveys on mahdol-
listanut tavaravaunujen rajanylitykset, Pohjois-Karjalan maakuntaliiton likenneasiantuntija JYRKI
SUORSA kertoo.

Lahde: Pohjois-Karjalan maakuntaliitto

KAYTETTYJEN AUTOJEN KAUPPA
VILKASTA SYYSKUUSSA

Syksy 2023 on ollut vilkas kaytettyjen autojen kaupassa. Autoliikkeet myivit syys-lokakuun aikana
59 293 kaytettya autoa, mika tarkoittaa | 1,5 % kasvua verrattuna viime vuoden vastaavaan aikaan.

Kaytettyjen autojen myynnin kasvu tuli sahko- ja hybridiautojen myynnin rajusta noususta.
Kasvu sihkoautoilla oli 80,5 % verrattuna viime vuoden vastaavaan aikaan. Hybridit kasvoivat 57,3 %.
Bensiiniautojen myynti kasvoi 1,2 % ja dieselautojen myynti tippui 1,7 %.

Autolle.comin liiketoimintajohtaja SAMPO LAMSAN mukaan, kun Tesla 3hti alkuvuodesta
pudottamaan uusien autojen hintojaan, muut merkit seurasivat perassa ja sihkoautojen myynti
piristyi entisestaan.

Lahde:Autolle.com
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SUOMALAISTEN MIELESTA
AJOTERVEYDESTA TULISI
PUHUA ENEMMAN

Liikenneturva selvitti touko-kesakuussa 2023 kyselytutkimuksella suoma-
laisten ajatuksia liikenteesta. Ajoterveyteen liittyvissa kysymyksissa jopa
90 % vastaajista kokee, etta sairauksien vaikutuksista autoilun turvallisuu-
teen pitdisi puhua enemman. Lahes kaikkien vastaajien mielesta laakarin
tai apteekkarin tulee kertoa, jos lddke vaikuttaa haitallisesti ajamiseen.

Yleisesti ajatellaan, ettd laheisen autolla ajamiseen on puututtava,
jos se ei ole sairauden takia enaa turvallista. Kolmasosa suomalaisista
tuntee ainakin yhden autoilijan, jonka ajoterveys ei todennakoisesti
ole riittava ajamiseen.

—Vastaukset kertovat selkeasti, ettd suomalaiset ymmartavat ajo-
terveyden merkityksen liikenteen turvallisuudelle — niin kuljettajalle
itselleen kuin muille tiella liikkujille. Ongelmallisemmaksi tilanne muuttuu
siind vaiheessa, kun toisen ihmisen, laheisen, ajamiseen pitaisi puuttua tai

ainakin selvittaa terveystilanne myGs ajamisen kannalta, toteaa Liikenne-
turvan suunnittelija MIA NYHOLM.

Kuljettaja ei itse aina huomaa terveytensa muutoksia, joista monet
vaikuttavat ajokykyyn vahitellen. Siksi Nyholm kannustaa ihmisia ottamaan
ajoissa puheeksi laheisensi ajotavoissa havaitut puutteet.

Lahde: Liikenneturva

Siltamme heikentyvit ja
korjausvelka kasvaa

Suomen maantie- ja rautatiesiltojen keskimaarainen kunto on viimeisten

vuosien aikana heikentynyt. Suuri osa silloista on paassyt vanhentumaan
samanaikaisesti, ja resurssien puutteiden vuoksi on korjaustoitd tehty
liian vahan.

Suomen valtio omistaa noin 15 000 maantiesiltaa. Niistd vuonna
2015 luokiteltiin huonokuntoisiksi noin 600, mutta vuonna 2022 jo
lihes 800. Vastaavasti hyvikuntoisten maantiesiltojen maara laski samalla
ajanjaksolla reippaasti.

—Moni 1960-70-luvuilla rakennettu silta on vanhentunut ja siirtynyt
luokitukseltaan huonokuntoiseksi samoihin aikoihin.Toiseksi kunnossa-
pidon kustannustaso on noussut selvasti muun muassaVenajan aloittaman
hyokkayssodan jilkeen. Rahalla saadaan yksinkertaisesti vahemman, ker-

too taitorakenneyksikén paillikké MARKKU AIJALA Viylivirastosta.

Han muistuttaa kuitenkin, ettd noin 95 prosenttia maantiesilloista on
edelleen vahintdin tyydyttavassa kunnossa.

Maantiesiltojen korjauksiin kohdennetaan noin 75 miljoonaa euroa
vuodessa. Jotta jo 340 milioonaan euroon kivunneen korjausvelan kasvu

saataisiin hidastumaan, tulisi luvun olla vuosittain yli 100 miljoonaa euroa.

Lahde:Vaylavirasto
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Viylavirasto

KUVA

Tyytyv

aisyys maanteiden
kesakuntoon laskussa

Viylaviraston teettimassa tutkimuksessa autoilijoiden tyytyvaisyys
maanteiden kuntoon oli kesdkaudella 2023 laskenut hieman vuodesta
2022. Seka yksityis- ettd ammattiautoilijat ovat yha tyytymattomampia
etenkin teiden ja tiepaallysteiden heikentyneeseen tilaan.

Maanteiden kunnossapidon asiantuntija JARKKO PIRISEN mukaan
tulos oli ennakoitavissa. Kahden edellisen kesin paallystyskilometrit
olivat jadneet alhaisiksi, ja paallystysmaarat nakyvat tyytyvaisyydessa
tyypillisesti noin vuoden viiveella.

— Kustannustason nousu suhteutettuna kdytettavissa oleviin resurs-
seihin nakyy ylipaataan melko suoraan tienkayttajien tyytyvaisyydessa,
kun hoitotoimenpiteita joudutaan priorisoimaan, Pirinen toteaa.

Autoilijat ovat vastauksissaan selvasti tyytyvaisempia paateiden kuin
muiden teiden tilanteeseen. Kunnossapidon resursseja priorisoidaankin
tieverkolla vilkkaiden teiden reilun 10 000 kilometrin osuuteen, jolla
tehdain lahes kaksi kolmasosaa kaikista liikennesuoritteista. Tyytyvaisyys
kavely- ja pyoriilyolosuhteisiin oli tutkimuksessa noussut vuoteen 2022
verrattuna lahes kaikilla osa-alueilla.

Lahde:Vaylavirasto

Liikenneturva

.
.

KUVA

Vaylavirasto

KUVA
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Moottoritien auraus kahta sivuaurallista yksikkoa kaytettaessa. Yksikoiden valien
etdisyys pidetdan niin pienend, ettd ohittaminen on mahdotonta.

Ohitusmahdollisuus aura-autojen vilistd voidaan harkiten antaa, kun etumainen
aurausyksikko ei kdyta sivuauraa.

SIVUAURALLISET YKSIKOT MOOTTORITIELLA
PARANTAVAT LIIKENNETURVALLISUUTTA

Viylaviraston paivittiman maanteiden talvihoito-ohjeen mukaan moot-
toriteitd voidaan jatkossa aurata kahdella perakkain kulkevalla sivu-
aurallisella yksikolla. Tie saadaan paremmin kerralla kuntoon ja tienkayt-
tajien liikenneturvallisuus paranee, kun vaarallinen aura-autojen valista
ohittaminen estetaan.

— Ohittamista ei voi tehda turvallisesti, joten yksikoiden valinen
etdisyys pidetdan niin pienen, ettd ohittaminen on selkeasti mahdotonta.
Ohitusmahdollisuus aura-autojen valista voidaan harkiten antaa silloin,
kun auraparin etummaisessa aurausyksikossa ei kayteta sivuaura, kertoo
maanteiden kunnossapidon hankinnan asiantuntia MIKA TERHELA
Viylavirastosta.

Kahden sivuaurallisen yksikon kaytto myos nopeuttaa kunnossapito-
tyon tekemistd moottoriteilld. Lisaksi menetelma ehkaisee tienkayttajille
kelinvaihteluista aiheutuvia yllattavia tilanteita.

Vaikka auraparin taakse jiisikin hetkeksi, ei se juurikaan vaikuta
kokonaismatka-aikaan. Aurausnopeus on tavallisesti 60 km/h, joten
esimerkiksi 20 kilometrin matka kestaa vain viisi minuuttia kauemmin
verrattuna huonolla ajokelilla tavalliseen kahdeksankympin matka-
nopeuteen. Lumisateella on joka tapauksessa varattava matkaan normaalia
enemman aikaa, mikali tien paalle on lahdettava.

Lahde:Vaylavirasto

Valtioneuvosto nimesi Liikenne |12 -suunnitelmaa

paivittavan tyoryhman

Valtioneuvosto asetti 19.10.2023 parlamentaa-
risen tyoryhman, joka tukee valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman paivitystd ja
muodostaa nikemyksen sen sisallosta.
Parlamentaarisen tyoryhmdn puheen-
johtajana toimii liikenne- ja viestintaministeri
LULU RANNE.Ranteen lisiksi tyoryhmaan

kuuluu kaksi kansanedustajaa kokoomuksesta,
perussuomalaisista ja SDP:sta seka yhdet edus-
tajat keskustasta, vihreistd, vasemmistoliitosta,
RKP:sta, kristillisdemokraateista ja Liike Nyt
-ryhmasta.

Suunnitelman paivitys on kaynnistetty
paaministeri PETTERI ORPON hallitus-

ohjelman mukaisesti heti hallituskauden alussa.
Tavoitteena on, ettd paitos seuraavasta Lii-
kenne 12 -suunnitelmasta voidaan tehda

loppuvuonna 2024.

Lahde: Liikenne ja viestintaministerio

Hallitus korostaa sotilaallista liikkuvuutta
TEN-T-verkon kehittamisessa

Valtioneuvosto kommentoi 10.1I. eduskun-
nalle toimittamassaan u-jatkokirjeessa Euroo-
pan komission asetusehdotusta, joka koskee
Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T)
kehittamista.
Sotilaallisen  liikkuvuuden
on hallituksen mielesti otettava TEN-T-

verkon kehittamisessa huomioon ehdotettua

tarpeet

kattavammin. Perusteena ovat kevaan 2022
jalkeen turvallisuusymparistossa tapahtuneet
muutokset ja Suomen Nato-jasenyys, joka tuo
mahdollisesti uusia tarpeita likenneinfran kayt-
toon ja liikennejarjestelman kehittamiseen.
Hallituksen mukaan TEN-T-verkon hyo-
dyntiamistd seka siviili- ettd sotilasliikentee-
seen tulee kehittaa siten, etta se mahdollistaa

suurten joukkojen nopean keskittamisen myos
harvaan asutuille, mutta strategisesti tarkeille
Pohjois-Euroopan alueille. Lisaksi hallitus pitaa
tarkedna, etta mahdolliset sotilaallisen liik-
kuvuuden rahoitushaut voitaisiin hyodyntaa
tdysimaaraisesti.

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio
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KUVA: Shutterstock

VALITSE AJONOPEUS TILANTEEN MUKAAN

Jos esimerkiksi tuntuu siltd, ettd pitaisi lahted

Oikea tilannenopeus on usein hyvin eri asia
kuin lilkennemerkilla osoitettu suurin sallittu
ajonopeus. Tilanteeseen sopivan nopeuden
valintaan vaikuttavat niin liikenteen maara,
keliolosuhteet kuin esimerkiksi kuljettajan
vireystilakin. On myos hyva tiedostaa tie-
kohtaisen nopeusrajoituksen ja yleisnopeus-
rajoituksen erot.

Nopeusrajoitus on nimensi mukaisesti
suurin sallittu ajonopeus, ei tavoitenopeus.

Oikeaan tilannenopeuteen vaikuttavat seka ul-
koiset olosuhteet etti kuljettajan tai ajoneuvon
omat rajoitteet: esimerkiksi tien kunto, kel,
nakyvyys, ajoneuvon kuormitus ja kuorman
laatu, liikenneolosuhteet seka kuskin vireystila
ja ajoneuvon kunto.

— Riippumatta siitd, missa ajaa, on sopivan
tilannenopeuden mietintdan kaytettava hok-
sottimia. Kukaan ei ole liikenteessa yksin, vaan
myos muiden kuljettajien toiminta vaikuttaa.

jatkuvasti ohituksiin, kannattaa ensimmaisena
tarkistaa oman nopeusmittarin lukema, toteaa
tieturvallisuuden johtava asiantuntia NOORA
AIRAKSINEN Viylavirastosta.

Lahde:Vaylavirasto

Suomeen tulossa 45 biokaasulaitosinvestointia tulevina vuosina

Suomen Biokierto ja Biokaasu ry:n laati-
masta investointilistauksesta kay ilmi, etta
Suomeen on suunnitteilla ja rakenteilla 45
biokaasulaitosinvestointia vuosina 2023-2026.
Toteutuessaan laitokset synnyttavat yli 0,9

terawattituntia uutta biokaasun ja biometaanin
tuotantokapasiteettia Suomeen, mika tuplaa
nykyisen tuotannon. Investoinnit ja tyopaikat
kohdistuvat erityisesti taajamien ulkopuolelle
maaseudulle. Useat naista biokaasulaitoksista

aikovat kierrattia maatalouden lantaa, tahteita
ja jatteita biokaasuksi ja kierratyslannoiteval-
misteiksi.

Lahde: Suomen Biokierto ja Biokaasu

Suomalaiset yritykset hakevat EU-tukea sahkon
ja vedyn jakeluasemille

Neste Oyj ja Neste Markkinointi Oy hakevat
EU:lta yhteensa 1,9 miljoonan euron rahoitusta
sahkoautojen latauspisteiden rakentamiseen
Baltiaan. Hankkeen tavoitteena on rakentaa
julkisen pikalatauksen runkoverkko 19 huolto-
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asemalle. Latauspisteista kaksi tehdanViroon,
yhdeksan Latviaan ja kahdeksan Liettuaan.
Vireon Hydrogen Oy hakee 4,2 miljoonan
euron rahoitusta raskaan liikenteen vihrean
vedyn tankkausasemien rakentamiseen. Hank-

keessa on tarkoitus rakentaa ja ottaa kayttoon
Pohjois-Suomesta Ruotsin ja Tanskan kautta
Manner-Eurooppaan ulottuva vihrean vedyn
tankkausasemaverkosto..

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio



Autojen saatavuutta
heikentanyt
komponenttipula on ohi

Lokakuussa ensirekisteraitiin 6 45| henkildautoa, miki on 4,1 % enem-
man kuin viime vuoden lokakuussa. Tammi-lokakuussa rekisteroitiin
yhteensa 75 033 henkildautoa, mikd on 8,6 % viime vuotta enemman.
Alkuvuoden rekisteroinnit ovat edelleen noin |4 prosenttia pitkdn
aikavalin keskiarvoa alemmat. Ensirekisterdintien mairan on ennakoitu
kasvavan tina vuonna noin 87 000 autoon, mutta jadvin ensi vuonna
hieman alle 80 000 henkiloauton lukemaan.

Uusien autojen korkea tilauskanta on syksyn aikana sulanut, silla
autojen tuotantoa piinannut komponenttipula on jaanyt taakse. Samaan
aikaan uusien autojen heikko kysyntd sy6 odotuksia ensi vuoden re-
kisterdinneista.

— Uusien autojen toimitusajat ovat palautuneet kaytinnossa jo
pandemiaa edeltaneelle tasolle. Toimitusajat ovat nyt noin 3—4 kuukautta.
Viela viime syksyna toimitusajat olivat kaksin- tai kolminkertaisia nor-
maaliin ndhden, kertoo toimitusjohtaja TERO KALLIO Autotuojat
ja -teollisuus ry:sta.

Lahde: Autoalan Tiedotuskeskus

Rautatieliikenteen merkittivien onnettomuuksien
onnettomuustyypit vuosina 2018-2022

Tasoristeysonnettomuuksia
historiallisen vahan
vuonna 2022

Suomen rautateiden turvallisuustilanne pysyi hyvana myos vuonna 2022.
Matkustajaturvallisuus sailyi erinomaisella tasolla ja tasoristeysonnetto-
muuksien maara oli yli 70-vuotisen seurantahistorian alhaisin.
Junaliikenteen méara kasvoi vuonna 2022 edellisen vuoden tasosta.
Rautateilld kuljettiin yhteensa 48,7 miljoonaa kilometrid, kun vuotta
aiemmin vastaava luku oli 47,4 miljoonaa. Tavaraliikenteen maara va-
heni hieman edellisesta vuodesta, kun taas matkustajaliikenteen maara
kasvoi ja palasi hyvin lahelle koronapandemiaa edeltavien vuosien tasoa.
Vuoteen 2021 verrattuna suurin vihenema merkittdvien rauta-
tieonnettomuuksien maarassa tapahtui tasoristeysonnettomuuksissa.
Vuonna 2022 sattui 5 merkittdvaa tasoristeysonnettomuutta, kun taas
vuonna 2021 merkittavia tasoristeysonnettomuuksia oli |3. Kokonai-
suudessaan vuonna 2022 tapahtui |5 tasoristeysonnettomuutta, mika
on yli 70-vuotisen seurantahistorian alhaisin luku.
Lahde: Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

KUVAT: Traficom

TIELIIKENNEHISTORIAN
MOBILIA-PALKINTOA
TAVOITTELEE 12 TEOSTA

Tieliikennehistorian Mobilia-palkinnon voittaja valitaan 12 eri
ehdokkaasta, joista 9 on painettuja kirjoja, yksi on dokumentti,
yksi blogi-sivusto ja yksi opinnaytetyo.

Kilpailuteokset ovat:

* Mikko Paaso, Helena Ruhkala ja Ari Toivanen:Touring Finlandia
matkamotoristikerhon puoli vuosisataa —Touring Finlandia 1972-
2022 (Touring Finland Moottorikerho ry, 2023)

* Valtteri Pyotsia: Nyt puhtaampaa bensiinia: Polttoaineiden sa-
nomalehtimarkkinointi 1960-luvulla (Helsingin yliopisto, 2022)

* Olli Blomberg ja Tuulia Hakala: Rahtarit 50 vuotta tielld (Rah-
tarit ry, 2023)

* Raul Valkila ja Mika Jaakkola (moderaattorit): Kampiveivi-blogi
(vuodesta 2014)

* Christoffer Holm ja Merja Laaksonen (kaant.): Tankki taynna
tulevaisuuteen. Powder-Trans 1972-2022 (Powder-Trans (Lib-
raria Ab Oy), 2022)

* Tuulia Hakala: Kivia polkimen alla —Vantaan Taksiautoilijat ry 60
vuotta (Vantaan Taksiautoilijat ry, 2023)

*Timo Laitinen: Auto 80-luvulla — arkiautoja ja erikoisuuksia
(Alfamer, 2022)

* Marjatta ja Vesa Rohila: Ajattomat ajopelit (Alfamer, 2023)

* Jan-Erik Laine: Olympiavuoden Klassikot — Tarinoita 1952 au-
tomalleista (Viipalemediat, 2021)

* Studio Pelisalmi Oy: Vanhojen moottoripyorien naytosajo
16.7.2022 (Veteraanimoottoripyoraklubi ry, 2022)

* Juha Partanen: Totuuden torvet. Auto- ja liikennetoimittajien
yhdistys AuLin ensimmaiset 50 vuotta (Auto- ja likennetoi-
mittajat ry AuLi, 2021)

* Jouni Koskiniemi: Kuljetuselamai Porissa (Kostre Oy, 2021)

Palkintolautakunnan puheenjohtajana toimii Suomen historian
dosentti MARKOTIKKA ja jasenind FT TIINA MIETTINEN,

toimituspaallikko HARRI DOMONY|I, ajoneuvoharrastaja, DI

JUHANI INTOSALMI, pitkaaikainen matkailualan jarjestotoimija

TIMO PIILONEN seka yrittdija TOMMY OESCH. Palkinto

jaetaan Mobilia-paivana tiistaina 30.1.2024.

Lahde:Auton ja tien museo Mobilia
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TALVITIEPAIVAT 14.2.-15.2.2024
SEMINAARIOHJELMA

Jyvaskylan Paviljongin Talvitie-salissa

Keskiviikko 14.2.

9-10 Aamukahvi, ilmoittautuminen, nayttely
9.15 Paneelikeskustelu: Kestavaa kunnossapitoa
teilla ja viheralueilla, ViherAreena

10.00 Tervetulopuhe, Juha Ojala, Tieyhdistyksen
hallituksen puheenjohtaja
Liikenne- ja viestintdministerin videotervehdys,
ministeri Lulu Ranne
35. Talvitiepaivien avajaispuhe, paajohtaja Kari
Wihiman, Vaylavirasto

10.25 Talviajan liikenneturvallisuuden kehitys v. 2015—

2022, Fanny Malin, VTT

10.45 Vahaliikenteisten teiden talvihoito, Riku lloméki,
Ramboll

11.05 Talvihoidon vaikutus péaallysteiden
elinkaarikustannuksiin, Tomi Herronen,
Roadscanners Oy

11.30-12.30 Lounas ja nayttely

12.30 Kaupunkitila arvonluonnin keskiossa: Case
lumenhallinta, Johanna Liljeroos-Cork,
Tampereen yliopisto

12.50 Oulun kaupungin katujen ja yleisten alueiden
kunnossapidon toiminnanohjauksen
kehittdminen, Veli-Matti Harkénen, Oulun Infra -
likelaitos & Keijo Pulkkinen, Autori Oy

13.10 Talviliikenteen hallinta Jyvaskylassa, Teemu
Liimatainen & Tuula Smolander, Jyvaskylan
kaupunki

13.30 Talvipyordily — tusina esteita ja 12 ratkaisua,
Rauno Kuusela, Destia Oy

14.00 Tyonaytds Lutankonaukiolla

15.00-15.40 Kahvi, ndyttely ja verkostoituminen

15.20 Tilannekatsaus kunnossapitolain
uudistuksesta, Taru Sihvonen,
Ymparistoministerio, ViherAreena

15.40 Konendkd ja infran staattinen perusinventointi,
Sami Aherva, Stara

16.00 Uudet kelitietoratkaisut haasteellisten alueiden
kustannustehokkaaseen talvikunnossapitoon,
Eric Suckdorf & Elina Heed, Vaisala Oy

16.20 Tiesaan mittaamisen saumaton tyénkulku, Ari

Tuononen, Roadcloud Oy
16.40 Seminaari paattyy
17.00-19.00 lllallinen ylakerrassa (Ravintola 3)

Lisatietoja ja ilmoittautuminen: www.tiepaivat.fi

Torstai 15.2.

9.00-9.20 Aamukahvi, nayttelyyn tutustuminen

9.20-9.50 Paneelikeskustelu: Kasvillisuus teiden vierialueilla,

10.00
10.10

#talvitiepaivat #winterroadcongress

ViherAreena

Talvitiepaivien puheenjohtajien avaussanat
Digitalisointi talvitiehoidossa, automatisoidut tydkalut
kaluston hallintaan, Samuli Heiska, GSGroup Finland
Oy

HCT Winter Premium routakantavuuden
hyddyntamishanke, Perttu Niskanen, Oulun yliopisto

Tieliikenteen digitaaliset palvelut, Olli Rossi & Jani
Kariniemi, Finntraffic

Tauko

Ekologiset liukkaudentorjunta-aineet osana
tehokasta talvikunnossapitoa, Santeri Joki, Kemion
Oy

Liukkaudentorjunnan todennakoisyysennusteet
koneoppimismenetelmia hyddyntaen, Matti
Kéméréinen, limatieteen laitos

Lounas (lounasaika paattyy klo 13.30)
Tyonaytos ja nayttely

Keynote: Yhteistydvalmennukset investointi-,
paallyste- ja hoitourakoissa, Pekka Petéjéniemi,
Vaylavirasto

Hitaat ajoneuvot ja niiden autonominen kayttd kaduilla
Suomessa — case lakaisukone, Antti Nikkanen,
Trombia Technologies

Talvikunnossapidon optimointi jalankulku- ja
pyorailyvaylilla — tapaustutkimus St 110 Jaakko Klang,
Varsinais-Suomen ELY-keskus

Kéavely- ja pyorailyvaylien talvikunnossapidon
digitalisaation hyédyntamismahdollisuuksien
selvittaminen, Jarkko Pirinen, Vaylavirasto & Keijo
Pulkkinen, Autori Oy

Pyorailyvaylat ja niiden kunnossapito kaupungeissa
-keskustelu: Samuli Huusko, Vaasan kaupunki, Harri
Vaarala, Oulun kaupunki & Martti Tulenheimo,
Pyoraliitto

Puheenjohtajien yhteenveto

Turvallista kotimatkaa!

tapahtumat@tieyhdistys.fi




TUTKIMUS

—

= SN

Tulevaisuuden
litkennetta kehitetaan

tiedolla, taidolla
ja teknologialla

Suomessa tehdaan monipuolista liilkennealan tutkimus- ja kehitystyota seka kotimaisin
voimin etta kansainvalisten kumppanien kanssa. Kun Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
selvittaa ja ennakoi erilaisia lilkkkumisen tarpeita, hakee Teknologian tutkimuskeskus

VTT niihin uusia innovatiivisia ratkaisuja.
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TEKSTI: Annu Korhonen/Traficom KUVAT: Shutterstock

Traficom tuottaa
monipuolista
liikenne- ja
liikkumistietoa

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin toimintakentta
ulottuu monipuolisesti liilkenteen, lilkkkumisen, viestinnan
ja kyberturvallisuuden kysymyksista valvontaan,
ennakointiin, suunnitteluun ja seurantaan. Seuraavassa
lyhyt katsaus koko tutkimus- ja kehittamistoimintaan
liittyviin kiinnostaviin kysymyksiin ja tarpeisiin.

raficom hakee erilaisilla sel-

vityksilla vastauksia lukuisiin

liikenteen ja liikkumisen

kysymyksiin. Viime aikoina

teetettyjen tutkimusten ja

selvitysten aiheita ovat olleet muun muassa

Traficomin myontdmien valtionavustusten ja

hankintatukien vaikuttavuus, alueellisen ju-

naliikenteen matkustajapotentiaali, Suomen

ja Norjan tieliikenneturvallisuuden vertailu,

kaupunkien raideliikennehankkeiden vaikutus-

arviointi, etanoli- ja kaasukonversiosarjojen
laajennuspotentiaali sekd vetylentiminen.

Tulevaisuuden liikenteen laajoja kysymyk-

sid selvitetddn usein kansainviliselld yhteis-

tyolla. Pohjoismaiden liikenneviranomaisten

yhteisten NordicWay-tutkimusten jatkumo

on edennyt jo kolmanteen osaan. Yhteistyo

on saanut merkittavaa EU-rahoitusta jo vuo-
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desta 2015 ja keskittynyt etenkin tieliikenteen
olosuhde- ja hairioviestipalveluiden (C-ITS)
kehittamiseen ja pilotointiin. Laajan tutkimus-
kokonaisuuden eri osissa on kehitetty mm.
automatisoituvan likenteen edellytyksia
pohjoismaiden olosuhteissa. Suomessa on
selvitetty erityisesti kaupallisten matkavies-
tinverkkojen soveltuvuutta C-ITS-palvelujen
toteuttamiseen.

Traficomin asiantuntijoita on mukana
my6s monikansallisessa NAPCORE-hank-
keessa, jossa kehitetian liikennetiedon jaka-
mispisteitd ja likennetiedon valittimiseen
liittyvid viranomaistehtavia. Lisaksi virasto
osallistuu ACElife-hankkeeseen, jossa keski-
tytaan laajasti iimastoteemoihin yhteiskunnan
eri toiminnoissa seka Traficomin vetimana
erityisesti raskaan likenteen paastojen va-
hentamiseen.

SEURANTATUTKIMUKSISTA
SAADAAN ARVOKASTA
TIETOA

Muutamista Traficomin tutkimuksista on ker-
tynyt jo merkittavid aikasarjoja.Vuodesta 2001
alkaen on koottu tietoa uusien kuljettajien
liikennemenestyksesta ja kokemuksista liittyen
ajo-opetukseen.Vuodesta 2009 alkaen seuran-
nassa on koottu talteen my6s ikakuljettajien
kokemuksia. Seurannat tuottavat arvokasta
tietoa molempien tutkimuskohteiden liiken-
neturvallisuustilanteen kehittymisestd seka
tietoa ajokortti- ja kuljettajakoulutusjarjes-
telman kehittamiseen.

Tutkimuksissa on voitu kasitelld myos
ajankohtaisia teemoja, kuten ikapoikkeus-
luvalla ajokortin suorittamista ja kuljettajaa
avustavien ADAS-jarjestelmien hyodyntamista.



Kansalaisten tyytyvaisyys liikennejarjestel-
maan ja matkaketjuihin -tutkimuksia on tehty
vuodesta 201 | alkaen joka toinen vuosi.Vastuu
tutkimuksesta siirtyi Traficomille vuonna 2019,
ja vuoden 2023 tiedonkeruu on parhaillaan
kaynnissa. Alkuvuodesta 2024 saammekin
kayttoomme uusimpia tuloksia siitd, miten eri
tavoin liikkuvat kokevat liikennejarjestelman
palvelutason eri puolilla Suomea.

Traficomin tutkimuspanostuksista suurimpiin
ja tulosten kayton moninaisuudeltaan laajimpiin
kuuluu HLT eli valtakunnallinen henkildliikenne-
tutkimus. Siind selvitetdan suomalaisten liikku-
mistottumuksia koko maan kattavalla ja ihmisten
paivittaisia matkoja kartoittavalla kyselylld. Koko
vuoden kestava tiedonkeruu tehdaan noin neljan
vuoden vilein. Lisdksi nyt on kahtena syksyna
tehty suppeammat syystutkimukset, joiden avulla
seurataan tarkeimpien tunnuslukujen kehitysta.

HLT:n tuottama tutkimusdata on yksi
tarked pohjatieto Traficomin monivuotisessa
projektissa, jossa kehitetdidn Suomeen uu-
denlaista valtakunnallista liilkenteen ennus-
tarkemmin Tie & Liikenne -lehden numerossa
4/2023.

JOKAINEN VASTAUS
ONTARKEA OSA
KOKONAISTUTKIMUSTA

Laajoissa haastattelututkimuksissa tarvitaan
rautaista tutkimusosaamista niin kysymysten
muotoilussa, tutkimuksen jarjestimisessa kuin
tulosten analysoinnissakin. Haasteena tutki-
muksissa on kansalaisten vaheneva into vastata
erilaisiin kyselyihin, ja tdhan tutkijat pyrkivat
hakemaan ratkaisuja.

i1 I
.'lﬂ" '

L.

Paikalliset ongelmat tai pienen vihem-
miston aanekkait ulostulot voivat hamartaa
kokonaiskasitystd tutkimustuloksista, olipa
kyse liikenteestd tai muista yhteiskunnan
iimicista. Siksi luotettavaa kokonaiskuvaa
tuottavat otantatutkimukset ovat tirkeits, ja
jokaista vastausta tarvitaan.

Traficomin tutkimus- ja tilastotietoa on
koottu laajasti mittavaan tietopankkiin tieto.
traficom.fi-verkkosivustolle ja traficom.fi-si-
vuston Julkaisut-sivulle. HLT-tutkimuksen eri-
laisia analyyseja 6ytyy myos osoitteesta hlt.fi.*

Annu Korhonen toimii Traficomissa likkumisen,
likennejdrjestelmdsuunnittelun ja liikenneturvalli
suuden johtavana asiantuntijana osallistuen myds
T&K-toimintaan. Artikkelin sisdltd on koostettu
yhdessd kollegoiden kanssa.
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TEKSTI: Silja Eskola

VTT edistaa
lilkkenteen
murrosta kohti
uudenlaisia

ja puhtaampia
kulkutapoja

Liikennesektorilla tapahtuu enemman kuin koskaan.
Menossa on murros, jossa siirrytaan uudenlaisiin
kayttovoimiin ja aletaan hyodyntaa digitaalisia ratkaisuja
entista monipuolisemmin.Tama tekee liikkumisestamme
puhtaampaa, turvallisempaa, tehokkaampaa ja
monipuolisempaa.VTT:n Mobility ja Transport
-tutkimusalueella edistetaan juuri naita asioita.

ehitimme hiilineutraaleja ener-

giaratkaisuja, jotka vahentavit

likenteen CO2- paastoja.

Lahtokohtana on sahkoistaa

kaikki, mita jarkevasti voidaan.
Téama on tulossa mahdolliseksi myos raskaam-
missa ajoneuvoissa, lyhyilld laivareiteilld ja lyhyen
kantaman lentokoneissa, kertoo tutkimusalu-
een vetdja ARIAALTO VTT:lta.

VTT on mukana esimerkiksi Next-
Bat-projektissa, jossa kehitetdan innovatiivisia
akkuratkaisuja, joissa vahennetaan kriittisten
raaka-aineiden kayttod. Muita kehityskohteita
ovat mm. akkujen kierrattaminen, kapasi-
teetti, paino, koko, turvallisuus, kestoika ja
latausnopeus.
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Kaikkea liikennetta ei voida sahkoistaa,
silld esteend voivat olla esimerkiksi suuri teho-
tarve tai pitkat valimatkat. Siksi tarvitaan myos
puhtaita polttomoottori- ja hybridiratkaisuja,
joita VT T myos kehittaa aktiivisesti.

AUTOMAATIOTA KAIKKIIN
KULKUNEUVOIHIN

Henkiloautoissa digitaaliset tukijarjestelmat
ovat jo pitkaan helpottaneet kuljetustehtavia.
Ratkaisut lisaavat ajoturvallisuutta auttamalla
esimerkiksi pitimaan auton kaistalla tai val-
vomalla kuljettajan vireystilaa.

— Automatisoidut ajoneuvot haamottavat
pidemmalld, mutta robottitakseja on kokeiltu

USA:ssa jo pari vuotta. Tampereella on ollut

pilottikokeiluissa robottishuttle eli pikkubussi,
jota myosVTT on ollut kehittimassa. Bussi tuo
ihmisid raitiovaunupysakille, ja laajentaa nain kal-
liin infrastruktuurin ulottuvuutta, toteaa Aalto.

Automaatioratkaisuja voidaan Suomessa
testata hyvin haastavissa olosuhteissa, kuten
lumisella tielld tai hyttyspilven peittdessa na-
kyvyyden. Ratkaisuja tuodaan nyt vahvemmin
myos muihin liikennevalineisiin.Yksi esimerkki
on automaattirekka,jotaVTT kehitti yhdessa
Stora Enson kanssa.

—Testasimme ratkaisua Stora Enson ha-
kekuljetuksiin osin julkisella tiella. Pystyimme
automatisoimaan kuljetukset vaativassa ym-
paristossa erittdin hyvin.



KULKUMUOTOMURROS
TUOVAIHTOEHTOJA
OMALLEAUTOLLE

Liikenteen kehitys tuo uusia palveluita liikku-
miseen ja tavaroiden kuljetuksiin. Henkiloau-
tolle haetaan vaihtoehtoja esimerkiksi julkisen
liikenteen ja vuokra-ajoneuvojen yhdistelmista,
mika vaatii kuljetusten ja reittien tarkkaa op-
timointia.

— Vaihtoehtojen on oltava aidosti hou-
kuttelevia eli miellyttavia, nopeita ja edullisia.
Uudet ratkaisut eivat ole vilttamattd yhta
joustavia kuin oma auto, joten niiden on tuo-
tava kayttdjille muita etuja, Aalto korostaa.

Droonit ovat osa uuden sukupolven
liikkumista, ja niistd on tulossa kiinnostava

logistiikkaratkaisu. Lainsaadanto kehittyy
myonteisesti ja mahdollistaa pian droonien
digitaalisen hallinnan nakoyhteyden ulko-
puolella.VTT osallistuu vahvasti seka taiman
edistimiseen ettd erilaisten droonisovellusten
kehitykseen.

— Olemme mukana esimerkiksi Airmour
-projektissa, jossa testataan drooneja terve-
ydenhuollossa. Droonit voivat kuljettaa veri-
naytteitd onnettomuuspaikalta sairaalaan tai
vaikkapa defibrillaattorin potilaalle. Drooneja
voidaan kayttaa myos monissa valvontatehta-
vissd, kuten sihkolinjojen tarkistuksessa tai
rajavalvonnassa. Muutaman vuoden paastd
nakopiirissa  ovat myds ihmiskuljetukset,
Aalto visioi. *

VTT:N MOBILITY
JA TRANSPORT
-TUTKIMUSALUE
* Tutkimusalueella tyoskentelee

120 ihmistd
* Noin 60 projektia, joissa mukana

yhteensa noin 200 henkiloa

* Laboratorioita ja kokeellista
tutkimusta: mittaus, mallinnus ja
simulointi

* Teknologian syvaosaamista:
mm. akut, latausjarjestelmat,
voimalinjat, polttomoottorit,
automaattiajaminen, tekodly

* Liikennetoimintaosaamista:
teknologioiden hyodyntaminen
liikenteen sovelluksissa

* Meri- ja maaliikenne, liikkuvat
tyokoneet seka uusi kaupunki-
ilmailu
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TEKSTI: Nette Kivimdki

Uudessa metkassa
tarkennuksia metsa-
teiden suunnitteluun

ja valvontaan

Uusi metsatalouden kannustejarjestelma metka astuu voimaan vuoden 2024 alusta
alkaen. Lakimuutos korvaa kestavan metsatalouden rahoituslain eli kemeran,
jonka maaraaikaisuus tulee paatokseensa.

16 Tie & Liikenne 5 | 2023

7
oy
<
7}
L
iy
£ G
D
=
e
(<}
=
[°]
3
wv
<
S
=2
e,



etka on valtion jarjestelma yksityisten metsanomis-
tajien metsatalouden toimenpiteiden tukemiseksi.
Suomen Tieyhdistyksen jasenille mielenkiintoisin
nakokanta rahoituslain muutoksissa on metsatie-
verkoston ylldpitoon liittyvit seikat.

Suomen metsakeskuksen rahoitus- ja tarkastuspaallikko JUSSI
PIRKONEN kertoo metsiteiden kunnostukseen ja parannustoihin
liittyvien rahoitusehtojen pysyvan paasaantoisesti samanlaisina, mutta
pientd timantin hiomista on odotettavissa.

— Metkan myotd tien kantavuuden todentaminen tulee osaksi
suunnittelutyotd. Kantavuus ja sitd kautta tarvittavat murskemaarit
todetaan paasiintoisesti kantavuusmittauksin. Kantavuusmittaukselle
pyritaan varmistamaan riittavat murskemaarat tavoitekantavuuden tur-
vaamiseksi, sanoo Pirkonen.

Maa- ja metsitalousministerion metsaneuvos NIINA RIISSA-
SEN mukaan keskeistd on huomioida, ettd tukea saa yksityistien pe-
rusparannukseen, kunhan tuettavan tien lilkenteesti tietty osuus on
metsitalouden kuljetuksia.

—Tiella voi olla muutakin liilkennetti, kuten asutusta, mutta sen maara
ei saa olla liian suurta.Tien ei kuitenkaan tarvitse olla puhdas metsitie.
Metkan myoti on mahdollista toteuttaa myos uusia metsateita. Silloin
vaatimus metsdtalouden kuljetusosuudelle on suurempi kuin peruspa-
rannuksissa, sanoo Riissanen.

PERUSPARANNUSTOIHIN
ULKOPUOLINEN VALVOJA

Toinen metkan uudistuksista on taitorakenteisiin eli siltoihin ja isoihin
rumpurakenteisiin kohdistuvien perusparannustoiden osalta ulkopuo-
lisen ammattitaitoisen valvojan nimeaminen. My6s muulle tyoosuudelle
voidaan metkassa nimeti toteuttajasta riippumaton ulkopuolinen valvoja.
— Nama lakikirjaukset ulkopuolisten valvojien kaytostd ovat uusia
ja niilld pyritaan turvaamaan tierakentamiseen laatu, sanoo Pirkonen.
Pirkosen mukaan yhteishankkeissa metka-tuki myonnetaan prosent-
tiosuutena hankkeen kokonaiskustannuksista. Poikkeuksena on yhden tilan

perusparannushanke, jossa tuki on kiinted kilometrikohtainen korvaus.

Perusparannushankkeissa tuen osuus on 70 % kustannuksista. Uuden
tien tekemisessa tukitaso Etela-Suomessa on 30 %, Keski-Suomessa 40 %
ja Pohjois-Suomessa 50 %.

Rahoituksen hakeminen yhden tilan perusparannushankkeille ei

ollut kemerassa mahdollista.

Suomen metsakeskus, Timo Pisto

KUVA

Suomen metsakeskus

KUVA

Riissanen kertoo, ettd metkan myota rahoituksen tukiehtoja yh-

tendistetddn yksityistieavustusten kanssa samankaltaisiksi. Metsateihin
tulee edellytys, etta tiettyja tietoja taytyy ilmoittaa maanmittauslaitoksen
yksityistierekisteriin ja kansalliseen tie- ja katuverkon tietojarjestelma
Digiroadiin.

Metkassa siirrytaan kayttaimaan Metsitehon vuonna 2017 paivit-
tamaa metsatieohjeistoa.

Paivityksen yhteydessa lisattiin kaytettdvien murskeiden maaria
ja kasvatettiin kaantopaikkojen mitoituksia. Talla pyritdan vastaamaan
kuljetuskaluston kasvaneisiin vaatimuksiin. Kemera-rahoitetuissa teissa
laatuvaatimuksina on ollut Metsatehon metsitieohjeisto vuodelta 2001.

Pirkonen kertoo, ettd uudessa metkassa on selkedsti enemman
kirjauksia metsaluonnon huomioimisesta ja luonnon monimuotoisuuden
sailyttimisesta.

— Suomen metsitieverkostossa on edelleen paljon vaellusesteen
muodostavia silta- tai rumpurakenteita. Tulevaisuuden perusparannus-
hankkeissa on huomioitava kalojen vaellusesteiden poistaminen.

ASIAKKAILLE KOULUTUSTA
LAINSAADANNOSTA

Suomen metsikeskuksella on keskeinen rooli metka-lain toimeenpanossa,
silld organisaatio vastaa tukien myontamisesta ja valvonnasta seka toi-
mijakentdn ja maanomistajien neuvonnasta ja kouluttamisesta. Pirkosen
mukaan Metsikeskuksen asiakkaille on tulossa koulutuksia, jotka avaavat
muuttunutta lainsdddantoa ja auttavat lainsdadannon soveltamisessa.

— Metka-uudistuksen yhtena tarkoituksena on keventaa hallinnol-
lista kuormaa ja hyodyntda teknologiaa entistd monipuolisemmin. Laki
mahdollistaa esimerkiksi tarkastustoiminnassa automaattisen tietojen-
kasittelyn ja satelliittipohjaisen valvonnan lisidmisen.

Metka-laki tulee voimaan vuoden 2024 alussa. Taimikon ja nuoren
metsan hoidon hankkeiden tukihaku aukeaa 1.3., minka jilkeen Met-
sakeskukselle voi lahettda toteutusilmoituksia. Muiden tydlajien haku
tulee aukeamaan tulevan kevaan aikana. Suomen metsakeskus tiedottaa
aikatauluista verkkosivuillaan lakiuudistuksen edetessa.
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OSAAMINEN JA

SUUNNITTELU

TEKST!I: Professori Pauli Kolisoja ja Industry Professor Kalle Vaismaa/ Tutkimuskeskus Terra, Tampereen yliopisto

Maanteiden kuivatuksen
kunnossapito haltuun
digitalisaatiota

hyodyntaen

Digitalisaation hyodyntaminen tieston kuivatuksessa on ollut puutteellista.
KUNDI-hankkeessa otettiin digiloikka kuivatuksen suunnitteluun, toteutukseen ja

kunnossapitoon liittyen.

ikein suunniteltu, toteutettu ja kunnossapidetty kui-
vatusjarjestelma on tutkitusti useimmissa tapauksissa
tehokkain tapa saastdd tien elinkaaren aikaisissa
yllapitokustannuksissa. Tierakenteeseen paatynyt
ylimddrainen vesi on usein tirkein yksittdinen syy
tien ennenaikaiselle vaurioitumiselle ja tistd johtuvalle palvelutason
heikkenemiselle seka kohoaville elinkaarikustannuksille.

Jokainen hyvinvoiva tie tarvitsee toimivan kuivatusjarjestelman, jonka
tunnusmerkkeja ovat lapaisematon kulutuskerros, riittavat sivukaltevuu-
det, oikealla tavalla viettavat ja oikeassa korkeustasossa — vahintaan 0,2
m rakennekerrosten alapinnan tason alapuolella — olevat sivuojat seka
toimivat rummut ja laskuojat.

UUSITOIMINTAMALLI

Erityisesti sivuojien kunnossa esiintyy paljon toimivuuspuutteita, vaikka
niitd kunnostettaisiinkin saannollisesti. Keskeisena syyna tahan on, etta
kuivatuksen parantamista ei ole kustannussyistda mahdollista suunnitella
riittdvan tarkasti, jolloin lopputuloksen onnistuminen jaa kaivuutyota
tekevan urakoitsijan ammattitaidon ja huolellisuuden varaan.
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Ongelmaan lihdettiin hakemaan uudenlaista ratkaisumallia Roadscan-
ners Oy:n,Arkance Systems Oy:n ja Tutkimuskeskus Terran yhteistyona
toteuttamassa Kuivatuksen kunnossapidon digitaalisen hallinnan kehit-
taminen (KUNDI) -hankkeessa, jonka toimeksiantajana oliVaylavirasto.
Kehitystyon tavoitteena on luoda uusi, ajanmukaisia digitaalisia tyokaluja
hyodyntava toimintatapa maanteiden kuivatusparannusten tekemiseen
ja laadunvarmistukseen.

Menetelmaa pilotoitiin kesalld 2022 kahdella Uudenmaan ELY-kes-
kuksen alueella sijaistavalla maantiekohteella (Mt 11295 ja Mt 11321).
Kuivatuspuutteista karsivat pilottikohteet valikoituivat pitkalti silla perus-
teella, ettd niista oliVaylaviraston ja ELY-keskuksen my&tavaikutuksella
toteutettavan PEHKO-projektin kautta merkittava osa kehitystyossa
tarvittavista lahtotiedoista jo valmiiksi saatavilla.

PINTAMALLI KESKIOSSA

KUNDI-hankkeessa kehitetyn uuden toimintamallin keskeisena lahtokoh-
tana on laserkeilauksella tuotettava pintamalli tiestd ja sen ymparistosta
seka maatutkauksella maaritettavat rakennekerrospaksuudet, joiden pe-
rusteella suunnitellaan sivuojien sijainnit ja viettokaltevuudet. Lisaksi



Kuva |. Uudella toimintamallilla tuotettu kuivatussuunnitelma maastoon siirrettyna.

kohdealueelta on luonnollisesti selvitettiva olemassa olevat kaapelit ja
kuivatuksen toiminnan kannalta oleelliset rummut.

Suunnitteluratkaisua joudutaan optimoimaan tavoitteellisten kai-
vusyvyyksien ja luiskakaltevuuksien seka kaytettavissa olevan tiealueen
suhteen. Suunnitelman perusteella laaditaan kevyt 3D-koneohjausmalli,
jossa kuvataan ylin yhdistelmépinta seka tiealueen rajat (kuva I). Mallin
korkeustasoa ei kustannussyista kuitenkaan kiinniteta normaalin tieto-
mallin tapaan tarkkaan mittausperustaan, vaan Maanmittauslaitoksen
aineiston perusteella korkeuskorjattu pintamalli kiinnitetaan tyon aikana
kaistan pinnan tasoon. Kaivutyon jalkeen kohteella tehdaan uusi laser-
keilaus, jonka tuloksesta nahdéan kaivutyon mahdolliset poikkeamat
suunnitelmasta sekd voidaan maarittaa myos pois kaivettujen massojen
maariat (kuva 2).

KUIVATUKSEN LAATU PARANEE

KUNDI-hankkeen vaikutukset arvioitiin haastattelemalla eri toimijat
tyon lopussa. Uudella mallipohjaisella toimintatavalla todettiin olevan
merkittavid hyotyja. Koneohjausmallilla kaivettaessa ojaluiskat tulevat
oikeaan kaltevuuteen ja ojanpohja oikeaan paikkaan.
Kaivuu-urakoitsija totesi, etta sisaluiska olisi helposti tullut liian
jyrkaksi, jos ojanpohjan x- ja y-koordinaatit eivat olisi olleet tiedossa.
Olennaista oli, ettd mallipohjaisesti kaivettaessa ojasta tuli riittavan syva.

Koska korko on joka kohdassa oikein, vesi kulkee aina oikeaan suuntaan.

Uudella toimintatavalla lopputuloksen laatu ei riipu pelkastaan
kaivuutyon tekijan ammattitaidosta, vaikka hanen roolinsa on edelleen
tarkea eteen tulevien yksityiskohtien ratkaisemisessa. Uusi toimintatapa
mahdollistaa tasapuolisen kilpailuasetelman.

Tarkedksi kehityskohteeksi todettiin kommunikaation aikaistami-
nen paikallisten viljelijoiden ja asukkaiden kanssa. Pilottikohteissa mer-
kittavimmat poikkeamat suunnitelmista liittyivat tiealueelle levinneen
viereisen viljelysmaan saastimiseen. Tastd syystd sivuojan ulkoluiskat
jaivat paikoin lifan jyrkiksi.

Jatkossa nita ongelmia voidaan parhaiten viltta riittavan varhaisella
yhteydenpidolla paikallisiin viljelijoihin. Paikallisten asukkaiden kattava
ja riittavan aikainen tiedottaminen todettiin hyodylliseksi. Siita oli mer-
kittava apu muun muassa kaivumassojen sijoituspaikkojen |6ytimisessa.

Mallipohjaisuudesta aiheutuu ensimmiaiselld kierroksella perinteista
toimintatapaa enemman suunnittelukustannuksia. Seuraavilla kuivatuksen
parantamiskierroksilla malli on kuitenkin jo valmiina, kun suunnitelma- ja
toteumamalli on varastoitu systemaattisestiVaylaviraston jarjestelmiin.
Uudella toimintamallilla saastetdan tien elinkaarikustannuksissa, koska
tie vaurioituu hitaammin toimivan kuivatuksen vuoksi.

Yksityiskohtaisempi kuvaus uudesta toimintatavasta |9ytyy lahiaikoina
ilmestyvasta Vaylaviraston julkaisusta 76/2023 "Kuivatuksen kunnossa-
pidon digitaalisen hallinnan kehittaminen”. ¢
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Virikkailla viivoilla/pisteilla suunnitellut ojat

Kuva 2. Suunnitellun ja toteutuneen kaivuutyon vertailu kohteessa, jossa oikean puolen ulkoluiska on jaanyt suunniteltua jyrkemmaksi tiealueelle levinneen viljelysalan vuoksi.
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TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVAT: Shutterstock

Drone tarjoaa

lintuperspektiiv

infrakohteiden
suunnitteluun
ja rakentamiseen

Infraympariston rakentamista helpottaa, kun suunnittelu- ja tyomaakohteita voidaan
tarkastella laajoina kokonaisuuksina. Taman mahdollistavat dronet, joiden kameroilla ja
muilla varusteilla tuotetaan yha monipuolisemmin hyodyllista materiaalia.

nfra-alan tyovalineisiin ovat jo yli vuo-
sikymmenen ajan kuuluneet erilaiset
dronelaitteet jatkuvasti kehittyvine li-
savarusteineen. Niilld tuotetut aineistot
tarjoavat monenlaista apua infrakohteiden
suunnitteluun, rakentamiseen ja ylldpitoon.

Drone on miehittamaton ilma-alus, jota
ohjataan joko automaattisesti, itsenaisesti tai
kauko-ohjatusti. Maaritelmassa kuuluva so-
tilaallinen savy periytyy siitd, ettd lukuisten
muiden teknisten innovaatioiden tapaan myos
dronet on kehitetty alunperin sotilaskayttoon.
Nykyisin erilaisia dronelaitteita liit3a taivaalla
kuitenkin lukemattomissa muissakin tarkoi-
tuksissa yksityisesta ja kaupallisesta kaytosta
viranomaistoimintaan.

Kun sotilaskdytossa suositaan yleensa
kiinteasiipisi, lentokoneita muistuttavia dro-
neja, kdytetaan muissa yhteyksissi enemman
helikopterin tapaan toimivia moniroottorisia
tai multikoptereita. Lennattdja ohjaa niiden
lentoa ja muita toimintoja radiolahettimell3,
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ja yhteyden katkeamisen varalta voi laitteissa

olla myos automaattinen kotiinpaluutoiminto.

Infrarakentamisen tyovalineiksi dronet
lennahtivat 2010-luvulla, minka jalkeen erilaiset

ilmakuvaukset ovatkin nopeasti lisidntyneet.

Laitteiden ja varustelumahdollisuuksien kehit-
tyessd on niiden kaytto laajentunut kuvaami-

sesta myos erilaisiin mittauksiin ja skannauksiin.

Tama kaikki lisad entisestaan dronejen suosiota
ammattikaytossa.

ILMAKUVAUKSET TARJOAVAT
HYOTYJA LAPI KOHTEEN
ELINKAAREN

Dronekuvauksen onnistumisessa tarkeda
on lentosuunnitelma, jonka sisalto riippuu
luonnollisesti siita, millaista materiaalia on
tarkoitus saada talteen. Suunnitelmassa
maaritelladn mitd alueita ja kuinka tihealld
reitilld dronella lennetddn seka missa ovat
sopivat lahto- ja laskeutumispaikat. Samalla

{1

tulee ottaa huomioon dronen kantama seka
mahdolliset vililaskutarpeet akkujen vaihtoa
tai latauksia varten.

Itse kuvauksen kannalta on tirkeaa maa-
ritelld myos lentokorkeus, kiytettavat kuvaus-
kulmat ja lennon ajankohta, silla paivanvalon
ja varjojen vaihtelut eri vuorokaudenaikoina
voivat vaikuttaa kuvien laatuun. Kuvauksiin
liittyy tietenkin myOs erilaisia saarajoitteita.
Sade tai kova tuuli saattaa estaa dronen len-
nattamisen, mutta toisaalta huonolla sialla
tallennetun kuva- ja videomateriaalin laatukin
olisi heikompi.

Lennon jilkeen kuvatusta materiaalista
jalostetaan haluttuja aineistoja jatkokayttoa
varten. Erilaiset ilmakuvat ja mallinnokset
auttavat infrasuunnittelussa hahmottamaan
suunnittelukohteen ymparistoa seka kokonai-
suutena ettd yksityiskohtineen. Rakennustoi-
den suunnittelussa ja hallinnassa taas saadaan
ilmakuvista kokonaiskuva tydmaa-alueesta, sen
olemassa olevista rakenteista, maastosta, erilai-



sista kuljetusreiteistd ja muista tyoskentelyyn
vaikuttavista seikoista.

Rakentamisen eri vaiheissa kuvatuista ai-
neistoista voidaan seurata projektin etenemistd
ja ennakoida tulevia ty6vaiheita.Ajantasainen
havaintoaineistoon perustuva tyosuunnittelu
edistad tyoskentelyn turvallisuutta, sujuvuutta
ja tehokkuutta. Sen avulla on my6s mahdollista
suunnitella liikennejarjestelyja seka optimoida
tyomaakuljetusten ja massansiirtojen toteu-
tusta ajomatkoineen.Tama parantaa toiminnan
kustannustehokkuutta seka vahentaa ympa-
ristokuormitusta ja -paastoja.

Dronet ovat hyvi apuvaline my6s valmii-
den infrakohteiden kunnossapidossa. Niiden
avulla voidaan tehda reaaliaikaista ja ennakoivaa
kuntoarviointia muuten vaikeasti saavutetta-
vista rakenteista, kuten korkeajannitelinjoista,
tuulivoimaloista seka erilaisista telemastoista
ja silloista. Limpokameralla varustettu drone
voi paikantaa esimerkiksi voimalinjojen ylikuu-
menneita kohtia, jotka saattavat olla merkkeja
huollontarpeesta. Lisaksi droneihin liitettavilld
sensoreilla voidaan seurata tieverkoston kun-
toa ja sen muutoksia.

FINNMAP INFRA HYODYNTAA
DRONEJA LAAJASTI JA
AMMATTITAIDOLLA

Finnmap Infra Oy on yhdyskuntasuunnittelun
asiantuntijayritys, jonka palveluvalikoima ulot-

tuu erilaisten infrakohteiden suunnittelusta
geotekniikkaan, ymparistokonsultointiin ja
rakennuttamiseen. Yritys hyodyntdd pro-
jekteissaan aktiivisesti dronejen tarjoamia
mahdollisuuksia seka tarjoaa ilmakuvaus- ja
mallinnospalveluja my6s yrityksille ja viran-
omaisille.

Toimintaa vetdd tietohallintojohtaja
MATTI RATY, jolla on noin 10 vuoden
kokemus droneilla tehtavist ilmakuvauksista
seka ilmakuvien kisittelystd, todellisuusmallien

laatimisesta ja havainneaineiston tuottamisesta.

—Teemme dronekuvauksia itse ja omilla
varusteilla. Infrahankkeiden suunnit-

telualueen ilmakuvaus tehdain
tyypillisesti todellisuusmallin
tuottamista varten. Laa-
dimme todellisuusmallin
noin joka kolmanteen
suunnitteluhankkee-
seemme, kertoo Raty.
Finnmap Infra valmistaa
todellisuusmalleja seka itse ku-
vaamistaan ilmakuvista ettd muiden
tahojen tuottamasta aineistosta. Kohde-
suunnittelun lisaksi ilmakuvausta saatetaan
hyodyntaa esimerkiksi likennemaarien las-

kennassa sekd infraomaisuuden inventoinnissa.

— Olemme tehneet dronekuvausta myos
rakentamisvaiheessa oleviin hankkeisiin. Esi-
merkiksi Klaukkalan kehatien STk-hankkeessa
tuotimme rakentamisen aikaisia videoita, joissa

ILMAKUVAUSTEN
HYODYT ULOTTUVAT
SUUNNITTELUSTA
RAKENTAMISEEN JA
KUNNOSSAPITOON.

tarkasteltiin tydmaan tilannetta suunnitelmaan
verrattuna.

YouTubesta voi [6ytaa haulla "Klaukkalan
ohikulkutie” kyseisen hankkeen videoita, joissa
esitetddn havainnollisella tavalla tieprojektin
eteneminen. Raty kertookin, ettd suunnittelun
apuna kaytettavia todellisuusmalleja voidaan
kayttaa myos vuorovaikutuksessa kuntalaisten
ja sidosryhmien kanssa.

— Todellisuusmallista suunnittelijan on
helppo tarkastella suunnitteluvaiheessa koh-
teen ymparistoa. Malleja voi hyodyntad myos
esimerkiksi projektin massatarkastelussa seka

massojen laskemisessa. Lisaksi malleista
voidaan tuottaa tilaajan toiveiden
mukaan videoita tai valokuvia,
joita voi kayttad hankkeen
esittelyssa, kuten yleisoti-
laisuuksissa, julkaisuissa ja
verkossa. Ne helpottavat
suunnitteluratkaisujen
hahmottamista ja edistavat
ndin suunnittelun avoimuutta.
Matti Rty uskoo, etta tulevai-
suudessa automaation maari ilmakuva-
uksessa ja todellisuusmallin laadinnassa kasvaa.

— Samalla reaaliajassa tapahtuva to-
dellisuusmallintaminen tulee lisaantymaan.
Talloin lopputulos nahdaan valittomasti il-
makuvauksen valmistuttua ja saadaan muun
muassa nopeasti varmuus ilmakuvauksen
onnistumisesta.
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TEKSTI: Liisa Hyttinen KUVAT: Aki Mdnnisté ja Mika Jdrvinen/Turun kaupunki

Puut tyomaalla
ovat kaikkien asia

Iso osa puusta sijaitsee silmilta piilossa maan alla.Vaikka puun juuristoa peittaa ohut
maakerros, se ei ole suojassa paineelta, joka tulee maan paalta. Ulommaiset juuret,
puun “varpaat”, sijaitsevat nyrkkisaannon mukaan jopa kauempana rungosta kuin
pisimpien oksien karjet. Myos riski puun rungon ja oksiston vahingoittumiseen kasvaa,
kun sen lahella operoidaan. Puun elinaika voi lyhentya dramaattisesti, jos naita asioita ei
huomioida tyoskenneltaessa puun lahistolla.

uuasiantuntija ja yllapitovalvoja
AKIMANNISTO Turun kau-
pungilta on nahnyt vuosikym-
menten aikana monenlaisia
tyomaita.

—Toimivalla tydmaalla on mietitty, missa
tyomaaliikenne kulkee ja missa tavarat va-
rastoidaan niin, etta alue on turvallinen. Puut
huomioidaan osana kokonaisuutta, Mannisto
sanoo.

Olennaista on, ettd koko ketju tilaajasta
suunnittelijaan, urakoitsijaan ja aliurakoitsijaan
toimii saman, huolella tehdyn suunnitelman
mukaisesti.

TIETOATARVITAAN

Aina nain ei kuitenkaan ole.

— Tyomailla puitten alle perustetaan
usein erilaisia varastoja. Siind on joku sel-
lainen ajattelu, ettd tavarat ovat sielld suo-
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jassa. On putkiroykkicitd, maakasoja, kivia,
tyokaluvarastoa ja kaivinkoneiden kauhoja,
Mannisto sanoo.

Usein tavaroita kuljetetaan tyémaalla puun
juurelta kdyttoon ja taas takaisin. Kun tydmaa
valmistuu, tekijat poistuvat, eikd puussa ndy
valttdmatta mitaan vikaa. Maan alla juuret ovat
kuitenkin voineet vaurioitua, silld puut eivit
ole sopeutuneet kestimaan satojen kilojen
tai tonnien painoisia kuormia juurtensa paalla.
Maa myos tiivistyy, mika aiheuttaa ongelmia
pitemmalla aikavalilla.

— Usein ajatellaan, etta puitten juuret ovat
syvalla. Kaikilla puilla on kuitenkin pinnallinen
juuristo. Noin 90 prosenttia juuriston mas-
sasta sijaitsee korkeintaan 60 senttimetrin
syvyydessa, Mannisto kertoo.

Seuraukset kuormituksesta nakyvat pui-
den parissa tyoskentelevalle: tydmaan jalkeen
puu alkaa heiketd.Tama ei kuitenkaan tapahdu
valttdmattd kovin nopeasti eikd ongelmia ja

niiden laajuutta pystyta aina paaltapain havait-
semaan. Paljon tapahtuu ihmissilmalta piilossa,
kunnes puu alkaa kuivua latvuksestaan alkaen
oksien karjistd sisaanpain. Tatd ei enda pysty
jalkikdteen estdmaan, vaan puut on suojattava
jo tyomaan aikana huolellisesti.

Ongelmien vilttamiseksi Manniston
mielestd tirkeintd on huolellinen suunnit-
telu, jossa huomioidaan turvallisuus niin
puille kuin muillekin: mistd suunnasta tulee
peruuttava kuorma-auto, miten péin kaivin-
kone on tyomaalla.

ENNAKOINTI KANNATTAA

Puiden kannalta olisi parasta, jos juuriston
ja oksiston alueelle ei sijoitettaisi lainkaan
toimintoja.

— Helpointa on pystyttaa suoja-aita. Jos
jossain on puita, aidataan se kulma pois ty6-
maan sisaisella aidalla, Mannisto vinkkaa.



Talla tyomaalla puiden rungot on suojattu huolellisesti pystylaudoituksella. Juuristoalueella maan pintaa peittda asfaltti, minka vuoksi erillistd maaperan suojausta ei tarvita.

Aina puita ei pystyti tilan ahtauden vuoksi
rajaamaan kokonaan pois tydmaan toiminto-
jen piirista. Talloin suunnitteluvaiheessa olisi
kaytava lapi, tuleeko esimerkiksi oksiston ali
liikennetta. Kun toimintojen sijoittuminen on
tiedossa etukateen, voidaan ongelmia ehkaista
ennakoivilla toimilla.

— Jos puitten alta tulee tyomaa-ajoa,
leikataan alaoksia, jotta varmistetaan riit-
tava oksakorkeus jo ennen kuin tydmaa on
aloitettu. Myos rungot suojataan esimerkiksi
pystylaudoituksella ja pehmusteilla.

Oksiston leikkaamisella ehkaistaan re-
pedmisia, joita voi tulla, jos tydmaakoneet
osuvat oksiin. Puulle siisti leikkauspinta on
huomattavasti pienempi riski kuin repeama,
jossa haavan pinta-ala on moninkertainen.

Jos huolellisesta suunnittelusta huolimatta
sattuu vahinko, asiasta on tarkeaa ilmoittaa
ripeasti, silld oksiston vaurioita on mah-
dollista pienentaa leikkauksin myds
jalkikateen.

Rungon osalta tilanne on

My®6s juuret paranevat paremmin koh-
tisuoran leikkauksen aiheuttamasta haavasta
kuin esimerkiksi kaivinkoneen kauhan jitta-

masta repeamasta.
— Tiedetaan tutkimuksista,
ettd revityt juuret lahoavat

PUIDEN KANNALTA

toinen.
— Jos puun runko on
vaurioitunut, niin eihan

OKSISTON ALUEELLE
El SIJOITETTAISI
LAINKAAN
TOIMINTOJA.

me sita saada vaihdettua,
Mnnisto toteaa.

Kaikkein vaikeinta puulle
on, jos juuriston alueella jou-
dutaan kaivamaan.

— Jos juuria vaurioituu, ne tdytyy
tarkastaa ja hoitaa ennen kuin kuoppa tay-
tetaan.

OLISI PARASTA,
JOS JUURISTON JA

nopeammin kuin sahalla
kohtisuoraan  katkaistut.
Kun puu koettaa paikata
vauriota, on suora sahaus-
pinta helpompi,silld repea-
massa korjattava pinta-ala on
moninkertainen.

KUNNOSSAPITO MIELESSA

Tyomaiden lisaksi myos teiden ja katujen
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kunnossapito voi aiheuttaa rasitusta puille
ja muulle kasvillisuudelle. Kun tyokoneet kul-
kevat laheltd, on kuljettajan oltava tarkkana,
etteivat runko ja oksisto saa osumia. Haasteita
kasveille tuottavat myos aurauslumi ja suo-
laus. Niihin voidaan varautua kasvillisuuden
suunnittelussa.

—On valittava pensaat, jotka kestavat sita,
ettd aurauslumet tulevat niiden paille. Erot
ovat isoja. Ja [oytyy myos puita ja pensaita,
jotka kestdvat paremmin suolaa kuin muut,
Mannisto sanoo.

KAIKKEIN VAIKEINTA
PUULLE ON, JOS
JUURISTON ALUEELLA

JOUDUTAAN
KAIVAMAAN.

Suolarasitusta on lisannyt talvipyorailyn
yleistyminen.

— Talvipyoriilyreitit lisaavat suolausta ja
pyoratiet ovat usein kiinni katupuissa. Pyora-
teilld ei usein ole reunakived, jolloin suolainen
vesi menee suoraan katupuiden juurille.

Hulevesien imeyttaminen kasvillisuuspeit-
teisten kaistaleiden ja painanteiden lipi on
monesta muusta syystd suositeltavaa, joten
veden ohjaaminen toisaalle ei tarjoa ratkaisua
ongelmaan. Myos talvipyoriilyn lisdantyminen

on Manniston mielesta positiivista kehitysta.
Ratkaisua etsitaankin uusista kokeiluista.

Tyvivaurio puun rungossa on syntynyt kaivuutyossa. Jos puita ei kunnolla suojata, vaurioituminen on todennakaista.

— Pohjoismaissa on kehitetty vaihtoeh-
toista liukkaudentorjuntaa, jossa yhdistellaan
useita erilaisia tapoja. Yhdistelmistd pyritdan

tekemaan vahemmdn vaarallisia ympiristolle.

!

Tati asiaa kannattaa ehdottomasti seurata,
Mannistd kannustaa. ®

Tavaran varastoiminen tuo mukanaan aina myos tyokoneiden ajoa. Tama altistaa
puut runkovaurioille ja juuristoalueen tiivistymiselle. Tiivistynyt juuristoalueen
maapera on kdytannossa mahdotonta korjata.

Vesihuoltotyomaan aitausta on laajennettu puiston puolella niin, ettd aidat ovat
jo lahes kiinni nuorissa puissa. Tavaraa varastoidaan yha lthemmds puiden juuria
ja paikoitellen niiden paille.
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Vihergs

Jyvéskylan Paviljonki 14.-15.2.2024

Talvitiepaivat & Viherpaivat ja -tekniikka 14.2.-15.2.2024

Talvitiepaivat

Talvitiepaivat kokoaa yhteen teiden, katujen ja
yksityisteiden ammattilaiset, asiantuntijat, paattgjat,
opiskelijat seka kaikki tieasioiden vastuunkantajat

Jyvaskylaan. Jo 35. kertaa jarjestettavat Talvitiepaivat

tarjoavat inspiroivan foorumin ajatustenvaihdolle
talven ja muuttuvien olosuhteiden asettamista
haasteista ja innovatiivisista ratkaisuista. Lisaksi
paaset tutustumaan ammattilaisnayttelyyn ja
tyonaytokseen.

Nayttelykavijoille ohjelmaa ViherAreenalla
ke 14.2.
» klo 9.15 Kestavaa kunnossapitoa teilla ja viheralueille -
paneelikeskustelu
» klo12.00 Tiella tehtavan tyon turvallisuus ja ihminen
IINEVEIERE]
» klo15.20 Tilannekatsaus kunnossapitolain
uudistuksesta
to15.2.
» klo 9.20 Kasvillisuus teiden vierialueilla -
paneelikeskustelu

Nayttelyyn ja ViherAreenalle on vapaa paasy!

Rekisterodidy nayttelykavijaksi osoitteessa tiepaivat.fi

% 14.2.-15.2.2024

@ Jyvaskylan Paviljonki

Talvitiepdivien seminaari 14.2-15.2.

Seminaarissa aiheina muun muassa:
¢ Talvigjan liikenneturvallisuuden kehitys
¢ Vahaliikenteisten teiden talvihoito
e Paljon asiaa teiden talvihoidosta
¢ Keynote: Yhteistyovalmennukset investointi-,
paallyste- ja hoitourakoissa

Yksityisteiden talvipaiva 14.2.

Yksityistieasioiden parissa toimiville
vastuunkantajille ja tieosakkaille.

Aiheina muun muassa:
¢ Asiaa METKA-rahoituksesta
¢ Yksityistien talvikunnossapito ja tiekunnan
vastuut
¢ Ajankohtaista yksityisteista

Opiskelijatapahtuma 15.2.

Ohjelmassa inspiroivia opinnaytetaoita ja asiaa
pyoravaylien kunnossapidosta. Tule tutustumaan
tyonantajiin ja voit loytaa itsellesi kesatyopaikan!

Tie vihreampaan infraan!

tapahtumat@tieyhdistys.fi
tiepaivat.fi




TEKSTI: Akseli Kotila KUVAT: Tieyhdistyksen arkisto

TIKO-tieisannoitsijat

saaneet koulutusta
jo 20 vuoden ajan

TIKO-koulutuksen myota Suomeen syntyi aikoinaan kokonaan uusi tieisannoitsijan
ammatti.Vuosien myota tama maaseudun sivuelinkeino on kehittynyt laajaksi joukoksi
patevia yksityisyrittdjia ja paatoimisia tieisannointiyrityksia. Suomen Tieyhdistys on
kouluttanut jo yhteensa noin 400 tieisannoitsijaa, joista talla hetkella aktiivisesti toimii

noin 250.

AAKKO RAHJA ja ESKO HAMALAINEN Kisittelivit en-
syksylla 2001. Kyseisessa hotellihuoneessa laitettiin alulle taysin
uusi koulutus, josta ei ollut Suomessa eikd muualla maailmassa
vield kuultu. Kaksi vuotta mychemmin ensimmainen TIKO-koulutus
kaynnistyi Itd-Suomessa.

Kevalld 2003 valittiin 22 uutta opiskelijaa 143 hakijan joukosta
historian ensimmaiseen TIKO-koulutukseen. Loppukokeen suorittami-
sen jalkeen tuoreet tieisinnditsijat saivat kayttoonsa TIKO-nimityksen,
joka tunnetaan jo erityisen hyvin alan ammattilaisten keskuudessa.
Tieisannoitsijat avustavat tiekuntia esimerkiksi perusparannushankkei-
den suunnittelussa, toteutuksessa, rahoituksen hankinnassa ja muissa
hallinnollisissa tehtavissa.

TIEISANNOINNILLA ONVAIKUTUS
MAASEUDUN ELINVOIMAISUUTEEN

TIKO-koulutuksen 20-vuotisjuhlaa vietettiin lokakuussa 2023. Juhlapu-
heissa todettiin useasti, kuinka ammattimaiselle tieisannoinnille on edelleen
suuri tarve.Tieisannoinnin merkitys nakyy esimerkiksi maaseudun elin-
Suomea. TIKO-koulutus on myos vilillisesti parantanut maaseudun ja
kylien vetovoimaisuutta varmistamalla vihiliikenteisten teiden kunnon
sdilymisen. Nain teiden varsilla on ollut mahdollista asua ja yrittaa.
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Lt Sneny, MoeglAinG 24 Fuhiikines 2003

Ensimmaiset
tieisannoitsijat
valmistuivat

15=L5 Savonlinns

Ensimmiinen tieisinnditsi) -
Iutus . totentettiin Eeli-Savon,
Pohjois-Savon ja Poljois-Kanja-
lsn  aluecils _j:. enskmmiiset
ticisdmniitijdl valmishuival -
kinnosia, Tieidnnidsijdiden
koulsfuschjelma TIKO:n paisa-
voitieena on kehittss mykyisesl
islkootyyppisestl - yRaityistie-
agioiden hoidosia maazesdulle
vusl ammalti ja sivuclinkeino,
teisinndinti.

Tickuntien vastuullissin tehei-

in on tind parviind alkopuoli-
en Beisinniatsiji hyvinkin ter-
wetullut. Yksityisteiden tiekunnag
voival korvausia vastaan antas
tedden hallinnollicla whidvis ja
widen jirjestclyjd ammaltimai-
sen cisinnditanjan hoidcttavalici.
Myifs kunnat walvar  kEyiss

theisBnoBitsijin palveluila.

H.Ii'ljll:lil.l konlutukieen ol
143, joista valittiin ja valmmstui
22, Koulatasohjelma koostsi kol-
mestn kolmiplivEisesti kures-
jaksosta ja cidopiskelusta ja vili-
st Meisdinnoita ikl valmis-
Ttaival mm. Mervi nen Kan.

niemeltd, Sasi Lantta Misty-

| An Lehtimiki Perun-
maalta, [lkka Pietilinen Mikke-
listil fa Jukka Simpanen Sulka-
wakta.

Enssmmdizen koulumbzen pib-
mhoittaja olf mas- ja metsdea- |
lousministenii. Muita rabofiiajia |
olival" Save-Karjalan ja Knak- |
kois-Suomen  thepiirit, Pohjois- |
Savon Hitwo, Ercli-Savon mas-
kumtaliieie, Poljois-Karjalsn lit-
o, Maa- ja metsialoustuonagain |
keakuslivtoo ja Suomen Tieyhdis- |
ys

Lehtileikekuva: "Ensimmaiset tieisinnditsijat valmistuivat” 2003.
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Tieisannoitsijasta
tulee maaseudun
uusi ammatti

Tigkin fanficon EETKIEFAN vARTVAA Simad

Lehtileikekuva: "Tieisannoitsijasta tulee maaseudun uusi ammatti”.

Tieisannaitsijoiltd vaaditaan laajaa osaamista ja yrittdjahenkisyytta.

Jotta tieisdnnaitsijan ammatissa menestyy, on perehdyttdvd muun muassa
yksityistielakiin, teiden kunnossapitoon, perusparantamiseen, tienpidon
rahoitukseen sekd oman yritystoiminnan kehittamiseen. Tieisannoitsijoita
yhdistda halu ihmisten auttamiseen.

KURSSILAISTEN PALAUTE ON OLLUT
VUOSIEN MITTAAN KIITETTAVAA

TIKO-koulutusta on jarjestetty valtakunnallisesti eri puolilla Suomea.
Merkille pantavaa on ollut kurssilaisten poikkeuksellinen motivaatio ja
paneutuminen tieasioihin.

20-vuotisen taipaleen alusta alkaen Suomen Tieyhdistys on vastannut
koulutuksen suunnittelusta ja toteutuksesta. Nyt koulutuksen vetovas-
tuussa ovat Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Simo Takalammi ja
yksityistieasiantuntija Teuvo Taura.

—On hienoa huomata, kuinka TIKO-koulutus on silyttanyt vetovoi-
maisuutensa naiden vuosien saatossa.Alkuvuodesta alkavaan koulutukseen
saimme 77 loistavaa hakemusta, Takalammi iloitsee.

Fis Crava-Karabualul
LE Nikkel|

Masscuto s3a uiden ammaii-
kunpen, toisinnditaijit. Sitl mu-
kan, kun teknnar ukkaafmyat ja
tnlkoohceki hiipun, ykstyiste-
den haitoon ja kumnostuksesn
tarvitaan ammadfimaizin 00t

Eieli-Savoon valmastial vidme
keviiin® 22 tieisHnnditaji, poiks
ovat kestin atkzna viritelleet 1ol
mintaneEa. Ainakin oga tekon-
mista on klinnostimit heidin pal-
veluistaan

Jntkogsa tieisinnéitsijin vodval
oltaa hoitaakseen esimerkika: -

ek teiden kunsossapiion ja val-

Tieisdnnditspikoniunrieen -
voitteena on keskimid mykyisin
hyvin hajanaista masseuchm tei-
den hoitoa, Plenells kyl#ld sasl-
tan beith anratn § lnnatm moni en
urakoitsija manen en mimitsijan
Inckuum,

Erelli-Bavosun, Pobijois-Savossa
ia Pohjois- Kagalossa wieaiciul pi-

netihankkess sntoival hyvdn mal-

lin vahakunnalizclic koulutakscl-
le. Bewrsanvicn kahden veoden ai
Kana manhan on tarkoifs koult
taa 150=200 ticisknnditaijeh

SIVU AB

kuntien hallinema fa vksikGiidi

Kurssilaisten antama palaute koulutuksesta on ollut jokaisen
kurssin osalta kiitettavaa, vaikka paivit ovat olleet pitkid ja ne ovat
vaatineet itsendistd opiskelua ja tehtavien tekemistd. Monet kurssilaiset
ovat saaneet osaamisen lisaksi matkaansa pitkid ystavyyssuhteita ja
yhteisid muistoja.

— Kurssilaisten kouluttaminen on ollut antoisaa, silla he ovat olleet
motivoituneita ja osaavia.Voin helpottuneena todeta, etta tieisannoinnin
tulevaisuus on hyvissa kasissa. Tulevan kurssin valinnat olivat haastavia,
koska hyvia hakemuksia tuli paljon, Taura sanoo.

Tieisannointi on 20 vuodessa vakiinnuttanut asemansa seka
sivu- ettd paatoimisena ammattina. Tama kertoo siitd, etta TIKO-kou-
lutus on tayttanyt sille alun perin asetetut tavoitteet. Suomen Tieyh-
distys kiittaa jokaista koulutuksen parissa tyoskennellyttd, rahoittajia
ja tietysti kaikkia tieisannoitsijoita. Toivomme TIKO-koulutukselle
pitkaa ikaa ja toivottavasti saamme juhlia sen pyoreita vuosia viela
tulevaisuudessa.

MITA TARKOITETAAN TIEISANNOITSIJALLA?

Tieisannoitsija mahdollistaa ammat-

timaisen ja taloudellisen tienpidon.

Tieisannoitsija avustaa tiekuntia jo-
kapaivaisen hallinnon pyorittimisessa
ja antaa oman asiantuntemuksensa

lisiksi myos yhteistyoverkostonsa
osaamista tiekuntien kayttoon. Osa
tieisannoitsijoistd on perehtynyt myos
erityisen vaativiin tehtaviin, kuten pe-
rusparannushankkeiden suunnitteluun,

paitoksentekoon ja rahoituksen han-
kintaan.Tieisannoitsijoiden palveluita
kayttavat myos monet kunnat, tuuli-
voimayhtiot ja muut yksityisilla teilla
toimivat tahot.
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TEKSTI: Reijo Holopainen

Suomi lahenee liikennesuunnittelun uutta aikakautta. Se tarkoittaa reaaliaikaisen
datan kayttoa digitaalisena tyovalineena.

igitaalisen kaksosen tai sen esiasteen muodostaa usein
kaupunkimalli seka laaja data-aineisto. Kaupunkimalli
sisiltad tietyn alueen rakennukset, sen laserkeilatut
3D-pinnanmuodot, graafisen infrastruktuurin seka erilaisia
maisemallisia elementteja. Téta rataa kulkee kaupunki- ja
liikennesuunnittelun tulevaisuus, sanovat edellakavijat.

Menetelma on tunnettu jo 1990-luvulta, kun metsikonevalmis-
tajat Ponsse ja Caterpillar alkoivat operoida metsakoneiden
vikadiagnostiikkaa etana satelliittiyhteyden kautta.Ainakin
Caterpillarilla yhteys oli kaksisuuntainen, ja koneita saa-
dettiin satojen kilometrien paassa olevasta valvomosta.

Sama periaate toimii yhd. Tt on kaytetty esimerk-
king, jonka avulla voidaan hahmottaa suurelle yleisolle
digitaalisen kaksosen toiminannallista periaatetta.

Ymmarrysti haittaa jonkin verran se, etti termia
digitaalinen kaksonen on kaytetty staattisista tavallisista
malleista. Ero naiden mallien vililla on kuin yo ja paiva.
Digitaalisessa automaatiojarjestelmassi on kysymys kaksois-
olennosta, joka lukee satoja tai tuhansia antureita, kameroita ja
droneja. Digikaksonen syntyy, kun saatavilla oleva lihdeinformaatio ja
aineistot tuodaan yhteen pohjaan, joka rakennetaan toimimaan tieto-
konepelimoottoreilla.

SUUNNITTELUNYDINAJATUKSENA
LUODATOIMIVIA MALLEJA

Vaikka digitaalinen kaksonen (Digital Twin) on kopio todellisen maailman
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prosessista ja fyysisestd kokonaisuudesta, se tarjoaa mahdollisuuden
mallintaa erilaisia muutoksia tissa kohteessa. Se on liikennesuunnittelun
ydinajatus. Reaaliaikaisen datan pohjalta voidaan my6s simuloida erilaisia

tulevaisuuden vaihtoehtoisia muutoksia suunnittelukohteessa.
Uuden-Seelannin Wellingtonissa on useita kaupunkiliikennevirran
kriittisia ongelmakohtia. Yksi niista sijaitsee Behivessd, jonne ratkaisu
syntyi simuloimalla vaihtoehtoa. Digitaalisen kaksosen rungon muo-
dostaa kaupungin lahtotietoaineisto, joka voidaan simuloida ja
jonne voidaan tallentaa simulaatiot omana datanaan. Uu-
den-Seelannin mallissa tulevaisuusvaihtoehdoista parhaat
on tuotu kaupunkilaisten arvioitaviksi. Simulaatioista
paras on toteutettu fyysisessd maailmassa liikenteen

ja infran rakenteessa.

”"KATUJA EI OLE KAIVETTU
AUKI KAHTEEN KERTAAN”

Kiehtova mahdollisuus tutkia, kuinka ideat oikeasti toimivat,
on ollut edelldkavijana toimineen Uusi-Seelannin paakaupungin Wel-
lingtonin liikennesuunnittelun perusta.

Maantieteellisesti seismisilld ja sidoloiltaan darellisilla alueilla kriit-
tiset infran rakenteet ja kestivyys simuloidaan koko infran elinkaaren
kestoisesti digitaalisilla kaksosilla.

Alle sekunnin viiveelld algoritmi laskee kestavyyksid useilla sii- ja
kestavyysmuuttujilla.

Esimerkkeja simuloiduista riskeistd ovat tydmaatelineet ja teiden
varsilla nakyvat ymparistotaideteokset, joita kaytetdan korkeajannite-
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Digitaalinen kaksonen Wellingtonista, yksi liikenteen solmuista Mehildispesan (pyorea rakennus) kaupunkikeskuksessa.

mastoina, mutta joiden kayttdytymista aariolosuhteissa seurataan.

— Kyse on kyvystimme teknologian avulla auttaa niin julkisen kuin
yksityisenkin sektorin omaisuuden omistajia kartoittamaan seka pai-
vittdmaan suunnitelmansa, jotta katuja ei kaiveta auki kahteen kertaan,
sanoo Matt Wheeler.

Han hankejohtaja, joka on ajanut digitaalista mallia Uuden-Seelannin
infrastruktuurille useamman vuoden.

Wheeler huomauttaa, etti digitaalisen kaksosen perustaminen vaatii
ennakkoinvestointeja lyhyelld aikavalilla. Pitkalla aikavalilld se kuitenkin
tuottaa valtavaa arvoa paremman koordinoinnin ansiosta infrastruktuurin
toimijoiden valilla.

—Vilttamalla paallekkaisid resursseja saamme saastoja, jotka ovat
merkittavia ja auttavat nopeasti kuolettamaan investoinnit digitalisaa-
tioon, han sanoo.

Simulaatiolla voidaan mallintaa syy-seuraussuhteita esimerkiksi
oletetun maanjaristyksen vaikutuksista kohteelle. Wheelerin mukaan
infrarakenteita voidaan nain suunnitella kestimaén aarimmaisia olosuhteita.

SUURET INVESTOINNIT
TUOTTAVAT SUURIA HYOTYJA

Jo yksin entista tarkempi suunnitteluvirheiden tunnistaminen verrattuna
perinteisin menetelmiin, sddstaa miljoonia euroja rakennuskustannuk-
sissa ja ratkaisut ovat lyhentineet rakennusaikaa kuukausilla. Samalla
digitaaliset simulaatiot ovat parantaneet lopputuotteen laatua, arvioi-
daan Anna-Maria Elena Soljan Tampereen yliopiston diplomityossa
Digitaalisen kaksosen hyddyntdminen rakennetussa ympdristdssd, 2022.

Soljan arviot ovat samansuuntaisia kuin Wellingtonin digitaalisesta
kaksosesta raportoidut kayttokokemukset. Suomessa Sitowe Group Oyj
on etunenassa luomassa uutta liikenne- ja kaupunkisuunnittelukulttuuria,
joka perustuu virtuaalitodellisuuteen.

Reijo Holopainen

KUVA

Yksi Suomessa toteutetuista digitaalisista varjoista: EU:n Faster-projekti Kajaanissa.
Pilotissa halytyskohteen anturidataa (savu, haka, hiilioksidi) ohjattiin onnistuneesti
pelastustoimen kayttoon, kun ensipelastajat olivat vield autossa matkalla perille.
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TEKSTI: Tommi Lehtovirta

Infrarakentamisen paastolaskentaa vaikeuttaa etenkin tiedon heikko tilastointi. Tommi
Lehtovirta laski diplomityossaan arvion Suomen infrarakentamisen vuotuisille paastoille
ja tutki eri paastolaskentatapojen mahdollisuuksia.

almistuin kesakuussa 2023
georakentamisen diplomi-in-
sinooriksi Aalto-yliopistosta.
Diplomityoni aihe oli Infra-
rakentamisen hiilidioksidiekvi-
valenttipddstdt Suomessa, ja sen ohjaajana toimi
Ramboll Finland Oy. Lisaksi tyon ohjausryhmassa
ja rahoittajina olivat Espoon, Helsingin jaVantaan
kaupungit seka Green Building Council Finland,
Rakennusteollisuus ja Vaylavirasto.

Aloite tyon aiheelle tuli Rambollin suun-
nasta, sill infra-alalla oli ollut jo pidempaan
tarvetta kattavammalle selvitykselle CO2e- eli
hiilidioksidiekvivalenttipaastojen nykytilasta.
Siten aiheen ajankohtaisuus ja merkityksellisyys
herdttivat oman mielenkiintoni.
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KOKONAISPAASTOJEN
LASKENTA
MATERIAALIMENEKIN
AVULLA

Diplomityossa Suomen infrarakentamisen
CO2e-pdastoarvio perustuu vuosittaiseen
materiaalimenekkiin. Paastot laskettiin ker-
tomalla materiaalimenekki sitd vastaavalla
paastokertoimella. Elinkaaresta olivat mu-
kana seka rakentamisen etta kunnossapidon
aikainen materiaalimenekki.

Keskeisimmat infrarakentamisen mate-
riaalit valittiin ohjausryhmén ehdotusten ja
aikaisempien tutkimusten perusteella. Lo-
pullinen materiaalilistaus tarkentui vield tie-

donhaun aikana.Vuosittaista menekkivaihtelua
kompensoitiin kdyttimalla aineistona viimeksi
kuluneiden viiden tilastovuoden keskiarvome-
nekkia tai asiantuntija-arviota, mikali keskiar-
vomenekkia ei ollut saatavilla.

Jos materiaalin kohdalla ei ollut luotetta-
vaa menekkitietoa saatavilla, pohdittiin paas-
tojen suuruutta sanallisesti ja paastomaara
koostettiin “muut materiaalit” -kategorian alle.

TIEDON SAANTI
OSOITTAUTUI
PAIKOINTYOLAAKSI

Tyon alkuperadisend ideana oli laskea ko-
konaispaastot vuosittaisten rakentamis- ja



Suomen infrarakentamisen
vuotuiset padstot:

2210 kt CO,e

i Stabiloinnin Muaowi
Terds sidealneet 5 9%
28 %
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Muut materiaalit
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Arvio Suomen infrarakentamisen kokonaispaastdisti ja sen jakautumisesta keskeisimpien materiaalien kesken (Lehtovirta, 2023)

kunnossapitomaarien perusteella. Nain olisi
selvitetty, kuinka paljon infraa vuosittain ra-
kennetaan ja kunnossapidetaan seka laskettu
taman toiminnan osa-aluekohtaiset (tiet, radat,
yms.) paastot. Rakentamis- ja kunnossapito-
madrien selvittiminen osoittautui kuitenkin
liian tyolddksi ja haastavaksi, joten sen sijaan
paadyttiin vain analysoimaan taiman laskenta-
tavan mahdollisuuksia ja heikkouksia.

Jo laskentatapaa valittaessa kavi nopeasti
ilmi infra-alan tiedon tilastoinnin puutteellisuus
ja hajanaisuus. Materiaalimenekista taytyi tie-
toja etsid useasta eri lahteestd, ja niitd 10ytyi
vaihtelevasti tai ei ollenkaan. Nykyiset tilastoin-
nit pakottivat tekemain pienid olettamuksia
infrarakentamiseen kuluvasta materiaalime-
nekistd, jotta paastolaskenta saatiin tehtya.
Tulevaisuutta ajatellen alan tilastointia tulisi
parantaa ja yhtendistdd, jotta vastaavanlaisia
paistolaskentoja voidaan toteuttaa helpommin.

Paastokertoimien I6ytiminen ei sen sijaan
muodostunut ongelmaksi tyon aikana. Paa-
osa tyossa kaytetyista kertoimista oli peraisin
osoitteessa co2data.fi/infra olevasta paasto-
tietokannasta, joka sisaltaa kattavan listauksen
eri materiaalien paastokertoimia.

KOKONAISPAASTO
KASVOIVAT AIKAISEMPAAN
SELVITYKSEEN VERRATTUNA

Suomen infrarakentamisen vuotuiseksi paas-
toksi saatiin 2210 kt CO2e, mika vastaa noin
220 000 suomalaisen vuosikulutuksen paastoja.
Infrarakentamisen paastoista kolmasosa on pe-
raisin asfaltista ja betonista, toinen kolmannes
polttoaineista ja viimeinen kolmannes muista
materiaaleista. Tulos vahvisti kasitystd, ettd
suurin osa paastoista syntyy pienesta osasta
materiaaleja.

Aikaisempaan tutkimukseen Vdahdhiilinen
rakennusteollisuus 2035 (Gaia Consulting Oy,
2020) verrattuna kokonaispaastot kasvoivat yli
50 prosentilla,mika johtui padosin eri lihteistd
periisin olleista materiaalimenekkitiedoista
seka laajemmin koko infran kattavasta rajauk-
sesta. Etenkin muutaman materiaalin, kuten
asfaltin ja kiviaineksen, kohdalla ero aikai-
semman tutkimuksen tuloksiin oli merkittava.
Yksittdisen paastoluvun lisaksi oleellista on
hahmottaa tulosten avulla infrarakentamisen
paastojen suuruusluokka ja niiden jakautu-
minen.

Paastolaskennan lisaksi tyossa arvioitiin
myos, milld tavoin laskentaa voidaan koko
Suomen mittakaavassa nykytiedoilla toteut-
taa. Materiaalimenekkiin perustuvan laskennan
ehdottomana hyvana puolena on sen lapi-
nakyvyys ja kattavuus. Laskentatavassa jaavat
kuitenkin pimentoon rakentamisen osa-alue-
kohtaiset paastot. Ne voitaisiin selvittaa pa-
remmin rakentamis- ja kunnossapitomaariin
pohjautuvassa laskennassa, joka on kuitenkin
nykytilastoinnilla haastavaa.

Vaikka tyossa saatiin laskettua Suomen
infrarakentamisen paastoarvio, ei jatkossa tulisi
tyytya pelkastaan tahan. Paastolaskentaa seka
siihen tarvittavan tiedon tilastointia tulee kehit-
tad ja yllapitaa, jotta voidaan arvioida tarkem-
min padstojen tulevaa kehitystd. Alalla riittad
onneksi tahtotilaa oikeaan suuntaan, mika tuli
esille myGs tyon ohjausryhman tapaamisissa.
Nyt valmistuneena on myos mahtavaa paasti
itse mukaan tekemaan ratkaisuja vahapaastoi-
semman infrarakentamisen edistamiseksi.

TOMMI LEHTOVIRTA

Suunnittelija, DI
Ramboll Finland Oy
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Nuoret kuljettajat kdyttavat danentoistolaitteita ja matkapuhelimia usein ajon aikana ja ovat useammin nuorten matkustajien hairitsevan kaytoksen vaikutuksen alaisina,
mika lisdd onnettomuusriskia merkittavasti.

TEKSTI: Jaakko Klang

Nuorten kuljettajien onnettomuusriski maaraytyy useiden toisiinsa liittyvien

tekijoiden perusteella. Nuorten kuljettajien suhteellisen korkea onnettomuusriski
johtuu yksilollisista tekijoista, kuten aivojen kehityksesta, korkeamman asteen taitojen
puutteesta, esimerkiksi kyvysta ennakoida liikennetilanteiden etenemista, ajotaidon
puutteesta ja kuljettajan asenteesta auton ajamista kohtaan. Lisaksi tilapaiset tekijat

ja sosiaalinen tilanne voivat lisata riskia. Tama artikkeli perustuu niihin tietoihin ja
keskusteluihin, joita olen saanut ja kaynyt kansainvalisten kollegoideni kanssa World
Road Association (PIARC) liikenneturvallisuuskomiteassa ja Nordisk Vag Forumin (NVF)
liilkenneturvallisuusryhmassa.
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AIVOJEN KEHITYS

Nuoruusidssa aivot kehittyvit voimakkaasti.
Lopullisen rakenteensa ja toimintakykynsa ne
saavuttavat noin 25-vuotiaana. Etuotsalohkot
ovat kuin aivojen lennonjohto, joka auttaa
sddtelemain toimintaa ja tunteita.

Etuotsalohkojen yksi tarkea tehtdva on
hillitd impulsiivisuutta. Nuoren aivot tavoitte-
levat nopeaa mielihyvaa ja palkintoa.

Nuori on altis riskikayttaytymiselle, koska
kayttaytymista ohjaavat ja sddtelevat aivoalueet
ovat vield keskeneriiset. Nuoren voimakkaita
tunnereaktioita selittaad osin se, ettd aivojen
mantelitumake, jossa tunteet syntyvat, kehittyy
aiemmin kuin tunteiden sditelysta vastaavat
etuotsalohkot.

Taman epasynkronisen kehityksen vuoksi
nuoret kuljettajat ottavat helpommin riskeja,
ovat alttiita vertaispaineelle ja pyrkivat tyy-
dyttimaan omia tarpeitaan, kuten nautintoa.
Myos tyomuistin kapasiteetti, jonka avulla
voi muistaa asioita niin kauan kuin ne ovat
henkilolle merkityksellisia, kehittyy edelleen
nuoruusiassa. Taman kapasiteetin hidas ke-
hittyminen on yhteydessa lisddntyneeseen
onnettomuusriskiin.

RISKIEN TUNNISTAMINEN
JA ENNAKOINTI

Usein viitataan korkeamman asteen taitoihin
tai toimeenpaneviin toimintoihin, jotka ovat
vield kehittymassa aivojen hitaan kehityksen
vuoksi. Niinpa nuorilla kuljettajilla on vaikeuk-
sia ennakoida, miten liilkennetilanne etenee,
minka vuoksi he eivat osaa enna-

koida mahdollisia riskeja yhta

hyvin kuin kokeneemmat

kuljettajat. He yleensa yli-

arvioivat ajotaitonsa, joka

vaikeuttaa my6s riskin

arvioimista. Siksi heidan
ajokayttaytymisensa liiken-

teessa ei usein vastaa heidan

taitojaan.

Nuoret mieskuljettajat suh-
tautuvat suvaitsevammin riskinottoon lii-
kenteessd, mika voi aiheuttaa kierteen yhd
suurempien riskien ottamiseen. Erds selittava
tekija on korkea testosteronitaso ja sen ai-
heuttama kuolemattomuuden ja ylivertai-
suuden tunne.

Koska tyomuistin kapasiteetti on rajallinen
ja impulsseja ei pystyta tdysin hallitsemaan,
nuoret kuljettajat eivat pysty yhta hyvin ka-
sittelemaan arsykkeita ja keskittimaan huo-
miotaan liikennetilanteen olennaisiin tekijoi-
hin, tekemaan nopeita turvallisia paatoksia ja

Nuori on altis riskikayttaytymiselle, koska kayttaytymista ohjaavat ja saatelevat aivoalueet ovat vield keskeneraiset.

suunnittelemaan kayttaytymistaan ennakoiden
mahdolliset riskialttiit liikennetilanteet.

AJOKOKEMUS JA ASENNE
AJAMISTA KOHTAAN

Nuorten kuljettajien riskit ovat suurimmat

ensimmadisen itsendisen ajovuoden aikana.

He pitavat ajokortin saamista todisteena

ajotaidostaan, jonka ajokokeen vastaanottaja

on todennut. He tarvitsevat kuitenkin vield

runsaasti ajoharjoittelua ja sita kautta koke-

musta hankittujen taitojen soveltamisesta eri

tilanteissa ensimmaisten ajovuosien aikana.

Nuoret autoja harrastavat

kuljettajat nauttivat ajamisesta,

liikkumisesta liikenteessa ja

heidin  onnettomuusris-

kinsd on yleensd keski-

maaraistda nuorta kuljet-

tajaa suurempi. Ystavat

vaikuttavat merkittavasti

nuoren kuljettajan riskikayt-

taytymiseen. Nuori kuljettaja on

valmis ottamaan yha suurempia ris-

keja liikenteessa, mikali ystavat hyvaksyvat

riskejd ottavan ja likennesaannoista piittaa-
mattoman ajotavan.

AJOKYKYATILAPAISESTI
HEIKENTAVAT TEKIJAT

Nuoret kuljettajat eivat tutkimusten mukaan
aja useammin alkoholin ja huumeiden vaikutuk-
sen alaisena kuin vanhemmat kuljettajat, mutta
heilld on korkeampia riski joutua vakavaan
liikenneonnettomuuteen paihteiden kayton

yhteydessd. Nuoret mieskuljettajat ajavat
useammin huumeiden vaikutuksen alaisena.

Kansainvaliset tutkimukset osoittavat, ettd
nuoret kuljettajat kdyttavat danentoistolaitteita
ja matkapuhelimia usein ajon aikana ja ovat
useammin nuorten matkustajien hairitsevan
kaytoksen vaikutuksen alaisina, mika lisaa
onnettomuusriskia merkittavasti.

Nuorten kuljettajien kohdalla vasymys on
my6s merkittdva ajoon vaikuttava tekija, koska
he ajavat useammin yoll3, joka on ihmisen
luontaisen unirytmin mukaan nukkumisjakso.
Siten heilld on luontainen taipumus nukah-
taa rattiin. Lisaksi uni-valverytmin biologinen
kehitys, nuorten tarvitseman unen maara ja
koulun, koulutuksen tai tyon asettama vuo-
rokausirytmi ovat usein epatasapainossa eli
kdytannossa unta on liian vahan.

Nuoren on vaikea hahmottaa ja hallita
unen puutteesta johtuvaa vasymysta. Britanni-
assa tehty tutkimus osoittaa, ettd unen puute
on yhteydessa kohonneeseen onnettomuus-
riskiin. Unen maara nuorella ja kasvuikaisella
tulisi olla yli kahdeksan tuntia vuorokaudessa.
Unen maarin lisaksi unen saannollisyydella
ja laadulla on suuri merkitys palautumisen
kannalta.

Suuret tunnetilojen vaihtelut voivat ai-
heuttaa nuoren kuljettajan riskikayttaytymista
liikenteessa.Tunnetilojen vaihtelujen voimak-
kuus riippuu nuoren kuljettajan kehittyvasta
persoonallisuudesta ja tilanteesta, jossa han
on lasna.

Urheilullisella ajotyylilld yritetdan usein
tehda vaikutus ystaviin. Nuorten mieskuljet-
tajan onnettomuusriskia nostaa merkittavasti
kyydissa olevat nuoret matkustajat. Onnet-
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tomuusriski pienenee, jos mukana on kes-
ki-ikaisia matkustajia. Nuorilla mieskuljettajilla
matkustajan lasnaolon vaikutus on suurempi,
jos matkustaja on mies kuin jos han on nainen.

Vanhemmat nayttavat esimerkkia lapsil-
leen, joten vanhempien ajokayttaytymisesta
voidaan usein ennustaa nuorten kuljettajien

tulevaa ajokdyttaytymista. Lisaksi nuoren kul-
jettajan riskikayttaytyminen riippuu siita, missa
madrin vanhemmat kannustavat turvalliseen

NUKU
RIITTAVASTI

Terveellinen ja saannallinen
ruokailu edistdd hyvaa
vireystilaa paivisin ja siten
mybs nukkumista. Riittava
ravinnonsaanti helpottaa
nukahtamista ja pitaa
kylldisend aamuun asti.

kayttaytymiseen ja asettavat selkedt rajat. Rajat
ja rakkaus kasvatuksen periaatteena soveltuu
myos turvallisuushakuisten nuorten kuljetta-
jien kasvattamiseen.

AJONOPEUS JA
LIKENTEEN OLOSUHTEET

Kansainvalisen kirjallisuuden mukaan nuoret
kuljettajat joutuvat suhteellisen usein onnetto-

Jo 2-3 vuorokauden
‘epasaannallinen uni
‘heikentaa hermostollisia,
hormonaalisia ja immu-
nologisia toimintoja.

RAUHOITA ILTA
JA RAJOITA
KOFEIININ
KAYTTOA

muuksiin, jotka johtuvat siitd, etta he eivt sovita
ajonopeuttaan vallitseviin likenneolosuhteisiin
esimerkiksi kaarreajossa. Kyvyttomyys sovittaa
ajonopeutta liikenneolosuhtesisiin liittyy useisiin
edella mainittuihin tekijoihin, kuten vahaiseen
ajokokemukseen, ongelmiin riskikayttaytymisen
ja omien taitojen yhteensovittamisessa seka
vertaispaineesta selviytymiseen.

Itseraportoituja ajonopeuksia koskeva
alankomaalainen tutkimus osoittaa, etta nuoret
kuljettajat eivat ylitd nopeusrajoituksia moot-
toriteilld heti ajokortin saamisen jalkeen, mutta
tamd muuttuu, kun he ovat hieman vanhempia.

Nuoret kuljettajat ajavat suhteellisen usein
olosuhteissa, jotka lisaavat myos kokeneiden
kuljettajien onnettomuusriskia. He ajavat usein
vanhemmilla autoilla, joissa on vahemman pas-
siivisia ja aktiivisia turvalaitteita, ja he ajavat
useammin pimealla.

JAAKKO KLANG
Liikenneturvallisuusinsinoori
Liikennetekninen jasen,Varsinais-Suomen
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuuskomitean jasen, World
Road Association 2020-2023
Liikenneturvallisuusjaoston jasen ja Suo-
men osajaoston puheenjohtaja, Nordisk
Vagforum 2020-2024

AJOITA
TREENIT

HYVAN JA RITTAVAN
UNEN MERKKEJA:

Mukahtaminen 30 minuutin
sisalla nukkumaanmenosta.

Yhtéjaksoinen youni, joka voi
sisaltda heraamisia, mutta
uudelleen nukahtaminen ei
ale vaikeaa.

Levinnyt ja virked olo
useimpina aamuina viikosta.

Viisi vinkkia urheilijan hyvdan uneen. Unen maara nuorella ja kasvuikaisella tulisi olla yli kahdeksan tuntia vuorokaudessa.
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TEKSTI: Liisa-Maija Thompson

Tiensuunnittelun uranuurtajan Matti Ryynasen tyopoydan kautta ovat kulkeneet lukuisat
valtion maanteiden tiesuunnitelmat. Monet tiesuunnitelmien parissa painivat suunnittelijat
ovat teknisen tai hallinnollisen haasteen edessa pohtineet, mitenkohan Ryynasen Matti

taman asian ratkaisisi.

itenTapiolassa kasvaneesta

biologiksi haluavasta lin-

tuharrastajasta  tulikin

insinoori? Biologiaa opis-

kelemalla oli [970-luvulla
mahdollista ryhtya lahinna tutkijaksi tai opet-
tajaksi, eikd kumpikaan ura nuorta miesta
vakuuttanut.

Ryynasen isa tyoskenteli tuolloin liiken-
neasioiden parissa ja sisko opiskeli liikenne-
tekniikkaa. Kotona puhuttiin liikenneasioista
paljon, mika oli omiaan kasvattamaan innos-
tusta infra-alaa kohtaan. Ryyndnen pyrki ja
paasi sisaan Lappeenrannan Tekun yhdyskun-
ta-tietekniikan yo-linjalle.

VALMISTUMINEN
PAHIMPAAN LAMA-AIKAAN

Opintojen aikana kesalomalla vuonna 1978
Matti Ryynanen paasi maalaamaan suojateita
ja suoristelemaan likennemerkkeja Espoon
kaupungille. Seuraavana ja sitd seuraavana
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kesdna insinooriopiskelija sai kesatoita Uu-
denmaan tiepiirin suunnittelutoimistolta Por-
voosta. Matti valmistui yhdyskuntatekniikan
insindoriksi jouluna 1980.

Vuosi 1981 oli pahinta lama-aikaa vailla
tyomahdollisuuksia. Tuoreet insinoorit eivat
paasseet edes tyohaastatteluihin. Ryynanen
ystavineen lahti Interrail-matkalle, jonka jilkeen
tyOasiat jarjestyivat ja Matti siirtyi Uudenmaan
tiepiirin Porvoon maastotoimistolle. Taméan
jalkeen hin siirtyi VesiHydro Oy:n palveluk-
seen tiensuunnittelijan paikalle, hankkeina mm.
VT 5:la Kajaanin ohikulkutie ja Kuopiossa
vali Pitkalahti—Jynkka.

MAASTOTOISTA LIKKEELLE

Uran alkuaikoina 80-luvulla tien paikalleen
suunnittelu vaati paljon maastotyotad, jossa
tien paikkaa ja muotoa mitattiin ja suunnitel-
tiin maastossa maastokayttoisia tyovalineita
hyodyntaen. Paapiste- ja paalutuslaskennat
tehtiin keskitetysti Tielaitoksen laskentakes-

kuksessa lahtoarvokaavakkeiden mukaisesti.
Suurin ongelma oli, etta jos laskenta ei men-
nyt lapi laskentakeskuksessa, ei voinut tietis,
mika ldhtoarvoissa oli vaarin. Koko tehtava
piti silloin aloittaa alusta ja laatia uudet lah-
toarvokaavakkeet.

— Hyvin pian me suunnittelijat saimme
tutustua HP-laskimeen, siihen kuuluvaan pie-
neen limpdnauhatulostimeen ja laitteen ohjel
mavihkoseen.Vihkosessa oli kaikki tarvittavat
geometriset laskentaohjelmat. Kdytannossa
laskimessa oli kaikki samat tiesuunnittelun
laskentaohjelmat kuin laskentakeskuksessakin
oli, Ryynanen muistelee.

Mullistavaa mittausmenetelmassa oli se,
ettd nyt maastosta kartoitettiin tielinjan kaaret.
Kaaren tangenttipiste arvioitiin silmamaarii-
sesti.Ympyran kaaret laskettiin kolmen pisteen
kautta, ja ne olivat vaakageometriassa sitovia.
Pysyminen nykyisen tien linjauksella parani
oleellisesti.

Viiden Vesi-Hydrossa vietetyn vuoden
jalkeen kutsui Ryynastd Suomalainen Insi-



nooritoimisto Oy (Sito) 1985 lopulta alkaen
haastavine suunnittelukohteineen. Sitolla han
suunnitteli mm. VT 3 Hameenlinnan vaylas,
Keha lll:sta ja valtatietd |5 Kotkassa.
—Tekninen kehitys oli harpannut eteenpiin
ja kaikki laskennat ja piirustukset voitiin tehda
itse. Poikkileikkauskirjastoa kaytettiin apuna ja
suunnitelmassa kasiteltiin my6s maamassoja,
kun digitoitiin kartalta keskilinjan korkeuskay-
rdt ja muodostettiin suunnitelmaan tienpinnan
korkeusasema, Ryyninen kertoo.
Poikkileikkauksia pystyi tarkastelemaan
kuvaputkella. Perspektiivikuvia pystyi ajamaan
putkelle suunnittelunopeuden mukaisesti.

TEKNISEN KEHITYKSEN
AALLONHARJALLA

1990-luvun alkupuolella konsulttitoimijat alkoi-

vat kehittad mallipohjaista suunnittelua kukin
oma tapansa muodostaa malli. Apuohjelmat,
kuten TAHYS (tahtaysmerkkilaskenta), eivat
aina suoraan sopineetkaan toisen poikkileik-
kausohjelmaan.

Nain Sitossakin alkoi voimakas panostus
mallipohjaiseen suunnitteluun. Suunnittelun
kehittymiseen Ryynanen péisi toden teolla
vaikuttamaan Citycad-ohjelmiston kehitta-
misen teknisend asiantuntijana.

Ryynanen siirtyi Sitolta virkamieheksi
Tiehallinnon keskushallintoon vuonna 2002.
Tiensuunnittelussa sovellettiin tielain mukaista
suunnitteluprosessia, johon kuului suunnitel-
mien kasittely ja suunnitelman hyviksymis-
menettely.

Ryynanen aloitti tiesuunnitelmien paa-
tosvalmistelun ensimmaisestd tyopaivasta
lahtien. Suunnittelijataustasta johtuen esiin
nousi paatosvalmistelun aikana myos tekni-
sid tai toiminnallisia kysymyksid. Taman takia
Tiehallinnossa patettiin, ettd osallistutaan
vaativiin suunnittelukohteisiin jo hankeryh-
mavaiheessa.

Keskeisin tiensuunnittelun prosessiin vai-
kuttava asia oli Ryynasen nakemyksen mukaan
2000-luvun alussa lainmuutokset, joissa maan-
kayton suunnittelu nousi maaraavaksi tekijaksi
myos tiensuunnittelun kannalta. Ennen muu-
tettiin kaavaa ja maankayttoratkaisuja tie- tai
yleissuunnitelman mukaiseksi. Lainmuutosten
myota tiensuunnittelun tuli perustua oikeus-
vaikutteiseen kaavaan.

Liikennejarjestelmatyota kehitettiin maan-
kayton ja liikenteen yhteensovittamiseksi. Lii-
kenteenhallinnan toivottiin ratkaisevan kaikki
ongelmat ja moni arveli, ettd tulevaisuudessa
uusia isoja investointeja ei tarvita — ainakaan
pitkaan aikaan.

Matti Ryyndnen piti luennon hankesuunnitteluverkon tapaamisessa 28.9.2023.

MALLIPOHJAISEN
SUUNNITTELUN HAASTEET

Mallipohjaisen suunnittelun eraana haasteena
oli tiedonsiirto eri ohjelmistojen vililla. Oh-
jelmistotalot eivit milldan halunneet olla
yhteistyossa toistensa kanssa. Tekesin tuella
saatiin lopulta kehittajat saman poydan dareen
jaloytyi yhteisymmarrys sille, etta on kaikkien
etu, jos tiedot siirtyvat mahdollisimman muut-
tumattomina jarjestelmasta toiseen.
Ryynanen toimi Inframodel | -projek-
tissa Tiehallinnon keskushallinnon edustajana
ja ryhmén puheenjohtajana. Han toimi myos
keskushallinnon edustajana suunnittelunimik-
keisto-toimikunnassa alan kehittaessa yhteistd

nimikkeistoa tiedon siirron mahdollistamiseksi.

Inframodel-hankkeiden myoti Tiehal-
linnon keskushallinto otti keskeisen roolin
mallipohjaisen suunnittelun ja tiedonhallinnan
kehittamisessd. Mallintaminen on tuonut mu-
kanaan kokonaan uudenlaiset huikeat mah-
dollisuudet ja tyokalut suunnittelukohteen
esittelyyn ja tarkasteluun.

YHTEISTYOLLA ETEENPAIN

Tiesuunnittelun konkari Matti Ryynanen on
saanut tehda pitkan ja monimuotoisen tyduran
tiesuunnitelmien parissa sekd suunnittelijana

ettd viranomaistehtavissa. Ryynasen kokemus
poydan molemmilta puolilta on ollut opet-
tavainen.

Han on omien sanojensa mukaan saanut
tehda toitd upeiden osaajien kanssa. Hanen
urallaan oppimisen kannalta merkittavid hen-
kiloita ovat olleet PEKKA KOSKIVAARA
(Vesi-Hydro), SAKARI KARVINEN (TVH/
Sts), ESKO YPYA (U Tiepiiri), MATTI
HAMALAINEN (Tichallinto) ja SEPPO
KAASINEN (Tiehallinto).

Ryynanen on saanut vuosien varrella tehda
yhteistyota kaikkien tiepiirien/ELY-keskusten
ammattitaitoisen suunnitteluporukan kanssa
ja saanut heiltd paljon kokemusta ja nakemysta
alueorganisaation nakokulmasta. Keskusviras-
ton asiantuntijoiden tuki on ollut hanelle myos
korvaamatonta.

— Tulevaisuuden tekijoille vinkiksi, ettd
tOita ei voi tehda yksin, vaan tama on yhteis-
tyotd mitd suurimmassa maarin, Ryynanen
sanoo.

Ryynanen haluaa kiittaa lampimasti yh-
teistyokumppaneita ja kollegoita yhteistyosta
vuosien varrella. Tiensuunnittelun johtava
asiantuntija Matti Ryyndnen siirtyy viettimaan
ansaittuja elakepaivia 1.3.2024.
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TEKSTI: Nette Kivimdki KUVA: Tero Lahti

Helsingin Mannerheimintie on ollut remontin alla
maaliskuusta 2023 asti. Suomen yhden tunnetuimman tien

remontti on Helsingin katuremonttihistorian suurin hanke.

annerheimintie perus-

korjataan Postikadun ja

Runeberginkadun seka

Runeberginkadun ja Reijo-

lankadun valisilta osuuk-
silta. Suurin muutos tapahtuu kadun alla, silla
noin satavuotias kunnallistekniikka uudistetaan
kokonaan. Lisaksi katupinnat saavat uuden il-
meen. Tavoitteena on saada peruskorjaus koko-
naisuudessaan valmiiksi vuoden 2025 loppuun
mennessa.

Kadun alta uusitaan vesihuollon putkis-
toja, kaukolimpo- ja kaukojadhdytysputkistoja
seka sahko- ja telekaapeleita. Mannerheimin-
tien vanhin yha kaytossa oleva vesijohto on
vuodelta 1877.Uutta vesijohtoa asennettaan
yhteensa 2,3 kilometrid ja sadevesiviemaria
3,1 kilometria.

Helsingin  kaupungin projektinjohtaja
ANTTI-JUHANI LEHTINEN kertoo
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vanhojen rakenteiden tulleen suurelta osin
kayttoikansa pashan, vaikka joihinkin kadun
osien rakenteisiin on tehty uudistuksia vuo-
sien varrella.

— 150 vuotta vanha vesijohto on ika-
loppu, ja sekavesiviemari on rakennettava
nykyaikaiseksi huleveden kanssa. Vanhan
hulevesijarjestelmdn kapasiteetti on liian
pieni ja kaivot ovat huonossa kunnossa,
sanoo Lehtinen.

Lehtisen mukaan rankkasateet ovat jo
aiheuttaneet tulvimista ja katupinnat ovat
suurelta osin painuneita, rikkinaisia seka ra-
kennekerroksiltaan puutteellisia.

HELSINGIN TOISEKSI
VANHIN SILTA UUSITAAN

Katutasosta remontoidaan jalkakaytavia, pyo-
rateitd ja ajoratoja. Noin 2,8 kilometria pitkalle

urakka-alueelle rakennetaan 2,6 kilometrin

matkalle kokonaan uudet raitiotiekiskot.

Baanan ylittavdi Mannerheimintien silta
uusitaan Kiasman ja Pikkuparlamentin valilla.
likas silta on Helsingin toiseksi vanhin, silla
se on nahnyt padkaupunkiseudun elimii jo
vuodesta 1894 asti.

Mannerheimintien sivukaduille lisataan
kuormaus- ja pysakointipaikkoja. Tulevaisuu-
den liikennainti alueelle tulee myos muuttu-
maan, kun Ruusankatu, Savilankatu ja Sallinkatu
muutetaan yksisuuntaisiksi. Hesperianpuistoon
rakennetaan ramppi ja portaat, jotka rajataan
luonnonkivitukimuuurilla.

Suuri katutyo aiheuttaa alueelle melua,
polya, ruuhkia ja vaihtuvia kulkureitteja.

Vaikka alueen liikennejarjestelyt muut-
tuvat projektin aikana useasti, Mannerhei-
mintielld pysyy yksi ajokaista kumpaankin
suuntaan kaytossa koko ajan ja kiinteistoihin



Urakka-alueelle rakennetaan yhteensi 2,6 kilometrid uutta raitiotiekiskoa.

paasee kulkemaan kiertoreitein tai kaivannon
ylittavia siltoja pitkin.

ASUKKAILLE
VIESTITAAN AKTIIVISESTI

Helsingin kaupunki ja hankkeen paaurakoitsija
VM Suomalainen Oy huolehtivat ajantasaisesta
hankeviestinnasta. Katutyon aiheuttamista
muutoksista, melusta, ruuhkista ja vaihtuvista
kulkureiteista informoidaan hankkeen omilla
verkkosivuilla ja sosiaalisessa mediassa.

Paivittdisviestinnan lisiksi ennen toiden
aloitusta kaupunkilaisille lihetettiin asukas-
kirje ja pidettiin infotilaisuus.Alueen asukkaista
on myos koottu sadnndllisesti kokoontuva
tyomaaraati.

Tyomaapaivystysten aikana asukkailla on
mahdollisuus tulla tydmaalle juttelemaan ajan-
kohtaisista asioista projektin tyontekijoiden
kanssa.Yrityskierroksilla kaupungin yritys-
luotsi ja tiedottaja ovat kiertineet
alueen yrityksia lapi.Tiedotteita
on vuoden 2023 aikana lihe-
tetty yhteensa |3 kappaletta.

— Asukkaiden reak-
tiot ovat padosin olleet
tyytyvaisia. Keskustelun ja
palautteiden kautta olemme
tehneet parannuksia tydmaan
asioihin.Tuleva talvi tietenkin hi-
dastaa tiettyja toitd, mutta urakka
jatkuu normaalisti, ja olemme tahan mennessa
edenneet erittdin hyvin, sanoo Lehtinen.

Melun maari vaihtelee eri tyovaiheissa,
mutta kovadinisimmat tyovaiheet tehdaan
arkisin klo 7-22 valisena aikana. Katutoita

tehdaan toisinaan myos lauantaisin sekd
Oisin.Yotoistd kerrotaan aina etu-
kateen.

Tulevana kesana tehtavat
Mannerheimintie-Runeber-
ginkatu-Helsinginkatu-ris-
teyksen tyot raitiotielii-
kennekatkoineen tulevat
Lehtisen mukaan vaikutta-

maan isosti kaupunkilaisten
jokapaivaiseen liilkkumiseen.
Hankkeen urakoitsijana toimii
VM Suomalainen Oy ja paitilaajana on Hel-
singin kaupunkiympiriston toimiala.
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KOULUTUKSET JA
TAPAHTUMAT

TEKST!I: Jukka-Pekka Ronkainen / Pyérdliitto

Pyoraliikenteen edistajat
kokoontuivat Joensuussa

Pyoriliiton yhdeksatta kertaa jarjestama VeloFinland-seminaari toi syyskuussa Joensuuhun
lahes 200 pyoriliikenteen, yhdyskuntasuunnittelun ja pyoramatkailun ammattilaista ja
aktiivia Suomesta ja Euroopasta.

uoden 2023 VeloFinlandin
paateemoja olivat kaupun-
kikeskustat, luonto pyora-
matkailun ja virkistyksen

ymparistona seka lasten ja
nuorten liikkuminen. Jarjestajakaupunki Jo-
ensuun katukuva ruokki pyorailyn kehittami-
sesta kaytyja keskusteluita elavalla esimerkilla
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matkoista runsas kolmannes tehdaan Joen-
suussa pyoriillen, mika on yli kolminkertaisesti
maan keskiarvoon verrattuna, ja tavoitteena on
nostaa kavellen ja pyoralld tehtyjen matkojen
osuutta entisestaan.

Pyorailyn asemaa tirkedna kulkutapana
ovat lujittaneet maaritietoiset panostukset

pyoriilyn vayliin. Joensuun keskustaan avattiin
esimerkiksi vuonna 2017 Suomen ensimmainen
pyorakatu, joka on myohemmin laajentunut jo
1,5 kilometrin pituiseksi. Pielisjoen rantaa mu-
kailevat py6ribaanat yhdistavat toisiinsa Joen-
suun lahiot seka uudet, kasvavat kaupunginosat.

VeloFinlandin eniten uteliaisuutta heratta-
neitd ohjelmanumeroita olikin Joensuun kes-

KUVA: Samuli Kuittinen / Joensuun kaupunki



kusta-alueen hollantilaisvaikutteisia liikenne-
ratkaisuja kierrellyt pyoraretki,jonka varrella
kuultiin Joensuun kaupungin liikenneinsindori
JARMO TIHMALAN taustoituksia.

Joensuun pyoriilyvaylien kehittamistyo-
hon ovat osallistuneet paikalliset pyorailyak-
tiivit, ja Oulun kaupungin liikenneinsindori
HARRIVAARALA korostikin esityksessaan
pyoravaylien suunnittelijoiden ja kayttdjien
valista rajapintaa.

— Kehittyneen ja kehittymattoman pyorai-
lykaupungin erottaa siitd, etta kehittyneessa on
aktiivinen arkipyoriilyjarjesto,Vaarala kuvaili.

Vaaralan kokemusten mukaan kaupungin
avoin ja aktiivinen keskustelu pyoriilyjarjesto-
jen kanssa lisad molemminpuolista ymmarrysta
liikennesuunnittelusta. Oulussa vuoropuhelu
Oulun polkupyoriilijat ry:n kanssa on vaikutta-
nut positiivisesti katusuunnitelmista jatettyjen
muistutusten laatuun.

— Oulun polkupyoriilijit toimivat silminani
ja korvinani. Oulussa on yli 900 kilometria
pyorateita, enkd mitenkaan voisi itse seurata
niita kaiken aikaa.

EU:STAVAUHTIA
PYORAHANKKEISIIN

olleet Euroopan unionin kunnianhimoiset

kennemuotona.Aikomuksena on periti kak-
sinkertaistaa pyoriiltyjen kilometrien maara
EU:ssa vuoteen 2030 mennessa.

Europarlamentaarikko HENNAVIRK-
KUNEN (kok./ EPP) valottiVeloFinland-ylei-
solle, millaisia suuntaviivoja pitkin tavoitteisiin
pyritaan.

— Jasenmaihin voi odottaa suosituksia
kaupunkiliikenteen suunnittelusta paremmin
pyorailya huomioivaksi,Virkkunen ennakoi.

EU:n rahoitusvilineitd on hyodynnetty
Suomessa pyoriliikenteen investoinneissa

b :
% Sy

KUVA: Jukka-Pekka Ron.kainen | Pyériliitto

toistaiseksi vahan. Tulevaisuudessa tilanne
voi Virkkusen mukaan muuttua.

— Esimerkiksi TEN-T -liikenneverkon ra-
hoitukseen voisi yhdistaa pyorailyyn liittyvia
tavoitteita. Suomi voi tulevaisuudessa olla myo6s
entistd houkuttelevampi pyoramatkailumaa,
kun Eteld-Euroopan ilmasto-olosuhteet muut-
tuvat vaikeammiksi. ¢

Vuoden 2024 VeloFinland jérjestetddn
26.-27.9.2024 Porvoossa.

A

SUOMEN
TIEYHDISTYS

TIEYHDISTYKSEN TULEVIA TAPAHTUMIA

14.12.2023 klo 17.00 Yksityistieilta Pihtiputaalla

14.-15.2.2024
16.1.2024
14.2.2024
15.2.2024
21.5.2024

Talvitiepaivat ja Viherpaivat, Jyvaskyla
TIKO-tieisannoitsijakurssi 2024
Yksityisteiden Talvipaiva, Jyvaskyla

Transport Research Finland, webinaari

Talvitiepaivien opiskelijatapahtuma, Jyvaskyla
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TIE ONTYONI -OSIOSSA TIEYHDISTYKSEN JASENET, YHTEISTYOKUMPPANIT JA
JASENYRITYSTEN TYONTEKIJAT KERTOVAT ITSESTAAN JATYOSTAAN.

Professorin pyrkimyksena
liikenteen ja logistiikan
syvallinen ymmarrys

HEIKKI LIIMATAINEN nauttii tutkimustyon ja tieteen vapaudesta. Professorin tyon
tarkoituksena on edistaa kestavan liikennejarjestelman ja logistiikan kehittamista yhdessa

kymmenhenkisen tutkimusryhman kanssa.

KUKA OLET JA MITATEET?

Olen Heikki Liimatainen, liikenne- ja kuljetusjarjestelmien professori ja
Tampereen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernen johtaja.Vedan
reilun 10 tyontekijan tutkimusryhmas, jonka tarkoituksena on edistaa
kestavan liikennejarjestelman ja logistiikan kehittimista opetuksen, tut-
kimuksen ja yhteiskunnallisen vaikuttavuuden avulla.

MITEN PAADYIT NYKYISEENTYOHOSI?

Aloitin professori Jorma Mantysen tutkimusryhmassa tutkimusapulaisena
vuonna 2005 ja kokoaikaisesti olen tyoskennellyt yliopistolla diplomityo-
projektista 2006 alkaen.Valmistuin tuotantotalouden diplomi-insind6riksi
2008 ja tekniikan tohtoriksi 2013. Suomen tiekuljetusalan energiatehok-
kuuden ja hiilidioksidipaastojen tulevaisuutta kasitellytta viitoskirjaa tein
myos Heriot-Watt Universityssa Edinburghissa vuosina 2009-2010. Hain
nykyiseen tehtavaani uudistuvan liikenteen Tenure track -professoriksi
kuvitellen paasevani yliopiston kolmanneksi professoriksi liikenteen ja
logistiikan alalle.Aloitinkin tehtavassa suoraan syvissa paassa helmikuussa
2016 alan ainoana professorina ja tutkimusryhman johtajana.

KUVAILE TAVALLISTATYOPAIVAASI

Tavallista tyopaivaa ei ole ja se on tyoni parhaita piirteitd. Eniten tyos-
kentelen kotona Jyvaskyldssa ja pyrin rajoittamaan kaynnit yliopistolla
ja Helsingissa tai muualla Suomessa kahteen paivdan viikossa. Yhteen
tyopaivadn voi mahtua automaattibusseihin liittyvan tutkimussuunnitelman
kirjoittamista, luento arkkitehtiopiskelijoille liikenteen ja maankayton
suhteesta, biopolttoaineiden jakeluvelvoitteeseen liittyvan eduskuntalau-
sunnon pohdiskelua alan jarjeston kanssa, lehtihaastattelu sahkoautoista
ja logistiikan digitalisaatioon liittyvan diplomityon kommentointia.
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MIKA ON PARASTATYOSSASI?

Parasta tyossani on tieteen vapaus. Tama tarkoittaa vapautta pyrkia
ymmartamaan liikenteen ja logistiikan kokonaisuutta seka laajasti etta
syvillisesti. Tyossani on mahdollisuus nostaa julkiseen keskusteluun tay-
sin uusia kasitteitd, kuten liikennekdyhyyden suhteen olemme tehneet,
ja pohtia lilkenteen saavutettavuus-, paasto- ja turvallisuustavoitteiden
saavuttamisen keinoja laajasti. Joskus professorin puheet voivat vai-
kuttaa kasittelevan ideaaleja ja vuosikymmenien aikahorisonttia, mutta
jos professori ei puhu liikennejarjestelmin ja logistiikan kehittimisesta
nain, kuka sitten?

MIKA ON HAASTAVINTA?

Tyossani on haastavinta tutkimusrahoituksen lyhytjanteisyys ja sen myota
jatkuva huoli tutkijoiden tyosuhteiden jatkuvuudesta. Yliopiston tyo-
suhteet perustuvat projektikohtaisiin maaraaikaisuuksiin, mika on suuri
este tutkimuksen pitkajanteisyyden ja laadun kehittamisessa. Olemme
onnistuneesti pyrkineet saamaan pidempiaikaisia rahoituksia EU:sta ja
Business Finlandista, mutta 3—4 vuottakin on lyhyt aika korkealaatuisen
tutkimuksen suorittamiseen ja osaamisen kehittymiseen.

MISSA NAET ITSESI 10 VUODEN KULUTTUA?

Todenndkoisesti samoissa tyotehtavissa, mutta nykyistd suuremman
ja kansainvalisemman tutkimusryhman ja opiskelijaporukan kanssa
toimien. Ehka Vernelle on I6ytynyt nuorempi ja idearikkaampi johtaja,
ja omissa tehtdvissa on mukana yliopiston tai tiedekunnan hallintoon
liittyvia vastuita. *



TEKSTI JA KUVAT: Akseli Kotila

Hameenlinnassa juhlittiin
TIKO-koulutuksen kahta
vuosikymmenta

Suomen Tieyhdistys on jarjestanyt jo 20 vuotta TIKO-koulutusta, joista valmistuu
tieisannoitsijoita tiekuntien avuksi.Taman kunniaksi pidetyssa juhlaseminaarissa kuultiin
puheenvuoroja alan toimijoilta ja jaettiin Vuoden tieisannoitsija -palkinto.

ieisannoinnin  20-vuotis-
juhlaseminaari jarjestettiin
13.10.Hameenlinnan Scandic

Aulanko -hotellissa. Juhlassa

korostettiin ammattimaisen

tieisinnoinnin merkitysta seka nyt etta tulevai-
suudessa.TIKO-koulutus ndhdaan tarkeana myos
maaseudun elinvoimaisuuden kannalta, silla se on
— Olemme Liikenne- ja viestintaministeri-
6ssa hyvin tyytyvaisid siihen, etta koulutus on
ylittanyt sille asetetut tavoitteet ja jatkunut jo
20 vuotta, totesi Liikenne ja -viestintaministe-

rion erityisasiantuntija SATU KASKINEN.

Tieyhdistyksen hallituksen puheenjohtaja
JUHA OJALA nosti esille TIKO-koulutuksen
pitkan historian ja tyon arvon.

— Tieisannoitsijat ovat keskeisessa ase-
massa olevia asiantuntijoita, joiden tyo on

tarkead ja haastavaa. Onneksi tieosakkaat
ovat huomanneet tamédn palvelun hyodyn.
Tarvetta tieisanndinnille on varmasti tule-
vaisuudessakin.

TIKO-koulutuksen kehittajat JAAKKO
RAHJA ja ESKO HAMALAINEN muis-
telivat puolestaan koulutuksen alkutaivalta.

— Mitdan mallia ei samanlaiselle koulu-
tukselle alussa ollut, eika vastaavaa ole vield
tana paivanakaan. Kyseessi oli taysin uusi,
suomalainen keksintd, kertoi Rahja.

Juhlassa todettiin my6s yhteinen huoli
yksityisteiden kunnossapitoon osoitetta-
van rahoituksen tulevaisuudesta.Tieyhdis-
tys pitaa tirkeana sitd, ettd myos vahalii-
kenteisesta tieverkosta pidetain huolta.
Panostus tiestoon mahdollistaisi samalla
kotimaista tyota esimerkiksi maanraken-
nuksen kautta.

Jaakko Rahja ja Esko Hamaldinen muistelivat TIKO-koulutuksen alkuvaiheita.

Niko Eteldniemi saiVuoden tieisannoitsija -palkinnon.

VUODEN TIEISANNOITSIJAN
PALKITSEMINEN

Niko Etelaniemi sai juhlassa Vuoden tieisan-
naitsija -palkinnon kiitokseksi ansiokkaasta
tyostaan alalla. Han on jo toisen polven tie-
isannaitsijd, jonka kehittama Yksikointi Flow
-tyokalu on useiden tieisdnnditsijoiden kay-
tossa ympari Suomen.

— On ollut todella hienoa tyoskennelld
tieisannaitsijana. Koen merkityksellisend mui-
den ihmisten auttamisen, ja tima ty6 on yhdis-
tanyt tietotekniikan ja ihmisten kanssa tyos-
kentelemisen. Kiitos viel kaikille asiakkaille ja
muille, joiden kanssa olen saanut tehda toita,
sanoi Eteldniemi puheessaan. *

Tie & Liikenne 5 | 2023 43



YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Simo Takalammi

Vuosikokouksemme valitsi tieckuntaamme uuden
hoitokunnan ja kokous sujui muutoinkin joutuisasti.
Nyt osa osakkaista on tullut iimeisesti katumapdille
ja he ovat ilmoittaneet, ettei valittu uusi hoitokunta
voi ryhtyd toimeensa, koska kokouksen poytakirja
ei ole vieldkdin valmis, saati tarkastettu. Mielestani

hoitokunnan pitdd ottaa tehtdvansd vastaan heti
kokouksen jélkeen.

Yksityistielaki ei anna kysymykseen suoraa vastausta, mutta useammas-
takin kohdasta on paiteltavissa uuden hoitokunnan ottavan vastuun
heti kokouksen jilkeen.

Yksityistielain 54 § maaraa hoitokunnan jarjestdytymaan heti tultuaan
valituksi ja hoitokunnan kokoonpanosta on tehtéiva ilmoitus Maanmit-
tauslaitokselle. Laissa nimenomaan saidetaan aikamaareeksi tuo "heti”,
eikd jotain muuta, kuten poytakirjan vahvistamista tai kokouksen lain-
voimaiseksi tuleminen.

Tiekunnan paatosten vilittomasta tiytintoonpanosta siddetaan
lain 91 §:ss3, eika siellakaan ole hoitokunnan valintaa koskevaa saadosta.
Padsaanto on paatosten valiton tdytintoonpano muissa asioissa kuin
erikseen saadetyissa. Nama erikseen saadetyt koskevat esimerkiksi toimi-
tusasioita, joiden taytantoonpano tekisi muutoksenhaun turhaksi, kuten
ladon purkaminen tiealueelta.

Yksityistielain 62 §:n mukaan poytikirjan tulee olla tieosakkaiden
nahtdvana |4 vuorokauden kuluttua kokouksesta. Laissa asetettu maa-
raaika on tiukka.Tiekunnassanne maaraaika on jo ummessa, mutta olipa
niin tai ndin, hoitokunnan tulee jarjestdytya ja ottaa tehtivansa vastaan.

Kaytannon vinkkina suosittelen, ettd poytikirjaa pidetian kokouk-
sessa reaaliaikaisesti, ja se tarkastetaan kokouksen toimesta esityslistan
viimeisena kohtana. Isommissa tiekunnissa lienee helpompaa valita kaksi
poytikirjan tarkastajaa, jotka tulevat heti kokouksen jalkeen sen tar-
kastamaan. Nain saadaan asiakirjat valittdmasti valmiiksi ja mahdolliset
huomautukset ja korjaukset saadaan kasiteltya tuoreeltaan. Kokemus
on osoittanut, ettd asiat eivat selkene eikd huono poytikirja parane
odottamalla pari viikkoa ennen allekirjoituksia.
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SIMO TAKALAMMI

Apua! Talvi on alkanut ja tili on tyhja! Vuosikokouksen
hyvdksymastd maksuunpanoluettelosta on nostettu
kanne kirijill ja taitaa menna ensi kesdin ennen
kuin saamme paitoksid asiassa. Emme ole voineet
laskuttaa tiemaksuja, mutta tie pitdisi saada aurattua.

Mitd pitaisi tehda?

Harmillinen tilanne, eika yksityistielakikaan anna siihen vastausta. Asia
taytyy ratkaista arkijarkea kayttaen.Vaihtoehdot ovat melko vahissa.Tie
pitda aurata talvikaudella ja rahat aurauslaskuihin taytyy saada kerattya
tieosakkailta.

Suosittelen laittamaan tielaskut postiin ja saatekirjeessa selvit-
tamaan tilanteen. Laskutuksessa voidaan harkinnan mukaan kayttaa
oikeimmalta tuntuvaa jakoperustetta.Yleensa se on viimeisimmassa
kokouksessa hyvaksytyn maksuunpanoluettelon mukaiset maksut,
mutta varmasti on tilanteita, joissa on syyta kayttad edellisvuoden
maksuja tai miksei jonkinlaista tasasummaakin.Valitsisin sellaisen mallin,
jota kayttamalla voisi ounastella tulevan vahiten oikaistavia maksuja
sitten, kun aikanaan vuosikokouksen hyvaksymat maksut saadaan
lainvoimaisiksi.

Todennikoisesti valtaosa tieosakkaista ymmartaa yhtalon ja maksaa
osuutensa. Riidanalaisissakin maksuissa on yleensa jokin osa riidatonta,



ja kardjille lahteneelle tieosakkaalle voisi tarjota mahdollisuutta maksaa
maksunsa ainakin silta osin.

Selvaa on, etta aikanaan maksut on tarvittaessa oikaistava, kun
niiden lopullinen rahamaara on selvinnyt. Tieosakkaat voivat sitten olla
huoletta ja maksaa maksunsa.

Olen maanomistaja ja maillani kulkee kesamokkeja
palveleva yksityistie. Erds mokkildinen on rakentanut
liittymansa kohdalle jonkinlaisen telineen, jossa

on valaisin, kesdisin kukkia ja onpa samassa
rakennelmassa my6s muutama postilaatikko. En
halua olla hankala naapuri, mutta nyt ollaan jo aika
liki tilannetta, ettd isommilla maatalouskoneilla

ei sitd tahdo padstd ohittamaan. Miti voisin

sanoa, jos mokkildisen kanssa asiasta ryhdytdan
keskustelemaan?

Mielenkiintoinen kysymys, jossa on useampia asioita huo-
mioitavana. On totta, ettd omistatte tiealueella olevan
maapohjan ja tieoikeus koskee vain tienpitoa ja sen
vaatimia rakenteita.

Tievalaistus on osa tienpitoa ja yksityistiellekin
saadaan rakentaa tievalaistusta. Sen vaatimat pylvaat,
kaapelit, ilmajohdot, sahkokaapit ym. kuuluvat tiera-
sitteen mahdollistamiin asioihin, eikdi maanomistajalla
ole niista sanottavaa. Toki rakenteet pitaisi asentaa niin,
ettei tien kdyttaminen esimerkiksi leikkuupuimurilla esty.

Yksittdisen kohteen valaiseminen voi olla tievalaistusta, vaikka
tie muutoin olisikin valaisematon. Raja mennee siina, onko se tiekunnan
rakentama tai edes hyvaksyma valaistus. Ei myoskdan ole ehdotonta vaa-
timusta siitd, etta tievalaistuksen pitaisi olla tavanomaisia valaistuspylvaita
kayttden rakennettu. Yleensd toki on niin, mutta on kaupungeissakin
katuvaloja kiinnitetty talojen seiniin ja muuhun.

Postilaatikkojen sijoittaminen on oma lukunsa, silla niista siddetdan
postilaissa. Postilaatikkojen sijainnin osoittaa Posti, ja ne voidaan tar-

TIEVALAISTUS
ON OSATIENPITOA
JAYKSITYISTIELLEKIN
SAADAAN RAKENTAA
TIEVALAISTUSTA.

vittaessa sijoittaa myOs vieraalle maalle. Kyse ei siis ole tieoikeudesta,
eikd postilaatikkotelineet ym. ole tiekunnan vastuulla.

Postilaatikkojen vaatimasta telineestd ei ole siddoksia ja jossain
tapauksissa se voi olla varsin jaredkin rakenne. Mutta jonkinlaista arviointia
siindkin on oltava. Jos rakennetaan perinteinen maitolaituri ja sen seinaan
postilaatikko, tuskin siti voidaan postilaatikkotelineend pitaa. Silloin tul-
laan maanomistajien oikeuksiin ja tuollainen rakennelma vieraalla maalla
vaatii maanomistajan luvan, vaikka olisi sijoitettu tierasitteen sisapuolelle.

Jos siihen sitten on vield asennettu myos valaistus ja sen kerrotaan
olevan osa tienpitoa, niin vaikeaksi menee sanoa lopullista tuomiota
paikkaa nakematta.

Tiekuntamme toimitsijamies on jo useana vuonna

ostanut tiekunnan varoista joulukinkut kaikille

tieosakkaille ja kertoo niiden olevan joululahjana
kiitos hyvin menneestd vuodesta. Mielesténi

suurimmat yksikdt omaavat osakkaat

joutuvat maksamaan pienosakkaiden

lahjat, eiki tieosakkailta kerdttyji rahoja
muutoinkaan pitiisi sellaiseen kdyttda.
Toimitsijamies sanoo, etta tili pitdd
nollata vuodenvaihteessa.

Ei taida olla kirjanpito toimitsijamiehen vahvinta osaa-

mista.Vakavasti puhuen ei tiekunnan varoja voida kayttaa

tuollaiseen. Kyse on tienpitoon keratyista varoista ja siihen
tarkoitukseen ne myos pitaa kayttaa.

Vuosikokouksen kahvit voitaneen maksaa tiekunnan varoista,
mutta muutoin on syyta lopettaa tuollainen toiminta. Jos asia ei muutoin
oikene, tiekunnan kokouksessa voidaan tehda asiasta paatos ja tarvit-
taessa vaihtaa toimitsijamieskin.

Jos osakkaat eivat toimintaa hyvaksy, jilkikiteinen mahdollisuus
puuttua asiaan on tilityksen hyviksyminen ja vastuuvapauden myonta-
minen. On varsin todenndkoists, ettd toimitsijamies joutuisi maksamaan
kinkut omasta lompakostaan. *
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HISTORIAVAIHDE

SILMAAN

TEKSTI: Tuula Vuolle-Selki

Teiden rakentajat
ja hoitajat

ienpito oli jo keskiajalla

maaritty maanomistajille.

Jokainen isanta siis hoiti vield

1800-luvulla teita, miten

parhaiten taisi. Yleisimmat
tyovilineet olivat harava ja lapio. Suomessa
talonpoikainen tienpitovelvollisuus jatkui kay-
tannossa sellaisenaan ja muuttumattomana
vuoteen |918 asti.Tieliikenteen rasitus kasvoi
autoistumisen myotd, joten oli saatava kayt-
toon jykevimpai kalustoa ja my6s asiantun-
temusta. Ensimmaiset tiemestarit palkattiin
vuonna 1925. Sotien vililld teiden kunnos-
sapitotoiden sujuminen perustui pitkalti
nimismiesten ja tiemestareiden keskinaisiin
suhteisiin. Kunnossapidossa noudatettiin pit-
kalti urakkajarjestelmaa.

EI OLLUT KERTATAI KAKSI,
KUNTIETOIHIN LAHDETTIIN
RAIPPARANGAISTUKSEN
PELOSSA

Talonpojat eivit yleensd olleet halukkaita
rakentamaan teitd. He parjasivat rekineen
talvisinkin. He olivat niit3, jotka maksoivat
kulut ja tekivit fyysiset tyot. Heille yhden tai
kahden kauppamatkan takia tehdyt tietyot
eivit olleet tarpeellisia. Sotajoukkojen ja val-
takunnan kauppapolitiikan vuoksi nahty vaiva
tuntui talonpojasta kaukaiselta.

Valtio oli ainoa, joka saattoi ajaa suuria
maantietGita.Valtiovalta saattoi tehda alamaisia
koskevia paatoksid ja velvoittaa toimimaan
paatosten mukaisesti. Ei ollut kerta tai kaksi,
kun tietoihin ldhdettiin raipparangaistuksen
tai muun rangaistuksen pelossa.Tienpidon val-
voja, ladninkivalteri, mainitaan muun muassa
ei koskenut vain tienpitovelvollisia, vaan myos
siltavouteja. Historian asiakirjat kertovat tu-
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hansista karajajutuista, joita kaytiin tienpidon
laiminlyonnistd. Tama kertoo, kuinka kovalla
kadelld tienrakennustaita ajettiin. Liikenne ei

koskaan ollut pelkastaan paikallinen kysymys.

Maanlain mukaan tie- ja siltakatselmuksia oli
kahdesti vuodessa.

Kardjien tai maaherran (kuninkaan)
paatoksen jalkeen talonpojat olivat velvolli-
set hankkimaan tienrakennustarpeet.Vuoden

1734 lain mukaan korvauksia sai, jos niittya tai
peltoa joutui tien alle. Kaytinnossa kukin talo
vastasi osuutensa yllapidosta mukaan lukien
tarveaineiden eli hiekan, puun, risujen ja ha-
vujen kuljetutus. Suurimpia t6ita olivat ojien
kaivuu ja hiekan kuljetus, jollei sita [oytynyt
histolta. Suomessa talonpoikainen tienpito-
velvollisuus jatkui kdytannossa sellaisenaan ja
muuttumattomana vuoteen 1918 asti.Vertai-

Detddn myosfin

Hndenkirkon

dettdmwdn funtafoloufjen ybtepdesjd pi-

Kuntalasia joulus
fuun 5 pnd pi-

fientekowelwollisten

kokous,

foista.

jodfa efitetdin Kytdmden—=Lahden tie-
ritban tdbdn astijet waibeet ja pddte-
tidn jutun ebelleen jatfamijedta ylioi-
feuffista y. m. afiaa foslcwista {ei-

Hudentirfon tientefowel:
wollisten edustajat.

Uudenkirkolla pidettiin joulukuun 5. pdivana vuonna 1910 tievelvollisten kokous, jossa esiteltiin Kytimaen-Lah-
den tieriidan tdhanastiset vaiheet ja paatettiin jutun jatkamisesta ylioikeuksissa. (Lihde: Uudenkaupungin
Sanomat 26.11.1910,s.4.)



lun vuoksi Ruotsissa jarjestelma pysyi myos
voimassa |900-luvun alkuun saakka.

Vesistoja koskevissa toissa paivatyovel-
vollisuus ulottui myos kaupungeille, satereille
ja papiston tiloille talonpoikaisen paivatyovel-
vollisuuden lisaksi. Oli siis kaytettava apuna
sotilaita. Tyovakikin oli organisoitava.Tienhallin-
nossa sailyi siis pitkaan paikallisten ja yleisten
valtakunnallisten etujen ristiriita. Liikenne oli
paisunut paljolti yli paikallisten mittojen, mutta
tienpidon organisointi perustui edelleen kyla-
kuntaisille tyonjaoille. Maaherran tehtavana oli
yhdistaa rakentamisen paikalliset lahtokohdat
liikenteen valtakunnallisiin ja yleisiin vaatimuk-
siin. Se ei voinut kayda ristiriidatta.

VUODEN 1918

TIELAKI SAADETTIIN
HEVOSLIIKENTEEN .
AIKAKAUDEN HENGESSA

Talouseldaman kehittymisen myota likenne
oli 1800-luvun lopusta lahtien lisaantynyt
tuntuvasti.Vanha tienpitojarjestelma ei enaa
pystynyt vastaamaan tieliikenteen haasteisiin.
Tarkein syy tielain uusimiseen oli kuitenkin
yhteiskunnallinen epatasa-arvoisuus: tierasitus
oli pelkastaan maanomistajien harteilla, vaikka
maantiet hyodyttivat kaikkia kansalaisryhmia
ja elinkeinoelamaa. 1918 tielain mukaan yleiset
tiet jaettiin maanteihin ja paikallisteihin.Vuoden
1921 alusta lahtien maanteiden tekemisesta
ja kunnossapidosta aiheutuvat kustannukset
tulivat valtion maksettavaksi.Vilkkaimmin lii-
kenndidyt tai muuten tirkedt maantiet otettiin
valtion vilittomain hoitoon eli Tie- ja vesi-
rakennusten ylihallituksen kunnossapidetta-
vaksi. Muut maantiet jaivat laaninhallitusten

ja kunnallisten tielautakuntien hoidettavaksi.

Paikallisteiden hoitokustannuksista vastasivat
niiden kayttajat. Suurin osa yleisista maanteista
jai laaninhallitusten ja niiden alaisten kunnallis-
ten tielautakuntien vastuulle. Jokaisen maalais-
kunnan tai vaihtoehtoisesti useamman kunnan
yhdessa oli perustettava tielautakunta, johon
valittiin kolme varsinaista ja kaksi varajasenta.
Tielautakunta toimeenpani valtioneuvoston
tai maaherran antamia maarayksia. Tarkein
tielautakunnan tehtava oli keviisin ja syksyi-
sin yhdessa nimismiehen kanssa toteutettava,
urakoitsijoiden hoidettavana olevien teiden
katselmus. Jos he havaitsivat laiminlyonteja,
urakoitsija oli velvollinen korjaamaan ne maa-
raajassa. Kaytannossa kunnallinen tielautakunta
toimitti valtion paikallishallintoon kuuluvia
tehtavid. Vuoden 1918 tielain sisilto ei vas-
tannut vield kaytannon tarpeita. Tielaki saa-
dettiin hevosliikenteen aikakauden hengessa.
Lainsaatajat eivat olleet ottaneet huomion
autoliikenteen kasvua.

Ensimmaiset urakkahuutokaupat pidettiin
syksylla 1920. Maanteiden hoito luovutettiin
julkisissa huutokaupoissa vahiten pyytaville
urakoitsijoille kolmeksi vuodeksi kerrallaan.
Suurin osa urakoista meni entisille tienpito-
velvollisille, maanviljelijGille. Jos huutokaupassa
ei saatu hyvaksyttavia tarjouksia, teiden kun-
nossapito jai tielautakunnan hoidettavaksi.
Pienurakoitsijoiden hoito-osuudet vaihtelivat
yleensd yhden ja kahden kilometrin valilla. Jar-
jestelman puutteista alettiin 1920-luvun aikana
keskustella yha enemman. Tama johtui huu-
tokaupoissa tapahtuneista vaarinkaytoksista,
urakoitsijoiden ylimalkaisesta tienhoidosta ja
etenkin kokemuksista, mita saatiin ammattimai-
sesta tienhoidosta. My6s puolustusministeri
arvosteli tienpitoa. Puolustusvalmius heikkeni
huonokuntoisten tieolojen vuoksi.

Tie- ja vesirakennushallituksen virkamiehet kokouksessaan 1936. (Lahde: valokuvaaja Pietinen, Museovirasto)

Pahoinpitely
Tiurinsaaressa.

Maanantaina t.k. 26 pmi sat-
tui Tiurinsaarvessa »tieriidastas
johtunut pahoinpitely. Talolli-
sen poika Eino Hurten oli ot-
tanut tavakseen kulkea naapuri-
(talon Heikkiliin ruispellon poik-
| ki, Tisti ei Heikkilin viiki kui- |
| tenkaan pitinyt, vaan Hurlenin
| taas maanantaina kulkiessa pel-
lon poikki meni Heikkiliin poika
{ Onni kieltiimiiiin hiinti. Hurten
‘sunttui kiellosta siini miifirin,
! ettii nhkasi puukolla poikaa. Ta-
Ilon isintii Anton Heikkilii ja hii-
nen tyttiirensii Helvi riensiviit
i silloin avuksi. Hurten hurjistui
in)‘t iskien Helvi Heikkildi puu-,
kolla oikeaan kiisivarteen, josta
katkesivat valtimot. Samoin hi
pahoinpiteli Anton Heikkilii
kuitenkin ilman asetta,

Helvi Heikkiliin oli turvaudut-
tava lifikiirin apuun, )

Koiviston Tiurinsaaren kyldssa tapahtui vuonna
1932 tieriidasta johtunut pahoinpitely, joka johti
puukotukseen. Talollisen poika Eino Hurten oli
ottanut tavakseen kulkea naapuritalon Heikkilan
ruispellon poikki.Tasta ei Heikkilan vaki ei pitanyt.
(Lahde: Itiranta 29.9.1932,s.2)

TAVOITTEENA PIDEMPIEN
TIEOSUUKSIEN
KUNNOSSAPITO
AMMATTITAIDOLLA

Ensimmaiset ladninhallitusten alaisuudessa
toimivat tiemestarit palkattiin maaherrojen
aloitteesta vuonna 1925. Tiemestareita tuli
yksi joka ladniin. Tiemestareiden maara lisaantyi
vuonna 1928, jolloin tielautakuntien tehtavat
siirtyivat uuden tielain myota nimismiehelle.
Nimismiesten tyotaakkaa oli vahentdmassa
46 tiemestaria.Vuoden 1927 tielain mukaan
yleiset tiet jaettiin maanteihin, kunnanteihin
ja kylateihin.Vastuu ldaninhallitusten hoidossa
olleiden maanteiden kunnossapidosta siirtyi
kunnallisilta tielautakunnilta maaherran alaisille
nimismiehille. Kunnanteiden kunnossapidosta
vastasivat kunnat ja kylateista niiden kayttajat.
Kaytannossa uusi tielaki ei merkinnyt suurta
muutosta, koska kunnossapidossa oli edelleen
noudatettava urakkajarjestelmaa. Nimismiehen
ja tiemestarin tuli sadnnollisesti katsastaa teitd
syksyisin ja kevaisin seka toimittaa tarkastus.
Tavoitteena oli lisdta suururakoitsijoiden kayt-
tamistd, joka tiesi myos pidempien tieosuuksien
kunnossapitoa. Kunnossapitotdiden sujumi-
nen perustui pitkalti nimismiesten ja tiemes-
tareiden keskinaisiin suhteisiin. Useimmiten
tyonjako jarjestyi siten, ettd tiemestari teki
kunnossapito- ja parannussuunnitelmat seka
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tarkeimmat kustannusarviot. Nimismiehelle ji
tyonjohto ja palkanmaksu. 1930-luvun kuluessa
kunnossapitotyo oli siirtyméssa tiemestarien
kasiin. Tarvittiinhan tyossa yha enemman
ammattitaitoa, jota autoistuva kansakunta
maanteilta vaati. Nimismiehet valvoivat enaa
tievarojen kayttod. Marraskuussa 1939 alkanut
talvisota siirsi muutoksen sodan jilkeiseen ai-
kaan. Uusi tielaki saadettiin vasta vuonna 1946.

YKSITYISTIET MUODOSTIVAT
TIESTOMME HIUSSUONISTON

Vuonna 1948 toteutettiin vain kaikkein
kiireellisin ja helpoimmin sovittavissa ollut
tielakimuutos. Maanteiden kunnossapito
keskitettiin nyt kokonaan TVH:lle. Kunnos-
sapidon kannalta keskeisimpia kiistakysymyksid
uuden tielain sadtamisessa olivat kunnan- ja
kylateiden kohtalo sekd kaupunkien alueilla
olleiden maantiejatkojen hoitaminen. Uusi
tielaki astui voimaan 1958. Kunnan ja kyla-
tiet lakkautettiin vahitellen ja ne muutettiin
TVH:n hoitamiksi paikallisteiksi. Nain saatiin
myos alempi tieverkko vastaavanlaisella tek-
niselld asiantuntemuksella hoidettavaksi kuin
maantiet. Lainsaadanto koski vain yleisia teitd,
joita olivat siis maantiet ja paikallistiet.Yksityis-
teitd koskeva laki astui voimaan vuoden 1963
alussa.Tilusteiden tekemiseen ja hoitamiseen
olivat velvollisia osallistumaan tiesta hyotyvat
kiinteistdjen omistajat ja haltijat. Uuden lain
mukaan yksityistietd hoitamaan voitiin perustaa
tiekunta.Yksityistiet muodostivat tiestomme
hiussuoniston. Niiden ylldpidosta vastasivat
vuoteen |995 saakka valtio ja kunnat avustuk-
silla seka tieosakkaat maksamillaan maksuilla.
Paikallistieuudistuksen toteuttaminen aloitet-
tiin vapauttamalla kunnat paikallistiemaksuista.

VALTAKUNNALLISIA
LINJAUKSIA NOUDATTAVASSA
TIENPIDOSSAYHDISTYI
ALUEELLINEN JA PAIKALLINEN
ASIANTUNTEMUS

Virastomuotoinen tielaitos paatettiin 1990-lu-
vun puolivalissa jakaa tiehallinnoksi ja erilliseksi
tuotantoliikelaitokseksi, joka vastaisi teiden
rakentamisesta ja kunnossapidosta.Teiden ra-
kentaminen ja kunnossapito ei ole kuitenkaan
ollut taysin tielaitoksen omaa toimintaa, vaan
osa toistd on aina hoidettu yritysmuodossa
yksityisin voimin.Yleisten teiden kunnossapi-
don rahoitti valtio niin kuin se oli tapahtunut
1920-luvulta alkaen.

Liikenne- ja aluehallinnon uudistuksessa
[.1.2010 Tiehallinnon tiepiirit siirtyivat
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksiin
(ELY-keskuksiin). Tienpidosta vastuullisina
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Hirvikoski-Kiviniemi-tien linja halkoo suoraviivaisena Ylikyldn aukeita vuonna 1956. Kuvassa etualalla olevat

henkilot oikealta piiri-insind6ri V. Tipuri, maanviljelija Pekka Kuittinen, rakennusmestari A. Nevalainen ja insin66ri

Nevalainen. (Lahde: valokuvaaja Teuvo Huotari, Nurmeksen museo)

viranomaisina olivat Vaylavirasto ja ELY-kes-
kukset. Ne huolehtivat tie- ja likenneolojen
kehityksestd.Tahan kuului muun muassa tien-
pidon mahdollisimman korkeatasoinen yllapito.
Eri vastuualueet huolehtivat maanteiden ra-
kentamisesta ja kunnossapidosta.Vaylavirasto
huolehti suurista investoinneista keskitetysti.
Valtakunnallisia linjauksia noudattava tienpito,

jossa samalla hyodynnetdan alueellista ja pai-
kallista asiantuntemusta ja kokemusta, toimi
nyt yhtenaisesti. *

(Lsihde: Mobilia)

LAHTEENA KAYTETTY:
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Marko Turunen. Kunnossapidon muutos. Uusi tielaki — vanha kaytanto. Teoksessa Jaakko
Masonen, Kimmo Antila,Veikko Kallio, Tapani Mauranen (toim.) 1999.Soraa, ty6ta ja hevosia.
Tiet, liikenne ja yhteiskunta 1860—1945. Helsinki, s. 306-320.

Marko Turunen. Kunnossapidon muutos. Nimismies valvoo — tiemestari avustaa. Teoksessa
Jaakko Masonen, Kimmo Antila, Veikko Kallio, Tapani Mauranen (toim.) 1999. Soraa, tyota
ja hevosia.Tiet, liikenne ja yhteiskunta 1860—1945. Helsinki, s. 321-357.

Mauno Hanninen. Kunnossapidon haasteet. Kuka maanteit hoitaa? Teoksessa Jaakko Maso-
nen & Mauno Hanninen (toim.) 1999. Piked, hiked, autoja. Tiet, liikenne ja yhteiskunta
1945-2005. Helsinki, s. 298-307.

Mauno Hanninen. Kunnossapidon haasteet. Mestari tyossain. Teoksessa Jaakko Masonen &
Mauno Hanninen (toim.) 1999.Piked, hiked, autoja.Tiet, liikenne ja yhteiskunta 1945-2005.
Helsinki, s. 208-319.

Jaakko Masonen & Mauno Hanninen.Tielld tulevaisuuteen. Tienpito muutosten maailmassa.
Teoksessa Jaakko Masonen & Mauno Hinninen (toim.) 1999. Piked, hiked, autoja. Tiet,
liikenne ja yhteiskunta 1945-2005. Helsinki, s. 354-359.

https://www.ely-keskus.fi/tienpidon-pitka-historia

Uudenkaupungin Sanomat 26.11.1910, s.4.

Itiranta 29.9.1932,s.2.

Pietarsaaren tiemestaripiiri (kanslisti Dans Hed).
Palkkarahojen kuljettamiseen tarkoitettu salkku.



ESITTELEMME TANAVUONNA jARjESTOjA JOTKATOIMIVAT TIE- JA
LIIKENNEALALLATAI JOIDEN JASENET OVAT MUUTEN AHKERIA TIENKAYTTAJIA.

TEKSTI: Harde Kovasiipi KUVA: EMA Finland Oy

HALYTYSAJOSSA AIKA EI
OLE RAHAA VAAN JOTAKIN
PALJON ARVOKKAAMPAA

Tieverkon toimivuus ja liilkenteen sujuvuus ovat EMA Ensihoidon ammattilaisille usein
kirjaimellisesti elintarkeita, kertoo Kimmo Jappinen.

MA Ensihoito toimii osana terveydenhuoltopalveluja tarjo-

avaa EMA Finland Oy:td. Sen toiminnan avainalueita ovat

ensihoito, sairaankuljetus, tapahtumaturvallisuus seka kan-

sainvaliset potilassiirrot ja matkahatapalvelut.Asiakkaita taas
ovat hyvinvointialueet, yksityiset hoitolaitokset, ladkariasemat, sairaalat
ja joskus myos yksityiset kansalaiset. Lisaksi yritys tekee yhteistyota
vakuutusyhtididen kanssa.

Operatiivinen johtaja KIMMO JAPPINEN kertoo, etti tieverkolla
on EMA Ensihoidon arjessa ratkaisevan suuri merkitys.

— Tiet ja kadut vievat meidat potilaiden luokse, ja niiden kautta
saamme ihmiset oikeaan hoitoon oikealla kiireellisyydelld. Olemme paljon
tien paalla ja nielemme kilometreja vuosittain useamman miljoonan,
joten sujuva ja turvallinen liilkenne on meille joskus elaman ja kuoleman
kysymys. Tiet ovat meille myos tyokohteita, silld missd on ihmisid ja
liikennettd, myos sattuu ja tapahtuu.

Ihmisten terveyden kannalta ensiarvoisia palveluja on mahdotonta
toteuttaa ilman toimivia teit, joten niita tarvitaan kaikkialle, missa ih-
miset elavit ja liikkuvat.

—Tieverkkoa tdytyy kehittad seka kasvukeskuksissa ettd niiden va-
lilla, jotta ihmiset paasevat turvallisesti ja joustavasti paikasta toiseen.
Haja-asutusalueitakaan ei voida unohtaa, silla sielldkin tarvitaan toimivia
liikenneyhteyksia.

Rapautuva tieverkko seka ylldpito- ja korjausresurssien puutteet
ovat erityisen huolestuttavia Suomessa, jossa liukkaus ja pimeys ovat
ongelmineen vahvasti lasna.

Jappinen muistuttaa, ettei ambulanssi voi jadda asemalle kauheim-
mallakaan kelilld vaan tehtavaan ldhdetaan aina.

— Talloin voimme vain toivoa, ettd katujen kunnossapito on ollut
meitd nopeampi, vdylt ovat kunnossa eika liikenteessa ole liikaa ruuhkaa.
Ensihoidossa aika voi tarkoittaa ihmishenkia, mutta halytysajossa suuria
ajonopeuksia tarkeampaa on liikenteen sujuvuus. Erityisesti paskaupun-

kiseudulla ovat ambulanssien ajoajat kasvaneet eika kehitys nayta hyvalta.

Jappisen pohtii, ettd hyva liilkenneympiristo vaatii anteeksiantavaa
joustavuutta seka teilta ettd niiden kayttdjilta. Liikkumista sujuvoittaa
parhaiten sopuisa yhteispeli, ja hanen mielestaan liikennekulttuuri onkin
tassa suhteessa parantunut.

— Mukana on kuitenkin aina erilaisia liikkujia, joiden yhteensovitta-
minen on haastavaa ja vaatii myos rakenteellista ohjausta. Sitd edustavat
esimerkiksi kevyen liikenteen ja autojen selked erottaminen toisistaan,
eldinten pitaminen aidoilla pois maanteiltd seka keskusten valilla kulkevat

turvalliset ja nopeat moottoritiet. *
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TALVIPAIVA © Jyvaskylan Paviljonki
Kahvi ja lounas sisaltyvat hintaan!

Ohjelma

9.00 Illmoittautuminen ja aamukahvi

9.30 Yksityisteiden talvipaivan avaus, Suomen Tieyhdistyksen hallituksen varapj. Mikko
Tiirola, MTK ry

9.40 METKA-rahoitus, Ari Nikkola, Suomen Metsékeskus

10.00 Yksityisteiden avustukset, Erja Vainionpaa, Keski-Suomen ELY-keskus
10.20 Tarpit yksityisteiden yksikdinnistd, Teuvo Taura, Suomen Tieyhdistys
11.00 Lounas ja nayttelyyn tutustumista

12.20 Tuoreita oikeustapauksia yksityisteiltd, maaoikeusinsindori Sakari Haulos

13.00 Koulukyydit yksityisteilla — yksityistien hoidon vaatimukset, Juha Pummila, Keski-
Suomen Aluetaksi Oy

13.15 Yksityistien talvikunnossapito ja tiekunnan vastuut, Simo Takalammi, Suomen
Tieyhdistys

13.30 Tiekunnan vakuutukset, Niko Satto, IF Vahinkovakuutus Oyj

13.45 Tauko ja siirtyminen tyonaytosalueelle Lutankonaukiolle

14.00 Tydnaytos

15.00 Nayttelyyn tutustuminen Hinta: 103 €
Jasenille: 87 €

17.00 Nayttely sulkeutuu : e
(Hinnat sisaltavat

alvin 24 %)
lImoittaudu osoitteessa www.tiepaivat.fi/yksityisteiden-talvipaiva

Liséatietoja: www.tiepaivat.fi #YksityisteidenTalvipaiva tapahtumat@tieyhdistys.fi
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IMITTAUKSIA JA TUTKIMUKSIA
KAIKILLE TEILLE

o Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

 Tiiveyden ja kosteuden mittaus Troxler-laitteella
 Rakennekerrostutkimukset ja néytteenotto
 Paillysteporaukset

« Tormiysvaimennin ja liikenteenohjaukset

« Uusien paillysteiden kitkanmittaus

« Erikoiskuljetusreittien selvitykset ja tutkimukset
. Kunnossapldonlaadunvalvon 2 kunnille

West Coast Road Masters Oy | Hiekkakatu 45, 28130 Pori ROAD
Toimipisteet Porissa, Kouvolassa, Helsingissa ja Tampereella MASTERS

Juha-Matti Vainio p. 0400 121 907, Sebastian Bussman puh 044 986 0635, Laura Puronaho p. 0500 611 412 roadmasters.fi




