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ksityistiejarjestelmamme pelastamiseksi tarvitaan
nyt reipas ryhtiliike.

Yksityisteiden maara on valtavan suuri, 350 000 km.
Suuri maara selittyy maan laajasta pinta-alasta seka
elinkeinorakenteestamme.

Teiden yhteiskunnallista merkitysta ei ole kukaan
kiistanyt. Tama on tullut ilmi useaan otteeseen. Asumi-
sen, matkailun, maa-, metsa-, elintarvike- ja rakennus-
teollisuuden, perushuollon sekd myds puolustusvoi-
mien kuljetus- ja liikennevaatimusten takia yksityistiet
koskettavat suoraan ainakin 1,5 miljoonaa suomalaista.

Eduskunnan valtionvarainvaliokunta budjettia kos-
kevassa mietinnossaan katsoi, ettd “yksityistiet ovat
tarkeitd niin maatalouden, metsatalouden kuin myds
matkailun ja paikallisten yritysten nakokulmasta. Yksi-
tyisteiden varsilla on paljon puunjalostusteollisuuden
ja energiatuotannon tarvitsemia raaka-aineita, joiden
kuljetusvarmuus ei saa vaarantua. Saadun selvityksen
mukaan yksityisteiden kunto on monin paikoin jo tal-
1a hetkella riittamaton raskaiden kuljetusten tarpeisiin.”

Hyvien kannanottojen ohella tarvitaan nyt vakevia
tekoja, silla yksityisteilla alkaa olla totiset paikat.

Asiantuntija-arvioiden mukaan huolestuttavan pal-
jon ja erityisen kallista remontoitavaa on tuhansissa
silloissa ja rummuissa. Ne sortuvat kuormansa alle.

Tilanne pahenee, mikali toteutuu ajoneuvon enim-
maispainon nostaminen 76 tonniin nykyisen 60 tonnin
sijasta ja enimmaiskorkeuden nostaminen 4,4 metriin.
Hankkeen hyotyjen ja haittojen laskelmissa ei juuri lain-
kaan ole huomioitu yksityisteita, jotka yksinkertaisesti
eivat kesta nykyista isompia kuljetuksia. Laskelmat pe-
rustuvat olettamukseen, ettei isoilla rekoilla mentaisi
yksityisteille. Todellisuudessa sinne menoa ainakin yri-
tetaan, silla esimerkiksi puukuljetuksissa ei valikuorma-
uksia tulla jatkossakaan tekemaan.

PAAKIRJOITUS

Yksityistiet
raskaan taakan
alla

Julkinen valta - valtio ja kunnat — on vetdytymassa
yksityistiemaailmasta. Selkeimmin tama nakyy valtion
rahoituksessa, joka on aikanaan ollut noin 35 miljoo-
naa euroa.Talle vuodelle yksityisteille on symbolisesti 9
miljoonaa euroa, milla avustetaan enaa muutaman sa-
dan tiekilometrin parantamista. Hallituksen kehyspaa-
toksen mukaisesti ensi vuodelle olisi enaa 5 miljoonaa.
Tuosta summasta losseille ja tulvasilloille menee paal-
ta 2 miljoonaa, joten muutoin teita ja siltoja ei paljoa-
kaan remontoida.

Valtion - Liikennevirasto ja liikenneministerio — ja
viime kadessa eduskunnan tulee tehda selkea ja va-
kaa linjaus valtion osallistumisesta yksityisteiden kor-
jaamisten tukemiseen eika antaa valtion roolin hiipua
‘omia aikojaan’. Muutoin hukka perii muun muassa al-
kuteollisuudessa.

Myos kuntien on ryhdistaydyttava. Tama koskee tie-
lautakuntien toimintaa ja myds kuntien roolia yksityis-
teiden paivittaisen liikkennoitdvyyden varmistamisessa.

On ohi aika, jolloin asiat etenivat itsestaan laittamal-
la paa pensaaseen.

KYMMENEN SANAA
Yksityisteiden kunnon heikkeneminen ei lopu ajo-
neuvojen enimmaispainoja ja -korkeutta nostamalla.
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PEKKA PETAJANIEMI o LIIKENNEVIRASTON UUDISHANKKEET -YKSIKON PAALLIKKO

Suuret vayl
Litkennevirastossa 2013

Liikenneviraston toinen vuosi kaikki lilkennemuodot sisaltavine toimialoineen on takana. Niin

dliNVves

Keha lll:n parantaminen jatkuu
lentoaseman kohdalla sekéa vt 4
ja vt 7 vilisella osuudella. Van-
taankosken liittymén (vt 3/kehéa
lll) parannus kuului hankkeen
ensimmdiseen vaiheeseen. Ku-
vassa liittyma kesélld 2012.

toinnit

lilkennejarjestelma-, investointi-, kunnossapito- kuin liikenteen hallintatoimialakin vastaavat

liikennemuodosta riippumatta liikkujien hyvaksi tarvittavien tuotteidensa hankinnoista

ja toteuttamisesta. Investointitoimiala vastaa paitsi uudis- ja parantamisinvestointien

kilpailuttamisesta ja rakennuttamisesta, myos niiden suunnittelusta.

Investointien nakokulmasta
vuoden 2012 merkittavin ta-
pahtuma oli kevaalla julkaistu
ja kesalla eduskunnan hyvak-
syma liikennepoliittinen se-
lonteko, jossa linjattiin taméan
hallituskauden aikana alkavat
merkittavat vaylahankkeet.

2012 kilpailutettiin viisi
uutta isoa viaylahanketta

Edellisen hallituksen liikenne-
poliittisen selonteon mukaiset
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viimeiset hankkeet kdynnis-
tettiin viime vuonna. Edus-
kunnan paatosten mukaises-
ti vuonna 2012 kilpailutettiin
vt 12 Tampereen Rantavayla
-allianssihanke sekd Haminan
ohikulkumoottoritien 6 km
pitka B-osa, vt 12 Karkkila—
Humppila, Turun Satamayh-
teys ja Joensuun ohikulkutien
jatko.

Erittdin merkittavia osau-
rakoita oli myds kahdella
megaluokan ratahankkeella,

Keharadalla ja Seinajoki—-Oulu
-osuudella. Naissa kahdessa
isoimmat kilpailutetut raken-
nusurakat olivat edellisessa
Lentoaseman sisustusurak-
ka (n. 70 M€), Aviapoliksen si-
sustusurakka (n. 38 M€) ja Ki-
viston asemanseudun kaksi
yli 20 M€:n urakkaa. Jalkim-
maisessa ratahankkeessa yli-
voimaisesti suurin hankin-
ta oli ST-mallilla toteutettava
Kokkola-Riippa kaksoisraide-
osuus, jonka arvo on 73,2 ME€.

Merivaylahankkeista Uu-
denkaupungin merivayla
odottaa vieldkin korkeimman
hallinto-oikeuden ratkaisua,
sen sijaan Pietarsaaren jo
vuonna 2011 kilpailutettu
ruoppaushanke saatiin kayn-
tiin. Kaikkiaan naita isoja
hankkeita vietiin eteenpain
viime vuonna n. 500 M€:n
edesta




Mielenkiinnolla odotettu
liilkennepoliittinen
selonteko saatiin
kevaailla

Vuoden kestdneen valmiste-
lun jalkeen huhtikuussa jul-
kaistiin lilkenneministerion
johdolla liikennepolitiikan
pitkajanteisyytta lisdava lii-
kennepoliittinen selonteko.
Siihen sisaltyy kahdelle seu-
raavalle hallituskaudelle ulot-
tuva investointiohjelma, joka
on paitsi investointeja myds
suunnittelua ohjaava. Liiken-
nepolitiikan pitkajanteisyy-
den takaamiseksi hallitus teki
periaatepaatoksen kolmesta
seuraavalla hallituskaudella
kaynnistettavasta ratahank-
keesta, joista merkittavin on
Pisara-rata. Erds merkittava
— myohemmin laajaakin po-
liittista huomiota herattanyt
— linjaus selonteossa oli, et-
ta tulevien vuosien liiken-
neinvestointien suunnitelmat
arvioidaan uudelleen kustan-
nustehokkaampien seka tien-
kayttajia, tienvarsien asukkai-
ta, kuntia ja elinkeinoelamaa
laajasti palvelevien ratkaisu-
jen loytamiseksi.

Talta pohjalta Liikenne-
virastossa selvitettiin lii-
kennepoliittisen selonteon
hallituskauden 2012-2015
toteutushankkeiden seka
10-vuotiskauden 2013-2022
kehittamishankkeiden jatko-
suunnittelua, sisaltéa, toteu-
tustapaa ja aikataulua.

Vuosina 2013-2016 kayn-
nistyvien kehittamishankkei-
ta on tarkasteltu tarkemmin
niiden hankkeiden osalta,
joissa hankkeen suunnitel-
mavalmius on sellainen, et-
ta toteutuksen valmistelu on
ollut mahdollista kdynnistaa.
Naista hankkeista tyon aikana
saadut kokemukset ja havain-
not hyodynnetadan muiden
hankkeiden suunnittelussa ja
mydhemmin hankkeiden to-
teutusvalmistelussa.

Hankkeiden sisaltéja on
tarkasteltu niin, ettd kustan-
nusarviot ovat ajan tasalla
toteutuksen kaynnistyessa.
Tuloksena on saatu vuosina
2013-2016 kaynnistyvien ke-
hittdmishankkeiden osalta to-
teutusmalli seka hankinnan ja
toteutuksen alustava ajoitus.

Liikenneverkon 10-vuoti-

seen suunnitteluohjelmaan si-
saltyvien yhteysvalihankkei-
den suunnitelmat ja ehdotetut
ratkaisut tullaan arvioimaan
uudelleen mahdollisimman
kustannustehokkaan ja kayt-
tajalahtoisen ratkaisun I6yta-
miseksi. Jos hankkeiden lah-
tokohdat ovat joltakin osin
oleellisesti muuttuneet, hank-
keet uudelleenarvioidaan pa-
lauttamalla ne esisuunnitte-
luun.

Esisuunnittelun rooli tule-
vien hankkeiden oikean tason
I6ytamiseksi on ratkaiseva, sil-
la evaat hankesuunnitteluun
luodaan liikennejarjestelma-
suunnittelussa tai vastaavas-
sa esisuunnitteluvaiheessa.
Silloin on my6s mahdollis-
ta l6ytad myos muiden kuin
vaylanpitajan keinoja tehok-
kaiksi ratkaisuiksi. Laaja si-
dosryhmakentta esisuunnit-
telussa mahdollistaa myds
hyotyjen maksimoinnin ja si-
ta kautta ratkaisujen rahoitus-
pohjan laajentamisen.

Hankkeiden jatkosuunnitte-
lun tavoitteena on tuottaa luo-
tettavia vaikutusarviointeja
seuraavan selonteon valmis-
telun pohjaksi vuodelle 2016.

2013 kilpailutetaan kuusi
uutta hanketta

Vuoden 2013 kilpailuttamisen
ohjelmassa ovat talla hetkella
Keha lll:n kaksi erillishanket-
ta: 1) Lentoaseman kohta se-
ké 2) vt4javt7 vélinen osuus.
Osana E18 projektia on sovit-
tu toteutettavaksi erillisena
hankkeena Kotkan kohta, joka
pyritdan saamaan
kilpailuun vuoden
2013 lopulla. Mi-
kali Keha I:n rahoi-
tusjarjestelyt saa-
daan sovittua, sen
kilpailuttaminen on
my0s hyvin toden-
nakdinen.

Vt 19 Seindjo-
en ohikulkutie saa-
daan hallinnollisten
valituskiemuroiden
paatyttya lopulta-
kin urakkavaihee-
seen ja vastaavaa
kilpailuttamisvai-
hetta odotetaan
kesalla myds Uu-
denkaupungin me-
rivaylasta. Paljon
julkisuudessa ollut

*
P

Turku—Pori valtatie 8 olisi tar-
kea aloittaa vanhenevien ve-
sioikeuslupien takia ainakin
Maskun kohdalla.

Edelleen megaluokan rata-
hankkeet, Lansimetro, Keha-
rata ja Seinajoki-Oulu, tyol-
listavat kukin ensi vuoden
aikana merkittavasti maara-
kennusalan yrityksia.

Seuraavassa lyhyt kuvaus
niista tiehankkeista, jotka suu-
rimmalla varmuudella tulevat
ensi vuoden aikana urakka-
hankintavaiheeseen ja joista
aiemmissa katsauksissa ei ole
kirjoitettu tarkemmin:

1. Kehé Illl Lentoaseman koh-
ta seka vt 4 — vt 7 véalinen
osuus (150 M€)

Keha Ill on osa E18-tieta ja sa-
malla Suomen vilkkainta ita-
lansisuuntaista kuljetusreittia.
Tie on myo6s Helsinki-Vantaa-
lentoaseman maaliikenteen
tarkein syottoyhteys, Vantaan
joukkoliikenteen runkovayla
seka Vuosaaren sataman ta-
varaliikennevirtojen valittaja.
Keha lll on merkittava paakau-
punkiseudun sisdinen runko-
yhteys.

Keha lll:n lilkkennemaarat
ovat erittdin suuret (30.000-
60.000 autoa paivassa).
Maankayttéo Keha Ill:n var-
rella kasvaa voimakkaasti.
Huomattavista lilkkennemaa-
rista johtuen Keha lll:n ongel-
mina ovat pahasti paivittain
ruuhkautuvat valo-ohjatut
tasoliittymat. Eritasoliitty-
mien lyhyet rampit ja linja-
autopysakkien liian lyhyet

4
stHelsinki
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kiihdytyskaistat haittaavat

liikenteen sujuvuutta.

Hanke sisaltaa seuraavat
toimenpiteet:

— Keha lll:n ja lentoaseman-
tien eritasoliittymaa pa-
rannetaan ja rakennetaan
Lentoasemantien ja Tikku-
rilantien eritasoliittyma.
My0s bussiramppeja ja py-
sdakkeja parannetaan.

— Lahdenvaylan ja Porvoon-
vaylan eritasoliittymien
valille rakennetaan kol-
mannet kaistat. Samalla ra-
kennetaan uusia ramppeja
Porvoonvaylan liittymaan
niin, ettd vasemmalle
kdantymiset ja liikenneva-
lot Keha IlI/E18 suunnalta
poistuvat. Osuuteen sisal-
tyy myos uusi Lansimaen-
tien eritasoliittyma.

2. Vt 7 Kotkan kohdan erillis-
hanke (33 M€)

Parhaillaan rakennustdiden
alla ovat osuudet Koskenky-
l&-Kotka ja Haminan ohitus-
tie. Kotkan kohdan tiejarjes-
telyt jaavat naiden kahden
hankkeen valiin. Hanke toteu-
tetaan erillisena urakkana,
koska ne soveltuvat huonos-
ti PPP-hankkeeseen seka Kot-
kan kaupungin maksuosuus
niissa on suuri (n. 50 %).
Kotkan kohdan tiejarjeste-
lyissa on tavoitteena paran-
taa keskustan kohdan erita-
soliittymia ja meluntorjuntaa.
Meluesteita rakennetaan Ky-
minlinnan kohdalta alkaen
Rantahakaan. Hankkeeseen
kuuluu myos telematiikkayh-

Rikeskus

Keha Ill alkavat rakentamiskohteet 2013.
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teys valilla Keha lll - Porvoo.

Hankkeen sopimusvaltuus on

33 ME€. Erillishanke sisaltaa

seuraavat toimenpiteet:

¢ Kyminlinnan ja Jumalnie-
men eritasoliittymia paran-
netaan

e Meluntorjuntaa valilla Kar-
hula-Rantahaka (6 km)

e Tietoliikenteen runkoyh-
teys valille Porvoon Rita-
Keha lll palvelemaan Rita—
Rantahaka valille rakennet-
tavaa liikennetelematiikkaa

3. Vt 8 Turku-Pori (kustannus-
arvio viela avoin)

Turun ja Porin véalinen osuus
(135 km) valtatiestad 8 on Lou-
nais-Suomen merkittava tava-
raliikennevayla. Tien varrella
sijaitsee viisi vientisatamaa.
Tieosuudet Turku-Mynama-
ki ja Pori-Rauma ovat tyossa-
kdyntialueidensa runkoyhte-
yksia.

Tie on vilkasliikenteinen
(Turku-Raisio valilla 23.000-
30.000 ja Raisio-Pori valilla
6.000-15.700 autoa paivas-
sd). Raskaan liikenteen osuus
on 9-11 %. Yhteysvalin ensi-
sijainen ongelma on heikko
lilkkenneturvallisuus. Lisaksi
riittamaton tien kapasiteetti
aiheuttaa sujuvuusongelmia
etenkin Raision ja Maskun va-
lisella yksiajorataisella osuu-
della. Pohjavesisuojausten
puute lisaa riskeja pohjave-

denottamoalueilla. Myos me-

luntorjunnassa on puutteita.
Yhteysvalilla tapahtuu vuo-

sittain keskimaarin 40 henki-

I6vahinkoon johtavaa onnet-

tomuutta. Kuolonkolareita on

vuosittain. Erityisen riskialttii-
ta ovat nelja liikkennevaloliitty-
maa: Humikkala, Masku, Nou-
siainen ja Laitila.
Hankkeeseen ovat suun-
nitelmien mukaan ehdolla
seuraavat toimenpiteet:

¢ Osuudelle Raisio-Nousiai-
nen moottoritie ja kolme
eritasoliittymaa seka liiken-
teen hallintajarjestelma.

e Osuudelle Nousiainen—Po-
ri viisi keskikaiteellista ohi-
tuskaistaparia

e Laitilan keskustan kohdal-
la kahden liittyman paran-
taminen eritasoliittymaksi
ja taajaman liittymajarjes-
telyja

e Pohjavesisuojauksia Mas-
kussa ja Eurajoella

e Eurajoen kohdalle tehdaan
ohikulkutie ja yksi erita-
soliittyma

e Porissa rakennetaan Iso-
maen risteyssilta ja toteu-
tetaan kevyen liikenteen
parantamisjarjestelyja.
Hankkeen toteutuksen ris-

ki on, ettd vesiluvan mukaan

Maskun pohjavedenottamoi-

den kohdalla valtatien 8 ra-

kennustdiden on oltava kayn-
nissa viimeistaan 12.2.2014 tai
lupa raukeaa.
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Vt 8 Turku—-Pori-yhteysvali, parantamis-

ta vaativia kohteita
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Leppivaara
—

Hivikko

ldkeskus

Hedsinki

Keha | parantamiskohteet.

4. Kehé I (n. 60 M€)

Keha I:n liikennemaarat ovat
nykyisin noin 30.000-106.000
autoa/vrk. Vuoteen 2030 men-
nessa liikenteen on ennustet-
tu kasvavan 40.000-122.000
autoon/vrk. Liikennevirta on
héairioherkkda ja ruuhka-ai-
koina kriittisimmilla osuuksil-
la on paivittain pitkia seisovia
jonoja. Keha | on tyomatka-
liikkenteen pahin pullonkaula
paakaupunkiseudulla.

Keha l:n liittymistd noin
puolet on valo-ohjattuja ta-
soliittymia, jotka paaosin ai-
heuttavat ruuhkautumisen.
Useat nykyiset eritasoliitty-
mat ovat jarjestelyiltaan puut-
teellisia. Vuosina 2005-2009
Keha l:1la tapahtui 168 hen-
kilovahinko-onnettomuutta,
joissa kuoli 4 ihmista ja louk-
kaantui 226 ihmista. Melun-
torjunta on useilla osuuksilla
puutteellinen. Keha | paranta-
mishanke koostuu kolmesta
osasta:

e Espoon raja - Vihdintie
(19,1 M€). Hankkeesta on
laadittu tiesuunnitelma
vuonna 2009. Tiesuun-
nitelma on hyvaksytty ja
lainvoimainen. Rakennus-
suunnitelma on valmistu-
nut 2010. Osahanke on val-
mis toteutettavaksi 2013.

e Hameenlinnanvaylan eri-
tasoliittyméan parantami-
nen (6,6 M€). Hankkeesta
on laadittu tiesuunnitel-
ma vuonna 2009. Tiesuun-
nitelma on hyvaksytty ja
lainvoimainen. Rakennus-
suunnitelma on valmistu-
nut 2012. Osahanke on val-
mis toteutettavaksi 2013.

¢ Kivikontien eritasoliitty-
ma (34,2 M€). Hankkeesta

on laadittu tiesuunnitelma
vuonna 2008. Tiesuun-
nitelma on hyvaksytty ja
lainvoimainen. Raken-
nussuunnitelma on val-
mistunut 2012. Osahanke
on valmis toteutettavaksi
2013.

Liikennevirasto
kehittai edelleen
hankintakadytantojaan

Liikennevirastossa vuon-
na 2011 kaynnistetty hankin-
nan toimintalinjatyd jatkuu
edelleen vuonna 2013 kes-
keisena strategisena projek-
tina. Kaikissa tasta eteenpain
kilpailutettavissa hankkeis-
sa on tavoitteena tehokas ja
tuloksellinen hankinta, mi-
ka edellyttaa hankintojen ko-
konaisuuden hallinnan ja
suunnitelmallisuuden lisaa-
mista, eri lilkkennemuotoihin
liittyvien hankintakdytanto-
jen yhtenaista linjaamista se-
ka hankintojen yhtenaista oh-
jeistamista. Erityisesti ennen
hankintaa tapahtuva perus-
teellinen analysointi on kes-
keisessa asemassa.

Palveluntuottajilta saadun
palautteen perusteella han-
kinnoissa tulee kayttaa in-
novatiivisuuteen kannusta-
via hankintamenettelyita ja
sopimusmalleja, jotka anta-
vat vapausasteita palvelun-
tuottajien innovaatioiden, uu-
sien teknisten ratkaisujen ja
tuotteiden kehittamiselle se-
kd niiden hydédyntamisel-
le. Naita asioita edistamalla
Liikennevirasto uskoo koko
infra-alan kehittyvan ex-paa-
johtaja JuhaniTervalan linjaa-
malle tasolle: Euroopan te-
hokkaimmaksi vuoteen 2015
mennessa.
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Moottoritien
ominaisuuksista

Valtateiden liikkennemaarat ovat kasvaneet
1980-luvulta 2010-luvulle tultaessa noin 2,6-kertaisiksi,
kohtaamisten maara paljon enemman. Liikenteen

sujuvuus ja turvallisuus ovat tarkeita perusteita

moottoriteille. Yhdessa rautatien kanssa moottoritie

voi myos muodostaa kasvukaytavia, joilla on

merkitysta alueiden vetovoimaisuudelle. Suomen

moottoriteiden osuus paatieverkosta on 6 %,

Euroopan maiden alhaisimpien joukossa.

Valtateiden liikennesuorite 1981-2011

+160 % I

1981 011
7.3 =i, vk FERET
T e

valiesden pilian
+16 %

i Uit | Tenlsss HILL

Valtateiden liikennesuorite ja valtateiden pituus 1981-2011.

Liikenne on keskittynyt

Siella, missa liikennemaa-
rat ovat suuret, moottoritie
tarjoaa riittavan kapasitee-
tin, turvallisuuden ja ajomu-
kavuuden. Yleisten teiden

pituudesta vain 1 % on moot-
toriteitd, mutta niiden osuus
liikkennesuoritteesta on pera-
ti 18 %. On hyva, etta suuri lii-
kennemaara keskittyy ja sille
voidaan taata korkeat laadul-
liset ominaisuudet.

Liikenne keskittyy...

Moottoritier 1% @
Maoattoriliike nnetiet 01%
Muut 2-ajorataiset tiet 06% %
Wiesiajorataiset valta- ja kantatiet 15% %
Yhsiajorataiset seutu- ja yhdystiet LER %

[mme'ﬁL,vanhimman,moottoritien,
Tarvc)n'tien,.—ava,_a:misesta tuli kuluneeksi
* 50 vwotta joulukuussa 2012. ~
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Moottoriteiden osuus liikennesuoritteesta on suuri.
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Tarvitaanko lisaa
moottoriteita?

Otsikon kysymys kuulostaa
nykyoloissa provosoivalta.
Kun asiaa katsotaan liiken-
teen valityskyvyn ja liikenne-
turvallisuuden nakékulmasta,
asia onkin jo vakavasti otet-
tava. Suomessa on alueita,
joilla liikenteen valityskyvys-
sd on merkittavia puutteita.
Turvallisuusongelmat kes-
kittyvat samoille alueille. Jo-
takin pitaa siis tehda. Jos ei
moottoritietd, sitten nelikais-
taistus. Jos joku muuta keksii,
toimeksi vaan. Kunhan ongel-
mat ratkaistaan. Ei ole alykas-
tad unohtaa, etta korkeatasoi-
nen lilkkennevayla on edelleen
tehokas liikenneturvallisuus-
instrumentti.

Alla olevassa kuvassa on
esitetty Suomen nykyiset
moottoritiet. Vertailun vuok-
si on esitetty tiet, joiden lii-
kennemaara on vahintaan

9.000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Siitd saa viitettd, mis-
sa laadukkaamman ja turvalli-
semman tieliikenteen tarpeet
ovat: kaupunkisetujen tyossa-
kayntialueilla.

Kuvassa ei ole otettu huo-
mioon sita, etta joillakin alu-
eilla on jo toimenpiteita me-
nossa. Liikennemaara 9.000
on valittu sen vuoksi, etta en-
tisaikaan tuon rajan ylittyessa
ryhdyttiin arvioimaan mootto-
rivaylan tarvetta.

Turvallisuus - voidaanko
jo olla tyytyvadisia?

Liikenneturvallisuustilanne
on parantunut 1970-luvulta
naihin paiviin, vaikka liiken-
nesuorite on kasvanut. Onko
nyt aika olla tyytyvainen? Sita
voi kysya onnettomuuksissa
kuolleiden ja loukkaantunei-
den omaisilta. Suhteellinen
kehitys on oikeansuuntais-
ta, absoluuttisella puolella

Suomen moottoritiet
nykytila vs. KVL 9000

m— nykyinen
mnattoritie

mia e,
jonka EVL

 Digiread J01F; © Micmsoh Bing Maps

D Likesnnsirasia

wihinkidn S000

Suomen moottoritiet vihredllad. Siniselld on esitetty
tiet, joiden liikennemé&éaré on védhintdan 9.000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Jotkin siniset osuudet ovat jo toi-

menpiteiden kohteena.
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Onnettomuusaste tieluokittain
Suomessa vuonna 2011
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Moottoriteiden turvallisuus on ylivoimainen muihin tei-
hin nahden. Viiden vuoden aikasarjan tulokset ovat saman

suuntaiset.

on viela to6ita. Ja ne tyot pi-
taa tehda.

Ylla olevassa kuvassa on
esitetty Liikenneviraston tau-
lukko onnettomuusasteis-
ta tieluokittain vuonna 2011.
Oikeaoppista on tarkastel-
la turvallisuutta pidemmalla
aikavalilla. Viiden vuoden ai-
kasarja antaa samansuuntai-
sen tuloksen, joten vuoden
2011 tilasto on kelvollista kat-
sottavaa. Moottoriteiden tur-
vallisuusominaisuudet ovat
ylivertaiset kaksikaistaisiin
valtateihin nahden.

Turvallisuusriskit ovat ko-
holla sielld, missa ovat vah-
vat henkilo- ja tavaravirrat
tormayskurssilla. Kaupunki-
seutujen tydssakayntialuei-
den liikenne on oma lukunsa.
Ikdantyva vaestd muodostaa
kolmannen selkedn ongelma-
potentiaalin. Tieliikenteen on-
nettomuuskustannukset ovat
vuosittain 2-3 miljardia eu-
roa! Eli LVM:n hallinnonalan
vuosibudjetin verran. Jokai-
nen valtetty onnettomuus
saastaa sita kipeasti kaivattua
rahaa muihin tarkoituksiin.

Kasvuvyohykkeet ja
Suomen talousalueiden
virittaminen

Siella, missd moottoritie ja
rautatie kulkevat lahella toisi-
aan, on mahdollisuus syntya

kasvukaytavia. Helsinki-Ha-
meenlinna-Tampere on tasta
paras esimerkki. Se on luon-
teeltaan Keski-Euroopan mal-
lin mukainen vybhyke, jos-
sa asuu kolmannes Suomen
véestosta ja jossa on yli kol-
mannes tydpaikoista. Suurten
muuttoaaltojen aikana tama
vyohyke on ollut vetovoimai-
sin. Helsinki-Lahti-valin kehi-
tykseltd odotetaan myos pal-
jon.

Suomi elaa nyt taloudelli-
sen etsinnan aikaa. Suurteol-
lisuuden kantokyky on hiipu-
massa ja uutta taytyy loytya.
Vetovoimaiset talousalueet
ovat Suomen tulevan kehi-
tyksen perusta. Kun Suomi
enemman kuin koskaan en-
nen joutuu ottamaan osansa
globaalista taloudesta, peri-
feerisen maan liikenneyhtey-
det maailmalle ovat strategi-
sen tarkeita. Tarvitaan kaikkien
liikennemuotojen tarjoamia
matka- ja kuljetusketjuja. Ja
ne tarvitsevat hyvan infran al-
leen.Taloudellista aktiviteettia
kannattaa vauhdittaa hyval-
1a infralla siella, missd muut
kehityksen edellytykset ovat
kohdallaan. B

Kirjoitus perustuu Tarvontien
50-vuotisjuhlaseminaarissa
pidettyyn esitelméaéan, jossa
pohdittiin muutamia mootto-
ritien ominaisuuksia.



Holvisillan korjaus vaatii

r L

Holvisilta on siltatyyppi,
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Téassé vaiheessa siltaremontti on vield hyvéssa jarjestykses-
sd. Numeroidut kivet alkavat 16ytééa alkuperdéiset paikkansa.

jonka kantavan osan
muodostaa kivista ladottu
kaareva, puristettu rakenne.
Varhaisemmat holvisillat
olivat niin sanottuja
kylméamuureja eli ne tehtiin
lohkotuista kivista kiilakivilla
ilman laastia.

Kivien pysyminen voitiin
varmistaa esimerkiksi
kivihaoilla tai terastangoilla.

sokyrossa Destia korjasi la-

hes 150 vuotta vanhan Van-
taalan kivisillan, jonka kunta
halusi suojella ja pitda kaytto-
kelpoisena.

Orismalanjoen ylittavan sil-
lan kaaressa on liki 400 kivea,
suurimmat painoltaan useita
satoja kiloja. Niiden kasitte-
ly ja paikalleen asettelu vaa-
ti taitoa.

Holvisillan korjaamisessa
rakennettiin aluksi sillan kaa-
ren alle tukikehikko. Kehikon
varassa kukin kivi numeroitiin
ja irrotettiin. Seuraavassa vai-
heessa valettiin anturat hol-
vikaaren paihin. Perustusten

teon jalkeen kivet ladottiin nu-
merojarjestyksessa takaisin.
Juuri, kun kivet olivat takai-
sin paikoillaan, yllatti Kyron-
joen ankara syystulva. Yhte-
na yona veden korkeus nousi
liki metrin ja nousu jatkui vie-
la seuraavana paivana. Ve-
simassat ahdistivat kesken-
erdista siltarakennetta toden
teolla, jolloin jouduttiin avaa-
maan tulvavedelle uudet uo-
mat ohi sillan. Sillan runko pi-
ti my0s sitoa liinoilla yhteen.
Tiukkojen vaiheiden jal-
keen silta on saanut lopulta
uuden holvinsa ja sen paalle
betonikannen. B

Jannittava hetki kivipalapelin kokoamisessa on huippukivi-

en saaminen tiivisti paikalleen.

Kyronjoen syystulvan vesimassoille piti kiireesti avata uu-
det kulku-uomat kesken sillan rakennustyén.
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ARI KAHKONEN

Kannatusta tierahastolle

Autolitkenteen merkitys
esilla eduskunnassa

Yhteiskunnallisten jarjestojen Auto- ja Tieforum kutsui marraskuun lopulla kansanedustajia, mediaa ja

asiantuntijoita aamukahvitilaisuuteen teemalla ‘Autoliikenne - yhteiskunnan ytimessa’

utoliikenteelld on huo-

mattava merkitys yhteis-
kunnan tehokkaalle ja jous-
tavalle toiminnalle. Myds
autojen ja autoilun turvalli-
suus ja ymparistovaikutukset
olivat nakyvasti esilla.

Nelja ndkokulmaa

Seminaarin alustuksissa tuo-
tiin monin tavoin esille ties-
ton merkitysta, autojen ja lii-
kenteen turvallisuuskehitysta,
autoliikenteen ymparistovai-
kutuksia seka pohdittiin myods
huomisen autoa.
Puheenvuorossaan pro-
fessori Jorma Mantynen ko-
rosti, ettd elinkeinoelaman
peruspohja rakentuu hyvalle
infrastruktuurille.

Aamukahvitilaisuus Autoliikenne — yhteiskunnan ytimesséa kokosi eduskunnan auditori-

oon yli 60 osanottajaa.
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— Tiekuljetusten infra on
kattavin niin kuljetetuilla ton-
neilla (90 %) kuin tonnikilo-
metreilla (70 %) mitattuna.

Mantynen voimakkaasti
painotti, ettei eri lilkkennemuo-
toja pida asettaa vastakkain,
vaan kyse on eri liikkennemuo-
tojen jarkevasta kaytosta.

—Tieliikenne soveltuu kaik-
kiin kuljetuksiin. Se on nopea
ja joustava ja lisaksi sen infra-
struktuuri on laajin.

— Ovelta ovelle -kuljetukset
onnistuvat ilman valikuorma-
uksia. Tieliikenteen korvaami-
nen ei ole mahdollista. Jos
olisi, se olisi jo hoidettu.

Autotuojien toimitusjohta-
ja Tero Kallio loi katsauksen
autojen turvallisuuskehityk-
seen, joka viime vuosina on

ollut erittdin nopeaa. Hanen
mukaansa turvallisuuden li-
saantymiseen voidaan no-
peimmin ja helpommin vai-
kuttaa edistamalla autojen
teknisten turvavarusteiden
yleistymista. Naista merkitta-
vin on ajonvakauden hallinta-
jarjestelma. Se on vakiovarus-
teena lahes kaikissa uusissa
autoissa, mutta ei I0ydy Suo-
men autokannan keski-ikaa
(11 v.) edustavissa autoissa.
— Suomen iakkaasta au-
tokannasta seuraa, etta teil-
1a liikkuu paljon autoja, joissa
ei ole viela edes lukkiutumat-
tomia jarruja tai turvatyynyja.
— Autokannan uudista-
minen toisi teillemme tur-
vallisempia autoja. Autojen
nuorentaminen tapahtuisi

Jorma Méntynen on liiken-
ne- ja kuljetustekniikan pro-
fessori Tampereen teknilli-
sessd yliopistossa.

siirtamalla autoilun verotuk-
sen painopistettd hankinnas-
ta auton kayttoon seka jar-
jestamalla romutuskampanja
vanhimpien ja turvattomim-
pien autojen saamiseksi pois
lilkenteesta.

VTT:n erikoistutkija Kari
Makeld muistutti autoliiken-
teen olevan suuri paastojen
aiheuttaja. Auto palvelee siel-
1a, missa ihmiset ovat ja sik-
si paastotkin ovat siella ja sa-
malla korkeudella.

— Paastokauppa puree vain
lentoliikenteeseen, tieliiken-
teen paastot ovat yhteiskun-
nan toimenpiteiden varassa.
EU:n Valkoisen kirjan tavoit-
teisiin paasemisen edellytyk-
sena on lahes hiilivapaa lii-
kenne.



Asiantuntijapuheenvuoroja pitivdt mm. eturivissé istuvat professori Jorma Ménty-
nen seka kansanedustajat Eila Tiainen, Mirja Vehkaperéa ja Johanna Karimé&ki.

—Tekniikka voi ratkaista pal-
jon, mutta edellytyksena on
tekniikan kayttéonotto.

Erikoistutkija Juha Laurik-
ko (VTT) oli toiveikas tulevai-
suuden auton suhteen.

— Kehityksen kulmakivi on
sellaisen voimalahteen I0yta-
minen, joka ei ole ristiriidas-
sa muun muassa ymparisto-
tavoitteiden kanssa. Oljyyn
perustuvan energiahuollon
rinnalle kehitetddn vauhdilla
uusia vaihtoehtoja. Teknisesti
vaihtoehtoja on paljon, mut-
ta kaikki eivat ole kilpailuky-
kyisia. Energiaketjua tulee tar-
kastella 'lahteesta pyoriin”.

— Tulevaisuuden auto on
alykas ja energiatehokas: se
kuluttaa vahan, kayttaa uusiu-
tuvaa energiaa, ajaa saasteli-
aasti ja muuntaa energiaa te-
hokkaasti liikkumiseen.

ATF:n teesit tieliikenteen
tulevaisuuteen

Auto- ja Tieforumin valtuus-
kunnan puheenjohtaja Martti
Merilinna muistutti, ettad auto-
liikenne tuottaa omat kulunsa
ja paljon jaa viela ylikin. Vain
ehkd kymmenysosa keratyis-
ta veroista ja maksuista pa-
lautuu tieliikenteen hyvaksi.
— Auto on Suomen oloihin
hyvin sopiva liikennemuoto ja
sen kayttéa niin henkilo- kuin
tavaraliikenteessa tulisi edis-
taa eika ainakaan rangaista.
Merilinna peraankuulutti
mm. talvisen ajoharjoittelun
elvyttamista, yhteistyota eri
liikkennemuotojen kesken se-
ka tierahaston perustamista.
Tierahaston varoiksi osoitet-
taisiin osa polttoaineverosta.
Merilinna esitteli ATF:n laa-
timat teesit tieliikenteen tule-

vaisuuteen.Teesit on kokonai-
suutenaan luettavissa netissa
olevassa seminaariaineistos-
sa (www.tieyhdistys.fi/atf.).
Lyhykaisyydessaan teesit
ovat:
Teesi 1. Turvallisuus on perus-
oikeus
Teesi 2. Sujuva liilkenne on yh-
teiskunnan etu
Teesi 3. Kettera tieliikenne —
ympaéristoystavillinen auto
Teesi 4. Liikenteen verotus ja
tienpidon rahoitus kestavélle
pohjalle
Teesi 5. Tiet ja tieliikenne ovat
ihmistd varten — pidetddn ne
kunnossa

Tilaisuudessa julkaistiin
my6s Reko Mottosen Aalto-
yliopistossa tehty diplomityd,
jossa selvitettiin eri liikenne-
muotojen suhteelliset paas-
tot. Tutkimus osoittaa, etta
metron paastot henkiloa koh-
ti jaavat paakaupunkiseudul-
la alhaisimmaksi, mutta maa-

Auto- ja Tieforumin valtuus-
kunnan puheenjohtaja on
Tekniikan Maailma -lehden
aiempi pdatoimittaja Matti
Merilinna.

seudulla henkildauto on usein
vahapaastoisin kulkumuoto.

Puolueilta tukea
tierahastolle

Tieyhdistyksen Jaakko Rah-
jan juontamassa seminaa-
rissa suurimpien puolueiden
edustajat esittivat komment-
tejaan ATF:n teeseihin. Hyvin
pitkalti kansanedustajat olivat
yhtd mielta esitettyjen teesi-
en kanssa.

Kokoomuksen Kalle Joki-
nen — tuore liikenne- ja vies-
tintavaliokunnan puheen-
johtaja - kaipasi liikenteen
sujuvuuteen parannusta in-
vestoimalla mm. liittymajar-
jestelyihin ja kannustamalla
logistiikkakuljetuksia ruuhka-
aikojen ulkopuolelle. Ruuhka-
maksut ja tietullit eivat Joki-
sen mukaan sovi, tienkayttajat
ovat tiet jo maksaneet. Tiera-
hastolle ei Jokinen muista
kansanedustajista poiketen
aivan heti lammennyt.

Perussuomalaisten kan-
sanedustaja Ari Jalonen kat-
soi liikkenneturvallisuudessa
asenteen olevan tarkeampi
kuin tekniikka.

—Toki myds infralla — esim.
kiihdytyskaistat — voidaan li-
sata turvallisuutta. Isoimmat
ongelmat ovat alempiasteisel-
la tiestolla.

Jalosen mukaan Suomes-
sa tarvitaan autoja, eika nii-
den kaytosta saisi rangaista.
Tierahasto on hanen mieles-
ta hyvinkin tutkimisen arvoi-
nen ehdotus.

Keskustan puheenvuoros-
sa kansanedustaja Mirja Veh-
kapera kertoi, ettéd puolue on
tehnyt ehdotuksen Infra Oy:n
perustamisesta, silla tienpi-
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Kansanedustaja Kalle Joki-
nen on eduskunnan liiken-
ne- ja viestintdavaliokunnan
puheenjohtaja. Puheenjoh-
tajuus siirtyi hdnelle kansan-
edustaja Arto Satoselta, joka
marraskuussa valittiin Ko-
koomuksen eduskuntaryh-
mdén varapuheenjohtajaksi.

don rahoitukseen tarvitaan
uusia malleja.

—Ei Suomessa ole varaa ol-
la investoimatta, silla reilus-
ti yli 20 tarkeda hanketta on
odottamassa toteuttamistaan.

Vasemmistoliiton Eila Tiai-
nen kannatti kuljettajien ajo-
harjoittelun lisdamista. Han
myOs piti teeseissa esiintuo-
tua tierahastoa hyvana avauk-
sena, josta kannattaa keskus-
tella enemman.

Vihreat kannattaa kansa-
edustaja Johanna Kariméaen
mukaan ruuhkamaksua. Mak-
sutulot tulisi puolueen mie-
lesta ohjata joukkoliikenteel-
le. MyOs tierahastojen kayttoa
tulisi selvittaa. Liikenteen ve-
rotus tulisi suunnata ensisi-
jaisesti autojen kayttoon, ei
omistukseen.

Kristillisdemokraattien
Sauli Ahvenjarvi piti tierahas-
toa hyvana ideana, jota on
syyta pohtia eteenpain. Han
muistutti, ettei tienpidossa ja
investoinneissa pida menna
suhdanteiden mukaan, vaan
toimia pitkajanteisesti.

—Toimiva tie- ja rataverkko
on kehittyneen yhteiskunnan
merkki. H

Eduskunnan auditoriossa pi-
detyn tilaisuuden aineisto
on luettavissa ATF:n sivuilla
www.tieyhdistys.fi/atf.
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TEKSTI ARl KAHKONEN
KUVAT JAAKKO RAHJA

Ylijohtaja Juhana Vartiainen

Infrainvestointien
tulevaisuus —
kansantaloustiedetta
Insinoorille

14 TIE - LIIKENNE

Valtion taloudellisen tutkimuskeskus VATT:n

ylijohtaja Juhana Vartiainen kantaa syvaa huolta

Suomen talouden ongelmista. Auto- ja Tieforumin

tyovaliokunnassa vieraillut Vartiainen nosti esille

erityisesti julkisen sektorin rakenteellisen alijaaman

kasvun seka kilpailukyvyn heikkenemisen. Ylijohtaja

otti kantaa myds infrahankkeiden rahoitukseen.

—Viela meilla ei ole mitaan pa-
niikkia, mutta parista asiasta
alan olla huolissani. Meilla ei
ole kyetty luomaan sellaisia
poliittisia paatoksia, joilla jul-
kisyhteisodjen rahoitusvastuut
olisivat tasapainossa. Huole-
na on siis julkisen sektorin ra-
kenteellinen ja paheneva ali-
jaama seka toisaalta Suomen
heikkeneva kilpailukyky euro-
alueen sisalla.

— Tama jalkimmainen on
uudempi asia ja se on karjis-
tynyt viimeisten viiden vuo-
den aikana.

Vartiaisen mukaan julkisen
talouden alijadmassa kyse on
muun muassa siita, etta va-
esto ikaantyy ja tyoelamasta
poistutaan aikaisempaa nuo-
rempana. Tama tarkoittaa ve-
ropohjan kaventumista eli ve-
rotulojen vahenemista.

— Karkeana nyrkkisaanténa
voidaan ajatella, etta yhteis-
kunnan ja sita kautta julkisen
vallan verotulot korreloivat
aktiivivaestén maaran ja sen
tyopanoksen kanssa. Sielta
ne resurssit tulevat seka yksi-
tyiselle etta julkiselle puolel-
le. Julkisen sektorin vastuut
eli menopuoli korreloi puo-
lestaan koko vaestomaaran
kanssa.Yhteiskunnan palvelu-

ja kaytetaan riippumatta siita
ollaanko tyoelamassa vai ei.

— Eli jos on paljon yhteis-
kunnan palvelujen kayttajia,
tulisi myds palvelujen maksa-
jia olla paljon.

— On toki hienoa, ettad ihmi-
set elavat kauemmin ja heil-
la on monia laadullisia elake-
vuosia edessaan. Mutta kun
tdma ns. huoltosuhteen heik-
keneminen kuitenkin aiheut-
taa tallaisen rakenteellisen
epasuhdan julkisen yhteison
rahoituksessa, niin sille pitai-
si tehda jotain.

Ruotsilla toisenlainen tie

Ruotsissa usean vuoden ajan
tyoskennelleella Juhana Varti-
aisella on nakoékulmaa vertail-
la maita keskenaan.

—Suomessa ei tulevaan ole
kovin kaukokatseisesti varau-
duttu. Ja tassa on mielestani
merkittava ero muihin Poh-
joismaihin, erityisesti Norjaan
ja Ruotsiin.

— Ruotsissa tulevaan on
varauduttu aika maaratietoi-
sesti 15-20 vuoden ajan. Siel-
1a on tehty eldkeuudistus, jol-
la pidetaan huoli siita, etta
elakkeellesiirtymisikad nousisi
edelleen. Se on siella jo paljon



korkeampi kuin Suomessa.

— Ruotsissa on myds bud-
jetoitu ylijaamaiseksi julkisyh-
teisOjen taloutta eli keratty va-
rastoon ylijadmaa, jotta valtio
ja kunnat kohtaisivat taman
heikkenevéan tilanteen mah-
dollisimman vakavaraisina.

Ruotsissa on myds ponte-
vasti koitettu pitaa huolta jo
kymmenen vuoden ajan, etta
mahdollisimman monet osal-
listuisivat tyomarkkinoille.

Kestidvyysvaje on suuri

Kestavyysvajeella tarkoite-
taan sita sopeutumistarvetta,
joka aiheutuu heikkenevasta
julkisen talouden rakenteel-
lisesta tasapainosta. Koska
Suomessa poistuu aktiiviva-
estda ja tyovoima pienenee,
niin julkisen talouden tila
heikkenee pikkuhiljaa 15-20
vuoden ajan. Kestavyysva-
je on sita, kuinka paljon pitai-
si nyt vahvistaa julkistalout-
ta, jotta tulot ja menot olisivat
jatkossakin tasapainossa.

— Kestavyysvaje on luokkaa
3,5-5 prosenttia bruttokan-
santuotteesta. Ja koska bkt
on noin 200 miljardia euroa,
niin 7-10 miljardia on luvassa
budjetin kiristyksia. Ja tama
silla optimistisella oletuksella,
ettd eduskunta ei aadnestéa uu-
sia, kalliita tulonsiirtoja tai jul-
kispalvelujarjestelmia.

Ylijohtajan mielesta haaste
on periaatteessa hoidettavis-
sa oleva ongelma, mutta han
ei valitettavasti ndae suomalai-
sessa paatoksentekojarjestel-
massa kykya toimia.

— Meilla ollaan vahan jalki-
junassa.

— Pohjimmiltaan kyse on
tyossa kaymisen lisaamises-
ta, mika luo tarvittavaa re-
surssipohjaa. Siis useamman
tulee olla mukana tyémark-
kinoilla. Eli tulla tyoelamaan
nuorempina, tehda tyouran,
jossa on vahemman katkok-
sia ja lahtea elakkeelle myo-
hemmin.

Auttaako kilpailukyky?

Kilpailukyvyssa on kyse Suo-
men suhteellisesta kustan-
nustasosta kilpailijamaihin
verrattuna ja euroalueen si-
salla.

B |

— Suomi oli aina jonnekin
vuoteen 2007 asti euroalueen
sisalla turvallisesti Saksan
kyljessa. Maa, jossa kustan-
nustaso nousi vain sen mu-
kaan mita tuottavuus nou-
si. Mutta sitten tuottavuuden
nousu loppui eika oikein so-
peuduttu tahan tuottavuuden
kasvun hidastumiseen. Sen
takia Suomi on lahtenyt kilpai-
lukyvyssa vaaraan suuntaan
ja olemme hyvaa vauhtia ir-
tautumassa Saksan ryhmasta
ja olemme matkalla heikom-
man palvelukyvyn ryhmaan.
Tosin olemme viela aika kau-
kana siitd, mutta kdyra menee
vaaraan suuntaan.

—Vientiteollisuus on se osa
elinkeinoelamaa, joka joutuu
koko ajan olemaan kansainva-
lisessa kilpailussa. Annetaan
vientiteollisuuden ensiksi so-
pia tulosopimuksista ja sitten
muut ottavat sen nousuvaran
omiin tydehtosopimuksiinsa.

Vartiainen varsin voimak-
kaasti kritikoi paatoksenteko-
jarjestelmamme nykytilaa.

— Minusta Suomi on talla
hetkella vahan halvaantu-
neessa tilassa ja katson kiin-
nostuneena sita, etta tapah-
tuuko jotakin ennen kuin
sitten ollaan niin pitkalla, etta
sita alkavat rahoitusmarkkinat
vaatia.

— Onneksi lahtétilanne hy-
va, vaikka valtio onkin vah-
vasti velkaantunut. Meilla

VAYLAINVESTOINNIT

voidaan menna talla tavalla
ndennaisesti ilman kriisitun-
nelmia vaikka 5 vuotta tai jopa
10 vuotta. Tama on sellainen
kehitys, jossa tilanne pikku-
hiljaa heikkenee eikd missaan
vaiheessa tule sellaista voi-
makasta kriisitietoisuutta.

Rahoitusta kannattavalle
infralle

Julkisen talouden taytyy van-
henevan vaeston oloissa toi-
mia tiukkojen saantdjen ja ra-
joitusten puitteissa.

Erityisesti Juhana Vartiai-
nen katsoisi, etteivat talouden
alijadmat paase rajahtamaan.
Talloin infrastruktuuri-inves-
toinneilla on riski jaada tulon-
jakotaistelun ja budjettisaas-
tojen jalkoihin. Sen tahden
Vartiainen kannustaa alan toi-
mijoita pitdmaan asiaa esilla.

—Jos infrastruktuuri-inves-
toinnit ovat oikeasti tuottavia,
niin silloin rahoitus ei ole on-
gelma. Ne rahoittavat itse it-
sensa.

— Silloin on darimmaisen
jarkevaa, etta valtio rahoittaa
ne, koska talla hetkella Suo-
men valtio pystyy lainaamaan
naurettavan alhaisella korolla.

VATT teki vuonna 2008 sel-
vityksen liikenteen kansan-
taloudellisista vaikutuksista.
Tuoreen ylijohtajan mielesta
uusi tai paivitetty tutkimus oli-
si paikallaan. B
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Ollilan tienkayttomaksuryhma

pohtimassa lainsaadantoa -
vksityisteiden kohtelu auki

Tienkayttomaksua selvitteleva Ollilan tyéryhma

on tyonsa puolivéalissa ainakin ajallisesti. Tyo alkoi
helmikuussa 2012 ja se valmistuu joulukuussa 2013.
Tehtava on laaja ja monisyinen, joten tyota riittaa
loppumetreille asti. Liikenne- ja viestintaministeri piti
joulukuussa toisen sidosryhmaseminaarinsa, jossa
keskityttiin lainsaadannéllisiin kysymyksiin.

Tavoitteena taloudellisen
ohjauksen parantaminen

Selvityksen yhtena lahtokoh-
tana on ollut se, ettd auto-
liikenteen verotus halutaan
osaksi liikennepoliittista kei-
novalikoimaa. Nykyinen vero-
tusmalli on tahan liian karkea.
Valtio haluaa liikenteelta sa-
mat tulot kuin tahankin asti,
mutta toiveena on, etta tien-
kayttomaksujen avulla vero-
tusta ja maksuja voidaan
kohdistaa oikeudenmukai-
semmin ja ohjata liikkumista
tehokkaammin. Parhaimmil-
laan malli antaisi tydkalun esi-
merkiksi liikenteen paastota-
voitteiden saavuttamiseen.

Peritdaanko maksuja myos
vksityisteilta?

Tyoryhma on keskittynyt ylei-
siin teihin ja jonkin verran ka-
tuihin. Yksityisteiden osalta
tulee periaatteet viela kirkas-
taa. Nythdan Suomessa on
noin 250.000 km yksityisteita,
jotka eivat saa valtion eivat-
kd kunnan tukea. Kerataanko
naiden teiden kayttajilta tien-
kayttomaksu? Koskeeko mak-
su vain tiekunnan ulkopuoli-
sia kayttajia? Kenelle maksut
tilitetdan eli menevatko rahat
valtiolle vaikka tiekunnat eli
kiinteistbnomistajat maksavat
tien rakentamisen ja kunnos-
sapidon? Vastauksia ei viela
ole.Tassa on tyoryhmalla mie-
tittavaa, jotta oikeudenmukai-
suus toteutuu.
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Palvelutoimittajia
kuultavana tammikuun
seminaarissa

Tyon yhtena osana on kartoit-
taa kansainvalisesti tienkayt-
tomaksujarjestelmien mah-
dollisuuksia ja vaikutuksia.
Tahan liittyen liikkenne- ja vies-
tintdministerio jarjesti tammi-
kuun lopulla teknologiasemi-
naarin, johon kutsuttiin call
for papers’in kautta kymme-
nen koti- ja ulkomaista jarjes-
telmatoimittajaa kertomaan
teknisista ratkaisuista ja mah-
dollisuuksista. Erityisesti tu-
levaisuuden ratkaisut kiin-
nostavat. Tyoryhma halusi
saada nakemyksia siitd, mil-
lainen jarjestelmatoimittaji-
en mukaan olisi Suomeen so-
veltuva aikaan, paikkaan ja
liikkumisvalintoihin sidottu
oikeudenmukainen ja alykas
tienkayttomaksujarjestelma.
Lahtokohtana on, ettd jar-
jestelman tulee olla yhteen-
sopiva EETS:n eli sahkoisen
Eurooppalaisen tiemaksujar-
jestelman kanssa.

Lainsaadannossa
selvitetty reunaehtoja

Lakiryhmaa vetavan LVM:n
Mikael Nybergin mukaan
lainsdadanto ei sindnséa ole
ongelma. Selvitettavia asioi-
ta kuitenkin riittaa ja uusia la-
keja tarvitaan. Esimerkiksi it-
se tiemaksujarjestelmasta on
saadettava lailla. Tulee myos
paattaa, onko kyse verosta vai

maksusta (tyéryhma on paa-
tymassa veroon).Talla on vai-
kutusta lainsdadannon lisaksi
viranomaisten toimintaval-
taan ja tulojen kayttoon. Tulee
mm. selvittda, missa julkista
valtaa kaytetaan ja voidaan-
ko sité delegoida: esimerkiksi
voiko operaattori peria mak-
sut ja tilittda ne valtiolle vai
lahettaako operaattori tiedot
ajoneuvon liikkeista valtiolle,
joka sitten perii maksut.

Myds tietosuojakysymyk-
set seka jarjestelman valvon-
ta ja valitusprosessit tulee sel-
vittaa.

Keskustelussa kaivattiin
lainsaadannon osalta ripeam-
pia otteita ja pilotointia, jotta
todelliset ongelmat saataisiin
esille. Vaikka jarjestelma tulee
kayttoon aikaisintaan 2020-lu-
vun alkupuolella, tulee mah-
dolliset karikot ja ongelmat
kartoittaa ajoissa. l

Tutkittavat skenaariot

0-vaihtoehto:

- autovero, ajoneuvovero, polttoainevero

Skenaario 1:

Ruotsin malli eli nykyjarjestelméan taydentaminen

- nykyverojen liséksi erillinen paikallinen maksu (esim.
silta- tai alueellinen ruuhkamaksu)

- Suomessa yksittaiset silta- yms. hankkeet epatoden-

nakoisia

- kaytanndssa tarkoittaisi ruuhkamaksua

Skenaario 2: Hollannin malli

- kiinteat maksut muuttuviksi = auto- ja ajoneuvovero
aikaan ja paikkaan sidotuksi km-maksuksi, polttoaine-

vero ennallaan

- kerataan veroja kokonaisuutena yhta paljon kuin en-

nenkin, mutta eri tavalla

- raskas liikkenne jaisi km-maksun ulkopuolella, koska
vinjettidirektiivi edellyttda minimiveron perimista. Sa-
moin linja-autoliikenne, joka maksaa vain polttoaine-

veroa

Skenaario 3:

Km-maksu ajan, paikan ja ajoneuvotyypin mukaan
- Ajoneuvo-, auto- ja polttoainevero korvattu pelkalla ki-

lometrimaksulla

- Teoreettinen ainakin lyhyella aikavalilla, koska poltto-
aineverosta luopuminen edellyttaisi EU:n yksimielis-

ta paatosta

Skenaario 4:

Km-maksu ajan, paikan ja ajoneuvon tyypin mukaan se-

ka ajotavan mukaan

- Ajoneuvo-, auto- ja polttoainevero korvattu pelkalla ki-
lometrimaksulla, joka ottaa huomioon myds ajotavan
- Teoreettinen ainakin lyhyella aikavalilla, koska poltto-
aineverosta luopuminen edellyttdisi EU:n yksimielis-

ta paatosta
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Oikominen,

hiekoitus ja hankinnat

Tiekunnan tieta kayttavat oikaisureittind ulkopuoliset
kulkijat. Voiko tiekunta kieltaa taman?

Ensin taytyy tarkistaa avustusasiat. Jos kunta tai muu jul-
kisyhteisd on avustanut tiekunnan tien parantamista, sil-
loin tiekunta ei voi kieltaa ulkopuolista liikennetta 10 vuo-
teen viimeisen avustuserdn nostamisesta. Jos kunta on
avustanut tien kunnossapitoa, silloin tiekunta ei saa kiel-
taa ulkopuolista tien kayttoa avustuksen saamisvuotena.
Eli silloin karenssi on 1 vuosi.

Vaikka avustus varsinkin parannushankkeissa koskee
vain jotakin osaa tiekunnan tiesta, karenssi koskee ko-
ko tieta.

Tiekunta voi kuitenkin kerata ulkopuolisilta kulkijoil-
ta kayttomaksua. Usein vaikeutena on toki saada maksa-
jat kiinni. Maksukin on usein aika pieni ja tyomaara hel-
posti suuri.

Jos kuitenkin liikennemaarat ovat erittain suuria, kunta
voi myontaa poikkeuksen karenssisaantéon. Muutamis-
sa tapauksissa, joissa yksityistie on sijainnut kahden val-
tatien valisena oikaisureitting, kunta on myontanyt luvan

Koulubussin matka p

[Fra--

lapiajon kieltavaan liikennemerkkiin.

Tiekunnan kokouksessa oli paétetty, ettei tieta hiekoite-
ta. Nyt sitten kaljamakeleilla yksi maki on kuin luistinra-
ta ja autot eivat pdase sita ylés. Mita nyt pitéisi tehda?

Tiekunnan kokouksessa paatetaan mm. tien kunnossa-
pitotasosta. Yksityistielain mukaan tie on pidettava siina
kunnossa kuin sen tarkoitus ja siita tuleva hyoty edellytta-
vat. Eli tie pitaa olla siind kunnossa, etta osakkaat voivat si-
ta kayttaa tarvitsemallaan tavalla seka kesalla etta talvella.

Laki myOs ohjaa, ettei kunnossapidosta saa aiheutua
tieosakkaalle kohtuuttomia kustannuksia. Hiekoitus on
yleisimmin ollut juuri se, mista sitten on saastetty.

Kun kerran maki on siind kunnossa, ettei siita paase kul-
kemaan, hoitokunnan tai toimitsijamiehen tulee ensitilas-
sa puuttua asiaan. Maki tulee siis hiekoittaa siten, etta sii-
ta paasee kulkemaan.

Seuraavassa tiekunnan kokouksessa taytyy sopia, kuin-
ka maen suhteen jatkossa toimitaan. Jos tie muutoin on
hyvassa kunnossa, riittaa pelkka maen hiekoitus.

Hoitokunnan puheenjohtaja ostaa taraytti kone-
huutokaupasta jdrean lanan ja tyrkyttaa nyt sita
tiekunnalle. Voiko tiekunta ostaa téllaisen?

Tiekunta voi hankkia irtainta omaisuutta. Ennen

kuin konetta lahdetdaan ostamaan, niin asiasta pi-

taa paattaa tiekunnan kokouksessa. Hoitokunta
valmistelee esityksen kokoukselle, jossa perus-
telee sitd, kannattaako tallainen kone hankkia
vai ei. Hyvat laskelmat auttavat paatoksente-
ossa.

Yksityistielaissa ei ole jaaviyssaannoksia,
mutta hoitokunnan puheenjohtajan kannat-
taa miettia, vetaytyykod kannattavuuslaskel-
mien teosta ja paatoksenteosta. Hyva tapa
nain kylla vaatisi.

Suoran menoeran lisaksi kannattaa huo-
mioida polttoaine, sailytys, huolto ym. kulut
seka koneen kayttoika. Loppukadessa asias-
ta paattaa sitten tiekunnan kokous.

sattyi ojaan:
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Puheenjohtaja Juha Marttila

Yksityisteilla suuri
merkitys koko maassa

— Pienteita on usein rinnastettu verisuoniston
hiussuoniin. Vertaus on monella tavoin osuva:
kuolio uhkaa, jos hiussuonisto tukkeutuu, kiteyttaa
pienteiden merkityksen MTK:n puheenjohtaja Juha
Marttila. Hin on myés Tieyhdistyksen hallituksen

puheenjohtaja.

Puheenjohtaja Marttila heréttelee

yhteiskuntaa tiedostamaan yksi-
tyisteiden suuren merkityksen
kaikkialla maassa.

NNE

Pienteité Suomessa riittaa,
onhan maa laaja ja eu-
rooppalaisittain varsin har-
vaan asuttu. Valtion hoidos-
sa olevista vajaasta 80.000
kilometristd maanteitd noin
kolmasosa voidaan luokitel-
la pienteiksi. Valtaosa ties-
tomme hiussuonistoa on
kuitenkin yksityisteita, noin
350.000 km.

Yksityisteitd on suurin piir-
tein yhta paljon kuin on mat-
ka maasta kuuhun.

— Nailla teilla on yhteiskun-
nan toiminnan kannalta erit-
tain laaja-alainen ja suuri, jo-
pa ratkaiseva merkitys.

Suomen yksityistiejar-
jestelmaa kannattaa yllapi-
taa ja edelleen kehittaa. Se
on osoittautunut toimivak-
si, huomauttaa maatalous- ja
metsatieteiden tohtori Juha
Marttila

Marttila listaa nipun yk-
sityisteiden kayttajaryhmia;
asuminen, koulukuljetukset,
maanviljely, maidonkuljetus,
asiakasliikenne yrityksiin,
metsatalous, alkuaineteol-
lisuus, vapaa-ajan liikenne,
kalastus, metsien moninais-
kaytto, luonnonsuojelualueet,
pyoraily rallit, jne.

— Luettelo yksityisteiden
kayttajaryhmista ja lilkentees-
ta on pitka.

— Eras keskeinen haaste
on lilkkkumisen ja kuljetusten
peruspalvelutason ja paivit-
taisen liikennditavyyden tur-
vaaminen. Ty6-, koulu- ja asi-
ointimatkat on voitava tehda
turvallisesti ja yhteiskunnan
hoivapalvelut on pystyttava
jarjestamaan.

Juha Marttila mainitsee
metséarikkauksien hyodynta-
misen. Se on hyvinvoinnin ja
kansantalouden kannalta eras
avainkysymyksista.Tassa han
viittaa mm. selvitysmies Jor-
ma Elorannan raporttiin.

— Vuosikymmenten aika-
na vaivalla rakennetun liiken-
neinfran rapautumista teol-
lisuus nyt vahiten kaipaa,
muiden harmiensa paalle.

Puun kuljetuksista liki kaik-
ki alkavat yksityisteiden var-
silta.Tahan olennaisesti liittyy
my6s metsien moninaiskay-
ton tuoma liikenne ja tietar-
ve. Mahdollisuus marjastaa,
sienestdd, metsastaa jne. ovat
kansallinen rikkaus, joita suo-
malaisten kannattaa Marttilan
mukaan vaalia.

— Maataloudessa rakenne-
muutos suurempiin tilakokoi-
hin ja tuotannon erikoistumi-
siin tarkoittaa sekin enemman
ja raskaampia kuljetuksia
pienteilla.

—Tarvitaan teita, jotka jak-
savat kantaa aiempaa ras-
kaampaa kalustoa ja joille
mahtuu leveampikin laite.

Yhteiskunnan kannattaa
olla mukana

Suomessa yksityisteiden
tienpidon jarjestelma on pe-
riaatteessa kolmikantainen;
tieosakkaat - valtio - kunta.
Kullakin on oma roolinsa.
Suomalainen systeemi on
osoittautunut ylivoimaisen
hyvaksi ja taloudelliseksi ver-
rattuna mihin muuhun maa-
han tahansa.

Tien osakkailta ja kayttajil-
ta tulee jatkossakin edellyttaa
omaa panostusta ja kaikkien
tarpeellisten tdiden sdannol-
listd tekemista. Vastuu ties-
ta ja tienpidosta on selkeasti
osakkailla.

—Valtion ja kuntien roolissa
kyse on teiden rakenteellisen
kunnon turvaamisesta ja tieo-
maisuuden yllapidosta, seka
myo6s asumisen mahdollista-
misesta ja elinkeinoelaman
kuljetuskustannusten hallin-
nasta.



- Yksityisteiden avusta-
minen valtion ja kunnan toi-
mesta on yhteiskuntatalou-
dellisesti kannattavaa, jopa
valttamatonta.

Marttila mainitsee huo-
mion arvoisena seikkana tei-
den yleiskayttdoikeuden, joka
ikdan kuin ostetaan valtion- ja
kunnanavustuksilla. On nimit-
tain kovin epareilua maksat-
taa yleiskayttooikeus pelkas-
taan tieosakkailla.

Vuosina 2009-2011 valtio
tuki yksityisteiden parantami-
sia 23 miljoonalla eurolla vuo-
dessa. Viime vuonna summa
oli 13 miljoonaa, mutta tana
vuonna enaa yhdeksan mil-
joonaa.

—Yhteiskunnan toiminto-
jen turvaamisen nakokulmas-
ta kehityksen suunta on kovin
huolestuttava.

— Heraa kysymys; tiedos-
tammeko tarpeeksi tiestom-
me hiussuoniston merki-
tyksen. Hallitus, eduskunta,
ministerio ja Liikennevirasto

ovat tdssa asiassa avainpai-
kalla.

Ruotsissa valtio osallistuu
yksityisteiden tienpitoon noin
100 miljoonalla eurolla tiepi-
tuuden ollessa vain viiden-
neksen suurempi kuin Suo-
messa.

Yksityisteiden
kuntokehitys huolettaa

Tiekunnat ovat kustannuspai-
neessa tinkineet teiden kui-
vatuksen seka tierakenteiden
kunnossapidosta. Tasta Mart-
tila on huolissaan, silla teke-
mattomyys vaistamatta kos-
tautuu. Aika ei tietd paranna,
vaan tieta ja sen rakenteita tu-
lee jatkuvasti hoitaa.

—Tien kunnolla on vaiku-
tusta myds kiinteistojen ar-
voihin ja muun muassa puun
kantohintaan. On siis tieosak-
kaidenkin etu huolehtia ties-
taan.

Yksityisteiden tienpito on
Suomessa varsin hajanaista,

yhteistyota tiekuntien kesken
ei juuri ole. Kukin painiskelee
samojen ongelmien kanssa.

— Tienpitoa voitaisiin te-
hostaa tiekuntien keskinai-
sella yhteistyolla. Kannattai-
si kokeilla yhteisurakoita ja
-hankintoja ja tiekuntien yh-
distamisia. Silloin yksikkohin-
nat voivat laskea.

— Alalle on viime vuosina
tullut my6s osaavia toimijoita
kuten tieisannditsijoita, joiden
puoleen voi kaantya.

Viela Juha Marttila muis-
tuttaa, ettd tienpidossa arvo-
kasta on omata hyvat tiedot
ja taidot.

—Kun vahéavarainen jotakin
tekee, kannattaa se aina tehda
kunnolla.

— Onneksi yksityisteiden
tienpitoon jo I6ytyy hyvia op-
paita. On tuoreita kirjoja yk-
sityistien hallintoon, kunnos-
sapitoon ja parantamiseen.
Niita kannattaa tiedustellaTie-
yhdistyksesta. B
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Juha Marttila on MTK:n pu-
heenjohtaja sekd myds Tie-
yhdistyksen hallituksen pu-
heenjohtaja.

'J.
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ELINA KASTEENPOHJA

Tieyhdistyksen ja Energiateollisuuden suositus

Sahkoverkkojen sijoittaminen
vksityisteille

SuomenTieyhdistys ry ja Energiateollisuus ry solmivat joulukuussa suosituksen

sahkoverkkojen - lahinna maakaapeleiden - sijoittamisesta yksityisteiden varsille.

Sopimus on samantyyppinen kun aiemmin FiCom ry:n kanssa tehty suositus

tietoliikennekaapeleiden sijoittamisesta yksityisteiden varsille.

ahtokohtana on, etta

Maankaytto- ja rakennus-
laki oikeuttaa sijoittamaan
yhdyskuntateknisiksi laitteik-
si katsottavia sdhkojohtoja ja
maakaapeleita toisen omista-
malle tai hallitsemalle alueel-
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le. Ensisijaisesti tama tapah-
tuu sopimusperusteisesti. Jos
sijoittamisesta ei paasta sopi-
mukseen, kunnan rakennus-
valvontaviranomainen voi
antaa verkonhaltijalle paatok-
sellaan sijoitusoikeuden.

Maakaapelin asennustyo meneilldan.
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Sahkoverkot pyritaan si-
joittamaan tarkoituksenmu-
kaisimmalla ja tehokkaimmal-
la tavalla. Kaytdnnossa tama
tarkoittaa useiden kaapelei-
den ja johtojen sijoittamista
teiden varsille. Sijoittamalla

pylvaat, johdot, maakaapelit
ja muut laitteet teiden varteen
pyritaan saastamaan erityi-
sesti muuhun kayttoon sovel-
tuvaa maata.

Suosituksen
soveltamisala

Tama suositus koskee uusi-
en 0,4-45 kV sahkojohtojen ja
maakaapeleiden sijoittamis-
ta yksityisteiden varteen se-
ka soveltuvin osin olemassa
olevien sahkoverkkojen siirta-
mista. Suosituksessa tienpi-
tajalla tarkoitetaan tiekuntaa,
tai mikali sellaista ei ole, tien-
pidosta vastaavia kiinteiston
omistajia.

Sijoittaminen ja
mahdollisten vahinkojen
korvaaminen

Sahkoverkkojen sijoittami-
sessa kiinnitetddn huomio-
ta siihen, etta kiinteistoille ja
tienpidolle ei aiheuteta tar-
peetonta haittaa. Kiinteiston
omistajalla tai tienpitajalla on
oikeus saada korvaus sijoitta-
misesta aiheutuvasta todelli-
sesta haitasta ja vahingosta.
Kaapelin tai muun yhteyden
sijoittava taho korjaa sijoitta-
misesta aiheutuneet vahin-
got ja jaljet siten, etta alue
saatetaan vahintaan yhta hy-
vaan kuntoon kuin mita se oli
ennen kaapelin sijoittamis-
ta seka korvaa sijoittamises-
ta myohemmin todennettavat
vahingot ja puutteet. Kiinteis-
ténomistajalla tai tienpitajal-
la ei ole oikeutta vaatia vuok-
raa tai muuta kayttokorvausta
kaapelin sijoittamisesta.

Verkonhaltija vastaa kaa-
pelin sijoittamisen tyonaikai-
sesta liikenteen ohjauksesta
ja tydmaan turvallisuudesta
seka kolmannelle osapuolel-
le mahdollisesti aiheutuvista
vahingoista.



Kaivutoiden tekijalla on vel-
vollisuus ennen tyohon ryh-
tymista selvittaa, sijaitseeko
alueella kaapeleita tai muita
maanalaisia rakenteita.

Verkonhaltijan velvollisuus
on toimittaa sijaintieto kaivu-
tyon suorittajalle maksutta jo-
ko antamalla kaivuohjeita tai
kartan, josta ilmenee kaape-
lin sijainti. Mahdollinen maas-
tonaytto tulee tilata riittavan
ajoissa. Verkonhaltija vastaa
antamansa sijaintitiedon oi-
keellisuudesta. Kiinteiston
omistaja, tienpitaja tai muu
kaivutyosta vastaava taho ei
ole korvausvelvollinen, jos se
on tayttanyt selonottovelvolli-
suutensa ja noudattaa verkon-
haltijan antamia ohjeita, eika
kaapeli sijaitse sijaintidoku-
mentin tai sijaintiselvityksen
mukaisessa paikassa.

Tienpitaja ei vastaa vahin-
goista, jotka ovat aiheutuneet
tiealueeseen kohdistuvis-
ta tavanomaisista kunnossa-
pitotoista, jotka eivat edel-
lyta varsinaista kaivamista,
maansiirtoa tai vastaavaa
tyota. Tienpitaja ei nadin ollen
vastaa maakaapelille mah-
dollisesti aiheutuneista va-
hingoista, jotka aiheutuvat
maanpinnalla tai valittdmas-
ti maanpinnan laheisyydessa
tapahtuvista toimenpiteista
kuten niitto, auraus, hoylays,
vesakon raivaus ja aurausviit-
tojen tavanomainen asenta-
minen alle 0,4 metrin syvyy-
teen.

Tien rakenteen tai linjauksen
parantaminen voi edellyttaa
kaapeleiden ja johtojen siirta-
mista. Siirtdmisen ja suojaa-
misen tekee tai teettda aina
verkonhaltija.

Pylvéiden, johtojen ja kaa-
peleiden siirtotilanteessa kus-
tannukset neuvotellaan ta-
pauskohtaisesti ottamalla
huomioon alkuperaiset sijoi-
tussopimukset ja siirrosta
osapuolille tulevat hyodyt.
Lahtokohtana on, etta siirto-
aloitteen tekija vastaa siirrosta
aiheutuvista kustannuksista.

Verkonhaltija siirtéaa kus-
tannuksellaan tiealueelle si-

joitetut ilmajohdot ja maa-
kaapelit seka niihin kuuluvat
laitteet uuden liittyman tai
laajuudeltaan sita vastaavan
suuruisen tyon yhteydessa.
Tama koskee myos tien alit-
tavia maakaapeleita seka nii-
ta ilmajohtoja, joiden pylvaat
sijaitsevat tiealueella.

Tienpitaja osallistuu kus-
tannuksiin, jos tiealueelle tai
tiealueen ulkopuolelle sijoi-
tetut ilmajohdot tai maakaa-
pelit joudutaan siirtamaan
tiealueessa tapahtuneiden
laajamittaisten muutosten
johdosta tai tien kunnossa-
pitomenetelméat muuttuvat
huomattavasti.

Useimmissa tapauksissa
yksityistien varressa kulkevat

sdahkoverkot palvelevat tien
osakaskiinteistdja.Yhteyksien
huoltoliikenne on useimmi-
ten vahaista. Nain ollen kat-
sotaan kyseisen huoltoliiken-
teen kuuluvan kiinteistojen
aiheuttamaan liikenteeseen
ja siten sisaltyvan kiinteisto-
jen tiemaksuihin.

Laajempien sahkoverkon
parannus- tai rakentamis-
hankkeiden aiheuttamasta
tienkaytosta ja mahdollisesta
kayttomaksusta sovitaan tien-
pitajan kanssa tapauskohtai-
sesti.

Sopimus kokonaisuudes-
saan loytyy Suomen Tieyh-
distyksen nettisivuilta:

www.tieyhdistys.fi/yksi-
tyistiet/suositukset B

Suositussopimuksen alle-
kirjoitustilaisuudessa olivat
Energiateollisuuden puoles-
ta Kenneth Hanninen ja Tuo-
mas Maasalo seké Tieyhdis-
tyksestad Jaakko Rahja ja Eli-
na Kasteenpohja.

Suositeltava menettely sahkoverkkojen sijoittamisessa

1.

10.

11.

12.

Sahkoverkon sijoittamisesta sovitaan tiekunnan tai kiinteistonomistajan kanssa kir-
jallisesti.

Tarkoituksenmukaisen tienpidon kannalta tiekunnan osakkaina olevien kiinteistojen
omistajia suositellaan antamaan tiealueelle sijoitettavien sdhkoéverkkojen sijoittami-
sesta sopimisen tiekunnan vastattavaksi ja hoidettavaksi. Tama periaatepaatos suo-
sitellaan tehtavaksi tiekunnan kokouksessa.Tiealueen ulkopuolella toimittaessa ver-
konhaltija tekee sopimuksen aina kyseisten kiinteistonomistajien kanssa.

Verkkojen suunnitteluvaiheessa otetaan yhteys tienpitajaan.Tiekunnan virallinen yh-
teystieto |6ytyy maanmittauslaitoksen yksityistierekisterista.Yhteystietoa voi tiedus-
tella my6s maanomistajilta, kunnasta tai valtionapuun oikeutettujen teiden osalta
ELY-keskuksesta.

Asennusty0 suoritetaan lait ja asetukset huomioon ottaen seké hyvien asennusta-
pojen mukaisesti ottaen huomioon olemassa olevat suositukset.

Maakaapelien sijoittamisessa tiealueelle pyritadn yhteistydssa etsimaan soveltuvin
toteutustapa ja yksityiskohtainen sijoituspaikka tiekohtaisesti huomioiden tieraken-
teet, leveydet ja tiealueen ulkoluiskien olosuhteet, tavoitellen sopimusperusteista
ratkaisua verkonhaltijan ja tienpitajan valilla.

Varmistetaan tiealueen rajat, mahdolliset tien erityisrakenteet seka tiedossa olevat
tien parantamissuunnitelmat. Pidetaan tarvittaessa maastokatselmus.

Maakaapelit sijoitetaan siten, etta ne eivat aiheuta haittaa normaalille tienpidol-
le huomioiden maan routiminen ja muu elaminen. Taméa varmistetaan sijoittamal-
la kaapelit kussakin tapauksessa tarkoituksenmukaisimpaan sijaintipaikkaan ja riit-
tavan syvalle. Lisaksi huolehditaan tarvittavista suojauksista. Tien pituussuuntainen
kaapeli asennetaan yleensa vahintaan 0,7 m syvyyteen. Mikali kaapeli asennetaan
lahemmaksi tienpintaa, tehdaan tarvittavat lisasuojaukset. Rummut kierretdan paa-
saantoisesti ulkokautta tarvittaessa suojaputkia kayttaen.

Mahdolliset pylvaat sijoitetaan ojien kunnostuksen seka niiton ja raivauksen helpot-
tamiseksi riittdvan kauas sivuojan ulkoreunasta mahdollisuuksien mukaan 0,5-1 m.

limajohtojen tienylitykset minimoidaan ja vapaa alikulkukorkeus pidetaan riittava-
na, sorastuksen ja hiekoituksen takia mahdollisuuksien mukaan 6,5 m.

Pyritaan yhteisrakentamiseen kaivutdiden minimoimiseksi. Maakaapelit, kuten sah-
ko- ja telekaapelit ja muut maanalaiset rakenteet, kuten vesijohtoverkot pyritaan si-
joittamaan samaan kaivantoon. Kaivutyon yhteydessa sijoitetaan tarvittaessa asen-
nusputkia tulevia tarpeita varten

Pylvdiden maara minimoidaan sijoittamalla tele- ja sahkéjohdot mahdollisuuksien
mukaan samoihin pylvaisiin.

Kaapelin sijoittamisen jalkeen verkonhaltija toimittaa tiekunnalle kaapelin sijaintitie-
don esimerkiksi karttakopiona.
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Yksityisteiden varsilla on joskus havaittu syntyvan

kipakkaakin keskustelua hevosista. Sanoja on

vaihdeltu ‘korkealta ja kovaa’, kohteena ratsu- tai ravi-

hevonen. Suukopua aiheuttavat muun muassa joka-

miehenoikeus, tienkayton luvat ja perittavat maksut.

Pééséénté hevosharrastuk-
sen osalta on, etta tiekun-
nan osakas saa ratsastaa tai
ajaa ravihevosella yksityis-
tiella. Oikeus perustuu hanen
tieosakkuuteensa. Tallainen
toiminta luonnollisesti yksi-
koidaan, eli siita osakas mak-
saa asianmukaista tiemaksua
kuten suositukset (Maanmit-
tauslaitos) kertovat.
Ravihevosen hiittaaminen
eli kilpavauhtinen harjoitta-
minen ei muutoin ole kiellet-
ty, mutta sellainen toiminta ei
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saa vaarantaa liikkenneturval-
lisuutta. Sama koskee myos
ratsukolla laukkaamista yksi-
tyistiella. Jos turvallisuusris-
ki on olemassa, on viisainta
ohjastaa hevonen paremmil-
le harjoitusradoille.

Jokamiehenoikeus ei
koske moottori- eika
hevosajoneuvoa

Jokamiehenoikeus tarkoittaa
toisen alueella tapahtuvaa toi-
mintaa, joka ei tarvitse maan-

omistajan suostumusta tai vi-
ranomaisen lupaa, tai joka
muutoin ei ole kiellettya. Kay-
tdnnossa kyse on oikeudesta
liikkua jalan, hiihtéaen, pyoral-
14 ja ratsain. Saa my0s tilapai-
sesti oleskella ja yOpya, poi-
mia luonnontuotteita, onkia
jne.

Lisédksi on voimassa pe-
riaate, etta ymparistolle ja
maanomistajan omaisuudelle
ei saa aiheuttaa vahaista suu-
rempaa haittaa.

Hevosharrastuksen kan-
nalta on selvaa, etta 'stetson-
painen auringon laskuun
ratsastava lannen cowboy’
ratsastaa jokamiehenoikeu-
della myos yksityistiella, vaik-
ka ei olisikaan tien osakas.

Yksityistielain mukaan
tienkayton lupa kuitenkin tar-
vitaan tiekunnan ulkopuolisen
jarjestamaan toimintaan, joka
selvasti lisda tien kunnossapi-

Hevonen perdssaéan karry tai
reki on tieliikennelain mukaan
hevosajoneuvo. Sita ei joka-

miehenoikeus koske, kuten
ei autollakaan ajamista.

tokustannuksia. Jossakin siis
eittamatta tulee vastaan raja,
jolloin myos ratsastamisessa
on kyse jokamiehenoikeutta
laajemmasta toiminnasta.

Raja tuskin on viela kah-
dessa ratsukossa, eika var-
maan kolmessakaan. Mutta
4-5 ratsastajaa alkaa olla jo
jarjestettya toimintaa, toki ta-
pauksesta riippuen.

Yksityistielaki ei ota tar-
kemmin kantaa, millainen on
edellda mainittu selvasti tien-
pidon kustannuksia nosta-
va toiminta. Lain esitykses-
sa todettiin, ettd jarjestetty ja
useimmiten taloudellisessa
hyotymistarkoituksessa har-
joitettu ja tienpidolle lisakus-
tannuksia sekd muuta haittaa
aiheuttava toiminta jaa joka-
miehenoikeuden ulkopuolel-
le ja vaatii luvan.

Nain ollen on tulkittu, etta
tien ulkopuolisen, 4-5 hevo-
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sen ratsutallitoiminta tayttaa
ne tunnusmerkit, etta yksi-
tyistien tienpitajalta tulee lu-
pa pyytaa.

Tien kayttomaksun voi
tienpitaja halutessaan peria,
joko tienkayttajalta tai mah-
dolliselta toiminnan jarjesta-
jalta.

Yksityisteiden kayton kan-
nalta on syyta tunnistaa, et-
ta ravihevonen — hevonen ja
karry tai reki — on hevosajo-
neuvo. Ja jokamiehenoikeus
ei koske ajoneuvolla ajoa, ei
moottori- eika hevosajoneu-
volla ajamista.

Jos ajoneuvolla tietd ha-
luaa kulkea, on siihen syyta
lupa tienpitajalta pyytaa. On
kuitenkin ilmeista, ettei yh-
den kayttokerran osalta ke-
nenkaan peraan kannata huu-
della. Sen sijaan saannollinen
kaytté on eri asia.

Jokamiehenoikeutta laa-
jemmasta tien kaytosta paat-
taa ja luvan myontavat tien
osakkaat, eli tiekunta tai osak-
kaat muutoin yhdessa. Lupa
siis tarvitaan saannolliseen lii-
kenteeseen, ulkopuolisen kul-
jetuksiin sekd ulkopuolisen
jarjestamaan toimintaan, jo-
ka selvasti lisaa tien kunnos-
sapitokustannuksia. Tyohe-
vosella tapahtuvaan maa- ja
metséatalouden kuljetukseen
ei tienkayton lupaa poikkeuk-
sellisesti kuitenkaan tarvita.

Kaytantoja ja tulkintoja

Hevosliikenne ja jokamiehe-
noikeuden kasite ovat periaat-
teessa selkeita asioita, mutta
vaistamatta kaytanndssa eri-
laisia tulkintoja esiintyy. On
my0s niin, ettd yhteiskunnan
ja muun muassa liikkumis-

tapojen muutokset kasaavat
painetta uusiin tulkintoihin.

Ylipaatansa on toivottavaa,
etta sopu olisi paallimmaise-
na. Useimmiten ja kaytannos-
sa tiukka rajankaynti tienkay-
ton oikeuksista ei ole tarpeen,
silla pieni jokamiehenoikeu-
den ylittava tienkaytto ei kui-
tenkaan tuo merkittavia kayt-
tdmaksuja tiekunnalle.

Kiistat uhkaavat sen sijaan
lisaantya, jos valtio ja kunnat
vetaytyvat yksityisteiden tien-
pidon tukemisesta. Niin ei soi-
si kdyvan. Kun julkishallinto
avustaa tienpitoa, se taval-
laan ostaa samalla jokamie-
henoikeutta kaikille. ll

Yksittdinen ratsastaminen
kuuluu jokamiehenoikeuden
piiriin myds yksityistiella.

Yksityisteiden valtionavustus-
hakemukset kasitell
Pirkanmaan ELY-keskuksessa

daan

Yksityisteiden valtionavustushakemukset ja niihin liittyvat

maksatukset kasitellaan valtakunnallisesti keskitetysti.

Kaikki yksityisteiden valtionavustushakemukset ja

valtionavustukseen liittyvat maksatuspyynnot toimitetaan

1.1.2013 alkaen kasittelyyn Pirkanmaan ELY-keskukseen.

altionavustuskelpoisil-

le yksityisteille voidaan
myontaad harkinnanvarais-
ta avustusta tien parantami-
seen. Avustuksen hakijana voi
olla tiekunta tai kunta. Valtion-
avustusta voi hakea ympari-
vuotisesti.

Siirtymalla koko maan
osalta keskitettyyn hakemus-
kasittelyyn Elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskus yhte-
naistda hakemuskasittelyn ja
maksatuksen toimintatapoja.
Hakemuskasittelyn keskitet-
tya toimintatapaa on kehitetty

jo useampana viime vuotena
viiden ELY-keskuksen alueella.
Alueellinen ELY-keskus
hoitaa jatkossakin itsenai-
sesti avustuskasittelyyn si-
saltyvat maastotarkastuk-
set ja valvonnan. Avustusten
myontamisesta paattaa edel-
leen se ELY-keskus, jonka alu-
eella yksityistie sijaitsee. Sen
sijaan kaikki yksityisteiden
valtionavustushakemukset ja
valtionavustukseen liittyvat
maksatuspyynnot toimitetaan
1.1.2013 alkaen kasittelyyn Pir-
kanmaan ELY-keskukseen:

Pirkanmaan ELY-keskus
Yksityistiet

PL 297

33101 TAMPERE
yksityistiet @ ely-keskus.fi

Ennen avustushakemuksen
lahettamista tiekunnan on
hyva tutustua lisatietoihin yk-
sityisteiden valtionavustuk-
sen hakemusmenettelysta ja
avustuksen saamisen edelly-
tyksista internet-sivulla:
www.ely-keskus.fi/fi/Liikenne/
Yksityistieavustukset

keskitetysti

Lisatietoja Liikenteen
asiakaspalvelusta
(ma-pe klo 9-16)

puh. 020 690 303
Yksityistieneuvonta

puh. 020 690 300
Liikenteen asiakaspalvelu
(suomeksi)

tel. 020 690 301
Trafikens kundtjanst
(pa svenska)

liikenteen.asiakaspalvelu
@ely-keskus.fi
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Hyva valvoja tuo laatua
perusparannushankkeille

Valvoja toimii tiekunnan edustajana valvoen tiekunnan puolesta perusparannus-

hankkeen toteutusta. Han seuraa, etta urakka etenee tydmaalla urakkasopimuksen

ja suunnitelmien mukaan ja etta tyot toteutetaan sovittua laatutasoa noudattaen.

atevan yrityksen tai henki-

I6n valintaan ja asianmu-
kaiseen valvontaan tiekunnan
perusparannushankkeissa
kannattaa panostaa paitsi sik-
si, ettd hyvin tehdyt suunnitel-
mat tuottaisivat onnistuneen
lopputuloksen, myods perus-
parannushankkeisiin liittyvien
vastuiden vuoksi.

Perusparannushankkei-
den vastuut eivat poikkea
muussa rakentamisessa ole-
vista vastuista, vaan jakaan-
tuvat tyypillisesti eri toimijoi-
den kesken: rakennuttajan eli
tiekunnan, suunnittelijan, val-
vojan ja urakoitsijan. Perus-
parannushankkeille on kui-
tenkin ominaista vastuiden ja
mm. selonottovelvollisuuden
korostuminen. Kun tiekunnan
perusparannushankkeiden
ulkopuolinen valvoja edustaa
tiekuntaa, osapuolten roolit ja
vastuut pysyvat selkeina.

Tiekunnalla
rakennuttajan vastuu

Rakennusurakan yleisten so-
pimusehtojenYSE 1998:n mu-
kaan tiekunnan vastuuseen
kuuluvat mm. yleinen myéta-
vaikutus-, valvonta- ja tiedon-
antovelvollisuus. Naista tie-
donantovelvollisuudella on
keskeinen merkitys peruspa-
rannushankkeiden virheiden
vastuukysymysten ratkaise-
misessa. Tiekunnan on tarjo-
usvaiheessa annettava ura-
koitsijalle kaikki tiedot, jotka
vaikuttavat urakan hinnoitte-
luun ja virheettomaan toteut-
tamiseen. Lisdksi on tuotava
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julki mydés mahdolliset epa-
varmuustekijat. Urakoitsijalla
on vastaavasti oikeus luottaa
annettuihin tietoihin.

Tiekunnan on vastattava
antamiensa virheellisten tie-
tojen seuraamuksista.Tiekun-
nan tiedonantovelvollisuu-
teen liittyy myds urakoitsijan
selonottovelvollisuus, joka
edellyttaa urakoitsijaltakin ak-
tilvisuutta ja omatoimisuutta
tarvittavien tietojen saami-
seksi.

Suunnittelijan vastuu

Erityissuunnitelmien vaati-
mustenmukaisuudesta huo-
lehtivat osaltaan tehtavaan
nimetyt vastuuhenkilot.
Suunnittelijan vastuut maarit-
tyvat usein sopimusperustee-
na sovellettavien konsulttitoi-
men yleisten sopimusehtojen
(KSE 1995) mukaisesti. Lisak-
si suunnittelijan vastuita kos-
kevia maarayksia on annettu
myos rakentamismaarays-
kokoelmassa, jonka mukaan
suunnittelijan on mm. infor-
moitava tiekuntaa liian sup-
peista suunnitelmista.
Suunnittelijan ty6é voi
muuttua virheelliseksi, jos se
poikkeaa em. lakien ja maara-
ysten tai suunnittelusopimuk-
sen asettamista vaatimuksis-
ta. Sopimusehtoihin sisaltyy
vastuunrajoituslauseke, jolla
suunnittelijan vastuu rajataan
maaraltdan enintaan suunnit-
telijalle maksettavan palkkion
suuruiseksi. Tata ei kuitenkaan
sovelleta, jos suunnittelijan
virhe on ollut tahallinen tai

torkealla tavalla tuottamuk-
sellinen. Talldin siirrytédan va-
hingonkorvauslain piiriin,
jonka korvaussummat maarit-
tyvat pitkalti todellisen aiheu-
tetun vahingon tai taloudelli-
sen menetyksen mukaisesti.
Valvojan tai tiekunnan on il-
moitettava suunnittelijalle vir-
heesta valittomasti sen ha-
vaittuaan.

Urakoitsijan vastuu

Rakennusurakan yleisten so-
pimusehtojen YSE 1998:n
mukaan urakoitsijan paasuo-
ritusvelvollisuutena on sopi-
muksen mukaisen tyon tulok-
sen luovuttaminen tilaajalle
sovittuna ajankohtana. Tyon
tulos maaritellaan urakkaso-
pimuksessa ja siihen liittyvis-
sd muissa urakka-asiakirjois-
sa.

Urakka otetaan vastaan
vastaanottotarkastuksessa,
jossa tiekunnan on esitettava
vaatimuksensa havaittavis-
ta tai tiedossa olevista puut-
teista. Tiekunnan hyvaksyes-
sa kohteen huomautuksitta, ei
virheisiin voi paasaantoises-
ti vedota enaa myohemmin.

YSE 1998:n mukaan ta-
kuuaika on kaksi vuotta, el-
lei urakkasopimuksessa ole
toisin maaratty. Ensisijaises-
ti takuuajan vastuu on kor-
jausvastuuta. Urakoitsija ei
ole vastuussa virheista, jotka
ovat aiheutuneet esimerkiksi
muiden toimenpiteista, tien
kunnossapidon laiminly6n-
nistéd tai luonnollisesta kulu-
misesta. YSE 1998:n vastuun-

rajoituslausekkeen mukaisesti
urakoitsija vastaa takuuajan
jalkeen ainoastaan sellaisista
virheista, joiden naytetaan ai-
heutuneen urakoitsijan torke-
asta laiminlyonnista, taytta-
matta jadneesta suorituksesta
tai laadunvarmistuksen olen-
naisesta laiminlydnnista, jo-
ta tiekunta ei ole kohtuudella
voinut havaita vastaanottotar-
kastuksessa tai takuuaikana.

Valvojan merkitys

Perusparantaminen on orga-
nisoitua ja hierarkkisesti joh-
dettua toimintaa, jossa henki-
I6iden vastuut on maaritelty
varsin yksityiskohtaisesti. Ta-
ma tarkoittaa my0s sita, etta
valvojan merkitys on perus-
parannushankkeen onnistu-
misessa keskeisella sijalla.

Esimerkiksi taloudellista
hyotya tavoittelevissa, mutta
monesti pirstoutuneissa urak-
kamuodoissa tai aliurakoitta-
misessa korostuvat erittain
vahvasti seka hankintaosaa-
minen, urakkarajauksen ym-
martaminen etta tyonjohdon
velvoitteet.

Huono valvonta voi johtaa
siihen, etta hyvin tehdyt suun-
nitelmat menettavat merki-
tyksensa. Toisaalta hyvakaan
valvoja ei pysty vaikuttamaan
urakan lopputulokseen, jos
hankkeessa ei ole tehty kun-
nollisia suunnitelmia eika
maaritelty laatuvaatimuksia.
Jos valvoja havaitsee urakka-
suorituksessa virheen, héanen
on huomautettava virheesta
urakoitsijalle, jonka on korjat-



Valvoja huolehtii siita, ettd tyon jélki on tilatun mukaista.

tava virhe viipymatta. Urakka-
sopimuksessa maariteltyjen
toiden toteuttamisesta vastaa
aina urakoitsija. Valvoja val-
voo, ettda tama tehdaan laa-
dukkaasti, aikataulussa, talo-
udellisesti ja teknisesti oikein.

Valvojan tehtavista on aina
tehtava kirjallinen sopimus,
josta ilmenee mista tehtavis-
ta on sovittu ja mikd on suo-
ritettava korvaus ja koska se
maksetaan.

Onnistunut lopputulos
saadaan tiekunnan peruspa-
rannushankkeissa tilaajana
toimivan tiekunnan seka ura-
koitsijoiden ja valvonnan toi-
mivalla yhteistyolla seka sel-
keallad roolijaolla. Tiekunnan
valvojaksi hoitamaan han-
kitaan usein ulkopuolinen ja
ammattitaitoinen toimija.

Jos perusparannushank-
keeseen tiekunta toimii
tydnantajana vastaavalle
valvojalle, niin myo6s ns. isan-
nanvastuu jaa perusparan-
nushankkeeseen ryhtyvalle
tiekunnalle. On myds hyva
tiedostaa, ettd minkaanlainen
kuluttajasuoja ei koske palkol-
listen tekemaa tyota. Naista
syista tehtava kannattaa antaa
y-tunnuksen omaavalle hen-
kilolle tai yritykselle, jolla tuli-
si olla voimassa oleva toimin-
nan vastuuvakuutus.

Valvojan vastuu

Valvojan vastuut on maari-
telty muun muassa YSE 1998
kohdassa 824 ja 833 seuraa-
vasti:

— valvojan havaitessa vir-
heen tule hanen siita viipy-
matta huomauttaa urakoit-
sijaa kirjallisesti. Valvojan
laiminlyodessa taman vel-
vollisuutensa, on mahdol-
lista, etta tilaaja (tiekunta)
joutuu vastaamaan kustan-
nuksista. Todistamisvelvol-
lisuus on urakoitsijalla.

— valvoja vastaa antamistaan
maarayksista ja ohjeista ti-
laajalle (tiekunnalle), joka
puolestaan vastaa valvo-
jan antamista ohjeista ja
maarayksista urakoitsijal-
le. Poikkeuksena talle pe-
russaannoélle ovat seuraa-
vat seikat:

e virheelliset maaraykset,
jotka urakoitsijan olisi koh-
tuuden mukaan pitanyt ha-
vaita

e josvalvoja on ylittanyt val-
tuutensa ja urakoitsija sen
tiesi tai urakoitsijan se oli-
si pitanyt tietaa.

Valvojan taloudellinen vas-
tuu on maaritelty Konsulttitoi-
minnan yleisissa sopimuseh-
doissa 1995, 74 kohdassa:

"Ellei sovittua aikataulua voi-
da noudattaa konsultista (val-
vojasta) johtuvista syistéa, eika
muusta ole sovittu, konsultti
(valvoja) on velvollinen suo-
rittamaan viivastyssakkoa. El-
lei sopimuksessa ole mainittu
viivastyssakon suuruutta, se
on 0,5 % sopijapuolen koko-
naispalkkiosta kultakin tdydel-
ta viikolta mika suunnitelman
luovuttaminen mydohdéstyy
sovitusta valmistusajasta.
Viivdstyssakko peritddan kui-
tenkin enintddn kymmenelta
viikolta.

Viivéstyssakon liséksi konsult-
ti (valvoja) ei ole velvollinen
suorittamaan muuta korvaus-
ta viivastymisesta, ellei han
ole menetellyt tahallisesti tai
térkeén tuottamuksellisesti.

Mahdollinen vaatimus viivés-
tyssakosta on esitettava kir-
jallisesti viimeistaan kuuden
kuukauden kuluessa toimek-
siantosopimuksen mukaisen
suunnitelman luovuttamises-
ta. Viivastyssakosta voidaan
sopia myds osatehtéavittain.”

Konsultti

Luonnollinen tai juridinen
henkild, joka alansa asiantun-
tijan vastiketta vastaan suorit-
taa toimeksiannon perusteella
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selvitys-, tutkimus-, kartoitus-,
mittaus-, tarkastus-, suunnit-
telu-, kehitys-, valvonta- tai
muita vastaavia tehtavia.

Erimielisyydet ja niiden
ratkaiseminen

Erimielisyydet ratkaistaan
konsulttitoiminnan yleisten
sopimusehtojen kohtien 1995,
10.1 ja 10.2 mukaisesti:

Asiantuntijalausunnon hank-
kiminen

Ellei sopijapuolten valisilla
neuvotteluilla [6ydeta ratkai-
suja syntyneisiin riitakysy-
myksiin, sopijapuolten on py-
rittdva yhteisesti hankkimaan
asiantuntijalausunto sopivak-
si katsomaltaan jarjestolta,
jarjestojen viliselta lautakun-
nalta tai muulta asiantuntijal-
ta. yhteisesti pyydetyn lausun-
non kulut maksetaan puoliksi,
ellei muuta ole sovittu.

Viélimiesmenettely
Tasta sopimuksesta aiheutu-
vat riidat, joista asianomai-
set eivat paase keskenaan
sopimukseen, on jatettava va-
limiesoikeuden ratkaistavaksi
véalimiesmenettelysta voimas-
sa olevan lain mukaisesti.
Jos jompikumpi sité vaatii,
on asia jatettava karajaoikeu-
den ratkaistavaksi.

Onnistunut lopputulos
saadaan yhteistyolla seka
selkedlla roolijaolla

Onnistunut lopputulos saa-
daan tiekunnan perusparan-
nushankkeissa tiekunnan
seka urakoitsijoiden ja valvon-
nan toimivalla yhteistyolla se-
ka selkealla roolijaolla.
—Tarkeinta on, etta valvo-
ja toimii ammattimaisesti ja
sopimuksen mukaisesti. Aito
halu tehda asiat hyvin kuuluu
osaavan valvojan perusasen-
teeseen. Hankkeen kussakin
vaiheessa on sekaannusten
valttamiseksi pidettava eri
toimijoiden roolit selkeina.
— Perusparannushanke on
parhaimmillaan yhteistyota
ja jatkumo hyvista, perustel-
luista valinnoista ja paatok-
sista. Ajattelemalla, etta teh-
taisiinkin porukalla eikéd aina
otsa hiessa urakalla, voitaisiin
saavuttaa jotain uutta. B
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Kunnan tielautakunnan
toimivalta

Kuntien tielautakuntien toimivaltakysymys tulee monta kertaa eteen, kun

tielautakunnan ratkaistavaksi tuodaan hyvinkin moninaisia juttuja. Mista

lautakunta tietaa, kuuluuko asian hoito heille? Uusien ja usein kokemattomienkin

tielautakunnan jasenten on vaikea hahmottaa yksityistielain saannoksia asiasta.

Tieosakkaan tai muun asi-
anosaisen vaatimus tai
muu toimituspyyntd osoi-
tetaan sen kunnan tielauta-
kunnalle, jossa tie tai suurin
osa siitd on. Jos asia kuiten-
kin koskee yksinomaan toisen
kunnan alueella suoritettavaa
erillistd toimenpidetta, on asia
kasiteltava taman kunnan tie-
lautakunnassa. Mikali tie
osaksi on kunnan alueen si-
séalla olevalla toiseen kuntaan
kuuluvalla alueella (ns. en-
klaavi), katsotaan sen kuulu-
van aluetta ymparoivan kun-
nan tielautakunnan tehtaviin.

Jokaisessa kunnassa tulee
olla tielautakunta tai kunnan
maaraama muu monijaseni-
nen toimielin, jona ei kuiten-
kaan voi toimia kunnanhalli-
tus.

Vaatimusten kasittely
kunnassa

Paasaantoisesti kaikki yksi-
tyistielain nojalla tielautakun-
nan paatettaviksi kuuluvat asi-
at kasitellaan ja ratkaistaan
tielautakunnan toimituksessa.
Tata varten lautakunnan on pi-
dettava tarpeen mukaan yksi
tai useampi kokous. Kokouk-
sien liséksi pidetaan tarvitta-
essa katselmus.

Varsinaiset
toimivaltakysymykset

Tielautakunta on toimivaltai-
nen kasittelemaan vain sellai-
sia kysymyksia, joista saade-
taan yksityistielaissa ja vain
ennestaan olevilla teilla. Tie-
lautakunnalle kuuluvat tehta-
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vat on paapiirteissaan lueteltu
yksityistielain 52 §:ssa. Taman
lisdksi muutamissa muissa
kohdissa on lautakunnan teh-
tavista: rakentamiskustannus-
ten maaraaminen 24 §, usko-
tun miehen maaradaminen 77
ja 89a §:t, 77 8§ velan perimi-
nen tiekunnalta, 89a 8§ tien te-
kemiseen asetettu maaraaika

Maastokatselmus on osa tielautakunnan toimitusta.

ja kokouskutsuvaltuuden an-
taminen 65 §:n mukaan osak-
kaalle milloin toimielin ei kut-
su kokousta koolle.

Yksityistielain lisdksi ka-
lastuslain 22 §:n mukaan tie-
lautakunta voi mydntaa ka-
lastusoikeuden haltijalle
tieoikeuden.

. #

Maanmittausasiat

Tielautakunnalle eivat kuulu
maanmittaustoimituksessa
kasiteltavat asiat, joista on
saadetty yksityistielain 38
8:ssd. Naita ovat tyypillisim-
min tien ulottuvuuteen liitty-
vat kysymykset.

Jos tielautakunnalle tuleva
vaatimus joltakin osin koskee
tien sijaintia, leveytta tai tie-
oikeuden ulottuvuutta, tielau-
takunta ei ole toimivaltainen
kasittelemaan asiaa. Hyvaan
hallintotapaan kuuluu silloin
neuvoa vaatimuksen lahet-
tajaa kaantymaan maanmit-
taustoimiston puoleen.

Sopimustriidat

Karajaoikeudessa kasitelta-
vat asiat ovat tyypillisesti so-
pimusoikeudellisia. Yksityis-
tielaki ei koske sopimusteita
ja siten niitd koskevat sopi-
muksen tulkintaa vaativat eri-
mielisyydet ratkaistaan ka-
rajaoikeudessa. Muussa
tapauksessa poliisi voi antaa
virka-apua. Tyypillinen tallai-
nen tilanne on vahingonteko.
Tieosakkaiden vélilla voi
olla hyvinkin moninaisia so-
pimuksia. Naista johtuvat yk-
sityisoikeudelliset riidat rat-
kaistaan karajaoikeudessa.
Lahtokohtaisesti myds tie-
osakkaiden tai tiekunnan ja
kolmannen osapuolen, esi-
merkiksi aurausurakoitsijan
véliset sopimusasiat kasitel-
l1aan karajaoikeudessa. B



Koneyrittajien Maarakennuspaivat 2013
5.-6.4.2013 Sokos Hotel llves, Tampere

Aiheina ovat muun muassa: Lisatiedot ja osallistumishinnat:
- maarakennusalan nakymat 2013 - 2014 www.koneyrittajat.fi
- kiviaineksen CE-merkinnan vaikutukset
- liikennelupajarjestelman kaytannon muutokset [Imoittautumiset:
- Rala-patevyys kdytanndssa tania.airosmaa@koneyrittajat.fi
- maarakennusalan sahkoinen Infra.net-palvelu puh. 040 900 9410
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TIKO-tieisdannoitsija-
koulutus syksylla 2013

Suomen Tieyhdistys jarjestaa syksylla 2013 TIKO-tieisannéitsijakoulutuksen.

Koulutukseen valitaan 20-25 kurssilaista koko maan alueelta.

Hakuaika paattyy toukokuun lopussa.

IKO-tieisannditsijakou-

lutuksen tavoitteena on
kehittda nykyisesta talkoo-
tyotyyppisesta yksityistieasi-
oiden hoidosta maaseudulle
uusi ammatti ja sivuelinkeino
— tieisannointi.

Tieisdnnoitsijoitd on tdhan
mennessa koulutettu koko
maahan yhteensa noin 200.
Koulutusohjelman paarahoit-
taja on Liikennevirasto. Kou-
lutuksen jarjestda Suomen
Tieyhdistys.

Tieisdannoitsijaverkkoa
tiivistetdadn

Koulutukseen valitaan ko-
ko maan alueelta noin 20-25
kurssilaista. Kurssilaisten va-
linnoissa painotetaan erityi-
sesti alueita, joilla ei ole toi-
mivaa, aiemmin koulutettua
tieisannoitsijaa.

Hakijoina voivat olla mm.
useamman tien asioita jo nyt
hoitavat toimitsijamiehet, tie-
kuntien erilaisten yhteenliitty-
mien vastuuhenkilot ja muut
tieasioiden hoitoon halukkaat
henkilot. Erityisia koulutus- tai
ammattivaatimuksia ei ole.

Koulutus suunnataan en-
sisijaisesti niille, joilla ei ole
mahdollisuutta kouluttautua
tieisénndintiin muuta kautta.
Koulutuksella pyritaan tuke-
maan my0s pienyrittajyytta.
Koulutus ei tarkoitettu jul-
kisen sektorin viran- tai toi-
menhaltijoille heidan omassa
tyOssaan tarvittavan tiedon li-
saamiseksi.Tata varten jarjes-
tetdan eri koulutusta.

Hakijoilta edellytetaan yk-
sityistieasioiden perustunte-
musta, samoin kiinnostusta ja
valmiuksia ryhtya tarjoamaan
tieisannodintipalveluja tiekun-
nille, kunnille ja muille toimi-
joille. Koulutus ei siten ole tar-
koitettu vain oman tiekunnan
tai oman tien asioiden hoi-
dossa tarvittavien lisatietojen
hankkimiseen.

Minustako
tieisannoitsija?

Tieisdnnoitsija hoitaa teiden
hallinnolliset tehtavat, tilaa
ja valvoo tyot, seuraa teiden
kuntoa jne. Han toimii joko
hoitokuntien apuna tai tei-
den toimitsijamiehena. Myds

kunnat voivat kayttaa tieisan-
noitsijan palveluita mm. toi-
mitusten ja avustuspaatosten
valmistelussa.

Ohjelma ja
ilmoittautuminen

Koulutus koostuu kolmesta
kolmipaivaisesta tiiviista kurs-
sijaksosta seka niitd ennen ja
niiden valilla tehtavista vali-
toista.

Ensimmainen kurssijak-
so pidetaan 17.-19.9.2013 ja
toinen 22.-24.10.2013 Jyvas-
kylan/Tampereen seudulla.
Viimeinen eli kolmas jakso

TIKO
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pidetaan 26.-28.11.2013 paa-
kaupunkiseudulla. Ideana on
pitaa kurssijaksoja eri puolil-
la kurssilaisten matkojen ta-
saamiseksi ja sen takia, etta
saadaan monenlaista paikal-
listuntemusta myos yksityis-
tieasioiden suhteen. Kurssi-
laiset osallistuvat kaikille
kurssijaksoille.

Kurssilaisen itse maksama
osuus on 450 euroa (sis. alv).
Maksu kattaa koulutuksen ja
kurssimateriaalin lisaksi ma-
joituksen ja taysihoidon kaik-
kina kurssipaivina. Koulu-
tuksen rahoituksesta paaosa
tulee Liikennevirastosta. B

limoittautuminen viimeistaan 31.5.2013

Hakulomake |6ytyy osoitteesta
www.tieyhdistys.fi/yksityistiet

Lisdtietoja:

Toimialajohtaja Elina Kasteenpohija,

puh. 020 786 1004, elina.kasteenpohja@tieyhdistys.fi
Toimitusjohtaja Jaakko Rahja,

puh. 020 786 1001, jaakko.rahja@tieyhdistys.fi
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INFRAJOHTAMISEN TULEVAISUUSPAIVA

Ajankohtaista keskustelua infrapolitiikasta, hank-
keiden toteuttamisesta seka alan tulevaisuudesta.

Wanha Satama tiistaina 5.3.2013 e www.infrajohtaminen.fi
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RAUNO PAJUNEN

Tieosakkaasta

TIKO-tieisannaitsijaksi

Tiekuntien asioita on pitkaan hoidettu talkoovoimin.

Ei ole kovin pitkaa aikaa vierdhtanyt, kun oli

suorastaan kunnia-asia saada olla hoitamassa
vhteisia asioita. Yksityisteiden asioiden hoito oli

tyypillisesti talkoilla tehtavia hommia.

Tie- jo liikenneclojen hoywiaksi

SUOMEN #F TIEYHDISTYS

Yrityksille, yhieisdille jo yhsityisille

’ '.:'t.l "h"' 1
Al QN ey

Py e [T

“AYKSITYISTEIDEN AMMA

ELINA KASTEENPOHJA

Syksyn 2012 TIKO-tieisannditsijakurssil-
ta valmistunut Rauno Pajunen valmiina
ottamaan haasteita vastaan.

lamme parhaillaan voimakasta

murroskautta, 1930-1950 luvuilla
syntyneet ikdluokat ovat poistumas-
sa ansaitulle vapaalle. Ongelmaksi
on muodostunut |6ytaa heidat kor-
vaavia vastuunkantajia. Ei l0ydy tar-
vittavaa talkoohenkea.

Osansa ottaa myds yha tiivistyva
tyotahti. Tyot tulevat kotiin lapparien
ja nettiverkkojen avulla. Myo6s per-
he vaatii oman aikansa, ei haluta si-
toutua mm. tieasioihin.Yksityistielaki
kuitenkin maéarittelee tiekunnan asiat
hoidettavaksi oikein ja ajallaan. Jo-
tenkin asiat on vain hoidettava!

Tieisannogitsija on vastaus pul-
maan. Ongelmana on kuitenkin ra-
ha.Tiekunnat ovat toimineet pienilla
kokouspalkkioilla toimintakaudesta
toiseen.Tieisannaitsijan korvaus suh-
teutetaan helposti sorakuorman hin-
taan: “Silla hinnalla saa jo kaksi so-
rakuormaa vuodessa” Monesti olen
kuullut sanottavan: “Nehan ovat ihan
nylkyrihintoja, eika tuollaisesta puu-
hastelusta ennenkéaan ole mitaan tar-
vinnut maksaa”

Onhan se totta, ettd korvaus teh-
dysta tyosta on suurempi kuin muu-
tama kokouspalkkio. Samanaikai-
sesti kuitenkin jaa huomiotta, etta
tieisannoitsija on mm. laittanut osa-
kaspaivityksen ajan tasalle ja tehnyt
mahdollisesti suunnitelman peruspa-
rannukseen, ehka valvonutkin tyon.

Vasta koulutuksen aikana on
alkanut hahmottua, mita ei ole
tiennyt!

Tieto lisaa tuskaa, mutta onneksi
myos ymmarrysta. Vastuu yhteisten
asioiden hoidosta on tarkeaa ymmar-
taa. On kyseessa sitten taloudellinen,
terveydellinen tai sosiaalinen vastuu.

Tieisannoitsijakoulutuksen suu-
ri merkitys on verkostojen luomi-
nen oman kurssin osanottajien kes-
ken. Muiden kurssilaisten kesken voi
keskustella ongelmista, joita on itse
miettinyt. Tarkeita ovat myos jo toi-
mivat tieisannoitsijat, jotka olivat
kouluttamassa meita. He toimivat
esimerkkina, kuinka tehtavasta voi
parhaimmillaan suoriutua. Toiminta-
mallit tulevaa tehtavaa ajatellen tuli-
vat myos hyvaan tarpeeseen.

Omalta kannaltani katsottuna TI-
KO-tieisannoitsijakoulutus on ollut
juuri minunlaiselleni, tieasioissa jo
jonkin verran touhunneelle, oikean
tasoista ja hyvin valmisteltua. Ta-
ma asioiden oikealla tasolla kasitte-
ly haastaa olemaan lasna.

Elinan ja Jaakon ammattitaito
kurssiohjelman laadinnassa ja lapi-
viennissa on koulutuksen kannalta
ensiarvoisen tarkea. Kurssilla tuli pal-
jon asiaa seka “elavia esimerkkeja’
mutta huumorilla hoystettyna.

Tieisdanndoitsija yrittajana

Itsellani on hyva tyotilanne, Pirkan-
maan alueella tuntuisi kysyntaa riit-
tavan. Haluan aloittaa jalat maassa,
ja toimia niiden voimavarojen puit-
teissa mihin pystyn. Minulla on myo6s
ollut onni saada asiakkaiksi hyvia tie-
kuntia, joiden kanssa asiat ovat su-
juneet.

Tehtavakseni koen tavanomaisten
tieisannoitsijatehtavien hoitamisen.
Omaksi haasteekseni haluaisin ottaa
koulutuksen, tiekuntien puheenjoh-
tajien ja muiden yksityistieasioista
kiinnostuneiden toimijoiden tiedon
lisadmisen. Vastuullisten henkildiden
pitaa tietaa lakien ja asetusten sano-
ma seka ymmartaa tienkayttajien ta-
man paivan vaatimustaso ja tarpeet.
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TIEISANNOITSIJA
OLLI YLISEN
MUISTOLLE

Kun jarkyttava tieto pitkaaikaisen kollegamme, tiei-
sannoitsija Olli Ylisen yllattavastd menehtymi-
sesta tavoitti, sita ei jaksanut uskoa todeksi.Tieto teki
meidat Ollin laheiset yhteistyokumppanit varsin noy-
riksi elaman tosiasioiden edessa.

Vuosia yhteistyota Ollin kanssa tehneet tieisan-
noitsijakollegat muistavat hanet monipuolisena tiei-
sannoinnin kehittajana ja puolestapuhujana. Han
jaksoi ja halusi olla monessa mukana. Sanontaansa
"Yksityisteiden puolesta” han toteutti taysilla koko
uransa ajan. Tasta tyosta Olli Ylinen palkittiin vuon-
na 2008 nimittdmalla hanet ensimmaiseksi Vuoden
Tieisannaitsijaksi.

Tutustuin Olliin vuonna 2004 ollessamme Suomen
Tieyhdistyksen TIKO-koulutuksessa. Aloitimme tuol-
loin molemmat ammattimaisen tieisannointipalvelui-
den tarjoamisen ja teimme paljon yhteistyota ja vaih-
doimme kokemuksia, olihan alan palvelu vieras niin
tekijoille kuin tiekunnille. Nyt meita tieisannoitsijoita
on koulutettu jo yli 200.

Olli Ylinen toimi tieisdnnoinnissa ehka aktiivisem-
min kuin kukaan muu meista. Hanen erikoisalaansa
olivat teiden parantamishankkeet. Muistan miten al-
kuvuosina kdvimme yhdessa katsomassa toteutettuja
hankkeita. Monet kerrat istuimme ojanpenkalla evai-
ta nauttien ja miettien yksityisteiden tienpidon tule-
vaisuutta. Viime vuosina ei naihin tapaamisiin enaa
ollut aikaa, ne muuttuivat liiankin hataisiksi bensa-
asemakahveiksi.

Saaja Hakija
Seppo Myry
Lauri Jarvinen
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Salmi-Mayranen tiehoitokunta
Haavisto-Pitkala yksityistie

Olli Ylinen sai Vuoden Tieisdnnaitsija
-tunnustuksen vuonna 2008.

Ollin kadenjalki ndkyy selvimmin lukuisissa tiepro-
jekteissa, jotka hanen ansiostaan toteutuivat. Voidaan
hyvin sanoa, ettd nama perusparannetut tiet sailyvat
Ollin muistomerkkind vuosikymmenia. Lisédksi ha-
nen kddenjalkensa nakyy lukuisissa yksityistieaihei-
sissa valokuvissa ja kirjoituksissa, joita on julkaistu
kirjoissa ja lehdissa.

Menneen vuoden aikana mietimme paljon tie-
isanndinnin tulevaisuutta ja erityisesti oman tyom-
me jatkajia lahestyvan elakeian siivitamana. Nama
asiat jaivat Ollilta nyt kesken, silla han ei ehtinyt kou-
luttamaan tyonsa jatkajaa eika nauttimaan elakepai-
vistaan.

Ollin tunteneet muistavat hanet ahkerana ja jamp-
tina seka erittain oikeudenmukaisena miehena, joka
antoi kaiken tarmonsa ty6lleen. Missaan olosuhteis-
sa han ei kuitenkaan unohtanut perhettaan. Yrittaja-
na lomat jaivat kuitenkin usein viettamatta tai, hanen
omien sanojensa mukaan, satunnaisiksi viikonlop-
puvapaiksi.

Olli Ylisen yllattava poismeno koskettaa meita
kaikkia syvasti muistuttaen samalla, etta tulevaan tu-
lisi aina valmistautua.

Tieisénnditsijékollegaa ldmpimésti muistaen
Kari Aikas

Yksityistie-ansiomerkki

Suomen Tieyhdistyksen ansiomerkkitoimikunta on 17.10.2012 myontanyt
seuraavat Yksityistie-ansiomerkit:

Kunta
Mantta-Vilppula
Jamsa



Mita uutta on uudessa liikennepolitiikassa?

Otsikkokysymykseen voi hiukan karjistetysti vastata, etta uutta on pyrkimys

tielitkenteen olosuhteiden heikentamiseen. Kaikki muu “"uudessa” liikennepolitiikassa

on jo olemassa olevaa kdytantoa. Taman voi todeta tutkimalla, mitéa asiasta sanotaan

liikenneministerion nettisivuilla, mita lilkenneministeri ja ministerion virkamiehet ovat

lausuneet ja mita esimerkiksi Matti Mannonen Hesarissa 29.12. kirjoittaa.

Liikenneministerién netti-
sivuilla sanotaan seuraa-
vaa: 1) liikkennepolitiikka on
yhteiskuntapolitiikkaa, 2) lii-
kenne on palvelu, 3) liikenne-
politiikan tavoitteena on Suo-
men etu, 4) julkisin varoin
tarvittavan palvelun maarit-
tavat paattajat, 5) palvelun
tason perustana ovat ihmis-
ten, yritysten ja yhteiskunnan
tarpeet, 6) resurssit hyédyn-
netaan viisaasti eika tulevia
haasteita ratkaista taman pai-
van keinoilla, 7) uusien tek-
nologioiden mahdollisuudet
hyédynnetdan rohkeasti, 8)
lilkkennepolitiikka luo edelly-
tyksia innovaatioille ja uudelle
lilketoiminnalle, 9) tuloksena
yvhtenainen liikennejarjestel-
ma.

Nain yleiset periaatteet, jot-
ka kelpaavat joka paikkaan, ei-
vat ole uutta tai edes vanhaa
liikennepolitiikkaa. Litania toi-
mii, vaikka liikennepolitiikka-
sana korvattaisiin vaikkapa
asunnoilla. Kovin viisaalta ei
kuulosta mydskaan vaite, jon-
ka mukaan tuleviin haasteisiin
vastattaisiin joillakin muilla
kuin taman paivan keinoilla.

Liikenneministeri sanoo,
ettd uuden liikennepolitii-
kan ansiosta tiehankkeista
tulee realistisia. Lisdksi uusi
liikennepolitiikka merkitsee
joukkoliikennetta, kevyen lii-
kenteen vaylia, informaatio-
teknologian parempaa hyo-
dyntamista ja suunniteltujen
valtatiehankkeiden uudelleen-
arviointia. Matti Mannonen
kirjoittaa, etta uusi liikenne-
politiikka merkitsee luovuut-
ta, tehokkuutta ja realismia.
Ykkosvaihtoehto ei ole lisata
kapasiteettia ja yhteiskunnan
ohjaustoimin voidaan vaikut-
taa kulkumuotojakautumaan.

Tama "uusi” liikennepo-
litiilkka linjauksineen tuntuu

tutulta ja tyhjanpaivaiselta.
lkaan kuin tienpidossa ei oli-
si aikaisemmin otettu huo-
mioon joukkoliikenteen edis-
tamista, rakennettu kevyen
lilkkenteen vaylia tai hyodyn-
netty ICT:n mahdollisuuksia.
Tiesuunnittelun [dhtokohta
tuskin on ollut vain kapasi-
teetin lisdédminen. Miksi nimit-
taa tata uudeksi politiikaksi?
Ja missa on uuden politiikan
pihvi?

Uudesta liikennepolitii-
kasta jaakin jaljelle vain ta-
voite vahentada henkildauto-
liikennettda Suomessa. Tata ei
haluta sanoa suoraan, vaan
pyrkimys katketdaan kulku-
muotojakautuman muutos-
tarpeen, tiehankkeiden uu-
delleenarvioinnin, lyhyen
aikavalin kevyiden toimen-
piteiden, joukkoliikenteen ja
alyliikenteen taakse.

Ovatko ndama linjaukset
politiikkatasolla oikeita? On-
ko kulkumuotojakautuman
muuttaminen tarpeellista tai
edes mahdollista siind mi-
tassa, etta silla olisi muuta-
kin merkitystd kuin aanes-
tajien kiusaaminen. Yli 90 %
henkil6liikenteesta kulkee ku-
mipyorilla, kun raideliiken-
teen osuus on 5 %. Tavarois-
takin 65 % kuljetetaan autoilla.
Autoliikenne on Suomen olo-
suhteissa kilpailukykymme
vuoksi ja pitkista etaisyyksis-
ta johtuen seka valtion tulot
huomioon ottaen taysin yli-
vertainen liikkennemuoto. Mik-
si on tarvetta heikentaa tien-
kayttajien olosuhteita pienilla,
lyhyen ajan toimenpiteilla,
kun kapeilla, makisilla ja mut-
kaisilla valtateillamme 6, 8, 9
ja 12 tarvitaan selkeita kapa-
siteettia, sujuvuutta ja turval-

lisuutta lisaavia investointeja?
Autoliikenne kasvaa Suo-
messa edelleen. Kyllastymis-
tasoa ei ole saavutettu. Syita
kasvuun ovat mm. polttoai-
neiden ja ajoneuvoteknolo-
gian kehitys seka sosiaaliset
ja yhdyskuntarakenteeseen
liittyvat syyt. Uusi liikenne-
politiikka lyhyen aikavalin pik-
ku toimenpiteineen on paan
panemista pensaaseen, kun
infrastruktuuri jos mika edel-
lyttaisi pitkan aikavalin suun-
nitelmia ja toimenpiteitd. On-
neksi uusi liikennepolitiikka
sanoo ottavansa tienkayttajat
mukaan suunnitteluun.

Jukka Hirvela,
Tiehallinnon péaéjohtaja
(eldkkeelld)

Helmikuun tiehaiku*
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Tahdenlentoa
ei ruuhkamaksu koske:

Tasa-arvoista”?

i
*Haiku on japanilainen kolmisakeinen riino, jossa sékeet on tavutettu riveittdin 5-7-5 —tavuisiksi.
Haikujen aiheet liittyvat yleensé luontoon, muttaTie- ja liikenne -lehti on ottanut vapaamman linjan
ja taivuttaa haikuja tarvittaessa myos infraan sopiviksi. ARl KAHKONEN
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AKI ROSSI

Kaliumformiaatti on ymparistéystavallinen

liukkaudentorjunta- ja polynsidonta-aine.

Mista oikeastaan on kysymys?

alven lumikinosten kes-

kella puhuttaa jalleen tei-
den hoito. Perinteisina liuk-
kaudentorjunta-aineina
kaytettyja klorideja (natrium-
ja kalsiumkloridi) on kaytetty
teiden puhdistuksessa vuo-
sikymmenten ajan. Naille
perinteisille liukkaudentor-
junta-aineille ei ole 10ytynyt
syrjayttajaa, vaikka tiesuolo-
jen ymparistévaikutukset tie-
dostetaan laajasti.

Vajaa vuosikymmen sitten
Suomen ymparistokeskus
(SYKE) tutki yhteistydkump-
paneineen kaliumformaatin
ympaéristovaikutuksia. Seu-
rantatutkimuksessa saatiin
selville, ettd kaliumformiaat-
ti hajoaaa maaperassa nope-
asti alhaisessakin lampotilas-
sa, minka vuoksi se ei paady
pohjaveteen.

Kaliumformiaatin pitkaai-
kasten ymparistovaikutusten
seuranta toteutettiin valtatie
13:lla Kaurialansalmen pohja-
vesialueella Suomenniemen
kunnassa vuosina 2002-2009.
Tuolloin pohjavedessa ei ha-
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vaittu formiaattipitoisuuksia.
Kaliumformiaattia kaytetaan
talla hetkelld noin kymmenel-
la pohjavesialueilla sijaitse-
valla tiella ymparistoystaval-
lisyytensa vuoksi. Sen sijaan
lentokentilla sen kayttd on jo
arkipaivaa; formiaattia kayte-
taan lentokentilla liukkauden-
torjuntaan huomattavia maa-
ria.

Seurantaprojektissa muka-
na ollut Destia kayttaa kalium-
formaattia liukkaudentorjun-
nassa. Kokemusta formiaatin
kaytosta silla on noin kymme-
nen vuoden ajalta. Tieosuu-
det, joilla Destia formiaattia
kayttaa, ovat viela varsin ly-
hyita — kilometristd muuta-
miin kilometreihin.

—-Destialla on formiaatti-
kohteita talla hetkellda muuta-
mia, jotka ovat pituudeltaan
verrattain lyhyita. Kohteet si-
jaitsevat pohjavesialueilla.
Lahdessa on menossa kokei-
lu, jossa formiaattia kdytetaan
26 tiekilometrilla, Destian ke-
hittdmispaallikké Oiva Huus-
konen kertoo.

Kaliumformiaatin kaytto aiheut-
taa vdahemmaén suolasumua kuin
tavallinen tiesuola.

Destia toivoo saavansa li-
saa kaytannon tietoa formiaa-
tin soveltuvuudesta liukkau-
dentorjuntaan. Huuskonen on
toiveikas kokeilun suhteen ja
uskoo tulosten olevan rohkai-
sevia.

—Kokeilusta saadaan tarke-
aa tietoa siita, kuinka formi-
aatti toimii pitkilla tieosuuk-
silla ja erilaisissa keleissa,
Huuskonen sanoo.

SYKE on siind maarin va-
kuuttunut kaliumformiaa-
tin ymparistoeduista, etta se
suosittelee kaliumformiaattia
kaytettavaksi kaikilla pohjave-
sialueiden laheisyydessa si-
jaitsevilla teilla. Kaliumformi-
aatin ymparistovaikutuksia on
tutkittu myds ulkomailla. Talla
hetkella nayttaa vahvasti silta,
etta aine ei paitsi paase pohja-
veteen, se ei myoskaan vaiku-
ta tienvarsien kasvillisuuteen
negatiivisesti. Kaliumformiaa-
tin etuihin lukeutuu myds sen
verrattain pieni tahraavuus.
Aine aiheuttaa vahemman
suolasumua kuin esimerkik-
si tavallinen tiesuola. Taman

vuoksi sitd voidaan kayttaa
myos kaupunkiolosuhteissa.

Tampereen kaupunki kayt-
taakin pienia maaria kalium-
formiaattia erityiskohteissa
keskusta-alueella.

— Meidan kohteitamme
ovat yleensa nupukivikadut.
Kohteenamme on myods Kes-
kustorin bussiterminaali, jon-
ka laheisyyteen muodostuu
helposti polannetta. Tassa yh-
teydessa etuna on myods se,
ettei kaliumformiaatti kulkeu-
du busseihin sisdlle muiden
liukkaudentorjunnassa kaytet-
tavien aineiden tavoin, sanoo
tyopaallikkd Reijo Lahtinen.

— Olemme kayttaneet ka-
liumformiaattia kymmeni-
sen vuotta eri kohteissa, jois-
ta osa on ollut pysyvampia.
Teholtaan se on kovassa pak-
kasessa erinomainen, Lahti-
nen sanoo.

Korkean hinnan vuoksi kayt-
10 rajoittuu erikoiskohteisiin.

— Hinta on kuitenkin suh-
teellisen korkea. Siksi kaytam-
me sité erikoiskohteissa, Lah-
tinen vahvistaa.



Ratkaisu myos vaativiin
polysidontakohteisiin

Kaliumformiaattia on kokeiltu
my0Os polynsidonnassa. Sen
valttikortti on téssakin tapauk-
sessa ymparistoystavallisyys.
Kaliumformiaatin kayttd po-
lynsidonnassa perustuu sen
voimakkaaseen hygroskoop-
pisuuteen. Kayttokohteina
voivat olla alueet, joille perin-
teisten polynsidonta-aineiden
kayttaminen aiheuttaa erilai-
sia haittavaikutuksia.

Tampereen kaupunki kayt-
taa kaliumformiaattia pieni-
muotoisesti pélynsidontaan.

— Polynsidonnassa olem-
me kokeilleet kaliumformi-
aattia Hameenkadulla. Tassa
kokeilussa kaliumformiaatti
toimi samalla teholla kuin kal-
siumkloridi, kertoo Lahtinen.

Myds Destia kayttaa formi-
aattia talla hetkella pienimuo-
toisesti polynsidontatarkoi-
tukseen.

— Olemme kiinnostuneita
edistamaan formiaatin kayt-
toa yhteistyokumppaneiden
kanssa. Naen sille potentiaa-
lia etenkin metalli- ja kaivan-
naisteollisuudessa. Kaivan-
naisteollisuudessa hyodyt
voivat ulottua koneiden kayt-
tokestavyyteen saakka, kehit-
tamispaallikké Huuskonen us-
koo.

Lisaksi formiaattipohjaisia
polynsidonta ja liukkauden-
torjunta-aineita on suunnitel-
tu kaytettavaksi muun muas-
sa historiallisesti arvokkailla
rakennusalueilla, puistoalueil-
la ja maneeseilla.

Kaliumformiaatin kayttoa
eri kohteissa ei rajoita tule-
vaisuudessa kdaytannossa mi-
kaan muu kuin sen korkea
hinta. Useisiin pohjavesialu-
eiden suojelusuunnitelmiin
on kirjattu ehdotus kaliumfor-
miaattiin siirtymisesta. Jos ja
kun kaliumformiaatti on todis-
tetusti pohjavesille natriumk-
loridia parempi vaihtoehto,
kyse on ldhinna arvovalin-
nasta. B

TIENHOITO

KALIUMFORMIAATTI PAHKINANKUORESSA

e Maaperassa biologisesti hajoava, liuosmuotoinen kaliumsuola

(HCOOK).

¢ Formiaatti hajoaa hiilidioksidiksi ja vedeksi tienpientareen pintamaaker-

roksissa, eika siten kulkeudu pohjaveteen.

e Kaytetaan liukkaudentorjunnassa ja polynsidonnassa.

e Suomen ymparistokeskus suosittelee kaliumformiaatin kayttoa liukkau-
dentorjunnassa etenkin pohjavesialueiden laheisyydessa.

WL : :
Formiaattien kdytt6d polynsidonnassa on tutkittu vuonna 2012 mm. Oulussa
Destian ja Kemiran toimesta.
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HANNA KALENOJA

Toimintaa

suoritetaan

join viime viikolla ulos pysa-

kointitalosta ja pujotin lipun
automaattiin poistumisreitin puo-
milla. Laite nielaisi lipun ja kertoi,
ettd “"toimintaa suoritetaan” Kohta
puomi jo aukesikin ja paasti auto-
ni tuhansien muiden joukkoon kes-
kustan vilinddn. Puomin noustessa
jain pohtimaan, mita informaatio-
ta “toimintaa suoritetaan” kuljetta-
jalle antaa. Eipa juuri mitdan. Jalka
kytkimella odottavaa malttamaton-
ta kuljettajaa informoisi paremmin
esimerkiksi ” pysakaointilipuketta lue-
taan” tai “puomia avataan”Tai mik-
sei vaikkapa "odota hetki”?

Suomen rikas kieli on tdynna mo-
nia yllattavia sovelluksia. Mita hie-
nommin jotakin arkista asiaa yrittaa
ilmaista, sitda monimutkaisempi ja
sisalloltaan tyhjempi lause yleensa
syntyy. Myos liikenteen alalle on pe-
siytynyt erikoisia ja sisalloltaan omi-
tuisia kasitteita.

Varsinkin kdannokset englan-
nista suomeksi kaipaisivat raikas-
ta tuuletusta. EU:n my6ta suomen
kieleen on rantautunut kddnnoksia,
joille varmasti 10ytyisi parempikin
vastine. Pahimmasta paasta ovat ei-
moottoroitu liikkenne tai moottoriton
liilkenne, joka muodossa non-mo-
torized transport on saanut paljon
kayttokohteita erilaisissa EU:n lii-
kennepoliittisissa linjauksissa. Suo-
messa onneksi yleensa puhutaan ja-
lankulusta ja pyorailysta, joka kuvaa
paljon paremmin naita kulkutapoja.
Myo6s “kestava liikkenne” on kaan-
ndksend melko ontuva versio "sus-
tainable transport” -kasitteesta.

Kun liikennejarjestelman pitai-
si olla alykas, kestava, ubiikki, ket-
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tera ja innovatiivinen, vastuu sisal-
|6sta siirtyy vahitellen lukijalle. Mita
konkreettista ja kansalaisille ymmar-
rettavaa naiden kéasitteiden taakse
piirtyy? Tarvitsisimmeko konkreetti-
semmat ja kuvaavammat termit, jot-
ka valittaisivat naiden helposti on-
toiksi jadvien termien sisaltoa?

Alan suomenkielistd sanastoa
luotiin vield 1970- ja 1980-luvuil-
la huolellisesti toimikuntien ja pro-
fessorien johdolla. Meidankin lai-
toskirjastossamme professori Otto
Wakhlgrenin liikennetekniikan sanas-
to vuodelta 1969 ja Teknillisen kor-
keakoulun liikennetekniikan moni-
kielinen sanasto vuodelta 1980 ovat
aina valilla tarpeen terminologian
tarkistuksessa. Vuoden 1980 sanas-
ton esipuheessa todetaankin, etta
lilkennetekniikan sanasto on kehitty-
nyt ja siirtynyt uusille painopistealu-
eille. Kysymys kuuluukin, eiko kehi-
tys ole ollut viime vuosikymmenina
vielakin nopeampaa ja sanastolle
olisi yha suurempi tarve.

Hyva esimerkki harkitusta ja var-
masti monien kompromissien tuot-
tamasta ja kasitteesta on liiken-
nesuorite, joka on yksi lilkenteen
kysynnan tarkeimpia mittareita. Lii-
kennesuorite onkin vakiintunut kayt-
t00nN ja sen sisaltd on varsin ymmar-
rettava. Koska suorite-sana on niin
tuttu, sen alkuperaa ja paasanaa
harvoin pysahtyy miettiméaan. Suo-
ritekin kuitenkin vaatii hieman se-
littdmista maallikolle, helpommin
varmasti avautuu vaikkapa eng-
lanninkielinen “mileage” englantia
puhuville kansalaisille. Tuntematta
tarkasti lilkkennesuoritteen etymolo-
gista taustaa sen voisi paatella ha-

keneen mallia ainakin ruotsin "trafi-
karbete” -kdaannoksesta, ehka myos
saksan vastaavasta kasitteesta.

Liikennesuoritteeseen kytkey-
tyy mielenkiintoisella tavalla ajatus
suorittamisesta ja “liikenteen tuot-
tamisesta” Suorittamisella puoles-
taan on toisaalta yhteys juhlalliseen
saavuttamiseen, esimerkiksi tutkin-
non suorittaminen, ja toisaalta rutii-
ninomaiseen tekemiseen, jossa asi-
oita tehdaan "suorittamalla” ilman
suuria intohimoja ja tavoitteita. Suo-
men kielen sanakirja Hyvda suomea
vuodelta 1991 jo varoitteleekin liias-
ta suorittaa-verbin viljelysta.

Jalkikateen ajateltuna pysakaoin-
tihallin puomin informaatioviestina
"toimintaa suoritetaan” ei olekaan
niin kaukaa haettu. Avautuminen ja
sulkeutuminen kun varmaan ovat
puomin kannalta rutiininomaista
suorittamista, ei ehka niin suurella
sydamella toteutettua palvelua. Dip-
lomaattinen valinta siindkin mieles-
sa, ettad eipa ainakaan tulla luvan-
neeksi liikaa, jos vaikkapa puomi ei
aukeaisikaan laitevian takia.

Liikennetekniikan uuden vuositu-
hannen sanaston toteutusmahdol-
lisuudet nykyisessa yhteisollisen
median, netin ja wikin maailmassa
olisivat huomattavasti helpommat
kuin menneina vuosikymmenina.
Olisiko tassa liikennealan toimijoil-
la tulevien vuosien kansallistalkoi-
den paikka?

Kirjoittaja on tekniikan lisensiaatti
ja tyoskentelee tutkimuspdaallikkéna
Tampereen teknillisesséa yliopistos-
sa Liikenteen tutkimuskeskus Ver-
nessa.



Litkenneverkko on
pidettava kunnossa

Tiet, rautatiet, laivareitit, lentoliiken-
ne ja tietoliikkenneyhteydet koskevat
meita jokaista jollakin tavalla. Liikenne-
verkon pitaa toimia koko maassa.

Liikenne- ja viestintaministerion hal-
linnonalan vastuulla on erittain tarkea
ja arvokas liikennevaylastomme. Halli-
tuskauden voimakas painopiste liiken-
nehankkeissa on rataverkossa, kuitenkin
padosa liikenteesta ja kuljetuksista kul-
kee teita pitkin.

Suomi on laaja maa ja maan eri osissa
on omat erikoispiirteensa. Paakaupunki-
seudulla henkildautoliikenne on runsas-
ta ja my0s joukkoliikenne toimii. Ruuhka-
Suomen ulkopuolella oma auto on lahes
valttamaton asioimisvaline kun joukkolii-
kenne on viime vuosina vahentynyt. Pal-
veluiden luokse on paastava ja siksi tie-
verkko on pidettdva kunnossa. Suomen
eri puolilla myds tarpeet ovat erilaisia.

Etenkaan nain vuoden vaihteen aikoi-
hin ei voi olla ottamatta esille Kaakkois-
Suomea ja sen erityisyytta. Pitkarekis-
teri-kilpiset venalaiset autot ovat hyvin
yleinen naky Kaakkois-Suomen jokapai-
vaisessa liikenteessa. Valitettavasti tama
nakyy myos onnettomuustilastoissa. Ai-
van liian usein yhtena osapuolena on
ulkomaalainen autoilija. Erityisen huo-
lestuttavia ovat vakavat liikenneonnet-
tomuudet, joissa osallisena on usein
ulkomaalainen rekka. Nain kavi muun
muassa joulukuussa valtatiella 6 valilla
Taavetti-Lappeenranta, kun kolmen ul-
komaalaisen rekan valiin jai suomalai-
nen henkildauto.

Isoja tiehankkeita, kuten valtatie 6 va-
lilla Taavetti—-Lappeenranta, on uudel-
leenarvioinnissa. Kaakkois-Suomen ra-
ja-asemilla on tana vuonna ylitetty 10
miljoonan rajanylittajan maara. Nope-
asti kasvavasta Venajan liikenteesta ja
runsaasta raskaasta liikenteesta johtu-
en itdrajan liikenne tarvitsee suunnitel-
mien mukaiset parannukset. Teiden ra-
kentamisessa ei kannata saastaa, vaan
tehda hankkeet suunnitellusti ja pitkalle
tulevaisuuteen tahdaten. Niiden toteut-
tamisella voidaan myos elvyttaa ja tur-
vata tyollisyytta.

Hallitus on tekemassa puolivalin tar-
kastelua téana kevaana ja on toivottavaa,
ettd liikkennepoliittisessa selonteossa
paatetyille liikennevaylahankkeille osoi-
tetaan riittdvat maararahat. Tama koskee
koko maan hankkeita. Myds perus- ja yk-
sityistienpitoon kannattaa lisata rahoi-
tusta taantumaa taltuttamaan.

Perusvaylanpidon maararahojen pi-
taminen kutakuinkin nykytasolla mer-
kitsee todellisuudessa tieverkoston jat-
kuvaa heikkenemista, silla kustannukset
nousevat. Perustienpidon maararahoihin
tarvitaan selkea tasokorotus, vuositasol-
la noin 100 miljoonaa euroa.

Yksityistiet ovat Suomen tieverkoston
hiussuonisto, jonka tulee olla kunnossa.
Sita tarvitsevat seka alueiden asukkaat,
kesamokkilaiset, matkailijat ettd muu
elinkeinoelama. Valtion maararahat yk-
sityisteiden korjauksiin ovat liilan alhaiset
ja niihin tarvitaan lisdrahoitusta. Pelkas-
taan kuntien rahoituksella yksityisteille

tarvittavia parannuksia ei pystyta toteut-
tamaan.

Suomen vaihtelevat sddolosuhteet
asettavat teiden seka katujen hoidol-
le ja kunnossapidolle omat haasteensa.
Kesaisin liikennevaylat ovat suhteelli-
sen hyvassa kunnossa. Kevaisin monilla
teilla on routavaurioita. Nain talvella lu-
mesta ja loskasta johtuen liikennevayli-
en kunnossapito sitten aiheuttaakin kun-
nille ja liikkennevaylien kunnossapidosta
vastaaville huomattavasti enemman har-
maita hiuksia ja lisdkustannuksia. Pysa-
kointipaikoilla ja katujen varsille pysa-
koidyt ajoneuvot hankaloittavat lisaksi
lumien poistoa ja valttdamaténta kunnos-
sapitoa.

Toimivat ja ennen kaikkea turvalliset
lilkkennevaylat ovat tarkeitd koko Suo-
messa, siksi tie- ja muusta liikennever-
kosta on pidettava hyvaa huolta. Kaikki
liikenne ei kulje suurten kaupunkien va-
lilla. Tarpeiden mukaan hankkeita on to-
teutettava koko maassa ja kaikilla liiken-
neverkon tasoilla tasapuolisesti.

ARITORNIAINEN, KANSANEDUSTAJA (KESK)
LIIKENNE- JAVIESTINTAVALIOKUNNAN JASEN
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TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

Tieyhdistyksen hallitus hyvaksyi joulukuun kokouksessaan
uusia jasenia yhdistykseen.

Yhdistyksen uusimmat henkilojasenet ovat Yrjoé Jurvala, Sep-
po Laine, Hannu Vuorikari, Seppo Kujala ja Ritva Koivuniemi.

Uusin opiskelijajasen on Markus Tyynela.

Jaseneksi on liittynyt my6s Vesilahden kunta sekd seuraavat
yksityistiekunnat
Bjenstrand-Anholmsvigen, Houtskér
Fagervik-Ramsjo-Bastuholm enskilda véglag, Inkoo
Keskimaki-Fetula yksityistie, Pori
Pirttimaen yksityistie, Uurainen
Potoskavaaran-Kantosyrjan yksityistie, Kitee/Tohmajarvi
Suivan yksityistie, Heinola
Viitakoski-Korteniva-Saara yksityistie, Keminmaa

Suositussopimus
Energiateollisuuden kanssa

H allitus kasitteli kokouksessaan myds otsikon mukaista suo-
situsta. Suositus koskee 0,4- 45 kV sahkdjohtojen ja maa-
kaapeleiden sijoittamista yksityisteiden varteen. Aikaisemmin
hallituksen kokouksessa kasiteltyyn sopimukseen oli tehty joi-
takin tarkennuksia.

Suositus hyvaksyttiin. Sopimusta tullaan markkinoimaan
mm. Alueellisilla Yksityistiepaivilla. Se 10ytyy myos yhdistyk-
sen nettisivulta.

Alueelliset Yksityistiepaivat
— ajankohtaista tietoa yksityisteista

lueellisten Yksityistiepaivien tilaisuussarja on helmi-maa-
liskuussa 15 paikkakunnalla

Paivan aikana paneudutaan ajankohtaiskysymyksiin kuten
tiekuntahallintoon, tiekunnan ja tielautakunnan toimintaan,
tienkayton erityistapauksiin seka yksityistietoimitukseen. Aikaa
on varattu runsaasti myos kysymysten esittdmiseen.

Paiva on tarkoitettu muun muassa tiekuntien osakkaille ja
ennen kaikkea toimihenkil6ille, kuntien yksityistieasioita hoita-
ville viranhaltijoille ja luottamushenkilGille seka yksityisteiden
moninaisille kayttajaryhmille. Kuntien on hyva huomata, etta
uusi vuosi tuo tullessaan myds uudet tielautakunnat.
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Call for Papers Open
17*"IRF World Road Meeting

he Technical and Scientific Committee of the 17th IRF

World Road Meeting & Exhibition invites surface tran-
sportation experts and researchers to submit paper abstracts
for evaluation.

Technical Sessions - For innovative technical, institutional,
economic, business and policy issues that are relevant, recent
and significant.

Scientific Sessions - For original research and technological
innovation that is recent, relevant and significant.

In addition, accepted authors will also have the opportuni-
ty to present their papers in interactive, poster-based sessions.

17th IRF World Meeting,
Riyadh Saudi Arabia,
November 9 -13, www.irf2013.com

IRF World Road Statistics 2012

he IRF World Road Statistics (WRS) is universally recog-
nized as a leading source of road, traffic and inland tran-
sport data.

e Edited yearly since 1964

® More than 200 countries covered in this edition

e Data from primary statistical sources worldwide

e Improved data quality and updated historic data

¢ Data available in: Paper Book, CD-ROM, PDF & Excel files

World Road Statistics 2012;
Book 459 CHF (Swiss Franc),
CD-ROM 589 CHF,

Book & CD-ROM 849 CHFE.
www.irfnet.ch

i hgvé Puhe kauan kests,
mutta se muistetaan Pitkéén.

Kiinalainen sananlasku



JAAKKO RAHJA

Uusi opas jokamiehenoikeuksista

Viime syksyna Ymparistoministerio julkaisi
melkoisen laajan, eika lainkaan hassumman
teoksen jokamiehenoikeuksista.

ulkaisu on suunnattu erityisesti viranomaisille seka erilais-

ten yhdistysten ja yritysten kaytt6on, mutta se ehdottomas-
ti palvelee jokaista, joka kaipaa tietoa jokamiehenoikeuksista ja
my0s niihin liittyvista rajoitteista ja velvoitteista.

Kirja on varsin hyva. Teksti on selked, samoin kuvat. Noin
140 sivuun mahtuu paljon ja hyvaa asiaa helpossa lukumuo-
dossa. Ja tietysti tarkeinta on, etta kirjan sisaltdoa ei sodi kan-
salaisen eikd myoskaan maanomistajan oikeustajua vastaan.

Yksityistiet ovat kirjassa saaneet oman kappaleensa, mika
onkin perusteltua. Onhan jokamiehenoikeuksista yksityisteilla
ollut kiistaa jo aivan riittavasti.

Oppaan on laatinut MMM Anne Rautiainen Suomen Ladus-
ta, muttaYM vastaa sisallosta. Ministeriosta kirjan toimittami-
sessa ovat mukana olleet mm. Hannu Karjalainen, PekkaTuuna-

nen ja MarkusTarasti,
kaikki jokamiehenoi-
keuden kanssa jo
pitkddn toimineita.
Myos MTK on ollut
vahvasti mukana.
Julkals.u k?nna_t- o : oo
taa hankkia, jos ai- w
he vahankin kiin-
nostaa. Aineisto on
my0Os luettavissa ja tulostettavissa interne-
tissa osoitteessa www.ymparisto.fi/julkaisut. Kaikkein helpoi-
ten kirja |6ytyy haku-toiminnolla kirjoittamalla kirjan nimi Jo-
kamiehenoikeudet ja toimiminen toisen alueella.

Loyda autosi -toiminto P-Hamppiin Tampereelle

glrlplalz1id,

Tampereella marraskuussa 2012 avattu P-Hamppi sijaitsee
noin 30 metrid Hdmeenkadun alapuolelle. Se on 650 m pit-
ka ja 972 paikkaa sisaltava pysakointimaailma.

P-Hampin palvelukonseptin on toteuttanut Finnpark Oy. Sen
yhteistydkumppani Palko Interactive Oy on tuottanut P-Hadmp-
piin uudenlaisen LOYDA AUTOSI -palvelun yhdistamalla ke-
hittdmansa MOIl-opastusjarjestelman pysakdintihallin muihin
jarjestelmiin.

Pysakointihallissa tunnistetaan auton rekisterinumero si-
saan ajaessa seka alue mihin auto on pysakoity. Kaupungille
asioimaan lahtiessa voi etsia lahialueen palveluja pohjakart-
taan perustuvilta navigaatio- ja informaationayt6ilta. Opas-
tusjarjestelma nayttaa reitin kohteeseen. Palatessa auto |6ytyy
kayttamalla pysakointilipuketta opastusnayttdjen ohessa ole-
vassa lukijassa, opastus nayttaa automaattisesti reitin alueel-
le, jossa auto sijaitsee.
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Tienkayttajien tyytyvaisyys
paallystettyjen teiden kuntoon on
laskenut

esan 2012 tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksen tulokset
kertovat, etta tienkayttajien tyytyvaisyys tieston kuntoon
ja palvelutasoon on heikentynyt.

Tyytyvaisyyden lasku on tapahtunut suurimmalta osin vii-
meisen kahden vuoden aikana ja koskee erityisesti paallys-
tettyja teitd ja myoOs sorateitd. Alemmalla paallystetylla tie-
verkolla tulos on vakava mutta odotettu, silla naiden teiden
kunnossapitoon on viime vuosina pystytty panostamaan sel-
keasti vahemman kuin aikaisemmin. Viime vuosien panostus
sorateiden kelirikon vdahentamiseksi ei nay tuloksissa. Satei-
set kelit ovat paikoin heikenténeet sorateita edellisvuosina ja
ovat myos osatekijana paallysteiden reikiintymisessa.

Merkittavaa on, etta tyytyvaisyys paallysteiden kuntoon on
heikentynyt myos paateilla, vaikka kunnossapidon rahoitus-
ta on kanavoitu paateihin ja niiden kuntotaso on pyritty pita-
maan ennallaan.

Tienkayttajat ovat tyytyvaisia kevyen liikenteen vaylien
paallysteiden kuntoon, ajamisen turvallisuuteen, paateiden
ajettavuuteen, opasteisiin ja tiedottamiseen.

Vuonna 2013 uudistetaan paallystamisen linjaukset ja maa-
ritelldan, kuinka palvelutaso voidaan varmistaa ja kohdistaa
rajatut toimet tehokkaammin tiestolle. Muutosten vaikutus
nakyy kuitenkin hitaasti, koska paallysteiden uusimisvali on
vuosia — vahaliikenteisella verkolla nykyrahoituksella paikoin
jopa vuosikymmenia.

Liikennevirasto tutkii tienkayttajien tyytyvaisyytta tienpi-
toon 1-2 vuoden vélein tehtavilla asiakaskyselyilla. Taman li-
saksi tiestdsta saadaan suuri maara muuta asiakaspalautetta

Séahko- ja viestintajohtojen
sijoittaminen tiealueelle helpottuu

M aantielakia ehdotetaan muutettavan niin, etta sahko- ja
viestintajohtojen sekd muiden yhteiskunnan toiminnan
kannalta véalttamattomien rakenteiden, rakennelmien ja lait-
teiden sijoittaminen tiealueelle helpottuu.

Lakimuutoksen tarkoituksena on edistaa erityisesti sahko-
johtojen maakaapelointia ja siten parantaa sahkojakelun toi-
mintavarmuutta. Maakaapelin sijoittaminen maantien var-
teen olisi keskimaarin 30 prosenttia edullisempaa kuin sen
sijoittaminen muualle.

Jatkossa tienpitoviranomaisen olisi myonnettéava sahko-
tai viestintajohtojen sijoittamislupa tiealueelle, jos toimenpi-
teesta ei aiheudu vaaraa liikenteelle tai vahaista suurempaa
haittaa tienpidolle. Maantien tiealueen muodostavaa aluetta
laajennettaisiin. Siihen kuuluisivat myos tiehen valittémas-
ti liittyvat alueet, jotka uuden tien tekemisen tai tien paranta-
misen yhteydessa tarvitaan yhteiskunnan toiminnan kannal-
ta valttamattomien rakenteiden, rakennelmien ja laitteiden
sijoittamista varten.

Hallitus antoi eduskunnalle lakiesityksen maantielain
muuttamisesta 20.12.2012. Maantielain muutosten on tar-
koitus tulla voimaan 1.6.2013.
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YIT vastaa kunnossapidon asiakas-
palvelusta Lahden kaupungin
katualueilla

IT ja Lahden kaupunki ovat solmineet sopimuksen, jos-

sa YIT vastaa Lahden katualueilla kunnossapidon asia-
kaspalvelusta 1.12.2012 alkaen. Asiakaspalvelu vastaanottaa
kaikki Lahden kaupungin alueelta tulevat katujen yllapitoon
liittyvat kyselyt seka palautteet ja ohjaa ne suoraan alueesta
vastaaville henkilGille. Palvelukeskus PANU paivystaa kaik-
kina vuorokauden aikoina ympari vuoden ja se tyollistaa 10
palvelualan ammattilaista.

Palvelukeskus PANU on aloittanut toimintansa tdman vuo-
den syyskuussa YIT:n kunnossapitoon kuuluvilla urakka-alu-
eilla.

Asiakaspalvelun lisaksi palvelukeskus PANU toimittaa kun-
nossapidosta vastaaville urakoitsijoille ajantasaista ja enna-
koivaa kelitietoa, joka ohjaa kunnossapitotoimenpiteiden
kdynnistysta ja oikea-aikaisuutta. Sddennusteista ja paikal-
lisista kelitiedoista jalostettu kelinhallinta tehostaa merkitta-
vasti kunnossapitotoimenpiteiden reagointinopeutta ja pa-
rantaa kustannustehokkuutta.

Uudenmaan ELY ja kunnat yhteis-
tyohon litkkennevalojen huollossa

udenmaan ELY-keskus on kilpailuttanut yhdessa Keravan,

Jarvenpaan, Tuusulan, Nurmijarven, Mantsalan, Vihdin
ja Sipoon kanssa liikennevalojen yllapidon palvelusopimuk-
sen. Kilpailutuksen tuloksena palvelutoimittajana on Swar-
co Finland Oy.

Sopimus kattaa liikennevalojen huoltourakoinnin maara-
aikaishuoltoineen ja viankorjauksineen yhteensa 70 Uuden-
maan liikennevaloliittymaéassa vuosina 2012-2017.

Sopimus astui voimaan 1.12.2012. Sen tavoitteena on yh-
denmukaistaa liikennevalojen yllapitoa ja toiminnan vas-
teaikoja. Sopimuksessa painotetaan aiempaa enemman
liikennevalojen ennalta ehkaisevaa maaraaikaishuoltoa. Pal-
velutoimittajan kannalta uusi entista laajempi sopimusmalli
tukee osaamisen kehittamista ja elinkaarimallia.

Sopimuksen piiriin kuuluvien liikennevalojen vikailmoi-
tuksia voidaan tehda puhelimitse Tienkayttajan linjalle nu-
meroon 0200 2100, sdhkopostitse Tieliikennekeskuksen asia-
kaspalveluun liikenteen.asiakaspalvelu @ely-keskus.fi, tai
kuntien teknisten keskusten kautta.

NCC myi tiemerkintaliiketoimintansa
Suomessa

CC Roads Oy on myynyt tiemerkintéliiketoimintansa

10.12.2012 allekirjoitetulla sopimuksellaTiemerkintd A &
E Oy:lle. Kauppaan kuuluu Suomen tiemerkintéaliiketoiminta,
jonka liikevaihto vuonna 2011 oli 1,8 miljoonaa euroa. Kolme
NCC:n tyontekijaa siirtyi uuden omistajan palvelukseen jou-
lukuun aikana.



Liikenneturvallisuus parani
vuonna 2012

ieliikkenne kehittyi onnettomuustietojen valossa turval-

lisempaan suuntaan vuonna 2012. Seka tieliikenteessa
kuolleiden etta loukkaantuneiden maara vaheni Liikennetur-
van arvioiden mukaan noin 11 % vuoteen 2011 verrattuna.

Tieliikenteessa kuolleita oli Liikenneturvan arvion mukaan
alle 260. Maara on alhaisin sotien jalkeen. Arviot perustuvat
Tilastokeskuksen tammi-marraskuun ennakkotietoihin seka
joulukuun osalta Liikenneturvan mediaseurantaan.

Loukkaantuneiden maara on vahentynyt merkittavasti
mopoilijoiden ja moottoripyorailijoiden keskuudessa. Mo-
poilijoiden loukkaantumiset vahenivat lahes kolmanneksel-
la (15-vuotiaiden osalta 40 %:113) ja moottoripyorailijoiden
17 %:11a.

Kuolleiden maara on vahentynyt henkildautoissa matkus-
taneiden ja moottoripyorailijoiden osalta. Myds rattijuopu-
musonnettomuuksissa kuolleiden maara nayttaa vahenty-
neen.

Liikenteen maara paateilla on pysynyt lahes ennallaan.
Myos paateilla kaytettavat keskinopeudet eivat juurikaan ole
muuttuneet.

Valitse auto viisaasti -verkkopalvelu
helpottaa autonostajan tiedonjanoa

Autonostaja Ioytaa luotettavaa ja ajantasaista tietoa Moti-
van uudesta Valitse auto viisaasti -verkkopalvelusta, jos-
sa tarjotaan ajantasaista ja puolueetonta tietoa autoista ja nii-
den energianlahteista.

Palvelusta 10ytyy perustietoa eri autotyyppien ominai-
suuksista olipa tarkasteltavana diesel-, bensiini-, sahko-, kaa-
su-, flexfuel-, hybridi- tai ladattava hybridiauto. Mita hyvia ja
huonoja puolia eri autotyypeissa on? Minkalaiseen kayttoon
ne sopivat? Entad onko polttokennoautoja piankin liikentees-
sa? Voiko auton energialdahdettd muuttaa jalkeenpain? Mika
energialdhteistd on ymparistovaikutuksiltaan vahaisin? Ovat-
ko uudet tekniikat turvallisia? Mitd ihmetta on korkeaseoseta-
noli? Mita tarkoitetaan uusiutuvalla dieselilla? Missa sahko-
auton voi ladata? Onko kotilataus edes turvallista?

Verkkopalvelun sisdlto on tuotettu yhteistydssa TEM.n,
LVM:n, Trafin, VTT:n seka energia- ja autoalan kanssa. Palve-
lu on Motivan verkkosivuilla.Tietoa saa myds Motivan Viisai-
ta valintoja autoiluun -oppaasta.

Suomen autokanta vanheni vuonna
2012 linja-autoja lukuun ottamatta

iime vuonna rekisterd6itiin 111.251 uutta henkildautoa,

mika on 11,8 prosenttia vahemman kuin vuonna 2011.
Suomessa pitaisi vuosittain myyda noin 150.000 uutta hen-
kilbautoa, jotta henkiloautokannan korkea keski-ika lahtisi
alenemaan.

Pakettiautoja ensirekisterditiin 11.469, mika on 20,9 pro-
senttia vahemman kuin 2011.

Myos kuorma-autokauppa sujui kokonaisuutena hieman
edellisvuotta heikommin. Kuorma-autoja ensirekisteroitiin
3.252 eli 4,7 prosenttia viime vuotta vahemman. Raskaita, yli
16-tonnisia kuorma-autoja rekisteroitiin 2.397 eli kaksi pro-
senttia enemman kuin viime vuonna. Raskaiden osuus kai-
kista ensirekisterdidyista kuorma-autoista oli 73,7 prosenttia.

Uusia linja-autoja rekisterditiin 533, mika on 33,9 prosent-
tia enemman kuin 2011.

Vakuutusyhtioiden vuoden
2011 liikennevahinkotilaston
kuntavertailuja

akuutusyhtiot korvasivat vuonna 2011 yhteensa 108.000

liilkennevahinkoa. Niista henkilovahinkoja oli 19.000 ja lo-
put omaisuusvahinkoja. Kaikista liikennevahingoista 43 pro-
senttia tapahtui pyséakaointialueilla. Niistd valtaosa oli lievia
peltikolareita.

Vuoden 2011 liikennevahinkojen keskimaarainen korvaus
oli 4.800 euroa. Yhteensa liikennevakuutuksista maksettiin
korvauksia 525 miljoonalla eurolla. Summasta 56 prosenttia
oli henkilévahinkokorvauksia.

Kunnista eniten lilkkennevahinkoja asukaslukuun suhteutet-
tuna tapahtui Maarianhaminassa, 40 vahinkoa tuhatta asu-
kasta kohti. Kolaritilaston seuraavina olivat Pietarsaari (32)
ja Seinajoki (28).

Vammautumisriskin mukaisessa jarjestyksessa karkikun-
tana oli Pietarsaari. Siella liikenneonnettomuuksien uhreja
tuhatta asukasta kohden oli 9,7 Maarianhaminan ja Pietar-
saaren lilkkennevahingoista lahes puolet aiheutti ulkopaikka-
kuntalainen ajoneuvo. Molemmat kaupungit olivat kolaritilas-
tojen karjessd myos vuonna 2010.

Kuntatilaston seuraavina olivat Seinajoki (8,4 uhria tuhatta
asukasti kohden), Kauhajoki (8,2), Lapua (7,8) ja Jamsa (7,5).

Keskimaarin tieliikenneonnettomuuksissa vammautui 4,5
henkea tuhatta asukasta kohden. Suurissa kaupungeissa hen-
kilovahinkoluvut ovat taté alhaisemmat. Helsingin luku oli ti-
laston pienin (2,4), Espoo (3,1), Tampere (3,5), Vantaa (3,9) ja
Turku (4,5).

Kaikki vuoden 20 pahinta kolaripaivaa ajoittuivat tammi-
maaliskuulle. Yleensa aina niihin liittyy saatilan nopea lauh-
tuminen lumisateineen.

Eniten yhtena paivana henkilévahinkoja tapahtui kesakuun
10. paiva (99 henkilévahinkoa) ja kesdkuun 17. paiva (93 hen-
kildvahinkoa).
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Antti Vehvilainen
Liikenneviraston
paajohtajaksi

Valtioneuvosto nimitti 13. 12.2012 Liiken-
neviraston paajohtajaksi kauppatieteiden
maisteri Antti Vehvilaisen. Vehvildainen
valittiin toimikaudelle 1.1.2013-31.12.2017.

Antti Vehvildinen siirtyy paajohtajaksi
Stora Enso Oyj:n logistiikkajohtajan pai-
kalta, jossa han on tydskennellyt vuo-
desta 1993.

Liikennealan tuntemusta Vehvilainen
on saanut toimiessaan muun muassa mi-
nisterion selvitysmiehena seka valtion lii-
kennealan liikelaitosten ja valtionyhtioi-
den hallituksissa, neuvottelukunnissa ja
tyoryhmissa. Lisaksi Vehvildinen on tyos-
kennellyt Liikenneviraston neuvottelu-
kunnan puheenjohtajana koko viraston
olemassaolon ajan.

Liikennevirasto aloitti toimintansa
vuoden 2010 alusta, kun liikenne- ja vies-
tintaministerion lilkkennehallinnon kuusi
virastoa yhdistettiin kahdeksi uudeksi vi-
rastoksi, Liikennevirastoksi ja Liikenteen
turvallisuusvirastoksi, Trafiksi.

Liikenneviraston toimiala kattaa ko-
ko liikennejarjestelman ja kaikki liiken-
nemuodot ilmailua lukuun ottamatta.
Viraston tehtavana on huolehtia, et-
td Suomessa on kansalaisten ja elinkei-
noelaman liikkumis- ja kuljetustarpeita
palveleva, toimiva, energiatehokas, ym-
paristoystavallinen ja turvallinen liiken-
nejarjestelma.

A-Insinoorit

DI Harri llomaki on nimi-
tetty A-Insindorit Raken-
nuttamisen uudeksi alue-
johtajaksi Espooseen.
Aiemmin Harri lloma-
ki toimi samassa organi-
saatiossa rakennuttaja-
paallikkona.

DI Sami Punkari on nimi-
tetty suunnittelujohtajaksi
A-Insindorit Suunnittelun
geosuunnitteluyksikkdon
Tampereelle. Aiemmin
Punkari on toiminut sa-
massa yksikdssa suunnit-
telupaallikkona.
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Sito

Sami Rapiokallio on ni-
mitetty talouspaallikoksi
1.10.2012 alkaen. Rapio-
kallio siirtyy tehtdavaan
Tuko Logistics Osuuskun-
nan talouspaallikdn teh-
tavista.

Mika Tuominen on nimi-
tetty suunnittelijaksi Lii-
kenneosastolle 8.10.2012
alkaen.

Liisa Kemppainen on ni-
mitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi Tiesuun-
nitteluosastolle 1.10.2012
alkaen.

Laura Into on nimitetty
suunnittelijaksi Liikenne-
osastolle Tampereelle
5.11.2012 alkaen.

Poyry Oyj

Jaana Rinne, KTM, on nimitetty Péyryn
henkilostojohtajaksi ja Poyry Oyj:n joh-
toryhman jaseneksi. Han aloittaa teh-
tdvassaan vuoden 2013 kevaan kulu-
essa ja raportoi toimitusjohtaja Alexis
Friesille. Jaana Rinne tulee Konecranes
Oyj:std, jossa han on viimeksi toiminut
henkilostojohtajana.

Finn-ID

Myyntijohtaja Janne Pyrr6 (39) on nimi-
tetty Finn-ID:n uudeksi toimitusjohtajak-
si 1.1.2013 alkaen. Pyrro on tehnyt pitkan
ja nousujohteisen uran vuonna 1986 pe-
rustetussa Finn-ID:ssa.

Finn-ID Oy tuottaa automaattiseen
tunnistukseen perustuvia logistiikan toi-
minnanohjausratkaisuja ja kuuluu itse-
ndisena osana Perel Group -konserniin.

ST LT A
Tienvarrella
nahtya
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Ohjelma

8.30 TERVETULOKAHVI ja ilmoittautuminen
9.00 Yksityistieasioiden tuoreimmat kuulumiset

KATSE TIENPITOON JA RAHOITUKSEEN

Pdivan aikana paneudutaan mm. tienkay-
ton erityistapauksiin, tiekunnan ja tielauta-
kunnan toimintaan seka yksityistietoimituk-
seen. Aikaa on varattu runsaasti myos kysy-

4 9.20 Yksityistieavustusten painotukset 2013 ja 2014 o
9.40 Sortuuko silta - kunnon tarkastus omin avuin mysten esittamiseen.
Miten tehdaan kevyt kuntotarkastus?
/; Mista saa tarkempaa osaamista?

Yksityistielle silta teraksesta
10.15 Kuivatuksen kunnostus hyvan tienpidon perusta
Kunnossapidon 10 tarkeinta tarppia

10.40 TAUKO ja tutustuminen nayttelyyn

SUOSTUKSIA ERITYISTAPAUKSIIN

11.00 Jokamiehenoikeus ja yksityistiet
Jokamiehenoikeus - mika on sallittua, mika ei?

11.15 Metsastys ja yksityistiet
Saako tieta kayttaa? Pitaako ja kenen maksaa?

11.30 Hevonen yksityistiella
Missa ravihevosella saa kulkea? Miten yksikéidaan?
Saako tiella hiitata?

Milloin ratsastus tarvitsee tienkayttéluvan?

11.45 Kaapelit, johdot, pylvaat yms. varusteet ja laitteet
Kuka antaa luvan? Mihin asennetaan? Kuka maksaa
siirron?

12.00 LOUNAS, tutustuminen nayttelyyn

TIEKUNTA TUTUKSI JA TOIMIVAKSI

13.00 Mita ovat yksityistiet?
Yksityistielain kasitteita. Mika tai kuka on osakas?
Paaseeko tiekunnasta eroon?

13.10 Tiekunta ja sen toiminta
Hallinto ja sujuvat kokoukset. Tieriidoista eroon,
yksikointi ja maksut ajan tasalle. Uudet asiakirjamallit
kokouskutsulle, poytakirjalle, maksuunpanoluetteloon,
sopimuksille.

13.50 JALOITTELUTAUKO, néayttely vield avoinna

VIRANOMAINEN AVUKSI

14.05 Kunnan tielautakunta- alin oikeusistuin
Kunnissa uudet tielautakunnat!
Mita ne ovat, kuinka ne toimivat? Miten ja mista
valitus tehdaan?

Paiva on tarkoitettu

¢ tiekuntien osakkaille ja toimihenkildille

e kuntien yksityistieasioita hoitaville virkamiehille
ja luottamushenkiléille

e yksityisteiden moninaisille kayttajaryhmille —
metsayhtioille, elintarvike-teollisuudelle, sora-
firmoille, hevostalleille, metsastysseuroille, jne.
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Osanottomaksu Suomen Tieyhdistyksen
jasenille 68 euroa/hl®, muille 84 euroa/hld
Hintaan sisaltyy tulokahvi, lounas, esitelma-

14.25 Yksityistietoimitus — milloin ja miksi? - aineisto. esitemateriaalia.

Miten ja mista toimitusta haetaan? Paljonko maksaa, o tt’ ksu laskutet

kauanko kestaa? F sanottomaksu laskutetaan.

Missa asioissa Maanmittauslaitos auttaa? ;
TIEDONVAIHTOA THVIISTI _ Varaa aika heti kalenteriisi ja -
14.45 Mita yksityistietietoa |6ytyy internetista? ilmoittaudu osoitteessa -
15.00 Kyselytunti - kysy lopuksi mita vaan : = = =

Jaiko jokin viela askarruttamaan? . www.tleyhdlstys.fl

Kysymyksia voi [ahettda myos etukéateen;
elina.kasteenpohja@tieyhdistys.fi

15.29 Yllatysarvonta lasnaolijoiden kesken! ' SUOMEN *TI EYHDISTYS
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Paikkakunnat:

* Ma4.2. KUOPIO e Ti5.2. KAJAANI ¢ Ke 6.2. POLVIJARVI  To 7.2. MIKKELI o o
* Ma 11.2. JYVASKYLA o Ti12.2. YLIVIESKA » Ke 13.2. SEINAJOKI * To 14.2. KANKAANPAA o Ti. 26.2. MYNAMAKI
* Ke 27.2.SALO * La2.3. VANTAA ¢ Ti5.3.IMATRA s Ke 6.3. LAHTI * To 7.3. TAMPERE * Ma 11.3. ROVANIEMI



Opastamisen ja pyséikdintiratkaisujen
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:
- opasteet, liilkennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakaintilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolla

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Ylihdrma - puh. 06 4822 200

@ TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET @

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

Hy Satakuannan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

L info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

Suomen laajin
rakennetun ympariston
osaaminen

Taydet suunnittelun,
konsultoinnin ja pro-
jektinjohdon palvelut.

www.poyry.fi/infra

O POYRY

- Q@O
@ @ valopaa
° Q .

Energy Efficient Lighting

Led-tievalaistuksen
osaava kumppani!

www.valopaa.com

42  TIE LIIKENNE

Liikennemerkit ja
pystytystarvikkeet

® Opasteet

® nfotaulut

® Kiinteistokilvet
® Turvakilvet

® Tarrat

® Tulosteet

MERKKIMIEHET OY

Yliahontie 5, 42700 Keuruu
P. 014 720 354 www.merkkimiehet.fi

73 TRAFICON

LIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsipariti 4 « O9-804 1922
02210 Espon  »  wewtraficanfi

NO O

vv;""Trafinasta saa kaikkea
mitd tarvii tielld,
taidanpa mindkin Iéhted

www.finnpark.fi

Pysdkointijcrjestelmien
EDELLAKAVIJA

(71-' INNPARK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

elu, liikenteen hallinta
ja liikennejérjestelma s

.;)seerinm\ , Espoo

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfvmg Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 OITTI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
www.elfvingopasteet.fi

kdymdidn sielld! flﬁ tiE] i]1jﬂ
Tielinja Oy
Ky tutustumassa Paiviontie 3
wusil nettiswuilamme NV SEECC ,"yvaskylaan 0 RO
TerVe“u C fax. 0207 599 701
asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi
YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20
Arkisin 9-18 « 0,92 euroa/min + pvm




- gwse| Prave i) I
ROAD

IDEOISTA www.ramboll.fi e
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup-fi

FCG Plaglna
‘ Yhdyskuntasuunnittelua - Thmisid ja eldmaad varten

Tyrndivintie 12
90400 QULU

Infra_, talo_ Ja wwiw.plaana.fl
ymparistésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

YESITYISTIEN FARANTAMINEN

ITYTISTENHM HALUNTD

Lomisura

SUOMEN TEIDEN
HISTORIA |

el 3 T Yisi sut

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen Suomen teiden historia |
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet Pakanuuden ajalta Suomen itsendistymiseen
ISBN 978-952-99824-1-7 Tie- ja vesirakennushallitus ja
140s.,48 € SuomenTieyhdistys
Kalkkl Iiikenteen Tieyhdistyksen jasenille 40 € ISBN 951-46-0802-X
310s., 15 €
varoitus- ja Esko Hamalainen Tieyhdistyksen jasenille 12 €
turvalaitteet Y_k5|ty|_stg|den hallinto Esko Hamalainen
. Tiekunta ja tieosakas 2013 Jaakko Rahia (toim )
Ja kadun- Liitteena asiakirjamalleja ja Yksitvisti ) K ; it
yksityistielaki sityistien kunnossapito
kalusteet ISBN 978-952-99824-6-2 Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
152 S., :’32 € L toteuttamisen perusteet
Tieyhdistyksen jasenille 25 € ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)
) ) ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)
Kimmo Leva 108s.,38€
Lumiaura — Snéplogen Tieyhdistyksen jasenille 30 €
Koneellisen talvikunnossapidon historia Hinnat sisiltavat arvonlisiveron.
Det maskinella vinterunderhallets historia Postikulut lisitasn hintaan.
ELPAC DY ISBN 951-95123-5-7
174s.,17 €
SUOMEN RF TIEYHDISTYS
Robert Huberin tie 7
ST 01510 Vantaa Tilaukset: SuomenTieyhdistys e Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki ®
p- 010 219 0700 Puhelin 020 786 1000 o Faksi 020 786 1009 » toimisto @tieyhdistys.fi ®
.M f. (09) 870 1201 www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus
J J f 1 www.elpac.fi
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit
Pitkospuu | ja Il sijaitsevat Rakkavaaran
alueella, valaistun ladun varrella. Matkaa
Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu | (PP1):
91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2):

53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittio, 1 mh, wc, sauna.
Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja
pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava ja lammin varasto, autopistok-
keet. Pitkospuu l:ssé myos piirtoheitin ja valkokangas. Moékit ovat vuok-
rattavissa yhdessa tai erikseen.

Aina on syytd ldhted Levin Pitkospuuhun!

Varaa mokki kesa-, ruska- tai hiihtolomaksi. Jos haluat pelata golfia
Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 1.6.2012 ALKAEN

Kausi Viikot €/vko €/vkl pe-su €/vrk su-pe
PP2 / PP1 PP2 / PP1 PP2 / PP1

A1 52-1, 8-15 870/ 1350

A2 45 (2012), 2,7,16,47 (2013) 720/ 1150 360 /600 175 /300

B 3-6, 17-18, 35-39, 45-51 590/ 880 265/ 400 135 /200

C 19-34, 40-44 380/520 185/ 270 95/ 140

Mokkeja vuokraa Levin Matkailu,
p. (016) 639 3300,
levin.matkailu@Ilevi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p- 020 786 1000.



