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28. Talvitiepdiiviit — Winter Road Congress in Finland
Lahti, 26-28.1.2010

Tarjoa esitelmdiéi ohjelmaan

Talvitiepaivat on kansainvalisesti tarkein tapahtuma, jossa voidaan suomalaista tietotaitoa
esitelld alan ammattilaisille. Viime kerralla vuonna 2008 jo kolmasosa seminaarin 500
osanottajasta oli ulkomaalaisia, 1&hinna Pohjoismaista ja Baltiasta.

Jarjestelytoimikunta on juuri rakentamassa tapahtuman ohjelmaa. Kotisivullamme
www.tieyhdistys.fi voit katevasti ehdottaa esitelmaaihetta. Kaikenlaiset liikennevaylien
hoitoon ja yllapitoon liittyvat ehdotukset ovat tervetulleita. Mm. liikenneturvallisuus,
ymparistd, tydmenetelmat, kone- ja laiteinnovaatiot, laatu, taloudellisuus jne. liittyvat
laheisesti talvilikenteeseen.

Esitelm&ehdotuksia voi tehdd 15.3.2009 asti.
Tartu tilaisuuteen!

LISATIEDOT: Jaakko Rahja (jaakko.rahja@tieyhdistys.fi) ja Jouko Perkkid
(jouko.perkkio@tieyhdistys.fi)

Suomen Tieyhdistys ry Tiehallinto Hameen tiepiiri Lahden kaupunki
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Elakeyhtiot katsovat
kauas tulevaisuuteen

ajoin kuulunut 4dnid, ettd ne haluaisivat olla
rahoittamassa infrastruktuuri-investointeja.

Taustalla on havainto, ettd julkishallinnon inves-
toinnit tuovat tasaisen tuoton sijoitetulle pidomalle.
Tuottotaso ei jirin suuri ole, mutta tuoton tasaisuus
ja riskin pienuus kasvattavat kiinnostusta. Ndin on
kidynyt erityisesti nyt, kun talouden taantuma on
muissa sijoituskohteissa toivotun tuoton sijasta jopa
syonyt pddomia. Viime vuodelta elikerahan hoitajat
ovat kertoneen historiansa huonoimmista tuloksista
finanssikriisin ja porssiromahduksen vuoksi. Kuluva
vuosi on tiynnid jannittynyttd odotusta.

Maaliskuussa Suomeen perustetaan kansallinen
elinkaarirahasto Kaira. Rahaston peruspiddomaksi
kaavaillaan 200-400 miljoonaa euroa, joka kootaan
lahinnd elikevakuutusyhtioiltd. Vierasta lainapdi-
omaa rahasto aikoo hankkia yli 2 miljardia euroa.
Toive on saada velkarahaa samoilla koroilla ja eh-
doilla kuin valtio tai kunnat.

Uuden rahaston toiminta-ajatuksena on keskittyd
rahoittamaan pelkistiin kotimaisten liikenneviylien
rakentamisia seki julkishallinnon — erityisesti kunnat
— Kkiinteistdjen rakentamisia ja peruskorjauksia. Ra-
kentamisesta vastaava yritys huolehtii myos ylldpi-
dosta sovitun vuosimdirin ajan. Menetelmilld toteu-
tetuista liikennevaylistd kelpo esimerkki on nelostie
Jarvenpddstd Lahteen. Rakennuksista esimerkkeind
on mainittu piivikodit, palvelutalot, sairaalat seki
koulut, joita elinkaarimenetelmilld on jo toteutettu
Suomessakin.

Kaira ei ole ensimmiinen infra-alan sijoitusrahas-
to. Pari vuotta sitten vakuutusyhtiorypids perusti En-
fian, joka tarjoaa yrityksille ja erityisesti kunnille ra-
hoitusapua sihkon jakelu- ja alueverkkojen inves-
tointeihin.

Julkisuudessa esiintyneiden vakuutusyhtididen
edustajien puheenvuoroissa on ollut erds mielenkiin-
toinen piirre. On korostettu, ettd sijoitukset infraan ja
erityisesti liikkenneviyliin kiinnostavat niitdi myos pe-
riaatteelliselta kannalta. Vakuutusyhtioissd on havait-
tu, ettd liikenneviylidt ovat yhteiskunnallisesti kan-
nattavia. Ne tuovat yhteiskuntaan pitkikestoisesti

K otimaisista elikevakuutusyhtioisti on aika
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paljon kaivattua elinvoi-
maisuutta ja rakenteellista
kilpailukykya4.

Yhteiskunnan vitaali-
suus puolestaan mahdol-
listaa eldkevaroille jirke-
vdn tuoton omaavia sijoi-
tuskohteita muuallakin
elinkeinoelimissd.  Va-
kaan talouskehityksen
lopputulemana on pa-
rempi elikkeiden maksu-
kyky. Elikerahoja sijoitta-
vissa vakuutusyhtioissd
katsotaan tarkasti tulevai-
suuteen.

Yksityinen sektori on siis valmis rahoittamaan val-
tion omistamien liikkenneviylien modernisointi-inves-
tointeja, joiden maird on pitkddn ollut vain liki puo-
let tarvittavasta. Nyt on omistajatahon vuoro osoittaa
kauaskantoisuutta. Tdmidn suuntaisen kannan on
pddaministerikin ndyttinyt ottaneen.

Holmoyksiin ei kuitenkaan liikenneinvestoinneissa
ole varaa sortua edes elvytyksen nimissi. Listoille ai-
ka ajoin nimittdin tyrkitd4dn sellaisia kohteita, joiden
yhteiskunnallinen kannattavuus ei kestd pdivinvaloa.
Sellaisiakin perusteluja on kuulunut, etti esimerkiksi
jonkin tien saadessa investointirahaa, on toisen lii-
kennemuodon pitinyt saada ikddn kuin hyvitysti.
Mutta kannattavien investointien aika on nyt.

KYMMENEN SANAA

Elakevakuutusyhtist katsovat kauas ja haluavat tur-
vata eldkkeiden maksukykya kannattavilla tieinves-
toinneilla.

B
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Tieinvestoinnit tanaan,
eilen ja huomenna

Yli-insinoori llkka Komsi
Tiehallinto

Kirjoittaja on vuodesta
1997 alkaen laatinut
talousarvion ja sen

eduskunfalisifelyn Paiteiden kehittimisen
pohjalta
ajankohtaiskatsauksen tavoitteet ja toimintalinjat

ko. vuoden tie-
investointeihin.
Kirjoitussarja paattyy
kahdesta syysta:
vuonna 2010 ei ole
Tiehallintoa vaan
"Yhdistynyt
Vaylavirasto”. Lisaksi
kirjoittajalla tulee ns.
tinki tayteen, mika
antaa sopivan
tilaisuuden pysahtya
katsomaan my&s noin
15 vuoden aikaa
taakse ja eteen.

Raportti 2007

Raportti "Pdiditeiden kebit-
tamisen tavoitteet ja toi-
mintalinjat” l6ytyy Tiebal-
linnon nettisivuilta Rob-
dasta tienpito - suunnittelu

tai nin: TIEHALLINTO
WWW.tieballinto.fi/ VAGFCRVALTHINGE
suunnittelu
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lemmin tason ta-

pahtumista vuon-

na 2008 odotetuin

oli liikennepoliitti-
nen selonteko, jonka valtio-
neuvosto antoi eduskunnal-
le 27.3.2008. Sen sisilto lie-
nee jo riittdvin tuttu, eikid
siind merkittdvid ylldtyksid
ollutkaan. Eduskunta vastasi
selontekoon myonteiselld
kirjelmalld, jonka nidkokoh-
dista poimittakoon seuraa-
vat kolme:

¢ Selonteosta on tehtivi py-
syvi kdytinto.

e Perusviyldnpitoon on
osoitettava jo vaalikauden
kehyspiditoksessd liiken-
neverkon riittivin kunnon
ja tarpeellisen kehittdmi-
sen turvaava rahoitus.

e Mahdollisuudet tie- ja lii-
kennerahastojen kiyttimi-
seen on selvitettdvd tilld
hallituskaudella.
Viimemainittua tehtdvid

varten LVM on joulukuussa
asettanut selvitysmiehen (toi-
mitusjohtaja Pasi Holm) ja
antanut mdiidrdajaksi loka-
kuun 2009. Tiesektorilla odo-
tetaan mielenkiinnolla, onko
tieliikenteen verojen fiskaali-
suuden periaate myos Suo-
messa murrettavissa.

Talousarvion 2009
hyvéksynta

Eduskunta korosti jilleen
perusviylinpidon riittdvin
kunnon turvaavaa rahoitus-
tasoa: "Rahoitusvajeen jatku-
va korjaaminen lisdtalousar-
vioiden avulla vaikeuttaa
pitkdjanteistd suunnittelua ja
lisdd perusviylinpidon kus-
tannuksia. Mikili perustien-
pidon resurssit pysyvit en-
nallaan, teiden kunto rapau-
tuu entistd nopeammin mm.
siitd syystd, ettd ilmaston-
muutoksen aiheuttamat sdi-
ilmiot (sateet, tulvat, voi-
makkaat sddtilan muutokset)
vaurioittavat yhi useammin
my0s tieverkon rakenteita.”

Eduskunta lisdsi perus-
tienpitoon 20 milj. euroa
alueellisten investointien to-
teuttamiseen.
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Nimetyt hankkeet
vuonna 2009

Vuoden 2009 talousarvion
mukaiset tind vuonna kiyn-
nissd olevat tieverkon kehit-
timishankkeet on koottu
oheiseen taulukkoon. Aiem-
min kidynnistyneitd on varsi-
naisesti kuusi, Vaalimaan
rekkaparkin aloitus on tosin
viivistynyt valitusten vuoksi.

Kolme uutta hanketta al-
kaa: kaksi osittaisparannusta
pédtieverkolla sekd Porvoon
Oljyjalostamoalueen ns. va-
ratieyhteys. Vain yksi niistd
rahoitetaan suoraan 2009
budijetista!

- Vt 5:n vililld Lusi - Mik-
keli uudistetaan vield paran-
tamattomat kohdat ohitus-
kaistoin ja liittymijirjeste-
lyin. Sopimusvaltuus on 42
milj. euroa.

- Keha IIIlla aloitetaan
valo-ohjattujen liittymien eli-
minointiin ja mm. joukkolii-
kennejirjestelyjen paranta-
miseen tihtddvit toimet vi-
lilli Vantaankoski - Lento-
asemantie. Koko parannus-
hanke olisi 260 milj. euron
hintainen, mutta nyt péitet-
tiin vain 50 milj. euron hin-
taisen 1. vaiheen toteutuk-
sesta, ja sekin Vantaan kau-
pungin lainaamalla rahoi-

tuksella. Toinen vaihe pyri-
tddn aloittamaan vuoteen
2013 mennessd.

- Porvoon Kilpilahden
alueelle rakennetaan uusi
tieyhteys. Se palvelee myos
alueen laajenevia toimintoja.
Teollisuus kustantaa 25 milj.
euron hankkeesta noin puo-
let ja lainaa rakennusvai-
heessa myos valtion osuu-
den.

Elvytysbudijetti valmisteilla

Eduskunnan joululoman alla
viiteltiin vilkkaasti mm. inf-
rahankkeiden avulla toteu-
tettavista elvytystoimista. Ti-
td luettaessa hallituksella pi-
tdisi jo olla valmiina esitys li-
sdtalousarvioksi.

Tiehankkeiden osalta on
ensiksikin valmisteltu moni-
lukuisten pikkuhankkeiden
koreja (kuten siltakorjauk-
set, liittymit ja jkpp-tiet),
joista  hallitus/eduskunta
voisi poimia elvytysniko-
kohtia parhaiten palvelevia
kohteita.

Toisena kokonaisuutena
on valmisteltu erdiden halli-
tuskauden investointien ai-
kaistamista:

— Vt 14 Savonlinnan kes-
kustan liikennejirjestelyt,
joka pddtettiin jo vuoden
2007 talousarviossa. Tarkis-

tettu kustannusarvio on 130
milj. euroa sisiltien nyt
my&s syvaviylin siirron.

— Kt 51 moottoritien jatkami-
nen Kivenlahdesta Kirk-
konummelle, joka myos oli
jo vuoden 2007 talousarvios-
sa. Tarkistettu kustannusar-
vio 80 milj. euroa.

— Vt 5 Kuopio - Vuorela
(mm. Kallan sillat) kustan-
nusarvio 90 milj. euroa.

— Vt 6 Joensuun ohikulun
nelikaistaistusjirjestelyineen,
kustannusarvio 35 milj. eu-
roa.

Isojen hankkeiden kiyn-
nistykseen liittyy kilpailu-
tuksesta johtuva hitausmo-
mentti, joka vie tyomaiden
tdystehoisen kiynnin kiy-
tinnossd vuoden 2010 puo-
lelle. Taloustilanteen hyvini
puolena voidaan ehkid odot-
taa, ettd Kkustannusarviot
pddstddn alittamaan. Mutta
ensin siis tarvitaan eduskun-
nan piitos elvytystoimista.

EU-kauden merkittavat
askeleet

Suomi liittyi EU:hun vuonna
1995 ja Neuvostoliitto oli la-
kannut noin 5 vuotta aiem-
min. Suomen liikennemaan-
tieteellisen aseman koettiin
muuttuneen, mutta silloin-
kin vallinnut lama piti jarrua

Kiaynnissa olevat ennen vuotta 2009 aloitetut tichankkeet

K.arvio Liiken-
Tie Hanke M€ teelle
E 18/Vt 7 Vaalimaan rekkapysikointialue 24 2010
Mt 100 Hakamaientie, Helsinki 100 2009
Vt 6 Lappeenranta - Imatra 2. ajorata 177 2012
Vt 4 Lusi - Vaajakoski parantaminen 95 2011
Vt 4 Kemin kohta ja sillat 74 2010
Mt 101 Kehi I Leppdvaarassa 147 2012
Vuoden 2009 talousarviossa paitetyt uudet hankkeet

K.arvio Liiken-
Tie Hanke M€ teelle
vt 5 Lusi - Mikkeli puuttuvat parannustyot 42 2011
E 18 Kehi III, Vantaankoski - Lentoas.tie. 1.v 50 2011

Kilpilahden uusi tieyhteys 25 2011




— |_[Ikennepolititkka

o Ns. Himeenlinnantie (eli vt 3:n eteldisin osuus) oli juuttua moottoritiend Himeenlin-
naan, mutta jatko Tampereelle itdisine ohituksineen saatiin tehty4d vastuksista huolimatta.
Ja nyt on Tampereen kehin linsiosakin moottoritieti.

e Lahdentielli (vt 4) koetettiin pitkddn sinnitelld yhdelld ajoradalla, mutta Suomessa uusi
yksityisrahoituskonsepti meni lopulta lidpi, ja toinen ajorata syntyi pikavauhdilla - myo-
hemmin aina Lusiin asti ulottuva moottoritie.

e Turun - Helsingin moottoritie lidhti pitkdn pysihtyneisyyden jilkeen etenemdin lyhyin
askelin. EU:n tukema E18-konsepti sai kehittimiseen lisdd liikettd, mutta keskikohdan tu-
levaisuudesta vallitsi pitkddn epdvarmuus. Viimeinen osuus eteni lopulta pikavauhtia,

kun yksityisrahoitus otettiin tidssikin avaimeksi. Mutta telematiikassa takkuiltiin...

e £18 Helsingisti itadn sai ratkaisevan sysiyksen Vendjidn avautumisesta: moottoritien
péitepiste eteni Koskenkylddn ja mutkikas jatko Loviisaan korvattiin moottoriliikenne-
tielld. Aloittamatta on kuitenkin vield kolme itdisen E18-tien suurta kohdetta.

e Kehai II:sta valmistui yksi sektori vaikuttavin eritasoliittymin, ja pieni tunnelikin tarvit-
tiin. Tuleva jatkaminen ei ole selonteon linjauksiin mahtunut.

e Kehi III nelikaistaistui ja osin muutenkin kohentui E18-osuudelta, mutta liikenteen ja
maankdyton paine edellyttiavit vield merkittivid parannuksia Kehd IIL:lla ja siihen liitty-

villd verkostolla.

o Vt 5 jatkui moottoritiend Kuopiosta etelidin ja Iisalmelle rakennettiin ohikulkutie.

e Vt 6 rakennettiin Imatralla moottoriticksi Vuoksenniskan ohi ja Koskenkyli - Kou-
vola uudistettiin levedkaistatieksi.

o Vt 4:1l4 eteni moottoritie hieman Jyviaskylasti pohjoiseen sekd Oulun seudulla.

e Vt 29 Kemin ja Tornion vililli rakennettiin moottoritieksi.

e Lyhyempid 4-kaistaosuuksia ja jirjestelyja valmistui muillekin kaupunkiseuduille, ja
muutamalla piditiejaksolla uusittiin suuntausta ja rakennettiin ohituskaistoja.

e Suuria lossin korvanneita siltoja olivat Puumalansalmi, Kirkistensalmi ja Raippa-
luoto. Savonlinnassa Kyronsalmen silta uusittiin, mutta toisen ajoradan silta jdi myo-

hemmin toteutettavaksi.

pailld. Tieston kehittimisen
rahoitus laski 1990-luvun
alun yli 300 milj. euron ta-
solta (nykyrahassa noin 500
milj. euron) noin 150 milj.
euron tasolle. Tiukkana py-
syneestd rahoituksesta huo-
limatta voidaan poimia ohei-
sen listan mukaisesti monia
merkittivid askelia.
Pienempid hankkeita on
toteutettu myOs perustienpi-
don laskevin rahoitusmah-
dollisuuksin tiepiirien erillis-
kohteina tai keskitettyind
ohjelmina (losseja korvaavia
siltoja, eritasoliittymii, sata-
mateitd, taajamaviylid, poh-
javesisuojauksia).

Menneen arviointia

Ehkd merkittivimpid asioita
menneen noin 15 vuoden
aikana ovat olleet elinkaari-
mallin (PPP) kiyttoonotto
sekd moottoriteiden raken-
tuminen Eteld-Suomessa yh-
tendiseksi miniverkoksi.
EU:sta on TEN-verkon kehit-

tdmiseen saatu pddosin E18-
tielle tukea runsaat 50 milj.
euroa; se ei ehki ole rahalli-
sesti paljon, mutta osoitettu
arvostus on ollut tueksi
myOs kansalliselle pddatok-
senteolle.

Liikenteen kasvu valtateil-
14 on ollut keskimdirin 50 %
luokkaa ja varsinkin raskaan
lilkkenteen kasvu on ollut
monilla Eteld-Suomen teilld
jopa suurempi. Kaikki tiein-
vestoinnit ovat menneet sel-
viin tarpeeseen ja hyotyyn.
Jotkin ajattelijat syyllistidisi-
vit nuo tiehankkeet liiken-
teen synnyttdjiksi, mutta kat-
soisin mieluummin erilaisten
talouselimin ilmididen, yh-
teiskunnallisten pditosten ja
yksityisenkin elimisen muu-
tosten suuntaan, ja tulkitsi-
sin litkkenteen kasvun voitto-
puolisesti yhteiskunnan po-
sitiivista kehitystd indikoi-
viksi.

Suurin osa valtateistd on
vield jddnyt entiseen kuo-
siinsa. Sekdin ei ole liikku-

mis- ja kuljetustarpeita hil-
linnyt, vaan tieston jilkeen-
jddneisyys nikyy mm. li-
sddntyneind vakavina onnet-
tomuuksina. Saavutetuista
edistysaskelista huolimatta
tiestolle on syntynyt sekid
korjausvelkaa etti moderni-
sointivelkaa. Ehkipid selvi-
tysmies Pasi Holm pystyy
havainnollistamaan liiken-
teen ja tienpidon rahavirtoja.
Tieinvestoinnit ovat olleet
merkitykseensid ja tieliiken-
teen muihin vero- ja kustan-
nusvirtoihin nihden varsin
pieni puro, mutta tavallaan
kummajainen runsaiden la-
kisddteisten menojen tiytti-
missd budjetissa.

Isojen hankkeiden luonne
muuttumassa

Vuoden 2007 lopulla Tiehal-
linnossa valmistui  selvitys
"Pddteiden kehittdmisen ta-
voitteet ja toimintalinjat”.
Yleisten periaatteiden lisiksi
on tirkeimmille pdiiteille

esitetty yhteysvilikohtaiset
strategiat ohjeellisiksi lihto-
kohdiksi tarkempaan esi-
suunnitteluun.

Kunhan E18 saadaan iti-
osaltaankin moottoritieta-
soon ja Haminan ohi, muut-
tavat akuutit hankkeet jon-
kin verran luonnettaan. Yh-
tendisen rakentamisen tai
parantamisen kohteita on
selonteonkin mukaan vain
muutama, valtaosan ollessa
ns. yhteysvilihankkeita joi-
den toteutus voi tapahtua
vaiheittain ja usein nykyistd
tietd hyodyntien.

Noin 20 vuoden tavoittee-
na on 700 pditiekilometrin
uudistaminen nelikaistaisek-
si ja 2000 km keskikaiteellis-
ta ohituskaistatieti. Tavoit-
teiden kohtuullinen toteutu-
minen edellyttdisi  tdstd
eteenpdin noin 350 milj. eu-
ron rahoitustasoa tieinves-
toinneissa. Uudistaminen on
suurelta osin perusteltua jo
nykyoloissa, mutta lisiksi on
vield odotettavissa noin
35..50 % liikenteen kasvu
kehittyvien alueiden piiteil-
l4. Ruotsissa ollaan jo pitkil-
lda “kohtaamisvapaan tien”
konseptissa. Rahoitus on
sielld ollut selvisti korkeam-
malla tasolla, ja lisiksi val-
miiksi leveit tiet ovat tarjon-
neet helpomman lihtokoh-
dan.

Runkoteihin ei ollut
uskallusta

Vaikka valtaosa tulevista
pditeiden uudistushankkeis-
ta perustuu nykyisen tien
hyodyntimiseen, tarvitaan
usein korjausta tien suun-
taukseen sekd maankiyton
liittymdjirjestelyihin, joita
erityisesti keskikaideratkai-
sut yleensi edellyttavit.
Tien tavoitetaso kannattaa
tilloin  ottaa  huomioon
pienempienkin toimien sekd
maankidyton yhteysjirjeste-
lyjen yhteydessid hukkakus-
tannusten ja/tai huonon lop-
putuloksen vilttimiseksi.
Monilla tahoilla oli pit-
kddn toivottu erityisen run-
kotieverkon ~médrittimistid
tiallaista pitkdjinteistd toi-
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mintaa edistimidn. Verkko-
ehdotus saatiinkin laajalla
yhteistyolld aikaan vuonna
2000, ja esim. maakuntakaa-
voihin alettiin merkitd run-
koteitd. LVM:n tyoryhmin
esittimid verkko kisitti nel-
jainneksen piitieverkosta ja
yli puolet sen litkennesuorit-
teesta.

Runkotiet otettiin kisit-
teend maantielakiin, johon
kirjattiin erityisesti niiden
maankadyttoliityntdd tiuken-
tava pykild. Verkkoa koske-
van piditoksenteon tullessa
LVM:ssd eteen runkoteitd ei
kuitenkaan poliittisesti hy-
viksytty, ja lakia ollaan siltd
osin kumoamassa. On har-
mi, ettd paljon toivottu asia
kaatui vddriin pelkoihin.

Yhteistyd kaavoituksen
kanssa korostuu

Yhteysvilien kehittimisen ja
maankdyton  suunnittelun
intresseissd on pitkdjintei-
nen suunnitelmallisuus ja
tietty  “kurinpitomahdolli-

suus”. Tdtd tarvetta korostaa
se, ettd tavallisia valtateitd ei
endd voida sen enempdd
kustannus- kuin ympiristo-
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syistd siirtdd uusiin maasto-
kiytiviin. Kun maantielaista
ei saatu selkdnojaa, on yh-
teistyOssd maankiyton
suunnittelijoiden  kanssa
ponnisteltava erilaisten
maankdyttopaineiden sijoit-
tamiseksi riittavisti irti vilk-
kaista valtateistd. Tilaa pitdi-
si maasta 10yty4.

Pitkéé vai lyhytta tikkia

Esiin pulpahtelee uutta dog-
matiikkaa, jonka mukaan
isoja hankkeita tulee viimei-
seen asti vilttdd, kun taas
pienet 7pdivin tarpeeseen
tehdyt” askeleet ovat aina
hyvid.

Isojen yhtendisten kohtei-
den lista on kuitenkin jo ly-
hentynyt luonnollista tietd.
Joitakin nelikaistatien, ehki
moottoritienkin, tarpeita jid
kuitenkin vield jiljelle, jollei
maailma aivan tihidn lopu.
My0s yhteniiset keskikaide-
jaksot kannattaa toteuttaa
isohkoina paloina.

Pienten parannusten poli-
tiikkassa on muistettava, etti
vilkkailla teilli pienetkin
tyot aiheuttavat melkoista
hadirioitd litkenteeseen. Ker-

Tdillaista pildisi olla paljon enemmedin.
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Tdllaisia vaarallisia valtateild on vield paljon.

taponnistus voi olla mones-
sakin mielessid parempi kuin
pitkddn jatkuvat tyomaaolo-
suhteet. Joka tapauksessa
pienemmissikin parannuk-
sissa kannattaa vilkkailla
paiteilld pitdd mielessd pit-
kdjinteinen tavoitteellisuus,
muutoin on helposti tulok-
sena hukkaa ja sutta. Hiljai-
semmissa kohteissa lyhyt-
janteisyyden haitat ovat vi-
hdisempid.

Kaupunkiseudut ja
glykeinot

Edelld on tarkoitettu ensisi-
jassa maaseutumaisissa
oloissa tapahtuvaa pdities-
ton kehittdmistd. Erityisesti
suurilla kaupunkiseuduilla
asetelma on toisenlainen,
kun liikkkumiseen on aidosti
tarjolla vaihtoehtoja, ja eri-
laisia rajoittaviakin sddntojid
voidaan helpommin antaa.
Ns. dlykkdidt keinot eri
muotoineen puolestaan kas-
vavat varmasti koko tielii-
kenteen alueella. Kehitty-
viidn dlykkyyteen liittyy yhi
monipuolistuva tiedonsaanti
suoraan ajoneuvopddtteisiin,
ja tuloksena on parempaa
lilkkenneturvallisuutta seki
parempaa tielld liikkujien ja
tavarankuljettajien palvelua
hyvillikin teill4.
Kaupunkialueilla ilykei-
noin voitaneen helpottaa
viylikapasiteettiakin, kun
taas yhteysvileilld tillainen
rooli ei voine olla Suomen
oloissa merkittivi. Myo0s-
kddn esim. E18-tielld en ni-
kisi dlykeinojen riittdvin
korvaamaan fyysisid ratkai-
suja sen enempdd Kehi
II:1la kuin Haminan kohdal-
lakaan, vaikka kaupunki-
seutuja ovatkin. o)
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Alykk

adaseen

likkenteeseen

Risto Kulmala, tutkimusprofessori

VTT

Alykkaan likenteen selvitysmiehen ty6 tarkasteli
alykkaan likkenteen kayttédnottoa Suomessa
verrattuna kansainvaliseen kehitykseen seka
kansallisiin ja kansainvdlisiin linjauksiin. Tydssa
kartoitettiin keskeiset kayttéonoton hidasteet ja
esitetddn toimintamalleja alykkaan liikenteen
tehokkaaksi hyddyntamiseksi. Tyd painotti
globaalien menestysmahdollisuuksien jatkuvaa
hakemista mittavilla kokeiluilla kumppanimaiden
kanssa. Julkisen sektorin tulee ohjata kehitystd
strategisesti ja luoda edellytykset alan
toimijoiden markkinoille. Vaylanpidon
ydintehtavé on liikenneverkkojen ajantasainen

operointi.

elvitysmies luovutti

raporttinsa liikkenne-

ministeri Anu Veh-

vilidiselle 12.12.
2008. Raportin lausuntokier-
ros on pédttynyt tammikuun
lopussa 2009.

Miksi selvitysmies?

Liikennepoliittinen selonte-
ko esitti litkennepolititkan
keskeiset linjaukset ldhi-
vuosiksi. Selonteon kisitte-
lyssi moni taho esitti huo-
lestumisensa dlykkdin lii-
kenteen eli tieto- ja viestin-
titekniikan liikennesovellus-
ten mahdollisuuksiinsa nih-
den vihiisestd merkitykses-
td Suomen liikennejirjestel-
missd.  Liikenneministeri
Anu Vehvildinen asettikin
23.4.2008 allekirjoittaneen
dlykkdin liikenteen selvitys-
mieheksi.

Selvitysmiehen tuli selvit-
tdd, miten tieto- ja viestintd-
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tekniikalla ja dlykkdan lii-
kenteen ratkaisuilla voidaan
tehostaa  liikennejirjestel-
min toimintaa, tuottavuutta
ja arjen liikennepalveluiden
sujuvaa kayttod, tukea il-
mastopolitiikkaa ja turvallis-
ta liilkkumista sekd edistdd
tieto- ja viestintitekniikkaan
perustuvien palvelujen kiyt-
toonottoa liikkenneverkkojen
ja palvelujen tarjonnassa.
Lisdksi tuli kartoittaa tie-
to- ja viestintitekniikan hyo-
dyntimisen esteet ja hidas-
teet liikenneverkkojen pal-
velujen tarjonnassa, ehdot-
taa liikenne- ja viestintimi-
nisterion (LVM) ja sen hallin-
nonalan roolia, organisointia
ja tehtdvid toimenpiteiden
toteuttamisessa, esittdd sdin-
telytarpeet ja muut julkisen
sektorin toimenpiteet, joilla
edistetddn dlykkdin liiken-
teen palveluiden tarjontaa ja
kysyntidd sekd esittdd toimin-
tamalli, joilla jirjestetddn jul-

kisen sektorin, elinkeinoeld-
min ja kuluttajien vuorovai-
kutus.

Selvitysmiehen  tukena
toimi erillinen seurantaryh-
md, johon kuuluivat LVM:std
Silja Ruokola (puheenjoh-
taja), Pekka Plathan, Lassi
Hilska, Seppo O6rni, Kari
Jaaskeldinen ja Taru Ras-
tas. Tyossd kiytiin lipi hal-
linnonalan laitoksia ja alan
keskeisid yksityisid ja julkisia
toimijoita haastattelujen
avulla.

Miten é&lykés liikenne
efenee?

Tieto- ja viestintitekniikka
etenee edelleenkin. Yhteis-
kunnasta tulee arjen tietoyh-
teiskunta. Samalla liikenne-
jarjestelmistd tulee arjen tie-
toyhteiskunnan liikennejir-
jestelmd. Siind ajoneuvoista
tulee entistd “dlykkddmpid”
ja osa liikkenneinfrastruktuu-
ria. Ajoneuvot tuottavat
ajantasaista tietoa liikenne-
jarjestelmin tilasta. Ajoneu-
vot keskustelevat keskenidin
ja vayldympiriston kanssa.
Samoin terminaaleista ja
viylistd tulee dlykkddmpid,

Tietoisuus kulloinkin vallit-
sevista oloista ja matkarei-
tilld mabdollisesti odotetta-
vista ongelmista on rabhan-
arvoista tietoa liikkujille.

Timo Vuoriainen

kun niitd varustetaan tieto-
ja viestintitekniikalla.
Kehitys mahdollistaa lii-
kenteen turvallisuuden, te-
hokkuuden ja kestivyyden
huomattavan paranemisen.
Ihminen virheineen on lii-
kenneonnettomuuksien

ja




sujuvuushiirididen merkitti-
vd taustatekiji. Teknologia
antaa uusia ratkaisuja timin
ongelmatekijin vaikutusten
vihentimiseen ja poistami-
seen.

Viylinpidolle kehitys
merkitsee suurta murrosta.
Alykisti  liikennejirjestel-
mdd voi ja kannattaa ohjata
teollisuuden prosessinoh-
jauksen kaltaisesti liitkkumi-
sen ja liitkenteen hallinnan
keinoin. Tdmi tarkoittaa ld-
hinnd kysynnidn ohjauksen,
liilkenteen ohjauksen ja tie-
dottamisen ajantasaisten
palvelujen hyodyntdmisti.
Viylinpidosta siirrytdin

asiakasldhtoiseen liikenne-
verkkojen operointiin. Tél-
laisessa operoinnissa keski-
tytddn matkojen ja kuljetus-
ten luotettavuuteen ja laa-

tuun mukaan lukien ilmas-
tomuutoksen torjunta.

Kehityskulku merkitsee
lilkkennemuotojen yhteistyon
syvenemistd. Tavara, liikku-
jat ja matkustajat pystyvit
siirtyméidn luontevasti liiken-
nemuodosta toiseen. Perus-
ajatuksena on kulloinkin
turvallisimman, tehokkaim-
man ja ympdristoystivilli-
simmidn kulkutavan kiytto.
Téssd tieto- ja viestintitek-
niikka muodostaa koko lii-
kennejirjestelmidn saumatto-
muuden varmistavan “lii-
man”. Matkustamisen ja kul-
jettamisen rakenteet ja pe-
rusteet muuttuvat. Esimer-
kiksi sidhkoiset kokoukset
korvaavat monella eri tasol-
la kuormittavaa kokousmat-
kustamista.

Onko Suomella
mahdollisuuksia
globaaleilla markkinoilla?

Alykis liikenne eli tieto- ja
viestintitekniikan soveltami-
nen liikenteessi tarjoaa jou-
kon tehokkaita ja vaikutta-
via ratkaisuja liikenteen kas-
vaviin ongelmiin. Alykkiin
lilkkenteen hyodyntimisessi
Suomi on Euroopan keski-
kastia ja jddmissd jilkeen
nopeasta kansainvilisestd
kehityksesti. Maamme tek-
nologiavahvuuksien ansiois-
ta Suomella on kuitenkin
mahdollisuus olla kehityk-
sen kirjessd monilla dlyk-
kidin liikkenteen osa-alueilla,
hyvin nopeastikin mm. me-
riliikenteen hallinnassa,
joukkoliikenteen langatto-

missa ratkaisuissa, kutsu-
joukkoliikenteessd, kitkan
havainnoinnissa, kelimal-

leissa, kansallisissa rajapin-
takirjastoissa sekd palvelui-
den ja vaikutusten arvioin-
nissa.

Alykkidin  liikenteenkin
kohdalla toimivat maailman-
laajuiset markkinat. Niilld
markkinoilla isot kansainvi-
liset toimijat dominoivat.
Muutenkin kehitys tapahtuu
paljolti yksityisen sektorin ja
markkinavoimien varassa.
Silti  kehityksen nopeuteen
voidaan vaikuttaa huomatta-
vastikin, kansallisellakin ta-
solla. Paras vaikutuskeino
on osallistua aktiivisesti alan
kehittimiseen ennen glo-
baalien ratkaisujen ja stan-
dardien lukkoon lyomista.
Oikeaan aikaan ja oikeaan
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Taulukko 1. Erdiden dlykkdcdin litkenteen ratkaisujen kannattavuus Suomen oloissa.
(Granberg & Rantala 2008; Hautala et al., 2003; Laine et al., 2003; Rdmd et al. 2003,
Schirokoff et al. 2005; O6rni 2004)

Sovellus Hyoty-kustannussuhde

Alempi Ylempi Toden-
arvo arvo nikoisin

Muuttuvat nopeusrajoitukset 1,1 1,9

Ajantasainen liikennetiedotus 2 6

RDS-TMC - ajantasainen hdiriotiedotus 0,5 2 1,6

Automaattinen hitipuhelu eCall 2,5 3.1

Automaattinen nopeusvalvonta 4,7 5,5

Matka-ajan nayttotaulut 2,5

Automaattinen bussikaistojen valvonta 1,5 2,9

Liikenneverkon ohjaus liikkennevaloilla 3 6,1

Joukkoliikenteen liikennevaloetuudet 0,7 7,5

Ajantasainen joukkoliikennetieto/Internet 1,2 3,5

Joukkoliikenteen reittiopas 30 72 51

Kevyen liikenteen reittiopas 2,8 15

Kutsujoukkoliikenne 2

PortNet meriliikenteen informaatiojirjestelma 2,2 3,2

Rautatieliikenteen hallinta >5

kohteeseen suunnattu pa-
nostaminen antaa Suomen-
kin kaltaiselle pienelle maal-
le suuret vaikutusmahdolli-
suudet. Tilloin liittoutumi-
nen muiden vastaavien mai-
den kanssa on erityisen tir-
kedd. Hyvistd esimerkistd
kiy GSM:n voittokulku.
Kansalliseksi tavoitteeksi
tuleekin ottaa olla suoma-
laisten yritysten ja muiden
toimijoiden globaalien me-
nestysmahdollisuuksien jat-
kuva saavuttaminen tietoi-
sesti mutta hallitusti riskid
ottaen.
Menestysmahdollisuuk-
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sien hakemisessa olennaisia
ovat hyvin suunnatut, inno-
vatiiviset ja riittivdn suuret
kokeilut ja ohjelmat. Kansal-
listen ohjelmien lisdksi tulee
pyrkid kahden tai useam-
man ”“sukulaismaan” yh-
teisiin ohjelmiin. Alykkiin
liikkenteen kidyttdonotossa
tulee pyrkid kansallisiin rat-
kaisuihin sihkoisen maksa-
misen ja tunnistamisen sekid
joukkoliikennetiedon alu-
eella. Keinoina ovat madri-
aikaiset tyoryhmit ja rahoi-
tustukien ehdollisuus. Lii-
kenne- ja viestintiministe-
rion (LVM) ja sen hallin-

nonalan tulee toimia ripeds-
ti ja avoimesti nopeasti ke-
hittyvilld  dlykkdin liiken-
teen alueella. Toimintamalli-
na on julkisten ja yksityisten
toimijoiden verkostollinen
yhteistyo ja kumppanuus.

Mista kiikastaa?

Tyon yhteydessd kiytiin lu-
kuisia haastatteluja, joihin
osallistui yhteensd noin 50
alan asiantuntijaa. Haastatte-
lujen yhteydessid kiytiin lipi
eri toimijoiden nikemykset
siitd, miksei dlykkddn liiken-
teen ratkaisuja ole otettu

kdyttoon Suomessa nykyistd

laajemmin.  Kiyttoonoton

monista hidasteista ja esteis-

td keskeisimmait ovat:

e Yhteisten kansallisten ta-
voitteiden puuttuminen

e Liikenteen viyldorientoitu-
nut suunnittelujirjestelma
ja paitoksenteko

e Osaamis-, henkilo- ja ra-
hoitusresurssien puutteet

e Yhteistybongelmat niin jul-
kisen sektorin sisdlld kuin
julkisen sektorin ja kaupal-
lisen sektorin vililld

Mita ratkaisuja
kannattaisi hyddyntéd
nyte

Toiminta tulee kohdistaa
vaikuttavuudeltaan ja tehok-
kuudeltaan hyvien dlykkdin
lilkkenteen ratkaisujen laa-
jaan hyodyntimiseen. Tau-
lukkoon 1 on koottu timin

hetken tietoja erilaisten
dlykkdian liikenteen sovel-
lusten  kannattavuudesta

Suomen oloissa.

Kiytossd on jo lukuisia
kannattavia dlykkidin liiken-
teen keinoja. Silti viyli- ja
lilkkennesuunnittelun ammat-
tilaiset viittdvit keinojen
vaikuttavuutta  huonoksi.
Osin tdmd aiheutuu dlyk-
kddn liikenteen vaikutusten
kohdistumisesta uuden-
laisiin hyotyihin. Esimerkki
tistd on liikenteen tiedotuk-
sen vaikutus kuljettajien ja
matkustajien tietoisuuteen.
Tietoisuus kulloinkin wvallit-
sevista oloista ja matkareitil-
14 mahdollisesti odotettavis-
ta ongelmista on rahanar-
voista tietoa liikkujille. Tie-
toisuus vaikuttaa ratkaise-
vasti myos liikenteen suju-
vuuden omakohtaiseen ko-
kemiseen ja titd kautta
my0s turvallisuuteen. Etuki-
teen tiedossa olevassa ruuh-
kassa oleminen on olennai-
sesti helpompi sietdd kuin
yllatyksend tuleva ruuhka.
Taulukon 1 luvuissa on kui-
tenkin otettu mukaan vain
perinteisesti liikkennehank-
keiden arvioinnissa lasketta-
vat hyodyt eli luvut ovat ver-
tailukelpoisia liikennesekto-
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rilla kiytettyjen kannatta-
vuuslukujen kanssa.

Télla hetkelld vallitseviin
likkenteellisiin ongelmiin te-
hokkaita ratkaisuja ovat
mm. hdiriotilanteiden hallin-
ta, joukkoliikenteen palve-
lut, eLogistiikka, kaupunki-
seutujen liikkumisen/liiken-
teen hallintayhteisty, auto-
maattivalvonnan haltijavas-
tuu ja ulkoistaminen, tien-
kiyttomaksut, meriliiken-
teen hallinta, alusliikenteen
seuranta ja ohjaus, rautatie-
lilkenteen ohjaus ja satelliit-
tipaikantamisen hyodynti-
minen kaikissa liikenne-
muodoissa. Tdrkein viliton
kuntoon pantava asia on
hiiriotilanteiden hallinta ja
vaikuttavuudeltaan merkitti-
vin dlykkédit tienkdyttomak-
sut.

Mitd LVM:n ja sen
hallinnonalan tulee tehda?

LVM:n tulee vastata tarvitta-
van poliittisen ohjauksen ja
tuen hankkimisesta sekd
sddntelystd, siirtyd myoOs
dlykkdin liitkenteen mahdol-
lisuudet huomioivaan tu-
losohjaukseen, toimia dlyk-
kidn litkenteen julkisen sek-
torin linjaajana, hankkia ja
suunnata tarvittava valtiolli-
nen rahoitus ja tehdd aktii-
vista tavoitteellista hallin-
nonalojen vilistd kansallista
ja kansainvilistd yhteistyoti.
Viylaviraston ja Liikenteen
turvallisuusviraston  tulee
huolehtia alan tutkimus- ja
kehittimistoiminnasta ja -
ohjelmista. Sekd T&K:n ettd
muussakin hankintatoimin-
nassa kiinnitetddn erityistd
huomiota innovatiivisuuden
ja liikketoiminnan edellytys-
ten suosimiseen.
Viyldviraston tulee tarjota
ajantasaisen liikkenneverkko-
jen operoinnin peruspalve-
lut sekd perusinformaa-
tioinfrastruktuuri  palvelulii-
ketoiminnalle laatutakuulla.
Tdmi informaatioinfrastruk-
tuuri kattaa mm. julkisin va-
roin tuotettavat tietovarastot
kohtuullisesti hinnoiteltuina.
Liikenteen turvallisuusviras-
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ton tulee edistdd turvallisten
ajoneuvojirjestelmien nope-
aa levidmistd, laatia turvalli-
suuteen liittyvit normit dlyk-
kdin liikenteen soveltami-
selle ja valvoa sovellusten
turvallisuutta.

Alykkiin liikenteen hyo-
dyntimiseksi LVM:n ja sen
hallinnonalan tulisi vilitto-
misti kdynnistdd alla kuva-
tut toimenpiteet.

1) Muokata tulosohjausta
asiakastarpeiden mukaisesti
siten, ettd ne ohjaavat myos
dlykkddn liikenteen ratkai-
sujen kdyttoon. Yhden ta-
voitteen tulisi koskea mat-
kojen ja kuljetusten luotetta-
vuutta ja ennakoitavuutta.

2) Hankkia ja osoittaa riit-
tavit henkilostoresurssit ja
tarvittava osaaminen ilyk-
kidn liikenteen alueelle. Té-
mi on edellytys kaikille esi-
tetyille toimenpiteille.  Ny-
kyisilld resursseilla ei kyetd
edes riittavisti huolehtimaan
toteutettujen dlykkiddn lii-
kenteen ratkaisujen elinkaa-
ren hallinnasta asianmukai-
sesti eikd seuraamaan kehi-
tystd dlykkidin liitkenteen tir-
keimmilld osa-alueilla.
LVM:n hallinnonalan sisii-
sestd vastuun- ja tyojaosta
on syytd sopia kaikkien kes-
keisten tehtdvien hoitami-
seksi.

3) Kiynnistdd aktiivinen
tavoitehakuinen kansallinen
ja kansainvilinen yhteistyo.
Kansallisessa  yhteistyossi
keskeinen tavoite on tehok-
kaiden ja vaikuttavien ilyk-
kddn liikenteen sovellusten
riped kdyttoonotto ja levid-
minen. Kansainvilisessid yh-
teistyOssi tavoite on globaa-
lien markkinoiden synnytti-
minen ja avaaminen suoma-
laisille dlykkdin liikenteen
toimijoille sekd muu kansal-
listen etujen valvonta.

4) Ryhtyd konkreettisiin
toimiin vaikuttavimpien ja
tehokkaimpien dlykkdin lii-
kenteen ratkaisujen laajamit-
taiseksi kiyttoonotoksi sekid
suurten kokeilujen ja testi-
ympiristojen valitsemiseksi
ja kdynnistimiseksi.

5) Valtavirtaistaa 4dlykis

liikenne. Tirkein yksittiinen
toimi on Viyldviraston suun-
nittelujdrjestelmidn uusimi-
nen nykyisestd viyldpainot-
teisuudesta asiakas- ja lii-
kennepainotteisuuteen. Sa-
massa yhteydessi tulee uu-
distaa rahoitusmomentit, jot-
ta dlykkdin liikkenteen toi-
menpiteet voitaisiin rahoit-
taa investointimomentilta.

6) Laatia kansallinen Zilyk-
kddn liikenteen tavoiteohjel-
ma vuoteen 2015 ja hankkia
sille poliittinen ja laaja kan-
sallinen tuki ja sitoutumi-
nen. Ohjelmassa kuvataan
tavoitteet dlykkdidn liiken-
teen soveltamiselle Suomes-
sa ja eri toimijoiden rooleille
siind. Tidssd dlykkiddn litken-
teen foorumin perustaminen
ja ITS Finland toimivat tir-
keind moottoreina.

7) Laatia dlykkdin liiken-
teen foorumin tuella kansal-
linen dlykkdin liikenteen
strategia ja sitoutua myos ra-
hallisesti sen toteuttamiseen
omalta osaltaan esimerkiksi
teemapakettina.
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Tieliikkenteen
hiilidioksidipadstojen

vahentaminen auto-
kantaa ja polttoaineita

kehittamalla

Harri Kallberg

Osana EU:n kasvihuonekaasup&astsjen
vahentamistavoitetta Suomi on sitoutumassa
vahentdmaan kasvihuonekaasupadstoja
padastokauppasektorien ulkopuolella 16 %:lla
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa.
Vaikka litkenteen osuutta tasta taakasta ei ole
erikseen madritetty, on syytd varautua siihen
ettd mainittu 16 %:n vahennystavoite tulee
kaytanndssa koskemaan myds tieliikennetta.

ljy- ja Kaasualan

Keskusliitto  ry

laati kevidilld

2008  muistion
"Oljy- ja Kaasualan mahdol-
lisuudet tukea liikenteen ja
lammityksen pddstdjen vi-
hentdmistd ja uusiutuvien
energioiden  edistimistd”.
Muistiossa, jonka laadintaan
myo6s tdmin Kkirjoittaja osal-
listui, esitettiin mm. auto-
kannan uudistumisen ja lii-
kennepolttoaineiden kehi-
tyksen merkitystd tieliiken-
teen hiilidioksidipddstojen
kannalta. Tissd artikkelissa
kisitellddn vain tieliikennet-
td.

Taloudellinen kehitys

Edelld mainittua muistiota
laadittaessa eivit maailman-

14

laajuiset talousongelmat vie-
14 olleet nikyvissi. On sel-
vid, ettei todellinen kehitys
autokannan uudistumisen
osalta tule ldhiaikoina vas-
taamaan silloista ennustetta.

Tarkasteltaessa autokan-
taa kokonaisuutena, tulee
sen energiatehokkuus para-
nemaan ennustettua hitaam-
min. Kuitenkin on odotetta-
vissa, ettd tekninen kehitys,
joka mdidrdd uusien autojen
energiatehokkuuden, tulee
lihiaikoina olemaan kohta-
laisen nopeaa. On myos
mahdollista, ettd autokan-
nan uudistumiseen synty-
missd oleva viive voidaan
kuroa umpeen tarkastelun
tavoitevuoteen 2020 men-
nessd.

Toisaalta myos litkenteen
mddrin kasvu jiddnee talou-

Kuwva 1. Suomen tieliikenteen polttoaineenkulutus ja
litkennesuorite sekd BKT indekseind 1988-2007.

dellisen tilanteen vuoksi en-
nusteesta jilkeen. Kuvasta 1
voidaan nihdi, ettd 1990-lu-
vun laman alussa tieliiken-
teen polttoaineenkulutus vi-
heni liikennesuoritetta no-
peammin. Tdmi antaa aihet-
ta odottaa, ettd talouden
taantuma ei tule suuresti jir-
kyttimiin tieliikenteen hiili-
dioksidipiddstojen trendid.
Keviilld 2008 tehtyjd laskel-
mia pidetddn pitkdlld tih-
tiykselld edelleen sovellu-
tuskelpoisina. Toisaalta kor-
jatun ennusteen tekemiseen
ei nyt (tammikuussa 2009)
ole perusteita.

Liikenteen maard

Tieliikenteen hiilidioksidi-
pédidstojen voidaan katsoa
olevan likimain verrannolli-
set liikkenteen miirdin, ellei-
vit autokanta tai polttoainei-
den laadut muutu. Liikenne-
suorite kasvaa Tiehallinnon
ennusteen mukaisesti 14,7 %
vuodesta 2007  vuoteen
2020. Tama merkitsee yhdis-
tettynd edelld mainittuun 16
%:n kokonaismiirin vihen-
nystavoitteeseen noin 30
%:n alentamistavoitetta ajo-
kilometrid kohti laskettuihin
hiilidioksidipddstoihin  vuo-
teen 2020. Liikenteen ennus-

TlE Liikenne 1-2/2009
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Kuwva 2. Tieliikennesuoritteen kebitys ja ennuste vuoteen
2020 Tieballinnon ennustetta soveltaen.

tettu kehitys ajoneuvotyy-
peille jaettuna esitetddn ku-
vassa 2.

Autokanta

Autokannan uudistuminen
parantaa tieliilkenteen ener-
giatehokkuutta vanhimpien
ja tidssdkin suhteessa heik-
kojen autojen poistuessa se-
ki uusien, odotettavasti no-
peasti kehittyvien mallien
tullessa mukaan. EU tavoit-
telee henkildautojen koh-
dalla keskimidriisen hiili-
dioksidipdidston testitulok-
sen alentamista viime vuo-
den noin 160 g/km tasolta
120..130 g/km tasolle vuo-
teen 2012. Autoteollisuus

skenaariossa oletetaan auto-
myynnin jatkuvan vuodelle
2008 alkuvuodesta ennuste-
tulla tasolla (HA 151 000
kpl/a) ja uusien ben-
siinikdyttdisten henkildauto-
jen energiatehokkuuden pa-
ranevan 10 %:lla vuodesta
2007 vuoteen 2008 ja siitd
eteenpdin bensiinikdyttois-
ten osalta 1,5 % vuodessa ja
dieselkidyttoisten kohdalla
1,0 % vuodessa.

Uusien  henkildautojen
energiatehokkuuden kehitys
esitetddn kuvassa 3. Siind on
bensiinikdyttdisten autojen
kohdalla selvi aleneva por-
ras v. 2008. Timin taustalla
on vuoden alussa voimaan
tullut autoverouudistus, joka

Kuva 3. Laskelmissa Rdytetty uusien benkiloautojen Res-
kimdidirdiisen biilidioksidipdidiston kebitys ilman mabdol-
lista polttoaineiden kebityksen osuutta

kuvassa 3 kuvattu hiilidiok-
sidipddstolld kiytossd huo-
mioon ottamatta polttoainei-
den mahdollista kehitysta.
Hiilidioksidipdidstd kiytossi
on laskettu tunnettujen ja ar-
vioitujen testitulosten sekid
kiytettyjen polttoaineiden
kokonaismédrien perusteel-
la. Suomen liikenteessd saa-
vutetaan kiytossi keskimii-
rin jonkin verran alemmat
hiilidioksidipddstot  kuin
uusien autojen testitulokset
osoittavat.

Vuoden 2008 alusta voi-
maan tulleen autoverouudis-
tuksen vaikutusta uusien au-
tojen kysyntiin esittdd kuva
4. Siitd ndkyy, ettd laskenta-
oletuksesta poiketen myos

den kohdalla nikyy lievii
palautumista, joten laskenta-
oletusta ei ole korjattu alas-
pdin.

Myos muiden (PA, KA,
LA) uusien autojen energia-
tehokkuuksien  lasketaan
paranevan 1,0 %:lla vuodes-
sa. Tami kehitys esitetdin
kuvassa 5. Henkildautojen
dieselprosentti nousee las-
kelmassa v. 2008 50 %:iin ja
edelleen 58,8:iin vuoteen
2020. Skenaarion mukaiset
uusien henkildvautojen kes-
kimddrdiset  hiilidioksidi-
padstot kdytossd ovat:

2007: 158 g/km

2008: 146 g/km
2020: 125 g/km

haluaa kuitenkin tdhdn on ohjannut kysyntid voi- dieselkidyttoisten henkildau-
muutokseen enemmin ai- makkaasti kohti energiate- tojen energiatehokkuus pa- Laskennassa kiytetty ener-
kaa. hokkaita autoja. rani huomattavasti vuoden giatehokkuuden paranemi-
Autokantaa koskevassa Energiatehokkuutta on 2008 alussa. Kuitenkin nidi- nen on siis hitaampaa kuin
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Kuva 4. Autoveron uudistuksen vaikutus uusien henkilo-
autojen keskimdidrdiseen biilidioksidipdidistoon v. 2008.

TlE Liikenne 1-2/2009

Kuwva 5. Laskelmassa Rdytetyt paketti-, Ruorma- ja linja-
autojen energiatebhokRRuuden Rebitysennusteet ilmaistuna
keskimdidirdisind biilidioksidipdidistdind Réytossd.

15



— | jlkenne ja energia

4500

4000

Etanoli bensiinissa
Biodiesel

3500

3000
2500 - :
Fossiilinen diesel

2000

1500

Polttianeméaara 1000t/ a

1000

500 Fossiilinen bensiini

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

vuosi

Kuva 6. Ennuste tieliikenteen polttoainelaaduille
laskelman tuloksena.

Polttoaineiden sekoitus-
skenaariossa, joka on timin
artikkelin perusteena, ben-
siinin etanolipitoisuus on

vield neuvottelujen kohtee-
na oleva Euroopan autotuo-
tannon kehitystavoite.

Polttoaineet seuraava:
Polttoaineiden skenaariot on  2008: 2 %

laskettu polttoaineisiin sisdl-  2009: 4 %

tyviin etanolin ja biodieselin  2010: 6 %

osalta merkitsemilld bio- 2011: 8 %
komponentteihin  liittyviat  2012: 9 %, kuten myOs
hiilidioksidipddstot nollaksi  mydhemmin.

tulevan direktiivin todenni-

koisesti sallimalla tavalla. Tissd skenaariossa dieselol-

jyn biodieselpitoisuus kas-
vaa tasaisesti vuoden 2010
5,75 %:sta vuoden 2020 20
%0:1in.

Tuloksia

Kuvassa 6 esitetiin laskel-
maan perustuva ennuste tie-
liikenteen fossiilisten poltto-
aineiden méirille ja biopolt-
toaineiden madrille laskettu-
na bensiinin ja dieseloljyn
vastaavuuksina vuoteen
2020. Siitd ndhdiddn, ettd
polttoaineiden kokonaisky-
syntd jda 2020 hieman pie-
nemmiksi kuin 2008. Timi
on siis lilkkenteen mdédirin ja
autokannan laadun yhteis-
vaikutus. Kun kasvava osa
polttoaineista on biopoltto-
aineita, jadvit hiilidioksidi-
padstot selvisti  ldhtotasoa
alemmiksi. Edelld kisitellyis-
sd autokanta- ja polttoaine-
skenaarioissa saavutetaan
noin 16 %:n vihenemi ver-
rattuna vuoteen 2005.
Autokannan osalta las-
kennassa ennakoitua kehi-
tystd voitaisiin nopeuttaa
mm. motivoimalla polttoai-

netta eniten kuluttavien au-
tojen poistumista liikentees-
ti sekd ylldpitimalld viestin-
nin keinoin asiakkaiden
kiinnostusta polttoainetalou-
dellisiin autoihin silloinkin,
kun polttoainehinnat ovat
alentuneet.

Polttoaineiden kohdalla
ei edelld ole luettu mukaan
mahdollisuutta, ettd bensii-
nid tultaisiin korvaamaan 85
%:lla etanolilla (E85). Jos
niin kuitenkin tapahtuu, pa-
ranee polttoaineiden laatu
hiilidioksidipéddstoilld  mitat-
tuna esitettyd nopeammin.

Liikenneympdristoon ja
autojen kdyttotapoihin liitty-
vit mahdollisuudet tieliiken-
teen hiilidioksidipddstojen

vihentdmiseksi ovat myos
edelld olevan kisittelyn ul-
kopuolella.

Laskelmissa on mukana
vain autoliikenne. Tieliiken-
teesti ne poikkeavat moot-
toripyorien ja mopojen osal-
ta. Niiden osuus tieliiken-
teen hiilidioksidipddstoistd

1 0,
on noin 2,2 %. @

Alueellinen Yksityistiepdiva 15 paikkakunnalla
Yksityisteiden perusparantamiseen

uutta rahoitusta

Tieyhdistys jarjestaa jclleen Alueellisen Yksityistiep&ivan
kaikkiaan 15 paikkakunnalla eri puolilla maata. Alueelli-
nen Yksityistiepdiva kiertue pidetddn joka toinen vuosi ja
se kokoaa noin 2 500 osanottajaa edustaen yksityisteiden
tiekuntia, kuntia, metsasektoria, teiden kayttgjia ja urakoit-
sijoita.

Nyt on aika aloittaa laaja yksityisteiden perusparantami-
sen jakso, silla valtiokin on tulossa mukaan néihin talkoisiin.
Taman ja seuraavien kahden vuoden aikana valtio antaa
yksityisteille erillisavustusta normaalin yksityistieavustuksen
lisciksi.

Erillisrahoitus vuosille 2009-2011 on 10 miljoonaa eu-
roa vuodessa ja on tarkoitettu puuhuollon kannalta tarkeille
yksityisteille tai tieosille. Taman lisaksi valtiolta tulee niin sa-
nottua normaalia valtiontukea asuttujen yksityisteiden pe-
rusparantamisiin, t&nd vuonna 13 miljoonaa euroa.

Tienpidon rahoitusmahdollisuuksia esitelladan tarkemmin
Yksityistiepdivilla ja esilld on myds:

16

® Miten tulee huomioida puutavaran kuljetukset ja muu

raskas lifkenne?

® Mita palo- ja pelastustoimi edellyttaa yksityistielta?
e Miten rahoitetaan ja toteutetaan yksityistien

perusparantaminen?

kohdallaan?

Kuka ulkopuolinen saa kayttaa yksityistieta?
Tarkeimmat asiat tiekunnan hallinnosta
Ovatko tiekunnan tieyksikét ja kaytémaksut

Alueellinen Yksityistiepdiva 2009

pidetdcn 15 pai

Mikkeli 2.2.
Joensuu 3.2.
Kuopio 4.2.
Adnekoski 5.4.
Lappeenranta 9.2.
Lahti 10.2.
Vantaa 11.2.
Paltamo 24.2.

kakunnalla:

Ylivieska 25.2.
Seindijoki 26.2.
Tampere 2.3.
Kankaanpaa 3.3.
Mynéméki 4.3.
Salo 5.3.

Rovaniemi 9.3.

TlE Liikenne 1-2/2009



Litkkenneruuhkat

lisaava

t litkkenteen

energiankulutusta ja
nopeutitravat
ilmastonmuutosta

Jussi Sauna-aho ja Pasi Sauna-aho

Vemosim Oy

Artikkelissa tarkastellaan ruuhkan ja muiden
hairiciden vaikutuksia energiankulutukseen ja
muihin tekijoihin kayttden esimerkking yhté
Helsingin keskustasta lahtevaa sateittaisreittia.

aikutusten miirit-
tdiminen perustuu
Suomessa kehitet-
tyyn  Vemosim-
menetelmididn. Menetelmis-
sd kiytetidn liikenneolojen
erilaistamista, tietokonesi-
mulointia ruuhkan yksikko-
vaikutusten midrittimiseksi.
Yksikkovaikutus on ruuh-
kan vaikutus per ajoneuvon
yksikkosuorite [ajonkm] eri
tyyppiajoneuvoille. Tdamin
jalkeen voidaan yhdistdd yk-
sikkovaikutukset liikenne-
tietojen kanssa reitin tai lii-
kenneverkon kokonaisvai-
kutusten — mdirittimiseksi.
Artikkelissa esitetdidn vain
yksikkovaikutuksia, koska
lilkennetietojen laatu ja saa-
tavuus katuverkoilta eivit
mahdollista kokonaisvaiku-
tusten madrittamista.
Eritellyt vaikutukset ovat:
eri ajoneuvoryhmii edusta-
vien tyyppiajoneuvojen
polttoaineen kulutus, piis-
tot sddnneltyjen pidstdjen
osalta, ajoaika, polttoaineve-
ro, ja ajokustannukset.
Tulokset, varsinkin, mikili
liikennetietojen laadun ja saa-

TlE Liikenne 1-2/2009

tavuuden parantaminen mah-
dollistaisi  kokonaisvaikutus-
ten mddrittimisen, auttavat
paatoksentekijoitd ja suunnit-
telijoita miettimidn ja toteut-
tamaan parannuskeinoja. Nii-
tihin ovat joko liikenteenoh-
jauksen, kuten liikennetele-
matiikan, tai muiden keino-
jen kaytto liikkenteen sujuvuu-
den parantamiseksi. Samalla
voitaisiin vihentdd energian-
kulutusta ja hidastaa ilmas-
tonmuutosta.

Liikenneruuhkat ja muut

hairiot lisaavat

energiankulutusta

Ruuhkan vaikutusanalyysia

tarvitaan, koska

® liikkenneruuhkat lisddnty-
vit useimmissa maissa,
erityisesti niiden kau-
punkialueilla, ja

® ruuhkilla on merkittivi
vaikutus

® liikennejirjestelmien te-
hokkuuteen

® cnergiankulutukseen ja
pdastoihin, ja titen

@ ilmastonmuutokseen.
On tarpeen tietdd, ei vain

sanallisesti, vaan myOs nu-
meerisesti ruuhkan vaiku-
tukset.

Numeeristen vaikutusten
perusteella on helpompi
ymmirtdd ongelmaa, ja eri-
tyisesti ruuhkan aiheutta-
mien haittojen suuruusluok-
kaa. On ilmeisti myos, ettd
padtoksentekijit sisdistdvit
ruuhkaongelmat paremmin
konkreettisen tiedon kuin
pelkin sanahelinin perus-
teella. Siksi lienee helpompi
saada piitoksentekijdt myos
tukemaan ruuhkien vihen-
timiskeinoja.

Ruuhkan vaikutusanalyy-
si paljastaa myos, paljonko
ruuhka lisdd polttoainevero-
tuloja valtiolle. Kuntien pdi-
toksentekijoitd timd asiaa
saattaa kiinnostaa, varsinkin
kun he voinevat ajatella, et-
ti valtio, vihentimilld viy-
linpitomenojaan liikentee-
seen, lisid samalla tulojaan
liikenteestd.

Numerotieto vaikutuksis-
ta mahdollistaa myos paran-
nustoimenpiteiden kannatta-
vuuden miirittimisen; ja sii-
hen, varsinkin "ndini vaikei-
na aikoina”, pitidisi kiinnittdd
enenevisti huomiota.

Numerotieto ruuhkan vai-
kutusten ja polttoaineveron
suhteesta auttanee paittdjid
ymmdartdmain  paremmin
myos sitd, miltd osin ja mi-
ten hyvin lihes nolla-kus-

tannuksin perittivi polttoai-
nevero toimii tiemaksujen
sijasta, joiden perintd tulee
kalliiksi.

Ruuhkan ja muiden
hairididen
vaikutusanalyysi
monivaiheinen tydprosessi

Ruuhkan vaikutusanalyysi
sisdltdid kuusi vaihetta. Vai-
heet jakavat tyon hallittaviin
osiin. Tdmi auttaa jakamaan
osatehtidvien eri toteuttajien
kesken, toteuttamaan tiettyji
osia samanaikaisesti rinnak-
kain koko selvitysajan ly-
hentimiseksi ja kuitenkin
niin, ettd koko tyOprosessi
on hallinnassa.
Tarkasteluun sisillytetddn
yksi siteittdisreitti, Helsingin
keskustasta FErottajalta Vih-
dintieti pitkin Helsingin
kaupungin rajalle. Tarkaste-
lun yhtend lihtotiedostona
on kiytetty selvityksestd Lii-
kenteen sujuvuus Helsingis-
si vuonna 2007 poimittuja
reitti- ja sujuvuustietoja.

Ruuhkan vaikutukset
suuria

Kuvassa 2 on esimerkki sii-
td, paljonko liikkenneruuhka
ml. muut hiiriot aiheuttavat
haittavaikutuksia. Haittavai-
kutus on se lisi, minki

ruuhka ml. muut hiiriot ai—o
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heuttavat verrattuna oloihin,
joissa lilkkenne sujuu no-
peusrajoitusten mukaisilla
nopeuksilla.

Kuvasta nihdiin lisdvai-
kutukset tapauksessa, kun
linja-auto ajaa Helsingin
kaupungin rajalta Vihdintie-
td Pitdjinmiden kautta Man-
nerheimintielle ja edelleen
Runeberginkadun ja Arka-
diankadun kautta Erottajalle
noin 18 km:n matkan aamu-
ruuhkan aikana eli aikavilil-

14 6-9.

Kuvaan on sisillytetty

Taulukko 1. Ruubkan ja muiden litkennebdirididen aibeuttamat baitat linja-auton ta-
pauksessa reitilld Vibdintie - Helsingin keskusta/Erotiaja

Vaikutussuure Yksikko Vaikutusmadrd | Ruuhkan aiheuttama | Ruuhkan aiheuttama
vapaissa oloissa vaikutuslisa vaikutuslisd
[absoluuttinen] [%]
Matka km] 182 0 0
Ajoaika [min] 23.1 22.1 96
Polttoainevero [sentti] 182.8 [19.1 65
Hiilidioksidi, CO2 [ke] 13.3 8.7 65
Typpioksidit, NOx [g] 109.5 85.1 78
Polttoaineenkulutus | 5.0 33 66

Taulukko 2. Ruubkan ja muiden litkennebdirididen aibeuttamat baitat benkiléauton
tapauksessa reitilld Helsingin keskusta/Erottaja - Vibdintie

@ nopeusrajoitusarvo ja
saavutettu keskinopeus Vaikutussuure Yksikko Vaikutusmdara Ruuhkan aiheuttama | Ruuhkan aiheuttama
reitinosittain sek:i vapaissa oloissa vaikutuslisa vaikutuslisa

® ruuhkan ja muiden hii- [absoluuttinen] [%]
rididen aiheuttamat
lisiykset Matka [km] 16.9 0 0

® polttoaineenkulutukseen, Ajoaika [min] 216 16.2 75

® typpioksideihin (NOx), Polttoainevero [sentti] 714 593 83

@ hiilidioksidiin (CO2), Hiilidviokslid.i, CO2 [ke] 2.7 22 8|

® polttoaineveroon ja Typpioksidit, NOx (g] 5.0 25 50

® ajoaikaan. Polttoaineenkulutus | .1 09 82
Nihdiin, ettid koko reitil-

td polttoaineenkulutuksen

lisdys on 3,3 1, NOx-lisi 85 Lihestyttdessi  keskustaa kana. Lisdvaikutukset ovat: teellisina linja-auton ja hen-

g, CO2-lisd 8,7 kg, polttoai-
neveron lisdys 120 senttid ja
ajoajan lisdys 22 minuuttia
yhti ajoneuvoa kohden. Ku-
vasta 2 nihdidin lisdysten
mddrd reitinosittain ja havai-
taan mm., ettd reitin al-
kuosassa lisiykset ovat vi-
hiisid, koska Helsingin rajal-
la linja-autoa eivit haittaa
ruuhka eikd muutkaan hii-
riot, vaan se voi kulkea no-
peusrajoituksen mukaisesti.

ruuhka ja muut hiiriot alka-
vat vaikuttaa ja lisdvaikutus-
ten miird kasvaa.

Kuvaan 3 on otettu esi-
merkki ruuhkan ja muiden
hiirididen aiheuttamista lisd-
vaikutuksista henkildauton
tapauksessa ajettaessa noin
17 km:n matka Erottajalta
Vihdintielle hiukan eri reittid
kuin linja-auto ajoi keskus-
taan pdin, mutta nyt iltapii-
villd klo 15-18 vilisend ai-

0,9 1 polttoainetta, 2,5 g typ-
pioksideja (NOx) 2,3 kg hii-
lidioksideja (CO2), 59 sent-
tid polttoaineveroa ja 16 mi-
nuuttia ajoaikaa.

Suhteelliset lisciykset
havainnollistavat
ruuhkahaittaa

Oheisissa taulukoissa 1 ja 2

esitetddn ruuhkan lisdvaiku-
tukset absoluuttisina ja suh-
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Vaylit alhaalta
vasemmalta lukien

I. Lansivayla

2. Turunvayld

3.Vihdin vayla

4. Hameenlinnan vayla
5.Veturitie

6.Tuusulan vayla

7. Lahdenvidyla

8. Itavayla

Kuwva 1. Helsingin
sisdidntulo-/ulosmeno-
vaéyldit

(Lihde: Liikenteen suju-
vuus Helsingissd vuon-
' na 2007)

kildauton osalta. Lisdykset
ovat suuria, 65-96 % linja-
auton tapauksessa ja 50-83
% henkildauton tapaukses-
sa.

Liikenneruuhka ja muut
hairiot

Ruuhkan ja muiden liiken-
nehdirididen  vaikutuksia
midritettdessi oletetaan, ettid
vapaissa liikkenneoloissa voi-
taisiin ajaa nopeusrajoitus-
ten mukaisesti.

Tieverkolla asianlaita on
ndin, koska ajonopeus voi-
daan sddtdd pddsidntoisesti
nopeusrajoituksen mukai-
seksi. Katuverkolla katuris-
teykset ja poikittaisliikenne
estdvit nopeusrajoituksen
mukaisen ajonopeuden ylli-
pitimisen.

Ts. katuverkolla liiken-
teen sujuvuuteen vaikuttavat
paitsi ruuhka my6s verkon
ominaisuudet ja liikenteen
ohjausmenettely risteyksis-
si. Tdmd on katuverkon
ominaispiirre ja sen aiheut-
tama "hdirio” liikkenteen su-
juvuudelle. Kehitetty vaiku-
tusten miirittimismenetel-
mi ottaa asian huomioon ja

TlE Liikenne 1-2/2009



siksi menetelmii kiytettdes-
sd puhutaan joko ”liikkenne-
ruuhkan” tai "liikenneruuh-
kan ja muiden hdirididen”
aiheuttamista vaikutuksista.
Viimemainittu koskee ni-
menomaan katuverkkotar-
kastelua.

Ruuhkan véhentémisen
rajahydty tarked tieto
suunnittelijoille ja
padtsksentekijsille

Vemosim-menetelmid mah-
dollistaa ruuhkan vihenti-
misen rajahyodyn mdéiritti-
misen.

Rajahyoty tarkoittaa tdssd
tapauksessa sitd, paljonko
haittavaikutukset viheneviit,
kun ruuhkaa vihennetiin
jonkin toimenpiteen avulla
niin, ettd liikenteen keskino-
peus kasvaa pienelld mii-
rilld, esim. 1 km/h (tai ruuh-
ka-aste vihenee yhdelld
prosenttiyksikolld). Rajahyo-
tytarkastelu voidaan tehdid
joko ajoneuvoryhmittdin tai
my6s koko litkenteen osalta.

Midrittimilld rajahyodyt
reitinosittain nihddidn, min-
ki reitinosan parantamisessa
saataisiin suurin hyoty. Kun
rajahyotytarkastelu tehddidn
yksikkovaikutuksia koske-
vana kaikkien reittien osalta,
saadaan alustavasti esiin ne
paikat, joissa parannus-
toimenpiteitd kannattaisi en-
sisijaisesti tehd4. Yleensd ra-
jahyoty on suuri sielld missd
keskinopeus on pieni, mutta
asiaan vaikuttaa myos no-
peusrajoituksen arvo.

Padtelmid ja suosituksia

@ Liikenneruuhkat ovat tosi-
asia, ne ovat tulleet pysyik-
seen ja ne ndyttdvit toistai-
seksi lisidntyvin myos Suo-
messa

® Tarvitaan numeerista,
konkreetista tietoa liikenne-
ruuhkien ja muiden liiken-
nehiirididen vaikutuksista
padtoksentekijoille ja suun-
nittelijoille

* liikenneolojen parantamis-
toimenpiteiden suunnittelua
ja toteuttamista varten ja

* energian kulutuksen vi-
hentimiseksi ja ilmaston-
muutoksen torjumiseksi.

TlE Liikenne 1-2/2009
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Kuwva 2. Liikenneruubkan ja muiden bdiriéiden aibeuttamat vaiRutuRset linja-auton
tapauksessa ajettaessa Vibdintieltd kRobti Helsingin ReskRustaa aamuruubkan daikand.
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Kuwva 3. Liitkenneruubkan ja muiden hdirididen aibeuttamat vaikutukset benkiléauton
tapauksessa ajettaessa Helsingin keskustasta Vibdintielle iltapdiivdruubkan aikana.

® Ruuhkan ja muiden litken-
nehdirididen aiheuttamien
vaikutusten systemaattinen
analysointi paljastaa vaiku-
tukset numeerisesti, konk-
reettisesti ymmarrettdvassd
muodossa paitsi mdirind
vaikutuslajeittain ja tarvitta-
essa myos yhdistettyni raha-
maddrdisesti.

® Liikenneruuhkien ja mui-
den hiirididen vaikutukset
ovat merkittdvid ruuhkan ja
lilkkennemdirien suuruudes-
ta riippuen.

* Polttoaineen kulutuksen,
ajoajan ja siten ajokustan-
nusten lisdykset merkitsevit
suurta taloudellista taakkaa

kuluttajille ja elinkeinoeli-
mille ja siten koko yhteis-
kunnalle ruuhka-alueilla.

* Padstojen lisdykset aiheut-
tavat terveysongelmia ja no-
peuttavat ilmastonmuutosta.
* Liikenteen “pysihtynei-
syys” vihentdd suoraan lii-
kenne- ja kuljetussektorin
tuottavuutta ja vilillisesti ko-
ko elinkeinoelimin tuotta-
vuutta ruuhka-alueilla.

® Veroviranomaiset (valtio)
kerddvit ruuhkista ylimia-
rdistd polttoaineveroa, var-
sinkin kun polttoainevero
on korkea Suomessa, kuten
my6s muissa EU-maissa.

® Liikennetietojen laatuun ja

saatavuuteen kannattaisi pa-
nostaa erityisesti vilkaslii-
kenteisten ja ruuhkautuvien
reittien osalta ottaen huomi-
oon ruuhkavaikutusten suu-
ruus ja todennikoinen kas-
VUL

* Thanne olisi automaattisten
liikenteenlaskenta-asemien
tiydentiminen niin, etti ne
kattaisivat riittdvisti tarkeim-
mit sisddntulo-/ulosmeno-
reitit.

* Talloin saataisiin liikenne-
tiedot ajoneuvoryhmin, ai-
kavilin ja suunnan mukaan
reiteittdin ja jopa reitinosit-

tain. @
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Jaakko Kuoppala tarkkana aura-auton hyltissd,
sillé kéytdnndon testaukset ja kuljettajien d o
antamat palautteet ovat olleet béinelle aina

ensiarvoisen tdrkeitd laitteiden tuotekebittelyssd.

Monitoiminen laitekehittelija Jaakko Kuoppala

Teiden kunnossapidon
kalustokehitysta
Keski-Suomessa

Anssi Kuoppala, Jaakko Rahja

Jaakko “Jaska” Kuoppala tunnetaan monien teiden izlelgfdg’sltlj j:ri plo-
kunpos,f,opitoon liittyvien |oitfeid.en kehi’r’rc’j]é{nd ja mgnetelmien R R G
vudistajana. Palvellessaan Tielaitoksessa hanen aloitteestaan jo 1970-luvulla Lau-
|ahdettiin kehittamaan muun muassa vudentyyppisia lumiauroja, kaassa kehitetyt eﬂSiﬂémﬁi-
sivuauroja sekd alusteri@. Pitkan Tielaitos-uran jalkeen Jaakko set sivuaural ja Kanacasta

. . S ” ; ST 1980-luvulla tuotu idea alus-
on jatkanut suunnittelutyétadan ja tydn tuloksia on nahtavilla teristi, joka sittemmin va-

tand paivana erityisesti Keski-Suomen teilla. kiinnutti paikkansa tienhoi-
don keskeisend laitteena.
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Aurakehityksen

edellskavija

Vuonna 1996 syntyi ajatus,
ettd lumiauran valmistami-
sessa voitaisiin kdyttdd myos
kevyempid materiaaleja kuin
aiemmin oli ollut tapana.
Pian timin jilkeen Muura-
messa rakennettiin ensim-
miinen muovisiipisen lu-
miauran protoversio. Kuten
aina uutta kehitettdessi, tor-
mittiin muovin kiyttimisen
kohdalla ennakkoluuloihin
ja epdilyihin materiaalin so-
veltuvuudesta lumiaurakiyt-
toon. Ensimmidiset kokeilut
olivat kuitenkin varsin roh-
kaisevia ja kehittdmistyotd
pditettiin jatkaa.

Hoitovaatimukset ja toi-
menpideajat muuttuivat
2000-luvulle tultaessa yhi
tiukemmiksi ja aurakalustol-
ta vaadittiin lisd4d nopeutta ja
tehokkuutta. Vanhan malli-
silla auroilla nopeuksien
nostamisesta  oli muun
muassa se haittapuoli, ettd
lilkennemerkit alkoivat sot-
keentua ja jopa rikkoontua
lumiaurojen singotessa lunta
korkeuksiin. Nopeuden hil-
jentiminen lilkennemerk-
kien kohdalla todettiin no-
peasti epikiytinnolliseksi ja
polttoainetalouden kannalta
huonoksi vaihtoehdoksi. Oli
syntynyt tarve saada aikaan
matalaheittoinen siipimalli,
joka ei aiheuttaisi kuljettajal-
le yliméddriistd tyotd joudut-
taessa hiljentimidin nopeut-
ta liikennemerkkien kohdal-
la.

Jaakko Kuoppalan koke-
mus ilmailun saralta oli hyo-
dyllistd siipimallien kehitte-
lyssd pyrittdessd 10ytimdin
aerodynaamisesti optimaali-
nen siipimalli. Myos ke-
vyempien rakenteiden hake-
misessa lentokonerakenta-
misen perusopit ovat olleet
hyvi vertailukohta haettaes-
sa keveyden ja kestivyyden

Isdinsdi pitkdici
tuotekebitysuraa

Jjatkaa Anssi "nuorempi”
Kuoppala.

TlE Liikenne 1-2/2009

optimaalista kompromissia.
Vanhastaan "ryskyvissd” lait-
teissakin pyrittiin siirtymédin
ajanmukaisiin materiaaliva-
lintoihin.

Kéyttdjien palautteet
ensiarvoisia

2000-luvun  alkupuolella
tehtiin paljon kokeiluja, joil-
la haettiin oikeaa siipimallia
erityisesti nopeiden ja levei-
den teiden auraukseen huo-
mioiden myos kevennystar-
peet. Laitekehittelyn keskei-
seksi toimintamalliksi va-
kiintui jo tilloin tiivis vuoro-
puhelu kuljettajien kanssa.
Kiayttdjalihtoinen laite-

suunnittelu on osoittautunut
kiytinnossd hyvin toimivak-
si tavaksi loytdd sopiva rat-
kaisu kisilli olevaan haas-
teeseen. Aura-auton kyydis-

sd istuminen antaa suunnit-
telijalle hyvit eviit toteuttaa
kuljettajan kannalta tirkeitd
uudistuksia.

Jouko ”Jokkeri” Kilpe-
liinen ja Asko Rantanen
nykyiseltd Destialta ovat
kuljettajia, joiden merkitys
palautteen antajina on ollut
suuri. Vuosien varrella on
viety lidpi useiden eri proto-
versioiden testaus normaalin
kunnossapitotoiminnan
ohessa. Tulokset ovat olleet
erittdin hyvid ja toimintamal-
li on todettu puolin ja toisin
toimivaksi. Destialla on
muutoinkin ollut merkittivi
rooli Kuoppalan laitekehi-
tysasioissa. Joitakin tyon tu-
loksia on myo6s patentoitu.
Esimerkiksi kidyttokustan-
nusten laskemisessa ja au-
rausmelun vihentdmisessi
on saatu hyviid tuloksia.

Kuoppalan mukaan suun-
nittelun ja valmistamisen
saumaton yhteensovittami-
nen on yksi laitevalmistuk-
sen todellisista haasteista.
Valmistajalla tulisi olla ylei-
sen valmistusteknisen osaa-
misen lisiksi nikemys siiti,
millaisessa ympiristossi val-
mistettavia laitteita kiyte-
tddn:

- Kyky reagoida muutos-
pyyntoihin nopeasti ja ym-
mirtdd jatkuvan kehittimi-
sen tarpeet ovat keskeisid
kilpailukykytekijoitd valmis-
tustoiminnan kannalta.

Kehitystyd jatkuu

Itsendisyyspdivind 2008 luo-
vutettiin O&P Virtasen kiyt-
toon  Jyvdskyldssd  uusin
Jaakko Kuoppalan luomus.
Uusi aura pidentdd auraus-
yksikon tydleveyden 7,50
metriin, mikd kidytinnossi
mahdollistaa  moottoritie-
osuuksien auraamisen yh-
delld aurausyksikolld. Auran
kehitystyossd haettiin myos
sadstojd  terdkulutukseen,
koska terikustannukset ovat
yhi merkittdvimpi kustan-

nustekiji.
- Laitevalmistuksen tule-
vaisuudessa korostuvat

edelleen ympiristoystivilli-
set materiaalivalinnat ja kus-
tannustehokkuus sekd lait-
teiden valmistamisessa ettd
niiden kiytossd, korostaa
Jaakko Kuoppala.

- Ilmastonmuutos haas-
taa myos laitevalmistajat
miettimddn uusia valmistus-
menetelmid eivitkd hoito-
menetelmitkddn  varmasti
tule sddstymiin muutoksil-
ta.

Kuoppalan mukaan tir-
kedd on myos edelleen ke-
hittdd yhteistyomalleja, joilla
valmistajat ja kunnossapito-
toiminnan kiytinnon toteut-
tajat loytidvit toisensa yhi

paremmin.
@
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Veikko ajokkeineen 1942. “Hdvittdjdlld” ajettiin Ruriiria etu-
rintamalle Taivalkoskelta KiestinRiin. Ajotiet olivat joskus pelkkdici
kivikkoa, jolloin kRuriiriupseeri Rédveli mieluummin Ruin istui
bytissd. Partisaanivaara oli maitRoilla suuri.

(Kuwva otettu Lebtisolan Ndpsd-laatikRkRokameralla)

Veteraani

Veikko Lehtisolan
elamankaaren
taitepisteita

Erkki Lilja
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Ylistarossa syntyneelld,
kiiminkilaisella 88-
vuotiaalla veteraani
Veikko Lehtisolalla on
takanaan lghes kuusi
miljoonaa kilometria
tieliikenteessa.
Jatkosodan alussa
sotasairaalasta
padstyadan han palveli
ll-armeijakunnan
esikuntakomppanian
autojoukoissa.
Siviilielamassaan
Lehtisola on istunut
paivittain ratin takana
aina viime kesadn
saakka. Hanelld on
tuntuma Suomen
tieliikenteeseen ja
tiestoon.

eikko  Lehtisola
aloitti maansiirto-
tyot  kottikirryjen
aisoissa Jiameren-
tielld 1940. Sotien jilkeen
hin wurakoi parikymmentid
vuotta tienrakentajana kul-
kien pdivittdin tyokohtees-
taan toiseen, joissa oli hi-
nen kalustoaan. Lehtisola on

Henkilokuvassa

Veikko Lebtisola “ajoRissaan” Saariseldn Laani- eli Piispanojan siltatyomaalla vuonna
1940. (Kuva otettu Lebtisolan Ndpsdi-laatikkokameralla)

toiminut my6s linja-auton
kuljettajana, taksiurakoitsija
ja lehtimieheni sekd elike-
pdivinddn kiertinyt Suomea
asuntovaunuineen Nuorga-
mista Hankoon. Ajokilomet-
reistddn hin on pitinyt tark-
kaa kirjaa.

Al
s

Huoli Suomen tiestdstd

- Tiestd siltoineen on sinun
ja minun omaisuutta. Jos
Suomeen ei olisi tehty til-
laista maantieverkostoa, mi-
td se tdnd pdivdnd on, niin
Suomi ei olisi ollenkaan tol-
pillaan. Tiestdstd on pidetti-

SR s ma I

24-metrinen lautapalkki matkalla kobteeseensa.
(Kuvan ottanut Aulis Lebtiranta Lebtisolan Ndpsdi-laatikRkRokameralla)
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vd huolta. Tarpeeksi madri-
rahoja. Tuntuu pahalta, kun
huomaa, ettd tiestd pidisee
rappeutumaan. Sotien jil-
keen TVH teki suururakan
Oulun ja Lapin lddnin ties-
ton jdlleenrakentamisessa.
Samat henkil6t, jotka taisteli-
vat itsendisyytemme puoles-
ta, jilleenrakensivat tuhottua
Lappia. Teiden rappeutumi-
nen on kuin isku vasten eli-
min perusarvoja, joita ovat
koti, uskonto ja isdnmaa,
Lehtisola toteaa.

Laaniojan sillalla

- Ennen asevelvollisuusai-
kaani alkukesidstd 1941 lih-
din kotoani Ylistarosta Lap-
piin. Repussa hiukkasen
evistd ja didiltdni rippilah-
jaksi saamani Nipsi-laatik-
kokamera. Ensimmiinen py-
sihdys oli Rovaniemen kau-
punki. Nihtivyys oli mahta-
va: autoja vilisi joka paikas-
sa ja kuskeja sen mukaisesti
komeat nahkapuvut pdilld,
kuskin lakki pddssi ja Petsa-
mon merkki rinnassa.

- Matkustin kuorma-auton
lavalla Saariselin Laaniojal-
le, jossa oli TVH:n tyOmaa.
Majoituin TVH:n telttaan
patjana sammalta ja jakildd,
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Henkilokuvassa

reppu tyynynd. Siind oli sdn-
ky ja petivaatekokoelma.
Minulle annettiin kottikirry
ja pari miestd kaveriksi. Ja
siitd  alkoi  ensimmiiset
maansiirtotyot. Olen kidrrian-
nyt suurimman osan Laa-
niojan sillan penkoista.

- Me rakentajat emme
osanneet aavistaa Laaniojan
sillan myohempdd traagista
kohtaloa. Partisaanithan ri-
jayttivit sillan kesilld 1943 ja
ampuivat viijyksistd osan
postiauton matkustajista. Piis-
pa Wallinmaa menehtyi
hyokkdyksessd.  Laaniojaa
alettiin sen jilkeen kutsua
Piispanojaksi ja siltaa Piis-
panojansillaksi, joka osoittau-
tui erittdin merkittdviksi myo-
hemmin eldmissidni. Lapin
tiepiiri on entisdinyt sillan.

Elaméan korkeakoulut

Ihmeellinen on veteraani
Lehtisolan muisti. Vuosilu-
vut, tapahtumat ja henkil6i-
den nimet soljuvat vuoren-
varmasti hdnen puheessaan,
kun hin kertoo elimintai-
paleestaan:

- Kutsunnat ja asevelvolli-
suus keskeyttivit Lapissa
tyoskentelyn. Lihdin sota-
palvelukseen huhtikuun 2.
pidivd 1941 Pelkosenniemen
Saunakankaalle. Kevitkesis-
td alkoi sota ja marssimme
Sallasta Kuusamoon. Pisin
marssi oli 42 km 35 kg pak-
kaus seldssd. Tultiin Sinki-
kankaalle, ja kun sota alkoi,
menimme Limsidnkylddn ja
ylitimme Neuvostolitton ra-
jan (Jr. 12. Jiankdjadkdrit 2.
pataljoona) suuntana Pisto-
jarvi, jossa alkoi kovat taiste-
lut. Meididn joukoista kaatui
tuhatkunta miestd -41 kesil-
ld. Sairaalareissujen jilkeen
minut komennettiin auto-
joukkoihin.

- Piddsin 23.11.1944 sivii-
liin Vaasasta ja 27.11. astuin
junaan, tulin Ouluun 28.
pdivin aamuna kello 6. Tis-
td alkoi Elimin Korkeakou-
lun kolmas luokka; varsinai-
nen tyoelimi. Eka luokka
oli lapsuus ja nuoruus. Toi-
nen luokka oli sota. Nyt
elikkeelld ollessani olen
kertauskursilla, myhiilee
Lehtisola, joka kirjoittaa
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Lebtisola Piispanojan uudelleen rakennetulla sillalla.

muistelmiaan ja kertoo osta-
neensa skannerin ja opetel-
leensa kuvankisittelyn kir-
jansa taittamista varten aivan
hiljattain. Merkittdivd saavu-
tus lihes yhdeksinkymppi-
seltd.

Naulattujen lautapalkkien
merkittévé osuus teiden
iélleenrakennuksessa

Ouluun tultuanil944 marras-
kuun lopussa kuulin, ettd
Oulun piiri oli rekkakuskeja
vailla. Menin diplomi-insi-
noori Aulis Lehtirannan
luo piiriin. Lehtiranta pestasi
minut siltapalkkien ajoon.
Pateniemen puutalotehtaalla
valmistetaan naulattuja lau-
tapalkkeja, jotka olivat 14-,
16-, 18-, 24-metrisid. Kuljetin
ne kohteisiinsa. Viimeiset
24-metristen palkkien kulje-
tukset aiheuttivat Lehtiran-
nalle epiilyksid, miten ne
saataisiin Livojoelle, jonne
oli matkaa vihin yli 100 ki-
lometrid. Pddtimme yrittdi.
Hitaastihan se kidvi. Veto-
pyorin ja perikirryn pyori-
vili oli 18 metrid. Koko rete-
li oli 30 metrid pitkd. Aika
vekslaaminen ja monta ra-
kennetta sai purkaa, mutta
apumiehid oli riittdvisti.
Lehtiranta oli mukana toista-
kymmentd tuntia seuraten
kuljetusta. Tillaiset vastuun-

sa tuntevat esimiehet ansait-
sevat hatunnoston. Ajoin 24-
metrisid kaikkiaan neljd kap-
paletta Ranuan tielle. Nau-
lattu lautapalkki oli hyvi rat-
kaisu. Niilli pdistiin suuriin
jdnteisiin.

Piispanojan sillalla

- Poikani kertoi 1990-luvun
puolivilissi palattuaan Te-
nolta lohestamasta huoman-
neensa, ettd Piispanojan sil-
ta, josta olin kertonut hinel-
le, oli uusittu. Asia kiinnosti
minua ja soitin mydhemmin
Lapin piiriin pyytden yhdis-
timdin piiri-insindorille. Sa-
nottiin, ettd piiri-insindori
on nykyisin tiejohtaja ja pu-
helu ohjautui Tapani Poy-
rylle. Keskustelimme sillan
historiasta ja sovimme ta-
paamisesta.

- Kabhvitilaisuus  Poyryn
tydhuoneessa oli ikimuistoi-
nen. Hidn piti arvossa vete-
raaniemme tyotd. Piirin jdr-
jestimat tilaisuudet ja tapah-
tumat, joihin olen saanut ta-
paamisemme jilkeen kutsut,
ovat olleet mieltd ldmmittd-
vid. Varsinkin Lapin tiepiirin
75-vuotisjuhla vuonna 2000
oli ikimuistettava tilaisuus,
muistelee Lehtisola, jolta on
taltioitu arkistoihin tiehisto-
riallisia muistelmia ja valo-
kuvia.

Veteraanien mielipiteitd

Lehtisola kertoo erddstd
merkittivistd tuttavuudes-
taan:

- Tulin tuntemaan Lapin
reissuillani jo wvuosia sitten
edesmenneen  kuuluisan
kullankaivajan, sotaveteraa-
ni Heikki Kokon, joka ta-
pasi filosofoida: “Thmiselld
on vapaus siind, ettd voi kat-
soa rehellisesti ja avoimin
silmin lihimmadistddn ja olla
itsensd kanssa tasapainossa,
rauhassa. Olemme saaneet
Luojaltamme suuren lahjan
syntyd Suomeen. Meille on
annettu  asuttavaksemme
kaunis, rikas maa, jonka kir-
kas timantti on Lappi. Saam-
me Kkiittdd Luojaa siitd, ettd
Suomi on vapaa maa ja tddl-
14 voi ldhted ja tulla miten
mieli tekee”.

- Olen tdysin samaa miel-
ti Kokon kanssa, kuittaa
Lehtisola jatkaen:

- Mutta se ei ollut oikea
ratkaisu, ettd Suomi liittyi
EU:hun. Se vaarantaa isidn-
maamme itsendisyyden. @

Lihteet

Lukuisat keskustelut Lehtisolan
kanssa.

Veikko Lehtisolan arkistot
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Kolumni

Jukka Isotalo

Onko maaseutu tarkea?

Tiehallinto, tielaitos ja niiden edel-
tdjat ovat lihtokohtaisesti hoitaneet
maanteitd, maan teitd, teiti maalla.
Kaava-alueiden tiet ovat kuuluneet
kaupungeille ja kauppaloille. Timin
pakinan aiheena ei kuitenkaan ole tie
maalla, vaan maaseutu kokonaisuute-
naan tirkeini Suomen luonnonvara-
na.

Vuoden 2008 aikana kiytiin, osittain
péddministeri Vanhasen kyldideoinnin
pohjalta, keskustelua siitd, missd ih-
misten pitidisi asua, jotta ihmisilld olisi
hyvi olla, ympdristod kuormitettaisiin
mahdollisimman vihidn ja kansanta-
lous toimisi mahdollisimman tehok-
kaasti. Eksoottisen sivujuonteen muo-
dosti  keskustelu ostosparatiisien ra-
kentamisesta sinne tai tinne. Loppu-
kesilld kirjistynyt finanssikriisi, jonka
aikana suunnaton maird maailman ra-
haa katosi johonkin maapallolla ole-
vaan "mustaan aukkoon”, lopetti kes-
kustelut sekd ostosparatiiseista ettd
asuntojen vaihdosta kyliin tai kylistd
pois.

Menneiden vuosikymmenien aika-
na Suomen viestdd on revitty pohjoi-
sesta, koillisesta ja iddstd eteldin.
Teollisuus, palvelut ja hallinto ovat
tarvinneet lisdviked, joka on saatu
maalta. Kaikki timid on tapahtunut
kansantalouden tehokkuuden nimis-
sd. Nyt on mielestini jo tilanne, jossa
tehokkuuden kasvu vaatii maaseudun
tyhjenemisen pysdytystid. Rahan dsket-
tdinen katoaminen hiljentid myo0s re-
aalitaloutta, sitd osaa taloutta, joka pe-
rustuu tyon tekemiseen. Se antaa hen-
gihdystauon ajatella myos maaseudun
tarkeyttd. Maaseutua tarvitaan mo-
neen asiaan.

Maanpuolustusnikékohtia ja elin-
tarvikehuollon varmuutta pidin itses-
tddn selvind maaseudun tirkeyttd
puoltavina asioina. Unohdettuja asioi-
ta ovat mielestini metsiteollisuuden
puuhuolto ja rakentaminen. Maata-
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lous, metsiteollisuus ja rakentaminen
edustavat yhteensd noin 14 % Suomen
bruttokansantuotteesta, tyollisyydestd
16 %, mutta metsiteollisuus yksin 20
9% viennistd. Ei ole sinun tai minun hy-
vinvoinnille yhdentekevid, kuinka ni-
mi alat parjadvit.

Metsissa tarvitaan henkiloiti ensi-
raivauksen tekijoisti koneenkuljetta-
jlin ja tyonjohdosta autonkuljettajiin -
henkiloitd, jotka osaavat ja haluavat
tehdd toitd ulkona ympiri vuoden.
Muuten teollisuus ei saa puuta. Ra-
kentamisessa tarvitaan ammattimiehii,
rakennuskoneiden kuljettajia sekd
tyojohtajia, jotka ennen olivat (ja taas
tulevaisuudessa ovat) rakennusmesta-
reita. Hekin tekevit ulkotoitd ympiri
vuoden. Elidkepoistuman takia uusia
tarvitaan vuodessa useita tuhansia.

Mistd tdllaiset ulkotoihin tulevat
nuoret voisivat tulla? He tulevat enim-
mikseen maalta, taloista, joissa kotoa
tullaan suoraan ulos ja joissa eliminen
edellyttid ulkotdiden tekemistd. Maa-
taloutta harjoittavissa taloissa lapset li-
siksi oppivat jo nuorena kiyttimiin
erilaisia koneita sekd korjaamaan ja
huoltamaan niitd. Ndmi nuoret osaa-
vat itse virittdd oman moponsa.

Oikealla maaseudulla
pitdd olla perbeita,
joilla on niin paljon
lapsia, ettd metsa-

ja
rakennusteollisuudelle
riittaa
tekijoitd.

Jukka Isotalo

Monellakaan kerrostalossa asuvalla
nuorella ei ole halua ja kykyid opiskel-
la ammattiin, jossa tehddin ulkotoiti.
Kivikyldin reunan omakotitalossa tai
Klaukkalan pienois-Suomessa ei met-
sddn tai rakennuksille haluavia nuoria
ole juuri enempéd. Puuta pitdd kuiten-
kin saada omasta maasta 20 % lisi4,
jotta metsiteollisuus eldisi. Laman jil-
keen rakentaminen taas vilkastuu ja
vaatii tekijinsd. Oikealla maaseudulla
pitdd olla perheitd, joilla on niin pal-
jon lapsia, ettd metsd- ja rakennus-
teollisuudelle riittdd tekijoiti.

Olen ollut viime vuosina useam-
massakin paikassa arvioimassa am-
mattikorkeakoulujen rakennusosastoja
ja kysellyt niiltd harvoilta tyénjohtolin-
jan opiskelijjoilta heididn kotitaustaan-
sa. Kaikki olivat maalaisperheisti.

Kaupunkien suomalaisilla on tapa-
na irvailla maaseudun tukemisesta, ta-
pahtuipa se omalla tai EU:n rahalla.
Pitdisi muistaa, ettei kyse ole pelkis-
tidn ruokahuollosta ja Suomen elin-
tarviketeollisuudesta, vaan myos koko
rakennus- ja metsiteollisuudesta. Me
tarvitsemme maaseutua ja sielld kasva-
via nuoria ihmisid. Suomen ilmastossa
ulkotyon tekeminen vaatii sithen val-
miiksi sopeutuneita ihmisid. Tuontita-
varalla se ei onnistu.
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Paavo S. Vepsa
Suomen Tieyhdistyksen ent. vpj.

Tietalkoita ja talkoosaunoja -
muistikuvia yksityistiekuntien
alkuajoilta

Maamme ensimmadiset yksityistie-
kunnat perustettiin noin 55 vuotta sit-
ten. Sitd ennen yksityisid teitd pidettiin
ja aurattiin yleensd tienvarsien maa-
laistalojen toimesta. Mitddn kunnan-
tai valtionavustuksia ei tunnettu. Tien-
pito saattoi olla yhden tai kahden tilan
varassa ja tiet saattoivat olla pitkidkin
ja huonokuntoisia, vain harvat niistd
olivat autolla ajettavassa kunnossa.

Maitotilat yleensi olivat pakotettuja
hevoskirryilld tai reelld kuljettamaan
maitotonkat isompien teiden varsille
pystytetyille maitolaitureille, joilta
meijereiden autot ne hakivat. Vasta
yksityistiekuntien ponnistelut teiden
kunnon nostamiseksi mahdollistivat
maidon noudon tiloilta. Yksityistie-
kuntien aktiivinen tienpito merkitsi
paljon myods metsiteollisuuden raaka-
puun hankinnan kannalta.

Valkjérven — Kivenpuunlammin
tiekunta

Tiekunta perustettiin vuonna 1953 en-
simmdisten joukossa Hausjirvelld. Sii-
hen saakka tienpito oli ollut kahden
maatilan varassa. 1950-luvun alkupuo-
lella tien piiriin Valkjirven rannoille
alkoi nousta kesimokkejd, ja mokki-
ldiset kaipasivat parempaa tietd. Vilje-
lijat ja mokkildiset perustivat yksissi
tuumin tiekunnan. Pohjana ollut van-
ha tilustie oli kohtalaisessa kunnossa
niin rungoltaan, pinnoitukseltaan kuin
ojitukseltaankin.

Perustaminen ja tieyksikkojako ta-
pahtuivat helposti ja sopuisasti. Heti
alkuun oivallettiin, ettdi tiemaksujen
pitimiseksi kohtuullisina tarvitaan
osakkaiden jokakesiistd talkoopanos-
ta. Kaikeksi onneksi tienvarressa oli
toisen tilan hallussa oleva sorakuop-
pa, josta tiekuntaa rasittamatta saatiin
ottaa rajoituksetta soraa tien kunnos-
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sapitoon. Vuosien varrella tilld oli
suuri merkitys tiekunnan taloudelle.

Muistan hyvin eriit tietalkoot - saat-
toi olla kesd 1955. Kirjeitse oli molem-
milta tiloilta ja kaikilta kesimokeiltd
kutsuttu vihintidn yksi talkoomies,
erdistd tuli mukaan kolmekin talkoo-
laista. Talkoisiin oli tilattu kaksi kuor-
ma-autoa, jotka vuoronperiin peruutti-
vat sorakuoppaan. Talkoomiehid oli
niin paljon kuin auton ympdrille mahtui
ja kilvan heitettiin soraa lavalle. Usko-
mattoman nopeasti lava tiyttyi ja auton
lihdettyd kohta jo toinen auto peruutti
kuoppaan. Talkoissa vallitsi reipas ja
iloinen tunnelma. Tiekunnan osakkaan,
Rithimden panimon johtaja lahjoitti tal-
koojuomat, mikd sithen aikaan tarkoitti
pilsneri- ja limonadikoreja.

Talkoosaunat lampisivat kauniin
Valkjirven rannoilla ja tapana oli, ettd
talkooviki kiersi useammilla saunoil-
la. Saunat tietenkin kilpailivat 16ylyn
riittdvyydestd ja tunnelmasta. Panimon
johtaja huolehti siitd, ettd saunajuomia
riitti joka saunalle. Tietenkin iloittiin
talkoiden tuloksesta, olihan yhteinen
tie entistdi ehompi. Yhteisollisyys lei-
masi varhaisia tiekuntia.

Voutila—P&sénniemi -tiekunta

Tiekunta perustettiin 1962 Kangasnie-
melld perustajajisenind neljd maatilaa
ja kolme kesimokkid. Erds tiekunnan
osakas muistaa rankan kunnossapito-
pdivin, kun hin nimismiesenonsa
kanssa yhtend piivini loi umpeen
kirrinpyorien uria huonokuntoiselta
tilustieltd ldhes kolmen kilometrin
matkalta pelkkini lapiotyonid. Olivat
siind uupuneita molemmat, mutta
pdisipd nyt sekd Voutilaan etti Po-
sonniemeen autolla ensi kertaa. Tami
urakka antoi lihtolaukauksen tiekun-
nan perustamiselle.

Alkuvaiheessa oli isona urakkana
kokonaan uuden tien rakentaminen
Posonniemestd Levilahteen, joka oli
tiekunnan péditepiste. Tdmi tieosuus,
noin 2 km jouduttiin rakentamaan
osin soiseen korpeen ja metsinkaa-
don jilkeen jouduttiin kidyttimidn ka-
sapidin kantopommeja kantojen rai-
vaamiseksi tieuralta. Tie tehtiin osin
talkoin, osin ostaen metsuri- ja ojuri-
tyotd.

Tien teko ja pito oli taloudellisesti
raskasta muutamalle harvalle osak-
kaalle ilman mitdin yhteiskunnan tu-
kea. Tien rakentamista tehtiin piddosin
talviaikaan yksinkertaisesti siitd syysti,
ettd parireki oli tehokkain tapa siirtdd
soraa ja maamassoja pitkin tielinjaa.

Ajan mittaan tiekunnan talous vah-
vistui kun tieosakasmiiri kasvoi
mokkildisten myotd 25:een ja ruvettiin
saamaan kunnalta tienpitoavustusta.
Talkoita pidettiin aiemmin sddnnolli-
sesti mm. vesomalla ojia ja paranta-
malla nikemid. Joitakin vuosia sitten
saatiin Tiehallinnolta isohko peruspa-
rannusavustus. Sen turvin tie pdistiin
sepeloimididn koko 5 km, korjaamaan
rumpuja ja ojittamaan monin osin. To-
dettakoon, ettd tieckunnan perustamis-
vaiheessa koko ojitus tehtiin lapioty6-
nd, mikd oli valtaisa urakka.

Maalaistalojen panos sekd tienpi-
dossa ettd hallinnon hoitamisessa on
ollut muihin osakkaisiin nihden aivan
ylivoimaisen suuri. Nyt tie on kaikilta
osin erinomaisessa kunnossa eiki silld
endd esiinny mainittavia kelirikko-on-
gelmia. Vuosikymmenten midritietoi-
nen ty® on tuottanut hienon tuloksen.
Tietd ovat jo vuosia kiyttineet tilojen
ja mokkildisten lisiksi meijeriauto,
tukkipuuautot ja koulutaksi. Tie on
my0s lenkkeilijdiden ja pyoriilijdiden
suosiossa.
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Yksityistietolaari

Talla palstalla Suomen Tieyhdistyksen yksityistie-
asiantuntija Elina Kasteenpohja kasittelee vastaan
tulleita yksityistieasioihin liittyvia kysymyksia.

Maatalousyhtyma
osakkaana

Tieosakkaana olevat
kiinteistét omistaa
maatalousyhtymd. Kuka
voi edustaa kiinteistdd
tiekunnan kokouksessa ja
millé perusteella?

Maatalousyhtymid on maata-
loutta harjoittava verotusyh-
tymd. Verotusyhtymidn muo-
dostaa vihintiddn kaksi hen-
kilod, jotka sijoittavat varalli-
suutta yhdessi harjoitetta-
vaan maatalouteen. Sijoitet-
tava varallisuus voi olla kiin-
tedd tai irtainta omaisuutta.

Jos tieosakkaana olevan
kiinteiston omistaa maata-
lousyhtymd, sitd edustaa jo-
ku yhtymin osakkaista. Yh-
tymdn edustajan tulee il-
moittaa kokouksen alussa
puheenjohtajalle tai sille, jo-
ka kirjaa ylos ldsndolijat, et-
tid edustaa kyseistd yhtymdaa.
Edustajan on tarvittaessa esi-
tettdvi valtakirja, jossa yhty-
min muut osakkaat valtuut-
tavat henkilon kiyttimiin
ddni- ja puhevaltaa yhtymin
puolesta kokouksessa. Yksi-
koiden mukaan tulevia 4i-
nid ei siis jaeta yhtymin
osakkaiden kesken vaan yk-
si osakas edustaa koko ddni-
madardd.

Pitaaks tiekunnan
kirjanpidon olla yksin-
vai kaksinkertainen?

Tarkalleen ottaen kirjanpito-
lain mukaan tiekunnan ti-
leistd tiytyy pitdd kaksinker-
taista Kirjanpitoa. Varsinkin
isoissa tiekunnissa, joissa on
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Lihde: Yksityisten teiden kunnossapito, Tielaitos 1999.

paljon osakkaita, timid on
ensiarvoisen tirkedd, koska
tilitapahtumia kertyy paljon.
Pienissd tiekunnissa, joissa
on vihin tieosakkaita, pide-
tidn kuitenkin usein yksin-
kertaista kirjanpitoa. Timi
menettelee niin kauan kun-
nes joku valittaa.

Maksetaanko tiekunnan
tileistd lahdeveroa?

Tiekuntien ei tarvitse mak-
saa lihdeveroa. Tiekunta on
tuloverolain 5 §:n mukaan
yhteisetuus, jonka ei tarvitse
valtioneuvoston asetuksen
korkotulon lihdeverosta 1
§:n mukaan maksaa lihde-
veroa. Pankille pitdd timi
erikseen ilmoittaa, jos eivit
itse hoksaa.

Kuinka saadaan
tiekunnan tielle laillinen
nopeusrajoitusmerkki?

Pysyvin liikennemerkin aset-
tamisesta piitetddn tiekun-
nan kokouksessa. Jos tiekun-
taa ei ole, niin tarvitaan kaik-
kien tieosakkaiden suostu-
mus. Kun asiasta on tiekun-
nassa paitetty, hoitokunta tai
toimitsijamies hakee vield
kunnan suostumuksen mer-
kin asettamiseen. Kunnassa
asiaa kisittelee kunnan johto-
sddnndn mukainen lautakun-
ta, yleensd tekninen lauta-
kunta. Kunta voi ennen suos-
tumuksen antamista pyytidd
poliisilta lausuntoa. Kunta ei
voi evitd suostumusta ilman
patevdd syytd.
Liikennemerkin on kool-
taan ja vireiltidn oltava tie-

Elina Kasteenpobja

lilkenneasetuksen ja litken-
neministerion liikenteen oh-
jauslaitteista antaman pidi-
toksen mukaisia. Liikenne-
merkin on tdytettivi Tiehal-
linnon ohjeet mm. heijastu-
vuuden suhteen. Tiehallin-
non ohjeet loytyvit sivustol-
ta

http://alk tiehallinto.fi/www
2/liikkennemerkit/index.htm
Liikennemerkin sijoittami-
nen selvidd parhaiten ohei-
sesta piirroksesta.
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Nimityksia

Toimitusjohtaja
Rantalasta
lilkenneneuvos ja
toimialajohtaja Ahosesta
rakennusneuvos

Tasavallan presidentti on myontinyt
Autoalan Keskusliitto AKL ry:n toimi-
tusjohtajalle, MBA Pentti Rantalalle lii-
kenneneuvoksen arvonimen 5.12.
2008.

Rantalalla on mittava ura auto- ja
rengasalalla. Hin toimi 11 vuotta No-
kian Renkaat Oyjin palveluksessa en-
nen AKL:n palvelukseen siirtymistid
2001. Rantala on vaikuttanut mm. tie-
liikkenteen verotuksen ja turvallisuuden
kehittimiseen sekd myotivaikuttanut tyonantajajirjeston
toimitusjohtajana ty6- ja neuvotteluilmapiirin parantamisek-
si autoalalla. Kuluvan vuoden alusta Rantala on toiminut
Ajoneuvohallintokeskuksen johtokunnan puheenjohtajana.

Tasavallan presidentti on myOntinyt
Lahden kaupungin toimialajohtajalle,
diplomi-insin6ori 7imo Ahoselle raken-
nusneuvoksen arvonimen 5.12.2008.

Ahonen on monella eri tavalla ollut
edistimassi tie-, katu- ja liikkenneoloja
Lahden seudun ohella myos valtakun-
nallisesti. Hin on ollut Suomen Tieyh-
distys ry:n hallituksessa ja toiminut sen
varapuheenjohtajana kahteen eri ot-
teeseen vuosina 1995-1997 sekd uu-
demman kerran vuosina 2004-2000.

Pentti Rantala

Timo Abonen

Jommi Ounap
Autoalan
Tiedotuskeskuksen
viestintapadllikoksi
Toimittaja Jommi Ounap on nimitetty
Autoalan Tiedotuskeskuksen viestinti-
paillikoksi 15.12.2008 alkaen.
Ounapin tehtivini on kehittdd auto-
alan viestintdd sekid parantaa median
palvelua entisestdin.

Jommi Ounap on luonut uransa
Yleisradiossa, toimien mm kuuluttaja-
na, liikenneohjelmien toimittajana ja
tuottajana, maamme liikennetiedotus-
jarjestelmin kehittdjand seki liikkenteen

strategiateamin jidsenend ja projektipdillikkond Euroopan
Yleisradioliitossa.

Jommi Ounap
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Ramboll Finland Oy

DI Mikko Poutanen on nimitetty suun-
nittelijaksi Espoon Liikenne-yksikkd6n
1.11.2008 alkaen.

Ins. AMK Juba-Pekka Hdilikkd on ni-
mitetty vanhemmaksi suunnittelijaksi
Espoon Maisema-yksikkoon 17.11.
2008 alkaen.

Miljoosuunnittelija Katja Virtala on
nimitetty projektipdillikoksi Espoon
Maisema-yksikkoon 1.10.2008 alkaen.

DI Heikki Vidndnen on nimitetty
suunnittelijaksi Espoon Liikenne-yksikkoon toimipaikka-
naan Tampere 3.11.2008 alkaen.

DI Hanna Leppdinen on nimitetty suunnittelijaksi Geo-
suunnittelu-yksikkoon Helsinkiin 3.11.2008 alkaen.

Ins. AMK Timo Luopa on nimitetty suunnittelijaksi Hel-
singin Infra-yksikk6on 3.11.2008 alkaen.

Ins. AMK Jukka-Pekka Hdikdmies on nimitetty rakennus-
valvojaksi/rakennuttajakonsultiksi Tammisaaren Talo-yksik-
koon toimipaikkanaan Espoo 1.11.2008 alkaen.

M. Sc. Ricardo Farinba on nimitetty ohjelmoijaksi Tam-
pereen Talo-yksikkoon 10.11.2008 alkaen.

Ins. AMK Mikko Ihonen on nimitetty projektipdillikoksi
Hollolan ympiristokonsultointi-yksikkoon 1.8.2008 alkaen.

Teknisen visualisoinnin insindori AMK  Emilia Siponen
on nimitetty suunnitteluavustajaksi Kaavoitus-yksikkoon
Hollolaan 1.11.2008 alkaen.

Mikko Poutanen

Juba-Pekka
Hdilikkd

Heikki
Viidindinen

Jukka-Pekka
Hdikdimies

Leppcinen

m

Mikko
Ihonen

Emilia
Siponen

Ricardo
Farinha
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Asociacién Espanola de la Carreteran vieraina

Espanjan tieyhdistys

jar

jestaa

kongresseja, tiedottaa ja
osallistuu teknisiin projekteihin

Teksti ja kuvat:
Jouko Perkkis

Euroopassa on
edelleen muutamia
aktiivisia ja
vaikutusvaltaisiakin
tieyhdistyksia, vaikka
monessa maassa
niiden toiminta on
viime vuosikymmening
hiipunut tai jopa
kokonaan loppunut -
eri syista.

uonna 1949 perustettu

Espanjan  tieyhdistys
(Asociacion Espanola de la
Carretera — jiljempdnd AEC)
on alan kansainvilisissd pii-
reissd opittu tuntemaan toi-
minnaltaan ehkd suurimpa-
na ja monipuolisimpana
mannermaan tieyhdistyksis-
td.

Suomen Tieyhdistyksen
delegaatio kdvi joulun alus-
pdivind ottamassa tarkem-
paa selkoa AEC:n toiminnas-
ta. Mitd yhdistys tekee, mi-
ten rahoittaa toimintansa ja
olisiko sieltd kenties 1oydet-
tivissi vinkkejd oman toi-
mintamme kehittimiselle?

Laaja kielialue luo
mahdollisuuksia

Espanjalaiset kollegamme
olivat valmistelleet teknisen
osaston varajohtaja Elena
de la Penan johdolla erit-
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Espanjan tieybdistyksen toimintaa esitteliviit mm. Elena de la Peria ja Ivan Corzo Rei-
no.

tiin selkedn tietopaketin
kiyttoomme. Kirjallista  ai-
neistoa tiydensivit havain-
nolliset esitykset ja keskus-
telut.

AEC perustettiin  vuonna
1949 ajamaan samoja asioita
kuin Suomen Tieyhdistys
vuonna 1917 - ddnitorveksi
parempien teiden ja tielii-
kenteen puolesta.

Nikyvin toimintamuoto
aluksi oli jasenlehti "Carrete-
ras”. 1960-luvulla alettiin jir-
jestdd  viikon  kestdvid

Tieseminaareja ("Road
Week”). 1980-luvulla mu-
kaan tulivat erityyppiset tek-
niset toiminnot, jotka nyky-
ddan ovat keskeinen osa yh-
distyksen aktiviteettejd. 1993
Madridissa jirjestettiin IRF:n
maailmankongressi, mikd
antoi voimakkaan sysiyksen
yhdistyksen kasvulle.
Espanjan vikiluku on
Suomeen verrattuna lihes
kymmenkertainen ja espan-
jalaisen kielialueen vikiluku
lihes satakertainen. Tdmi

on antanut yhdistyksen toi-
minnalle hyvit lihtokohdat.
Henkilokuntaa AEC:ssa on
20-25 ja budjetti vajaa 3 mil-
joonaa euroa eli suuruus-
luokkana se on kolminker-
tainen Suomen Tieyhdistyk-
seen verrattuna. — Kansain-
vilinen toiminta Latinalai-
sessa Amerikassa on viime
vuosina kasvanut kovasti:
neuvontaa, konsultointia,
avustusta tilaisuuksien jir-
jestimisessd ym. o
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Jasenia 350 -
jcisenmaksut
kolminkertaiset

Jasenten lukumdirdssd Suo-
men Tieyhdistys peittoaa Es-
panjan selvisti. Kun meilld
on henkilojisenid noin 1250
ja saman verran yhteisojise-
nid, kuuluu Espanjan Tieyh-
distykseen noin 350 jdsenti:
konsultteja, tieurakoitsijoita,
kuntia ja virastoja, tullitieyh-
tioitd, oljy-yhtioitd, koneiden
ja laitteiden valmistajia ym.
Henkilojdsenid on vain sata-
kunta. Lieneekd syyni kor-
keahko jasenmaksu: 210 eu-
roa (Suomessa 40 euroa).
Muutenkin jdsenmaksut
ovat keskimdirin ehkd kol-
minkertaiset — meikildisiin
verrattuna. Jdsenind olevat
yhdistykset ja liitot maksavat
selvisti korkeampia jidsen-
maksuja kuin yksityiset yri-
tykset. Yritysten jisenmak-
sut on porrastettu kolmeen
tasoon. Jdsenmaksun suu-
ruuden kukin jdsen voi mai-
rdtd itse. Enemmin maksa-
vat saavat enemmin palve-
luja kuin vihemmin maksa-
vat. Niilli on my0s enem-
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Jouko Perkkid, AEC:n toimitusjobtaja Jacobo Diaz Pineda ja JaakRko Rabja ybteispotre-

tissa.

min didnivaltaa yhdistyksen
kokouksessa.  Palveluihin
kuuluu mm. jisenmaksuun
sisdltyvid alennuksia yhdis-
tyksen tilaisuuksiin ja erdissd
tapauksissa jopa vapautus
osanottomaksusta.

=

&

Yhdistyksen hallinto on
perinteinen:  yleiskokous,
hallitus (joka on suuri, max
60 jdsentd), sen kisikassara-
na tyovaliokunta, jonka jise-
nid (8 kpD) sanotaan varapu-
heenjohtajiksi ja toimisto.

p il s 4

Toimitusjohtaja on nimel-
tiin Jacobo Diaz Pineda.
Askettdin perustettiin yh-
distyksen yhteyteen sditio,
jonka kiyttovaroiksi osoite-
taan vuosittain 75 % yhdis-
tyksen voitosta. Sditio osoit-

Kaupungin katukuvassa ibmetyttivdt veikkauskioskeille koko pdiiviksi muodostuneet satojen metrien jonot. Joulun
alla maassa on suuri lottoarvonta, voitot Rabden miljardin euron luokkaa.
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taa varoja alan koulutusoh-
jelmiin, jakaa palkintoja ym.
- AEC sai vuonna 1998 yleis-
hyodyllisen yhteison statuk-
sen ja sddtio helpottaa joka-
vuotista "vuoropuhelua” ve-
rottajan suuntaan, sanoo toi-
mitusjohtaja Diaz Pineda.

Tekniset projektit tarkeité
— likenneturvallisuus
ykk&sosaamisalue

Puolisen tusinaa AEC:n vi-
esti tekee toitd teknisten
projektien parissa. Yhdistys
on maassaan arvostettu lii-
kenneturvallisuushankkei-
den suunnittelija ja toteutta-
ja. Tilaajina mm. maan tie-
hallinto ja EU (mm. Galileo).
Se on mukana aktiivisesti
myo6s erilaisten teknisten
normien ja standardien val-
mistelussa. Myo6s liikenne-
viylien ympiristdasiat ovat
AEC:n osaamisaluetta.
Espanjassa  tieyhdistys
ndyttdd jo kauan sitten loyti-
neen markkinaraon alueelta,
jolla Suomessa tiehallinto ja
konsultit ovat pditoimijoita.
Varajohtaja Elena de la Pena

i

kylla padttaviisesti korostaa,
ettd he eivit ole konsultteja
ja ovat hyvin tarkkoja, ettei-
vit joudu kilpailuasetelmaan
jasenyritystensd kanssa. Yh-
distys on kylld hyvinkin ak-
tilvinen etsimddn  uusia
hankkeita esim. EU:n liiken-
ne- ja infraprojektien piiris-
td, yhteistyossi jisenkuntan-
sa kanssa.

Kongresseja ja kursseja
jdrjestetGdn

Kongressiosastolla on toissi
nelja henkildd. He vastaavat
vuosittain  10-12 kongres-
sin/seminaarin jirjestimises-
td. Suurimmat tapahtumat
ovat edelld mainittu "Road
Week” (joka toinen wvuosi,
noin 600 osanottajaa) seki
myos joka toinen vuosi jir-
jestettivd Paikallistiesemi-
naari (noin 300 osanottajaa).

Muut seminaarit ovat pda-
osin tietekniikkaan ja EU di-
rektiiveihin liittyvid kursseja.
Myos eriiden teknisten kor-
keakoulujen kanssa ollaan
yhteistyossd kurssien jirjes-
timisessd.

Laajaa tiedotustoimintaa

Myos tiedotusosaston leivis-
sd on neljd pddtoimista toi-
mittajaa. Heiddn tyonsi liit-
tyvit mm. “Carreteras”-leh-
den toimittamiseen, laajan
internetsivuston yllidpitoon,
tiedotteiden laatimiseen ja
levittimiseen sekd lehdisto-
tilaisuuksien jirjestimiseen.
AEC on tiedotuskanavana
hyvin arvostettu ja nidkyvi
Espanjassa. Kansainvilinen
Tieliitto antoi sille vuonna
2005 arvostetun palkinnon
tiesektorin puolesta puhu-
misesta ja vaikutustoimin-
nasta ("Advocacy and Lob-
bying in Road Sector”).

Haasteitakin riittad

AEC:n toimintaa esitelleet
kollegamme tunnustivat, et-
ti joskus eri jidsenryhmien
intressien yhteensovittami-
nen on haasteellista. Tissd
olisi myos nykyistd enem-
min tarvetta tuntea jdsen-
kunnan tarpeita.
Liikenneturvallisuus  ja
ympiristdasiat tuntuvat ole-
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Jouluvaloja Madridin Gran Vian ylld.
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van varsin hyvin AEC:n
hanskassa, mutta tavoitteena
on lisdtd asiantuntemusta ja
tietotaitoa myos muilla alan
sektoreilla.

Kaiken kaikkiaan yleis-
vaikutelmaksi jdi, etti AEC
on onnistunut tekemddn it-
sestddn organisaation, jonka
puoleen maassa kddnnytdidn
ongelmanratkaisijana ja toi-
mijana yleisen mielipiteen
niin vaatiessa. Se on tottunut
istumaan poydissd, joissa
tehddin alaa koskevia tutki-
mus- ja kehittimispdatoksii.

AEC:1l4 on laaja kansalli-
nen ja kansainvilinen yh-
teysverkosto. Suuri vaikutus
on silld, ettd espanjalaisilla
oli keskeinen rooli nyttem-
min IRF:n osaksi siirtyneen
ERF:n Brysselin toimiston

perustamisessa.
Yhteenvetona voitaneen
todeta, etti varsinaista

"ahaa-eldmystd” ei kollego-
jemme tosi hienon ja perus-
teellisen esittelyn pohjalta
syntynyt kotiin tuotavaksi ja
suoraan sovellettavaksi.
Mutta timikin on tirked tie-
to.

Paljon toiminnasta loytyi
yhtildisyyksid. Joka tapauk-
sessa muistiinpanot tullaan
kaivamaan esille, kun seu-
raavan kerran kaavaillaan
yhdistyksen pidemmin tih-
tdimen toimintoja. Opittavaa
voi hyvinkin 16ytyd esim. ji-
senpalvelujen ja -maksujen
sektorilta sekd tiedotustoi-
minnan jdrjestimisestd. Kui-
tenkin on pidettivd mielessd
kansalliset erot ja historialli-
set tekijit — suin piin ei
"uusia kidytint6jd” voi sovel-
taa.

Valitettavaa on, ettd Eu-
roopan kansallisten tieyhdis-
tysten yhteydenpito ja koke-
musten vaihto IRF:n puitteis-
sa on kuivahtanut melko vi-
hiin. Osin tdmi johtuu tieyh-
distysten heikohkosta toi-
minnallisesta tilasta monissa
maissa, mutta my6os IRF:n
suuntautumisesta nykyidin
lihes kokonaan suurten,
kansainvilisten jidsenyritys-
tensd etujen ajamiseen.

@
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Uutisia

Pdidministeri Vanbhanen, tiejobtaja Pukkila ja litkenneministeri Vebvildinen avajaisjublassa Tampereen Messu- ja Ur-
beilukeskuksessa. Kuva Tieballinto.

Tampereen lantinen keha

virallisesti kayttoon

Kolmostie jatkuu nyt
yhtendisend
moottoritiena
Helsingista Ylojarvelle
saakka. Pagministeri
Matti Vanhanen vihki
Tampereen lantisen
kehatien virallisesti
kayttosn 14.
tammikuuta.

32

Kolmostien pahin litken-
nesolmu on auennut ja
yhteys eteldisen Suomen ja
Pohjanmaan vililli on no-
peutunut selvisti. Kehitie
helpottaa huomattavasti lii-
kennepaineita myos Tampe-
reen keskustassa. 21 kilo-
metrid uutta moottoritietd
avasi samalla Suomen pisim-
min yhtendisen moottori-
tien, 180 km Helsingistd
Ylojarvelle.

— Kaikkiaan kolmostietd
on rakennettu yli 40 vuotta,
toteaa Himeen tiepiirin tie-
johtaja Mauri Pukkila.

Lyhyt moottoritie Hi-
meenlinnan kohdalle val-
mistui jo 43 vuotta sitten.
Vasta 1992 valmistui mootto-
ritie Helsingisti Himeenlin-
naan. Moottoritie on raken-
tunut lyhyind paloina ja
Pukkila tervehtiikin ilolla lii-
kennepoliittisen selonteon

lupaamaa pitkdjanteisyyttd
padtoksenteossa, sen verran
haastavia ja tuskallisiakin
vaiheita on kolmostien ke-
hittimisessi ollut.

— Nyt Tampereen kohdal-
le valmistunut viisivuotinen
hanke on huipentuma valta-
tie 3:n rakentamisessa. Uutta
kaupunkimoottoritietd — ra-
kennettiin koko ajan vilk-
kaan liikenteen keskelld. Ra-
kentajille kuuluukin kiitos

TlE Liikenne 1-2/2009



Liitkennettd Pikku-Abhvenistolla 9.1.2009. Kuva Tieballinto.

siitd, ettd vaativissa liikenne-
jarjestelyissd  onnistuttiin,
Pukkila kiittda.

Avajaisjuhlassa julkistet-
tiin myos kolmostien histo-
riateos Tampereen tuolle
puolen, joka kuvaa tien
suunnittelua ja rakennusvai-
heita 1960-luvulta tihin pii-
vadn asti.

Tiestd heti suosittu reitti

Marraskuun lopussa koko-
naan liikenteelle avautunut
Tampereen lintinen kehitie
houkutteli heti lisid kaytta-
jid.  Kaupunkimoottoritie
helpottaa liikennepainetta
erityisesti Ndsijdrven rantaa
myotdilevilld valtatie 12:lla

ja muilla Tampereen keskus-
tan reiteilld.

— Olemme saaneet tien
kayttdjiltd jo paljon positii-
vista palautetta. Tieyhteys
on nopeuttanut tyo- ja
asiointimatkoja ja helpotta-
nut Tampereen ohikulkulii-
kennettd, kertoo hankkeen
projektipiillikko Pekka Pe-

tijaniemi. Joulukuussa lii-
kennemiiri liantiselld kehi-
tielli Nokian Rajasalmen sil-
lalla kasvoi yli 4 000 ajoneu-
volla viime vuoteen verrat-
tuna. Joulukuussa 2008 mit-
tauspisteen ohitti keskimii-
rin 26 700 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, kun joulukuussa
2007 vastaava luku oli 22
600 ajoneuvoa vuorokau-
dessa.

Viidessd vuodessa
21 kilometrig

Tampereen lintinen kehitie
parannettiin nelikaistaiseksi
moottoritiecksi pddosin ra-
kentamalla toinen ajorata
entisen viereen. Viisivuoti-
sessa hankkeessa valmistui
kaikkiaan 21 kilometrid
moottoritietd, 11 eritasoliitty-
mii, 33 kilometrid moottori-
tien ramppeja sekd 20 kilo-
metrid muita teitd ja katuja.
Tien parantamisen ensim-
miisen vaihe kiynnistyi
Pirkkalan ja Kalkun vililla
marraskuussa 2003, ja se
valmistui lokakuussa 2000.
Vilittomasti sen jilkeen jat-
kui toinen rakennusvaihe,
jossa parannettiin tieosuudet
Lakalaivasta Pirkkalaan ja
Kalkusta Soppeenmikeen.
Koko tiehankkeen kustan-
nukset olivat 114 miljoonaa
euroa. Molemmat rakennus-
vaiheet toteutti Destia Oy.

Tiekunta ja tieosakas 2007

Tarkistettu painos 2008

Kirjan hinta on 28 euroa (sis. ALV) + postikulut.
Suomen Tieyhdistyksen jdsenille hinta on
20 euroa (sis. ALV) + postikulut.

Tilaukset:

Suomen Tieyhdistys PL 55, 00441 Helsinki

Puhelin 020 786 1006
Faksi 020 786 1009
toimisto@tieyhdistys.fi

www.tieyhdistys.fi > Muut julkaisut
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Ajokelia va

ajotavatkaan muutu

Autoilijan arvio tienpinnan liukkaudesta ei aina
osu oikeaan. Erityisesti pakkasliukkauden
havaitseminen on vaikeaa. Ajotavat ja -
nopeudet muuttuvat vain vahan huonoilla
keleilla. Osa kuljettajista tuntee myds olevansa
muiden tukkona huonolla kelilla ajaessaan.
VTT:n Tiehallinnolle tekeman selvityksen mukaan
kelitietoa hakeneilla autoilijoilla on realistisempi
kasitys kelista ja riskista. Tietoisuus kelin
huonoudesta alentaa ajonopeutta ja parantaa

liilkenneturvallisuutta.

iehallinnon, Ilmatieteen

laitoksen, Liikennetur-
van, Liikennevakuutuskes-
kuksen ja Yleisradion yh-
teistyossd kehittdimi Liiken-
nesiddpalvelu on toiminut
kymmenen talvikautta. Pal-
velussa kootaan ja yhdiste-
tddan tiedot kelistd, kunnos-
sapidosta sekd sdidstd ja sen
kehityksesti, ja ennustetaan
niiden tietojen perusteella
ajokelin kehittyminen seu-
raavan vuorokauden aikana.
Neljd kertaa vuorokaudessa
pdivitettivd lilkkennesidden-
nuste on maakuntakohtai-
nen ja koskee piiteitd. Lii-
kennesdd kerrotaan tien-
kayttdjille television ja ra-
dion sddtiedotuksissa, inter-
netissd ja teksti-TV:ssd. Tie-
dot ovat saatavissa myos
matkaviestimiin ja ajoneuvo-
laitteisiin. VTT:n tutkimuk-
sen perusteella Liikennesdi-
palvelu on onnistunut ta-
voitteessaan kohdistaa keli-
varoituksia.

Tarkasteltaessa liikenneon-
nettomuuksien miirid havait-
tiin, ettd pahimpien eli ns.
onnettomuuksien kasauma-
piivien midrd vaihtelee 3-
11:een eri vuosina. Onnetto-
muuksien madri vaihteleekin
paljon vuodesta toiseen tal-
ven sddolojen mukaan. Tyy-
pillisend onnettomuuspdivi-
nd sataa lunta ja usein myos
limpotila on alhainen. Tlma-
tieteen laitoksen mukaan
noin puolessa kaikista kasau-
mapdiivistd matalapaine liik-
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kui Suomen vyli tai eteld-
puolitse. Tillaiset sddtilanteet
ovat useimmiten hyvin en-
nustettavissa. Haasteellisim-
pia tilanteita ovat paikalliset
lumisateet. Esimerkiksi ranni-
kon liheisyydessi avoimen
meren aiheuttamat lumisateet
voivat aiheuttaa pddkaupun-
kiseudulla suuria ongelmia
liikenteelle.

Ajo-olosuhteiden
tunnistaminen vaikeaa

Hankkeen tavoitteena oli
kehittid  kelitiedottamista
selvittimilld, miten kuljetta-
jat kokevat erilaiset sdi- ja
keliolosuhteet ja miten hei-
din kisityksensd vastaavat
Liikennesididpalvelun ennus-
teita. Lisidksi tavoitteena oli

B Frittain huono k
Huono keli

T Myrskyvaroitus

= Kovan tuulen varoitus
maa-alueilla

selvittdd, oliko kuljettajilla
kiytossddn ajokeliin liittyvid
tietoa ja olivatko he tehneet
sen pohjalta muutoksia kiyt-
tiytymiseensd tai matkasuun-
nitelmiinsa.

Autoiljjoita haastateltiin talvi-
sissa huonoissa sdid- ja keli-
oloissa pidasiassa tienvarsilla
ja huoltamoilla. Osan nopeu-

Kelitiedotus vahentad nyt huonon kelin
onnettomuuksia 87-137/ vuosi

= vaikutusta voidaan lisata

" Kovan tuulen varoitus "5*-

ikea arvioida oikein eivatkéa
liukkaalla riittévasti

det mitattiin. Kuljettajien ar-
viot tienpinnan liukkaudesta
eivdt vastanneet tiesddasema-
tietoja - autoiljjoilla oli vai-
keuksia tunnistaa tien pinnan
liukkautta. Usein autoilijat
kuvittelevat tietdvinsd ajo-
olosuhteet, vaikka eivit niitid
todellisuudessa  tieddkidin.
Noin 10 % haastatelluista tun-

Kuwva Jorma Helinin esityksestd "Kelitiedottamisesta enemmdn apua autoilijoille”, leb-
distotilaisuudessa 2.12.2008.

TlE Liikenne 1-2/2009



si olevansa tien tukkona. 50
%:n mielestd toiset kuljettajat
eivit ota huomioon huonoa
kelid, ja noin 30 % oli sitd
mieltd, ettd toiset ajavat liian
hitaasti.

Kelitieto todettiin kiinnos-
tavaksi, tarpeelliseksi ja pe-
rustelluksi. 62 % haastatelluis-
ta kertoi etsineensd tai saa-
neensa kelitietoa. Kelitietoa
saaneet arvioivat kelin muita
useammin liukkaaksi ja on-
nettomuusriskin suuremmak-
si. 20 % autoilijoista mietti
muutosten tekemistd matka-
suunnitelmiinsa  kelitietojen
perusteella. Heistd jopa 10 %
harkitsi kotiin jddmistd. Kai-
kista vastaajista matkan peru-
mista oli harkinnut 2,6 %.
Useimmin mainittu muutos
matkasuunnitelmassa oli lisi-
ajan varaaminen matkaan. Lii-
kennelaskennan perusteella
liikennemidrien arvioitiin vi-
hentyneen haastattelupaikalla
noin 10 % huonon tai erittdin
huonon kelin vallitessa nor-
maaliin keliin verrattuna.

Kuljettajat arvioivat, ettd
ajonopeuksien alenemisen li-
saksi kelitieto pidentdd ajo-
etdisyyksid edelld ajavaan ja
saa vilttimiin ohituksia. T4-
min tutkimuksen mukaan
autoilijoiden nopeudet piene-
nivit huonossa kelissd vain
muutamia kilometrejd tunnis-
sa. Eniten ajonopeuksiaan
pudottivat kelitietoa etuki-
teen hankkineet ja kelin erit-
tdin liukkaaksi arvioineet. Ke-
litieto arvioitiin erityisen mer-
kittdviksi kokemattomille
kuljettajille, pitkille matkoil-
le ja uusille reiteille. Tehok-
kaimmiksi kuljettajat arvioi-
vat pddteitd koskevat ja kart-
takuvana esitettdvit maa-
kuntakohtaiset varoitukset
sekd sanalliset kuvaukset
kelistd. Myos yksiloidymmat
ja kohdistetummat tiedot,
esimerkiksi tien kunnossapi-
dosta, saivat kannatusta.

Yleisimmin kelitietoa oli
saatu radiosta ja TV:std. Toi-
saalta internetin osuus oli
huomattavasti suurempi
kuin aikaisemmissa tutki-
muksissa. Jatkossa kelitietoa
toivottiin saatavan perinteis-

ten tietolihteiden lisiksi
myos mobiilipalvelujen
kautta.
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Romuautojen siirto

nopeutuu kevadlla

yldtyt ja vidrin pysiakoidyt ajoneuvot
poistetaan sdilytyksestd nykyistd no-
peammin. Siirrettyjd ajoneuvoja sdilyte-
tddn kuukausi aiemman kolmen kuukau-
den sijasta huhtikuun 2009 alusta alkaen.
Valtioneuvosto esitti asiaa koskevan
lain vahvistamista 4. joulukuuta. Laki tu-
lee voimaan huhtikuun alusta 2009.
Tienpitoviranomainen tai kunnallinen
pysdkoinninvalvoja voi viedd viirin py-
sdkoidyn tai onnettomuudessa vaurioitu-
neen auton siirtokeskukseen kahden
vuorokauden kuluessa.
Lailla selkeytetddn viranomaisten teh-
tivid ja toimivaltuuksia. Poliisin tehtivit

Kuntaliitokset
muuttivat
kaupunkilippujen
hinnoittelua

Kaupunkilippujen hinnoittelu muuttui
vuoden 2009 alusta niin, ettd hinta
voidaan maddritelldi myos maksuvyohyk-
keittdin. Valtioneuvosto hyviksyi asiaa
koskevan asetuksen sisillon 30. joulu-
kuuta.

Muutoksen taustalla ovat useilla kau-
punkialueilla toteutettavat kuntaliitokset,
jotka laajentavat merkittdvasti kyseisten
kaupunkien pinta-alaa. Tihin ryhmidin
kuuluvat mm. Jyviskylin, Kouvolan, Sa-
lon ja Seindjoen lisiksi jo aikaisemmin
kuntaliitosten kautta kasvaneet Joensuu
ja Rovaniemi.

Ilman vyohykehinnoittelua kuntalii-
tosten vaikutukset lisdisivit kaupunkilip-
pujen kustannuksia arviolta noin 0,5 mil-
joonalla eurolla. Valtioneuvoston hyvik-
symdlli muutoksella niiltd lisdikustan-
nuksilta viltytidan.

Kaupunkilipulla tarkoitetaan henkil6-
kohtaista kausi- tai sarjalippua, jonka
kelpoisuusalue on kaupunki tai taajama,
jossa on paikallisliikennetti.

rajoittuvat jatkossa lihinnd jirjestyksen
ylldpitoon ja onnettomuuksien tutkintaan.
Poliisin on kuitenkin viipymatta siirretti-
vid ajoneuvo, jos ajoneuvon pysikoinnis-
td aiheutuu vaaraa liikenneturvallisuudel-
le.

Kunnilla on lain mukaan kadunpitdjind
pddvastuu ajoneuvojen siirtdmisestd, ja
maanteilld siirroista vastaa Tiehallinto.
Siirtokuluista vastaa ajoneuvon omistaja.

Ajoneuvon omistajalle annetaan suulli-
nen tai kirjallinen siirtokehotus tai -ilmoi-
tus. Siirtokeskukseen vietyjen autojen
omistusoikeus siirtyy kunnalle, jos autoa
ei noudeta 30 pdivin kuluessa.

Matkakeskusten
kehittédminen
kuntien
vastuulla

uodenvaihteen jilkeen kunnilla on

mahdollisuus hakea valtionapua
matkapalvelukeskusten suunnitteluun.
Valtionavustusta ~ voidaan  myontidd
useamman kunnan tarpeisiin tehtidvin
joukkoliikenteen tutkimuksen ja kehitti-
misen lisiksi myos yhdelle kunnalle.
Vastuu matkapalvelukeskusten kehitti-
misestd on siirretty jo aikaisemmin kun-
tien vastuulle.

Tukemalla suunnittelua voidaan ke-
hittdd myos kutsujoukkoliikennettd, joka
on tehokas keino erityisesti haja-asutus-
alueiden julkisten liikennepalveluiden
varmistamisessa.
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Uusi Neutral Drive tarjoaa mahdollisuuden

kompensoida autoilun hiilidioksidip&astot

asta perustettu Nordic

Offset Oy on avannut
verkkoon palvelun, jonka
avulla kuluttajat voivat kom-
pensoida vilttimittomaisti
autoilustaan aiheutuneet hii-
lidioksidipdistot.

Ajatus on, ettd mikdli au-
toilu on vilttimitontd, sen
aiheuttamat pdidstdot voi
kompensoida tukemalla il-
mastonmuutosta ehkiisevid
hankkeita kehittyvissd mais-
sa. Talld hetkelld voi tukea
tuulivoimalahanketta Turkis-
sa sekd biokaasuhanketta
Intiassa.

Hankkeiden hyviksyn-
ndstd ja syntyvien pdastovi-
henemien laadunvalvonnas-
ta vastaa sveitsiliinen voit-
toa tavoittelematon organi-

kee ndin kompensoinnista
mahdollisimman yksinker-
taista. Yritys uskoo palvelun
helppouden edistivin suo-
malaisten halua ilmastote-
koihin.

Kompensaation voi suo-
rittaa vuodeksi kerrallaan, ja
siitd saa autoonsa Neutral
Drive -tarran, joka kertoo
myos muille liikenteessd
liikkuville, ettd autoilija te-
kee osansa ilmastonmuutok-
sen ehkiisyssi. Kompen-
soinnin voi pian myos ostaa
lahjaksi toiselle henkilolle.

Neutral Drive toimii ver-
kossa osoitteessa

www.neutraldrive.fi.

sittdiselle ihmiselle on tihin
asti ollut vaivalloista. Nordic

saatio Gold Standard, joka Vapaaehtoisilla

paasto-

on perustettu  Maailman

kauppamarkkinoilla on kau-

Luonnonsuojelujirjeston
(WWEF) aloitteesta.

pan piistovihenemikrediit-
tejd, joiden hankkiminen yk-

Paateiden litkenteen
kasvu pysdhtyi

Liikenne Suomen piiteilld ei endd viime vuonna li-
sddntynyt, vaan viheni 0,1 prosenttia edellisestd
vuodesta. Henkilo- ja pakettiautoliikenne viheni 0,1
prosenttia ja raskas eli kuorma- ja linja-autoliikenne 0,3
prosenttia. Taloudellinen taantuma nikyi viime syksy-
nd erityisesti raskaassa liikenteessd, joka viheni syys -
joulukuussa viitisen prosenttia edellisvuoden syksyyn
verrattuna.

Tavallisesti péditeiden liikkenne lisdéintyy 1-3 prosent-
tia vuodessa. Vaikka koko vuoden lilkennemidrit vi-
henivitkin hieman, piditeiden liikenne kddntyi joulu-
kuussa 0,3 prosentin kasvuun edellisvuoden joulukuu-
hun verrattuna. Joulukuussa raskas liikenne viheni
edelleen rajusti (-7,3 prosenttia). Erityisesti raskaan lii-
kenteen mdédidrd viheni joulukuussa Kaakkois-Suomen
pditeilld (-13,4 prosenttia).
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Offset hankkii krediittejd
suomalaisten puolesta ja te-

Katetulle

ysdkadinnille oma
itkennemerkki

atetun pysikoinnin opastusmerkki eli niin sanottu
"hattu-P” otettiin kdyttoon Suomessa vuoden 2009
alusta.

Uutta liikennemerkkid on kokeiltu Jyviskyldssi vuo-
desta 2006 lihtien. Vastaava opastusmerkki on kiytdssi
my6s muualla Euroopassa. Valtioneuvosto pditti tielii-
kenneasetuksen muutoksesta 18. joulukuuta.

Samassa yhteydessi péditettiin mahdollistaa nopeusra-
joitusmerkin sijoittaminen vain ajokaistojen yldpuolelle
ajokaistakohtaisena.

Lisiksi yhdenmukaistetaan pysikointilaitosten pysi-
kointitilatiedoista kertovia vaihtuvia opasteita. Asetuksen
vaatimuksesta poikkeavia opasteita saa kuitenkin kiyt-
tid vuoden 2013 loppuun saakka.
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AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

Litkenteessd olevien
autojen keski-ika alle
10 vuotta

2008 lopussa 9,9 vuotta. Liikennekidytossi olevien hen-

kilvautojen mdiddrd myOs viheni verrattuna edellisen
vuoden loppuun. Kaikkiaan Suomen teilld liikkui vuoden
2008 lopussa 4,60 miljoonaa ajoneuvoa selviii AKEn tilas-
toista. Ajoneuvoliikennerekisterissd oli vuoden lopussa 4,92
miljoonaa ajoneuvoa, mikid oli 5,6 prosenttia enemmin
kuin vuotta aikaisemmin.

AKEn ajoneuvotilastot kertovat nykyidin seki liikentees-
sd ettd ylipddnsd ajoneuvoliikennerekisterissd olevien ajo-
neuvojen lukumddridn; marraskuusta 2007 alkaen ajoneu-
voille on ollut mahdollista tehdi liikennekiytostidpoisto, sil-
loin kun ajoneuvoa ei kiyteti.

Liikenteessﬁ olevien henkildautojen keski-ikd oli vuoden

lI'IE Liikenne 1-2/2009

Liikenteessd olevien henkildautojen keski-iké alle 10
vuotta

Liikenteessd olevat autot ovat keski-idltddn selvisti nuo-
rempia kuin litkennekiytostipoistetut autot. Liikennekiy-
tossd olleiden henkildvautojen keski-ikid oli vuoden lopussa
10,1 vuotta. Ilman museoautoja pddstiin jo alle 10 vuoden
- keski-ikd oli 9,9 vuotta.

Kaikkien rekisterissi olevien henkiloautojen keski-ika
oli vuoden 2008 lopussa 11,0 vuotta ja ilman museoautoja
10,9 vuotta. Rekisterissi oleva henkildautokanta on vuo-
dessa vanhentunut, silli vuonna 2007 koko henkildvauto-
kannan keski-ikd oli 10,7 vuotta ja ilman museoautoja 10,5
vuotta.

Lievd nousu henkilbautojen keski-idssi selittynee suurel-
ta osin liikennekiytostipoistolla, jolloin kesdautoja ei endd
poisteta rekisteristd vaan vain otetaan pois litkenteesti.

Liikennekéytossa olevien henkildautojen médrd véheni

Vuoden lopussa henkiléautoja oli rekisterissd 2,68 miljoo-
naa, mikd on 5,1 prosenttia edellisvuotista enemmin. Lii-
kennekiytossd olevia henkildautoja oli vuoden lopussa
2,45 miljoonaa, mikd on 1,3 prosenttia vihemmin kuin
vuoden 2007 lopussa.

Henkiléautojen kolmen kirki pysyi edelleenkin samana
kuin aikaisempina vuosina; Toyota Corolloja oli 154 334,
Volkswagen Golfeja 96 271 ja Opel Astroja 75 479.

Pakettiautokanta kasvoi 7,2 prosenttia, kuorma-autokan-
ta 8,8 prosenttia ja linja-autojen mdiri 6,4 prosenttia edel-
lisvuodesta.
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Yhdistyksen jasenet: tulkaa viihtymaan komeissa Lapin maisemissa
Kehittyvan Levin hiihtokeskuksessa, varatkaa yhdistyksen mokki
hiihto-, kesa- tai ruskalomaksi — jasenhintaan. Jos olet Kiinnostunut
varaamaan Pitkospuun ja haluat pelata golfia,
ota yhteys Jaakko Rahjaan niin kaydaan lapi menettely.

Ja muista: ensi talven ja kevaan lomaviikkoja varataan jo taytta paata.
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e

i
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomékki Pitkospuu I-II
sijaitsee noin 3 1/2 kilometrin pddssé Levikeskuksesta,
Rakkavaaran alueella osoitteessa Isorakka 24.

Paikalle on helppo osata — ainutlaatuisena
maamerkkind on mokin kohdalla tielaitoksen piiri-
insindorien lahjoittama kivinen kilometripaalu.

Hoéylahirsinen paritalo sijaitsee valaistun ladun (”Valo-

Pitkospuu Il (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-
tupakeittid, 1 mh, erillinen wc, sauna.
Sopivan kokoinen 3-6 hengelle.

Varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, videot, mikro, as-
tian- ja pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, vaatteiden-
kuivaushuone, autopistokkeet. l:ssa myds piirtoheitin ja
valkokangas.

rakka”) varrella.

Pitkospuu | (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-
tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.

Majoitushinnat 2009

Kausi €/vko €/vkl €/vrk

A 820-1250 Asesonki  14.2.-19.4.09 19.12.09-9.1.10

B 560-830 250-360 125-180 Bsesonki  19.4.-35.09 308-269.09  1.11-19.12.09
C 360-490 170-240 85-120 Csesonki  35.-29.8.09 27.9-31.10.09

Naista hinnoista Suomen Tieyhdistyksen jadsenet saavat 15 % alennuksen!
limoita jasennumerosi varausta tehdessasi.
Jasenet: varatkaa moékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, 020 786 1005

Mokkeja vuokraa myods Levin Matkailu, puh. 016-639 3300, fax. 016-643 469
www.levi.fi sdhkdposti: levin.matkailu@levi.fi





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (Euroscale Coated v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Average
  /ColorImageResolution 72
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Average
  /GrayImageResolution 72
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages false
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /FlateEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /ENU ([Based on 'FKP_Tulostus'] Use these settings to create Adobe PDF documents suitable for reliable viewing and printing of business documents.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks true
      /AddPageInfo true
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        8.503940
        8.503940
        8.503940
        8.503940
      ]
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName (sRGB IEC61966-2.1)
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /ClipComplexRegions true
        /ConvertStrokesToOutlines false
        /ConvertTextToOutlines false
        /GradientResolution 300
        /LineArtTextResolution 1200
        /PresetName ([High Resolution])
        /PresetSelector /HighResolution
        /RasterVectorBalance 1
      >>
      /FormElements true
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


