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Kuuden vuoden tauon jilkeen ripustetaan VAYLAT JA LIIKENNE -tapahtuman banderolli
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Esitelmien haku kaynnissa

Suomen Tieyhdistyksen kotisivulla www.tieyhdistys.fi on nyt mahdollista tehda esitelmiehdotuksia
Viylit ja Liikenne-tapahtuman ohjelmaan. Sivulta 16ytyy alustava luettelo tapahtuman istuntojen
otsikoista. Ehdotuksen tekiji valitsee niistd sopivimman, tayttdd nettilomakkeen ja liittdd mukaan

lyhennelmin ehdotetusta esitelmasta.

Muista: ehdotusten tekoaika umpeutuu maaliskuussa 2010.
Vaylit ja Liikenne on suurin tie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenteen yhteinen kotimainen kongressi.
Osanottajia odotetaan nytkin 800-900. Esitelmid kaksipéivéisen tilaisuuden ohjelmaan mahtuu

satakunta. Ohjelmaa tdydentdd litkenneinfra-alan ja litkenteen erikoisndyttely TransInfra. Myos
muuta oheisohjelmaa on jilleen luvassa.

Uusia ajatuksia — verkottumista — tapaamisia — uusinta tietoa

Olethan mukana Viayldt ja Liikenne- tapahtuman ainutlaatuisessa
tunnelmassa Jyvdskylda Paviljongissa 13.-14.10.2010?
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Ruuhkien sijasta

sujuvuutta

uuhkat ja niistd eri tavoin perittdvit maksut
eivit ole uusi asia. Maksujen teoreettisia pe-
rusteita esitteli brittildinen taloustieteilija Art-
hur Pigou jo 1920-luvulla. Sen jilkeen on
aiheesta kirjoitettu runsaasti ja tehty lukuisia selvityk-
sid. Suomessakin teemaan on paneuduttu ainakin 30
vuotta. Pdidkaupunkiseudun ruuhkamaksua selvitti-
neen tyoryhmin tyolld onkin pitkille ulottuvat juuret.

Ruuhkamaksuja on vuosikymmenten aikana kriti-
soitu muun muassa silld, ettd jarjestelmi loukkaa ih-
misen oikeutta liikkua. Kriitikkojen mielestd ei ole
oikein, ettd liilkkumisoikeutta ostetaan ja myyddin
markkinoilla. Liikkumisoikeuden tulisi olla samankal-
tainen perusoikeus kuin koulutus ja sairaanhoito.

Toisena kriittisend argumenttina on tuotu esiin va-
hituloisten syrjiminen, mihin ryhméidn voidaan lukea
my6s lapsiperheet. Kaupunkikeskustoihin ajamisesta
saattaa tulla hyvituloisten etuoikeus. Niin kiy varsin-
kin, jos joukkoliikenne ei kiytdnnossd toimi riittivin
hyvin mairillisesti ja myos laadullisesti. Talousteo-
reettisesti tarkasteltuna uuden jirjestelmin kiayttoon-
otossa ei kuitenkaan kenenkiin liikkujaryhmin tilan-
ne saisi huonontua ja ainakin jonkin ryhmin aseman
pitdisi parantua.

Yksi ruuhkamaksujen negatiivinen seuraus on kes-
kustojen liike-elimin niivettyminen, mitd ei yleensi
pideti toivottavana kehityksend. Nidinhin onkin alka-
nut tapahtua Helsingissd, kun kantakaupungista yri-
tyksid siirtyy kehiteiden varteen. Tosin pitkilla aika-
valilld ydinkeskustan liike- ja toimitilojen vuokrat ja
muut vastaavat kustannukset saattavat alentua pie-
nentien siten yrittdjan kustannuspaineita.

Vihemmille huomiolle on jdinyt se, ettd meilld
Suomessa tosiasiallisesti on jo ruuhkasta aiheutuva
maksu. Polttoainevero. Mitd huonommin liifkenne su-
juu, sitd enemmdn autoilija maksaa polttoaineveroa.
Bensiinissd veroa peritiidn liki 80 senttii litralta.

Ruuhka aiheuttaa polttoainekulutuksen kasvua.
Tami lisdkustannus kilometrid kohden on henkildau-
tolla noin 50 prosenttia ja esimerkiksi ajoneuvoyhdis-
telmilld noin 100 prosenttia. Polttoaineen kustannus
veroineen toimii ndin ruuhkamaksun tavoin, silld se
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tunnistaa liikenteen py-
sahtelyt ja matelun. Mak-
susuoritus tapahtuu huol-
toasemalla.

Polttoainevero menee
valtion kassaan. Jos ruuh-
kia halutaan oikeasti vi-
hentiid, ei teknisesti olisi
vaikeaa kohdentaa tuot-
toa nykyistd paremmin
vaylille, joilla ruuhkia on
ja niiden takia myos ve-
roja kertyy. Ndin kohden-
netuilla varoilla voitaisiin
poistaa ruuhkan todellisia
syitd ja pienentdd ruuh-
kista aiheutuneita harme-
ja kuten pdistojd. Hyvd esimerkki ruuhkien pienen-
timisestd on maan vilkkaimman maantien Kehi I ta-
soliittymien poistaminen, jossa kustannukset tulevat
takaisin alle viidessd vuodessa.

Ylivertaisen kustannustehokasta olisi pelkistian
ohjelmoida liikennevalot nykytekniikalla ja -tietimyk-
selld sujuvoittamaan liikennettd? Tukholmassakin on
sen havaittu vihentdvin padstdjd huomattavalla mii-
ralla.

Piaikaupunkiseudun ruuhkamaksussa on otettu ai-
kalisd. Tuo aika pitdisi kdyttdd vaihtoehtoisten rat-
kaisujen hakemiseen. Ei ainoastaan uusien maksu-
jen miettimiseen, vaan todellisesti itse ruuhkien vi-
hentimiseksi.

KYMMENEN SANAA
Jos liikenne saadaan joustavaksi ja
sujuvaksi, véhenisivat ruvhkat ja padastét.

V-
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Kumka talvihoidon laatu

Olli Penttinen, Liikennevirasto

Maanteiden talviajan liikennesuoritteesta arviolta
vain 20 % ajetaan selkedsti talvisissa
olosuhteissa. Tama yllattavala kuulostava luku
johtuu pitkalti liikenteen erittdin voimakkaasta
keskittymisesté verkon vilkkaimpaan osaan, joka
padosin on talvellakin lahes paljos. Liikenteen
realismia on, ettéd 5 % vilkkainta tiestéa valittaa
50 % maanteiden kaikesta litkenteestd ja etté
vahdliikenteisin puolisko verkosta vain 5 %.
Valtaosa tieverkosta kuitenkin on enemmén tai
v&hemman talvipintainen.

oden talvipuolis-
kon (6 kk) liiken-
nesuorite on 45 %
vuoden liikenne-
suoritteesta. Yhteiskunta ja
tienkdyttdjit odottavat lii-
kenteen sujuvan talvella sa-
moin kuin kesillikin. Aika-
tauluja ja eliminrytmid ei
juurikaan muuteta. Matkojen
ja kuljetusten odotetaan toi-
mivan hyvin. Eliminrytmi
talvella on jopa kiivaampi
kuin kesilla.

Kisittelen tidssi talvihoi-
toa maanteiden osalta. Tei-
den kunnossapidossa on
selked tilaaja-tuottaja-asetel-

ma. Molemmilla on oma tir-
ked rooli laadun tuottami-
sessa, tienpitdjilld strategi-
nen, urakoitsijalla operatiivi-
nen.

Tienkdyttijien  suorista
palautteista (Tienkidyttdjin
linjaan) puolet koskee talvi-
kunnossapitoa. Tamid on
ymmirrettiviid, koska mi-
kiin muu tienpidossa ei
niin suoranaisesti ja hetkelli-
sesti vaikuta piivittdiseen
lilkkkumiseen. Sen lisdksi tal-
viliikkkumiseen liittyvit asiat
kuten teiden suolaaminen,
talvirenkaat ja ajotavat ovat
suosittuja  puheenaiheita.
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Kuva 1. Maantieverkon jakautuminen hoitoluokkiin.

Talviliikenne ei jitd kosket-
tamatta ketdin.

Talvikelien olemus

Talven ajo-olosuhteet ovat
monen tekijin summa. Myos
kelin kokeminen on monita-
hoista. Siihen vaikuttavat
ajoneuvotyyppi, renkaat,
muu varustus, ajotaito seki
itse ajaminen ja varsinkin
nopeus. Tiltd pohjalta ym-
mirtii, ettei kelid ja ajo-olo-
suhteita ole helppoa asia-
kaslihtoisesti arvottaa yhte-
niiselld tavalla. Tyydynkin
péddosin tarkastelemaan ke-
lid enemminkin fyysiseni ja
nikyvini ilmiona.

Talvihoidon tuottama keli
on tienkdyttijin kannalta ai-
van erilainen tieverkon eri
osilla (kuvat 1 ja 2). Nykyi-
set laatukriteerit ja urakoitsi-
jan toimintatapa tuottavat
suhteellisen tyydyttavin lop-
putuloksen. Voi sanoa, ettd
péiteilld laatutaso on hyvi
ja muilla teilld tyydyttivi ja
osittain valttava.

Huonoksi luokiteltuja ke-
leja on talven kalenteriajasta
(joulu-maaliskuu) pditeilld
noin 4-6 %, muilla teilld
8-12 %. Tienkiyttdjien talvi-
kelid ja -hoitoa hoitoa kos-
kevista palautteista pddosa
koskee titi muuta tiestod.
Korkeimman hoitoluokan
teilld liikkenteestd 70 % kul-
kee paljaalla tielld. Vastaa-
vasti alimman hoitoluokan
teilld 80 % kulkee polanne-
pinnan piilli. Tami pinta
voi olla pitivd, mutta usein
limpotilan vaihtelujen vuok-
si liukas. Riittavin kitkan yl-
lipitiminen on kova haaste,
kun talvet ovat muuttumassa
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lampimidmmiksi ja oikuk-
kaammiksi.

Laadun péékriteerit

Talvilaadun piikriteerit ovat
pinnan kitka, lumisuus (irto-
lumen tai sohjon paksuus)
sekd polannepinnan tasai-
suus. Keskeinen tienkiyttiji-
en kokema vaatimus on toi-
menpideaika (kuva 3), eli
kuinka nopeasti tie saate-
taan sddn muutostilanteessa
vaatimusten mukaiseen kun-
toon.

Niiden lisdksi tien eri osi-
en talvihoidolle on suuri
joukko erillisia mdadrityksid,
kriteereitd ja niiden tarken-
nuksia. Yksi tillainen on ol-
lut vaatimusten voimassa-
oloaika. Viime syksyni teh-
dyn muutosten mukaan yo-
ajan laatuvaatimukset nos-
tettiin pdivdvaatimusten ta-
solle, paiteilld heti, muilla
teilld asteittain 5 vuoden ai-
kana. Kevyen liikenteen viy-
lilla on jatkossakin eri laatu-
vaatimukset yoaikaan.

Maanteiden ja niiden ke-
vyen liikenteen viylien hoi-
dossa viikonloppu ei poik-
kea arkipdivisti.

Tien pinnan kitkalle on
esitetty numeraaliset vaati-
mukset vain kolmen ylim-
min hoitoluokan (Is, I ja Ib)
teille. Muissa hoitoluokissa,
joissa tie monelta osin on
tamppautuneen lumen tai
jaan peittimai, kitka-arvoja ei
kiytetd vaan ne on korvattu
sanallisilla arvioilla. Useim-
missa kidynnissi olevissa
urakoissa vaatimuksena on
kiytetty mainintaa “liiken-
teen tarpeen mukainen kit-
ka”. Se on korvattu uusissa

Kuva 2. Keli tienkdyttdjin nédkemdind (jakautuma seu-
rantabavainnoista (joulu—maaliskuun)
(polanneura tarkoittaa tdssd pddllysteeseen ulottuvaa

uraa).
Lumenpoisto Liukk. torjunta
Lumi Sohjo
Is 2,5 2 2 *)
| 3 2,5 2
Ib 3 3 3 (suolaus), 4 (hiekoitus)
1l 4 4 6 *%)
]l 6 6 8 *%)
K1 3 3 2
K1 4 4 3
*) erittéin vilkkailla teilla Oh
**) linjahiekoituksessa

Kuva 3. Toimenpideajat lumenpoistossa ja linkkauden-
torjunnassa (b) (Luokat K1 ja K2 kevyen liikenteen

vaylilld).
urakoissa muwotoon “kar-
hennettu pinta, ongelma-

kohdat pistehiekoitettu”.
Miksi sitten ndilld teilld ei
kaytetd kitka-arvoja? Kiytos-
sd oleva, auton jarrutukseen
perustuva kitkamittari toimii
vain vilttdvisti puoliliukkail-
la ja liukkailla polannepin-
noilla, jolloin tarkan vaati-
muksen asettaminen ja sen
kontrollointi on pitkilld ja
usein kaukaisella tieverkolla
vaikeaa. — On lihdetty siit4,
ettd urakoitsijat toimivat laa-
tuvastuisesti ja ettd juuri
alemmalla tiestoll4, jossa toi-
minta ei voi olla kategorista,
urakoitsijan tehtdvini on ar-
vioida tien ajokelpoisuus ja
toimia sen mukaan.
Tulevaisuuden haaste on,
ettd saisimme kiyttdon luo-
tettavan, yksinkertaisen, laa-
jaskaalaisen kitkamittarin,
joka olisi edullinen ja niin
kaytettivissd kunnossapidon

eri toimijoiden autoissa. Ve-
dettavit kalliit mittarit sovel-
tuvat vain systemaattisiin
laadunseurantoihin, mutta
eivit toiminnan pdivittdiseen
ohjaukseen ja valvontaan.

Tien kitka voidaan luoki-
tella seuraaviin kategorioi-
hin:

- pitava keli

- hyvi talvikeli

- tyydyttivi talvikeli

- liukas tai erittdin liukas

Kahdessa korkeimmassa
hoitoluokassa (Is ja 1) vaati-
muksena on pitivi keli. Sen
aikaansaaminen ilman suo-
laa on vaikeata. Kdytinnossi
kitka “haetaan” paljaasta
paillysteesti.

Hoitoluokassa Ib pyritiin
hyviin talvikeliin. Olosuh-
teista riippuen kitkan ai-
kaansaaminen edellyttdi po-
lanteella narskuvaa pakkas-
kelid, suolausta tai hyvita-
soista hiekoitusta ja polan-o
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Talvihoito

nepinnan karhennusta.

Alemmalla verkolla, hoito-
luokissa II ja III laatuvaati-
mus kiytinnossi tarkoittaa
tyydyttavia talvikelid. Pddasi-
allinen liukkaudentorjunta-
muoto on pinnan karhenta-
minen ja pistekohtainen hie-
koitus eli rajallinen hiekoitus
kohdistetaan liikenteen kan-
nalta vaativiin kohteisiin.

Tien lumisuus miiritel-
laan maksimilumisyvyytend
ajoradalta. Se ei tarkoita ta-
saista sadantamdirdd, vaan
ajokaistan lumisimman 50
cmn levyisen, tien pituus-
suuntaisen kaistan keski-
midriistd lumisyvyyttd. Ndin
lilkkenteen synnyttimi lu-
men kasautuma otetaan
huomioon.

Polanteen tasaisuus mi-
tataan metrin oikolaudalla.
Paidllysteessd jo olevaa uraa
tai reunapainumaa ei oteta
mukaan tasaisuutta arvioita-
essa. Tami tarkoittaa, ettd
jos uran pohja on paljas, po-
lannekaistaleet eivit saa olla
tasaisuusvaatimusta  pak-
sumpia.

SGdn muuttuessa
kunnossapitdijd tekee
tarkeimmat ratkaisunsa

Suurin huomio talvihoidossa
kohdentuu sdin muutosti-
lanteisiin. Talloin esiintyvit
ongelmallisimmat kelit. T4s-
si tilanteessa vaikutetaan
paljon my6s myohempiin

peruskeliin. Riittivin hyvin
hoidetulla peruskelilld lii-
kenteelld ei ole suurempia
ongelmia.

Lumisateen aikana tien
maksimilumimiird voi vilk-
kaimmalla tiestolld kasvaa
korkeintaan 4 cm:iin ja alim-
massa hoitoluokassa eli yh-
dysteilld jopa 10 cm:iin. Lumi
on aurattava pois sateen pda-
tyttyd tien hoitoluokasta riip-
puen 2,5-6 tunnin kuluessa.

Kun vilkkaiden teiden kit-
kavaatimus edellyttdd lihes
poikkeuksetta paljasta kelii,
lumi on saatava pois mah-
dollisimman hyvin ja nope-
asti ennen kuin se ehtii
tamppautua liikenteen alla.
Lumen laadulla ja limpoti-
lalla on tdssd suuri merkitys.
Lumen tarttuminen estetdin
ennakoivalla suolauksella.
Niin viltytddn vaikeasti hoi-
dettavan ja liikkenteen kan-
nalta ongelmallisen polan-
teen syntyminen. Pakkaslu-
misateella suolaus voi pa-
himmassa tapauksessa vai-
kuttaa pidinvastoin. PA4tok-
senteko rajatapauksissa on-
kin vaikeaa.

Alemmalla tieverkolla ja
kaduilla, joita ei suolata, lii-
an myohidinen auraus mer-
kitsee polannepinnan pak-
suuntumista, epdtasaisuu-
den syntymistd ja nidin suh-
teellisen huonoa peruskelii,
joka saattaa tdyttid vaati-
mukset, mutta joka voisi ri-
pein toiminnan tuloksena

olla parempi. Uusilla laatu-
vaatimuksilla (karhennettu
polannepinnasta ja tasai-
suusvaatimusten tiukennus)
2009 alkaen on pyritty sii-
hen, ettd auraus tehtiisiin te-
hokkaasti ja ettd sithen kat-
tavasti yhdistettdisiin aluste-
rin kiyttd. Viisas talvikun-
nossapitdja ymmartad asiak-
kaan tarpeiden lisidksi itselle
aiheutuvia mahdollisia lisi-
ja jalkitoita.

Liukkaudentorjunnasta  lu-
misateen yhteydessa laatu-
vaatimukset sanovat: “liuk-
kautta on torjuttava tielinjal-
la ja erityisesti liittymissd yl-
lapitamilld liikenteen suju-
vuuden ja turvallisuuden
varmistavaa kitkatasoa”.

Teiden jidityessi tai po-
lannepinnan  muuttuessa
erittdin liukkaaksi, liukkau-
dentorjunta pyritddn teke-
miin ennakoiden. Ennak-
kosuolaus tai ennakkohie-
koitus vihentdd olennaisesti
liukkaan kelin midrdd ja
useasti myos kokonaistyo-
madrdd. Uusiin laatuvaati-
muksiin lisittiin erittdin vilk-
kaita teitdi (KVL>15.000)
koskien vaatimus: “kaikki
jadtamistilanteet  torjutaan
ennakoiden niin, ettd liuk-
kaus viltetddan”. Niilld, muu-
toinkin ruuhkaherkilld teilld
pyritidn varmistamaan lii-
kenteen sujuvuus ja pienen-
timddn suuresta litkenne-
miidristd johtuvaa onnetto-
muustiheytta.

Laadun tuottaminen
laadukkaasti

Laatu ja siiti muodostuva
palvelutaso on kunnossapi-
don tuotos, joka edelld ku-
vatusti on mdiritelty laatu-
vaatimuksissa. Ei kuitenkaan
ole sama kuinka tuo tuotos
synnytetiin. Rakentamiseen
verrattuna talvikunnossapi-
dossa tienkdyttdjd joutuu ko-
kemaan laadun synnyttimi-
sen vaiheet, ajoituksen ja lie-
veilmiot.

Laatua on myos laadun
tuottaminen laadukkaasti.
Tami merkitsee, etti tien-
kayttdjat ja ympdristd voivat
hyotyd enemmiin kuin, mitid
puhdas laatuvaatimus mii-
rittelee. Se on sitd osaamista,
ammattitaitoa, jopa ammatti-
ylpeyttd, josta vihemmin
puhutaan. Sen midrittely
laatuvaatimuksissa tai jopa
laatusuunnitelmavaatimuk-
sissa on vaikeata. Sen pitiisi
olla alan sisiinen palvelu-
kulttuuri, jota my6s urakka-
sopimukset tukisivat.

Laadukkaaseen toimin-
taan liittyvid kysymyksid ja
esimerkkejd ovat mm.

- Osataanko katsoa timin
hetken kelin lisiksi vaiku-
tukset tulevien pdivien ke-
liin.

- Onko toimintatapa sel-
lainen, ettd laatu on juuri ja
juuri vaatimusten tasolla, vai
tuottaako toiminta osaksi ai-
kaa my6s parempaa laatua.

- Suoritetaanko toimenpi-
de vaatimusten sallimalla
viime hetkelld vai aikaisem-
min.

- Tuottaako toimenpide
kerralla hyvii, joka kestdd
pidempiin (esim. polanteen
kunnollinen hoyldys versus
urien osittainen poistami-
nen).

- Annetaanko polanteen
kasvaa, jolloin tie on pidem-
pain epitasainen, vaikkakin
ehkd juuri vaatimukset tiyt-
tavd.

- Kuinka minimoidaan
nikyvit hoitorajat toimenpi-
teiden ajoituksella.

- Synnyttidiko suolaus
roiskeita ja turhaa kosteutta
tielle, eli minimoidaanko au-
rauksella sulatettavan lu-
men/jidn madri.
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Kuva 4. Maanteiden pituus ja liikenteen osuus hoitoluo-

kissa.

- Kiéytetddnko suolaa ym-
périston kannalta minimoi-
den.

- Kuinka 7siististi” lumet
kasaillaan taajamissa.

Kolhitaanko aurauksella
kiinteitd rakenteita.

- Ovatko liikennemerkit
luettavia aurauksen jilkeen.

- Onko tie aurattu oike-
aan leveyteen, ei lilan kape-
aksi eikd reunapaaluja nuol-

len vli.

- Synnytetiinko kevyen
lilkkenteen wviaylilli aurauk-
sessa kiiltdva vai karhennet-
tu tyojalki.

- jne.

Riittaaks talvihoidon laatu

Talvihoidon laatutaso on py-
ritty asettamaan tarkoituk-
senmukaiseksi. Timi pyo-

red ilmaus tarkoittaa sitd, et-
ti siind on otettu huomioon
toisaalta asiakkaiden tar-
peet, toiminnan yhteiskun-
nallinen vaikuttavuus ja kan-
nattavuus, kidytossi olevat
voimavarat ja ennen kaikkea
toiminnan monet realiteetit,
kuten toimenpiteiden vai-
kuttavuus, ilmasto, sdidn
muutokset, toimenpiteiden
kustannusrakenne sekd lii-
kenteen kyky selviytyd eri
olosuhteissa.

Tiehallinnossa (ja toivon
mukaan uudessa Liikennevi-
rastossa) hoitotoimet ja eri-
tyisesti talvihoito on priori-
soitu perustienpidon kir-
keen. Tidmi on tarkoittanut,
ettd rahoituksen vuosittaiset
muutokset eivit ole vaikut-
taneet laatuun. Toki rahoi-
tuksen kired taso on tiedos-
tettu, eikd rahaa vievid pa-
rannuksia ole suuremmin
lihdetty toteuttamaan.

Laadun riittdvyys kulmi-
noituu ns. perusverkolle eli
alempien hoitoluokkien II ja
III tiestolle. Niitd teitd on yli

m METSATYO OY

Kiltintie 13
13130 Hameenlinna
Puh. 03-644 0424

Kiilatie 5

40320 Jyvaskyla
Puh. 014-338 8714

60.000 kilometrid, eli niitd
on lihes 80 % maanteisti,
mutta niiden osuus liikenne-
suoritteesta on noin 20 %.
Niiden teiden hoidon osalta
sana “tarkoituksenmukai-
nen” joutuu kovaan testiin.
Tiet on pidettivi kunnossa,
suurella osalla tistd verkosta
laadun parantaminen ei ole
liikennetaloudellisesti kan-
nattavaa, laatutaso ei aina
vastaa asiakkaiden toiveita,
eikd olekaan kovin korkea.
Liukkauden eliminointi ajal-
lisesti kattavasti on erittdin
kallista. Tilanteesta riippuen
hiekoituksen vaikutusaika
liikkenteelld mitattuna on
muutaman rekan pyyhkii-
Systd pariin sataan autoon. —
Perussdantd talvihoidossa
onkin, ettd laadun nostami-
nen nykytasolta lisdd kus-
tannuksia progressiivisesti.
Veromarkkojen perdin jou-

tuu  asiakaslihtoisessikin
palvelutoiminnassa katso-
maan.

~ www.metsatyofi

Alakorkalontie 42
96300 Rovaniemi
Puh. 016-321 0110
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Talvihoito

Kansainvalinen seminaari,

nayttely, tydndytoksia ym.

Tervetuloa

Talvitiepaiville
Lahteen 26.-28.1.2010!

lImasto kuulemma muuttuu, mutta se ei tunnu
juurikaan helpottavan liikennevéylien talvihoitoa.
Sen on tdma talvi osoittanut. Jos vélilla on
véhemman lunta, niin livkkaita keleja riittaa. Ja
seuraavalla viikolla onkin jo tulipalopakkaset ja
sitten “vuosisadan lumimyrskyt”. Haasteita siis
piisaa niin teiden, katujen kuin
kiinteistdalueidenkin kunnossapitdjille. Kauan
saadaan odottaa, ettd taalla Pohjolan perukoilla
ajellaan ympéri vuoden kesékeleissa.

umenauraukseen ja sohjonpoistoon, lumenkuorma-
ukseen ja liukkaudentorjuntaan liittyvid koneita ja
niiden lisdlaitteita on esilld talvikunnossapidon suur-
tapahtumassa Talvitiepdivien niyttelyssi Lahden
Messukeskuksessa 27.-28.1.2010.
Talvitiepdivit on Suomen Tieyhdistyksen, Tiehallinnon
(vuoden 2010 alusta Liikenneviraston ja Pirkanmaan ELY-
keskuksen) sekd Lahden kaupungin jirjestimi tapahtuma,

Pobjoismaiden ainoat tiebéylét valmistuvat
Kiteelld. Tiebhoyld on monipuolinen urakointikone,
polanteen lisciksi suurtenkin alueiden maamassat
tasoittuvat silld sutjakasti. Veekmasin osastolla
Talvitiepdivilld Labdessa kone on ndibtdvissd livend.

10

jonka ohjelmaan kuuluu alan erikoisniyttelyn lisiksi myos
tyondytoksid ja kansainvilinen kongressi.

Niyttelyssd ovat mukana kaikki merkittavit alan valmis-
tajat, maahantuojat, materiaalinvalmistajat ja muut talvihoi-
don alalla toimivat. Nayttelyssd on jilleen mukana ilahdut-
tavan runsaasti osastoja. Kotimaisten valmistajien ja maa-
hantuojien ohella niytteilleasettajia on myods Ruotsista, Itali-
asta ja Virosta.

Koneita ja kalustoa on esilld Lahden Messukeskuksen A-
ja C-halleissa.

Niyttely on avoinna keskiviikkona 27.1. klo 9-16 ja tors-
taina 28.1. klo 9-16.

Niayttelyyn paidsee ja tyondytoksid voi seurata il-
man sisianpiisymaksua.

Huom! Asiakaskortti kannattaa silti ottaa mukaan,
tiyttia ja palauttaa. Asiakaskortin palauttaneiden ki-
vijoiden kesken arvotaan nimittiin hyvii palkintoja
(mm. minitietokone, kannettava DVD ym.). Kortin voi
tiyttad myos portilla.

Tapahtuman yhteydessi jirjestettivd kansainvilinen talvi-
kunnossapidon seminaari on maksullinen.

TlE Liikenne 12/2010



Suomen hyvéd kunnossapitoalan osaamista pitdd hyoé-
dyntdid myds kansainuvilisesti. Vientiin on tuotteillamme
hyvdt edellytykset, sanoo Suomen Tieyhdistyksen toimi-
tusjobtaja Jaakko Rabja.

Laadukasta talvihoitoa ja turvallista liikkumista
perddnkuulutetaan seminaarissa

Suomi on edellikaviji liikenneviylien talvihoidossa. Niinpa
tiastd joka toinen vuosi pidettivistd Talvitiepdivit-tapahtu-

Mika Lastikka (vas.) toimii Talvitiepdiivien ndyttelyn pdidil-
likkond. Siviilissd bén vastaa Labden kaupungin liiken-
nevdylien kunnossapidosta. Labden Messujen Jyri Bebmin
puoleen voi kdicintyd kaikissa ndyttelyosastojen rakenta-
miseen ja varustamiseen kuuluvissa kysymyksissd.

masta on muodostunut kansainvilinen suurkatselmus. Ta-
pahtuma tarjoaa tien- ja kadunpidon koneiden ja laitteiden
erikoisndyttelyn, tyonidytoksid, kansainvilisen seminaarin,
opiskelijjatilaisuuden seki erityistilaisuuden yksityisteiden
tiekuntien vastuunkantajille.

Tapahtumaan valtiovallan tervehdyksen tuo liikennemi- O

-
-
-

_
gy,

-

Luistoa kunnioittaen

Livkkaus on hyvéa ja tarpeen, mutta vain oikeissa paikoissa.

TETRAn CC Road -livos on tehokas liukkaudentorjuja ja se estda
lumen ja ja&n tarttumista tiehen.

TETRA Chemicals Europe Oy, PL 551, 67701 KOKKOLA, puh. 010 861 550

MBE
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Henboitotrqlétp_ri on lis, zé( |
teiden ja katujen talvitois. ipuu
moniin toihin ympdri vuoden, nopeutta on tullut |
liséidi. :

nisteri Anu Vehvildinen.

Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Jaakko Rahjan mukaan
katujen, teiden ja kiinteistoalueiden ylldpitdjat haluavat ke-
hittia Suomen oloissa tirkedd talvista kunnossapitoa ja
myo6s talviliikkumista:

— Olemme muun muassa ilmastomuutoksesta saaneet ai-
van uuden haasteen liikenneviylien talvihoitoon. Esimer-
kiksi turvallisuuden takaaminen talvioloissa vaatii viylien
talvihoidossa tismillisyyttd ja ennakointia.

— Tienkidyttdjia on monentyyppisid ja liikkujien tarpeet
ovat Kkirjavat. Tulevaisuudessa yhi enemmin korostuukin
vaylien hoidon sekd toisaalta tien- ja kadunpitijien vuoro-
vaikutus. Niinpd Talvitiepdivien pditeemaksi onkin valittu
Talvihoidon laatu - liikenteen turvallisuus.

Suurille teille ja vaubtiauraukseen tienhoitoauto lisa
laitteineen on edelleen talviboidon perusybdistelmdi.

Talvihoidon laadun parantaminen ei ole pelkistdin re-
surssikysymys, vaan myOs haaste korkeamman ammattitai-
don perdin. Suomessa talvisen tien- ja kadunpidon osaami-
nen on tunnetusti maailman huippua, mutta uudenlaiset
olosuhteet ja vaatimukset edellyttivit myos toimintatapojen
jatkuvaa uudistamista.

Kongressissa kisitellidn mm. sdin ja kelin seurantaa ja
tasmillistd tiedottamista, erilaisten laitteiden ja varusteiden
merkitystd laadun parantamisessa seki liikenneturvallisuut-
ta ja sen parantamista vaikeissa olosuhteissa.

Seminaariin odotetaan osanottajia useista Euroopan
maista. Virosta ilmoittautuneita on viitisenkymmenti. Myos
venildistd kunnossapitovikeid on paikalla. @

Talvitiepiivien niyttely — varaustilanne 28.12.09

A-Halli

Arctic Machine Oy Af
AS-Muovi Oy Ah1l
Cama-Team Oy Ah4
FastROI Oy Aa
Geotrim Oy Ac
Hankkija-Maatalous Oy/Agrimarket Ag
Hilltip Oy An
Jita Oy Ak2
Normiopaste Oy Ab2
Pajakulma Oy Ap2
Ratemex Oy Ar
Rotoman Oy Aj
Sandvik Mining and Construction Finland Ah3
Scanlaser Oy Ak1
Soukkio Oy Ah2
Supermedia Ammattilehdet Ad2
Tetra Chemicals Europe Oy Ad1
Trippi Oy Abl
Valtra Oy Ael ja U31
Veekmas Oy Aql
Volvo Construction Equipment Finland Oy Ae2 ja Am
YIT Rakennus Oy Apl
C-Halli (Lahti Halli)

Assaloni Com S.P.A Cn2
Berner Oy Ck1

12

Carement Oy Cal
Destia Oy Cc
Dynaset Oy Ce2
Ficon Oy Cql
Iriba Oy Ca5
Laatukilpi Oy Ce3
Lahden Seudun Kuntatekniikka Oy Col
Lametal Oy Cb3
Liikenneturva Ca3
Liikennevirasto ja Pirkanmaan ELY-keskus Cnl
Linnen Tractors Oy Ca8
Linsikarhu Oy Cgl ja Cpl

Oy Machine Tool Co Cj

Meiren Engineering Cm
Metsityd Oy Chl
Ab MJT Applications Oy Cab
Mowic Ab Ca7
Norddyn Oy Cel
Oy Scan Auto Ab Cf
Uddeholm Oy Ab Cg2
Vaisala Oy Ca2
Valopaa Oy Ch2
Veho Group Oy Ab Ch2
Oy ViaPipe Ab Ca4
Wihuri Oy Autola Cb1
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Talvihoito

Turvallisuutta tiellaliikkuiille

- liukkavutta

torjutaan

Tammisaaressa

automaattisesti

AlS (anti-ice-system) -liukkaudentorjuntajérjestelma
tukee hoitokaluston toimintaa talven liukkaina
aikoina. Automaattinen liukkauden-
torjuntajarjestelmd seuraa tienpinnan
pienilmastoa reaaliaikaisesti, jolloin vasteaika
liukkaudentorjunnassa on lyhyt.

IS (anti-ice-sys-
tem) -liukkauden-
torjuntajirjestel-
ian pilottikohde
valtatielli 25 Tammisaaren
puoleisella Pohjan sillalla
suihkuttaa suolaliuosta 100
metrin matkalle kymmenes-

Kelikeskustoiminnassa syntynytid tietotaitoa hyédynnettiin ja laajennettiin Destiassa.
Palvelupdidillikko Ilmari Sikander esittelee AIS-jdrjestelmdn automaattista seuranta- ja
ohjausjdrjestelmdid.

TlE Liikenne 12/2010

td suuttimesta. Suuttimet on
asennettu tien keskilinjalle
upottamalla pidillysteeseen.
— Pilottijarjestelmidn asen-
nusty® Tammisaareen vuosi
sitten kevittalvella kesti nel-
ja viikkoa. Ohjausjirjestel-
min vaatiman seurantajir-
jestelmin osalta asennukses-
sa hyodynnettiin jo olemas-
sa olevia rakenteita, Destian
palvelupiallikké Ilmari Si-
kander toteaa.
Talvihoidolle haasteelli-
siksi kohteiksi viime vuosien
lauhojen talvien myotd
osoittautuneet siltojen ja
tunnelien suiden kulkuviy-
lit, moottoriteiden rampit,
lentokentit sekd ostoskes-
kusten parkkialueet ja si-
sddankidynnit ovat erityiskoh-
teita liukkaudentorjuntajir-
jestelmille. Niissd hoidol-
taan haasteellisissa ja tyo-
ldissd kohteissa eri lAmpoi-
set ilmamassat kohtaavat ja
tienpinnan limpotila vaihte-
lee nollan molemmin puolin
jopa useasti vuorokauden si-
salld. Liukkaudentorjuntajir-
jestelmilld lampotilan  las-
kuun pystytddn reagoimaan
vilittomasti kaikkina vuoro-
kauden aikoina.
AlS-jarjestelmd asenne-
taan Kkiintedsti haluttuun
kohteeseen joko upottamal-
la piillysrakenteeseen tai
kiinnittamilld tierakenteisiin

esimerkiksi kaideasennukse- €
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na. Automaattinen seuranta-
ja ohjausjirjestelmi aktivoi
jarjestelmidn suuttimet levit-
timddn oikean midrin liuk-
kaudentorjuntalivosta juuri
oikeaan aikaan. Tien pinta
pysyy tilloin sulana ja tur-

vallisena.  AlIS-jirjestelmi
kayttad sidasemien pohjalta
tehtyjd sddmallinnuksia.

— Jaiansulatusliuoksena
jarjestelmdssd kiytetddn sa-
taprosenttisesti biohajoavaa
Meltiumia, joka soveltuu

AlS-jdrjestelmdin suuttimet asennetaan joko upottamalla
pddllysrakenteeseen tai kiinnittdmdlld tievakenteisiin
esimerkiksi kaideasennuksena. Tammisaaressa AIS-jér-
Jestelmdin suuttimet on asennettu tienpinnan pddllysra-

kenteeseen upottamalla.

14

el

Tammisaaressa Pohjan sillan alle asennetut pumput,
putkistot ja suuttimet vievdt jddnsulatusliuoksen tien
pdidllysrakenteeseen upotettuibin suuttimiin.

kiytettaviksi erilaisilla pin-
noilla. Kaliumformaattipoh-
jainen Meltium on AMS
1435 -standardin mukaisesti
testattu. Kyseessd on siis pe-
rinteistd suolaliuosta vah-
vempi aine, joten sitd ei tar-
vitse kiyttdd yhtd paljon, Si-
kander sanoo korostaen
AlS-jirjestelmin kustannus-
tehokkuutta ja ympiristoys-
tavillisyytt.
AlS-jirjestelmin testausta
jatkettiin kesidlld ja mel-

tiumin sijasta Tammisaares-
sa kiytettiin tavallista vetti.

— Toimenpiteen tausta-
ajatuksena oli hankkia testi-
tietoa myos kesikauden ai-
kana. Testilistalla olivat
muun muassa erilaiset poik-
keustilanteet, kuten jirjestel-
min toipuminen sihkokat-
kon jilkeen.

Syksylld jirjestelmd val-
misteltiin lokakuun ensim-
miisestd pdivdstd starttaavaa
talvikautta varten. Talven ai-
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Talvihoito

Pienet suuttimet tienpinnassa eivdit haittaa tienkdytid-
Jid. Jadnsulatusliuos levididi tienpintaan tasaisesti liiken-
teen mukana.

kana pitkddn kestineiden
pakkas- ja lumisadejaksojen
aikana on saatu kerittyd ar-
vokasta seurantadataa ja ko-
kemusta.

— Olemme tehneet ja
teemme edelleen sellaisia
parannuksia, jotka eivit niy
suoraan asiakkaalle. Kysees-
sd on kaikin puolin toimitus-
valmis paketti, jota on tule-
vaisuudessa tarkoitus laajen-
taa uusilla ominaisuuksilla,
Sikander sanoo.

Pilotti mahdollistaa

jatkokehityksen

AlS-jirjestelmd on nayttod
Destian  keliosaamisesta.
Destiassa lihtokohtana AIS-
jirjestelmidn kehittimiseen
oli jo olemassa olevan osaa-
misen hyodyntiminen.

— Lihtokohdat olivat hy-
vit, silld meilld on Kelikes-
kuksen ansiosta paljon keli-
osaamista. Kyseessd oli iso

Tl&.iikenne 12/2010

suunnitteluponnistus, silld
meididn oli mietittdivd muun
muassa jirjestelmidn oh-
jausalgoritmit seki ratkaista-
va sensoreihin, tiedonkeruu-
seen ja fyysiseen asennuk-
seen liittyvid seikkoja, Sikan-
der kuvailee.

Tammisaaren  pilotista
karttuva kokemus mahdol-
listaa tuotteen jatkokehityk-
sen. Jo nyt sihkoinen tie-
donsiirto pitdd huolen siiti,
ettd yksittdiset kohteet on
mahdollista koota yhtenii-
seksi tuotantoympdristoksi.
AlS-jarjestelmistd saatavan
informaation avulla voidaan
seurata esimerkiksi tietyn
kohteen suolaustiheytti tai
jaljelld olevan liuoksen mii-
rad.

Tammisaaren osalta pilot-
ti kestdd ainakin vuoden
2011 alueurakan loppuun
saakka.

AlS-jérjestelm& avaimet
kateen -periaatteella

Jarjestelmiaratkaisussa huomioidaan aina kohteen erityis-
vaatimukset. Jirjestelmin huolto ja yllipito seki liukkau-
dentorjunta-aineen kustannukset sisiltyvit Destian tarjo-
amaan yllipitosopimukseen.

AlS-jcrjestelmd toiminnassa

Liukkaudentorjuntajirjestelmdd ohjataan automaattisella
seuranta- ja ohjausjirjestelmalld. Asiakas saa aina ilmoi-
tuksen mahdollisesta hiirittilanteesta.

Kohteeseen asennetaan pumput, putkistot ja suuttimet
tarvittavine sihkolaitteineen.

Suuttimet asennetaan tienpintaan joko upottamalla
piillysrakenteeseen tai kiinnittimalld tierakenteisiin esi-
merkiksi kaideasennuksena.

Jarjestelmissi kiytetddn jadnsulatusliuoksena satapro-
senttisesti biohajoavaa Meltiumia. Meltium soveltuu kiy-
tettiviksi erilaisilla pinnoilla (metallit, muovit, maalatut
pinnat, betoni).

AlS-jrjestelmidn komponentit ovat:
1. liukkaudentorjuntajirjestelmi: pumput, putkistot
ja suuttimet tarvittavine sihkolaitteineen
2. tiesddasemat
3. ohjausjirjestelmi
4. tietoliikenneyhteydet 5. tienvarsindyttdtaulut (optiona)
6. tien varsikamerat (optiona)
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Talvihoito

Tielikkennetta

lumisilla valtateilla
1921-1940

Erkki Lilja

Vuonna 1913 valmistui maantie Rovaniemeltd
Ivaloon, jonne linja-autoliikenne alkoi kesallé
1921. Lumi oli tuolloin autoliikenteelle talvisin
voittamaton este. Tieliikenteestd ja teiden
kunnossapidosta lumisella valtatiellé saa
kasityksen kirjoitetuista matkakuvauksista ja
aikakauden tienpitoa kasittelevista artikkeleista.

Kaunisp&dn ylitys 1921

Suomalaiset olivat vuosisa-
toja pyrkineet omistamaan
kaistaleen Jdimerenrantaa.
Tami haave toteutui Tarton
rauhassa 1920, jolloin Petsa-
mo liitettiin Suomeen.

Lapin rajavartioston ko-
mentajana oli jadkirimajuri

16

K. M. Wallenius, jonka teh-
taviaksi tuli myos jirjestdd
Petsamon sotilaalliset olot,
rajankdynti ja rajojen varti-
ointi. Tehtdvdid varten hin
matkusti Rovaniemeltd 1921
helmikuussa Petsamoon ot-
taen myods mukaansa vasta-
vihityn nuorikkonsa, janak-
kalalaisen Anni Joensuun.

Matka, joka oli samalla
nuorenparin hiimatka, al-
koi Rovaniemeltd hevoskyy-
dilld lumen peittimii maan-
tieuraa pitkin Vuotsoon.
Siella oli seuruetta vastassa
pororaitoineen Walleniuk-
sen vanha tuttu, Hihnavaa-
ran Aleksi, myohemmin le-
gendaarisena Moskuna tun-
nettu sompiolainen poro-
mies.

Nuorelle Anni Walleniuk-
selle oli kaikki uutta. Uusi
oli poronnahkainen takki eli
peski, jalkineet sekid hiilah-
jaksi saatu samojedinaisen
pddhine. Uutta oli myos
edessd oleva matka oudolla
ja jannittdvalld matkustusta-
valla, salaperiisen ja pistivi-
katseisen Moskun johtamas-

Toisinaan matkustajat joutuivat tarttumaan lapion
varteen. (Kuva Postimuseo)

sa pororaidossa.

Edessi oli oudonkiehtova
kaukainen Ultima Thule,
maa Jidmeren rannalla. Mut-
ta Vuotsosta lihtiessd edessi
oli Saariseldin tunturijono,
jonka ylitystd Anni Walleni-
us kuvaa mydhemmin kir-
joittamissaan mestarillisessa
muisteluksessaan:

- Kymmenen kilometrid
eikd ainuttakaan puuta tai
hangesta nousevaa risua, ei
tietd, ei jalanjilked, vain rik-
kumaton, hiikdisevin val-
koinen lumikenttd silmin-
kantamattomiin joka ilman-
suuntaan. Ylipuolella wval-
koisenharmaan taivaan ku-
pu, ja niiden vilissi kolme
hyttysenmitiatontd  ihmiseli-
mid poroineen suuren luo-
makunnan armoilla. Jo seu-
raavana sekuntina puhkeava
lumimyrsky olisi eksyttinyt
tai haudannut heidit.

- Korkea musta risti vilah-
ti silloin tilloin ohitse, sen
olivat aikaisemmat kulkijat
tienviitakseen pystyttineet.
Mikididn koko maailmassa ei
ole minua enemmin jirkyt-
tinyt kuin Kaunispiin talvi-
nen ylitys suuruudessa, yksi-
niisyydessd, ylevyydessi.
Oli kuin olisimme jo olleet
maapallolta irronneita kukin
kohdallamme matkalla ava-
ruuden arvaamattomiin koh-
taloihin.

Armeijan aurausyritys
1929

Vuoden 1927 tielaki sditi, et-
t4 maantiet oli pidettivi kul-
kukelpoisina. Yleensd ole-
tettiin, ettd se tarkoitti he-
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vosliikennetti, mutta auto-
kanta oli jo lisddntynyt ja
ammattiautoilijat saivat suu-
rimman toimeentulonsa rah-
tiliikenteestd. TAmi tyrehtyi
talvisin tdysin.

Olli Blomberg kuvaa
teoksessaan Vuosisadan kul-
jetussavotta - Pelsamosta
Persiaan tievilin Rovanie-
mi-Kemijdrvi ensimmaisestd
aukipitoyritysta:

-Lapin Autoilijayhdistys ry
eli Rovaniemen seudun kul-
jetusyrittijien paikallisyhdis-
tys pditti aloittaa auraustoi-
minnan talkootyoni talvi-
kaudella 1928-1929. Tyotd
varten saatiin jired M. A. N.
-merkkinen auto ja kirkiau-
ra lainaksi  tie-  ja
vesirakennushallitukselta,
jolla itselldin ei ollut varoja
auraustoiminnan ylldpitimi-
seen. Auton kuljettajaksi
paikallinen  piiri-insindori
vaati riittivin pdtevin am-
mattikuljettajan. Hin hyvik-
syi tehtiviin Aati Matilai-
sen.

- Maaliskuuhun saakka
rovaniemelidiset autoilijat ky-

keniviat pitimdidn 87 kilo-
metrid Rovaniemen ja Kemi-
jarven vilistd tietd avoinna.
Silloin ennen kokematon lu-
mipyry tukki perusteellisesti
koko Lapin. Mikddn sen ai-
kainen kalusto ei mahtanut
lumimassoille mitddn. Vain
junat voitiin jotenkuten pitdi
liikenteessi.

- Yhdistys kdidntyi maan
armeijan puoleen esittien,
ettd nyt olisi oivallinen tilai-
suus kokeilla Kkriisitilanteita
varten Amerikasta hiljan
hankittua raskasta lumen
raivauskalustoa todellisissa
olosuhteissa. Kun yhdistys
vield lupasi maksaa kokei-
luun osallistuvien upseerien
majoituksen Rovaniemelld,
esitys hyviksyttiin.

- Erddnd aamuna Rova-
niemen asemalle ilmestyikin
uusi Caterpillar-telatraktori
jareine kirkiauroineen seki
miehistokuljetuksia varten
kaksi nelivetoista ja nelipyo-
rdohjattua  Latil-tykinve-
totraktoria. Télld konekalus-
tolla ja autoilijayhdistyksen
varvaimilli monikymmen-

Metsdautotien aurausta. (Kuva Aimo Lounajan kokoel-

mat)

paiselld lapiomieskaartilla
lihdettiin taisteluun umpiki-
noksia vastaan.

- Kolmessa piivissi, tau-
otta tyoskennellen, osasto
kykeni etenemiin noin 50
kilometrid Kemijirvelle piin.
Silloin  kirkiaura erddssi
notkelmassa tunkeutui liian
syville silld seurauksella, et-

td telatraktori nousi sen
paille ja litisti auran romu-
kasaksi. Armeija vetiytyi ta-
kaiskun jilkeen hankkeesta.

Autoilijat kykenivit kui-
tenkin pitimidin timin 50
kilometrin osuuden avoinna
lopputalven ajan kuljettaen
silli kaiken Kemijirven ja

Lumireki eli hevosvaljakon lumiaura. Valjakossa saattoi olla kymmenenkin bevosta. (Kuva Olli Sandstromin koko-
elmat)
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Talvihoito

itaiisen Lapin rahdin. Tavarat
kuljetettiin auratun osuuden
pddstd hevosilla ja poroilla
perille.

Matka Petsamoon 1940

Jo 1930-luvun alussa voitiin
talvella liikkennoidd Rovanie-
meltd Sodankyldin. Ympdiri-
vuotinen liikenne pysihtyi
1935 Vuotsoon. Saariselin
tunturit ylitettiin lumikiit4jal-
14. Aikaisemmin oli viety ke-
sdisin autoja yli Saariselin
Ivaloon, josta ne liikkennoi-
vit Jiidmerentietd pitkin vi-
hin lumen aikana Petsa-
moon.

Talvi 1938 oli ensimmaii-
nen, jolloin maantie pystyt-
tiin pitimi4n auki Saariselin
tuntureilla. Entisaikojen lu-
mimyrskyjen rajuudesta ja
kulkemisen vaikeuksista La-
pin talvisilla teilld saa maini-
on kuvauksen tullivartija
Leo Luumin matkasta talvi-
sodan jilkeen Petsamon Lii-
nahamariin. Ote matkakir-
jeestd, joka kuvaa myos tal-
visodan tuhoja Petsamossa:

- Allekirjoittanut  sai
19.4.1940 miidrdyksen mat-

Ruotsalainen Arbra-kdéirki- ja sivuauraybdistelmd vuodelta 1926. (Kuva Kimmo Levdin
kirjoittamasta ja Tieyhdistyksen kustantamasta kirjasta Lumiaura)

kuitenkin odottaa kokonai-
nen vuorokausi ennen kuin
Liinahamariin menevi soti-
lasajoneuvo saapui Rova-
niemeltd. Niinpa siis 22. 4.
klo 6 lihdimme jatkamaan

matkaa kohti Ivaloa autolla,
jossa olivat kuljettaja, eris
luutnantti, Laanilasta mdarait-
ty tullitarkastaja ja allekirjoit-
tanut.

- Ivalo oli sodan aikana

Tuisku-niminen kdrkiaura T3 ja tien kunnossapitdjid. Auroja kebitettiin ybteistyossd
Talvitiepdivilld valmistajayritysten kanssa. Vuonna 1934 perustettiin valmistajien ja
TVH:n yhteinen lumiauratoimikunta, jossa Tuisku-aurojen valmistajan Oy K.A. Wigg
Ab:n edustaja oli mukana. (Kuva Henrik Dablvikin kokoelmat)
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erds eniten pommitettuja
seutuja maassamme ja oli
ensisilmiykselld vaikea us-
koa, ettei kaikki sentdin ol-
lutkaan maan tasalla Vaikutti
kyld melko eheilti. Sen si-
jaan pommikuoppia oli ym-
péristossd aivan lukematto-
masti, mutta vallinneiden
pitkdaikaisten pyryjen ja lu-
misateiden johdosta tarkem-
pi huomioiminen oli vaike-
aa.

- Sieltd lihdettyimme al-
koivat varsinaiset lumiesteet
ja kuulinkin sanottavan, ettid
lunta olikin tind vuonna ol-
lut tavallista runsaammin.
Valtavat lumiseinit noin 3-5
m korkuisina muodostivat
pystysuorat seindmidt mo-
lemmin puolin tietd, joka oli
niin kapea, ettd hiadin tuskin
auto mahtui kulkemaan ot-
tamatta kiinni puoleen tai
toiseen.

- Vaikkakin lumiaurat oli-
vat liikkeelld, niin taipalei-
den pituus vaikutti sen, ettd
jonkun aikaa lumiauran
mentyd ankara lumimyrsky
pian tukkesi tien ja niinpd
mekin erdin aavan eli jin-
gin kohdalla saimme tyos-
kennelld lapioiden yli 11
tuntia, ennen kuin Kkova
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tienpinta oli allamme ja pidi-
simme autollamme eteen-
pdin.

- Matkan teko oli ollut
niin hidasta, etti olimme
pakotetut poikkeamaan Jin-
iskosken voimalaitokselle,
jossa yovyimme. Seuraavana
aamuna yritimme heti jatkaa
matkaa, mutta saimme pala-
ta takaisin odottamaan, kun
lumiaurat olivat juuri tulossa
alaspiin ja vasta kolmannel-
la yritykselld pddsimme mat-
kalle.

- Nyt tulimme varsinaisel-
le taistelualueelle, jossa hi-
vitettyja ja poltettuja kylid,
lukuisia vihollisen korsuja,
kaatuneita hevosia, joiden
jalat torrottivit jadtyneind
ylos, yksindisid talojen
raunioita ym. seikat todisti-
vat tddlld kiytyjen taistelujen
kiivaudesta.

Olipa sentdin erddssi tien
mutkassa iso kasa me-
talliromua ja joitakin irtaan-
tuneita moottoreita, miki to-
disti sen olleen ison pommi-
koneen. Tarkasteltuamme si-
t4 aikamme jatkoimme mat-
kaamme, nopeuden ollessa
usein melko lujan, mutta mi-
ki usein muuttui aivan eta-
namaiseksi matelemiseksi,
kunnes taasen juuttui kiinni,
eikd auttanut muu kuin
tyontdminen ja lapioiminen.

Taytyipd sentdin kerran
valjastaa kokonaista pari eld-
vidkin hevosta 60-hevosvoi-
maisen Fordimme eteen ja
niin sitd mentiin kilometri
toisensa jilkeen. Vihdoin
23.4. saavuimme anivarhain
Parkkinan kyldin, josta olisi
vield n. 12 km. perille Liina-
hamariin, mutta tiytyi mei-
din sentddn hiukan nukkua
ja odotella matkatavaroitam-
me, mitkd jdivit tulemaan
erddssd kuorma-autossa.

Talvisodan loputtua 1940
Jddmerentie nousi arvoon
arvaamattomaan. Saksalaiset
olivat sulkeneet Tanskan sal-
met miinakentilli. Suomi oli
motissa. Liinahamari oli ai-
noa henkireikd maailmalle.

Jadmerentie oli napanuo-
ra ja Liinahamarin satama
keuhkot, joilla Suomi voi
hengittdd. Jaimerentien oli
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pysyttava auki, myo6s Saari-
selin kohdalla. Ja se pysyi
auki. Tuiskujen jilkeen sitd
aukaistiin toisinaan lapioi-
mallakin.

Perustettiin  valtiojohtoi-
nen Pohjolan Liikenne, joka
suoritti valtaisan kuljetusteh-
tivin vilirauhan aikana
1940-1941 pitden Suomen
hengissd, ja osan Ruotsiakin.

Jddmerentie toi ja vei.
Syntyi legenda Jiimerentien
kuljetuksista ja kuljettajista.
Jaamerentien tarinoita kerro-
taan ja tullaan kertomaan
vield vuosien kuluttuakin.

@
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Talvikunnossapidon

viitanvalejé

Kunnossapito maanomistajien varoilla

* Vuoden 1734 lain rakennuskaari midrasi maanomis-
tajat yhteisesti pitimiin yleiset maantiet auki joko lumi-
reked vetimalla tai lapioimalla.

Kunnossapito valtion varoilla

* Vuoden 1918 tielailla Tie- ja Vesirakennusten Ylihal-
lituksen hoitoon siirtyivit tirkeimmit maantiet.

* Osa teistd jai Li4ninhallitusten ja niiden alaisten
kunnallisten tielautakuntien hoitoon. Tielautakunnat
huutokauppasivat teiden kesi- ja talvikunnossapidon yk-
sityisille.

* Talvikunnossapitija oli oikeutettu purkamaan yksi-
tyisten mailta kinostavat tienvierusaidat. Kinospaikat voi-
tiin myos kiertdd muuttamalla talvitie eri kohtaan kuin
kesitie.

Ensimmaisid aukipidettyji tieosuuksia

* Vililli Turku-Uusikaupunki Suomen ensimmaiiset
koneelliset aurauskokeilut 1922-1923.

e Midrdarahat kokeiluun myo6nsi kulkulaitosten ja
yleisten toiden ministerio.

* Kokeilun suoritti Turun tiepiiri.

* Tieosa Rovaniemi-Sodankyld oli ensimmiinen val-
tion sddnnollisesti auraama tieosuus talvella 1929-30 Ou-
lun lddnissd (Lapin l44ni aloitti toimintansa vuonna

1938).

Vuoden 1927 tielaki

* Tielautakuntien tehtivit siirtyivit nimismiehille, joi-
ta avustivat TVH:n tiemestarit.

 Laki edellytti teiden talvikunnossapitoa vain hevos-
liikenteelle.

» Uutta kinostavaa aitaa ei saanut rakentaa viittd met-
rid ldhemmis ojanreunaa.

Talvikunnossapidon edistysaskeleita

* Suomalainen auratuotanto alkoi vuonnal926.

* Vuonna 1933 Suomen Tieyhdistys jirjesti ensimmii-
set talvitiepdivat, joiden pditeemana oli talvikunnossapi-
don yhtenidistiminen ja tuotekehitys.

* Kansainviliset talvitiepdivit ensi kerran Suomessa
vuonnal973.

* Vuonna 1943 perustettiin lumiauratoimikunta, joka
teki sotien jilkeen arvokasta kehitystyotd. Siind olivat
edustettuina koneiden valmistajat kuin tieviranomaiset-
kin.

* Ensimmiinen suomalainen vinoaura vuonna 1957.

Vuonnal948 siirtyi maanteiden kunnossapito TVH:n vas-
tuulle

* 1. ja 2. luokan tiet aurattiin moottoriliikenteelle.

* 3. luokan tiet pidettiin auki hevosliikenteelle.

Vuoden 1954 tielain mukaan
* kaikki maantiet oli pidettivd ympiri vuoden liiken-
noitdviassd kunnossa.
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Raskas liikenne

Sailioau

tolla

talvilitkkenteessa

Liisi Vahatalo

Sailisautot kuljettavat polttoaineita ympdari
Suomea ja yhteen kierrokseen voi sisaltyé ajoa
hyvinkin erilaisilla teillé. Erityisesti haasteellisilla
talvikeleill& tulee paljon ajoa myss pienillé
sivuteilla, kun l@mmityséliyd toimitetaan
omakotitaloihin ja muihin kiinteistsihin.

Kimmo Risanen ajaa Nes-
te Oilin oljykuljetuksia Kul-
jetusliike O. Himaldisen pal-
veluksessa Lappeenrannan
seudulle. Lastin hakeminen
Porvoosta ja jakelu Lappeen-
rannan ympiristossi tekee
tyopdiville pituutta yleensi
noin 10-12 tuntia. Silloin
kun lasti menee pelkistiin
huoltoasemille, piivi on ly-
hyempi, noin 8 tuntia. Yh-
delle kierrokselle kertyy

matkaa alueesta riippuen
noin 400-600 kilometrii.

Kuljetukset  tapahtuvat
pidsdidntoisesti maanantaista
perjantaihin, niin ettd ensim-
miinen 14ht6 on sunnuntai-
iltana ja viimeinen paluu
perjantai-iltana. Joskus viik-
ko venyy lauantaiaamuun.
Joulun alla reilusti pakkasel-
le laskenut limpotila aiheut-
ti melkoista kiiretta.

Vaikka joulun aika on ol-

lut kiireistd oljykuljetuksissa,
on liikenne itdrajan suun-
nassa Rdsdsen mukaan muu-
ten rauhallista, kun venildi-
sid autoja ei ole niin paljon
kuin aikaisemmin. Yldmaa
kuuluu  kuljetusliikkeen ja-
kelualueeseen ja Risinen
sanoo, ettd talvikelilli hin
on ryhtynyt ajamaan sinne
Lappeenrannan kautta, miki
on turvallisempaa. Vaali-
maan suunnalla kun on pa-
himmillaan joutunut rekka-
jonojen takia ajamaan vas-
taantulevien kaistaa pari-
kymmenti kilometrii.

- Siind nippa nappa mah-
tui kaksi isoa autoa kohtaa-
maan, kun toinen seisoi. Sii-
hen leikkiin kylldstyi, Risi-
nen sanoo.

Tienpinnan tasaisuus
testissd

Siilidauton kyydissd ensi-
kertalainen panee merkille
nesteidenkuljetukselle omi-
naisen holskymisen pieneni
nykimisend. Imi6 vahvistuu,
jos sdiliot eivit ole aivan
tiynni. Isommissa lohkoissa
on nesteen liikkumista vai-
mentavia loiskelevyjd. Va-
jaassa kuormassa perivaunu
on altis myo6s sivuttaisliik-
keelle, vaikka vetoauto kul-
kisi suoraan.

Siilidautossa huomaa as-
faltin epitasaisuudet sel-
vemmin kuin henkildautos-
sa. Risidsen kokemuksen
mukaan pdillysteet vain
huononevat vuosi vuodelta.
Jopa suhteellisen uudet val-
tateiden paillysteet muistut-
tavat liiaksi pyykkilautaa ja
pinnan aaltoilun nikee sel-
visti. Ridsinen ihmettelee,
kun nykyisin asfalttia levite-
tidn syksylldi myohidin lu-
men jo ollessa maassa ja
epdilee tilld olevan yhteyttd
pyykkilautaefektiin ja painu-
miin.

Kuljettaja ihmettelee myos
miten sillan liittiminen tie-
hen onnistuu vililld niin, et-
tei koko kohtaa huomaa ja
vililla = sitten jumpsahtaa
kunnolla.

Kimmo Rdsdinen ja tdysi
kuorma alkumatkan kab-
vipaikan piballa. Taukojen
pitdminen on tarkkaan
sddidelty.
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Jakeluaseman tankin tdiytto alkaa

Lappeenrannassa.

- Thmeellisti miten liitos-
kohdasta on vaikea tehdi ta-
sainen. Toiset on hyvid ja
toiset ei, Risdnen sanoo.

Hankaliin paikkoihin
suunnitelmallisesti
Résdnen pitdid tyostddn, silld

siind pystyy hinen mukaan-
sa itse vaikuttamaan siihen

kuinka paljon, missd ja mi-
ten ajaa. Lastin purkujirjes-
tyksen saa miiritd itse. Tal-
vikelilld eteen tulee tilantei-
ta, joissa joutuu miettimidin
miten pitdd toimia.

- Kun tuntee paikat, tietdd
minne ei voi menni tiydelld
autolla ja minne on parempi
mennd tidydelld lastilla, mi-
hin voi jattdd kirrin (peri-

vaunusiilion) odottamaan,
Risidnen selittid.

On joitakin paikkoja, joi-
hin ei pidse kuin kovalla
pakkasella. Tillaisia ovat
huonojen, mutkaisten ja mi-
kisten teiden takana olevat
paikat.

Risdnen kertoo tapauk-
sesta, kun hinelld oli lasti
tuollaiseen paikkaan liuk-
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kaalla kelilli ja hin soitti
etukiteen kysyidkseen onko
tie hiekoitettu. Isdntd sanoi,

ettd hiekoitettu on. Ensim-
miisen mien pdidlld Risi-
nen joutui kuitenkin veti-
midn ketjut alle pddstikseen
perille ja vield takaisinkin.
Hiekkaa oli kylld, mutta vain
keskelld tietd, ei renkaitten
alla.

Jotkut hankalat paikat
ovat jidneet Risidselle mie-
leen myos osuvan nimensi
takia. Tillaisia ovat Vesiki-
ven mutka, joka on aina
jadssd ja Syrjavdadran mutka,
joka my®s on nimensi mu-
kainen.

Talvella sdiliGautossa kiy-
tetidn talvirenkaita ja etu-
renkaissa on myds nastat.
Autoissa on my6s ketjut oi-
kein liukkaiden kelien varal-
le. Viime talvena tillaisia ke-
lejd sattui Risiselle 4-5 ker-
taa. Ketjujen laittoon menee

=)

Tietokoneen ruudulla ndi-
kyy alueen kartta ja toimi-
tuskobteet. Koneelle myés
kirjataan toimitukset reaa-
liajassa.
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Raskas liikenne

Perdvaunusdilié on ennen
asuinalueelle tuloa jo tyb-
Jennetty ja jdtetty odotta-
maan kuljetusliikkeen pi-
balle.

noin 15 minuuttia, talven
ensimmadiselld kerralla voi
mennd enemminkin aikaa.
Ketjut laitetaan yleensi
uloimpiin vetdviin renkaisiin
ja joskus myos toiseen etu-
renkaaseen. Kaiken varalta
autossa on mukana myos
karkeaa mursketta muutama
dmpirillinen.

Piddtiet ovat Risdsen mu-
kaan yleensi hyvin hoidet-
tuja. Tosin suolan kaytolld
on puolensa ja puolensa, sil-

14 se liukastaa renkaat. Kun
suolatulta tieltd siirtyy puh-
taalle lumelle ajamaan, saa
muutaman kilometrin ajaa
todella liukkailla renkailla
ennen kuin suolamonji tip-
puu renkaista.

Talvinen tie iltabdmdirdssd sdilioautosta
- ndbtynd. Pakkaskelilld pito on hyuvi.
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Lammitysoljyd kuljetetaan hyvin monenlaisiin paikkoi-
bin. Iso auto kddntyy ammattilaisen kdisisséi kapeissakin
paikoissa.

Jarki hoi

Siilidautosta nikee paljon
uskomattomia ohituksia. Ri-
sdnen kertoo, ettd risteysalu-
eilla tydbnnytddn ohi paljon,
silloinkin kun sitd on edelti-
nyt suora tienosa, joka olisi
ollut ohitukseen paljon sopi-
vampi.

- Ihmisilli on Adlyttomat
ohituspaikat. Jirjen luulisi
sanovan, etti jos on mutka
tai risteysalue, ei siini ohi
lahdeta.

Myoskidin takapuskurissa
roikkujia hin ei ymmarri.

- Sieltihdn ei nde mitddn
ja toisekseen samalla haikii-
see siilidauton kuljettajaa.

Vilkun  kidytossi  olisi
myos kohennettavaa. Sitd
kannattaisi kiyttid hyvissd
ajoin kun on aikeissa kiin-

tyd, myos kiertoliittymissa.

Muiden tielldliikkujien on
hyvi tietii, ettd isolla autol-
la ei kaikkia kddntymissdin-
tojd voi noudattaa ja liiken-
nevaloissa voi olla todella
vaikea piasti liikkkeelle, kun
on liukas keli. Valot saatta-
vat ehtid vaihtua siind yrityk-
sessd.

Kimmo Risinen on mu-
kana Lappeenrannan VPK:n
toiminnassa ja vastaa sielld
sammutusauton ajoluvista.

- Kaikille ei uskalla lupaa
antaa. Meilld on tiukka linja,
auton pitdd pysyd lapasessa.
Piidyttiin meididn palokun-
nassa siihen, ettd viliaikai-
sella kortilla ei hilytysajoon
lahdetd. Silla kortilla voi vain
harjoitella. Tami on meididn
ratkaisu ja silli on saatu ka-
lusto pysymaiin kunnossa.
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Risinen on huomannut,
ettd autokouluissa on hui-
mia eroja siind millaisia kul-
jettajia niistd tulee. Opetuk-
sen taso vaihtelee suuresti.
Hin valittelee my6s jadrato-
jen vihiisyyttd. Liukkaan
kelin ajoa ei nykydin piise
helposti harjoittelemaan.

Turvallisuuteen satsataan

Neste Oilissa on parhaillaan
testauksessa kuljettajien ajo-
valvontalaite noin 20 yhdis-
telmissd. Kuljettajille teh-
daan ajoprofiili sen avulla.
Kuljettajia myos koulute-
taan ja turvallisuutta paran-

netaan sekd teknisilld jirjes-
telmilld ettd sopimalla yhtei-
sistd toimintatavoista. Hyvid
tuloksia on saatu turvalli-
suudessa, kun siilidautojen
rajoitinta pudotettiin 89 kilo-
metristd tunnissa 82 kilomet-
riin tunnissa viime talvesta

lahtien. @

Lamposaaren lossia tanka-
taan noin kerran kuukau-
dessa. Lossinkuljettajana
tdlld kertaa Kimmo Rdisdi-
sen koulukaveri Antti
Ritavesi.

E
B

1yvokalut kaikkiin tienhoidon mittauksiin

Trippi Oy:n mittalaitteet ovat jo yli 20 vuoden ajan olleet osa korkealaatuista Suomalaista tien kunnossapitoa. Ovatpa
mittaustarpeesi mitkd tahansa, Trippi Oy voi toimittaa sinulle juuri tarpeisiisi sopivan mittalaitteen, edullisesti ja vuosien
tuomalla kokemuksella ja ammattitaidolla.

Kallistusmittari Eltrip-45sl

ELTRIP-Sn —————

Tien rakennus sekd kunnon seuranta
vaativat tien kallistuksen mittausta.
Eltrip-45s] mittaa matkan ja
ajonopeuden lisdksi tien pinnan

kallistuksen 0.1 asteen tarkkuudella.

Ajopidiiviikirja Eltrip-50

Ty0ajojen erittely kynélla ja paperilla
on hidasta ja virhealtista. Onneksi
nykyéén on parempiakin ratkaisuja -
kuten Eltrip-50. Ajotiedot syGtetddn
muutamassa sekunnissa, Eltrip-50

hoitaa loput! Ja huomaa: Eltrip-50 ei
kiinnosta myd&skéén varkaita.

Tervetuloa tutustumaan uutuuksiimme osastollemme Ab1

Eltrip-45-sarjan kitkamittarit ja
tarkkuustripit -
kun mittatarkkuus ratkaisee.

Eltrip-45-tarkkuustripit soveltuvat
moneen mittauskéyttoon, aina tarkasta

matkan mittauksesta

talvikunnossapidon vaativiin kitka- ja

lampdotilamittauksiin.

Eltrip-7k - kitkan mittaus helposti.
Eltrip-7k-sarjan kitkamittarit perustuvat
tarkkaan kolmiulotteiseen kiihtyvyysanturiin
ja siten ne eivit vaadi kiintedd asennusta
ajoneuvoon. Télloin ne on mahdollista siirtda
helposti ajoneuvosta toiseen aina tarvittaessa.

Talvitiepiiville Lahteen 27-28.1.2010!

Trippi Oy

FINLAND

Hevossuontie 50, 87100 Kajaani
Pihakoivuntie 9, 90630 Oulu

Puh: 044-5130 576

Puh: 08-6121 651
WWW: www.trippi.fi

email: toni.rasanen@trippi.fi

RIPPI Oy

P
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Simulaattoreiden kéytté kuljetusalan koulutuksissa
on yleistymassd. TTS koulutus ja Etelé-Karjalan
Aikuisopisto AKTIVA ovat kehittaneet tahoillaan
korkeatasoisilla simulaattoreilla annettavaa
raskaan kaluston kuljettajakoulutusta useita
vuosia. Nyt ne ovat aloittaneet tiiviin yhteistyén
koulutuksen kehittémisessd.
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onkreettisena esi-
merkkind yhteis-
tyostd TTS koulu-
us ja Aktiva jir-
jestivit Vantaalla 14.12.2009
asiantuntijaseminaarin ras-
kaan kaluston simulaattorei-
den hankinnasta ja kiytosta.
Seminaarin ohjelma ja siihen
liittyvat materiaalit on koottu

Simulaattoreilla tehoa
raskaan kaluston
kuljettajakoulutukseen

Tarja Jernstrom, TTS
Kuvat: TTS koulutus

TTS koulutuksen ja Aktivan
yhteiselle simulaattorikoulu-
tukseen keskittyville sivus-
tolle www.simuosaaja.fi.

Mitd simulaatio on?

TTS koulutuksen kuljetus-
alan koulutuspiillikké Aar-
no Lybeckin mukaan simu-

Simulaattori luo
aidon tunnelman.
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Harjoituksia voidaan tarkastella eri katselukulmista.

laatio on oppimisen niko-
kulmasta todellisuutta jiljit-
televd oppimisympiristo, jo-
ka mahdollistaa havainnolli-
suuden ja luo kokemukselli-
suutta. Opiskelu simulaati-
ossa vaatii myos ohjaajan,
jonka roolina on antaa pa-
lautetta opiskelijan toimin-
nasta ja oppimisesta.

Mita simulaattoreilla
harjoitellaan?

Simulaattoreilla  pystytididn
monipuolisesti harjoittele-
maan erilaisia tilanteita ku-
ten taloudellista ajoa, vaih-
teiden kayttod, jarrujen kiyt-
tod, ajoa ahtaissa paikoissa,
peruutusta  sekd lukuisia
muita ajoneuvon kiyttéon
liittyvid asioita. Lisdksi si-
mulaattoreilla pystytddan har-
joittelemaan vaaratilanteita
sekd erityisolosuhteisiin liit-
tyvid tilanteita turvallisesti,
esimerkkeind vaikeat keli-
olosuhteet kuten liukas tien-
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pinta, vesi-/lumisade ja pi-
meilld ajaminen. My0s toi-
mintaa teknisten hiirididen
sattuessa (rengasrikko tai
moottorin vioittuminen ajon
aikana) voidaan harjoitella.

Simulaattorikoulutuksen
etuja ja haasteita

Suurimpia simulaattorikou-
lutuksen hyotyja ovat koulu-
tuksen tasalaatuisuus, te-
hokkuus ja turvallisuus seki
opiskelun keskeyttineiden
midrin vihentyminen. Har-
joituksia voidaan simulaatto-
reilla tehdid niin kauan, ettd
opiskelija oppii asian. Lisdk-
si harjoituksia voidaan tehdi
ja katsoa jilkikiteen eri kat-
selukulmista, jolloin koko-
naisuuden hahmottaminen
on opiskelijalle helpompaa.
Simulaattorilla voidaan har-
joitella tilanteita, joita ei voi-
da harjoitella oikeassa lii-
kenteessd. Simulaattorikou-
lutus on myOs ympiristoys-

tavillista.

Tdyssimulaattorit luovat
aidon tunnelman ja kuljetta-
ja uppoutuu ajamiseen tdy-
dellisesti. Tdmidn vahvan
tunnelman kaintdpuoli on
simulaattoripahoinvoinnin
mahdollisuus. 1-2 kuljettajaa
kymmenestd kokee ajami-
sen epimiellyttivini ja jos-
kus jopa puolet ryhmisti
kokee jonkinasteista pahoin-
vointia. Pahoinvointia voi-
daan monin keinoin vihen-
tad, mutta kaikkien opiskeli-
joiden osalta siiti on vaikea
pddstd eroon.

Teppo Tenkanen Team
Laruksesta toi seminaaripii-
vin aikana esille my6s simu-
laattorihankinnan taloudelli-
set haasteet koulutusorgani-
saatioiden nidkokulmasta. -
Koulutusyritykselle yli puo-
len miljoonan euron inves-
tointi tdyssimulaattoriin vaa-
tii hyvidid perustelua, Tenka-
nen toteaa.

Liikuteltava
rekkasimulaattori ja
Kurvi-virtuaali-
koulutuskokonaisuus

Aktivan kuljetusalan koulu-
tusyksikolle hankittiin vuon-
na 2006 liikuteltava yhdistel-
miajoneuvosimulaattori, jo-
ka on tillikin hetkelld ainoa
Suomessa oleva CE-ajokort-
tiopetukseen hyviksytty lii-
kuteltava simulaattori. Akti-
van koulutuspiillikkd Pasi
Kuuluvaisen mukaan kes-
keinen tekijd liikuteltavan si-
mulaattorin hankintapdatok-
seen oli asiakaslihtoisyys.
Liikuteltava  simulaattori
kouluttaja mukanaan tulee
asiakkaan luo.

Simulaattorin  yhteyteen
on toteutettu myds Kurvi-
virtuaalikoulutuskokonai-
suus. Kurvi-koulutuskoko-
naisuus muodostuu viidestid
koulutusohjelmasta.

Ajo- ja lepoajat -koko-
naisuus kisittelee tyon ja le-
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poaikojen vuorottelua tyo-
vuorojen aikana sekid niitd
seuraavien ajopiirtureiden
toimintaa ettd kisittelya.

Ajodynamiikka sisdltid
ajodynamiikkaa eri olosuh-
teissa sekd siithen liittyvad
ajotekniikkaa.

Kuorman kuljetus ja
kisittely sisdltid kuorman
kuljettamista, painon jakau-
tumista eri alustoille sekd
vadran kuorman vaikutuksia.

Kuorman sidonnassa
tarkastellaan eri ajoneuvo-
tyyppejd, sidontavilineiti,
kuormaustyyppeji ja niiden
varmistamista kuljetusta var-
ten.

Riskienhallinnassa huo-
mioidaan eri vaaratilanteet
liikenteessd sekd kuinka nii-
ti voi ennakoida ja miten
niihin tulisi reagoida.

Parhaillaan toteutetaan
AKTIVA:ssa Optilogi 2 -pro-
jektia, jonka tavoitteena on
lisitd simuloituun opetus-
ympiristoon  suomalaista
tiestod ja liikkennetilanteita.

Lybeck (TTS koulutus).

KATEVAA LISATEHOA TYOHON
KOMPAKTEILLA HYDRAULILAITTEILLA

TEHO-KOKO-SUHTEELTAAN PARHAAT - LUOTETTAVAT - AINA MUKANA
2 E B ___{i =

/=

HYDRAULIHITSI

Kevyt jo varmatoiminen.
Huippuominaisuudet, jopa
Tmm puikkokoko. Hitsaus-
virta 180 - 400 A, sihkoi
ulkoisille laitteille 2 - 10 kVA.

HYDRAULIGENERAATTORI
Luotettavaa sihkdi kaikille
toimilaitteille aina kitevisti
koneen mukana. Kompaki,

ei vaadi erillistd polttoainetta.
Teho 3,5 - 70 kVA.

KORKEAPAINEVESIPUMPPU
Monipuolinen, kestiv, huikea
koko-teho-suhde. Vesiteho 10 -
200 kW, paine 90 - 1600 bar,
virtaus 20 - 300 |/min. Korkea-
painepesuun, polynsidontaan...

KADUNPESULAITE

Tehokasta korkeapainepesua,
pinnat nopeasti syvipuhtaiksi
viihiilld vedelld. Malleja monen-
laisille ajoneuvoille silidlld jo
ilman. Pesupistooli ja letkukela
tehokkaaseen kisinpesuun.

BEES TALVITIEPAIVAT
£z 0SASTO CE2

DYNASET

HYDRAULIIKAN VOIMALLA
Dynaset Oy | Menotie 3, 33470 Ylsiiirvi | p. 03 3488 200 | www.dynaset.fi

MUITA TEHOKKAITA HYDRAULILAITTEITA:

MAGNEETTIGENERAATTORI, KOMPRESSORI,

PUTKISTONPESULAITE, HIOMAKONE,
VINSSI, ASENNUSVENTTIILIT...
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TTS koulutuksen
simulaattorikeskus

TTS koulutus on toteuttanut
simulaattorikoulutusta vuo-
desta 2006 lihtien, jolloin
Vantaan  toimipisteeseen
avattiin huippumoderni ras-
kaan liikenteen simulaattori-
koulutuskeskus. TTS koulu-
tus otti kdyttoon samalla ko-
timaisen kuorma-autosimu-
laattorin. Keskukseen oli jo
aiemmin asennettu Euroo-
pan ensimmiinen bussisi-
mulaattori. Molemmat simu-
laattorit on hyviksytty EU:n
kuljettajien  ammattipite-
vyysdirektiivin - mukaisiksi
korkealuokkaisiksi koulu-
tussimulaattoreiksi.  Talla
hetkelldi TTS koulutuksella
on kiytossddn 4 kuljetusalan
simulaattoria sekid 4 metsi-
konesimulaattoria.

Kuorma- ja yhdistelmi-
ajoneuvosimulaattori perus-
tuu bussisimulaattorissa
koeteltuun tekniikkaan. Si-
mulaattoria on kehitetty saa-
tujen kokemusten mukaan
nimenomaan suomalaisia
olosuhteita vastaavaksi.
Kuorma-autosimulaattori on
rakennettu Scanian ohjaa-

Aktiva ja TTS koulutus tekeuvdt tiivistd ybteistyotd simulaattoreilla tapabtuvan koulu-
tuksen kebittdimisessd. Kuvassa vasemmalta Evkki Rissanen (Aktiva), Aila Peippo-
Pasuri (TTS koulutus), Pasi Kuuluvainen (Aktiva), Kimmo Lankinen (Aktiva), Aarno

moon.  Bussisimulaattori
puolestaan perustuu Volvon
linja-autoon, joten pohjois-
maiset pddmerkit ovat vah-
vasti mukana simulaattori-
keskuksessa.
Kuorma-autosimulaatto-
rilla koulutetaan uusia kul-
jettajia kisittelemididn erilai-
sia yhdistelmid vaihtelevissa
sdd- ja kelioloissa sekd aja-
mista terminaaleihin, purku-
ja lastauslaitureihin, maa-ai-
nesten ottopaikalle, kapeille
teille ja kaduille sekd ajamis-
ta isoilla viylilld. Kokeneille
kuljettajille  simulaattorilla
koulutetaan taloudellista ja
ennakoivaa ajoa seki selviy-
tymistd vaara- ja yllatystilan-
teista.
Simulaattorikeskuksessa
on yli neljikymmentd niyt-
tod, joista koulutustilanteita
voidaan seurata. Kouluttaja
pystyy paitsi seuraamaan
myos muuntelemaan ja oh-
jelmoimaan  harjoituksia
kunkin koulutettavan tarpei-
den mukaan sekd ajoneu-
vosta ettd simulaattorien val-
vomosta. o)

Lisditietoja
www.simuosaaja.fi
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Yksityistietolaari

Toimitusasioita

Millé perusteella
edunvalvontakuluja
voidaan ma&aratd
korvattavaksi
tielautakunnan
toimituksessa?

Yksityistielain 47 §n mu-
kaan tielautakunnan tai yk-
sityistietoimituksen toimitus-
kustannukset maksaa toimi-
tuksen hakija. Jos asianosai-
sia on useita, toimituskus-
tannukset ositellaan hakijoi-
den kesken joko tieyksikoi-
hin tai kohtuullisuuteen pe-
rustuen. Kyseisessd pykilds-
sd ei suoraan kerrota, mitd
toimituskustannuksiin sisil-
tyy, vaan siini viitataan kiin-
teistonmuodostamislain sid-
doksiin.
Kiinteistonmuodostamis-
lain 211 §n mukaan, jos toi-
mitusta on haettu aiheetto-
masti, hakija maksaa toimi-
tuskustannukset. Talloin ha-
kijan on Kkorvattava myos
muille asianosaiselle toimi-
tuksesta aiheutuneet vilttd-
mittomit edunvalvontakus-
tannukset kokonaan tai osit-
tain, jos se on kohtuullista.
Mikid on sitten aiheeton
hakemus? Tielautakunnalle
tulevat toimitukset kisitel-
lddn aina ‘"aiheellisina" ja
vasta erittdin painavista syis-
td valitus katsotaan aiheetto-
masti tehdyksi. Valituksen
hdvidminen tielautakunnan
toimituksessa ei sellaisenaan
tarkoita aiheetonta hake-
musta. Lautakunnalla pitid
olla selkei niyttd kiusante-
komielessi tehdystd valituk-
sesta.
Kiinteistbnmuodostamis-
lain 211 §n mukaan edun-
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valvontakuluja voidaan mai-
ratd myos yksittdisen asian-
osaisen maksettavaksi. Til-
laiset tilanteet ovat erittdin
harvinaisia ja tahallisuuden
on oltava erityisen riikedi.

Lohkomistoimituksessa
sovittiin suullisesti, efté
rasitetie perustetaan rajaa
pitkin tilan X puolella.
Toimituksesta ei valitettu ja
rekistersinnin jélkeen
asianosaiset saivat kopion
poytakirjasta ja
toimituskartasta. Kartassa
rasite oli merkitty toisin
kun kokouksessa oli
sovittu. Mitd pitdd tehdd,
jofta rasite saadaan
paikalleen?

Rasitteen  sijaintiin  liittyvit
epaselvyys voidaan ratkaista
yksityistietoimituksessa. Yk-
sityistielain 38 §n 1 momen-
tin 4 kohdan mukaan yksi-
tyistietoimituksessa on rat-
kaistava "mikd on ennestidin
oleva tien asema ja leveys ja
onko jollakin oikeus tiechen
tai vastaava muuhun lakiin
perustuva pysyvi kiyttooi-
keus, milloin niisti on epi-
selvyyttd".

Toinen vaihtoehto on ki-
sitelld asia kiinteistonmiiri-
tystoimituksessa. Kiinteis-
tonmuodostamislain  277.1
§n mukaan kiinteistbnmii-
ritystoimituksessa voidaan
oikaista mittaus-, lasku-, kir-
joitus- tai merkintdvirhe. Oi-
kaisemisesta ei saa aiheutua
kohtuutonta haittaa asian-
osaisille. Virheen oikaisua
koskeva toimitus voidaan
hakea viiden vuoden kulu-

Talla palstalla Suomen Tieyhdistyksen yksityistie-
asiantuntija Elina Kasteenpohja késittelee vastaan
tulleita yksityistieasioihin liittyvié kysymyksia.

essa toimituksen rekisteroi-
misesti.

Kiinteistonmdiritystoimi-
tuksessa ratkaistaan kiinteis-
ton tai muun rekisteriyksi-
kon ulottuvuutta tai kiinteis-
tojaotusta koskeva riita tai
episelvyys. Kiinteistonmuo-
dostamislain 101 §n mukaan
tillaisia ovat:

1) rajan paikkaa ja raja-
merkkid koskeva episelvyys
(rajankdynti);

2) episelvyys siitd, mihin
rekisteriyksikk6on  jokin
alue kuuluu;

3) rasiteoikeutta ja rasit-
teen sijaintia koskeva epi-
selvyys;

4) kiinteiston osuus yhtei-
seen alueeseen tai yhteiseen
erityiseen etuuteen ja osuu-
den suuruus seki kiinteistol-
le kuuluva erityinen etuus;

5) yhteisen alueen tai yh-
teisen erityisen etuuden osa-
kaskiinteistot ja niille kuulu-
vien osuuksien suuruudet;

6) episelvin, kadonneen
tai turmeltuneen toimitusasi-
akirjan tai kartan sisdlto;

7) ristiriitaisista toimitus-
asiakirjoista tai -kartoista
johtuva episelvyys; seki

8) muu kiinteistdjaotuk-
seen liittyvi epaselvyys.

Toimituskustannukset jai-
vit maanmittaustoimiston
menoksi toimituslajista riip-
pumatta, jos kyseessd on vi-
ranomaisen tekemi virhe.

Jarjestéytymaton tiekunta
on hakenut kunnan
tielautakunnalta toimitusta
tiekunnan perustamiseksi.
Kunta on kieltéytynyt
pitdmdstd toimitusta
vedoten resurssipulaan.

Elina Kasteenpohja

Kunta on palauttanut
hakemuksen ja esittéinyt,
etté osakkaat hakevat
maanmittaustoimistosta
yksityistietoimitusta.
Kuinka osakkaiden tulee
menetell&?2

Kunnan tielautakunnan teh-
tivid on lueteltu yksityistie-
lain 52 §:ssd. Yhteni tehtidvi-
ni mainitaan tiekunnan pe-
rustaminen lautakunnalle
tehdyn esityksen johdosta.

Toimitushakemus pitdi
uudelleen toimittaa kuntaan
ja vaatia, ettd tielautakunta
tekee valituskelpoisen pidi-
toksen asiasta.

Tielautakunnan on siten
pidettivi toimitus, jossa to-
detaan, onko tielautakunta
toimivaltainen  tekemiin
pyydetyn toimenpiteen. Ky-
seisessd tapauksessa tielau-
takunnan laillinen este toi-
mituksen tekemiselle on, jos
tieosakkaiden tieoikeudet
ovat episelvit tai tien sijain-
nista ei ole tarkkaa tietoa.
Kunnan resurssipula ei ole
laillinen este.
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— Erilaisia ratkaisuja ja ajatuksia

Lahden seudun
kuntatekniikka -
likkelaitoksesta

osakeyht

Liisi Vahatalo

Lahden seudulla kuntatekniikan palvelut on
tuotettu seudullisella yhteistyéllé jo vuodesta
2005. Viiden kunnan yhteistyd alkoi tuolloin
liikelaitoksen muodossa. Vuosi sitten liikelaitos
muutettiin osakeyhtisksi. Palvelujen ulkoistamisen
valtavirrasta poikkeava tapa jérjestéa palvelut on
ollut tuloksellista ja siité ovat muutkin seudut

olleet kiinnostuneita.

- Vililld sitd miettii annam-
meko me harhaisen sano-
man, etti seudullinen liike-
laitos tai yhtié olisi ratkaisu
kaikkiin kysymyksiin. Sitd-
hin se ei ole, mutta emme
me kylld itseimme voi moit-
tia. Meistd on mielenkiintois-
ta toimia tilanteessa, jossa on
viisi erilaista omistajaa, jotka
antavat viisi erilaista haastet-
ta, Lahden Seudun Kuntatek-
niikkka Oy:n toimitusjohtaja
Ari Simonen kuvailee orga-
nisaatiotaan ja sitd kohtaan
tunnettua kiinnostusta.

Lahden Seudun Kuntatek-
niikka Oy:n omistavat Asik-
kala, Hollola, Lahti, Nastola
ja Orimattila.

- Lahti enemmistdosak-
kaana ja isona toimijana ky-
kenee itse kilpailuttamaan
markkinaehtoisesti tuotan-
non niin halutessaan. Muut
omistajat ovat niin pienid
kuntia ja niilld on niin ohuet
organisaatiot, ettd ne tukeu-
tuvat strategisessa kumppa-
nuussuhteessa osin omista-
maansa yhtioon. Se tekee
tyostd mielenkiintoista, Si-
monen selittdi.

- Seutuhallinnon aikana
aloitettaessa meilld oli sellai-
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nen ajatus, ettd jos Kuntatek-
niikka epidonnistuu, silli on
negatiivisia vaikutuksia kaik-
keen seudulliseen kuntayh-
teistyvbhon. Pidettiin  koko
ajan mielessd, ettd ei voida
epdonnistua. Pitdid tehdi asi-
at silld lailla, etti ne toimi-
vat, palvelut edelli.

- Vuoden 2008 lopulla
kaikki valtuustot tekivit yk-
simielisen paitdoksen Kunta-
tekniikka Oy: perustamises-
ta. Tavoite on siind mielessi
niiden viiden kunnan osalta
omistajapoliittisesti onnistu-
nut. Mutta nyt meilld on pal-
jon enemmin haasteita kuin
silloin. Lama, kuntien raken-
nemuutostarpeet  yleisesti
ottaen ja kova sddstimispak-
ko asettavat entistd mielen-
kiintoisempia haasteita, Si-
monen muotoilee.

- Positiivinen asenne ja
draivia, yhtidon hallituksen

varapuheenjohtaja  Ilkka
Ristkari toteaa yhtion hen-
gestd.

Simonen nikee sukupol-
vien vilisen eron siini, etti
kokeneempi sukupolvi eli
sellaisessa maailmassa, jossa
joku otti asian murehtiak-
seen, kun nuorempi polvi

1oksi

Ilkka Ristkari ja Ari Simonen kasvibuoneessa, jonka toi-
minta siirtyi vuoden alussa LSKT Oy:lté sen ja Labden
seurakuntaybtymdn ybteisyritykselle Levon Viberkeskus
Oy:lle.

vastaavassa tilanteessa pyr-
kii ottamaan asian vastatak-
seen.

- Aikaisemmin johtaminen
oli kiskyttimistd, nyt se on
vuoropuhelua, Ristkari ku-
vailee tyotapojen muutosta.

Liikelaitos syntyi laajalla
yhteistydllé

Ilkka Ristkari jdi pari vuotta
sitten Lahden kaupungin
teknisen toimialan kunnos-
sapitopiillikbn  paikalta
elikkeelle ja toimii nykydin
kunnallisissa luottamusteh-
tdvissd, joista tirkein on juu-
ri LSKT Oy:n hallituksen ji-
senyys. Hin oli mukana
1990-luvun loppupuolella
liikelaitosta pystyttimassi.

- Kaikkien kuntien tekni-
set henkil6t olivat mukana

siind prosessissa. Meitd oli
25 hengen joukko, joka
pohti niitd asioita yhdessi.
Frans Mustalampi Hollo-
lasta oli puheenjohtajana.
Olimme ihan yksimielisid
siitd, ettd timid tehddin yh-
dessid. Se saatiin nidin mene-
madn eikd siind ollut mitddn
hankaluuksia. Joitakin nike-
myseroja tietysti oli, mutta
niistd pddstiin yksimielisyy-
teen, Ristkari kertoo.

Asiaa helpotti myos se,
ettd kunnissa, nimenomaan
Lahdessa ja Hollolassa, asiaa
oli kisitelty pitkdidn ja Lah-
dessa oli kuntateknisen tuo-
tannon liikelaitos toiminut jo
vuoden 2000 alusta.

- Hirvedn isoja eroja oli
kuitenkin. Samasta tehtivis-
td maksettiin palkkaa kun-
nassa A 15 % enemmain kuin
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kunnassa B. Piti vihdn voi-
mistella asian eteen, koska
perinteisesti  henkildston
palkkatasossa ei voida tehdi
alaspiin menevid muutok-
sia, Simonen sanoo.

- Siind oli se hyvi puoli,
ettd tulin ulkopuolelta toimi-
tusjohtajaksi, jolloin minulla
oli ulkopuolisen henkil6n
edut. Ei osattu peliti eikd
epailld, uskottiin ja toivottiin
ehki enemmin, Simonen
jatkaa.

Ari Simonen on taustal-
taan kaivosmies, joka nuore-
na diplomi-insin66rind oli
muutamilla  Outokummun
kaivoksilla toissd, mutta pa-
lasi sitten synnyinkaupun-
kiinsa Lahteen ja meni Insi-
nooritoimisto Paavo Ristola
Oy:n palvelukseen, jossa oli
10 vuotta toimitusjohtajana
ja varatoimitusjohtajana.

Johtamisesta Simonen on
sitdi mieltd, ettd ne organi-
saatiot, jotka kokevat tule-
vansa johdetuiksi ovat pal-
jon tyytyviisempid kuin ne,
joilla on ns. kahden lautasen
ongelma.

- Vaikka tehdidin vililld
vadridkin paatoksii, tehddin
pédtoksid ja menniin eteen-
pdin. Kylld suomalainen on
siind tyytyviisempi.

Kova kilpailu urakoista

LSKT:n liikevaihdosta ylldpi-
don osuus on 35 %, rakenta-
minen ja rakennuttaminen
65 %. Lahden osuus koko-
naisuudesta on noin 70 %.

Yhtiossd eletddn nyt jin-
nittidvid aikoja, silld Lahti on
paittinyt kilpailuttaa 2/3
kaupungin tie- ja liikenne-
alueiden ja yleisten alueiden
yllipidosta. Tahin asti on
kilpailutettu noin 40 % ura-
koista ja LSKT:n lisdksi ylld-
pitoa on hoitanut YIT. Uudet
sopimukset tulevat voimaan
kesdkuun alussa.

- Kyseessi on puhdas
hintakilpailu ainakin ensim-
miisen urakan osalta, jossa
hinnan ja laadun suhde on
75/25. Siin4 hinta pitd4 arva-
ta riittivin alas, laskemalla
se ei onnistu. Tuotantoa
prissitdin kustannustason
alentamiseen ja parempaan
laatuun. Meiddn on voitetta-
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va Kkilpailutettavat alueet, Si-
monen toteaa.

- Kilpailutilanne on haas-
tava. YIT on meille rakas kil-
pailija ja hyvd sparraaja.
Mutta Destian toimitusjohta-
jan tehtdvi voi olla saattaa
yhtio myyntikuntoon. Se tar-
koittaa sitd, ettd yrityksen pi-
tid saada kaikkea mahdol-
lista tilauskantaa, oli se kan-
nattavaa tai ei, jotta sen arvo
nousee.

- Emme valita, mutta jos
urakkatarjouspyynnossi  ei
ole klausuulia, ettd alihintai-
set tarjoukset hylitidn ja ti-
laajalla on oikeus hylitd
vaikka kaikki tarjoukset,
niin onko se tahallista vai
vahingossa tapahtunut, Si-
monen pohtii.

Kevyt rakenne — hyvé viki

LSKT:lld ei ole taseessaan
omaisuutta. Kaikki vuokra-
taan, joten tase on kevyt. Ta-
searvo kaupungin taseessa
on noin 200 000 euroa. Si-
monen ja Ristkari kertovat
erityisesti yllipidossa etua
olevan myos siitd, ettd he
ovat niin verkottuneita, ettid
paikalliset osaajat ovat
LSKT:n hommissa.

LSKT:n liikevaihdosta 65
% menee yksityisiin palve-
luihin ja materiaalin hankin-
taan, mutta ydintehtivit teh-
diin itse. Omaa viked on
174 vakituista. TAm4d on ta-
sapainottava tekija. Ulko-
puolista palvelua voidaan
vihentdd sitdi mukaa kun ti-
lanne vaatii. Rajansa kuiten-
kin kaikella, Lahden wura-
koista merkittivd osa pitdisi
saada.

Ristkari ja Simonen kehu-
vat henkilokuntaa. Viki on
hyvii eikd rekrytointi ole
ongelma. Lehti-ilmoittelua ei
kiytetd vaan hiljaista rekry-
tointia tyyliin "toi me halu-
taan”. - Taytyy haluta, muu-
ten ei saa, Simonen toteaa.

Ristkari pitid osakeyhtion
joustavuudesta, silld siind ei
ole virkapaketteihin sidottu-
ja virkoja.

Yksityisestd osakeyhtiostd
liikelaitoksen johtoon tullut
Simonen toteaa jo liikelai-
tosaikaan toimitun osakeyh-
tidlain hengessd, vaikka

kuntalaki sditelikin asioita.
Kuntalaki wvaatii pitimiin
paatosluetteloita ja palkko-
jen ja piditosten julkisuutta
eli 7virkamiesmidisemmin”
asenteen.  Osakeyhtitssi
voidaan menetelld toisinkin
jos halutaan.

- Kylld yhteiskunnan ja si-
ti myotd oman henkiloston
arvostus omaan tyohonsi
riippuu siitd, mitenkid yhtei-
s6on suhtaudutaan. Osake-
yhtioon suhtaudutaan paljon
myoOnteisemmin  kuin liike-
laitokseen tai kuntayhty-
miin, Simonen sanoo.

Infra-ala on erilainen

Infra-alalla toimiminen on
miesten mukaan omanlais-
tansa, silld vesihuoltoa ja ka-
tuja eivit rakenna muut kuin
kunnat ja valtio.

- Markkina on infra-alalla
rajattu toisella lailla kuin ta-
lonrakennuksessa ja monet
poliittiset paittijat eivit ym-
mirrd titd eroa. Esimerkiksi
ndistd jos tehddidn viiden
vuoden sopimus, sen jil-
keen yrittdjilld ei ole viiteen
vuoteen markkinoita, talon-
rakennusalallahan on aina ja
voi tarjota seuraavaan, Ris-
tkari selittad.

- Jos omistajatilaaja kilpai-
luttaa ja antaa markkinat
ulos pitkiksi aikaa, niin sil-
loin kidy niin ettd se omassa
omistuksessa oleva yritys
poistuu kuvasta, ainakin sil-
td osin. Eli voitettava on, Si-
monen vahvistaa.

- Teemme sekd YIT:n ettd
Destian kanssa yhteistyoti,
mutta silti ne ovat meille
erittdin oleellisia kilpailijoita.
Meilldi on kuntia varten ra-
kennuttamispalvelu, jonka
tehtdavi on hankkia niitd pal-
veluja, joita kunnat ei osta
tai hanki meiltd, tai jotka ne
haluavat muuten Kkilpailut-
taa. Kun valittavaksi tulee
YIT tai Destia urakkakilpai-
lussa, jossa olemme raken-
nuttamisen asiantuntijoita,
on kysymys kumppanuu-
desta.

- Kilpailutamme my0s
Lahden kaupungille nimen-
omaan kadun- ja infran ra-
kentamiseen liittyvid asioita.
Luultavasti jatkossa tidssi on

yksi kehittymisratkaisu, Si-
monen pohtii.

LSKT vastaa myos liiken-
neviayliin liittyvistd kaivulu-
pajarjestelmistd Hollolassa,
Orimattilassa ja Lahdessa.
Kaivulupa-asian yhteyteen
Simonen kaipaa johtotieto-
keskusta, jota Lahden seu-
dulla ei ole kuten esimerkik-
si Helsingissi. Johtojen halti-
joilla ei asiaan ole suurta
kiinnostusta, mutta koska
LSKT on palveluyritys, niin
silld asiaan olisi sekd halua
ettd kykyd.

Hyvinvointivastuu

Simosen mukaan teknisen
alan osuutta yleisen hyvin-
voinnin edistimisessd ei
Suomessa osata arvostaa.
Hin on yrittinyt myydi yh-
tion hallitukselle slogania
"yhteistyotd hyvinvointivas-
tuulla”, joka olisi hinen mie-
lestiddn sopivampi kuin "tuo-
tannolla tuloksia”, silli on
palveluja, joita ei missdin ta-
pauksessa tule ulkoistaa.

- Jos vain pidoman tuot-
toaste on avainasemassa, ei
yhteiskunnan varoin tehtivi
palvelu voi toimia niin kuin
yhteiskunnan kannalta pitdi-
si. Meilld ei ole sidottua pia-
omaa. Jos mitataan sijoitetun
pddoman tuottoa, se on vie-
1A enemmin ilmassa kuin
hyvinvointivastuu, kaikkia
kansalaisia palveleva toimin-
ta, Simonen sanoo.

- Kadun- ja tienhoito on
mahdollisimman tasa-arvois-
ta hommaa. Niin kuin Ilkka
on sanonut, se on ympdiri-
vuorokautista, jokaiselle
kuuluvaa, oli terve tai sairas.
Terveydenhoito ei toimi
ihan samalla kattavuudella.

- Tie- ja liikenneasiat ovat
koko ajan kaikkien kiytetti-
vissd, Ilkka Ristkari vahvistaa.

Simonen selventid, ettd
hyvinvointivastuullinen  toi-
minta ei tarkoita hyvinteke-
vaisyyttd.

- Meididn on ansaittava
olemassaolon oikeutus osa-
keyhtion toiminnalla, joka on
kannattavaa ja kilpailuky-
kyistd. Emme voi toimia silld
lailla, ettei tule katetuottoa.
Kuinka paljon, on toinen jut-
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Case Vierteenmaki, kt 66 Kuortane

Tietunneleita

_ Jouko Perkkis,
L Suom&n Tleyhdls’rys

“Olavi H Koskinen, Tiehallinfo™™ *m
Jussi gounc aho, Vemdam Oy

Vierteenmdien kobdalla erkanee vasemmaille yksi-
tyistie ja véibdn etddmpdind ndkyy tienvarsikabuvi-
lan liittymd. Liittymdrykelmdn tdydentdd kaksi
ldbekkdistd tonttiliittymdcdi oikealle.

Suomessa on aika paljon mékisia feitd, varsinkin Keski- ja Ité-Suomessa.
Suomessa on my&s verraten véhan tietunneleita, vaikka aivan viime
vuosina lahinné moottoritie- ja rautatieympdristéihin niitd onkin enenevéssa
maadrin alettu rakentaa. Eiké tunneleita kannattaisi rakentaa enemman,
myds véhan pienemmille teille?

unneleista on ilmisel-
vid hyotyji: ajoneu-
vojen polttoaineen
kulutus  pienenee,
mikd on erittdiin hyvi ja
ajankohtainen asia. Myo0s
matka-ajat lyhenevit, kun ei
tule ylimikien hidastuksia.
My6s ympdiriston kannalta
tunneli on perusteltu, pais-
tot vihenevit ja vapautuvaa
tienpintaa voi kiyttdd mui-
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hin tirkeimpiin maankiyton
tarpeisiin. Ok, myOnnetiin,
ettd tunnelit ovat aika kallii-
ta, mutta riittdvin pitkilld
tahtaykselld sddstojikin luu-
lisi syntyvin...

Mutta kannattaisiko?

Keissimme tulee Pohjan-
maan lakeudelta, kantatie
66:1ta, jossa Kuortaneen Kkir-

konkylad Alavuden suun-
nasta lihestyttiessi on ym-
paristoon verrattuna koh-
tuullisen suuri miki ennen
kuin tie ristedd Seindjoki-
Lehtimiki tien (mt 697)
kanssa M4dyryssd. Vierteen-
mien juurella on myos yksi-
tyistieliittyma. Siitd piddsee
mm. golf-kentille. Melkein
vieressd on toinenkin liitty-
mi tienvarsikahvilaan, haas-

teellinen sijainti liikkennetur-
vallisuuden kannalta. Raskas
liikkenne hidastelee miessa,
ohituskaistaa ei tieosalla ole
kummastakaan suunnasta.
Jotta saisimme jonkinlai-
sen suuruusluokkatiedon
tunnelivaihtoehdossa mah-
dollisesti sddstyvistd kustan-
nuksista, Tiehallinnon yli-in-
sin6ori Olavi H Koskinen
valjasti simulointiapparaatin
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hetkeksi tutkimaan tilannet-
ta. Tierekisterin mukaan
keskimiidriinen vuorokausi-
liikenne kohdassa on noin
3.000 ajon/vrk vuonna 2009.

Tata selvitettiin

Kuvasta 1 ilmenee kantatie
66:n tasausviiva ao. tien
kohdassa nykyiselldin (vaih-
toehto 0: punainen) ja tasa-
usviiva tunnelin kohdalla
(vaihtoehto 1: vihred). Lisdk-
si tarkasteltiin vaihtoehtoa
(vaihtoehto 2), jossa tasaus-
viiva on tehty koko tunnelin
osalta vaakasuoraksi eli pi-
tuuskaltevuus on 0 %. Se on
aikaansaatu siten, ettd tun-
nelin eteldpiissid oleva not-
ko on ajateltu tasattavan.

Liikenteen sujumista ja
energiankulutusta on tarkas-
teltu tekemilld ajoneuvody-
namiikkaan perustuvat lii-
kennesimuloinnit  kaikilla
kuutta  ajoneuvoryhmii
edustavalla tyyppiajoneuvol-
la kaikille vaihtoehdoille 0,
1 ja 2 ja molemmissa suun-
nissa.

Todettakoon, ettd tyyppi-
ajon 6 (= ajoneuvoyhdistel-
mi kuorma-auto + varsinai-
nen perdvaunu ja keskimas-
sa 50.000 kg) ajonopeus las-
kee pohjoissuuntaan ajetta-
essa nykyiselld tasauksella
noin 37 km/h, mutta tunne-
livaihtoehdoissa nopeus py-
syy vakiona. Muilla ajoneu-
voryhmilldi nopeuden muu-
tokset nykyisellid tasauksella
ovat pienid, ja henkiloautoil-

Erilaisia ratkaisuja ja ajatuksia
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Kuva 1. Tien nykyinen tasausviiva (punainen) ja tasausviiva tunnelin kohdalla

(vibred).

la nopeus ei vihene juuri ol-
lenkaan.

Liikennemiird ja sen ja-
kauma erikseen molemmis-
sa suunnissa selvitettiin tie-
rekisterin ja tarkastelukohtaa
lihelld olevien kahden lii-
kenteen automaattisen mit-
tauspisteen tietojen perus-
teella.

Kuvasta 2 ilmenevit ajo-
kustannukset osatekijoittdin
ja yhteensd ajoneuvoryhmit-
tiin ja kaikkien ajoneuvo-
ryhmien osalta 2009. Kuvan
ajoneuvokustannuksiin  si-
saltyviat vililliset verot. Tl-
man niitd kustannukset olisi-
vat lihes puolta pienemmiit.

Johtopaditokset

Ajoneuvodynamiikkaan pe-
rustuvaa simulointia seki

tie- ja ajoneuvotietoja kaytti-
en saadaan esiin pienetkin
erot eri vaihtoehtojen kes-
ken. Tidm4 mahdollistaa sen,
ettd voidaan selvittid moni-
naisten parannustoimenpi-
teiden vaikutuksia ja siten
niiden kannattavuutta.

Eli Vierteenmikeen (ja
vastaavanlaisiin tienkohtiin)
tunnelia haikaileville teksti
on odotetun karua luettavaa.
Tunneli siddstiisi ajoneuvo-
kustannuksina (polttoaine,
voiteluaine, korjaus ja huol-
to, renkaat) verottomina ku-
luina noin 75 euroa piivissi
(verollisina noin 150 euroa
piivissd), aikakustannuksia
parikymmentd senttid ja
paistokustannuksina  run-
saat kymmenen senttid eli
yhteensd sddstojd  kertyisi
noin 110 euroa pdivissi eli

70000

SAASTOT [EUR/o]
65008 -

5000 - Eﬁﬁsfdm_l_TﬂT

I 1KaKUSTANNUKSET

38008

I - JONEUUOKUSTANNUKSET (verel liset)
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noin 40 000 euroa vuodessa.

Asiantuntija-arvioiden
mukaan timi tuskin kattaisi
edes tunnelin kayttokuluja
(valaistuksen, ilmastoinnin,
turvallisuuslaitteiden  ja
muun telematiikan yllipito),
puhumattakaan ettd katetta
saataisiin pddomakuluille.
Vihiiset sddstot eivit roh-
kaisseet tarkempiin kustan-
nusselvityksiin tissd suun-
nassa. Jotta hanke voisi olla
kannattava, liikennettd pitdi-
si olla moninkertainen mii-
rd.

Mutta mielenkiintoista tie-
toa joka tapauksessa — ja
vain yksi esimerkki simu-
loinnin monipuolisista kiyt-
tomahdollisuuksista tie- ja
lilkennetutkimuksissa.

o

Kuva 2. Tunnelin tuomat
verolliset ajokustannus-
sdidistot osatekijoittdin ja
ajoneuvorybmittdin
vuonna 2009.
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— Erilaisia ratkaisuja ja ajatuksia

Ympadaristokysymykset
ohittavat
lilkkenneturvallisuuden
Ruotsissa

Maria Palo

Ympéristénsuojelu on Ruotsissa pdivén sana.
Tie- ja litkennetottumuksia halutaan muuttaa
ympéristéd ajatellen. Nopeusrajoituksia
alennetaan, keskustaajamista halutaan poistaa
turha henkildautoliikenne ja nykyisen tieveron
muuttaminen kilometriveroksi henkiléautoille on
pohdinnassa. Nastarenkaita saa kayttas
pelkastéan pohjoisissa kunnissa ja
nopeusrajoituksia rikkoneet saavat poliisin

kotikaynnille.

ieliilkenne vastaa kol-
masosasta  Ruotsin
ympadristdd saastutta-
vista paddstoistd. Tie-
laitos on saanut hallitukselta
tehtdviksi vihentdd padstoji
promillen verran nykyisestid
vuoteen 2020 mennessd.
Promille tuntuu idkkiseltdin
pieneltd, mutta kokonaisuut-
ta ajatellen se on iso luku.
Ensimmadisend etappina
oli moottoriteiden ja moot-
toriliikenneteiden nopeuksi-
en sopeuttamien ja laskemi-
nen. Tielaitos tarkasti teiden
kunnon ja useat entiset 110
kilometrin tuntivauhdin sal-
lineet moottoritieosuudet
muuttuivat 80 tai 100 kilo-
metrin teiksi.
Teiden varsille asennettiin
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my0s kamerat seuraamaan
nopeusrajoitusten noudatta-
mista. Tédstd on kuitenkin
syntynyt ongelma. Kaikkia
nopeusrajoituksia rikkoneita
ei ole kameran avulla pys-
tytty tunnistamaan, minki
takia poliisin liikenneval-
vontayksikko on saanut teh-
tivikseen suorittaa koti-
kdynnin kaikkien niiden
luona, joiden epiilleen rik-
koneen nopeusrajoituksia.

Nastarengaskielto astui
voimaan

Talven tullessa tuli monelle
yllatykseni se, ettd pohjoisia
kuntia lukuun ottamatta
maassa on voimassa nasta-
rengaskielto. Tdhidn saakka

Martin Junebolmin mukaan nastaren-
gaskiellon tarkoituksena on pddstéjen
vibentdminen.

nasta- tai talvirengaspakko
on ollut voimassa lokakuun
lopusta huhtikuun loppuun
kautta maan. Nyt titd pak-
koa on lyhennetty kahdella
viikolla eli huhtikuun puo-
lessa vilissi on kaikkien —
pohjoisesta etelddn — vaih-
dettava kesirenkaat.

- Tarkoituksena on ympi-
ristopddstojen  vihentimi-

nen. Monet ovat sanoneet,
ettd nastarenkaat takaavat
talvirenkaita paremmin tur-
vallisuuden liikenteessid. T4-
mi on totta, mutta nastaren-
kaat saastuttavat ilmastoa
enemmin kuin olemme ai-
kaisemmin tienneet. Hyvit
talvirenkaat ja tieolosuhtei-
siin sovellettu ajaminen ovat
paras tapa talvikeleilld, sa-
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Ruotsissa on alennettu nopeusrajoituksia ympdristéd ajatellen.

noo Martin Juneholm
Ruotsin Tielaitoksen ympi-
ristoyksikosti.

Keskustat autoista
vapaiksi

Henkiloautoliikennettd halu-
taan vihentdd kuntakeskuk-
sista, mihin kunnat ovat ryh-
tyneet  valmistautumaan.
Uppsalan kuntaan on raken-
nettu ilmarata, jossa kokeil-
laan raitiovaunuja, joiden
avulla voitaisiin ratkaista
keskikokoisten ja suurien
kuntien  henkiloliikenne.
Uppsalan lisiksi kokeiluun
osallistuu vuonna 2010 yksi-
toista muuta kuntaa.
Ilmarata toimii siten, etti
kuntakeskuksien ulkopuo-
lelle rakennetaan suuria pai-
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koitusalueita keskuksien ul-
kopuolella asuvia varten. II-
maradan  raitiovaunuihin
noustaan kuten linja-autoi-
hin ja ne kuljettavat ihmiset
keskustaan. Kokeiluun mu-
kaan tulevat kunnat rakenta-
vat aluksi ns. suoran ilmara-
dan, jolle tulee pysikkejid
pelkistidn lihtoasemalle ja
ydinkeskustaan.

Tarkoituksena on, ettd il-
marata toimii tietokoneohja-
tusti ja se on kidynnissi vuo-
rokauden ympdiri. Pitkilld
tihtdimelld timi tulee kunnil-
le halvemmaksi kuin nykyi-
nen linja-autoliikenne, koska
henkilokuntaa ei tarvita.

- Ympdristdod timd sddstdd
tuntuvasti, sanoo Martin June-
holm. Tillainen rata on kiy-
tossd kahdessa Yhdysvaltojen

osavaltiossa ja Singaporen
lentoasemalta pidsee tilla ta-
voin kaupungin keskustaan.

Kilometrivero tieveron
sijasta

Ruotsissa suunnitellaan sa-
mantapaista  jarjestelmii
kuin Hollannissa on toteu-
tettu, muuttaa nykyinen
henkildautojen tievero kilo-
metriveroksi. Uuden veron
tarkoituksena olisi sekd vi-
hentdd liikenteen piddstojd
etti helpottaa teiden ruuh-
kasumia. Hallituksen mieles-
td Tukholman ruuhkavero ei
riiti  henkildautoliikenteen
vihentimiseen tiheisti asu-
tuilla seuduilla.
Kilometrivero laskettaisiin
sen mukaan kuinka paljon

auto saastuttaa. Kilometrive-
ro koskisi pelkistiin yksi-
tyisid henkildautoja. Keski-
miirin se olisi henkildautol-
ta kolme senttid jokaista
ajettua kilometria kohden.
Jos hallitus saa esityksen 14-
pi, niin kilometrivero tulisi
voimaan 2014.

Ruotsalaiset eivit yleisesti
asioista kovin kovaa metelid
pidd, mutta nyt ovat kansa-
laiset suuttuneet. Lehtien
yleisbnosastot ovat taytty-
neet ndrkistyneistd Kkirjoi-
tuksista, joiden keskeinen
ajatus on, ettd Ruotsi sddstdd
ympiristod  liikenneturvalli-
suuden ja autoilun kustan-
nuksella.

@
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Kolumni

Hanna Kalenoja

Jaettu vastuu lumesta

Talvinen pakkaspiivia kiintyy si-
nertdvaksi illaksi ja hohtavan valkeaa
lunta sataa keveinid pakkashiutaleina.
Kinokset loistavat kuun valossa ja lu-
mi rapisee kotoisasti jalasten alla. T4-
mi ei ole satu pakkasukosta vaan ti-
lannekuvaus viliviikkojen pakkaspii-
vistd Koti-Suomessamme. Meteorolo-
git ovat piidsseet vihdoin hehkutta-
maan lumisinta ja kylminti talvea sit-
ten viime vuosikymmenen. Harvoin
onkaan Eteli-Suomea myo6ten pidsty
nauttimaan vastaavista ulkoilusiisti ja
talvisen luonnon arktisesta kauneu-
desta joulun ja uuden vuoden tienoil-
la.

Kuulun vield siihen onnelliseen
mutta pieneneviin asukasryhmiin,
jonka taloyhtitssd hiiriilee talonmies.
Meilld talonmies jantunen huolehtii
asukkaiden pienistd murheista ja on
taloyhtiomme kantava voima niin kiin-
teistonpidon kuin sosiaalisen vuoro-
vaikutuksenkin vaativissa tehtdvissi.
Viime viikkoina talonmiehelld on piti-
nyt kiirettd, kun paukkupakkaset ovat
heritelleet asukkaat innostumaan pat-
terien sdddoistd. TAnid talvena tyotd on
teettinyt erityisesti vastasatanut lumi,
josta on alkanut muodostua melkoi-
nen ongelma pienessi taloyhtiossim-
me.

Ehkid eniten paidnvaivaa ja tunteja
lumilapion varressa on teettdnyt kissa-
ja hiirileikki kaupungin kanssa jalka-
kiytivien puhtaanpidossa. Talonmies
kolaa ensin jalkakdytdvin puhtaaksi ja
kohta paikalle singahtaa aura, joka
puskee kadulta ison lumivallin takai-
sin jalkakdytaville. Lumitilaa on tiiviis-
ti rakennetussa kantakaupungissa vi-
hin, mutta jalankulkijoita ja pysikoi-
vid autoja sitikin enemmin. Nopeus-
ja ketteryyskisaa kidydiddn siitd, jaako
lumivalli rootvallin autoliikenteen
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puolelle vai jalkakidytiville. Tunteet
kuumenevat ja kiivaita puheluja soitel-
laan talonmiehen, isinnditsijan ja kau-
pungin kunnossapidon valilli.

Lumilapion varresta katsellen lumi-
en siirtely puolelta toiselle niyttad
holmoldisten hommalta. Kolalla ja la-
piolla saa mukavasti puhdistettua tai-
vaalta tulleen lumen, mutta auran
pakkaaman kadulta nousevan lumi-
vallin siirto ei endid tahdo kisipelilld
onnistuvan. Oikeastaan talonmiehem-
me tarvitsisi tdhidn konetta apuun,
mutta pienen taloyhtion ei ole talou-
dellisesti mahdollista investoida kun-
nossapitokalustoon. Olisiko palvelu-
yhteiskuntamme valmis elvyttimiin
aluetalonmiehen kisitteen, jolloin pie-
netkin taloyhtiot voisivat yhdessi sat-
sata alueelliseen kiinteistonhuoltoon
kasvottomia huoltoyhticitd tehok-
kaammin? Aluetalonmiehelle olisi
kiyttod myo6s pientaloalueilla, kun
asukkaat vanhenevat ja kunnossapito-
vastuut tuntuvat yhi enemmin siirty-
vin kiinteistonhaltijoille.

Vallitseva kaytinto, jossa taloyhtio
vastaa jalkakidytivin kunnossapidosta,
on alkanut viime viikkojen valossa
tuntua hyvinkin absurdilta. Miksi nidin
tirked osa julkista katutilaa on jitetty
taloyhtididen vastuulle? Jalkakiytivien
kunnossapito on olennaisen tirkedd
jalankulun ja pyoriilyn edistimiselle
ja suoranainen edellytys lahiliikkumi-
selle. Lumiset tai huonosti hiekoitetut
jalkakaytiavit aiheuttavat joka vuosi
paljon turhia loukkaantumisia. Jalka-
kiytivien kunnossapidon taso vaihte-
lee kiinteistonhuollon, isinnoitsijin ja
taloyhtididen hallitusten aktiivisuudes-
ta riippuen ja eron huomaa jo pienel-
lakin matkalla kivellessidn kaupunki-
en keskustoissa tai niiden liepeilld.

Jalkakiytivien lumien auraus kdintyy
luonnollisesti myds resurssikysymyk-
seksi, silli lumen poistosta aiheutuu
taloyhtiille isoja kustannuksia. Talo-
yhtidt joutuvat itse kustantamaan jal-
kakaytiviltd kootun lumen pois kulje-
tuksen. Ei voi olla ajattelematta, ettd
skaalaetua saataisiin, kun koko katuti-
la jalkakiytivineen puhdistettaisiin lu-
mesta samalla kertaa ja koko katutilan
lumi kuljetettaisiin kerralla pois. Lumi-
lapion varresta nykykidytintd niyttdd
varsin ilmeisesti noudattavan vanhaa
tuttua liikennepolitiikan lainalaisuutta
— vain henkiloautoliikenteen infralle
on olemassa hyvit kunnossapito-
kiytinnot ja jalankulkijat ja pyoriilijat
on jitetty yksin auraamaan omaa latu-
aan.

H ok ok

Kirjoittaja on erikoistutkija Tampe-
reen teknillisen yliopistossa, jossa béin
tutkii mm. litkennetarpeen ja maan-
kéiytén vuorovaikutusta sekd matkus-
tuskdyttdytymistd.
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Lukijoilta

Epdkuntoiset ajovalot

ovat kasvava

issd lehdessd, 10/2009, tekninen johtaja Hannu Pel-

likka A-Katsastuksesta totesi, ettd tini vuonna on

katsastuksissa havaittu miljoonan katsastetun auton

jalkeen jo 400.000 valoihin liittyvaa vikaa. Jos laajen-
namme timin otoksen koskemaan koko Suomen autokan-
taa, paddymme lukuun 1.240.000. Suurin osa niistd vioista
liittyy ajovaloihin.

Etenkin ndin syksylld on jokainen havainnut timin on-
gelman teilld liikkkuessaan. Syitd tihin asiantilaan on var-
masti monia. Useimmat autoilijat eivit itse tiedd oman au-
tonsa ajovalojen kuntoa.

Autoissa ei aina ole tekniikkaa, joka varoittaa valojen
epakunnosta. Laman aikana yritetidn sddstid kaikesta. Uu-
sien autojen rakenne on lilan monimutkainen polttimoiden
omatoimiselle vaihtajalle jne.

Jos turvaudumme pelkistdin vuosittaiseen katsastukseen
ajovalojen valvonnassa, merkitsee se, ettd kaikki ne autot,
joiden valot menevit epikuntoon vuoden kuluessa, ajavat
keskiméirin puoli vuotta epikuntoisilla valoilla ennen kuin
on taas aika menni katsastukseen.

Ongelman edessd voidaan nostaa kiddet pystyyn ja tode-
ta, ettd mitdidn ei voida tehdi. Voidaan myos todeta, ettd yli
miljoona autoa epikuntoisin valoin ei ole mikdin ongelma
suomalaisessa liikenteessi, siis voimme jatkaa entiseen mal-
liin.

Mikili padtimme tarttua ongelmaan, on sithen monia
keinoja. Yksi tapa on kehittdd tekniikkaa, joka palvelee au-
toilijoita ja antaa heille tietoa valojen kunnosta. T4lla teknii-
kalla ei ole tarkoitus korvata katsastusta, koska vain katsas-
tusolosuhteissa saadaan tarkka tieto valojen kunnosta ja
suuntauksesta. Riittdd kun saamme noukittua pois liiken-
teestd yksisilmiiset autot ja harittavat ajovalot.

Teiden varsilla on tauluja, jotka kertovat auton nopeuden
ja huomauttavat ylinopeudesta. Vastaavalla tavalla voisi olla
tauluja, jotka huomauttavat jos auton ajovalot ovat epakun-
nossa. Kiytinnossd voitaisiin tien varteen sijoittaa kamera,
jonka ottaman kuvan tietokone analysoi. Jos kuvassa ei niy
kahta yhtd voimakasta valopistettd on auton valoissa jotain
vikaa. Toinen lamppu on joko sammunut, tai toinen osoit-
taa ylos ja toinen alas.

T4ami havainto olisi helppo tehdi automaattisesti. Valojen
absoluuttista voimakkuutta ei tarvitse mitata, koska se vaih-
telee autosta toiseen ja riippuu siitd ajetaanko 14dhi- vai kau-
kovaloilla. Mikili valot eivit ole kunnossa, huomauttaisi vi-
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ongelma

hin matkan pddssi oleva taulu, ettd ajovalot pitdisi tarkistaa.

Tdmi tekniikka voisi olla Liikenneviraston kiytossi, jol-
loin se vastaisi nykyisin kidytdssid olevia nopeusniyttojd. Se
voitaisiin mahdollisesti yhdistia samoihin niyttolaitteisiin.
Tekniikka voisi olla myos poliisin hallinnassa, jolloin vir-
heellisistd valoista tulisi kotiin huomautus tai rikesakkoke-
hotus varustettuna valokuvalla, josta nikyy ajovalojen kun-
to ja rekisterinumero. Tekniikka voitaisiin mahdollisesti liit-
tdd nykyisiin automaattisen nopeusvalvonnan pylviisiin.

Téssd ei ole tarpeen kidydi tarkemmin lipi jirjestelmin
yksityiskohtia, kaikki tarvittavat komponentit ovat olemassa.
Luonnollisesti on suuri joukko kiytinnon kysymyksid, jotka
tulee ratkaista. Se on vain tavallista tuotekehitysti.

On monia osapuolia jotka voivat vaikuttaa ajovalo-ongel-
maan ilman sen suurempaa byrokratiaa tai juhlallisia pdi-
toksid. Liikennevirasto on tirked osapuoli asiassa, poliisi
voisi tehostaa ajovalojen tarkkailua, katsastustoimi voisi tar-
jota asiantuntemustaan, Liikenneturva voisi kampanjoida ai-
heesta, media voisi kiinnittid ajovaloihin huomiota, auto-
alan lehdet voisivat kertoa kuinka pystytiin omatoimisesti
vaihtamaan palaneet polttimot nykyaikaiseen autoon, auto-
jarjestot voisivat kantaa kortensa kekoon, autoilijat itsekin
voisivat valilld kiertdd autonsa ympdri ja tarkastaa valojen
kunnon, autojen maahantuojat voisivat ldhettii terveisid au-
tonvalmistajille, VIT voisi kehittdd aiheeseen liittyvad dly-
kistd litkennetekniikkaa, jokin kotimainen telematiikka-alan
yritys voisi ldhted kehittimdin tuotetta kansainvilisille
markkinoille, huoltoaseman seinin alaosassa voisi olla so-
pivassa paikassa kirkas pelti, josta ohi kurvaavat tai sen
eteen pysikoivit autoilijat nikisivit valojensa kunnon, Kek-
sintOsditio voisi avata kukkaronsa nyorejd, jotta kehitettavi
ajovalojen valvontajirjestelmi voitaisiin suojata patenteilla
ja Tieyhdistys voisi kutsua kokoon konklaavin pohtimaan
asiaa. Itse kukin voi jatkaa titd listaa. @

Tapani Kokko
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Juhani Tervala p&djohtajaksi
uuteen Liikennevirastoon

Valtioneuvosto nimitti 22. joulukuuta
2009 Liikenneviraston pddjohtajaksi dip-
lomi-insindori Jubani Tervalan. Vuonna
1951 syntyneen Tervalan toimikausi al-
koi 1.1.2010 ja paattyy 31.12.2014.

Juhani Tervala siirtyy virkaan liiken-
ne- ja viestintiministeri Ostd, jossa hin
on toiminut liikennepolitiikan osaston
padllikkond vuodesta 2008 lihtien. Tatd
ennen hin toimi ministerion yleisen osaston piillikon vi-
rassa. Ministeridssd hian on tyoskennellyt vuodesta 1992, si-
td ennen Tielaitoksessa.

Liikenne- ja viestintiministerion liikennehallinnon kuusi
virastoa yhdistyivit 1.1.2010 lukien kahdeksi uudeksi viras-
toksi, Liikennevirastoksi ja Liikenteen turvallisuusvirastoksi.

Liikenneviraston toimialaan kuuluvat nykyiset Ratahallin-
tokeskuksen, Tiehallinnon ja Merenkulkulaitoksen tehtivit
lukuun ottamatta meriturvallisuustehtivii.

Liikenneviraston toimiala kattaa koko liikennejirjestel-
min ja kaikki liikennemuodot ilmailua lukuun ottamatta. Vi-
raston tehtdvinid on huolehtia, etti Suomessa on kansalais-
ten ja elinkeinoeldmin liikkumis- ja kuljetustarpeita palve-
leva, toimiva, energiatehokas, ympiristoystiavillinen ja tur-
vallinen litkennejirjestelma.

Liikennevirasto kuuluu valtion keskushallintoon ja toimii
liilkenne- ja viestintiministerion ohjauksessa.

Kari Wihlman padjohtajaksi
uuteen Liikenteen
turvallisuusviraston

Valtioneuvosto nimitti  22. joulukuuta
2009 Liikenteen turvallisuusviraston
péddjohtajan virkaan varatuomari Kari
Wiblmanin. Wihlmanin toimikausi alkoi
1.1.2010 ja péttyy 31.12.2014.

Kari Wihlman siirtyy virkaan Ajoneu-
vohallintokeskuksen (AKE) ylijohtajan
tehtivistd, jossa hin on toiminut vuo-
desta 2008 lihtien. T4td ennen hin toi-
mi Ajoneuvohallintokeskuksessa ajoneuvojen rekisterdin-
nistd ja verotuksesta vastaavana johtajana. Vuosina 2000-
2007 hin oli viraston toimialajohtajana, 1996-2000 apulais-
johtajana.

Liikenteen turvallisuusviraston toimialaan kuuluvat ny-
kyiset Ajoneuvohallintokeskuksen, Ilmailuhallinnon ja Rau-
tatieviraston tehtivit sekd Merenkulkulaitoksen meriturval-
lisuustoimintojen tehtdvit.

Liikenteen turvallisuusvirasto on liikennejirjestelmin
sddntely- ja valvontatehtivistd vastaava hallinto- ja turvalli-
suusviranomainen, jonka tehtivini on edistiid liikenteen
turvallisuutta ja kestiviid kehitystd liikennejirjestelmissi se-
ki tuottaa liikenteen viranomaispalveluja.

Liikenneviraston johto valittu

Pidjohtaja Jubani Tervala nimitti 30.12.2009 Liikenneviras-
ton viiden osaston paillikot sekd viraston muuta johtoa.
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Henkilouutisia

Tieosaston ylijohtajaksi on nimitetty Jukka Hirveld, joka
on toiminut aiemmin Tiehallinnon piijohtajana.

Meriosaston ylijohtajaksi on nimitetty Markku Mylly, joka
on toiminut aiemmin Merenkulkulaitoksen pididjohtajana

Rataosaston ylijohtajaksi on nimitetty Ossi Niemimuukko,
joka on toiminut aiemmin Ratahallintokeskuksen ylijohtaja-
na.

Liikennejirjestelmiosaston ylijohtajaksi on nimitetty An-
ne Herneoja, joka on toiminut aiemmin liikennejirjestelma-
osaston johtajana Ratahallintokeskuksessa.

Hallinto-osaston johtajaksi on nimitetty Hannu Mdkikan-
gas, joka on toiminut aiemmin Ratahallintokeskuksen hal-
lintojohtajana.

Esikuntayksikon piillikoksi on nimitetty Timo Hiltunen,
joka on toiminut aiemmin Tiehallinnon talousjohtajana.
Pidlakimieheksi on nimitetty Rami Metscipelto, joka on toi-
minut aiemmin Ratahallintokeskuksen piidlakimieheni.

Viestintdjohtajaksi on nimitetty Anna Jokela, joka on toi-
minut aiemmin Tiehallinnon viestintdjohtajana.

Sisdisen tarkastuksen piillikoksi on nimitetty Marja-Liisa
Peltomaa, joka on toiminut aiemmin Merenkulkulaitoksen
sisdisen tarkastuksen piillikkoni.

ELY-keskusten liikenne- jo
infrastruktuuri -vastuualueen
johtajat

Elinkeino-, lilkenne- ja ympiristokeskukset aloittivat toimin-
tansa vuoden 2010 alussa osana aluehallinnon uudistusta.
Tiehallinto nimitti Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen
johtajat. Tyo- ja elinkeinoministeri® nimitti johtajat elinkei-
not, tydévoima, osaaminen ja kulttuuri -vastuualueelle. Ym-
péristo ja luonnonvarat -vastuualueen johtajat nimitti ympa-
ristoministerio.

Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajien mii-
rdaikaiseen virkaan haki yhteensi 25 henkil®d. Johtajien vii-
den vuoden miiriaikainen toimikausi alkoi 1.1.2010.

DI Rita Piirainen on nimitetty Uudenmaan ELY-keskuk-
sen lifkenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajaksi. Hin
on aiemmin toiminut Uudenmaan tiepiirin tiejohtajana.

DI Jubha Sammallabti on nimitetty Pirkanmaan ELY-kes-
kuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajaksi.
Hin on aiemmin toiminut Himeen tiepiirin suunnittelupail-
likkona.

DI Pekka Jokela on nimitetty Varsinais-Suomen ELY-kes-
kuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajaksi.
Jokela on aiemmin toiminut Turun tiepiirin tiejohtajana.

DI Antti Rinta-Porkkunen on nimitetty Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen
johtajaksi. Hin on aiemmin toiminut Kaakkois-Suomen tie-
piirin tiejohtajana.

DI Seppo Kosonen on nimitetty Keski-Suomen ELY-kes-
kuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajaksi.
Hin on aiemmin toiminut Keski-Suomen tiepiirin tiejohtaja-
na.

DI Petri Kerdnen on nimitetty Pohjois-Savon ELY-keskuk-
sen liikkenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajaksi. Ke-
rdnen on aiemmin toiminut Savo-Karjalan tiepiirin tiejohta-
jana.

DI Anders Ostergdrd on nimitetty Eteli-Pohjanmaan ELY-
keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johta-
jaksi. Ostergard on aiemmin toiminut Vaasan tiepiirin tiejoh-
tajana.
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DI Matti Réind on nimitetty Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johta-
jaksi. Rdind on aiemmin toiminut Oulun tiepiirin tiejohtaja-
na.

DI Tapani Poyry on nimitetty Lapin ELY-keskuksen lii-
kenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen johtajaksi. POyry on
aiemmin toiminut Lapin tiepiirin tiejohtajana.

A-Insin6orit Suunnittelu Oy

A-Insindorit Suunnittelu Oy:n infrayksikossd on tehty seu-
raavat nimitykset 1.12.2009 alkaen:

Ins. Jouni Turumen on nimitetty suunnittelujohtajaksi.
Hin vastaa yksikon projektitoiminnan kehittimisesti, seu-
rannasta ja tarjoustoiminnasta. Aiemmin Turunen on toimi-
nut projektipaillikkond A-Insindorien tie- ja rakennuttamis-
hankkeissa.

Ins. Raija Rissanen on nimitetty suunnittelupaillikoksi
viyld- ja katusuunnitteluryhmiin. Aiemmin Rissanen on toi-
minut projektipdillikkond A-Insinddrien tie- ja katusuunnit-
teluhankkeissa.

Viyld- ja katusuunnitteluryhmissi liikenteenohjauksen
projektipdillikoksi on nimitetty ins. AMK Minna Siiskonen.

Projektipaillikoiksi on nimitetty vidyla- ja tiehankkeisiin

Jouni Turunen Raija Rissanen Minna Siikonen

3 %y
Juba Vebmas

ins. Raineri Virtanen, ins. AMK Jarmo Mikkonen, ins. AMK
Jukka Tikkamdiki ja DI Jussi Pajula. Projektipdillikkoind jat-
kavat ins. Jukka Levdi ja DI Elina Ablquist.

Liikenneryhmin vetdjiksi on nimitetty DI juba Vebmas.
Liikenneryhmissi jatkaa ympiristohankkeiden projektipdl-
likkénd FM Merja Tyynismaa.

Maankiyton suunnitteluryhmissi projektipiillikoksi on
nimitetty arkkitehti SAFA Mikko Siitonen. Maankiyttoryh-
min vetdjand jatkaa arkkitehti SAFA Minna Seppdinen.

Infrayksikon johtajana jatkaa DI Jarmo Kuivanen ja suun-
nittelujohtajana DI Hannu Kiveld, pdidvastuualueenaan isot
tiesuunnitteluhankkeet.

A-Insin®orit Suunnittelu Oy:n silta- ja taitorakenneyksi-
kossd on tehty seuraavat nimitykset 26.10.2009 alkaen:

Ins. Kari Niemi on nimitetty silta- ja taitorakenneyksikon
johtajaksi. Aiemmin Niemi on tydskennellyt projektipdillik-
kond A-Insindorien sillansuunnitteluhankkeissa.

A-Insindorit Suunnittelu Oy:n  geosuunnitteluyksikossi
on tehty seuraavat nimitykset 1.10. 2009 alkaen:

DI Jukka Kujala on nimitetty projektipdillikoksi geo-
suunnitteluhankkeisiin.

A-Insinoorit Geotesti Oy:ssid on tehty seuraavat nimityk-
set:

Sauli Toivonen on nimitetty maastotyonjohtajaksi.

Metsatyd Oy

Metsityo Oy:06n on nimitetty 9.11. alkaen OF-kulutusteris-
tuotteiden (tieterdt, kauhaterdkset ja kaivinkynnet) alue-
myyntipdillikoksi Eteld-Suomen alueelle kauppateknikko,
MKT Kari Aalto. Hin on aikaisemmin toiminut mm. Multio-
ne-pienkuormaimien markkinointipaallikkoni Linnen Ko-
nekeskus Oy:ssi.

NCC Roads Oy

KTM Jyri Salonen on nimitetty 1.12.2009
NCC Roads Oy:n vt. toimitusjohtajaksi
yrityksestd lihteneen Heikki Rongin ti-
lalle. Salonen on tihin asti toiminut yh-
tion talousjohtajana. Aikaisemmalta tyo-
uraltaan hinelli on mittava kokemus
erilaisista johtotehtdvisti muun muassa
ExxonMobilin ja sen tytiryhtididen pal-
veluksessa kotimaassa ja ulkomailla.

Jyvi Salonen

Plaana Oy

Insindori Raimo Leskeld on aloittanut suunnittelijana tie-,

katu- ja aluesuunnittelussa. Toimipaikkana on Oulu.
Insin6ori (AMK) Janne Lobela on aloittanut suunnittelija-

na tie-, katu- ja aluesuunnittelussa. Toimipaikkana on Oulu.

Kari Niemi Jukka Kujala Sauli Toivonen
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Henkilouutisia

Insinoori (AMK)
Jari Marttila on
aloittanut suunnit-
telijana tie-, katu-
ja aluesuunnittelus-
sa. Toimipaikkana
on Oulu.

Insin6ori (AMK)
Matti Huttunen
on aloittanut
suunnittelijana tie-,
katu- ja aluesuunnittelussa. Toimipaikkana on Oulu.

Hortonomi (AMK) Leena Pebkonen on aloittanut ympi-
ristdsuunnittelijana. Toimipaikkana on Oulu.

Matti Huttunen Leena Pebkonen

Ramboll Finland Oy

Rakennusinsinoori AMK Toni Wasenius
on nimitetty projektipaallikoksi Tammi-
saaren Taloyksikossd 1.11.2009 alkaen.

FM Anne Mdkynen on nimitetty
suunnittelijaksi Espoo-Hollolan Ympi-
ristokonsultointiyksikdssd toimipaikka-
naan Tampere 1.11.2009 alkaen.

Yhdyskuntatekniikan ins. jukka Nii-
lo-Réimdi on nimitetty suunnitteluinsi-
nooriksi Tampereen Liikenneviylit-yk-
sikkoon 9.11.2009 alkaen.

Toni Wasenius

1N

Anne Mdkynen

DI FEetu Elobaka on nimitetty suunnittelijaksi Porin
Infrayksikkoon 2.11.2009 alkaen.

Sito-yhtiot
Nimityksié Espoon Sitossa:

Insindori Rauno Tuominen on nimitetty tiejohtajaksi
1.1.2010 alkaen vastuualueenaan tiesuunnittelun koordi-
nointi Sito-konsernissa.

Insindori AMK Tommi Eskelinen on nimitetty esisuunnit-
teluosaston osastopdillikoksi ja diplomi-insindori Maija Ke-
tola esisuunnitteluosaston apulaisosastopddllikoksi 1.1.2010
alkaen.

Diplomi-insin6ori Leena Evdisoja on nimitetty ulkovalais-
tusosaston osastopdillikoksi ja arkkitehti SAFA Marjut
Kauppinen ulkovalaistusosaston apulaisosastopiillikoksi
1.1.2010 alkaen. Diplomi-insin6ori Pentti Hautala jatkaa ul-
kovalaistusosastolla asiantuntijatehtivissa.

MMM Satu Pédikkénen on nimitetty ympiristokonsultoin-
tiosaston osastopéillikoksi 1.1.2010 alkaen. FM Mirka Hir-
konen jatkaa apulaisosastopaillikkoni.

Insin66ri AMK Anne Mddttd on nimitetty osastopdilli-
koksi ja FM Lauri Erdvuori apulaisosastopdillikoksi ymparis-
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totekniikan osastolle 1.1.2010 alkaen.

Diplomi-insin6ori Jyrki-Veli Aartolabti on nimitetty van-
hemmaksi suunnittelijaksi kalliotilat ja tunnelit -osastolle
15.9.2009 alkaen.

Insindori AMK Annukka Fors on nimitetty nuoremmaksi
asiantuntijaksi kaupunkitekniikan osastolle Tampereelle
1.10.2009 alkaen.

Insin®ori Feva Lintula on nimitetty vanhemmaksi suun-
nittelijaksi  kaupunkitekniikan osastolle Tampereelle
1.11.2009 alkaen.

Diplomi-insind6ri Susanna Leinonen on nimitetty osasto-
paallikoksi infrarakennuttamisen osastolle 1.11.2009 alkaen.

Insinoori AMK Saara Vibma on nimitetty suunnitteluas-
sistentiksi rataosastolle 2.11.2009 alkaen.

Suunnitteluassistentti Mari Paju on nimitetty suunnittelu-
assistentiksi esisuunnitteluosastolle 23.11.2009 alkaen.

Sahkopiirtdja Minna Leppo on nimitetty suunnitteluassis-
tentiksi liikkenneosastolle 1.12.2009 alkaen.

Tekn. yo. Kaisa Mdikinen on nimitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi lilkenneosastolle 5.1.2010 alkaen.

Tekn. yo. Elina Rundell on nimitetty nuoremmaksi suun-
nittelijaksi esisuunnitteluosastolle 11.1.2010 alkaen.

Nimityksié Kuopion Sitossa:

KTM Sanni Rénkké on nimitetty logistiikka-asiantuntijaksi
Kuopioon 2.1.2010 alkaen.

Veho Group Oy Ab

Raimo Hatakan seuraajaksi Vehon hyotyajoneuvotoiminnas-
ta vastaavaksi johtajaksi ja Veho Trucks Service Oy Ab toi-
mitusjohtajaksi on 1.1.2010 ldhtien nimitetty MBA Juba
Ruotsalainen (42). Juha Ruotsalainen on tullut Vehoon
vuonna 1989 ja aloittanut uransa hyotyajoneuvomyyjiana.
Vuodesta 2005 alkaen hin on johtanut Veho Hy6tyajoneu-
vojen verkostoa. Edellisessi tehtdvissd hidn vastasi Merce-
des-Benz-kuorma-autojen maahantuonnista ja myynnista.

Raimo Hatakka (61) jittid vuodenvaihteessa yksikon ope-
ratiivisen johdon, mutta toimii jatkossa Veho Hyotyajoneu-
vojen hallituksen ja Veho Trucks Service Oy Ab:n hallituk-
sen puheenjohtajana. Lisiksi hin vastaa konsernin varaosa-
toimintojen ja hankintatoimen kehittimishankkeista seki
konsernin emoyhtion toimitusjohtajan médrittimista erillis-
hankkeista.

Liikenneturvan hallituksen
edustajia nimitetty

Valtioneuvosto on jatkanut Liikenneturvan hallituksen ero-
vuorossa olevien edustajien toimikautta ja nimittinyt yhden
uuden edustajan vuosiksi 2010-2011.

Liikenneturvan puheenjohtajan tehtdvissi jatkaa lapsi-
asiavaltuutettu Maria Kaisa Aula.

Liikenne- ja viestintiministerion edustajana Liikennetur-
van hallituksessa aloittaa yli-insin66ri Marcus Merin. Hinen
varajiseneniin jatkaa liikenneneuvos Anneli Tantiu.

Sisdasiainministerion edustajina hallituksessa jatkavat po-
liisiylitarkastaja Esko Ruokonen varsinaisena jiseneni ja po-
liisitarkastaja Timo Ajaste hinen varajiseneniin.

Liikenneturva on liikenne- ja viestintiministerion valvon-
nassa oleva julkisoikeudellinen yhdistys. Liikenneturvan
hallitukseen kuuluu puheenjohtaja ja yksitoista muuta ji-
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t4, jotka edustavat liikenne- ja viestintiministeriota, opetus-
ministeriotd, sisdasiainministeriotd ja sosiaali- ja terveysmi-
nisteriotd. Keskusjirjeston kokous valitsee seitsemin jasenti
ja heididn henkilokohtaiset varajisenensi.

Puheenjohtaja ja muut jdsenet miidritidn tai valitaan
kahdeksi kalenterivuodeksi kerrallaan. Hallituksen jdsenistd
puolet on erovuorossa vuosittain. Valtioneuvoston nimitti-
mistd edustajista erovuorossa vuonna 2009 olivat liikenne-
ja viestintiministerion seki sisdasiainministerion edustajat.

Tiejohtaja Tapani Péyrylle
rakennusneuvoksen arvonimi

Tasavallan presidentti on 27.11.2009
myontinyt Tiehallinnon Lapin tiepiirin
tiejohtajalle Tapani Poyrylle rakennusneu-
voksen arvonimen.

Tapani Poyry valmistui diplomi-insi-
nooriksi Oulun yliopiston rakennusinsi-
nooriosastolta 17.12.1973. Hin aloitti
tyonsd Lapin tiepiirissd 1.1.1974, jossa on
toiminut monissa eri tehtdvissi mm. kun-
nossapito, rakennus- ja suunnittelupiillikkonid sekid Lapin
tiepiirin tiejohtajana vuodesta 1993 alkaen.

Tyonsi ohella Tapani Poyry on ollut tuntiopettajana Ro-
vaniemen teknillisessd oppilaitoksessa vuosina 1974-1997.
Poyry on vaikuttanut koko Lapin talouselimidin toimimalla
osuuspankkiryhmian kymmenenneksi suurimman pankin,
Pohjolan Osuuspankin hallintoneuvoston puheenjohtajana
1994-2002 ja hallituksen puheenjohtajana vuodesta 2002 al-
kaen. Hin on myos toiminut Lapin Kauppakamarin halli-
tuksen jaseneni vuodesta 2004 ldhtien.

Tapani Poyry on sotilasarvoltaan reservin majuri. Hinelle
on myonnetty seuraavat kunnia- ja ansiomerkit: Suomen
Valkoisen Ruusun ritarikunnan 1. luokan ritarimerkki
6.12.1999, Sotilasansiomitali 4.6.1997 ja Pioneerimitali
25.7.2004.

Finavia Oyj:n hallitus nimitetty

Finavia Holding Oy:n yhtiokokous valitsi 29. joulukuuta
2009 vuoden 2010 alussa aloittaneelle Finavia Oyj:lle halli-
tuksen. Hallituksen toimikausi alkaa vuoden 2010 alusta.

Finavia Oyj:n hallituksen puheenjohtajana toimii vuori-
neuvos Seppo Paatelainen.

Hallituksen jisenet ovat varatuomari Pirkko Junitti, neu-
votteleva virkamies Rita Linna, liikenne- ja viestintiministe-
rio, kehitysjohtaja Erja Takala, SOK-yhtymi, logistiikkajoh-
taja Aniti Vebvildinen, StoraEnso ja Pauli Manninen, joka
on henkildston edustaja.

Finavia Holding Oy on perustamisvaiheen yhtio, joka jat-
kaa 1.1.2010 alkaen Finavia Oyj nimiseni valtion osakeyh-
tiond.

Finavia Oyj on Ilmailulaitos Finavian toiminnoista perus-
tettu yhtio. Sen toimialana on ylldpitdd ja kehittdd valtion
lentoasemaverkostoa ja Suomen lennonvarmistusjirjestel-
mad siviili- ja sotilasilmailun tarpeita varten seki tarjota len-
nonvarmistuspalveluja Suomen ilmatilassa.

Yhtion omistajaohjaus on liikenne- ja viestintiministeri-
Ossi.
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Meritaito Oy:n hallitus nimitetty

Meritaito Holding Oy:n yhtiokokous valitsi 29. joulukuuta
2009 vuoden 2010 alussa aloittaneelle Meritaito Oy:lle hal-
lituksen. Hallituksen toimikausi alkoi vuoden 2010 alusta.

Meritaito Oy:n hallituksen puheenjohtajana toimii johtaja
Matti Pubakka Kansanelikelaitokselta.

Hallituksen jidsenet ovat neuvotteleva virkamies Susan
Hindstrom, liikenne- ja viestintiministerio, lakiasianjohtaja
Pekka Leskinen, Itella Oyj, taloustieteiden maisteri Eeva Nis-
kavaara, kauppatieteiden maisteri Kirsti Piponius ja Abti
Hyvdirinen, joka on henkiloston edustaja (henkilokohtaise-
na varajisenend Timo Loytynoja).

Meritaito Holding Oy on perustamisvaiheen yhtio, joka
jatkaa 1.1.2010 alkaen Meritaito Oy nimiseni valtion osake-
yhtioni.

Meritaito Oy on Merenkulkulaitoksen tuotantotoimin-
noista ja Varustamoliikelaitoksen viyldpalveluliiketoimin-
noista perustettu yhtio. Sen tehtivini on vesiviylien hoito,
kanavien kiyttd ja kunnossapito, ympiristovahinkojen eh-
kiisemiseen ja torjuntaan liittyvit tehtdvit, vesirakentami-
nen, suunnittelu- ja asiantuntijapalvelut, merenmittaus seki
muut vesivayliin ja vesirakentamiseen liittyvit tehtavit.

Yhtion omistajaohjaus on liikenne- ja viestintiministeri-
Ossi.

Arctia Shipping Oy:n hallitus
nimitetty

Arctia Holding Oy:n yhtiokokous valitsi 29. joulukuuta 2009
vuoden 2010 alussa aloittaneelle Arctia Shipping Oy:lle hal-
lituksen. Hallituksen toimikausi alkoi vuoden 2010 alusta.

Arctia Shipping Oy:n hallituksen puheenjohtajana toimii
teollisuusneuvos Matti Virtaala.

Hallituksen jdsenet ovat johtaja Sari Aitokallio, Metso
Oyj, Senior Legal Counsel Maire Laitinen, Fondia Oy, neu-
votteleva virkamies Mika Mcdikild, liikenne- ja viestintiminis-
terio, DI, ekonomi jukka Suominen, diplomimerikapteeni
Pdivi Séderbolm, Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskes-
kus ja Pekka Savikko, joka on henkiloston edustaja (henki-
lokohtaisena varajiseneni Rauno Mutka).

Arctia Holding Oy on perustamisvaiheen yhtio, joka jat-
kaa 1.1.2010 alkaen Arctia Shipping Oy nimiseni valtion
osakeyhtioni.

Arctia Shipping Oy on Varustamoliikelaitoksen toimin-
noista perustettu yhtié. Sen toimialana on jidnmurtopalve-
lujen, monitoimialusten erikoispalvelujen ja yhteysaluslii-
kennepalvelujen tuottaminen sekd muu vesilitkennettid pal-
veleva toiminta Suomessa ja ulkomailla. Lisiksi osakeyhtio
harjoittaa alusten hoitopalvelu- ja rahtaustoimintaa Koti-
maassa ja ulkomailla.

Yhtion omistajaohjaus on liikkenne- ja viestintiministeri-
Ossd.

39



Uutisia

Liikennevirasto aloitti toimintansa 1.1.2010

iikennevirasto on litkkenne- ja viestinti-
ministerion hallinnonalalla toimiva
eskushallinnon virasto, joka vastaa

liilkenteen palvelutason yllipidosta ja ke-
hittimisestd valtion hallinnoimilla liiken- VI ra
neviylilli. Virasto edistid toiminnallaan Sto
liikennejirjestelmian toimivuutta, liiken-
teen turvallisuutta, alueiden tasapainoista kehitysti ja kesti-
vid kehitysti.

Virastossa tyoskentelee noin 700 henkilod. Virasto aloit-
taa nykyisten virastojen toimitiloissa, kunnes pidisee yhtei-
siin tiloihin aikaisintaan vuonna 2011. Virastolla on kuiten-
kin alusta alkaen yhteiset asiointiosoitteet ja -kanavat, joihin
liittyen ajantasainen tieto 16ytyy viraston verkkosivuilta.

Liikennevirasto palvelee verkossa osoitteessa www.lii-
kennevirasto.fi.

Luk
enne

Lijkenneviraston tunnus ja visuaalinen identiteetti on
suunniteltu Taideteollisen korkeakoulun opintoprojektina.
Tunnus on ehtinyt herittdd keskustelua jo ennen julkaise-
mistaan. Vaikka tunnuksesta onkin tunnistettavissa sana Lii-
kennevirasto, on kyse kuvasta, jossa elementtien visuaali-
suus on keskeistd, ei sanan luettavuus. Liikennevirasto-nimi
kirjoitetaan teksteissd oikeinkirjoitussdidntoja noudattaen.

Lijkennevirasto toimii liikkenne- ja viestintiministerion
hallinnonalalla. Viraston perustamisen yhteydessd ministe-
ri6 paitti noin 130 henkilotydvuoden alueellistamisesta Lap-
peenrantaan vuoden 2015 loppuun mennessi. Alueellista-
misen jilkeen Liikenneviraston henkilostostd 47 prosenttia
tyoskentelee piikaupunkiseudun ulkopuolella.

Pohjatutkimusala vaatii patevoitymistd

Pohjatutkimusalalle on tulossa merkittéva vudistus,
kun tutkimuksia suorittavilta vaaditaan pétevéitymisté.
Julkaistujen eurooppalaisten standardien mukaan
yritysten ja heidén henkilésténsé tulee osoittaa
patevyytensé ja osaamisensa ainakin maa- ja
kallionaytteenoton menetelmien osalta. JAKK on
toteuttanut nyt alalle koulutus- ja arviointimenettelyn,
jolla tutkimuksia tekevat henkildt voivat osoittaa
patevyytensd. Ensimmdinen joukko pohjatutkijoita on
saanut todistuksensa.

Adtevoitydkseen henkilon pitdd osoittaa tuntevansa teh-

tavainsid koskeva osuus pohjatutkimusprosessista seki

osata suorittamansa tutkimusmenetelmit. Pitevoitymi-
nen sisiltid koulutuksen, itseopiskelujakson, Kkirjallisen
kuulustelun ja vaatimustenmukaisuuden arvioinnin. Hyvik-
sytysti koulutuksen ja arvioinnin ldpiisseet saavat todistuk-
sen ja valokuvallisen henkilokortin, joilla he voivat todistaa
pitevyytensi suorittaa vaadittavia tutkimuksia.

Pitevoitymiskoulutuksen suunnittelun toteuttamisesta on
vastannut JAKK. Koulutusta varten JAKK kokosi alan voi-
massaolevista standardeista, menetelmiohjeista ja kiytin-
noistd pohjatutkimusprosessia kuvaavan oppaan. Lisdksi se
miiritteli henkildiden pitevyysalueet, arviointimenetelmiit,
todistukset ja laati patevoitymiskoulutukselle laadunvarmis-
tuksen.

Kiytinnon suunnittelutydn JAKKille on tehnyt kouluttaja
Reijo Jokela Reijo Jokela Ky:sti, joka toimii myos pohjatut-
kijoiden kouluttajana ja vaatimustenmukaisuuden arvioija-
na. JAKK on hakenut ja saanut toteuttamalleen koulutuksel-
le Tiehallinnon hyviksynnin. Suunnittelutyén aikana on
kuultu eri tahoja ja pyritty huomioimaan alan toimeksianta-
jilen ohjeet. Koulutus soveltuu kaikkiin geoteknisid tarkoi-
tuksia varten tehtiviin pohjatutkimuksiin ja silli osaamisen-
sa voi osoittaa kallio- ja maaniytteenottomenetelmien lisik-
si Suomessa yleisimmin kiytossi olevien pohjatutkimusme-
netelmien osalta.

Henkiloston pitevoityminen lisdd tutkimusten luotetta-
vuutta ja yhdenmukaistaa toimintatapoja. Myos eri toimijoi-
den tekemien tutkimusten tulosten vertailukelpoisuus para-
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== Todistuksenjakoti-
laisuudessa mu-
kana olleet henki-
lot, alarivi vasem-
malta: kouluttaja
Reijo Jokela Reijo

Veijalainen Destia
Oy, osastonjobtaja
Esa Martonen
JAKK Maarakennus, yldrivi vasemmalta: tie-insinoori
Pentti Salo Tieballinto, Hannu Halkola Suomen geotek-
nisen yhdistyksen (SGY:n) pohjatutkimustoimikunnan
pubeenjobtaja tyépaikka Helsingin kaupunki, Pekka
Randell Destia Oy ja Simo Murto Destia Oy

nee. Lisiksi koulutus antaa tietoa tutkijoille tutkimus- ja tar-
jousprosesseista, ja pitevoityminen helpottaa tutkimustoi-
den valvontaa. Menettelyn tavoitteena on myos edistdi stan-
dardien tuntemusta ja niiden kayttdonottoa.

Ensimmiisind Suomessa pitevyytensi osoittaneille pohja-
tutkijoille jaettiin todistukset joulukuussa JAKK:n tiloissa Van-
taalla. Todistuksen sai 18 pohjatutkijaa Helsingistd, Turusta ja
Tampereelta. Toinen ryhmd, jotka ovat padasiassa Keski- ja
Pohjois-Suomesta saivat todistuksensa vuoden lopussa. Jou-
lukuun aikana alkoi kolmannen ryhmin koulutus ja arvioin-
timenettely. Hakeutuminen kolmannelle koulutusjaksolle on
menossa. Heiddn pitevoitymisensid on tammi-helmikuun ai-
kana. Talven aikana on tarkoitus jirjestid koulutus n. 100 tut-
kijalle. Suomessa arvellaan olevan 150-200 pohjatutkijaa, joi-
den tarpeeseen timi koulutus on suunniteltu.

JAKK on alueellinen ja valtakunnallinen aikuiskouluttaja
Jja kebittdjd. Se toimii auto-, kuljetus-logistiikka, maaraken-
nus-, talonrakennus- ja teollisuusaloilla sekdi yritysten ke-
bittdmisessd. JAKK tekee ybteistydtd yritysten kilpailukyvyn
parantamiseksi sekd henkilékunnan osaamisen kebittdimi-
seksi. JAKKilla on toimipaikat Hollolassa, Jalasjcirvelld, Jy-
véiskyldissd, Kuopiossa, Oulussa, Porissa, Seindjoella, Tampe-
reella, Turussa, Vaasassa ja Vantaalla. Liikevaibto vuonna
2008 oli 24 miljoonaa euroa ja benkildston mdidird 287.
Opiskelijoita oli vuonna 2008 14.400.
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Liikehakemisto

Liikenneturvalaitteita
Ajoratamerkintaa

Pysdkointi-

jarjestelmia

Opastukseen, viitoitukseen,
merkintaan kilpia ammattitaidolla

ADIC

- Liikennemerkit ja - opasteet, kilvet
- Matkailijoiden opastusmerkit

- Kaiverrettavat muovikilvet

- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuvat

- Heijastavat- ja tavalliset kalvot

- Kilpikiinnittimet

- Pystytyspylvaat

- Betonijalustat

- Kokonaisurakointi

- Liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet
- Rautarakenteet

- P-mittarit ja -lippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta

(\LAATUKILPI

Opastie 10 62375 Yliharma
Puh 06- 4822 200 Fax 06-4822 210
info@laatukilpi.fi www.laatukilpi.fi

@ TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET 1‘;7

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisdkilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

A-‘y Satakunnan Vankila

Kdylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Kdylié
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Kaikki liikenteen

varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Manttaalitie 7 D
01530 Vantaa
p- 09 - 870 1144
f. 09 - 870 1201
www.elpac.fi

J o | P
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MERKIT
MIEILr AL

A  opasteet  vesitiemerkit
o kilvet e pystytystarvikkeet

Puh. 014-720 354, fax. 014-720 044

www.merkkimiehet.fi

MERKKIMIEHET

Yliahontie 5, 42700 Keuruu

CLEANOSOL

Kumitehtaankatu 5, 04260 Kerava
info@cleanosol.fi
www.cleanosol.com

Liikehakemisto-
ilmoittajamme
edustavat

alansa
korkeaa
asiantuntemusta

KATTAVAT RATKAISUT
PYSAKOINNIN
HALLINTAAN JA
KULUN OHJAUKSEEN

(Zl-' INMNPARK
Tekniikka

Akerlundinkatu 3, 33100 Tampere

myynti@finnpark.fi, www.finnpark.fi

Konsultointipalveluja

FINNMAP Infra

Yhdyskuntatekniikan
asiantuntija

www.finnmap-infra fi
Ratapihantia 11, PL 114, 00521 Helsinki
Puh, (08) 8565 3800, Fax (09) 8565 3850
Lohjan toimisto: fax (019) 312 744

Strategista liikkenteen
suunnittelua ja tutkimusta

www.strafica.fi
puh. (09) 350 8120
fax (09) 3508 1210

Strafica Oy
Pasilankatu 2
00240 Helsinki

= STRAFICA

43 A-INSINOORIT

INFRASUUNNITTELUA
JA -RAKENNUTTAMISTA

Tiet ja kadut

Sillat ja taitorakenteet
Likenne ja ymparistd
Projektinjohtotehtavat
Suunnitelmien tarkastus
Hankinta ja
kilpailuttaminen

* Valvonta ja raportointi

e o 0o 0 0 0

Suunnittelu, puh. 0207 911777
Rakennuttaminen, puh. 0207 911 666

www.a-insinoorit.fi
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Liikehakemisto

Konsultointipalveluja

FCG - Hyvan elaman tekijat

FCG
tekija.
Suunnittelemme

hyvaa infrastruktuuria,
ymparistoa ja
yhdyskuntaa

www.fcg.fi

Ymparistosi

Sito oninfran, liikenteenjaympériston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekékorkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikkivaiheet konsultoinnista
projektinkunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkin hankkeet onnistuvat.

S SITO  wwwsitofi

VIANOV

Novapoint
Autodesk
Koulutus
Visualisointi

Konsultointi

Vianova Systems Finland Oy
Piispantilankuja 4, 02240 Espoo™”
Puh. (09) 2313 2100 i
sales@vianova.fi, www.vianova.fi. e

Infrastructure Life Cycle Management

_HUOMISEN TEKIJAT
© www.ramboll.fi

/

RAMBGLL

TL-SUUNNITTELU OY/ /.|
TL-INFRA OY

L"KENNEJAR‘JESTELMA INSINOORITOIMISTO lLIIKENNESUUNNITTELU. HANKINTAPALVELUT

LIIKENTEEN HALLINTA ® TIE- JA KATUSUUNNITTELU ® ALUESUUNNITTELU
7NTRAFICON uewevrass | [ [DEA.,, |+ wesnsresiiinims

FE—— JOUKKOLIIKENNE Y

LOGISTIIKKA —
LIIKENNESUUNNITTELUN PROJEKTINJOHTO P |_* iﬁ' &
ERIKOISTOIMISTO Hallituskatu 36 A, 90100 Oulu

Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki

Linsiportti 4 < 09-804 1922 LAADUKAS..TA OSAAMISTA www.liidea.fi e www.plaana.fi
02210 Espoo  «  www.traficon.fi YHTEISTYOKYKYISESTI 08-8810300 S5 e

O POYRY
Maailmanlaajuista osaamista,
yksiléllisia ratkaisuja

Kaupunki ja liikenne www.poyry.fi

Raskaan kaluston
kuljettajien ylaikaraja
poistul

Raskaan ajoneuvoyhdistelmin ja linja-auton kuljettajien
70 vuoden yldikdraja poistui vuodenvaihteessa.

Kuorma- ja linja-auton ajo-oikeutta voidaan jatkaa kor-
keintaan kahdeksi vuodeksi kerrallaan 70 ikdvuodesta
lihtien. Ajo-oikeutta jatkettaessa on esitettdvi aina ladka-
rintodistus.

Yliikidrajan poistaminen liittyy EU:n ajokorttidirektii-
viin, jonka mukaan yldikdrajasta on luovuttava viimeis-
tddn vuoden 2013 alussa.
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YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18
0,92 euroa/min + pvm

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

Melurajat mopoille ja
moottoripydrille

L-luokan ajoneuvojen melun ja padstdjen mittaukset
muutoskatsastuksen yhteydessi alkoivat vuodenvaihtees-
sa. Uudistuksen yhteni tavoitteena on lisitd muutoskat-
sastukseen hakeutuvien miiridd ja helpottaa poliisin lii-
kennevalvontaa.

Myo6s mopojen ja kevytmoottoripyOrien viritystd ja osi-
en vaihtamista koskevia siddoksid tarkennetaan. Uudem-
missa mopoissa ja tehorajoitetuissa moottoripyorissi on
jo aiemmin edellytetty virityksen estidvin kilven tai tarran
kayttod. Jatkossa nidihin ajoneuvoihin voi ilman muutos-
katsastusta tehdi vain kilvessi ilmoitettuja osamuutoksia.
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Tie- ja katuvalaistusta

Pallo on nyt
Teilla — ja meilla

OLINDODNI

SLO:n tuotteistossa on etusija sdhkotarvikkeilla, joiden valmistus
tai kayttd sadstaa ympéristda ja tukee kestavaa kehitysta. Selke-
asti ymparistdystavalliset tuotteet nimeamme BlueWay-tuotteiksi,
joiden valinnassa huomioitavat seikat ovat energian saasto, kierra-
tettévyys, pakkaustapa, valmistusmateriaalit ja tuotteen elinkaari.
BlueWay-tuotteiden ansiosta asiakkaasi saastda energiaa seka
ympéristdd. Lisadd BlueWay-tuotteista osoitteessa www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

www.slo.fi

Destian lauttapalvelut
voitti kaikki viisi
lauttaliikenteen
kilpailutusta

Destian lauttapalvelut on voittanut Tiehallinnon kuluneen
vuoden aikana kilpailuttamat viisi lauttaliikenteen hoitoso-
pimuskokonaisuutta. Kilpailutus koski 36 eri lauttapaikan
hoitoa ympiri Suomen. Lauttapaikat ovat olleet Destian hoi-
dossa.

Uudet sopimukset lauttaliikenteen hoidosta ovat kolmen,
viiden ja kymmenen vuoden mittaisia, ja pitivit sisilladn
uusien lauttojen hankintoja ja nykyisten peruskorjauksia.
Sopimusten yhteisarvo on 147 miljoonaa euroa.

Kolmevuotinen sopimus solmittiin Skagenin, Keistion,
Kietdvilidn ja Rongonsalmen lauttapaikoille.

Viisivuotinen sopimus tehtiin seuraaville lauttapaikoille:
Skaldo, Pellinki, Bardsund, Vartsala, Lovo, Kokkila, Himma-
ronsalmi, Kivimo, Mossala, Saverkeit, Hogsar, Vano, Veka-
ransalmi, Tappuvirta, Hanhivirta, Lamposaari, Kylidniemi,
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Hitinvirta, Kuparovirta, Koivukanta, Arvinsalmi, Puutossal-
mi, Hirvisalmi, Kortesalmi, Hailuoto, Alassalmi, Oikarainen
ja Rdisdld. Sopimuskauden aikana Lovon ja Oikarisen laut-
tapaikoille valmistuu silta.

10 vuoden sopimus solmittiin Palvan, Velkuanmaan, Ber-
gon ja Eskilson lauttapaikoille.

Lauttaliikenteen hoidon kilpailutus ei koskenut Turun
saaristotien lauttapaikkoja.

Destian lauttaliikennettd
jatkaa Suomen
Lauttaliikenne Oy

Valtioneuvoston yleisistunnossa 15.10.2009 paitettiin irrot-
taa Destian lauttaliikenne omaksi yrityksekseen.

Uusi erillinen yhtio, jonka nimi on Suomen Lauttaliikenne
Oy, ruotsiksi Finlands Firjetrafik Ab, aloitti toimintansa vuo-
denvaihteessa.

Uuden yrityksen osakkeet omistaa edelleen suoraan ja
kokonaisuudessaan Suomen valtio. Yhtidon kotipaikka on
Turku. Sen toimitusjohtajana toimii Mats Rosin, joka on ai-
emmin tyoskennellyt Finavian kaupallisena johtajana, Silja-
konsernin johtoryhmin jiseneni ja SeaWind Linen toimitus-
johtajana.

Oman yrityksen muodostamisen syynd on valtio-omista-
jan halu kehittdid ja tehostaa lauttaliikennetoimintaa. Talld
hetkelld Suomen Lauttaliikenne Oy liikenndi 40 eri lautta-
paikalla ympiri Suomea saaristosta Sisi-Suomeen. Lauttojen
kyydissa kulkee vuosittain noin 5 miljoonaa ajoneuvoa ja 10
miljoonaa matkustajaa.

Suomen Lauttaliikenne Oy, joka tulee kidyttimidin viestin-
nissiin myos lyhyempii aputoiminimeididn Finferries, jat-
kaa 1.1.2010 alkaen viittd lauttaliikenteen hoitosopimusko-
konaisuutta, jotka Destia voitti vuonna 2009 Tiehallinnon
kilpailutuksessa. Sopimukset lauttaliikenteen hoidosta ovat
kolmen, viiden ja kymmenen vuoden mittaisia, ja pitivit si-
sillddn uusien lauttojen hankintoja ja nykyisten peruskorja-
uksia. Sopimusten yhteisarvo on 147 miljoonaa euroa. Li-
siksi Suomen Lauttaliikenteelld on my®s voimassa oleva,
aiemmin solmittu sopimus Turun saaristotien lauttapaikko-
jen hoitamisesta, joka jatkuu ennallaan.
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit Pitkospuu I ja II sijaitsevat Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu I (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.
Pitkospuu II (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittio, 1 mh, wc, sauna. Sopiva 3-6 hengelle.
Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja pyykinpesukone, keskusp6lynimuri,
tilava ja lammin varasto, autopistokkeet. Pitkospuu I:ssd my6s piirtoheitin ja valkokangas.

Mokit ovat vuokrattavissa yhdess4 tai erikseen.

Aina on syyti ldhteéd Levin Pitkospuuhun! Varaa mokki kesi-, ruska- tai hiithtolomaksi.
Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

Majoitushinnat
Kausi Viikot €/vko (PP2/PP1) €/vko (PP2/PP1) ' €/vko (PP2/PP1)
A 8-16,
Korkea sesonki 51-52 840 / 1280
B 1-7,17-18, 35-38
Lumiaika ja ruska 44-50 570 / 850 255/ 370 130/ 185
C 19-34
Alennettu hintakausi 39-43 370 / 500 175 / 245 90 /130

Mokkejé vuokraa Levin Matkailu, p. (016) 639 3300, levin.matkailu@levi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jéisenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jdsenet: varatkaa mékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, p. 020 786 1005.



