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Yhdyskuntarakennetta
muodostetaan
kuntavaaleissa

teesta on ollut tarpeellinen. Pddministerin vi-
sioima malli "hajakeskitetystid rakentamisesta’
kirvoitti mielenilmaisuja puolesta ja vastaan.

Keskustelu lihti liikkeelle havainnosta, etti ras-
kaalla ja kalliilla raideliikenneratkaisulla saavutetaan
vain marginaalinen vaikutus hiilidioksidipd4stoihin.
Ja nopeasti keskustelijat linnoittautuivatkin poteroi-
hinsa rintamalinjan eri puolille. Tulkittiin, ettd on
vain kaksi vaihtoehtoa yhdyskuntarakenteeksi. Toi-
nen on vain ratojen varteen sijoittuva tiivis rakenta-
minen ja toinen haja-asutus, jossa ihmiset asuvat pit-
kin metsid ja peltoja.

Yhdyskuntarakenteen muodostaminen on tietysti
muutakin kuin vain litkennettd kodin ja tyopaikan
vililld, vaikka se onkin merkittivd seikka. On muun
muassa kyse asumisen laadusta, tyopaikkojen ole-
massaolosta ja sijoittumisesta, luonnon saavutetta-
vuudesta, harrastusmahdollisuuksista sekid erimuotoi-
sesta sosiaalisesta kanssakdymisesti.

Merkillepantavaa on, ettid yhteiskunnan toiminnot
ovat tulleet aina vaan monimuotoisemmiksi. Ei tar-
vitse kuin verrata nyky-yhteiskuntaa muutaman vuo-
sikymmenen takaiseen maatalousvaltaiseen elimin-
menoon, jolloin rakenteet pysyivit staattisina vuo-
desta toiseen. Junaa tai linjuria oli aikaa odotella,
koska eldimi ei karannut alta.

Monimutkaistuneet yhteiskunnan toiminnot tarvit-
sevat joustavan yhdyskuntarakenteen ja sithen kuu-
luvan liikennejirjestelmin. Sellaisen, joka kykenee
mukautumaan yksilon tyopaikan muutoksiin, yrityk-
sen konkurssiin tai naapurikuntaan muuttamiseen,
kodinvaihtoon eri elimintilanteissa, harrastusten
vaihtumiseen jilkikasvun kasvun myotd ja muun
muassa ikddntymiseen.

Yhteiskunnan eli valtion ja kuntien tehtidva on luo-
da sellaiset rakenteet, ettd yksilo pystyy vastaamaan
joustavuuden ja monimutkaistumisen haasteisiin. Ei
riitd, ettd yhteiskunta vain vaatii yksiloltd joustoa. On
my6s luotava mahdollisuudet vastata ndihin vaati-
muksiin. Ndin my06s ja nimenomaan liikennejirjestel-
min suhteen.

Liikenteessd seki junilla ettd autoilla on omat pak-
kansa. Raidelilkenne on oivallinen liikennemuoto

Vilkas keskustelu parhaasta yhdyskuntaraken-
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suurten henkilo- ja tava-
ravirtojen kuljettamiseen,
mutta aivan lifan jaykka ja
kallis jdrjestelmd muualle.
Ollakseen kustannuksil-
taan jiarkevid ja ympdris-
tolle eduksi tulee junien
olla mahdollisimman tiy-
sid.  Henkiloliikenteen
kannalta se tarkoittaa, et-
td on oltava riittdvd miidra
potentiaalisia matkustajia
ja siksi raiteiden varteen
tulee kaavoittaa tiiviisti.
Uusien raideyhteyksien
haikailemisen sijasta tiivis kaavoitus tulee aloittaa
sielld pddkaupunkiseudulla, missi monet asemat si-
jaitsevat nyt pelloilla, liki olemattoman asutuksen
keskelld. Jostakin syystd niin ei ole kuitenkaan halut-
tu tehdid esimerkiksi Espoossa.

Linja-autoihin ja haja-asutusalueilla takseihin poh-
jautuva julkinen liikenne sopii valtaosaan meididn
taajamistamme, koska se joustavana pystyy mukautu-
maan kulloiseenkin tarpeeseen. Viiden miljoonan
asukaan maassa ei kerta kaikkiaan 16ydy kovin mon-
taa miljoonakaupunkia.

Yhdyskuntarakennetta, julkista liikennettd ja lii-
kenneoloja ylipddtinsikin muovataan kunnissa. Kun-
nilla on kaavoituksen monopoli ja piditosvalta pai-
kallisesti. Siksi kuntavaaleissa otetaan kantaa myos
yhdyskuntarakenteeseen ja jokapdiviisen liikkumi-
seen.

KYMMENEN SANAA
Yhdyskuntarakenne perustuu muuhunkin kuin vain
liikkumiseen pisteesta A pisteeseen B.
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Destian nykRyvarusteinen tienhoitoauto
valmiina tositoimiin. (Kuva Ossi Willman)

Tienhoidon

konekaluston kehitysta

Toimitusjohtaja Ossi Willman
Destia Kalusto Oy

Lilkennevaylien toimivuus ympéri vuoden
mahdollisimman samantasoisena on ollut
tuotannon ja taloudellisen kasvun edellytys ja
vaatimus. Tastd johtuen tienhoidon konekaluston
kehitys on ollut jatkuvaa ja madratietoista.

ja kehitysna

uosituhannen
vaihteeseen saak-
ka kaluston kehi-
tystyon tavoittee-
na oli enimmikseen tiestolld
todettavissa oleva tyon laa-
tu. Tienhoidon kilpailun
avautuessa 2000-luvun alus-
sa erilaiset tyokone- ja laite-
yhdistelmait alkoivat kilpailla
mm. perinteisen tiehoylin
toistd etenkin vihiliiken-
teisempien teiden tienhoi-
dossa. Tilloin keskeiseksi

tavoitteeksi nousi laadun
ohella suoritteiden ja tehok-
kuuden lisidminen eli kitey-
tettynid kustannustehokkuus.

Aurausleveys kehityksen
kohteena

Talvihoidon  tyolaitteiden
kehitys kohdistui pitkdin lu-
miauran heitto-ominaisuuk-
sien kehittimiseen niin, etti
aurausnopeutta voitiin lisitd
huomioiden liikennemerk-
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kien sidilyvyys. Nyt kehitys
on painottunut aurauslevey-
den kasvattamiseen. Jopa
kahden ajokaistan aurausta
voidaan tehdid koko levey-
delti vyhdelli etuaura-si-
vuaura yhdistelmilld, kun
aurausleveys on enintdin
7,5 m, mikid toimiakseen
vaatii kyllikin suotuisat olo-
suhteet. Levedn aurausyh-
distelmin tyossi tirkedtd on
liikenteen  varoittaminen,
mikd tapahtuu leveyden-
nayttolaitteella.

Levein aurausyhdistel-
min kiyttd mahdollistaa ly-
hemmin toimenpideajan ja
vihdisemmin pdikaluston
midrin kautta sekd liiken-
noitdvyys- ettd kustannus-
hyotyjd, jotka koituvat myos
tienkayttdjille.

Tiehsyldn kaytdtarve

vahentynyt

Jddpolanteen poisto tehtiin
aiemmin tiehoylilld. Titd
pdivid on kuorma-auton
alusterdn kehittiminen en-
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tistd rajumpaan tyokayttoon
eli polanteen poistoonkin.
Kun perinteisid tiehoylin
toitd  pystytddn tekemiin
entistd monikdyttoisemmalld
kuorma-autolla, on pdi-
oman sddstd ilmeinen ja
kiytossd olevan kaluston
kayttoaste paranee.
Tiehoylin kiyttotarve on
laitekehityksen myotd mer-
kittavisti alentunut. Monissa
tienhoidon urakoissa selvi-
tidn jopa ilman omaa tie-
hoyldi tai useamman urakan
yhteiselld hoylalla.
Polanteen poisto erityi-
sesti, mutta myOs auraus
vaurioittavat helposti tiemer-
kintojd. Tiemerkintojen kes-
tivyys on vaatinut kehitys-
tyotd ja hyvid tuloksia on
saatu sopivien terdmate-
riaalien ohella kiyttimailld
tieckoneessa terin painatuk-
sen sddtomekanismina ns.
paineakkua, mikd sditiid te-
rdpaineen sopivaksi tienpin-
nan muodon vaihdellessa.

Liikennetraktorien kehitys
mahdollistaa
alihankinnan lisédmisen

Teiden talvihoidossa oma lu-
kunsa voitaisiin kirjoittaa lii-
kennetraktorien kehitystyos-
ti myos niihin tehtiviin, mi-
ki on mahdollistanut alihan-
kinnan lisidmisen maaseu-
tumaisilla tieosuuksilla ja
seudulla muutoin toimivien
koneyrittdjien ansiomahdol-
lisuuksien monipuolistumi-
sen.

Kotimainen konepajateol-
lisuus on kiitettdvisti vastan-
nut traktorien ja lisilaittei-
den kehitystyohon, mikd on
nikynyt viime vuosina mm.
Talvitiepdivien kone- ja tyo-
niytoksissid. Erds tillainen
uutuus on polannejyrsin,
mutta muitakin mm. tiehoy-
lin tehtivid korvaavia lisi-
laitteita on valmistettu trak-
torikdyttoon.

Perinteisen hydraulisdi-
toisen lanan kehittiminen
soratien muokkaukseen so-
veltuvaksi on tuonut edulli-
suutta erityisesti pddoma-
kustannusten alentumisena.

Suolan annostelu
tarkentunut

Tirked osa-alue talvihoidos-
sa on liukkaudentorjunta,
jossa myoOs ympadristovaati-
mukset ovat entistdi keskei-
semmin huomioitava. Kun
suolan annostelun on oltava
kontrollissa,  perinteisten
hiekoituslaitteiden tilalle
ovat tulleet sirotteluauto-
maatit, joissa sekd suolan
kostutus ettd tarkka annoste-
lu ovat lihtokohta onnistu-
miselle. My6s kone- ja lisd-
laitekdyton raportointia on
voitu lisitd ja tarkentaa ko-
neautomaation ja kehittynei-
den tiedonvilityslaitteiden
ansiosta.

Koneautomaatio
mahdollisuus myss
tienrakentamisessa

Koneautomaatio on tehnyt
maanrakentamisessa tuloaan
jO muutamia vuosia ja tien-
rakentamisessakin siitd voi-
daan saada huomattavia ra-
hallisia ja ajallisia sddstojd,
kun varsinaista konetyotd
edeltidvid tyovaiheita kuten
korkojen = merkitseminen
voidaan jittdid kokonaan
pois. Myos tyovaiheiden
seurantatietojen vilitys saa-
daan automatisoitua ja nidin
jatkuva, tarkka tietimys tyon
etenemisestd.

Koneautomaation kehi-
tysmahdollisuudet ja niiden
uusien innovaatioiden hyo-
dyntiminen entisti moni-
puolisemmin voivat lihi-
vuosina nostaa koko alan
tuottavuutta. Rajoittava ja
kustannuksiinkin vaikuttava
uhkatekijd voi olla kuitenkin
jarjestelmien ja laitteiden yh-
teensopivuusongelma, mi-
kili yhteisid normeja ja stan-
dardointia ei saada riittivin
toimiviksi.

Renkaiden kehitys sddstaa
ympdristod

Kun tarkastellaan moni-
puolisesti tienhoitokaluston
kehitystd, on huomattava
myos laaja-alaisemmin  to-
teutunut kaluston kehitys.
Yhteni esimerkkinid voidaan
tissd yhteydessi mainita
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renkaiden kehitys, jossa ko-
va kilpailu ja jatkuva kehitti-
mispanostus ovat tuoneet
markkinoille ja kdyttoon en-
tistikin paremmin tyokdy-
tossd toimivia talvirenkaita.
Timid on mahdollistanut
tyokdytossd aiemmin paljon
kiytettyjen  liukuesteiden
kuten lumiketjujen kiyton
vihentimisen tai kokonaan
pois jattimisen, milld on tien
pintaa ja ympdristod sddstd-
vid vaikutuksia.

Kaluston kehitysnéikyméit

Jos kysytddn millaiselle ka-
lustolle on tarvetta edelleen
kehittyvissd tienhoidossa,
voidaan nihdi ainakin kak-
si selkedtd toimintalinjaa.
Moottoriteilld ja muilla vil-
kasliikenteisilld teilld tien-
hoidon on oltava mahdolli-
simman vihin liikennettd
hiiritsevidd ja tehokasta, jol-
loin kdyttoon valikoituu mo-
nipuolisesti varustettu tien-
hoitoauto, jolla mm. auraus-
kerrat saadaan minimoitua
ja toiminta liukkauden tor-
junnassa on nopeata.

Maaseutumaisilla vihem-
piliikenteisilld teilld voidaan
kiyttdd kevyempiidkin yhdis-
telmid, joissa pdikoneena
voi olla my6s liikennetrakto-
ri aura-alusterdvarusteisena
ja tarvittaessa hiekoituslait-
tein.

Mitd sitten alan toimijat
tulevaisuudelta odottavat-
kin, tullee ympdristovaati-
musten kiristyminen otetta-
vaksi huomioon entistd tiu-
kemmin niin  koneiden
suunnittelussa, valmistuk-
sessa kuin kiytossikin. Ym-
piristovaatimukset tulevat
olemaan merkittivini osana
kilpailuttamista ja tilaajan
vaatimus sitdi mukaa kuin
lainsdddintd sithen suun-
taan etenee. Vaatimusten
suhteuttaminen tuotannon
tehokkuuteen ja kilpailuky-
kyyn tulee olemaan haas-
teellinen tehtivd kaikille
osapuolille, kun tavoitteena
on ympidriston sdilyminen
hyvind myos tuleville suku-
polville.

@
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Laatua painotetaan
maanteiden
hoitourakoinnissa

Tiehallinto hankkii avoimilla markkinoilla
toimivilta tuottajilta ne tuotteet ja palvelut,
joita ei tehdd itse. Tallaisia toimintoja ovat
esimerkiksi tiehankkeiden suunnittelupalvelut
sekd urakointityét. Vuoden 2005 alusta kaikki
tienpidon tuotteet ja palvelut ovat olleet

avoimessa kilpailussa.

aanteiden hoito
on annettu
urakkakilpailus-
sa menestyneil-
le yrityksille. T4lld hetkelld
tilanne yritysten osuudet
maanteiden  hoitomarkki-
noista ovat seuraavan ni-
koisid (1.10.08):

Destia Oy 67 %, YIT Ra-
kennus Oyj 18 %, NCC Ro-
ads Oy 5 %, Koillistie Mdit-
ti Oy 3 %, Savon Kuljetus
Oy 1 % ja As Teho 6 %.

Hoidon ja ylléipidon
alueurakoissa
vaativuusluokitus

Tédnd vuonna urakat oli tois-
ta kertaa jaettu luokkiin vaa-
tivuutensa perusteella. Pe-
rusurakoihin jitti tarjouksen
keskimdirin 5,8 tarjoajaa ja
vaativiin 5,5 tarjoajaa. Tdnid
vuonna Kkilpailussa ei ollut
yhtddn erittiin vaativaan
urakkaa. Hyviksyttyjd tar-
jouksia saatiin perusurakoi-
hin keskimdidrin 5,25 tar-
jousta/urakka ja wvaativiin
vain 3,5 tarjousta. Puutteelli-
sen toiminta- ja laatusuunni-
telman vuoksi hylittiin myos
kokeneita urakoitsijoita.

Alueurakoista kiinnostu-
neiden urakoitsijoiden mii-
rd on vakiintunut noin 15 -
20 urakoitsijaan.

Hintataso on laskenut ko-
ko kilpailuttamisen ajan.
Tiehallinnon asettama kus-
tannusarvio alittui tdnidkin
vuonna kaikissa urakoissa
keskiméiirin 16 % lukuun ot-
tamatta Ilomantsia, jossa tar-
joushinta ylitti Tiehallinnon
kustannusarvion. Joissakin
urakoissa hintataso laski
edelleen huomattavasti. Siitd
huolimatta kilpailu oli kirey-
deltdin jopa hieman aikai-
sempia vuosia kireimpdi.
Kittilin urakka ratkaistiin
laatupisteiden perusteella.

Hoidon ja yllipidon alue-
urakka ratkaistaan koko-
naistaloudellisin perustein.
Valintaan vaikuttavat hinnan
lisiksi monet laadulliset ja
toiminnalliset tekijit.

Kaikkien urakoiden yh-
teishinnaksi muodostui 92
miljoonaa euroa. Se alitti ti-
laajan laskeman kustannus-
arvion noin 16 prosentilla
(viime vuonna 17 %). Tamai
tarkoittaa noin 3 milj. euroa
suunniteltua vihemmin
kustannuksia vuodessa il-
man kustannustason nousun
huomioon ottamista.

Hoidon ja ylléipidon
alveurakat
laatuvastuu-urakoita

Tiehallinto mddrittelee ties-

tolld  tarjottavan palveluta-
son. Urakoitsija puolestaan
vastaa tilatun palvelutason
tuottamisesta ja raportoin-
nista Tiehallinnolle. Tiehal-
linto seuraa urakoitsijan laa-
tujdrjestelmin toimivuutta ja
varmistaa pistokokein tila-
tun laadun toteutumisen.
Mahdollisiin laatupuutteisiin
Tiehallinto puuttuu sank-
tioin, joita ovat suulliset ja
kirjalliset huomautukset se-
ki sakot.

Urakoitsijoita kannuste-
taan tienkdyttdjien parem-
paan palveluun asiakastyy-
tyviisyysbonuksella. Uuden-
laisessa toimintamallissa bo-
nusta maksetaan toteutu-

Kysymykset

neesta hyvistd laadusta tai
palvelutasosta, ei vain luva-
tusta laadusta tai luvatusta
toiminnasta.

Ylld on tekstid Tiehallinnon
maanteiden hoitopolitiikas-
ta. Mutta millainen merkitys
teiden hoidolla on maanteiti
hoitaville urakoitsijoille? En-
ti miten he tasapainoilevat
laatuvaatimusten ja alhaisen
urakkahinnan vilissi kiristy-
vissd kilpailussa?

Esitimme asiasta muuta-
man kysymyksen teidemme
kuntoa hoitavien vyritysten
edustajille.

1. Maanteiden boitourakoiden merkitys yrityksel-
lenne a) euroissa b) benkiloston toiden kannalta?

2. Onko aliurakoinnin merkitys boitamissanne
urakoissa kasvamassa vai vibenemdssd? Miten
yrityksissdnne valvotaan aliurakoitsijoiden
tyon laatua? Onko wurakoissanne “Retjutusta”
alaspdiin eli onko aliurakoitsijoillanne edelleen

aliurakoitsijoita?

3. Urakkakilpailut ovat tiukkoja — laatua pitdd
loytyd, mutta binnassakin tdytyisi voittaa Fkil-
pailijat. Oletteko bavainneet epdtoivottavia vai-
kutuksia tdmdn asetelman seurauksena?

4. Mikd on mielipiteenne urakoiden laajuudesta?
Pitdisiko niitd laajentaa vai pienentdd? Entd so-

pimusten kestosta?

5. Minkd tyyppisiin Roneisiin ja laitteisiin, tyo-
menetelmiin tai muibin teknillistaloudellisiin in-
novaatioibin yrityksessdnne panostetaan, jotta

pdrjdisitte kilpailussa?
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Johtaja Kalevi Katko, Destia Oy:

Tydsisdllon laajentamisessa tarvitaan harkintaa
erityisesti kokonaishintaa koskevien riskien osalta

1. Hoitourakkasopimuksien arvo on
noin 115 milj. euroa vuodessa. Hoi-
topalvelut tyollistivit omaa henkilds-
tod noin 540 henkilod.

2. Aliurakoinnin merkityksen suh-
teen ei ole nidkopiirissd selkedd muu-
tossuuntaa.

Aliurakoitsijoiden pétevyys var-
mistetaan aliurakoiden alkaessa ja
kunkin talvihoitokauden alkaessa
koulutuksella ja urakan toteuttamista
koskevalla tentilld. Alueurakoiden to-
teuttamisesta vastaava tyonjohto valvoo myo6s aliurakoitsi-
joiden toimintaa. Aliurakoitsijoilla on my6s tyolajikohtaisia
laadun raportointivelvoitteita.

Paddsddntoisesti aliurakoitsijat edustavat pienid tai keski-
suuria kone- ja kuljetusyrittdjid, jolloin alihankintoja ei ole
tarvetta ketjuttaa.

3. Alueurakan hinnoittelu on haastava tehtivi. Hinnoittelu-
riskejd on valitettavasti my0s realisoitunut. Myos asiakkaan
tapa tulkita asiakirjoja lisid riskeji. Urakoiden sisdltod ja
tuottajan kokemusta kuvaava vaativuusluokittelu on peri-
aatteessa suositeltava menettely niin tilaajan kuin tuottajien-
kin kannalta. Kuitenkin Tiehallinto ottaa tdssd merkittivid
riskejid ja niistd osa ilman muuta realisoituu.

4. Nykyiset Tiehallinnon alueurakat ovat tyosisillon ja so-
pimusten keston puolesta varmaankin ainakin lihelld opti-
mia. Ty0sisdllon laajentamisessa tarvitaan harkintaa erityi-
sesti kokonaishintaa koskevien riskien osalta.

5. Kilpailuasetelma edellyttdd ja myos kannustaa jatkuvaan
toiminnan kehittimiseen. Tdmi koskee niin laite- ja mene-
telmékehittdmistd kuin tuotannonohjausta.

Toimialajohtaja Aapo Hurttia, NCC Roads Oy:

Innovaatioista ei ole hydtyd urakassa pérjccémiselle

1. Hoitourakoiden merkitys euroissa e

on 10 milj./vuosi ja ne myos tasaavat
tydmaajohdon ja kuorma-autojemme
kiyttod vuosittain, mikd ei kuiten-
kaan hintatason heikkoudesta joh-
tuen ole merkittdvid. Lisdind on Nor-
jan NCC kanssa tyoyhteenliittymaura-
koita rajan pinnassa Tenojokivarres-
sa.

2. Meilld aliurakointi on pysynyt
suunnilleen samana koko kuusivuoti-
sen (2002-2008) alalla olon ajan.
Merkkejd on ilmassa siitd, ettd joudumme muutaman vuo-
den sisilld lisidmididn oman tydon osuutta (talvihoitokalusto,
autot) ukkoutuvan aliurakoitsijaporukan vihetessd. Osal-
taan tihdn vaikuttaa pddurakoitsijoiden liian kova kilpailu,
joka heijastuu aliurakoitsijoille maksettaviin hintoihin.

Valvomme aliurakoitsijoiden tydsuoritteet, ympéristod ra-
sittavat materiaalikidytot (hiekka, suola), koneiden kiyttoon
oton, ja valvomme myos aloittavien tulijoiden tiedon tason
talvihoidosta ja laatuvaatimuksista. Jos ei ole tietoa, ei saa
toitd.

Valvonnassa kiytetdin lisdksi automatiikkaa eli jokaisen
koneen liikkeet ja kuljettajien tyot tallentuvat GPS-pohjai-
seen seurantaan, jota hyodynnimme myos laskutuksessa,
raportoinnissa ja laatudokumentoinnissa sekd omien toi-
demme kirjaamisessa tilaajan tietoon. Teemme nyt puolella
henkilokunnalla t6itd verrattuna TVH-aikaan.

Meilld ei ole varsinaisia aliurakoitsijoiden ketjutuksia, jos
KTK yrityksid ei lueta niihin. (On eri asia, kun urakoivat
MVR puolella ja osa itsekin piddurakoitsijoina muissa ura-
koissa.)
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3. Kuten aiemmasta vastauksesta kdy ilmi, on hintataso jo
huolestuttavan alhainen, jopa katastrofaalinen. Tdmi johtaa
sithen, ettd ne aliurakoitsijat, jotka ovat markkinoilla ja teh-
neet teiden kunnossapitoa, luopuvat alenevien hintojen
vuoksi ja uusia innokkaita ja kustannusrakenteesta tieti-
mittomiid tulee tilalle. Olen varma, ettid lihivuosina kun-
nossapidossa aliurakoitsijoita tulee kaatumaan tai ainakin
kohtaamaan vaikeuksia taloudellisesti.

Kun markkinat eivit taivu oikeaan kilpailuun, siitd kirsii
vidrd tekijdjoukko - ne viime kidessd 6itidn valvovat yksi-
tyiset autoilijat. Aito kilpailu ilman nykyisid rasitteita tulee
ajan kanssa korjaamaan tilannetta, mutta se ei ole seuraa-
van viiden vuoden ndkopiirissi.

4. Urakat ovat sopivan kokoisia niin kestoltaan kuin ns. ki-
lometreiltidnkin. Nykytarjoajat eivit tiedd sisiltod, ja koke-
neetkaan eivit osaa hinnoitella omia toitddn oleviin riskei-
hin nihden. Liiketoiminnallisesti ei ole jirkevdd kasvattaa
riskejd ja urakkakokoa ennen kuin alan tarjoajat ovat sa-
malla viivalla.

5. Olemme panostaneet innovaatioihin, mutta emme pa-
nosta endd, koska ei siitd ole ollut mitdin hyotyd urakassa
parjadmiselle. On laskenut motivaatiota innovoida, kun me-
netelmien vaihto ei pddsidintdisesti ole mahdollista, kun on
nk. lukkoon lyodyt laatusuunnitelmat. Kynnystid kehittii to-
dellista toimintaa on laskenut my0s tosiasia, ettd paperitii-
kerit ovat tarjousvaiheessa keridnneet nienniiselld laadulla
potin, osan ilmeisesti lilkaa luottaessa tyonaikana todella
tehtdvidin laatuun, mutta sitd ei tarjousvaihe huomioi — tus-
kin tulevaisuudessakaan.
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Tekninen johtaja Heikki Mononen, Savon Kuljetus Oy:

Urakkasopimukset véhintéén 10-vuotisiksi

1. Hoitourakoiden merkitys eurois-
sa on 2,5 miljoonaa. Hoitourakointi
on alueellisesti merkittdva tyollisti-
jd; tyollistid Savon Kuljetus Oy:n
tyontekijoitd sekd Savon Kuljetus
Oy:n autoilijoita ja my6s muita ura-
koitsijoita Savon alueella.

2. Aliurakoinnin miird  pysyy
suunnilleen samana tulevaisuudes-
sakin. Aliurakoitsijat ovat laatineet
myoOs omista toistidn tyovaihe- ja
laatusuunnitelmat, myo6s heididn
laaduntuottokykydin valvomme jatkuvalla tydon valvonnalla
ja ohjauksella.

Aliurakoiden ketjuttaminen alaspidin on kielletty sopi-
musteknisilld toimenpiteilla.

3. Tietenkin tiukka kilpailu aiheuttaa sen, ettd kukaan ura-
koitsija ei pysty tekemidin ns. ylilaatua, vaan tehty tyosuori-
tus tdyttdd vain Tiehallinnon asettamat laatuvaatimukset
kunkin tien luokkavaatimusten mukaisesti.

4. Urakoiden koko ja laajuus ovat tilld hetkelld kohdallaan.
Urakoiden sopimusten kestoja voisi hieman kasvattaa eli

hoitourakat kestidisivit vihintidn 10 vuotta. Tdmi takaisi
mm. riittdvin erikoiskaluston poistoiidn sekd antaisi esimer-
kiksi mahdollisuuden kehittd4d entisti monipuolisempia mo-
biilipalveluita tienkdayttijille.

5. Olemme olleet kehittimissd mobiililaitteita ja ohjelmia
yhdessid ohjelmistotoimittajien kanssa. Niilld voidaan keriti
kustannustehokkaasti ja automaattisesti tietoa esimerkiksi
tiestolld tehtivistd toimenpiteistd. Kerittyd tietoa pystyvit
hyodyntimididn myos tienkdyttdjdt internetin vilitykselld.

Lisiksi olemme kannustaneet aliurakoitsijoitamme kehit-
timidin koneidensa lisilaitteita monipuolisemmiksi ja rat-
kaisuiltaan kevyemmiksi.

Asiakastyytyviisbonukset maksetaan tilld hetkelld kysy-
milld tienkidyttdjien mielipidettd tienhoitourakan suorittami-
sesta: Esimerkiksi III-luokan tien varrella asuvat tienkdytti-
jat ovat harvoin tyytyviisid tienhoitoon, vaikka urakoitsija
tekee tyon Tiehallinnon II-luokan tienhoito-ohjeen mukai-
sesti, tienkdyttdjit odottavat tienhoidon tason olevan suun-
nilleen samanlainen kaikilla teilld. Siksipd ehdotankin, ettd
tienhoitoluokat merkittdisiin lilkennemerkeilld ja entistd
enemmin tiedotettaisiin erilaisten tienhoitoluokkien vaati-
muksista esimerkiksi paikallislehdissi.

Johtaja Timo Paavilainen, YIT Rakennus Oy Infrapalvelut:
Tarjousvaiheen laatuarviointi ei tunnu tasapuoliselta

1. Liikevaihtoa vuonna 2008 on noin 30,8 miljoonaa euroa.
Tiehallinto on tilld hetkelld selvisti merkittdvin asiakas YIT
Rakennus Oy Infrapalvelut kunnossapitoyksikolle.

YIT:n omaa henkil6stod Tiehallinnon hoitourakoissa on
talld hetkelld vajaat sata henkilod.

2. Aliurakoinnin merkitys on pikemminkin kasvamassa
kuin vihenemissd. Tdhin vaikuttaa urakoiden kuluraken-
ne, tyoehtosopimukset sekid alan markkinatilanne.
Toiminta perustuu keskindiseen kirjalliseen sopimukseen ja
molemminpuoliseen luottamukseen. Sopimuksessa on miiri-
telty tavat, jolla aliurakoitsija raportoi tekemisistidn ja mah-
dollisista laatupoikkeamista toiminnassaan. Timdin lisiksi ura-
koiden tyonjohto kontrolloi aliurakoitsijoiden toiminnan laa-
tua seurantajirjestelmdmme avulla seki tiestotarkastuksin.
Sopimuksissamme on siirto tai ketjuttaminen kielletty il-
man YIT:n suostumusta. Tyypillisin ketjutustilanne lienee
KTK-yritysten kanssa solmitut sopimukset, joissa varsinaise-
na tekijini toimivat KTK:n omistaja- tai sopimusautoilijat.

3. Kylld kai kaikkien toimijoiden tarkoituksena on tuottaa
Tiehallinnolle tilattua laatua. Nykyiselld hintatasolla tilatun
laadun tuottaminen kannattavasti on erittdin haasteellista.
Kehittimiskohteena voisi olla esimerkiksi tarjousvaiheen
laatuarviointi, joka nykyiselldin ei tunnu tasapuoliselta.

4. Urakoiden laajuudessa merkittivin tekiji on Tiehallin-
non tyonjohtovaatimus. Kahden tyomaatoimihenkilon ko-

10

koiset urakat ovat kisityksemme mukaan sopivan laajuisia.
Sopimusten keston osalta 5-7 vuotta tuntuu optimaalisim-
malta. Ainakin tihidn mennessd asiakirjat ja laatuvaatimuk-
set muuttuvat silld tahdilla, etti pidemmait urakat joutuvat
muutospaineisiin kesken tyon. Esitetty pituus mahdollistaa
jarkevit investoinnit ja toiminnan kehittimisen. Aikaisem-
min kdytossd ollut 3 vuotta on liian lyhyt aika liiketoimin-
nan kannalta.

5. Nykyisilli urakkahinnoilla ei ole varaa satsata erillisiin
kehityshankkeisiin, vaan kehitystoimintaa tehdddn urakois-
sa olemassa olevilla resursseilla. Tyomailla kehitellyt hyvit
kiytinnot otetaan kdyttdon laajemminkin. YIT panostaa
voimakkaasti myos henkiloston koulutukseen ja sitouttami-
seen.

AS Teho luopuu kaikista alueurakoista

AS Teho on ilmoittanut luopuvansa Kankaanpadn, Pulk-
kilan, Vetelin ja Seindjoen alueurakoista 15.10.2008
alkaen.

Edellisella viikolla Tiehallinto ofti haltuun As Tehon
Mikkelin alueurakan.

Tiehallinto huolehtii likenneturvallisuudesta ja talvi-
kunnossapidon jatkuvuudesta ko. alueilla. Korvaavien
urakoitsijoiden hankkiminen on kéynnissa.
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Talvista Hankoa.

Suomi on pinta-alaltaan sen verran iso magq,
ettd talvet ovat erilaisia maan eri kolkissa.
Vaikuttaako tama teiden ja katujen talvihoitoon.
Kysyimme asiaa Hangon ja Jyvaskylan
kaupungeista seka Savo-Karjalan tiepiiristd.

Kaupungininsinoori
Martti Kerkeld, Hanko

1. Talvivarallaoloaikaa ollaan muuttamassa. Tdnd vuonna se
alkanee marraskuun alkupuolella, 15. pdivin paikkeilla ja
péittyy huhtikuun lopussa.

2. Hoidettavan katuverkon pituus on 130 km. Satamaliiken-
teen alla olevat viylit hoidetaan ensin, niitd on noin 30 km,
sen jilkeen loput.

3. Kaupunki hoitaa itse kunnossapitotyot.

4. Tontinomistaja vastaa normaalisti jalkakdytidvistd ja
omasta liittymdstiin.

5. Kelid seurataan itse tyonjohtopdivystyksessa.
6. Lumen poiskuljetukseen ei Hangossa ole tarvetta. Viime

talvena harjattiin keskelld talvea, kun polkupyoriilijoiltd tu-
li valituksia, ettd sepeli rikkoo pyorinkumit. Sepeli vaihdet-
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Kysymykset

1. Milloin kunnossapidon talvivarallaolo alkaa
Ja milloin se pdidittyy?

2. Kuinka paljon boidettavia vdylid on?

3 Kuka kdytdnnon kRunnossapitotoistd vastaa
Ja mikd on benkilo- ja konevabvuus?

4. Mikd on tontinomistajan vastuu?
5. Miten sdd- ja keliseuranta on boidettu?

6. Mitd teiden ja katujen talvipubdistukseen
kuuluu (lumen poiskuljetusta, biekanpoistoa)?

7. Miten kuvailisitte ilmastonmuutosta ja sen
vaikutuksia talviboitoon alueellanne?

tiin soraan, jota kiytetiin myos tulevana talvena. Hiekkaa
ei poisteta ennen kuin kevitsiivouksessa.

7. Viime talvi oli limmin, pimei ja sateinen eli talvea ei ol-
lut, ldmpdtila oli reilusti nollan yldpuolella. Poikkeukselliset
olosuhteet eivit vaikuttaneet kunnossapidon kustannuksiin,
varallaolo oli joka tapauksessa. o
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Katupdidllikks
Tuula Smolander, Jyvaskyla

1. Varallaolo alkaa 15.10 ja pdittyy 30.4

2. Aurausohjelmassa on 645 km. Kadut on jaettu kolmeen
talvikunnossapitoluokkaan.

3. Kunnossapidon hoitaa oma tuotanto Altek Aluetekniikka,
jonka vahvuus on tiydessd lihdossd 43 koneyksikkod ja
noin 60 miesti (mukana tyonjohto ja kisimiehet). Alue-
urakkaa hoitaa Destia, jonka vahvuus on 7 koneyksikkod ja
11 miestd.

4. Kaupunki on ottanut jalkakiytivien ja kevyen liifkenteen
viylien talvihoidon vastuulleen koko kaupungin alueella.
Kiinteistolle kuuluu edelleen oman tonttiliittymin talvihoito
ajoradan reunasta asti.

5. Altek Aluetekniikan pdivystijd seuraa tilannetta Forecan
tietojen perusteella. Destia hyodyntidd omaa valtakunnallis-
ta jarjestelmiinsa.

6. Katujen talvipuhdistukseen kuuluvat kaikki kunnossapi-
tolain mukaiset toimenpiteet.

Kunnossapitopddllikks

Pasi Patrikainen, Tiehallinto/Savo-Karjalan tiepiiri

1. Kidytinnossd urakoitsijan varalla-
olot alkavat 1.10 ja kestidvit touko-
kuun alkuun saakka.

-
[ &

2. Tiepiirissd hoidettavia viylid on
n. 11 000 km.

3. Yleisten teiden kunnossapidosta
vastaavat urakoitsijat. Urakoiden
kesto vaihtelee 5-7 vuoteen. Tie-
hallinto kilpailuttaa alueurakoita
vuosittain tietyn mdidrin.

Urakoitsijat maddrittelevit kone-
vahvuutensa tilanteen mukaan. Urakoitsijat ovat varanneet
urakkakohtaisesti konekaluston.

4. Tontin omistajat vastaavat omien teiden ja liittymien kun-
nossapidosta. Yleiseen tiehen liittyvin yksityisen tienpitdjin
vastuulla on yksityisteiden liittymien kunto niin kesilld
kuin talvella (liukkaus, auraus, nikemit, pdillysteet jne.)

5. Urakoitsijat hoitavat sddseurannan omilla jirjestelyillddn
ja/tai yhteistydbkumppaneidensa kanssa.

Urakoitsija on velvoitettu seuraamaan tieston kuntoa (kelin-
seuranta) viikoittain niin, ettd he ovat tietoisia tieston kun-
nosta ja kuntotilan muutoksista. Urakoitsija raportoi tilaajal-
le tieston tilaa. Urakoisija tekee kelintarkastukset vihintdin

tilaajan mddrittimissid pisteissd. Kelintarkastus edellyttdd
havaintoja kelistd kaikissa hoitoluokissa eli tarkoituksena
on varmistaa tdyttddko tie laatuvaatimuksen. Urakoitsijan
on tehtivd mittauksia myods kelin muutostilanteissa. Mikili
laatu alittuu, on urakoitsijan ilmoitettava syy puutteeseen ja
korjattava puute vilittobmisti.

Tilaaja valvoo tieston kuntoa satunnaisilla tarkastuksilla
omatoimisesti ja ulkopuolisen laadunvalvonnan avulla.

6. Talvihoitoon kuuluu keskeisimpini tehtivinid lumen au-
raus, polanteen tasaus/poisto, liukkauden torjunta, liiken-
nemerkkien puhdistus ja kunnossapito, nidkemialueiden
kunnossapito, aurausviitoitukset.

7. Lampimat talvet ovat lisinneet liukkauden torjunnan tar-
vetta merkittdvisti. Toisaalta talven viipyminen on aiheutta-
nut ongelmia sorateiden hoidossa, ns. syyskelirikko on li-
sddntynyt eli sorateitd joudutaan pitimidin kunnossa sora-
teind pidempiin. Varsinaiseen talvihoitoon on piisty myo-
hemmin, mikid on nikynyt myos piillystettyjen teiden kun-
nossa (urautumisen lisddntyminen ja muut pdillystevauriot).
Lisikustannuksia on syntynyt mm. pdillysteiden reikiinty-
misestd ja niiden paikkauksista sekd tierakenteiden vau-
rioitumisesta. Myos sorateiden syyskunnossapidon jatkumi-
nen pitkille talveen on aiheuttanut lisdtarpeita ja kustan-
nuksia.
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Paanteen torjunta
- osa teiden
talvihoitoa

Erkki Lilja
Pitkat perinteet omaavalla Talvitiepaivat - Antti Katekeetta - Eﬂiﬁ(i?ﬁ%ﬁ;;ﬁ?iiis
tapahtumassa esitellaén tiestén kunnossapitoa paanteiden torjuja i vedesti, jok]a A

ja erityisesti teiden talvihoitoa. Rovaniemella nopeuden pienentyessi

9.-10.3.1994 Lapin tiepiirin, Suomen
Tieyhdistyksen ja Rovaniemen kaupungin
jarjestamilla Talvitiepaivilla oli myds
tiehistoriallinen nayttely talvikunnossapidosta.
Nayttelyn kiistaton vetonaula oli

"Kaisa, paanteenpoistaja”.

Utsjoen tiemestaripiirin tie-
mestari Antti Katekeetta ker-
toi pohjoisen paannejiistd
toimittaessaan Kaisan Rova-
niemen Talvitiepdiville niyt-
telyesineeksi vuonna 1994 ja
sieltd edelleen Mobiliaan tal-
tioitavaksi:

— Yksi tirkeimmistd talvi-

hoidon tavoitteista on ol-

lut pahojen paannepaik-

jadtyy ja kasvaa kasvamis-
taan. Tien sivuojasta
paanne levidd ajoradalle.
— Suurimmat paanne-
esiintymdt ovat olleet ajo-
radalla useiden metrien
vahvuisia. Paanne tukkii
rumpu- ja silta-aukkoja.
Katekeetan mukaan
paanteita syntyi tavallaan
my6s optisen harhan seu-

rauksena. Kun polkuteitd ra-
kennettiin ilman tarkkoja
suunnitelmia, silmdmairii-
sesti asennetut rummut eivt
aina tulleet oikeisiin kohtiin.
Silmé valehteli.

— Ojissa virtaamat eivit

olleet oikein. Syntyi paan-

teita, jotka tukkivat rum-
puja.

— Juuri ndissd Kaisan

kiyttd pdisi oikeuksiinsa.

Kaisasta oli johdettu letku

ja sen pddssid oli putki,

josta pursui tulikuumaa
hoyryi. Jopa aukesi rum-
pu pian.

Pohjoisen alueilla on toki
liikenneturvallisuus parantu-
nut. Antti Katekeetan mu-
kaan varsinkin Tenonvarren
tielld on viime vuosien aika-
na paannekohtia onnistu-
neesti poistettu.

Esa Kaitala kokosi tietoja

Kittilin tiemestari Esa Kaitala
suoritti vuonna 2004 Rova-
niemen Ammattikorkeakou-
lun rakennustekniikan insi-
Paanteen tukkiman silta-aukon avausta. Tdssd tapauksessa on myos tyéturvallisuus

otettu huomioon. (Kuva Esko Raubala) o
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Jdiisen rummun sulatusta jossakin Raja-Joosepin tielld

1986. Hoyryputken pddssd Nikander Koputoff. (Kuva Rai-

mo Tervo, Ivalo)

nooritutkinnon.  Opinndyte-
tyoksi hin laati kattavan tut-
kimuksen "Paanteen torjunta
Kittildn ja Ivalon kunnossapi-
don alueurakoissa”.

OpinndytetyOnsd synnystd
Esa Kaitala kertoo:
— Paanteiden torjunnan
suhteen syntyi uusi tilan-
ne, kun Tiehallinto paitti

Tiemestari Esa Kaitala on tebnyt opinndytetyon paanne-
Jjddistd ja sen torjunnasta. (Kuva EvkRi Lilja)
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avata hoitourakat vapaa-
seen kilpailuun. Pohjois-
Lapin paanteiden ja nii-
den torjunnan kokenein
asiantuntija oli silloisen
Tieliikelaitoksen henki-

16st6. Jotta saataisiin tasa-

vertainen kilpailutilanne,

oli Tiehallinnon kerrotta-

va asiasta myos muille

urakoitsijoille. Esimerkik-

Lapin tiepiirin siltainsinéori evp. Jorma Kaija ja Mobili-
aan matkalla oleva ’Kaisa’ tukikobdan piballa Rovanie-
melld 2007. (Kuva Evkki Lilja)

si Kittildn ja Ivalon alue-

urakoissa paanteiden tor-

junta voi olla niin iso ty®-
kokonaisuus, ettd se saat-
taa nousta ratkaisevaan
asemaan hoitourakoitsi-
jaa valittaessa.

Pidosan  paantamiseen
liittyvastd tiedoista Kaitala
kerisi  seuraamalla  tyo-
menetelmiid ja niiden toteut-
tamista paikan pdilld. Aihe
liittyi suoraan hinen omaan
tyohonsd Lapin tiepiirin tie-
mestarina. Tyon tuloksena
saatiin kattava tietopaketti
paanteesta ja sen torjunnas-
ta.

— Kartoitettiin kaikki Kitti-

lin, Muonion, Enonte-

kion, Inarin ja Utsjoen

kuntien alueella olevat
erikoisrakenteet, joilla on
poistettu haitallisia paan-
teita. Tyon tulokset ovat
vapaasti kaikkien paan-
teiden torjunnan kanssa
tyoskentelevien kiytetti-
vissd.

Paanteet ovat Lapin tiepii-
rin alueella ratkaisevasti vi-
hentyneet, mutta paanteen
syntyminen on arvaamaton-
ta. Kevailld voi esimerkiksi
moottorikelkkailija aiheuttaa
paanteen syntymisen ajaes-
saan pitkin sivuojan pohjaa,
jolloin soselumi tamppaan-
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tuu ja vedenvirtaus ojassa
estyy. Samoin tietd ylittdva
porotokka voi aiheuttaa
paanteita polkiessaan lumen
polanteeksi.

Mehumaijasta
paannekurikkaan

Sotien jilkeen Lapissa oli
pula kaikesta teiden kun-
nossapidossa. Silloin paanta-
neiden rumpujen aukaisussa
kiytettiin "Mehumaijoja”. Ne
olivat tynnyreistd tehtyji ve-
denkeittimid, jotka oli ra-
kennettu auton perikirryyn.
Kiehuva vesi johdettiin let-
kuja ja putkia myoten rum-
puaukkoon, johon sulatet-
tiin reikd. Mehumaijasta pa-
rannettua painos oli Kaisa,
joissa jo kdaytettiin paineis-
tettua hoyryd.

Mikkelin tiepiirin tiepe-
rinnehenkil6 evp. Olavi Pa-
karinen on taltioinut Kaak-
kois-Suomessa  aikoinaan
kdytetyn rumpujen aukaisu-
menetelmin.

— Syksylld tievahti eli pit-
kidmies asetti rumpuauk-

koon rumpua vajaan met-
rin pitemmin hyvin karsi-

tun koivun rungon. Tyvi-
péddn tuli rummun ala-
juoksulle. Koivun runko
tuettiin hieman rummun

Ote Utsjoen tielautakunnan kirjeestd

Maaliskuun alussa 1925 Utsjoen tielautakunnan jasenet Erkki Katekeetta, O.]J. Gut-
torm ja puheenjohtaja J. F. Helander kokoontuivat Kirjoittamaan kirjeen raha-ano-
muksineen Oulun lidnin kuvernoorille eli maaherralle. Lapin lddnid ei vield silloin
ollut ja koko ylinen Lappi kuului Oulun ld4niin.

”Qulun léénin Herra Maaherra, Oulu

Kuin Utsjoen-Inarin vdlisen postitien, sekd myos yleisen talvitien pdicilld oleva Kenes-
kosken niminen talvi-postitien taival on niin kivinen ja osittain mydskin niin vesi-
perdiinen, ettd jo syystalvesta alkavat vesikkopaikat paannebtia niin, ettd matkusta-
Jat, sekd postimiebet ovat pddsemditiomissd paanteen lakia, - kuin se taival on luon-
noltaan niin kapea, ja louhikkoinen, ettei kiertdimisessdi voi tulla kysymysidkdcdn, sil-
ldi toisella puolella on sula koski ja toisella puolella jyrkkd vaaran rinne, joten ldiytyy
matkustajain tien suunnassa pysyd tai pyoridd takaisin, tabi sellainen matkustaja,
Jolla ei ole monta poroa, eikd raskaat kuormat abkioissa, pcicisee suurin ponnistuk-
sin, kuin vetdd itse abkiot, ja taluttelee porot tybjilldcin, mutta toisinaan ei kdy se-
kddn laatuun kun paantaa niin pahbasti, ettei endd voi itsekdicin pysyd tielld, sillc
paanne tekee koko tiesuunnan niin kaltto iljanteeksi, etld se vietldd kerrassaan kos-
keen. Tdmdin takia on vdlttdmdtontd, ettd mainittu taival korjataan siten, ettd ki-
vikkopaikat tien leveydelld perataan kivistd ja tasoitetaan, sekd vesikkopaikat kaive-
taan selviksi ojiksi, ja vesikkopaikat yleensd porrastetaan hirsilld tien leveydeltd. Tdil-
ldi tavoin korjattuna tulisi mainitusta taipaleesta joka aika kulkukuntoinen talvitie
Ja postitie”.

Tielautakunnan miehet tiesivit ratkaisun paanteen poistoon; tie tarvitsi kunnon

sivuojat. Tielautakunnan jdsen Erkki Katekeetta on oheisessa artikkelissa mainitun
tiemestari Antti Katekeetan isd. Autotie Utsjoelle valmistui vuonna 1957.
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pohjaa korkeammalle ja
rummun pddt peitettiin
havuilla. Keviilld patka-
mies aukoi rummun pdit
ja kolisteli koivunrungon
paannekurikalla irti paan-
teesta ja poisti rungon. Ja
niin saatiin paanteeseen
aikaiseksi reikd, jota vesi
sitten virratessaan suurensi.

Kaakkois-Suomen tieston
hoitotiimin vetijd, tiemestari
Matti Oinas kertoi puhelin-
haastattelussa timin artik-
kelin kirjoittajalle, ettei hei-
din alueellaan ole vuosiin
esiintynyt paanteita.

Lihteet:

Antti Katekeetan tiedonannot
1994.

Raimo Tervon tiedonannot
1992-2008

Olavi Pakarisen ja Matti Oinaan
puhelinhaastattelut  viikolla
35/2008.

Esa Kaitalan haastattelu
20.8.2008.

Esa Kaitalan opinnédytetyd 2004
‘Paanteentorjunta  Kittilin ja
Ivalon kunnossapidon alueura-

koissa’.
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Ylikiimingin Reskustaajama on Kiiminkijoen laaksossa, joen eteldrantaa rajaavalla barjanteella. Harjutien ja
Kirkkotien parantaminen oli baastavaa, silld raitit ovat osa valtakunnallisesti merRittduvdd Rulttuuribistoriallista
kirkonseudun ympdristod.

Kilpailu Tie Paikallaan — Katu Kohdallaan 2008
Ylojarven ja Ylikiimingin
taajamatiet valittiin
tyyllkkiiimmlksi

ilpailun arvostelulautakunta piitti tilld kertaa an-
taa palkinnon kahdelle hankkeelle. Kilpailun voit-
tivat

Suomen Tieyhdistys, Tiehallinto ja Suomen
Kuntaliitto jarjestivat jo neljannen kerran
kilpailun “Tie paikallaan - Katu kohdallaan”.
Kilpailussa palkitaan sellainen tie tai katu, e Liikennejirjestelyt Ylikiimingin taajamassa

joka on dskettdin tienpitdjcn toimin saatetty * Ylojirven keskustan tiejarjestelyt
. . v e Kilpailuun saatiin 15 ehdotusta, mikid on muutama enem-
luontevaksi osaksi ympdaristéaan.

min kuin kolme vuotta sitten. Perusteluna kahdelle voitta-
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jalle oli, ettd ehdotuksista ei
tilla kertaa noussut esiin
vain yhtid selkedd ykkostd.

Kilpailu koskee ajoneu-
voille tai kevyelle liikenteel-
le tarkoitettuja teitd ja katuja.
Kyseessd voi olla kokonaan
uusi viyld, olemassa olevan
viyldn tai sen osan paranta-
minen tai uusi tapa yllipitii
olemassa olevaa viylid. Uu-
tuus tarkoittaa toimenpiteen
toteutusta edellisen kymme-
nen vuoden aikana.

Voittajan valinta aina
vaikeaa

Kumpikin voittajahanke on
toteutettu tiepiirin, kunnan
ja kiinteistbnomistajien yh-
teistyond.  Arvostelulauta-
kunnan mielesti ratkaisuissa
taajamien erityispiirteet ja
kokoluokan erot ilmenevit
selvisti; toinen on todellakin
tie kohdallaan, toinen katu-
maisempana ratkaisu paikal-
laan. Niissdkin kohteissa on
lautakunnan kisityksen mu-
kaan parannettavaa muun
muassa materiaalivalintojen
tai liikennejirjestelyjen suh-
teen, tdydellisti mallia ei
olekaan.

Kohteiden suunnittelusta
ja toteutuksesta vastaa laaja
joukko asiantuntijoita. Pal-
kinto annetaan kadun ja tien
pitdjille, mutta tunnustus
koskee heitd kaikkia. Ehdo-
tuksia arvioitaessa arvostelu-
lautakunnan perusteina oli-
vat seuraavat seikat:

e Kokonaisvaikutelma
Jja subde ympdristoonsd
(sopivuus maisemaan ja pai-
kallisiin  olosuhteisiin, pai-
kallisten arvojen huomioon
ottaminen ja esteettisyys)

e Toimivuus ja turvalli-
suus (mitoitus ja muotoilun
suhde ympiroiviin maan-
kiyttoon ja liikennetarpee-
seen, liikkenneturvallisuus)

o Suunnittelu, rakenta-
minen ja ylldpito (kustan-
nukset, ympdristovaikutuk-
set, yhteistyo, laatu, viimeis-
tely, omaleimaisuus ja inno-
vaatiot).

Arvostelulautakunnan pu-
heenjohtajana toimi liiken-
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Taajamien liikenteen kebittdminen on nykyisin monen toimija ybteistyotd. Néin myos
Ylikiimingin voittajabankkeessa, jonka vibRidisistd obeinen kuva.

neinsindori  Silja  Siltala
Suomen Kuntaliitosta. Jise-
nind olivat opettava tutkija
Jarkko Valtonen edustaen
Suomen Tieyhdistystd, yli-
insindori Petteri Katajisto
ympdristoministeriostd, joh-
taja Outi Ryyppo Tiehallin-
nosta ja osastopdillikko Rai-
mo K. Saarinen edustaen
Suomen Kuntatekniikan yh-
distystd. Asiantuntijasihtee-
riston muodostivat arkkiteh-
ti Markku Axelsson Suo-
men Kuntaliitosta, arkkitehti
Anders H.H. Jansson Tie-
hallinnosta ja toimitusjohtaja
Jaakko Rahja Suomen Tie-
yhdistyksesti.

Liikennejéirjestelyt
Ylikiimingin taajamassa

Ylikiimingin kuntakeskus si-
jaitsee  Kiiminkijokilaaksos-
sa, joen etelidrantaa rajaaval-
la harjanteella. Voittajahank-
keen muodostavat Tiehallin-
non yllipitimid Harjutie,
kunnan torialue sekid kun-
nan ylldpitimit Kirkkotie ja
Toritie.

Harjutien ja Kirkkotien
raitit ovat osa valtakunnalli-
sesti merkittdvdd kulttuuri-
historiallista kirkonseudun
ympdristdod. Tavoitteena oli
parantaa Harjutien toimi-
vuutta ja turvallisuutta, sel-
keyttdd pysdkointijirjestelyji
Harjutien varrella, parantaa
kevyen liikenteen olosuhtei-
ta sekd parantaa keskustan
taajamakuvaa. MyOs seura-
kunta ja muutama yrittdjd
ovat toteuttaneet samaan ai-
kaan toimenpiteitd omilla
tonteillaan.

Lautakunnan arvio oli, et-
td ratkaisu on sovitettu huo-
lella taajaman luonteeseen.
Kuntakeskuksesta on tullut
viihtyisd ja liikenteellisesti
selked. Toimenpiteitd ei ole
ylimitoitettu, vaan suhteutet-
tu timinkokoiseen taaja-
maan ja tihin liikennemdii-
rddn. Katutilan jdsennys ja
hidasteet on toteutettu oi-
kein. Reunakiviratkaisua oli-
si sen sijaan tullut harkita
perusteellisemmin; nykyi-
nen ei vilttAimittd pysy tai
kestd kovin kauan.

Ylsjérven keskustan
tiejdrjestelyt

Ylojarven kaupungin tiejir-
jestelyihin sisiltyi kolmen
valoliittymin ja kolmen neli-
haaraliittymidn muuttaminen
kiertoliittymiksi, kevyen lii-
kenteen viylien, hidasteiden
ja suojatiesaarekkeiden ra-
kentamista. Tieympiriston
parantamiseksi lisittiin  ki-
veyksid ja istutuksia sekd
uusittiin katuvalaistus.
Taajamassa liikennemddrd
on suuri. Kiertoliittymien
roolina onkin hiljentdd ajo-
virran nopeutta seki helpot-
taa vdylidlle liittymistd ja
asiointiliikennettd. Tasauk-
set, istutukset ja materiaalit
on lautakunnan mukaan va-
littu ja toteutettu varsin laa-
dukkaasti.  Soppeenmien
ratkaisut ovat lihtoisin liike-
keskustan tarpeista.
Hidasteilla ja suojatiejir-
jestelyilli on lisitty kevyen
liikkenteen turvallisuutta ja
tuettu jalan  tapahtuvaa
asiointia. Ilmettd on koros-
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Toinen voittaja on Ylojdrven keskustan tiejdrjestelyt. Hankkeeseen sisciltyi valo- ja nelibaaraliittymien muuttaminen
kiertoliittymiksi, Revyen liikenteen vdylien, bidasteiden ja suojatiesaarekkeiden rakentamisia.

tettu kiveyksilld. Kiertoliitty-
miin on toteutettu ympadris-
toteokset "Linnunradan kes-
kipiste” ja "Kuun pimei
puoli”.

Kohde on laaja taajama-
tichanke, jossa kiertoliitty-
mien middrd ja osin lyhyt
keskindinen etiisyys herit-
tavit huomiota. Kaikissa hi-
dasteiden ja kiertoliittymien
teknisissd ratkaisuissa ei ar-
vostelulautakunnan mielestd
ole tdysin onnistuttu.

Rakennussuunnittelusta
vastasi A-Insinoorit Oy ja ra-
kentamisesta Soraset Yhtiot
Oy.

Laaja kirjo hyvid
ehdotuksia

Kahden voittajan lisiksi kil-
pailuun jitettiin 13 muuta
ehdotusta.

Ylliksen maisematie:
Kolarissa Ylldstunturin ldnsi-
puolitse rakennettu 8,8 km
tie yhdistid Akidslompolon
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ja Yllasjirven kyldt. Tie on
rakennettu tunturin maastoa
myotdillen. Tielinjalta saatu
materiaali on hyodynnetty
luiskaverhoilussa sekid yksi-
tyiskohtien korostamisessa.
Tie on helpottanut alueen
asukkaiden yhteydenpitoa ja
edistinyt matkailupalvelujen
kehittimistd. Hankkeen al-
kuasetelma oli vaikea ja
maasto on haastava. Koko-
naisratkaisu on varsin onnis-
tunut.

Sallan taajaman pa-
rantaminen: Sallan keskus-
tan taajamatien parantami-
nen ja torin ja rakennusten
kunnostaminen on selkeyt-
tinyt  taajamarakennetta.
Kiertoliittymi toimii keskus-
tan porttina ja maantien 950
pédtepisteend. Liikennetur-
vallisuutta parantavat uusi
kevyen liikenteen viyli, ajo-
radan kaventaminen, suoja-
tiesaarekkeet ja pollarit seki
linja-autolevikkeen rakenta-
minen  Salpalinja-merkin

kohdalle. Eri toimijoiden
hankkeet on sovitettu huo-
lella yhteen.

Uudenlainen tietyyppi
vt 5 Vebmasmdiki-Hiltu-
lanlabti: Noin 11,5 km pit-
ki 4-kaistatie (2+2 + keski-
kaide) on Suomen ensim-
miinen  uudentyyppinen
keskikaidetie. Hanke on toi-
minut esimerkkind myo-
hempien keskikaidehank-
keiden suunnittelulle ja to-
teuttamiselle. Tie on o0soit-
tautunut hyvin toimivaksi
nykyiselld liikenneméirilld,
joka on noin 13 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa eli lihes
moottoritien luokkaa. Kaik-
kien onnettomuuksien mii-
rd on vihentynyt.

Sdkylidn bulevardi - Py-
bdijéirventie: 1960-luvun lo-
pulla valmistui Lieto-Eura
maantie, jolloin Pyhdjirven-
tiestd tuli pdidsisdidntulotie
Sikylin keskustaan. 1970-
luvulla alkoi Pyhijirventien
varressa voimakas liikera-

kentaminen, jolloin myos
tien rakennetta ja turvalli-
suutta alettiin parantaa. Vii-
me vuosien liikenne- ja vi-
hersuunnittelun tavoitteena
on ollut luoda Sikylin bule-
vardin — Pyhdjirventien ja
kunnanviraston ranta-alueen
muodostamasta palvelukes-
kuksesta liikenteellisesti su-

juva ja turvallinen seki
yleisilmeeltddn viihtyisd vi-
herympiristo.

Vanba Nurmijdrventie:
Kohde liittyy Vantaalla laa-
jaan Vantaanlaakson - Van-
taankosken ympiriston ja
puistomaiseman kehittimis-
hankkeeseen. Vanhan Nur-
mijdrventien tielinjausta on
muutettu, kevyen liikenteen
viyldd ja suojateiti raken-
nettu. Kevyen liikenteen
olosuhteet ja turvallisuus
ovat parantuneet merkittd-
vasti.

Palokan rantapolku:
Rantapolku rakennettiin
syksylld 2007 Jyviskylin
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maalaiskunnan Palokkajir-
ven rantamaisemaan pituu-
deltaan 1,1 km. Polusta
muodostui suosittu ulkoilu-
ja virkistysreitti sekd lasten
turvallinen koulumatkareitti.
Rakennuskohde oli haastava
ja maastoon vaikeasti sijoi-
tettava. Rantapolku piti ra-
kentaa maisemaan sulautta-
en, kapealle kaistaleelle ran-
nan ja talojen viliin.
Sdkyliin tien 12691 ke-
vyen liikenteen vdiyld: Ke-
vyen liikkenteen viylin Siky-
lin kk — Euran Luvalahti
uusin osa toteutettiin yhteis-
tyossd kuntien, yhdistysten
ja asukkaiden kanssa vuon-
na 2002. Tavoite oli paran-
taa kevyen liikenteen turval-
lisuutta  ajatellen  muun
muassa tyomatkaliikenteen

Tl‘SLiikenne 10/2008

pyoriilijoitd. Rakennettu osa
mahdollistaa yhteniisen ke-
vyenliikenteen noin 30 km
matkalla Sikylin Huovinrin-
teeltd Euran Myllyojanlah-
delle. Kohde on esimerkki
sellaisesta melko pitkisti
kevyen liikenteen viylisti,
jota yhdyskuntarakenteen ja
liikkumistapojen muutokset
yhi  enenevissi mdiirin
edellyttivit.

Kevyen liikenteen vdyld
Asikkalan Pulkkilanbar-
julla: Kevyen liikenteen
viyld maantien 314 varressa
Asikkalassa vililld Pulkkilan-
salmi — Kékisalmen silta on
4 km pituinen. Viyld raken-
nettiin osin polkutyyppisenid
ja osin reunakivelld ajora-
dasta erotettuna. Pulkkilan-
salmen siltaan tehtiin ritild-

pohjainen levike. Viylid pa-
rantaa kansallisesti arvok-
kaiden maisema-alueiden ja
kansallispuiston saavutetta-
vuutta. Vaativa kohde on ra-
kennettu osittain kansallis-
puistoon ja on koko pituu-
deltaan valtakunnallisesti ar-
vokkaalla maisema-alueella
ja melko kapealla harjukan-
naksella. Viyld tehtiin yh-
teistyOssd  ympadristoviran-
omaisten kanssa.
Laajalabden rantarait-
ti: Laajalahden rantaraitti on
noin 2,5 km osuus Espoon
rantaraittia koostuen uusista
ja parannetuista osuuksista
sekd vihiliikenteisestd yksi-
tyistiestd, joka otettiin kau-
pungin kunnossapitoon.

Raitti yhdistdd toisiinsa Ota-
niemen ja Laajalahden poh-

joisosat ja tuo luonnon li-
helle. Raittia on huolellisesti
sopeutettu  arvokkaaseen
luontoympiristoon, osin jo-
pa luonnonsuojelualueelle.
Raitti tuo hienosti esiin iki-
vanhoja rantaniittynikoalo-
ja.

Kankaanpdicin liittymd
ja valometsd: Valtatien 23
ja kantatien 44 liittymidn pa-
rantaminen on ollut vireilld
yli 20 vuotta. Tavoitteena on
ollut vilkkaan nelihaaraliitty-
min toimivuuden ja liiken-
neturvallisuuden parantami-
nen. Ratkaisuksi tuli vuosina
20052007 tehty kiertoliitty-
mi. Kiertoliittymin lisdksi
on tehty jirjestelyjd molem-
pien teiden suunnissa. Liitty-
min keskelld on halkaisijal-
taan noin 30 metrinen Valo-
metsi-taideteos, jonka osa-
na ovat myos ympyrin ulko-
kehin valaisinpylviit.

Leisniemen yksityistie:
Rantasalmella Asikkalan ja
Rantasalon kylissd tehtiin
yksityistien perusparannus
3,3 km matkalle. Tarkoituk-
sena oli tien vanhimman
osan kunnostaminen hel-
pommin kunnossapidetti-
viksi ja nykyiselle liikenteel-
le sopivammaksi sekd Rou-
hialan kartanon perinnemai-
seman sidilyttiminen. Samal-
la my6s avattiin kanava Leis-
niemen poikki rumpuput-
kea suurentamalla.

Quidja-Kassor-Peras
yksityistie: Paraisten kau-
pungissa oleva yksityistie oli
heikkokuntoinen, tielli oli
nikemdesteitd ja viistotilaa
puuttui. Tie peruskorjattiin
2,5 km jaksolla. Isot ajoneu-
vot voivat nyt kohdata pe-
ruuttamatta. Nikemit seu-
raavaan mutkaan riittdvit ja
opasteet  ovat  nikyvid.
Suunnittelu lihti kantavuus-
mittauksista ja niistd johtu-
vista vaatimuksista.

=)

Ylojdirven tieympdriston
parantamiseksi liscittiin
kiveyksid ja istutuRsia se-
kd uusittiin Ratuvalaistus.
Taustalla nékyy taideteos
‘Linnunradan keskipiste’.
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Hollannin yksityistien
silta: Kannuksessa sijaitse-
van Hollannin yksityistien
vanha silta oli keviisin noin
1-2 kuukauden ajaksi puret-
tava niin sanottu renkkusil-
ta, jolla oli 1,5 t painorajoi-
tus. Tilalle tehtiin kaksiauk-
koinen 3,5 m levei silta kan-
tavuudeltaan 5 t. Vilituki on
joen saarella. Sillan rakenta-
minen tuo pysyvin yhtey-
den Vilikannuksen kyldin.
Joen uoma ei kapeudu eiki
joki mataloidu.

Yleisarviota kilpailusta

Arvostelulautakunta totesi
mielihyvilld, ettid kilpailueh-
dotusten miird on hiljalleen
kasvamassa. Ilahduttavaa on

ehdotusten laajuus ja tasa-
painoisuus seki se, ettid eh-
dotuksien tekijoind on niin
yksityishenkiloitd kuin yh-
distyksid sekid tienpitdjd ja
kunta tai jirjestd yhdessi.
My6s maantieteellisesti eh-
dotusten jakauma on hyvin
tasapainoinen.

Kokemukset yhteistyosti
rohkaisevat ja kansalaisten
aloitteellisuus kasvaa. Viylit
koskettavat jokaista ja siksi
niiden suunnittelun ja toteu-
tuksen vaikutuksiin on syyti
kiinnittdd huomiota jatkossa-
kin.

Isoilla maantiehankkeilla
on aina ollut taustanaan te-
hokas suunnittelujirjestel-
mi, mutta nyt kevyen liiken-
teen viyliin kohdistuu huo-

mattavasti lisdd kiinnostusta
ja toteutuksen laatu on pa-
rantunut. My0Os taajamatie- ja
taajamakeskustahankkeiden
laadussa nidkyy kokemuk-
sen tuoma varmuus. YKksi-
tyisteiden suunnittelu on ke-
hittyméssd ammattimaisem-
maksi ja hankkeissa koros-
tuu tekninen laatu, toteutuk-
sen edullisuus ja yllipidon
helpottaminen.  Kussakin
kohteessa  on  samalla
osuuksia tai yksityiskohtia,
joita olisi voinut toteuttaa
paremminkin.

Olisi perusteltua tehdi
nyt kattava arvio 1990-luvun
suunnittelukdytintdjen uu-
distumisen yhteydessi to-
teutetuista, pidemmin ajan
kiytossd olleista taajamateis-

td ja katuhankkeista.

Kevyt liikenne ei enii ole
vain tavanomaista jalankul-
kua tai lyhyen matkan pyo-
rdilyd, eikd yhdenlainen ke-
vyen liikenteen viyld tai sen
hoito enidd vastaa kaikkia
tarpeita. Kevyen liikenteen
eri muodot eriytyvit yhi
voimakkaammin. Suunnitte-
lun tulisi ottaa timd liiken-
nejirjestelmdmme keskeisen
liikkumismuodon muutos
huomioon. On kehitettdvi
ratkaisuja, jotka palvelevat
my0s uusia kuntoilu- tai vir-
kistysmuotoja yhtd hyvin
kuin uudenlaisia yhteystar-
peita.

Lautakunta ehdottaa, etti
seuraavan kerran Kkilpailu
jarjestetddn vuonna 2011. @

e ——e

Valtakunnallinen
puhelinnumero 020 444 11
etunimi.sukunimi@destia.fi

www.destia.fi
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Valaisiut porttisillat
toivottavat tervetulleeksi
kaupunkiin

Teksti: Anne-Marjut Rauhala
Kuvat: Juhana Konttinen

Jyvaskyla sai syyskuussa kaksi vudella tavoin loite  Tiehal- valikoituivat  luontevasti

valaistua, visuaalisesti nayttavad Tiehallinnon linnon siltojen  myds ensimmiisiksi valais-

"porttisiltaa” kaupungin eteld- ja pohjoislaidoille. V"lll."usem}fesffl tuskohteiksi, kertoo Keski-
| lai satarkoi d ol tuli Jyvisky- Suomen tiepiirin suunnitte-

Siltavalaistusten padtarkoitus on saada autoilija kaupungilta viime vuo- lupiillikko Hannu Kera-

huomaamaan kaupunkialueelle saapuminen ja  denvaihteen tienoilla. Lohi- lampi.

hi|iem(‘jma(‘jn VGUI’\HG, mutta turvallisuuden kosken ja Mattilanniemen — Rantaviylilld ja Vaaja-

lisém teen N mve im an baani sillat, jotka ovat ensimmdiset kosken moottoritielld Tiehal-
Isamausieena o yos aimo annos urbaania portit” valtatieverkosta  linnolla toki on monia muita-

estetiikkaa. ydinkeskustaan  tultaessa, kin siltoja, jotka sopisivat va-
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Lobikosken siltavalaistus toimii ndy#tdvdand porttina JyvdsRkyldn keskusta-alueelle ja viestii
nelostietd pobjoisesta saapuville, etid on aika bellittdd kaasujalkaa. Tieballinnon sillan
valaistuksen suunvitteli JyvdsRyldn Valon Raupunki -hankkeen Roordinaattorsi,
valaistussuunnittelija Annukka Larsen.




— Liikenneympariston laatu

Toinen Tieballinnon ja Jyvdskyldin kaupungin ybteistyo-
nd valaisemista "poritisilloista” on nelostien yli Rulkeva
Mattilanniemen Rdvelysilta Raupungin eteldpuolella. Va-
laistus on Annukka Larsenin Rdsialaa.

Kilpisenkadun ylikdytduvdsillan pddtyvalaistus ndkyy kes-
kustan Rdvelykadulle saakka. AiRaisemmin hédmdirdlid ja
sokkeloiselta vaikuttanut paikka sai Gad Giladin ja An-
nukka Larsenin suunnitteleman valaistuksen myotd uu-
den, raikkaan ilmeen.

laistuskohteiksi. Vaasanka-
dun sillasta kiytiinkin pit-
kiddn keskustelua, mutta sille
ei ndytd ainakaan tilli het-
kelld olevan rahoitusta.
Porttisiltojen uudet valais-
tukset julkistettiin neljinnes-
sd Valo on Jyviskyldssi -ta-
pahtumassa syyskuussa.

Valaistuksen
turvallisuusvaikutukset
selville

Kaksi valaistua porttisiltaa
ovat Hannu Keralammen

mukaan kokeilu, jolla Tie-
hallinto haluaa paitsi selvit-
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tdd valaistuksen vaikutuksia
likkenteeseen myos tukea Jy-
viskyldn profiloitumista va-
lon kaupungiksi. Tirkein ta-
voite on luonnollisesti tielld
liikkkuvien turvallisuuden li-
sddminen.

— Ilman tit4 tavoitetta em-
me olisi mukaan lihteneet-
kddn, Keralampi tdsmentdd
ja toteaa estetiikan tulleen
hyvini kylkidisend.

— Tdmintyyppinen valais-
tus edustaa Tiehallinnossa
varsin uutta ajattelua. Asias-
sa on monta puolta, ja
yleensid valaistusasioista voi
tulla hyvinkin kriittisid kom-

Kinakujan kevyen liikenteen silta sai VALOA design Oy:n
suunnitteleman koevalaistuksen jo vuoden 2006 Valo on
Jyvdiskyldissd -tapabtumassa, tdmdn syksyn tapabtumas-
sa valaistuksesta tebtiin pysyvd. Avajaisiltana tummaa
vettd valaisi Taito-Aivian tunnelmallinen paperivaloins-
tallaatio.

mentteja.  Energiansddsto
tietenkin mietityttdd aina.
Olemme kuitenkin laske-
neet, etti valaistuksella on
jonkinlainen vaikutus tur-
vallisuuteen.  Esimerkiksi
Rantaviyldlli merkki 70 ki-
lometrin nopeusrajoitukses-
ta jad usein huomaamatta,
joten jotain muutakin tarvi-
taan. Olemme uuden valais-
tuksen lisiksi molemmissa
kohteissa laittaneet myos
ennen siltaa oleviin valais-
tuspylvdisiin heijastavia
teippauksia, joiden toivom-
me osaltaan herittivin au-
toilijoiden huomion ja ke-

ventivin kaasujalkaa.

Valaistusratkaisujen vai-
kutusta Tiehallinto tarkaste-
lee pitkilld aikavililli seu-
raamalla kyseisten tieosuuk-
sien onnettomuuksien mii-
rdn kehitysti.

— Katsomme my6hemmin
myo0s valaistusten laajennus-
mahdollisuuksia, Hannu Ke-
ralampi lupaa.

Vihred valo havahduttaa
huomaamaan
Molemmat uudet siltavalais-

tukset suunnitteli Jyviskylidn
kaupungin hallinnoiman Va-

TlE Liikenne 10/2008
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Kuokkalan Romea silta valaistiin jo viisi vuotia sitten, suunnittelijana VALOA design Oy. Pimedilld taivaalla "kRelluva”
Kuokkalan vesitorni sai Ruluvan syksyn Valo on JyvdsRyldssd -tapabtuman yhteydessd ndytidvdn, pysyvdn valaistukR-

sen, ja toimii nyt yhtend JyvdsRyldn valon Raupunki -imagoa tukRevana maamerRRind. ValaistukRsen suunnitielivat
Ari Piippo ja Annukka Larsen.

lon kaupunki -hankkeen
koordinaattorina tyoskente-
levi tamperelainen valais-
tussuunnittelija. Annukka
Larsen, jonka ideat nikyvit
jo useissa Jyviskyldn valais-
tuskohteissa.

Larsen kertoo, ettid valolla
voidaan muun muassa erot-
taa erilaisia alueita toisis-
taan. Esimerkiksi Lohikos-
ken siltavalaistuksen suun-
nittelun ytimenid oli saada
havainnollistettua autoilijalle
ajatus keskusta-alueen alka-
misesta. Valaistuksen niytti-
vi yleisilme ja volyymi tuke-
vat  keskustavaikutelmaa,

TiE Likenne 10,2008

tienvarsivalaistuksesta poik-
keavaksi muuttuva viritys
kiinnittdd saapujan huomion
ja lisdd siten turvallisuutta

— Lohikosken sillan valais-
tus on vihrei siksi, ettd sielld
oli ennestdin oranssia valoa,
ja vihred poikkeaa siitd riittd-
visti. Heijastavilla teipeilld
pylviisiin piirretty ”valovii-
va” kulkee 100 kilometrin
nopeusrajoitusalueelta 70 ki-
lometrin alueelle, jotta autoi-
lija havaitsisi nopeusrajoituk-
sen muutoksen. Lisdksi sil-
lassa on noin 55 metrid led-
valoviivaa, Larsen selvittdd.

Silta on néyttévé mutta
edullinen valaistuskohde

Annukka Larsen pitdi siltoja
edullisena tapana luoda
nayttivyytti valolla.

— Esimerkiksi Lohikosken
siltavalaistuksen energian-
kulutus on 2710 wattia tun-
nissa, kun lasketaan mu-
kaan seki itse silta, muuri
ettd kokonaisuuteen kuulu-
vat ympdriston valaistut
puut. Kun himirikytkin oh-
jaa valoja, ne ovat vuodessa
kiytossi noin 4000 tuntia,
jolloin vuosikulutuksen hin-
naksi tulee noin 1188 euroa,

hin laskee.

— Valaisimina on kiytetty
monimetalli-kaasupurkaus-
lamppuja, jotka hehku- tai
halogeenilamppuihin ver-
rattuina ovat huomattavasti

valotehokkaampia.
Uusien siltavalaistusten
suunnittelu-, valaisin- ja

asennuskustannukset Tie-
hallinto ja Jyviskylin kau-
punki jakoivat suurin piir-
tein puoliksi. Tiehallinnon
osuus oli 21 000 euroa.

or)
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Suomen selkaranka
oikenee nikama
kerrallaan

Nelostietd parannetaan nyt Lusista pohjoiseen

Esko Hamdlginen

Nelostietd parannetaan Lusin ja Vaajakosken
valilla kolmessa osassa vuosina 2007-2010.
Ohitusmahdollisuuksien ja likenteen sujuvuuden
parantuessa valin matka-aika lyhenee
parikymment& minuuttia. Likenneturvallisuus
paranee. Vaajakosken ohitus edellyttad kuitenkin
vield lisarahoitusta. Suunnittelu on jo kaynnissa
Jyvaskylasta kohti Oulua. Nelostie on
nousemassa merkittavyytensd mukaiselle tasolle.

Vihdoinkin.

iehallinnon hanke-

esite alkaa juhlavasti:

Valtatie 4 on osa Suo-

men valtakunnallista
runkotieverkkoa, osa eu-
rooppalaista ~ TEN-pddtie-
verkkoa ja tavaraliikenteen
pddviyld eteldi—pohjoissuun-
nassa. Satunnainen matkaili-
ja henkildautoillaan uskoo
kylld tuon viimeisen, raskas-
ta liikkennettd on paljon, ohi-
tusmahdollisuuksia ei juuri
ollenkaan. Eurooppalaiseksi
pddviyliksi tietd on vai-
keampi mieltidd. Tie on pai-
koitellen hyvinkin kapea,
mikinen ja mutkainen. Liit-
tymid on runsaasti.

Hanke toteutetaan kol-
messa osassa. Eteldisin Lu-
si—Hartola -osuus on raken-
teilla. Sen kustannusarvio on
noin 30 miljoonaa euroa.
Seuraavaksi vield vuonna
2008 kidynnistyy pohjoisin
Toivakka—Vaajakoski -osuus,
kustannuksiltaan noin 33
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miljoonaa euroa. Keskim-
miinen osuus Hartola—Toi-
vakka kidynnistyy vuonna
2009. Sen kustannukset ovat
noin 12 miljoonaa euroa.
Suunnitelmien mukaan
tie parannetaan pddosin ny-
kyiselle paikalleen. Uuttakin
tietd rakennetaan Toivakan
ja Vaajakosken vililldi noin
20 km. My06s Lusi—Hartola -
valilld jyrkimpid mutkia oi-
kaistaessa tehdidin uutta tie-
tid yhteensi yli 10 km.
Tielle rakennetaan 24
ohituskaistaa. Kaikki ohitus-
kaistat varustetaan kohtaa-
misonnettomuudet estdvilld
keskikaiteella. Myos liitty-
mien midirdd vihennetiin
oleellisesti. Jiljelle jadvii ne-
lihaaraliittymid porrastetaan
kolmihaaraisiksi ja rakenne-
taan kddntymiskaistoja. Taa-
jamien kohdilla rakennetaan
tievalaistuksia, kevytliiken-
neviylid ja alikulkukdytivii.
Pohjavesien suojausta on

IndeksikRorjaukset tdllaisissa monivuotisissa hankkeissa
ovat vdlttdmdttomid, sanoo tiejobtaja Seppo Kosonen.

suunniteltu 17 km matkalle.

Ylld mainitut kustannus-
arviot ovat tammikuulta
2006. Eduskunta  pditti
hankkeesta vuoden 2007 ta-
lousarviossa.  Sopimusval-
tuus oli ja on yhteensd 75,0
miljoonaa euroa.

Tiejohtaja Seppo Koso-
nen Keski-Suomen tiepiiris-
td on huolissaan hankkeen
toteutuksesta suunnitellussa
laajuudessa rakennuskustan-
nusten nousun takia. Tiepii-
rissd tehdyn arvion mukaan
vilttimiton  lisdystarve on
20,5 miljoonaa euroa.

Ensimmdinen osuus kohta
o lilkenteelle

Hankkeen ensimmadisen
osan eli Lusi-Hartola -osuu-
den urakoitsijana on Destia
Oy. Urakkaan kuuluu neljd
ohituskaistaparia, 12 siltaa ja
koko yhteysvilin parantami-
nen 10,5 m tieksi 32 km
matkalla.

Rakentaminen alkoi elo-
kuussa 2007, ja hankkeen
tulee olla tdysin valmis vuo-
den 2009 loppuun mennes-
sd. Vilitavoitteena on saada

TE Likenne 10,2008
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Towvakka—Vaajakoski

Pituus: 3 km, tigosat 328-231

Wiksarimiasta Hanavuoragn
Toimanpiteat:

& 21 km uulta wallalisli. josa
# 5 ohilugkssias

# 2 eptasclittymaa

& 16 sitaa

= 1 alkulkuksytavd

=  melunsunjausts

= hinsiata

= yhaityislsjanestelya
Valtatielld ei tasolifttymia.
Hykyinan tia rinnakkaistiana,
HKustannuksat noin 33 mil). €

RAKENTAMINEN 2008-2010

Hartola—-Toivakka

Fituus: 58 km. tieosat 217-227
Rushkealasta Viisarimaheen

Toimenpiteed:

- 11 chiluskasiaa, skl
Anpasseian varalaskupalkan

= Fittyenien parartanmsia

= 1gila

e 2 alkudkubdyldvas

®  yheitvisiednesielya
Hustannuksat noin 12 mil). €
RAKENTAMINEN 2009-2010

Lusi—Hartola

Pituus: 34 km, ticosat 211=216
Makkaramiestd Ruskealaan
Taimenpitest:

= B ehituskaisian

liiety e n paraniamnem
kewytliikermovdyis

ben lewenbiminen
suuniaukson parantaminen
- d slitaa

B alibul ks ideds

= yhsityistisgarstialyjs

L] mslirpojay kaia
Hustannukset noin 30 milj. £
RAKENTAMIMEN 2007 -2009

& & & &

— DU MR Oh SR D
Py T

Paranloyi gha fb oo
Lus - Vaajskerki
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kaksi ohituskaistaparia ja ensimmadiset 11,5 km parannettua
tietd liikenteelle lokakuun loppuun 2008 mennessi.

Projektipdillikk6 Ari Makela Tiehallinnosta kertoo
hankkeen etenevin hyvin aikataulussaan. Kaksi ensimmais-
td ohituskaistaparia ja alkupdin tieoikaisut saadaan kiyt-
toon lokakuun lopulla. Ensi kesidnd valmistuvat Tainionvir-
ran ylittdvid uusi silta sekid loput ohituskaistaosuudet. Vuon-
na 2010 tehdiin tielle erillisurakkana lopullinen piillyste,
kertoo Mikeli.

Hartolasta Toivakkaan toimenpiteet suunnitteilla

Osuus on kaikista kolmesta pisin, 58 km. Tietd parannetaan
pddosin nykyiselle paikalleen. Suunnitelmissa on rakentaa
yksi silta, kaksi alikulkukdytidvidd ja 11 ohituskaistaa. Lisdk-
si tehdddn yksityistiejirjestelyjd. Kustannusten on arvioitu
olevan noin 12 miljoonaa euroa.

Tiesuunnitelman laadinta on parhaillaan kidynnissi. Timi
osuus toteutetaan osahankkeista viimeisend vuosina
2009-2010.

Toivakka-Vaajakoski aloitetaan loppuvuonna 2008

Vilille rakennetaan noin 20 km uutta valtatietd, jossa on 5
ohituskaistaa, 20 siltaa ja yksi alikulkukdytivi. Lisdksi tie-
osuudella tehdidin melusuojauksia, hirviaitaa ja yksityistie-
jarjestelyjd. Nykyinen tie palvelee jatkossa rinnakkaistiend.
Hankeosan kustannukset on arvioitu noin 33 miljoonaksi
euroksi.

Tiesuunnitelma valmistui heindkuussa 2007. Rakentami-
nen alkaa vuonna 2008. Urakoitsijaksi on titd kirjoitettaes-
sa juuri valittu TYL Valtatie 4 ¢/o Niska & Nyyssonen Oy.

Vaajakosken ohitustie

Keski-Suomen tiepiiri on esittinyt, ettd Vaajakosken ohitus-
tie hyviksyttdisiin Lusi-Vaajakoski -hankkeen osaksi ja
moottoritien rakentaminen vilille Kanavuori-Haapalahti
aloitettaisiin viimeistddn vuonna 2010. Hankkeen aikanaan
jo tehdyn tiesuunnitelman pdivitys tulisi aloittaa viimeistdin
vuonna 2009.

Hankkeen kustannusten arvioidaan olevan noin 80 mil-
joonaa euroa. Ensimmiisessd vaiheessa on mahdollista teh-
did uusi yksiajoratainen valtatie Kanavuoren ja Haapalahden
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vilille. Kanavuoren eritasoinen kiertoliittymi sisiltyy kus-
tannusarvioon. Ensimmadisen vaiheen kustannukset olisivat
noin 55 miljoonaa euroa.

Lusi-Vaajakoski -hankkeen valmistuttua vuonna 2010 uh-
kaa Vaajakosken kohdasta tulla entisti pahempi valtakun-
nallisen piitieverkon pullonkaulakohta. Vaajakosken kier-
toliittymidn parantamisesta on tehty suunnitelma, mutta pa-
rannustyot ovat riittidvid liikkenteen sujuvuuden takaamisek-
si vain noin viideksi vuodeksi. Suunnitelman mukaan kier-
toliittymd muuttuu jilleen kaksikaistaiseksi.

Tiepiiri toteuttaa parannustyot vield loppuvuoden 2008
aikana.

Jyvéskyla-Oulu

Nelostien parantaminen yhteysvililld Jyviskyld-Oulu sisil-

tyy valtioneuvoston liikennepoliittisen selonteon vuoden

2011 jilkeen toteutettavien hankkeiden joukkoon.

Osuuden suunnittelu on kidynnissd. Tien tavoitetilaksi on

midritelty:

e Jyviskyld-Tikkakoski mo-tie (osittain valmis)

e Tikkakoski-Adnekoski nelikaistainen tie

e Aiinekoski-Pulkkila kaksikaistainen valtatie, jolla
yksittdisid ohituskaistoja

e Pulkkila-Haaransilta ohituskaistatie

e Haaransilta-Oulu mo-tie (valmis)

Koko hankkeen tavoitetilan kustannusennuste on noin
200 miljoonaa euroa. Ensimmiisessd vaiheessa esitetddn to-
teutettavaksi mm. Kirri-Tikkakoski moottoritie sekd Tikka-
koski-Adnekoski liikenneturvallisuus- ja ohituskaistajirjes-
telyt. Hankkeeseen kuuluvan Hinnilinsalmen sillan uusi-
minen Viitasaarella on kdynnissd, ja uusi silta valmistuu
vuonna 2009.

Muut hankkeet

Nelostien nikamia oiotaan muuallakin. Suurin hanke on
kidynnissd Kemissd. Kemijoen Isohaaran ja Vihidhaaran yli
rakennetaan kaksi uutta suurta siltaa. Valtatie parannetaan
keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi ja moottoritieksi vililld
Maksniemi-Kemijoki.

Pienempid parantamishankkeita on kidynnissd muualla-
kin Lapin ja Oulun tiepiirien alueella. o)
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Kunnat lainoittavat valtiota

Kuusamontie Oulun ja
Kiimingin valilla leveni
nelikaistaiseksi

Pitkdan odotettu valtatien 20 parantaminen
Oulun ja Kiimingin vélilla on valmistunut.
Liilkenneministeri Anu Vehvilginen avasi tien
liikenteelle ensimmdainen lokakuuta.

altatien 20 eli
Kuusamontien pa-
rantamista Oulun
ja Kiimingin vilil-
14 on suunniteltu 1990-luvun
alkupuolelta lihtien, mutta
vasta joulukuussa 2006
pddstiin aloittamaan tyot.
Tie avattiin liikenteelle

1.10.2008.

Valtatie 20 toimii yhteni
Oulun pdidsisddntuloviyli-
nd, joka palvelee sekid pai-
kallista tydmatka- ja asiointi-
liikennettd ettd Koillismaalle
suuntautuvaa tavara- ja mat-
kailuliikennettd.

Parannettavan, noin kuu-
si kilometrid pitkdn, Hint-
ta—Korvenkyld -vilin asu-

Kuvat Markku Suoranta

Oulusta Kuusamoon jobtavan vajaan viiden Rilometrin tieosuuden avasi liikenteelle ministeri Anu
Vehvildinen, jota avustivat pddjobtaja Jukka Hirveld, tiejobtaja Maiti Rdind ja projeRtipdicillikkdo o
Heimo Tervola.

TiE Likenne 10,2008

27



Tiehankkeet

tus ja teollisuus ovat vah-
vassa kasvussa. Asukasmii-
rin on arvioitu kasvavan
vuoteen 2020 mennessid
noin 6 000:sta asukkaasta
11 000:een. Tyopaikkojen
mddrin arvioidaan kasvavan
yli kaksinkertaiseksi. Esikau-
punkialue Rusko Hitech
runsaine tyopaikkoineen tu-
keutuu parannettavaan tie-
jaksoon.

Tiejakson liitkennemiiri
on noin 14 000 autoa vuoro-
kaudessa. Liikenteen ennus-
tetaan kasvavan 1,6-kertaisek-
si vuoteen 2020 mennessai.

Vuosina 1998-2002 tiejak-
solla tapahtui 12 henkilova-
hinko-onnettomuutta, jotka
olivat liittymi- ja kohtaamis-
onnettomuuksia.

Hanke on sikdli erikoi-
nen, ettd se on toteutettu
niin sanotulla aikaistamisra-
hoituksella. Rakentamisvai-
heen kustannukset ovat
maksaneet Oulun kaupunki
ja Kiimingin kunta. Tiehal-
linto maksaa sille kuuluvan
kustannusosuutensa kunnil-
le takaisin vuonna 2009.
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Hanke lukuina

* eritasoliittymié 2

* pddtien toinen ajorata 4,9 km

* ramppeja 4,7 km

* muita yleisié teité 3,7 km

* katuja 4,7 km

* yksityisteitd 3,8 km

* kevyen liikenteen véylia 9,5 km

* yusia siltoja 26, korjattavia 5

* yutta melusuojausta 6,1 km

¢ lilkennevaloliittymia 5

* tievalaistusta 22 km

* purettavia rakennuksia 20

¢ telematiikkaa, tiesdéasema, liikenne-
kameroita ja liikenteen mittauspisteitci

ST-urakkana toteutetun
hankkeen kokonaiskustan-

joonaa ja Kiimingin kunnan

nukset ovat 30 miljoonaa
euroa, josta Tiehallinnon
osuus on 26 miljoonaan,
Oulun kaupungin 3,6 mil-

0,3 miljoonaa euroa. Pddura-
koitsijana on ollut Niska &

Nyyssonen Oy. @
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Kolumni

Jukka Isotalo

Johtajan pit

Joitakin vuosia sitten valtion tyo-
markkinalaitoksessa eli ajatus uuslibe-
ralistisen hallinnollisen dogmin kiyt-
toonotosta valtion hallinnossa. Asiajoh-
tamisen tilalle olisi tuleva ammattijoh-
taminen ja sen oppimiseksi pistetti-
koon valtion ylin virkamiesjohto kier-
toon. Tdmd olisi voinut koskea myos
liikkennehallinnon virastojen johtoa.
Osallistuin silloin Suomen Kuvalehteen
kirjoittamallani mielipidekirjoituksella
moisen idean alasajoon

Ammatillinen osaaminen on pitkin
prosessin tulos. Se alkaa koulutuksesta
ja koulutetun oppimisesta. Tyon kautta
osaaminen syvenee. Tehtivien moni-
naisuus laajentaa osaamiskenttdd ja ko-
kemusten kautta osaaminen syvenee.
Siksi olisi hyvi, ettd tienpidossa esi-
miehid kierritettdisiin ammattialan eri
tehtdvissd. Ylimmilld johdolla pitiisi
olla kokemusta sekid keskushallinnosta
ettd kentin operatiivisesta tyOstid. Joh-
tamistaitoja voi hankkia ammattiosaa-
misen tiydennykseksi.

Eduskuntaa ja valtioneuvostoa lu-
kuun ottamatta valtion hallinto koostuu
erilaisista ammatillisista osaamisalueis-
ta. Hallinnon eri aloja kehitetdin ja joh-
detaan niiden omista lihtokohdista.
Opetushallinto kehittdd opetusta, oi-
keushallinto kehittdd ja toteuttaa lain-
sdddintod ja tiehallinto ylldpitdd ja ke-
hittdd tieverkkoa ja tieliikennejirjestel-
mdd.

Voisiko johtaja, joka on kerinnyt
meriittinsd pddosin julkisen hallinnon
yleisjohtajana olla pitevid ja omata ni-
kemystd kehittdd kulloistakin johta-
maansa alaa midrdaikaisen kiertolai-
suuden puitteissa. Viitdn ettd ei voi.
Minulla on kolmen vuoden koke-
mus brittildiseen perintdbdon perustuvas-
ta Pakistanin hallintomallista, jossa joh-
tajat kiertdvit hallinnon alalta toiselle
joidenkin vuosien vilein. Se on johta-
nut paitsi kaikkien hallinnon sektorei-
den ammatilliseen taantumaan, myos
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kaikkinaisen suunnittelun lyhytjintei-
syyteen, riskien ja kehitysprojektien
vilttimiseen ja vaihtoa odotellessa seu-
raavan postin pohjustamiseen.

Yleisjohtamisen taitoa toki johtajilla
on, mutta kun kulloisenkin postin am-
mattialaa ei hallita, mihinkididn kehitti-
miseen ilman hallinnon huipulta tule-
vaa kiskyd ei tartuta. Armeijaa lukuun
ottamatta se on johtanut ammatillisen
osaamisen ja kehityksen alennustilaan.
Esimerkiksi Pakistanin ja sen viiden
provinssin tiehallintojen tyojirjestykse-
nd on tind pidivinikin Bombay Public
Works Manual vuodelta 1929, josta ote-
taan yhi uusia nikoispainoksia. Asias-
ta kiinnostunut voi lainata timin kak-
siosaisen kirjan Suomen Tiehallinnon
hyvin varustetusta kirjastosta.

Toki siellikin on keskushallinnon ja
provinssien tiechallintojen insin66rikun-
nan virkaluokitus, jonka puitteissa insi-
noorit kiertdvit kentdn insinooritehti-
vissd. Jatkuva kierto eri insindoritehti-
vissd taas on niin tiuhaa, ettei osaami-
sen syventymistd asiantuntijatasolle
pddse tapahtumaan. Kaikki ovat sa-
manlaisia perusinsindoreji.

Mielestini hallinnon eri sektoreilla,
niin myo6s tienpidossa, johtajien tulee
hallita paitsi hyvidn hallinnon ja johta-
misen periaatteet, myos riittivisti alan
substanssi. Lisdksi pitdd johtajalla olla
visio oman alan kehittimisestd ja halu
toteuttaa visiota. Vaikka visio onkin
vain niky tulevaisuudesta, johtajan tyo-
rupeaman tulee olla kyllin pitkd, jotta
nidhdidin onko hinen toimintansa kyl-
lin hyvii ja oliko visio oikean suuntai-
nen. Jos johtaja on valinnut vddrin vi-
sion, hinet tulee vaihtaa valitun maari-
ajan jilkeen. Jos visio johtaa hyviksyt-
tivddn kehitykseen hinti voidaan ai-
kanaan palkita tuloksista.

Tienpidon johtajien on hyvi kasvaa
alan sisiltd. Olisi kuitenkin paikallaan

aa osata

Jukka Isotalo

ettd tyouran aikana pidetddn joitakin
sapattivuosia, toimitaan ehkid saman
alan tehtivissi, mutta eri organisaa-
tioissa. Tutkimus- ja opetustehtivissid
tai kansainvilisissd projekteissa olo tuo
syvyyttd ja uutta nikemystd oman alan
johtamiseen ja kehittimiseen.

Teknillisen Korkeakoulun organisaa-
tiota on juuri muutettu radikaalisti.
Saattaisiko se olla tulevan Aalto-yli-
opiston pohjustamista. Rakennusosas-
to, jossa on koulutettu tie-, liikkenne- ja
siltatekniikan osaajat, on lakkautettu.
Koulutus tapahtuu Insindoritieteiden ja
Arkkitehtuurin Tiedekunnassa. Tiede-
kunnan sisdlld tie- ja liikennealalle
koulutetaan diplomi-insindorejd  sekd
rakennus- ja rakennetekniikan ettd yh-
dyskunta- ja ympiristotekniikan laitok-
silla. Toivottavasti tulevaisuudessakin
sieltd valmistuu insindorejd, jotka osaa-
vat asiansa ja joista voi kehittyd oman
alansa johtajia.

P.S. Toivottavasti korkeakoulu ha-
luaisi esitelld Tie- ja Liikenne lehden
lukijoille millainen koulutus sielld tul-
laan antamaan uusille tie- ja liikenne-
tekniikan diplomi-insinooreille.
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Toimitusjohtajalta lyhyesti

Uusia jdsenid

Liikkenne -pdivien yhteydessd 8.10. Hallitus hyviksyi

T ieyhdistyksen hallitus kokoontui Tampereella Viylit ja
uusiksi henkil6jdseniksi seuraavat henkilot;

Manninen Hannu
Miki Vesa
Palmgren Anders
Pesonen QOiva
Ruohola Kai
Saarinen Merja
Sikanen Viino
Uusitalo Antero
O6rni Risto

Finérus Arto
Hautala Perttu
Holappa Tommi
Hirkonen Aki
Jantunen Harri
Kangas Eero
Kolhonen Ilpo
Korhonen Marjatta
Liukonen Hannu
Majoinen Matti

Yhteisojiseniksi hyviksyttiin Lounais-Suomen Metsikeskus
ja Uudenkaupungin kaupunki.

Uusimmat jaseniksi hyviksytyt yksityisteiden tiekunnat ovat

Elomien yksityistiekunta
Haapalahden yksityistie
Helvetinportti-Koveronvaaran tiekunta
Huiluntien yksityistiekunta
Japinmiki-Suurjdrvi tiekunta
Kevon yksityistien tiekunta
Killaisten yksityistie

Kivesjirven rantatien tiekunta
Kivimiden yksityistiehoitokunta
Korhonniemen yksityistie
Kouluraitin tiehoitokunta
Kuivaluodon yksityistie
Kupsenkylidn yksityistie
Leskeld-Hinkkalan yksityistiekunta
Leustun yksityistie
Loonamistontien tiekunta
Matonevan metsitie
Mieluanlahden tiekunta
Orijirvi-Hepolahti tiekunta
Pienkiringinkujan yksityistien tiekunta
Porttiahon tiekunta

Puntusen yksityistie

Rajamden metsitie
Riihivalkaman seudun yksityistiet
Siikaniemen yksityistie
Teinniemen yksityistie
Tuppiluodon yksityistie

Vasaman tiekunta

Viitaniemen yksityinen tie
Vihi-Kellosalmen yksityistie
Vihivuoton yksityistie

Muutoin kokouksessa keskusteltiin muun muassa ensi vuo-

den tiebudijetista ja valtion hallinnon kehittimisen nikymis-
td.
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Vaylat ja Liikenne 2008
Tampereella

Tampere-talo osoittautui jilleen erinomaiseksi kongressipai-
kaksi, kun yli 900 osallistujaa kokoontui Viylit ja Liikenne
2008 tapahtumaan. Sen sijaan Tampereen majoituskapasi-
teetti loppui kesken, silld Tkaalista myoten joutui vapaita
huoneita hamuamaan. Sen verran pieniid paikkakuntia mei-
din kaupunkimme ovat, ettd kahta suurta tapahtumaa ne ei-
vit yhtd aikaa veda.

Kongressia edeltivinid pdivind oli limmittelyohjelmaa.
Tiistaina oli perinteinen Viylidt Open Golf, johon osallistui
vajaat 40 pelaajaa. Golf -tempaus pidettiin Golf Pirkkalan
kentdlld. Illalla kaupungissa toimivat konsulttiyritykset ja
Tieyhdistys olivat kutsuneet Plevnaan pienelle iltapalalle va-
paan yhdessiolon merkeissd. Yli 300 ehti mukaan.

Avajaiset ja reilu 100 esitelmidd pidettiin keskiviikon ja
torstain aikana. Kuudessa salissa pidetyissd esitelmissi saa-
tiin lipileikkaus periaatteessa kaikkeen, mitd viyld- ja lii-
kennealalla tidssi maassa tapahtuu.

Vayldt ja Liikenne 2008 -tapahtumasta enemmin lehden
seuraavassa nuUMmMerossa

* %k K

Ensi vuoden tiebudjetista

Perustienpito

Perustienpitoon tulo- ja menoarviossa ehdotetaan 511 mil-
joonaa euroa, kun tinid vuonna on kiytossi 564 miljoonaa.
Talloin mukaan on laskettu varsinainen talousarvio ja ke-
vidn lisdtalousarvio.

Perustienpidon mdirirahojen niukkuus nikyy muun
muassa siltojen huonona kuntona, liian vihiisind pdillys-
tystdind ja alemman luokan teilld, joilla kaivataan rakenteen
parantamisia ja kuivatuspuutteiden korjaamista. Myos lii-
kenneympdriston turvallisuutta parantavat toimet ovat liian
vihiiset.

Vuodesta 1994 lihtien perustienpidon rahoitus on vi-
hentynyt yli neljanneksen, mutta liikenne sekd kustannuk-
set lisddntyneet viidenneksen.

Maanteiden piddoma-arvo on 15 miljardia euroa. Kor-
vausinvestointien ja yllipidon nykytaso 230 miljoonaa eu-
roa tarkoittaa, ettd tiestdon niin sanottu poistoaika on noin 70
vuotta. Kuitenkin tiet mitoitetaan kestimiin noin 30 vuotta.

Yhteiskuntataloudellinen optimi ja pddoman taloudelli-
nen yllipito edellyttiisi perustienpidossa tasokorotusta bud-
jettiehdotukseen verrattuna 100-150 milj. euroa/v. Budjet-
tiehdotus ja kidytinnon realismi merkitsevit pakosta jilleen
lisibudjetteja myos ensi vuonna.

Investoinnit

Ensi vuodelle ehdotetaan tienpidon kehittimiseen eli uus-
investointeihin noin 220 miljoonaa euroa. Téstd summasta
58 miljoonaa euroa kohdentuu niin sanottujen jilkirahoitus-
ja elinkaarihankkeiden maksuihin. Tdnd vuonna kehittimi-
sen miidriraha on noin 240 miljoonaa euroa.
Tieverkkomme tulisi modernisoida timin pdivin liiken-
ne- ja turvallisuusvaatimuksiin. Toteuttamistaan odottavat
usean kaupungin ohitus- ja sisdintulotiet sekid 1960-luvulla
tehdyt valtatiet, jotka moniongelmaisina eivit ole endd vuo-
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siin vastanneet nykyajan vaatimuksiin.

Tieyhdistys katsoo, ettd viylihankkeet ovat jirkevi kei-
no parantaa heikentyvid suhdanteita. Liikenneviylihankkei-
ta tulisi nyt aientaa, erityisesti tiehankkeet ovat talouskehi-
tyksen ja elinkeinoelimin kilpailukyvyn kannalta ddrim-
miisen tirkeitd. Jo ensi vuonna tulisi kiynnistid esimerkik-
si tieosuuden Kivenlahti-Kirkkonummi parantaminen seki
Savonlinnan keskustan tiejdrjestelyt.

Toteuttamistaan odottavissa tichankkeissa sijoitettu euro
tuottaa takaisin vihintdin kaksi euroa yhteiskunnallisina
hyotyind. Kyse on kannattavasta ja tuottavasta sijoituksesta.
Eriitd kiireellisimpid tiehankkeita pditieverkolla esimerkin-
omaisesti;

Piaidkaupunkiseutu

Kehi T useat eritasoliittymiit

Kehi II jatkaminen

Kehi III Bembole—Kirkkonummi
Paitiejaksot

E 18 moottoritieksi puuttuvilta osiltaan
Valtatie 3 Ylojdrvi—Vaasa runkotieksi
Valtatie 4 Jyviskyld (KirrD)-Tikkakoski
Valtatie 4 Ii-Kemi

Valtatie 4 Rovaniemeltd eteldin
Valtatie 5 Lusi—Mikkeli puuttuvat osat
Valtatie 6 Kouvola (Tykkimiki)-Kaipiainen ja
Taavetti-Lappeenranta

Valtatie 8 Raisio—Pori

Valtatie 12 Tampere—Lahti

Valtatie 12 Lahti-Kouvola

Valtatie 10/12 Himeenlinna—Lahti
Valtatie 15 Kotka—Kouvola

Valtatie 21 Muonio—Kilpisjarvi

Valtatie 25 Hanko—Karjaa
Kaupunkiseutujen ohitus- ja sisdantulotiet
Kotkan sisdidntulotie, valtatie 15
Kuopio, valtatie 5

Vaasa, valtatie 8

Valtatie 19 Seindjoki

Joensuu, valtatie 6

Hamina, valtatie 7

Budjetoinnissa ongelmana on usein ollut se, ettd yksit-
tdisten hankkeiden kustannukset ehtivit nousta suunnitte-
luvaiheen ja toteutuksen vilissd. Esimerkiksi Lusi—Vaajakos-
ki -vililli kustannusnousua on tapahtunut noin viidennek-
sen. Yksittdiselle hankkeelle tulisikin rahoitus myontiid vii-
meisimmin kustannustietouden ja kustannustason perus-
teella.

Tieston kehittimisessd edessd on valtava tyo. Investoin-
teihin tarvitaan kaikkiaan 2-3miljardia euroa. Se tarkoittaa
budjettichdotukseen verrattuna noin 150 miljoonan euron
vuosilisidystd seuraaviksi 10-20 vuodeksi. Vain siten jo nyt
tarpeellisiksi havaittujen hankkeiden jono ei kasvaisi.

Yksityistiet

Tulo- ja menoarviossa ehdotetaan yksityisteiden valtion-
apuun 23 miljoonaa eroa. Timin vuoden 18 miljoonaan li-
sdystd on viisi miljoonaa euroa.

Miirdrahasta 10 miljoonaan euroa on tarkoitettu puukul-

Kyky ajatella tanaan erilailla kuin eilen
erottaa viisaan i’rsepéiises’ré.

John Steinbeck
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jetusten kannalta tirkeille teille. Syksyn aikana selkenee,
milld ehdoilla ja millaisiin kohteisiin tie on mahdollinen saa-
maan tuota erityisrahaa.

Yksityisteiden valtiontuki tulisi arvion mukaan olla luok-
kaa 30 miljoonaa euroa, jotta sitd kannattaisi osoittaa myos
kunnossapidon avustamiseen. Niin ollen ei ole odotettavis-
sa, ettd tukea ensi vuonna saisi muuhun kuin perusparan-
tamiseen.

Mainittakoon, ettd 1990-luvulla middrdraha oli reilut 30
miljoonaa euroa sen ajan rahanarvolla. Ruotsissa summa on
75 miljoonaa.

%
Tie- ja liikennealan
tapahtumia meillé ja muualla

Alueelliset Yksityistiepdivat 2009 helmi-maaliskuussa 15
paikkakunnalla Suomessa, www.tieyhdistys.fi

2nd Roads and Environment Conference 10 November
2008, Geneva Switzerland, International Road Federation

IRF, www.irfnet.org

Transportforum 8-9 January 2009, LinkOping Sverige,
WWW.Vti.se

TRB 88th Annual Meeting 11-15 January 2009, Washing-
ton USA, Transport Research Board, www.trborg/calendar

XXVIIth International Baltic Road Conference 24-26
August 2009, Riga Latvia, www.lvceli.lv

28th Winter Road Congress in Finland 27-28 January
2009, Lahti Finland, www.tieyhdistys.fi

VIIIth PIARC Winter Road Congress 8-11 February 2010,
Quecbec Canada, World Road Association PIARC,
www.aipcrquebec2010.org

XVI IRF World Road Meeting, June 2010, Lisbon Portugal,
International Road Federation IRF, www.crp.pt

Metsditeollisuuden ja yleisen taloustilanteen kRannalta on
ensiarvoisen idrkedid, ettd puuta saadaan metsdsid suju-
vasti ympdri vuoden.
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istietolaari

Talla palstalla Suomen Tieyhdistyksen yksityistie-
asiantuntija Elina Kasteenpohja kasittelee vastaan
tulleita yksityistieasioihin liittyvia kysymyksia.

Yksityistien talvikunnossapito

alviauraus on perin-
teisesti eniten kes-
kustelua herittivi ai-
he, kun kysytdin tien
talvikunnossapidosta.

Yksityisteille ei ole miiri-
tetty aurausta koskevia laa-
tuvaatimuksia, koska yksi-
tyistiet ovat hyvin erilaisia.
Aurauskidytintd midriytyy
siten hoitokunnan nike-
myksen mukaan siitd, miten
usein ja milld tavalla auraus
suoritetaan.  Pddsddntond
voidaan pitid, ettd tie on au-
rattava viimeistdidn silloin,
kun irtolunta on 10 cm tai
sohjoa 5 cm.

Lumen aurauksesta kan-
nattaa pyytdd tarjous paikal-
liselta yrittdjaltd. Aurauksen
yksikkohinta on yleensd al-
haisempi, jos se kuuluu jo-
honkin aurausreitistoon.

Kesamokkilaisten kanssa
on ollut nahinaas siitd,
kuuluko talviauraus mékin
painolukuun vai ei.
Kuinka asian laita oikein
on¢

Tien kunnossapitoon lue-
taan yksityistielain 6. §:n
mukaan normaalien kun-
nossapitotoimien lisdksi
myds talviauraus. Samaisen
lain mukaan kaikki kunnos-
sapidosta aiheutuneet kulut
jactaan tieyksikoiden suh-
teessa kaikkien tieosakkai-
den kesken. Tieyksikoitd
mddrittiessd taas otetaan
huomioon osakkaan tien
kaytto.

Lomakiinteiston eli mokin
painoluvut midrdytyvit tien
kidyton mukaan siten, ettd
kahta alinta painoluokkaa
(150 ja 300 tonnia/lomakiin-
teistd) kiytettdessd olete-
taan, ettd mokkii kiytetdidn
péddasiassa kevidstid syksyyn
ja vain satunnaisesti talvella.
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Niihin painolukuihin ei ole
siis katsottu sisdltyvin tal-

viaurausta. Mikidli mokkid
kiytetdin sddnnollisesti
myos talvikautena, tulee

kiyttid korkeampaa paino-
lukua, johon sitten sisiltyy
talviauraus. Se, ettd mokille
on vahvistettu “kesdajan”
yksikot, ei kuitenkaan tar-
koita sitid, ettei mokilld voisi
kidydid satunnaisesti tarkista-
massa esim. piippujen pei-
tot, myrskytuhot, ovien luki-
tukset tms. Tdlloin auto voi-
daan pysikoidi viliaikaises-
ti tien viereen niin, ettei se
haittaa muuta liikennettd.
Osakkaalla on myos mah-
dollisuus eri maksusta pyy-
tdd aurausta mokilleen.

Tievarren asukas valittaa,
ettd tie ei ole koskaan
aurattu, kun han léhtee
tdihin. Mihin aikaan
aamusta tien pitééd olla
auratty, jos yéllé on
satanut lunta?

Mitddn tarkkaa sddntod ei
ole, koska tien pitdisi olla
aurattu. Pddsddntdond voi-
daan kuitenkin pitdd sitd, et-
ti silloin kun suurimman
osan tienvarren asukkaista
pitdisi aamulla ldhted, tie on
aurattu. Kidytinnossd aa-
muauraus pitii olla suoritet-
tu kello kuuden ja seitsemin
vililld. Vastaavasti illalla vii-
meisin auraus kello 21 mais-
sa. Aurata pitdi tietysti vallit-
sevan tilanteen mukaan eiki
kelloa tuijjottaen. Jos lunta
sataa  paljon, aurataan
useammin. Joskus sitten riit-
tdd vahempikin.

Aurausviitoitus on
kadonnut ja aura-auto
ajoi ojaan. Kuka maksaa?

Aurausviitoituksen tarkoi-

tuksena on osoittaa auratta-
van tiealueen rajat. Viitoitus
tulee tehdi syksylld joko tal-
kootyoni tai tilata tyd muu-
alta. Aurausviitoista kdyvit
puukepit tai titd tarkoitusta
varten suunnitellut oranssit
muovikepit heijastimineen.
Aurausviitoituksen kannalta
tirkeintd on se, ettd viitat
ovat paikallaan ennen lu-
men tuloa ja ettd viitoitus on
tehty sopivalla tiheydelld.
Lijan harvaan asetetut viitat
voivat johtaa yliauraukseen
ja tdlloin tielldliikkkuja  voi
suistua ojaan, kun tie kul-
keekin yhtikkid tyhjin pdil-
14!

Téssd kyseisessd tapauk-
sessa tulee selvittdid onko
aura-auton ojaanajo tapah-
tunut viitoituksen puuttumi-
sen takia. Mikdli ndin on,
tiekunta on korvausvelvolli-
nen. Samalla tulee selvittdd
onko hoitokunta toiminut
vastuullisesti: Onko auraus-
viitoitus tehty asianmukai-
sesti ja onko huolehdittu, et-
td kadonneiden viittojen ti-
lalle on laitettu heti uudet.
Mikili laiminlyOntejd on,
niin hoitokunta on vastuus-
sa. Huomattavaa on, ettd jo-
kainen tielldliikkuja on vel-
vollinen heti ilmoittamaan ja
varoittamaan muita mahdol-
lisista vaaratekijoistd eli tds-
sd tapauksessa reunan sortu-
mavaarasta.

Yksityistie on kapea ja
talot ovat aivan tien
vieressd. Mitd jos ensi
talvena tuleekin paljon
lunta — mihin se vied&dn?

Paikkakunnasta ja talvesta
riippuen lunta voi tulla ajoit-
tain hyvinkin paljon. Tilloin
ongelmaksi muodostuu au-
rattavan lumen  sijoitus.
Yleensid yksityistien varrella

Elina Kasteenpobja

loytyy paikkoja, johon au-
rauslumi voidaan sijoittaa il-
man, ettd keviinen sulamis-
vesi valuu tielle tai tukkii
rumpuja. Mikdli  tillaista
paikkaa ei ole, lumi joudu-
taan kuljettamaan pois. Jo-
kaisessa kunnassa, yleensi
taajamien lidhelld on lumen-
kaatopaikkoja, johon lunta
voidaan viedd. Luonnollises-
ti tdmd lisdd talviaurauskus-
tannuksia.

Kapeat ja mutkaiset tiet
voidaan myos puhdistaa lu-
mesta linkoamalla. Jos talot
ovat hyvin ldhelld tietd ja vi-
lissd ei ole suoja-aitaa, voi
lingotessa lentdd tienpinnas-
ta hiekoitushiekkaa ja kivid
tuhoisin seurauksin. Linkous
on myos kallista verrattuna
auraukseen.

Mista |Sytyy

aurausohjeita?

Tiehallinto on julkaissut
vuonna 1999 ohjeen "Yksi-
tyisten teiden kunnossapi-
to”. Julkaisusta 16ytyy hyvin
seikkaperiiset ohjeet au-
rauksen suorittamiseen. Tie-
yhdistyksen tarkoituksena
on myos julkaista peruspa-
rantamista koskeva kirja,
mutta siitd sitten kirjoitellaan
myOhemmin.

Tl! Liikenne 10/2008



Nimityksia

Insindoritoimisto A-Insinorit Oy

Pacikaupunkiseudun yksikdssé on tehty seuraavat
nimitykset:

Dipl.ins. Yrjo Lietzen on nimitetty 1.9.2008 alkaen suunnit-
telupdillikoksi vudisrakennushankkeisiin kotimaassa.
Insinoori Arto Rausku on nimitetty 11.8 alkaen projekti-
paillikoksi korjaussuunnitteluhankkeisiin.
Katja Heikkinen on nimitetty 1.9 alkaen suunnittelijaksi
uudisrakennushankkeisiin.

FCG-KONSERNI

FCG Efeko Oy

KM Laura Sauramdki on nimitetty koulutuskoordinaatto-
riksi Helsinkiin 1.7.2008.

TM Antero Ronkd on nimitetty konsultiksi Helsinkiin
1.8.2008.

FCG Planeko Oy

Insindori AMK Susanna Paananen on nimitetty Maankiyt-
td ja maisema -toimialalle maankdyton suunnittelijaksi Jy-
viskylddn 1.8.2008 ja arkkitehti Pauli Sonninen suunnitte-
lupiillikoksi Kuopioon 11.8.2008.

Geodeetti-insindori Mikbail Zinoviev on nimitetty Geo- ja
mittaustekniikka -toimialalle suunnitteluinsin6oriksi Helsin-
kiin 18.8.2008.

DI FEero Nousiainen on nimitetty Rakennetekniikka-toi-
mialalle rakennesuunnittelijaksi Helsinkiin 26.5.2008.

Insinoori Kim Fredriksson on nimitetty Talotekniikka-toi-
mialalle suunnittelupdillikoksi Helsinkiin 1.6.2008 ja insi-
noori Philip Borg projektipdillikoksi Helsinkiin 1.6.2008.

Insin6ori AMK Pekka Tukiainen on nimitetty Liikenne-
suunnittelu-toimialalle liikennesuunnittelijaksi Helsinkiin
1.4.2008.

Yhdyskuntateknikko Lotta-Maija Kuivamdiki on nimitet-
ty Katu- ja aluetekniikka -toimialalle suunnittelijaksi Helsin-
kiin 4.8.2008.

Insin6ori AMK Ossi Lappalainen on nimitetty Verkosto-
ja yleissuunnittelu -toimialalle suunnitteluinsindoriksi Jyvis-
kylddn 2.6.2008.

Insindori Kari Laurila on nimitetty Pilaantuneet alueet -
toimialalle projektipédillikko/asiantuntijaksi Rovaniemelle
5.5.2008 ja MMM Petra Piblainen suunnittelupdillikoksi
Helsinkiin 1.6.2008.

Insindori AMK Emilia Lebikoinen on nimitetty Jiatehuol-
to-toimialalle suunnitteluinsin®oriksi Lahteen 1.8.2008.

Insinodori Jukka Neuvonen on nimitetty Rakennuttaminen
ja ylldpitopalvelut -toimialalle projektipiillikoksi Lappeen-
rantaan 1.6.2008 ja yhdyskuntateknii-

Yrjo Lietzen

Arto Rausku

Katja Heikkinen

Laura Sauramdki

Antero Ronkd

Susanna
Paananen

Pauli Sonninen

Mikbail Zinoviev

Eero
Nousiainen

Kim Fredriksson

Lotta-Maija
Kuivamdiki

kan insinoori Arto Heikkild projekti-
padllikoksi Turkuun 1.6.2008.

Datanomi Ville Jdrvinen on nimitet-
ty ICT-yksikkoon ICT-hallintohenki-
loksi Helsinkiin 5.5.2008.

Ville Jdrvinen
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Petra Piblainen

Pbilip Borg

Pekka Tukiainen

Ossi Lappalainen

Kari Laurila

Jukka Neuvonen

Arto Heikkild
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Nimityksia

FCG International Oy
DI Suvi Niini on nimitetty projektipdillikoksi 1.8.2008.

Liikenne- ja viestintéministerid

Taina Pieski viestintijohtajaksi

Filosofian maisteri Taina Pieski (41) on nimitetty liiken-
ne- ja viestintdministerion viestintdjohtajaksi 15. lokakuuta
alkaen. Pieskin kausi kestdd viisi vuotta.

Valtioneuvosto pddtti nimityksestd 11. syyskuuta.

Liikenne- ja viestintiministerioon Taina Pieski siirtyy so-
siaali- ja terveysministerion viestintdpdillikon tehtivista.
Titd ennen hin on tyoskennellyt vuosina 1998-2006 ympi-
ristdministerion viestintdpaillikkoni.

Liikenne- ja viestintiministerion viestintdjohtaja johtaa
yksikon pdillikkond ministerion viestintdd. Viestintdjohtaja
vastaa ministerion ulkoisesta ja sisdisestd viestinnistd sekd
verkkoviestinnistd. Hin on ministerion johtoryhmien jdsen.
Viestintiyksikon tehtdviin kuuluu myos sidosryhmédtoimin-
ta. Lisdksi viestintdjohtajan vastuualue kisittdd viestinti-
asioiden yhteistyon valtioneuvoston ja ministerion hallin-
nonalan kanssa

Irja Vesanen-Nikitin hallitusneuvokseksi
Valtioneuvosto on nimittinyt neuvotteleva virkamies Irja
Vesanen-Nikitinin hallitusneuvoksen virkaan liikenne- ja
viestintiministerion liikennepalveluyksikkoon. Nimitys teh-
tiin 11. syyskuuta ja se tulee voimaan 1. lokakuuta.

Irja Vesanen-Nikitin on toiminut ministerion liikennepoli-

ﬂ

Suvi Niini

)

Aatu Kettunen

Susanna Vanhanen Jukka Jalovaara

o

Timo
Stapelfeldt

Hanna Tiiva

tilkan osastolla vuodesta 1985 erilaisissa asiantuntijatehti-
vissd. Koulutukseltaan hin on oikeustieteen kandidaatti.

Liikennepalveluyksikossd  hallitusneuvos valmistelee
joukkoliikenteen harjoittamiseen liittyvid hallinto-, lainsdi-
didnto- ja toimialan kehittimishankkeita sekid alan EU-asioi-
ta. Hin osallistuu toimialan kansainviliseen yhteistyohon ja
toimii asiantuntijana joukkoliikennepalvelujen hankintame-
nettelyissd ja ostosopimuksissa.

Ramboll Finland Oy

Tradenomi Susanna Vanbanen on nimitetty henkil6sto-
péaillikoksi Espoossa 1.8.2008 alkaen.

DI Jukka Jalovaara on nimitetty projektipdallikoksi Ener-
gia-yksikkoon Espooseen 1.9.2008 alkaen.

Ins. AMK Aatu Kettunen on nimitetty suunnitteluinsi-
nooriksi Energia-yksikkoon Espooseen 19.5.2008 alkaen.

Arkkitehti Hanna Tiira on nimitetty yhdyskuntasuun-
nittelun ja kaavoituksen vanhemmaksi suunnittelijaksi Mai-
semasuunnittelu-yksikkoon Espooseen 21.8.2008 alkaen.

M.Sc. Timo Stapelfeldt on nimitetty Design Engineeriksi
Espoon Geosuunnittelu-yksikkoon 18.8.2008 alkaen.

RI jJari Tuominen on nimitetty projektipdillikoksi Hel-
singin Talo-yksikkoon 1.8.2008 alkaen.

M.Sc. Martin Kriz on nimitetty suunnittelijaksi Helsingin
Infra-yksikkoon 11.8.2008 alkaen.

DI Outi Lebti-Miikkulainen on nimitetty yksikon pailli-
koksi Infran hallinta —yksikkoon (ent. Konsultointi) Tampe-
reelle 1.9.2008 alkaen.

DI Mervi Harju on nimitetty projektipdillikoksi Infran
hallinta -yksikkoon (ent. Konsultointi) Tampereelle 1.9.2008
alkaen.

DI Jubo Suolahti on nimitetty suunnittelijaksi Liikenne-
viylit-yksikkoon Tampereelle 25.8.2008 alkaen.

Tekn. yo Kaisa Kdrkkdinen on nimitetty suunnittelijak-
si Hollolan Geo-, TKA- ja jiatehuolto -yksikko6on Hollolaan
1.8.2008 alkaen.

FM, aluemaantieteiliji, kauppatieteiden yo Dennis S6-
derbolm on nimitetty suunnittelijaksi Kaavoitus-yksikkoon
Hollolaan 1.8.2008 alkaen.

Mervi Harju

Outi Lebti-
Miikkulainen

Jari Tuominen Martin Kriz
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Kaisa Kdrkkdinen Dennis
Soderbholm

Jubo Suolabti
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FM, luonnonmaantieteiliji Kirsi Lebtinen on nimitetty
ympiristotutkijaksi Kaavoitus-yksikk6éon Hollollaan 1.8,
2008 alkaen.

Ins. AMK Jetro Matilainen on nimitetty infran seki tie-,
katu- ja aluetekniikan suunnittelijaksi Lappeenrannan toi-
mistoon 1.8.2008 alkaen.

DI Pasi Pirtala on nimitetty Rambollin Kuopion toimis-
ton pddllikoksi 1.9.2008 alkaen.

FT Kai Sormunen on nimitetty projektipdillikoksi Ym-
piristokonsultointi-yksikkoon toimipaikkanaan Jyviskyld
11.8.2008 alkaen.

FM, ins. Pentti Kalliolahti on nimitetty suunnittelijaksi
Automaatio ja sihko -yksikkoon Varkauteen 25.8.2008 alka-
en.

Wihuri Oy Autola

Tradenomi Tomi Peltonen aloitti 1.9.2008 tyonjohtajana Wi-
huri Oy Autolan trukkiosastolla. Autolaan Tomi tuli Vehol-
ta, jossa hin on toiminut mm. suorapalvelumekaanikkona
ja tyonjohtajana.

Mika Tompuri on nimitetty 15.9.08 alkaen Wihuri oy Au-
tola Trukkiosaston tuoteryhmipiillikoksi.

Tiehallinnolle uusi johtokunta

Valtioneuvosto asetti 18. syyskuuta Tiehallinnolle uuden
johtokunnan vuoden 2009 kestiviksi toimikaudeksi.
Tiehallinnon johtokunnan puheenjohtajaksi nimitettiin
toimitusjohtaja, varatuomari Matti Viroria ja varapuheenjoh-
tajaksi liikkenneneuvos Anneli Tanttu. Johtokunnan jisenet
ovat aluesuunnitteluneuvos Ulla Koski, kansliapdillikko
Hannele Pokka, kaupunginjohtaja Tapani Hellstén, toimi-
tusjohtaja Tarja Naarajédrvi ja diplomi-insindori 7ero
Haarajdrui. @

Ministeri Vehvildinen:

Kirsi Lebtinen

Jetro Matilainen

Pasi Pirtala

&\

Kai Sormunen

Mika Tompuri

Pentti Kalliolahti

Tomi Peltonen

Lahes 800 tiekohdetta korjataan puunhuoltorahalla

ifkenneministeri Anu Lisdrahoitus  osoitetaan
Vehvildisen mukaan hal- piddosin sorateiden ja pail-
lystettyjen teiden kelirikko-

lituksen keviilld osoitta-

malla panostuksella puu-
huollon turvaamiseksi voi-
daan korjata lihes 800 tie-
kohdetta eri puolella Suo-
mea.

Liikenne- ja viestintimi-
nisterio vahvisti 30.9. yhdes-
si  Tiehallinnon kanssa
suunnitelman siitd, kuinka
puuhuollon turvaamiseen
tarkoitettu 137 miljoonan
euron lisdys kidytetddn pe-
rustienpitoon vuosina
2009-11.
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jen korjauksiin sekid siltojen
kunnostukseen. Teiden pa-
rannukseen kohdistuvat ra-
hat jaetaan tiepiireittiin keli-
rikkouhkan ja puunhankin-
tavolyymin perusteella.

- Koko maassa pystymme
korjaamaan lihes 800 puu-
huollon kannalta olennaista
tie- ja siltakohdetta. Kohteis-
ta 640 on sorateilld, 80 pdil-
lystetyilld teilld ja 77 on sil-
toja. Toimenpiteilld poiste-
taan painorajoituksen uhka

yhteensd lihes 8 000 kilo-
metriltd. Kun Suomen yleis-
ten teiden verkko on 78 000
kilometrid, nyt tehtidvien toi-
mien kohteena on noin 10
prosenttia Suomen tiestostd,
Vehvildinen sanoo.

Hallitus on pidittinyt ko-
konaisuudessaan yhteensi
289 milj. euron panostuksis-
ta liikenneinfrastruktuurin
parantamiseen puuhuollon
turvaamiseksi. Tidlle vuodel-
le hallitus lisdsi jo aiemmin
20 milj. euroa kelirikkotei-
den korjaamiseen. Yksityis-
teille on luvassa 30 milj. eu-

roa lisdd vuosille 2009-11.

Metsiteollisuudelle  tir-
keiden ratojen korjauksiin
hallitus osoittaa 114 milj. eu-
roa. Rataosuuden Savonlin-
na— Huutokosken pdillysra-
kenne on juuri uudistettu.
Tulevana vuonna korjataan
Porokyli—Vuokatti -osuus,
vuonna 2010 Joensuu-Ilo-
mantsi -rata ja vuonna 2011
Aidnekoski-Haapajirvi -yh-
teys. Myos Pietarsaaren me-
riviyldn kunnostus toteute-
taan puuhuollon lisimiiri-
rahalla.
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Kitkan mittausta entisté helpommin

varmatoimisia talvitienhoidon tytkaluja, joihin voi luot-

taa vaativissa suomalaisissa oloissa. Nyt Trippi Oy on
julkaissut niiden rinnalle uuden kitkamittarin, joka perustuu
kiihtyvyysanturilla mitattuun ajoneuvon hidastuvuuteen jar-
rutuksen aikana. Koska Eltrip-7k:ta ei kytketd auton jirjes-
telmiin, se ei tarvitse pysyvdd asennusta ajoneuvoon ja on
siten helppo siirtdd ajoneuvosta toiseen. Mittarin asennetaan
autoon kytkemilld se tupakansytyttimeen, minki jilkeen se
kalibroidaan uudelle ajoneuvolle ja on heti valmis kidyttoon.

Eltrip-7k:n  kdyttdé on helppoa: mittaus kiynnistetdidn
nippdimen painalluksella, ajoneuvoa jarrutetaan voimak-
kaasti noin sekunnin ajan, ja mittaus on tehty. Kehittyneen
mittaustekniikan ansiosta Eltrip-7k:n ei tarvitse olla mittauk-
sen aikana tietyssi asennossa ajoneuvon kulkusuuntaan
nihden, mikd tekee sen kiytosti myoOs vaivattomampaa.
Tami mahdollistaa samalla mittarin kiinnittimisen kayttdjin
kannalta sopivimpaan paikkaan ajoneuvossa.

Eltrip-7k on my0s saatavissa sisddnrakennetulla langatto-
malla BlueTooth-liitintimahdollisuudella, jonka avulla mit-
taustulosten siirto eteenpdin on helppoa esimerkiksi matka-
puhelimen tai ajoneuvotietokoneen avulla. My6s Eltrip-
45nk-sarjan mittarit on mahdollista varustaa vastaavalla lan-
gattomalla tai langallisella tietoliikenneyhteydelld. Olipa
kiytossd sitten Eltrip-45nk- tai Eltrip-7k-kitkamittari, jirjes-
telmi on nyt mahdollista automatisoida siten, ettd mittauk-
sen jilkeen mittaustulos seki siihen liitetty GPS-paikannus-
laitteistolta saatu paikkatieto lihetetidn vilittomisti keskus-

E ltrip-45nk -sarjan kitkamittarit ovat jo pitkddn olleet

palvelimelle, jolloin kelitietoja on mahdollista seurata reaa-
liaikaisesti. Tami tekee tien talvikunnossapidosta ja tien-
hoidon tdiden ohjauksesta tehokkaampaa.

Lisitietoja www.trippi.fi

Turun Juva osaksi A-

Insinddrit yhtioryhmad

Turun Juva Oy on siirtynyt osakekaupalla osaksi A-In-
sinoorit yhtioryhmii.

Osakekaupan myotd A-Insindorit yhtioryhmidin  siirtyy
my6s Turun Juvan tytiryhtio, Laskenta Juva Oy, joka on
kustannussuunnitteluun erikoistunut midri- ja kustannus-
laskentatoimisto.

Turun Juva Oy:n toimitusjohtajana jatkaa Jouko Lind-
gren ja varatoimitusjohtajana Pentti Hinkkanen.

A-Insinoorit  yhtioryhmissi  tyoskentelee  yrityskaupan
myotd yli 300 rakennusalan ammattilaista talorakenteiden-,
geo-, infra- ja siltasuunnittelun sekd rakennuttamisen ja
kiinteistojen yllipidon asiantuntijatehtivissd. Yhtion liike-
vaihto oli 21 miljoonaa euroa vuonna 2007. Yhtion toimi-
paikat ovat Tampereella ja Espoossa. Sen lisdksi A-Insindo-
reilld on edustusto Moskovassa.

Turun Juva Oy on perustettu vuonna 1965 Insindoritoi-
misto Erkki Juva Ky:n Turun aluetoimistoksi. Itsendisend
yhtioni se on toiminut vuodesta 1992. Yhtion liikevaihto oli
2,5 miljoonaa euroa vuonna 2007 ja sen palveluksessa on
28 asiantuntijaa. Yhtion toimipaikka sijaitsee Turussa.

R akennesuunnitteluun ja rakennuttamiseen erikoistunut
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Ramboll vahvistaa
toimintaansa
Pohjanmaalla

amboll Finland Oy laajentaa ja vahvistaa aluetoimin-
R taansa Pohjanmaalla sekd Pirkanmaalla ostamalla Sig-

ma Konsultit Oy:n liiketoiminnan. Sigma Konsultit
Oy:n liikevaihto on noin miljoona euroa ja yhtiossd tyos-
kentelee noin 20 henkilod. Yhtion piddkonttori sijaitsee Kok-
kolassa ja sivutoimipiste Tampereella.

Sigma Konsultit Oy on valtakunnallisesti toimiva suun-
nittelutoimisto, joka tarjoaa asiantuntijapalveluita yhdyskun-
tasuunnittelun ja kaavoituksen, ympiristosuunnittelun seki
arkkitehtisuunnittelun alueilla.

Ramboll Finland Oy on osa Ramboll Groupia, jossa tyos-
kentelee yli 8 300 asiantuntijaa yli 150 toimistossa eri puo-
lilla maailmaa. Ramboll Finlandin liikevaihto vuonna 2007
oli 69,5 M€. Henkilokuntaa on 20 toimipisteessi yhteensi
yli 1100. Ramboll Finland Oy tarjoaa suunnittelu- ja kon-
sultointipalveluja infrastruktuurin, vesi- ja ympiristokonsul-
toinnin, talonrakennuksen, teollisuuden prosessien ja ener-
gian aloilla.

Sigman litkevaihto vuonna 20070li noin miljoona euroa.
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Novapoint-ohjelmistoperhe laajenee tie- ja
katuvalaistuksen suunnitteluun

ianova Systems Finland Oy julkaisee tie- ja katuva-
laistuksen suunnitteluun tarkoitetun ohjelmiston osa-
na Novapoint-tuoteperhetti. Sen avulla voidaan va-
laistusta suunniteltaessa hyodyntid muuta infrasuunnitte-
luaineistoa, kuten tie- ja katugeometrioita sekid pintamalle-
ja. Yhteinen projektitietokanta helpottaa valaistuksen suun-
nitelmatietojen tarkistamista viyldmallien muuttuessa suun-
nittelun aikana.
Ohjelmiston perustoiminnot sisiltdvit valaisinkokoel-
man muodostamisen, valaisimien sijoittamisen kartalle joko
vapaasti tai tielinjaan liittyen, valaisintietojen muokkauksen

sekd miirilaskennat. Valaistussuunnitelma voidaan visuali-
soida yhdistettynd suunnitelman muihin osa-alueisiin, joten
valaistuksen yhteensoveltuvuudesta kokonaisuuteen on
helppoa varmistua.

Valaistusmoduulin vahvuutena on valaisinkokoelman
tietojen yllidpito organisaatio- ja projektikohtaisesti. Lisdksi
kokoelmaa voidaan hyodyntid myos viyld- tai viyldluok-
kakohtaisesti. AutoCAD-kayttoliittymi yhdessi tietokannan
kanssa tehostaa suunnitelmien tekoa: raportit, mdirilasken-
nat sekd paikalleenmittaustiedot voidaan tuottaa automaat-
tisesti suunnitelmasta.

Koeistuttua

Pitseilla nuhjuutta vastaan

Teksti ja kuvat: Elina Kasteenpohja

nen-Laukkanen oli koristellut kirpputoreilta 16ytdmil-
lddn pitsiliinoilla vantaalaisen linjalilkenteen bussin.
Pditin koeistua tuon taide-elimyksen.

Ulkoapiin bussi ei poikkea muista jo kauan palvelleista
kaupunkiliikenteen palvelijoista, mutta sisilld onkin toinen
ilmapiiri. Kuljettajan tyopistettd koristaa monivirinen pikku-
liina ja penkkien selkidnojat ja osin myos istuimet on Koris-
teltu monenkirjavin pitsein. Verhokappoina roikkuu myos
monenmoista liinaa. Pitsimallit ovat laidasta laitaan: isodi-
dinnelitistd joutsenliinaan. Osa on selvdsti vanhaa tuotan-
toa ja osa iloista retromuotia, kaikille siis kaikkea!

Pienet matkustajat ovat selvisti ilahtuneita nikemistdin
— ”Aiti kuka nidd on tehny?” Tikkddmpi matkustaja huomaa
vasta vdhdn aikaa istuttuaan, ettd timid ei olekaan sama
nuhjainen bussi kun eilen. Vihitellen pidid kiidntyy ja henki-

Tavallisen bussimatkustajan iloksi taiteilija Virpi Vesa-
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16 tutkii tarkkaan kunkin penkin koristusta. Liekd mieleen
tulleet omat jo kauan sitten tehdyt pitsit — kuka tietdd?

Bussissa on iloinen mieliala — syysaurinko kuultaa kau-
niisti pitsiliinan ldpi heittden hauskan varjokuvan penkille.
Ei ollenkaan hassumpaa!
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90-vuotisjuhlan satoa

Tieyhdistys tarjoaa tiloja

opinndytetyon tekijoille

Suomen Tieyhdistys % -
tarjoaa tilat ja muut . B — L T T H
varusteet yhdelle tai :j{{} E 9
kahdelle tie- ja
liikennealan
opiskelijalle
opinndytetyon
tekemistd varten.

uomen Tieyhdistys tiyt-

ti viime vuonna 90

vuotta ja perusti juhla-
vuotensa kunniaksi rahas-
ton, jonka teema on Tulevai-
suuteen  suuntautuminen.
Osa saadusta rahasta on lah-
joitettu Mobilian lasten lii-
kennepuiston toiminnan tu-
kemiseen.

Loppuosa rahastosta kiy-
tetidn opinndytetdiden te-
kemistd varten tarkoitetun
tyotilan ja sithen liittyvien
atk- ja puhelinvarustuksen
hankintaan.

Suomen Tieyhdistyksen
uudessa toimipaikassa on
nyt varattu tilat titd tarkoi-
tusta varten. Tiloja tarjotaan
veloituksetta ensisijaisesti
perustutkinnon suorittajille.
Tarvittaessa Tieyhdistys voi
antaa myOs ohjaustukea, ai-
heesta riippuen.

Lisdtietoja asiasta antaa
toimitusjohtaja Jaakko Rah-
ja, puh. 020 786 1001, jaak-
ko.rahja@tieyhdistys.fi

Suomen Tieybdistyksen uu-
det toimitilat sijaitsevat
Helsingin Lassilassa, aivan
Pobjois-Haagan aseman
vieressd osoilteessa
Kaupintie 16 A.

Tieyhdistyksen uusissa
tiloissa on viibtyisdt
tyopisteet.
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Kamera kiert
Lassilassa

Kuvat ja teksti:
Jouko Perkkis

uomen Tieyhdistyksen
Stoimisto muutti elokuun

alussa Helsingin Mal-
milta Helsingin Lassilaan,
Pohjois-Haagan kupeeseen.
Toimisto pdisi (vai joutui?)
vajaan kahdenkymmenen
Malmivuoden jilkeen taas
Kehd Iin sisipuolelle. Alue
on vyllittdvin vihred, pieni-
mittakaavainen, jonne on
asutuksen lisiksi kotiutunut
verraten paljon yrityksid.
Palvelutarjonta ei Lassilassa
ole Malmin tasoa. Silti sieltd
loytyy mm. pari elintarvike-
liikettd, apteekki, posti ja jo-
pa Kkirjasto. Ensimmiisen

F

Tieyhdistyksen jublavuoden kunniaksi perustettu “Tulevaisuuteen suuntautumisra-
basto” sai merRitidvdn yRsityisen labjoituksen Pertti Kainulaiselta, joRa on Ruvassa
yhdessdi Tieybhdistyksen toimitusjobtajan kanssa yhdistyksen uusissa toimitiloissa.
Kainulainen on tullut monelle tutuksi Kolmikanta Oy:std, josta béin jdi sairauden
takia pois joitakin vuosia sitten. Kainulaisen benkilékobtainen labjoitusvara
kéytetddin opiskelijoille tarkoitetun tyéhuoneen atk -bankintoibin.
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Aamuruubkan Ruva Kebd
Lltd osoittaa, ettdi ldinteen
Dpdiin tie ruubkautuu, iddn
suuntaan litkenne sujuu
paremmin. Kolme kaistaa
tayttyy ja pysdbteleekin jo-
ka aamu eikd belpotusta
ole luvassa pitkdidin ai-
kaan. Liikenteen seisomi-
seen saa varautua erityi-
sesti Leppdvaarassa alka-
neen suuren Vallikallion
tyomaan vuoksi. - Lassi-
laan ja Pobjois-Haagaan
Réidintyvdit Rdytidvdt Ruvan
vasemmanpuoleista Rais-
taa ja vdlttyvdit siten pa-
bimmalta sumpulia.
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kuukauden aikana palve-
luista ovat olleet tarkemmas-
sa syynissd ldhinnd joka ki-
vijalassa komeilevat ke-
bab/pasta/ pizzeriat. — My0Os
Sodexho /Amica -tyyppistd
lounasruokatarjontaa alueel-
ta loytyy.

Kehi I:n vylityssillalta on
yhdistyksen toimistoon Kau-
pintie 16:ssa matkaa vajaa
kilometri. Téllaista liikkenne-
kuvaa tallentui kameraan
aamukivelylld 23.9.08 aa-
mukahdeksan jilkeen. @

Kaupintie on paitsi
Lassilan “pdidkatu”, myos
ldpiajotie Kebdi Iltd Vibdin-
tielle ja sen yli Pitdjdinmedi-
elle. Kadun alkupdicissd
autoilijaa tervebtivdit
merkit, jotka kieltduvdt
pysdikoimdistd muualle
kuin merkityille paikoille.
Kaupintien poikkikaduilla
loytyisi Rylld jonkin verran
hbyvid pysdkointipaikRoja,
mutta mutia.

Tieyhdistyksen toimisto
sijaitsee aivan Pobjois-
Haagan rautatieaseman
vieressd. Sen ympdiristosid
oytyy muutama 24 b
P-paikka ja vibdn
enemmdn 2b ja 4h
paikkoja.

Pyériiilijoilld ja
Jalankulkijoilla on
Kaupintielld rubti-
naalliset vdyldit
kulkea. Katutilasta
varmaan 2/3 on
omistettu kevyelle
litkenteelle. Tien
toisella puolella on
ldibes ybtd levedi
kevyen liikenteen
vayld.
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Tieqhdisjlqksen uusiin JIiloihin!

Ovejl oval avoinna j'dseni”e ja sidoquhmi”e

tiistaina 2.12. l<e”o 15—18
osoitteessa Kaupin’lie 16 A

Tereisin

Olavi Marﬂlil«]inen ja JGOLLO pahja
Suomen Tieqhdis’[qs

”moifoﬂmn jIulosJ[(]si 27 .11. mennessd

J[oimisio(@lﬁeqI'l(JiSjlqs.l[i tai 020 786 1000

Kokenutta voimaa teiden rakentamiseen .
ja kesa- seka talvikunnossapitoon

(g\ Savon Kuljetus Oy

www. savonkuljetus.fi
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Uutisia

Tieyksikainti
Yksi

Elina Kasteenpohja

ksityistieasioiden
neuvontapuhelin
0200 345 20 avat-
tiin 1.8. Farmari
2008 -messuilla Lahdessa.
Heti alusta lihtien sithen on
tullut mukavasti puheluita.
Yksityistieasioiden neuvonta-
puhelimeen vastaajat ovat 15
Suomen Tieyhdistyksen kou-
luttamaa TIKO-tieisinnoitsi-
jad. Kullakin viikolla puheli-
meen vastaa kolme tieisin-
noitsijda.
Neuvontapuhelimeen soi-
tettujen puheluiden tekniset
tiedot on saatavissa palvelun-
tarjoajan raporteista, mutta
puheluiden sisdllostd  eivit
tiedi muut kuin puhe-
luosapuolet. Niin ollen Tie-
yhdistys lihetti elokuun lo-
pulla kaikille puhelinneuvo-
jille lomakkeet, johon voi
helposti rastia puhelun kes-
keisintd sisdltvd koskevan
kohdan. Lomakkeessa on
my6s mahdollisuus arvioida
sitd, kuinka tyytyvdinen
asiakas on saamaansa tietoon
ja kuinka helppo kysymyk-
seen oli vastata. Tieyhdistys
on tihin mennessi saanut
puhelun sisiltod koskevat tie-
dot noin 80 %:sta puheli-

kiinnostaa

tyistieasioiden
neuvontapuheluiden

Phuiyistimlaki
Ly

bbb
= 0

P i 3 LT
Fenke fa rahod s

15%

Tiiiabeasllaja
prakbiigies
Lo%

F ras i Th oy
ri 1
Iobamehemoicautia

Kaavio 1. Kysymyksien jakautuminen rybmiin.

meen tulleista soitoista.
Neuvontapuhelimeen tul-
leiden puheluiden jakautu-
minen ryhmiin nihdiddn kaa-
viosta 1.
Kaavion perusteella voidaan
todeta, ettd suurin osa kysy-
myksisti odotetusti kisitteli
tieyksikointid, tiekunnan toi-
mintaa ja perusparantamis-
hankkeita sekd rahoitusta.
Neuvontapuhelimeen tuli yl-
littivin  vihin  valituksia
koskevia kysymyksid. Ilmei-
sesti suurin osa valituksista
ohjautuukin muualle, kuten

esim. tielautakunnalle ja ki-
rdjdoikeuteen. Yhtend suure-
na ryhminid on "muuta” eli
sekalaisia asioita, jotka kisit-
telivit hyvin erityyppisid ky-
symyksid lihtien auton kor-
jauskulujen  korvaamisesta
kameravalvonnan asentami-
seen.

Puhelinneuvojilta kysyttiin
my0s arviota siitd, kuinka
tyytyviiseltd asiakas kuulosti.
Saiko hidn vastauksen kysy-
mykseensid? Tyytyviisyys sel-
vidd kaaviosta 2.

Padsddntoisesti asiakkaat

sisallosta

olivat tyytyviisid palveluun.
Yleisesti palvelua on kehuttu
toimivaksi ja helpoksi tiedon-
saantitavaksi. Puhelun mak-
sullisuutta on arvosteltu vain
muutamassa puhelussa. Joi-
denkin puhelinneuvojien mu-
kaan puhelut ovat loppuneet
usein hitidisesti, koska ilmei-
sesti soittaja on halunnut mi-
nimoida laskun. Toisaalta
mukaan on mahtunut muuta-
mia pitkid ja polveilevia pu-
heluita, joihin vastaaminen
on ollut vaikeaa ja lisdksi on
ollut vaikea tietdd saiko
asiakas vastauksen vai ei.
Samalla kysyttiin myo0s,
kuinka helppoa oli vastata
asiakkaan esittimidin kysy-
mykseen (kaavio 3).
Puhelinneuvojat ovat vali-
koitu tieisdinnoitsijikokeen
parhaiten suorittaneiden jou-
kosta ja se nidkyy vastaami-
sen helppoudessa. Muutamia
selvisti hankalia soittoja on
tullut, jolloin puhelinneuvoja
on joutunut selvittimiin asi-
aa lisdd ja soittamaan tausta-
pdivystdjille Suomen Tieyh-
distykseen. Selkedsti muita
kuin yksityistieasioita koske-
via puhelinsoittoja on myos
tullut useita. o)

Li plenkaan byyiyuanan

Ei W owin bpyiywdinen

LN s =anns

i ok

Wywin bpytywvadingn

0% 0=

0% 30%  40%N 50% ik

i i n ykestyisteasa

Yaikea: joudun bekemdan fouet atyiia

Wahan poriul meetlimasn

Tavanomaisia

Vastaamiren oli helppas

%

10% 0% A% a0%  S0%

Kaavio 2. Asiakastyytyuvdiisyys.
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Kaavio 3. Pubelinneuvojan oma arvio vastauksen vaati-

vuudesta.
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Palo- ja pelastustoimen vaatimukset
yksityisteill&

Teksti ja kuva: Elina Kasteenpohja

uoden 2004 alussa yk-

sittdisille kunnille ai-

kaisemmin kuuluneet
pelastustoimen tehtdvit siir-
rettiin 22:n alueellisen pelas-
tuslaitoksen hoidettavaksi.
Kunnille jii kuitenkin vel-
vollisuus jirjestid sammu-
tusvesihuolto, yleisten vies-
tonsuojien rakentaminen ja
kunnan omien poikkeusolo-
jen johtokeskusten rakenta-
minen ja yllipito. Ahvenan-
maalla on pelastustoimessa
oma maakunnallinen lain-
sdadantonsi.

Pelastuslain (468/2003) 8
§:n mukaan rakennuksen
omistaja ja haltija, liiketoi-
minnan harjoittaja yms. ovat
kaikki  velvollisia eh-
kdisemddn vaaratilanteiden
syntymistd ja varautumaan
pelastustoimenpiteisiin.
Kiytinnossi timai tarkoittaa
pelastussuunnitelman  teke-
mistd. Liike-, tyopaikka- ja
virastorakennusten sekd jul-
kisten rakennusten osalta
tdstd on varmaankin huoleh-
dittu. Yksittdiset asunto-osa-
keyhtiot ovat myos pikku-
hiljaa herinneet ja poistu-
mistiet on merkitty sekd teh-
ty talokohtainen pelastus-
suunnitelma.

Haja-asutusalueet
ongelma

Pelastussuunnitelma on ha-
ja-asutusalueen tilannetta
ajatellen kuitenkin puutteel-
linen, koska pelastussuunni-
telmassa yleensi kisitelldidn
pelastautumista vain yhdesti
suunnasta, talon tai raken-
nuksen sisdltd. Pelastus-
suunnitelma tulisikin nihda
kaksisuuntaisena toiminta-
suunnitelmana, rakennuk-
sesta pelastautumisena ja
pelastuskohteena. Pelastus-

Tl! Liikenne 10/2008

suunnitelman kokonaishyo-
ty j4d puolitiechen, jos palo-
kunta ei 16ydd palopaikalle
tai tie sortuu tikasauton alla.
Vastaavasti sairaskohtauksen
saaneelle voi kiydi heikosti,
jos ambulanssi eksyy tai ta-
lon eteen ei piidsekiin.

Yksityistien osalta hoito-
kunnan tehtdvi on pitdd tie
kunnossa tieosakkaiden tar-
peita ajatellen ja hilytysajo-
neuvot tulisi huomioida tis-
sd kuten posti ja jatehuolto-
kin. Valitettavan usein titi ei
kuitenkaan osata ajatella
etukiteen. Kun tilanne on
pddlld, on lilan myohdistd
tehdd mitidn. Asiaan pitdi-
kin tarttua heti. Tiekunta voi
oma-aloitteisesti tehdi pe-
lastussuunnitelman. Suunni-
telmaa tehtidessd tulee miet-
tid, loytyykdé omalta tieltd
parannusta kaipaavia koh-
tia. Paikallinen palo- ja pe-
lastusviranomainen auttaa
varmasti suunnitelman laati-
misessa.

Kokonaissuunnitelmaa
tarvitaan

Pitkalld tihtiykselld parhain-
ta olisi, jos paikallisen pelas-
tustoimen edustaja teettiisi
yhdessi muiden viranomais-
ten esim. kunnan rakennus-
tarkastajan ja tielautakunnan
kanssa alueellisen haja-asu-
tusalueen pelastussuunnitel-
man. Suunnitelmassa voi-
taisiin kuvata alueen tieston
yleinen tila ja sen erityispiir-
teet. Samaan suunnitelmaan
voisi merkitd palo- ja pelas-
tustoimen  nidkokulmasta
huonokuntoiset ja/tai ka-
peat tienosat. Jatkotoimen-
piteend niiden teiden kun-
nossapidosta  vastaavalle,
kunnalle tai yksityistien hoi-
tokunnalle, tulisi ilmoittaa
havaituista ongelmakohdista
ja hakea yhdessd parannus-
keinoja.

Jo nyt rakennustarkastaja
voi rakennuslupaa antaes-
saan Kkiinnittdd huomiota

esim. miten hyvin rakennuk-
sen eteen piddsee ambulans-
silla. Samoin kunnan tie-
midrirahoja jaettaessa yhte-
nd kriteerind voi hyvin olla
tien kantavuuden paranta-
minen, jotta saadaan varmis-
tettua paloauton kantava tie.

Pakko pdriatd

Pienilli teoilla voidaan
oleellisesti parantaa nykyistd
tilannetta.  Yksityisteiden
osalta valtion- ja kunnan-
avustuksista tekee kuitenkin
tiukkaa jo nyt. Tien kunnos-
tus ei onnistu pikkurahalla.
Silti pitdisi taata haja-asutus-
alueen vieston luottamus
sithen, ettd apu pédisee peril-
le.
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Tilaa nyt kesdlla 2008 tarkistettu
Tiekunta ja tieosakas 2007!

Kirja on korvaamaton apu ja tietoldhde
yksityistieasioissa.

Esko Hamadalainen

Tiekunta ja tieosakas 2007

Tarkistettu painos 2008

Yksityisteicren hallinnon ja kunnossapidon perusteet
Liitteend yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-0-0

152s., 28 €

Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Aikaisemmin julkaistut sanastokirja ja historiateokset
ovat edelleen taytta asiaa ja sopivat hyvin esimerkiksi
liike- ja joululahjoiksi.

Tie- ja liikennesanasto
Véag- och trafikordlista

Road and Traffic Vocabulary
Strassen- und Verkehrfachworter
ISBN 951-95122-7-6

540 s., 35 €,

Tieyhdistyksen jasenille 28 €

Kimmo Leva

Lumiaura

Snoplogen

Koneellisen talvikunnosapidon historia
Det maskinella vinterunderhdllets historia
ISBN 951-95123-5-7

Tieyhdistyksen

julkaisuja

Tk 1y

L S Lusniara

Suomen teiden historia |
Pakanuudenajalta Suomen itsendistymiseen
Tie- ja vesirakennushallitus

ISBN 951-46-0802-X

310s., 15 €

Tieyhdistyksen jasenille 12 €

Hinnat sisdltavat arvonlisdveron.
Postikulut lisatadn hintaan.

Tilaukset katevasti suoraan Tieyhdistyksestd:
Suomen Tieyhdistys

PL 55, 00441 Helsinki

Puhelin 020 786 1006

Faksi 020 786 1009

Sahkoposti toimisto@tieyhdistys. fi

174s., 17 €
Kor|
Edellisessd numerossa sivul-
la 20 ]qlkals.t.u, Anq Tuomi- 2. Projektien valinta 1. Liikennepoliittiset 3. Projektien evaluointi
sen artikkeliin "Kuinka eu- tavoitteet
rooppalaisen liikennetutki- - kilpailukyky
ks ik lisi - kestava kehitys
muksen vaikuttavuutta tulisi - politiikkojen valmistelu Puiteohielmien ia
arvioida” liittyvd kuva oli Relevanttien projle cton
nuolien osalta episelvi. s | tasmalisten
Tédssd nuolet ovat kohdal- tunnistaminen (gl ElEE
tunnistaminen
laan.
Projektien Arviointikriteereiden
lopputulosten maarittely
(loppuraporttien) - vaikutusluokat
hankinta - indikaattorit
Projektien valinta
tekstinlouhinnan ja Menetelman
tarkistuslistojen validointi Tulokset
avulla
METRONOME -menetelmdn vaibeet ja niiden keskindiset subteet.
44 Tl! Liikenne 10/2008




Liikehakemisto

Liikenneturvalaitteita
BAjoratamerkintda

Opastukseen, viitoitukseen,
nurthﬂ.ln kilpidi nmnmumdnll:

AD [

= Lilkennemerkit ja -upuuu. ul-m
- Matkailijoiden apastusmerkit
- Kaiverrettaval muovikilvel

- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuvat

= l-t-]-unl - | tavalfiset kalvet

»~... v Pysdkoinnin
opastusjarjestelmat

v Pysékoinnin puomilaitteet
maksulaitteet, lippuautomaatit:

!/ Suljettujen pysakadintilaitosten
pysékéintijarjestelmat

v Liikennevalojen ohjauskojeet,
opastimet ja ohjausjarjestelméat

v Muuttuvat liikennemerkit

v Joukkoliikenteen
informaatiojarjestelmat

v Huolto- ja ylldpitopalveluja

TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET A‘."

&

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisdkilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

Satakannan Vankila

Kdylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Kdylio
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

E ] I
: :Eu;.h'-ﬁqmu \ ’co " ?ys.éikbinti.-"
B s kulaktmnt I oo i coozo ot jirjestelmia
= P=mittarit ja <l ippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta

/\LAATUKILPI Kaikki likenteen KATTAVAT RATKAISUT
R, - raemh varoitus- ja PYSAKOINNIN HALLINTAAN
Info@iaatuklipl fi_ waw.laatukiiplt turvalaitteet JA KULUN OHJAUKSEEN

ja kadun-
kalusteet

i |

Ilﬁ

Maan johtavalta opaste- ja
liikenneturvallisuustalolta

I"...nﬂ ._-"'""'-_
ﬂ P-varuste

Ak n~'I-urn:' rilatu 3
APAPERE

-Liikennemerkit ja opasteet
-Portaalit ja mastot

-Urakointi ja asennus
-Tormiyssuojat

-Sulku- ja varoituslaitteet
-Puomit ja pysikéintilaitteet
-Peilit

-Tiemerkinnit ja massat
-Ulko- ja sisiiopastejirjestelméit

01530 Vantaa
p- 09 - 870 1144
f 09 - 870 1201
7 www.elpac.fi

\patw o

copasteet  <Stielinja :
Vanha Valtatie 24 Piéiviontie 3 t.u n" ﬂf IISH Hﬁﬂ
12100 OITTI 12400 TERVAKOSKI a II g d ff
pauil. 01?-78660 p:f. 0?-870 870 H elle 1a ﬁ. maalle .. .
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eas s
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: : Fax (b-267 23H)
MERKKIMIEHET myynti@asmuovi.f
Yliahontie 5, 42700 Keuruu www.asmuwovi.fi
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Liikehakemisto

Konsultointipalveluja na JRAFICON

LIKENMESUUNNITTELUMN
ERIKODISTOIMISTO

AJ A INSINOORIT

Infrasuunnittelu
= Tiet ja kadut

Lirsiporiii 4 =« UO0-B34 |02
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=  Sillat ja taitorakenteet
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parasta < =  Projektinjohtopalvelut
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likennemalit |o -ennustest i Strategista liikenteen Puh, CEO7 B0 TTT « wwiweaing. i
Bkantoan simulainmit < suunnittelua ja tutkimusta
joukkoliikenteen pohvelutaso = rofear
i i Strafica Oy www strafica.fi
tavaralilkenteen mallintaminen ) posiankaty 2 puh. (09) 3508120

Ermmer-, STAN- ja Dynameg 00240 Helsinki fax (09) 3508 1210
TeallEauskatu 33, 005 W0 Hesinki S I I 0
o (OFT229 35 10 wewesd mnaireo i

Sitoutuminen kannattaa.

LIIKENNEJARJESTELMAT

LIIKENNETURVALLISUUS Palvelutarjontamme kattaa infran
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! ) %
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Likenteen naunta  INSEROORITOTHIIE TG cco S iwwe © oY ‘ konsultoinnin, suunnittelun, rakennutta-
JOUKKOLIIKENNE... e O . . . M

| I D E A cCG \3 P\a(\e\& misen, kunnossapidon ja tietotekniikan.

oY M
cG

0oo LAADUKASTA

OsaAMI = F Puhelin 020 747 6000 Espoo ¢ Kouvola ® Kuopio
TEISTYOKYKYISESTI... FCG Finnish Consulting Group ® www.fcg.fi Rovaniemi e Tampere ® Turku
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SUUNNITTELU-, TUTKIMUS- JA

TL-SUUNNITTELU &% at KONSULTOINTIPALVELUJA
Projektinjohtorakennuttaja

- lilkennevaylat

- alue- ja kunnallistekniikka RS
- vesi- ja satama-alueet
- kiinteistot
WSP on maailman WSP tarjoaa mo-  WSP tarjoaa
suurimpia nialaisia palveluita innovatiivisia
Péyry CM Oy kiinteistoalan julkisiin ja yksi- ympiristéon
Hameenkatu 23 A konsultointi- ja tyisiin liikenne-ja liittyvii ratkaisuja.
33200 TAMPERE suunnitteluasian-  infrastruktuuri- - n
Vaihde: 010 3311 | www.cm.poyry.fi tuncemusta car- - hankkeisiin. -
joavia yrityksid. ™
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"

WSP Finland Oy
Helsinki - Oulu - Tampere -
Vaasa - Jyviskyla - Rovaniemi

Puh.0207 864 | | Faksi 0207 864 800 ﬂ.ws P

http://www.wspgroup.fi

Knowledge taking people further---

www.ramboll.fi

RAMBOLL gy

F trafix

uunnittelu, lilkenteen hallinta

VIANOVA SYSTEMS FINLAND OY

Jaliikennejdrjestel g Infrastructure Life Cycle Management

- Novapoint-suunnittelu ja
yllapitojarjestelmat

FINNMAP Infra " Suunnitilariestemar

% e e s s eaiess | - Asiantuntijapalvelut ja koulutus
Yhdyskuntatekniikan * ¥RLRBTOBU URNITTELY -
asiantuntija Pl 7 | VIANOVA
_ a’ na Piispantilankuja 4, 02240 Espoo
e e e e - e Puh. (09) 2313 2100
Puk. ol il 30, P () B S50 . email: vianova@yvianova.fi www.vianova.fi
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Konsultointipalveluja

S POYRY

Poyry Infra Oy
PL 500 (Jaakonkatu 3) ¢ 01621 Vantaa e Puh. 010 3311
e-mail: etunimi.sukunimi@poyry.com ® www.infra.poyry.fi

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18
0,92 euroa/min + pvm

Tie- ja katuvalaistusta

Katuvalaistus
Tievalaistus
Taajamavalaistus
Julkisivuvalaistus
Aluevalaistus
Puistovalaistus
Pihavalaistus
unnelivalaistus

Valaisimet
Valonheittimet
Lamput
Pylvaat
Pylvésjalustat
Mastot

Kaapelit
www.slo.fi Lisalaitteet

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU
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Yksityistieasioiden
neuvontapuhelin
ollut yllattévan
tarpeellinen

Lahdessa Farmari -messuilla avattu
yksityistieasioiden neuvontapuhelimen
0200 34520 on ollut vilkkaassa kaytéssa.
Valtakunnalliseen neuvontapuhelimeen tulee
neuvontapyyntdja useita kymmenia viikossa,
mik& on ylittdnyt ennakkoarvailut.

lapitdjandi on Suomen Tieyhdistys. Palvelun
ohjaukseen ja rahoitukseen osallistuu merkitti-
visti myos Tiehallinto.

Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Jaakko Rahjan mu-
kaan yllittivad on ollut kysymyssoittojen miird jo niin
toiminnan alkuvaiheessa;

— Meilld oli kylld aavistus, ettd yksityisteihin liittyvat
asiat herdttdvit tiekunnan osakkaiden keskuudessa
paljonkin mietteitd, mutta emme arvanneet ndin suur-
ta neuvonnan tarvetta. Jos soittoja on kymmenen tai
jopa parikymmentd pdivissi, niin se kertoo neuvon-
nan tarpeellisuudesta.

— Ylldttdvad on ollut myds se, ettd suuri osa neuvo-
jen tarvitsijoista soittaa suurten kaupunkien alueilta
kuten Helsinki, Tampere ja Jyviskyld. Se kertoo, ettd
yksityistielaki ja muut yksityisteihin liittyvi asiat kiin-
nostavat tiekuntien vastuunkantajien lisiksi myos ta-
vallisia tieosakkaita sekd esimerkiksi kaupunkilaismet-
sdnomistajia ja mokkildisia.

Tieyhdistyksen mukaan episelvyyksid on eniten la-
kiasioissa, tiekunnan hallinnossa seki tienpidon kus-
tannusten jakamisessa tieosakkaiden kesken. My0s
tiekunnan ja vastaavasti tieosakkaan oikeudet heritti-
vit kysymyksid.

— Aina on ollut niin, ettd yksityistieasioihin on liit-
tynyt paljon kysymyksii ja epdselvyyksid, joihin on ol-
lut hankalaa loytdd vastaajaa. Tihdn haasteeseen on
Tieyhdistys nyt yhdessi Tiehallinnon kanssa halunnut
tarttua ja rakentaa erityisen neuvontapalvelun.

Reilun kuukauden kiytossd ollut neuvonpalvelu on
ainutlaatuinen, silld sellaista ei ole missddn muussa
maassa kidytossd. Poikkeuksellinen on myos itse jir-
jestelmd. Puhelinneuvojiksi on koulutettu 15 asiantun-
tijaa, joista kolme kerrallaan on palveluvuorossa jos-
sakin pdin Suomea vailla kiintedd toimipistettd. Asian-
tuntijavastaajat ovat pddosin tieisinnditsijoitd, joita
Tieyhdistys on kouluttanut lihes 200.

Neuvontapuhelimeen voi soittaa kuka tahansa. Yk-
sityistieasioiden asiantuntija vastaa soittoihin arkisin
kello 9-18 vilisend aikana. Puhelun hinta on 0,92
€/min + ppm.

N euvontapuhelimen toteuttajana ja palvelun yl-
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Yhdistyksen jasenet: tulkaa viihtymaan komeissa Lapin maisemissa
Kehittyvan Levin hiihtokeskuksessa, varatkaa yhdistyksen mokki
hiihto-, kesa- tai ruskalomaksi — jasenhintaan. Jos olet Kiinnostunut

varaamaan Pitkospuun ja haluat pelata golfia,
ota yhteys Jaakko Rahjaan niin kaydaan lapi menettely.

Ja muista: ensi talven ja kevaan lomaviikkoja varataan jo taytta paata.

Suomen Tieyhdistyksen paritalomékki Pitkospuu |-l
sijaitsee noin 3 1/2 kilometrin pdassa Levikeskuksesta,
Rakkavaaran alueella osoitteessa Isorakka 24.

Paikalle on helppo osata — ainutlaatuisena
maamerkkind on mokin kohdalla tielaitoksen piiri-
insindorien lahjoittama kivinen kilometripaalu.

Hoéylahirsinen paritalo sijaitsee valaistun ladun (”Valo-
rakka”) varrella.

Pitkospuu | (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-
tupakeittid, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-
tupakeittio, 1 mh, erillinen wc, sauna.
Sopivan kokoinen 3-6 hengelle.

Varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, videot, mikro, as-
tian- ja pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, vaatteiden-
kuivaushuone, autopistokkeet. l:ssa myo6s piirtoheitin ja
valkokangas.

Majoitushinnat 2008/2009

Kausi €/vko €/vkl €/vrk

A 820-1250 Asesonki  20.12.08-41.09 142-19.4.09 19.12.09-9.1.10

B 560-830 250-360 125-180 Bsesonki  2.11.-20.12.08 41-14.2.09 19.4.-35.09 30.8-269.09 1.11.-19.12.09
C 360-490 170-240 85-120 Csesonk  289.-1.11.08 35-29809  27.9-31.10.09

Naéista hinnoista Suomen Tieyhdistyksen jasenet saavat 15 % alennuksen!

limoita jasennumerosi varausta tehdessasi.

Jasenet: varatkaa moékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, 020 786 1005
Mokkeja vuokraa myds Levin Matkailu, puh. 016-639 3300, fax. 016-643 469

www.levi.fi sdhképosti: levin.matkailu@levi.fi
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