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PAAKIRJOITUS

Vireillé on asetusmuutos, jonka mukaan raskaiden
ajoneuvojen suurin sallittu kokonaispaino voi ny-
kyisen 60 tonnin sijasta olla 76 tonnia ja suurin korkeus
4,4 metria eli 0,2 metria nykyista enemman. Tukkirekko-
jen pituus voi kasvaa 3 metria, jotta mukaan mahtuisi
maksimimaara puuta ja tarvittavat lisaakselit.

Asetusmuutos on arvioinnissa Brysselissa, josta se
hyvaksyntamerkinnalla varustettuna palannee kevaan
aikana. Asetuksen on tarkoitus tulla voimaan jo tana
vuonna.

Taustalla on pyrkimys parantaa elinkeinoelaman
kilpailukykya alentamalla kuljetuskustannuksia ja kil-
pailukykya. Tama on hyva asia. Pitkien etaisyyksien,
ohuiden kuljetusvirtojen ja syrjaisen sijainnin takia yri-
tyksemme joutuvat aikamoiselta takamatkalta kilpai-
luun ulkomaisten toimijoiden kanssa. Siksi tulee olla
valppaana, ettd maassa ovat kunnolliset vaylaolot ja
kilpailukykyinen logistiikka.

Metsateollisuuden liikevaihdosta kymmenys on
kuljetuskustannuksia, siita raakapuun kuljettaminen
muodostaa valtaosan. Siksi metséklusterin on arvioitu
olevan erityinen hyodyn saaja, saastoét kymmenia mil-
joonia vuodessa.

Jos jokin asia on liian hyva ollakseen totta, sita se
luultavasti on. Painojen ja -mittojen kasvattaminen ei
tuo pelkkaa hyvaa, vaan myds haasteita.

Teiden ja siltojen kuormitus kasvaa oleellisesti, vaik-
ka lisdakseleilla olisikin yksittaispyorien sijasta paripy0o-
ria. Lisaantyvan akselimaaran takia tiehen tulee tiheasti
painumaa aiheuttavia iskuja. Heikosti kantava rakenne
saa pysyvia vaurioita.

Siltojen painorajoituksia tulee paljon. Niiden vaih-
toehtona ovat siltaremontit, mutta huonokuntoisten
siltojen maaraa ei nykytilanteessakaan saada vahen-
tymaan. Esimerkiksi Lapin kuljetusten pullonkaula eli
Kaukosen silta painorajoitettuna aiheuttaa kymmenien
kilometrien kierron. Rahaa ei tunnu I6ytyvan korjauk-
seen. Rekkakorkeuden nostaminen edellyttaa puoles-
taan silta-aukkojen suurentamista.

Rekat uusiin
mittoihin

Omassa luokassaan ovat yksityistiet, jotka on sivuu-
tettu liki olemattomalla huomiolla. Yksityisteiden ja nii-
den siltojen kuntoa ei kukaan kunnolla tieda. Odotetta-
vissa onkin tierikkojen lisaksi ajoneuvovahinkoja. Kuka
niista on vastuussa, kuka vahingot maksaa? Ei kait vas-
tuuta ja korvauksia voida noin vain sysata kuljettajalle,
kuljetusyritykselle ja tiekunnan osakkaille?

Elinkeinoelaman hyotya ei siis saa maksattaa yksi-
tyisteiden tiekunnilla eika silla, etta valtion maanteiden
entuudestaankin rapistuva kunto suorastaan romahtaa.
Enimmaispainojen ja -mittojen radikaali nostaminen
taytyy ottaa huomioon tienpidossa ja sen rahoitukses-
sa. Rahoituspaatos tulee tehda ennen tai viimeistaan
samaan aikaan, kun paatetaan rekka-asetuksesta.

Maanteiden lisarahoitustarve asetusmuutoksen ta-
kia on liki 100 miljoonaa euroa vuodessa. Kiusallista,
etta tuota suurempi tienpidon vaje on jo entuudestaan
olemassa. Yksityisteille valtion osuutta tulee nostaa 20
miljoonaa euroa vuodessa ja suunnata raha nimen-
omaan siltojen ja isojen rumpujen korjaamisiin, jotta
ne kantaisivat uudet jattirekat.

KYMMENEN SANAA
Elinkeinoeldméan hyotyd ei saa maksattaa kuljetus-
yrityksilla, tieosakkailla eika rapistuvalla tiestolla.

TIE - LIIKENNE
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OLLI KANERVA

’L"ILET :
joukkoliikenteen lippu- ja
maksujarjestelmia

PILETTI-hanke luo yhtenaisen joukkoliikenteen lippu- ja

Ti vhtenaistaa

maksujarjestelman Suomen suuriin ja keskisuuriin kaupunkeihin.

Lippujen samankaltaisuus ja yksi yhteinen maksujarjestelma helpottavat joukkoliikenteen kayttoa
eri kaupungeissa. Yhteinen maksujarjestelma mahdollistaa jatkossa myos uuden teknologian,

kuten kannykkamaksamisen kehittamisen ja kayttoonoton laajasti.

Tavoitteena on saada kayt-
toon kaupunkien yhteinen
maksujarjestelma ja lippu-
tuotteet. Lippujarjestelma pe-
rustuu vyohykkeisiin ja tiettyi-
hin yhteisiin lipputuotteisiin.
Kaupungit paattavat itse vyo-
hykkeista, lipputuotteista ja
lippujen hinnoista.

Maksujarjestelmien
kehitys

Suomessa joukkoliikenteen
maksujarjestelmat ovat his-
toriallisista syista olleet paa-
saantoisesti liikenteenharjoit-
tajien vastuulla. Lahtokohtana
on ollut rahaliikenteen val-
vonta: liikenteenharjoittaja on
halunnut valvoa, etta kuljetta-
ja tilittda kateismyynnit asian-
mukaisesti ja ettd matkustaja
on saanut matkastaan kuitin.
Ajoneuvojen laitteet olivat
mekaanisia kassakoneita.
Ajan myota liikennelupa-
vetoiseen bussiliikenteeseen
alettiin kehittaa erilaisia sarja-
ja kausilippuja. Lippujen hinta
perustui ikdryhmiin ja matkan
pituuteen. Sarjaliput olivat pa-
perisia lippuvihkoja, joista re-
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paistiin kuljettajalle yksi leh-
ti. Kausiliput olivat puolestaan
pahvisia nayttolippuja.

Maksujarjestelmien ensim-
mainen, periaatteellinen mur-
ros alkoi 80-luvun puoliva-
lissa paakaupunkiseudulta,
jossa HKL ja silloinen YTV
ryhtyivat jarjestamaan toimi-
alueensa joukkoliikennetta ti-
laaja—-tuottaja-mallilla. Tassa
yhteydessa oli luontevaa, etta
myd0s vastuu maksu- ja lippu-
jarjestelmista siirtyi tilaajalle.
Samaa, periaatteellista esi-
merkkia noudattivat sittem-
min Turku ja Tampere.

Muualla Suomessa tilan-
ne pysyi periaatteiltaan enti-
sellaan: liikkenteenharjoittajat
vastasivat lipuista ja mak-
sujarjestelmista. Liikenteen-
harjoittajien yhteiseksi lip-
puoperaattoriksi muodostui
Matkahuolto Oy, jonka omis-
taa nykyaan liikenteenharjoit-
tajien etujarjesto Linja-auto-
liitto.

Seuraava murros maksu-
jarjestelmissa oli tietoteknii-
kan tulo mukaan kuvioihin:
lipputuotteet siirtyivat elekt-
ronisille matkakorteille. Tama

mahdollisti lippujen kayton
tarkemman seurannan ja esi-
merkiksi seutulippujarjestel-
mien kehittamisen, jossa kun-
tien maksuosuudet pystyttiin
laskemaan todellisen matkus-
tuksen suhteessa.
Paakaupunkiseutua, Tur-
kua ja Tamperetta lukuun ot-
tamatta lippujarjestelmien
periaatteet ovat pysyneet silti
suurelta osin ennallaan: mat-
kustajille tarjotaan edelleen
kertalippujen ohella matkan
pituuden suhteen hinnoitel-
tuja sarja- ja kausilippuja.

Bussiliikenteessa
menossa siirtymakausi

Nykyinen joukkoliikenne-
laki astui voimaan 2009 ja
se tulee muuttamaan suur-
ten kaupunkien ulkopuolisen
joukkoliikenteen periaatteet.
Bussiliikenteen liikennelupa-
jarjestelma nykymuodossaan
on paattynyt ja nyt bussilii-
kennetta harjoitetaan niin sa-
notuilla siirtyméakauden so-
pimuksilla. Siirtymakauden
sopimukset perustuvat enti-
siin liikennelupiin ja sopimuk-

LIIS| VAHATALO

set paattyvat lupakohtaises-
ti 2014-2019 valisena aikana.

Joukkoliikenteen toimival-
taisia viranomaisia on Suo-
messa yhdeksan alueellista
ELY-keskusta ja 26 kaupunki-
tai seudullista joukkoliiken-
teen jarjestamisesta vastaa-
vaa viranomaista. Jokaisen
toimivaltaisen viranomaisen
tulee paattaa oman alueen-
sa osalta, milla periaatteil-
la joukkoliikenne jarjestetaan
siirtymakauden sopimusten
jalkeen. Vaihtoehtoja on kay-
tannossa kaksi: joukkoliikenne
jarjestetaan markkinaehtoise-
na liikenteena yritysvetoisesti,
tai palvelusopimusasetuksen
mukaisena, ns. PSA-liikentee-
na, jonka viranomainen kilpai-
luttaa.

Markkinaehtoinen liikenne
eroaa vanhasta liikennelupa-
lilkenteesta oleellisesti, silla
markkinaehtoiseen liikentee-
seen ei saa ohjata yhteiskun-
nan tukea tiettyja poikkeuksia
lukuun ottamatta. Nykyiseen,
siirtymakauden sopimuksilla
liikennoitavaan liikkenteeseen
ohjautuu merkittavasti yh-
teiskunnan tukea esimerkiksi
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seutulippujen kayton kautta.
Markkinaehtoisen liikenteen
asiakashinnoittelu on liiken-
teenharjoittajan paatettavis-
sa.

Jos viranomainen jarjes-
taa jatkossa liikenteensa PSA-
mallin mukaisesti kilpailutta-
malla, niin myds lippu- ja
maksujarjestelman on luonte-
vaa olla viranomaisen hallin-
nassa. Tata tarkoitusta varten
Liikennevirasto ja joukkolii-
kenteen toimivaltaiset viran-
omaiset kaynnistivat PILETTI-
hankkeen elokuussa 2012.

PILETTI-jarjestelma

PILETTI-hanke tahtaa siihen,
ettd pienten ja keskisuurten
kaupunkiseutujen omista-
ma lippu- ja maksujarjestel-
ma on oleellisilta osin tuotan-
tokaytossa kesakuun lopussa
2014, jolloin merkittava osa
siirtymakauden sopimuksis-
ta paattyy.
PILETTI-jarjestelma an-
taa jatkossa paremmat evaat
liikkenteen kilpailuttamisel-
le, koska lippujarjestelma ja
matkakortit ovat viranomai-
sen hallussa ja viranomainen
saa jarjestelman kautta yksi-
tyiskohtaisempaa tietoa mat-
kustuksesta. Kun viranomai-
nen kilpailuttaa liikenteen ja
liikennditsija vaihtuu, niin lip-
pu- ja maksujarjestelma sai-
lyy silti viranomaisen hallus-
sa ennallaan.
PILETTI-hankkeessa perus-
tetaan myos lippu- ja mak-
sujarjestelmaa hallinnoiva

PILETTI

osakeyhtio. Osakeyhtion
osakkaiksi tulevat joukkolii-
kenteen toimivaltaiset viran-
omaiset seka valtio. Osakkaat
voivat sen jalkeen ostaa osa-
keyhtiolta lippu- ja maksujar-
jestelmapalveluja. Osakeyh-
tiomuoto mahdollistaa myos
sen, ettd osakkaiksi voivat jat-
kossa tulla myds muut kuin
julkisen tahon toimijat.

Valtio rahoittaa PILETTI-
hankkeen perustamis- ja toi-
mintakustannukset vuoden
2015 loppuun asti. Sen jal-
keen jarjestelman kustannuk-
sista (keskimaarin 1,5 % li-
punmyyntituloista) vastaavat
osakkaina olevat tahot. Kus-
tannukset jaetaan kayton suh-
teessa.

PILETTI-jarjestelma tarjo-
aa joukkoliikenteen toimival-
taisille viranomaisille mak-
sujarjestelman hallinnoinnin,
matkakortit, matkustajamaa-
raraportoinnin, seka tarvit-
tavat tiedot rahaliikenteen
hoitoa varten. Perustettava
osakeyhtio tulee kilpailutta-
maan tarvittavat lipunmyyn-
tikanavat, seka tarjoamaan
teknisen tuen viranomaisten
palvelupisteille.

Matkustajille PILETTI tar-
joaa nykyaikaiset, vyohyke-
pohjaiset lipputuotteet, jotka
perustuvat etaluettavan mat-
kakortin kayttoon. Lipputuot-
teiden hinnoittelusta ja mak-
suvyohykkeiden maarittelysta
vastaa kukin joukkoliikenteen
toimivaltainen viranomainen
omalla alueellaan.

Hankkeen toteutusaikataulu

2013

o
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Jarjestelman hankinta
kaynnissa - kayttoon
kesalla 2014

PILETTI-jarjestelman hankin-
taan kuuluvat taustajarjestel-
ma, lippusovellus, myynti-
jarjestelma seka rajapinnat.
Bussien nykyiset rahastus-
laitteet hyddynnetaan ja ne
jaavat edelleenkin liikenteen-
harjoittajien omistukseen. Lii-
kenteenharjoittaja vastaa PI-
LETTI-jarjestelméassa siita,
etta rahastuslaitteet toimivat
viranomaisten antaman oh-
jeistuksen mukaisesti.

PILETTI-jarjestelman han-
kinta on kaynnistynyt tammi-
kuussa 2013. Hankintaproses-
sista vastaa Liikennevirasto,
jolle joukkoliikenteen toimi-
valtaiset viranomaiset ovat
antaneet valtuutuksen. PI-
LETTI-taustajarjestelma ja
myyntijarjestelma hankitaan
SaaS-palvelusopimusmal-
lilla (Software as a Service).
Lippusovellus ja rajapinnat
jaavat tilaajan omistukseen,
mika mahdollistaa jatkokehit-
tamisen sopimuskauden jal-
keenkin.

Hankinta toteutetaan neu-
vottelumenettelylla ja sopi-
mus toimittajan kanssa on
tarkoitus solmia kesakuussa
2013. Toteutusprojekti kayn-
nistyy valittomasti kesalomi-
en jalkeen elokuussa. Jarjes-
telma pilotoidaan kevaalla
2014 ja jarjestelman tulee ol-
la oleellisilta osiltaan tuotan-
tokaytossa kesakuussa 2014.
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Aikataulu on haasteellinen,
mutta toteuttamiskelpoinen.

Kevaalla 2013 tehdaan
myos osakeyhtion perusta-
miseen tarvittavat toimenpi-
teet mahdollisine osakasso-
pimuksineen. Kuntien tulee
tehda paatokset osakeyhtion
osakkuudesta kevaan 2013 ai-
kana. Tavoitteena on rekrytoi-
da osakeyhtioon 1-2 henki-
164 heti kesan 2013 jalkeen.
Osakeyhtion lopullinen hen-
kilomaara tulee olemaan 4-5
henkil6a.

Kehittaminen jatkuu

Vaikka PILETTI-jarjestelman
perusasiat ovat kunnossa ke-
sakuussa 2014, jarjestelman
kehittdminen jatkuu edelleen.
Tarkeimpina jatkokehitysas-
keleina tulevat olemaan mat-
kalippujen yhteiskayttoisyys
eri kaupunkiseutujen kes-
ken. Erityisesti avainasemas-
sa tulevat olemaan yhteistyo
HSL:n, Turun ja Tampereen
kanssa, jotta matkustajille voi-
daan jatkossa tarjota matka-
lippupalveluja yhden luukun
periaatteella. YhteistyOsta ja
sen periaatteista on sovitta-
va myo6s VR Oy:n kanssa, jo-
ka ainakin toistaiseksi toimii
monopoliasemassa rautatei-
den henkiloliikenteessa.

Tulevaisuudessa joukkolii-
kenteen saanndllisen matkus-
tamisen lipputuotteet voivat
pohjautua my0s etaluettaviin
debit/credit -kortteihin. Tasta
on mainiona esimerkkina
Lontoo, jossa Transport for
London on tehnyt menestyk-
sekasta yhteistyota maksu-
korttioperaattoreiden kanssa:
matkustustapahtuma leima-
taan etaluettavalla maksukor-
tilla ja asiakas maksaa matkan
jalkikateen maksukorttilaskun
yhteydessa. Katevaa ja luon-
tevaa. l

Kirjoittaja on toiminut PILET-
Tl-hankkeessa tilaajan projek-
tipdallikkéna. Han tydsken-
telee Trafix Oy:ssé, joka on
vuonna 2007 perustettu liiken-
nealan suunnittelutoimisto.
Trafixin ydinosaamisalueita
ovat mm. liikennesuunnitte-
lu, liikenteenhallinta, liikkenne-
telematiikka, joukkoliikenne ja
liikkumisen ohjaus.
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TEKSTI SARA LUKKARINEN

Viisaasta
liilkkumisesta on

hyotya kaikille

Liikkumisen ohjaus ja sen toimintatavat ovat vakiintumassa yha vahvemmin

Suomessa. Liikenteen paastojen vahentamiseksi tarvitaan vaikuttavia toimia.

Sivutuotteena syntyy myos viihtyisampaa ymparistoa ja hyvinvoivia kulkijoita.

iikenne- ja viestintaminis-

terion hallinnonalan ilmas-
topoliittisen ohjelman (ILPO)
ja seka kansallisten etta Eu-
roopan Unionin tavoitteiden
mukaan Suomen on vahen-
nettava liikkenteen ja muiden
paastokaupan ulkopuolella
olevien sektoreiden kasvihuo-
nekaasupaastoja 16 prosent-
tia vuoteen 2020 mennessa
verrattuna vuoden 2005 ta-
soon.

Jotta vaativiin paastova-
hennystavoitteisiin paastai-
siin on ILPOssa lueteltu nel-
ja keinoa: henkildautokantaa
uudistetaan, liikenteen ener-
giatehokkuutta parannetaan,
kaupunkiseutujen henkilo-
liikenteen kasvua ohjataan
ympariston kannalta edulli-
sempiin kulkumuotoihin ja
tietoyhteiskunta- ja viestinta-
politiikalla tuetaan Suomen
ilmastotavoitteiden saavutta-
mista.

Kaupunkiseutujen henkil6-
lilkkenteen kasvun hillitsemi-
seksi on maaralliseksi tavoit-
teeksi asetettu, ettéd vuonna
2020 tehdaan 100 miljoonaa
joukkoliikennematkaa ja 300
miljoonaa kavely- ja pyo0rai-
lymatkaa nykyistda enemman,
mika tarkoittaa noin 20 pro-
sentin lisaysta naiden mat-
kojen maarissa. Potentiaa-
lia muutokselle on, silla yli
neljannes Suomessa autol-
la tehtavista matkoista on al-
le kolme kilometria ja lahes
puolet alle viisi kilometria pit-
kid. Osa naistd matkoista on
mahdollista kulkea kavellen
tai pyoralla.
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Liikkumisen ohjaus on va-
kiinnuttanut paikkansa nii-
den keinojen joukossa, joiden
avulla tavoitteet on mahdol-
lista saavuttaa. Eri puolilla
Suomea on jo saatu hyvaa
nayttda toiminnan eduista.

Seudut aktiivisia

Liikkumisen ohjauksella edis-
tetaan viisasta liikkkumista, jol-
la tarkoitetaan vahapaastois-
ta, turvallista, taloudellista,
sujuvaa ja terveellista liikku-
mista. Se on mahdollista, jos
infrastruktuuri on toimiva ja
turvallinen. Lisaksi tarvitaan
viisaan liikkkumisen palveluja.

Liikkumisen ohjauksen ty6-
ta tehdaan jo laajasti eri seu-
duilla. Suomessa ensimmai-
nen liikkumisen ohjauksen
ohjelma kaynnistyi 2010 lii-
kenne- ja viestintdministerion
ja Liikenneviraston rahoituk-
sella. Ensimmaisessa ohjel-

Lickkwmisen ohjous
Lickkwmisen ohjaukseksi
kutsutaan toimintaa,
/b[/a kanwustetaan viisagseen
liikkwmiseen wiwm wassa
newwonnalla, wiarkkinoinnilla,
lickkumisen summnittelilla seki
likkumisen Palz/zb/'em koordi-
noinnilla o kehittimisells
Kaikkia toimia tarvitaan
yhdessi Ja erikseen.

massa tuettiin ensisijaisesti
tyon organisoimista seututa-
solla, ja toimintaa saatiinkin
kaynnistettya erityisesti suu-
remmissa kaupungeissa. Tal-
la hetkella on kdynnissa toi-
nen liikkumisen ohjauksen
ohjelmakausi 2012-2013, jos-
sa teemoina ovat erityisesti

Kulje

pyorailyn ja kavelyn edistami-
nen ja vapaa-ajan liikkumi-
nen. Liikkumisen ohjauksen
tyon rahoittamiseksi Liikenne-
virasto myonsi viime vuonna
ensimmaista kertaa erillista
valtionavustusta seudullisille
toimijoille, ja haku valtioavus-
tukseen on uusittu kevaalla
2013.

Viisaasta liikkumisesta on
saatavilla paljon tietoa ver-
kostoitumisen tueksi. Liikku-
misen ohjauksen parhaiden
kaytantojen levittamisek-
si vuonna 2010 perustettiin
Suomeen liikkumisen ohja-
uksen verkosto LIVE. LIVEssa
on mukana yli 450 liikkumi-
sen ohjauksesta kiinnostu-
nutta asiantuntijaa laajasti eri
aloilta. Vastaavana eurooppa-
laisena verkostona toimii Eu-
ropean Platform on Mobility
Management (EPOMM), jos-
sa Suomesta jasenena on Lii-
kennevirasto.
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Liikkumisen ohjausta tehdédan laajasti ympéari Suomea mo-
nenlaisissa hankkeissa. (Kulkumuotojakaumien lahde Hen-
kildliikennetutkimus 2010-2011)

Tyopaikat avainasemassa

Viisaan liikkumisen edistamis-
tyossa kohderyhmakohtai-
nen vaikuttaminen on avain-
asemassa. Toistaiseksi eniten
on saatu aikaan tyoOpaikoilla.
Tybdantajat ovat merkittavas-
sa asemassa kannustaessaan
tyontekijoitaan kestaviin liik-
kumisvalintoihin. Viisas tyo-
matka- ja tyOasialiikenne tuo
kustannussaastoja, lisaa hy-
vinvointia ja vahentaa paasto-
ja. Maailmalla on tyopaikkoi-
hin suunnatulla liikkumisen
ohjauksella saavutettu jopa
10-30 prosentin vahenemia
henkildauton kaytossa. Tama
nakyy paastojen pienentymi-
sena seka esimerkiksi pysa-
kointipaikkojen kustannuksis-
sa.

Tyoantajan keinovalikoi-
maan kuuluvat tyosuhde-
matkalipun ja etatyémah-
dollisuuksien tarjoaminen
tyontekijoille. Pysakoinnin ja
sosiaalitilojen parantaminen
helpottavat tyomatkapyorai-
lya. Tyopaikalle sopivia kei-
noja voi kartoittaa liikkumis-
kyselylla, jonka perusteella
tehdaan kyseiseen tyopaik-
kaan soveltuva liikkkumissuun-
nitelma. Liikkumiskyselyja ja

-suunnitelmia on toteutet-
tu jo kymmenilla tyépaikoil-
la Suomessa, ja kartoituksia
tehdaan koko ajan yha enem-
man.

Ajankohtaisena kohde-
ryhmana ovat myos lapset
ja nuoret, jotka tuoreimman
Henkiloliikennetutkimuksen
mukaan liikkuvat yha vahem-
man jalan ja pyoralla. Liikku-
misen ohjauksen keinoin voi-
daan vaikuttaa myds tahan
kohderyhmaan.

Hyvia esimerkkeja ovat tal-
la hetkella kdynnissa olevan
Liikkumisen ohjauksen ohjel-
man koululaishankkeet. Py6-
railevat ja kavelevat koulu-
bussit kokoavat alakoulujen
oppilaita kulkemaan koulu-
matkoja aikuisen saattama-
na kavellen tai pyoraillen.
Alakouluikaisia kannustetaan
kulkemaan viisaasti myos Lii-
kennekdarme-pelin avulla.
Kouluissa pelattavassa pe-
lissa kartoitetaan viikon ajan
kouluun kulkemista ja samalla
lapsille kerrotaan viisaista liik-
kumisvalinnoista. Vahan van-
hemmat koululaiset paasevat
my0s pohtimaan viisasta liik-
kumista ja omia valintojaan
Liikkuva-hankkeen draama-
tyopajojen kautta. B

JULKINEN LIIKENNE

Vaylarakentamisen haitat
pienemmiksi

Suurten vaylien rakentamisen aikana tarvitaan rajoituk-
sia ja tilapaisratkaisuja, jotka hidastavat liikennetta ja
aiheuttavat hairiota ymparistossa. Ruotsissa ja Hollannis-
sa on esimerkkikohteissa rakentamisen aikaisia haittoja
vahennetty liikkumisen ohjauksen menetelmin.

Tavoitteeksi on otettu henkildautoliikenteen vahenta-
minen tydmaa-ajaksi. Uusien liikkumistapojen on todettu
johtavan pysyviinkin kulkutapamuutoksiin. Parhaimmil-
laan saavutetaan kustannussaastoja tyomaajarjestelyis-
sa. Rakentaminen voidaan nahda mahdollisuutena kulku-
tapojen muutokseen. Se antaa alueen asukkaille, alueella
toimiville yrityksille ja muille vaylan kayttajille kannusti-
men kokeilla vaihtoehtoja yksityisautoilulle.

Ruotsissa Goteborgin kunnassa kulkevan tie 155:n
saneeraushankkeessa vahennettiin liikennemaaraa 10
prosenttia ja samalla joukkoliikenteen kaytto lisaantyi 3
prosenttia. Joukkoliikenne, kimppakyytiautot ja raskas
liikenne ohjattiin omalle kaistalleen. Muina keinoina kay-
tettiin isompia liityntapysakointialueita, suurempaa ka-
lustoa joukkoliikenteessa, viestintaa ja henkilokohtaista
matkaneuvontaa. Trafikverket eli Ruotsin liikenneviras-
to, Goteborgin kaupunki ja paikallinen joukkoliikennetoi-
mija jakoivat vastuun seka kustannukset.

Hyva tiedottaminen keskeista

Trafikverket on laatinut ohjeet tiehankkeiden aikaiseen
liilkkumisen ohjaukseen. (Handbok for planering infor
Mobility Management — atgarder i byggskedet). Liikku-
misen ohjauksen suunnittelun varhaisella aloittamisella
luodaan pohja toimivalle yhteistyolle, jossa tarvitaan uu-
sia osapuolia, kuten joukkoliikenteen toimijoita. Kartoit-
tamalla sidosryhmatahot ja vaikutukset, saadaan selville
hyodyt ja sovituksi rahoitusvastuu. Lapi hankkeen jatku-
va vuorovaikutus on erittain tarkeaa. Kaytettavat mene-
telmat valitaan projektin keston ja laajuuden mukaan.
Usein jo hyvalla tiedottamisella voidaan saavuttaa kulku-
tapamuutoksia.

Hollannissa viestinnan, liikenteen hallinnan seka liik-
kumisen ohjauksen yhdistelmaa on kaytetty hyvaksi tie-
hankkeiden liikennemaarien vahentamiseksi. Liikkumisen
ohjaukseen on kaytetty joukkoliikennelippuja, joita esi-
merkiksi Utrechtissa myytiin tydonantajille. Lippuja kayt-
taneista 40 prosenttia oli aiemmin henkiléautoilijoita, ja
lipuilla saavutettiin 3.700 auton vahenema ruuhka-aiko-
jen liikenteessa. Perusteellisemmin kulkumuodon muu-
tospotentiaalia voidaan arvioida ja toimenpiteita maari-
tella Hollannissa kehitetylla ToeKan-menetelmalla, jossa
eritellaan liikkujaryhmia ja yksil6idaan keinot.

Ramboll Finland Oy on tutkinut Liikenneviraston toi-
meksiannosta tallaisten menetelmien soveltuvuutta Suo-
meen. Aiheesta on valmistunut esiselvitys vuonna 2012.

Verkkosivuja:

Liikkumisen ohjauksen verkosto LIVE: www.motiva.fi/live
Liikkumisen ohjauksen ohjelmat: www.motiva.fi/liikkkumisen-
ohjauksenohjelma

European platform on Mobility Management EPOMM: www.
epomm.eu

Euroopan liikkujan viikko: www.liikkujanviikko.fi , www.mobi-

lityweek.eu
Viisas liikkuminen tydpaikoilla: www.viisastyomatka.fi
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Lahdessa aiotaan
kaksinkertaistaa
yvoramatkojen maara

Lahti on lyhyiden etaisyyksiensa puolesta ihanteellinen

pyorailykaupunki, silla lahes kaikki lahtelaiset ehtivat

polkea kotoaan keskustaan puolessa tunnissa.

Vuonna 2010 valmistuneen
seudun liikennetutkimuk-
sen mukaan lahtelaiset teke-
vat kaikista matkoistaan 25 %
kavellen ja 13 % pyoraillen.
Keskimaarin kavelymatkat oli-
vat 1,1 km ja pyorailymatkat
2,5 km pitkia.

Vaikka Lahdessa kavellaan
ja pyoraillaan jo nyt keskimaa-

raista suomalaista kaupunkia
enemman ja nykyiset matka-
maarat periaatteessa riittavat
tayttamaan myos valtakun-
nalliset kavelylle ja pyorailylle
asetetut tavoitteet, nykyinen
kavelijoiden ja pyorailijoiden
maara ei milladn muotoa tyy-
dyta lahtelaisia. Kaupungin
strategian ja liikennepoliittis-

ten linjausten tavoitteena on
vahentaa selkeasti henkildau-
toliikennetta ja kaksinkertais-
taa pyorailyn maara nykyta-
sosta.

Marraskuussa 2012 valmis-
tui Lahden kavelyn ja pyorai-
lyn kehittamissuunnitelma
2025. Siina asetettiin selkea
strateginen tavoite kasvat-

Keskustan saavubettavuus pybdriillen
Pytedilynopeus:
- kishusta-aleeeils 12 km/h (ale 10 min)
= muilla alueilla 18 km b (vl 10 min)
B 10 min
B0 min
30 min

B 45 min

Opasharrta © Lahden kiupunki 2012
i Tistdainesto © Lskennavrasto/Thginoad 2001
| Tekigd: Ramboll, Sonja Aarmie 05/2012

By

L

1500 3000

Lahden keskusta on helposti pyoréillen saavutettavissa laajalta alueelta.
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taa erityisesti pyoramatko-
ja niin paljon, etta Lahdes-
sa puolet kaikista matkoista
tehdaan kavellen tai pyoral-
la vuoteen 2025 mennessa.
Tavoite nakyy konkreettisis-
sa asenteiden muuttamiseen,
infrastruktuurin parantami-
seen ja yhdyskuntarakenteen
kehittamiseen liittyvissa toi-
menpiteissa. Suunnitelmas-
sa on maaritelty mm. pyorai-
lyn ja kavelyn paareitit seka
ehdotettu lukuisia kaytannon
toimia liikkumisen sujuvoit-
tamiseksi. Ydinajatuksena
on kannustaa ihmisia valitse-
maan mahdollisimman usein
pyoraily tai kavely autoilun si-
jaan.

Tiivis ja sekoittunut
kaupunkirakenne

Kehittamissuunnitelmassa
esitetaan, ettd kompaktista
Lahdesta tehdaan viela kom-
paktimpi, jossa toiminnot ja
palvelut ovat hyvin kavellen
ja pyoraillen saavutettavis-
sa. Alueiden toteutuksessa
tama tarkoittaa ydinalueiden
rakentamista ennen reservi-
alueiden kayttoonottamista.
Kavelyn ja pyorailyn nakokul-
ma esitetaan vietavan kaikille
kaavatasoille ja kaikkiin kaa-
voituksen vaiheisiin.
Esimerkiksi kaupunginval-
tuuston toukokuussa 2012
hyvaksymaa Lahden vyleis-
kaavan 2025 toteutumista
esitetdan seurattavan ja edel-
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Lahden pydraéilyn (ja kdvelyn) tavoiteverkko.

leen kehitettavan kavelyn ja
pyorailyn olosuhteiden edis-
tamisen nakdkulmasta. Ase-
makaavan auditointeja varten
esitetdan laadittavan kaytan-
t6, jolla varmistetaan niin
yleiskaavan kuin kavelyn ja
pyorailyn strategian toteutu-
minen. Asemakaavoihin esi-
tetaan kirjattavan jatkossa
myos kiinteistoille velvoittei-
ta pyorapysakointipaikkojen
toteutumiseen.

Pyordilyverkon laatu

Lahdessa on pyorateita la-
hes 400 kilometria, mutta
pyorailyverkon laatua ei mi-
tata kilometreissa. Pyorailyn
(ja jalankulun) tavoiteverkon
maarittely oli yksi kehittdmis-
suunnitelman tarkeimmista
tyovaiheista. Noin 40 kilomet-
rin pituinen pyorailyn paa-
reittiverkko ja 150 kilomet-
rin pituinen aluereittiverkko
muodostavat jatkossa selka-
rangan seka infrastruktuurin
ja kunnossapidon kehittamis-

toimille etta kestavan yhdys-
kuntarakenteen suunnittelul-
le.

Tavoiteverkon maarittelys-
sa kaupunki-, alue- ja paikal-
liskeskusten saavutettavuus
kavellen ja pyoralla on pe-
rusedellytys pyorailymatko-
jen kaksinkertaistamistavoit-
teelle. Yhta merkittavaa sille
on myds tavoiteverkon kor-
kea tekninen ja kunnossapi-
don laatutaso linjaosuuksilla,
risteyksissa ja keskustassa.
Paareittien puutteiden kor-
jaaminen laatuvaatimusten
mukaisiksi sijoittuukin kehit-
tamistoimenpiteiden toteu-
tusjarjestyksessa korkeim-
paan luokkaan.

Lahden keskustassa pyo-
railyn paareiteille esitetaan
asetettavan erityisia laatu-
vaatimuksia sujuvuuden,
pyoOrapysakoinnin ja liikkenne-
muotojen erottelun suhteen.
Keskustan laatukaytavilla ja-
lankulkijat ja pyorailijat esi-
tetdan erotettavan aina toi-
sistaan ja osa pyorailijoille

Opmbatis O Lahalen Raupunki 2013

tarkoitetuista vaylista esi-
tetaan toteutettavan yksi-
suuntaisina pyorateina tai
-kaistoina. Pyorateiden yksi-
suuntaisuus seka jalankulusta
erottaminen vahentavat pyo-
railijdiden, autoilijoiden ja ja-
lankulkijoiden valisia konflik-
teja varsinkin risteyksissa,
joissa kayttajapalautteiden
perusteella on nykytilantees-
sa eniten ongelmia.
Pyoratiejarjestelyjen muu-
tokset on mahdollista to-
teuttaa, kun osa keskustan
kaduista rauhoitetaan ajo-
neuvoliikenteeltd ja muute-
taan kavelypainotteisiksi. No-
pealla aikataululla voitaisiin
toteuttaa esimerkiksi pyora-
taskukokeilu yhdessa keskus-
tan liikennevalo-ohjatuista liit-
tymista.
Kehittamissuunnitelmas-
sa toivotaan Lahteen ennak-
koluulottomia pyorailya edis-
tavien modernien ratkaisujen
kayttoonottamista. Tallaisia
ovat yksisuuntaisten pyora-
teiden ja -kaistojen lisaksi liit-

tymiin toteutettavat etuisuu-
det tai pyorailyn erityinen
huomiointi lilkkennevaloissa.
Esimerkiksi Hollannissa py6-
railijdiden odotusaikaa liiken-
nevaloissa lyhennetaan sa-
teen aikana.

Tavoite on myos, etta jokai-
selle pyoramatkalle jarjestyy
pyorapaikka, mika toimenpi-
teena tarkoittaa uusien pyora-
pysakdintipaikkojen jarjesta-
mista eri toimijoiden valisena
yhteistyona.

Muita py6railyn ja kavelyn
infrastruktuurin kehittdmisek-
si esitettyja toimenpiteita ovat
mm. asuinalueiden autolii-
kenteen rauhoittaminen, kau-
punkipyérahankkeen toteut-
taminen yhteistydssa muiden
keskisuurten kaupunkien
kanssa, viitoituksen paranta-
minen seka laadukkaiden,
pitkakestoiseen pysakaointiin
tarkoitettujen pyorapysakoin-
tipaikkojen toteuttaminen
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Groningenissa, Hollannissa
liikennevaloihin on liitetty
sadetutka, joka lyhentda
pyordilijan odotusaikaa kaa-
tosateessa.
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joukkoliikenneterminaalien
yhteyteen. Esimerkki yksittai-
sesta toimenpide-ehdotukses-
ta on pohjoisilta asuinalueilta
keskustaan johtava Mustakal-
lion tunneli, joka suunnitel-
massa esitettiin muutettavan
vain jalankulkijoiden ja pyo-
railijdiden kayttoon.
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Asenteisiin
vaikuttaminen on
enemman kuin tarkeaa

Asenteisiin vaikuttaminen
on yhdyskuntarakenteen ja
infrastruktuurin rinnalla yk-
si kolmesta paakeinovali-
koimasta, joihin kehittamis-

suunnitelmassa esitetaan
toimenpide-ehdotuksia. Kym-
menella asenteisiin vaikutta-
valla karkihankkeella pyritaan
lisaamaan kavelyn ja pyo-
railyn suosiota paatoksente-
ossa ja suunnittelussa seka
kannustamaan ihmiset tie-
dottamisen ja markkinoin-

Kevitpyoraily-tapahtumassa paikallinen pyorailyseura tarjosi pydrankor-

jauspalveluita.

nin keinoin liikkumaan tyo-
ja opiskelumatkansa jaloin tai
pyoralla henkildauton sijaan.

Suunnitelmassa esitetdan
my0s tehostettavan kavelyn
ja pyorailyn kayttajamaari-
en seurantaa seka lanseerat-
tavan kannustin- ja palkitse-
misjarjestelma jalankulun ja
pyorailyn kulkumuoto-osuu-
den kasvulle. Mitahan lahte-
lainen miettisi, jos voittaisi
polkupydran vain siita syysta,
etta kavelyn ja pyorailyn maa-
ra olisi kasvanut kaupungissa
edellisesta vuodesta? On kui-
tenkin muistettava, etta asen-
teisiin voidaan vaikuttaa par-
haiten vain silloin, kun "tuote
ja tuotekehitys ovat kunnos-
sa”. Tassa Lahti on hyval-
la tiella, mutta ei kuitenkaan
tien paassa.

Lahden kavelyn ja pyorai-
lyn kehittdmissuunnitelma
2025 -hanke on ollut naytta-
vasti esilla mm. toukokuussa
2012 Lahdessa jarjestetyssa
Kevatpyoraily-tapahtumassa
seka taman jalkeen elokuisten
Kalevan kisojen Pyorakatso-
mossa. li

HINNAN LASKEVA MATKAMITTARI
JOUKKOLIIKENNEAUTOIHIN - ELTRIP-34

- Pienikokoinen, helppo asentaa
- Ei huoltosopimusta - edullinen

kiyttas

- Taydelliset kuitti- ja raporttitiedot
- KELAn vaatimusten mukaiset

kuittitiedot

- Palveluverkosto kautta maan
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- Suomen oloihin suunniteltu
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Sahkopyoralla lilkenteen haasteet haltuun?

I

Valtakunnallisena tavoitteena on lisata pyorailya merkittavasti.

Liikenne- ja viestintaministerio on kirjannut tavoitteeksi lisata kavelyn

ja pyorailyn kulkutapaosuutta 20 prosenttia. Tama tarkoittaa erityisesti

sita, etta lyhyita matkoja autoilun sijaan kaveltaisiin ja pyorailtaisiin.

Sahkoavusteinen pyora on yksi tapa lisata pyorailya.

Pyéréilyn esteena on mai-
nittu pitkat valimatkat seka
tiukka pukukoodi tyopaikalla.
Kokoukseen ei ole mukavaa
saapua selkd markana hiesta
ja hengastyneena. Kaikissa ti-
lanteissa suihkussa kaynti ei
ole mahdollista. Yksi mahdol-
lisuus on yksinkertaisesti pol-
kea hitaammin. Pitkalla mat-
kalla ja makisessa maastossa
avun tarjoaa sahkopyora.

Moottori auttaa
ainoastaan polkemalla

Sahkoavusteinen pyora nayt-
taa tavalliselta pyoralta. —
Pyoéra on hieman tavallista
tukevampi ja seisontatuki on
tavallista vahvempi, kertoo
Gokhan Soner Tunturi-Hell-
berg Oy:lta. Painoa pyoral-
& on noin 10 kiloa tavallista
pyoraa enemman. Lisapaino

aiheutuu paaosin akusta ja
moottorista.

Eri pyoramerkit ja mallit
sijoittavat akun ja moottorin
eri paikkoihin — eteen taak-
se tai keskelle. Sain koekayt-
t66ni Tunturi Forte Supreme
sahkopyoran, jossa moottori
on upotettu siististi polkimi-
en ala-puolelle. Akku on ta-
rakan sisaisessa rakenteessa
ja sen saa lukittua paikalleen.
Tama on hyva asia, silla ak-
ku on pyoran arvokkaimpia
osia. Kayttajan kannalta on
katevaa, etta akun lukitus ja
pyoran lukko toimivat samal-
la avaimella.

Sidhkoavustuksen asteen
voi valita itse

Useissa sahkoavusteisissa
pyoOrissa voi valita eri astei-
sen avustuksen. Kokeilemas-

sani mallissa Turbo avustaa
eniten ja Eko vastaavasti vahi-
ten. Py6raa voi kayttaa myos
tavallisen pyoran tapaan, il-
man sahkoavustusta.

Tasséa poljetaan ilman sah-
kémoottoria, mutta moneen
tilanteeseen séhképydra toi-
si lisdapua.

Akun tayteen lataaminen
kestaa viidesta kuuteen tun-
tiin, joten sen voi ladata y6n
tai tyopaivan aikana. Sahko-
pyora vie vain vahan sahkoa,

Sédhkoavusteisessa pyorédssa on néytto, josta ndkee nopeu-
den, sdhkbavusteisuuden tason seka jaljella olevan latauk-
sen palkkeina ja kilometreina.

TIE -LIIKENNE 13
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Akku on sahkopyorédn arvokkaimpia osia, tassa pyordsséa se on sijoitettu tarakan raken-

teeseen.

joten sen kayttd on edullista.
Yhden latauksen hinnaksi ker-
tyy noin viisi senttia. Lataus-
vali vaihtelee 35 kilometrista
150 kilometriin.
Sahkopyoralla saa ajaa ke-
vytliikennevaylalla, silla sah-
kdavusteisuuden maksimino-
peus on rajattu 25 km/h. Tata
kovemmassa vauhdissa sah-
kdmoottori kytkeytyy auto-
maattisesti pois paalta.

Vauhdin hurmaa ja
liikunnan iloa ilman
hikoilua

Oletko joskus ottanut vieres-
sa pyorailevan kaverin olka-
paasta kiinni ja varastanut
nain lisdvauhtia ylamaes-
s&? Muistatko miltéd se tun-
tui? Sahkoavusteinen pyorai-
ly tuntuu samalta, paitsi ettei
sahkdmoottori pahastu kep-
posesta.

Sahkopyoran kokeilujakso-
ni osuu tammi- ja helmikuun
vaihteeseen, jolloin pyoratiet
ovat melkoisen poperodiset
ja tavallinen pyoraily on ras-
kasta. Sahkopyoraily tuntuu-
kin kevyelta ja nopealta. Pyo-
ra nostaa minut ylamaet ylos
vain pienella polkemisella.
Sohjoisten kohtien lapi polke-
minen on mukavaa - vauhdin

14 TIE LIIKENNE

kokeiluni saa jopa niin lapsel-
lisen muodon, ettad ajan lumi-
auraa takaa ylamakeen.

Pyorailen tavallisissa tal-
vivaatteissa, joten olisin suo-
raan takin ja kypéaran riisumal-
la valmis kokoukseen, vaikka
kokeiluretkeni ovat noin 15 ki-
lometrin mittaisia. Sadhkopyo-
raily on reipastahtista pyo-
railya, jonka jalkeen olo on
samanlainen kuin olisit ka-
vellyt rauhallisesti. Ulkoilman
raikkaus tuntuu, mutta kova
hikoilu puuttuu.

Sidhkoista liikennetta

Yksi rajoite sahkopyodrien
yleistymiselle on hinta. Koe-
kaytossani olleen pyoran
myyntihinta on noin 2.300
euroa. Tama on sahkopyorien
keskihinnan tienoilla. Halvim-
man sahkopyoran saa noin
1.500 eurolla ja kalleimmasta
pitaa pulittaa yli 3.000 euroa.
Hinnan korkeus on harmillis-
ta, silla naiden pyorien soisi
yleistyvan nopeasti.

Sahkopyoria on myynnis-
sa Suomessa useita merkkeja:
Tunturin lisaksi ainakin Helka-
ma, Kalkhoff, Diblasi, Wino-
ra, Boostbike, BH-Emotion ja
Harrison Bikes.

Kenelle sahkdavusteinen
pyora sitten sopisi? TyOmat-
kapyorailijalle, jolla on pitka
matka toihin eika halua tree-
nista liian rankkaa. Tai tyo-
matkalaiselle, joka ei voi tai
ei halua kdyda suihkussa ja
vaihtaa vaatteita. Toki se so-
pii myds vanhuksille ja huo-
nokuntoisille pyorailyn moti-
vaatiota nostamaan.
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Sahkoavusteinen pyora
poistaa monta syyta, miksi
pyoraily olisi hankalaa tai
mahdotonta. Sahkdpyora on
liikkennevaline, joka on aane-
ton, helppokayttéinen ja eko-
loginen. Liikennepolitiikan toi-
veuni? Kylla, mutta niité saa
jo kaupasta. H

Moottori avustaa polkiessa — jos ndin haluat. Moottori on

sijoitettu poljinten alle.
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Kalifornian kavelijat ja
Piilaakson pyorailijat

sovanhemman mieluisiin velvol-
lisuuksiin kuuluu pitaa yhteytta
lapsenlapsiinsa olivatpa he missa
maailmankolkassa tahansa. Niinpa
olin tutustumassa internet- ja digi-
talouden mekassa Kalifornian Pii-
laaksossa lapsiperheen arkeen parin
viikon ajan. Piilaaksohan on tunnet-
tu norteistaan, joilla on kannettava
ja muutama tabletti olkalaukussaan
jataskussa iPod ja kenties Nokiakin.
Luulisi, etta runsas varustus mo-
biileja, ajantasaisia ja paikantavia
viestivalineita vahentaisi tavalla tai
toisella liikkumistarvetta. Nainhan
taallakin uskotellaan, kun halutaan
oikein edistaa etatoita ja maaseu-
dun rauhassa asumista. Tosiasia
kuitenkin on, etten milloinkaan en-
ka missaan ole nahnyt niin paljon
liikennettd. Muutamien mailien va-
lein laaksoa halkovat 6-10-kaistaiset
moottoritiet valittivat kuin valtava
kone taydella kapasiteetilla liiken-
nettd aamusta myohaan iltaan.
Aamupalalla suunniteltiin paivan
ohjelmaa: ensin leikkipuistoon puo-
len mailin paahan, sitten piipahdus
lahimarketissa ja iltapaivalla ihmet-
telemaan Amerikan avaruushallin-
non saavutuksia lahiston ilmailumu-
seoon. Ei muuta kuin auto tayteen
lapsia, hiekkaleluja, evasta, rattai-
ta ja aikuisia. Navigaattori paalle ja
matkaan. Liikenne sujui, siis autolii-
kenne. Kavelij6ita ei juuri nakynyt.
Muutama lenkkeilija ja kuntopydrai-
lija. Siina kaikki. Eipahan ole ollut
tarvetta rakentaa kuin metriset jal-
kakaytavat. Useasta paikasta nekin
puuttuivat.
lllalla, kun iltasadut oli kerrottu,
oli aikaa pohtia, miten pain tama jut-
tu oikein menee. Onko autolla liik-

kuminen se perusta, jolle koko yh-
dyskunta ja lilkennejarjestelma on
siella rakentunut. /hmiset haluavat
ajaa autolla ja me teemme sen su-
juvaksi ja turvalliseksi voisi olla pai-
kallisen liikenneinsin66rin motto. Ei-
ko nain ole hyva?

Ei ainakaan, jos ilmaston lampe-
nemisen hillitseminen olisi tavoit-
teena. Piilaaksossa asuvien keski-
maarainen hiilijalanjalki on USA:n
karkea. Ja USA on tunnetusti maa-
ilman karkea. Vaikka hiilijalanjalkeen
vaikuttaa moni muukin asia, on pai-
vittainen liikkuminen autolla mer-
kittavin tekija tassa saavutuksessa.

Liikkumisen vaihtoehdottomuus
vapaiden valintojen maassa askar-
ruttaa myos. Kun on vapaasti valit-
tu henkiléauto kulkuvalineeksi, on
samalla kaytannossa suljettu pois
mahdollisuus valita joku muu kulku-
muoto. Noidankeha on valmis. Huo-
not joukkoliikennepalvelut ja kehnot
jalankulku- ja pyorailymahdollisuu-
det ohjaavat valitsemaan autoiluun
sopivan asuinpaikan, joka taas enti-
sestaan vaikeuttaa muiden liikenne-
muotojen kehittamista.

Vai olisiko niin, etta toiselle vaih-
toehdolle ja hyvalle kierteelle ei ole
annettu mahdollisuuksia. Kauppo-
jen ja palvelujen annetaan sijoittua
kauaksi. Yhdyskuntarakenne ja lii-
kenneverkko eivat suosi tehokasta ja
laadukasta joukkoliikennetta. Jalan-
kulkijalle ei ole kaupunkirakenteelli-
sesti eika kaupunkikuvallisesti luotu
virikkeellista ymparistoa. Kavelijan
mittakaava on nelja mailia tunnissa.
Uusia virikkeita pitaisi olla paljon ti-
heamminkin. Pyorallakin maiseman
pitaisi vaihtua sadan jaardin valein.
Sita paitsi pyoralla liikkkumisen soi-

si olla turvallisen tuntuista, ilmasto-
han Piilaaksossa on varsin otollinen
pyorailyyn kesat talvet.

Muutamia vuosia sitten olin Ka-
lifornian lilkkenneministeriossa tu-
tustumassa sikalaiseen liikenne-
politilkan valmisteluun. Silloisen
kuvernoorin Arnold Schwarze-
neggerin liikennehallinto oli hy-
vin innostunut kehittamaan kau-
punkirakennetta joukkoliikenteen
runkovaylien varaan (Transport Ori-
ented Develpment, TOD). Kaavai-
luissa oli uusia pikaratikkalinjoja ja
jopa nopea juna San Fransiscon ja
Los Angelesin valille. Niukasti nayt-
tda kuitenkin tapahtuneen. Aina-
kaan viela tuo periaate ei nakynyt
kaytannossa. Vai onko peli jo me-
netetty?

Kylla meilla Suomessa ovat asi-
at sentaan viela hyvin. Saatamme
silti olla tienhaarassa. Kaupungistu-
minen jatkuu ja voimistuu. Jos tata
kasvua ei kyeta ohjaamaan kaupun-
kirakennetta eheyttavasti, olemme
helposti Kalifornian tiella kohti voi-
mistuvaa liikenteen noidankehaa.

Seuraavan paivan retki tehdaan
hienoon lomakaupunkiin Carmel
by the Beachiin. Idyllisen pikkukau-
pungin kaduilla on leppoista kavella.
Paikallisten viinitarhojen tuotteiden
maistajaisia on jokaisessa kadun-
kulmassa. lllalla auringon laskies-
sa horisonttiin ja lasten juostessa
karkuun tyynen valtameren raikkaan
kylmia ja isoja aaltoja tulee mietti-
neeksi osaammeko jattaa tuleville
sukupolville hyvan maailman.

Kirjoittaja tyoskentelee liikenneneu-

voksena liikenne- ja viestintdminis-
teriossa.
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JAANA KOSKINEN

Tavoitteena
turvallinen
lansimetro

Lansimetro on Helsingin nykyisen metron laajennus lanteen ja uusi rata tuo

mukanaan uusia haasteita ja tekniikoita. Monilta osin huomioon on otettava

samat asiat kuin aiemmin, mutta asiat pyritaan tekemaan nykyaikaisia tekniikoita

hyvaksi kayttaen ja entistakin turvallisemmin.

elvitin diplomitydssani ih-

misten kayttaytymista ja
opastuksen merkitystd mat-
kustajien poistumiseen met-
rossa sattuvissa hatatilan-
teissa. Tallaisissa tilanteissa
ihmisten kayttaytymiseen voi-
daan vaikuttaa ennakko-oh-
jeistuksella ja tiedottamisel-
la, mutta itse hatatilanteessa
toimiva poistumisopastus on
avainasemassa.

Opastuksen ldhtokohdat

Nopean ja tehokkaan poistu-
misen suurimmat haasteet
ovat metrotunnelin pimeys,
kapea kulkutie ja tulipalosta
syntyva savu. Ensisijaisesti
matkustajat on ohjattava pois
palon laheisyydesta ja savun
vaikutusalueelta toiseen tun-
neliin. Savuttomasta tunnelis-
ta matkustajat ohjataan joko
lahimmalle asemalle tai pys-
tykuilua pitkin ulos.

Oman haasteensa opastuk-
sen suunnittelulle tuo myos
koneellinen savunpoisto. Pu-
haltimet kdynnistyvat tulipa-
lotilanteessa automaattisesti
ja puhaltavat savua tunneli-
profiilin mukaan ylamakeen.
Taman periaatteen vuoksi
matkustajat on ohjattava ala-
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LANSIMETRO OY

Urheillupulsto

Matinkyla
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Lansimetron reitti.

makeen kohti profiilin poh-
jalla sijaitsevaa pystykuilun
ovea tai yhdyskaytavaa.

Nopea tiedotus on
tarkeda

Useat tutkimukset osoittavat,
etta ihmiset kayttaytyvat ratio-
naalisesti ja johdonmukaises-
ti mikali siihen on edellytyk-

L Kykyinen metroasema O

_ Lansimetro

Tuleva asema

set. Mielestani tama osoittaa
sen, etta hatatilanteessakin ih-
miset kykenevat vastaanotta-
maan informaatiota ja toimi-
maan tilanteen edellyttamalla
tavalla. Loogista on etta pois-
tuminen onnistuu parhaiten,
kun matkustajat pysyvat rau-
hallisina ja seuraavat opas-
tusta.

Lahijunaraitti

Padtis

Suurissa asemarakennuk-
sissa tai liikennetunneleissa
sattuneissa tulipaloissa ihmi-
set eivat aina tajua tilanteen
aiheuttamaa vaaraa, koska
palo ei valttamatta ole nako-
etaisyydella. Tuli kuitenkin
leviaa kapeassa tunnelissa
nopeasti ja lilan mydhainen
reagointi saattaa olla kohta-
lokasta. Taman vuoksi tulipa-
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losta tulee aina tiedottaa heti
palon havaittua, jotta ihmisille
jaa aikaa poistumiseen.

Automaattimetro vs.
nykyinen metro

Automaattimetron suurin ero
nykyiseen metroon on henki-
I6kunnan lasnaolo. Tydssani
olen selvittanyt henkilokun-
nan vaikutusta poistumisti-
lanteeseen ja sen onnistumi-
seen. Henkilokunta nopeuttaa
poistumista, koska talldin
poistuminen aloitetaan valit-
tOmasti ja poistutaan oikeaan
suuntaan. Kuitenkin opastuk-
sen on yksinaan oltava selkea
ja yksiselitteinen, jotta mat-
kustajat voivat oma-aloittei-
sesti poistua vaara-alueelta.
Paatelmani on, etta henkilo-
kunnan lasnaolo ei ole valtta-
matonta, mutta on suositel-
tavaa.

Vaikka junissa ei olisikaan
henkilokuntaa, valvotaan ju-
nia ja liikennetta ahkerasti
metrovalvomosta. Kaikki py-
sahdykset ja muut epailytta-
vat tapahtumat havaitaan ka-
meroista ja niihin puututaan.
Lansimetroon on suunnitteil-
la useita kameroita, jotta ko-
ko verkostoa pystytaan valvo-
maan ja mahdolliset vaaraa
aiheuttavat tilanteet havai-
taan valittomasti.

Suunnittelussa
varaudutaan erilaisiin
tilanteisiin

Metroa suunniteltaessa ja ke-
hitettdessa on tavoitteena kai-
kille turvallinen kulkumuoto.
Tama edellyttaa useiden asi-
oiden huomioimista ja varau-
tumista eri tilanteisiin.
Poistumistilanteen voi ai-
heuttaa tulipalo junassa tai
asemalla, junan suistuminen
tai muu vaaraa aiheuttava ti-
lanne. Lisaksi jokainen tyypil-
taan erilainen tilanne vaatii
erilaisia toimenpiteita ja va-
rusteita, jotta tilanne saatai-
siin hallintaan mahdollisim-
man nopeasti. Esimerkiksi
tulipalon havaitseminen tun-
nelissa vaatii toimivan palon-
ilmaisinkaapelin ja automaat-
tisen halytysjarjestelman.
Toisaalta junassa syttyva pa-
lo saadaan nopeimmin hallin-
taan automaattisen sammu-
tusjarjestelman avulla.
Toimivia ja hyodyllisia lait-
teita on useita ja tarpeellisten
jarjestelmien valinta vaatii
paljon tutkimustyota ja selvi-
tyksia. Toistaiseksi Suomessa
ei ole sattunut vakavia metro-
onnettomuuksia, joten oma-
kohtaista kokemusta jarjes-
telmien toimivuudesta ei ole.
Sekd muiden maiden etta
omien tutkimusten avulla on

Tunnelin poikkileikkaus pystykuilun kohdalla.

Poistumisopaste valimatkatiedolla.

selvitetty eri laitteiden ja jar-
jestelmien tarpeellisuutta ko-
timaiseen metroverkostoon.
Poistumisopastus on kuiten-
kin jarjestelma, joka lain mu-
kaan vaaditaan kaikissa ylei-
sissa tiloissa, joten sellainen
suunnitellaan ja asennetaan
myd0s lansimetroon.

Toimiva
poistumisopastus

Yleisimmin ihmiset pyrkivat
poistumaan tilasta samaa
reittia kuin saapuessaan, mut-
ta aina se ei ole mahdollista.
Talloin poistumisopastuksel-
la on suuri merkitys poistu-
misen onnistumisen kannalta.

Toimivassa poistumisopas-
tuksessa on mielestani kolme
paakohtaa, jotta poistuminen
tarvittaessa onnistuu nopeas-
ti ja turvallisesti. Ensinnakin
tunnelissa pitaa olla valais-
tut poistumisopasteet, jois-
sa osoitetaan poistumissuun-
ta ja valimatka seuraavalle

EXIT
®

Vaihtoehto poistumisoven
ulkonéoksi.

poistumisovelle. Toiseksi tun-
neliin pitaa asentaa hatava-
laistus, joka mahdollistaa
matkustajien liikkumisen tur-
vallisesti. Kolmanneksi esitan,
etta poistumisovien on oltava
helposti havaittavissa ja mie-
luiten jopa valaistuja. Uskon-
kin, etta valon kayttaminen eri
muodoissa lisdaa matkustajien
turvallisuuden tunnetta.

Lansimetro on monialai-
nen projekti, ja turvallisuus
on mukana sen kaikissa vai-
heissa ja osa-alueissa. Kaiken
kaikkiaan turvallisuusasioiden
suunnitteluun kaytetaan pal-
jon aikaa ja rahaa, ja vaikka
opastusjarjestelman suunnit-
telemiseksi nahdaan vaivaa,
niin silti toivon, ettei sita kos-
kaan tarvita. B

Artikkeli perustuu kirjoittajan
Aalto-yliopistossa tekemaan
diplomity6hdn Matkustajien
ohjaus automaattimetron ha-
tatilanteissa.

TIE -LIIKENNE 17



PYORAILY JA KAVELY

KAISA MAKINEN « SITO OY

18 TIE LIIKENNE

Maanteiden
suojatie-

onnettomuudet
syynissa

Henkilovahinkoihin johtaneiden suojatieonnettomuuksien maara

Suomessa vaihtelee vuosittain noin 700 ja 800 onnettomuuden valilla.

Naista onnettomuuksista noin 10 prosenttia tapahtuu maantieverkol-

la ja loput katuverkolla. Katuverkolla tapahtuneista onnettomuuksis-

ta on olemassa runsaasti kotimaista ja kansainvalista tutkimustietoa.

Maanteiden suojatieonnettomuuksia ei ole tutkittu yhta laajasti.

IVIaanteiIIéi suojatiet sijait-
sevat useimmiten 40, 50
tai 60 km/h -nopeusrajoitus-
alueilla. Tutkimusten mukaan
jalankulkijan loukkaantumis-
riski kasvaa moninkertaisek-
si kun tormaysnopeus on 50
km/h tai 60 km/h verrattuna 30
km/h ja 40 km/h nopeuksiin.
Korkeiden ajonopeuksien,
leveiden poikkileikkauksien ja
pitkamatkaisen raskaan liiken-
teen maaran vuoksi maanteil-
la ei aina voida kayttaa katu-
verkolla tehokkaiksi havaittuja
keinoja suojatien turvallisuu-
den parantamiseksi. Esimer-
kiksi rakenteellisia hidasteita
voidaan kayttaa vain 30 km/h

ja 40 km/h -nopeusrajoitus-
alueilla.

Tammikuussa 2013 val-
mistuneessa diplomitydssa
tutkittiin poliisin tietoon tul-
leita maanteiden suojatieon-
nettomuuksia vuosilta 2007-
2011. Tutkimuksen aineistona
olivat poliisin onnettomuusil-
moitukset sekd maastokayn-
neilla tehdyt mittaukset ja
havainnot. Maastokaynnit
tehtiin noin kolmasosassa
kohteista, ja kaynneilla arvioi-
tiin suojatieymparistoa ja sen
vaikutuksia jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden liikenneturvalli-
suuteen.

Toista osapuolta ei
huomata ajoissa

Tutkimuksessa havaittiin, et-
td onnettomuuksien taustalla
olevat tekijat ovat moninaisia.
Suurimmassa osassa tapa-
uksista onnettomuus tapah-
tui, kun vaistamisvelvollinen
osallinen ei ollut huomannut
toista osapuolta lainkaan tai
riittavan ajoissa ennen onnet-
tomuutta. Syyt siihen, miksi
toista ei oltu huomattu, vaih-
telivat poliisin aineistossa
muun muassa onnettomuus-
olosuhteiden, tilanteen ja yk-
silobn ominaisuuksien mu-
kaan.

Suojatielle on erittdin jyrkkd ylamaéki kevyen liikenteen véyléalta, mikéd voi hankaloittaa ja-
lankulkijan havaitsemista ajoradalta kéasin.



Kolmion takana kulkee pyorétie ja pyorétien jatke, jota ei ole erikseen merkitty. Lisédksi kas-
villisuus peittdad ndkemat oikealle kevyen liikenteen vaylélle.

Sivutielta paatielle kdan-
tyneet ajoneuvot kolaroivat
useimmiten pyorailijan kans-
sa tilanteessa, jossa sivutielle
oli karkikolmio ilman lisakil-
pia. Poliisin aineiston mukaan
vain pieni osa kuljettajista ker-
toi hidastaneensa tai pysah-
tyneensa merkin kohdalla.
Pyorailijan tulosuunta onnet-
tomuustilanteessa oli useim-
miten oikealta. Sivutielta
kaantyessaan kuljettaja jou-
tuu keskittamaan huomion-
sa vasemmalle oman turval-
lisuutensa takia.

Paatieltad sivutielle kaanty-
vat taas kolaroivat useimmi-
ten vastakkaisesta suunnasta
tulleen jalankulkijan tai pyo-
railijan kanssa. Samassa tilan-
teessa lilkennevaloliittymassa
kaantyvat kolaroivat yleisim-
min kanssaan samasta suun-
nasta tulleen jalankulkijan tai
pyorailijan kanssa. Osallisten
kertoman mukaan havain-
nointia hairitsi yllattaen use-
ammin kirkas vasta-aurinko,
kuin huono keli.

Suojatien havaittavuus
usein huono

Maastokaynneilla havaittiin,
etta vaikka viralliset nakema-
vaatimukset kohteissa tayt-
tyivatkin, suojatien laheisyy-
dessa oli lukuisia jalankulkijan
havaitsemista haittaavia seik-
koja kuten opasteita ja kukka-
ruukkuja.

Nakemaesteita suojatielle
muodosti myos jyrkka ylama-
ki tultaessa kevyen liikenteen
vaylalta suojatielle. Kevyen
liikenteen vaylan pituuskal-
tevuuden tulisikin tayttaa es-
teettomyysvaatimukset (kor-
keintaan 8 % kaltevuus) myods
lilkkenneturvallisuuden nako-

kulmasta.

Suojatien havaittavuus
oli useassa kohteessa mel-
ko huono, jolloin suojatie on
voinut tulla yllatyksena sellai-
selle, joka ei kyseista aluetta
tunne. Suojatiemerkintojen ja
-merkkien tulisi olla selvasti
nakyvilla ja osoittaa yksiselit-
teisesti, missa suojatie kulkee.

Suojatien havaittavuuden
parantaminen voi lisata osal-
taan suojatien turvallisuutta
ja helpottaa ennakointia. Suo-
jatiemerkit tulisi aina sijoittaa
keskisaarekkeelle, kun sellai-
nen on olemassa ja ymparis-
ton pitaisi tukea asetettua no-
peusrajoitusta.

Suojatiemerkinnit ja
merkit selkeiksi

Eri tutkimusten mukaan suo-
jateiden ja pyoratien jatkeiden
vaistamissaantdjen tuntemi-
sessa on viela parantamisen
varaa. Vaistamissaannothan
ovat erilaiset riippuen siita,
onko suojatielle tai pyoratien
jatkeelle tulossa jalankulkija
vai pyorailija.

Liikenteenohjauksella tulee
tukea paitsi suojatien havait-
tavuutta, myds vaistamisvel-
vollisuuksien ymmartamista
yksiselitteisesti. Koska siir-
tymaaika pyorateiden jatkei-
den merkitsemiseen jatkuu
vuoteen 2017 asti, nykyisis-
td merkinnodissa ja merkeista
ei useassa maastokohteessa
selvinnyt, onko kyseessa suo-
jatie vai suojatie ja pyoratien
jatke.

Liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi karkikolmion
vhteydessa tulisi kayttaa kak-
sisuuntaisesta pyoratiesta
varoittavaa lisakilpea ja pyo-
ratien jatkeet merkitd mah-
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Suojatiemerkinnat ovat huonossa kunnossa ja erottuvat
huonosti méaréasta asfaltista. Tien oikealla puolella oleva
suojatiemerkki on jaanyt kasvillisuuden taakse piiloon.

KAISA MAKY

Suojatien keskisaarekkeelle sijoitetut suojatiemerkit erottu-

vat erittain hyvin.

dollisimman pian. Tama voisi
auttaa pyorailijan havaitse-
mista erityisesti silloin, kun
moottoriajoneuvo tulee sivu-
tielta paatielle pyoratien jat-
keen yli.

Vaikka maanteilla suoja-
tieonnettomuuksia tapahtuu
vain murto-osa kaikista Suo-
messa tapahtuvista suojatie-
onnettomuuksista, on niiden
tutkiminen ja ehkaiseminen
tarkeaa. Korkeiden ajonope-
uksien vuoksi maanteilla ta-
pahtuneiden onnettomuuksi-
en seuraukset saattavat olla

erittain vakavia. Ennakoinnin
parantaminen auttaisi taman
tutkimuksen mukaan maan-
teiden suojatieonnettomuuk-
sien ehkaisyssa. B

Artikkeli perustuu kirjoittajan
diplomitydhon Maanteiden
suojatieonnettomuusanalyysi
Uudenmaan, Kanta-Hdmeen
ja Paijat-Hameen alueilla vuo-
sina 2007-2011. Julkaisu on
saatavissa Uudenmaan ELY:n
julkaisuarkistosta.
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ERKKI LILJA

Pedaalin

polkaisuja
tielitkkenteessa

Polkupyoéralla on ollut merkittava vaikutus

kevyenliikenteen vaylien kehityksessa.

Polkupyéréilyssé on ollut
voimakkaita aaltoja. En-
simmainen niista ajoittuu
1890-luvulle. Pyoraily oli vuo-
sikymmenen tarkeimpia ur-
heilulajeja ja vuosina 1895-
98 ilmestyi alan erikoislehti
Hjulsporten (Pyoraurheilu),
parhaina aikoinaan viikoittain.

V. Alex. Kahlmanin jul-
kaiseman Hjulsportenin en-
simmainen numero ilmestyi
5.9.1895 ja se jaettiin aluksi
ilmaiseksi kaikille Helsingin
pyorailijoille. Mydhemminkin
tilausmaksu oli hyvin kohtuul-
linen. Hjulsporten-lehti pyrki
selvittdmaan pyorailijoiden
maaran eri puolilla maata ja
pyysi lukijoiltaan tietoja pyo-
rakannasta. Vuoden 1896 ai-
kana julkaistut tiedot osoit-
tavat pyorailyn olleen viela
helsinkildisten ja turkulaisten
harrastus. Koko maassa arvi-
oitiin 1896 olleen noin 2.000
polkupyoraa.

Pykilia pyorailysta

Pyorailyn alkuvuosina oli-
vat voimassa ankarat "para-
graafit”, joiden rikkomisesta
pyorailijat joutuivat “sakon
alaisiksi”. Vuonna 1914 nou-
datettiin Helsingissa kaupun-
gin kunnallista asetuskoko-
elmaa, jonka oli vahvistanut
1985 Uudenmaan laanin ku-
vernoori. Asetuskokoelmassa
oli pyoran varustuksia ja pyo-
railya koskevia pykalia:

1 8. Polkupyérélléd ei saa po-
liisikamarin luvatta ajaa muu-
alla kuin sellaisella paikalla,
joka on luovutettu ajoon ta-
hi ratsastukseen kéytettavak-
si, paitsi kaupungin esplanaa-
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deissa ja puistoissa, missa se
on sallittu klo 4:sta klo 9:4n
aamulla, ja kaupungin puis-
toissa klo 4:std aamulla klo
10:en a.p.; kuitenkin sallitta-
koon kymmentéa vuotta nuo-
rempain lasten sielld kdyttda
polkupyérda muinakin aikoi-
na, kun se voi haitatta kayda
pdinsd, mutta on ajo poliisin
kaskysta paikalla lopetettava.
2 §. Katuja ja toreja ei saa
kdyttda ajoharjoituksiin ei-
ka edestakaisin ajoon; ja on
niinikdan kielletty rinnakkain
kuljettamasta useampaa kuin
kahta polkupyéréaa.

3 8. Jokaisella, joka pyodréilee
kaupungin kaduilla, toreilla ta-
hi yleisillad paikoilla, niin myds
kaupunkiin yhdistetyilla alu-
eilla olevilla viertoteillé ja teil-
14, pitda polkupyédréan takana
olla satulaan tahi satulalauk-
kuun kiinnitetty numerolaat-
ta, jonka numerojen, maalat-
tuina valkealla virilla mustalle
pohjalle, pitda olla vahintaan
kahdeksan senttimetrid kor-
keat. Sind aikana, jolloin ka-
tulyhdyt ovat sytytettyina, on
polkupydréassa pidettava syty-
tettynd lyhtyd, jonka molem-
missa sivulaseissa, jotka pi-
tda olla himmeiksi tahkotut,
on oleva sama numero véhin-
taan neljan senttimetrin kor-
kuisin numeromerkein. Nu-
mero ei saa pyériéillessé olla
peitettyna.

4 8. Tiedustelun johdosta il-
moittaa poliisikamari mita
numeroa polkupydrdassa on
kdytettdva sekd antaa siita to-
distuksen, jossa mainitaan
polkupyérdn omistajan nimi,
ammatti ja osoite. Siten anne-
tun numeron saa ainoastaan

MOBILIAN KOKOELMAT

Polkupydraa on kutsuttu mm. velosipediksi, ve-
locipediksi, pikarattaaksi, polkurattaaksi ja pika-
kulkuriksi. Sen kehitys nykyiseen klassiseen mal-
liin on ollut vuosien saatossa monimuotoinen.
Polkupyora-nimen keksija lienee valokuvaaja,
toimittaja, kirjailija Into Konrad Inha, joka mat-
kusti erikoisvalmisteisella polkupyérélld kuvaus-
matkoillaan ja vaélitti englantilaisia polkupyodria

myytavaksi 1880-luvulla.

poliisikamariin tehdyn ilmoi-
tuksen jélkeen toiselle luovut-
taa.

Pyoradilijan inssiajo

Nykyisin laki sallii vapaasti
lilkkennesaantdjen mukaisen
pyorailyn yleisilla teilla, mut-
ta 1910-luvulla asia oli toi-
sin. Toivo Mehtola on kerto-
nut Viljo Turkkilan teoksessa
"Opiks ol” (Vaasa Oy, 1991)
pyorakortin inssiajosta:

rsT
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“Isédni oli ostanut erdélta kul-
kukauppiaalta polkupyérén,
jolla ajoin Korpilahdelle rip-
pikouluun. Pyéréa oli korttee-
ritalon seinéalla, mista poliisi
Hohdal sen huomasi, ja tuli
kysymdééan kuka pydéran omis-
taa. Sanoin, ettd se on mi-
nun, jolloin hdn pyysi ajolu-
paa nahtdvakseen. Kun sita
ei ollut, han vaati minut mu-
kaansa nimismiehen luo. Siel-
1d& nimismies pisti minut ko-
keeseen kehottaen ajamaan

cCARD

Adnekosken nimismiehen 1916 myéntamaé ajolupa. http://
www.finnica.fi/keski-suomi/liikenne/huvihyoty/polkupyo-

ra.htm
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Polkupydrén rekisteriote.

talonsa ympdiri ja tuli itse ulos
katsomaan, kuinka koeajo su-
juu. Lahdin ajamaan, kuten
oli kdsketty, mutta kuinka ol-
lakaan — nimismiehen kissa
sdikdhti kivijalan kolossa ja
juoksi pentuineen pydran
eteen silla seurauksella, etté
yksi pennuista jéai pyéréan alle
ja kuoli. Ajattelin, etta nyt me-
ni mynké&an, ja kortti jaa saa-
matta. Mietittyaan pitkaan ni-
mismies julisti pdédtoksensa:
‘Kissanpentu on syyllinen ja
kantaa yksin vastuun hengen-
menostaan’. Ajosuoritus hy-
vaksyttiin ja ajolupa annettiin
vélille Muurame—Korpilahti.”

Kevyen liikenteen vaylat
syntyvait

1900-luvun alussa pyoraily
oli ylaluokan harrastus. Pyo-
rien tehdasmaisen sarjatuo-
tannon alkaessa niiden hinta
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halpeni ja tieston parantues-
sa pyoraily levisi koko maa-
han. Myoés autokanta lisaantyi
ja 1960-luvun taitteessa auto-
jen lukumaara maassamme
ohitti hevosten lukumaaran.
Vuoden 1973 lopun ener-
giakriisi heratti etsimaan va-
hemman energiaa kuluttavia
lilkkkumistapoja. Yhteiskunta
suositteli joukkoliikenteen ja
pyorien kayttdoa. Nopeasti ko-
honnut bensiinin hinta hou-
kutteli kokeilemaan pyorailya
yhtena vaihtoehtona. Liiken-
nepolitiikka oli nakyva julki-
sen keskustelun aihe ja sii-
na pyora nahtiin uutena ja
monia ongelmia ratkaiseva-
na ajoneuvona. Polkupyoras-
ta suunniteltiin lahiliikenteen
ongelmien ratkaisijaa.
Yhteiskunta alkoi rakentaa
kevyen liikenteen puitteita ja
pyoOrateiden maara kasvoi jo-
ka vuosi. Kevyen liikenteen

PYORAILY JA KAVELY

KYPARA PAASSA, JOKA SAASSA

Kevyen liikenteen véylien avajaisissa ja polkupyorétapah-
tumissa 1990-luvulla kéytettiin toisinaan Lapin tiepiiris-
sd taman artikkeli kirjoittajan suunnittelemaa logoa, josta
leppékerttukypara sai alkunsa.

vaylat olivat tulleet osaksi lii-
kenteen suunnittelua ja pyo-
ralilkkenne huomioitiin kaikis-
sa uusissa suunnitelmissa.

Lisdantyneet kevyen lii-
kenteen vaylat ja niiden tuo-
ma turvallisuuden tuntu lisasi
pyorailyn harrastusta. Pyo-
rateiden maara kasvoi kym-
menvuotiskautena 1975-85
yli kolminkertaiseksi vuoden
1975 maarasta, joka oli 1 759
kilometria. Pyorien myynti
oli ensimmaisessa huipus-
saan vuonna 1974 ja toinen
huippukausi ajoittuu vuosille
1981-1982.

PYORALLA

Polkupyoraily tuli ja sailyy
yhtena lahiliikenteen muoto-
na, joka huomioidaan vayla-
suunnittelussa. B

Lahteet:

Viljo Turkkila: "Opiks ol”. Vaasa
oY, 1991.

Heikki Kuva: Kaksipyoraisten vuo-
sisata, Polkupyo6ra- ja mopedite-
ollisuuden ja -kaupan vaiheet
Suomessa. Jyvaskyla 1988.
Auto- ja tieliikeennemuseo Mobi-
lian arkistot

Amanuenssi, FM Kirsti Lehtoma-
en tiedonannot 2013 / Mobilia.
http://www.finnica.fi/keski-suo-
mi/liikkenne/huvihyoty/polkupyo-
ra.htm

Kahdella
pyoralla

Kangasalassa sijaitsevan Auto- ja tiemuseo
Mobilian vuoden 2013 teemanayttely esitte-
lee polkupyorien, moottoripyorien ja mopojen
historiaa Suomessa 1800-luvun lopulta nyky-
aikaan asti. Paapaino nayttelyssa on kaksipyo-
raisten arkikaytolla, mutta esilla on myos kilpa-
pyoria seka armeijan ja poliisin kaytossa olleita

kaksipyoraisia.

Kahdella pyoralla -nayttely on avoinna

Sotien jédlkeen polkupydriily lisdédntyi etenkin maaseudulla.
Autojen tuonti maahamme oli rajoitettua. (Kuva kirjasta So-
raa, tyéta, hevosia. Tielaitoksen historiasarjan 2. osa 1999).

16.3.-30.11.2013.

Lisatietoja www.mobilia.fi
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TIMO PERALA + NAVICO OY JA ISMO HEIKKINEN « KUOPION KAUPUNKI

Kuopion kunnossapito-
luokituksen tarkistaminen

a, niin ‘kuin monessa muussakin suomalaisessa
a, kunnossapitoluokitus on aikoinaan suunniteltu
“ katuhierarkian ja joukkoliikenteen reittien ndkékulmista. Alun
perin Kuopion kunnossapidon tarkistamisen selvitys lahti
ellé nnen kaikkea kunnossapidon séédstétavoitteista.

Tarkistuksen yhteydessa kuitenkin pian todettiin,
~ etta kdyttajalahtoisyyden huomioiminen luokituksen

tarkastamisessa erityisesti jalankulun ja pyéréilyn nikékulmista,

' on paras keino saada aikaan kokonaisvaltaisempia sdédstéja.

.

.

Kuopiossa ollaan kevyen liikenteen véayliin enimmaékseen tyytyvaisia.

Selvityksessé kavelyn ja
pyorailyn kayttajalahtoi-
syys kaytiin lapi aikaisemmin
kunnossapitoa koskeneiden
selvitysten, kunnossapitoa
koskeneen palautteen ja pyo6-
railijoiden haastattelun avul-
la. Paaasiassa kevyen liiken-
teen vaylien olosuhteisiin
ollaan tyytyvaisia. Ympari-
vuotisen pyorailyyn kannus-
tamisen keinona paremman
kunnossapidon merkitys nou-
si selkeasti esille. Myos Kuo-
pion seudun kevytliikennest-
rategiassa esitettya kevyen
liilkenteen laatukaytavien aja-
tusta pidettiin toteuttamisen
arvoisena.
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Kavelijat ja pyorailijat
huomioon kunnossapidon
luokituksen
tarkastuksessa

Kayttajatutkimusten ja kirjal-

lisuusselvityksen perusteella

maariteltiin kunnossapitoluo-

kituksen tarkistamisessa huo-

mioitavia elementteja, jotka

olivat:

» kevyen liikenteen laatukay-
tavat

» keskustan pyorailyolosuh-
teiden kehittaminen

» liikkumisesteisten tarpei-
den huomioiminen

* pyorailyn edistaminen
kunnossapitoluokituksen
keinoin.

Kuopioon maaritellysta kevy-
en liikenteen laatukaytavaver-
kosta (noin 63 km) osa kuuluu
talla hetkellda kunnossapito-
luokkaan 2. Nama osuudet
yhdessa muutamien Kuopion
keskustan tyypillisille rannika-
tuosuuksien kanssa esitettiin
nostettavaksi ykkdsluokkaan.

Kaupunkien keskustojen
pyorailyolosuhteet talvel-
la ovat usein haastavat. Kes-
kustaa pidetaan joko lahto- tai
paatepisteena eika kunnossa-
pitoluokituksessa ole huo-
mioitu reittien jatkuvuutta.
Keskustan pyorailyolosuh-
teiden kehittamisella tarkoi-
tetaan tarkeimpien kevyen
lilkkenteen reitteina kaytetta-

vien rannikatujen kunnossa-
pitoluokituksen nostamista
kolmosluokasta ykkosluok-
kaan. Kuopiossa tarkastelu
johti noin 2,7 km verran ran-
nikatujen kunnossapitoluoki-
tuksen nostoon. Rannikatu-
jen kunnossapidon nostolla
parannetaan keskustan pyo-
railyreittien jatkuvuutta seka
samalla ohjataan pyoraliiken-
netta pois jalkakaytavilta ran-
nikaduille.

Liikkumisesteisten tarpei-
den huomioimisessa kaytiin
lapi vanhus- ja vammaispal-
velukeskusten lahiymparisto-
jen jalkakaytavien ja kevyen
liikenteen vaylien kunnossapi-
don tasoa. Tarkastelun myota
ehdotettiin kunnossapitoluo-
kituksen nostoja 2,5 km ver-
ran kevyen liikenteen vaylien
osalta, 420 m asuntokaduil-
la seka 1,9 km puistokaytavia
otettavaksi talvikunnossapi-
don piiriin. Talla tavalla osal-
taan mahdollistetaan naiden
ryhmien liikkumisaktiivisuut-
ta ja toimintakykya. Hyvan
ympariston luominen nakyy
vahempina kaatumistapatur-
mina, vahentyneena sairaan-
hoidon ja kotihoidon tarpee-
na.

Pyorailyn edistaminen kun-
nossapidon keinoin esitettiin
otettavan luokituksessa huo-
mioon tietyillad paa- ja kokoo-
jakaduilla, joilla priorisointi on
aiemmin suosinut joko ajo-
neuvoliikennetta tai sangen
vahaista jalankulkua.

Kunnossapitoluokituksen
tarkastuksella suoria
kunnossapidon
kustannussadastoja

Kuopiossa useilla kaava-alu-
eilla on tonttikatujen varrella
jalkakaytavia, jotka talla het-
kella kuuluvat korkeimpaan
kunnossapitoluokkaan. Tontti-
kadut sen sijaan kuuluvat kun-
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Kuopion keskustan kunnossapitoluokituksen tarkistus.

nossapitoluokkaan 3. Kysei-
sissa kohteissa jalkakaytava
tulisi luokituksen perusteella
kunnostaa ennen tonttikatua.
Tama johtaa kaytannossa ti-
lanteeseen, jossa jalkakayta-
va tulee hoitaa kaksi kertaa sa-
man paivan aikana. Tallaisia
jalkakaytavia, joilla kunnossa-
pitoluokka on korkeampi kuin
varsinaisella tonttikadulla on
Kuopiossa noin 150 kadun
varrella yhteensa noin 35 km.
Ratkaisuksi selvityksessa esi-
tettiin, ettd naiden jalkakay-
tavien kunnossapitoluokaksi
muutetaan keskustan ruutu-

kaava-alueen ulkopuolella ka-
dun kunnossapitoluokkaan
vastaavaksi. Myos kyseisten
tonttikatujen jalkakaytavien
kayttdoa lumitilana ehdotettiin
kokeiltavan sopivissa kohteis-
sa.

Kunnossapidon luokituk-
sen tarkistuksen yhteydessa
tuli esille lumen kuljetuksesta
aiheutuva korkea vuotuinen
kustannus kunnossapitobud-
jetissa. Lumitilasuunnittelulla
on mahdollista paasta nykyis-
td huomattavasti parempaan
lumenkuljetuskustannuksien
optimoimiseen.
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Kunnossapitoluokitusta
nostamalla saitoja
kuntatalouteen

Selvityksessad ehdotetuilla
kunnossapitoluokituksen toi-
menpiteillda on yhteensa lie-
vé kunnossapidon kustan-
nuksia lisaava vaikutus (noin
200.000 euroa/vuosi). Parem-
milla lumisuunnitelmilla voi-
daan kustannusvaikutusta
lieventaa niin paljon, etta ko-
konaiskustannusvaikutus luo-
kituksen muutoksille olisi 1a-
hes nolla.

Mikali kunnossapidon ta-
son parantamisen terveysvai-
kutukset muutetaan rahaksi,
ovat toimenpiteet hyvin kan-
nattavia. Kyselytutkimusten

Rénnikatujen kunnossapitotason nostolla parannetaan keskustan pyéréilyreittien jatku-
vuutta ja ohjataan samalla pyéréliikennetta pois jalkakaytavilta rannikaduille.

PYORAILY JA KAVELY

ja WHO:n kehittaman las-
kentamenetelmaan pohjau-
tuen 100 passiivisen liikkujan
saaminen ymparivuotisek-
si tydmatkapyaorailijaksi tuot-
taa vuositasolla arviolta noin
150.000 euroa saastoja yhteis-
kunnalle.

Kunnossapidon tason nos-
ton arvioidaan myos akti-
voivan vanhus- ja vammais-
vaestda liikkumaan. Tason
nosto myods vahentaa liikun-
taesteisten avuntarvetta seka
mahdollistaa aktiivisen ela-
mantavan jatkumisen. Suu-
rimmat taloudelliset ja myos
terveysvaikutukset syntyvat
liikkumisaktiivisuuden lisaan-
tymisesta, kotona asumisen
pidentymisesta seka kaatu-
mistapaturmien vahenemi-
sesta.

Esimerkiksi jos paremmal-
la kunnossapidolla voidaan
estaa edes 10 % Kuopiossa
vuosittain tapahtuvista kaa-
tumistapaturmista eli noin
130 tapaturmaa vuodessa,
saadaan sairaanhoidon kus-
tannuksia ja tyopanoksen
ja hyvinvoinnin menetyksia
saastettya noin 780.000 euroa
vuosittain. Yksittaisen kaatu-
mistapaturman hinta on kes-
kimaarin noin 6.000 euroa.

Selvityksessa esitetyn vai-
kutustarkastelun tuloksena
voidaan todeta, ettéd kunnos-
sapitoon sijoitettavat lisaeurot
maksavat itsensd moninker-
taisesti takaisin. Turvallisten
liikkumisolosuhteiden luomi-
nen pyoraily- ja kavelyreittien
kunnossapidon tasoa paran-
tamalla on koko yhteiskunnan
etu. &

Artikkeli perustuu Oulussa
13.-14.2.2013 jérjestetyn kan-
sainvdélisen talvipyoraéily-
kongressin esitelm&an. Kon-
gressissa oli kaikkiaan reilut
kaksikymmenté esitystd kuu-
delta eri aihealueelta. Puolet
esityksista oli kansainvaélisia.
Esitysten méaéarédn perusteel-
la suosituimmaksi kongressin
aiheeksi nousi kevyen liiken-
teen vdylien kunnossapito ja
sen tason vaikutus talvipyo-
rdilyn méaaraan.
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LIISI VAHATALO

Ensimmaista kertaa jarjestetty Winter Cycling Congress kokosi helmikuussa Ouluun

Timo Peréld on ensimmaisen talvipyéréilykong-
ressin primus motor.

noin 140 aktiivista pyorailyn edistajaa eri puolilta maailmaa. Suomen, Ruotsin ja Norjan

lisaksi kongressivieraita tuli myos keskemmalta Euroopasta ja Pohjois-Amerikasta.

Osanottajamééré yllatti
iloisesti kongressin joh-
tajan Timo Peralan siitd huo-
limatta, ettd pyorailyn asema
on nousussa ja talvipyoraily
kiinnostaa. Oulun kaupunki
saa jatkuvasti yhteydenotto-
ja asiaan liittyen ja Timo Pe-
rala Navico Oy:sta on esitel-

Oulun katukuvassa
pyoriét ovat vahvasti
mukana myds talvella.
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Iyt sité useissa kongresseissa
ulkomailla. Ajatus talvipyorai-
lyyn keskittyvan kongressin
jarjestamisesta herasikin ha-
nen mielessaan talta pohjal-
ta. Kumppaniksi tapahtumaa
jarjestamaan Navico sai Ou-
lun kaupungin.

Kongressin avajaissessiossa
kuultiin Timo Peradlan haus-
ka katsaus talvipyorailyn par-
haista kaupungeista. Talvi-
pyorailykaupunkien TOP 10
listan aikaansaamiseksi han
oli kayttanyt neljaa kriteeria:
- pyorailyn osuutta kulkumuo-
tona, talvipyorailyn osuutta,
pyorateiden pituutta/asukas
seka talven pituutta.
Voittajaksi selvisi nailla kri-
teereilla Oulu, hopeaa sai Lin-
koping ja pronssia Uppsala.
Tosin vertailu ei ollut taysin

e

kattava; tiedonsaantiongelmi-
en takia muun muassa suuren
pyorailymaan Kiinan kaupun-
keja ei ollut kisassa mukana.
Kritiikkia tuli myos kriteereis-
ta; lumen syvyys olisi pitanyt
ottaa huomioon, silla esimer-
kiksi Pohjois-Norjassa lunta
voi olla kaksikin metria.

Pyorailyn suosion kasvatta-
miseksi Perala toivoi, ettei sille
asetettaisi liian tiukkoja vaati-
muksia esimerkiksi varustei-
den suhteen. Oulussa pyorai-
levat mummotkin pomppa
paalla kauppakassien kanssa,
kun taas Helsingissa nakee
enemman trikoisiin sonnus-
tautuneita vauhtipyorailijoita.
Pohjois-Amerikassa pyoraily
on lahinna liikuntalaji.

Kaksipaivainen tapahtuma pi-
ti sisallaan yli 20 esitelmaa
aiheina mm. talvipyoraily ja
maankayttd, kunnossapito,
talvipyorailyn turvallisuus ja
terveysvaikutukset, talvipy6-
railyn olosuhteet eri kaupun-
geissa, talvipyorailyn varus-
teet ja palvelut. Noin puolet
esitelmoitsijoista oli ulkomail-
ta.

Professori Helka-Liisa Hen-
tila Oulun yliopistosta puhui
maankayton suunnittelusta.
Hanen mukaansa kaupunki-
ymparisto pitaa suunnitella
rohkaisemaan ihmisia liikku-
maan vuoden ympari. Oulun
yliopisto on avannut sivus-
ton www. liikuntakaavoitus.
fi, jolle on koottu suosituksia

ja esimerkkeja liikuntaa suo-
sivan elinympariston suunnit-
teluun.

Euroopan parlamentin ja-
sen Michael Cramer esitteli
rautaesirippureittia, joka on
6.800 kilometrin pituinen eu-
rooppalaista historiaa, kult-
tuuria ja kestavaa matkailua
vhdistava pyorailyreitti Ba-
rentsinmerelta Mustalleme-
relle. Reitilla on omat sivut
osoitteessa www.ironcurtain-
trail.eu.

Kunnossapitosessiossa
VTI:n Anna Niska kertoi tutki-
muksesta lampiman kostute-
tun hiekan kaytosta Umeas-
sa, Rambollin Kalervo Mattila
Helsingin keskustan pyora-
reittien talvikunnossapidon
kehittamisselvityksesta, Val-
pastimen Mari Paatalo Jar-
venpaan talvikunnossapidon
priorisoinnista ja Daryl Ben-
der pyoravaylien talvikunnos-
sapidosta Hamiltonin kaupun-
gissa Kanadassa. Esitykset
herattivat vilkasta keskuste-
lua mm. suolan kaytosta.

Aikaa oli varattu runsaas-
ti myos verkostoitumiseen
ja yhdessaoloon. Ohjelmaan
sisaltyi luonnollisesti myos
pyorailya. Haastekisan lisak-
si aamuvirkuille oli tarjolla tu-
tustumista Oulun aamupyo-
railyyn ja kunnossapitoon
kolmella vaihtoehtoisella rei-
tilla. Kongressin yhteydes-
sa oli myos pienimuotoinen
nayttely. B

Lisétietoja:
www.ibikeoulu.com



ELINA KASTEENPOHJA

Nukkuvat tiekunnat

Tiekunnan kokous on viimeksi pidetty vuonna 1998. Tahan
saakka tienpidosta on huolehtinut yksi osakas. Nyt han on
ilmoittanut lopettavansa tienpitotyot. Kuka kutsuu koko-
uksen koolle?

Kokouksen kutsuu koolle viimeksi valittu tiekunnan toimi-
elin eli hoitokunnan puheenjohtaja tai toimitsijamies. Nai-
den ollessa estyneita myds varamies voi toimittaa kutsun.
Jos ketaan ei enaa 1oydy, tiekunnan osakas tai muu asian-
osainen voi hakea koollekutsuvaltuutta kunnan tielautakun-
nalta. Koollekutsumisoikeuden antaminen kasitellaan tie-
lautakunnan toimituksessa.

Suositeltava tapa on lahettaa kokouskutsu kaikille osak-
kaille. Viimeksi pidetysta tiekunnan kokouksesta on kuiten-
kin huomattavan pitka aika ja tieosakkaiden yhteystiedot
ovat saattaneet vanhentua. Tien vaikutuspiiriin on myos
saattanut tulla uusia osakkaita. Jotta kokouskutsu tavoit-
taisi tien vaikutuspiirin vanhat ja uudet osakkaat mahdol-
lisimmat kattavasti, kokouskutsun lisaksi kannattaa laittaa
myos lehti-ilmoitus.

Kuinka edellisessa tapauksessa lasketaan mahdollisten uu-
sien osakkaiden ddanimaéara?

Tiekunnan kokouksessa uudet osakkaat otetaan tiekunnan
osakkaiksi ja heille maarataan tieyksikot. Tassa kokoukses-
sa uusilla osakkailla on lasnaolo-oikeus, mutta danestysoi-
keuden he saavat vasta sen jalkeen, kun kokouksen paatok-
set ovat saaneet lainvoiman. Mikali kokouksen paatoksista
ei ole 30 paivan sisalla valitettu tai valitukset on oikeudes-
sa kasitelty, niin taman jalkeen uudet osakkaat ovat tiekun-
nan taysivaltaisia osakkaita.

Nyt siis adnimaarat lasketaan edellisen lainvoiman saa-
neen kokouksen maksuunpanoluettelon perusteella. Uudet
osakkaat eivat osallistu tassa kokouksessa aanestykseen.

Parannushankkeen valvojalta edellytetdan
Tieturva 2 -koulutuksen suorittamista.

YKSITYISTIETOLAARI

Onko tieturvakortti pakollinen urakoitsijalle?

Tyoturvallisuuslainsdaadanndssa liikennealueella tehtava
tyo luokitellaan vaaralliseksi tyoksi. Yleinen liikenne aihe-
uttaa tiella tehtavassa tyossa tyontekijoille merkittavia vaa-
roja. Vastaavasti tiella tyoskentely aiheuttaa vaaratilanteita
muille tienkayttajille. Liikennealueella tapahtuvaa tyota te-
kemaan ja johtamaan saa kayttaa vain huolellisia ja pate-
via henkil6ita.

Tieturvakortti on todistus tallaisesta patevyydesta. Suo-
men Pelastusalan Keskusjarjestd SPEK pitaa rekisteria Tie-
turva-patevyyden omaavista henkilGista.

Liikennevirasto vaatii Tieturva-patevyydet kaikilta, jotka
osallistuvat maantiella tehtavaa tyohon. Talla tavoin Liiken-
nevirasto yleisten teiden pitajana varmistaa tiella tyosken-
televien perehdytyksen tydpaikan liikenteen aiheuttamiin
vaaratekijoihin.

Liikennevirasto edellyttaa Tieturva 1 -koulutusta ja korttia:

» henkil6lta, joka osallistuu tiella tehtavaan tienpitoon liit-
tyvaan tyohon.

+ tie- ja paallystysmateriaaleja kuljettavan auton kuljetta-
jalta.

» tyokoneen kuljettajalta muussa kuin kertaluonteisessa
tyOssa.

* muussa tyossa yleisella tiella tyoskentelevalta.

» Tieturva 2 -koulutukseen osallistuvalta.

Tieturva 2 on jatkokurssi yleisella tiella tyoskentelyn liiken-
ne- ja tyoturvallisuudesta vastuussa oleville henkiloille.

Liikennevirasto edellyttaa Tieturva 2 -koulutusta ja -korttia:

+ tiella tehtavassa tyossa paatoteuttajan tyo- ja liikkennetur-
vallisuudesta vastaavalta henkilolta.

» tienpitoon liittyvassa tyossa tyonjohto-, valvonta- ja lii-
kenteen jarjestelyjen suunnittelutehtavassa tyoskentele-
valta.

» ELY-keskusten tiemestareilta ja tietarkastajilta.

» urakka-asiakirjojen valmistelijoilta.

Mikali urakoitsija osallistuu em. maanteilla tapahtuviin pa-
rannus- tai kunnossapitohankkeisiin, hanella pitaa olla voi-
massaoleva tieturvakortti. Tieliikennelaki on voimassa my0s
yksityistella ja siten niilla toimiville urakoitsijoille suositel-
laan myds tieturvakorttia.

Suomen Tieyhdistys suosittelee tieisannditsijakoulutuk-
sen kayneille Tieturva 1 -koulutuksen suorittamista. Mikali
tieisannoitsija toimii mm. parannushankkeiden valvojana,
tulisi hanen suorittaa Tieturva 2 -koulutus.

Lisétietoa seuraavista kursseista: www.spek.fi
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7%

Tielehden kolmas vuosikerta alkoi talvikunnossapito-
painotteisesti. Ensimmaiset Talvitiepaivat oli pidetty ja

siita oli lehdessa laaja reportaasi ja kirjoitukset kahdesta
esitelmasta. Muitakin aiheita toki oli. Esimerkiksi
liikenneturvallisuudesta oli jo kerrottavana tutkimustietoa:
Sosiaali- ja terveysministerion julkaisemassa Sosiaalisessa
aikakausikirjassa oli julkaistu tutkimus autovahingoista ja
niiden syista. Tielehti paneutui tulosten syihin ja seurauksiin.

Talvitiepaivilla peruskysy-
mysten airella: koneel-
linen auraus edellytti
teiden perusparannusta

Talvitiepaivien avajaisis-
sa Tieyhdistyksen puheen-
johtaja Arvo Lénnroth kertoi
Talvitiepaivien tavoitteesta:
" Esitelmien, néayttelyjen, kes-
kustelujen yms. avulla py-
ritddn osoittamaan, kuinka
tarkeda on pitaa tiet talvel-
la autoliikennettéd varten auki
ja kuinka tdmaé voidaan tekni-
sesti taloudellisimmin toteut-
taa.” Osanottajia oli yli 350,
mika tarkoittaa melkoista
osaa silloisesta ammattikun-
nasta. Paikalla olivat muiden
ammattilaisten lisaksi mm.
kulkulaitosministeri, TVH:n
paajohtaja, piiri-insinoorit,

i Uusi TIEKARHU, malll K i
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Dankeyhlil TIEKONE Aktlebalag

maaherroja, kaupunginjohta-
jia seka yleisesikunnan ja pio-
neeripataljoonan upseeristoa.
Tapahtuma koostui jo tuolloin
luennoista, tyonaytoksista ja
nayttelysta. Hyva sabluuna on
toiminut menestyksekkaasti
80 vuotta.

Avajaisissa keskusteltiin
vilkkaasti teiden aukipitami-
seksi myos talvisin. Ongel-
maksi koettiin aurauksia te-
kevien eri viranomaisten
puutteellinen yhteistyo, min-
ka vuoksi talvikunnossapi-
dosta puuttui yhtenaisyys ja
suunnitelmallisuus. Lisaksi
suuri osa maanteista oli sel-
laisessa kunnossa, ettei niil-
la voinut aurata koneellisesti
ennen naiden teiden perus-
parannusta. Nahtiin kuitenkin,
etta teiden ymparivuotinen

kayttdé on tarkeaa
v koko maan talou-
delle ja panostus
siihen kannattaa.
| Maaherra Matts-
son vakuutti etta:
"Varmasti tulevat
ne miljoonat, jotka
uhrataan talviauki-
pitosuunnitelman
toteuttamiseen, jo
muutamassa vuo-
dessa korvatuksi."”
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Maanteiden aurauk-
sen keskittaminen
TVH:lle?

Yli-insinoori, tuleva
TKK:n tieprofessori J.P.
Lehto oli tuskastunut
aurattavan tieverkon
epayhtenaisyyteen (ks.
oheinen kartta). Kukin
auraava viranomainen
(TVH, Posti, maaherrat,
rautatielaitos ja puolus-
tusvoimat) piti teita au-
ki omien tarkoituspe-
riensa mukaisesti. Lehto
pohti kirjoituksessaan, olisi-
ko syyta siirtaa koko talvia-
uraus yhden viranomaisen,
esim. TVH:n suoritettavaksi.
Lehto paatyi kuitenkin suosit-
telemaan ministerion alais-
ta lautakuntaa, joka paattai-
si aukipidettavista teista ja
yhdenmukaisista menettely-
tavoista. Samalla liikennoit-
sijoiden ja muiden tienkayt-
tajien tulisi saada varmuus,
mitka tiet ovat talvisin liiken-
noitavissa. Tasta tulisi tiedot-
taa esim. kartoilla. Lehto esitti
viela oman ehdotuksensa au-
kipidettavistd maanteista. Sii-
na aurattavien teidan maara
lisaantyisi 4.800 km:sta 6.800
km:iin. Lisdkilometreilla saa-
taisiin tarkeimpien kaupunki-
en valiset yhteydet liikennoi-
taviksi myos talvisin.

Alkoholitutkimuksen
sivutuotteena selvitys lii-
kenneonnettomuuksista

Liikennemaarat olivat 1930-lu-
vun alussa viela pienia. Koko
Suomessa oli tuolloin noin
35.000 ajoneuvoa. Erillisia lii-
kenneturvallisuustutkimuksia
ei tehty, mutta alkoholitutki-
muksen sivutuotteena saatiin
yllattden tietoa vuoden 1931
lilkenneonnettomuuksista.
Tutkimus perustui jokaisesta
poliisin tietoon tulleesta on-
nettomuudesta tehtyihin ra-
portteihin. Tutkimuksessa oli
selvitetty onnettomuuksia eri
nakokohdista, kuten tapah-
tumapaikan, -ajan, vahingon
laadun ja seurauksen kannal-
ta.

Onnettomuudet olivat kes-
kittyneet suurimpiin kaupun-
keihin: yli puolet raportoi-
duista onnettomuuksista oli
tapahtunut Helsingissa, Tu-

Talvisin aukipidettévaét tiet v. 1933

russa ja Viipurissa. Onnetto-
muustyypeista yleisin oli ajo-
neuvojen yhteenajo (41 %)
ja toiseksi yleisin jalankulki-
joiden paalleajo (11 %). Lii-
an kova ajo oli syyna 12 %:iin
onnettomuuksista ja vaaralla
puolella ajaminen 10 %:ssa.
Liikennekulttuuri oli vasta ke-
hittymassa.

Tielehden kirjoituksessaan
0. Pohjanen pohtii tieston
kunnon merkitysta onnetto-
muuksiin. Turun ja Porin laa-
nissa autoja oli enemman,
mutta onnettomuuksia va-
hemman kuin esimerkiksi Vii-
purin ladanissa. Syyksi Pohja-
nen kirjaa, etta siella maasto
on tasaista, tiet suoria ja na-
kyvyydet hyvia. Lisaksi Turun
ja Porin laanissa teiden kunto
on paljon edella muiden laa-
nien tieoloja.

Uutisia meilta ja
maailmalta

Hollannissa teiden kunnos-
sapito rahoitettiin autove-
rotuksen lisaksi myods pol-
kupyoraverolla. Se oli alun
perin pula-ajan vero, mutta
niin kuin veroille yleensa kay,
se jai pysyvammin voimaan.
Hollannissa oli 2,7 miljoonaa
polkupyoraa ja kustakin mak-
settiin veroa 67 mk, mika vas-
taa n. 15 euroa.

Suomessa Helsinki-Turku-val-
tatien rakennustyo oli kayn-
nissa Bembodlen ja Palojar-
ven valilla. Tyontekijoita oli
reilut 800. Suurin osa heista
oli muulta Suomesta tulleita,
joten tydmaalle oli rakennet-
tu 10 majoitusparakkia, jois-
sa kussakin oli tilaa 30 hen-
kilolle. Maksua yopymisesta
perittiin 2 mk/hl6/y6 (vastaa
0,7 euroa).



Pitkajanteista
lilkennepolitiikkaa

etsimassa

iime syksyna budjettikasittelyn alla

liikennepolitiikassa kuohui. Oli dra-
maattisia tilanteita, erottamisia, giljotii-
nilistoja ja epailysta ministerin patevyy-
desta. Kohun alle jai kuitenkin se tarkein
asia: monen suuren tiehankkeen rahoi-
tus on vaakalaudalla ja tyot seisovat.
Suomen taloudelle ja kansalaisten tur-
vallisuudelle merkittaville vaylahankkeil-
le myonnettava rahoitus selvinnee vas-
ta kevaalla hallituksen puolivaliriihessa
— jédan pessimistisin tuntein odottamaan
loppuratkaisua.

Budjettivaikeudet osoittavat, ettda me
tarvitsemme Suomeen nyt pitkajanteis-
ta lilkkennepolitiikka. Selontekoa ja suun-
nitelmia ei tehda yhden vuoden, yhden
hallituskauden eika edes kahden mittati-

kulla. Meidan tulee tunnistaa yhteiskun-
tamme tarpeet, muutokset ja esimerkiksi
alyliikenteen ja tekniikan hyddyntamisen
mahdollisuudet liikenteessa. En voi hy-
vaksya sitd, etta tiesto on jatetty nain va-
haiselle huomiolle suhteessa tavara- ja
henkildliikenteen tarpeisiin.

Tosiasioita ei voi juosta karkuun: tie-
liilkenteen rahoitus on kriisissa. Valtion-
talouden saastoja haetaan leikkaamalla
perustienpidon ja yksityisteiden maara-
rahoja. Uusien tiehankkeiden rahoitus
on reipas miljardi taman hallituskauden
aikana. Keskusteluissa on ollut 50-150
miljoonan euron lisatarve uusiin inves-
tointeihin.

Enemman minua huolestuttaa, mi-
tda kymmenille tarkeille vaylahankkeil-

le tapahtuu vuoden 2016 jalkeen.
Giljotiinilistat on nahty ja
edessa niukkaa ja tiukkaa
aikaa tieliikenteelle, el-
lei suuntaa lahdeta nyt
muuttamaan radikaa-
listi! Keskustan radi-
kaali ehdotus on Infra
Oy:n perustaminen
uusien tiehankkeiden
rahoittamiseksi.
Valtiollinen infra-
yhti6é nopeuttaisi tar-
keiden tiehankkeiden
toteuttamista. Ties-
tohankkeilla voi olla
merkittava osa kasvun
ja tyollisyyden luomi-
sessa. Miksi jaisimme
juuri nyt odottelemaan
parempia aikoja, kun ih-
miset tarvitsevat toita ja
yritykset toimeksianto-
ja? Valtion kannattaa in-
vestoida silloin kun se
on halpaa, eika silloin
kuin talous kdy muuten-
kin kuumana. Infrahank-

keista kilahtaisi samalla myos veroeuro-
ja valtion kirstuun.

Infra Oy:n idea olisi toimia eduskun-
nan budjettikehyksen ulkopuolella. Ny-
kyinen budjettikdytantdo on suurhank-
keiden osalta aivan liian tempoilevaa ja
lyhytnakadista. Suuret rakennusinvestoin-
nit ja vaylahankkeet vaativat yli vaalikau-
sien ulottuvaa suunnittelukykya — tama
ei nykyisella budjettipolitiikalla ole mah-
dollista. Investoinnit pitaisi voida toteut-
taa pitkajanteisesti. Lisaksi valtiollinen
infayhtio lisaisi jarjestelman joustavuut-
ta myOs toiseen suuntaan: se helpottai-
si investointihankkeiden kaynnistamista
juuri oikeaan aikaan.

Jos isot hankkeet toteutettaisiin Infra
Oy:n kautta, budjettirahaa voisi jakaa
enemman pieniin tiehankkeisiin seka
tarkeaan perustienpitoon, joka talla het-
kella on Suomessa halyttavan huonol-
la tolalla. Perustienpidon rahoituksesta
leikkaaminen iskee omaan nilkkaan myo-
hemmin. Korjausvelka kasvaa joka vuosi,
lapiopaikkauksin ja ajonopeuksia alenta-
malla paavaylia ei pideta liikkennekelpoi-
sena ammattiliikenteelle. Liikennepoliit-
tisessa selonteossa on toteamus, jonka
mukaan alempiasteinen tieverkosto jous-
taa rahoituksen kiristyessa — pelkaan kan-
nanoton realisoituvan aiemmin kuin us-
koimmekaan.

Minulle liikennepolitiikka on Aluepoli-
tiikkaa isolla Aa:lla. Liikennepolitiikka on
suurilta osin myos elinkeinopolitiikkaa.
On kaikkien etu ettéd koko Suomen mah-
dollisuudet hyodynnetaan. Siksi pitka-
janteisyytta tarvitaan — elinkeinoelama
ja kansalaiset eivat voi vuosi toisensa jal-
keen pettyd, kun seudulle luvattua uutta
kaistaa ei koskaan saavukaan.

MIRJA VEHKAPERA
KANSANEDUSTAJA (KESK)
LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN JASEN
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Yhteistyo ja Osaaminen
johtaa parempaan tulokseen.

Nynas, bitumiasiantuntija

www.nynas.com/bitumen

www.nynas.fi




TIKO-tieisannoitsija-

koulutus
syksylla 2013

Tieisannoitsija hoitaa teiden hallinnolliset
tehtavat, tilaa ja valvoo tyot, seuraa teiden
kuntoa jne. Han toimii joko hoitokuntien
apuna tai teiden toimitsijamiehena. Myos
kunnat voivat kayttaa tieisannoitsijan
palveluita mm. toimitusten ja

avustuspaatosten valmistelussa.

ieisannaitsijoitd on tahan mennessa koulutettu ko-

ko maahan yli 200. Koulutusohjelman paarahoitta-
ja on Liikennevirasto. Koulutuksen jarjestda Suomen
Tieyhdistys.

Koulutukseen valitaan koko maan alueelta noin 20-
25 kurssilaista. Kurssilaisten valinnoissa painotetaan
erityisesti alueita, joilla ei ole toimivaa, aiemmin kou-
lutettua tieisannoitsijaa.

Hakijoilta edellytetaan yksityistieasioiden perus-
tuntemusta, samoin kiinnostusta ja valmiuksia ryhtya
tarjoamaan tieisannointipalveluja tiekunnille, kunnil-
le ja muille toimijoille. Koulutus ei siten ole tarkoitettu
vain oman tiekunnan tai oman tien asioiden hoidos-
sa tarvittavien lisatietojen hankkimiseen. Koulutus ei
paasaantoisesti ole myodskaan tarkoitettu julkisen sek-
torin viran- tai toimenhaltijoille heidan omassa tyos-
saan tarvittavan tiedon lisdamiseksi. Tata varten jar-
jestetaan eri koulutus kevaalla 2014.

Hakijoina voivat olla mm. useamman tien asioita jo
nyt hoitavat toimitsijamiehet, tiekuntien erilaisten yh-
teenliittymien vastuuhenkilot ja muut tieasioiden hoi-
toon halukkaat henkil6t. Erityisia koulutus- tai ammat-
tivaatimuksia ei ole.

Koulutus koostuu kolmesta kolmipaivaisesta tiiviis-
ta kurssijaksosta, niita ennen ja niiden valilla tehtavis-
ta valitoista.

Ensimmainen kurssijakso pidetaan 17.-19.9.2013 ja
toinen 22.-24.10.2013 Jyvaskylan/Tampereen seudul-
la. Viimeinen eli kolmas jakso pidetaan 26.-28.11.2013
paakaupunkiseudulla. Ideana on pitaa kurssijaksoja
eri puolilla kurssilaisten matkojen tasaamiseksi ja sen
takia, etta saadaan monenlaista paikallistuntemusta
mya0s yksityistieasioiden suhteen. Kurssilaiset osallis-
tuvat kaikille kurssijaksoille.

Kurssilaisen itse maksama osuus on 450 euroa (sis.
alv). Maksu kattaa koulutuksen ja kurssimateriaalin li-
saksi majoituksen ja taysihoidon kaikkina kurssipaivi-
na. Koulutuksen rahoituksesta paaosa tulee Liikenne-
virastosta.

TIEISANNOITSIJA

Iimoittautuminen viimeistaan
31.5.2013

Hakulomake 10ytyy osoitteesta
www.tieyhdistys.fi/yksityistiet

Lisédtietoja:

toimitusjohtaja Jaakko Rahja
puh. 020 786 1001
jaakko.rahja@tieyhdistys.fi

toimialajohtaja Elina Kasteenpohja
puh. 020 786 1004
elina.kasteenpohja@tieyhdistys.fi

Yksityistiet kaipaavat osaavia tieisanndoitsijoita.
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TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Jorma Mantynen varapuheenjohtajaksi

rofessori Jorma Mantynen valittiin yhdistyksen varapu-

heenjohtajaksi vuodelle 2013 hallituksen jarjestaytymis-
kokouksessa. Kokous pidettiin tammikuussa yhdistyksen toi-
mitiloissa.

Mantyselle yhdistys ja sen toiminta on vuosien aikana tul-
lut hyvin tutuksi. Han on ollut aiemminkin hallituksessa seka
muun muassa Vaylat ja Liikenne -tapahtuman jarjestelytoimi-
kunnassa. Mantynen on liikkenne- ja kuljetustekniikan professo-
ri Tampereen teknillisessa yliopistossa.

Kansanedustaja Jokinen
hallituksen vieraana

Hallituksen kokousvieraana oli kansanedustaja Kalle Joki-
nen (kok). Hanet valittiin marraskuun lopulla eduskunnan
liikenne- ja viestintavaliokunnan puheenjohtajaksi, kun kan-
sanedustaja Arto Satonen tuli valituksen kokoomuksen edus-
kuntaryhman varapuheenjohtajaksi. Jokinen on kokoomuksen
kansanedustaja Orimattilasta.

Kansaedustaja Jokinen oli myohemmin myds Auto- ja Tie-
forumin vieraan kokouksessa, joka pidettiin Autoalan Keskus-
liitossa.

Rahoitusvaje hoidetaan
Jokisen mukaan tienpidon rahoitusvajeen selvittaminen on lii-
kenne- ja viestintavaliokunnan kevaan tarkein asia.

- Jos rahoitusta ei kehysriihessa saada, niin uusien hankkei-
den aloitusta joudutaan lykkaamaan.

Kalle Jokinen kertoi myds, etta tieliikennelain uusiminen al-
kaa syksylla. Jokinen kannustaa alan toimijoita olemaan nyt ak-
tiivisia ja vaikuttamaan lain sisaltoon. Laki tulisi saada valmiik-
si jo taman hallituskauden aikana.

Muutoin keskustelussa tulivat esille muun muassa liikkenne-
poliittiset linjaukset, viime hallituskaudelta jaaneen katsastu-
tuslain kasittely valiokunnassa maaliskuussa seka valtioneu-
voston ilmastopoliittinen strategia.

Tyovaliokunta uusiutui

oimassa olevien saantojen mukaan hallituksen tyovalio-
kuntaan kuuluvat puheenjohtaja, varapuheenjohtaja, toi-
mitusjohtaja seka viisi hallituksen jasenta.

Puheenjohtaja Juha Marttilan, varapuheenjohtaja Mantysen
ja toimitusjohtaja Rahjan liséksi tyovaliokuntaan 2013 kuulu-
vat Tapio Puurunen SITO, Tero Kallio Autotuojat, Pirjo Oksa-
nen TAMK, Ville Jarvinen Koneyrittajat seka Tuukka Tuoma-
la Orimattila.

Tie ja Liikenne lehden
asiantuntijatoimikunta

hdistyksen jasenlehdella Tie & Liikenne on asiantuntijatoi-
mikunta, joka antaa palautetta ja ehdotuksia lehden sisal-
16n ja ulkoasun kehittamiseksi.

Vuonna 2013 asiantuntijatoimikuntaan kuuluvat Hilkka Ah-
de AKT, Miia Apukka Destia, Ville Jarvinen Koneyrittajat, Jyr-
ki Paavilainen Ramboll, Arto Tevajarvi Liikennevirasto, Jarkko
Valtonen Aalto-yliopisto seka yhdistyksesta paatoimittaja, Lii-
si Vahatalo, Ari Kahkonen ja Elina Kasteenpohja.

i JAAKKO RAHJA

. =

Kansanedustaja Kalle Jokinen on eduskunnan liikenne- ja
viestintdvaliokunnan puheenjohtaja.

Jokisen vierailu Auto- ja Tieforumin kokouksessa kirvoitti tieasioiden ohella keskustelua vireillad olevasta katsastusuudis-
tuksesta ja EUn direktiiviehdotuksesta liikenteen vaihtoehtoisista kdyttévoimista.
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Muita valintoja

avo Kayhkon rahaston hallituksen 2013 muodostavat Ju-
ha Marttila puheenjohtajana seka Olli Kokkonen NCC ja
Ari Kahkonen.
Hallitus on jo aiemmin nimennyt Yksityistiet-ansiomerkin
ansiomerkkitoimikuntaan Elina Kasteenpohjan puheenjohta-
jaksi ja Jaakko Rahjan jaseneksi.

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

Tieyhdistyksen hallitus hyvaksyi tammikuun kokouksessaan
uusia jasenia yhdistykseen.

Yhdistyksen uusimmat henkilojasenet ovat Jukka Arkkila,
Reijo Heikkila, Tarja Piikki ja Liisa Sivén.

Opiskelijajaseniksi ovat liittyneet Sari Savolainen, Roni Utriai-
nen ja lita Vaananen.

Jaseneksi ovat liittyneet myds Nakkilan kunta, Someron kau-
punki ja Tl Riitta Raisanen seka seuraavat yksityistiekunnat

Ahvenusmaa-Vihavuosi tiekunta, Palkane/Hameenlinna
Laurinmaen tiekunta, Tuusula
Matinkoiviston yksityistie, Oripaa
Ohrasaaren yksityistie, Hartola
Onnelantien tiehoitokunta, Haapajarvi
Parranniemen yksityistie, Savitaipale
Pohjarannan tilustie, Eurajoki

Pontellin yksityistien hoitokunta, Huittinen
Suntelan metsatien tiekunta
Tervalampi-Ulvi-Peltola tiekunta, Espoo
Tuomalantien tiekunta, Tuusula
Viitosraitin yksityistie, Mantyharju

17*IRF World Road Meeting
Call for Papers is open until April 15th 2103.

The Technical and Scientific Committee of the 17th IRF World
Road Meeting invites to submit paper abstracts for evaluation.

Technical Sessions - For innovative technical, institutional, eco-
nomic, business and policy issues that are relevant, recent and
significant.

Scientific Sessions - For original research and technological in-
novation that is recent, relevant and significant.

In addition, accepted authors will also have the opportunity
to present their papers in interactive, poster-based sessions.

17th IRF World Meeting, Riyadh Saudi Arabia, November 9-13,
www.irf2013.com

IRF World Road Statistics 2012

he IRF World Road Statistics (WRS) is universally recog-
nized as a leading source of road, traffic and inland tran-
sport data.
+ More than 200 countries covered in this edition
» Data from primary statistical sources worldwide
» Improved data quality and updated historic data
» Data available in: Paper Book, CD-ROM, PDF & Excel files

World Road Statistics 2012;
Book 459 CHF (Swiss Franc), CD-ROM 589 CHF, Book & CD-
ROM 849 CHF. www.irfnet.ch

— JAAKKO RAHJA

Yliauraus ja siitd johtuvat liikennevahingot - ~
ovat varsin tyypillisia pienteilla. -

On myos gstévié, vehiékin
usko”iseml:)ia.
Sanalaskut 18:24
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Oulunliikenne.fi -palvelusta
helpotusta talvipyorailyyn

Kevyen liikenteen vaylien talvikunnossapito puhuttaa aina
isompien lumisateiden tai suojasaan jaljilta. Usein talvella
suositaan samaa reittia kuin kesalla, vaikka se ei valttamatta
vaylan kunnossapitoluokan vuoksi olisikaan paras.

Oulunliikenne.fi -palveluun on avattu pyorailyn ja kavelyn
reittioppaaseen uusi toiminto, joka mahdollistaa reitin ha-
kemisen parasta kunnossapitoa suosien. Pyoratieverkko on
jaettu kunnossapitoluokkiin, joiden valilla on iso ero heti lu-
misateen jaljilta. Korkein luokka pidetaan tyomatkaliikenteen
aikaan mahdollisimman hyvéassa kunnossa ja muut luokat tu-
levat vasta sen jalkeen. Talvikunnossapidon huomioiva reitti
saattaa olla hieman pidempi, mutta todennakdisesti hyvassa
kunnossa seka siten mukavampi ja nopeampi liikkua.

Oulunliikenne.fi palvelulla on talla hetkella noin 6.000 pai-
vittaista kayttajaa, joka tekee siitd yhden Pohjois-Suomen
suosituimmista nettipalveluista. Kayttajalle ilmaisen palvelun
tarkoitus on helpottaa sujuvaa, turvallista ja kestavaa liikku-
mista Oulun seudulla. Mukana ovat kaikki kulkumuodot aina
lentoliikennetta myoten. Etuna vaylanpitajille on mm. ole-
massa olevan lilkkenneverkon kayton tehostuminen.

Palvelun tilaajina ovat Oulun kaupunki, Oulun seudun kun-
nat ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus. Palvelun tuottavat In-
fotripla ja CGl.
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Oulunliikenne.fi etsii pyoréilijélle reitin, joka pidetdan hy-
vin kunnossa myos talvella.

Ramboll ostaa Vinnea Oy:n

amboll vahvistaa projektijohtamisen palveluitaan osta-

malla Vinnea Oy:n koko osakekannan.

Vinnea on vuonna 2008 Proxion Infra Oy -nimella perus-
tettu projektien johtamis- ja asiantuntijapalveluihin keskit-
tyva konsulttitoimisto. Vinnean 13 asiantuntijalla on pitka
kokemus rata-, tie-, silta-, maanrakennus- seka sahko- ja lii-
kenneohjausjarjestelmaprojektien rakentamis-, projektinjoh-
to- ja valvontatehtavista. Vinnean liikevaihto vuonna 2012
oli 1,6 M€.
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Kolmen tunnin joukkoliikenneyhteys
lentoasemaverkoston arvioinnin
perusta

Liikenne— ja viestintaministerion asettama lentoliikenteen
strategiatyoryhma selvittda osana ty6tdaan Suomen len-
toasemaverkoston nykytilaa ja kehittamiskohteita. Strategi-
an on maara olla valmis vuoden 2014 loppuun mennessa.

Lentoasemaverkostoa on tarkoitus arvioida laaja-alaises-
ti erilaisten kriteerien avulla. Taloudellisten tunnuslukujen
lisaksi lentoasemia arvioidaan matkustajien palvelutason
turvaamisen ja alueiden saavutettavuuden nakokulmasta.
Liséksi otetaan huomioon lentoaseman pitajan ja lentoyhti-
oiden tarpeet.

Alle tunnin lentoyhteydelle noin kolmen tunnin juna- tai
linja-autoyhteys on sangen kilpailukykyinen, koska lentomat-
kaan kuuluvat liityntayhteydet lentoasemalle ja odottaminen
lentoasemalla. Siksi on tarkeaa katsoa kaukohenkil6liikenteen
palvelutasoa kokonaisuutena myods vaihtoehtoisten joukkolii-
kenneyhteyksien nakokulmasta.

Lentoaseman merkitysta arvioidaan myos alueen elinkei-
noelaman kehittymisen nakokulmasta. Erikseen on arvioita-
va matkailun tarpeet ja lentoaseman vaikutusalueen yritys-
ten tarpeet.

Suomessa lentokenttaverkostoa yllapidetaan nk. verkosto-
periaatteen mukaisesti. Tassa mallissa eri lentokenttien voit-
toja ja tappioita subventoidaan ristiin.

Valtion omistama Finavia Oyj pitaa ylla Suomessa 25 len-
toasemaa. Maakuntalentokenttien muodostama ns. verkos-
toalijadma oli vuonna 2011 noin 22 miljoonaa euroa. Len-
toasematoiminta on kannattavaa vain Helsinki-Vantaan
lentokentalla seka kolmella sotilasilmailun kentalla.

FCG osti Audiapron

CG Finnish Consulting Group Oy ostanut koulutus- ja kon-

sultointiyhtié Oy Audiapro Ab:n koko osakekannan Oy Au-
diator Ab:lta ja samalla FCG:lle siirtyi Audiapron koulutus- ja
konsultointiliiketoiminta. Seka FCG ettd Audiator ovat Suo-
men Kuntaliiton tytaryhti6itd. Oy Audiapro Ab:n henkilosto
siirtyi FCG:n palvelukseen vanhoina tyontekijoina 1.1.2013
alkaen.



Liikkuminen on osa
yvhteiskuntavastuuta tyopaikoilla

iikennevirasto ja HP korjaavat hyodyt talteen viemalla kay-

tantoon viisaan tyomatkaliikkumisen ajattelua. Tyonanta-
jien kannattaa kannustaa tyontekijoita jarkeviin lilkkkumisva-
lintoihin, silla viisas tyomatkaliikenne tuo kustannussaastoja,
lisaa hyvinvointia ja vahentaa paastoja.

- Uuden pysakaointipolitiikan ansiosta Liikennevirasto saas-
taa 66.000 euroa vuodessa”, laskee Jyri Mustonen, Liikenne-
viraston hallintopalveluiden osastonjohtaja.

Ennen Liikennevirasto maksoi 65 pysakointipaikasta, nyt
18 paikasta. Kun Liikennevirasto perustettiin, ylin johto paat-
ti, ettad sen pitaa toimia kansallisten liikenteelle asetettujen vi-
sioiden mukaisesti. Siksi Liikennevirasto ei enaa tue tyonte-
kijoiden pysakointia.

Toukokuusta 2012 lahtien Liikenneviraston Pasilan toimi-
pisteessa, jossa tyoskentelee noin 500 tyontekijaa, on tarjol-
la yhdeksan paikkaa satunnaiseen tarpeeseen ja kymmenen
paikkaa vuorotyota tekeville liikennekeskuspaivystajille. Jos
tyontekija haluaa vakituisen pysakointipaikan, han vuokraa
sen itse pysakointilaitokselta markkinahintaan. Sen sijaan Lii-
kennevirasto tarjoaa kaikille halukkaille tyontekijoille tyosuh-
dematkalippuedun, 300 euroa vuodessa.

- TyOmatkaliikenteen paastdjen vahentamisesta tulleet
kuusi pistetta olivat merkittava lisa, joita ilman HP:n Espoon
toimitalo ei olisi saavuttanut ymparistoluokitusjarjestelma
Leed Gold -tason vaatimaa 60 pistetta, kertoo HP:n Suomen
ja Baltian kiinteistoista vastaava paallikké Jani Winter.

HP Oy:ssé on noin 700 tyontekijaa. Etatyolla on HP:Ila suuri
merkitys tyomatkaliikenteen paastdjen vahentamisessa. Tyo-
matkoista 11 prosenttia jatetdan tekematta etatyon ansiosta,
kilometreista puolestaan 20 prosenttia.

Tyomatkaliikenteen suunnittelulla ja sopivilla kannusteil-
la on saavutettu maailmalla merkittavia tuloksia. Henkildau-
ton kaytté on vahentynyt jopa 10-30 % ja sen myota paastot
ja pysakointipaikkojen kustannukset.

LVON VAIKKA v
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Liikennekaarme-peli kannustaa
kulkemaan koulumatkat kestavasti

oululaisia kestavasti kuljettaviin koulumatkoihin kannus-

tavaa Liikennekaarme-pelia pelattiin kuudessa koulussa
Liikkujan viikolla 16.-22.9.2012. Kokeilun aikana saattoliiken-
ne koulun kulmilla vaheni ja kestavampien liikkkumistapojen
osuus kasvoi. Myods heijastimia ja pyorailykyparia alettiin
kayttaa useammin.

Liikennekaarme-pelin tarkoitus on aktivoida lapset kulke-
maan koulumatkansa mieluummin kavellen, pyoralla, kimp-
pakyydeilla tai julkisilla kulkuneuvoilla kuin vanhempien au-
tokyydilla.

Kavelyn, pyorailyn ja julkisen liikkenteen suosiminen ke-
hittdaa myos lasten liikennetaitoja. Hankkeella on terveysvai-
kutuksiakin, silla kouluun kulku lihasvoimin kohentaa lasten
kuntoa.

Hankkeen onnistumisen kannalta opettajien rooli pelin to-
teuttajina, kannustajina ja koteihin tiedottamisessa oli keskei-
nen. Kokeilun perusteella haasteelliseksi osoittautui lasten
vanhempien asenteisiin ja liikkennetapoihin vaikuttaminen,
joskin kampanjan myo6ta osa vanhemmista alkoi uskoa kou-
lujen pihaan ajo -kieltoa ja |0ysi saattoliikennepysakoinnin.

Ennen kampanjaa opettajat saivat koulutusta ja koulujen
vaaranpaikat kartoitettiin yhdessa heidan kanssaan. Koulut
myoOs jarjestivat omatoimisesti peliviikon aikana kestavan
liikkumisen tapahtumia.

Pilottihankkeen toteutti Ramboll, joka on pelin suomalai-
nen kontaktitaho. Pelin konseptia jatkojalostetaan pilotista
saatujen kokemusten perusteella.

.y
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Litkenneministerille

ensikappale
Yksityistieopas YKSTYisTEIDEN
- - - H
lain ja hallinnon T tact gy
tuntemiseen —

Tieyhdistys on julkaissut yk-
sityistielakia ja tiekuntien
hallinnon kiemuroita avaa-
van oppaan Yksityisteiden
hallinto — Tiekunta ja tieosa-
kas 2013. Kirjan ensikappa-
le luovutettiin tammikuussa

s
liikkenneministeri Merja Kyl-
léselle.

Yksityistien tienpito on

monen osapuolen yhteistyota. Paavastuu on tie-
kunnalla ja sen osakkailla. My0s valtiolla ja kunnilla on omat
roolinsa.

Uudessa teoksessa yksityistielaki on avattu ja selitetty hy-
vin kaytannonlaheisesti. Mukana on mya0s erilaisia asiakirja-
malleja ja esimerkkeja. Lainsdadantda seurattu vuoden 2013
alkuun saakka.

Vastaanottaessaan kirjan ensikappaleen liikenneministeri
Kyllonen kiteytti yksityisteiden olevan elintarkeita.

- Kasite yksityistie johtaa jopa hiukan harhaan, silla niil-
14 teilld on huomattavan paljon suurempi merkitys kuin vain
jonkin yksityinen hyoty. Voisi miettia, olisiko kuvaavampi nimi
vaikkapa paikallistie, sanoi ministeri Merja Kyllonen.

Uuden oppaan ensikappaleet saivat liikkenneministeri
Merja Kyllonen ja hallitusneuvos Kaisa Leena Valipirtti.
Luovuttajina Tieyhdistyksen edustajat puheenjohtaja
Juha Marttilan johdolla.

34 TIE LIIKENNE

Uusi AluRail tormayskaide

Térméyskaiteita tarvitaan tyypillisesti pysakointihalleihin ja
-tiloihin seka julkisivujen suojaamiseen. Alupro Oy:n ke-
hittama, kotimainen AluRail térmayskaide koostuu ovaalin
muotoisesta alumiinisesta kaideprofiilista, kuumasinkitysta
terasjalasta seka haponkestavista kiinnitysosista. Alumiini-
kaide voi olla kasittelematon, anodisoitu tai RAL- vakiova-
reihin jauhemaalattu. Myds teraksinen jalka voidaan maa-
lata. AluRail tayttaa ulkonaoltaan vaativatkin arkkitehtuurin
vaatimukset.

AluRailin etuina ovat katevan asennettavuuden ja pitkaikai-
syyden lisaksi erinomainen korroosionkesto, huoltovapaus
ja helppo puhdistettavuus tavanomaisilla pesumenetelmil-
la. Kaikki jarjestelmassa kaytetyt materiaalit ovat kierratys-
kelpoisia.

Lisétiedot: www.alupro.fi

Uusi AluRail torméyskaide voidaan maalata halutun va-
riseksi.

Laskuri selvittaa tyomatkan
kalorinkulutuksen

Liikkumisen ohjaus -hanke on kehittanyt tyomatkansa ka-
vellen tai pyoralla kulkeville kalorilaskurin.

Kayttaja syottaa laskuriin painonsa, sukupuolensa seka
lahto- ja maaranpaaosoitteet. Laskuri kertoo kulutuksen seka
kaloreina etta erilaisten ruoka-annosten muodossa.

Tyomatkaliikenteessa polkupyoéran tai kavelyn osuuden
nostaminen parantaa kuntoa. UKK-instituutin mukaan pai-
noa on kuitenkin vaikea pudottaa pelkastaan liikuntaa lisaa-
malla, jos ruokavalioon ei tehda muutoksia. Arkiliikunta to-
sin auttaa kilojaan karistaneita pysymaan uudessa painossa
ja ehkaisee normaalipainoisia lihomasta. Suomen tyoikaisis-
ta ylipainoisia on noin 60 %.

Liikkumisen ohjauksen tavoitteena on lisata pyorailya, ka-
velya ja joukkoliikennetta. Toimintaa tukee Liikenne- ja vies-
tintdministerio.

Tyomatkan kalorilaskurin 10ytaa osoitteesta: www.liikkumi-

senohjaus.fi/kalorilaskuri



Tyylikas
taajamavalaisin

hristian IV LED on IP66-
koteloitu alumiinirunkoi-
nen taajamavalaisin. Tyy-
likkdan harmaa valaisin on
saatavilla seka pylvas- etta
varsimallina, ja sopii erin-
omaisesti yleisvalaistukseen
ja pienteiden varsille.
Ottoteho on 32 W, valaisimen valovirta 2554 Im, varilam-
potila neutraalin valkoinen 4000 K
CRI > 70 ja elinika 70.000 tuntia. Vakiovarusteinen teho-
nalennustoiminto voidaan ottaa helposti kayttdon painamal-
la valaisimessa olevaa kytkinta. Tehdasasetuksena on 50 %
himmennys 8 tunnin ajan alkaen 3 tuntia ennen ja paattyen 5
tuntia jalkeen laskennallisen keskiyon.
Valaisimen runko on painevalettua alumiinia, ja suositelta-
va asennuskorkeus 3-6 m.

Lisatiedot: www.alppilux.fi.

R-kioskit tuovat uuden palvelun
tyomatkalaisille

-kioskit haluavat edistaa tyosuhdematkalippujen kayttoa
helpottamalla niiden saatavuutta ja hankintaa.

Tyosuhdelipun laajemman kayton haasteena on ollut sii-
hen liittyva kankea byrokratia ja manuaaliset maksutavat.
R-kioski mahdollistaa tydsuhdelipun myynnin kayttéaen ole-
massa olevaa R-kioskin omaa Arra-koodi -palvelua. Koodiin
liitetaan etukateen maksettu kioskien valikoimissa oleva tuo-
te ja sen voi lunastaa koodia nayttamalla Suomen jokaises-
sa R-kioskissa.

Tyosuhdelipun liittdminen Arréa-koodiin mahdollistaa sen,
etta tyomatkalainen voi kayttaa tydnantajan maksaman osuu-
den R-kioskilla vain henkilokohtaiselle matkakortille ladatun
kausilipun tai arvon osalta.

Arra-koodin lisaksi maksamisessa hyodynnetaan tyosuh-
delippujen hallinnoinnissa Event Brokers EBS Oy:n Sportti-
Passi-jarjestelmaan pohjautuvaa tyokalua.

Kysymys on merkittavasta verottajan kddenojennuksesta
joukkoliikenteen suosion kasvattamiseksi. TyOnantajan mak-
sama osuus on 300 € asti kokonaan verotonta, 600 € ylospain
3.400 € asti verotettava osuus on vain 300 €.

vaarantaa terve_gtesi: |
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*Haiku on japanilainen kolmisédkeinen runo, jossa sékeet on tavutettu riveittain 5-7-5 —tavuisiksi. Haikujen aiheet liittyvéat yleensa luontoon,
mutta Tie- ja lilkkenne -lehti on ottanut vapaamman linjan ja taivuttaa haikuja tarvittaessa myos infraan sopiviksi. ARl KAHKONEN
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Sweco PM

Sweco PM:n hallintoon
on 3.12. nimitetty

Kaisa Narvio suunnittelu-
koordinaattoriksi ja

Elina Samila 10.12. alka-
en ymparisto- ja laatu-
paallikoksi.

Talo-Teollisuus-yksikk6on
on nimitetty Verneri Leh-
tovirta 1.10. 2012 projek-
ti-insinooriksi ja

Eija Koivisto 26.11. alka-
en projektiassistentiksi
Tampereen aluetoimis-
toon.

1.1.2013 Tony Grénroos
on nimitetty tydmaapaal-
likoksi,

Joel Sistonen projekti-in-
sinooriksi ja

Jukka Kuusisto Lahden
aluetoimistoon projekti-
paallikoksi.

Infra-yksikossa Kimmo
Vaisanen on 1.10. nimi-
tetty projektipaallikoksi
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ja 1.11. Jyrki Laine sahko-
asiantuntijaksi.

Lansimetro-projektiin
on nimitetty 1.11. Jason
Standen kustannusinsi-
nooriksi ja

Hannu Hovi 3.12. alkaen
rakennusvalvojaksi.

WSP Finland Oy

Tekn. kand. Anne Honka-
salo on nimitetty avus-
tavaksi suunnittelijaksi
Arkkitehtuuri ja kaupun-
kisuunnittelu -yksikk6on
Helsinkiin 12.11.2012 al-
kaen.

Arkkitehti yo Lauri Lehto-
ruusu on nimitetty avus-
tavaksi suunnittelijaksi
Arkkitehtuuri ja kaupun-
kisuunnittelu -yksikk6on
Helsinkiin 7.1.2013 alka-
en.

Medianomi AMK Ari Ku-
jala on nimitetty graafi-
seksi suunnittelijaksi De-
sign Studioon Helsinkiin
2.1.2013 alkaen.

Tekn. kand. Katarina Wal-
lin on nimitetty avus-
tavaksi suunnittelijak-
si Liikennekonsultointi
-yksikko6n Helsinkiin
10.1.2013 alkaen.

DI Markus Fréanti on nimi-
tetty projekti-insindoriksi
Tutkimusyksikkoon Tam-
pereelle 10.1.2013 alkaen.

Tekn. kand. Artturi Kuro-
nen on nimitetty avusta-
vaksi suunnittelijaksi Tie
ja Rata -yksikkoon Helsin-
kiin 14.1.2013 alkaen.

Tekn. kand. Christian
Sannemann on nimitet-
ty projektisuunnittelijak-
si Ymparistokonsultoin-
ti -yksikk66n Helsinkiin
14.1.2013 alkaen.

Rkm Jukka Liinanki on ni-
mitetty projektipaallikok-
si ja paasuunnittelijak-
si Infrayksikk6on Ouluun
1.2.2013 alkaen.

Ramboll

OTK Marcus Henric-
son on aloittanut se-
niorikonsulttina Ram-
boll Management
Consultingissa Hel-
singissa.

Maisemasuunnittelu-
hortonomi Marjaana
Huhta on aloittanut
liikennesuunnittelun
projektipaallikkona Es-
poossa.

KTM, FM Sini Kahila-
niemi on aloittanut
Aly- ja sahkaisen lii-
kenteen ryhmapaal-
likkona Tampereella.




15.-16.5.2013

Jyvaskylan Paviljonki

Yhdyskuntatekniikka YT2013 -nayttelyn yhteydessa

TIEN- JA KADUNPIDON KONEET
tekniikka ja tehokas kaytto

11.30 -

12.00

Keskiviikko 15.5.2013

limoittautuminen

Lounas

Puheenjohtajana Kari Sirvio, Espoo Logistiikka -liikelaitos

12.50

13.00

13.35

14.10

14.40

15.40

15.55

16.45

JOHDATUS SEMINAARIIN

Tien- ja kadunpidon merkitys
Jaakko Rahja, Suomen Tieyhdistys

TULEVAISUUS ON JO TAALLA

Aly infrassa ja lilkenteessa
Sampo Hietanen, ITS-Finland

Modernit toimintatavat kunnossapidossa —
urakoitsijoiden ja tilaajan yhteinen etu

Markku Tervo, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

litapaivakahvi

OIKEA KONE OIKEAAN KAYTTOON

Tien- ja kadunpidon nykyaikaiset koneet

e Tehtaalta ajovalmis tienhoitoauto
Christoffer Weber, Sisu Polar

e Tiehoyla, Esa Halttunen, Veekmas
e Traktori, Jarkko Hyyrénmaki, Valtra

* Monitoimikone
Pertti Rekonen, Wihuri/Vilakone

Jaloittelutauko

Parempia menetelmia tehokkailla lisalaiteilla
e | umilinko, Juha Jaaskela, Arctic Machine
e Polannejyrsin, Jukka Estama, Sah-Ko
e Tieterdt, Hannu Aalto, Metséatyo
e Alya tienhoidon laitteisiin
Janne Makipaa, Arctic Machine

Mista tuoretta tietoa koneista?
Nyt puhuu kirjoittava ja sahkéinen media

Jussi Lehtonen, Konepdrssi-lehti
Tauko ennen avajaisia
Yhdyskuntatekniikka-nayttelyn avajaiset

Naytteilleasettajien kutsuvierasilta

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

® kone- ja laitevalmistajille ja -myyjille
® koneiden kaytosta, huollosta ja
korjauksesta vastaaville

® katujen, teiden ja muiden liikenne-
vaylien rakentajille ja kunnossapitajille

¢ alan suunnittelijoille, tutkijoille,
opettajille ja opiskelijoille

Torstai 16.5.2013
Puheenjohtajana Heikki Ikonen, Pirkanmaan ELY-keskus

KONEET KAYTANNON TYOSSA

9.00 Otetaanko vaylasuunnittelussa koneet
huomioon?

Jarkko Valtonen, Aalto-yliopisto

9.30 Vaylarakentajan tyomaakokemuksia
Seppo Huttunen, Kesalahden maansiirto

10.00 Kunnossapidon konevinkkeja
Asko Pdyhdnen, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

10.30 Kone- ja kalustoinsin6orin kommentteja
Kari Jaaskeldinen, Destia

10.50 Jaloittelutauko

MILLA KONEET KULKEVAT

11.10 Mista hyvia kuljettajia (ja korjaajia)
Tapio Heikkinen, Jalasjarven AKK

11.30 Koneiden korjauksesta ja huollosta
Timo Aaltonen, Tampereen Infratuotanto

KONEIDEN RASKAS SARJA

11.50 Jareat kaivoskoneet - kaytto ja huolto
Juha Kilpeldinen, Talvivaaran kaivos

12.20 Yhteenvetokeskustelu
12.30 Paatéslounas

Tutustuminen Yhdyskuntatekniikka-
nayttelyyn

limoittautuminen Viimeistaan 3.5.2013

Lisatiedot Suomen Tieyhdistys

Ari Kéhkonen ja Jaakko Rahja
PL 55, 00441 HELSINKI
etunimi.sukunimi@tieyhdistys.fi

www.tieyhdistys.fi / "




Opastamisen ja pyséikdintiratkaisujen
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:
- opasteet, liilkennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakaintilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolla

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Ylihdrma - puh. 06 4822 200

Suomen laajin
rakennetun ymparistén
osaaminen

Taydet suunnittelun,
konsultoinnin ja pro-
jektinjohdon palvelut.

www.poyry.fi/infra

O POYRY

L info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

www.finnpark.fi

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

Ql-'lnnpn RK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

TIX
. ‘ [ ) Energy Efficient Lighting
([ J

Led-tievalaistuksen
osaava kumppani!

www.valopaa.com
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LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET @

- Liilkennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

‘}y Satakannan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

Plagina

Yhdyskuntasuunnittelua - Thmisid ja eldmaad varten
Tyrndvintie 12

B0400 OULY
www.plaana.fi

NO OY

/' Trafinosta saa kaikkea

' mitd tarvii tielld,
taidanpa mindkin Iéhted
kdymddn sielld!

K&y tutustumassa

avattu sl
uusilla nettisivuillamme  NY! %7 0 jyviisky
toimipISte -]

Tervetulod:

Ymparistosi
tekija.

Sito oninfran, liikkenteenjaympériston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua seka korkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista

projektin kunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkinhankkeet onnistuvat.

El SITO  wwwsitofi

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

opasteet
infotaulut
kiinteistékilvet
tyémaataulut
tarrat ja
tulosteet

MERKKIMIEHET OY

YLIAHONTIE 5, 42700 KEURUU
P. 014 720 354 www.merkkimiehet.fi

73 TRAFICON

LIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsiparitid « O9-804 1922
02210 Espoo »  wewtraficanfi

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 OITI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
www.elfvingopasteet.fi

<< tielinja
Tielinja Oy

Paiviontie 3

12400 TERVAKOSKI

puh. 0207 599 700

fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18 « 0,92 euroa/min + pvm




UNITED

DIFFERENCE ///./. WSP

IDEQOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup-fi

FCGe.

Infra-, talo- ja
ymparistésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

Kaikki liikenteen
varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Robert Huberin tie 7
01510 Vantaa

p- 010 219 0700

f. (09) 870 1201
www.elpac.fi

RAMBGOLL

www.ramboll.fi

YESITYISTIEN PARAMTARINER

ITYTISTENHM HALUNTD

Tiana jo S . 2011

Lomisura

= - e Yisi isut

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
ISBN 978-952-99824-1-7

140s., 48 €

Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja
yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-6-2
152s., 32 €

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen
Koneellisen talvikunnossapidon historia
Det maskinella vinterunderhallets historia
ISBN 951-95123-5-7

174s.,17 €

Tilaukset: Suomen Tieyhdistys « Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki
Puhelin 020 786 1000 « Faksi 020 786 1009 * toimisto@tieyhdistys.fi ¢
www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus

ROAD

MASTERS

SLONEN TEIDE™
HISTORIA |

Suomen teiden historia |
Pakanuuden ajalta Suomen itsendistymiseen
Tie- ja vesirakennushallitus ja

Suomen Tieyhdistys

ISBN 951-46-0802-X

310s., 15 €

Tieyhdistyksen jasenille 12 €

Esko Hamalainen
Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)
108s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltavat arvonlisédveron.
Postikulut lisatdan hintaan.

SUOMEN RF TIEYHDISTYS
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit
Pitkospuu | ja Il sijaitsevat Rakkavaaran
alueella, valaistun ladun varrella. Matkaa
Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu | (PP1):
91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2):

53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittido, 1 mh, wc, sauna.
Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja
pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava ja lammin varasto, autopistok-
keet. Pitkospuu l:ssa myos piirtoheitin ja valkokangas. Mokit ovat vuok-
rattavissa yhdessa tai erikseen.

Aina on syytd ldhted Levin Pitkospuuhun!

Varaa mokki kesa-, ruska- tai hiihtolomaksi. Jos haluat pelata golfia
Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 1.6.2012 ALKAEN

Kausi Viikot €/vko €/vkl pe-su €/vrk su-pe
PP2 / PP1 PP2 / PP1 PP2 / PP1

A1l 52-1, 8-15 870/ 1350

A2 45 (2012), 2,7,16,47 (2013) 720/ 1150 360/ 600 175/ 300
B 3-6, 17-18, 35-39, 45-51 590 / 880 265 / 400 135/200
C 19-34, 40-44 380/520 185/270 95/140

Mokkeja vuokraa Levin Matkailu,
p- (016) 639 3300,
levin.matkailu@levi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p- 020 786 1000.



