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Tieliikenteen verojarjestelman uudistamista on
selvittanyt laaja, asiantuntijoista koostunut
tyOryhma puheenjohtajanaan Jorma Ollila, 6ljy-
yhtio Shellin hallituksen puheenjohtaja. Suosi-
tuksen mukaan suomalaisessa verotuksessa edet-
taisiin kohti kilometriveroa ja silla tavalla muun
muassa paastaisiin eroon auton hankintaan liitty-
vasta autoverosta.

Jo ennen raportin julkistamista eri tahot alkoi-
vat esittaa varsin voimakkaitakin nakemyksia. Ei
mikaan ihme, silla esitetyilla muutoksilla on suu-
ri periaatteellinen ja myos taloudellinen merkitys.

Kommenttien perusteella saattoi tulla kasi-
tykseen, etta kilometriveron kayttoonotto olisi jo
viitta vaille valmis. Jopa julkistamistilaisuudes-
sa syntyi mielikuva, etta ellei nyt heti tartuta toi-
meen, tipahdamme edistyksen junan kyydista.

Niinhan asia ei ole, tai ainakaan ei saisi olla.
Lopputuloksen etukateen paattamisen sijasta tar-
vitaan asiasta perusteellista ja laaja-alaista poh-
dintaa. Ehdotuksia on tarpeen tarkastella kiih-
kottomasti ja kriittisesti. Harkitseva kriittisyys on
tarpeen, silla pelkka hyva tahto ei valttamatta joh-
da tasapainoiseen lopputulokseen. Paatoksente-
ko menee vaistamatta seuraavalle hallitukselle.

Kriittinen tulee olla esimerkiksi esitettyjen kus-
tannusten suhteen. Mitdan nain mittavaa tietojar-
jestelmaa ei ole viela tehty silla hinnalla, milla sita
paattajille ja maksajille on alunperin myyty. In-
vestointi 130 miljoonaa euroa ja samansuuruiset
vuotuiset kayttokustannukset epailyttavat. Vaik-
ka luvut olisivatkin oikeat, olisivat veron perinta-
kustannukset 6,5 %. Nykyisin ne ovat verolajista
riippuen 0,01-1,2 %. Huolestuttavaa oli eraan mi-
nisterin kommentti: tama ei maksaisi valtiolle mi-
taan. Ei tietenkaan, kun maksajina lain pakottama-
na olisivat tienkayttajat.

Periaatteellisesti merkittavaa asiaa ei saa rat-
kaista ns. tekniikka edella. Pitkin matkaa uut-
ta verojarjestelmaa on tarjottu perusteella, etta
Suomesta loytyy edistyksellista tekniikkaa ajo-
neuvojen seurantaan ja sen mukaiseen verope-

Kilometrivero

rintaan. Taman suhteen ei ole epailyksia, joskin
kilpailuttamisten jalkeen mikaan ei takaisi kotimai-
sia hankintoja.

On laaja yksimielisyys autoverosta eroon paa-
semisen tarpeellisuudesta. Ajoneuvon hankintaan
liittyvaa kohtalaisen isoa veroa onkin hankala pe-
rustella muutoin kuin valtion fiskaalisilla tarpeilla.
Haittavaikutuksina on mm. Suomen erittdin van-
ha autokanta, mika on kielteinen asia ympariston,
turvallisuuden ja kieltamatta myds mukavuuden
kannalta.

Autoveroa vastaava tuotto voidaan koota poltto-
aineessa siten, etta nykyista polttoainevoroa nos-
tetaan ja perusteita sdadetdan. Saatotarvetta tuo
muun muassa erilaisten polttoaineiden erilainen
verokohtelu, mutta ylitsepaasematon haaste ei oli-
si. Polttoaineveroa ei kuitenkaan olla innokkaita
nostamaan, silla se jo nyt on Euroopan huipulla.

Suomessa perittdva autovero ja entuudestaan
korkea polttoainevero taitavatkin paljastaa tieliiken-
teen verotuksen kaikkein suurimman ongelman:
veroja ylipaatansa peritaan meilla jo maailman
huipputasoa. Tama siita huolimatta, ettda maas-
sa matkat ovat pitkia ja liikkuminen monin tavoin
muutoinkin haastavaa ja erittain kallista.

KYMMENEN SANAA

Ehdotettua tieliikenteen verojarjestelmaa pitaa
analysoida kriittisesti ennen lopullisten paatos-
ten tekemista.
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SALLA SALENIUS

Myos piha-alueiden

Kauppa

liikennesuunnittelijan

Syksylla 2013 avatun
kauppakeskus Kaaren
rakennushankkeen
yhteydessa uusittiin
myo0s aiempi piha-
alue ja sen edustan
kiertoliittyma.
Hanketta varten HOK-
Elanto palkkasi oman
liikennesuunnittelijan
ja arkkitehtitoimiston,
jotka yhdessa
kauppakeskuksen
johdon seka kaupungin
edustajien kanssa
muuttivat piha-alueen
eri kulkumuotojen
kannalta selkeammaksi ja
toimivammaksi.

Tarkkaan katsoessa lumen
alta erottuu punertava ki-
vetys harmaan joukossa.
Kauppakeskus Kaaren joh-
taja Kaj Grahnin mukaan na-
ma punertavat kivilaatat muo-
dostavat kaaren piha-alueelle
paasisaankaynnin eteen. Kaa-
riasettelu ei ole yksinomaan
kauppakeskuksen nimen vi-
suaalinen ilmentyma, vaan
sen tarkoituksena on ohjata
jalankulkijat ja polkupy®oraili-
jat omille alueilleen piha-alu-
eella.
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-Kauppakeskus Kaaren laa-
jentuessa syksylld 2013
myos piha-alue sai uuden

ilmeen.

Eri kulkumuodoille omat
vaylat ja pysakointialueet

Koko piha-alue oli viela syk-
sylla myllerryksen vallassa,
kun kauppakeskushankkeen
kolmatta vaihetta valmistel-
tiin ja sen yhteyteen avattiin
lokakuussa kauppakeskus
Kaari. Kyseessa oli HOK-Elan-
non historian suurin hankein-
vestointi.

Laajennuksen yhteydessa
haluttiin uusia myds ennen
niin sekava piha-alue, missa
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eri kulkuvalinein liikkuvat asi-
akkaat risteilivat toistensa lo-
massa ja altistuivat vaarati-
lanteille. Uudistuksen myota
piha-alue on nyt saatu selke-
aksi ja kullekin kulkumuodolle
I6ytyy oma paikkansa.
Autoille varatut parkkipai-
kat on asfaltoitu ja eroteltu
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Kaari sijaitsee Kannelméaesséa aivan Keha I:n
tuntumassa. (kuvaldhde: maps.google.com)

pylvain, kivetyskorokkein se-
ka kivikorein kevyelle liiken-
teelle varatusta piha-alueesta,
joka on kivilaatoin paallystet-
ty.

Sisdankayntien yhteyteen
on sijoitettu kaikkiaan 600 py-
sakointipaikkaa polkupyoril-
le. Kulkumuotojen erottelun
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Paéasisaankaynnin eteen on sijoitettu katetut pydratelineet, joihin onnistuu tavarapydrankin
pysadkoiminen.

lisédksi uudistuksessa halut-
tiin huomioida myos erilaiset
alakulttuurit kulkumuotojen
sisalla. Esimerkiksi pyoraily-
kulttuuri on kehittynyt huo-
mattavasti viime vuosien ai-
kana; saapuipa Kaareen sitten
perinteisella Jopolla tai tava-
rapyoralla, on pyora mah-
dollista pysakoida ja lukita
vaivattomasti katettuihin run-
kolukittaviin telineisiin.

Kaikki liikkujat
yhteistyolla huomioon

Grahn toteaa, etta piha-alu-
een parantamisen tarkeimpa-
na lahtdékohtana oli kaikkien
liikkujien huomioiminen kul-
kumuodosta riippumatta. Es-
teettdmyys on tarkeaa niin
keskuksen sisalla kuin ulkona.
Kevyelle liikenteelle varattu
piha-alue on tilava ja tasainen
ilman portaita tai hankalia ko-
rotuksia. Kauppakeskuksen
pohjoisella sivulla on autoille
varattu henkildiden jattopaik-
ka, mista paasee tarvittaessa
luiskaa pitkin keskukseen.
Pelkan kauppakeskuksen
piha-alueen lisdksi Grahn na-
kee tavoitteekseen koko lahi-
alueen kehittamisen ja toimi-
vien yhteyksien takaamisen
laajemmassa mittakaavassa.
Grahn korostaa tiiviin vuoro-

vaikutuksen ja eri toimijoiden
valisen yhteistyOn merkitys-
td maankayton ja liikenne-
jarjestelyiden suunnittelus-
sa. Hanesta on tarkeaa, etta
eri osapuolet nakokulmineen
tulevat kuulluksi jo suunnit-
teluvaiheessa - oli kyseessa
sitten palveluita kayttava asu-
kas tai lilkkennesuunnittelun
ammattilainen. Kaaren laa-
jennushankkeen yhteydessa
perustettuun ohjausryhmaan
kuuluivat Grahnin lisaksi
kauppakeskuksen palkkaama
liikennesuunnittelija seka kau-
pungin edustajia.

Samaan aikaan Kaaren laa-
jennushankkeen kanssa muu-
tettiin myds kauppakeskuk-
sen edustan kiertoliittymaa
rakentamalla siihen kauppa-
keskukseen kaantyville kierto-
liittyman ohittava vapaa oikea
kaista. Uudistus vahentaa au-
tojen maaraa kiertoliittymas-
sa ja parantaa nain ollen sen
toimivuutta. Grahnin mukaan
yhteisty0 katualueista vas-
tanneen Helsingin kaupungin
kanssa on toiminut hienosti
ja heidan nakemyksiaan on
kuunneltu.

Grahn on talla hetkelld ja
nykyisilla asiakasmaarilla tyy-
tyvainen Kaaren piha-aluee-
seen, mutta lahiympariston
liikennejarjestelyiden suhteen

hanella olisi viela toiveita kau-
pungin suuntaan. Kevyen lii-
kenteen seka autoilijoiden
opastusta tulisi parantaa niin
kauppakeskuksen tontilla kuin

»

Kauppakeskusjohtaja Kaj Grahn on tyytyvdi-

AL e

lahialueella yleensakin. Grahn
ei nae tata pelkastaan Kaaren
edun tavoitteluna, vaan asiak-
kaiden ja ihmisten liikkkumisen
helpottamisena ylipaansa.

] " =T

nen uuteen piha-alueeseen ja ennen kaik-
kea hankkeen eri osapuolten viéliseen yh-

teistyohon.

TIE' - LIIKENNE 5



JOUKKOLIIKENNE  IKAVELY ° PYOR A | LY |55

Pelkastaan kauppakeskuk-
sen nakodkulmasta olisi sen si-
jaan ensiarvoisen tarkeaa saa-
da nykyinen bussipysakkipari
siirrettya lahemmaksi kaup-
pakeskusta, jolloin asiakkaat
paasisivat pysakilta keskuk-
seen ilman turhia tienylityk-
sia. Kiertoliittyman muutos-
toiden yhteydessa liittyman
etelapuolella, kauppakes-
kuksen sisaankayntia lahel-
1a, ollut pysakkipari jouduttiin
kokonaan poistamaan. Pysak-
kiparin siirtdminen on ajoitet-
tu kaupungin suunnitelmissa
kuitenkin vasta vuodelle 2016.

Asukkaat mukana
suunnittelussa

Bussipysakin nykyista sijain-
tia ja myoOhaista siirtoajankoh-
taa ihmettelee myos Johanna
Taskinen, joka kuuluu Poh-
jois-Haagan asukasaktiivien
muodostamaan liikenneryh-
maan. Ryhman tavoitteena on
edistaa alueen liikkumisoloja
erityisesti kevyen liikenteen
nakokulmasta yhteistydssa
julkisen ja yksityisen sektorin
kanssa.

Liikenneryhma paasi Kaa-

ren laajennushankkeen yh-
teydessa kommentoimaan
tehtyja suunnitelmia ja teke-
maan omia ehdotuksia Kaa-
ren piha-alueen liikenneolo-
jen parantamiseksi yhdessa
Kaj Grahnin kanssa. Taskinen
koki yhteistyon antoisana ja
hanen mukaansa asukkai-
den mielipiteita kuunneltiin.
Esimerkkina liikenneryhman
esittamista toteutuneista ke-
hitysideoista Taskinen mai-
nitsee katetut runkolukittavat
pyoratelineet, joihin voi tulla
my0s perakarryllisen polku-
pyoran kanssa.

Ryhman ansiosta ostoskar-
ryja on parkkihallin lisaksi nyt
myos katutasossa, jolloin os-
tokset on helppo pakata pyo-
ran kyytiin suoraan karrysta.
Taskisen mukaan piha-alu-
een tilanne on jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden kannal-
ta nyt parempi kuin ennen.
Tulevaisuudessa han kaipai-
si viela parkkihalliin erillista
pyoraparkkia tavarapyorille
ja pyorille perakarryn kanssa.
Polkupyorat tulisi rinnastaa
tassa tapauksessa autoihin ja
tarjota pyorailijoille yhdenver-
taiset pysakdintiolosuhteet.

-

Yleiset katualueet
kaupungin vastuulla

Myos Helsingin kaupungin
edustaja, liikenneinsinoori
Pirjo Koivunen, on tyytyvai-
nen yhteistydhon laajennus-
hankkeen puitteissa. Vaikka
kaupunki vastasi ainoastaan
yleisten katualueiden suunnit-
telusta kauppakeskus Kaaren
tontin lahialueella, oli Koivu-
nen mukana myos pihan kaa-
voitusvaiheessa ja paasi esit-
tamaan siihen nakemyksiaan.

Kaupungin kannalta tar-
keinta oli kuitenkin Kannel-
maen ja Pohjois-Haagan seka
Keha I:n valisten liikenneyhte-
yksien sujuvoittaminen ruuh-
ka-aikoina ja alueen liikenne-
jarjestelyiden paivittaminen
uusien suunnitteluohjeiden
mukaisiksi. Liikennehank-
keen I-rakennusvaihe valmis-
tui joulukuun 2013 alussa ja
sen jalkeen alueen ruuhkat
ovat helpottaneet.

Kevyen liikenteen kannal-
ta katualueessa tulee naky-
maan muutoksia aikaisintaan
vuonna 2016, jolloin kaupunki
on suunnitellut toteuttavansa
alueella liikennehankkeen II-

vaiheen. Kauppakeskus Kaa-
ren ohittavan Kantelettaretien
kaksisuuntainen pyoratie le-
vennetaan talloin 2,5-metri-
seksi ja se erotetaan 0,5 met-
rin levyisella erotuskaistalla
kaksimetrisesta jalkakaytavas-
ta. Vastaava muutos tehdaan
my0s Laulukujan pohjoisreu-
nalle. Kauppakeskuksen edus-
talla olevat suojatiet raken-
nettiin jo liikkennehankkeen
I-vaiheessa korotettuina ke-
vyen liikenteen turvallisuu-
den parantamiseksi.
Kauppakeskuksella oli
kaikkiaan paljon pelissa koko
hankkeessa, silla HOK-Elan-
to vastasi niin oman piha-
alueensa kuin kiertoliittyman
muutoskustannuksista. Koi-
vunen toteaa, ettad kaikkiaan
HOK-Elanto on tehnyt hank-
keen suhteen hyvaa ja esi-
merkillista tyota. Kuten kaup-
pakeskusjohtaja Kaj Grahn
ilmaisee, niin nyt taytyy vain
odottaa, etta kaikki liikkujat
I6ytavat oman paikkansa alu-
eella ja oppivat kayttamaan
uusia reitteja aiemmin totut-
tujen sijaan. Pihan puitteet
ovat ainakin kunnossa. @

Kauppakeskukseen kdantyville rakennettiin kiertoliittyméan ohittava vapaa oikea kaista, mika on paranta-
nut kiertoliittyman toimivuutta.
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Uusi ohje jalankulku- ja

JOUKKOLIIKENNE ¢ KAVELY « PYORAILY

pyorailyvaylien suunnitteluun

Kavelyn ja pyorailyn arvostuksessa on tapahtunut

merkittavaa muutosta. Likkennemuotojen

olosuhteiden kehittamistarpeet ovat nousseet

voimakkaasti esille ja lilkenneratkaisuissa kavely

ja pyoraily halutaan tasavertaisiksi muiden

liikennemuotojen kanssa.

jattelutapa tulee voimak-

kaasti esille myds liiken-
ne- ja viestintdministerion
Kévelyn ja pyorailyn valtakun-
nallisessa strategiassa 2020 ja
sita toteuttavassa Liikennevi-
raston Kévelyn ja pyéréilyn
valtakunnallisessa toimen-
pidesuunnitelmassa 2020.
Strategia ja toimenpidesuun-
nitelma muodostavat koko-
naisuuden, jonka tavoitteena
on lisata kavely- ja pyoraily-
matkojen maaraa 20 prosent-
tia vuoteen 2020 mennessa ja
vastaavasti vahentaa henki-
loautomatkoja. Toimenpide-
suunnitelmassa on esitetty
useita konkreettisia toimenpi-
teitd, yhtena suunnitteluohjei-
den uusiminen.

Jalankulun ja pyorailyn
tavoitteellinen edistaminen
edellyttaa myos poliittista tah-
toa. Kaupungeissa jalankulun
ja pyorailyn kehittamistavoi-
te tulee asettaa jo kaupunki-
strategiassa, jolloin tavoite tu-
lee huomioon otetuksi koko
lilkkennejarjestelman kehitta-
mistyossa.

OhjetyOssi laaja
vuorovaikutus

Jalankulku- ja pyorailyvayli-
en suunnitteluohjeen esisel-
vitysvaiheessa ja varsinaises-
sa ohjety0ssa on kayty laajaa
vuoropuhelua sidosryhmien

kanssa. Ohje on monen toimi-
jan yhteinen nakemys jalan-
kululle ja pyorailylle oikeis-
ta ratkaisuista eri tilanteisiin
seka maanteilla etta kuntien
katuverkoilla. Parhaiten rat-
kaisut soveltuvat uutta liiken-
neymparistdoa rakennettaes-
sa, mutta ne kayvat soveltaen
my0s olemassa olevaan infra-
struktuuriin tehtaviin toimen-
piteisiin.

Ohje on laadittu Liikenne-
viraston johdolla, mutta oh-
jeen tyostamiseen ovat osal-
listuneet myos kahdeksan
suurinta kaupunkia, Kunta-
liitto, Uudenmaan ELY-keskus
seka Pyorailykuntien verkos-
to ry. Ohjeen eri osa-alueista
on my0s useassa vaiheessa
pyydetty kommentteja ohjetta
varten perustetulta komment-
tiryhmalta, johon on kuulunut
noin 30 eri sidosryhmatahoa
mm. kunnista, ELY-keskuksis-
ta, pyorailyjarjestoista, vam-
maisjarjestoista ja muutamis-
ta oppilaitoksista.

Ohjeen laatimiseen on si-
saltynyt my0s tyopaja. Lisak-
si lausuntopyyntokierroksella
saatujen 28 lausunnon pe-
rusteella ohjeen sisaltoraken-
netta muutettiin olennaises-
ti vastaamaan paremmin eri
toimijoiden tarvetta seka ko-
rostamaan uutta ajattelutapaa
Oikeat ratkaisut oikeisiin paik-
koihin.

Esimerkki paikaltisorskuksen
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Pydriéilyverkon toiminnallinen luokitus.

Verkkosuunnittelun
toiminnallinen luokitus
- avain kokonaisuuden
hahmottamiseen

Kaikki paikat, joissa ihmiset
asuvat ja toimivat, on pystyt-
tava saavuttamaan helposti
jalan ja pyoralla. Polkupyora
on ajoneuvo, sen saavutetta-
vuus ja nopeus ovat kavelya
suurempia. Pyorailyn edut yh-
dyskuntarakenteen kannalta
hahmottuvat parhaiten verk-
kosuunnittelun avulla, jonka
tulee tapahtua suunnittele-
malla maankayttoa ja liiken-
netta vuorovaikutteisesti.
Yleiskaavavaiheessa jalan-
kulku ja pyoraily tulee sisal-
lyttaa vaylavarausten lisaksi

my0s kaavamerkintdihin, jol-
loin yleispiirteisempi kaava
antaa hyvan pohjan tarkem-
paan asemakaavavaiheeseen.
Toimivassa pyorailyverkos-
sa tarkeimmat ja kaytetyim-
mat paareitit yhdistavat pyo-
railyetaisyydella sijaitsevat
suurimmat keskukset ja kau-
punkikeskustan. Alue- ja pai-
kallisreittien tulee tdydentaa
ja liittya paareitteihin.
Suunnitteluohje korostaa
pyorailyn tavoiteverkkoa,
joka muodostuu pyodrailyn
paareiteista ja usein myos
aluereiteista. Keskustoissa ja-
lankulkijat ovat suurin kayt-
tajaryhma, mika tulee ottaa
huomioon vaylien ja kavely-
alueiden suunnittelussa.

TIE' - LIIKENNE 7
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Jalankulun ja pyorailyn
erottelutarve korostuu

Rakennetulla alueella jalan-
kulku tulee yleensa erotella
piha- ja kavelykatuja lukuun
ottamatta autoliikenteesta
kerrostaloalueilla, taajamien
keskustateilla, kiertoliittymis-
sa seka joukkoliikennevyo-
hykkeella joukkoliikenteen
paareiteilla. Pitkilla tonttika-
duilla jalankulun ja autoliiken-
teen erottelu on tarpeen suu-
rilla liikennemaarilla.

Pyoraily tulee erotella auto-
lilkkenteestd maantieymparis-
tossa kaksiajorataisilla teilla,
eritasoliittymissa, kaksikais-
taisissa ja suurissa kiertoliit-
tymissa sekd muualla silloin
kun jalankulkijoita ja pyoraili-
joita on paljon ja tien nopeus-
rajoitus suuri.

Kaupunkialueilla pyoraily
tulee erotella autoliikentees-
ta paasaantoisesti paa- ja ko-
koojakaduilla seka kaksiajora-
taisilla kaduilla.

Keskustan kaduilla, joilla
autoliikenteen nopeudet ovat
alhaiset, sujuu pyoraily usein
helpommin samassa tilas-
sa autojen kanssa kuin jalan-
kulkijoiden joukossa etenkin
silloin kun pyorailylle ei ole
mahdollista jarjestaa erillista
vaylaa. Rakennetulla alueel-
la erotteluun vaikuttaa keskei-
sesti autoliikenteen maara ja
nopeusrajoitus seka pyorai-
lyverkon toiminnallinen luo-
kitus.

Oikea pyorailyvayldan
tyypi oikeaan
tilanteeseen

Suunnitteluohjeessa tuodaan
aikaisempaa ohjetta enem-
man esille Euroopan pyo-

railyn valtamaissa yleisesti
kaytettyja vaylatyyppeja, ta-
voitteena niiden yleistyminen
Suomessa. Pyorailyyn tar-
koitettuja vaylatyyppeja ovat
sekaliikennevayla (= katu tai
tie, jossa pyoriilylle ei ole va-
rattu erillistd osaa kadun tai
tien poikkileikkauksesta), yk-
si- tai kaksisuuntainen pyora-
tie, pyorakaista seka yhdistet-
ty pyoratie ja jalkakaytava.

Tulevaisuudessa eras vay-
latyyppi voi myos olla esim.
pyorakatu, mutta suunnitte-
luohjeessa ei ohjeisteta rat-
kaisuja, joita Suomen lain-
saadanto ei toistaiseksi tunne.

Pyorailyvaylan tyypin va-
linnassa tulee ensimmaisena
tutkia tarvetta erottaa pyoraily
autoliikenteesta ja sen jalkeen
tarvetta erottaa pyoraily jalan-
kulusta. Pyorailyvaylan tyypin
valinta riippuu ensisijaisesti
pyorailijoiden ja jalankulkijoi-
den maarista, autoliikenteen
maarasta ja nopeusrajoituk-
sesta seka pyorailyverkon toi-
minnallisesta luokituksesta ja
yhdyskuntarakenteen vyohyk-
keesta.

Suomessa yhdistetty pyo-
ratie ja jalkakaytava on yleisin
pyorailyvaylan tyyppi sekalii-
kennevaylan jalkeen. Pyoraili-
joiden ja jalankulkijoiden yh-
distaminen samaan tilaan on
toimiva ratkaisu silloin, kun
liilkkkujien maara ei ole kovin
suuri nyt eika tavoitetilan-
teessa. Suurilla kayttajamaa-
rilla pyoraily ja jalankulku on
kuitenkin eroteltava toisistaan
turvallisuuden, sujuvuuden,
palvelutason paranemisen
seka pyorailijoiden ja jalan-
kulkijoiden valisten konflikti-
en valttamiseksi.

Pyorailijoiden ja jalankul-
kijoiden erottelu tulee paa- ja

o~
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Autoliikenne, pyoriéily ja jalankulku on eroteltu

toisistaan.
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aluereiteilléd tehda aina suu-
rimpien kaupunkien keskus-
tojen jalankulkuvyohykkeella
seka silloin, kun huipputunnin
aikana on yli 200 pydérailijaa
ja yli 200 jalankulkijaa, yli 300
pyorailijaa ja yli 50 jalankulki-
jaa tai yli 50 pyorailijaa ja yli
300 jalankulkijaa.

Erottelu suositellaan tehta-
van myos pyorailyn paallek-
kaisilla tai nopeaan pyorailyyn
suunnitelluilla paareiteilla.
Erottelun tarve kasvaa alu-
eilla, joissa on paljon lapsia,
liikkumis- tai toimimisesteisia
taikka iakkaita henkiloita.

Tasokkaimmat samaa vay-
laa kayttavien pyorailijoiden
ja jalankulkijoiden erotteluta-
vat ovat levea erottelukaista ja
tasoerottelu. Muita erottelu-
tapoja ovat paallysmateriaa-
lierottelu, kiviraidalla erottelu
ja tiemerkintaerottelu.

Turvalliset ja sujuvat
risteamiset

Risteysjarjestelyjen tarkeim-
mat suunnitteluperiaatteet
ovat selkeys, turvallisuus ja
sujuvuus. Risteamisten ja
vaistamisvelvollisuuksien tu-
lee olla kaikille osapuolille
mahdollisimman selkeita ja
ajonopeuksien ymparistoon
hyvin soveltuvia. Jalankulku-
ja pyorailyvaylan tyyppia ajo-
radalta erilliselle vaylalle tai
painvastoin ei suositella muu-
tettavaksi risteyksessa, vaan
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Pyoriéilyvaylan tyypin valinta.
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sen tulisi tapahtua joko ennen
risteysta tai sen jalkeen.
Suojatie osoittaa jalankul-
kijoille ajoradan, pyoratien tai
raitiotien ylityskohdan. Pyo-
ratien jatke osoittaa polku-
pyorailijalle ajoradan ylitys-
paikan, joka voi olla suojatien
yhteydessa tai sen ulkopuo-
lella. Pyoratien jatke merki-
taan aina kun ylityspaikka on
ajoradan ja pyoOratien ristea-
misessa pyorailijalle tarpeen
ja se voidaan osoittaa verkol-
lisesti soveliaaseen paikkaan.
Suojateita ei tule toteuttaa
tarpeettomasti. Uuden suoja-
tien tarve maaraytyy ympa-
riston, potentiaalisten kayt-
tajamaarien ja ymparistossa
olevien jarjestelyjen perus-
teella. Nykyisen suojatien
poistaminen voi myos tul-
la kyseeseen, jos sille ei ole
enaa tarvetta ja sen paranta-
minen vaatimusten mukai-
seksi edellyttaisi kohtuutto-
mia toimenpiteita. Nykyinen
suojatie voidaan tietyissa ti-
lanteissa jattaa myods ilman
suojatieoikeutta olevaksi yli-
tyspaikaksi poistamalla suoja-
tiemerkinnat ja jattamalla kes-
kisaareke paikalleen.
Valo-ohjaamaton suoja-
tie tulee kyseeseen yleensa
vain taajamatyyppisessa ym-
paristossa. Sen ulkopuolel-
la valo-ohjaamaton suojatie
voi tulla kyseeseen erityista-
pauksena koulujen kohdilla,
liityntapysakointialueilla seka
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Levead erottelukaista.

jalankulku- ja pyorailyvaylien
risteamiskohdissa. Linja-au-
topysakille kulkua varten ei
taajaman ulkopuolella yleen-
sa toteuteta suojatieta, ellei
kyseessa ole suuren kaytta-
jamaaran pysakki (liityntapy-
sakki tms.).

Suojatien kohdalla korkein
nopeusrajoitus on 60 km/h,
joka edellyttaa liikennevalo-
ohjausta. 50 km/h nopeusra-
joitusalueella suojatie edel-
lyttda suojatiemerkinndin
toteutettua suojatieta jaream-
paa ratkaisua, esimerkiksi
keskisaareketta, kavennettua
suojatieta tai lilkennevalo-oh-
jausta. Suunnitteluohjeessa
kerrotaan tarkemmin suoja-
tien ja pyoratien jatkeen peri-
aateratkaisuista.

Kiertoliittymassa pyorai-
lijan paikka on ajoradalla,
erillisella pyoratiella tai yh-
distetylla pyoratiella ja jalka-
kaytavalla. Kiertoliittymassa
ei kayteta pyorakaistoja kon-
fliktipisteiden lisdantymisen
ja kiertotilan leveyden kas-
vamisen takia. Jos kiertoliit-
tymaan tuleva vayla on pyo-
rakaistallinen, muutetaan
pyorakaista pyoratieksi en-
nen kiertoliittymaa tai ohja-
taan pyoraily ajoradalle. Olo-
suhteiden salliessa pyritaan
kiertoliittymassa kayttamaan
yksisuuntaisia pyorateita.

Kiertoliittyman geometrian
tulee tukea vaistamissaanto-
ja, joiden mukaan autoilija on
vaistamisvelvollinen pyoraili-
jaan nahden kiertoliittymaan
saapuessaan tai sielta pois-
tuessaan. Suurissa kiertoliit-
tymissa tai kaksikaistaisissa
kiertoliittymissa tulee kayttaa

L
T jalkakaytava

eritasoratkaisua.

Jalankulku- ja pyoraily-
vaylan eritasoratkaisuissa on
paikan valinnassa ja sille joh-
tavien reittien suunnittelussa
kiinnitettava erityistd huomi-
ota siihen, etta risteyskohta
on luonteva osa jalankulku-
ja pyorailyverkkoa, nakemat
ovat riittavat, matkapidennyk-
sia ei synny ja tarpeettomilta
korkeusvaihteluilta valtytaan.
Jos eritasoratkaisua ei saada
toteutettua laadukkaasti, on
parempi kayttaa valo-ohjat-
tua tasoylitysta.

Pyorapysakointi ja muita
laatuvaatimuksia

Jalankulku- ja pyorailyver-
kon jasentyminen, liikku-
mismuotojen erottelu, oikea
vaylatyypin valinta seka tur-
valliset ja sujuvat risteamiset
ovat tarkeita, mutta eivat kui-
tenkaan yksinaan riita laaduk-

'F.—
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pydratie

Tasoerottelu.

kaiden jalankulku- ja pyoraily-
vaylien toteutumiseen. Muita
pyorailylle tarkeita laatuvaa-
timuksia ovat mm. verkolli-
nen jatkuvuus, pysdhdysten
ja korkeuserojen minimointi,
reittien yhtenaisyys, hyvat na-
kemat, suoruus, risteamisten
vahaisyys, pinnan tasaisuus,
valaistus, esteettomyys, vii-
toitus seka korkealuokkainen
kunnossapito ympari vuoden.

Pyorailijalle erittain rat-
kaisevaa on myds laadukas
pyorapysakointi reitin mo-
lemmissa paissa. Suunnitte-
luohjeessa esitetdan katta-
vasti mm. pyorapysakoinnin
mitoitusarvoja eri toiminnoil-
le, pyorapysakoinnin laatu-
vaatimuksia seka pyoran py-
sakointi- ja sailytysratkaisuja.

Kavely-ympariston hyvia
elementteja ovat viihtyisat ja
virikkeelliset kavelykadut ja
-alueet, shared space -ratkai-
sut, ulkoilureitit, puistot ja vi-

jalkakdytava

heralueet seka valaistus, siis-
teys ja kunnossapito ympari
vuoden.

Mihin suunnitteluohjetta
tarvitaan?

Uutta jalankulku- ja pyorai-
lyvaylien suunnitteluohjetta
tarvitaan varmistamaan, et-
ta tarkeat periaatteet valitty-
vat suunnittelijan poydalta ai-
na ratkaisujen toteutukseen ja
kayttajille saakka. Toimenpi-
teet kannattaa kohdistaa sin-
ne, missa niilld on eniten po-
tentiaalia — pyorailyverkon
kehittamisessa laatu korvaa
usein maaran.

Jalankulku- ja pyoraily-
vaylien uusi suunnitteluohje
sisaltaa paapiirteissaan kaik-
ki maan paalle rakennettavat
jalankulun ja pyorailyn suun-
nittelun osa-alueet. Ohjeen
arvioitu julkaisuajankohta on
kevat 2014. @

Jalankulku- ja pyoréilyvaylan kiertoliitty-

madratkaisu tasossa.

Jalankulku- ja pyérailyvaylan kiertoliit-

tymaératkaisu eritasossa.
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RAILI SEPPANEN, LONTOO

Lontoossa haetaan hollantilaista
ratkaisua pyoraturvallisuuden

parantamiseksi

Pyéréilyn pdévéayliin kuuluva pyérékaista Southwark Brid-
gella.

10 TIELIIKENNE

Pyorailyn osuutta Lontoon

liikenteessa halutaan kasvattaa.

Tavoitetta vauhdittaa pormestarin

lahes miljardin punnan hanke

pyorailijoiden aseman ja

turvallisuuden parantamiseksi.

Tammikuun loppupaivi-
na Lontoossa julkistettiin
maan ensimmaiset, pyorai-
lijoille tarkoitetut liikkenneva-
lot, jotka ovat silman korkeu-
della. Valoja testattiin ennen
kayttoonottoa Lontoon julki-
sesta liikenteesta vastaavan
Transport for Londonin toi-
mesta perusteellisesti useas-
sa eri risteyksessa.

Pyorailijoiden liikkennevalot
ovat osa Lontoon pormesta-
rin Boris Johnsonin ldhes mil-
jardin punnan suuruista han-
ketta, jonka paamaarana on
parantaa pyorailijoiden ase-
maa ja turvallisuutta liiken-
teessa. Taman vuoden aikana
naita valoja saadaan yli kym-
meneen vilkkaimpaan risteyk-
seen.

Boris Johnson ja hiljattain
toimeensa nimitetty, pyorai-
lysta vastaava apulaisministe-
ri Robert Goodwill ovat olleet
etunenassa ajamassa polku-
pyoralla taitettujen matko-
jen maaran kasvua paakau-
pungissa. Useisiin muihin
Euroopan maihin verrattu-
na polkupyo6ra on Isossa-Bri-
tanniassa kuitenkin viela vain
pienen vahemmiston paaasi-
allinen kulkuneuvo. Euroopan
komission tekeman selvityk-
sen mukaan vuonna 2011 bri-

teista vain 2,2 % matkusti paa-
asiallisesti polkupyoralla kun
taas Alankomaissa luku oli yli
31 %.

Pormestarin kampanja on
joka tapauksessa tuottanut
toivotun tuloksen: pyorailijoi-
ta on liikkeella ennatysmai-
nen maara. Erityisesti tydmat-
kalaisten osuus on kasvanut
reippaasti.

Infra ja asenteet eivat tue
turvallista pyorailya

Pyorailijoiden asema muun
liikenteen lomassa on kuiten-
kin usein vaaranalainen puut-
teellisen infrastruktuurin ta-
kia. Tuoreet tilastotiedotkin
vahvistavat taman. Muun mu-
assa viime marraskuussa pel-
kastaan vajaan kahden viikon
aikana Lontoon liikenteessa
kuoli kuusi pyorailijaa, heista
kolme juuri samassa risteyk-
sessa, johon on nyt asennettu
silmankorkeudella olevat lii-
kennevalot.

Uudet liikennevalot ovat
epailematta merkittava edis-
tysaskel turvallisemman py6-
rakulttuurin luomisessa, mut-
ta pyorailijdiden etuja ajavat
jarjestot muistuttavat, etta
vilkkaassa liikenteessd moot-
toriajoneuvoilla on edelleen-



kin selva yliote ja se on tilan-
ne, johon taytyy tulla muutos.

Edes pyorailyn niin sano-
tut valtatiet eivat saa ruusu-
ja kayttajilta. Liikenteen valta-
vaylia seuraavat, ita-lansi- ja
lounais-koillissuunnassa kul-
kevat kaistat on merkitty sel-
keasti, mutta ne saattavat
havita yllattaen risteykseen
tultaessa. Paikka paikoin ne
ovat myds liian kapeita tur-
valliseen ohitukseen.

Joulukuussa lanseerattiin
keskustan hiljaisimpien katu-
jen ja puistojen varrelle luo-
tu pyorailyverkosto, joka kat-
taa runsaat sata kilometria ja
tarjoaa pyorailijoille turvalli-
semman ja myods miellytta-
vamman matkan.

Pyorailijat ovat rekoille
tuntematon tekija
liikenteessa

Useimmissa pyorailijoiden
vakaviin loukkaantumisiin ja
kuolemaan johtaneissa on-
nettomuuksissa toisena osa-
puolena on ollut kippirekka.
Seka pyorailijat itse etta eri
jarjestot ja jotkut poliitikot
vaativatkin, etta kuorma-au-
tojen ja rekkojen paasy Lon-
toon keskustaan evattaisiin
ruuhka-aikoina samalla kun
infrastruktuuria parannetaan
luomalla pyorakaistoja, jotka
ovat taysin erillaan muusta lii-
kenteesta.

Kriitikot vetoavat Alanko-
maiden malliin jossa erilliset,
turvalliset pyorakaistat ovat
itsestdanselvyys useimmis-
sa kaupungeissa ja taajamis-
sa. Nahtavaksi kuitenkin jaa,
16ytyyko ehdotukselle katetta
ja kannatusta Lontoon veron-
maksajien keskuudessa. Mi-
kali Lontoossa sovellettaisiin
Alankomaiden tyylista ja laa-
juista pyorailyinfrastruktuu-
ria, sen pelkka yllapito tulisi
maksamaan vuodessa vahin-
taan 20 puntaa asukasta kohti,
lahes kymmenkertainen maa-
ra nykytilanteeseen verrattu-
na.

Lisaksi on selvaa, ettei tay-
dellisesti muusta liikenteesta
erotettuja pyorakaistoja edes
voida rakentaa kaikkialle yk-
sinkertaisesti siita syysta, etta
kadut ovat liian kapeita. Por-
mestari Johnson on kuitenkin
sita mielta, etta kaikkialle mis-
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Hiljattain toteutetussa Safeway-kampanjassa oli mukana yli 2.500 poliisia. Tarjolla oli mm.
pyoréklinikoita, joissa tarkistettiin pyoradn ajokelpoisuus.

ta riittavaa tilaa l10ytyy, tulee
rakentaa omat kaistansa pyo-
railijoille.

Koulutusta teilla ja
kaduilla kulkeville

Koska pyoraily on Lontoossa
viela verrattain tuore ilmio,
autoilijat eivat ole tottuneet
kaksipyoraisiin tienkayttajiin
eivatka osaa ottaa heitad huo-
mioon riittavan valppaalla ta-
valla. Paakaupungin poliisi-
laitoksen liikennejaosto onkin
viime viikkojen aikana ollut
aktiivisesti mukana koulutta-
massa kaikkia teilla ja kadulla
kulkevia Safeway-kampanjan
puitteissa. Runsaat 2.500 po-
liisia eri puolilla Lontoota oli
mukana kampanjassa. Pyorai-
lijoille oli tarjolla pyoraklini-
koita, joissa tarkistettiin pyo-
ran valot ja ajokelpoisuus.

Tarkea osa ohjelmaa oli
myos moottoriajoneuvojen
kuljettajien seuranta, joka
johti tuhansiin sakkoihin. Yli
puolet kuorma-autojen kuljet-
tajista sai huomautuksia eri-
laisista rikkeista. ®

Pydriilijbille tarkoitetut, silméankorkeudel-
la sijaitsevat liikennevalot otettiin kdytt6on
tammikuussa.

TIE' - LIIKENNE 11



JOUKKOLIIKENNE  IKAVELY ° PYOR A | LY |55

KARI RISSANEN « HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE, HSL

uusi, skaalautuva, automatisoitu, tosiaikainen,
kysyntaohjautuva, henkilokohtainen joukkoliikennepalvelu

Helsingin seudun liikenne (HSL) ja Ajelo Oy ovat lanseeraamassa

uudenlaista, automatisoitua ja tosiaikaisiin tilauksiin perustuvaa

kysyntaohjautuvaa joukkoliikennemuotoa. Palvelu on muotoiltu

houkuttelemaan henkiléautoilijoita joukkoliikenteeseen. Kutsuplus

on uusi joukkoliikennemuoto, joka on tullut taydentamaan

HSL:n perinteisempia bussi-, metro-, raitiovaunu-, juna- ja

lauttaliikenteesta koostuvia julkisen liikenteen palveluita.

utsuplus-asiakkaille on
tarjottu useita palvelu-
luokkia. Matka on ollut sita
edullisempi mitd enemman
asiakas on ollut valmis jous-
tamaan matkavalinnoissaan
— valjemmat reittivalinta, se-
ka lahto- ja perillepaasyajat
mahdollistavat useamman
matkustajan yhdistamisen
samaan kyytiin. Edullisimmil-
laan matkan hinta on lahella
tyypillisen perinteisen jouk-
koliikenteen hintoja, toisaalta
arvokkaimman palveluluokan
hinnat ovat paasaantoises-
ti edullisemmat kuin taksissa.
Palvelu toimii talla hetkel-
la Helsingin seudulla 15 ajo-
neuvon voimin, ja ohjaus- ja
palvelujarjestelman arkkiteh-
tuuri on suunniteltu mahdol-
listamaan skaalautumisen ai-
na tuhansiin ajoneuvoihin ja
nykyista laajempaan palve-
lualueeseen ja -aikaan. Vas-
taava palvelu on mahdollista
kaynnistad myos muissa kau-
pungeissa, maissa ja mante-
reilla.

Palvelun idea Aalto-
yliopiston tutkimuksesta

Henkildautoilu on lisaanty-
nyt paakaupunkiseudulla voi-
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makkaasti 60-luvulta alkaen.
Vaikka tilanne Helsingin kan-
takaupungissa onkin jo ollut
muuttumassa, ei perinteinen
joukkoliikenne ennalta maa-
ritellyin reitein ja aikatauluin
ole ollut yhta kilpailukykyinen
esimerkiksi poikittaisliiken-
teessa, missa matkojen lah-
t0- ja paatepisteet hajautuvat
laajalle alueelle.
Aalto-yliopiston tutkimus-
projektissa on vuosina 2007-
2011 tutkittu mah-
dollisuutta kehittaa
uusi, korkealaatui-
nen ja kustannus-
tehokas joukkolii-
kennemuoto, joka
tarjoaisi aidosti pa-
remman vaihtoeh-
don henkil6automat-
kalle tilanteissa,
joissa aiemmin on
paadytty henkil6au-
ton kayttdéon. Rahoit-
tajina tutkimuspro-
jektissa olivat Tekes,
HSL, Helsingin kau-
punki ja lilkenne- ja

Haluan l&htea

yliopisto kysyntaohjautuvan
joukkoliikennemuodon pilotin
kesakuussa 2011 konsortioso-
pimuksen allekirjoituksin. Pi-
lotin tavoitteena on kehittaa ja
asteittain lanseerata uusi skaa-
lautuva joukkoliikennemuoto
suuren yleison kayttoon Hel-
singin seudulla, vuoden 2016
alkuun mennessa.

Uuden joukkoliikennemuo-
don toivotaan ajan myota kas-
vavan tehokkaaksi ja suosi-

tuksi valineeksi ruuhkien
vahentamisessa. Mita enem-
man saadaan siirtymaa hen-
kiloautoilusta joukkoliikentee-
seen, sitd enemman syntyy
matkustajakilometreja ajoki-
lometria kohden. Uuden pal-
velun tulee mukautua erilais-
ten asiakkaiden tarpeisiin ja
tarjota eri asiakasryhmille
mahdollisimman tarkoituk-
senmukaista laatua kilpailu-
kykyiseen hintaan.

Kutsu kavereita

Mista
Mihin | Otakaari 7, Espoo
Matkustajia | 1

Nyt

Inkoonkatu 2, Helsinki

. 5 min

Kutsuplus kuljettas nyt myss Tapiolaan ja Ithkeskulkssen.

=

10 min Muu

Lisdd valintoja w

viestintaministerio.
Koska tutkimus-
tulokset olivat lu-
paavia, kaynnistivat
HSL, Ajelo Oy, Liiken-
nevirasto ja Aalto-

Hae matkoja

Kutsuplus.fi -matkan hakeminen. © HSL ja Ajelo.



Ratkaisun kehittaminen

Kohderyhmatutkimuksia ja
haastatteluja tehtiin syven-
tamaan ymmarrysta autoili-
joille suunnatusta jarkevam-
man joukkoliikennepalvelun
tarpeesta. Lisaksi tehtiin uu-
denlaisen palvelun konsep-
tointia tukevia mock-up -ko-
keiluja. Palvelunmuotoilun
strategiset linjaukset kiteytyi-
vat vaivattomuuteen, luotet-
tavuuteen, mukavuuteen se-
ka joustavaan personointiin
"Juuri Sinulle sopiva kyyti”.
Talta pohjalta ratkaisuk-
si muodostui uudenlainen
alyliikennejarjestelma, jos-
sa keskusjarjestelma optimoi
ajoneuvojen reitit tosiaikai-
sesti asiakastilausten perus-
teella. Matkustajat syottavat
jarjestelmaan matkustustar-
peeseensa liittyvat tiedot, joi-
den perusteella jarjestelma
tarjoaa erihintaisia matkus-
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Palvelu toimii normaaleilla pysékeilla ja tarvittaviin paikkoihin voidaan maa-
ritelld virtuaalipyséakkeja.

tusvaihtoehtoja. Matkan hin-
ta maaraytyy suoran matkan
pituuden, valitun nopeusluo-
kan ja matkustajamaaran pe-
rusteella.

Inkoonkatu 2, Helsinki

Olakaarl 7, Espoo

14:50 »

Eutsuplus larjoukset Lahtoascy Parilld (arvigo)
Siisto 1- 14:51 15:27 = 13 min
8,05 € ot

Narmaali 1- 14:51 15:23 9 min
7.56 €

. ki

14:54

3132 [=poonkatu)

0,2 knn Kively noutopyskille,

1520 & 9min
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>

0,1 km kively m&lr&nn&&hﬁn

Kutsuplus.fi -matkan valinta. © HSL ja Ajelo.

11:11 Bosrd the vehicle K1
(Hutsuplus). Show your trip A

code TG i driver,

i R T
. B
&~/ o L
- Reaaliaikainen pysakille
= opastus ja saapuvan ajo-
neuvon ndyttaminen pai-
@ / - kantavalla alypuhelimella.

© HSL ja Ajelo.

Matkustaja saa matkas-
taan reaaliaikaista matkustu-
sinformaatiota, mukaan luki-
en kavelyopastuksen pysakin
ja kohteen valilla. Suunnilleen
samaan suuntaan matkusta-
vat yhdistetadan samaan kyy-
tiin keskusyksikdon optimoi-
dessa jokaisen ajoneuvon
reitin itse kunkin matkustajan
valitseman yksilollisen aika-
haarukan pohjalta.

Tarkat ajoaika-arviot ovat
tehokkaan lilkkennoinnin ja su-
juvien jaettujen kyytien perus-
edellytys. Keskusjarjestelman
tulisi huomioida tosiaikaises-
ti hetkellinen liikennetilanne
ja laatia taman ja historialli-
sen liikkennetiedon pohjalta
luotettava ennuste ajoajoista.
Matkan tilaamisen, maksami-
sen ja liikenteessa olevien ajo-
neuvojen ohjauksen on kaik-
kien tapahduttava nopeasti ja
reaaliajassa, jotta liikkeessa
olevien ajoneuvojen reaaliai-
kainen reititys, matkustus ja
lipputulojen keruu saataisiin
tehokkaaksi.

Ratkaisun toteuttaminen

Ohjaus- ja palvelujarjestel-
man toteutus aloitettiin elo-
kuussa 2011. Kesaan 2012
mennessa jarjestelma osasi
vastaanottaa tilauksia, yhdis-
telld matkoja matkustajien il-
moittamien aikahaarukoiden
pohjalta optimoitujen reittien
perusteella, ja ohjata ajoneu-
vojen reitteja toimittamalla
ajo-ohjeet kuljettajien kaytta-
miin ajoneuvolaiteisiin.

Ajoneuvolaitteeksi valittiin
Android-kayttojarjestelmal-
la toimiva tabletti. Ajoneuvo-
laite ohjelmoitiin kertomaan
kuljettajalle matkakoodi, joka
asiakkaan tuli kertoa paastak-
seen kyytiin. Kuljettaja kuit-
taa ajoneuvolaitteella kyytiin
nousseet asiakkaat, pyytaa
tarvittaessa taukoa ja antaa
jarjestelmankehittajille palau-
tetta ja parannusehdotuksia.

Matka-aikaennustejarjes-
telman kayttoon perustettiin
myoOs useita, toisistaan riip-
pumattomia, tosiaikaista lii-
kennedataa tuottavia raaka-
datalahteita varmistamaan
palvelun luotettavuutta ja su-
juvaa toimintaa. Maksujéarjes-
telma ja matkojen tilaaminen
yhdistettiin toisiinsa, ja en-
nakkomaksaminen valittiin
kayttoon vaarinkayton esta-
miseksi.

Alkuvaiheessa matkoja
paatettiin tarjota korkeintaan
60 minuuttia ennen nouto-
ajankohtaa, poikkeuksena
ruuhkaisemmat kampanja-
paivat. Pienella automaaralla
oli turvauduttava kompromis-
siin: tarkan noutoajan ennus-
tettavuuden kannalta se on
lilan pitka aika ja vie ajoneu-
votehokkuutta, mutta asiak-
kaitten kannalta monesti liian
lyhyt aika.

Taksijarjestelmissa, joi-
den piirissd on Suomessa-
kin jopa toista tuhatta autoa
jarjestelmaa kohden, tilaus-
numero yhdistetaan rekiste-
rinumeroon vasta vahan en-
nen noutoajankohtaa, jolloin
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lahella oleva vapaa auto saa
kyydin. Useita tunteja etuka-
teen tehtava ennakkotilaus
yksittaista matkaa varten, jota
Kutsuplus-asiakkaatkin usein
toivovat, seka esimerkiksi vii-
koittain toistuva tilaus matka-
vahvistuksineen voidaan to-
teuttaa, kun Kutsuplus-autoja
on riittavasti.

Lipputulojen ja lilkkenndin-
tikorvausten clearing toteu-
tettiin alkuvaiheessa manu-
aaliseksi. Samaan aikaan
tehtiin monenlaista kehitys-
ja valmisteluty6ta aina lii-
kenndinnin kilpailutuksis-
ta ajoneuvojen varusteluun,
ja palvelumuotoilun yksityis-
kohdista aina visuaalisen il-
meeseen ja palvelun nimen
valintaan.

Kenttatesteista julkisen
palvelun lanseeraukseen

Kutsuplus-palvelun kenttates-
taus rajatulla testimatkustaja-
joukolla aloitettiin lokakuus-
sa 2012 kolmella ajoneuvolla.
Tilatut matkat on onnistuttu
hoitamaan luotettavasti alus-
ta lahtien joitakin yksittaisia
poikkeuksia lukuun ottamat-
ta. Seuraavien viikkojen aika-
na ajoneuvomaara kasvatet-
tiin kymmeneen.
Alkuperainen palvelualue
suunniteltiin palvelemaan
mm. Aalto-yliopiston ja Hel-
singin Yliopiston kampusalu-

HMaﬂﬁtj:Jﬂlaukset
B EEEEEE

o

w
SIS

|
HRET
Matkustustilastoa.

eita. Alue sijoittui maantie-
teellisesti paaasiassa Keha
I:n sisdpuolelle, Ita-Helsingin
ja Lauttasaaren jaadessa alu-
een ulkopuolelle. Yliopistojen
opiskelijoita ja henkilokuntaa
kutsuttiin testaamaan alkavaa
palvelua houkuttelevaan hin-
taan, joka muodostui 1,50 €
aloitusmaksusta seka 0,15 €
maksusta kilometria kohden.

Lauttasaari lisattiin pal-
velualueeseen alkuvuonna
2013, Herttoniemi ja Mustik-
kamaa kesalla 2013, ja viimei-

= Matkat

1 Tilaukset

simpana ltakeskus, Myllypuro
ja Tapiola vuoden 2014 alus-
sa.

Palvelulle on tehty kuormi-
tustesteja, joissa matkustaji-
en maara kasvatettiin tarkoi-
tuksellisesti poikkeuksellisen
suureksi, jotta voitiin varmis-
taa jarjestelman toimivuus
myds suuren kysynnan tilan-
teissa.

Normaalihinnoitteluun
(aloitusmaksu 3,50 € ja kilo-
metrikorvaus 0,45 €) siirryt-
tiin palvelun julkistamisen

Kuljettaja kuittaa ajoneuvolaitteella kyytiin nousseet asiakkaat.
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yhteydessa 3.4.2013. Mat-
kustajamaarat ovat nousseet
keskimaarin runsaat 10 %
kuukaudessa, vaikka hinnoit-
telumuutoksen myo6ta suurin
osa opiskelijoista koostuvis-
ta testimatkustajista vahen-
si palvelun kayttda. Syksylla
2013 tahti on kiihtynyt. Kun
lokakuussa tehtiin 1.614 mat-
kaa, tehtiin joulukuussa jo
2.522 matkaa ja tammikuussa
tullaan tekemaan noin 3.500
matkaa.

Marras- ja joulukuussa
2013 ajoneuvojen maaraa li-
sattiin kymmenesta viiteen-
toista, palveluaikaa pidennet-
tiin 7:30-18:30:sta 6-23:een, ja
samalla ajoneuvotunnit kak-
sinkertaistuivat. Myos palve-
luun rekisterdityneiden maara
on kasvanut kiihtyvalla tah-
dilla. Joulukuun 2013 lopus-
sa Kutsuplus-palvelussa oli
6.883 rekisteroitynytta kayt-
tajaa ja uusia rekisterointeja
tulee talla hetkelld noin 1.000
kuukaudessa.

Myos lipputulot ovat kas-
vaneet voimakkaasti. Kasva-
villa lipputuloilla on katettu
lilkkenteen muuttuvat kustan-
nukset kokonaan ja lisaksi
kasvava osa liikenteen kiin-
teista kustannuksista.

Kutsuplus toimii jatkuvan
kehityksen periaatteella. Lu-
kuisia parannuksia ja uusia
toiminnallisuuksia on jo to-
teutettu. Uudesta tilaustavas-



s JOUKKOLIIKENNE ¢ KAVELY ¢« PYORAILY

Matkustusmukavuus |2 sisatilofen varust

Asiakaskyselyn 5/2013 tuloksia (n=158).

ta loytyy tarkempaa tietoa si-
vulta www.kutsuplus.fi/sms.
Paakaupunkiseudulle on
kuvattu ja maaritelty sato-
ja virtuaalipysakkeja pysak-
kiverkon tihentamiseksi. Pe-
riaatteessa mihin tahansa
turvalliseen ja kaytossa ole-
valla kalustolla liikennoita-
vaan paikkaan voidaan maa-
ritella virtuaalipysakki.
Tasmallisen ja tehokkaan
palvelun kehittdaminen on
haastavaa koska palvelu pe-
rustuu matkojen yhdistelyyn
ja toimii todellisessa, aina jos-
sain maarin ennakoimatto-
massa liikenteessa. Palvelun
kaytettavyys, luotettavuus ja
tehokkuus ovat parantuneet.
Joulukuussa tilannetta tar-
kasteltaessa asiakkaiden nou-
doissa ainoastaan 0,1 %:ssa
oli myohastytty yli 20 minuut-
tia. Yli 10 minuutilla myohas-
tyttiin 3,2 %:ssa noudoista.

Asiakaspalaute

Asiakkaiden, kuljettajien, ja
muiden sidosryhmien palau-
te on palvelun kehittymisen
kannalta keskeisen tarkeata.
Kehitysideoita on saatu run-
saasti. Kaiken kaikkiaan pa-
laute on ollut todella kannus-
tavaa. Matkustajakyselyt ovat
antaneet hyvia tuloksia. Myos
aiemmat, rekisterdityneil-
le kayttajille suunnatut kyse-
lyt ovat antaneet samansuun-

taisia tuloksia. Helmikuussa
2013 suurin osa matkatila-
uksista tehtiin alypuhelimilla
(33 %), toiseksi eniten kannet-
tavalla tietokoneella (30 %),
sitten poytakoneella (26 %) ja
tablet-tietokoneella (9 %).

Lokakuussa tehdyn kyse-
lyn mukaan 56 %:lla rekiste-
roityneista kayttajista oli yksi
tai useampi henkildéauto koti-
taloudessa. Vastaajista 58 %
piti matkojen hintatasoa so-
pivana ja 37 % hieman liian
korkeana.

Talla hetkella tilaus- ja oh-
jausjarjestelméa on asetettu
tarjoamaan kyyteja lahtevik-
si enintaan 60 minuutin paas-
ta. Vastaajista 66 % piti erit-
tain tarkeana mahdollisuutta
tilata matka 0,5-1 tuntia en-
nen lahtda, juuri ennen lahtéa
55 %, 1-8 tuntia ennen lahtoa
54 %, 1 paiva ennen lahtoa
34 %. Vastaajista 12 % piti au-
tomaattisesti toistuvien, vii-
koittaisten vakiotilausten te-
kemista erittain tarkeana.

Tarkeimmaksi yksittaisek-
si, erittain tarkeana pidetyksi
asiaksi vastaajista 60 % nos-
ti mobiilisovelluksen (kehit-
teilld) kayttoonoton. Pysakki-
numeroiden avulla tehtavaa,
sittemmin kayttoonotettua
tekstiviestitilausta pidettiin
erittain térkedna 26 %:ssa vas-
tauksista, ja ainoastaan 14 %
vastaajista piti kohtuulliseen
lisdhintaan soittamalla teh-

tavaa puhelintilausta erittain
tarkeana.

Johtopaatokset ja tulevat
toimet

On selvaa, etta kysyntadohjau-
tuvat, taysin automatisoidut,
tehokkain algoritmein tosiai-
kaisesti reitteja optimoivat ja
ajoneuvotehokkuutta lisaa-
vat liikkennepalvelut tulevat
menestymaan ja vahitellen
nousemaan muiden julkisten
liikennepalveluiden rinnalle li-
saamaan kokonaistarjontaa ja
siirtymista yksityisautoilusta
julkiseen liikkenteeseen.

ICT-avusteisten tdsmamat-
kaketjujen ja liikenteen roa-
mingin keinoin uusi jouk-
koliikennemuoto tulee
kehittymaan yha kiinteam-
maksi osaksi julkista liiken-
nejarjestelmaa tarjoamalla
kustannustehokasta, ovelta-
ovelle opastettua palvelua
kaupunkien, jopa maiden ja
mantereiden valilla.

Vaikka uusi joukkoliiken-
nemuoto on vasta taipaleen-
sa alussa, lokakuussa 2013
tehdyn Kutsuplus-kyselyn
mukaan suuri enemmisto
asiakkaista oli vakuuttunut
kayttavansa Kutsuplus-palve-
lua jatkossa. Ainoastaan 1,4 %
vastaajista oli sita mielta, etta
he eivat tule kayttamaan Kut-
suplussaa.

Kutsuplus-jarjestelma on

jo tassa vaiheessa henkiloau-
toa tehokkaampi monessakin
mielessa. Se voi tarjota enem-
man matkustajakilometreja
kutakin ajoneuvokilometria
kohti. Palvelun kayttaja saas-
taa aikaa kun valttyy parkki-
paikan etsimiselta ja esimer-
kiksi auton puhdistamiselta
lumesta. Matkustaja voi aloit-
taa vaikka tydpaivansa jo la-
helta kotiovea Kutsuplus-pal-
velun kyydissa kytkemalla
kannettavan tietokoneensa
langattomaan verkkoon.

Uusi alyliikennepalvelu tar-
joaa kilpailukykyisen vaihto-
ehdon henkiloautomatkalle ja
on tervetullut lisd mm. poikit-
taisliikenteeseen. Se tarjoaa
moneen tilanteeseen henki-
I6autoa tehokkaampia ja kui-
tenkin yksilollisia kyyteja. Pal-
velua kaytetaan jo nyt myos
muuhun joukkoliikenteeseen
yhdistettyna. Ajoneuvomaa-
ran lisaantyessa Kutsuplus-
pysakkeja tullaan sijoittamaan
lisad mm. metro- ja juna-ase-
mien seka lentokenttien lahei-
syyteen.

Palvelua voidaan tulevai-
suudessa edelleen kehittaa
muuta joukkoliikennetta yha
paremmin tukevaksi. Esimer-
kiksi vaihdot junasta Kutsup-
lus-ajoneuvon kyytiin - ja
painvastoin — voidaan opas-
taa alykkaiden mobiililaittei-
den ja mahdollisesti myos
Google-lasien kautta tarjot-
tavan virtuaalitodellisuuden
(engl. augmented reality)
avulla. Kun tahan lisataan
tosiaikainen matkustusin-
formaatio esimerkiksi lumi-
myrskyn takia myohastyvien
junien todellisesta etenemi-
sestd ja saapumisajoista, ky-
syntaohjautuva palvelu tulee
mukautumaan yha parem-
min muuttuviin tilanteisiin, ja
voi tarjoaa sujuvia yhteyksia
ja tasmavaihtoja, ilman pitkia
odotteluaikoja.

Kutsuplus-palvelun mat-
kustajamaarat ovat voimak-
kaassa nousussa ja tutki-
musprojektien teoreettiset ja
simuloidut tulokset nayttaisi-
vat alustavasti pitavan paik-
kansa myos kaytannossa.
Naiden mydnteisten kehitys-
suuntien voi odottaa edelleen
jatkuvan, mikali riittavaan ajo-
neuvokapasiteettiin ja palve-
lualueeseen seka markkinoin-

TIE - LIIKENNE 15



JOUKKOLIKENNE ¢ KAVELY ¢ PYOR A 1LY |55

Matkustaja voi kytkea kannettavan tietokoneensa langattomaan verkkoon.

tiin panostetaan.

Aarimmaisen tirkesta on
myos, etta alyliikennealan
keskeiset start-up -yritykset
jakavat tyokuormaansa ja
muodostavat strategisia liit-
toja kukin omiin ydinosaa-
misalueisiinsa keskittyen. Yli-
opistot ja muut oppilaitokset
seka kehittajayhteiso tarvi-
taan my6s mukaan talkoisiin
avointen rajapintojen, avoi-
men datan ja avointen ratkai-
sujen/lahdekoodin keinoin.
Kun hydédyntajia ja toimijoi-
ta on mukana riittavasti, on
myos julkisten rahoittajien
perusteltua turvata keskeis-
ten toimijoiden toimintaedel-
lytykset jatkossakin.

Kutsuplus-palvelun kehi-
tys on riippuvainen uusien
toiminnallisuuksien kayttéon-
otosta, kuten myos kayttaji-
en palautteisiin, tarpeisiin ja
kayttaytymiseen perustuvas-
ta, olemassa olevan palvelun
kehittamisesta. Esimerkik-
si helppokayttoinen alypuhe-
linsovellus, jolla yksittaisen
matkan, ketjutetun matkan
tai jopa lomamatkan kulje-
tuksineen kotipysakilta loma-
kohteen ovelle voi tilata pa-
rilla painalluksella, saattaisi
nostaa kysynnan kokonaan
uudelle tasolle. Myos ennak-
kotilaus haluttuun aikaan se-
ka viikoittain samaan aikaan
toistuva tilaus ovat kysyttyja
palvelulaajennuksia, jotka tu-
levat lisaamaan kysyntaa voi-
makkaasti.
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Kutsuplus-palvelun oh-
jaus- ja palvelujarjestelman
arkkitehtuuri on suunniteltu
skaalautuvaksi, jotta se voisi
palvella tuhansia ajoneuvoja.
Riittava ajoneuvokapasiteetti
lisda nopeaa tavoitettavuutta
ja parantaa merkittavasti ajo-
neuvotehokkuutta. Tama lisaa
asiakastyytyvaisyytta ja mah-
dollistaa kehityksen kohti it-
sekannattavuutta. Laajassa

mittakaavassa Kutsuplus-pal-
velu tulee vahentamaan ruuh-
kia, onnettomuuksia, kansa-
laisten tehotonta ajankayttoa,
maankayttoa vayliin ja pai-
koitukseen seka tie- ja liiken-
neinfrastruktuurin yllapito-
kustannuksia. HSL:n tavoite
on nostaa Kutsuplus-ajoneu-
vojen maara 45:een vuonna
2016, ja 100:an vuonna 2017.

Palvelu on tarkoitus laajen-

taa asteittain 5-8.000 ajoneu-
voon seuraavien 10 vuoden
kuluessa. Tama on mahdol-
lista saavuttaa asteittain, jos
palvelun saadaan integraali-
seksi osaksi aiemmin mainit-
tuja tosiaikaisia matkaketjuja,
jotka mahdollistavat ovelta-
ovelle -ohjatut matkat myos
kaupunkien valilla ja laajem-
massa mittakaavassa. @
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U skoisitko jos kertoisin, etta Hel-
singin asukasta kohti lasketut
kasvihuonekaasupaastot ovat va-
hentyneet viidenneksella viidessa
vuodessa ja etta vuoteen 1990 ver-
rattuna paastovahennys on jo 35 %?
Uskoit tai et, noin on tapahtunut. Lii-
kennesektorilla prosentit ovat pie-
nempia, mutta suunta on sama:
joukkoliikenteen osuus on viime
vuosina hiuksenhienosti kasvanut,
autokanta uusiutunut, autonomistus
lievasti laskenut ja erityisesti pyorai-
lyn kasvusuunta nakyy selvasti niin
tilastoissa kuin katukuvassakin.

Nuo ovat ilahduttavia viesteja uu-
tisvirrassa, joka vilisee toinen tois-
taan synkempia madonlukuja. Viime
aikoina varsinkin poliittinen eliittim-
me on paivitellyt, millainen kieltei-
syyden kierre meilla vallitsee. Ja
miten siita karsivatkaan niin talous,
kulttuuri kuin luovuuskin.

Mutta eipa monikaan kansa-
kunta, kaupunki saati ihmisyksilo
voi olla tyytyvainen saavutuksiin-
sa ilmastonmuutoksen estamisek-
si. Arkielamassa meita patistetaan
muuttamaan tottumuksiamme: ruo-
kavaliossa pitaisi vahentaa lihaa ja
"lilkkennevaliossa” autoilua. Kannus-
timina molempiin on, etta ymparis-
tomyoOnteiset valinnat parantavat
samalla omaa terveytta ja saastavat
selvaa rahaa. Kestavien kulkumuo-
tojen myota saastyy myos kaupun-
kitilaa, aikaa ja hermoja.

Yhteista lihansyonnin ja autoilun
vahentamiselle on myos hankaluus
oppia pois totutuista tavoista. Muu-
tos on aina enemman tai vahemman
epamukavaa ja sisaltaa enemman
riskeja kuin jatkaminen entiseen
malliin. Itsellani on takana kolmisen-

Pohinaa

Helsingin kaduilla

kymmenta vuotta ilman lihaa, mutta
ymmarran, etta pihvi saa useimmilla
veden kielelle ja ettd juhlamenut oli-
si helpointa laatia lihapohjalta. Toi-
saalta kasvisruoan laittaminen on
hauskempaa, koska ilman perinnere-
septien kahleita saa kayttaa omaa
mielikuvitustaan. Luova meininki
nakyy ravintoloissakin. Kun kasvis-
sy0ja sai ennen tyytya saalittavaan
erikoisannokseen, josta vain liha oli
jatetty pois, saattaa nykyaan koko
poytaseurueen annoskateus kohdis-
tua houkuttelevan vegelautaseen.

Myds liikennepalveluissa kesta-
vat kulkumuodot antavat tilaa ide-
oille ja yritteliaisyydelle. Pyorailyyn,
joukkoliikenteeseen ja kaupunkiti-
lan elavoittamiseen liittyvat tehta-
vat kiinnostavat alan opiskelijoita ja
generoivat muun muassa alyliiken-
teen sovelluksia. Joukkoliikenteen
matkustajamaarien kasvun taus-
talla ovat hyvat palvelut sinansa,
mutta varmasti myos reaaliaikaiset
reittioppaat upeine kannykkasovel-
luksineen.

Olemme tottuneet ajattelemaan,
etta hyva saavutettavuus henkilo-
autolla on yritysten paatarpeita lii-
kennepalveluissa. Kuitenkin HSL:n
matkakorttikampanjaan tarttui en-
nakko-odotuksia enemman autoili-
joita, joista monet muuttivat tottu-
muksiaan pysyvasti. Ja nykyaan on
kasvava maara tyoyhteisoja, joiden
sosiaalisessa koodistossa auton pai-
kalla onkin polkupyora.

Voimakkain jarru kavelyn, pyorai-
lyn ja joukkoliikenteen innovaatioil-
le ovat olemassa olevat rakenteet
ja asenteet, joiden korjaaminen voi
vieda vuosikymmenia. Alalle aikoi-
naan hankittu asiantuntemuskaan ei

ole ikiajoiksi saavutettu pysyvaisetu
vaan vaatii jatkuvaa paivitysta.

Uuden omaehtoisen urbanismin
tunnusmerkkeja ovat kansalaisaktii-
visuus ja kaupunkitilan kaytto tapah-
tumapaikkoina — p6hina, joka syn-
tyy spontaanisti ja usein kokeilujen
kautta. Tapahtumat ovat luonteel-
taan epakaupallista, mutta ne ovat
omiaan lisaamaan kaupungin ve-
tovoimaisuutta myos kaupallisessa
mielessa; Ravintolapaiva palkittiin
askettain Suomalaisella matkailupal-
kinnolla.

Kesalla 2013 kokeiltiin Helsingin
Vaasankatua kavelykatuna. Vaik-
ka kokeilua pidettiin voittopuolises-
ti onnistuneena, kokemukset eivat
mairittele julkishallintoa. Tapahtu-
majarjestajilta edellytetaan lupien
pohjaksi pelastussuunnitelmia, jar-
jestysmiehia, meluselvityksia, hygie-
niapasseja... lkaan kuin ihmiset ko-
koontuisivat vain mellakoidakseen,
tapellakseen, syottaakseen pilaan-
tuneet ruokansa muille tai agitoidak-
seen joukkoja yhteiskunnan vastai-
seen toimintaan. Katukirppiksillahan
laitetaan painvastoin hyvaa kierta-
maan ja pyoria pyorimaan yhteisek-
si hyvaksi.

ltse saa valita, viekd0 omalla suh-
tautumisellaan kehitystd ankeam-
paan vai uutta rakentavaan suun-
taan. Heikon hetken koittaessa
tarvitsemme merkkeja paremmasta,
tulevaisuususkoa ja toivoa. Sitahan
riittda niin kauan kuin on elamaa.

Kirjoittaja toimii Helsingin kaupun-

kisuunnitteluviraston liikennesuun-
nitteluosastolla toimistopdaallikkéna.
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JAAKKO KLANG, LIIKENNETURVALLISUUSINSINOORI « VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUS

Liikenneturvallisuus — mista on kysymys?

Keskeisend ongelmana ovat kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtavat onnettomuudet tieliikenteessd. Ongel-
man ratkaisemiseksi on luotu nollavisio. Tavoitteena on, ettei kenenkaan tarvitse loukkaantua vakavasti tai kuolla liiken-

neonnettomuudesssa.

"Liikenneturvallisuus — mista on kysymys?”
on neliosainen juttusarja, jossa pohdin
liikenneturvallisuutta ihmisen - auton ja
liikenneympariston nakokulmasta. Nostan
myos esille jopa jarjestelmatason ongelmia
suomalaisessa liikennejarjestelmassa.
Juttusarjan tavoitteena on lisata
tietoisuutta, kiinnostusta ja ymmarrysta
liikenneturvallisuudesta seka avata
0-visiota teoriasta kaytannoksi.
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Tieliikenne on tarkea osa
yhteiskuntaa. Toisin kuin
laiva- ja lentoliikenteeseen,
tielilkenteeseen useimmat ih-
miset osallistuvat paivittain
tienkayttajina. Tieliikenteen
turvallisuusriskeja onkin vai-
keampi kasitella muihin lii-
kennemuotoihin verrattuna.
Muissa lilkennemuodoissa
turvallisuusriskit on jo pystyt-
ty minimoimaan turvallisuut-
ta edistavien jarjestelmallis-
ten toimenpiteiden avulla ja
soveltamalla selvia saantoja
ja maarayksia, joiden rikomis-
ta ei sallita.

Tieliikennejarjestelman
turvallisuuden parantaminen
on tarkea yhteiskunnallinen
tavoite. Tielilkenteessa sattuu
edelleen liian paljon vakavaan
loukkaantumiseen tai kuole-
maan johtavia onnettomuuk-
sia.

Vakava liikenneonnetto-
muus on aina suuri jarkytys
paitsi osallisille itselleen,
myods heidan laheisilleen,
ystavilleen ja tuttavilleen. Sen
vaikutukset ulottuvat koko
yhteiskuntaan terveydenhuol-
lon ja vakuutusyhtididen osal-
lisuuden kautta.
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Keskeisena ongelmana
ovat kuolemaan tai vakavaan
loukkaantumiseen johtavat
onnettomuudet tieliikentees-
sa. Ongelman ratkaisemisek-
si on luotu nollavisio. Tav-
oitteena on, ettei kenenkaan
tarvitse loukkaantua vaka-
vasti tai kuolla liikenneonnet-
tomuudesssa. Nollavisio on
saanut laajaa kannatusta koko
yhteiskunnassa.

Euroopan unionin ko-
mission vuosia 2011-2020
koskevan liikenneturvalli-
suusohjelman tavoite tielii-
kennekuolemien puolittami-
sesta vuoteen 2020 mennessa
on otettu Suomessa huomi-
oon kiristamalla Suomen lii-
kenneturvallisuustavoitetta
ja tehostamalla toimenpitei-
ta. Siten tavoitteena on, etta
vuonna 2014 tieliikennekuo-
lemien maara on vahintaan
54 nykyistéd (272 vuonna

2010) maaraa pienempi ja etta
vuonna 2020 tieliikennekuole-
mia on enintaan 136 eli puo-
let nykyista vahemman. Tama
merkitsee keskimaarin 13-14
tieliikennekuolemaa vahem-
man vuosittain vuoden 2020
loppuun mennessa.

Asukaslukuun suhteutettu-
na tavoite merkitsee sita, et-
téd vuoteen 2014 mennessa
Suomi ldhes saavuttaa johta-
van liikenneturvallisuusmaan
Ruotsin vuoden 2009 turvalli-
suustason (39 tieliikennekuo-
lemaa/milj. asukasta).

Loukkaantumisten maaraa
koskeva tavoite vastaa hie-
man yli 25 prosentin vahe-
nemaa vuodesta 2010 (7.673)
ja merkitsee keskimaarin 192
loukkaantumista vahemman
vuosittain.

Nuorten ja iakkaiden liiken-
neturvallisuuteen kiinnitetaan
erityista huomiota, koska hei-

dan onnettomuusriskinsa on
korkea. Tavoitteena on, etta
heiddan onnettomuusriskinsa
lahenee keskimaaraista tasoa.
Monilla eri tahoilla toteute-
tut onnistuneet toimet ovat vi-
eneet kehitysta oikeaan suun-
taan. Koko maata koskevien
liilkkenneturvallisuuskysymys-
ten ratkaisemiseen on panos-
tettava entistakin enemman.
Tarvitsemme entista laajem-
paa kannatusta. On my0s py-
rittdva ymmartamaan parem-
min niiden asenteiden ja
kayttaytymismallien painoar-
voa, jotka johtavat liiken-
neturvalliseen toimintaan.
Tieliikenne on yleisin syy
seka aikuisten etta lasten kuo-
lemaan johtaneisssa onnet-
tomuuksissa. Tieliikenteessa
loukkaantumiset ovat nykyi-
sin niin yleisia, etta niistd on
tullut yksi keskeisista kansan-
terveysongelmista. Liikenne-

onnettomuuksia tapahtuu pai-
vittain. Useimmat niista ovat
onneksi vain peltikolareita.
Ennalta ehkaisevan tyon pai-
nopisteeksi on kuitenkin otet-
tava juuri vakaviin loukkantu-
misiin tai kuolemaan johtavat
liikenneonnettomuudet.

Alle 24-vuotiailla suoma-
laismiehilla on erityisen suu-
ri riski kuolla lilkkenneonnetto-
muudessa. Tassa ryhmassa
liikkenneonnettomuudet ovat-
kin nykyaan yleisin kuolin-
syy. @

ROALD

MASTERS

YRITYKSEN ERIKOISOSAAMISTA

Kantavuusmittauspalvelut
pudotuspainolaitteella ja levykuormituslaitteella

Kunnossapidon alueurakoiden laadunvalvonta

Paluuheijastuvuusmittaukset

Tieverkon inventoinnit
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LAURA POSKIPARTA « SITO

Tehokasta liikkennesuunnittelua

vuorovaikutuksen keinoin

Uusien ilmididen
ymmartamiseksi
tarvitaan nakokulmia
ja kokemuksia
vaihtoehtoisista
toimintamalleista

- vertailussa
Suomen ja Ruotsin
vuorovaikutteiset
suunnittelumenetelmat
kaytannon
soveltuvuuden
nakokulmasta.

Suomen ja Ruotsin vuo-
rovaikutteisten suunnitte-
lumenetelmien tavoittee-
na on eri toimijoiden véli-
sen vuoropuhelun kautta
pohtia vaihtoehtoisia rat-
kaisuja neliporrasperiaat-
teen ajatusmallia noudat-
taen:
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iin Ruotsissa kuin Suo-
messakin liikenteen ja
infran suunnittelua on viime
vuosina pyritty uudistamaan
ja painoarvoa on annettu
etenkin suunnittelun alkuvai-
heille. Tassa artikkelissa esi-
tetyn tutkimuksen tavoitteena
on laajentaa uusien liikenne-
suunnittelun toimintamalli-
en ymmarrysta vertailemalla
Ruotsissa ja Suomessa kehit-
teilla olevia vuorovaikutteisia
suunnittelumenetelmia.
Vertailussa on keskityt-
ty lilkkennesuunnittelun alku-
vaiheen strategisiin, niin sa-
nottuihin multimodaaleihin
tarkasteluihin vuorovaikuttei-
sessa paatoksenteossa. Ver-
tailussa on nostettu esille,
miten poliittisiin paatoksiin ja
teoreettisiin tarkasteluihin pe-
rustuvat toimintamallit ovat
sovellettavissa kaytannossa
seka mita mahdollisia ongel-
mia ja esteita niiden toteutuk-
sessa nousee esille kaytan-
non kokemuksien perusteella.
Seka Ruotsin ettd Suomen
vuorovaikutteisien suunnitte-
lumenetelmien tavoitteena on
luoda tehokkaita suunnittelu-
prosesseja, jotka edistaisivat
liikennehankkeiden kustan-
nustehokkuutta ja kestavaa
kehitysta seka samalla tayttai-
sivat kunkin maan liikennepo-
liittiset tavoitteet. Molempien
maiden menetelmissa tavoit-
teena on eri toimijoiden vali-
sen vuoropuhelun kautta poh-
tia vaihtoehtoisia ratkaisuja
neliporrasperiaatteen ajatus-
mallia noudattaen.
Suunnitteluprosesseissa
kaytettyjen lahestymistapojen
kautta molemmat maat pyrki-
vat suuntaamaan paatoksen-
teon painopistetta tarjoamalla
areenan keskustelulle, jossa
niin sanotut top-down ja bot-
tom-up -nakokulmat kohtaa-
vat. Itse suunnitteluprosessit
eivat kuitenkaan valitse toi-
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menpiteitd vaan molemmis-
sa maissa ne viime kadessa
vain valmistelevat paatoksen-
tekoa.

Vertailun lihtokohdat

Tutkimusta varten keratty tie-
toaineisto perustuu valittui-
hin, Ruotsissa ja Suomes-
sa toteutettuihin hankkeisiin,
keskittyen niissa mukana ol-
leiden toimijoiden koke-
muksiin vuorovaikutteisesta
suunnittelusta. Ruotsin liiken-
nevirasto Trafikverket on osa-
na Ruotsin uudistettua liiken-
teensuunnittelua kehittanyt
strategisen tason toimenpide-
valintamenetelman ja sen tyo-
ohjeen ”Atgérdsvalsstudier
- nytt steg i planering av tran-
sportldsningar”, jonka lopul-
linen versio valmistui vuonna
2013. Trafikverketin laatiman
tyoohjeen ensimmaista ver-
siota testattiin kuuden testi-
hankkeen avulla vuoden 2011
aikana. Testihankkeiden tar-
kastelun tuloksia on kaytetty
vertailun tietolahteena.
Suomessa tarkastelu pe-
rustuu Liikenneviraston ke-
hitteilla olevaan uudistettuun
esisuunnitteluun, jossa maan-
kayton ja liikennesuunnittelun
vuoropuhelu pyritaan yhdis-
tamaan entistda vahvemmin
toisiinsa. Aineiston kokoami-
seksi on suoritettu tapaustut-
kimus. Kohteeksi on valittu
yksi vuonna 2012 aloitetuis-
ta lilkkennerevoluutio-hanke-

ohjelman pilottiprojekteista,
jonka yhtena tavoitteena on
ollut vieda uusia toimintamal-
leja kdytantdoon. Aineisto on
keratty haastattelemalla pilot-
tiprojektin tyopajatyoskente-
lyyn osallistuneita toimijoita.

Erot toimijoiden
valinnassa ja tarpeiden
priorisoinnissa

Vuorovaikutteisen suunnitte-
lun kantavana ideana on sen
avoimuus ja lapinakyvyys.
Ruotsin testihankkeissa ryh-
maéakokoonpanot olivat mel-
ko rajoitettuja, osallistujien
painottuessa lahinna liiken-
nesektorin edustajiin. Talloin
ryhmien toiminta muuttuu
varsin ennustettavaksi ja mo-
nipuolinen vaihtoehtoisten
ratkaisujen etsiminen karsii.
Suomen suunnittelupro-
sessissa osallistuneiden toi-
mijoiden joukko oli monimuo-
toisempi kuin naapurimaassa,
painottuen maankayton, lii-
kenteen ja elinkeinoelaman
edustukseen. Suomessa
MALPE-toimintamallin on tar-
koitus ohjata toimijoiden va-
lintaa eri aloilta, vaikka kon-
septin laajuus jattaakin varaa
tulkinnalle. Suomen pilotti-
hankkeessa kuitenkin huo-
mattiin, ettd kutsusta huoli-
matta paikallisten toimijoiden
kiinnostus osallistumiseen ei
ole taattu, etenkin sen perus-
tuessa vapaaehtoisuuteen.
Yksi vuorovaikutteisen suun-
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Sekd Suomessa ettad Ruotsissa prosessien painopiste oli enemman perinteisis-
sd ratkaisuissa ja kustannustehokkuuden lisdamisessa kuin kestavan kehityksen
mukaisten ratkaisujen tavoittelemisessa, kuten liikkennetarpeen vdhentdmisessa.

nittelun haasteista onkin, mi-
ten saada ja pitda toimijat
sitoutuneina suunnittelupro-
sessiin.

Liikennejarjestelmatasoi-
sessa suunnittelussa eri kayt-
tajien tarpeita tulee priori-
soida. Ruotsin hankkeissa
kaytiin melko vahaista poh-
dintaa mahdollisista voittajis-
ta ja haviajista. Sen sijaan toi-
mijoiden valilla tuntui olevan
hiljainen sopimus kehitystoi-
menpiteiden tarkeysjarjestyk-
sestd. Suomessa tarpeiden
priorisointia pyritaan teke-
maan MALPE-toimintamallin
kautta. Silloinkin tulee tehda
valintoja siita kenen nakokul-
masta ongelmia aiotaan rat-
koa. Vertailun vuoksi voidaan
kuitenkin todeta, ettéa Ruotsin
kontekstissa suunnittelupro-
sessi voi helpommin johtaa
joko tiedostamatta sivuutta-
maan tai kokonaan pois sul-
kemaan tiettyjen sidosryhmi-
en tarpeita.

Erot prosessin
hallinnassa

Aidon vuoropuhelun saavut-
tamiseksi tarvitaan resursse-
ja, eika sita voi saavuttaa vain
ohjekirjaa seuraamalla. Edel-
lytykset aidolle vuoropuhe-
lulle luodaan prosessin alus-
sa, jolloin suunnittelulle tulisi
muodostaa myos yhteinen ta-
voite.

Ruotsissa prosessin aloi-
tusvaihe oli sen tarkeyteen

nahden jatetty selkeasti liian
vahalle huomiolle. Suomen
pilottihankkeessa tehtavan
organisointiin ja suunnittelun
tavoitteiden muodostamiseen
oli panostettu huomattavasti
enemman. Kuitenkin yhteisen
ymmarryksen muodostami-
nen siita, mita oikeasti ollaan
tekemassa ja mita tavoitte-
lemassa, ei tuntunut saavan
osakseen tarpeeksi huomiota.
Suunnittelun alkuvaihe on ko-
ko prosessin kannalta tarkea,
jotta saadaan jokainen toimi-
ja sitoutumaan tavoitteisiin ja
toimiin.

Yhtena huomattavimmista
eroista maiden valilla on teo-
rian tukema ohjausryhman
muodostaminen, joka on tar-
kedssa osassa vain Suomen
menetelmassa. Ruotsissa oh-
jausvastuu on ainoastaan Tra-
fikverketilla — virastolla, jonka
paavastuu on liikenne. Tal-
16in prosessin ohjaus on vain
yhden sektorin vastuulla kun
taas Suomessa ohjausryh-
ma koostuu Liikenneviraston,
maakuntien liittojen ja ELY
-keskusten eri alojen, liiken-
teen lisaksi mm. maankayton
edustajista.

Yhteisena haasteena on
kuitenkin se, ettd mikaan yk-
sittdinen toimija ei voi vaittaa
kontrolloivansa kaikkia neli-
porrasperiaatteen pehmei-
td toimenpiteita. Taten vaadi-
taan paljon vaivannakoa niin
kattavan prosessin luomisek-
si, etta se ei keskittyisi yksin-

omaan liikenteeseen ja sen
ongelmien ratkaisemiseen.

Vahvimmin esille
nousseet erot

Liikenneviraston vahva roo-
li, ohjausryhman muodos-
taminen ja suunnittelupro-
sessia ohjaavan konseptin
luominen, jolla viitataan Suo-
men MALPE-ajattelumalliin,
ovat vertailussa vahvimmin
esille nousseet eroavaisuu-
det maiden vuorovaikutteis-
ten suunnittelumenetelmien
valilla. Nailla eroavaisuuksilla
voidaan sanoa olevan selkea
vaikutus vuorovaikutteisen
suunnitteluprosessin tavoit-
teiden mukaiseen onnistumi-
seen.

Suomessa on selkeasti py-
ritty kehittdmaan avointa, eri
alojen toimijoiden valista ai-
toa vuoropuhelua ja siten
edistetty laajaa, vaihtoehtois-
ten ratkaisujen tarkastelua.
Ruotsissa taas Trafikverketin
vahva rooli on vaikuttanut toi-
mijoiden suppeampaan valin-
taan, painottuen liikennetoi-
mialoihin, mikd vuorostaan
heijastuu vuoropuhelun ja
ratkaisujen tarkastelun rajoit-
tuneisuutena.

Kestavan kehityksen
edistaminen

Menetelmien valilla olevis-
ta eroavaisuuksista huoli-
matta voidaan todeta, etta
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molempien maiden vuoro-
vaikutteisissa prosesseissa
vaihtoehtoisten ratkaisujen
ideointi keskittyi huomatta-
vissa maarin neliporraspe-
riaatteen kolmanteen ja nel-
janteen portaaseen eli pieniin
parantamistoimenpiteisiin ja
uusinvestointeihin. Prosessi-
en painopiste oli siten enem-
man perinteisissa ratkaisuis-
sa ja kustannustehokkuuden
lisaamisessa kuin kestavan
kehityksen mukaisten ratkai-
sujen tavoittelemisessa, ku-
ten lilkennetarpeen vahenta-
misessa.

Osaltaan prosessien uu-
tuus vaikuttaa niiden toimin-
taan ja onnistumiseen. Ruot-
sin kontekstissa kavi ilmi, etta
osallistuneiden keskuudessa
on epailty suunnitteluproses-
sin soveltuvuutta kaytantoon.
Suomen pilottihankkeen osal-
ta esille nousi puolestaan
vuorovaikutuksen tarkeys yh-
teisen oppimisen kannalta,
mika toivottavasti lisaa sitou-
tuneisuutta toimenpiteisiin
myos paikallisten toimijoi-
den keskuudessa. Nain tietoa
viedaan eteenpain eri sidos-
ryhmille myo6s tulevaisuuden
hankkeiden pohjaksi.

Kestavan kehityksen edis-
tamiseksi, yksityisautoilun
vahentamiseksi seka pitkalla
aikavalilla suunnittelukulttuu-
rimme uudistamiseksi onkin
erittain tarkeaa, ettd molem-
pien maiden suunnittelume-
netelmista tulee merkityksel-
lisia niiden kayttajille. ®

Artikkeli perustuu kirjoittajan
diplomityéhén “Collaborative
Dialogues in Strategic Multi-
Modal Studies — New Tool for
Exploring Efficient Solutions
in Transport Planning, Expe-
riences from the Swedish and
the Finnish contexts”, jonka
hén on tehnyt osana englan-
ninkielestd Master, Sustai-
nable Urban Planning and
Design -koulutusohjelmaa
Tukholman Kungliga tekniska
hogskolanissa (KTH) vuonna
2013. Tyo on tehty osana kol-
mivuotista KTH:n tutkimus-
hanketta, joka on Trafikverke-
tin rahoittama.

Kirjoittaja tydskentelee nyt
suunnittelijana Sitossa.
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Rakentamattomilla yksityisteilld routapuhkeamat ja halkeamat ovat usein keskellé tietd, jossa routimatonta materiaalia

on kaikkein vahiten.

Yksityisteiden kunnossapito on taitolaji. On syyta tehda oikeat

tyot oikeaan aikaan ja vieldapa oikeilla koneilla ja materiaaleilla.

Tassa artikkelisarjassa kaydaan tiiviissa muodossa lapi eri

vuodenaikojen keskeisimmat kunnossapitotyot. Kevaalla

korjataan mahdolliset tulva- ja kelirikkovauriot seka

valmistellaan tie kesakayttoon, muotoillaan tarvittaessa ja
suolataan. Pélynsidontaa kasitellaan tarkemmin erikseen

artikkelisarjan seuraavassa osassa.

Kevéttybt alkavat auraus-
viittojen poistamisella ja
tien kuivatustasauksella. Tien
sulaminen alkaa kulutusker-
roksesta. Tasaaminen, kaytan-
ndssa useimmiten lanaami-
nen tielanalla, nopeuttaa tien
kuivumista ja vahentaa pinta-
kelirikosta aiheutuvia haitto-
ja. Tarvittaessa lisataan kulu-
tuskerrosmursketta. Tarkeaa
on myos, etteivat sulamisve-
det paase valumaan tielle. Tal-
ven viimeisina kunnossapito-
toina on tietenkin huolehdittu
paitsi lumipolanteen ohenta-
misesta, myos aurausvallien
leikkaamisesta.
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Tielle vetta nostavat jaaty-
neet tai tukkeutuneet tie- ja
liittymarummut on tietenkin
saatava kiireesti auki. Liitty-
marumpujen kunnossapito
kuuluu liittyjalle eli kiinteis-
tonomistajalle tai toisen tien
tienpitajalle. Vastaavasti on
yksityistienpitaja vastuussa
maantieliittyman ja sen liitty-
marummun kunnossapidos-
ta.

Vauriokorjaukset
Sulamisen edetessa tien run-

koon asti saattaa syntya run-
kokelirikkoa. Tiessad on itse

asiassa jo jaatymisvaihees-
sa syntyneita routaheittoja ja
halkeamia, jotka pahenevat,
tien kantavuus on tierungon
liiallisesta sulamisvesimaa-
rasta johtuen heikko, voi tulla
jopa routapuhkeamia.
Liikennekuormitus lisaa
vaurioita entisestaan. Tar-
vittaessa kaytetdan painora-
joituksia. Yleisimmin mer-
kittavimmilla yksityisteilla
kaytetaan 12 tonnin paino-
rajoitusta, mutta tarvittaes-
sa sita alempiakin. On syyta
korostaa, ettd painorajoituk-
set koskevat my0s tieosakkai-
ta ns. elintarkeita kuljetuksia

On syyta tehda
olkeat tyot oikeaan aikan
ja uie[&'/oéz' oikeilla
koneilla ja wiaterigaleilla.

lukuun ottamatta. Puutavara
on saatava metsista ennen ke-
lirikkokautta, rakennustarvik-
keet ml. sora on syyta saada
tontille ajoissa, jne.

Tuleva kevat on taas keliri-
kolle hyvinkin otollinen. Tiet
olivat syksylla ja viela alkutal-
vella hyvinkin vetisia. Lumi-
peite aivan pohjoisinta maa-
ta lukuun ottamatta oli ohut
alkutalven pakkasten aikaan.
Tiet jaatyivat syvalle. Ke-
vaan etenemisvauhti kuiten-
kin ratkaisee, millaiseksi ke-
lirikko-ongelma talla kertaa
muodostuu. Yopakkaset seka
aurinkoiset ja tuuliset paivat
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ovat tienpitajan toivelistalla,
sateet ja nopea sulaminen pa-
hentavat tilannetta.

Tiedossa oleviin pahoihin
kelirikkokohtiin voidaan viela
kevaallakin ennen roudan su-
lamista ajaa — mielellaan suo-
datinkankaan paalle — kan-
tavan kerroksen mursketta.
Varsinaiset kelirikkokorjauk-
set tehdaan kelirikon paatyt-
tya ja tien rungon sulettua
usein vasta loppukesalla tai
alkusyksysta. Pahat tulvavau-
riot on tietysti korjattava heti.
Tulvavaurioita korjattaessa on
korjattava myds vaurion aihe-
uttaneet tai sita pahentaneet
tukkeutuneet rummut, sivuo-
jat ja laskuojat. Tulvavaurioi-
den ja erittain pahojen kelirik-
kovaurioiden korjaamisen voi
tiekunta hakea valtionavus-
tusta ELY-keskukselta.

Pienemmat kelirikko- tai
tulvavauriot, esimerkiksi tien
urautuminen korjataan mah-
dollisimman pian kunnossa-
pitomurskeella ja tasaamalla.

L

s

Tien muotoilu

Tien hoylaaminen tiehoylal-
la tai muotoilu muulla tieko-
neella maaravuosin oikeaan
sivukaltevuuteen samoin kuin
reunapalteiden poistaminen
on tien kuivatuksen kannalta
tarkeaa. Ajoradalle jaava ve-
si pehmittaa ja reikiinnyttaa
muutoin tien pinnan. Muotoi-
lu on syyta tehda vilkkaam-
min liikenndidyilld yksityis-
teilla keskimaarin joka toinen
vuosi, muilla teilla tapaus- ja
tiekohtaisesti harvemminkin.

Kulutuskerroksen muotoilu
tehdaan kevaalla roudan sula-
misen edistyttya riittavan sy-
valle kuitenkin ennen, kuin tie
on kuivanut liiaksi. Samassa
yhteydessa tehdaan polyn-
sidonta. Myos kulutusker-
rosmateriaalia voidaan tar-
vittaessa lisata. Varsinainen
sorastus tehdaan yksityisteil-
1a kuitenkin yleensa syksylla.

Tien oikea sivukaltevuus
on noin 3-5 %. Kaarteissa kal-

tevuus voi olla hieman suu-
rempikin, mutta ei yli 7 %, et-
tei kulutuskerrosmateriaali
valu tien reunaan ja ojaan.
Muotoilun yhteydessa
palautetaan ajoradan reu-
naan siirtynyt kulutuskerros-
materiaali takaisin kayttoon.
Reunapalteiden poistami-
nen voidaan tehda muotoi-
lun yhteydessa tai myohem-
min sivuojien kunnostuksen
yhteydessa. Talloin kulutus-
kerrokseen kelpaamattomat
reunapalteet voidaan tyontaa
ojiin ja kaivaa pois.
Reunapalteiden poistami-
sen ja sivuojien kunnosta-
misen yhteydessa on syyta
harkita myos ajoradan kaven-
tamista, jos se on levinnyt ta-
sauksen, muotoilun ja myo6s
talvihoitotoiden kannalta epa-
tarkoituksenmukaisen leveak-
si. Liian leveilla tienkohdilla
hoitotyot saattavat vaatia use-
ampia ajokertoja tyokoneella.
Usein tien reuna jaa kuitenkin
hoitamatta. Reunapalteet kas-

Tien muotoilu ja reunapalteiden poisto onnistuu hyvin vanhallakin tiehéylal-
la, uudemmalla tietysti entista paremmin.

vavat. Myos tien reunakanta-
vuus heikkenee.

Samalla leikataan tiessa
mahdollisesti olevat kuopat
niiden pohjia myoten. Liian
syvaan hoylaaminen ulottuu
jo kulutuskerroksen alapuoli-
seen kantavaan kerrokseen ja
sekoittaa sen karkeampaa ki-
viainesta kulutuskerrokseen.
Rakentamattomilla teilla on-
gelmana ovat yleensa hoyla-
vksessa nousevat kivet. Lii-
kennettd vaarantavat kivet
onkin poistettava valittomasti.

Maakivien poistaminen

Sopivin aika maakivien pois-
tamiseen ajoradasta on ke-
vaalla tien muotoilun yhtey-
dessa. Kivet irtoavat parhaiten
kosteasta tiesta. Kivia voidaan
poistaa myds syksylla ennen
tien sorastamista.

Maakivet poistetaan yleen-
sa kaivinkoneella kaivamalla.
Kaivetut kivet maisemoidaan
tien sivuun. Tiealueen ulko-
puolelle kivia ei kuitenkaan
saa sijoittaa ilman maanomis-
tajan lupaa.

Maakiven kuoppa tayte-
taan tierakennetta mahdol-
lisimman hyvin vastaavalla
maa-aineksella, jotta valte-
tdan seuraavina talvina ja ke-
vaina epatasaisesta routimi-
sesta aiheutuvien kuoppien
tai routakohoumien syntymi-
nen. Kuopan kohta tiiviste-
taan hyvin.

Suurempia kiviad voidaan
joutua rajayttamaan. Kivi voi-
daan rajayttaa pienemmiksi
lohkareiksi, jotka sitten poiste-
taan kaivamalla. Todella suu-
ria kivia, joita routa ei nosta,
voidaan louhia vain ylaosas-
taan, jotta niiden paalle saa-
daan riittavan paksut raken-
nekerrokset. ®

Lisdé tietoa aiheesta: Yksityis-
teiden kunnossapito, Suomen
Tieyhdistys 2012
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ELINA KASTEENPOHJA

Valituksia ja

rajJankaynteja

Tielautakunnalle aiheutuu toimi-
tusten pitamisista paljon kustan-
nuksia. Mitka kaikki kustannukset
voidaan vieda toimitusmaksuun?

Tielautakunnan toimituskustan-
nuksista saadetaan yksityistiease-
tuksen (valtioneuvoston asetus yk-
sityisista teista 21.12.2000/1267) 7
8:ssa. Toimituskustannuksiin lue-
taan toimituksen johdosta puheen-
johtajalle ja muille jasenille seka
sihteerille asianomaisessa kunnas-
sa voimassa olevien perusteiden
mukaisesti suoritettavat matkakus-
tannusten korvaukset, paivarahat
seka kokous- ja katselmuspalkkiot
samoin kuin muut tehtavan suorit-
tamisen kannalta tarpeelliset me-
not.

Tehtavan suorittamisen kannal-
ta tarpeellisina menoina pidetaan
mm. toimituksen tiedottamisesta
aiheutuneet postitus- ym. kulut.
Mahdollisten asiantuntijalausun-
tojen osalta tulee ennen lausunnon tilaamista selvittaa,
kuka maksaa lausuntokulut.

TARJA TAKKUNEN

'\{ .

Tielautakunnan toimituspéaatékseen pitaa liittad muutok-
senhakuohje. Pitdéko valitusosoituksessa olla mainittuna
viimeinen mahdollinen valituspaiva, vai riittaakoé mainin-
ta valitusajan pituudesta?

Tielautakunnan toimituksen muutoksenhausta mainitaan
yksityistielain 55 ja 104a §:ssa. Yksityistielain 55 §:aan ei
kuitenkaan sisally lahempia maarayksia valitusosoituk-
sen ja 104a §:ssa viitataan eteenpain kiinteistonmuodos-
tamislain saannoksiin. Valitusosoituksen sisaltoon tulee-
kin siten hakea mallia kyseisesta laista.

Kiinteistonmuodostamislain 233 8:n 1 momentin mu-
kaan valitusosoituksessa tulee mainita valitusajan ohella
sen paattymispaiva. Tasta on nyt vedettavissa johtopaa-
10s, etta valitusosoitukseen pitaa aina merkita valitusajan
paattymispaivamaara.

Tarkoitus on pistaa kiinteisté6 myyntiin ja ennen sita pi-
tdisi saada rajat selvitettyad. Mista tieddan, missa ne me-
nevit, kun kiinteisto sijaitsee yksityistien ja maantien ris-
teyksessa?

Lupa-asiat on selvitettdava ennen kai-
vutyohon ryhtymista.

Kiinteistoja koskevat tiedot |0ytyvat
valtakunnallisesta Kiinteistotieto-
jarjestelmasta (KTJ), johon kuuluu
kaksi eri rekisteria: kiinteistorekiste-
ri ja lainhuuto- ja kiinnitysrekisteri.

Kiinteistorekisteriin on merkitty
kiinteistoja ja muiden rekisteriyk-
sikoita koskevina tietoina perustie-
dot mm. kiinteistotunnus, pinta-ala,
sijainti ja osuudet yhteisiin aluei-
siin (esim. vesialueisiin) seka tieto-
ja kiinteistoja koskevista kayttooi-
keuksista ja -rajoituksista.

Lainhuuto- ja kiinnitysrekisteriin
on merkitty kiinteiston omistaja se-
ka kiinteistoa koskevat kiinnitykset
ja erityiset oikeudet (esim. vuokra-
oikeudet).

Kiinteistotietojarjestelman tie-
dot ovat julkisia ja ne kattavat koko
Suomen. Tietoja voi ostaa otteina
Maanmittauslaitoksen toimipis-
teista, kunnista ja maistraateista.
Verkkopalvelun kautta voi selata
kiinteistotietojarjestelman tietoja. Palvelu on tarkoitettu
lahinna viranomaisille ja sellaisille kayttajille, joille voidaan
myontaa kayttdélupa, mm. tieisannoitsijoille.

Viime vuoden lopulla kiinteistéjen ja maanteiden va-
liset rajat on kaikki selvitetty ja merkitty maastoon. Kaik-
ki kiinteistokaupassa tarvittava tieto saadaan siis yhdes-
ta rekisterista.

Tiekunta on paattanyt perata ojat. Mitenkdas niiden oja-
maiden kanssa kuuluu toimia. Voidaanko ne léjittaa maan-
omistajan puolelle?

Ojamaiden osalta on yleisesti katsottu niin, ettd ne kuulu-
vat yhteisesti tienpitajalle ja tien varren maanomistaijille.

Tienpitajalla on toimivalta vain tiekunnan hallinnoimalla
tiealueella. Jotta ojamaat voidaan sijoittaa maanomistajan
alueelle, tarvitaan aina maanomistajan lupa. Jos ojamaita
kaivetaan alueella, jolla on riski ympariston pilaantumises-
ta, tarvitaan ymparistélupa. Yleensa tallainen lupa tarvi-
taan vain poikkeuksellisen mittavissa hankkeissa alueella,
joissa on erityisia riskikohteita esim. isoja eldinsuojia tms.

Ymparistolupa-asioissa kannattaa kaantya ja kunnan
ymparistonsuojeluviranomaisen tai aluehallintoviraston
puoleen.
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Pohjoisen maantielogistiikan valtavaylaa Oulun ja Kemin vélilla.

Oulun seutu —
kansainvalisen
logistitkan solmupiste

Oulun seutu on Peramerenkaaren alueen suurin

asutuskeskittyma ja Oulu koko Pohjoisen

Skandinavian suurin kaupunki. Pohjois-Suomeen

suunnitellaan ja toteutetaan suuria litkkennevirtoja

aiheuttavia suurhankkeita.

erkittavimpia suurhank-
keista ovat isot kaivok-
set ja niiden mineraalien
jatkojalostamiseen liittyvat in-
vestoinnit. Energia-alalla on
kaynnissa Pyhajoelle sijoittu-
van ydinvoimalan valmistelu-
tyot seka useita alueellisesti
merkittdvia energian tuo-
tantoon liittyvia investointe-
ja. Kansainvélinen ICT-ala ja
matkailuelinkeino tarvitsevat
toimivia ja nopeita kuljetuk-
sia. Suurimmat liikennevirrat
ohjautuvat etela-pohjoinen
-suuntaisesti Perameren ran-
nikolle, ns. Peramerenkaarel-
le.
Euroopan Unioni paatti vii-
me vuonna uudistetusta ja
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Euroopan laajuisesta TEN-
T-liikenneverkosta. Unionin
tavoitteena on luoda yhte-
nadinen ja strategisesti kilpai-
lukykyinen liikkenneverkko, jo-
ka kattaa liikennejarjestelman
kaikki merkittavimmat osat ja
muodostaa Euroopan liiken-
teellisen selkdarangan. Poh-
jois-Suomelle merkittavinta
uudistuksessa oli, ettd Botni-
an kaytava hyvaksyttiin TEN-
T-ydinverkkoon. Suomessa
Botnian kaytavan muodosta-
vat ratayhteys Helsinki-Tam-
pere-Oulu-Tornio seka val-
tatie 4 Helsingista Ouluun ja
edelleen Tornioon ja Ruotsin
Haaparantaan.

Ydinverkon on tarkoitus

linkittaa keskusalueet ja lii-
kenteelliset noodit. Oulun
seutu toimii Perameren lo-
gistisena, eri liikennemuodot
yhdistavana, solmukohtana.
Botnian kaytavaa tukevat Ou-
lussa kohtaavat idan suun-
taan Venajalle johtavat rauta-
ja maantieyhteydet.

Oulun lentoasema on sel-
vasti vilkkain lentoasema
maassamme Helsinki-Vantaan
jalkeen. Lentoasemaa kehite-
tdan kansainvalisena kautta-
kulkulentoasemana. Oulussa
palvelee myds monipuolinen
satama, jonka kautta kulkeva
kansainvalinen tavaraliikenne
lisaantyy jatkuvasti.

Oulun ja Kemin vilinen
tiejakso - Botnian
kaytavan pullonkaula

Valtatie 4:n merkitys pohjoi-
sen Suomen ja eteldisen Suo-
men valisten maantiekuljetus-
ten valtavaylana on kiistaton.
Pohjoisen Suomen seka Skan-
dinavian taloudellinen aktiivi-

Botnian kédytdava on osa
Euroopan laajuista TEN-
T ydinverkkoa.

suus muun muassa kaivostoi-
minnan, energiateollisuuden
seka matkailun investointien
muodossa lisaavat painetta
my0Os maantieverkolla.

Lapin kaivoksilta kuljete-
taan tuotteita maanteitse ny-
kyaan seka Kemin etta Oulun
satamiin. Kaivosten jalostus-
prosesseissa tarvittavia kemi-
kaaleja seka laitteita ja vara-
osia kuljetetaan Perameren
satamien kautta pohjoisen
suuntaan. Lisaa liikennetta
tiejaksolle ovat tuoneet myos
Norjan kalateollisuuden tuot-
teiden kuljetukset Suomen
kautta Venajalle. Oulu on mer-
kittdva matkailukaupunki ja
Haaparanta-Tornio-kaksois-
kaupunki on myds vetovoi-
mainen ostosmatkailun koh-
de. Tornion rajanylityspaikka
on maantieliikenteen osalta
maamme vilkkaimpia.

Koska liikenne lisdaantyy
jatkuvasti elinkeinoelaman
tarpeista johtuen, tarvitaan
Oulun ja Kemin valisella tie-
jaksolla parantamistoimia.



Tiejakson liikenteen suju-
vuuden ja turvallisuuden
parantamiseksi on olemas-
sa valmiit suunnitelmat
Oulun kohdan moottoritien
lisékaistojen rakentamisek-
si seka ohituskaistajarjes-
telyjen toteuttamisesta tien
yksiajorataiselle osuudella
lin ja Simon valilla. Nailla
ratkaisuilla voidaan turva-
ta liikenteen ja kuljetusten
toimivuus kohtuullisella
palvelutasolla seka paran-
taa pohjoisen elinkeinoela-
man kilpailukykya ja kehit-
tdmismahdollisuuksia.

Oulun seudun
liikkennejarjestelmaa
suunnitellaan

Oulu seudun liikennejar-
jestelmasuunnitelman uu-
distamisty0 on parhaillaan
kdynnissa, suunnittelua
tehdaan tiiviissa yhteis-
tyossa Oulun yleiskaava-
tyon kanssa. Suunnitte-
lun tavoitteena on laatia
lilkkenteen ja maankayton
yhteen sovittava suunnitel-
ma siten, etta lilkkennejar-
jestelman keinoin voidaan
parantaa Oulun seudun kil-
pailukykya osana kansallis-
ta ja kansainvalista toimin-
taymparistoa.

TyOssa tarkastellaan
seudun asukkaiden liik-
kumista ja elinkeinoela-
man kuljetuksia koko-
naisuutena. Kestavan
liikkumisen kulkutapoja,
jalankulkua, pyorailya ja
joukkoliikennetta koroste-
taan seka haetaan keinoja
kasvattaa kestavan liikku-
misen kulkutapaosuutta.

Tyon tuloksena saa-
daan kokonaisvaltainen,
liikennepoliittisen selon-
teon linjausten mukainen,
liikennejarjestelman kehit-
tdmisohjelma, jossa kuva-
taan arjen liikkumisen ja
elinkeinoelaman kilpailu-
kyvyn kannalta tarpeelliset
kehittamistoimenpiteet.
Erityisena tavoitteena on
saada alueelliset toimijat
sitoutumaan aiempaa voi-
makkaammin kehittami-
seen omilla resursseillaan
jaomiatoimintamalleja ke-
hittamalla seka yhteistyota
lisaamalla. @

MATTI MATINHEIKKI, APULAISKAUPUNGINJOHTAJA « OULUN KAUPUNKI

AJANKOHTAISTA OULUN SEUDULTA

Pohjoisen Skandinavian

paakaupunki — Qulu

iikennekirjoituksista meil-

le kaikille tulee mieleen
yleensa kuvaukset valtateiden
kasvavista liikennemaarista,
pullonkauloista seka tavara-
ja henkildliikennevirtojen ke-
hittymisesta haittavaikutuk-
sineen. Hieman hamaraan
jaa kuvaus yhteen kytken-
nasta kaupunkien sisaiseen
liikkenteeseen ja yhdyskun-
tarakenteen kehittymiseen.
Kasvukeskusten kehitys ja lii-
kennemaara kulkevat kuiten-
kin kiinni toisissaan, silla kas-
vukaupunkien pulssimainen
kehitys nakyy liikennevaylilla.

Kahden toisistaan hieman
erilaisen tekijan; kaupunkien
yhdyskuntarakenteen ja valta-
teiden liikkennemaarien valilla
on merkittava toiminnallinen
ero. Liikennemaarien kasvu
valtateilla noudattaa paasaan-
toisesti trendien yleensa en-
nustettavaa ja kohtuullisen
selvaa nousua vuosittain. Sa-
manaikaisesti vaikkapa suu-
rien kaupunkien yhdyskun-
tarakenteen kehittyminen
tapahtuu taas paasaantoi-
sesti pulsseittain. Siina ei ole
havaittavissa samankaltais-
ta tasaista kasvua, vaan kehi-
tysmurroksia, pisteita, tietyin
vuosivélein. Tama on havait-
tavissa my0s Oulussa.

Oulu on kasvanut vakimaa-
raltaan prosentuaalisesti la-
hes samaa tahtia paakaupun-
kiseudun kanssa. Kaupungin
vaestOmaara on jo ylittamas-
sa 200.000 asukkaan raja-
pyykkia. Samalla kaupungin

vaeston keski-ikd on poik-
keuksellisen nuori, 36 vuot-
ta. Osatekijana tassa kasvus-
sa on ollut kuntaliitos, jossa
vuonna 2013 syntyi uusi Oulu
alueen viidesta luonteeltaan
erilaisesta kunnasta.

Vaikka julkisuudessa ovat
enemmialti olleet Nokiaan liit-
tyvat uutisaiheet, niin Oulus-
sa on talla hetkella kaynnissa
voimakas rakentamisen vai-
he, Niille, jotka ovat viimei-
sen vuoden aikana kayneet
Oulussa, tama on nakynyt
selvasti. Rakennus-, katu- ja
puistohankkeet seka keskus-
tan maanalainen pysakointi-
laitoksen rakentaminen ovat
kaynnissa.

Oulun kaupungin ydinkes-
kustan rakennushankkeiden
kdaynnistamisen esteena oli
kymmenvuotinen keskustelu
keskustan paikoitusratkaisuis-
ta — oululaisittain kalliopar-
kista eli maanalaisesta py-
sakointiratkaisusta noin 900
autopaikalle. Paikoituksen ja
kortteleiden huoltoliikenteen
vieminen maan alle on luonut
aivan uuden potentiaalin Ou-
lun keskustan kehittamiselle.

Poliittinen paatdoksenteko

Galleriakortteli

ja erilaiset vaiheet hankkees-
sa venyttivat liikenteellisen
ratkaisun toteuttamista, mut-
ta myo0s kaikkia kaupallisen
rakentamisen hankkeita ydin-
keskustassa. Nyt maanalai-
nen pysakointiratkaisu on siis
kaynnissa ja valmistuu 2015
vuoden lopussa.

Kun paikoitusratkaisu saa-
tiin aikaiseksi ja rakentaminen
kayntiin 2012, lahti liikentee-
seen samalla viisi korttelihan-
ketta, joiden yhteenlaskettu
kerrosneliomaara liikkuu hie-
man alle 200.000 k-m?:ssa.
Nama korttelit ovat Galleria-,
Pallas-, Hammar- ja Viitos- se-
ka Matkakeskushanke.

Suurimman, Galleria-kort-
telihankkeen kerrosalane-
liomaarat liikkuvat 40.000
k-m2ssa. Kaupallisen raken-
tamisen osuus on naissa
kohteissa merkittava, Galle-
ria-hankkeessa 25.000 k-m?2.
Kaupalliset hankkeet siis ge-
neroivat merkittdvan maaran
lilkkennetta alueellisesti, mika
tulee nakymaan Oulun paatei-
den liikkennemaarissa vuodes-
ta 2015 eteenpain, jolloin iso
osa naista hankkeista on val-
mistunut tai valmistumassa.

Oulun rakentuminen avau-
tuu ehka parhaiten 3D-mallin-
nuksessa, joka on nahtavissa
YouTubessa hakusanoilla Ou-
lun keskusta 3D-malli. Mallis-
sa aktiiviset korttelihankkeet
on kuvattu keltaisella. ®

Ydinkeskustan kehittamis-
hankkeita 3D-mallissa (Pal-
las, Hammar ja Galleria).
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Myanmar
lHkenneinsinoorin silmin

Myanmar on viime
aikoina avautunut
turisteille. Maahan
ja sen liikenneoloi-
hin paasee tutustu-
maan, joskin rajoite-
tusti.

M yanmar, jota brittien siir-
tomaa-aikana kutsuttiin
Burmaksi, on Kiplingin sano-
jen mukaan erilainen kaikista
muista paikoista. Maa on tul-
lut lansimaissa tunnetuksi la-
hinna ihmisoikeusrikkomuk-
sista, kun oppositiojohtaja
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Aung San Suu Kyin vaiheista
on uutisoitu laajasti. Maa oli
pitkaan suljettu ja turismia oli
rajoitettu, mutta viime vuosi-
na maata johtava sotilasjunt-
ta on avannut rajoja ja myon-
tanyt turisteille viisumeita.
Turistien ei vielakaan ole sal-
littua matkustaa maassa va-
paasti, vaan tietyille alueille
vaaditaan matkustuslupa.
Maan pitkasta historias-
ta kertovat vuosisatoja — jopa
vuosituhansia — vanhat temp-
pelit, joissa paikalliset kayvat
edelleen suorittamassa budd-
halaisuuteen kuuluvia rituaa-
leja. Temppeleita eli pagode-
ja maassa on niin paljon, etta
Myanmaria toisinaan kutsu-
taankin "pagodien maaksi”.
Kuuluisin temppeli on Shwe-
dagon Pagoda, joka sijaitsee

Paikallinen bensa-asema Mandalayssa.

Yangonissa. Erityisen paljon
vanhoja temppeleita on Baga-
nin alueella, jota UNESCO on
pitkaan yrittanyt saada maa-
ilmanperintokohdelistalleen
siind onnistumatta.

Brittien siirtomaa-aika na-
kyy ehka parhaiten Brittien
aikaisen hallinnon kesapaa-
kaupungissa Pyin Oo Lwinis-
sa. Kaupunki sijaitsee keskella
maata noin tuhannen met-
rin korkeudessa Mandalayn
kaupungin lahettyvilla. Kau-
punkiin on rakennettu britti-
hallinnon aikana laaja puis-
to, jonne nuoret matkustavat
vapaapaivina Mandalaysta.
Mandalayn ja Pyin Oo Lwinin
valinen kapea ja mutkittele-
va tie tayttyykin sunnuntaisin
moottoripyorista, mopoista ja
lava-autoista, joilla nuoret liik-

kuvat. Tasaisin valiajoin tien
varressa on huoltoasemia,
joissa ylikuumentuneita ajo-
neuvoja voi viilentaa vesilet-
kun avulla.

Kaupungeissa liikutaan
lahinna autolla -
kavelijoille on tarjolla oja

Kaupunkien sisalla liikkumi-
nen tapahtuu autoilla ja mo-
poilla. Osassa kaupungeis-
ta, kuten paakaupungissa
Naypyidaw’ssa ja Yangonissa
moottoripyorat ja mopot on
kielletty liikenneturvallisuus-
syista.

Maatoissa kaytettavia val-
koisia harkia nakyy teilla ja
tien sivussa paljon, norsu-
ja kaytetaan lahinna maa- ja
metsatoissa.



Kaveleminen ei houkuttele,
silla katuvaloja on vain vahan
ja jalkakaytavia ja suojatei-
ta sitakin vahemman. Jalka-
kaytavana toimii kaupungeis-
sa tien reunassa kulkeva oja,
joka on useimmissa kohdis-
sa peitetty betonilevyilla. Tal-
laisella jalkakaytavalla saa ol-
la tarkkana, silla huolimaton
jalankulkija saattaa erehtya
astumaan kohtaan, josta be-
tonilevy on hajonnut tai se
puuttuu.

Liikkumismuoto ja -valine
vaihtelevat suuresti eri paik-
kakuntien valilla. Suuret kau-
pungit, kuten Yangon ja Man-
dalay ovat tdynna autoja ja/tai
mopoja, mutta pienemmilla
paikkakunnilla kaytossa ovat
lisaksi polkupyorat ja hevoset.

Bensaa litran pulloissa

Bensa-asemia ei kaupun-
geissa tai niiden ulkopuolel-
la juurikaan nay. Suuremmat
bensa-asemat koostuvat tyn-
nyreista, joista bensaa ote-
taan kasipumpulla pienem-
piin astioihin myytavaksi ja
bensaa myydaan myos ka-
dun varrella litran pulloissa
kerrallaan.

Liikenneruuhkat erityises-
ti kaupungeissa ovat pahe-
nemaan pain. Sotilasjuntan
vaylainvestoinnit eivat ole
helpottaneet ruuhkia, silla
suurimmat tieinvestoinnit
on tehty paakaupunkiin Nay-
pyidaw’hin, jossa tiet ovat
nelikaistaisia ja liittymat kier-
toliittymia. Vanhoissa kau-
pungeissa tilanpuute estaa
nykyisten vaylien leventami-
sen.

Julkinen liikenne

Turisti pystyy kaupungeissa
lilkkkumaan helposti ja miel-
lyttavasti paikallisilla takseilla,
jotka ovat turvallisia ja edul-
lisia ja useimmiten ilmastoi-
tuja.

Paikallinen julkinen liiken-
ne toimii samalla tavalla kuin
muissakin kehittyvissa mais-
sa. Julkisen liikenteen ajo-
neuvot ovat lava-autoja, jotka
lahtevat kun ne ovat taynna.
Ensin tulleet matkustajat istu-
vat penkeilla ja loput lattial-
la. Viimeisina tulleet seisovat
lava-auton perassa ja pitavat

kiinni katon reunasta. Ruuh-
ka-aikoina osa matkustajista
saattaa saada nakoalapaikan
auton katolla olevasta pienes-
ta telineesta, johon kiinnite-
taan myos matkatavarat.
Turisteille on pitkille kau-
punkien valisille matkoille
tarjolla ilmastoituja ensim-
maisen luokan turistibusse-
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ja, joissa voi pitkalla matkal-
la saataa penkin vaakatasoon
nukkumista varten.

Vesiliikennettda Venetsian
tyyliin

Oma maailmansa Myanma-
rin sisalla on Inle-jarvi. Jarven
ymparilla on useita eri kylia,

Paikallisjuna Yangonin keskustan rautatieasemalla.

Liikennettd Yangonissa.

mutta rakennukset ovat levit-
tyneet myo0s jarven paalle. In-
le-jarvi muistuttaakin hieman
karkeampaa ja maalaisempaa
versiota Venetsiasta, jossa pit-
kahantaveneilla kuljetaan ka-
peita vesivaylia pitkin. Toisin
kuin Venetsiassa, talot ovat
yvksinkertaisia puisia raken-
nuksia, jotka rakennettu jar-
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Inle-jarvella talot on rakennettu keskelle jarvea paalujen varaan. Liikkuminen tapahtuu puisilla veneilla.

ven paalle paalujen varaan.
Osa rakennuksista on hyvin-
kin kaukana rannasta, jolloin
ainoa tapa liikkua on vene.

Paikalliset ovat perinteises-
ti saaneet elantonsa kalasta-
misesta ja tomaattien viljelys-
ta. Inle-jarvella tuotetaankin
valtaosa Myanmarin tomaa-
teista kelluvien tomaattivil-
jelmien avulla, joista ensim-
maiset kelluvat puutarhat on
perustettu jarvelle 1960-luvul-
la. Nykyisin turismin merkitys
on kasvanut ja yha useam-
pi paikallinen saa elantonsa
myymalla turisteille paikalli-
sia kasitoita, jarjestamalla ret-
kia jarvelle tai pitamalla ravin-
tolaa tai hotellia.

Sotilasjuntan liikkumisra-
joituksista huolimatta maan
isoissa kaupungeissa ja suu-
rimmissa kylissa saa liikkua
vapaasti, eika turistinkaan
tarvitse raportoida liikkeis-
taan kummemmin. Maahan
saavuttaessa ilmoitetaan ma-
joituspaikat ja lentokentil-
1a myods sisaisilla lennoilla
kaydaan passintarkastuksen
kautta.

Lentokoneeseen
noustaan kuin bussiin

Lentoliikenne Myanmarin si-
saisilla lennoilla toimii kuten
pitkdn matkan bussiliikenne:
esimerkiksi Yangonista Man-
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dalayhin lentava kone tekee
valilaskut Ngapalissa ja Inles-
sa. Lennoilla matkustajat ovat
paaosin ulkomaalaisia, jotka
voivat katsella kiitoradalle las-
keutuvia koneita terminaalis-
ta tai terminaalin pihalta kiito-
radan vieresta. Viranomaiset
sentaan komentavat liian la-
helle kiitorataa menevat tu-
ristit hieman kauemmas eri-
tyisesti silloin, kun koneet

lahtevat tai saapuvat. Konee-
seen saa kavella kun virkaili-
ja heiluttelee lappua, jossa on
oman lennon numero.

Maan historialliset temp-
pelit, hyva ruoka ja paratii-
sinomaiset hiekkarannat var-
masti houkuttelevat kasvavia
maaria turisteja tulevaisuu-
dessa. Turistien lisaantymi-
nen on hyva asia paikallisille,
silla vaikka osa turistin maas-

sa kayttamasta rahasta me-
nee vaistamatta hallinnolle,
turisti voi valinnoillaan tukea
myos paikallisia yrittajia. @

Kirjoittaja vieraili Myanmaris-
sa marraskuussa 2013. Mat-
kakohteina olivat Mandalay,
Nyaung U, Nyaungshwe,
Ngapali ja Yangon.

Inle-jarvella paikallinen kalastaja soutaa venettaan perinteiseen tapaan jalan avulla.
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KEKKOSEN TIET

ERKKI LILJA

Kun Kekkonen hiihti ja patikoi

Tie Raattamaan

Laajalti oli Urho Kaleva Kekkonen kulkenut Kainuun selkosia

ja Lapin eramaita jo paaministeriaikoinaan loma- seka

puhujamatkoilla. Lappi ja lappilaiset olivat tulleet tutuiksi. Rento

jatkdmainen karismaattisuutensa oli purrut kansaan. Kekkonen

tunnettiin koko Kainuussa ja Lapissa.

Kekkonen incognito

Pohjolan Voiman lakimies
Lauri Louekari kutsui kirjeit-
se paaministeri Kekkosen
Lappiin. Artikkelissaan “La-
tu ottaa miehen” Louekari on
muistellut hiihtoretkea:

"Olimme jo aikaisemmin
suunnitelleet tallaista retkea ja
sopiva ajankohta tuli vuonna
1955 kun valtion asiat olivat
aiheuttaneet hallituksen p&a-
miehelle tavallista enemmaén
huolia. Kirjeesséani suosittelen
piristysladkkeeksi teholtaan jo
kokeiltua eramaavaellusta La-
pin keviisilld hangilla.

Ehdotukseni osuikin pai-
kalleen silld jo parin pédivan
kuluttua soi puhelimeni.
Huonosta kuuluvuudesta
huolimatta sain paaministerin
sanoista sen verran selvéa,
ettd minun piti olla seuraa-
vana pdivanad hanta vastas-
sa Rovaniemen lentokental-
ld. Kiirettd tuli minullekin,
silla olihan yhta ja toista jar-
jesteltavda ennen kuin viikon
paiviksi saattoi huolettomana
kadota erdmaahan. Olin jo-
ka tapauksessa lentokentélla
ajoissa. Koneesta ilmestyi Ka-
jaanin Kipinén ja Oulun Pyrin-
nén keskeisten seuraottelujen
ajoilta jo 20-luvulta urheiluto-
verina tuttu Urho Kekkonen.
Mies oli yhta hyvantuulinen
kuin aina ennenkin eika sisuk-
sissa mahdollisesti piilevésta
‘painolastista’ ndkynyt merk-
kidkaan.

32 TIELIIKENNE

Peltovuoma

Hetta

%Pmas Nunnanen
ket I

p Raattama

Pallas &%

Pallasjarvi

-

o
&
&
&
@q/
Korsatupa q& /
-
3, Lisma |

Kuttura é‘

/i &
(=} L] L
@g :_ D‘- " ﬂ

ummman Hilhtoreftti pddsidisend 1955
semes Kively- jo venereitti syksylld 1956
Yopymispaikka
Autot odottomasso metsdoutotien
pidtepisteessd

lvalo

i
watolo¥
=]

5 Darige;, e

e 3,

=
i
0]
A

Karttokeavio / E. Lilie 2014

Kekkosen viimeinen hiihtomatka pdaministerind ja ensimmainen patikkaretki

presidenttina.

Ilhmettelin miksi ei tavan-
omaisia virka- ja kunnallis-
pamppuja ollut lentokentélla
pdaministeria vastassa, mut-
ta asiahan kirkastui kun tulija
sanoi liilkkuvansa télla kertaa
incognito.”

Jutunkertoja ratkaisi
kohteen

Kekkonen ja Louekari eivat ol-
leet paattaneet retken kohdet-
ta ja Lappia tunteva Louekari
ehdotti kohteeksi Pallas-Ou-
nas-reittia. Kekkonen hyvak-
syi kohteen ja yhtena pe-

rusteluna sille oli Kekkosen
rakkaus hyviin juttuihin, silla
Pallasjarvella han tapaisi le-
gendaarisen jutunkertoja Vil-
jo Pakasmaan.

Louekarin auton keula
kaantyi kohti pohjoista ja Ku-
tunivasta alkoi hiihtomatka
kohti Pallasjarvea. Kekkonen
on kirjoittanut Viljo Pakas-
maasta 7.8.1955 ilmesty-
neessa Uuden Kuvalehden
artikkelissa "Hiihtoretki Lansi-
Lapissa”:

”Olen tavannut Lapissa ja
muualla Suomessa mesta-
rillisia jutunkertojia. Niitd on

yhteiskunnan korkeimmilla
huipuillakin, vaikka harvak-
seltaan, ja niitd on tavallisten
ihmisten parissa.

Mutta paljon olisin menet-
tanyt, ellen olisi saanut viikon
verran kuunnella Viljo Pakas-
maata. Siind on mies, joka on
monen kymmenen vuoden
aikana kolunnut Lapin jokai-
sen kolkan, tuntee sen her-
rat ja narrit, eméannadt ja isan-
nat, ikdjatkat ja poromiehet,
on perehtynyt kaikkiin Lapin
elamisenkeinoihin ja omakoh-
taisesti kokenut ne, ndhnyt
hyviéa ja huonoja péaivia kdan-
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Kekkonen oli ensimmainen.

tden kaikkeen sopeutuvalla
luonteellaan pédéallimmaisiksi
paremmat pdivat. Nyt hdn on
Esterinsé kanssa vakiintunut
Pallastunturin luonnonpuis-
ton metsanvartijaksi.

Vilio Pakasmaa muistaa
uskomattoman tarkasti kai-
ken ndkemaénsé ja kuuleman-
sa sekd osaa kertoa kuin Ai-
sopos. Juttu kulkee jouheana
ja rauhallisena, se ei ole mi-
taan ilotulitusta, mutta jokai-
sessa sanankddnteessa tulee
esille verraton humoristi, jol-
ta ei ole jaanyt huomaamat-
ta yksikaan koomillinen vivah-
dus aivan arkipdivaisissdkaan
tapahtumissa.

Jo vain miné olin aikaisem-
minkin Pakasmaasta kuullut,
mutta se ihme oli tapahtunut,
etten héanta siis ollut ennen ta-
vannut kuin viime péaéasiaise-
nd. Hiihdeltiin Pakasmaata ta-
paamaan Pallasjarven taloon,
jossa sauna ja sapuskat odot-
tivat. Saunassa jo Viljo aloit-
ti tarinansa Kotlannin éijasta,
hullusta skotlantilaisesta in-
sinoéristad, joka vuosisadan
vaihteen tienoilla oli tullut Pal-
lasjarven rannalle asumaan ja
rakennuttanut sinne omalaa-
tuisen pytingin, jota voi sanoa
vaikka kirkoksi.”

Kohti Raattamaa

llta kului tarinoidessa loista-
vasti. Seuraavana aamuna
matka suuntautui kohti Raat-
tamaa, jonne johti kesken-
erdinen tieura. Pakasmaa oli
mukana Kekkosen pyynnds-
ta. Puskaradio oli tiedottanut
kolmikon tulosta Raattamaan,
jossa he matkan rasituksista
toivuttuaan osallistuivat ky-
lakokoukseen, jota Kekkonen
on muistellut:

“Raattaman miehilla oli-
kin asiaa. Mikds erdmaakylan
miehilléd voi parempaa asiaa
olla kuin tieasia. Raattaman
kyla on vailla tieyhteyksia.

Vuonna 1906 teki Kittilan
kunta pdatoksen, ettéa tie ra-
kennetaan Raattamaan, muu-
ta paatosta ei ylemmissa por-
taissa siunattu. Syksylld 1939
oli tienteko Raattamaan jo
pantu alulle avaamalla tie-
linja. Talvella 1949-1950 ja
talvella 1953 oli tieta tyotto-
myysvaroilla tehty 15 km:n
matkalla Ounasvaaran itdpuo-
litse Raattamaan. Tiepohja oli
suurelta osalta valmis, sillat ja
rummut oli rakennettu, mut-
ta tieta ei pdassyt kesélla he-
vosellakaan, monet pettavat
suopaikat katkaisivat kulun.

!

ANTERO KOLMONEN

Olin ollut kylélédisten kans-
sa kirjeenvaihdossa tasta tien
teelmdsta, mutta ei ollut tul-
lut tolkkua toimistani, ja niin
panivat kyldn miehet minut
tiukalle. Jos ei tuota tien al-
kua olisi tehty, niin ei se olisi
mielessé, he sanoivat. Alkavat
sillat ja rummut madata met-
sdssd, hankkikaa tie valmiik-
si, ennen kuin uudet sillat on
taas korpeen tehtédva. No joo,
kyllahdn tama jarkipuhe pi-
ti todeksi myontaa, olihan se
tdysin mieleténta, etta miljoo-
nat tiehen jo uhratut markat
makasivat valtakunnan koy-
hyyden takia metsasséa tyh-
jan panttina. Mutta muuta ei
voi luvata, vaikka kuinka tiu-
kataan, kuin ettd parasta tas-
séa yritetdan.”

Ketomellan kautta
Hettaan

Loistavan saan vallitessa Kek-
konen, Louekari ja Pakasmaa
hiitelivat Ketomellan eramaa-
kylaan ja ilta ryydittivat me-
hevat tarinat. Neljantena
matkapaivana matkalaiset
poikkesivat Ounastunturiin,
jossa kahvistelivat poromies-
ten asennolla. lllalla Kekko-
nen esitti, ettd yovyttaisiin ra-

kotulilla, johon Pakasmaan
Viljo sanoi, etta ala sie Urho
houraa, paha ilma on tulos-
sa. Niin kuin tulikin. My6hem-
min Kekkonen totesi, etta oli
se Viljo oikeassa, tukala olisi
ollut metassa yopya.

Hetassa oli jo paaministe-
rin sihteerin puhelinsanomat
odottamassa ja paaministeri
Kekkosella alkoi toisenlainen
paivajarjestys.

Hiihdon jdlkimaininkeja

Lapin valtalehdessa Lapin
Kansassa oli 5.8.1955 uutinen,
jossa kerrottiin, etta Pallasjar-
vi—-Raattama tie on siirretty
TVH:n hallintaan ja etta 14,5
kilometrin pituisella tieosuu-
della on jo nelja kilometria
valmista. Loppuosalla on kah-
deksan katepillaria, 22 miesta
seka kauhakuormaaja ja au-
toja taydessa tyontouhussa.
Mydhemmin Raattaman ky-
lan Paakkolan vanhaisanta
riemuitsi, etta kavi se sellai-
nen hiihtomies, etta latu na-
kyy.

Seuraavana vuonna syk-
sylla samainen hiihtomies
saapui Raattamaan patikka-
retkelle, mutta silloin hanel-
la oli tittelinddn Suomen Ta-
savallan Presidentti. ®

Haastattelut:

Raattaman kylalaisten ja Hettalai-
sen Kalle Vuontisjarven tiedonan-
not 1970-luvulla artikkelin kirjoit-
tajalle.

Vain6 Louekarin (Oulu) puhelin-
haastattelu 26.1.2014.

Lahdeteokset:

Tauno V. Maki — Urpo Levo toimi-
tus: Presidentti eraretkilla. Helsin-
ki 1967.

Tauno V. Maki: lloista kyytia paa-
miehen mukana kairassa ja tuntu-
rissa. Keuruu 1975.

Yrj6 Alaruikka: Kohisten virtaa
Kemijoki. Rovaniemi 1977.

Urho Kekkonen: Matkakuvia Kai-
nuusta ja Lapista. (Toimittanut
Maarit Tyrkkoé.) Keuruu 1977
Mauri Soikkanen: Presidentit era-
miehina. Jyvaskyla 1998.
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TALVITIEPAIVAT JYVASKYLASSA

PROFESSORI JORMA MANTYNEN + TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO

Litkenne ja vaylat — mita
huominen tuo tullessaan?

Artikkeli pohjautuu professori Mantysen Talvitiepaivien

Keynote-sessiossa pitamaan esitykseen.

uomi on osa maailmaa.

Asia kuulostaa triviaa-
lilta, mutta usein toimitaan
kuin asia ei olisi nain. Maam-
me on tulevaisuudessa yha
enemman sidoksissa kan-
sainvaliseen kauppaan ja
kommunikointiin. Saavutet-
tavuus maitse, meritse ja len-
tden nousee aivan keskeisek-
si kilpailutekijaksi.

Liikennettad tulee katsoa
Suomen menestyksen na-
kokulmasta. Globaaliin ajat-
teluun liittyy vaara, etta kes-
kitytaan vain kansainvalisiin
yhteyksiin ja pidetaan koti-
maan yhteyksia jotenkin
vahaarvoisempina. Kuiten-
kin kyseessa on ketju, joka
alkaa kotikylasta ja paatyy
kaukomaille ja painvastoin.
Suomen tulee olla yha hou-
kuttelevampi maa myos mat-
kailijoiden saapua ja yritysten
sijoittua téanne.

Tulevaisuus maalla,
merellad ja ilmassa

Maailman merikuljetukset
ovat 2000-luvulla lahes kak-
sinkertaistuneet. Niiden kulje-
tussuorite on nyt noin 80.000
miljardia tonnikilometria. Ke-
hitys kertoo maailmankau-
pan nopeasta kasvusta. Kun
laitetaan maailman satamat
suuruusjarjestykseen tavara-
maaran perusteella, 20 suu-
rimmasta satamasta 16 on
Aasiassa ja niista perati 13
Kiinassa. Vuonna 2009 maa-
ilman satamien tavaramaara
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Sowrce: Clarkson Research Services

Maailman merikuljetukset.

notkahti talouskriisin puhjet-
tua. Kiinan satamissa tata il-
miota ei nakynyt, koska Kii-
nassa tarvittiin energiaa ja
materiaaleja teollisuuteen ja
rakentamiseen.

Maailman lentoliikenteen
kasvu on sekin ollut nopeaa.
Lentdmisen maailma jakau-
tuu kolmeen tarkeaan blok-
kiin, Amerikkaan, Eurooppaan
ja Aasiaan. Lentoliikenne on
USA:ssa tieliikenteen ohella
tarkein liikennemuoto. Kysyn-

ta siella on jo varsin kypsassa
vaiheessa. Seuraavana tulee
Eurooppa ja sitten Aasia, jo-
hon ennustetaan suurta kas-
vua. Yhtena syyna on Aasi-
an kasvava keskiluokka, joka
ottaa maailman kulutukses-
ta leijonan osan haltuunsa jo
vuoteen 2030 mennessa. Pi-
an alkava Aasian lentoliiken-
teen vapautumiskehitys antaa
lisda vauhtia.

Aasiassa on useita osa-
markkinoita, joista Kiina on
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suurin, mutta on myos mui-
ta vahvoja alueita kuten Kaak-
kois-Aasian maat ja Japani.
Aasialaiset matkustajat tule-
vat nakymaan entista enem-
man myds Euroopassa, mika
lisaa lentoliikenteen kysyntaa
alueiden valilla. Transatlantti-
sen yhteyden arvioidaan kak-
sinkertaistuvan matkustaja-
maariltdaan. Suomen sijainti
Aasian ja Amerikan valilla on
keskeinen.
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Lentoliikenteen kasvuennuste vuoteen 2030.

Rautatieliikenne maailmas-
sa jakautuu mielenkiintoises-
ti tavaraliikenteen ja henkil6-
lilkkenteen kesken. Maailman
suurin tavarakuljetusmaa rau-
tateilla on USA, mutta se on
toistaiseksi lilliputti-sarjaa
henkil6liikenteessa. Kiina jo
kavi tavaraliikenteessa edel-
18, mutta USA on talla hetkella
ykkénen. USA:n henkildliiken-
teen voi ennakoida kasvavan,
kun maa on herannyt suunnit-
telemaan nopeita junayhteyk-
sia Kaliforniassa ja vahitellen
muuallakin.

Rautateita on eniten
USA:ssa, mutta kovimmas-
sa kaytossa ne ovat Aasias-
sa. Kiinan ja Intian vakirikkaat
alueet jo yksinaan selittavat
paljon.

Suomen kannalta on erit-
tain tarkeaa tiedostaa, etta
naapurinamme on rautatie-
kuljetusten suurvalta. Vena-
jan rautateilla kuljetussuorite
on lahes neljasosa koko maa-
ilman noin 10.000 miljardista
tonnikilometrista. Kun tulevai-
suudessa voidaan liikennoida
vapaammin rajan yli, se tulee
vaikuttamaan myds Suomen
rautatiemarkkinoihin ja kiin-
nostukseen Suomen ratoja
kohtaan.

Henkildautokanta maail-
massa lahestyy miljardin ra-
jaa. Karjistaen voi sanoa, etta
uudet autot myydaan Aasias-
sa. Autonomistus on nopeas-

sa kasvussa OECD:n ulkopuo-
lisissa maissa. Vaikka autoja
asukaslukuun nahden on sel-
vasti vahemman kuin OECD-
maissa, valtavat vaestomaa-
rat kasvattavat Aasian osuutta
maailman autokannan sijain-
tipaikkana. Kun 1990-luvulla
Aasian osuus uusien autojen
myynnista oli alle 20 %, nyt
se on noin 40 %. Samaan ai-
kaan Pohjois-Amerikan osuus
on kaventunut runsaasta
40 %:sta noin neljannekseen.
Amerikka ja Aasia ovat vaih-

taneet paikkaa. Absoluuttiset
myyntiluvut kasvavat kaikki-
alla.

Kaupungistuminen
muuttaa maailmaa

Maailmalla on nahtavissa
useita megatrendeja, joiden
vaikutusta myds Suomen lii-
kenteeseen kannattaa poh-
tia. Kaupungistuminen maail-
malla jatkuu ja on syntymassa
megacitien ymparille viela
suurempia mega-alueita. Eu-
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roopan ainut mega-alue muo-
dostuu Bosporin salmen ym-
parille Istanbulin alueelle.
Siella arvioidaan asuvan vyli
20 miljoonaa asukasta.

Kun maailma kaupungis-
tuu, tilasta tulee pulaa. Jouk-
koliikenteelle on suuria mah-
dollisuuksia, mutta suurten
massojen liikuttelu tuo myds
ongelmansa. Yksilolliset liik-
kumisvalineet voivat olla
1-4-pyoraisia kattamattomia
tai katettuja uuden sukupol-
ven ajoneuvoja. Henkil6auto
ei voi olla ainut ratkaisu jo yk-
sin tilaongelman takia.

Pyoréliikenteen ja kavelyn
rooli tulee olemaan vahva,
mikali alueilla tehdaan suun-
nittelua naille liikennemuo-
doille. Euroopassa pyorai-
ly elaa vahvaa renessanssia.
Maailman johtavat pyoralii-
kennemaat Tanska ja Alanko-
maat ovat Euroopassa ja
niiden vaikutus nakyy jo Suo-
messakin. Kaupungit ovat he-
ranneet kehittdamaan pyorai-
lya ja myos kavely-yhteyksien
suunnittelua.

Mita Suomi kuljettaa
tulevaisuudessa?

Suomen teollisuuden raken-
ne on muutoksessa. 1960-lu-
vulla Suomi seisoi puujalal-
la, 1990-luvulla elektronin
paalla ja talla hetkella mole-
kyylin varassa. Metsa, elekt-

Maailman rautatieliikenne 2012

Lahde: LAC

Wonkjd %

Afrikica L %
Rrmprikka 1 %

Maailman rautatieliikenne.
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roniikka ja kemia ovat vaihta-
neet viennin arvolla mitaten
veturin paikkaa. Talla hetkella
Suomen elinkeinorakenne on
monipuolinen, mika on hyva
asia. Kunhan saadaan vienti
vetamaan ja mieluusti kaikille
aloille uuden ajan tuotantoa.

Tuotantorakenteen muu-
tos vaikuttaa Suomen liiken-
neverkkojen kayttoon. Esim.
metsateollisuuden, metallite-
ollisuuden, kemianteollisuu-
den ja energian seka rakenta-
misen ja yllapidon kuljetukset
kuormittavat eri tavalla ver-
kon osia. Kayttajalahtoises-

ti katsoen Suomen taytyy
pystya tarjoamaan erilaisille
globaalin tuotannon ja kulu-
tuksen kuljetusketjuille hyva
infrastruktuuri.

Ei myoskaan saa unohtaa
seutu- ja yhdysteita, joiden lii-
kennesuorite on samaa luok-
kaa kuin yksiajorataisten val-
tateiden. Se kertoo, etta niilla
on oma funktionsa.

Osataanko niukat
resurssit suunnata?

Koska rahaa on niukasti kay-
tettavissa, se on syyta kayttaa

viisaasti. Mutta osaammeko
priorisoida? Hankelistoja kyl-
la osataan tehda suurellakin
naennaistarkkuudella, mutta
todelliset vaikutukset voivat
jaada liian vahalle huomiolle.
Liikenne ja vaylat taytyy si-
toa asiayhteyteensa eli tiedos-
taa, mita tarkoitusta ne ovat
palvelemassa. Tamakaan ei
ole kaytanndssa niin itses-
taan selvaa kuin milta kuulos-
taa. Jos samat rahat laitetaan
kahdella eri tavalla Suomen
infraan, vaikutukset ovat taa-
tusti erilaiset. Mutta millaiset
ovat priorisoinnin periaatteet?
Tiet vastaan radat ei ole
hedelmallinen asettelu, kos-
ka ne vastaavat melko eri tar-
peisiin. Paatiet vastaan alem-
pi tieverkko ei sekaan toimi,
koska molempia tarvitaan. Lii-
kenteen maara ohjaa kaiken
kasvukeskuksiin.
Liikenneturvallisuus ei tai-
da kiinnostaa suomalaisia,
kun ei mitaan dramatiikkaa
ole nahtavissa. Hyvaksytaan-
ko 200-300 kuollutta uhri-
na isdnmaalle, vai otetaanko
ihan tosissaan 0-visio tavoit-
teeksi. Suosittelen jalkim-
maista sivistysvaltiolle. Toi-
menpiteet ovat hyvin erilaisia
em. valinnasta riippuen.
Elinkeinoelaman tarpeet on
yksi tapa priorisoida, alueiden
valisen taloudellisen aktivitee-
tin vahvistaminen toinen.

Eri toimialojen tiekuljetusvirtoja

e TSATEOLLSULE

Eri toimialojen kuljetusvirtoja.

5 i -
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Kun aletaan hoitaa ker-
tynytta korjausvelkaa pois,
taytyy tehda maaratietoinen
suunnitelma ja sisallyttaa sii-
hen vahvat priorisoinnin pe-
rusteet. Muuten niukka raha
ei saa parasta vastinetta.

Tulevaisuuden arviointi
on myos tarkea elementti,
samoin vaikutusten arviointi
paitsi liikenteelle, eri talous-
alueille, eri toimialoille ja Suo-
men BKT:lle.

On aina parempi tarkastel-
la verkollista kokonaisuutta
kuin yksittaista hankkeen pat-
kaa, vaikka viimeksi mainittu
on ollut suomalainen tapa.

Hevosliikenteen
pohjalta ponnistetaan
digitaaliaikaan

Suomen liikenteen ja vaylien
tulevaisuuteen vaikuttaa di-
gitalisaatio erittain voimak-
kaasti. Talla hetkella olemme
lahempana hevosliikenteen
aikakautta kuin digitalisaati-
on huippua. Mutta kehitys on
nopeaa ja liike oikean suun-
taista.

Nuorten arvomaailma vai-
kuttaa liikkumisen tulevai-
suuteen. Heille ei ole tarkein-
ta omistaa liikkennevalinetta,
vaan saada tehtya matka ovel-
ta ovelle. Uusien palvelukon-
septien aika on tulollaan. IlI-
mastonmuutos ja energian
riittdvyys ovat reunaehtoja,
joita ei voi sivuuttaa.

Uuden teknologian satu-
roituminen vie aikansa. Kun
keksitaan jotakin mullistavaa,
on turha luulla, etta seuraava-
na paivana koko liikennejar-
jestelma on erilainen. Siita pi-
tavat huolen muutosvoimat,
joita ovat mm. ihmisten tot-
tumukset ja asenteet, saante-
ly seka infran ja autokannan
pitkaikaisyys.

Systeemin muutokset ovat
verrattain hitaita, mutta sita
suuremmalla syylla on syyta
valita haluttu suunta. Kun pit-
kan aikaa kuljetaan johonkin
suuntaan, ollaan jo kaukana.
Eika ole saman tekevaa, mis-
sa silloin ollaan. @
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Talvitiepaivat
21.-22.1.2014
Jyvaskylassa

Jyvaskylan kaupunki seka messu- ja

kongressikeskus Paviljonki tarjosivat hienot

puitteet tamanvuotisille Talvitiepaiville.

Tyonaytosalue Lutakonaukiolla veti yleis6a

puoleensa jo ennen tapahtumaa, kun

kaupunki varmisti tyonaytoksien toteutumisen

tykittamalla sinne 500 kuutiota lunta. Seminaarit

vetivat kaikkiaan noin 700 osanottajaa ja

nayttelyyn tutustui yli 4.000 henkil6a.

Talvitiepéivien ohjelma oli
perinteiseen tapaan run-
sas ja monipuolinen. Semi-
naaria edeltavana paivana oli
ekskursio Valtran traktoriteh-
taalle Suolahdella. Retkelle
osallistui seminaarilaisia Suo-
mesta, Venajalta ja Islannista.
Tehtaalla Valtran tiedottajan
Tommi Piteniuksen kattavas-
sa tietoiskussa selvisi muun
muassa, ettd Suomen lisak-
si Valtran traktoreita valmis-
tetaan Brasiliassa, jossa yri-
tyksella on ollut tuotantoa jo
vuodesta 1960. Kaikki trakto-
rit tehdaan tilaustyona asiak-
kaan tarpeiden pohjalta.
Vierailun kohokohta oli tu-
tustuminen itse tehtaaseen,
jossa Pitenius kuljetti semi-
naarilaiset koko "valmistus-

Vierailuun Valtran traktoritehtaalla Suolahdella osallistui
kolmisenkymmenta seminaarivierasta.

ketjun” lapi aina runkoko-
koonpanosta valmiin traktorin
koeajoon kertoen samalla pe-
rusteellisesti valmistuspro-
sessin vaiheista ja erityispiir-
teista. Lisaksi ryhma paasi
nakemaan vara-osa- ja huol-
tokeskuksen, missa tyot oli-
vat taydessa kaynnissa. lllan
pimetessa otettiin suunta ta-
kaisin kohti Jyvaskylaa ja kau-
pungin vastaanottoa.
Jyvaskylan kaupungin juh-
lava tervetulovastaanotto se-
minaarivieraille oli upealla
kaupungintalolla. Talo valmis-
tui vuonna 1899 ja on yksi har-
voista 1800-luvulta sailyneis-
ta rakennuksista Jyvaskylan
keskustassa. Pari vuotta sitten
hienosti alkuperaiseen huo-
nejarjestykseen ja varimaail-

TALVITIEPAIVAT JYVASKYLASSA

Jyvaskyldan musiikkiluokkien kuoron vauhdikas ja raikas
esitys toi varia ja iloista sapinaa Keynote-session asiapitoi-

seen antiin.

Liikenneviraston Par-Hakan Appel ja Antti Vehvildinen sekéa
ELY-johtajat Matti Rdina ja Jukka Lehtinen Keynote-sessi-
on jalkitunnelmissa.

maan peruskorjattu rakennus
palvelee nykyaan kaupungin
kokous-, tyo- ja juhlatilana.
Vastaanotolla isantina toimi-
vat apulaiskaupunginjohtaja
Timo Koivisto ja kaupungin-
insin0ori Veli-Jussi Koskinen.

Seminaareissa 700
osanottajaa

Kaksipaivaiseen kansainva-
liseen seminaariin osallistui
330 asiantuntijaa yhdeksasta
maasta. Suurimmat ryhmat
tulivat Venajalta. Opiskelijoi-
den aamupaivaseminaarin
osallistui yli 200 opiskelijaa.

Lisaksi yksityistietilaisuus ve-
ti niin ikdan lahes 200 osan-
ottajaa.

Kansainvalisen seminaarin
teemoja olivat talvikunnossa-
pidon kehittaminen, talous,
osaaminen ja hankinta, saan
ja kelin ennakointi seka kau-
punkiympariston erikoishaas-
teet talvikunnossapidolle.

Ensimmainen seminaari-
paiva huipentui Keynote-ses-
sioon, jonka puhujina olivat
Liikenneviraston paajohtaja
Antti Vehvilainen ja profes-
sori Jorma Mantynen. Man-
tysen mielenkiintoisiin tu-
levaisuuspohdintoihin voi
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Talvitiepdivien yhteydessa jarjestetyssa tienpidon suoma-
lais-venélédisessa viranomaistapaamisessa oli esilla mm.
polanneteiden hoito ja mobiilitekniikan hyédyntaminen.
Venélaisryhmasséa olivat mukana muun muassa Federatii-

visen tielaitoksen Rosavtodoin varapadjohtaja Igor Astak- iinnostuneita nayttelyvieraita Juha Jééskelin opastukses-
sa Arctic Machinen osastolla.

hov seka Radorin johtaja Igor Starigin.

Né&yttelyn yhtena erilaisena vetonaula-
na oli vuoden 1966 Jyry-Sisu -kuorma-
auto, télla kertaa hiekoituslavalla ja tyy-
likkaalla lapiomiehella varustettuna.

perehtya sivuilla 34-36 julkais-
tussa erillisessa artikkelissa.

Keynote-session jalkeen
nayttelytiloissa oli Get toget-
her -tilaisuus, jossa yhdessa-
oloa ja keskusteluja ryydittivat
maittavat tarjoilut.

Nayttely veti vakea
Nayttelyssa oli yli 50 osas-
toa, joilla yleisd paasi tutus-

Timo Perédlan seminaariesityksen aiheena oli Talvipyérailya ympéari maailman. tumaan talvisen tienhoidon
Taustalla kuvaa talvipyédrailysta Japanissa.
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Suosittu oheisaktiviteetti ndyttelysséa
oli rallisimulaattori, jolla paési aja-
maan Ouninpohjan erikoiskoetta tal-
violoissa.

Naéyttelyssa oli aktiivinen tunnelma.

koneisiin, laitteisiin ja palve-
luihin. Lisaksi oli mahdollis-
ta seurata kahdeksan laitteen
toimintaa tyonaytoksissa.
Nayttelyyn tutustui yli
4.000 kavijaa. Asiakaskor-
tin tayttaneiden nayttelyvie-
raiden kesken arvottiin kol-
me palkintoa. Arpaonni suosi
seuraavia henkiloita:
- Tarmo Vaha-Maso, Konetai-
turi Ky, Sahalahti
- Kari Juvonen, Kuntec, Turku
- Petri lkonen, Koivula

Tyonadytokset keskella
kaupunkia

Lutakon aukio oli erinomai-
nen, keskeinen paikka tyonay-
toksille. Ainoa puute tyonay-
tosten kannalta oli olematon
lumipeite — sita ei ollut au-
rattavaksi asti. Tyonaytokset
ovat olennainen osa Talvitie-
paivia, joten niiden peruutta-
minen lumenpuutteen takia ei
ollut Jyvaskylan kaupungille
vaihtoehto. Lunta ryhdyttiin
etsimaan.

Jaahallien ja tekojaaratojen
lumet oli varattu Laajavuoren
hiihtolatuja varten ja seudun
laskettelukeskusten lumityk-
kikalusto oli myds kovassa
kaytossa vahalumisen talven
takia. Apu loytyikin jamsalai-
sesta Multi Snowtechista, jon-
ka kalusto oli juuri vapautunut
Kemin Lumilinnan rakennus-
tyOmaalta. Silla sitten valmis-
tettiin lunta tarvittava maara
Jyvasjarven vedesta.

Talvitiepaivien paatyt-
tya Jyvaskylan kaupungin lii-
kuntapalvelut kavi vetamas-
sa Lutakonaukion lumetetulle
alueelle hiihtoladun seka pie-
nempien etta isompien kau-
punkilaisten iloksi.
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Tyondéytdksia oli helppo seu-
rata sopivasti viettavalla Lu-
takonaukiolla.

Arvostelulautakunta tarkkai-
lemassa tyosuoritusta.

Jyvdésjarven vetta tuprusi tykkilumena Lutakona e. Tyondytokset to-

teutuivat ja kaupunkilaiset saivat mukavan latu-uran aivan kaupungin kes-
kustaan.
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VILLE ALATYPPO

Tyonaytokset — ainutlaatuinen
Ikkuna alan kehitykseen

Talvitiepaivilla on perinteisesti
jarjestetty tyonaytokset, joissa laite-
ja konevalmistajat ja myyjat voivat
esitella tuotteidensa toimivuutta
yleisolle. Talla kertaa tyonaytokset

jarjestettiin vastavalmistuneella

Lutakonaukiolla, joka oli mainio

paikka esitella kalustoa.

oska "oikean lumen” raja

kulki jossakin Oulun poh-
joispuolella, oli tarvittavas-
ta lumesta erinomaisen suu-
ri puute. Tieyhdistyksen ja
osallistuvien laitevalmistaji-
en puolesta kiitan Jyvaskylan
kaupungin Pekka Tuhkasta,
Jan Viilosta ja Tuula Smolan-
deria, joiden ansiosta aukiolle
tykitettiin riittavasti lunta seka
Paviljongin Matti Kuosmasta
muista toimivista jarjestelyis-
ta. Tykkilumi ja sen aiheut-
tama liukkaus oli kuulemma
yllattanyt nelostiellakin kau-
pungin pohjoispuolella. [Iman
tykkilunta tyonaytoksissa olisi
esitetty todennakoisesti vain
hiekoitusta.

Ty6naytokset jarjestettiin
nayttelyn molempina paivina
ja molemmilla kerroilla ylei-
sba oli seuraamassa satamaa-
rin. Talla kertaa tyonaytoksiin
osallistui vain kahdeksan lai-
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Tyénéaytdsten kunniakirjojen jako siséltyi seminaarin toi-
sen pdivan ohjelmaan. Ville Alatyppoé ja Kari Jdaskelai-
nen arvostelulautakunnasta jakoivat kunniakirjat palkit-

tujen yritysten edustajille.
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Arctic Machine Oy, tienhoitoauto ja édlykds AM iRoad ohjausjérjestelma,
kunniamaininta.

MIKA KINNUNEN

tetta kuudelta eri yritykselta.
Kolme yritysta valitettavasti
perui tulonsa epavarman lu-
mitilanteen vuoksi. Tyonay-
toksissa esiteltiin monipuoli-
sesti talvihoidon menetelmia
seka tavanomaisiin maantie-
oloihin etta hankalaan kau-
punkiymparistoon.
Arvostelulautakunta ar-
vosteli ensimmaisen paivan
tyonaytokset ja allekirjoitta-
nut sai toisen kerran perak-
kain kunnian toimia lautakun-
nan puheenjohtajana dosentti

Jarkko Valtosen toipuessa ol-
kapaaleikkauksesta. Lauta-
kunnan tehtavaa ei lainkaan
helpottanut se, etta kaikki
osallistujat esittivat erinomai-
sesti laitteensa toimintaa ja
tekivat myos hyvan tyosuori-
tuksen.

Lautakunta keskusteli pit-
kaan, kuinka talvihoidon ko-
neiden monikayttoisyys tuli
tdna vuonna erityisesti esil-
le. Monikayttoisyyden ja ket-
teryyden todettiinkin olevan
alati tiukentuvan kustannuste-



hokkuuden taustalla. Lau-
takunta keskusteli myos,
ovatko nykyiset menetel-
mat parempia kuin perin-
teikkaat ja miten se nakyi.

Dilplomi ja
kunniamaininnat

Lautakunta paatyi harkin-
nan jalkeen jakamaan vain
yhden alalla arvostetun
diplomin, jonka sai Veek-
mas Oy:n tiehdyla. Diplo-
min perusteluna oli tasai-
sen hyva tyoOsuoritus ja
perinteisen tekniikan uu-
delleen esille tuominen.
Erityisen hyvaan tydsuori-
tukseen tarvitaan kuljetta-
jaa, jolla on silmaa ja ko-
kemusta monikayttoisen
laitteen kuljettamisesta.

Lautakunta myonsi
my0s kaksi kunniamainin-
taa, jotka osoitettiin Arctic
Machine Oy:lle seka Mei-
ren Engineering Oy:lle. En-
simmaiseksi mainitun kun-
niamaininnan perusteluna
oli uuden tietotekniikkaa
hyodyntavan toimintakon-
septin tuominen tienhoi-
toon. Toiseksi mainitun
kunniakirjan perusteluna
oli hyva ja huolellinen tyo-
suoritus, missa taas kerran
kuljettajan rooli oli keskei-
nen.

TyOnaytokset ovat Talvi-
tiepaivien suola ja toivoi-
sin, ettd myOs seuraavilla
Talvitiepaivilla Tampereel-
la niihin osallistuu mah-
dollisimman monipuolinen
joukko laitteiden edustajia.
Tyonaytokset ovat ainoa
paikka, missa yhdesta pai-
kasta saa konkreettista tie-
toa laiteinnovaatioista ja
-kehityksesta. Tampereel-
la voisi olla myds mm. har-
javalmistajia ja muita eri-
laisia laitteita esittelyssa,
silla niista tuli yleisolta jal-
kikyselyja. Yhteistyossa ta-
ta alaa viedaan eteenpain
jaluodaan edellytyksia esi-
tella osaamistamme muul-
le maailmalle. ®
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Kunnossapitaja-tunnustuspalkinto
Ville Alatypolle

unnossapitaja-palkinto on
tunnustus henkildlle, jo-
ka on pitkaaikaisella toimin-
nallaan tai muulla erityisel-
14 tavalla edistanyt teiden ja
katujen kunnossapidon ja eri-
tyisesti talvikunnossapidon
osaamista tai tekniikkaa.
Tunnustuspalkinto myon-
nettiin nyt toista kertaa. Pal-
kinnon sai diplomi-insin6ori
Ville Alatypp6. Han on ylla-
pitoyksikon johtajana Helsin-
gin kaupungin tuotantoyksik-
ko6 STARAssa. Sitd ennen han
oli rakennusviraston puisto-
osaston toimistopaallikko.
Alatypp06 on tullut erityisen
tunnetuksi Helsingin katujen
talvikunnossapidon kehittaja-
na. Suurten lumivuosien talvi-
na han on ollut lahes paivittai-
nen kasvo TV:ssa ja radiossa
kertomassa lumen aurausten
ja kuljetusten edistymisesta
kaupungin alueella. Paallys-
teet, kadun rakenteet ja mm.
hiljainen asfaltti ovat hanen
muita osaamisalueitaan.
Tieyhdistyksen lahjoitta-
ma Kunnossapitaja-tunnus-
tuspalkinto on jatkoa "Hoken
mukille’, joka oli Holger Trask-
manin (k. 2011) vuonna 1992
lahjoittama tunnustuspalkin-
to. Holger “Lumies Hokke”
Traskman mm. tutki lumen
ominaisuuksia Suomessa ja

Kunnossapitédja-tunnustuspalkinnon sai Ville Ala-
typpo. Palkinnon luovuttivat Suomen Tieyhdistyk-
sen puolesta puheenjohtaja Juha Marttila ja toimi-
tusjohtaja Jaakko Rahja.

Keski-Euroopassa ja oli yksi

lumen todellisia asiantuntijoi-

ta Euroopassa. Han kehitti ja

suunnitteli useita erilaisia lu-

miauroja. Hoken mukin ovat

saaneet:

* 1992 vylijohtaja Jarkko
Saisto TVH

* 1994 tiemestari Erkki Sa-
lonranta TVL

* 1996 kunnossapitoinsin60-
ri Matti Ollikainen TVL Ou-
lun tiepiiri

* (vuonna 1998 ei ollut Talvi-
tiepaivia)

* 2000 kunnossapitoinsin60-
ri Seppo Helenius TVL Uu-
denmaan tiepiiri

+ 2002 kunnossapitoinsi-
noori llkka Ristkari Lahden
kaupunki

* 2004 tiehoylankuljettaja
Pentti Alho Vaasan kau-
punki

* 2006 kunnossapitourakoit-
sija Kari Kanerva Keuruu

* 2008 kunnossapitopaallik-
k6 Juhani Hyytidinen Tu-
run kaupunki

* 2010 kunnossapitoyksikon
johtaja Timo Paavilainen
YIT Rakennus Oy
Kunnossapitaja-tunnustus-

palkinto

* 2012 diplomi-insin6o6ri Ka-
levi Katko Destia Oy @

Talvihoidon urakoitsija
-tunnustuspalkinto Rasmira Oy:lle

Talvihoidon urakoitsi-
ja -tunnustuspalkinto
myonnettiin nyt ensimmai-
sen kerran Talvitiepaivilla Jy-
vaskylassa. Palkinnon sai ura-
kointiyritys Rasmira Oy.
Tunnustuspalkinto on
Arctic Machine Oy:n lahjoit-
tama kiertopalkinto. Se myon-
netaan Talvitiepaivat-tapahtu-
man yhteydessa yritykselle tai
toiminimelle, joka pitkaaikai-

sella toiminnallaan tai muulla
erityisella tavalla osoittautu-
nut teiden ja katujen talvihoi-
don osaavaksi urakoitsijaksi.

Perusteena on, ettd ura-
koinnissa korostetusti on esil-
la tekemisen ja menetelmien
laatu, tyon ja lilkkenteen turval-
lisuus seka koneiden ja laittei-
den korkea tekninen ja inno-
vatiivinen taso.

Palkinnon saanut Rasmi-

ra sijaitsee Nummi-Pusulas-
sa Uudellamaalla. Keskisuuri
urakointiyritys on kehittynyt
ammattimaisella otteella luo-
tettavaksi teiden talvihoidon
erityisosaajaksi. Urakoinnin
laatu ja tehokkuus perustuvat
muun muassa uusimpien lai-
tekokonaisuuksien hallintaan
ja menetelmiin, joilla tarkkaan
seurataan tyon suoritusta. @
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TALVITIEPAIVAT JYVASKYLASSA

JAAKKO RAHJA

Onnistunut opiskelijatilaisuus

alvitiepaivilla on jo usei-
ta kertoja ollut erityisesti
opiskelijoille suunnattu tilai-
suus. ldeana on, etta opiske-
lijoille raataloidaan vajaan
paivan pituinen ohjelma, jo-

ka tydonaytosten ja nayttelyyn
tutustumisen ohella sisaltaa
tietoiskumaisen seminaarin.
Jyvaskylaan kokoontui en-
natyksellinen maara opiskeli-
joita opettajineen. Lahes 250

Talvitiepéiville saapuneille opiskelijoille oli rdéatéldity oma,

tietoiskumainen seminaari.

on erittain ilahduttava maara.

Turun AMK:n Pirjo Oksa-
nen toimi opiskelijatilaisuu-
den vetadjana. Kunnossapidon
merkityksesta kertoi Tampe-
reen AMK:n Eero Nippala ja
maanteiden kunnossapidos-
ta Pirkanmaan ELY:n Antti Pii-
rainen. Askettain valmistunut
Antti Laine puolestaan kertoi
kokemuksiaan opinnaytetyon
tekemisesta.

Tulevien ammattilaisten on
hyva tietaa, millaiseen tyohon
he aikanaan valmistuvat. Siksi
tilaisuuteen oli pyydetty kol-
me puheenvuoroa, joissa va-
lotettiin kunnossapidon am-
mattilaisen talvista tyOpaivaa.

Keski-Suomen ELY:n aluevas-
taava Satu Pekkanen, urakoit-
sija Destian Jukka Jarvenpaa
ja Jyvaskylan kaupungin alue-
mestari Timo Tillgren kertoi-
vat kokemuksistaan.
Liikenneturvan Tomi Ros-
si puhui liikenteen turvalli-
suuden nollavisiosta ja Tieyh-
distyksen Elina Kasteenpohja
yksityisteista. Lisaksi tilaisuu-
dessa oli lyhyt Talvitiepaivi-
en ja Tieyhdistyksen esittely.
Lopuksi Keski-Suomen ELY:n
johtaja Jukka Lehtinen muis-
tutti opiskelijoita, kuinka elin-
voimainen yhteiskunta tar-
vitsee jatkossakin osaavia
ammattilaisia. @

ELINA KASTEENPOHJA

Yksityistietilaisuudessa

aktiivinen yleiso

Talvitiepéivien yhteydessa
pidettiin kaksituntinen yk-
sityistietilaisuus. Tilaisuuden
osallistujamaara yllatti jarjes-
tajan positiivisesti. Paikalla oli
lahes 200 yksityistieasioista
kiinnostunutta henkil6a. Ky-
symyksia esitettiin runsaasti.

Tilaisuuden aluksi Elina
Kasteenpohja Suomen Tieyh-
distyksesta kertoi sellaisista
vuoden vaihteessa voimaan-
tulleista lakimuutoksista, jotka
jollakin tavalla vaikuttavat yk-
sityistieasioihin. Tallaisia ovat
mm. Maanmittauslaitoksen
organisaatiouudistus, jonka
myota tielautakunnan toimi-
tuksista valitettaessa valitus-
asiakirjat toimitetaan suoraan
maaoikeudelle. Yksityistielain
tulvavahinkojen korvaamista
koskeva pykala 94 astui voi-
maan.

Keski-Suomen ELY-keskuk-
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Tiekuntatilaisuuden suosio yllatti — osallistujia oli lahes kaksisataa.

sen yksityistieasiantuntija Kai
Paavola kertoi tiekuntien val-
tionapukelpoisuudesta seka
vuoden 2014 maararahasta
ja sen jakaantumisesta Keski-
Suomen alueelle.

Taman jalkeen tieisannoit-
sija Rauno Pajunen kertoi hy-

vin monipuolisesti tiekunnan
hallinnosta.

Tilaisuuteen osallistujat oli-
vat erittdin aktiivisia ja esiinty-
jille tuli esitysten aikana pal-
jon kysymyksia. Tilaisuuden
lopuksi kysymyksia tuli niin
paljon, etta varattu aika ylit-

tyi. Kokemus osoitti, etta yk-
sityistietilaisuudelle on ky-
syntaa. Seuraavaa tilaisuutta
jarjestettaessa taytyy varata
pidempi aika, jotta jokainen
varmasti ehtii oman asiansa
esittaa. Kiitos kaikille osallis-
tujille! ®



Liikenneministeri Kyllosen alyliiken-
netta pohtinut tyéryhma ei saanut au-
toilijoilta kovinkaan suurta ymmarrysta
osakseen. Syita oli monia. Paallimmai-
sena ehka se, etta autoilijat ovat kyllas-
tyneet olemaan jatkuvasti lisdantyvan
verotuksen kohteena. Talla hetkella 60
prosenttia lilkkenteen veroista ja maksuis-
ta menee muualle kuin liikenteen kehit-
tamiseen.

Veronkorotukset eivat muutenkaan
saa enda hyvaksyntaa. Suomi on kallis
maa ja jatkuvat maksujen ja verojen ko-
rotukset syovat kansalaisten ostovoimaa
jateollisuuden kilpailukykya. Vaikka Suo-
mi velkaantuu, niin siitd huolimatta ko-
timaisesta kulutuskysynnéasta on pidet-
tava huoli. Muuten on olemassa vaara,
ettd niin sanottu deflatorinen kierre paa-
see alkuun. Se tarkoittaa sita, etta ihmi-
set lykkaavat ostopaatoksiaan odottaes-
saan hintojen halpenevan.

On saali, etta liikenteen kilometrivero-
jarjestelma lanseerattiin vaaraan aikaan
ja ehka hieman vaaralla tavalla. Pidan
selvana, etta jarjestelma tulee kayttoon
ennemmin tai myéhemmin, silla sahko-
autojen ja ladattavien hybridien vallates-
sa markkinoita putoaa perinteiselta polt-
toaineverotukselta taloudellinen pohja
pois.

Sita paitsi raskaan liikenteen tiemak-
sut on kansainvalisen kdaytannén mukaan
saatava kayttoon myods Suomessa. Se,
joka tieta kuluttaa, saa siitda myos mak-
saa. Se on oikeudenmukainen periaate.
Ollilan tyoryhma ei ottanut tdhan mitaan
kantaa. Minusta se on selva puute, silla

Litkkenteen

verottamisella

Oon rajansa

satelliittiperusteinen raskaan liikenteen
tiemaksujen perinta helpottaisi myos ul-
koa tulevan liikenteen laittomuuksien
seurantaa ja toisi ratkaisun moniin ta-
manhetkisiin ongelmiin.

Suomen kaltaisessa pitkien etéisyyksi-
en maassa liikkkumisen tarkeys korostuu,
silla joukkoliikenne toimii vain muuta-
massa suuremmassa kaupungissa riit-
tavan hyvin. Oman auton kaytto on valt-
tamattomyys suuressa osassa maata ja
korvaa julkisen joukkoliikenteen puuttu-
misen. Sen vuoksi henkildautoilun ko-
konaisveroaste on pidettava siedettaval-
la tasolla.

Mikaan kolkka maailmassa ei ole ke-
hittynyt ilman nopeita liikenneyhteyk-
sid. Miksi juuri Suomessa suhtaudutaan
nihkeasti moottoriteiden rakentamiseen?
Nehan ovat tuottavia investointeja. Myos
Kyllésen tyoryhma epaili valtion infra-
kentamisen mahdollisuuksia jatkossa. Se
on vaara viesti. Pitaisiko valtion sijoitus-
yhti6é Solidiumin myyda osakkeita, jotta
voisimme aloittaa mittavan suomalaisen
tieston parannusprojektin?

Moottoritiet ovat turvallisia, nopeut-
tavat logistiikkaa seka pidentavat teholli-
sia tyOuria. Pidentavat tehollisia tyouria?
Moni ammattiautoilija ajaa elamansa ai-
kana helposti pari miljoonaa kilometria.
Jos keskinopeus nousisi hyvien teiden
ansiosta esimerkiksi 70 kilometrista tun-
nissa 80:een, viettaisi kuljettaja kaksi tyo-
vuotta vahemman ratissal

Autot paranevat jatkuvasti ja tulevat
turvallisemmiksi. Siitd huolimatta Suo-
messa suunnitellaan nopeuksien alen-

tamista. Liikenneturvallisuus on tarkea
asia, mutta nopeuksien alentaminen on
askel vaaraan suuntaan. Jo nyt autoilijat
pakotetaan kalenterin mukaan ajamaan
alennettuja talvinopeuksia, vaikka tiet
ovat pitkia aikoja kesaisen kuivia.

Ministeri Kyllosen ei pida ihmetella,
jos kansa vastustaa alykasta liikennetta
ja siihen liittyvia uusia verojarjestelmia.
Vika ei valttamatta ole esitetyssa uudis-
tuksessa, vaan yleisessa tilanteessa ja
autoverotuksen poukkoilevassa histori-
assa, joka pitaa sisallaan mielivaltaisuuk-
sia ja laittomuuksia esimerkiksi tuonti-
autojen ja -moottoripyorien kohdalla.
Uudistukset vaativat kansan tuen, silla
markkinat ovat aina oikeassa.

MARKKU EESTILA « KANSANEDUSTAJA (KOK)
LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN JASEN

TIE' - LIIKENNE 43



TIELEHDEN ARKISTOSTA

SALLA SALENIUS

TIELEHTI

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN JULKAISUJA

W VUDEIHERTA

@A

Hiw 3

ARV | LONNROTI

SRITEERE muntiet M. |

TOIMITUSYALIORAUNTA

E. |. TOLOREN
SUOMEN TIEVHEISTYS, Heluaki, gk 30 T41
TOLOMEN, wa: Hetvisdivial

Pimaiimabima
Wy, 00
e a8
Ugsiw, M1,
Uy, T
Lokl rtidiiita

e dabeduin
atrmanle

E L LEMTD

Vuoden 1934 toinen numero kisitteli vuodenajalle ajankoh-
taista aihetta eli sorateiden polydmisti ja sen ennaltaehkdise-
mistd. Aulis Junttila jatkoi edellisessd numerossa aloitta-
maansa kirjoitusta betoniteiden rakentamisesta - tillikin
kertaa perusteellisesti yhdeksdin sivun voimin. Lehden alun esi-
telmd puolestaan nosti esiin muun muassa teiden talviaikai-
sen puhtaanapidon, johon liittyen lehden loppuun oli liitetty
Tie- ja vesihallituksen tekemd ehdotus maanteiden talviauki-

pidon yhtendistimiseksi.

Suolauksella polya vastaan

Sorateiden kiusana oli polya-
minen, joka aiheutti haittaa niin
tienkayttsjille, tienvarsiasukkail-
le kuin kunnossapitéjille: tien-
pinnan polyava hienoaines sai ai-
kaan muun muassa terveysongel-
mia, ajoneuvojen herkkien osien
ennenaikaista kulumista seki al-
tisti ajoradan kouruuntumiselle.
Polyamisen ehkédisyyn oli aiem-
min kdytetty vesikastelua, mutta
sittemmin oli siirrytty kdyttaméaan
hygroskooppisia suoloja (pddasi-
assa kalsiumkloridia) seka erinai-
sid tahmeita aineita, kuten asfalt-
tivalmisteita.

Fave L s walnioelbava, bnsrms-sstom

Kuorma-autoon asennettava kal-
siumkloridin levityslaite

K. J. Tolosen mukaan polyn-
sitomiseen kaytetty kalsiumklori-
di sulatettiin joko veteen tai levi-
tettiin suoraan tienpinnalle kui-
vattuna hiutaleena tai jauhee-

na. Kédytetty kloridimé&éara riip-
pui muun muassa séd- ja ilmas-
to-olosuhteista, liikkenneméaéaris-
td sekd ajoradan ja tierungon ra-
kenteesta ja materiaaleista. Ennen
suolausta tienpinta tuli tarvittaes-
sa hoylita tasaiseksi ja sen kiviai-
neskoostumus korjata oikeanlai-
seksi. Varsinainen suolauskasitte-
ly tehtiin kahdesti ja se tuli ajoit-
taa kevidseen, jolloin tienpinnan
muokkauskerroksessa oleva kos-
teus ei vield ollut ehtinyt haihtua.
Tolonen esitti, ettd suolaami-
sella ajoradan pinta saatiin py-
symaéédn kosteana ja polyamatto-
maénd pitkidkin aikoja, mika eh-
kaisi kouruuntumista seké pie-
nensi sora- ja sideaineskulutus-
ta. Suolaamisella oli saavutettu
myd6s myonteisid terveysvaiku-
tuksia. Menetelmén haittapuo-
lia olivat toisaalta kosteudesta ai-
heutuva kantavuuden heikenty-
minen sekd tienpinnan lokaantu-
minen. Asiantuntijoiden mukaan
suolaamisella saavutettavat edut
ja kustannussaéstot olivat kuiten-
kin haittoja suuremmat. Vuonna
1934 suolaa oli tarkoitus levittda
Suomessa 60 tiekilometrille.

Sekoituksella lujuutta ja tiivis-
tykselld tasaisuutta

Aulis Junttila jatkoi aiempaa tar-
kasteluaan betoniteiden rakenta-
misesta. Junttila totesi, ettd aiem-
min esiteltyjen valmistusperiaat-
teiden (raudoitus ja materiaaliva-
linnat) lisdksi betonitien lujuus-
ominaisuudet riippuivat betoni-
massan sekoittamisen tehokkuu-
desta. Mitd enemmén sementti-
massaa sekoitettiin, sitd suurem-
maksi saatiin betonin puristus- ja
vetolujuus. Tehokas sekoittami-

Betonoimistyén mukana
siirrettivi sekoittaja

nen edesauttoi my®s tiiviin beto-
nirakenteen syntymista ja vihen-
si betonin kovettuessa tapahtuvaa
kutistumista.

Tehokkaan sekoittamisen li-
séksi Junttila perdankuulutti ra-
keisuudeltaan oikeanlaista kiviai-
nesta seké huolellista betonilaatan
tiivistamistd. Kunnollisella tiivis-
tdmiselld betonitiestd saatiin kes-
tava ja véltyttiin pinnan epatasai-
suuksilta. Mikili valu tehtiin tal-
vella, tuli kdytettdvit raaka-aineet
lammittdd. Betonitien valmistuk-
sessa oli tarkedd huolehtia lisak-
si vastavalmistuneen betonilaatan
jalkihoidosta, joka tarkoitti laatan
liian nopean kuivumisen ehkéise-
mistéd suojauksen ja kastelun avul-
la. Edellisessd numerossa Juntti-
la kirjoitti laattaan jatettdvista lii-
kuntasaumoista, joilla ehkaistiin
laattojen sisdisten jannitysten ai-
heuttamia halkeamia. Haitallisten
jannitysten syntymistd minimoi-
tiin lisdksi rakenteen homogeeni-
suudella, miké edellytti massan
valmistuksessa yhté suuria raa-
ka-ainemééria.

Talviaukipidon
yhtendistiminen

Tie- ja vesirakennushallitus oli va-
hin aiemmin jattanyt kulkulaitos-
ten ja yleisten téiden ministeriol-

le ehdotuksen maanteiden talvi-

aukipidon yhtendistimisesta. Tie-

osaston johtajan, yli-insindori E. J.

Lehdon mukaan ehdotus sisélsi

seuraavat nelji padkohtaa.

1) Ehdotus vuosina 1933-1937
auki pidettavistd tieosuuksista

2) Ehdotus aurauksen siirtami-
sestd kokonaan valtion viran-
omaisten (Tie- ja vesirakennus-
hallitus, Posti- ja lennétinhalli-
tus, Rautatiehallitus sekd Puo-
lustuslaitos) vastuulle, mil-
l4 taattaisiin yhtendisyys tyon
laadussa

3) Ehdotus aurauskustannusten
budjetoinnista lumipeitteen
vahvuuden ja pysymisajan pe-
rusteella jaettujen kustannus-
vyohykkeiden avulla

4) Ehdotus m&érarahojen jakami-
sesta keskitetysti Tie- ja vesira-
kennushallituksen kautta

Ehdotus vuosien 1933-1937 tal-
vikuukausina moottoriajoneu-
voliikenteelle auki pidettivistd
maanteista

Uutisia meiltd ja maailmalta

Pohjois-Suomen viimekesiiset
tulvat olivat tavallista rajumpia
ja vaurioittivat monin paikoin
teitd ja siltoja. Tulvavesi syovyt-
ti teitd ajokelvottomiksi, katkoi

penkereitd sekd katkaisi kulkuyh-
teyksid.

Italiassa oli alettu raken-
taa tietd tulivuori Etnan huipul-
le. Valmistuttuaan tien pituus tuli
olemaan 17 km.
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Mantynen varapuheenjohtajaksi

Tieyhdistyksen hallitus piti vuoden ensimmaisen kokouk-
sensa tammikuussa MTK:n tiloissa Helsingin Simonkadul-
la. Kyseessa oli ns. jarjestaytymiskokous, isantana yhdistyksen
ja MTK:n puheenjohtaja Juha Marttila.

Hallitus paatti yksimielisesti valita vuodelle 2014 varapu-
heenjohtajaksi Jorma Mantysen. Han oli varapuheenjohtaja-
na myo0s viime vuonna.

Tyovaliokunnan 2014 muodostavat Juha Marttila puheen-
johtajana seka jasenina Jorma Mantynen, Outi Nietola, Ari Hei-
nila ja toimitusjohtaja.

Kavo Kayhkon Rahaston hallitukseen valittiin Juha Martti-
la, Jouni Happonen ja sihteeriksi Jaakko Rahja. Kiinteisto Oy
Levin Pitkospuun yhtiokokouksessa yhdistysta edustaa Mik-
ko Leppanen.

Tie ja Liikenne -lehden asiantuntijakuntaan kutsuttiin Hilk-
ka Ahde (AKT), Miia Apukka (Destia), Ville Jarvinen (Koneyrit-
tajat), Jyrki Paavilainen (Ramboll), Arto Tevajarvi (Liikennevi-
rasto) ja Jarkko Valtonen (Aalto-yliopisto). Puheenjohtajana
on Jaakko Rahja ja sihteerina Liisi Vahatalo. Lisaksi asiantun-
tijakunnan kokouksiin osallistuvat Tieyhdistyksesta Elina Kas-
teenpohja ja Salla Salenius seka tarpeen mukaan myds ilmoi-
tusmyyja Marianne Lohilahti ja taittaja Tuija Eskolin.

Yksityistie-ansiomerkin Ansiomerkkitoimikunnan muodos-
tavat Elina Kasteenpohja puheenjohtajana ja Jaakko Rahja.

Uusia jasenia

Hallitus hyvaksyi uusiksi henkilojaseniksi Heimo Ketolai-
sen, Paavo Lindbergin, Jorma Nikkasen ja Ville Simolan.
Uusimmat opiskelijajasenet ovat Aino Tahdonvuori ja Teemu
Oster.

Tieyhdistyksen uusia yhteisdjasenia ovat Insinddritoimisto
Solutra Oy, Joutsan kunta ja YllasAvain Oy seka seuraavat yk-
sityisteiden tiekunnat;

Karjalankulmantien hoitokunta, Kouvola
Kortelammin yksityistien tiekunta, Reisjarvi
Kuuskanniementien tiekunta, Paltamo
Lahden yksityistie, Lappeenranta

Liirin yksityistie, Tampere

Mielon tiekunta, Aura

Riihivaaran yksityistien tiekunta, Kontiolahti
Soukonpaan yksityistie, Taivassalo

TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Ehdotuksia ansiomerkin saajiksi

ieyhdistys myontaa vuosittain ansioituneille henkiloille kul-

taisen ansiomerkin, hopeisen ansiomerkin kultalehvin seka
hopeisen ansiomerkin. Lisaksi voidaan myontaa Vuoden Tie-
mies -ansiomerkki, jota tosin mydnnetaan harvoin, korkein-
taan yksi 2-4 vuodessa.

Hallitus myontaa ansiomerkit huhtikuun kokouksessa ja ne
luovutetaan kesakuussa yhdistyksen vuosikokouksessa.

Tapana on, etta yhteisojasenilta tietyn vuosikierron mukai-
sesti pyydetaan ehdotuksia ansiomerkin saajiksi. Kuitenkin
kaikilla on mahdollisuus tehda naitd mainittuja ehdotuksia.
Vapaamuotoisia ehdotuksia voi toimittaa toimitusjohtajalle esi-
merkiksi sahkdpostitse.

Henkilostoasioita

aloussihteerin hoitovapaan tuuraajaksi toukokuuhun saak-
ka on valittu Heli Vornanen Pretax Oy:sta.

Tulevia tapahtumia

Nordisk trafiksignalkonferens,
6-7 maj 2014 i Stockholm,
www.movea.se/Signalkonf.htm

Vaylat & Liikenne 2014,
Tampere 27.-28.8,
www.tieyhdistys.fi

FinnMETKO 2014,
Jamsa 28.-30.8.2014,
www.finnmetko.fi

Vain harvat elavat tita paivas —
useimmat valmistautuvat elzmssn
vasta huomenna.

Jonathan Swift
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UUTISIA

Turun kirjastosilta on
vuoden 2013 betonirakenne

urun uusi kirjastosilta palkittiin taitavasta ja vaativas-

ta arkkitehti- ja rakennesuunnittelusta seka laaduk-
kaasta toteutuksesta. Kirjastosilta luo Aurajoen historial-
liseen maisemaan uuden kiinnekohdan, mutta sulautuu
samalla hillitysti arvokkaaseen taustaansa. Kevyen lii-
kenteen silta sijaitsee aivan Turun keskustassa ja se joh-
taa Aurajoen yli Tuomiokirkkosillan ja Auransillan va-
lissa.

Silta on paikallavalettu jannitetty betoninen jatkuva
palkkisilta. 60 metria pitkan ja 5 metria levean joen ylit-
tava kevyen liikenteen vayla kaartelee loivasti siten, et-
ta silta on vaakageometrialtaan S-kirjaimen muotoinen.
Sillan kannen alapinta taas kiertyy ruuvipinnaksi, joka
on sillan keskipisteen suhteen symmetrinen. Nain sillan
poikkileikkaus on keskikohdan molemmin puolin epa-
symmetrinen. Silta on perustettu kallioon tukeutuvien
kaivinpaalujen varaan. Paatytukien kaivinpaalut on jan-
nitetty kallioon niin, etta ne pysyvat aina puristettuina.
Talla tavoin sillan kantaan on saatu jaykka kiinnitys, jo-
ka mahdollistaa keskijanteen hoikkuuden.

Turun uuden kirjastosillan suunnittelu perustuu Insi-
nodritoimiso Pontek Oy:n tyéryhman Crescendo-nimi-
seen ehdotukseen, joka voitti vuonna 2010 Turun kau-
pungin jarjestaman suunnittelukilpailun.

Suunnittelusta ja toteutuksesta palkittiin:
Rakennuttaja: Turun kaupunki, Kiinteistoliikelaitos
Kaavoittaja: lina Paasikivi, Turun kaupunki
Arkkitehtisuunnittelu: Teo Tammivuori ja Hanna Hyvo-
nen, arkkitehdit SAFA
Rakennesuunnittelu: Insin66ritoimisto Pontek Oy
Paaurakoitsija: Insindoritoimisto Seppo Rantala Oy
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VTT:n Miimu Airaksinen vetamaan
kansainvalista Smart Cities
-tyoryhmaa

Kansainvélinen rakennusalan tutkimusjarjestd CIB on
perustanut Smart Cities -tyoryhman, jota vetamaan
on nimetty VTT:n tutkimusprofessori Miimu Airaksinen
yhdessa hollantilaisen TNO:n Chris Bremmerin kanssa.

Tyoryhman tehtavana on tarkastella mm. tieto- ja vies-
tintateknologioiden mahdollistamien uusien energia-,
liikkenne- ja palvelujarjestelmien vaikutusta kaupunkien
rakennuskantaan, infraverkostoihin ja maankayton suun-
nitteluun seka tunnistaa aihealueen T&K-tarpeita.

Tyoryhmassa on paaasiassa asiantuntijoita Euroopas-
ta, Aasiasta, Pohjois-Amerikasta ja Australiasta. Toimikau-
si on alustavasti 1,5 vuotta, ja sen lopussa julkaistaan ai-
healueen kansainvalinen roadmap.



TM Talviauto 2014

ekniikan Maailman tamanvuotisen Talvivertailun voitto ir-

tosi tasaisen hyvalla suorituksella. Testi osoitti, etta diesel-
moottorinen takavetoautokin voi olla hyva talviauto, silla ai-
noana viiden lumikiteen arvoiseen tulokseen ylsi BMW 318d
GT A.

Talvivertailuun kutsutaan eri merkeiltd menneen vuoden
merkittdvimmat autouutuudet koko- ja hintaluokasta riippu-
matta. Malliversioiksi valittiin myydyimmat kaksivetoiset versi-
ot. Nain saatiin kokoon ryhma, jossa oli 13 etuvetoista, kaksi ta-
kavetoista, nelja dieselkayttoista ja 11 bensiinikayttdista autoa,
joista yksi oli hybridi. Automaattivaihteisto oli viidessa autos-
sa. Vertailuautojen hintahaarukka ulottui runsaasta 17.000:sta
lahes 60.000 euroon.

Ryhman halvimmatkin autot toimivat dariolosuhteissa tyy-
dyttavasti. Parhaat kuitenkin erottuivat huo-
noimmista kaikilla osa-alueilla.

Suurin painoarvo loppuarvostelussa on lam-
mityslaitteella. Taajama-ajoa simuloiva osakoe
ajettiin perati 32 asteen pakkasessa. Paraskin
auto (Lexus) saavutti +20 °C sisalampétilan vas-
ta yli puolen tunnin ajon jalkeen, mutta hitaim- s
massa (Citroén) istuttiin tuolloin vield pakka-
sessa. Vaikka moottorien hyotysuhteet ovat
parantuneet, lammityslaitteelle riittda energi-
aa, jos sen suunnitteluun vain paneudutaan. Ta-
man osoitti BMW, jonka lammityslaite oli vertai-
lun dieseleista selvasti tehokkain.

Lammityslaitteiden lisaksi myos ajovaloissa
on vielad kehittamisen varaa. Vaikka kaikissa ver-
tailuautoissa oli tdna vuonna vahintaan tyydyt-
tavat lahivalot, kunnollisia kaukovaloja ei ryh-
masta 10ytynyt. Vaikuttaa, etta ne ovat joillekin
valmistajille vain valttaméaton paha.

Paastotulokset olivat osin yllattavia ja erot
suuria, vaikka viralliset rajat alittuivatkin. Hiuk-

UUTISIA

kassuodattimilla varustettujen dieselien hiukkaspaasté on ny-
kyaan paljon bensiinimoottorisia pienempi. Kylméana paraskin
bensiiniauto tuotti 15-kertaisen hiukkasmaaran parhaaseen
dieseliin verrattuna. Myos hiilimonoksidin (CO) ja palamatto-
mien hiilivetyjen (HC) osalta dieselit asettuivat karkeen. Toi-
saalta paraskin diesel paastaa typen oksideja (NOx) 150-kertai-
sen maaran parhaaseen bensiiniautoon verrattuna.

BMW 318d GT Business A sai eri arvostelukohdista pelkkia
kahdeksikon ja yhdeksikon arvosanoja, muttei noussut mil-
laan osa-alueella yksin ykkoseksi. Painotettu keskiarvo 8,8 oi-
keutti kuitenkin joukon ainoana viiteen lumikiteeseen. Toisek-
si tuli yleisarvosanalla 8,6 Skoda Octavia 1,4 TSI Elegance.
Pronssia otti yleisarvosanalla 8,5 Mazda3 Sedan Skyactiv-G
2,0 Premium Plus.

Reaaliaikainen tieto palvelemaan kaupunkiliikennetta

- EU-hankkeen pilottikaupunkeina Tampere, Berliini ja Rovereto

amperelaiset saavat lahivuosina mobiililaitteisiinsa entista

kattavammin reaaliaikaista tietoa bussiliikenteen tilantees-
ta. Joukkoliikenteen tehokkuutta ja kaytettavyytta kehitetaan
kansainvalisessa StreetLife-projektissa, jossa ovat Suomesta
mukana Tampereen kaupunki, IT-palveluyritys CGIl seka Aal-
to-yliopisto.

StreetLife-hankkeen tavoitteena on kehittda kaupunkien
joukkoliikenteen kayttajien mobiililaitteisiin tietoa tarjoava jar-
jestelma, joka parantaa tiedonkulkua ja tekee julkisesta liiken-
teesta tehokkaampaa seka helppokayttdisempaa. Hankkeessa
jarjestelmaa kehitetdan kolmessa erikokoisessa pilottikaupun-
gissa, joita ovat miljoonakaupunki Berliini, noin 200.000 asuk-
kaan Tampere ja noin 37.000 asukkaan Rovereto Pohjois-Ita-
liassa.

- Tampereen pilotissa tuodaan reittioppaaseen mukaan re-
aaliaikainen data bussiliikenteen tilanteesta, jolloin esimerkiksi
poikkeusreitit, myohassa olevat bussit tai perutut lahdot naky-
vat kayttajalle suoraan, kertoo ratkaisun teknisesta toteutuk-
sesta vastaavan CGl:n johtaja Mika Vuorio.

Tutkimuksellisuutta hankkeeseen tuo Aalto-yliopisto, joka
kehittaa lisatyn todellisuuden mobiilisovelluksia. Sovelluksis-
sa esitetdaan reaaliajassa keratty tieto, kuten joukkoliikenneda-
ta, suoraan joko mobiililaitteen kamerakuvan paalla tai osana
dynaamista, realistista 3D-kaupunkimallia.

Matkustajien lisaksi jarjestelma palvelee liikenteen ohjausta
ja suunnittelijoita tarjoamalla dataa seka liikennejarjestelyiden
toiminnasta etta kehittamismahdollisuuksista.

- Tampereella alyliikenteen kehitykseen on panostettu usean
vuoden ajan. Tama hanke on erinomainen esimerkki alyliiken-
teen kehitys- ja innovaatioymparisto ITS Factoryn hankkeesta,
jossa kaupunki mahdollistaa ja yritys kehittaa, pilotoi seka tes-
taa alyliikenteen uutta palveluaan todellisilla kayttajilla. Hyoty-
jia ovat kaikki kuntalaisista kumppaneihin ja viranomaisiin, lii-
kenneinsino6ri Mika Kulmala Tampereen kaupungilta sanoo.

Hanketta rahoittaa Euroopan Unionin seitsemas puiteoh-
jelma.
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UUTISIA 1

Erkki Liljalle tieliikennehistorian
Mobilia-palkinto

Erkki Liljalle palkinnon luovuttivat palkintolautakunnan puheenjohta-
ja Marko Tikka ja museonjohtaja Heidi Rytky.

Vuoden 2014 tieliikennehistorian Mobilia-palkinto on mydnnetty teok-
selle Jaamerenkaytava — Pohjois-Suomen rata- ja tiehankkeiden his-
toria, nakijoita - tekijoita - kulkijoita - salaisia suunnitelmia (Hipputeos Oy
Raimo Niemela. 2013). Kirjan kirjoittaja Erkki Lilja (s. 1939) on pitkan linjan
tieliikkennehistorian tuntija, joka teki tyouransa Tielaitoksella suunnittelija-
na. Han on erikoistunut Lapin tieliikennehistorian tutkimiseen.

Liljan teos on helposti lahestyttava yleiskatsaus rauta- ja maantiehank-
keisiin Suomen alueelta Jadmeren rannalle. Palkintolautakunnan mukaan
kirjoittaja on syvallisesti paneutunut aiheeseen. Kirjallisuus on paaosin
tuoretta ja sita on kaytetty luovasti. Arkistotyota ei ole kaihdettu.

HSL:n tapakampanja on kerannyt
matkustajilta kiitosta

atkustajat toivovat usein, etta

HSL muistuttaisi matkustajia hy-
vista tavoista joukkoliikenteessa. HSL
vastasi pyyntoihin Vdhéan tapoja, kii-
tos! -kampanijallaan.

Julisteet metrojunien ja raitiovau-
nujen sahkaisilla naytoilla muistutta-
vat matkustajia muun muassa siita, et-
ta raskaana olevalle tai jalka paketissa
kulkeville on kohteliasta tarjota istu-
mapaikka, kannykkaan ei ole kohtelias-
ta vaunussa kailottaa ja jalkoja ei sovi
pitaa penkilla.

- Matkustajat ovat antaneet kam-
panjasta positiivista palautetta, HSL:n
viestinta- ja markkinointijohtaja Mari
Flink sanoo. - Liikenteessa kulkeminen
on yhteispelia, joka sujuu meilta kai-
kilta parhaiten, kun otamme toisem-
me huomioon.
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Ramboll

Rambollin Porin aluetoi-
miston paallikdksi on ni-
mitetty Infra-yksikon paal-
likkona Porissa toimiva
DI Jouni Alinen. Alinen
seuraa tehtavassa elake-
ian saavuttanutta DI Kari
Salmea, jonka pitkaa ko-
kemusta ja laajaa asian-
tuntemusta tullaan hyo-
dyntamaan Rambollissa
jatkossakin erikoistehta-
vissa.

DI Jukka Kallio on nimi-
tetty Kari Salmen seuraa-
jaksi Kiinteistot ja rakenta-
minen -yksikon paallikoksi
Poriin.

Rambollin ymparist6-
toimialalla Ymparistola-
kiosaston paallikoksi on
nimitetty OTK, LL.M San-
na Suvanto.

Infratoimialalla Maisema-
yksikon paallikoksi on ni-
mitetty maisema-arkkiteh-
ti Ulla Loukkaanhuhta.

Maisema-yksikkoa aiem-
min johtanut arkkitehtiSA-
FA Eevaliisa Haro tyosken-
telee Rambollissa jatkossa
liiketoimintapaallikkona.

Rambollin kansainvali-
sesti tunnetun Ymparis-
togeotekniikan tutkimus
ja kehitys -yksikon paalli-
koksi on nimitetty DI Mar-
jo Ronkainen. Han seuraa
tehtavassa Pentti Lahtis-
ta, joka tekee jatkossa tay-
sipainoisesti projektityota
kehitysjohtajana.

-
=




TkT Jukka Lahdensivu on
nimitetty johtavaksi asi-
antuntijaksi Kiinteistojen
ja rakentamisen toimialal-
le Tampereelle.

Tomi Pulkkinen on nimi-
tetty johtavaksi konsultiksi
Ymparisto ja infrajohtami-
sen konsultointi -toimi-
alalle 11.11.2013 alkaen.

DI Johan Rosqvist on ni-
mitetty projektinjohtajak-
si Espoon rakennetekniik-
kayksikkoon.

DI Reijo Sandberg on ni-
mitetty projektinjohta-
jaksi Kiinteistdjen ja ra-
kentamisen toimialalle
Espooseen.

Sito

Mikko Suoranta on ni-
mitetty osastopaallikok-
si Geotekniikka-yksikk6on
2.1.2014 alkaen.

Mikko Mattila on nimitet-
ty osastopaallikoksi Tele-
rakennuttaminen-yksik-
koon 2.1.2014 alkaen.

Matti Hoyssa on nimitetty
vanhemmaksi asiantunti-
jaksi Liikenne ja logistiik-
ka-toimialalle 1.11.2013 al-
kaen.

Perttu Hyoty on nimitetty
palvelualuejohtajaksi Ym-
paristo ja infrajohtamisen
konsultointi -toimialalle
14.11.2013 alkaen.

HENKILOUUTISIA

Sweco PM

Antti Veijalainen on nimi-
tetty 1.1.2014 alkaen Swe-
co PM:n Lahden aluetoi-
miston aluepaallikoksi.

Harri Silkosuo jatkaa Lah-
den aluetoimistossa pro-
jektijohtajana.

Kirsi Hankonen on nimi-
tetty toimiala-assisten-
tiksi Liikenne ja logistiik-
ka-toimialalle 18.11.2013
alkaen.

LVI-insin66ri Teemu Lahi-
kainen on nimitetty pro-
jekti-insinooriksi.

Enni Oksanen on nimitetty
nuoremmaksi suunnitteli-
jaksi Kaupunki-toimialalle
9.12.2013 alkaen.

Tero Koski on nimitetty
asiantuntijaksi Ymparisto
ja infrajohtamisen konsul-
tointi -toimialalle 2.1.2014
alkaen.

Klaus Vesama on nimi-
tetty projektipaallikoksi
Tietopalvelut-toimialalle
2.1.2014 alkaen.

Ossi Valta on nimitetty
projekti-insinooriksi Ra-
kennuttamistoimialalle
7.1.2014 alkaen.

Veho Hyotyajoneuvot

Panu Lahtinen on nimitetty 7.1.2014 alka-
en myyntipaallikdksi vastuullaan Merce-
des-Benz paketti-, tila- ja kevyiden kuor-
ma-autojen suurasiakasmyynti.

Samalla tuotepaallikké Jouni Lampola
siirtyy erikoismyynnista Mercedes-Benz
paketti-, tila- ja kevyiden kuorma-autojen
suurasiakasmyyntiin ja vastaa tehtavas-
saan Panu Lahtiselle.

Mikael Tervonen on nimitetty 13.1.2014
alkaen tuotekoordinaattoriksi vastuul-
laan tuottaa Mercedes-Benz paket-
ti-, tila- ja kevyiden kuorma-autojen
myyntiverkostoa tukevia tyokaluja ja toi-
mintamalleja.

Jenni Haapaniemi on ni-
mitetty vanhemmak-
si asiantuntijaksi Ympa-
ristd ja infrajohtamisen
konsultointi -toimialalle
11.11.2013 alkaen.

Mari Raussi on nimitet-
ty sovellusasiantuntijak-
si Tietopalvelut-toimialal-
le 7.1.2014 alkaen.
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Kiinteistokilvet
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Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja
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YKSITYISTEIDEN HALLINTO .
Tiekunta ja teosskas 2013 1 LUMiaura

BuCaakr TV
[CEEEEy

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-1-7
140 s., 48 €
Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto

Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja
yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-6-2
152s.,32€

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen
Koneellisen talvikunnossapidon historia

Det maskinella vinterunderhallets historia

ISBN 951-95123-5-7
174 5., 17 €

Pekka Rytila

Kaiken maailman moottoritiet
— Juhlajulkaisu 2012

Moottoriteitda Suomessa 50 vuotta —
Suomen Tieyhdistys 95 vuotta
Varikas kertomus maailman moottoriteista.

ISBN 978-952-99824-5-5
64s.,25€
Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Esko Hamalainen
Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito

Kunnossapitotoiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)

108 s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltavat arvonlisaveron. Postikulut lisataan hintaan.

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

Tilaukset: Suomen Tieyhdistys « Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki
Puhelin 020 786 1000 « Faksi 020 786 1009 * toimisto@tieyhdistys.fi ¢
www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokki
Pitkospuu | sijaitsee Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen
on 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu I:

91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Mokin varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian-
ja pyykinpesukone, keskuspolynimuri, tilava lammin varasto,
autopistoke, piirtoheitin ja valkokangas.

Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, soita p. 020 786 1000.

Pitkospuu I:n vuokrahinnat 2014

Kausi €/viikko
A1 Korkea sesonki 1350
A2 1150
B Lumiaika ja ruska 880
C Alennettu hintakausi 520

Pitkospuu | mokkia vuokraa Levin Mokkivuokraus,
www.levinmokkivuokraus.fi

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p. 020 786 1000.

Paritalomékin toinen mékki Pitkospuu Il on myds vuokrattavissa,
www.nettimokki.com/kittila/6673 tai suoraan Risto Métédsaho,
p. 040 537 8863, risto.matasaho@prt-forest.fi

Aina on syytd lahted Lappiin!



