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Kunnossapito kaipaa

kehitystyota

unnossapidon tutkimus- ja kehitystoimin-
ta oli vilkasta 1970-luvulla ja sen jilkeen ai-
nakin parikymmentid vuotta. Impulssina oli
tietenkin havainto, ettd yhteiskunnan toi-
mintaedellytysten takaamisessa ei riitd, ettd vain ra-
kennetaan uutta. Taytyy myos yllapitda rakennettua
omaisuutta.

"Vanha kunnon TVH” teki 1970-luvulla aikamoisen
asiantuntijajoukon toimesta oppaan teiden kunnossa-
pidosta. Tuo paksu kisikirja oli monen nuoren am-
mattilaisen kirjahyllyssid, aivan siind kdden ulottuvil-
la. 1980-luku puolestaan oli katukunnossapidon kehi-
tystoiminnan kulta-aikaa. Sitran rahoittamana tehtiin
selvityksid ja tutkimuksia kunnossapidon ja koneiden
kiyton kehittimiseksi. Tulokset ovat perustana nyky-
kiytinnoissd.

Seuraava tutkimusaalto keskittyi maanteiden talvi-
kunnossapitoon. Haluttiin ja my0s saatiin vastauksia
muun muassa siihen, kannattaako teitd pitdd paljaa-
na suolan avulla. Viittelyd synnytti myos nastarenkai-
den kaytto. Vaakakupeissa olivat liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus, kunnossapidon kustannukset, ihmis-
ten mieltymykset ja ympiristotekijoistd eritoten poh-
javeden suojaaminen. Tutkimuksista oli hyotyd. Tievi-
ranomainen sai strategiaansa varten tarvittavat vasta-
ukset ja suuntaviivat toimenpideohjeisiinsa, jotka ovat
pitkilti pohjana timin piivin talvikunnossapidossa.

Vuosikymmenten saatossa on eri toimijoiden kes-
ken yhteisesti tehty tutkimus- ja kehitystoiminta laan-
tunut, vaikka erilaiset vaatimukset ovat lisidntyneet
seki liikenne ja muut olosuhteet muuttuneet.

Tdmdn ajan haasteista ovat esimerkkeind ajoneu-
votekniikka sekd tietotekniikka ja sen poikkitieteelli-
nen kiyttd kunnossapidossa. Samoin arvellun ilmas-
ton muutoksen vaikutukset itse kunnossapidon teke-
miseen ovat vield ldpikdymittd. Erds, ehkd voimak-
kaimmin viime vuosina kasvanut tietoisuus koskee
hengitysilman laatua.

IImassa olevat pienihiukkaset tiedetiin keholle
haitallisiksi. Tiedetddn myos, ettd mikrohiukkasten
syntyd edistivit katuhiekoitus ja toisaalta nastaren-
kaat. Mutta miki ratkaisuksi? Vihennetiinko kunnos-
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sapitoa ylipadtinsd, vai ai-
noastaan hiekan kiyttod
samalla lisiten suolaus-
ta? Kielletidnko nastaren-
kaat kokonaan vai rajoi-
tetaanko niiden kayttod
Tukholman malliin. Naa-
purimaan pidkaupungis-
sa on perin kummallisel-
la tavalla kielletty parilla
yksittdiselld kadulla nas-
tarenkaiden kiytto. Tuon-
kaltainen rajoituspolitiik- '

kahan lisdi tdysin tarpeet- . ‘-A‘-_

tomasti lilkennetti ja ym- F

péaristoon kohdistuvia ko-

konaishaittoja.

Kone- ja laitekehittelyt sekid katupoly ovat esimerk-
kejd, jotka mietityttdvit. Onko viisasta jittdd toimijoi-
ta painiskelemaan kunnossapidon ongelmiensa ja ke-
hittimistarpeittensa kanssa yksin. Olisiko paikallaan
kiynnistdd laajat tutkimus- ja kehityshankkeet niin ka-
tujen kuin maanteidenkin kunnossapitoon? Onhan tu-
loksekkainta ja voimavarojen tehokkainta kdyttod ha-
kea ajankohtaisiin kunnossapidon haasteisiin ratkai-
suja yhteisrintamalla.

KYMMENEN SANAA
Kunnossapidon ympdrilla tapahtuu,

Loten tarve olisi laajaan tutkimus- ja
ehittamishankkeeseen.

V-



— [g|Vihoito '

Liikennevdéylien talvihoidon asiantuntijat koolla

Teiden ja katujen kunn
lilkkenneturvallisuus val

Teksti: Jaakko Rahja, Jouko Perkki®, Liisi Véhatalo
Kuvat: Kirjoittajat, Pasi Leppaaho

Teiden, katujen ja kiinteistéalueiden
talvikunnossapidon kansainvélinen
ammattitapahtuma Talvitiep&ivat —
Vintervéigdagarna — Winter Road Congress in
Finland 2010 jérjestettiin Lahden
Messukeskuksessa 27.-28.1.2010. Tapahtuman
seminaariin osallistui yli 300 ammattilaista
kuudesta eri maasta. Néayttelyyn kéavi
tutustumassa yhteensé noin 3 500 henkilsé.
Kongressin yhteydessé oli muutakin
oheisohjelmaa, mm erityistilaisuus opiskelijoille ja
yksityisteiden tiekuntien vastuunkantaiille.

alvitiepdiville valtio-
vallan tervehdyksen
esitti lilkkenneminis-
teri Anu Vehvilii-
nen. Hinen muistutti, ettd
hallitus antoi pari vuotta sit-
ten liikennepoliittisen selon-
teon, jossa linjataan maam-
me liikkennettd ja liikenne-
vidylien investointeja useam-
maksi vuodeksi eteenpiin.
Vehvildisen mukaan selonte-
on linjaukset ja vuoden
vaihteessa tapahtunut val-
tion liikkennehallinnon uu-
delleenorganisoituminen
edesauttavat kaikkien liiken-
nemuotojen yhteistoimintaa.
Ministeri Vehvildinen ko-
rosti, ettd liikenne- ja viyld-
sektorinkin osalta on seu-
raavaankin hallituskauteen
syytd valmistautua samalla
pitkdjanteisyyden periaat-
teella.
Talvitiepdivien avajaisti-
laisuudessa Liikenneviraston

ja valtion aluehallinnon uu-
distuksista ja niiden vaiku-
tuksista tienpitoon kertoi lii-
kenneviraston piijohtaja Ju-
hani Tervala. Vuoden vaih-
teessa tapahtuneen uudis-
tuksen jilkeen vastuu maan-
tieverkosta on Liikenneviras-
tolla, mutta kiytinnon tiepi-
don alueilla hoitavat maa-

Mo

kuntajakoon  perustuvat
Elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskukset.

Talvihoidon laatu
ratkaisevan térked

Monet uudet asiat ja muu-
tokset, kuten ilmastomuu-
tos, ovat tuoneet tullessaan
aivan uusia haasteita katujen
ja teiden talvihoitoon. Esi-
merkiksi turvallisuuden ta-
kaaminen talvioloissa vaatii
viylien talvihoidossa yhi
enemmin tdsmallisyyttd ja
toimenpiteiden ennakointia.
Tienkdyttdjia on monen-
tyyppisid ja siksi liikkujien
tarpeet ovat kovin Kirjavat.
Odotukset korkealle laadul-
le korostuvat erilaisissa sdi-
ja kelitilanteissa. Siksi Talvi-
tiepdivien piditeemaksi oli
valittu "Talvihoidon laatu -
lilkkenteen turvallisuus”.
Liikenneviraston Tuovi
Piivio-Leppinen totesi esi-
tyksessidin, ettd talvihoidon
laatu on piiteilld useimmi-
ten riittdvad, ei kuitenkaan
joka tilanteessa eikd kaikista
nikokulmista. Pienemmilld

Liikenneviraston Tuovi Pdivio-Leppdnen pubui talviboi-
don laadusta. Taustalla seminaarin pubeenjobtajat
Mauri Pukkila ja Ari Simonen.

Litkenneministeri Anu
Vehvildinen toi talvitiepdii-
ville valtiovallan terveb-
dyksen ja toimi samalla
tapabtuman avaajana.

Liikenneviraston pdicijobta-
Jan Jubani Tervalan ava-
Jaisesitelmdin aibeena oli
Liikennevirasto ja valtion
alueballinnon uudistus.

teilld tienkdyttdjien mielestd
hoidon tasossa on enemmin
kiinni kurottavaa. Kaiken
kaikkiaan talvihoito on tien-
kayttijien mielestd tirkein
liikkkumisen palvelutasoon
vaikuttava tekijd, tdydensi
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talvisessa Lahdessa

ossapidossa otetaan
kavasti

SEMINAARIN ILMOTTAUTUMINEN

CONGRESS REGISTRATION

Seminaarin ilmoittautumistiskin eteen kertyi avajaispdii-

vdand ajoittain jonoa.

Pirkanmaan ELY-keskuksen
Janne Lintila.
Geometrialtaan poikkea-
vat tieosuudet ovat haasteel-
lisia myos talviliikenteessd,
totesi Jaakko Dietrich Poy-
ry Finland Oy:std. Miet, seu-
tuteiden kaarteet ja muuten
huono geometria vaativat

talvihoidolta erityisohjeistus-
ta ja toimenpiteitd. Tehok-
kaampi tapa on korjata on-
gelmakohtien sivukaltevuus-
puutteita ylldpitotoimenpi-
teiden yhteydessd ja mm. ra-
kentamalla ohituskaistoja.
Laatuistunnossa oli erdi-
ni nikokulmana riskit talvi-

Avajaisten musiikkitarjonnasta vastasi Panssarisoitto-
kunta.
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kunnossapidossa. Aiheeseen
johdatteli ~ Pohjois-Savon
ELY-keskuksen Pasi Patri-
kainen. Hin totesi talvihoi-
toon liittyvien riskien kulmi-
noituvan siddolosuhteiden
muutoksiin, jotka aiheutta-
vat erilaisia ja yllatyksellisid
kelejd. Destia Oy:n Kalevi
Katko pohdiskeli samaa ai-
hetta urakoitsijan nikokul-
masta. Hin tihdensi, ettd
riskejia  voidaan pienentii,
jos tilaaja ja urakoitsijakunta
yhdessd loytavit sellaiset
laatuvaatimukset, jotka ovat
toteutuskelpoisia. Kirjoitetul-
la laadulla ei ole niinkdidn
merkitysti.

Viron tielaitoksen Koit
Tsefels totesi, ettd laatua
voidaan tarkastella tienkayt-
tijien, poliitikoiden, urakoit-
sijoiden tai tilaajien nidko-
kulmasta. Yhteenvetona hin
totesi, etti ihannetilantee-
seen, jossa kaikilla osapuo-
lilla olisi asiasta yhdenmu-
kainen kisitys ja kaikki tien-
kayttdjat olisivat tyytyviisid
talvikeliin, tuskin paddstidn.

Koit Tsefels on kunnossapi-
don erityisasiantuntija ja
myés Viron Tielaitoksen
varapdcdijobtaja.

Talviliikenne
turvallisemmaksi

Markus Pollanen Tampe-
reen teknillisestd yliopistosta
totesi, ettd kelin onnetto-
muusriski on sitd suurempi,
mitd harvinaisempaa kelin

Pasi Patrikainen Pobjois-Savon ELY:std ja Olavi Mavti-
kainen vaibtavat ajatuksia seminaarin tauolla.



Talvihoito

esiintyminen on. Alku- ja
lopputalvi ovat riskialttiim-
pia kuin keskitalvi, samoin
jiinen ja sohjoinen keli.
Plaana Oy:n Aini Sarkki-
nen raportoi Lapissa toteu-
tetuista ammattiautoilijoiden
ryhmikeskusteluista. Am-
mattiautoilijat katsovat, ettid
talvikunnossapito on viime
vuosina piddasiassa huonon-
tunut, varsinkin pienemmilld
teilla.

Liikenneturvan Toni Vuo-
riston esitelmin aiheena
olivat vaikeat olosuhteet
kuljettajaopetuksessa. Esi-
tyksessid keskityttiin pimeil-
la ja liukkaalla ajamisen
opettamisen esittelyyn. Pi-
meilld ajamisen opetus on
nykyain mahdollista suorit-
taa myods simulaattorilla,
mistd on todettu olevan mo-
nia etuja.

Sad, keli ja tiedotus

Foreca Consulting Oy:n
Pirkko Saarikivi esitteli IR-
WIN-tutkimushanketta, jon-
ka tavoitteena on laatia pa-
rannettu talvi-indeksi tiesdi-
asemien ldhtotietojen poh-
jalta. Ndin saadaan paikalli-
sesti ja ajallisesti nykyistd
tarkempi arvio tieston ilmas-
to-oloista.
IImastonmuutoksen vai-
kutuksia viylien hoitoon tar-
kasteli Destia Oy:n OIli M-
keld. Talvimyrskyjen lisddn-
tyminen lisd4 auraustarvetta,
myos liukkaita keleji on
odotettavissa nykyistd enem-
min. Kelirikot pahenevat,
padllysteet urautuvat jne.
Kaiken kaikkiaan wvaikutuk-
set tienpitoon ovat suuria,
tihdensi Mikel4.
Liikenneviraston Jorma
Helin kertoi, ettd hyvilld
kelitiedotuksella arvioidaan
voitavan vilttdd vuosittain
satakunta maanteiden hen-
kilovahinko-onnettomuutta
ja tuhatkunta liikennevakuu-
tuksesta korvattua vahinkoa.

Suomalaiset ja vendldiset
tieviranomaiset
neuvonpidossa.

Kysymykset ja kokemusten vaibto ovat olennainen osa
seminaavria. Pubeenvuoro Helsingin rakennusviraston

Matti-Pekka Rasilaisella.

Hoken mukin saaja vuosimallia 2010 Timo Paavilainen
Jja vuosimallia 2002 Ilkka Ristkari.

Seminaaritilojen aulassa oli byvi mabdollisuus verkos-

toitua kahvittelun lomassa.

=

Seminaarin pubeenjobta-
Juus oli Mauri Pukkilan
viimeisimpidi tyétebtdiividi
ennen vapaaberraksi siir-
tymistd.

Kelitiedotusta ollaan tehos-
tamassa. Helin totesi, ettd
merilld liikkuville on itses-
tddn selvii tietdd olosuhteet,
joihin on varauduttava. Sa-
maan pyritddn tieliikentees-
sakin.

Tekniikalla turvallisuutta

Vaisala Oy:n Mikko Siito-
nen Kkisitteli esitelmissdin
kitkan merkitystd litkenne-
turvallisuuden parantami-
seksi sekd tiesddnmittaus-
konseptia, jonka avulla kau-
pungit ja kunnat voivat te-
hostaa ja parantaa tiestonsi
talvikunnossapitoa siditietoja
hyviksikayttien.

Automaattista  liukkau-
dentorjuntajirjestelmii esit-
teli Destia Oy:n Ilmari Si-
kander. Jirjestelmd sovel-
tuu erityisesti kriittisimpien
ja vaarallisimpien kohtien,
kuten tunnelien ja siltojen
pdiden turvallisuuden pa-
rantamiseen.

Liukastumiset aiheuttavat
vuodessa jopa 2,4 miljardin
euron hyvinvoinnin mene-
tykset. Lahdessa on talvikau-
della 2007-2008 kokeiltu ja-
lankulkijoiden varoittamista
liukkaudesta tekstiviesteilld.
Asiasta  esitelmoi  Jukka
Pahkamiaki SVA-Konsul-
tointi Oy:stid. Nyky4ddn varoi-
tusviesteja ldhetetddn kuu-
dessa kaupungissa noin
6 000 henkilolle. Kokemuk-
set ovat olleet myoOnteisii.
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Tie- ja katukunnossapidon tunnustuspalkinto

HOKEN muki yksikon johtaja
Timo Paavilaiselle

Vuoden 2010 HOKEn muki
on myonnetty insindori Ti-
mo Paavilaiselle. Hin sai
timin tunnustuksen Lahdes-
sa pidetyn Talvitiepdivit 2010
-tapahtuman avajaisissa.

Timo Paavilainen toimi
pitkddn katukunnossapidon
parissa Helsingin kaupungin
palveluksessa. Sen jilkeen
Paavilainen siirtyi yksityisel-
le sektorille YIT Rakennus
Oy:60n, jossa hin oli ensin
kunnossapitopiillikkond  ja
on nyt kunnossapitoyksikon
johtaja.

Paavilaisen ovat kollegat
oppineet tuntemaan tarkka-
na ja aikaansaavana ammat-
tilaisena. Hinelld on esimer-
killinen suhtautuminen
muun muassa katujen ja tei-
den kunnossapidon kehitti-

miseen ja uusien toimintata-
pojen kiyttoonottoon. Hin
on jo vuosien ajan ollut pi-
detty luennoitsija monissa
ammattitilaisuuksissa.

Tunnustuspalkintoon kuu-
luvat kiertopalkinto HOKEn
muki ja kunniakirja seki saa-
jalle omaksi jadvi niin sanottu
pikkumuki. Tunnustuspalkin-
non luovutti Suomen Tieyh-
distyksen puheenjohtaja Ola-
vi Martikainen yhdessi
Suomen Tieyhdistyksen toi-
mitusjohtaja Jaakko Rahjan
kanssa.

HOKEn muki on erityi-
sesti aurojen legendaarisen
kehittijin Holger Traskma-
nin (84) lahjoittama tunnus-
tuspalkinto. Tekniikan toh-
tori Traskman on teiden ja
katujen talvikunnossapitiji-

en keskuudessa
tunnettu tuote-
kehittdji. Hin
on tutkinut erit-
tiin paljon lun-
ta ja sen omi-
naisuuksia ja
siksi hiantd kut-
sutaan lempini-
melld  ’Lumi-
mies Hokke’.
"Hokke’ Triaskman lahjoit-
ti lempinimeddn kantavan
tunnustuspalkinnon vuonna
1992, jonka jilkeen se on
myonnetty kahden vuoden
vilein henkilolle, joka on
elimintyokseen ottanut tei-
den ja katujen kunnossapi-
don ja erityisesti talvikun-
nossapidon kehittimisen.
Tunnustuspalkinto mydnne-
td4n joka toinen vuosi pidet-

Timo Paavilainen palkit-
tiin ansiokkaasta toimin-
nasta talvikunnossapidon
kebittdmiseksi. Hoken mu-
kin luovuttivat Tieyhdis-
tyksen pubeenjobtaja Ola-
vi Martikainen ja toimi-
tusjobtaja Jaakko Rabja.

tavin Talvitiepdivit -kon-

gressin yhteydessi.

Nayttelyssa esilla talvikunnossapidon
kotimaista — ja myds ulkomaista — osaamista

Niyttelyssi oli niytteilleasettajia yhteensi 56, joista kaksi
Ruotsista, yksi Virosta ja yksi Italiasta. Ndyttelyn pinta-ala oli
3 000 m? sisi- ja 200 m? ulkoaluetta. Lahden Messukeskuk-
sen sekd A- ettd C-hallit olivat lihes tiynnAi.

Seuraavalla sivulla kuvakavalkadi niyttelysti.

Nikyvin osa Talvitiepdivien ohjelmaa on alan erikoiskonei-
den, laitteiden ja menetelmien niyttely. Yleismaailmallisen
laman seuraukset tuntuvat monella tapaa myos liikenteen ja
lilkkenneinfran alueilla. Sithen nihden Lahden niyttely oli
laajuudeltaan ja osanotoltaan lupauksia antava.

o unut Talvitiepdivien

maaitisella tavalla muistus itsijé Pertti Rasila oli saap

jeisdnno
T salta.

nayttelyyn Kanga

alusi dramaadtiis
eydestd pimealla.

Liikenneturva b
ndkymisen trk
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Talvihoito

Kaupunkien sisddntulotiet parantamisen tarpeessa

Lahden etelaista kehatieta

kiirehdit
Suomen Tieyhdistys ja
Lahden kaupunki
kiirehtivat valtatien 12
parantamista
kokonaisuudessaan
Lahden ja Kouvolan
vélilla jo erityisesti
etelaisten kehatien
rakentamista Lahden

kohdalla.

ieyhdistyksen toimi-
tusjohtaja ~ Jaakko
Rahja muistutti Tal-
vitiepdivilld, ettd val-
tatie 12 on Suomen tiever-
kon yksi merkittivd selki-
ranka Raumalta Tampereen
ja Lahden kautta Kouvolaan.
Valtatie on kokonaisuudes-
saan kiireellisen kehittimi-
sen tarpeessa, mutta etusijal-
la on Lahden eteldinen ke-

hitie. Valtatien vaikutuspii-
rissd olevan elinkeinoeld-
min toimintaedellytykset
vaativat titd.

Lahden kehitie on Kkii-
reellinen  esimerkkikohde
monista kaupunkiemme si-
sddntulo- ja ohitusteisti, joi-
den kehittiminen on jadnyt
lilan vihille huomiolle.

Kasvavissa seutukunnissa
paiteiden liikenteen suju-
voittaminen parantaa yritys-
ten kuljetusten toimintavar-
muutta ja liikenteen turvalli-
suutta sekd vihentid liiken-
teen haittoja, painottaa Tie-
yhdistyksen toimitusjohtaja
Rahja.

Tieyhdistyksen mukaan
useimpien tieyhteyksien pa-
rantamisessa kustannusten
takaisinmaksun aika on vain
muutama vuosi.

Yritysmaailmassa tillaisil-
la kannattavuuksilla olevia
hankkeita laitetaan liikkeelle

vaikka lainarahalla.

Lahden kaupungin toimi-
alajohtaja Timo Ahonen
laskee, etti Lahden eteldi-
nen kehitie vihentiisi liki
20 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa tiiviin kaupunkiraken-
teen sisalti.

Tavoitteenamme on toimi-
va ja viihtyisd kaupunkiraken-
ne, jossa muun muassa pyri-
tidn liikkennettd ohjaamaan
turvallisille padviylille, visioi
toimialajohtaja Ahonen.

Kaupunki pitdd tirkedni
sitd, ettd kehitien toteutta-
minen mahdollistaa nykyi-
sen valtatien kehittimisen
maankiyton ehdoilla eikd
piinvastoin.  Elinkeinoeli-
milld pitad olla riittivin hy-
viat  toimintaedellytykset
myos litkenneolojen osalta.

Sujuvat sisdidntulo- ja ohi-
tustiet myos lisidvit maan-
kidyton mahdollisuuksia ja
edesauttavat yritystoiminnan

kehittymistd, mikd on kau-
pungille ja koko seutukun-
nalle tavattoman tirkei asia,
sanoo Timo Ahonen.

Tieyhdistys ja kaupunki
kaipaavat nyt periaatepii-
tostd kehitien toteuttamisen
aikataulusta. Niiden mielestd
rakentaminen tulisi aloittaa
vuonna 2012. Rahoitustarve
tille 13 kilometrin tiejaksolle
on noin 160 miljoonaa eu-
roa, josta osan maksavat
Lahti ja Hollola.

Itse asiassa rahasta ei tie-
olojen korjaamisessa ole ky-
symys, silld tieliikenteeltid
perittdvistd veroista ja vero-
luonteisista maksuista vain
reilu kymmenys palautuu
tienpitoon, huomauttaa Tie-
yvhdistyksen toimitusjohtaja
Jaakko Rahja. Hin muistut-
taa, ettd kunnossa olevat tiet
ja kadut ovat kansallisomai-
suus.

Kavijéiden kesken arvottiin palkintoja

Talvitiepdivilld asiakaskortin tiyttineiden kivijoiden kesken
suoritetussa arvonnassa paidpalkinnon, minitietokoneen,
voitti Marko Viitasalo Ikaalisista. Ammatiltaan hin on kau-
pungin tiehoylinkuljettaja. Onnittelut!

Erilaisia palkintoja voittivat my0s seuraavat kivijit: Juk-
ka Hiamaldinen Arctic Machine Oy:std, Kari Haapaniemi
Helsingin kaupungin rakentamispalvelusta, Matti Nikka-
nen Kuopion kaupungilta, Karl-Erik Skog Solfista ja Rai-
mo Makkonen Nisikin yksityistiehoitokunnasta.

PALAUTA
ASIAKASKORTTISI
TAHAN!

Nayttelyyn osal-
listuja saattoi
asiakaskortin
palauttamalla
osallistua kdvijd-
arvontaan.

OSALLISTU
ARVONTAAN!
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Nayttelyvieraiden kesken arvotun pddpalkin-
non, minitietokoneen, voitti Marko Viitasalo
Tkaalisista.
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Talvitiep

divien

opiskelijatilaisuus

Jari Mustonen

Hameen ammattikorkeakoulu

Kuvat: Elina Kasteenpohja

aupunkialueiden
talvikunnossapi-
don haasteista ja
trendeistd alustivat
Mika Lastikka Lahden ja
Jyrki Vattéo Helsingin kau-
pungista. Vaikka esimerkiksi
auraustoiden tyonjako ton-
tin omistajan ja kunnan vi-
lilldi onkin laissa tarkkaan
madritelty, ei jako silti ole ai-
na maallikkokuntalaiselle it-
sestddn selvi. Lisiksi selvisi,
ettd keviinen kadun pesu
talven hiekoista on logisti-
sesti haastava prosessi, joka
onnistuakseen vaatii hyvien
tyovilineiden lisiksi myos
aktiivista yhteisty6td ja yhte-
ydenpitoa niin kiinteistdjen
hoitajien kuin asukkaiden-
kin kesken.

Tietotekniikkaa on hyo-
dynnetty mm. liukkauden-
torjuntatdiden  ajoituksen
optimoinnissa ja tulevaisuu-
den trendi on, ettd tietotek-
niikka tulee ammattilaisten
lisiksi myo6s yksittdisiin au-
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Talvitiepdiivien
opiskelijatilaisuuden
kuulijakuntaa.

Lahden Wanhaan Teatteriin kokoontui léhes 200
etelasuomalaista infrarakentamisen opiskelijaa
Talvitiepdivien opiskelijatilaisuuteen.

toihin dlyliikennevalmiuden
muodossa, ennusti Sampo
Hietanen Helpten Oy:sti.
Alyliikennevalmius tulee li-
sdimidin omalta osaltaan lii-
kenneturvallisuutta ja ajami-
sen helppoutta.
Kunnossapitokalusto ke-
hittyy ja mainiona vihilii-
kenteisten teiden hoitajana
tulevat mm. liitkennetraktorit
yleistyméddn, kuten ELYn
aluevastaava Antti Piirai-
nen opiskelijoille ennusti.
Maataloustraktorin alustaan
perustuvaa tydokonetta voi-
daan kiyttid myos tiekar-
hun korvikkeena sorateiden
muokkaustoissd sopivilla li-
sdvarusteilla maustettuna.
Liikenneturvallisuus  ja
tyoturvallisuus ovat alan yri-
tyksissi todellinen megat-
rendi. Satu Tuomikoski Lii-
kenneturvasta esitteli liiken-
neturvallisuuden nollavisi-
on; nollavisio toteutuu, kun

kaikki tienkdyttdjit sitoutu-
vat sddntdjen noudattami-
seen ja huolehtivat niin
omasta ajokunnostaan kuin
ajoneuvonsa kunnosta. Kun-
nossapitopdillikko Heikki
Ikonen ELY:std korosti opis-
keljjoille, ettd tien pailld
tyoskentely edellyttda Tie-
turva-kurssin  ldpdisyd ja
muistutti lopuksi, ettd autoi-
lijoiden edesottamuksiin tie-
tyomailla ei pidd koskaan
luottaa.

Tiivistahtisen ja uutuusar-
voltaan ajankohtaisen mini-
seminaarin piitteeksi opis-
keljjat siirtyivit seuraamaan
tyondytoksid ja tutustumaan
konendyttelyyn. Opettavai-
sen Talvitiepdivin piitteeksi
bussikuljetukset ldhtivit ai-
nakin Lappeenrannan, Tam-
pereen, Turun ja Himeen-
linnan suuntaan.
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Talvihoito

Talvitiep

Teksti: Ville Alatypps, HKR, tyénaytésryhman sihteeri
Kuvat: Liisi Vahatalo, Jaakko Rahja

Lahdessa 27.-28.1.2010 pidettyjen
Talvitiepdivien perinteiseen tyénéaytdkseen
osallistui yhteensé 17 erilaista tyélaitetta tai
-konetta kahdeksalta tyskoneiden valmistajalta
tai maahantuojalta. Tyénaytékset perustuivat
talvihoidon perinteisiin osa-alueisiin: auraukseen,
polanteen poistoon, hiekoitukseen ja kerralla

valmiiksi -menettelyyn.

alld kertaa tyonidytok-
siin riitti hyvin lunta ja

keli oli erittdin talvinen
- toisin kuin tyoniytoksissi
kaksi vuotta aiemmin Turus-
sa. TyOndytosten kdytinnon
valmistelut hoiti mallikkaasti
tyonjohtaja Seppo Tuulivir-
ta Lahden Seudun Kuntatek-
niikka Oy:std, josta oli myos
kymmenkunta ahkeraa apu-
laista ja erindisida koneita

_—

tyondytosalueen  valmiste-
luun.

Tyondytokset jdrjestettiin
Lahden Messukeskuksen
paikoitusalueella, jossa riitti
erinomaisesti tilaa kaikkiin
tyondytoksiin.  Kuuluttajana
kunnostautui Destia Oy:n
Rauno Kuusela, jolta tai-
puivat myos englanninkieli-
set kuulutukset.

Ensimmadisessd  tyOondy-

aivien

onaytokset

Tyondiytosten diplomit jaettiin kaupungin vastaanotolla
Sibeliustalossa. Kuvassa lautakunnan pubeenjobtaja
Jarkko Valtonen, sibteeri Kari Jddskeldinen sekd tunnus-
tukset saaneiden yritysten edustajat.

toksessd koneiden toimintaa
arvosteltiin ja parhaista suo-
rituksista myonnettiin diplo-
mit. Arvostelulautakunnan
puheenjohtajana toimi TKT

Jarkko Valtonen Aalto-Yli-
opistosta ja sihteerini Kari
Jaaskeldainen Destia Kalus-
to Oy:std.
Arvostelulautakunnan teh-

Kova pakkanen ja erityisesti
paksu lumikerros tekivdit
tyondytéksestd baasteellisen

sekdi koneille ettd kuljettajille.




Tyondiytésten arvostelulautakunnan edustajia
ndytoksen alkua odottelemassa.

tivdi muodostui haasteelli-
seksi, silldi arvosteltavassa
tyondytoksessd oli lumen ja
polanteen paksuus noin 15—

20 senttimetrid. Kova pakka-
nen (noin -25 Celsius-astetta)
holvaannutti aurattavan lu-

ilusto ja kuljettajat valmiina tyonéiytokseen.

men liki polanteen veroisek-
si, joten auroilla ja niiden
kuskeilla oli tiysi ty® pddsti
kunnialla tyonaytosalueen li-
pi. Vaikka koneet ja laitteet
olivat voimakkuudeltaan ja
tekniikaltaan erittdin kehitty-
neitd, tarvittiin paksun lumi-
kerroksen siirtimiseen myos
kuljettajalta paljon malttia ja
ammattitaitoa.

Toisen piivin tyonidytok-
seen lumikerrosta ohuennet-
tiin ja tulikokeesta rentoutu-
neet kuljettajat nayttivit tdl-
16in koneiden parhaat puo-

let. Yleisollikin oli tind
vuonna 4iriolot ja kylma vii-
ma verotti ulkona seisovien
katsojien midrdd varsinkin
tyondytosten loppupuolella.

Ensimmaiisen tyonaytok-
sen tulosten perusteella ar-
vostelulautakunta jakoi Lah-
den Sibelius-talolla pidetys-
si iltagaalassa kolme diplo-
mia ja yhden kunniamainin-
nan. Arctic Machine Oy sai
palkinnoista kaksi ja yhden
palkinnon saivat Hilltip Oy
seki virolainen Meiren Engi-
neering OU. ©
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Talvitiepdivien
yksityistietilaisuus

Teksti: Elina Kasteenpohja
Kuva: Jaakko Rahja

Yksityistietilaisuus pidettiin 28.1.2010 Lahden
AMK:n tiloissa. Aamupdivén tilaisuuteen
osallistui noin 90 henked, joista suurin osa oli
tiekuntien toimitsijamiehid ja muita asiasta
kiinnostuneita.

saan Rahja kertoi yksityistie-
alan viimeisimmissd tapah-
tumista. Merkittivin muutos

ilaisuuden avasi toimi-
tusjohtaja Jaakko Rah-

ja. Avauspuheenvuoros-

talld hetkelld on tapahtunut
entisen Tiehallinnon ja tie-
piirien osalta. Vuoden 2010
alusta tiepiirit ovat liittyneet
ELY-keskuksiin ja Tiehallin-
to on osa uutta Viyldviras-
toa. Tdstd uudistuksesta se-
ki valtion avustuksista yksi-

Yksityistien perusparanta-
mishankkeeseen  liittyvid
vinkkejd antoivat lihialueen
tieisinnoitsijiat Ilkka Nikki-
14 ja Antti Pirssinen. Lo-
puksi Elina Kasteenpohja
Tieyhdistyksestd kertasi ly-
hyesti tieckunnan hallintome-

tyisteille oli kertomassa Ant-
ti Haikka Pirkanmaan ELY-
keskuksesta.

nettelyd seki toimivaltakysy-
myksid. Loppupuolella alus-
tajat vastasivat yleison esitti-
miin kysymyksiin, joita tuli-
kin runsaasti.

Tilaisuuden yhteydessi
yleison oli mahdollista ostaa
my6s uusi Yksityistien pa-
rantaminen -kirja varustettu-
na kirjailija Esko Hamalai-
sen omakiitiselld signeera-
uksella.

Lyhyt tietoiskumainen ti-
laisuus oli kuulijoiden mie-
lestd hyvi ja sellaisia toivot-
tiin jatkossakin jdrjestettd-
van.

Yksityistietilaisuudessa ai-
beina olivat valtionapu,
tien parantaminen ja tie-
kunnan ballinto.

Lumenaurauksesta saa kofitalousvéhennysté

muistaa, ettd kotitalousvihennys koskee myos piha-
alueen koneellisia toitd kuten lumenaurausta, liuk-
kauden torjuntaa ja muuta pihanhoitoa.

Koneyrittdjit tarjoavat talvikunnossapitoa kuten lumen
aurausta ja liukkauden torjuntaa myos kotitalouksille. Ko-
titaloudet saavat vihennyksen piha-alueen toistd, mutta
esimerkiksi pihan ulkopuolelle ulottuvan yksityistien au-
rauskustannukset eivit kuitenkaan oikeuta vihennyk-
seen.

Konetoitd tilaavan kuluttajan tulee selvittdd palvelua
ostaessaan, ettd tyon tekevi yrittdjd tai yritys on merkitty

P ihallaan kinosten keskelld kamppailevan kannattaa
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ennakkoperintirekisteriin. T4lloin tyon teettdjd voi vihen-
tid 60 % ostetun tyon kustannuksesta.

Vihennyksen enimmiismidrd on 3000 euroa ja sen
omavastuu on 100 euroa vuodessa. Vihennys on henki-
lokohtainen, joten puolisot voivat saada vihennystd yh-
teensi jopa 6000 euroa vuodessa. Vihennyksen voi saada
myos tyostd, joka on tehty verovelvollisen, hinen puoli-
sonsa tai edesmenneen puolisonsa vanhempien, ottovan-
hempien, kasvattivanhempien tai niiden suoraan ylene-
vassd polvessa olevien sukulaisten kidyttimissd asunnos-
Sa tai vapaa-ajan asunnossa.
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Rinnakkaisseminaari

venalais

ille tiealan

asiantuntijoille

Teksti: Eeva Nikulainen, projektip&allikks

Ramboll Finland Oy
Kuvat: Outi Jokela

Talvitiepdivien yhteydessd jarjestettiin
rinnakkaisseminaari Vengijén tiealan
asiantuntijaryhmélle. Seminaari on osa
Liikenneviraston tiealan lahialueyhteistyété ja

vastuullisina jarjestdjiné toimivat Ramboll Finlandin

IHME koulutustiimi ja Vendjan alueellisten
tiehallintojen keskusjarjesté RADOR.

Tienpidon haasteet
|chialueilla yhteisia

Rahat ovat hupenemassa sa-
maan aikaan kun vaatimuk-
set kasvavat: siind yhtilo, jo-
ta tiesektorilla koetetaan rat-
kaista sekd Suomessa ettd
Vengjilld. Niinpd tienpidon
rahoitus ja kustannuslasken-
ta sekd urakkamuodot ja kil-
pailuttaminen kiinnostivat
veniliiskollegoja. Esitysten
pohjalta virinneistd keskus-
teluista tuli ammatillisesti
antoisia, kiitos dialogin, jos-
sa kokemuksia vaihdettiin

venildisten ja suomalaisten
ammattilaisten kesken.
Talvihoitoaiheita oli poi-
mittu Talvitiepdivien ohjel-
masta, esimerkiksi uudet toi-
mintatavat maanteiden kun-
nossapidossa, keliolot ja
henkilodautolitkenteen  tur-
vallisuus sekd automaattinen
liukkauden torjuntajirjestel-
mi. Liikenne- ja viestintimi-
nisterion edustajien aiheina
olivat liikkenneturvallisuus ja
dlyliikenne. Esityksissd kay-
tetyt kalvot oli kddnnetty ve-
nijiksi ja esitykset myos tul-
kattiin venijiksi. Monelle

Liikennevirasto tarjosi illallisen Wanbassa Walimossa,
josta obeinen rybmdkuva.

TlE Liikenne 3/2010

Arctic Machine Vendijdn toimitusjobtaja Sergei Lobov
(toinen vasemmalta) esitteli aurauskalustoa Talvitiepdii-
vien ndyttelyssd. Delegaatiota jobti Vendijcéin litkennemi-
nisterién federatiivisen tieballinnon hoidon ja ylldpidon
Jjohtaja Igor G. Astakbov (neljds vasemmalia).

puhujista tulkin vilitykselld
esiintyminen oli uusi koke-
mus, ja viestin perillemeno
varmistui valittomisti kuuli-
joiden kysymysten ja kom-
menttien kautta.

Ennen siirtymisti Helsin-
kiin, ryhmi vieraili Destian
Lahden tukikohdassa. Neli-
pdivdisen seminaarin pdi-
tospdivd pidettiin - padkau-
punkiseudulla, jossa ohjel-
ma jatkui vierailuilla Liiken-
nekeskuksessa Pasilassa ja
Vaisalassa Vantaalla.

Arvovaltainen
osallistujaryhmé

Veniliisdelegaatiota  johti
hoidon ja yllipidon johtaja
Igor G. Astakhov Venijin
litkkenneministerion federa-

tiivisesta tichallinnosta ja tie-
alan kattojirjeston RADORin
uusi toimitusjohtaja Igor I.
Starygin. Muut delegaation
jasenet edustivat ldhialuei-
den tiehallintoja mm. Luo-
teis-Vendjdd ja Muurmans-
kia, sisdasiainministeridon
poliisiosastoa ja tiealan tut-
kimuslaitoksia. Dorogi (tiet)
-lehden pditoimittaja oli
ryhmin mukana Talvitiepii-
vien ajan.

Venilidiskollegat  olivat
tyytyviisid seminaarin antiin
ja puhujina toimineiden am-
mattilaisten asiantuntemuk-
seen ja kokemukseen sekd
erityisesti esityksistd heijas-
tuneeseen sitoutuneisuuteen
omaan tyohon, ja ylipdiatiin
intohimoiseen suhtautumi-
seen tiealaan.
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Timo Saarenketo, FT, toimitusjohtaja
Roadscanners Oy

TPCS-tekniikalla on huomattavia hyétyjé koko
kuljetusketjulle. Hystyjia ovat tienpitaja,
kuljetusliikkeet, kuljettajat seka metsateollisuus ja
muut teollisuudenalat. Hystyihin néhden on
hammastyttavad, ettei tekniikka ole Suomessa

laajemmassa kéytdssa.

uodenaikaisvaih-
telut, routaantumi-
sen ja sulamisen
vuorottelu ja nii-
den aiheuttamat ongelmat,
eli kelirikko, ovat merkitti-

18

vimpid kylmien ilmastoalu-
eiden tieverkkoihin vaikutta-
via tekijoitd Euroopassa, Aa-
siassa ja Pohjois-Amerikassa,
mutta jadtymis-sulamispro-
sessit aiheuttavat myos suu-

ria ongelmia korkeilla ylin-
goilld limpimdmmin ilmas-
ton maissa. Yhdysvalloissa
tiejarjestd AASHO (Ameri-
can Association of State
Highway Officials) tutki
pédllystevaurioiden esiinty-
mistd eri vuodenaikoina ja
tulosten mukaan yli 80 %
tien vaurioista syntyi talvella
ja keviilla, jolloin liikenteen
suhteellinen maiard oli sel-
visti alle 50 %.
Kelirikkovahinkoja ovat
pyritty estimiddn painorajoi-
tuksilla tai jopa teiden sulke-

misilla. Keviiksi asetettavat
painorajoitukset pidentivit
pédllysteen kayttoikdd, mut-
ta samalla painorajoitustoi-
menpiteet aiheuttavat mer-
kittavia lisikustannuksia ras-
kaita  kuljetusajoneuvoja
kayttiville teollisuudenaloil-
le. Ongelmia aiheutuu Suo-
messa etenkin metsiteolli-
suudelle, jolle kelirikosta ai-
heutuvien lisikulujen on
laskettu olevan 100 Mg, jois-
ta 65 M€ aiheutuu julkisista
teisti. Ja vaikka wvaltio on
osoittanut  viime vuosina

TlE Liikenne 3/2010
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Suomen ensimmediisen
TPCS-ajoneuvon omistaa
Kuljetusliike JVS Niinikoski

Kuva 1. TPCS-jérjestelmd ruotsalaisessa puutavara-au-
tossa. (Kuva Svante Jobansson)

vuosittain noin 30 M€ eritys-
midrirahoja kelirikosta kir-
sivien yleisten teiden korja-
ukseen, timid ei poista sitd
ongelmaa, ettd metsdautotiet
eivit kestd raskaiden puuta-
vara-ajoneuvojen  rengas-
kuormia.

EU:n Northern Periphery
Programmen rahoittamissa
Roadex I-III projekteissa
1998-2008 on haettu vaihto-
ehtoisia ratkaisuita kelirik-
ko-ongelmille ja yhdeksi
erittdin lupaavaksi menetel-
miksi on todettu tietokone-
ohjattujen rengaspaineiden
kiyttoonotto vihiliikenteisid
ja heikkorakenteisia teitd
kayttavissd raskaissa ajoneu-
voissa. Tdtd tekniikkaa kut-
sutaan  yleisnimelld  CTI
(Central Tyre Inflation) tai
TPCS (Tire Pressure Control
System) ja siind auton ren-
gaspaine optimoidaan auton
kuorman, nopeuden sekid
keliolosuhteiden mukaan.
Menetelmdd on kiytetty
Pohjois-Amerikassa sekd vii-
me vuosina yhid enemmin
mm. Skotlannissa ja Ruotsis-
sa. Suomeen ensimmiinen
CTI-puutavara-auto saatiin
kayttoon talveksi 2008-2009
ja toistaiseksi kidyttokoke-
mukset ovat olleet hyvin
rohkaisevia. Ensimmiiset
Metsitehon toimesta tehdyt

tutkimukset asiasta ovat
my06s valmistuneet.
CTI/TPCS historiaa
Saddettivd rengaspainejir-

jestelmd ei ole uusi keksin-
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to. Ensimmiisen kerran tek-
niikkaa kiytettiin toisessa
maailmansodassa General
Motorsin kehittimdnd mm.
Italian maihinnousussa kiy-
tetyssa "Duck” amfibioajo-
neuvossa. Toisen maailman-
sodan jilkeen tekniikka siir-
rettiin  Yhdysvalloista Neu-
vostoliittoon “Lend-Lease”
ohjelman kautta ja Neuvos-
toliitto aloitti Studebakker
kuorma-autoihin perustuvan
massiivisen  CTI-autojen
massatuotannon. Tamin jil-
keen 1950-luvun alusta alka-
en CTI-tekniikkaa on kiytet-
ty sekd Naton ettd Varsovan
liiton kuorma-autoissa.
CTI-tekniikan siviilisovel-
lukset ldahtivat liikkeelle
1980-luvun alussa kun Stan-
ford University kehitti mene-
telmidd puutavara- ja maa-ai-
nesajoneuvoille, jotka teki-
vit t6itd USDA Forest Servi-
celle. laitteiden laajemman
kiyton estivit  kuitenkin
tuolloin tekniset ongelmat
sekd kaluston paino. Varsi-
nainen kidyton yleistyminen
alkoi vasta 1996 kun erilai-
siin raskaisiin ajoneuvoihin
asennettava TPCS-jirjestel-
mi (TireBoss) tuotiin mark-
kinoille. Talloin markkinoil-
le tulleiden jirjestelmien
komponentit olivat luotetta-
vampia ja halvempia ja nii-
den paino on huomattavasti
keveimpi. Merkittivd edis-
tysaskel oli kun jirjestelmi
liitettiin autojen ajoneuvotie-
tokoneisiin. MyOs rengaste-
ollisuus on kehittinyt CTI-
ajoneuvoihin soveltuvia ren-
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Kuva 2. Kdaytettyjen rengaspaineiden bistoria puutava-
ran bakureitilld Inverness — Syre — Inverness Skotlannis-

sa.

kaita, jotka eivit levene vaan
ilmanpaineen  alentuessa
kosketuspinta alustaan pite-
nee.

Talla hetkelld TPCS-jarjes-
telmit ovat yleisessd kiytos-
si4 Kanadassa ja Yhdysvalto-
jen pohjoisosissa ja niiden
kaytté on kasvanut voimak-
kaasti Ruotsissa ja Skotlan-
nissa, joissa niitd on kiytetty
erityisesti puutavara-ajoneu-
voissa. Kiyttoonottoa on
edistetty Skotlannissa mm.
silld, ettd Forest Enterprise
on tukenut kuljetusyrittdjid
jarjestelmien hankinnassa ja
keskittdd  kuljetustilaukset
yrittdjille, joilla on tdllaiset
ajoneuvot.

Ruotsissa  jdrjestelmin
kayttod on edistinyt etenkin
se, ettd CTI-ajoneuvoilla saa
ajaa myOs painorajoitetuille
teilld. Mutta vaikka tukea ei
maksettaisikaan, ROADEX
projektin  laskelmat ovat
osoittaneet, ettd kuljetusyrit-
tdjd saa muutenkin CTI-in-
vestointinsa maksettua alle
kolmessa vuodessa. Puuta-
vara-autojen lisiksi TPCS-
jarjestelmid on kiytetty maa-
talouskuljetuksissa, louhok-
sissa, paloautoissa sekid be-
toniautoissa. Suomessa
CTLstd olisi suuria hyotyjd
mm. maitoautoissa.

Mita CTI/TPCS-tekniikka

on ja miten se toimii

Siddettivien rengaspainei-
den idea perustuu sille tosi-
asialle, ettd vakioidut ren-
gaspaineet on mitoitettu
kiytettiviksi raskaassa ajo-
neuvossa maksimikuormalla
(12 tn akselipaino) ja maksi-
minopeudella (80-100
km/h). Kuitenkin todellisuu-
dessa esimerkiksi puutava-
rakuljetuksissa tillainen ti-
lanne on vain korkeintaan
30-50 % kuljetusajasta,
muulloin rengaspaineet voi-
vat olla, ja niiden tulisi olla,
huomattavasti alhaisemmat.
Kuvassa 2 on esitetty puuta-
vararekassa kiytetyt rengas-
paineet Skotlannissa, kun
silli on haettu kuorma In-
vernesin tehtaalle Syren alu-
eella olevalta hakkualueelta.

Kuvassa 3 on esitetty sdi-
dettivien rengaspaineiden
perusidea: suurempi kon-
taktipinta-ala jakaa kuormi-
tusta laajemmalle alueelle ja
pudottaa sitd kautta tien pin-
taosissa vallitsevien jinnitys-
tilojen miidrdd ja edelleen
vihentdd tien urautumista ja
vaurioitumista. Tietokone-
ohjatut rengaspaineet kulut-
tavat renkaita tasaisemmin
sekid parantavat ajoneuvon
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vetokykyd ja kitkaominai-
suuksia.

Kuvassa 4 on esitetty
TPCS-jirjestelmidn  kompo-
nentit. Jarjestelmiidn kuuluu
tehokas ilmakompressori ja
sithen liittyvit venttiilijirjes-
telmit, paineilmaputkistot
sekd rengasventtiilijirjestel-
mit sekd ohjaamossa oleva
tietokoneohjattu sddtoyksik-

ko. Jarjestelmit voidaan
asentaa eri ajoneuvoihin jil-
kiasennuksella.

CTl-tekniikan
kéiyttdonotossa voittavat

kaikki

Tietokoneohjattujen rengas-
paineiden kiyttoonotolla on
merkittividi etuja useille eri
tahoille, koska alennettu
rengaspaine parantaa auton
pitoa ja vetokykyominai-
suuksia, ajo-ominaisuuksia,
tarindd sekd vihentid mer-
kittaviasti raskaanyhdistel-
min tierakenteisiin kohdis-
tuvaa rasitusta ja sitd kautta
teiden urautumista ja padl-
lystetyilld teilld piillystevau-
rioita (kuva 5). Kanadassa
on myos todettu, ettd CTI-
tekniikan on todettu vihen-
tivin sorateiden hoyliys- ja
sorastustarvetta.

Yhteiskunnalle kohdistu-
vat edut liittyvit yleisten tei-
den vaurioitumisnopeuden
pienenemiseen ja kelirikko-
haittojen merkittiviin pie-
nenemiseen. CTI-jirjestel-
min kiyttoonotolla voitaisiin
luopua suurimmasta osasta
painorajoituksista ja etenkin
syksyn ja keskitalven keliri-
kot eivit endd aiheuttaisi on-
gelmia tiestolle ja kuljetuksil-
le. Tierakenteen kestimisen
kannalta tirkedd olisi myos,
ettd CTI-tekniikka saataisiin
kiyttoon puutavarakuljetus-
ten lisiksi my6s muissa vi-
hiliikenteistd tiestod kayttd-
vissd raskaissa ajoneuvoissa,
kuten tieverkon kunnossapi-
tokalustossa, maitoautoissa ja
koulubusseissa.

Merkittivd etu sekd tien-
pitdjille ettd tienkiyttijille
on myos se, ettd vihiliiken-
teisen tieston talvihoitoon
liittyvat kitkaongelmat vi-
henisivit CTI-tekniikan kiyt-
toonototon myotd. Esimer-
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kiksi Suomessa ensimmadisti
CTI-rekkaa kuljettanut Veik-
ko Niinikoski Kuljetusliike
JVS Niinikoski Oy:std kertoi
CTI-seminaarissa  Tampe-
reella 2009, ettd "CTI teknii-
kan Kkayttoonoton jilkeen
ketjuja ei ole tarvinnut kiyt-
tad talvella lainkaan ensim-
mdistd kertaa 35 vuoden
mittaisella kuljettajaurallani.
Suurimmat edut olivat veti-
sella jaatikolld, jossa kitka
oli yllattavin hyva”.
Metsiteollisuudelle CTI-
menetelmidn  kiyttoonotto
toisi myos merkittdvid etuja.
Koska CTI-tekniikkaa paran-
taa kuljetusvarmuutta eten-
kin heikoilla metsidautoteilli,
paranee tuoreen puun saata-
vuus merkittdvisti ja viliva-
rastojen miird voidaan pie-
nentdd. Muusta teollisuudes-
ta hyvind esimerkkini on
betoniteollisuus, jolle Kana-
dassa on tullut huomattavas-
ti vihemmin valituksia ai-
heutetuista tievaurioista sen
jalkeen kun yhtiot ovat otta-
neet CTI-autot kidyttoon.
Kuljetusyrityksille  suu-
rempana taloudellisena etu-
na ovat olleet kdyttGvarmuus
heikoillakin pohjamailla ja si-
td kautta kaluston kiyttoaste
on noussut. Liikenneturvalli-
suus myos paranee koska
renkaiden ilmanpaineet ovat
aina tasaiset ja kitka on opti-
moitu kaikissa kuljetusolo-
suhteissa. Jarrutusmatkojen
on todettu lyhentyvin sora-
teilld ja kuivalla paillysteelld,
mutta ei kosteilla paillysteil-
l4. Erityistd sddstod on todet-
tu saatavan rengaskuluissa ja
esimerkiksi Skotlannissa ren-
kaiden kayttoikd tasaisem-
man kulumisen vuoksi on
noussut 60.000 km:sti aina
90.000 km:iin (Munro and
MacCucloch 2007). Kanadas-
sa tehdyissi tutkimuksissa
on todettu, ettd polttoaineku-
lut pienenevit hieman sora-
tiestolld, mutta paillystetyilld
teille eroja ei ole havaittu.
Erittdin merkittdvin etuna
on myos ajoneuvon vihen-
tynyt tiarind, minkid ansiosta
esimerkiksi auton elektro-
niikkaosien huoltotarve on
radikaalisti pienentynyt. Tar-
keintid lienee kuitenkin, ettd
CTLn kayttd tuntuu kuljetta-

Korkean rengaspainetta kaytettiessa
ajonenvon kuorma kohdistuu pienelle
¥ alueelle, jolloin jinnitystila tien
pinnassa on suuri, Lisiksi rengas
kulun epitasmsesti

Alennettua rengaspainetta

|| Lidytettaessa ajoneuvon kuorma
kohdi i e ja lev a1

M alueelle, miki pudottaa janmtystilaa

ﬁ i tien pinnassa. Rengas kulun tasaisesti

Kuva 3. TPCS-jérjestelmdn vaikutus renkaan ja tien
kontaktipintaan. (Ldhde TPCS International)

jille parantuneena ajomuka-
vuutena ja vihentyneind ti-
rindstd johtuvina terveyson-
gelmina. Asiaa on tutkittu
useissa maissa ja tulosten
mukaan kuljettajien koke-
man tirindn viheneminen
on ollut huomattavasti suu-
rempaa verrattuna mitattu-
jen tirindiden vaimennuk-
seen. Titd seikkaa tutkitaan
ruotsalaisten toimesta juuri
alkaneessa osittain EU:n ra-
hoittamassa ROADEX IV
projektissa, jossa projekti-
konsulttina toimii Roadscan-
ners Oy. ROADEX-projektis-
sa tutkitaan lisiksi Tampe-
reen teknillisen yliopiston
toimesta CTI-tekniikan vai-
kutusta tierakenteiden janni-
tystiloihin sekd kuinka pal-
jon ajoneuvon vetokyky pa-
ranee kun alennetut rengas-
paineet otetaan kidyttoon.

CTI/TPCS-tekniikka ja
kelirikko-ongelmat

CTI-tekniikan kiyttoonotto
ei tule ratkaisemaan kaikkia
kelirikko-ongelmia, mutta
suurimmasta osasta ongel-
mia piistiisiin eroon. Koska
CTI vihentidi ennen kaikkea
jinnitystiloja  tierakenteen
yldosassa, piidstiisiin mene-
telmin kiyttoonotolla eroon
syksyn ja alkutalven ongel-
mista, koska tuolloin wvain
tien pintaosat ovat pehmeit
ja syvemmilld ei ole kanta-
vuusongelmia.
Kelirikkokauden alkuvai-
heessa, eli pintakelirikkovai-
heessa CTIL:std ei liene apua
muuten kuin ettd tierakenne
ei muutu niin herkisti plasti-
seksi. Yhdysvalloissa on ar-
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Kuva 4. TPCS-jéirjestelmdin
komponentit. (Libde TPCS
International)

vioitu, ettd parhaimmat edut
saavutetaan jos tiet rauhoi-
tettaisiin noin kahdeksi vii-
koksi kelirikkokauden alus-
sa. Talloin tien pintaan ehtii
muodostua kuivakuoriker-
ros, joka sitten kestdd CTI-
auton tuottamia jinnitystilo-
ja. Tatd menetelmid kiytti-
milld on arvioitu, ettd pai-
norajoituskausi saataisiin ra-
joitettua vain 2-3 viikoksi ja
tiestolle  kelirikkoaiakaan
syntyvit vauriot putoaisivat
jopa 80-90 %. Tirkedd on,
ettd kelirikkoaikana tien
kunnossapidosta vastaavien
ajoneuvojen tulisi siirtyd no-
peasti kdyttimiin TPCS-jar-
jestelmid.

Miksi Suomessa ei nahdd
enempd&d TPCS-autoja

Kun tiedetdidn kelirikon vuo-
sikustannukset metsiteolli-
suudelle ja tienpitdjille ja
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Kuva 5. Esimerkkikuvia soratien urautumisesta Ruotsin CTI-kuromituskokeissa 2005.

(Kuva Svante Jobansson)

kun tiedetidn TPCS-teknii-
kan tuomat edut, on him-
mdstyttavdd, ettd Suomessa
ollaan niin pahasti jilkiju-
nassa TPCS-tekniikan kayt-
toonotossa. Kun TPCS-jdrjes-
telmi jilkiasennettuna mak-
saa noin 15.000 € voitaisiin
100 miljoonalla eurolla va-
rustaa noin 6.500 raskasta
ajoneuvoa, milli ongelma
olisi pddosin jo ratkaistu. To-
dettakoon, etti Suomessa
talld hetkelld on vajaa 3.000
raskasta puutavararekkaa ja
ndiden varustaminen mak-
saisi noin 27 M€ eli vihem-

min kuin Tiehallinnon vuo-
sittain kidyttimit varat keliri-
kon korjaamiseen.
TPCS-jarjestelmidn laaja-
mittainen kayttoonotto olisi
todellista win-win politiik-
kaa. Siind voittajina olisivat
kaikki kuljetusketjun osa-
puolet alkaen vyleisten tei-
den, yksityisteiden ja metsi-
autoteiden omistajista, met-
siteollisuudesta ja muista
vahiliikenteisid teitd kiytti-
vistd teollisuusaloista ja pdi-
tyen yksittdisiin kuljetusyrit-
tdjiin. Erittdin tirked hyotyjd-
ryhma olisi edelleen yksittdi-

set raskaan ajoneuvon kul-
jettajat, joille voitaisiin taata
turvallisempi, terveellisempi
ja viihtyisimpi tyoymparisto.
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Vaylainvestoinnit—julkinen liikkenne

Suuria tiehankkeita
palijon kayntiin 2009 -
vuonna 2010 el vusia
rakenteille

Johtaja Matti Vehvilginen
Liilkennevirasto, Tieosasto

Nykyisen hallituksen liikennepoliittinen selonteko
ja sité seurannut kehyspaatss kevaalla 2008
saivat paljon kiitosta siité syystd, ettd koko
hallituskautta koskevasta suurten véyléhankkeiden
ohjelmasta tehtiin yhdella kertaa p&atss.
Kehyspadtss kohdisti kuitenkin huomattavan osan
hankkeista hallituskauden viimeisend vuonna
2011 alkavaksi, mika aiheutti huolta tavoitteena
olleen tasaisen tydkannan osalta.

esdlla 2008 asiaan

reagoitiin niin, et-

td tarjottiin kunnil-

le mahdollisuutta
aikaistaa hankkeiden aloi-
tusta ns. jilkirahoitusmallil-
la. Siind kunnat vastaavat ra-
kentamisen aikaisesta rahoi-
tuksesta ja wvaltio maksaa
hankkeen valmistuttua kun-
nalle takaisin maksuosuu-
tensa.

Mallia oli sovellettu aiem-
min Oulussa Kuusamontien
hankkeessa ja Espoossa Ke-
hin T Turunviyli—Vallikallio
-hankkeessa. Uusiksi timin
mallin toteuttajiksi tulivat
2009 Vantaan kaupunki koh-
teessa Kehi III Vantaankos-
ki-Lentoasemantie sekid laa-
ja rahoittajajoukko, Neste
Oil Oyj erididen muiden yri-
tysten sekd Porvoon ja Si-
poon kuntien kanssa, Kilpi-
lahdentien hankkeessa. Sa-
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mantyyppistd rahoitusratkai-
sua on kiytetty Pohjois-Suo-
men kaivoshankkeiden kul-
kuyhteyksien jirjestimisessi
ja Vaasan radan sihkoistyk-
sessd.

Talouskriisin  vuoksi ra-
kennusalaa uhkaavan voi-
makkaan tyottomyyden eh-
kiisemiseksi hallitus paitti
alkuvuodesta 2009 elvytys-
tarkoituksessa aikaistaa pidi-
tettyjd suuria tiehankkeita
seuraavasti:
® Savonlinnan ohikulkutien

1. vaihe (Kyronsalmen

silta)

e valtatie 9 valilld Pdiviran-
ta—Vuorela (Kallan sillat,
Kuopio ja Siilinjarvi)

e kantatie 51 vililld Kirkko-
nummi-Kivenlahti

e valtatie 6 Joensuun koh-
dalla.

Suurten tiehankkeiden
kilpailuttamisohjelma olikin

2008 2007

I Kilpailutetut urakat =#=Tarjoukset

Kuva 1. Kilpailutettujen suurten tieurakoiden ja keski-
mdidrin saatujen tarjousten mddrdt 2006-2009.

aikaistamisten ansiosta vii-
me vuonna poikkeukselli-
sen laaja, kymmenen erillis-
td urakkaa, kun miiri kol-
mena edellisend vuonna oli
ollut wvain 2-4 wurakkaa.
Useista urakkakilpailuista
huolimatta tarjoajamidri oli
selvisti aikaisempaa korke-
ampi: keskimiirin 4,5 tarjo-
ajaa sen oltua 2006-2008
2,5-3,3 tarjoajaa. Osallistu-
misen huippu saavutettiin
Kilpilahden urakassa, jossa
tarjoukset saatiin 11 urakoit-
sijalta.

Laaja urakkamuotojen
kéiyttd

Tiehallinnon hankintastrate-
giassa on korostettu viime

vuosikymmenelld laajojen
kokonaisuuksien hankintaa
osasuoritusten sijaan. Inves-
tointihankkeissa timid on
merkinnyt sitd, ettd urakka-
sopimuksiin on sisillytetty
pelkin rakentamissuorituk-
sen lisiaksi yksityiskohtainen
suunnittelu, pidempi takuu-
aika ja joissakin tapauksissa
myo6s pitkd hoito- ja/tai ylla-
pitovastuu. Tavoitteena on
ollut alan kehittiminen ja in-
novaatiomahdollisuuksien
lisdidminen.

Suurten investointihank-
keiden piaidurakkamuodoksi
painottui perinteisen koko-
naisurakan (KU) sijasta ST
(suunnittele ja toteuta)
-urakka ja kokeiltavaksi pai-
tettiin ottaa ns. kayttoiki-
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urakka STY (suunnittele, to-
teuta ja yllipidd). Laajin si-
sdlto on ollut hoito-, ylldpi-
to- ja rahoitusvastuun sisil-
tdvidssd  elinkaarimallissa,
jonka kiytto edellyttid eril-
listd poliittista padtostd ja jo-
ta on toistaiseksi kiytetty
kahdessa hankkeessa.
Vuonna 2007 urakoiden
kilpailutuksessa ongelmaksi
tuli se, ettd urakkahinnat
ylittivit huomattavasti joissa-
kin kohteissa kustannusarvi-
ot ja tarjouksia saatiin vi-
hin. Syitd tarkasteltiin liiken-
neministerin asettaman sel-
vitysmies Haapamienkin
voimin. Tiehallinto teki sa-
maan aikaan oman sisdisen
selvityksensd, jonka tulokse-
na loydettiin runsaat kaksi-
kymmentd  kehittimistoi-
menpidetti. Tamidn jilkeen
kustannusarvioiden laatuun
ja riskivarauksiin sekd kus-
tannustason muutosten en-
nakointiin on panostettu ai-
kaisempaa enemmin.
Urakkamuotojen kiytossi
on lihtokohdaksi otettu eri
urakkamuotojen  laajempi
kayttd kiinnittien huomiota
markkinatilanteeseen ja koh-
teen ominaisuuksiin. Seu-
rauksena onkin ollut se, etti
2009 kilpailutetuista urakois-
ta noin puolet oli tilaajan
erikseen teettimdin raken-
nussuunnitelmaan pohjautu-
vaa ja pelkkdd rakentamista
sisdltdvdd kokonaisurakkaa.
Loput hankkeet olivat tarjo-
ajien omille ratkaisuille
enemmin tilaa antavia ST-
urakoita lukuun ottamatta
Kirkkonummi-Kivenlahti
-hanketta, jossa kokeillaan 15
vuoden ylldpitovastuun sisil-
tavdd STY-urakkamuotoa.
Laaja vuoden 2009 ura-
koiden kilpailutus onnistui

Kiynniss olevat hankkest

Hanke Sopimusvatiuus (ME) MESrEraha 2010 (ME)  Valmis
100 [}

Mt 100 Hakamaentie
Mt 147

80

kohts ja silat T
tanrkoski - Leneoasemante &

Kilpiahden seyhieys %
VE.Jarvenpad - Late 2523
E 18 Muurts - Lohja 700

* Kuntarahotus tai vastamva hankkeen kiynnissaoloskana
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Kéaynnissa olevat hankkeet (valmistumisvuosi)
1 Vit 4 Kemin kohta ja sillat (2010)

2 Vt 4 Lusi — Vaajakoski (2071)

3 Vt 6 Lappeenranta — Imatra (2011)

4 Mt 101 Keha I, (Turunvayla — Vallikallio), Espoo (2012

Vuonna 2009 alkavat hankkeet

E 18 Keha lll:n kehittdminen, 1.0sa (50 ME)
Vit 5 Lusi — Mikkeli (42 ME)

Kilpilahden teollisuusalueen uusi tieyhteys, Porvoo (25 ME)
Vt 14 Savonlinna, 1.0sa (Kyrénsalmen toinen silta, 20 M€)
Kt 51 Kirkkonummi — Kivenlahti (80 M€)

Vit 5 Paivaranta — Vuorela, Kuopio (90 M€)

Vt 6 Joensuun kohta (35 ME)

= = DD~ T
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Vuonna 2010 alkavat hankkeet

Elinkaarimallilla:
12 E 18 Koskenkyla — Loviisa — Kotka (investointi 285 ME€)

Vuonna 2011 alkavat hankkeet

13 Vit B Sepinkylan ohikulkutie, Vaasa (55 ME)
14 E 18 Haminan ohikulkutie (180 ME)

15 Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie (63 ME)

16 Vit 12 Tampereen rantavdyla (valtio 45 M€)

Vuonna 2012 alkavat hankkeet
17 Wt 14 Savonlinna, 2.0sa
(keskusta ja syvaviaylan siirto, 110 ME)

Kokkola A

MAKU ind. 130 (2005=100)

Vel

BN

Rovaniemi

Kajaani

Kuopio

Lappeenranta

Kuva 2. Kdaynnissd olevat ja pdditetyt suuret tiehankkeet.

niin, ettd kustannusarvioissa laajuutta ei jouduttu Kkarsi-
pysyttiin hyvin, hankkeiden maan eivitkd tarjouskilpai-

Diestia Oy

ULYIT Rakennus Oy, U2 Rhiska & Nyyssanen Oy

Destin Oy

UN-TYL Valtabe B [Lemmasainen infrad iesalabe), U2 Destia Oy
TYL Vitostie (Destiafiesalahts)

TYL Joensuu kehatie {Destisfiesalshs)
us Oy, U2 Destia Oy
nen Gy

Oy
Toeyhiia Nelotie Oy
Toesyhtias ¥hkotistie Oy

luun osallistuneet yritykset
tehneet markkinaoikeusvali-
tuksia. Talouskriisi ja matala
kustannustaso ovat varmasti
vaikuttaneet asiaan.
Kiynnissd olevat suuret
tichankkeet on esitetty ohei-
sessa taulukossa. Nimi ja
hallituskaudella  alkaviksi
pédtetyt hankkeet on lisdksi
esitetty kuvan 2 kartassa.

Taulukosta ilmenevit ura- @)
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koiden toteuttamisesta vas-
taavat palveluntuottajat, jot-
ka ovat muodostuneet osin
tyoyhteenliittymien kautta
kahdeksasta erillisestd yri-
tyksestd. Markkinoiden toi-
mivuuden kannalta timid on
ollut hyvi muutos verrattu-
na aikaisempaan tilantee-
seen, jossa kidytinnossd vain
nelja suurinta toimijaa osal-
listui kilpailuihin. Timi on
luonnollisesti nikynyt myos
edelld todetussa lisddnty-
neessa tarjoajamadrassa.

Talousarvioesityksessd
2010 vain yksi uusi
kéiynnistettéivé hanke

Nykyisessd vaikeassa talous-
tilanteessa on lihtokohtana
jo paitettyjen hankkeiden
loppuunsaattaminen.  Ta-
lousarvioesitys  vuodelle
2010 sisiltd4d vain yhden yk-
sityisrahoitteisella elinkaari-
mallilla toteutettavan hank-
keen: E18 vililld Koskenky-
la-Kotka. Vuosina 2011-
2012 kidynnistyvit karttaku-
vassa 2 esitetyt loput 5 se-
lonteon yhteydessid paitet-
tyd hanketta. Varmuutta sii-
td, alkaako nykyisen halli-
tuskauden jilkeisind vuosina
2012-2014 uusia hankkeita,
ei ole.

Liikennepoliittisen selon-
teon mukaan liikennever-
kon kehittimisen haasteita
ovat 2010-luvulla kuljetusten
kustannustehokkuuden ja
tismillisyyden parantami-
nen, arjen liilkkumisen hel-
pottaminen, alueiden tasa-
painoisen kehityksen edisti-
minen, liikenneturvallisuu-
den parantaminen ja ympi-
ristohaittojen vihentiminen.
Tieverkolla tarvittavia toimia
ovat erityisesti kapeiden ja
suuntaukseltaan huonojen
péitiejaksojen parantaminen
sekd kaupunkiseutujen lii-
kenneyhteyksien kehittimi-
nen.

Kuvassa 3 on esitetty pdd-
tettyjen suurten tiechankkei-
den volyymi lihivuosina ra-
kennuskustannuksina  il-
maistuna. Tavoitteellisesta
vuosivolyymistd on nyt jaity
jonkin verran jilkeen. Siksi
ja myos tasaisen tyokannan
nikokulmasta olisi uusia
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Kuva 3. Tiehankkeiden rakennustoiden volyymi TAE 2010:n mukaan.

hankkeita hyvi saada kidyn-
tiin vuodesta 2013 lihtien.

E18 valilla Koskenkyls—
Kotka elinkaarimallilla

Suomi jatkaa EU:lle anta-
mansa lupauksen tiyttimistid
E18-tien osalta. Tavoitteena
on saavuttaa koko tien pi-
tuudelta vuoteen 2015 men-
nessi moottoritietaso. To-
teutukseen on seuraavana
lihdossd  vield puuttuvista
neljasti hankkeesta kallein,
osuus Koskenkyli—Kotka.

Hankintamuodoksi on va-
littu elinkaarimalli siksi, ettd
aikaisempien kokemusten
perusteella mallilla on suu-
rissa hankkeissa pidisty no-
peaan ja kustannustehok-
kaaseen toteutukseen ja sa-
manaikaisesti mahdollistettu
muiden budjettirahoitteisten
hankkeiden nopeampi aloi-
tus. Todettakoon vield, ettd
EU:n komissio on viime
vuoden lopulla erityisesti
kehottanut jisenmaita suosi-
maan timidn hankintamuo-
don kiyttod elvytykseen ja
pitkdn aikavilin rakenne-
muutokseen.

Suurimman haasteen mal-
lin kiytolle muodostaa nyt
rahoituksen  jdrjestimisen
vaikeutuminen ja aikaisem-
paa korkeampi rahoituksen
hinta talouskriisin vuoksi. Ti-
min vuoksi on tarpeen sel-
vittdd ennen varsinaisen kil-
pailutuksen aloittamista on-
gelman ratkaisuun soveltuvia
keinoja. Onnistunut kilpailu
edellyttid myos riittdviid tar-
joajajoukkoa, minkd vuoksi

tavoitteena on herittdd kan-
sainvilinen kiinnostus.
Hankintamenettelyjen kiyn-
nistymistd ja etenemistd sdd-
telee osaltaan tiesuunnitel-
man hallinnollinen valmius.
Loviisan ja Kotkan vilinen
tiesuunnitelma on valmistu-
massa maaliskuussa. No-
peimmillaan elinkaarisopi-
musta koskevat tarjouspyyn-
not saadaan liikkeelle kulu-
van vuoden syksylld, mitid
ennen on valittava esivalin-
nalla Kkilpailuun osallistuvat
yritykset ja konsortiot. Han-
kintamenettelyjen onnistu-
essa rakennustyOt padsevit
kiyntiin syksylld 2011. Kil-
pailutuksen ajoitukseen voi
olla vaikutusta hieman aikai-
semmin kilpailutettavalla ra-
taelinkaarihankkeella Kok-
kola-Ylivieska.
Talousarvioesitys 2010 si-
sdltid 650 miljoonan euron
suuruisen sopimusvaltuuden
Koskenkyli—-Kotka -hanketta
varten rajaamatta sopimus-
kauden pituutta. Solmittavan
elinkaarisopimuksen koh-
teena on yksityiskohtaisen
suunnittelun, rakentamisen,
pitkdn hoito- ja yllipitovas-
tuun seki rahoituksen katta-
va kokonaispalvelu. Raken-
nuskustannusarvio on riski-
varauksineen 285 miljoonaa
euroa ja hyotykustannussuh-
de 1,2. Hankkeen tekninen
sisilto ilmenee kuvasta 4.
Elinkaarisopimuksen kan-
nalta tirkei ominaisuus
hankkeessa on mahdolli-
suus avata tie liikenteelle
vaiheittain ja siten nopeuttaa
tieyhtion kassavirran alkua.

Edelliseen  Muurla-Lohja
-elinkaarihankkeeseen ver-
rattuna tekniset riskit ovat
selvisti pienemmit. Hankin-
ta-asiakirjoja  laadittaessa
otetaan huomioon Muurla—
Lohja -hankkeessa saadut
kokemukset.

2011-2012 kéyntiin viisi
hanketta

Vuosina 2011 ja 2012 kidyn-
nistyvistd viidestd suuresta
tiehankkeesta merkittivim-
mit ovat E18 Haminan ohi-
kulkutie ja Tampereen ran-
taviyld. Kilpailuttamisohjel-
man  yksityiskohtaisessa
suunnittelussa on tarpeen
ottaa huomioon todennikoi-
sesti kesdlld 2011 ratkeava

Koskenkyli-Kotka -hank-
keen kilpailu.
Seuraavassa on lyhyet

hankekuvaukset jo piite-
tyistd viidestd hankkeesta.
Haminan ohikulkutie
(180 M<€). El8-tielli on Ha-
minan kohdalla liikenteelli-
nen pullonkaula. Se on laatu-
tasoltaan E18-tien huonoin
jakso, koska liikenne joutuu
kulkemaan katuverkossa. Lii-
kennemdiri on 5.500-15.000
autoa/vrk, josta raskaan lii-
kenteen osuus on yli 20 %.
Liikenneturvallisuustilanne
on huono. Liikenteen suju-
vuusongelmat  kirjistyvit
keskustan kohdan tasoliitty-
missd, jotka ajoittain ruuh-
kautuvat. Vilkas lipikulkulii-
kenne ja erityisesti raskas lii-
kenne aiheuttaa Haminan
keskustassa paljon melu-,
pddsto- ja vithtyvyyshaittoja.
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— Toisen ajoradan rakentaminen
®  Uusi entasolittym tal
arflasoliityméan paraniaminen

Ruttsinpyhrii
gaph

ving drsmilcs

Toimenpiteitd ja tunnusiukuja

Vafkutuksia

Uutta moottoritieta
Mykyisen tien leventdmisté moottoritieksi

37 km

Liikennekuolemat vahenevit noin viidesosaan

19 km

Eritasoliittymia

Henkiltvahinko-onnettomuudet vahenevat lahes puoleen

10 kpl

Muita tiejanestehyita

Lilkenne nopeutuu 58 minuuttia

56 km

Uusia siltoja

78 kpl

Markkinamaen tunneli

500 m

Melusuojauksia

36 km

Kuva 4. E18 vililld Koskenkyld — Kotka.

Rakennetaan uusi moot-
toritiejakso (15 km), joka
ohittaa Haminan keskustan
pohjoispuolelta. Hanke si-
sdltdd nelja uutta eritasoliit-
tymdid ja tarvittavat rinnak-
kaistiet. Keskeiset vaikutuk-
set kohdistuvat elinkeinoeld-
min kilpailukykyyn ja lii-
kenneturvallisuuteen. Hank-
keen kustannusarvio on 180
M€ ja H/K-suhde 1,1.

Sepankylin ohikulku-
tie (55 M<€). Nykyinen val-
tatie lipiisee Sepidnkylin
taajaman (Mustasaaren kun-
nan keskus Vaasan pohjois-
puolella), mikd muodostaa
turvallisuusongelman, tuo
melun ja pddstot taajaman
keskelle ja on uhka pohjave-
sialueelle. Liikennemairid on
9.000-15.000  autoa/vrk.
Osuudella on seitsemit lii-
kennevalot ja noin puolella
osuudesta on 60 km/h:n no-
peusrajoitus. Maankaytto li-
sddntyy edelleen, eiki valta-
tietasoisia ratkaisuja voida
tehdd nykylinjalle.

Sepiankylin  taajaman
kohdalle rakennetaan 7,5
km:n pituinen ohikulkutie.
Tien poikkileikkaus on neli-
kaistainen ja se sisdltdd neljia
eritasoliittymid. Hanke mah-
dollistaa maankiyton kehit-
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timisen Sepinkylidssd ja pa-
rantaa tyo- ja pitkdmatkaisen
liikenteen sujuvuutta sekd
rauhoittaa Sepidnkyldd tur-
vallisemmaksi ja viihtyisim-
miksi. Hankkeen kustan-
nusarvio on 55 M€ ja H/K-
suhde on 1,6.

Seindjoen itiinen ohi-
kulkutie (63 M<£). Seinijo-
en itiinen ohikulkutie on
osa valtatietd 19 ja kisittdd
18,5 km pituisen tieosuuden
Seindjoen eteldpuolelta Ren-
gonkyldstdi Nurmoon. Tie-
osuus korvaa nykyisen Sei-
nidjoen keskustan katuver-
kon kautta kulkevan tieyhte-
yden. Tieosuus on suunni-
teltu keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi, jolle toteute-
taan 5 eritasoliittymii. Yleis-
suunnitelman  mukainen
kustannusarvio 63 M€ ja
H/K-suhde on 1,8. Tiesuun-
nitelman laatiminen on
kiaynnissi.

Tampereen rantaviyld
(140 M<€, valtio noin 45
M<€). Valtatie 12 eli Paasiki-
ventie—Kekkosentie-Teis-
kontie toimii Tampereen
merkittdvind  sisddntulo-
vaylani sekd pitkdmatkaisen
ja seudullisen liikenteen ld-
pikulkuviylind. Tieosuuden
nykyiset lilkkennemairit ovat

Paasikiventielli ~ 30.000-
45.000 ajon/vrk ja liikenne
ruuhkautuu  sddnnollisesti
tyomatkaliikenteen aikana.
Valtatie siirretdin osalla
matkaa tunneliin (2,3 km) ja
loput parannettavasta tie-
osasta levennetiin (noin 3
km). Hankkeen kustannus-
ennuste on noin 140 M.
Tampereen kaupunki mak-
saa pddosan hankkeen kus-
tannuksista ja se toteutetaan
ns. aikaistamislainalla. Kau-
punki maksaa hankkeen en-
si vaiheessa ja valtio maksaa
oman osuutensa (alustavasti
45 M€) myohemmin takai-
sin. Tiesuunnitelman laati-
minen on kidynnissi.
Savonlinnan keskusta.
l.osa (20 M<€) ja 2.0sa
(110 M#€). Nykyinen valta-
tieyhteys kulkee Savonlin-
nan keskustan lipi katuver-
kon kautta, mikd muodostaa
turvallisuusongelman ja tuo
lilkenteen ympiristdhaitat
kaupungin keskustaan. Lii-
kennemidiri on 14.000-
23.000 autoa/vrk. Liikenne
ruuhkautuu pahoin etenkin
kesilli mm. Kyronsalmen
sillan avausten aikana (550
kertaa/vuosi). Vesiliikenteen
osalta nykyinen Kyronsal-
men syvaviyld on navigoita-

vuudeltaan vaarallinen.

Kaupungin sisddntulo- ja
ldpiajoliikenne ohjataan uu-
delle keskustan pohjoisran-
nalle rakennettavalle valta-
tielle (3,5 km). Parannetta-
van tieosuuden pituus Sa-
vonlinnan keskustassa on
yhteensi noin 7 km, kun ny-
kyinen valtatie nelikaistais-
tetaan osuuden itd- ja linsi-
padssa (3,5 km). Vesiliiken-
teen osalta hanke sisiltid
uuden syvaviylin rakenta-
misen Laitaatsalmeen. Rau-
tatie siirretddn keskustan
kohdalla uuden valtatien
varteen ja ratapiha keskus-
tan itdpuolelle Piidskylah-
teen.

Hankkeen 1. urakkaosa
(20 M€) kidynnistettiin yhte-
nid vuoden 2009 elvytyskoh-
teista. Se sisdltia Kyronsal-
men toisen sillan rakentami-
sen ja tien nelikaistaistami-
sen osuuden itipddssid vilil-
1 Ruislahti-Miekkoniemi
(1,7 km). Hanke valmistuu
vuonna 2011.

Hankkeen 2. urakkaosas-
sa valtatie parannetaan neli-
kaistaiseksi osuuden linsi-
pédssa vililla Mirrildi-Savon-
tien liittymd (1,7 km) ja kes-
kustan pohjoisrannalle ra-
kennetaan uusi 2-kaistainen
valtatie katujirjestelyineen
(3,5 km).

Hankkeen 2. urakkaosa
sisdltdd myos edelld mainitut
rata- ja vesiviyldjdrjestelyt.
Toisen urakkaosan kustan-
nusarvio on 110 M€, josta
syviviayli-hankkeen osuus
on noin 40 M€.

Hanke poistaa pdaviylien
ruuhkat ja raskaan litken-
teen ongelmat Savonlinnan
keskustasta, parantaa litken-
neturvallisuutta ja vihentdd
ympdristohaittoja. Keskus-
taan vapautuu uusia alueita
maankiyttod varten. MyOs
alusliikenteen turvallisuus
paranee. Hankkeen hyodyt
saadaan suurelta osin vasta,
kun koko hanke on toteutet-
tu. Koko hankkeen H/K-
suhde on 2,3. @
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Vaylainvestoinnit — julkinen liikenne

Joukkoliikenteen
kehittamisessa on aika
siirtya ohjelmasta tekoihin

Marja Rosenberg, DI, julkishallinnon asiantuntija
KPMG Julkishallinnon Palvelut Oy

Valtakunnallisella paatsksentekotasolla osoitettu
vahva tahto kehittéa joukkolitkennettd ei riité.
Alan toimijoiden tulee tehdd yhdessé tyéta
kehittémisohjelmaan valittujen toimenpiteiden
toteuttamiseksi ja olla myds aktiivisia
toimenpiteiden toteuttamisen kaynnistamisessa.
Tyshon olisi syytd tarttua nyt, kun uusi
joukkoliikennelaki on tullut voimaan ja vudet
liikenteen hallinnonalan virastot ovat
organisoituneet vudelleen.

iikenne- ja viestinti-

ministerion viime ke-

viddnd  julkaisema

joukkoliikenteen ke-
hittimisohjelman vuosille
2009-2015 kisittdda 10 karki-
toimenpidettd, joilla ministe-
ri6 pyrkii yhdessi muiden
joukkoliikenteen toimijoi-
den kanssa parantamaan
matkustajille tarjottavaa pal-
velutasoa.

Samaan aikaan julkaistiin
liikkenteen hallinnonalan il-
mastopoliittinen  ohjelma
vuosille 2009-2020, jolla ta-
voitellaan liikenteen aiheut-
tamien kasvihuonekaasu-
pédstojen vihentdmistdi mm.
lisaamalld joukkoliikenteen,
jalankulun ja pyordilyn mat-
koja sekid vastaavasti vihen-
tamalla  henkildautoliiken-
teen suoritetta.

Tavoitteena on, ettd vuon-
na 2020 tehdidin 100 miljoo-
naa joukkoliikennematkaa ja
300 miljoonaa kively- ja
pyoridilymatkaa  nykyistd
enemmin, miki tarkoittaa
noin 20 prosentin lisdystd
niiden matkojen miirissi.
Joukko- ja kevyen liikenteen
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suosiota kasvatetaan erityi-
sesti kasvavilla kaupunki-
seuduilla, joilla joukkolii-
kenteelld on parhaat toimin-
taedellytykset ja joilla vali-
matkat ovat kivelyid ja pyo-
rdilya ajatellen kohtuullisia.
Niiden julkistusten pe-
rusteella voisi paditelld, ettd
valtakunnallisella pdiatok-
sentekotasolla vallitsee vah-
va tahto kehittdd joukkolii-
kennettd ja wvaikuttaa alan
toimintaan myonteisesti.
Vuosi julistusten jilkeen
on valitettavasti todettava,
ettd konkreettisiin toimenpi-
teisiin ei ole ryhdytty siitd
huolimatta, etti kehittimis-
ohjelmassa osoitettiin vas-
tuutahot asioiden edistimi-
seksi ja toteuttamiseksi.
Myos taloudellinen taantu-
ma on vetinyt valtion ja
kuntien lisdrahoitusta varti-
oivien tahojen nyorit tiukoil-
le, mikd ei helpota tavoitel-
tujen toimenpiteiden toteu-
tusta suunnitellussa aikatau-
lussa. Virkamiesten aikaa
ovat vieneet lisdksi virasto-
ja aluehallinnon uudistukset.

Joukkoliikenteen rahoitus
vahdistd
véylainvestointeihin
verrattuna

Jos kokonaisuutta tutkii tar-
kemmin, voi kiinnittia huo-
miota joukkoliikenteen ke-
hittimistoimenpiteiden suh-
teellisen alhaiseen lisdrahoi-
tustarpeeseen. Toki suurille
ja keskisuurille kaupunkiseu-
duille esitetddn aluksi 5 ja 10
miljoonaa euron valtion lisi-
rahoitusta ja vastaavaa pa-
nostusta kaupungeilta ja kau-
punkiseutujen kunnilta.

Keskisuurilla kaupunki-
seuduilla on valmistunut
tammikuussa 2010 KETJU
-hanke, jossa laadittiin kehit-
timisohjelmat 15 kaupunki-
seudun joukkoliikenteelle ja
arvioitiin valtion ja kuntien
mahdollisuuksia palveluta-
son parantamiseen seki lisd-
rahoitustarvetta.

Raportissa  esitetddn jatko-
toimenpiteind  joukkoliiken-
teen kehittimisen organisoi-
mista valtakunnan tasolla yh-
teen  vastuuorganisaatioon
kaupunkiseutujen yhteisten
kehittimistehtivien osalta, yh-
teistydn tiivistimistd kaupun-
kiseutujen ja valtionhallinnon
kesken joukkoliikenteen sdin-
nosten ja rahoituksen suunnit-
telussa ja toteuttamisessa.

Matkustajapalvelun kannalta
tirkedd on, ettid toimivaltainen
viranomainen koordinoi koko
alueensa liikennepalvelujen jar-
jestimisen ja tarkistaa sidnnol-
lisin viliajoin palvelutasotavoit-
teet ottaen huomioon eri kiyt-
tdjaryhmien tarpeet.

Jatkoselvitystd kaipaa rahoi-
tuksen jakaminen peruspalve-
lun turvaamiseen ja erikseen
seuduille, joilla joukkoliiken-
teen palvelutasoa halutaan
nostaa  kehittimisohjelman
toimenpiteilld. Valtion ja kau-
punkiseutujen kuntien vilille
esitetddan solmittavaksi aieso-
pimuksia niilli seuduilla, joi-
den kehittdmisohjelmat tih-
tadvit joukkoliikenteen kilpai-
lukyvyn ja kiyton lisidmi-
seen.

Suurilla  kaupunkiseuduilla
joukkoliikenteen kehittimis-
suunnitelmia on varastossa
monin verroin suuremmille ra-
hoitustarpeille kuin kehitti-
misohjelmassa esitetdin, mutta
pienemmillikin tuilla voidaan
matkustajapalveluja parantaa
tai hillitdi lippujen hintojen
nousua. Tistd esimerkkind on
valtion Helsingin seudulle vii-
me vuonna ensimmadistd ker-
taa osoittama joukkoliikentee-
seen kohdennettu tuki, jonka
turvin esim. Helsingin sisdisen
liitkenteen tariffeja oli mahdol-
lista alentaa kesken budjetti-
vuoden ja josta matkustajat
saivat suoran hyodyn.

Kehittimisohjelmassa vuo-
delle 2015 esitetyilld noin 35
miljoonan euron vuosittaisilla
lisipanoksilla  matkustajat
huomaisivat parannukset vi-
littdmisti niin omassa matka-
korttikukkarossaan kuin pa-
rantuneina  palveluinakin.
Vaikkei tulevien vuosien ra-
hoitustasosta tilld hetkelld ko-
vin ruusuisia odotuksia ole-
kaan, voidaan kehittimistoi-
miin ryhtyd myos jo ennen
valtion budjettiin esitetyn lisd-
rahoituksen toteutumistakin.
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kertaa tukea joukkoliikenteeseen.

Kehittimisohjelman Top-
Ten-listalla 7 kirkitoimenpi-
dettd vaativat aluksi yhteensi
vain noin 0,6-1,2 miljoonan
euron kiynnistimisselvitykset
ja investointimenotkin valtion
osalta ovat 6 miljoonan euron
vuositasoa. Se ei viyliverk-
koinvestointeihin verrattuna
ole suurikaan ponnistus, silld
se vastaa alle prosenttia rata-
ja tieverkkoon vuosittain kiy-
tetyistd valtion investoinneista.

Tehtivien selvitysten pe-
rusteella saadaan arvioitua
myShemmit rahoitustarpeet
tarkemmin ja sovittua vastuut
eri osapuolten vililld. Kirki-
toimenpiteistd  yrittdjien vas-
tuulle kuuluvat ensisijaisesti
markkinointi, tiedotus ja lip-
pujdrjestelmien yhteensovitta-
minen, kun taas kaupungeilla
ja kunnilla on suurin vastuu
kaupunkiseutujen joukkolii-
kenteen kehittdmisessa.

Yhteistydsté enemmén
hystyd kuin lisérahasta

Joukkoliikenteen kehittimis-
ohjelman TopTen-listalla on
useita ideoita, jotka vaativat
enemminkin yhteistd tah-
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donilmaisua ja tekoja kuin
lisdd julkista rahaa matkusta-
jla helpottavien palvelujen
aikaansaamiseksi. Tdstd esi-
merkkind vaikkapa joukko-
liikkenteen yhteinen tietopor-
taali tai yhteensopivat lippu-
jarjestelmit. Molempiin on
alan avaintoimijoilla hyvit ja
kehittyneet jarjestelmit, mut-
ta oman edun valvonta on
tihin asti kulkenut valitetta-
vasti matkustajia hyodytti-
vin yhteistyon edelld.
Kehittimisohjelman laa-
dintaprosessi osoitti kuiten-
kin, ettd haluja yhteistyohon
loytyy ja kaikki ymmartavit
myOs matkustajien tarpeet.
Valitettavasti neuvottelut toi-
menpiteiden toteuttamiseksi
ovat kidynnistyneet hitaasti ja
uhkana on, ettd jilleen ker-
ran joukkoliikenteen kehit-
timisohjelma jid vain julki-
lausutuiksi toiveiksi.
Liikenne- ja viestintimi-
nisterion tuoreessa hallin-
nonalan toiminta- ja talous-
suunnitelmassa  vuosille
2011-2014 tyydytidn totea-
maan, ettd joukkoliikenteen
kehittimisohjelman toimen-
piteitd vieddin tehokkaasti

kaytantoon. Nihtdviksi jad
ovatko tulokset lihellikidin
ilmastostrategiassa esitettyji
tavoitteita.
KETJU-hankkeessa miiri-
teltiin joukkoliikenteen toimi-
valtaisten viranomaisten teh-
tivid kaupunkiseutujen jouk-
koliikenteen jirjestimisessi.
Uusilla virastoilla (Liikkennevi-
rasto ja ELY-keskukset) on
merkittava rooli liikennejir-
jestelmin kehittimisessi ja si-
ten joukkolilkenteen toimin-
taedellytysten  luomisessa
mm. joukkoliikenteen ja sitd
palvelevan viyliaverkon ja lii-
kennepalvelujen investointien
osalta. Toimintojen uudelleen
organisointi tarjoaa herkulli-
sen tilaisuuden pohtia jouk-
koliikenteen  viranomaisten
resurssien riittdvyyttd, osaami-
sen kehittimistd sekd uusien
yhteistydmallien kehittimisti.
Haastavinta, mutta erittdin
merkityksellistd tulee ole-
maan se, miten liikkenne- ja
viestintiministerion  seki
ympdaristoministerion yhteis-
vastuulle osoitettu kaupun-
kiseutujen joukkoliikenne-
vyohykeajattelu  kaavoituk-
sessa lyo itsensi lapi. Kuopi-

on kaavoitustoimi on ollut
tassd edelldkivijand ja toimii
hyvinid esimerkkind muille,
mutta ministerioiltd odote-
taan ohjeistusta siitd, miten
vyOhykeajattelu ajetaan  si-
sddn maankiyton suunnitte-
lun rutiineihin kaupunkiseu-
duilla, joilla joukkoliiken-
teen kiyttdjipotentiaalia on
olemassa.

Tasmdllisyys nousee
kilpailutekijéksi

Tasmillinen ja sujuva jouk-
koliikennepalvelu on saanut
oman korttinsa kirkitoimen-
piteiden joukossa. Sen to-
teuttamisessa on suuri jouk-
ko vastuutahoja, joiden yh-
teispelin soisi alkavan jo
kaupunkiseutujen liikenne-
politiikan miirittelyssi. Tis-
millisyyden parantaminen
on kehittimisohjelman toi-
menpiteistd ainoa, jossa vii-
tataan erityisesti kilpailevan
kulkutavan eli henkildauto-
liikkenteen asemaan liikenne-
jarjestelmissi.
Kaupunkikeskustojen ja
muuten hyvin joukkoliiken-
teelld tavoitettavien alueiden
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pysiakointipolitiikassa olisi
Syytd antaa riittivd painoar-
vo joukkoliikenteelle niin
mitoituksessa kuin hinnoit-
telussakin. Suurimmilla kau-
punkiseuduilla mainitaan
my6s ruuhkamaksujen tuo-
ma mahdollisuus kehittdd
joukkoliikennepalveluja.

Joukkoliikenne-etuisuu-
det liilkennevaloissa ja kais-
toilla kaupunkikeskustoihin
johtavilla vaylilld ovat suosi-
teltava keino parantaa bussi-
liikkenteen kilpailukykyi. Lii-
tyntdpysikoinnin ja vaihto-
paikkojen jirjestiminen ti-
hedn vuorovilin asemilla ja
pysikeilld helpottaa siirty-
mistd joukkoliikenteeseen.

Jos henkildautoille  tarjo-
taan keppejd, joukkoliiken-
teen tulee huolehtia porkka-
nastaan ja tarjota nykyistd tis-
millisempdd ja luotettavam-
paa palvelua, jonka matkusta-
jat kokevat tirkedksi palvelu-
tasotekijiksi. Tdmd on Kkérki-
toimenpiteissd  osoitettu  lii-
kenteenharjoittajien vastuulle
erityisesti paikannus- ym. ajo-
neuvolaitteiden osalta. Niilld
mahdollistetaan ajantasaisen
informaation  tuottaminen
matkustajille ja kuljettajille se-
ki liikkennevaloetuudet.

Kansalliseen ilylitkenteen
strategiaan  sisiltyvit vastaa-
van tyyppiset toimenpiteet
koskien joukkoliikenteen
maksujirjestelmid ja lippu-
tuotteita, ajantasaista joukko-
liikenteen pysikki-informaa-
tiota keskeisilld joukkoliiken-
teen laatukaytivilld ja suurilla
kaupunkiseuduilla sekid jouk-
koliikenteen  liikenneva-
loetuuksia.

Vastuu on nyt alan
toimijoilla

Joukkoliikenteen kehittimis-
ohjelman laatimista olivat
edesauttamassa kaikki alan
vaikuttajat ja sidosryhmit.
Laajan tyOpajatyoskentelyn
pohjalta toimenpiteiksi vali-
koituivat ne ratkaisut, jotka
yhteisesti nihtiin keinoina,
joilla voidaan parhaiten vai-
kuttaa matkustajien koke-
maan palvelutasoon ja niin
houkutella lisdd kayttijida
joukkoliikenteeseen.
Vaikka toimenpiteiden
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Liisi Vahatalo

Vaylainvestoinnit — julkinen liikenne

Tdasmdllinen palvelu on tdrked kilpailutekijd.

kidynnistimisessd ministeri-
on rooli nahtiinkin merkitti-
viand, on selvid, ettd alan
toimijoiden tulee tehdid yh-
dessd tyotd kehittimisohjel-
maan valittujen toimenpitei-
den toteuttamiseksi ja olla
my0s aktiivisia toimenpitei-
den toteuttamisen kdynnis-
timisessd. Tdssd voisi kukin
taho osoittaa kykynsi edis-
tad matkustajapalvelujen ke-
hittymistid vastaamaan myos
potentiaalisten matkustajien
tarpeisiin sen sijaan, ettd jdd-
dididn odottelemaan muiden
osapuolien tekoja, joita sit-

ten onkin helppo ryhtyi ar-
vostelemaan.

Tyohon olisi syytd tarttua
nyt, kun uusi joukkoliiken-
nelaki on tullut voimaan ja
uudet liikenteen hallin-
nonalan virastot ovat organi-
soituneet uudelleen. S

Lihteet:

Arki paremmaksi - joukkolii-
kenne toimivaksi,  Joukkolii-
kenteen  kehittimisohjelma

2009-2015. Liikenne- ja viestin-
tiministerion julkaisu 19/2009.

Liikenne- ja viestintiministerion
hallinnonalan ilmastopoliittinen

Jokeri

ohjelma 2009-2020. Liikenne- ja
viestintdministerio 17.3.2009.

Lilkenne ja viestintd 2014. Lii-
kenne- ja viestintiministerion
hallinnonalan toiminta- ja ta-
loussuunnitelma vuosille 2011-
2014. Liikenne- ja viestintiminis-
terion julkaisu 2 / 2010.

Kansallinen ilylitkenteen strate-
gia. Selvitysmiehen ehdotus. Lii-
kenne- ja viestintiministerion
julkaisu 5 / 2009.

KETJU vyhdistdd kaupunki- ja
seutuliikenteet.  Keskisuurten
kaupunkiseutujen joukkoliiken-
neuudistus. Liikenne- ja viestin-
tiministerion julkaisuja 39/2009.
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Yksityistietolaari

Talvi tuli

Miten pit&é menetelld,
kun tiekuntamme j@senet
kolaavat lumet pihaltaan
tien ojiin. Kevadlla lumen
sulaessa tielle nousee
vettd ja tien kuivatus
kérsii. Voiko tiekunta
kieltéc lumen kasaamisen
ojiin?

Toimitsijamiehen tai hoito-
kunnan tulee yksityistielain
mukaan huolehtia siitd, ettd
tie pidetidn kunnossa. Miki-
li ojiin kasatusta lumesta
katsotaan olevan selvisti
haittaa tienpidolle, hoito-
kunta voi kieltid osakkaita
kasaamasta lunta ojiin. Jos
tistd huolimatta lunta edel-
leenkin ajetaan ojiin, hoito-
kunta ajattaa lumen pois.
Lasku ldhetetddn sitten niil-
le, jotka ovat ojat tukkineet.

Kun kerran lunta ei saa
ajaa tienvarren ojiin, niin
minne sen voi viedd?

Kuluva talvi on ollut poikke-
uksellisen luminen ja tiet
ovat kaventuneet paikoitel-
len kapeiksi rinneiksi, joissa
on ajourat. Aurattavan lu-
men sijoitus onkin paikoitel-
len iso ongelma.

Yleensd vyksityistien var-
rella loytyy paikkoja, johon
aurauslumi voidaan sijoittaa
ilman, etti keviinen sula-
misvesi valuu tielle tai tukkii
rumpuja. Maanomistajan lu-
valla lunta voi ajaa jonnekin
joutomaalle. Mikali tillaista
paikkaa ei ole, lumi joudu-
taan kuljettamaan pois. Jo-
kaisessa kunnassa, yleensi
taajamien lihelld on lumen-
kaatopaikkoja, johon lunta
voidaan viedd.

Lumen poisviennin mak-
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saa tiekunta. Luonnollisesti
timi lisdd talvikunnossapi-
tokustannuksia. Kapeat ja
mutkaiset tiet voidaan myos
puhdistaa lumesta linko-
amalla. Jos talot ovat hyvin
lahelld tietd ja vilissd ei ole
suoja-aitaa, voi lingotessa
lentdd tienpinnasta hiekoi-
tushiekkaa ja kivid tuhoisin
seurauksia. Linkous on myos
kallista verrattuna aurauk-
seen.

Koska tien pitééd olla
aurattu?

Mitdan tarkkaa sddntéd ei
ole, koska tien pitiisi olla

Riittdisiké tillainen?

Talla palstalla Suomen Tieyhdistyksen yksityistie-
asiantuntija Elina Kasteenpohja kasittelee vastaan
tulleita yksityistieasioihin liittyvia kysymyksia.

aurattu. Tien pitdd kuitenkin
olla ajettavissa, siiloin sielld
on tarkoitus kulkea. Kiytin-
nossd timid tarkoittaa  sitd,
ettd aamuauraus suoritetaan
siind klo 6-7 vililld ja illalla
viimeisin auraus klo 21
maissa.

Paljonko pit&d olla lunta,

jotta aura lghtee
likkeelle?

Padsiaintdond voidaan pitdd,
ettd tie on aurattava viimeis-
tddn silloin, kun irtolunta on
10 cm tai sohjoa 5 cm.
Yksityistiet ovat hyvin eri-
laisia ja siksi onkin hyvi so-

Elina Kasteenpohja

pia tiekunnan kokouksessa
aurauskiytinnostd. Viimeis-
tddn hoitokunnan tiytyy
tehdd selvit pelisiinnot,
koska ja miten auraus suori-
tetaan. Urakoitsijan kanssa
asia on myoOs muistettava so-
pia huolellisesti.

Mistd [Sytyy
aurausohjeita?

Tiehallinto on julkaissut
vuonna 1999 ohjeen “Yksi-
tyisten teiden kunnossapi-
to”. Julkaisu on edelleenkin
varsin kiyttokelpoinen ja sii-
td 1oytyy hyvin seikkaperii-
set ohjeet aurauksen suorit-
tamiseen

Katso:  www.tiehallinto/
yksityistiet hakusanaksi jul-
kaisun nimi
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Yksityistiet

Ruralia-instituutti

kehittaa myo

yksityistieasioita

Seija Paksu, projektipaallikks
Helsingin yliopisto, Ruralia-instituutti

Vuonna 2008 ké&ynnistyneen kolmivuotisen
Russia Services -hankkeen verkkosivuille on koottu
kaytannénléheinen ja monipuolinen tietopaketti
edistdmaan suomalaisten ja vendlaisten valisté
yhteistyéta. Verkkosivujen yhtend tarkedna
teemana on yksityistie. Sisalté koostuu
yksityisteitd kasittelevisté perusasioista ja

-kasitteista.

teld-Savo ymparistoi-

neen ja Saimaan ran-

toineen on yksi suo-

situimmista  mokki-
maakunnista, mikd tarkoit-
taa myos vilkasta liikennettid
yksityisteilld. Eteld-Savossa
on yli 40 000 kesimokkid.
Alueen mokkimidiri on li-
sddntynyt viimeisen kymme-
nen vuoden aikana lihes
11 000 mokilla.

Alue on kiinnostanut
myo6s vendldisid, jotka ovat-
kin ostaneet itselleen vapaa-
ajan asuntoja erityisesti itdi-
sestd Suomesta. Tosin ta-
louskriisi ja kovat pakkaset
ovat hieman jihmettineet
ostointoa.

Useimmille mokin osta-
neille kaupan tekeminen
varsinkin kiinteistonvilitti-
jan avulla on ollut helppoa,
mutta esimerkiksi tieasioi-
den hoito ei olekaan enii
niin yksinkertaista. TAmid on
huomioitu myo6s Ruralia-ins-
tituutissa, jossa parhaillaan
kehitetidn hanketoiminnan
avulla neuvontaa tieasioissa.

Ruralia-instituutti kehittad
maaseudun oloja

Ruralia-instituutti on ollut
aktiivisesti mukana kehitti-
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missd maaseudun elinoloja
jo yli kaksikymmenti vuotta.
Ruralia-instituutti on Helsin-
gin yliopiston erillislaitos,
jonka yksikot sijaitsevat Mik-
kelissd ja Seinidjoella. Osaa-
misaloja ovat:
- luomu, luonnonvarat, elin-
tarvikkeet
- maaseutu ja yhteiskunta
- yrittdjyys ja osuustoiminta
Keskeinen osa toimin-
taamme on yliopistollinen
tutkimustyo, jonka tuloksista
hyotyvit sekd maaseutu ettid
koko yhteiskunta. Tutkimme
mm. maaseudun maanomis-
tusrakenteen  muutoksia,
maaseudun vapaa-ajan asu-
tuksen kehittymisti, palvelu-
tarpeita sekid viestoraken-
netta. Saatua tietoa voivat
hyodyntidd kaikki kansalai-
set, kylien asukkaat, valtio,
palvelujen tuottajat ja tieten-
kin maaseudun yrittdjit.
Vuoden 2009 tutkimuk-
sessa selvitimme vapaa-ajan
asukkaiden nykyistd ja tule-
vaa, vyksityiseen sektoriin
kohdistuvaa palvelukysyn-
tad Eteld-Savossa. Samalla si-
vuttiin muuttuvan kesimok-
kikulttuurin  muita ilmioit4,
kuten mokkeilyn ja mokki-
en sijainnin ekologisia vai-
kutuksia.

Harri Hakala

Ruralia-instituutin projektipdcdillikké Seija Paksu antaa
liscitietoja Russian Services —bhankkeesta, pub. 050 390
2450 tai sdbkoposti: seija.paksu@belsinki.fi,
www.belsinki.fi/ruralia.

Mokkien midrin kasvun
lisiksi monet vapaa-ajan
asumisen muutostrendit vai-
kuttavat maaseudun tuottei-
den ja palvelujen kysyntdin.
Kaikilla muutoksilla on vai-
kutus myo6s teilld tapahtu-
vaan liifkkumiseen.

Ruralia-instituutilla ~ on
my6s oma tuotekehityskeit-
tio, jossa kehitimme yhteis-
tyossd paikallisten elintarvi-
keyritysten kanssa uusia jat-
kojalosteita kuluttajille ja am-
mattikeittioille. Tlahduttavaa
on ollut todeta, etti maaseu-
dulla kasvatettujen ja tuotet-
tujen elintarvikkeiden kysyn-
td on kasvanut voimakkaasti.
Lihelld tuotetun ja puhtaan
ruoan arvostus on huomattu
sekid matkailijoiden ettd mat-
kailupalveluja tuottavien yri-
tysten keskuudessa.

Russia Services -hanke
edistéd yhteistyotd

Eteld-Savoon virtaa runsaasti
matkailijoita idédstd. Alueella
on koettu tarpeelliseksi lisi-
td vendliisille suunnattua
neuvontaa tyoskentelyyn,
asumiseen ja vapaa-ajanviet-
toon liittyvissd asioissa.
Vuonna 2008 kiynnistyneen
3-vuotisen Russia Services
-hankkeen Reception-osios-
sa olemme koonneet hank-
keen verkkosivuille kiytin-
nonliheisen ja monipuoli-
sen tietopaketin. Neuvon-
nan tarkoitus on edistid
suomalaisten ja venildisten
vilistid yhteistyotd. Toiminta-
kulttuurimme ja -tapamme
ovat erilaiset ja perustietoa
tarvitaan.

Verkkosivujen yhteni tir-
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Ruralia-instituutti Mikkelissdi.

kednd teemana on yksityis-
tie. Sisdltd koostuu yksityis-
tietd kisittelevistd perusasi-
oista ja -kisitteistd. Se on
laadittu yhteistyossd Laatutie
Oy:n toimitusjohtaja OIli
Miettisen kanssa, jolla on
vahva osaaminen yksityistie-
asioissa. Aikaisemman kiin-
teistonvilitystyon ja tielauta-
kunnan jasenyyden myoti ja
hankkeen projektipdillikko-
nid olen myos itse perehty-
nyt tieasioihin.

Yksityistie kitkee sisil-
leen paljon asioita ja tie on
aina ollut kiinnostusta herit-
tivi puheenaihe suomalais-
ten keskuudessa. Neuvontaa
tarvitsevat kansalaisuudesta
riippumatta kaikki, joille yk-
sityistie on uusi kisite peli-
sddntdineen. Kun on tietoa,
niin on myo6s helpompi so-
pia yhteisen tien hoidosta.

Muita hankkeen verkkosi-
vuilla kisiteltivid aiheita
ovat mm. jitehuolto, joka-
miehen oikeudet ja velvolli-
suudet, rakentaminen, kalas-
taminen ja suomalaisen tyo-
elimin pelisiannot. Sivus-
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ton sisiltd on vierekkiin se-
ki suomeksi ettd venijiksi.
Niin sivuston antia voi hyo-
dyntii myos sellainen luki-
ja, joka ei osaa venijin kiel-
td. Aineistoon voi siis tutus-
tua yhdessid vaikkapa veni-
ldisen tieosakkaan kanssa.

Hanke vastaa verkkosivu-
jen sisdllostd ja paivityksestd
timidn vuoden loppuun asti.
Luotamme siihen, etti sivus-
ton pdivitys jatkuu myos
Russia Services -hankkeen
pédttymisen jilkeen.

Verkkosivujen  osoite:
www.russiaservices.fi (Re-
ception-0sio)

Tutustukaa  sivustoon!
Otamme vastaan palautetta
ja kehittimisideoita.

Hanketta rahoittaa Euroo-
pan sosiaalirahasto ja Eteld-
Savon ELY-keskus.

(]

Tiekunta tutuksi ja
toimivaksi

Suomessa on yksityisteitéd noin 350 000
kilometria, josta noin 90 000 kilometria palvelee
vakituista asutusta. Teitd yllapitad noin 75 000
tiekuntaa. Valtaosan tiekuntien osakkaista
muodostavat tavalliset ihmiset, joiden tietamys
yksityisteistd saattaa olla puutteellista.

iekunta tutuksi
ja  toimivaksi
-esite on tar-
koitettu jokaiselle
yksityistien varrel-
la asuvalla. Esit-
teestd saa perus-
tietoa siitd, kuin-
ka tiekunta toimii
ja mihin yksityis-
tielaki velvoittaa.
Esitteen ovat

TIEKUNTA
tutuksilja toimiyaksi

Moni suomalainen joutuy omafn
kustannuksellaan pitcimdin i oy
mokile, metsi- tai peltopaisigfe
VIevda yksityistietc, Yesityistien varrefig
[maata omistavien niin sanottujen
tieosakkaiden kannattag Jéirjestd
Ja penstaa tiekunta eterkn gl
Kan tietdi keytae moni ja giony

Pitdd pysyd hyvéssd kunnossa,

Tiekunta yllapitia yksityisteirs
Yksityistiet ovat Suomen e

voi olla mys toimits
tienpitoa Koskevi
dettivissi kokou

Hjamies. Tiekunta picig
sta asioista sinngilisesti pi-

i Kinteiston hyams  perustcena on yleensq v ksissa, tarvittaessa enemmis..
t Ch neet yht eis- VA tosen Kinteiston alucelle pergy. 1y <1 - Jolloin ne sitova jokm:r:!‘i:::;»
tyossd Maanmit-
tauslaitos,  Lii-

kennevirasto ja
Suomen Tieyh-
distys. Esite jul-
kaistaan  kol-
mella kielelld:
suomeksi, ruot-
siksi ja englan-
niksi. Esitteen nidytekappaleet (5) li-
hetetdin tieisinnditsijoille sekid kunnille.

Esite on tulostettavissa www.tieyhdistys/yksityistiet -si-
vustolta. Mybhemmin esite tulee my6s maanmittauslaitok-
sen sivuille www.maanmittauslaitos.fi

Venijiksi yksityistietoa tarjoaa Ruralia-instituutti osoit-
teessa www.russiaservices.fi

Tieosakkaat Vastaavat
tienpidosta yhdesss,

Teosakkag

v;f\:?kk'u‘l vastaavat tienpidosta yhdessii. He v

it Jokkg Jirestaytymittoming tai jigjonsy-
naksi, Jiriestaytymatomini tieosgi

den on oltay imie
wa yksimielisi ittava o
keskenidn, id ja sovittava tienpidosta

Tiekunta
puolestaan on jirjest;
T uolestaan on jirjestiytynyt tapy
Pitoa. Tiekunta valitsee asiojlon vaIm?sreI::a:
varten toimielimen, useimmitc
QitoKunnan i

taytintésnpanoa
koln s

immiten
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Yksityistiet

Uusi opaskirja
yksityisteiden parantamiseen

Perusteita suunnitteluun ja toteutukseen

uomen Tieyhdistyk-

sen yksityisteitd ki-

sittelevissi julkaisu-

sarjassa on aiemmin
ilmestynyt tiekuntien hallin-
toa kisittelevd Tiekunta ja
ticosakas -kirja, josta on
otettu jo useita pdivitettyjd
painoksia. Nyt julkaisusarja
on saanut jatkoa teiden pa-
rantamista kisittelevalld kir-
jalla.

Yksityistien parantaminen
-opaskirja kokoaa yhteen ti-
hin asti hajallaan olleita tei-
den parantamisen suunnitte-
lu- ja toteutusohjeita. Kirja
sisdltid kiytinnon liheiselld
tavalla kaikille tiekunnille ja
tieosakkaille tarpeellista pe-
rustietoa yksityistien paran-
tamisesta — riippumatta siitd,
onko hanketta vireilld juuri
nyt vai vasta tulevaisuudes-
sa.

Yksityisteiden kunto on
heikentynyt huolestuttavalla
tavalla. Raskaiden kuljetus-
ten middrit ja ajoneuvopai-
not ovat kasvaneet ja osal-
taan lisinneet teiden kuor-
mitusta ja rakenteiden pa-
rantamistarvetta. Eikd ilmas-
to-olojen muutokset niyttii-
si kehityksen suuntaa muut-
tavan. Onneksi valtio on ha-
vainnut asiantilan ja suun-
nannut avustuksiaan nimen-
omaan teiden rakenteiden
korjauksiin.

Hajallaan ollut tieto nyt
yksissd kansissa

Erilaisia tien parantamiseen
liittyvid suunnittelu- ja toteu-
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YKSITYISTIEN PARANTAMINEN

Suunnittelun ja toteuttamisen Perusteet

.M"

. SENi‘rlEvHusrys

11,

tusohjeita on toki olemassa,
mutta tieto on varsin hajal-
laan. Esimerkiksi maanteitid
varten on ohjeita, jotka osit-
tain soveltuvat myos yksi-
tyisteiden parantamistoihin.
Liikenneviraston sivulta 16y-
tyy ohjekortteja yksityistei-
den parantamiseen, kirja
kunnossapidosta ja ohje yk-
sityisteiden = silloista. My0s
metsiteiden suunnittelusta
ja osin myOs parantamisesta
on ohjeet verkkojulkaisuina.

Uusimman oppaan tavoit-
teena on koota tietoa yksiin
kansiin  ymmirrettivissi
muodossa. Kirja ei ole kai-

Esko Hamalainen

Yksityistiejulkaisut

ken kattava, mutta toivotta-
vasti ohjaa laajan lihdeluet-
telon avulla tarkemman tie-
don ddreen.

Tiekunta yleensid toteut-
taa pienet parantamishank-
keet itse omin voimin. Uusi
julkaisu antaa entistd var-
memman tietopohjan tillais-
tenkin hankkeiden toteutta-
miseen. Suuremmissa hank-
keissa tarvitaan jo enemméin
suunnittelua ja tutkimuksia.
Ja mikili aikomus on hakea
avustusta esimerkiksi valtiol-
ta, tarvitaan siihenkin riittd-
van hyvit asiakirjat. Se vaatii
jo hiukan perehtyneempii

asiantuntijaa, jolle julkaisus-
ta loytyy koottua ja ehkid
uuttakin tietoa.

Kirjaan on koottu perus-
tietoa myos hankkeen to-
teuttamisvaiheesta. Kilpailut-
taminen, sopimusten laati-
minen ja tydn valvonta ovat
nekin osaamista ja ymmar-
rystd vaativia tehtivii.

Kirjan kisikirjoittajana ja
laajan aineiston kokoajana
on toiminut diplomi-in-
sin6ori Esko Hamildinen.
Tekemisessd on ollut muka-
na laaja asiantuntijajoukko.
Liikennevirasto myonsi op-
paan tekemiseen taloudellis-
ta tukea.

Kirjassa on liitteineen 140
sivua, 30 valokuvaa ja yli 60
piirrosta.

Kirjan hinta on 48 euroa
(sis.alv), Tieyhdistyksen ji-
senille 40 euroa (sis.alv) +
postikulut.

Kirjaa voi tilata Suomen
Tieyhdistyksestid__toimisto@

tieyhdistys.fi ~ tai 0207
861 000 tai www.tieyhdis-

tys.fi.
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Uusi kirja lanseerattiin

julkistustilaisuudessa

ieyhdistyksen julkaise-
ma uusi kirja Yksityis-

teiden parantaminen
esiteltiin ensimmaistd kertaa
medialle ja Kkirjan tekemi-
seen osallistuneille taustaor-
ganisaatioille  helmikuun
alussa kirjan julkistustilai-
suudessa.

Opaskirjan taustoista, tar-
peesta ja tekemisestid kertoi-
vat kustantajan, tekijin, ra-
hoittajan ja kiayttdjin niko-
kulmasta Tieyhdistyksen toi-
mitusjohtaja Jaakko Rahja,
kirjan kirjoittaja Esko Hi-
mailidinen, Keski-Suomen
ELY-keskuksen Liikenne ja
infrastruktuuri  -vastuualu-
een (entinen Keski-Suomen
tiepiiri, jonne yksityistieasiat
on vastuutettu) johtaja Sep-
po Kosonen seki tieisin-
noitsija Olli Ylinen.

Vapaamuotoisessa  kes-

TlE Liikenne 3/2010
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Seppo Kosonen Keski-Suomen ELY-keskuksesta edustaa julkaisun tdrkedd taustaorga-
nisaatiota, jonka vastuualueella yksityistieasiat ovat samoin kuin ennen Tieballinnon

kustelussa todettiin yksityis-
teiden hyvin hoidon tirkeys
seki tulossa olevan yksityis-
tielain uudistamisen tarpeel-

lisuus. @

Kirjailijan omistus-
kirjoituksilla oli kysyntdidi.
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— Yksityistiet

Tieisannoitsijoi

syksylla 2010

Hakuaika on alkanut

Yksityisteiden tieisannaitsijakoulutus jatkuu
vuonna 2010 yhdell& kurssilla. Uusi kurssi
pidetédan syksylla ja hakuaika siihen on
kaynnistynyt. Tieyhdistyksen TIKO
-koulutusohjelmalla tarkoituksena on luoda
nykyisen talkootydtyyppisen yksityistieasioiden
hoidon rinnalle vusi toimintatapa -
ammattimainen tieiséinndinti. Siind sivutoimiset
tieiséinnditsijét tarjoavat palvelujaan tiekunnille.
Monet kunnat kéyttavat myss tieisénnditsijsita
asiantuntijoina lautakunnan toimitusten

valmistelijoina.

ksityisteiden tiei-

sannoitsija on hen-

kilo, joka ensisijai-

sesti hoitaa tiekun-
tien hallinnolliset tehtidvit, ti-
laa ja valvoo tyot, seuraa tei-
den kuntoa, jne. Hin toimii
joko hoitokuntien apuna tai
tiekuntien toimitsijamiehend.
My6s kunnat voivat kayttdd
tieisinnoitsijan  palveluita
muun muassa toimitusten ja
avustuspddtosten  valmiste-
lussa.

Tieisinnoitsijoitd on tihin
mennessd  koulutettu vajaat
200. Tuoreimmat tieisinnoitsi-
jat  valmistuivat joulukuussa
2009. Kaikilla jo toimivilla tiei-
sdnnoitsijoilld on ollut todella
hyvin kysyntidd. Tiekunnissa
on tarvetta ulkopuoliselle toi-
mitsijamiehelle tai hoitokun-
nan tyorukkaselle. Toki mo-
nessa tiekunnassa asiat hoitu-
vat edelleen tieosakkaiden
omin voimin ja talkoohenges-
sd. Mutta nimikin tiekunnat
saattavat tarvita ja voivat kiyt-
tid teisinnditsijin ammatti-
apua esim. tieyksikoinnissi ja
perusparannushankkeissa.

Koulutus jirjestettiin  en-
simmiisen kerran vuonna
2003, jolloin kyse oli kokei-
lusta. Tuolloin saadut koke-
mukset ylittivit huomattavas-
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ti etukiteisodotukset. Niinpd
seuraavina vuosina viime
syksyyn saakka on pidetty
reilun 20 hengen kursseja
sdadnnollisesti yksi tai kaksi
vuodessa.

Kurssin kdyneiden tieisin-
noitsijoiden  yhteystietoja 16y-
tyy Tieyhdistyksen nettisivulta
www.tieyhdistys.fi/yksityistiet.

Kuinka syksyn 2010
kurssille voi hakea

Vuonna 2010 toteutetaan yksi
kurssi, johon periaatteessa voi
hakeutua kaikkialta maasta.
Kattavan palvelutatjonnan ta-

kaamiseksi syksyn kurssille
kannattaa hakea erityisesti
niiltd alueilta, joissa ei nyt ole
kakunnalla eikd aivan lihi-
seudullakaan. Tavoitteena on
siis paikata tieisinnoitsijakart-
taan jadneitd ’tyhjia’ aukkoja.
Paikoitellen my6s kaikki ti-
hin mennessi kurssin kiy-
neet eivit ole aloittaneet var-
sinaista tieisdinnointitoimintaa
tai sitten he ovat syysti tai toi-
sesta joutuneet luopumaan
siitd. TAm4 antaa tilaa uusille
koulutettaville.

Hakijoilta toivotaan perus-
tietimystd yksityistieasioista.
Toimitsijavuodet tai hoitokun-
nan jasenyydet jo antavat pe-
rusldhtokohdan. Tami etuki-
teiskokemus helpottaa huo-
mattavasti uusien asioiden
omaksumista.

Kurssilla kidyddin perus-
teellisesti ldpi yksityistielaki ja
muu yksityistienpitoon liittyvi
lainsdddinto. Tiekuntahallinto
kokousmenettelyineen ja ta-
loushallinnon tehtivineen on
kurssin jilkeen hallussa. Tie-
kuntien vastuukysymykset tu-
levat tutuksi. Tieyksikoinnistd
tehdddn laskutehtivida Kun-

den kurssi

nossapitotdiden  teettiminen
on tieisdnnoitsijin padtehtivid
ja sithen kurssilla paneudu-
taan perusteellisesti. Peruspa-
rannushankkeen suunnittelu,
rahoittaminen ja toteuttami-
nen ei kurssin jilkeen tuota
ylipadsemittomiid ongelmia.

Kurssijaksoja tullaan piti-
miin kolme, jotka kukin ovat
kolmipdiviisid. Koulutusjak-
son alussa ja jaksojen vilissd
tehddidn erilaisia kotitehtivid.
Kurssilaiset osallistuvat kaikil-
le jaksoille.

Kurssijaksoista ensimméi-
nen on suunniteltu pidettivin
21.-23.9. Jyvaskylin seudulla
ja 2. jakso 26.-28.10. Tampe-
reen seudulla. Viimeinen eli 3.
jakso pidetiin 8.12.-10.12.
paikassa, joka ratkeaa sen mu-
kaan, mistd pdin kurssilaiset
pidosin ovat kotoisin. PAivi-
midrit ovat alustavia ja muu-
tokset ovat vield mahdollisia.

Tarkemmat ohjeet ja haku-
lomake loytyvit yhdistyksen
kotisivulta osoitteessa www.
tieyhdistys.fi/yksityistiet. Ha-
kulomakkeen voi myos tilata
soittamalla  Tieyhdistyksen

toimistoon puh. 0207 681 000.

]

TIKO tieisdinnditsijikurssiin kuuluu myés loppukoe. Koetta suorittamassa syksyn 2009

kurssilaisia.
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Kolumni

Eero Lehtipuu

Tieinsinoor

Ammattinimike insindori tarkoitti
Suomen tekniikan historiassa lihinni
rakennusinsindorid ja timidn alan si-
salld painopiste oli pitkille 1900-lukua
tie- ja vesirakentamisessa. Perinteiti ja
itseluottamusta siis 1oytyy.

Teknillisen korkeakoulun raken-
nusosaston komea historiateos (Jutta
Julkunen 2008) kuvaa, kuinka beto-
nitekniikan lipimurto, kirkinimenidin
professori Jalmar Castrén (1873—
1946) toi statiikan ja konstruktiot insi-
noorien suunnittelupoydille. Sillat oli-
vat ennenkin tarvinneet laskelmansa,
mutta vasta terdsbetonin yleistyminen
talopuolellakin siirsi rakennusinsin6o-
rien julkista kuvaa lujuusopin ja statii-
kan suuntaan.

Rakennusosaston legendaarinen
johtaja "Hermanni” eli rakennuskonst-
ruktioiden statiikan professori H. O.
Hannelius intoutui, pilke silmissi
kuuleman mukaan, vertailemaan dip-
lomi-insindorien ja rakennusmestarei-
den koulutusta ja ammattitaitoa. Miki
nditd ryhmii erottaa? Hermanni vastasi
itse: erona on rakennusstatiikka! Muu-
ta olennaista eroa ei sen mukaan pal-
joa olisi.

Hanneliuksen korostama sta-
tiikka laskentamenetelmineen — jotka
tietysti nekin ovat huimasti kehittyneet
— on jittinyt tieinsindoreihin erdidnlai-
sen matematiikkavajeen. Kun jo oma-
kotitalon rakennesuunnittelija kiyttdi
monia laskukaavoja, isonkin tien ra-
kenteesta selvidd lujuusopillisesti vi-
hilld, useimmiten valmiita taulukoita
lukemalla. Nykyvuosien laskentaohjel-
mat liittyvit tyypillisemmin geometri-
aan, maastomittauksiin ja monenlai-
siin yhteensovituksiin.

Kylld tierakenteeseenkin saa integ-
raaleja mahtumaan, mutta kidytinnon
merkitystd esim. piillystekerroksen
paksuutena tai sen vaihtoehtoisina

Tl&iikenne 3/2010

ominaisuuksina ei teorioilla kovin pit-
kille ole.

Vuonna 1967 osallistuin USA:n Ann
Arborissa suureen asfalttipdallysteiden
rakenteellisen suunnittelun kongres-
siin, toiseen sitd lajia. Avajaispuhuja
tervehti erityisesti suomalaisia, heitd
kun ilmaantui paikalle parikymmenti
eli suurin ryhmi jenkkien itsensi ja
kanadalaisten jilkeen. Seuraavana aa-
muna jiljelld oli endd neljd tai viisi.
"Kylld Chicagon niyttely on enemmin
meitd varten kuin nimi integraalit”,
arveli erds kelpo asfalttimies — ja oli
mielestini aivan oikeassa.

Asfalttipiaillysteiden lujuus-
opillista teoriaa — kuten muutakin
tien rakenteellista suunnittelua — on
meilld Suomessa korostettu tutkimus-
foorumeilla melkoisen yksipuolisesti.
Mielenkiintoisia osa-aiheita, mutta vie-
vit helposti panoksia monelta tir-
keimmailtd. Tieinsindorin olisi osatta-
va myos liikennesuunnittelua, maise-
ma-arkkitehtuuria, ympiristonsuoje-
lua, geotekniikkaa tietysti, vesiraken-
tamista ja -huoltoa, hyvi annos silto-
jen suunnittelua, unohtamatta kiytin-
noén maarakentamista ja lainkdyttod.
Vuorovaikutustaidot ovat nekin infra-
alalla valttimiattomid hankkeiden 14pi-
viemiseksi.

Ei lujuusopin integraalien periin
ole aihetta haikailla, kun haasteet ja
kehittimistarpeet ovat muualla. Missa
viipyy suomalaisen tiearkkitehtuurin
kehittiminen ja innovaatiot? Tutki-
muksia ja viitoskirjoja tehddin haluk-
kaasti sellaisilta aloilta, joissa on pal-
jon mittausaineistoa, kuten juuri tien
tai kadun rakenteellisissa kysymyksis-
sd. Mutta kuka mittaa tai edes arvioi
liikenneympdriston nikymii ja muuta
laatua? Siind ympdristossd eldd autoili-
joiden lisdksi jossain miirin jokainen
suomalainen.

in integraalit

Uskaltaisiko olla optimisti siini, et-
td uusi Aalto-yliopisto antaisi piristysti
my6s Teknillisen korkeakoulun laitok-
sille yhdyskunta- ja ympiristotekniik-
kaa myoten. Kun perinteitikin on, tie-
tekniikka voisi 10ytdd omat oikeat ky-
symyksensd ja niihin vield vastauksia-
kin.

S

Kirjoittaja, tekniikan tobtori Eero
Lebtipuu on tie- ja katutekniikan kon-
sultti. Hdantd askarruttaa mm. liiken-
neuvdylien ja muun rakennetun ympd-
ristén toiminnallinen ja esteettinen
laatu.
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Toimitusjohtajalta |

Jukka Karjalainen
varapuheenjohtajaksi

Tieyhdistyksen hallitus piti normaaliin tapaan jdrjestaytymis-
kokouksensa tammikuussa. Kokous voitiin pitdid tilld kertaa
Lahdessa Talvitiepiivien yhteydessi, silld tapahtuma pidet-
tiin poikkeuksellisesti tammikuun puolella. Normaalistihan
Talvitiepdivit on helmikuussa.

Jarjestiytymiskokoukseen liittyy useita henkilovalintoja.
Varapuheenjohtajaksi vuodelle 2010 hallitus valitsi keskuu-
destaan Jukka Karjalaisen Liikennevirastosta. Puheenjoh-
tajaksi oli vuosikokous viime kesikuussa jo valinnut Olavi
Martikaisen.

Tyovaliokunnan jisenind ovat sidintdjen mukaan pu-
heenjohtaja ja varapuheenjohtaja seki toimitusjohtaja. Hei-
din lisikseen tyovaliokuntaan valittiin Kari Kotro, Matti
Peltola, Harri Kallberg ja Vesa Jussila. Hallituksen muut
jisenet ovat Anders Portin, Erkki Peltomiki, Matti
Ruottu, Kari Hartikainen, Pasi Nieminen ja Jari Mus-
tonen.

Vaikuttamistyotd tekevddn Auto- ja Tieforumiin yhdistyk-
sen edustajaksi nimettiin toimitusjohtaja.

Kavo Kiyhkon rahaston hallituksen vuonna 2010 muo-
dostavat yhdistyksen puheenjohtaja ja Erkki Peltomiki. Sih-
teerini toimii piisihteeri Jouko Perkkio.

Kiinteistd Oy Levin Pitkospuun yhtiokokousedustajaksi
nimettiin Kari Kotro. Tie ja Liikenne- lehden asiantuntija-
kuntaan hallitus valtuutti kutsumaan Miia Apukan Destias-
ta, Marit Kalan Tetra Chemicals Europesta, Jyrki Paavilai-
sen Rambollista, Arto Tevajiarven Liikennevirastosta, Jark-
ko Valtosen Aalto-yliopistosta, Vesa Jussilan SMK]J:sta. Pu-
heenjohtajana toimii paitoimittaja Rahja ja sihteerini toimi-
tuspdillikkod Vihitalo.

Viylit ja Liikenne -kongressin 2010 jirjestelytoimikun-
nassa yhdistystd edustavat toimitusjohtaja toimikunnan pu-
heenjohtajana ja Liisi Vihitalo sihteerind sekid Jouko Perk-
kit asiantuntijajisenend.

Tampereella pidettivin Talvitiepdivit 2012 -kongressin
jarjestelytoimikuntaan nimettiin Tieyhdistyksen edustajina
Liisi Vihitalo ja Jaakko Rahja.

Yhdyskuntatekniikka 2011 -niyttelyn (Turku) niyttelytoi-
mikuntaan nimettiin Perkkit ja Rahja ja varajaseneksi Vihi-
talo. Muutoin eri yhteistydtahot nimeédvit omat edustajansa.

* &k

Hallitus hyvéaksyi uusia
|dsenid

Tammikuun kokouksessaan hallitus hyviksyi jilleen liudan
uusia jasenid. Tuoreimmat henkildjisenet ovat

Hurme Olli

Korkeamiki Heikki

Pulkkinen Simo

Tilli Antti ja

Tullila Timo sekd

Uusin opiskelijajisen on Seppo Kaappola.

Uusimmat yhteisojisenet ovat ne ELY-keskukset, joissa
on liikenne- ja infrayksikot eli Eteld-Pohjanmaan, Kaakkois-
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Suomen, Keski-Suomen, Lapin, Pirkanmaan, Pohjois-Poh-
janmaan, Pohjois-Savon, Uudenmaan ja Varsinais-Suomen
ELY-keskukset.

Muita yhteisojdsenid ovat Liikennevirasto, Loviisan kau-
punki (kuntaliitoksen jilkeen jatkaa Pernajan kunnan jise-
nyyttd) sekd Metsdpalvelu Eerola Oy

Jdsenid ovat myOs seuraavat yksityisteiden tiekunnat

Keulaan yksityistie

Retken-Korpiniityn yksityistie

Sahan tie

Suontaan yksityistie

Rauhamien yksityistie ja

Valkjarven metsitie

*kock

Talvitiepdivéat Lahden

qul.(ase.sscn - .
Ministeri Vehvildinen avasi

Talvihoidon suurkatselmus Talvitiepdivit pidettiin Lahden
Messukeskuksessa 26-28.1.2010.

Varsinaista kongressia edeltdvini tiistaina 26.1 oli muuta-
malla kymmenelld ensiksi ilmoittautuneella mahdollisuus
vierailla Hartwallin panimolla ja samalla matkalla katsella
Kariston uutta asuinaluetta oppaana arkkitehti Paivi Airas
Lahden kaupungilta. Tllalla oli tervetuloiltama hyppyrimiki-
en juurella Voitto-ravintolassa, jonne oli kokoontunut toista
sataa kongressivierasta lihinnid ulkomaista. Lahden Hiihto-
seuran juniorit jarjestivit hyppyniytoksen Tommi Nikusen
johdolla.

Keskiviikkona ja torstaina 27.-28.1. pidettiin kolmikieli-
nen seminaari. Pddteemana on "Talvihoidon laatu - lii-
kenteen turvallisuus”. Aihetta kisiteltiin seminaarissa, jo-
hon osallistui 300 osanottajaa. Esitelmit tulkattiin kolmella
kielelld suomi, ruotsi ja englanti.

Kongressin avajaisissa tupa oli tipdsen tiynnd. Tapahtu-
man avasi ja valtiovallan tervehdyksen esitti liikenneminis-
teri Anu Vehvildinen. Avajaisesitelmin piti Liikenneviras-
ton piddjohtaja Juhani Tervala.

Kaupunki kutsui seminaarin osanottajat ja niytteilleaset-
tajien edustajat tervetulovastaanotolle keskiviikkoiltana hie-
noon Siebliustaloon. Isintd toimi kaupunginjohtaja Jyrki
Myllyvirta.

Talvitiepdivien niyttely oli avoinna molempina paivina.
Uutuusasiana oli se, ettd niyttelyssi kivijoiden kesken ar-
vottiin useita kivijipalkintoja kuten minilippéri, DVD-soi-
tin, grillisetti, pihviveitsisarja ym. Arvontaan osallistuminen
edellytti asiakaskortin tiyttimistd ja palauttamista sisddntu-
lon yhteydessi olevaan laatikkoon. Niyttelyssd kivijoiden
midrii ei laskettu, mutta palautuneiden asiakaskorttien pe-
rusteella on arvioitu kivijiméidrin olleen vajaat 4 000, miki
kapea-alaiselle ammattiniyttelylle on hyvid mairi.

Infratekniikan seki autojen ja tydkoneiden kuljettajaopiske-
lijoille oli Lahden AMK.n tiloissa avajaisten jilkeen oma erityis-
ohjelmansa. Opiskelijoita oli noin 160, mikd on Talvitiepdivien
selked enndtysmidri. Erityistd kiitosta saivat tilaisuuden esitel-
manpitdjit esitystensi sisillostd ja esitystaidoistaan.

Koulutustilaisuus pddasiassa Lahden lihiseudun yksityis-
teiden tiekunnille pidettiin sekin Lahden AMK:n tiloissa
torstaina. Aiheina olivat valtionapu (Antti Haikka Pirkan-
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maan ELY), tiekunnan hallinto (Elina Kasteenpohja Tie-
yhdistys) sekid vinkit teiden parantamisesta (tieisinnoitsijat
Ilkka Nikkilid ja Antti Parssinen). Lisnid oli noin 90 tie-
kuntaihmista.

ockosk

Véylat ja Liikenne 2010 -
Call for Papers padttyy
maaliskuussa

Viylit ja Liikenne 2010-kongressissa ensi lokakuussa haluk-
kailla on jilleen oiva mahdollisuus vilittdd tutkimusten ja
hankkeiden tuloksia, oivalluksia, keksintojd, sovelluksia ja
uusia ajatuksia asiantuntijoiden kuultavaksi ja arvioitavaksi.

Tapahtuman Call for Papers on menossa ja se paittyy
12. maaliskuuta. Esitettd on laajasti postitettu, mutta sen saa
myo0s Tieyhdistyksen kotisivulta.

Kunkin istunnon alussa on tillikin kertaa tasokas avaine-
sitelmi yleisend johdantona aihepiiriin. Avainesitelmi vali-
taan ensisijaisesti saapuneista ehdotuksista, mutta voidaan
myos pyytad.

Jarjestelytoimikunta korostaa uuden tiedon painoarvoa.
Tulevaisuuteen tihtidvi ja tietysti korkeatasoinen ehdotus
lapdisee valintaseulan muita helpommin. Teknisten istunto-
jen teemat ovat tilld kertaa;

A Vaylat ja terminaalit

1 Viylipalvelujen tuottaminen

2 Viylien rakenteiden ja rakentamisen kehittiminen
3 Hoidon ja yllipidon tekniikka ja kehitys

4 Vaylasuunnittelun haasteet

5 Maankiyton ja yhdyskuntarakenteen kehittiminen
6 Liikenneinfrahankkeet ja niiden rahoitus

7 Vaylaomaisuuden hallinta ja elinkaaritarkastelut

B Liikkuminen ja logistiikka

1 Liikennepolitiikka ja liikenteen hinnoittelu
2 Liikennejirjestelmin palvelutaso ja kayttdjien tarpeet
3 Turvallinen liikkuminen

4 Kevyt liikkenne

5 Joukkoliikenteen nikymit

6 Pysikoinnin jirjestelyt

7 Haja-asutusalueiden erityiskysymykset

8 Liikenteen hallinta

9 Elinkeinoelimin kuljetustarpeet

10 Liikennemallit

C Tutkimus, koulutus, osaaminen

D Kansainvilinen nikoékulma viyliin ja liikenteeseen
E Ympiristo, energia, ilmastonmuutos

F Liikennevilineet ja niiden tekninen kehitys

Esitelmdidnsi tarjoavaa pyydetidin sijoittamaan ehdotuksen-
sa yhden yllimainitun otsikon alle.

Jarjestelytoimikunta toivoo, ettd nyt saataisiin runsaasti esi-
telmiehdotuksia muun muassa seuraavista teemoista:
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Outi Jokela

@ ilmastomuutoksen vaikutukset liikkenneinfraan ja
liikenteeseen

@ tulevaisuuden nikymit: energiakysymykset ja tekniset
innovaatiot

@ liilkenneviylien rakentamiseen ja hoitoon liittyvit
kysymykset

® clinkeinoelimin kuljetukset ja logistiikka

*kock

16" IRF World Road
Meeting 2010 Portugalissa

Jérjestyksessiin 16. IRF World Road Meeting pidetiin
Portugalin Lissabonissa 25.-28. toukokuutta 2010. IRF on
Kansainvilinen Tieliitto eli International Road Federation,
jonka jisen on muun muassa Suomen Tieyhdistys.

Kongressin piidotsikoksi on valittu Sharing the Roads.

Kongressissa on jilleen muutama suomalaisesitys.

Lisitietoa sivulta www.irf2010.com. Lisitietoa antaa myos
Tieyhdistyksen toimitusjohtaja, jaakko.rahja@tieyhdistys.fi

*okock

Talvitiepdiivilld jdrjesti kaupunki seminaarivdelle ja
ndytteilleasettajille vastaanoton Sibeliustalolla kaupun-
ginjobtaja Jyrki Myllyvirran toimiessa iscintdnd. Illan
antimista nauttimassa kaupunginjobtajan seurassa Tie-
yhdistyksen pubeenjobtaja ja toimitusjobtaja.

Piplomaatti on migs, joka muistaa naisgn syntgma-

aivan, mutta ¢i Roskaan hangn ikaansa.

37



Lukijoilta

Havaintoja Espanjan
tielitkkenteessa

Mauri Tuominen

Suomen liikennekayttaytymiseen verrattuna
ajetaan Espanjassa huolettomasti, ajoittain jopa
vaarallisesti. Muutoinkin teillé ja kaduilla
liikkumisessa on eroavuuksia Suomeen
verrattuna, kirjoittaa Espanjassa asuva Tie ja
liikenne -lehden lukija.

attijuopumusten takia on Espanjassa alettu viime

aikoina puhalluttaa kuljettajia systemaattisesti. Sa-

malla yritetddn kitked liikenteen seasta huumeiden

ja alkoholin sekakiyttdjit. Esimerkiksi yokerhojen
sulkeuduttua on lidhiston kaduille jirjestetty liikenneratsioi-
ta, joiden avulla karsitaan pois ajokuntonsa puolesta sopi-
mattomat kuljettajat.

Nopeusrajoituksia on sopeutettu ajokeliin. Jos kuivalla
kelilld suurin sallittu nopeusrajoitus on 120 km/h, se voi ol-
la sateella esimerkiksi 80 tai 90 km/h.

Ajonopeuksien valvontaa on lisidtty huomattavasti, mutta
kuitenkin niin, ettd ylinopeuksiin puuttumisen raja on tie-
dotettu julkisesti. Esimerkiksi nopeusrajoitusalueella 120
km/h sakkoa ruvetaan kirjoittamaan vasta nopeudesta 140
km/h. Mikili ylinopeus aiheuttaa vilitontd vaaraa, on puut-
tumiskynnys alhaisempi.

Espanjassa sakko ei ole progressiivinen niin kuin Suo-
messa. Kuljettajan ajokorttiin tulee sakon lisiksi merkinti
pisteiden menetyksesti. Ajokortissa on pisteitd 12. Liikenne-
rikkomusten seurauksena pistemidird vihenee. Kun kaikki
pisteet on menetetty, otetaan kortti kuivumaan ja kuljettaja
joutuu uudelleen ajo-opetukseen. Koulutuksen jilkeen saa
kortin takaisin ja aloituspisteitd siini silloin on vain 8.

Erikoisuutena sakotuksessa on kiytinto, ettd sakosta saa
50 % alennusta, jos sen maksaa 30 piivin kuluessa.

Erikoisuus on myos se, ettd autovakuutukseen voidaan li-
sihinnasta liittdd ehto, jonka perusteella voi saada vakuu-
tusyhtion asianajaja-apua rikkomusasiassaan.

Auton hinaaminen, raskaita ajoneuvoja lukuun ottamatta,
on lihtokohtaisesti kielletty4d. Vakuutuksiin liittyy nk. grua
klausuuli. Sen mukaan ajoneuvon pysihtyminen esimerkik-
si moottorivian vuoksi edellyttid soittoa hinausautolle
(grua), joka vetdd ajoneuvon kuljetuslavalle ja toimittaa 14-
himmalle korjaamolle.

Grualla on myo6s toinen tehtdvi. Varsin yleisend tapana
on pysikoidd auto kielletylle paikalle ja jattdd hatavilkut
padlle. TAmi toiminta on vihentynyt, kun ajoneuvon omis-
taja saattaa nyt palatessaan havaita autonsa hivinneen. Au-
to on kuljettajan poissaollessa gruan toimesta viety kaupun-
gin siilytykseen. Jalkakdytivin reunaan on liimattu pieni
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Nopeusrajoitus sateen
aikana on kuivan kelin
rajoitusta albaisempi.

Ilmoitus nopeuden
tutkavalvonnasta.

Varoitus bitaista ajo-
neuvoisia.

Ilmoitus védrin pyséikoidyn auton
poisviennistd.

vihred lappu, jossa poisviennistid ilmoitetaan ja kehotetaan
noutamaan auto pois sidilytyksestd. Lunastus onnistuu vasta
maksamalla sakko sekid hinauksen ja siilytyksen kustan-

nukset.
L]
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Henkilouutisia

Destia Oy

Destia Oy:n lakiasiainjohtajaksi ja johtoryhmin jaseneksi on
nimitetty 15.3.2010 alkaen varatuomari Aki Markkola. Hin
raportoi toimitusjohtaja Hannu Leinoselle.

Vuonna 1966 syntynyt Markkola on viimeksi toiminut
EADS-konsernin Senior Legal Counselina vuosina 2006~
2010.

Ramboll

Mervi Harju Lotta-Maija

Salmelin

Esko Kdidridinen

Asko Ijis Ismo Ldispd

DI Jari Nauska on nimitetty yksikon-
pdillikoksi  Oulun  Infrayksikossi
1.1.2010 alkaen.

DI Mervi Harju on nimitetty ryhma-
paillikoksi Infran hallinta -yksikossd
Tampereella 1.1.2010 alkaen.

DI Lotta-Maija Salmelin on nimitet- i
ty suunnittelijaksi Espoon Liikenne- 4
vaylat-yksikkoon 4.1.2010 alkaen.

FM Asko Ijdis on nimitetty suunnitteli-
jaksi Ympiristokonsultointi-yksikkoon toimipisteend Jyvis-
kyld 1.1.2010 alkaen.

RI Ismo Léispd on nimitetty Geo, TKA ja jatehuolto -yksi-
kossd Hollolassa Geo ja Jitehuolto-ryhmin ryhmépaillikok-
si 23.11.2009 alkaen.

RI Esko Kddiridiinen on nimitetty Geo, TKA ja jitehuolto
-yksikossd Hollolassa Geo- ja ympiristogeotekniikan alalle
projektipaillikoksi 23.11.2009 alkaen.

Ins. AMK Satu Orbo on nimitetty Geo, TKA ja jitehuolto
-yksikossd Hollolassa suunnittelijaksi 13.1.2010 alkaen.

e

Satu Orbo

Ramboll Analytics Oy

FT Ulla Lignell on nimitetty sisdilma- ja
tyohygieniamittausten tutkimuspdalli-
koksi 4.1.2010 alkaen.

Ulla Lignell
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Veho Hydtyajoneuvot

Veho Hyotyajoneuvo-
jen Iti-Suomen alue-
johtajaksi on nimitetty
4.1.2010 alkaen Paul
(Petteri) Puurtinen,
vastuualueenaan Kuo-
pion (Siilinjirvi) ja Var-
kauden korjaamo-, va-
raosamyynti- ja auto-
myyntitoiminnot.

Veho Hyoétyajoneu-
vojen Itd-Suomen kuorma-automyyjiksi on nimitetty Mark-
ku Partanen asemapaikkanaan Varkaus. Markku Partasen
myyntialue kattaa Joensuun- ja Varkauden talousalueet.

Paul Puurtinen Markku Partanen

WSP Finland Oy

DI Pasi Krdkndis on nimitetty uuden WSP Finland Oy:n
tutkimustoimialaan kuuluvan mittausyksikon paillikoksi.
Mittausyksikon johtavaksi asiantuntijaksi on nimitetty DI
Tauno Suominen.

DI Miia Lebhmuskoski on nimitetty WSP Finland Oy:n
henkilostojohtajaksi. Lehmuskoski on aiemmin toiminut yri-
tyksen henkilostopaillikkonid. TkL Harri Kuula on nimitetty
kalliosuunnitteluyksikon péillikoksi Helsinkiin. Kuula on
aiemmin toiminut projektipdillikkond WSP Gridpointissa.
DI Stefan Forstén on nimitetty taloyksikon paillikoksi Hel-
sinkiin. Hidn on aiemmin toiminut projektipidillikkond
WSP:n talotoimialalla. DI Emmi Lebto on nimitetty infratoi-
mialan tie- ja ratayksikon péillikoksi Helsinkiin.

DI Kalle Nikula on nimitetty suunnittelijaksi siltatoimi-

Tauno Suominen  Miia Lehmuskoski

Emmi Lebto

Kalle Nikula

Jorma Jurmu
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Henkilouutisia

Timo Moubu Jouni Valli

Katariina
Leinonen

Pekka Turunen Jani Heikura

Timo Kiveld

Esa Nyrbinen Sirpa Lavila

alalle Helsinkiin. RI Jorma Jurmu on nimitetty tutkimusinsi-
nooriksi tutkimustoimialalle Helsinkiin. Tekn.yo Minna
Raatikka on nimitetty suunnittelijaksi liikennesuunnittelu-
yksikkoon Helsinkiin. FM Timo Mouhu on nimitetty paikka-
tietoasiantuntijaksi liikenteen konsultointiyksikkoon. FM
Jouni Valli on nimitetty geologiksi kalliosuunnitteluyksik-
koon Helsinkiin. Tekn. yo Pekka Turumen on nimitetty
suunnittelijaksi talotoimialalle Helsinkiin.

Ins. (AMK) Jani Heikura ja ins. (AMK) Katariina Leino-
nen on nimitetty projekti-insindoreiksi infratoimialan katu-
ja alueyksikkoon Tampereelle.

DI Timo Kiveld on nimitetty suunnittelijaksi siltatoimialal-
le Ouluun. DI Teuvo Holappa ja DI Vesa Kallio on nimitetty
projektipdillikoiksi infratoimialalle Ouluun. Ins. Esa Nyrbi-
nen on nimitetty projektipdillikoksi ja ins. Sirpa Lavila
suunnittelijaksi infratoimialalle Ouluun.
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Taideopiskelijat ehdottavat
ympdristotaidetta Baanaan:

Seitsemdn siltaa rytmittdd
entisen ratakuilun

Taideteollisen  korkea-
koulun ympiristotaiteen
opiskelijoiden toisen tyo-
pajan voittajachdotus va-
laisisi seitsemin siltaa enti-
sessi ratakuilussa, joka yh-
distid Ruohonlahden ja
Finlandiapuiston Helsin-
gissd. Kuilusta suunnitel-
laan reittid kavelijoille ja
kevyelle liikenteelle. Rau-
tatieliikenne kuilussa on
loppunut ja se avataan
kulkijoille vuonna 2011.
Voittajachdotuksessa  jo-
kainen silta saisi oman vi-
rinsd; kullankeltainen, si-
ninen, pinkki, vihrei,
oranssi, punainen ja lila.
Jokainen maalattu silta va-
laistaan voimakkaasti
omanvirisellidn LED-va-
lolla.

Ehdotuksen on tehnyt
taiteiden maisteri Kaisa
Salmi. Suunnitelmassa va-
lo suunnataan sekd siltaan ettd kulkijaan, jolloin tulee illuu-
sio viriin sukeltamisesta, virissd liikkkumisesta. Pisimpien
siltojen valaistusta tuetaan valkoisella valolla. Kively- ja pin-
tamateriaali sillan kohdalla sdvytetiin mahdollisesti samalla
savylld. Salmen mukaan viri- ja valosillat auttavat alueen
hahmottamisessa ja luovat turvallisen ja elimyksellisen mat-
kan.

Ensimmadisen tyopajan parhaaksi tyoksi valittiin Opinto-
polku - Learning Curve -teos, jossa Helsingin ensimmiisen
luokan oppilaat jittdisivit kiddenjilkensd suomalaiseen
punasavilaattaan, joka kiinnitettdisiin ratakuilun kivimuu-
riin.

Sitolle toimisto Ouluun

toimiston Ouluun. Sito Oulun piditoimialoina
ovat teiden, katujen ja siltojen esi- ja hankesuun-
nittelu sekd erilaiset liikenneselvitykset. Toimiston ve-
tdjaksi on kutsuttu insin6ori Kari Kuvaja. Toiminta
on kidynnistynyt tammikuussa 2010.
Sito-yhtididen piidkonttori sijaitsee Espoossa ja
aluetoimistot Kouvolassa, Kuopiossa, Lappeenrannas-
sa, Rovaniemelld, Tampereella ja nyt myos Oulussa.

S ito on vahvistanut aluetoimintaansa perustamalla
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Tutkimusprofessori Nils-Olof Nylund
on vuoden logistikko

Vuoden Logistikko ‘tunnustus on t&nd vuonna
mydnnetty VTT:n tutkimusprofessori Nils-Olof
Nylundille. Valinnalla haluttiin tuoda esiin myss
logistitkan merkitysté ymparistéalalle. Tutkijana
ja professorina Nylund on ylitse muiden, kun
kyseessd on raskaan tielikenteen p&dstdjen
hallinta.

professori, TKT Nils-Olof Nylundia siitd aktiivisuudes-
ta, jolla hian olla mukana kehittimissd Suomessa ai-
nutlaatuista raskaan tielilkenteen energiankulutuksen tutki-
muslaitteistoa ja sithen liittyvdid energiansdidston tutkimusta.
Tassd yhteydessd hidn on vuosina 2003-2008 johtanut
kahta raskaan liikenteen energiatehokkuuteen liittyvai tut-
kimusohjelmaa HDEnergia ja RASTU seki valmistellut viime
vuonna alkaneen TransEco-tutkimusohjelman, jonka joh-
dossa hian nyt toimii. Tutkimusohjelmassa tehostetaan tielii-
kenteen energiankiyttod, kehitetdidn liikenteen piadstojd vi-
hentivid teknologiaa ja kaupallistetaan kehitystyon tulok-
sia.

Valinnasta padttinyt Suomen Logistiikkafoorum kiittii

Jakke Nikkarinen/STT Info Kuva

Vit~ Ot

Whiin

Vuoden Logistikko -tunnustus myonnettiin td-
nd vuonna VIT:-n tutkimusprofessori Nils-Olof
Nylundille.

Tutkimus

adrimmaisten sadilmioiden vaikutuksista

EU-alueen litkenne-jarjestelmiin kéynnistyi

EU on ké&ynnistényt tutkimusprojektin, jossa
arvioidaan darimméisten séailmididen aiheut-
tamat vaikutukset liikenteen turvallisuuteen ja
luotettavuuteen. VTT:n koordinoimassa EWENT-
projektissa arvioidaan myds hairididen aiheut-
tamat kustannukset yhteiskunnalle. Projektin taus-
talla on huoli ilmastonmuutoksen aiheuttamien
aarimmaisten sadilmididen yleistymisestd.

EWENT-projekti tukee toimenpiteiti, joilla voidaan lieven-
tad adrimmadisten sddilmiodiden vaikutuksia henkil6- ja tava-
raliikenteeseen. Tarkastelun kohteina ovat lentoliikenteen,
maakuljetusten ja meri- ja vesiviyldliikenteen turvallisuus ja
luotettavuus sekd hiiridistd aiheutuvat kustannukset.

Projektissa miiritellddn vaaralliset sddilmiot ja arvioidaan
niiden todennikoisyys ja seuraukset. Lisdksi arvioidaan hii-
rividen aiheuttamat kustannukset, jotka aiheutuvat esimer-
kiksi henkilo- ja materiaalivahingoista ja hankintaketjun ja
teollisen toiminnan hiiriintymisesti.

"Sidilmididen vaikutuksista on runsaasti tietoa, mutta tut-
kimusta, jossa olisi médritietoisesti arvioitu vaikutusten kus-
tannuksia, ei ole aiemmin tehty”, toteaa EWENT-projektin
johtaja Pekka Levidkangas VTT:Itd.
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Projektin tavoitteet tukevat ensisijaisesti sopeutumista il-
mastonmuutokseen. Tutkimustuloksia voivat hyodyntida vi-
ranomaisten lisiksi yritykset, hankerahoittajat ja vakuutus-
yhtiot. Tuloksia voidaan hyodyntid esimerkiksi infrastruk-
tuurirakenteiden mitoitusperusteiden laadinnassa, viran-
omaisten vilisen yhteistyon kehittimisessi ja varautumises-
sa poikkeustilanteisiin.

VTT:1l4 on koordinoinnin lisdksi projektissa vahva tutki-
musrooli. VIT:n tehtiviin kuuluu mm. haitallisten ilmiodiden
madrittely ja vaikutusten arviointi, haittojen kustannusvaiku-
tusten arviointi sekd EU:n laajuisen ja kansallisten riskien-
hallintamenetelmien ja -prosessien suunnittelu.

Projekti toteutetaan vuosina 2010-2012. Sen kokonais-
budjetti on noin 2 miljoonaa euroa.

Projektiin osallistuu VTT:n lisidksi seuraavat organisaatiot:
German Aerospace Center (Saksa), Institute of Transport
Economics (Norja), Foreca Consulting Ltd (Suomi), Ilmatie-
teen laitos (Suomi), Meteorological Service in Cyprus (Kyp-
ros), Osterreichische Wasserstrassen GmbH (Itidvalta), Euro-
pean Severe Storms Laboratory (Saksa) ja World Meteorolo-
gical Organisation (YK).

Projektin asiantuntijaneuvostoon kuuluvat edustajat Suo-
men liikenne- ja viestintiministeriostd, Euroopan investoin-
tipankista, OECD:std, vakuutusyhti® Allianzista sekd Tori-
non teknillisestd korkeakoulusta.
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Uutisia

Paljonko Sodankyl@ssé
— Mobilia avasi tilastot

simpid yhteiskunnallisia ilmiotitd. Se kertoo ihmisten
vaurastumisesta ja elimintavan muuttumisesta. Yh-
teiskunnallisesta merkittivyydestiin huolimatta historiatie-
teilijat ovat tutkineet autoistumista ja sen vaikutuksia erittiin
vahin.
Mobilia pyrkii aktiivisesti lisidmiddn autoistumiseen ja tie-

ﬁ utoistuminen on yksi sodan jilkeisen Suomen keskei-

oli autoja vuonna 19562*
nettiin

liikenteeseen liittyvad historiatutkimusta. Museolla on yh-
teistydsopimus Tampereen yliopiston historiatieteen ja filo-
sofian laitoksen kanssa alan opinniytetoiden lisddmiseksi.
Lisiksi museo jakaa joka toinen vuosi Tieliikennehistorian
Mobilia-palkinnon ansiokkaalle auto- ja tiehistorialliselle
julkaisulle. Merkittdvd osa historiatutkimuksen edistimistd
on aineistojen saatavuuden parantaminen. Tédssd tehtivissi
tirkeintd on internetin mahdollisuuksien tiysimidiriinen
hyodyntiminen.

Ensimmaiiseni keskeisend lihdemateriaalikokonaisuute-
na Mobilia on avannut e-palveluihinsa tilastot autojen ensi-
rekisterdinneistd ja autokannan kehittymisestd vuodesta
1956 vuoteen 1999 saakka. Autohistorian tutkijoiden lisiksi
tilastot ovat keskeistd materiaalia alue- ja kuntahistorioiden
tutkijoille sekd taloustieteilijoille. Vastaavia tilastoja ei ole
saatavissa muista arkistoista tai kirjastoista.

Tilastot sisdltivit noin 35 000 digitoitua sivua. Materiaali
julkaistaan Autotuojat ry:n ja Mobilian yhteistyoni. Lisdksi
opetusministerio on ollut merkittdvi rahoittaja hankkeessa.
Materiaaleihin voi tutustua eMobiliassa Autotuojien doku-
menttikokoelmissa osoitteessa http://www.vision.fi/mobi-
lia/.

* Sodankyldsscd oli vuonna 1956 ybteensii 169 autoa. Niistd
henkiloautoja oli 95. Henkiloautoista yli kolmannes oli rekisterdity
taksiksi. Suosituin henkildautomerkki oli Pobeda. Kuorma-auto-
suosikki oli GAZ. Koko maassa autoja oli vuonna 1956 yhteensci
171 347. Ammattikéytdssa eli takseja, linja-autoja ja kuorma-au-
toja ndiistd oli reilu neljdnnes.

Katsastettujen suomalaisautojen
hylkéysperusteet julkisiksi toista kertaa

-Katsastus on koonnut toisena vuonna perikkiin

malli- ja merkkikohtaisen tilaston katsastuksessa

hylityistd henkil6autoista. Tilastossa ovat luetel-
tuna yleisimmit hylkdykseen johtaneet syyt. Tilastoista
kdy ilmi my6s autojen keskimiidrdinen kilometrilukema,
joka on saatu katsastuksen yhteydessi tallennetuista tie-
doista.

Nyt julkaistuun tilastoon on keritty A-Katsastus -kon-
sernin vuonna 2009 Suomessa katsastamat henkil6autot,
jotka on otettu kiayttvon vuosina 1998-2004 tai 20006, ja
joiden mallista on katsastettu vihintiddn sata kappaletta.
Yleisimmissd vioissa on huomioitu viat, joita on esiinty-
nyt vihintdin kymmenessid ko. mallisessa autossa. Kaik-
kiaan erilaisia vikoja havaittiin 108 kappaletta jokaista
sataa katsastusta kohti. Niist4 jalkitarkastukseen tai suo-
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raan ajokieltoon johtaneita vakavia vikoja havaittiin 49
jokaista sataa katsastusta kohti.

A-Katsastus katsasti Suomessa vuonna 2009 yhteensi
1,1 miljoonaa henkildautoa, joista ensimmaiselld katsas-
tuskerralla hylittiin 24,8 %. Yleisimmit viat liittyivat vii-
me vuonna jilleen jarruihin, pakokaasupddstoihin, etu-
akselistoon ja alustaan.

Teknisen johtajan Hannu Pellikan mukaan malli-
kohtaiset erot pysyvit hylkdyksissi suurina. - Lisdksi
huomionarvoista on myos, ettd uusien autojen hylkdys-
prosentit ovat vuodesta toiseen suhteellisen korkeita.
Ajoneuvoilla on pitkit takuuajat ja niitd varmasti myos
huolletaan, mutta silti luvut yllattdvit. Toisaalta on hyvi
muistaa, ettd erdiden tutkimusten mukaan ennen katsas-
tusta korjaamolla huolletuista autoista hyldtiin katsas-
tuksessa jopa 20 %, hin toteaa.
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Tutkijalautakuntien viime vuoden ennakkoraportti
Nokkakolarit ja jalankulkijoiden
kuolinonnettomuudet vahenivat eniten

uolemaan johtaneet lilkkenneonnettomuudet vihenivit

viime vuonna kaikissa onnettomuustyypeissd. Kehitys

oli erityisen hyvi jalankulkijaonnettomuuksissa, jotka
puolittuivat edellisvuodesta. Tieliikenteessi menehtyi viime
vuonna 26 jalankulkijaa. Moottoriajoneuvojen vilisid yhtee-
najoja tapahtui 28 onnettomuutta edellisvuotta vihemmin,
ilmenee liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien en-
nakkoraportista.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuden aiheuttajien madard vi-
heni kaikissa muissa ikdluokissa paitsi nuorimmassa alle
21-vuotiaiden ryhmissi, jossa onnettomuusmiird pysyi en-
nallaan.

Kuolemaan johtaneita nokkakolareita ajettiin viime vuon-
na 70. Méidrd on 2000-luvun pienin. Myos suistumisonnetto-
muudet vihenivit jonkin verran; viime vuonna niitd kirjat-
tiin 97 tapausta, joka on 43 prosenttia kaikista moottoriajo-
neuvo-onnettomuuksista. Suistumisonnettomuuksista lihes
joka viidennen ja kaikista moottoriajoneuvo-onnettomuuk-
sista noin 13 prosentin taustalla epiillddan kuljettajan saamaa
sairauskohtausta.

Joka neljés ajoi humalassa

Tutkijalautakuntien alustavien selvitysten mukaan moottori-
ajoneuvo-onnettomuuden aiheuttaneista kuljettajista joka
neljainnen (54 henkeid) epiillidn olleen humalassa. Ratti-
juoppoepdiltyja oli 10 henkeid edellisvuotta vihemmin,
mutta niiden osuus kokonaismiiristi pysyi ennallaan.
Kymmenen aiheuttajakuljettajan epaiiltiin olleen huumausai-
neiden vaikutuksen alainen.

Menehtyneisti 26 jalankulkijasta 9 ja menehtyneistd 23
polkupyoriilijasta 5 epdiltiin olleen onnettomuushetkelld
humalassa. Kevyen liikenteen onnettomuuksissa kuoli aino-
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Onnettomuuk:

Moottoriajoneuvojen valiset
yhteenajot

Moottoriajoneuvojen
yksittdisonnettomuudet

Kuolemaan johtaneet moottoriajoneuvojen yhteenajot ja
yksittdgisonnettomuudet sekd kevyen litkenteen onnetto-
muudet vuosina 2005-09. (Ennakkotieto vuodelta 2009)

astaan yksi alle 15-vuotias lapsi. Jalankulkuonnettomuuksis-
ta 6 tapahtui suojatielli. Kuolleista polkupyoriilijoistd (23)
vain 3 kaytti kyparia.

Raskas ajoneuvo oli neljinneksen aikaisempaa harvem-
min yhteenajon vastapuolena, yhteensid 49 onnettomuudes-
sa. Moottoripyoriilijat aiheuttivat 19 kuolinonnettomuutta.
Lisiksi onnettomuuden vastapuolena heitd menehtyi 9 hen-
ked. Mopo-onnettomuuksissa menehtyi yhteensi 13 hen-
ked. Niistd 9 tapauksessa onnettomuuden aiheutti mopoilija.

Tutkijalautakunnat tutkivat viime vuonna kaikkiaan 277
kuolinonnettomuutta, joissa menehtyi 301 henkei. Tdssi lu-
vussa on mukana 31 epiiltyid sairauskohtaustapausta. Tilas-
tokeskuksen julkaisemiin tilastoihin eivat sisilly ne liiken-
nekuolemat, joiden kuolinsyynid on sairauskohtaus.

VALT-ennakkoraportti 2009 kokonaisuudessaan www.
Ivk.fi

Infrarakentaja-lehti 50 vuotta

4nd vuonna tulee kuluneeksi 50 vuotta Infrarakenta-

ja-lehden edeltijin Maansiirto-lehden perustamises-

ta.
Vuodesta 1960 ilmestyneen lehden julkaisija oli alkuun
Suomen Maansiirtourakoitsijoiden Liitto. Nelja vuotta
myohemmin, vuonna 1964, liiton nimeksi tuli Suomen
Maarakentajien Keskusliitto ry. Seuraava merkittivi askel
otettiin vuonna 2007, kun liiton nimi muuttui Infra ry:ksi
ja samassa yhteydessi Maansiirto-lehden nimeksi tuli
Infrarakentaja.

Perustamisestaan lihtien lehdelld on ollut viisi piitoi-
mittajaa: Jukka Luoma, Kaarlo Mala, Kauko Maijala,
Osmo Mettianen ja Jukka Lyytinen.

- Ensimmiisissd lehdissd korostettiin liiton edunvalvon-
tatoiminnan tirkeyttd ja perittiin ponnistuksia yhteiseksi

TlE Liikenne 3/2010

hyviksi. Liiton piiriyhdistystoiminta kdynnistyikin pddosin
vuoden 1960 kuluessa. Keskustelua heritti alkuvuosina
tuolloisen tie- ja vesirakennushallituksen tyOnteettimis-
muodot. Tietyot teetettiin suurelta osin tyollisyysmadidrira-
hoin miestyond, mutta tyomailla oli myo6s tuntitaksalla
urakoitsijoiden koneita. Urakoitsijoiden toiveena olikin,
ettd enenevissd midrin siirryttiisiin osa- ja kokonaisura-
kointiin, nykyinen piditoimittaja Jukka Lyytinen sanoo.

- Koneiden ylikapasiteetti ja konevuokrauksen alhai-
nen hintataso olivat jo tuolloin ongelmana. Vaikka maail-
ma ympdirilli on muuttunut, painii ala vieldkin samojen
ongelmien kanssa.

Uusien tydmenetelmien ja innovaatioiden sekid kone-
uutuuksien esittely ovat asiantuntija-artikkeleiden ohella
olleet aina lehden tirkeintd sisdltod.
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Uutisia

Uusi verofilimenettely

1.1.2010 alkaen

usi verotililaki koskee kaikkia niitd tiekuntia, jotka

maksavat veronalaisia palkkoja ja palkkioita toi-

mihenkiloilleen. Uudistus perustuu eduskunnan
hyviksymiin verotililakiin ja siihen liittyvien verolakien
muutoksiin.

Tdmi tarkoittaa sitd, ettd jo tammikuun 2010 arvon-
lisdvero, tyOnantajasuoritukset, muut ennakonpidityk-
set, lahdeverot, vakuutusmaksuvero ja arpajaisvero il-
moitetaan ja maksetaan uuden menettelyn mukaan.

Kausiveroilmoitus ja verotili

Verotilimenettelyyn kuuluvat oma-aloitteiset verot ilmoi-
tetaan Verohallinnolle kausiveroilmoituksella verotilin
kautta. Verotili on kooste veronmaksajan oma-aloitteisis-
ta veroista. Verotilid yllipitid Verohallinto ja se on ve-
ronmaksajakohtainen.

Verotilille Verohallinto merkitsee verot, jotka veron-
maksaja on ilmoittanut kausiveroilmoituksella ja maksut,
joita maksaessaan veronmaksaja on kiyttinyt verotilivii-
tettd. Tilille merkitidn myos Verohallinnon maksuunpa-
nemat ja palauttamat oma-aloitteiset verot seki korot.

Verotilille ei merkitd tuloveroja, kiinteistoveroja, pe-
rintoveroja, metsinhoitomaksuja eikd varainsiirtoveroja.

llmoitusjakso

Pienyritys esim. tiekunta on oikeutettu pidennettyyn il-
moitus- ja maksujaksoon, jos sen

@ liikevaihto on enintidn 25 001-50 000 euroa. Tal-
16in kausiveroilmoitus annetaan ja maksu suoritetaan
kolmen kuukauden vilein (neljinnesvuosittain).

® liikevaihto on enintddn 25 000 euroa. Tdlloin ar-
vonlisiveron kausiveroilmoitus annetaan ja maksu suo-
ritetaan kalenterivuosittain. Muut oma-aloitteiset verot il-
moitetaan ja maksut suoritetaan kolmen kuukauden vi-
lein (neljinnesvuosittain).

Pidennetyn menettelyn edellytykseni on lisdksi, ettd
yritys on rekisteroity arvonlisiverovelvolliseksi tai sidn-
nollisesti palkkoja maksavaksi tyOnantajaksi. Siten sa-
tunnaisesti palkkoja maksava tyonantaja voi kuulua pi-
dennettyyn menettelyyn vain, jos se on myo6s arvonlisa-
verovelvollinen.

Tiedot voidaan ilmoittaa kausiveroilmoituksella nel-
jannesvuosittain tai kalenterivuosittain vain, jos Verohal-
linto on lidhettinyt pidennetystd ilmoitusjaksosta erilli-
sen ilmoituksen tai paatoksen.

Tiekuntien erityisesti muistettavaa

Tiekunta voi itse hoitaa verotilin vaatimat ilmoitukset
Verohallintoon. Mikili tilitoimisto hoitaa ilmoitukset, tie-
kunnan tulee huolehtia siitd, ettd tilitoimistolla on valta-
kirja ja tunnukset sihkoisen ilmoituksen jittimiselle. Jos
ilmoitus jatetaan postitse, tulee huolehtia siitd, ettd pa-
perit ovat ajoissa tilitoimistossa ja Verohallinnolla.

Lisdtietoja:
www.vero.fi/verotiliohjeet
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Tieliikennehistorian
Mobilia-palkinto

Korsisaari-yhtididen
historialle

uoden 2010 palkinnon hakuun osallistui kaikkiaan

viisi kirjaa, yksi dokumenttielokuva ja yksi TV-ohjel-

masarja. Palkintolautakunnan arvion mukaan parhai-
ten hyvin historian kriteerit tiytti kirja Yhtd matkaa. Korsi-
saari-yhtididen 8O-vuotishistoria. Kirjan tekija on Eva Kor-
sisaari.

Kirjan erityisiksi vahvuuksiksi todettiin, ettd se on mie-
lenkiintoinen yrityshistoria, jossa lihdety® on onnistunutta,
tutkimus suhteuttaa esitettyjd tietoja toimintaympdristoon ja
tutkimuksellinen aikajinne ulottuu nykyaikaan. Lisdksi kirja
on hyvin kirjoitettu, kirjan taitto ja muu ulkoasu on onnis-
tunut, kerronnan ote on ihmisliheinen ja tarinanomainen.
Kirjassa on hyvi sisillollinen ja visuaalinen rytmitys, jonka
ansioista esimerkiksi aiheiden avaus on onnistunutta. Kirja
taydentdd arvokkaasti institutionaalisen tutkimusotteeseen
painottuvaa historiatarjontaa.

FT Eva Korsisaari toimii tutkijatohtorina ja tuntiopettajana
Helsingin yliopistossa Filosofian, historian, kulttuurin ja tai-
teiden tutkimuksen laitoksella. Pdidtyoniddn laatimiensa filo-
sofisten, kirjallisuustieteellisten ja feminististen tutkimusten
lisiksi hdn on innostunut joukkoliikenteen ja varsinkin lin-
ja-autoliikenteen historiasta. Ensimméinen tihidn aihepiiriin
syventyvid hanke, Yhtd matkaa. Korsisaari-yhtididen 80-vuo-
tishistoria, on erityisen tihdellinen ty¢ kirjoittajalleen, koska
se tarjosi hinelle mahdollisuuden kartoittaa oman suvun
yritystoiminnan kasvua ja kehitystd 1920-luvulta 2000-luvul-
le saakka.

Tietokirjan ilmeen suunnitteli ja taiton laati graafinen
muotoilija Aleksi Salokannel.

Henkildautokauppa
piristyi loppuvuonna

iime vuonna rekisteroitiin 90 574 uutta henkiléau-

toa. Taloustaantuman seurauksena henkildauto-

kauppa sujui alkuvuonna selvisti edellisvuotta
verkkaisemmin, mutta kesilld tilauskanta alkoi elpyai.
Marras- ja joulukuussa piistiin jo lihelle edellisvuoden
lukemia. Joulukuussa rekister6itiin 4 124 uutta henkil6-
autoa.

Henkiléautojen tilauskannat ovat nyt huomattavasti
korkeammalla tasolla (noin 20 %) kuin viime vuonna
vastaavana aikana. Autoalan ennusteryhmi arvioi jou-
lukuussa, ettd alkaneena vuonna myyddian 100 000 uut-
ta henkiloautoa.
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Liikehakemisto

Liikenneturvalaitteita
Ajoratamerkintaa

Pysdkointi-

jarjestelmia

Opastukseen, viitoitukseen,
merkintaan kilpia ammattitaidolla

AD

- Liikennemerkit ja - opasteet, kilvet
- Matkailijoiden opastusmerkit

- Kaiverrettavat muovikilvet

- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuvat

- Heijastavat- ja tavalliset kalvot

- Kilpikiinnittimet

- Pystytyspylvaat

- Betonijalustat

- Kokonaisurakointi

- Liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet
- Rautarakenteet

- P-mittarit ja -lippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta

(\LAATUKILPI

Opastie 10 62375 Yliharma
Puh 06- 4822 200 Fax 06-4822 210
info@laatukilpi.fi www.laatukilpi.fi

@TRﬁFuKm

R4

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET lly

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisdkilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

Satakunnan Vankila

Kdylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylié
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Kaikki liikenteen

varoitus- ja
turvalaitteet
jia kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Manttaalitie 7 D
01530 Vantaa
p- 09 - 870 1144
f. 09 - 870 1201

www.elpac.fi
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Kevaan merkit meilta

MERKKIMIEHET OY

liilkennemerkit |
pystytystarwkkee

puh. (014) 720 354
fax (014) 720 044 ==
info@merkkimiehet.fi 2
www.merkkimiehet.fi

" CLEANOSOL

Kumitehtaankatu 5, 04260 Kerava
info@cleanosol.fi
www.cleanosol.com

Liikehakemisto-
ilmoittajamme
edustavat

alansa
korkeaa
asiantuntemusta

KATTAVAT RATKAISUT
PYSAKOINNIN
HALLINTAAN JA
KULUN OHJAUKSEEN

Ql—' INMNPARK
Tekniikka

Akerlundinkatu 3, 33100 Tampere

myynti@finnpark.fi, www.finnpark.fi

Konsultointipalveluja

FINNMAP Infra

Yhdyskuntatekniikan
asiantuntija

www.finnmap-infra fi
Ratapihantia 11, PL 114, 00521 Helsinki
Puh, (08) 8565 3800, Fax (09) 8565 3850
Lohjan toimisto: fax (019) 312 744

Strategista lilkkenteen
suunnittelua ja tutkimusta

www.strafica.fi
puh. (09) 350 8120
fax (09) 3508 1210

Strafica Oy
Pasilankatu 2
] 00240 Helsinki

= STRAFICA

A3 A-INSINOORIT

INFRASUUNNITTELUA
JA -RAKENNUTTAMISTA

e Tietja kadut

¢ Sillat ja taitorakenteet

e Liikenne ja ymparistd

* Projektinjohtotehtavat

® Suunnitelmien tarkastus

e Hankintaja
kilpailuttaminen

* Valvonta ja raportointi

nnittelu, puh. 0207 911 777
nnnnnnnnnnnnnnnn puh. 0207 911 666

www.a-insinoorit.fi
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Liikehakemisto

Konsultointipalveluja

FCG - Hyvan elaman tekijat
FCG-

Suunnittelemme

hyvaa infrastruktuuria,
ymparistoa ja
vyhdyskuntaa

tekija.

www.fcg.fi

Ymparistosi

Sito oninfran, liikenteenjaympériston

luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikkivaiheet konsultoinnista
projektinkunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkin hankkeet onnistuvat.

§ SITO  wwwsitofi

Autodesk

Koulutus
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa . e
maan parasta palvelua sekd korkealaatuista Visualisointi

Konsultointi

VIANOV

Novapoint

Vianova Systems Finland Oy
Piispantilankuja 4, 02240 Espoo"

Puh. (09) 2313 2100 R
sales@vianova.fi, www.vianovaufi. S

Infrastructure Life Cycle Management

1@ 2

_HUOMISEN TEKIJAT
© www.ramboll.fi

f

RAMBGLL

TL-SUUNNITTELU OY 7\ |
TL-INFRA OY

L=

www.tloy.com
uh. (03) 880 740

L"KENNEJARJESTELMA INSINOORITOIMISTO lLIIKENNEELILINNITTELLI. HANKINTAPALVELUT
LIKENTEEN HALLINTA ® TIE- JA KATUSUUNNITTELU ® ALUESUUNNITTELU
7NTRAFICON mewevrasss [ [DEA.,, |+ wesnsresiinimis
——— JOUKKOLIIKENNE or
LIKENNESUUNNITTELUN o To PlaBna
ERIKOISTOIMISTO Hallituskatu 36 A, 90100 Oulu
ey ) LAADUKASTA OSAAMISTA " Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki
Linsiportti4 « 09-804 1922 . www.liidea.fi R Y] _ www.plaana.fi
02210 Espoo « www.traficon.fi YHTEISTYOKYKYISESTI 08-8810300 S e iy 2
o P YKSITYISTIEASIOIDEN
< POYRY NEUVONTAPUHELIN
Maailmanlaajuista osaamista, 029\0. 345 20
rkisin 9-18

yksiléllisia ratkaisuja

Kaupunki ja liikenne www.poyry.fi

0,92 euroa/min + pvm

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

Paateiden raskaan liikenteen vaheneminen taittumassa

Raskas liikenne padteilla vaheni vuonna 2009
kaikkiaan 13 prosenttia edellisesta vuodesta.
Joulukuussa raskaan liikenteen kesasté 2008
jatkunut véheneminen nayttad kuitenkin
taittuneen, silla liikenne lisaantyi silloin puoli
prosenttia edellisen vuoden joulukuuhun
verrattuna.

0,3 prosenttia edellisestd vuodesta. Henkilo- ja paketti-
autoliikenne kuitenkin lisd4dntyi 0,9 prosenttia.

Alueellisesti tarkasteltuna péditeiden liikenne lisddntyi vii-

me vuonna selvimmin Keski-Suomen tiepiirissd (+1,6 %) ja

I iikenne kokonaisuudessa viheni pditeilld viime vuonna
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vaheni eniten Kaakkois-Suomen tiepiirissa (-3,0 %). Raskas
liikkenne viheni kaikissa tiepiireissi, tuntuvimmin Kaakkois-
Suomessa (-21,2 %).

Piiteiden liikkenne on normaalisti lisddntynyt 1-4 pro-
senttia vuodessa. Suomessa on noin kolme miljoonaa autoa,
joilla ajetaan péiteitd pitkin keskimdirin 58 miljoonaa kilo-
metrid vuorokaudessa, mikd on kolmannes kaikesta autolii-
kenteestd. Tielilkenteen tavarankuljetuksista noin 80 pro-
senttia ajetaan pditeilld. Pdidtieverkon pituus, 13 300 kilo-
metrid, on vain kolme prosenttia koko tieverkostosta eli
maanteistd, kaduista ja yksityisteistd.

Tiedot piiteiden liikenteestd saadaan litkenteen auto-
maattisilta mittausasemilta (LAM). Mittausasemilta kertyy
yhden vuorokauden aikana 3—4 miljoonaa havaintoa.
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Tie- ja katuvalaistusta

Talouden taantuma
vahensi 6ljytuotteiden

myyntia viime vuonna

alouden taantuma vihensi ennakoidusti 6ljytuot-

teiden myyntid viime vuonna. Bensiinid myytiin

lahes kaksi ja puoli prosenttia vihemmin kuin
edellisend vuonna ja dieselpolttoainetta kolme pro-
senttia edellisvuotta vihemmin, kerrotaan Oljy- ja
Kaasualan Keskusliitosta.

Kaikkien oljytuotteiden yhteenlaskettu myynti koti-
maahan oli vilme vuonna vajaat kahdeksan ja puoli
miljoonaa tonnia, mikd on runsaat kuusi prosenttia
edellisvuotta vihemmin. Lukuun lasketaan energia-
tuotteiden lisdksi bitumit ja voiteluaineet sekid petroke-
mianteollisuuden raaka-aineet.

— Moottoribensiinid myytiin viime vuonna noin 2 300
miljoonaa litraa, mikd oli 24 prosenttia edellisvuotta
vihemmin. Bensiinin myynti on ollut laskusuunnassa
jo pitempiddn. Henkil6autojen tekninen kehitys on pie-
nentidnyt niiden ominaiskulutusta, ja yhi suurempi osa
uusista henkildautoista on dieselkiyttoisia.

Autoverotuksella suositaan vihdpdistoisid autoja, ja
dieselkiyttoisten henkildautojen osuus autokannasta
kasvaa koko ajan. Dieselautojen osuus oli viime vuo-
den lopussa vajaat 19 prosenttia henkildautokannasta.
Luku on runsaat puolitoista prosenttiyksikkod vuoden
takaista suurempi. Bensiinikdyttoisten autojen madrd
viheni viime vuonna noin kaksi prosenttia edellisvuo-
desta.

Dieselhenkiloautojen lisd4dntymisestd huolimatta
dieseloljyn myynti viheni viime vuonna kolme pro-
senttia edellisvuodesta. Talouden taantuma vihensi
raskaan liikenteen kuljetuksia, ja erityisen paljon vihe-
nivit rakennustoiminnan ja raskaan teollisuuden kul-
jetukset. Dieseldljyd myytiin vajaat 2 600 miljoonaa lit-
raa.

Pallo on nyt
Tellla — ja meilla

OLINDODNI

SLO:n tuotteistossa on etusija sdhkotarvikkeilla, joiden valmistus
tai kayttd sadstaa ympéristda ja tukee kestavaa kehitysta. Selke-
asti ymparistdystavalliset tuotteet nimeamme BlueWay-tuotteiksi,
joiden valinnassa huomioitavat seikat ovat energian saasto, kierra-
tettavyys, pakkaustapa, valmistusmateriaalit ja tuotteen elinkaari.
BlueWay-tuotteiden ansiosta asiakkaasi saastda energiaa seka
ymparistoa. Lisda BlueWay-tuotteista osoitteessa www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

www.slo.fi

Apulainen
lumentuprutukseen

KUNGS Autoilijan lu-
milapio on pieni, mut-
ta jaimadkka tyokalu lu-
menpoistoon  auton
ympdriltd. Lapiossa on
tilava pesi, joka on val-
mistettu kestdvistd HD-
polyeteenistd. Lapion
kevyt alumiinivarsi ja
reilunkokoinen kahva
takaavat sen, ettd lapio-
ta on helppo kiyttid.

Qikaisu

Lapio painaa 500 g.
Tamid nidppirinko-
koinen tuote (69 cm)

ie ja Liikenteen numerossa 1-2/2010 olleessa artikkelis-
sa "Ympiristokysymykset ohittavat liikenneturvallisuu-
den Ruotsissa" esitettiin, ettd Ruotsissa olisi nastaren-

sopii hyvin autossa sii-
lytettiviksi. Tuote on
suunniteltu  Suomessa
ja sille on myonnetty
Avainlippu-merkki.

gaskielto pohjoisia kuntia lukuun ottamatta. Tosiasiassa
Ruotsissa kunnille on tullut mahdollisuus kieltid nastojen
kiytto joillakin keskustakaduilla. Toimitus pahoittelee artik-
kelin vadrinkisityksid.
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TlCYhdl styksen mokllla
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit Pitkospuu I ja II sijaitsevat Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu I (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeitti6, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.
Pitkospuu II (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittié, 1 mh, wc, sauna. Sopiva 3-6 hengelle.
Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja pyykinpesukone, keskuspolynimuri,
tilava ja lammin varasto, autopistokkeet. Pitkospuu I:ssd myds piirtoheitin ja valkokangas.

Mokit ovat vuokrattavissa yhdessd tai erikseen.

Aina on syyti ldhted Levin Pitkospuuhun! Varaa mokki kesi-, ruska- tai hithtolomaksi.

Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

Majoitushinnat
Kausi Viikot €/vko (PP2/PP1) €/vko (PP2/PP1) | €/vko (PP2/PP1)
A 8-16,
Korkea sesonki 51-52 840 / 1280
B 1-7,17-18, 35-38
Lumiaika ja ruska 44-50 570 / 850 255/ 370 130/ 185
C 19-34
Alennettu hintakausi 39-43 370 / 500 175 / 245 90 /130

Mokkejé vuokraa Levin Matkailu, p. (016) 639 3300, levin.matkailu@levi.fi, wwuw.levi.fi.

Tieyhdistyksen jéisenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jésenet: varatkaa mékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, p. 020 786 1005.



