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Valtioneuvosto antoi kevaalla eduskunnalle liiken-
nepoliittisen selonteon, jossa koetetaan linjata yli
vaalikauden ulottuvat strategiset tavoitteet. Tallaisen
selonteon laatiminen oli kirjattu jo hallitusohjelmaan.

Samanaikaisesti liikennepoliittisen selonteon kans-
sa oli ja osin on edelleen kdynnissa muitakin selvityk-
sia ja paatoksia kuten hallituksen paatos valtion talous-
arvioiden kehyksista tuleville vuosille seka selvitystyot
rautatien henkiloliikenteen kilpailun avaamisesta ja lii-
kenteen maksujen kerdamisesta.

Aika nayttaa, millaisia lopputulemia kukin selvitys
tuo tullessaan ja mitéa vaikutuksia niilla on meidan vay-
1a- ja liikkennepolitiikkaamme.

Liikennepoliittisessa selonteossa on monia hyvia
linjauksia ja myo6s kohtalaisen hyvin kuvattu nykyis-
ta tilannetta ja haasteita. Kuitenkin paikoin kuvaus on
kovin moniselitteista tavalla, joka ei asiaa ja sen taus-
toja tuntemattomalle aukea yksikasitteisesti. Esimerkki
kaunopuheisuudesta on kasite ‘alemman vaylaverkon
kunto joustaa’. Kuulostaa positiiviselta ja jarkevalta, sil-
la eihdan kukaan halua olla joustamaton ja jaykka. llmai-
su kuitenkin oikeasti tarkoittaa, ettd vahaliikenteisten
teiden — maantiet ja yksityistiet — kunnon annetaan tie-
toisesti laskea. Kunto joustaa, mutta vain alaspain, ja
se ei ole hyvaa kehitysta.

Taustaksi tulisi aina esittda yhdenmukaiset, asiako-
konaisuutta selkeasti kuvaavat luvut. Nyt selonteon
numerot ovat kovin satunnaisia otantoja. Niista ei il-
mene vaikkapa eri liikennemuotojen todellinen mer-
kitys, eli etta tieliikenne mm. kattaa henkil6liikenteen
suoritteesta 93 % ja tavaraliikenteen suoritteesta liki
70 %. Kuvastaako tdma laajemminkin suuntausta, etta
asiat halutaan paatékseen ‘mutun’ ja henkilokohtais-
ten mieltymysten pohjalta? Ei halutakaan paatéksen-
tekijan tunnistavan faktoja esimerkiksi liikenteen ja lii-
kennemuotojen maarista ja merkityksesta.

PAAKIRJOITUS

Selontekoa

Selonteko linjaa ikdan kuin annettuna ja reunaeh-
tona, etta lilkkenneinfran voimavaroja kohdennetaan
pois tiestoltad. Joissakin yhteyksissa on sanottu, etta
nyt on muiden liikennemuotojen vuoro, ikdan kuin lii-
kennepolitiikka olisi jotakin pesapallon kaltaista vuo-
ropelida. Tama on esimerkki siita, kuinka elavassa ela-
massa olevat tosiasiat ja johtopaatoksen eivat kohtaa
toisiaan. Selonteon mainittu linjaus on epérationaali-
nen ja yhteiskunta- ja valtiotalouden kannalta niukko-
ja voimavaroja haaskaava.

Selonteossa mainitaan kuntauudistus eraana ra-
kennemuutoksena. Kuntauudistus tulee vaistamatta,
lopullisesta mallista riippumatta lisddmaan nimen-
omaan teiden tarvetta mukaan lukien kaikkein pie-
nimmat tiet. Sama koskee muitakin yhteiskunnan ra-
kennemuutoksia kuten muutokset tyossakaymisessa,
alkuaineteollisuuden ja muun elinkeinoelaman raken-
teissa ja maataloudessa. Niihin muutoksiin pystyy lii-
kenteellisesti vastaamaan ainoastaan lilkkennemuoto,
joka kustannustehokkaasti joustaa muutosten muka-
na eli tieliikenne.

KYMMENEN SANAA
Selonteoista riippumatta yhteiskunta uhkaa pysah-
tyda, jos tiet eivat ole kunnossa.
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elonteko on julkaistu ni-

mella Kilpailukykyé ja hy-
vinvointia vastuullisella lii-
kenteella. Hallitusohjelmassa
painotetaan liikennepolitiikan
kytkemista kokonaisvaltaises-
ti elinkeinoelaman, talouden,
tyollisyyden seka alueiden ke-
hittamiseen.

Liikennepolitiikkaa teh-
daan yhteisty6lla usean mi-
nisterion voimin. Erityisesti
vahvistetaan liikenne- ja vies-
tintaministerion, tyo- ja elin-
keinoministerion seka ympa-
ristdministerion yhteistyota.

Asianomaiset ministe-
riot valmistelevat yhdes-
sé tavoitteellisen alueraken-
teen ja liikennejarjestelméan
kehityskuvan yhteistyos-
sa Liikenneviraston, ELYjen,
maakuntien liittojen, kaupun-
kiseutujen ja muiden sidos-
ryhmien kanssa.

Liikenteen ongelmia ei kan-
nata enaa ratkaista perinteisin
toimintatavoin ja keinoin. Tar-
vitaan enemman poikkihal-
linnollisuutta, monipuolisten
keinojen kayttoa, asiakaskes-
keisyytta ja osallistavaa toi-
mintakulttuuria.

6  TIELIIKENNE
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Hallitus antoi liikennepoliittisen selonteon eduskunnalle 12. huhtikuuta.
Selonteko on laatuaan toinen, jossa hallitus linjaa liikennepolitiikkaa
useamman vaalikauden ajaksi, nyt vuosille 2012-2022. Ensimmainen
selonteko annettiin kevaalla 2008, jolloin tehtiin linjaus vuoteen 2020.
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Investoinnit suunnataan suuria liikkennemaaria palveleviin hankkeisiin.

Né&kopiirissa oleva kuntara-
kenteen uudistus mahdollis-
taa seutujen liikennejarjestel-
mien ja yhdyskuntarakenteen
suunnittelun laajempina ko-
konaisuuksina. Suurimmilla
kaupunkiseuduilla on tehos-
tamiselle luotu edellytyksia
maankayton, asumisen ja lii-
kenteen (MAL) aiesopimuk-
silla.

MAL-aiesopimusten nako-
kulmaa on jatkossa tarve laa-
jentaa integroimalla mukaan
myos palvelurakenteiden ja
elinkeinoelaman suunnittelu.
MALPE-sopimusmenettelya
pilotoidaan Lahden seudul-
la seka E18-liikennekaytavan
suunnittelussa Koskenkylas-
ta itarajalle ulottuvan yhtey-
den osalta.

Liikenneverkkojen
luokittelu uudistetaan

Liikenneverkkojen luokittelu
uudistetaan ja valtion, kunti-
en seka yksityisten toimijoi-
den vastuita selkiytetaan.
Nykyisen lainsaadannon
mukaisella liikenneverkkojen
luokittelulla ei ole kytkentaa

lilkkumis- ja kuljettamistar-
peeseen eika se enaa palve-
le maankayton ja liikenteen
suunnittelua eika liikennepal-
velujen ja vaylanpidon priori-
sointeja. Liikenneverkkoja ja
joukkoliikennepalvelua tulee
tarkastella kunta- ja palvelura-
kenteen kehittymisen, palve-
lujen uudelleensijoittumisen
ja tyossakayntialueiden muu-
toksista lahtien.

Yksityisteiden avustus-
jarjestelmia ja -periaattei-
ta selkiytetdan ja yksinker-
taistetaan, ja lainsaadantoa
paivitetaan.

Rahoituksen painopiste
vuodesta 2016 alkaen
perusvayldnpitoon

Suomessa on kattava ja suh-
teellisen laadukas tie- ja rata-
verkko seka satamien ja
lentoasemien verkosto.Talou-
dellista tehokkuutta haetaan
olemassa olevan infrastruk-
tuurin ja liikkennepalvelujen ai-
empaa tehokkaammalla hyo-
dyntamisella.
Perusvaylanpidossa rahoi-
tetaan maanteiden, rautatei-

den ja vesiteiden kunnossa-
pito, peruskorjaus, liikenteen
ohjaus ja niiden jarjestelmat
seka jganmurto ja maatielaut-
taliikenne. Lisaksi maarara-
halla pitaisi rahoittaa pienet
investoinnit, joita tarvitaan,
jotta liikkenne ylipaataan toi-
mii yhteiskunnan muuttuessa.
Pienia investointeja tar-
vitaan liittymajarjestelyihin,
kevyen liikenteen vayliin,
joukkoliikenteeseen, liiken-
neturvallisuuden parantami-
seen, terminaali-, satama- ja
kaivosyhteyksiin, ratapihoi-
hin, kulunvalvontaan ja muu-
hun liikenteen ohjaukseen.
Liséksi haasteena on vasta-
ta ymparistdvaatimuksiin ra-
kentamalla pohjavesi- ja me-
lusuojauksia.
Perusvaylanpidosta erillisi-
na rahoitetaan suuret vayla-
verkon kehittdmisinvestoinnit.
Perusvaylanpidon rahoi-
tus on ostoarvoltaan laskenut
2000-luvulla. Samaan aikaan
liikkenne on kasvanut. Rahoi-
tus ei ole riittdnyt verkon yl-
lapitamiseen. Tilannetta on
hoidettu rahoitusta uudelleen
kohdistamalla ja supistamalla



pienten investointien maara
minimiin. Vastaavia joustoja
ei ole enaa kaytettavissa.

Liikennevaylarahoituksen
painopistetta suunnataankin
lilkkenneverkkojen kehittami-
sinvestoinneista perusvaylan-
pidon pieniin investointeihin
ja yllapitoon. Vaylainvestoin-
neista siirretadn 100 M€ vuo-
dessa liikenneverkon pieniin
investointeihin ja yllapitoon
vuodesta 2016 alkaen.

Hallituskaudella aloitetaan
kevaalla 2012 kehysriihessa
paatetyt investoinnit. Hallitus
on tehnyt periaatepaatoksen
10-vuotisen kehittdmisohjel-
man osalta kolmesta seuraa-
valla hallituskaudella kayn-
nistettdvasta ratahankkeesta,
joista merkittavin on Pisara-
rata.

Hallituskaudella aloitetta-
vat uudet kehittamishankkeet
on yksilQity, kun taas 10-vuo-
tisohjelma on luonteeltaan
suunnittelua ohjaava, siina
kuvataan tarkeimmat kehitta-
miskohteet ja linjataan niiden
jatkosuunnittelua.

Liikenneverkon
kehittamishankkeet

Liikenneverkkoja kehitetaan
liikenneinvestointiohjelmalla,
jonka lahtékohtana on ollut
hallitusohjelman kirjaus: " Tar-
keitéd ovat suuria liikennemaa-
rid palvelevat, talouskasvua
tukevat, kustannushyddyltaan
parhaat, liikenneturvallisuutta
edistavat, paastdja vahenta-
vat ja maakunnallista merki-
tystd omaavat hankkeet.”
Hallituskaudella 2012-
2015 aloitetaan liikennever-
kon kehittamishankkeita noin
1 miljardin euron edesta. La-
hivuosien kiireellisid kehit-
tdmiskohteita tunnistettiin 8
miljardin euron edesta.
Hallituskaudella aloitetta-
vien hankkeiden lisaksi hal-
litus sitoutuu 10-vuotisesta
investointiohjelmasta toteut-
tamaan kolme karkihanketta,
jotka ovat
- Pisa-rata
- Helsinki-Riihimaki-rata-
osan kapasiteetin lisdami-
nen, 2. vaihe
- Luumaki-Imatra-kaksois-
raide seka yhteyden paran-
taminen Imatralta Venajal-
le

LIIKENNEPOLIITTISIA LINJOJA

Hallituskaudella 2012-2015 aloitettavat liikenneverkon kehittamishankkeet (M<€):

E18 Hamina—Vaalimaa (PPP-hanke, sopimusvaltuus 560 M€) (240)
E18 Vaalimaan rekkaliikenteen odotusalue 25
Vt3 Tampere Vaasa (Laihian kohta) 20
Vit 5 Mikkelin kohta 20
Vt 6 Taavetti-Lappeenranta 90
Vit 8 Turku—Pori 100%*
Paédratojen routa- ja pehmeikkdalueiden korjaukset 85
Riihiméen kolmioraide 10
Ylivieska-lisalmi—Kontioméki-ratayhteyden parantaminen (sahkdistys) 90
Rauman merivéyla 20
Mt 101 Kehé l:n kehittdminen (valtion osuus*) 35
Helsinki—Riihiméki-rataosan kapasiteetin lisddminen 150
E18, Keha lll:n kehittdminen (valtion osuus®) 110
Raakapuuterminaalit 40
Vit 22 Oulu—Kajaani 45
Vit 4 Rovaniemen kohta 25*
MAL-hankekokonaisuudet (valtio 30 M€/kunnat 30 M€***) 30%**
Tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjausjarjestelmien uusiminen 90
Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen 100
Kaivoyhteyksien kehittdminen ja elinkeinopoliittisesti tarkeédt hankkeet, paatetdén erikeen
Luuméki—-Imatra-kaksoisraide ja yhteyden parantaminen Imatralta Venajén rajalle 10
(kustannusarvio 380 M€), suunnittelu

* Hankkeiden kustannusjako valtion ja kuntien kesken selvitettéva vield tarkemmin
**Jos PPP-hanke, niin sopimusvaltuus 250 M€

*** Rahoitus perusvéylanpidosta

Kokeilut todistivat
uudenlaiseen ajattelun
voimaa

Selontekoon liittyvissa kokei-
luissa selvitettiin muun muas-
sa uusia tehokkaampia tapoja
valtion ja kuntien hankkimien
henkilokuljetuspalvelujen jar-
jestamiseen ja teiden yhte-
ysvalihankkeiden suunnitte-
luun.

Kokeilut osoittivat, etta lii-
kenteen ongelmia saadaan
ratkaistua nykyista toimivam-
min, kun tehdaan yhteistyota,
kaytetaan monipuolisia keino-
ja, panostetaan asiakkaisiin ja
osallistetaan eri tahot tekemi-
seen. Tulevien vuosien liiken-
neinvestointien suunnitelmat
arvioidaan uudelleen kustan-
nustehokkaamman ja tien-
kayttajia, tienvarsien asukkai-
ta, kuntia ja elinkeinoelamaa
laajasti palvelevien ratkaisu-
jen loytamiseksi.

Palvelutasoajattelu
lahtokohtana

Liikennepolitiikka kehitetdan
vahvasti palvelutasoajattelun
suuntaan, maarittelemalla
matkojen ja kuljetusten palve-
lutasotekijoiden tavoitetaso.

Kokeilu:

Vt 12 Lahti-Kouvola-yhteysvalin uusi,
kustannustehokkaampi kehittamisratkaisu

ahti—-Kouvola-valin kehittdmissuunnitelma on niin kal-

lis (176 M€), ettei sen toteuttamiselle ole nakyvissa
rahoitusta. Kokeilussa etsittiin tilalle kayttajalahtoista,
kustannustehokkaampaa ja edullisempaa kehittamisrat-
kaisua, joka parantaisi riittavasti liikenteen toimivuutta
ja turvallisuutta.

Tiesta tehtiin Liikenneviraston, ELY-keskusten, kun-
tien, Kymenlaakson liiton seka konsulttien yhteistyona
uusi ideasuunnitelma, jossa hanke jaettiin pienempiin
osiin joita tarkasteltiin erikseen. Kayttajien kokemat on-
gelmat ja parantamistarpeet selvitettiin haastattelutut-
kimuksilla. Yhteysvalin ongelmanratkaisua tarkasteltiin
myos aluerakenteen ja liikennejarjestelman nakokulmis-
ta ja arvioitiin junaliikenteen sekd muun joukkoliikenteen
parantamista.

Neljasta tarkastellusta vaihtoehdosta optimaalisin tu-
los saavutetaan 95 M€ maksavalla ratkaisulla, jonka hyo-
ty-kustannussuhde on 2,9, yleissuunnitelman mukaisen
ratkaisun vastaavasti 2,2. Uudella ratkaisulla saavutetaan
75 % alkuperaisen ratkaisun vaikutuksista.

Yhteisen ideasuunnittelun kautta hankkeen kustan-
nusarvio saatiin lahes puolitettua, kaikki olennaiset on-
gelmat poistettua ja hankkeen kustannustehokkuutta pa-
rannettua. Puolet halvemman hankkeen toteutuminen on
todennakoisempaa, joten siita yhteiskunnalle ja elinkei-
notoiminnalle saatavat hyodyt toteutuvat huomattavasti
aikaisemmin kuin vanhan suunnitelmaratkaisun hyodyt.

Kokeilussa saavutettujen tulosten perusteella myos
muissa valtateiden yhteysvélihankkeissa on jatkossa
olennaista suunnata voimavaroja konseptisuunnitteluun,
ratkaisujen avoimeen ideointiin ja vuorovaikutukseen ja
kayttajien ja elinkeinoelaman kanssa.

TIE - LIIKENNE
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Rahoitusta kohdennetaan kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantamiseen

ja kayton lisaamiseen.

Joukkoliikennetta
kehitetain

Joukkoliikenteen valtion ra-
hoitus uusitaan vastaamaan
palvelutasomaarittelyja ja uu-
sia liikkennekokonaisuuksia ai-
emman, osin kulkutapakoh-
taisen rahoituksen sijaan.
Hallitus sitoutuu avusta-
maan Turun ja Tampereen
pikaraitiotiehankkeita 30 pro-
sentin maksuosuudella. Paa-
tokset tehdaan aikanaan

erikseen riippuen hankkeen
kustannuksista ja laajuudesta.
Valtio sitoutuu mydés kaupun-
kiratojen rahoittamiseen suu-
rissa kaupungeissa 50 pro-
sentin rahoitusosuudella.
Maaseudulla kehitetdan
kutsujoukkoliikennetta. Eri
hallinnonalojen henkilokul-
jetuksia, esim. koulukyyteja,
sosiaali- ja terveystoimen kul-
jetuksia ja Kelan henkilokulje-
tuksia yhdistamalla saadaan
kustannussaastoja. Vapau-

tuneet varat voidaan ohja-
ta joukkoliikenteen kehitta-
miseen ja henkildkuljetusten
varmistamiseen myds tulevai-
suudessa.

Ympéaristo-
ystavillisempaa
liikennetta

Valtio haluaa toimia esimerk-
kind ymparistoasioissa. Val-
tio asettaa organisaatioilleen
vuosittaiset paastorajat, joil-

la ohjataan ajoneuvohankin-
toja ja kuljetusjarjestelyja.
Valtio on valmis edistamaan
vahapaastoisen ajoneuvo-
teknologian kehittamista ve-
roratkaisuin. Vero- ja maksu-
politiikalla, liikkenteen uudella
hinnoittelulla, voidaan ohjata
liikkennetta kestavampien rat-
kaisujen suuntaan.

Liikenteen hinnoitteluun
strategia

Liikenteen hinnoittelua kehi-
tetddn ohjaamaan ja tehos-
tamaan liikennejarjestelman
kayttda, parantamaan turval-
lisuutta ja vahentamaan ym-
paristohaittoja seka rahoit-
tamaan liikennejarjestelman
yllapitoa ja kehittamista. Hin-
noittelun pitkdn tahtdimen
strategia ja sen yhteys mm.
lilkennejarjestelman rahoituk-
seen ja autoilun verotukseen
maaritellaan. Tata varten on
perustettu Jorma Ollilan ve-
tama tyéryhma Kohti oikeu-
denmukaista ja alykéasta lii-
kennettd, jonka tyo valmistuu
vuoden 2013 loppuun men-
nessa.

= _@{tus myéns-f"h‘r'sto_[ia//isesﬂ ratahankkeisiin enemmén_rahaa kuin-teihin.
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LIISI VAHATALO

Kavelyn ja pyoradilyn
edistaminen ulkomailta
mallia ottamalla

Kolmasosa kaikista matkoista
tehdaan kavellen tai pyoralla.
Kavelyn ja pyorailyn edista-
minen jakautuu motivointiin
ja markkinointiin seka infra-
struktuurin parantamiseen ja
investointeihin. Malliksi on
otettu esimerkkeja euroop-
palaisista kaupungeista, jois-
sa kavelyn ja pyorailyn kulku-
muoto-osuus on korkea.

Avoimesti valmisteltu

Liikennepoliittisen selonteon
valmistelua johti liikenne- ja
viestintapoliittinen ministe-
ritydbryhma liikkenneministeri
Merja Kyllésen johdolla. Mi-
nisterityéryhman tukena oli
liikenne- ja viestintdministe-
rion, tyo- ja elinkeinoministe-
rion, ymparistoministerion,
valtiovarainministerion ja so-
siaali- ja terveysministerion
virkamiehista koostuva ryh-
ma. Liikennehallinnon sidos-
ryhmat olivat tiiviisti mukana
selonteon valmistelussa. B

Joukkoliikenteen kdyttoa tukevat sujuvat pyoréilyolosuh-
teet ja viihtyisa kavely-ymparisto.

Hyvia eurooppalaisia esimerkkeja

Avainasemassa kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamisessa on pyoraily- ja ka-
velymyodnteinen politiikka. Paatoksenteossa tulisi lahtea siita, etta pyorailya, kavelya
ja joukkoliikennetta halutaan edistaa. Pyoraily ja kdvely on tehtava liikenteen ja maan-
kayton suunnittelulla nopeammaksi kuin autoilu. Pyorailya ja kavelya — ja myds joukko-
lilkennetta — on mahdotonta edistaa tehokkaasti, ellei koko liikennejarjestelmaa suun-
nitella kokonaisuutena.

Keskustaan tulevaa autoliikennettd on mahdollista ohjata toimivalla liityntapysakoin-
titarjonnalla. Joukkoliikennepalvelujen ja liityntapysakoinnin on oltava henkil6auton
kaytolle myos hinnoittelultaan kilpailukykyista.

Tarkastelluissa esimerkkikaupungeissa on korostunut ennen kaikkea pyérailyinfra-
struktuurin korkeatasoisuus. Houtenissa (Alankomaat) pyoraily on mahdollistettu pyo-
rékaduilla, joilla autot liikkuvat pyorailijoiden ehdoilla. On myos tarkeaa, etta jalanku-
lun ja pyorailyn vaylat on erotettu toisistaan

Toimivan pyorapysakoinnin jarjestamisella — sijoittamalla pyorasailytystilat ulko-
ovien laheisyyteen, autopaikoituksen sijaitessa kauempana — on mahdollista kannus-
taa kdyttamaan auton sijaan pyoraa. Suomen olosuhteissa korostuu myos tarve pyora-
vaylien tehokkaalle talvikunnossapidolle, jolle esimerkiksi Ké6penhaminassa on oma
kunnossapitokalustonsa.

Monissa Euroopan kaupungeissa on hyvat kavelykeskustat. Lahikuljetus ja jakelulo-
gistiikka on suunniteltu hyvin. Se on rajoitettu kavelyalueilla tiettyihin kellonaikoihin.
Genevead ollaan kehittamassa kavelykaupungiksi.

Hyvan infrastruktuurin rakentaminen ei riitd. Inmiset pitaa aktivoida kavelyyn ja py6-
railyyn markkinoinnin ja innostamisen avulla. Fyysisen ympariston parantamistoimet
ja markkinointi tulee olla kytketty toisiinsa. Toimien yhtdaikaisuus on erityisen tarkeaa.
Suomessakin on viime vuonna tehty paanavaus ja saatu osoitettua rahoitusta liikkumi-
sen ohjaukseen.

Eurooppalaisissa esimerkkikaupungeissa tyopaikat on haastettu mukaan markkinoin-
tiin. Monet tyOpaikat tarjoavat etuuksia niille, jotka kulkevat pyoéralla tai kavellen tyo-
matkansa. Lisaksi pyorailijoille on tuotettu palveluita, esimerkiksi huolto-, pumppaus-,
juomapisteita, pyoran pesupaikkoja, itsepalveluhuoltopaikkoja, kypéaran sailytyslokeroi-
ta seka pyorakeskuksia, joissa on palvelut pyorahuollosta kahvilaan. Kaupunkipyorajar-
jestelmat ovat yleistyneet ympari maailmaa.

Ldhde: Parhaat eurooppalaiset kdytdnnét pyoréilyn ja kdvelyn edistdmisessé, Liikenteen tutkimuskeskus Verne,
Tampereen teknillinen yliopisto, Tampere, 2011.
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Hintalaput katujen ja
teiden kaytolle?

Korkean tason kansallinen tyéryhma miettii

oikeudenmukaista ja alykasta tiella liikkkumisen

hinnoittelua. Tama on tervetullut aktiviteetti, joskin

liikenneammattilaisten parissa aihe on ollut jatkuvasti

esilla huolimatta niin sanotuista poliittisista

realiteeteista. Liikkumisella tulee olla hinta kuten

muillakin perustarpeiden tyydyttamisella, esimerkiksi

vedella ja energialla.

J ostakin syysta muiden inf-
rastruktuurien kayton tai
niiden kautta jaetun hyodyk-
keen hinnoittelulla on ollut
selkedmpi ja johdonmukai-
sempi logiikka kuin teiden ja
katujen kayton hinnoittelulla.
Liikenteen, ja varsinkin tielii-
kenteen, verotus on ollut val-

| VAHATALO

tion kassaan niin merkittava
tulonlahde, ettei sen tuottoa
ole ehka haluttu vaarantaa ra-
dikaalilla akateemisella viisas-
telulla. Eipa silti, tarpeeseen
tdma tuotto on varmastikin
tullut, joten tassa mielessa fis-
kaalinen puolustuslinja on ol-
lut ymmarrettavissa.

4

Suomessa tieliikennetta
verotettiin pitkaan liikenne-
véalineiden kautta autovero-
jen muodossa, ja merkittava
tulonlahde ajoneuvoverotus
on edelleenkin. Tasta siirryt-
tiin hyvin perustein enem-
man kayton hinnoitteluun
kayttdbvoimaverotuksen muo-
dossa ja liikkumisvalineen
verohinnoittelu perusteltiin
enenevassa maarin ymparis-
tokuormituksella. Ekologinen
tietoisuus ja ilmastonmuu-
toksen sanelema pakko teet-
ti sen, mika vaajaamatta teh-
tava oli.

Tie- ja katuinfra - pelkkia
kustannuksia?

Kun téana paivana katsomme
tie- ja katuinfran paalla tapah-

o e [a katuinfra
“huninissa -/qe_lé&'sz‘&lﬁm wmengerina,
ka tulonlahtzens kit ieslil

tuvaa liikkumista havaitaan
mielenkiintoisia seikkoja. Val-
tio keraa seka ajoneuvo- et-
ta kayttovoimaverot, jotka sit-
ten osin jakaa takaisin valtion
tieinfran yllapitoon ja kehitta-
miseen seka kunnille ja kau-
pungeille erilaisina valtion-
avustuksina, jotka sinansa
eivat perustu infran kustan-
nuksiin saatikka liikenteen ai-
heuttamiin ulkoisiin kustan-
nuksiin. Kuitenkin paastoét ja
onnettomuudet, jotka kuulu-
vat edelld mainittuihin ulkoi-
siin kustannuksiin, tapahtu-
vat paikallisesti. Paikallisesti
karsitdan melu- ja polyhaittoja
seka paikallisesti katetaan lii-
kenneonnettomuuksien aihe-
uttamat kustannukset.

Toinen mielenkiintoinen
seikka on se, etta tie- ja ka-
tuinfra nayttaytyy kunnissa
pelkastaan menoerana, eika
tulonlahteena kuten esimer-
kiksi satamat, vesihuolto ja
séhkoverkko. Mitdan tuottoa
ei suoraan paikallisesti kera-
ta katujen kaytosta. Kun asi-
an karjistaa ja yksinkertais-
taa sopivasti, on katuinfra
ainoa kunnallinen infrastruk-
tuuri, joka nayttaytyy oikeas-
taan pelkastddan menoerana
kunnan tai kaupungin kirjan-
pidossa — no, ehkéa lukuun ot-
tamatta pysakointimaksuja,
joista tuskin merkittavia raha-
virtoja kertyy.

Jos tie- ja katumaksujen
perintdan ryhdytaan, niin vait-
taisin, ettd suurin potentiaa-
li 16ytyy katupuolelta. Mitaan
teknis-taloudellista estetta ka-
tumaksujen perintaan ei ole
tallakaan hetkella. Sen sijaan
lukuisia hallinnollisia ja poliit-
tisia kynnyksia esitetaan ah-
kerasti. Mutta kuinka paljon
poikkeaisi esimerkiksi kadun
kayton hinnoittelu pysakaointi-
paikan hinnoittelusta? Merkit-
sevaa eroa on vaikea nahda.



"Suomalainen
keskustelu liikenteen
hinnoittelusta on

kummallisella zfau,clz//a
suomettunutta.

Yhta vaikeaa on nahda pel-
koa tai haluttomuutta kunta-
sektorilla ryhtya lisdvarojen
keraamiseen, kun suuri osa
aivoenergiasta on jo kaytetty
saastokohteiden I6ytamiseen,
jotta kuntatalouden ahdin-
gosta selvittaisiin. Lisatulojen
I6ytaminen olisi varmuudella
melkoisen virkistava uusi tu-
lokulma. Uskon, ettd suuret
kaupungit tulevat ottamaan
ehka hyvinkin piakkoin as-
keleita katutullien suuntaan.
Helsinki on tassa kohden ol-
lut jo aktiivinen ja mielenkiin-
nolla voidaan odottaa muiden
kaupunkien otteita, silla voi-
tettavaa on paljon ja havitta-
vaa kovin vahan.

"Suomettunut”
hinnoittelukeskustelu

Se, puhutaanko ruuhkamak-
suista vai kenties jotain muu-
ta termia kayttden on toisar-
voinen kysymys. Suomessa,
edes paakaupunkiseudul-
la, ei karsita vakavista ruuh-
kista. Tukholmassa puhutaan
reilusti tulleista. San Fran-
ciscon alueen Metropolitan
Transportation Commission
puhuu reilusti tiemaksuista.
Norjassa on keratty tietulleja
— ja nimenomaan talla nimel-
& — jo pari vuosikymmenta.
Koko kreikkalainen mootto-
ritieverkko on ulkoistettu ja
tullattu — ei siis esimerkiksi
"ruuhkahinnoiteltu” Suoma-
lainen keskustelu liikenteen
hinnoittelusta on kummalli-
sella tavalla suomettunutta.
Edella mainittu San Fran-
ciscon alue on mielenkiintoi-
nen signaali yhdysvaltalai-
senkin ajattelun muutoksesta.
Tata maata on totuttu pita-
maan henkildautoliikenteen
osalta taantumuksen suurval-
tana, mutta San Francisco Bay
Area MetropolitanTransporta-

tion Commission on ottamas-
sa jo uuden suunnan. Kuten
niin usein tuossa maassa, uu-
det tuulet puhaltavat Kalifor-
niasta.

Tama on signaali myds
meille: jos kalifornialaiset-
kin nakevat tielilkenteen hin-
noittelun tehokkaimpana
ratkaisuna liikkumisen pul-
lonkaulojen, rahoitusvajeen ja
ymparistdongelmien ratkaisi-
jana, olisi kai suomalaistenkin
jo aika ottaa objektiivinen ja
analyyttinen nakoékulma asi-
aan eika piiloutua poliittisille
mukavuusalueille. Meilla jos
kenella, on hallinnossa osaa-
mista ja kykya ratkaista moni-
mutkaisia ongelmia eika edes
ole valttamatonta kopioida ul-
komaisia malleja.

Valtion ymparistoverojen
kertyma edustaa noin 6 %
(vuonna 2009) kaikesta val-
tion verokertymasta ja tasta
osuudesta noin 80 % tulee lii-
kenteesta, pdaosa luonnolli-
sesti tieliikenteesta. Reippaas-
ti yksinkertaistaen jokainen
suomalainen maksaa liiken-
teen veroja ja maksuja reilun
tonnin vuodessa. Tama on
merkittdva rahamaara ja tal-
le rahalle on tietysti myos ot-
tajia.

Sopivaa teknologiaa
odotellessa...

Suomalaista tieliikenteen hin-
noittelua koskevaa keskuste-
lua leimaa toiveikas odotus
uusien teknologiaratkaisujen
tuomista mahdollisuuksista
kerata tien- ja kadunkayttajil-
ta rahat entista helpommin
ja taloudellisemmin. Tosiasi-
assa mikaan perusyhtalo ei
muutu teknologioiden avul-
la. Edelleenkin suora verotus
ajoneuvoista ja polttoaineesta
on taloudellisin ja tehokkain
keraystekniikka. Ja euro on
edelleenkin euro menipa se
sitten litrana tankkiin tai bitti-
na satelliitin kautta — kayttajan
lompakon ja liikkumiskayttay-
tymisen ohjauksen kannal-
ta lopputulos on sama. Jon-
kin teknologian kypsymisen
odottaminen kayttéonotetta-
vaksi siirtaa kiperia paatok-
sia, muttei tule ratkaisemaan
ainuttakaan peruskysymysta.

Teknologiaa harkittaes-
sa kannattaisi suomalaisten-
kin muistaa omat teolliset int-

ressinsa. Voisiko tasta syntya
jotain uutta teknologista ja
maksuliikenteen prosessin-
hallintaan liittyvaa osaamista,
joka kelpaisi muillekin hyvas-
ta hinnasta? Norjalainen tie-
maksuteknologiaan erikois-
tunut yritys Koéfri, sitemmin
globaalisti versioitu Q-free,
tuotti aikanaan ainutlaatuista
osaamista, jota on menestyk-
sellisesti myyty kaikille man-
tereille. Yrityksesta itsestaan
ei kuitenkaan kasvanut glo-
baalia suuryritysta, vaikka
teknologia oli ylivoimainen.
Toisenlaisen "liiketoiminta-
mallin” omaksui itavaltalai-
nen Asfinag, joka hallinnoi
Itavallan paatieverkkoa ja ke-
raa kayttomaksut sen kaytos-
ta. Business case ei olekaan
teknologiassa, vaan kautta-
kulkuliikenteessa.
Teknologinen murros ta-
pahtuu myos liikenteen kayt-
tévoimassa, kun sahkdajo-
neuvot - ennemmin tai
myohemmin — penetroituvat
markkinoille. Talléin myds lii-
kenteen verotuksen pohjan
tulee muuttua, ellei verotuo-
toista haluta merkittavassa
maarin tinkia. Tie- ja katu-
maksut tulevat varsin luon-
nollisena vaihtoehtona esiin,
eika kayttéenergian muodol-
la ole tall6in suoria fiskaali-
sia vaikutuksia. Kayttoener-
gia voidaan ottaa huomioon
sitten erilaisin ymparistove-
roin. Joka tapauksessa koko
lilkkenteen verotuksen raken-
teen tdytyy muuttua ottamaan
huomioon entisestaan koros-
tuvat ymparistonakokohdat,
muut ulkoiset kustannukset

”/mkm fekmo(ayc’cm
ky/?symdsem
odottaminen

k&y&ébmfa‘éamksd
siirti kiperm
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/aemskysymysfd.
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(lahinna onnettomuudet), inf-
rastruktuurin kuluminen seka
ilmiselvat fiskaaliset tarpeet.

Kuka omistaa infran?

Infrastruktuurin omistamisen
ja hallinnon jarjestaminen ei
ole hinnoittelusta irrallaan
oleva asia. Virkamiestyo-
na hoidettu julkinen infra-
struktuuri on julkista palve-
lua, samoin kuin verojen ja
maksujen kerdaminen. Liike-
laitostettu tai yhtiditetty katu-
verkko voisi puolestaan olla
tuottoisaa liiketoimintaa, jo-
pa yleishyoddyllisella motii-
villa. Muutkin kunnalliset lii-
kelaitokset ovat omistajilleen
varsin tuottoisia, kuten esi-
merkiksi VTT:n tutkimuksista
on kaynyt ilmi.Tuotoilla rahoi-
tetaan muita kuntaomistajalle
tarkeita toimintoja, vaikkapa
terveydenhuoltoa ja perus-
opetusta.

Totta on sekin, etta tiella ja
kadulla liikkujaa verotetaan
jo raskaasti, mutta ansain-
talogiikan muuttuminen lie-
nee vaistamatonta. Vanhoilla
toimintamalleilla ei uudes-
sa taloudessa enaa parjata —
ja tama patee liikennetalou-
teenkin. Ruuhkamaksu, tulli,
kilometripohjainen hinnoit-
telu, semantiikalla on asi-
an suhteen vahan tekemista,
vaikka sitd paljon kaytetaan-
kin. Tosiasia on se, etta liikku-
misella on oltava hintalappu
siina missa kaikilla muillakin
hyodykkeilla. Talouden reu-
naehtojen kiristyminen joh-
taa siihen, etta rahavirtojen
ohjailuun eri suuntiin on ole-
massa erilaisia intresseja, ja
enimmakseen kai hyvin pe-
rusteltuja.

Oleellista olisi, ettei tielii-
kenteen eikd muidenkaan lii-
kennemuotojen hinnoitte-
lussa jaméahdeta vanhoihin
ajattelumalleihin ja muottei-
hin.Tilaa innovaatioille ja raik-
kaille nakékulmille kylla on,
jos niita todella halutaan nah-
da. Toivottakaamme menes-
tystd Jorma Ollilan johtaman
tyéryhman tyolle. B
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Kansanedustajien tiekatselmus

Paallysteiden kunto

huomion keskipisteena

Joukko kansanedustajia, tiealan asiantuntijoita ja toimittajia nousi huhtikuun

lopulla bussiin eduskuntatalon portaiden juurelta ja lahti tutustumaan Suomen

tieston nykytilaan aivan konkreettisesti. Parin tunnin bussiajelulla katsastettiin

eritasoisia ja -kuntoisia teitd Vantaan, Tuusulan ja Keravan alueella.

Tuusulan Lahelantien kuopat paasivat tiekatselmuksessa kansanedustajien lahitarkasteluun.

atselmuksen erikoistee-

mana olivat paallysteet.
Muutaman viime vuoden ai-
kana tienkayttajat ovat voi-
neet panna merkille, etta tei-
den paallysteet rappeutuvat
nopeammin kuin koskaan.

12 TIE LIIKENNE

Ohut paillyste ei kesta

Tienpidon suunnittelija Hilkka
Tsupari Uudenmaan ELY-kes-
kuksesta kertoi, ettd palautet-
ta tulee paljon varsinkin alem-
man tieverkon, mutta myos

paavaylien kunnosta. Tsu-
parin mukaan teiden huono
kunto johtuu siita, ettd rahan
puutteen vuoksi on menty en-
tistd ohuempiin ja kevyem-
piin paallysteisiin, jotka eivat
kestd. Alemmalla tieverkolla

on paallystevaurioiden lisak-
si kantavuuspuutteita.

Ohuet paallysteet ovat on-
gelmallisia, silld Suomessa
joudutaan nastarenkaiden ta-
kia kayttamaan karkeampaa
massaa. Ohut paallyste ja kar-



ARI KAHKONEN

N = 9

Anne Kalmarille huonokuntoiset tiet ovat tuttuja myads ko-

tiseudulla Keski-Suomessa.

kea massa yhdessa aiheutta-
vat paallysteeseen helposti
lajittumia, joista vesi paasee
imeytymaan paallysteeseen
ja kantavaan rakenteeseen.
Ohuesti paallystettaessa on li-
saksi vaikeampi saada saumat
tiiviiksi, minkad seurauksena
vesi paasee jalleen pureutu-
maan paallysteeseen, irrotta-
maan massasta kiviainesta ja
aiheuttamaan routaa.
Ohuella paallysteella saa-
daan vain lyhytaikainen apu,
kestoltaan vuoden tai pari, kun
kunnollisella kerroksella tilan-
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ne korjaantuu moneksi vuo-
deksi, vahaliikenteisilla teilla
jopa vuosikymmeniksi.
Lampimat ja sateiset talvet
lisaavat kulutusta, silla kostea
pinta kuluu nastarenkaiden
alla kolme kertaa nopeam-
min kuin jaatynyt pinta. Suo-
lauksen vaikutuksesta tienpin-
ta pysyy pidempaan markana.
Uudenmaan Elyssa, jon-
ka vastuulle kuuluvat Uuden-
maan lisaksi myos Kanta- ja
Paijat-Hameen tieverkot, nou-
datetaan valtakunnallista kun-
nossapidon linjausta: ulosme-

noteista ja vilkasliikenteisista
teistd huolehditaan, mutta va-
haliikenteisen tieverkon kunto
joustaa rahoituksen mukaan
eli niiden kunto heikkenee.

Paallystamisen hinnassa
huima nousu

Tekniikan tohtori Heikki Jamsa
Infra ry:sta totesi, ettéd vuonna
2012 teita paallystetaan enna-
tyksellisen vahéan, noin 2.100
km. Vuonna 2005 paallystet-
tiin lahes 4.500 km, joten pu-
dotusta on 50 %. Pudotuksen
taustalta loytyy tieto, etta talla
vuosituhannella tienpidon os-
tovoima on vahentynyt 40 %
ja kustannustaso on noussut
50 %. Vuodesta 2005 bitumi-
tuotteiden hinta on noussut
perati 147 % ja polttoaineiden
hinta 87 %.

Kustannustason nousua
ei ole huomioitu yllapidossa.
Jamsan mukaan negatiivinen
kehityskulku saataisiin pysay-
tettya jos tieston pinnan ylla-
pitoon laitettaisiin vuosittain
15-20 miljoonaa euroa lisda
10 vuoden ajan. Maara ei ole
suuri suhteessa koko liikenne-
sektorin budjettiin, joka on 1,5
miljardia euroa.

Tiet ovat tarkeita

Tieyhdistyksen toimitusjohta-
ja Jaakko Rahja muistutti, etta
90 % henkiloliikenteesta kul-
kee teita pitkin, tavaratonneis-
ta 2/3 ja tavaroiden arvosta yli

Pekka Ravi ja Ari Jalonen ovat pitkajanteisen liikennepolitiikan kannalla.
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90 %, bulkkitavaraa kuljete-
taan enemman muilla liiken-
nemuodoilla. Rahja toi myds
esiin faktan, etta joka toinen
paiva Suomessa kaatuu ras-
kas ajoneuvo. Yksi syy siihen
on, etta tien reuna pettaa, eri-
tyisesti sorateilla nain voi kay-
da.

Helsingin taksiautoilijoiden
Harri Savunen vahvisti, ettad
tieston kunto on selkeasti hei-
kentynyt my6s ammattiautoi-
lijoiden kokemuksen mukaan
ja kalustovauriota tulee saan-
nollisesti. Savunen toi myds
esiin autoilijoita ihmetyttavan
seikan kaivonkansien sijoitta-
misesta kadulla aivan kadun
oikeaan reunaan siten, etta
auton rengas siihen varmas-
ti osuu. Jos kaivo olisi metrin
keskemmalla, niin ongelmaa
ei olisi.

Lisaa pitkadjanteisyytta
liikennepolitiikkaan

Kansanedustaja Anne Kalmari
totesi, etta tiekatselmus ei tuo-
nut yllatysta teiden kunnosta.
Hanen kotiseudullaan Keski-
Suomessa ollaan menossa sii-
hen, ettd jopa asfalttiteitd yk-
sityistetdan. Kalmari listasikin
omaan kokemukseensa poh-
jaten kolme halvinta toimen-
pidettéd huonokuntoisten tei-
den suhteen
1) alempi nopeusrajoitus
2) neuvottelu teiden yksityis-
tamisesta
3) ohuemmat ja kapeammat
paallysteet

Liikennepoliittiselle selon-
teolle Kalmari antoi tunnus-
tusta siita, etta siina rehelli-
sesti tunnustetaan etta alempi
tieverkko rapautuu. "Ehka se
on viisauden alku. Aiemmin ti-
lannetta ei ole tunnustettu.”

"Kansantalouden kannalta
on tarkeaa, etta bitti ja rekka
kulkee, silloin on perusedelly-
tykset kunnossa’, Kalmari
summasi.

Kansanedustaja Eero Suu-
tari totesi, ettd on turhiakin
teita ja korosti tieverkkostrate-
gian tarkeytta. Myos kansan-
edustajat Ari Jalonen ja Pekka
Ravi toivoivat lisaa pitkajantei-
syytta lilkkennepolitiikkaan. B

Tiekatselmuskierroksen jérjes-

ti 28 yhteiskunnallisen jarjes-
ton Auto- ja Tieforum.
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Kavelva ja
pyorailya

edistamaan

Kavelylle ja pyorailylle saatiin tana kevaana

valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma. Se sisaltaa

tarkeimmat kavelyn ja pyorailyn edistamistoimet

vuoteen 2020 mennessa.

Liikenne- ja viestintami-
nisterio julkaisi vuosi sit-
ten Kavelyn ja pyorailyn val-
takunnallisen strategian, joka
tahtaa siihen, ettd kavelylla
ja pyorailylla on omat, poliit-
tisesti tunnustetut aseman-
sa muiden kulkumuotojen
joukossa. Strategian ja hiljat-
tain valmistuneen toimenpi-
desuunnitelman tavoitteena
on lisata kavely- ja pyoramat-
kojen maaraa 20 prosenttia
vuoteen 2020 mennessa ja

Suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen ja kdvelyn tai pyéréilyn matkaketju voi korva-

ta pitempia automatkoja.
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vastaavasti vahentaa henkilo-
automatkoja.

Tavoitteena on, etta lii-
kennepolitiikassa ja kaupun-
kisuunnittelussa kavely ja
pyoraily tunnustetaan perus-
liikkumismuodoiksi, ja niiden
edistaminen otetaan konk-
reettiseksi osaksi yhdyskun-
tien ja liikkennejarjestelman
kehittdmista.

Kavelyn ja pyorailyn edis-
tdminen on perinteisesti ollut
liikkenneturvallisuus- ja infra-

Ostos- ja asiointimatkoilla pyorélla pdédsee katevésti oven

eteen.

struktuuripainotteista. Mer-
kittavaa muutosta liikkumis-
valinnoissa ei kuitenkaan
saavuteta vain rakentamalla
uusia jalankulun ja pyorailyn
vaylia. Tarvitaan lisaksi asen-
teisiin vaikuttamista, olemas-
sa olevien vaylaverkkojen laa-
tutason nostoa seka kavelya
ja pyoraily suosivaa yhdys-
kuntarakennetta ja palvelu-
verkkoa.
Toimenpidesuunnitelma
on monen tahon yhteinen lin-

- —

jaus kavelyn ja pyorailyn edis-
tamiseksi tarvittavista toi-
mista. Esitetyt toimenpiteet
viedaan kaytantoon valtion ja
kuntien omissa suunnitelmis-
sa, toiminnanohjauksessa ja
toteutuksessa.

Toimenpidesuunnitelma
on jaettu neljaan kokonai-
suuteen, jotka koskevat 1)
asenteisiin vaikuttamista, 2)
infrastruktuuria, 3) yhdyskun-
tarakennetta seka 4) hallinnon
rakenteita ja lainsdadantoa.
Naiden alla on esitetty yh-
teensa 33 toimenpidetta vas-
tuutahoineen.

Asenteet - elama on
valintoja

Suurin kavelyn ja pyorai-
ly kasvupotentiaali on niissa
lyhyissa matkoissa, jotka nyt
tehdaan henkildautolla. Nail-
1a matkoilla kavely ja pyorai-
ly ovat nopeuden puolesta
kilpailukykyisia jo nykyaan,
joten potentiaalin toteutumi-
nen edellyttdad muutosta en-
nen kaikkea eldméntavoissa
ja asenteissa.

Polkupyora tarjoaa usein
toimivan vaihtoehdon autol-
le suhteellisen pitkillakin mat-
koilla. Suurimmissa kaupun-
geissa pyora voi olla nopein
vaihtoehto: esimerkiksi Tuk-
holmassa pyodran on todet-
tu olevan autoon verrattuna
matka-ajaltaan kilpailukykyi-



nen jopa 15 kilometriin saak-
ka ruuhka-aikaan.

Kavelyn ja pyorailyn li-
saamiseksi lilkkkumistapojen
on muututtava nimenomaan
suuren osan matkoistaan au-
tolla tai auton kyydissa kul-
kevien kansalaisten parissa.
Tavoitteena on he valitsevat
kavelyn tai pyorailyn silloin,
kun se on kayttokelpoinen,
toimiva ja haluttava vaihtoeh-
to. Ison ihmisjoukon pienis-
takin muutoksista syntyy iso
vaikutus.

Reitit sujuviksi

Pyo6railyn suosion salaisuu-
deksi on osoittautunut se, et-
ta arkimatkat on kaytannollis-
ta ja helppoa tehda pyoralla.
Terveyshyodyt, ymparistoys-
tavallisyys ja ruuhkien valt-
tdminen ovat tervetulleita si-
vuvaikutuksia, mutta harvoin
paasyita kulkea pyoralla.

Olosuhteet pitaa luoda sel-
laisiksi, ettd ihmiset kokevat
pyorailyn sujuvaksi, muka-
vaksi, turvalliseksi ja nopeak-
si matkantekotavaksi.

Jalan liikkuessa korostuu
pyorailydkin enemman hou-
kutteleva, ihmisen mittainen
ympaéaristo. Kavelymatka on
kokemus. Tarvitaan ymparis-
10, joka kutsuu ihmiset kave-
lemaan.

Kansainvalisesti verrattuna
suomalaisten kaupunkien ka-
vely- ja pyorailyinfrastruktuuri
on maarallisesti hyvalla tasol-
la, mutta laadun osalta ollaan
merkittavasti jaljessa Euroo-
pan karkimaista.

Kaikki ldhella
-yhdyskuntiin

Matkan pituus on keskeinen
kulkutavan valintaa ohjaava
tekija. Yhdyskuntien hajautu-
minen ja palvelupisteiden va-
hentyminen pidentavat mat-
koja ja heikentavat kavelyn ja
pyorailyn edellytyksia. Myos
autoistumisen kasvu, varsin-
kin autokaupunkialueilla ylei-
nen perheen toinen auto, va-
hentaa merkittavasti muiden
kulkutapojen kayttoa.
Maankdytdon suunnitte-
lussa tulee olla olennaisena
lahtokohtana kavelyn ja pyo-

railyn edellytysten varmista-
minen. Julkisen ja yksityisen
palveluverkon kehitysta tulee
ohjata siten, etta palvelut ovat
saavutettavissa my0s jalan ja
pyoralla.

Paattajat huomio! -
Tavoitteista konkretiaan

Hyva tahto ei riita, vaan tarvi-
taan kavelya ja pyorailya edis-
tavia valintoja yhdyskuntien
ja lilkkennejarjestelman kehit-
tdmista ohjaavissa paatoksis-
sd ja resurssien jaossa.

Seka liikennesektorin ra-
hoituksessa ettd henkiléresur-
soinnissa tulisi pyrkia siihen,
etté eri kulkumuodot saavat
resursseja tavoiteltavan kul-
kumuotojakauman mukaises-
ti. Kavelyn ja pyorailyn edis-
tamistoimet ovat pienia ja
edullisia verrattuna isoihin lii-
kennehankkeisiin.

Tahto ja tavoitteisiin sitou-
tuminen punnitaan myos sil-
loin, kun kavelyn ja pyorailyn
edistdminen vaatii taloudelli-
sia kannustimia tyomatkaka-
velyn ja -pyorailyn edistami-
seksi tai autoilua rajoittavia
toimenpiteitd, kuten nopeuk-
sien hillintaa ja liikennetilan
uudelleenjakoa.

Keskeiset keinot kavelyn ja
pyorailyn edellytysten paran-
tamiseksi ovat
- kavelyn ja pyorailyn nos-

taminen selvasti nykyista

enemman esille valtion ja
kuntien lilkennepolitiikassa
- kavelya ja pyorailya tuke-
vat tyOmatkaliikenteen ta-
loudelliset kannustimet
- riittdvat ja osaavat henki-

I6resurssit jalankulun ja

pyorailyn suunnitteluun ja

edistamiseen seka kavelyn
ja pyorailyn maarien seu-
ranta

- kavelyn ja py6railyn kas-
vua ja turvallisuutta tuke-
vat lilkennesaannot, niita
koskeva tiedotus ja valvon-

ta. l

Kéavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen
toimenpidesuunnitelma 2020, Liiken-
neviraston suunnitelmia 2/2012.

Suunnitelma |6ytyy osoitteesta www.
liikennevirasto.fi/julkaisut > Suunni-
telmia
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Houkutteleva jalankulkuymparisto
on hyvén kaupungin tunnusmerkki.
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tavoitteena on pyorailyn ja kavelyn liséaminen erityisesti nail

thy|IIa matkoilla. Ennen jokaisen matkan alkua ihminen valitsee

kulkutavan Jotta pyora otettaisiin kayttoon mahdollisimman usem tulisi pyoran

x_.' kayttoonoton olla helppoa. Hyvin jérjestetty pyorapysakointi mahdolllstaa taman.

Yhden auton viemaan tilaan mahtuu 10 polkupyorda. Tamén konkretisoi autoprofiilin muotoinen teline. Kuva Malmoésta.

yorapysakointia ei kan-

nata jarjestaa pelkastaan
pyorailijoita varten, vaan sii-
ta hyotyvat muutkin ymparis-
ton kayttajat: Kun pyorat ovat
jarjestyksessa onnistuu ym-
pariston ylla- ja kunnossapi-
to hyvin. Pahimmillaan pyora-
roykkiot tukkivat pyoratuolien
ja lastenvaunujen kulun ja
ovat siten selkea haitta ympa-
riston toiminnallisuudelle.

Pyorille on varattava tilaa

Pyorapyséakointi ei koostu pel-
kistd pyoratelineista. Tanskas-
sa vuonna 2008 valmistunut
pyorapysakointiohje koros-
taa pyorapysakdinnin oike-
aa sijoittamista. Tilaa pyorille
taytyy varata jo suunnittelu-
vaiheessa ja sitad on oltava riit-
tavasti.

Jokainen meista tietaa, et-
ta pyorailija haluaa jattaa pyo-
ran mahdollisimman lahelle
maaranpaata — ei toiselle puo-
len pihaa tai "vaaralle” puo-
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lelle rakennusta. Taman tietaa
jokainen pyoraa itse kaytta-
va ja jokainen, joka tarkkailee
kiinteistdjen seinustoja, jotka
tayttyvat "Ei polkupyoria ta-
han” -kylteista.

Pyora vie kuitenkin va-
hemman tilaa kuin auto ja
autopaikkojen jarjestaminen
maksaa aina. Tilanteesta riip-
puen autopaikan kustannuk-
set maksaa kiinteiston omis-
taja tai julkinen sektori.Yhden
auton viemaan tilaan mahtuu
10 polkupy6raa. Jotta rahaa
saastyisi, tulisi siis kiinteisto-
jen seinustojen tayttya "Ter-
vetuloa pyorat” -kylteista.

Etdisyyden kasvaessa
myos palvelutason tulisi
kasvaa

Keskusta-alueilla tai rautatie-
asemilla, jossa pyoria on pal-
jon, pyoratelineita ei aina voi-
da sijoittaa aivan maaranpaan
viereen.Tanskalaisen suunnit-
teluohjeen mukaan pyorapy-

sakointi voidaan sijoittaa si-
td kauemmaksi maaranpaasta
mitd pidempiaikaista pysa-
kéinti on ja mita parempaa
palvelutasoa voidaan tarjota.

Pyorapysakoinnin palve-
lutasoa nostavat helppokayt-
toisyys, runkolukitus, katos
ja pyoran turvallisuus. Suun-
nitteluohje siis ehdottaa, etta
pyorailijoita voidaan houku-
tella jattamaan pyorat vahan
kauemmaksikin, jos tarjolla
on suojaa varkailta ja ilkival-
lalta ja pydran satula on kui-
va palatessa.

Minkailainen on hyva
pyoriteline?

Vastausta tdhan etsivat niin
valmistajat, kaupunkikuvas-
ta vastaavat arkkitehdit kuin
lilkkenneinsindoritkin. Tanska-
lainen pyorapysakointiohje
suosittaa erilaisia telinemalle-
ja eri kohteisiin. Jos pistaydy-
taan kioskilla, riittda perintei-
nen etupyorakiinnitys, mutta

tyOpaivan ajaksi pyora jatet-
taisiin mieluiten rungostaan
lukittuna katoksen alle.

Saako pyorapysakointi
maksaa?

YTV:n liityntapysakointitutki-
muksessa vuonna 2008 ky-
syttiin joukkoliikenneasemille
pyorailevilta heidan maksu-
halukkuudestaan: 20 prosent-
tia vastaajista oli valmis mak-
samaan pyorapysakoinnista.
Vaikuttaa silta, etta pyorailijat
ovat jopa autoilijoita valmiim-
pia maksamaan pysakaoinnis-
ta. Tama johtuu ilmeisesti sii-
ta, etta pyora on niin altis
ilkivallalle. Keravan kaupun-
gilla on ollut jo useita vuosia
kaytossa maksulliset pyora-
kaapit, joista kaapin vuokraa-
ja maksaa 10 euroa kuukau-
dessa.
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Tanskalainen Tanskassa on vuonna 2008 julkaistu pyoréapy-
sdkoinnin ohje, jonka englanninkielinen versio I6ytyy inter-
netistd. Tama lahes 100-sivuinen opas esittelee pyorédpysa-
kbinnin jarjestdmisen askel askeleelta.

Pyérételineitad voidaan kayttaa pollarin tapaan, jolloin se toi-
mii katutilan rajaajana. Kuva on Lontoosta.

Suurin osa ihmisten tekemistd matkoista on kotoperéisia —
ne joko alkavat tai paattyvat kotiin. Kuvassa runkolukituk-
sen mahdollistava pyoréateline omakotitalon pihassa.

Lisédtietoja:

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus www.hlt.fi
Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen strategia 2020
www.lvm.fi

Tanskalainen pyorapysakointiohje http://www.celis.dk/
Bicycle_Parking_Manual_Screenversion.pdf
Paakaupunkiseudun tyossakayntialueen liityntapysakointi-
tutkimus 2008 www.hsl.fi
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VALTRA

Individually Yours "

VARMA VALINTA

suomalaisiin oloihin—
ympéri vuodel

e

Edulliset hankinta- ja kdyttokustannukset.

VALTRA-VALIKOIMASTA SOPIVA
KIINTEISTOKONE JOKAISEEN TYOHON!

Kysy lisaa!
Lahimman Valtra-myyjan yhteystiedot
saat numerosta 020 45 501 tai www.valtra.fi
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ANTTI VAAJOKI « KENNETH HOLMBERG « PETER ANDERSSON

Kitkahaviot henkiloautoissa

Henkiloauton polttoaineenkulutusta olisi mahdollista laskea 61 % nykytasosta

jos kayttoon otettaisiin parhaat tutkimuslaboratorioissa kehitetyt ratkaisut

kitkan pienentamiseksi. Vastaava vuosittainen rahasaasto olisi 580 miljardia

euroa vuodessa maailmanlaajuisella tasolla.

itkan voittaminen on ollut

haaste ihmiskunnalle lapi
sen historian. Jo muinaises-
sa Egyptissa kaytettiin vetta
ja luonnollisia dljyja voitele-
maan toisiaan vastaan liikku-
via pintoja. Lapimurto kitkan
selattamiseen oli pyoran kek-
siminen noin 3000 eaa.

Kitkalla, voitelulla ja kulu-
misella on niin suuri vaiku-
tus koneiden ja laitteistojen
tehokkuuteen ja elinikaan, et-
ta puolisen vuosisataa sitten
Isossa-Britanniassa perustet-
tiin valtiollinen komitea selvit-
tdmaan asiaa. Komitean tyon
aikana syntyi termi tribolo-
gia, jota kaytetaan kosketuk-
sissa olevien, liikkuvien pin-
tojen tutkimuksesta. Komitea
sai myOs aikaan raportin, jon-
ka mukaan Isossa-Britanni-
assa olisi siihen aikaan ollut
mahdollista sdaastaa vuosit-
tain 515 miljoonaa puntaa ot-
tamalla kaytt6on kehittyneita
tribologisia ratkaisuja.

Taman raportin jalkeen
myOs muualla maailmassa
alettiin tutkia kitkailmioiden
taloudellisia vaikutuksia. Kui-
tenkin yha tana paivana mer-
kittdva maara energiaa kay-
tetdan kitkan voittamiseen
lilkkenne-, teollisuus- ja ener-
giantuotantosektoreilla, joissa
tuotteiden ja komponenttien
kulumisesta ja niiden korvaa-
minen aiheuttaa suuret talou-
delliset tappiot.

Nykyaan kaytetdan mer-
kittavia panostuksia, kun py-
ritaan kehittdmaan yha pa-
remmin energiaa saastavia
ajoneuvoja ja koneita. Talou-
dellisten seikkojen lisaksi pyr-
kimyksenéa on pienentaa CO,-
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paastoja Kioton sopimuksen
mukaisesti.

Tieliikenne kayttaa 72 %
energiasta, joka kuluu kulje-
tukseen ja aiheuttaa yli 80 %
CO,-péaastoistad. Henkildau-
tot vastaavat 45 %:sta ener-
giankaytosta ja paastoista
talla sektorilla. Euroopassa
pyrkimyksena on pienentaa
autojen kulutus kolmeen lit-
raan sataa kilometria kohden.
Useat tutkimusryhmat ovat-
kin julkaisseet yksityiskohtai-
sia tutkimuksia autojen ener-
giankaytosta ja kitkahavioista
ja antaneet ehdotuksia kitka-
havididen vahentamiseen.

Kitkahaviéiden
aiheuttajat

Globaalisti katsoen keskimaa-
rainen henkildauto on valmis-
tettu noin vuonna 2000. Ajo-
neuvotilastojen perusteella
vuoden 2000 henkil6autoissa
on keskimaarin 75 kW:n, 1,7
dm?3:n nelisylinterinen moot-

tori ja se painaa 1.500 kg. Au-
toista keskimaarin 70 % on
bensiini- ja 30 % dieselkayt-
tOisia ja niiden keskimaarai-
nen polttoaineenkulutus on
8 1/100km. Henkildautolla aje-
taan keskimaarin 13.000 kilo-
metria vuodessa keskinopeu-
della 60 km/h keskivertotieta
kayttden. Keskimaarin moot-
torista otetaan ulos 12 kW te-
hoa, jolloin sen polttoainete-
hokkuus on 300 g/kWh. Edella
maaritetyt polttomoottorityy-
pit aiheuttavat keskimaarin
2,5 kg:n CO,-paastot polttoai-
nelitraa kohden.
Polttomoottorikayttdisissa
henkil6autoissa polttoaineen
kemiallinen energia muute-
taan lammaoksi ja mekaaninen
energia kaytetaan voittamaan
ilmanvastus ja kitkahaviot au-
ton liikuttamisen yhteydes-
sa. Polttoaineen energias-
ta 33 % poistuu moottorista
polttokaasujen mukana, 29 %
moottorin jadhdytyksen kaut-
ta ja 38 % muutetaan mekaa-

niseksi energiaksi, joka kayte-
tdan voittamaan ilmanvastus
ja kitkahaviot (kuva 1).
Mekaaninen energia, jo-
ka kaytetaan kitkan voittami-
seen, voidaan jakaa osiin (ku-
va 2):
e 35 % voittamaan vierinta-
kitka rengas-tie-kontaktissa
e 35 % voittamaan kitka
moottorijarjestelmassa
¢ 15 % voittamaan kitka voi-
mansiirtojarjestelmassa
e 15 % voittamaan kitka jar-
rutuskontaktissa
Auton kitkahavididen aihe-
uttajat voidaan maarittaa ja
luokitella tribologisen kontak-
tin ja voitelumekanismin pe-
rusteella, ja naista jokaiselle
on mahdollista arvioida kitka-
kertoimen suuruus. Paakitka-
haviot ovat rengas-tie-kontak-
tissa, hydrodynaamisesti (HD)
ja elastohydrodynaamises-
ti (EHD) voidelluissa kontak-
teissa seka jarruissa (kuva 2).

Polttoaineen
saastopotentiaali

Vuonna 2009 henkiloautot
kayttivat maailmanlaajuises-
ti 631 miljardia litraa polttoai-
netta. Tama siséltaa seka ben-
siinin etta dieselpolttoaineen.
Kun maailmassa arvioidaan
olevan 612 miljoonaa henki-
Idautoa, kuluttaa yksi keski-

POLTTO-
AIMEEN
ENERGIA

100%

PAKO-
KAASUT
=i Hyddytin
hukka- Kokonais
BMI‘ﬂl energia-
JAAH- hévidt
DYTYS
29%
NOOTTOR
m KITKA N
HAVST | [ |Yomssisn
Voina = 33% VERIHTA. ENERGLA
38% WABTUE11.6% ¢ AUTOM
s | smTooN
LMANVAST 5% 21.5%

Kuva 1. Henkiléauton energiankaytto.
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Kuva 2. Kitkahaviét auton eri komponenteissa.

maarainen henkiléauto ener-
giaa 36.000 MJ vuodessa.
Vuosittain keskiarvoautossa
kitkan voittamiseen kuluu 340
| polttoainetta.Tata maaraa on
mahdollista vahentaa otta-
malla kayttoon kehittyneem-
pia tribologisia ratkaisuja.

Kuvassa 3 Auto 2000 kuvaa
erilaisten voitelumekanismien
kitkakertoimien suuruutta ta-
man paivan keskimaaraises-
sé henkildautossa. Ottamalla
kayttoon kehittyneimmat tri-
bologiset, jo olemassa ole-
vat kaupalliset ratkaisut (Au-
to 2010), kitkahavioita voidaan
pienentaa 42 %:lla nykytilas-
ta, mika vastaa 37 %:n saas-
toa polttoaineen kulutukses-
sa. Maailmanlaajuisesti tama
merkitsisi polttoaineenkulu-
tuksen laskua 631 miljardis-
ta 400 miljardiin litraan polt-
toainetta vuodessa, mika
merkitsee 350 miljardin eu-
ron saastoa, jos polttoaineen
keskimaarainen litrahinta on
1,50 €.

Jos otettaisiin kayttéon
parhaat ratkaisut, joita on tal-
la hetkella kehitetty tutkimus-
laboratorioissa (Lab 2010),
polttoaineenkulutusta olisi
mahdollista laskea 61 % ver-
rattuna nykytasoon. Vastaava
vuosittainen rahasaasto olisi
580 miljardia euroa vuodessa
maailmanlaajuisella tasolla.

Lopuksi, jos arvioidaan in-
tensiivisen, globaalin tutki-
mus- ja kehitystyon tuloksena
saatavia tulevaisuuden tribo-
logisia ratkaisuja (Auto 2020),
vuotuista polttoaineenkulu-
tusta voitaisiin laskea 70 %,
eli nykyisesta tasosta 190 mil-
jardiin litraan. Talloin vastaa-
va globaali rahallinen saasto
olisi 660 miljardia euroa vuo-
dessa.

On kuitenkin todettava, etta
nykyaikaisten kehittyneiden
ratkaisujen kayttoonotto kai-
kissa henkil6autoissa vaatisi
suurta rahallista panostusta
eika olisi taloudellisesti kan-
nattavaa. Kuitenkin luultavas-
ti puolet naista saastoista olisi
mahdollista saavuttaa lyhyel-
1a, noin 5-10 vuoden aikava-
lilla. Talléin polttoaineenkulu-
tus alenisi 18,5 %, joka vastaa
174 miljardin euron globaalia
vuotuista saastéa. Suomen
osuus tasta olisi 430 miljoo-
naa euroa.

Tribologiset keinot kitkan
vahentamiseksi

Uusia teknisia ratkaisuja kit-
kan vahentamiseksi ovat esi-
merkiksi matalakitkapinnoit-
teet mekaanisissa kompo-
nenteissa. Teollisesti auton
komponenttien pinnoittami-
nen on mahdollista kaasu-
faasimenetelmilla (PVD ja
CVD) ja termisella ruiskutuk-
sella. Nailla menetelmilla
saatava pinnoitepaksuus voi
vaihdella pinnoittamismene-
telma- ja sovellutuskohtai-
sesti puolesta mikrometrista
useisiin millimetreihin. Hyvin
ohuet pinnoitteet ovat kiin-
nostavia siksi, ettd ne voidaan
pinnoittaa jo olemassa olevi-
en komponenttien paalle ei-
vatka ne muuta kappaleiden
dimensioita tai geometriaa
eivatka aiheuta tarvetta osi-
en uudelleensuunnitteluun tai
-valmistukseen. Eras vaihtoeh-
to kitkaa alentavaksi PVD-pin-
noitteesta on matalakitkainen,
ohut ja kova timantinkaltainen
hiilipinnoite (DLC). Voideltu-
na nailla pinnoitteilla voidaan
saada 10-50 %:n vahennys kit-
kahavioissa.

Pinnoitteiden liséksi kitkaan
voidaan vaikuttaa moottorin
javoimansiirron liukupintojen
topografian teksturoinnilla.
Kenties lupaavimpia tuloksia
on saatu kontaktipintojen la-
serteksturoinnin (LST) avulla.
Menetelmassa kappaleen pin-
taan tehdaan halkaisijaltaan
noin 100 um:n kokoisia kuop-
pia (syvyys on n. 10 um), joi-
den synnyttdman hydrody-
naamisen paineen johdosta
kitka voi laskea jopa 25 % si-
leampaan pintaan verrattuna.
Esimerkiksi teksturoidut man-
nanrenkaat voivat vdhentaa
moottorin polttoaineenkayt-
toa jopa 4 %.

Myos alentamalla voitelu-
aineiden viskositeettia, mui-
den ominaisuuksien heikenty-
matta, olisi mahdollista saada
aikaan merkittavia saastoja.
Moottoriéljyn viskositeetin
alentaminen 25 %:lla mah-
dollistaisi 0,6-5,5 %:n poltto-
ainesaaston. Vastaava muu-
tos vaihteistoodljylla saastaisi
polttoainetta 0,2-2,5 %. Voi-
teluaineiden ominaisuuksia
voidaan parantaa myos lisa-
aineilla kuten nanokokoisella
volframi- ja molybdeenidisul-
fidihiukkasilla. Eras vaihtoeh-
to on ottaa mallia luonnossa
esiintyvista voiteluaineista,
kuten tehdaan biomimetiikan
alueella. Luonnon matalakit-
karatkaisujen, kuten ihmisen
nivelten voitelun, avulla voi-
daan saavuttaa hyvin alhainen
kitkakerroin, jopa p=0,001, jo-

KEVYESTI - VAHEMIMALLA KITKALLA

ka on eras alhaisimpia todet-
tuja kitkakertoimia.

Kymmenyksen pienennys
ajoneuvon renkaiden vierin-
takitkassa vastaa 2 % saas-
toa polttoaineen kulutukses-
sa. Renkaiden vierintakitkaa
voidaan alentaa nostamal-
la renkaan ilmanpainetta. Lii-
allisesti ilmanpainetta ei voi
nostaa, koska ajomukavuus
epatasaisilla teilla ja ajotur-
vallisuus pienentyneen ren-
gas-tie-kontaktipinta-alan
johdosta voivat heiketa. Tal-
I6in ajoneuvojen iskunvai-
mentimia pitaisi parantaa ja
turvallisuuden vuoksi ajono-
peuksia pitaisi pienentda. On
kuitenkin tyypillista, etta ajo-
neuvojen renkaissa on suosi-
tuksia alemmat ilmanpaineet,
koska rengaspaineita ei tar-
kasteta riittdvan usein. Noin
25 %:ssa autoissa jossain ren-
kaassa paine on 25 % alem-
pi kuin mita autonvalmistaja
suosittelee. Merkittavia ener-
giansaastoja olisi mahdollis-
ta saada aikaan jo pelkastaan
rengaspaineiden saannollisel-
14 tarkastuksella. B

Artikkelin tiedot perustuvat Tekno-
logian tutkimuskeskus VTT:n ja yh-
dysvaltalaisen Argonne National
Laboratoryn tutkimukseen, jossa yk-
sinkertaistetun metodin avulla lasket-
tiin karkea arvio kitkan aiheuttamasta
energiankulutuksesta ja kustannuksis-
ta henkildautoissa. Tutkimus on julkais-
tu tammikuussa tana vuonna kansain-
valisessa aikakausilehdessa Tribology
International (47, 2012, s. 221-234).

0.15

EHD-lasku &
sirinti
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Kuva 3. Kitkan vdhentamismahdollisuudet eri voitelume-

kanismien osalta.
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ELINA KASTEENPOHJA

Kesaa kohti

Soratiet karsivat kelirikosta

Kelirikkoa esiintyy etenkin routivilla pohjamailla Kelirikon aiheuttamien ongelmien vakavuus on paljolti riip-
puvainen seka tien jaatymisvaiheen ettd sulamisvaiheen
olosuhteista. Tierungon nopea jaatyminen ja jadtymisvaihees-
rakennetuilla teilla rakennekerrokset voivat olla liian sa alhaalla sijaitseva pohjavesi vahentavat kevaan ongelmia.
Kaikilta osiltaan toimiva tien kuivatus on olennaisen tarkeaa.
Kevaalla roudan sulamisen aikainen vahasateisuus, aurinkoi-
rakennemateriaalit ovat muuttuneet routiviksi. suus ja tuulisuus lievittavat kelirikko-ongelmia.

sijaitsevilla rakentamattomilla sorateilla. Myos

ohuita ja pohjamaahan sekoittuneita. Talloin myos

Rummun sulatus on viisainta aloittaa hyvisséa ajoin. Jos rumpu on tukossa ja vesi padasee viemaan
tien kulutuskerroksen pois, niin tiekunnan lasku on mittava.
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Tieisdnnoitsijan kevatkiireita lisdavat rumpujen sulatuk-
set.

Todennékdisesti viime syksyn sateiden seurauksena tie-
rungossa oli runsaasti vetta, joka virtasi rikottua kaape-
lin kohtaa alas rinteessé ja tie syopyi ontoksi routarajan
alapuolelta ja kevaan tultua sulamisvedet paasivat kai-
vantoon. Tie ei routaantunut kovin syvalla vastaavilla pai-
koilla kun virtaava pohjavesi lammitti, vain pinta jaatyi.

-y

JARI KARKKAINEN

Kallioleikkauksen yldpuolella oleva laaja metsédalue va-
luttaa vetta tien puolelle. Jaatyessaan jaaseind on mah-
tavan ndkéinen, mutta sen sulaminen aiheuttaa helposti
vaaratilanteita ja tien vaurioitumisen. Sdhkopylvaés lah-
tee aika ajoin jaiden mukana.

YKSITYISTIET

Keuruulla Hautalan yksityistielle asennettiin auraamalla
valokuitukaapeli laheiselle linkkimastolle kesélla 2010.
Kaapeli aurattiin tien sisdluiskaan ajoradan reunaan.
Kevdéalla 2011 tie puhkesi kaapelin kohdalta ja korjat-
tiin kuormalla mursketta. Nyt tdnéd kevaana maata kar-
kasi noin 150 m?® kaapelin ympadrilta noin 50 metrin mat-
kalta méen rinteesta. Aikaisemmin ei ole ollut vastaa-
vaa ongelmaa.

Ei koske
maito-ja karja-autoja

Kelirikkoaikana joudutaan rajoittamaan painavilla ajo-
neuvoilla ajamista. Tieosakkaiden kuljetukset taytyy kui-
tenkin saada hoidettua.
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JAAKKO RAHJA

Kunnossapidosta uusi opaskirja syksylla

Tietoa
viksityistien

tienpitoon

Yksityisteiden tienpidon tekniikassa - tien kunnossapito ja parantaminen - patee sama saanto

kuin monessa muussakin; oikea tieto on arvokas asia, usein kultaakin kalliimpaa. Yksityistien

vastuunkantajien hyva kysymys on; mista sopivaa tietoa on loydettavissa yksityistien tienpitoon.

Seuraavassa lyhyesti mai-
nintaa oppaista, joista voi
olla suurtakin apua ja hyotya:

1. Kirja Yksityistien paranta-
minen - suunnittelun ja
parantamisen perusteet.
Julkaisijana Suomen Tieyh-
distys 2010. Osa kirjasta 10y-
tyy my06s séhkoisena Tieyh-
distyksen sivustolla www.
tieyhdistys.fi. Kirjaan on
koottu hajallaan ollutta tie-
toa yksityistien parantami-
sen suunnittelusta ja toteu-
tuksesta. Oivallinen opas.

2. Yksityisten teiden kunnos-
sapito -kirja julkaisijanaTie-
hallinto (nykyisin Liikenne-
virasto) 1999. Kirjaa ei saa
enaa paperiversiona, mut-
ta loytyy viela internetissa
kayttaen hakusanana kirjan

4,

nimea. Opas on monessa
kohdin edelleen varsin hy-
va ovi yksityistien kunnos-
sapidon salaisuuksiin.

.Kirja Yksityistien kunnos-

sapito. Julkaisijana Suo-
men Tieyhdistys 2012. Kirja
on joltakin osin uudistettu
versio edella mainitulle Tie-
hallinnon 1999 tekemalle
julkaisulle, mutta toisaalta
siind on myos uutta. Opasiil-
mestyy elokuussa 2012, jon-
ka jalkeen sita voi tiedustel-
laTieyhdistyksesta.

Yksityisen tien kunnossapi-
don ohjekortit. Julkaisijana
Tiehallinto (nyk. Liikennevi-
rasto). Sdhkoisessa ohjekor-
tistossa kasitellaan lahinna
yksityisten teiden kunnos-
sapitoon ja parantamiseen

liittyvia toita, joiden tekemi-
nen ei yleensa vaadi suun-
nitelman laatimista. Kort-
teja on 33 kpl ryhmiteltyna
paaotsikoiden mukaisesti.
Ohjekortit ovat Liikennevi-
raston kotisivulla www.lii-
kennevirasto.fi sen verran
monen polun takana, et-
ta parhaiten l6ytyy netissa
kayttaen hakusanana julkai-
sun nimea.

5. Metsatieohjeisto. Metsate-
ho 2001. Oivallinen kansio,
joka koostuu tekstiosasta,
liiteosasta ja koulutusaineis-
tosta. Koulutusaineisto on
saatavissa myos kalvosarja-
na. Opas loytyy netista Met-
satehon sivulta www.met-
sateho.fi.

6. Metsatien kunnossapito.
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Julkaisijana Metsatalou-
den kehittamiskeskus Tapio
2003. Katevankokoiseen
(A 5) oppaaseen on koottu
selkeat ja nopeasti sisais-
tettdvat ohjeet metsatien
kunnossapidon tekniikas-
ta ja tiekunnan toiminnasta.
www.tapio.fi

7. Ohje Yksityisteiden val-
tionavustukset késittelee
yksityistielain mukaisten
valtionavustusten menet-
telytapoja ja avustamisen
periaatteita. Loytyy netis-
té verkkojulkaisuna haku-
sanoilla Liikenneviraston
julkaisuja 29/2010 tai sivun
http://www.ely-keskus.fi/fi/
Liikenne/Yksityistieavus-
tukset/sivut/default.aspx oi-
keanpuoleisesta sivupalkis-
ta.

8. Tiekunta ja tieosakas 2007.
Julkaisijana Suomen Tie-
yhdistys. Opaskirja antaa
evaita erityisesti tiekunnan
hallinnon hoitamiseen, liit-
teend mm. yksityistielaki.
Kirja on paivitetty viimek-
si 2008 ja on edelleen ajan
tasalla. Tieyhdistys paivit-
taa kirjaa, kun laki- ym. asi-
at muuttuvat riittavan pal-
jon.

Edella kuvatut oppaat ja netti-
sivut ovat yksityistien tienpi-
don tekniikan kannalta ehka
eniten kaytetyt. lman muu-
ta muitakin tiedon lahteita
on, mutta noilla paasee hyvin
eteenpain. Internetissa olevat
hakuohjelmat ovat kaikin puo-
lin mainio apuvaline myos yk-
sityistieasioiden tiedon tarvit-
sijalle. H



ELINA KASTEENPOHJA

Tiesta ja sen sijainnista

Talouskeskuksemme lapi menee karttatie. Kenel-
13 on lupa kayttia sita?

Karttatie on yleisnimitys mille tahansa kartalle piirretylle
tielle. Tavallinen tienkayttdja ymmartaa taman tieksi, jota
jokaisen on lupa kayttaa. Tatahan se ei ole.

Tieverkon hallinnollinen jako muodostuu valtion omis-
tamista maanteista, kuntien yllapitamista kaduista seka
yksityisten yllapitamista yksityisteista. Yksityistiet on jaet-
tu kolmeen ryhmaan: kiinteistéjen omat tiet, sopimustiet
ja toimitustiet.

Omat tiet ovat jo nimensakin perusteella kiinteiston
omaa tarvetta varten perustettuja teita. Tyypillisia omia tei-
ta ovat paatielta talolle johtavat tiet, viljelystiet tai muut
sellaiset tiet, jotka sijaitsevat maanomistajan omilla mail-
la. Omiin teihin vain maanomistajalla on kayttooikeus.

Sopimustiet ovat sopijaosapuolten yllapitamia teita.
Maanomistajat tai muut tien kayttajat voivat tehda keski-
naisen sopimuksen tien kaytosta tai sen rakentamisesta.

Toimitustiet ovat jossakin virallisessa toimituksessa pe-
rustettuja teitd. Naitd ovat yleisimmin yksityistielain mu-
kaisessa tietoimituksessa perustetut tiet. Nyt téllaisen toi-
mituksessa perustetun tien osalta toimitusasiakirjoista
selviaa, keta ovat oikeutettuja kayttamaan tieta. Tieosak-
kaat tai kunta ovat voineet myohemmin antaa tienkaytto-
oikeuksia myds muille kuin toimituksessa mainituille kiin-
teistoille.

Toimituspoytakirjat ym. tiedot I6ytyvat paikallisesta
maanmittaustoimistosta. Yksityistielaki koskee vain toi-
mitusteita.

Jotta voidaan tietaa, kenella on lupa kayttaa "kartta-
tieta’) pitaa ensin tietaa tien syntyhistoria.

Onko tie tarkoitustaan vastaavassa kunnossa?

YKSITYISTIETOLAARI

Maanmittaustoimituksessa on paatetty uuden
rasitetien rakentamisesta. Tie on nyt rakennettu,
mutta aivan vaaraan paikkaan. Mita nyt tehdaan?
Harmillinen juttu, mutta joskus nain paasee tapahtumaan.
Ensin kannattaa selvittda, miksi tie on rakennettu vaaraan
paikkaan. Syyna voi olla urakoitsijan virhe, vaarinymmar-
rys, tulkintavirhe tai jokin muu syy. Jos kyseesséa on ura-
koitsijan virhe, niin silloin tydn teettdjan taytyy sopia asia
hanen kanssaan.

Yksityistielain 52.1 §:n 10 a -kohdan mukaan tielautakun-
ta voi toimituksessaan tarkastella mm. onko tie tehty pe-
rustetun tieoikeuden mukaisesti. Huomattavaa on, etta tie-
lautakunta on toimivaltainen vain ennestaan olevilla teilla
silloin kun tien sijainti ja kdyttdoikeudet ovat kiistattomat.

Nyt kun tie on tehty vaaraan paikkaan, tielautakunta voi
todeta taman toimituksessa.Tien sijaintia lautakunta ei voi
maarata. Jos osapuolet eivat paase sopimukseen tien siir-
tamisesta oikeaan paikkaan, tien sijainti tulee kasitella uu-
destaan maanmittaustoimituksessa.

Suurin osa tiekuntamme jasenistd on mokkilaisia,
jotka asuvat paidosin paakaupunkiseudulla.
Voidaanko tiekunnan kokous pitaa siella?

Mitaan ehdotonta sdaannosta siitd, missa tiekunnan ko-
kous tulee pitaa, ei 16ydy yksityistielaista. Toisaalta siel-
la mainitaan, etta yksityistielain mukaiset tehtavat kuulu-
vat sen kunnan tielautakunnan kasiteltavaksi, jossa tie tai
suurin osa siita on.

Tiekunnan kokouksen pitopaikasta voidaan soveltaa ta-
ta lainkohtaa siten, etta tiekunnan kokous pidetaan paa-
saantoisesti silla paikkakunnalla, jossa tie sijaitsee. Jos
kokous on muualla, tulee varmistaa, etta osakkaiden koko-
usmatka pysyy kohtuullisena. Jos tien varrella on ympari-
vuotisesti asuttuja kiinteistoja, katsoisin, etta silloin on asi-
allista pitaa kokous samalla paikkakunnalla.

Yksityistien loppupida on hadin tuskin autolla-ajo-
kelpoinen. Mokkilédiset joutuvat kelirikkoaikaan
jattamaan autot kauas tonteista ja kavelemaan
loppumatkan. Tiekunnan kokouksessa enemmisto
kuitenkin paitti, ettei tieta perusparanneta. Mika
nyt neuvoksi?

Tiekunnan kokouksen paatésvaltaan kuuluu tienpidon ta-
sosta ja tavasta paattaminen. Tiekunnan kokouksen paa-
t0s ei kuitenkaan saa olla ristiriidassa yksityistielain saan-
noksiin. Laissa sanotaan, etta tie on pidettava sellaisessa
kunnossa kuin sen tarkoitus ja siita tuleva hyoty edellytta-
vat. Jos aikaisemmin riitti, etta kiinteist6lle paastaan kint-
tupolkua mydten, niin nykyaan kylla edellytetaan, etta sin-
ne paasee henkildautolla. Jos nyt tie on osan vuotta niin
huonokuntoinen, etta tama edellytys ei tayty, niin se voi ol-
la jopa lainvastainen tilanne.

Mokkilaisten kannattaa valittaa tiekunnan paatoksesta
kunnan tielautakuntaan. Kunnan tielautakunta on toimival-
tainen kasittelemaan asian, koska se on oikeudellinen ky-
symys. Tasta 16ytyy viela yksi Korkeimman Oikeuden en-
nakkopaatoskin (KKO 2007:48).
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Tieisdnnditsija voi erikoistua myds haastavien perusparannushankkei-

den valvojaksi.

TIEISANNOITSIJA

Yksityisteiden tieisannditsijoita on

tdhan mennessa koulutettu koko

maahan yhteensa vajaat 200.

Saadut kokemukset ja palautteet ovat
olleet niin hyvia, etta tarkoituksena on
tiivistaa tieisannoitsijoiden palveluverkkoa.

Suomen Tieyhdistyksen mukaan yksityisteiden tieisannditsijat toimivat
samalla periaatteella kuin pienissa taloyhtidissa sivutoimiset isannoit-
sijat eli huolehtivat tiekunnan hallinnosta, teettavat kunnossapidon tyét ja
tarvittaessa junailevat tieremontinkin. Muualla kuin Suomessa ei vastaa-
vaa toimintaa ole.

Kysynnan takiaTieyhdistys kouluttaa pitkasta aikaa ensi syksyna noin 20
uutta tieisénnditsijaa. Kysyntaa on joka puolella maata.Tieisdannoitsijaksi so-
veltuu henkild, jolla on yksityistieasioiden perustuntemusta seka kiinnostus-
ta ja yrittelidisyytta palvella tiekuntia ja jopa kuntia. Valmennuskoulutukses-
ta huolehtii Tieyhdistys liikenneviranomaisen tukemana.

Ohjelma ja ilmoittautuminen

Koulutus koostuu kolmesta kolmipaivaisesta tiiviista kurssijaksosta, niita en-
nen ja niiden valilla tehtavista valitoista. Kurssijaksot pidetdan 18.-20.9.2012
Jyvaskylan seudulla, 30.10.-1.11.2012 Tampereen seudulla ja 11.-13.12.2012
paikassa, joka ratkeaa sen mukaan, mista kurssilaiset paaosin ovat kotoi-
sin. Kurssilaiset osallistuvat kaikille kurssijaksoille.

Kurssilaisen itse maksama osuus on 380 euroa (sis. alv). Maksu kattaa
koulutuksen ja kurssimateriaalin lisédksi majoituksen ja taysihoidon kaikkina
kurssipaivina. Koulutuksen rahoituksesta paaosa tulee Liikennevirastosta.

limoittautuminen viimeistain 31.5.2012 mennessa.
Hakulomake loytyy osoitteesta www.tieyhdistys.fi/yksityistiet

Lisatietoja:

Toimialajohtaja Elina Kasteenpohija,
puh. 020 786 1004, elina.kasteenpohja @tieyhdistys.fi

Toimitusjohtaja Jaakko Rahja,
puh. 020 786 1001, jaakko.rahja@tieyhdistys.fi
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Tiekuntien
tilintarkas-
tuksesta

ksityistielain mukaan tiekuntien tu-
lee pitaa vuosikokousta vastaava
kokous ennen kesakuun loppua, ellei
muuta ole sovittu. Valtaosa kokouksista
pidetaankin nain kevatkaudella.
Toimitsijamiehen tai hoitokunnan
tehtdavana on mm. pitaa tilia tiekunnan
tuloista, menoista, varoista ja veloista
seka esittaa nama tiekunnan kokouk-
sen tarkastettavaksi. Mita tama tarkas-
tus nyt kdytannossa tarkoittaa ja kuinka
se saadaan lakia noudattaen jouhevas-
ti tehtya?

Mita laki sanoo?

Tilintarkastuksesta YksTl 64 § sano-
taan; “tiekunnan kokouksessa voidaan
pdattad kahden henkilébn maardaamises-
td ennakolta ja jalkikateen tarkastamaan
tilitys ja antamaan kokoukselle selostus
tarkastuksen tuloksesta.”

Tuo tarkoittaa sita, etta:

- tiekunta voi valita edelleen kaksi
henkil6a ko. tehtavaan

- ko. henkil6t voivat olla maallikoita tai
ammattitilintarkastajia (KHT, HTM)

- jos ovat ammattitilintarkastajia, suo-
rittavat tilintarkastuslain mukaisen
tarkastuksen ja antavat siita kerto-
muksen

- jos maallikoita, tarkastavat tilitykset
ja antavat siitd selostuksen tiekun-
nan kokoukselle kuten YksTI mainit-
see

- em. selostus on vapaamuotoinen ja
-sanainen

Tilityksen hyvaksyy tiekunnan kokous.

Kaytannon ohjeita tiekunnan
kokoukseen

Tiekunnan vuosikokouksen asialistalla

voi jatkossa olla:

a) joko kirjaimellisesti yksityistielain
mukaisesti: "Paatetaan tilityksen tar-
kastuksen menettelysta” ja kokous
paattaa, etta valitaan kaksi henkil6a
tarkastamaan tilitys.

tai

b) sitten asialistalla on suoraan: "Vali-
taan kaksi henkil6a tarkastamaan ti-
litys” Ei siis puhuta tilintarkastajis-
ta eika toiminnantarkastajista, vaan
kaytetaan yksityistielain mukaista il-
maisua. B
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Yksttaistie ~ansiomerklki

Tieyhdistys lanseerasi alkuvuodesta Yksityistie-ansiomerkin.
Merkin tarkoituksen on palkita tiekunnan hyvéaksi toimineen henkilon tyo.

ksityistie-ansiomerkki on tarkoitettu hoitokunnan puheenjohtajalle tai jasenel-
le, toimitsijamiehelle, tiekunnan osakkaalle tai jollekin muulle henkil6lle, joka on
merkittavalla tavalla kunnostautunut yksityistieasioissa.

Yksityisteista puhuttaessa helposti paallimmaiseksi keskustelunaiheeksi nousevat
osakkaiden valiset riidat. Mutta hakemuksien maarasta paatellen 10ytyy myds sellai-
sia tiekuntia, joissa asiat hoituvat sulassa sovussa. Merkki on todellakin osoittautu-
nut tarpeelliseksi.

Seuraavat kaksi henkil6a ovat jo saaneet kunnianosoituksen:

Ansiomerkin saaja Ansiomerkin hakija
ElmoTuura Mynttilantien tiekunta, Espoo
Jorma Nasi Myllyniemen yksityistien tiekunta, Kuusamo

Muiden saajien nimet julkaistaan seuraavassa lehdessad, jotta iloinen ylldtys voitaisiin sailyttaa!

Ansiomerkkitoimikunta onnittelee kunnianosoituksen saaneita.

Yksityistie-ansiomerkkia voi jo hakea ensi vuodelle. Hakuaika paattyy 31.3.
Lisatietoja ja hakulomake I6ytyviat seuraavasta osoitteesta:
www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/ajankohtaista/

CREAMEDIA

: {. bolynk;dontaratkalsut

——\ TETRAN kalsiumkloridi - CCRoad sitoo polyn tehokkaasti @
-— — Pélynsidonta on térked osa tieston kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvalli-

-— -

Y v suutta ja luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisélle ympéristélle. TETRA Chemicals on KALSIUMKLORIDIN
A TUOTANTOA KOKKOLASSA

vuosikymmenten kokemuksellaan kehittéinyt tulevaisuuden kalsiumkloridituotteet teiden
TETRA ympdrivuotiseen kunnossapitoon. www.tetrachemicals.fi



26

EERO LEHTIPUU

Ita-Sanomissa kesalla 2011 lehti

kyseli, mikd museo on erityisesti
jaényt mieleen, Suomessa tai ulko-
mailla. Innokkaita vastauksia kertyi
204. Museoita lueteltiin viela enem-
man, AteneumistaTukholmanWasa-
laivaan tai Berliinin Stasi-museoon
asti. Yhtaan automuseota ei mainit-
tu, tiemuseoista puhumattakaan.

Tuskinpa mikaan tiemuseo kos-
kaan nouseekaan noiden huippu-
nahtavyyksien vertaiseksi. Mutta
omalla alallaan ne noudattelevat
oivallisesti museotoiminnan peri-
aatteita. Museot ovat kansakunnan
muistiorganisaatioita. Ne kuvaavat
koko inhimillista elamaa, tallenta-
vat esineitd, taideteoksia, rakennuk-
sia ja muinaisjaanndksia seka niihin
liittyvia tarinoita.

Itselleni ajatus tiemuseosta kehkey-
tyi 1970-luvun alussa poikettaessa
uusien tielinjojen syrjaan jattamille
tienmutkille, viela asutuille tai vain
entisiksi tienpohjiksi jaaneille. Kos-
ka ne olivat syntyneet ja minkalai-
seen tarpeeseen? Mika oli tuon syn-
tyajan rakentamistekniikka? Mika oli
tdman edeltaja-tien tarina?
My6hemmin totesin, etta jo 1968
oli Tierakennusmestari-lehden paa-
toimittaja Leo Kojola kirjoittanut ot-
sikolla Museo tdhtdimessa, kuin-
ka "kehitys kinttupoluista nykyisiin
moottoriteihin ja losseista nykyai-
kaisiin siltoihin ... voitaisiin koota
yhtenaiseksi esitykseksi ... seka ela-
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Tiet ansaitsevat
museonsa

voittaa kaytosta poistetuin konein ja
erilaisin tyovalinein” Myos Museo-
virasto toi 1971 julki huolensa Suo-
men historiallisen tieverkon siltojen
jarakennelmien havidamisesta ilman
niihin liittyvaa tutkimusta.

Kuuluin Suomen Tieyhdistyksen
hallitukseen, jossa juuri oli pantu al-
kuun hanke Suomen teiden histori-
an kirjoittamiseksi. Siltd pohjalta oli
hyvé jatkaa tiemuseo-aatteen pro-
pagointia, nimella ja ilman nimea.
Kesalla 1973Tieyhdistys jattiTVH:lle
kirjelman, jossa ehdotettiin erityisen
tiemuseon perustamista.

Koska laajempi tuki ei haittaisi,
ehdotin Suomen Rakennusinsin6o6-
rien Liiton ymparistonsuojelutoimi-
kunnassa, etta tehtaisiin aloite myos
RIL:n nimissa. Niin tapahtuikin, mut-
ta kirje osoitettiin liikkenneministe-
ridlle ja aihetta lavennettiin myos
kanaviin ja muihin vanhoihin liiken-
nevayliin.

Paajohtaja Martti Niskala oli suh-
tautunut erittdin myonteisesti jo tie-
historiaan ja uuden kirjelméan nah-
tyaan tokaisi: “mistahan se RIL:kin
nyt samaan aikaan on tdman aja-
tuksen keksinyt!” — Aate oli ilmassa.
Aloitteiden vuoksi ja itsekin kiinnos-
tuneena TVH:n kollegio asetti kesal-
1a 1974 tyoryhman inventoimaan
vanhaa tiestda ja pohtimaan muu-
ta tiemuseoon liittyvaa. Selvitysten
javalivaiheiden jalkeenTVH vihdoin
6.8.1980 paatti tiemuseon perusta-
misesta. Aate ofti tulta komeasti.

Nykyinen auto- ja tiemuseo Mo-
bilia Kangasalla ylittda vuosikym-
menten takaiset toiveet kokoelmi-
ensa runsaudella ja esillepanon
havainnollisuudella. Hiukan enem-
man toivomisen varaa on varsinais-
ten museoteiden ja -siltojen yllapi-
dossa.Yhta vahan kuin varsinainen
tiestd, nama museoidutkaan pala-
set (2012 yhteensa 58 kpl) eivat sai-
si jaada heitteille hoidon puuttees-
sa — kustannukset ovat sentaan koko
lailla pienet. Pysakointialueiden ja
opastaulujen soisi todistavan tien-
pitdjan jatkuvaa intomielta. Matkai-
lupotentiaaliakin lienee viela lisat-
tavissa.

Mika lopulta on tiemuseon sy-
vin merkitys? Museo kuvaa kehityk-
sen kulkua, kuten historiaan pereh-
tyminen yleensakin, mutta lisaksi
arvelen, etta se lisda harrastajan-
sa suhteellisuudentajua. Pitka pers-
pektiivi kohtuullistaa nykyhetkeen
kohdistuvia odotuksia.Tieston osal-
ta se vahentaa jokavuotista marinaa
(“teiden kunto rapautuu kiihtyval-
14 nopeudella” — mikd mahtoi olla
se kultainen aikakausi, jonka jalkeen
Suomen tiesto olisi jatkuvasti huo-
nontunut?). Tienrakentamisen vuo-
sisatainen jattilaisurakka ansaitsee
historiansa ja museonsa.

Kirjoittaja on tekniikan tohtori ja tie- ja
katutekniikan konsultti.



PEKKA RYTILA

Jatkuva jannityskertomus

Suomen

moottoritiet

Tassa viimeisessa osassa katsastamme kotomaamme

koko kuvan motarien viiden alkuvuosikymmenen

ajalta. Tahystamme myos vaihtoehtoisia

tulevaisuuksia. Lopuksi esitellaan moottoritie

liikennesaannosten ja toimintatapojensa valossa.

Ohut
moottoritiekulttuurimme

Tie mittaamaton -laulukokoel-
massa ei ole ensimmaista-
kaan moottoritielaulua, mutta
Pelle Miljoona pelasti tilan-
teen vuonna 1980 julkaistul-
la laulelmalla Moottoritie on
kuuma. Se voitti kesdkuussa
2007 Helsingin Sanomien aa-
nestyksen Rakkaimmat rockit.

Sisko tahtoisin jaada

mutta moottoritie on kuuma
kaupunkien valot

mulle huutaa

tahtoisin selittaa

mutta laiva odottaa

sa olet mulle unelmaa
mutta maailma on totta

on, maailma on totta, on, on

Teksti viittaa Euroopan kau-
punkeihin ja autolauttaan,
jonne usein onkin kiire. Tiel
en France -opintomatkan ra-
portti vuodelta 1991 kertoo sa-
man asian vahemman runolli-
sesti. “Kaupunki on Euroopan
polttoaine; sita ruokkii moot-
toritie”

Moottoriteiden alkutai-
val vuodesta 1962 sujui Suo-
messa hyvin, mutta 1973
tuli 1. energiakriisi, ja moot-
toritieprojektien valot sam-
muivat. 1980-luvulla ei val-
mistunut montakaan metria.
Yksiajorataisia moottoriliiken-
neteitd (MOL) tehtiin, ikava
kylla, 194 km. Niissa oli aluk-

si tokkorampit. Yksi bussikus-
ki kysyi Mantséalassa, ettd mi-
ka tdma on ja sai vastauksen,
ettd susi ja karvatkin nakyy.
Sitten Antti Talvitie tuli Suo-
meen ja sanoi, ettd MOLlissa
pitda tietenkin olla erikoisen
hyvat kiihdytyskaistat.

Vasta 1990 oli taas mitta-
via moottoritietditd menossa,
etenkin ensimmainen 100 ki-
lometrin Helsingin-Hameen-
linnan jakso. Sen rakenteille
lahteminen on paljolti Kanta-
Hameen Liiton ja alueen kes-
keisten kuntien yksimielisyy-
den ansiota.Tie jatkui samalla
vauhdilla Tampereelle ja sen
tuolle puolenkin, kuten Tapani
Mauranen otsikoi hienon his-
toriikkikirjansa.

Moottoriteiden vastustami-
nen oli jo 1960-luvulla yleis-
ta. “"Moottoritievden unelma
on asfaltoitu maapallo, jossa
on siella télld olohuoneita ja
vessoja”, arkkitehtitohtori Rit-
va Kaje tiivisti. Suomi ei saa-
nut laajaa moottoritieverkkoa
eikd ehka tule saamaankaan.
Tahan lienee tyydyttava, kun
nayttaa, etta liikkenneturval-
lisuus pysyy kohtalaisena il-
man moottoriteitdakin. Mu-
kava kuitenkin, ettd olemme
saaneet aikaan kohta tuhat ki-
lometria ulkomaalaisille nay-
tettavaksi ja referensseiksi ra-
kennusviennin operaatioihin.
“Meill’ aatteet hetken levah-
tda kuin lennostaan”, runoi-
lee Eino Leino Lapin Keséassa.
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Kirjoittaja E18 tyémaalla Loviisan Ruotsinpyhtéalld maalis-
kuussa 2012. Taustalla jyrsitdan esille Markkinaméen tun-
nelin jtipdan otsapintaa.

Vitkaan mutta sitkeasti kasvanut moottoritieverkkomme nayt-
taa seuraavia lukuja (vuoden alussa)

1960 1970
0 108

1980
194

1990
215

2000
512

2010
765 km

mennessa. Oliko tama 50:n
vuoden aikasarja koko tari-
na vai vasta alkusoitto? Sita
spekuloidaan taman artikkelin
loppuluvussa Viides naytos.

Kahden viimeksi kuluneen
vuosikymmenen aikana ver-
kon laajentumisvauhti on ol-
lut 297 ja 253 kilometria. Jos
trendi jatkuu, niin tuhat kilo-
metria ylitetdan vuoteen 2020

Suomen
moottoriteiden
yhtelspituus
1963-2011
vuoden alussa |

deokw

il

Suomen moottoritiepituus on kasvanut jatkuvasti vuodes-
ta 1962, paitsi 1980-luvulla, jolloin se polki paikallaan 204
kilometrissa.

L
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Ensimmadinen naytos:
Lupaava alku

1950-luvun jalkipuoliskol-
la ja 1960-luvulla rakennet-
tiin Suomeen ensimmaiset
moottoritiet. Taman ajanjak-
son kiintoisin kohde oli Hel-
sinki-Turku-moottoritien al-
kuosa eli ns. Tarvontie, joka
avattiin 16.12.1962, raken-
nettu vuosina 1956-62 valille
Tarvo—-Gumbdle Espoossa ja
Kauniaisissa. Osana hanketta
valmistui myds parin kilomet-
rin mittainen moottoritien al-
kuosa Huopalahdentielta Tar-
von saareen.

Tarvontie rakennettiin 26,6
metria leveaksi nelikaistai-
seksi "autotieksi’, kuten si-
ta rakennusvaiheessa viela
kutsuttiin. Se korvasi Helsin-
gin—Turun valtatien alkuosan,
joka ruuhka-aikoina oli pahas-
ti ylikuormitettu. Tarvontien
kustannusarvio tyota aloitet-
taessa oli vajaat kolme miljar-
dia markkaa. Lopulliset kus-
tannukset olivat vuonna 1963
tapahtuneen rahanuudistuk-
sen huomioon ottaen 42,9
miljoonaa markkaa. Tama
vastaa euroissa noin 75 mil-
joonaa eli kuusi miljoonaa ki-
lometrilta. Hinta oli kohtuul-
linen, samaa luokkaa kuin
Lohja—Muurlan valilla 50 vuot-
ta myohemmin.

"Tarvontietd voidaan syys-
ta pitdd Suomen tierakenta-

misen tdhdn mennessa par-
haana suorituksena’; kirjoitti
Martti Jaatinen 1967 kirjas-
saan Tie suomalaisessa mai-
semassa. Kilpailijoita ei ole
vielakaan ilmoittautunut.
"Kasavuoren leikkauksesta
Espoon Kirkkojérven aukiol-
le avautuva tiendkyma lienee
Suomen voimakkain ja dra-
maattisin”, Jaatinen esittelee
yhta yksityiskohtaa. “ Naky-
man vaikuttavuuden saa ai-
kaan metsésséd kulkevan tien
ahtautuminen kapeaan kalli-
oleikkaukseen, jonka toisella
puolella maisematila avautuu
yhtakkia taydessé laajuudes-
saan. Varsinainen teho pe-
rustuu maisemakuvaa hal-
litsevan tien maéaaratietoisen
rohkeasti ja taitavasti toteu-
tettuun linjaukseen”.

Tarvontie suunniteltiin
Uudenmaan piirissa 1956-
58. Suunnitelma kulkee Vai-
no6 Skogstromin, Gunnar Pi-
poniuksen ja Pentti Polvisen
nimissa. Skoge oli Suomen
moottoriteiden henkinen isa.
Geometrian yksityiskohdat
tulivat nuoremmilta insing6-
reilta.

Piponius kertoi Tieleh-
den numerossa 4/1957 la-
hemmin Tarvo-Gumbodlen
autotien suunnittelusta: “Op-
tillinen ohjaus tarkoittaa sita,
ettad kuljettajan on aina ajois-
sa ndhtava, miten tie hdanen
edessdan kulkee ja kaantyy.

Skoge, rakennusneuvos Véiné Skogstrom (vas.) oli ensim-
madisten moottoriteiden uupumaton suunnittelija ja toteut-
taja. Vaino Suonio (oik.) toi Amerikasta suurisuuntaisuutta
ja johti Maailmanpankin lainatoimisto MALAa.
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Tarvontie uutena 1967. Tiemuseo Mobilian kuva.

Turvalliselle ajolle on tarkeda,
ettd autoilija pysyy henkises-
ti tasapainossa, ei siis janni-
ty odottaessaan epdiltyja ak-
kindisida suunnanmuutoksia.
Tien pitdda myds rauhallisen
ulkonédkénséa ja tarjoamien-
sa ndkéalojen kautta virkistdd
héanta.

Ulkoisen ja sisaisen sopu-
soinnun aikaansaamiseksi
suunnittelijan on voitava luo-
da itselleen kuva siitd, milta
tie ymparistéineen tulee val-
miina nayttamaan. Maisema-
kin saadaan kuvaan valoku-
vien, luonnosten, karttojen
ja erityisen piirustuslaitteen
avulla. Tallaisia kuvia on piir-
retty huomattava maara, ja
suunnitelmaa on usein muu-
tettu niiden perusteella kun-
nes on saavutettu tyydyttava
tulos. Sopeuttaminen maas-
toon on myds kasittanyt eri-
koisen kauniiden puiden ja
kalliorinteiden saastamista
milloin tdma on ollut mah-
dollista”

Gunnar Piponius oli Hans
Lorenzin oppilaana Ulmissa
1955-56, ja toi sieltad tuoreet
opitTarvontien suunnitteluun.
Uudelleen Gunnar oli Baden-
Wirttenbergissa viela 1958-
60 (Myllykyla 2009 s. 49)

Heti Tarvontien valmistut-
tua tehtiin Jorvaksen moot-
toritie, jota valmistui 18 km
vuonna 1965. Jorvaksen
moottoritie osoittautui yllatta-
van hyvaksi ottaen huomioon,
ettd se koverrettiin vanhan
tien paikalle keskelle asutus-
ta. Jorvaksentien etuja ovat
samansuuntainen linjauksen
rauhallisuus kuinTarvontiella,

ja lisaksi Helsingin puoleises-
sa paassa loistavat merimai-
semat. Siina syntyi samalla
pitkdksi aikaa Suomen pisin
silta, 597 metria Helsingin
Lapinlahteen. Vasta 1990-lu-
vun alussa 924-metrinen Hei-
nolan Tahti 16i sen karkisijal-
ta. Jorvaksentie rakennettiin
uudelleen 1991- 95 moder-
niksi ymparistoystavalliseksi
vaylaksi, jossa on taidettakin
Otaniemen liittymassa. Siita
tehtiin ensimmainen projekti-
kirja Kolmas Lansivayla, joka
on saanut useita erinomaisia
seuraajia.

Kahden espoolaissenio-
rin jalkeen tehtiin 1960-luvul-
la nopeassa tahdissaTuusulan
moottoritie, Tarvontien jat-
ke Veikkolaan, Tampere—Kul-
ju ja Turku—Raisio seka patkia
my0Os Vaasaan ja Jyvaskylaan.
Niita toteutettiin osittain Maa-
ilmanpankin lainaohjelmalla,
ja Vaino Suonio toi niihin uu-
den amerikkalaisvivahteisen
otteen. MALA-toimistosta on
Paavo S Vepsian hauska juttu
Tie & Liikenne 3/2012:ssa, s.
28. Qululaiset saivat itse rau-
hassa suunnitella ja toteuttaa
hankkeensa, ja kaupunkiseu-
dun runkomoottoritie tarjoaa
siltoineen ja niiden ali kaar-
tavine teineen korkealuokkai-
sen liikkenneymparistdon. 1970
mennessa otettiin tyon alle
Helsingista Jarvenpaahan ja
Porvooseen vievat pidemmat
osuudet, jotka Lemminkainen
toteutti Porvoon mitalla.

Ensimmainen spagettimal-
linen eritasoliittyma valmis-
tui Helsingin Kivikkoon 1970.
Kaupungininsind6ri Anttila
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Suomen ensimmadinen monikerrosliittyma tehtiin Helsin-
gin Kivikkoon.

Kivikon liittyma 2000-luvulla. Suomessa harvinainen 6-kais-
tainen tieosuus.

vitsaili, ettd han kylla ymmar-
taa, etta tielaitos rakentaa 16
siltaa Helsinkiin, mutta mik-
si kaikki samaan paikkaan?
Anttila ei ehka viela tuntenut
systeemiliittyman ideaa. Vas-
taavia on syntynyt lisaa viisi
Helsingin ja kaksi Tampereen

seuduille, aina siihen, missa
kaksi moottoritieta tai sen kal-
taista kohtaa toisensa. Niihin
ei paase liikerakennuksia ihan
viereen, ja sekds markkinavoi-
mia harmittaa.
Ensimmainen moottori-
tiekierros 1960-luvulla tuotti

myds arvostelua herattanei-
ta tuloksia. Autoilijat valittivat
sekd Gumbdolen-Veikkolan et-
td Tampereen—-Kuljun tapa-
uksissa, ettd uusilla teilla ei
tahdo pysya, jos ajaa yli 100
km/h, ja antoivat niille nimen
Maailmanpankin mutkat. Mi-
toitusnopeus olikin niilla vain
100 km/h, mika merkitsee, et-
td suuremmassa vauhdissa
seka kaarresateet etta kallis-
tukset kayvat niukan tuntui-
siksi. Tarvontien alkuperai-
seen 140:een onkin yleensa
palattu. Moottoriteiden liitty-
mien suunnittelu oli viela al-
kuasteellaan. Ne olivat ele-
menteiltdan useasti niukkoja
ja vaatimattomia — ikaan kuin

valttamattomat takiaiset lin-
jakkaan vaylan selassa. Niita
onkin melkein poikkeuksetta
myohemmin uusittu.

Suomen moottoriteiden lu-
paava alku kompastui itseai-
heutettuun kriisiin 1968. Hel-
singin liikennesuunnitelma
valmistui herattaen pelkoa ja
kauhua laajoissa piireissa. He-
ti seuraavana vuonna paatet-
tiin metron ja Martinlaakson
kaupunkiradan rakentami-
sesta. Morko teki tehtavansa.
Yleinen ilmapiirikin oli muu-
tenkin kaantynyt. Detroit Ci-
tyn kertosae kiersi maailmaa
jo 1960-luvun puolivalissa: "I
wanna go home”

Helsingin keskustan moottoritieverkko vuoden 1968 suun-
nitelmassa. Karkea ylimitoitus pelastytti kaikki jo viisi vuot-
ta ennen ensimmaista energiakriisia.
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Hymy oli herkédsséa, kun Lapinlahden siltaa avat-
tiin 1965. Oikealta Martti Niskala, Johannes Viro-
lainen ja Teuvo Aura.
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Martti Niskala

1911-1984

Monena mies eldessain

Martti Alfred Niskala, maanviljelijan
poika Haukiputaalta, eli vain 73-vuo-
tiaaksi, mutta ehti toimittaa paljon asioita.
Vuonna 1935 valmistunut DI oli alun perin
konstruktoori. Sota-aikana han toimi rinta-
maupseerina ja pioneerikomentajana, saa-
vuttaen lopulta ins.evl:n arvon kuten myds
Colin Buchanan ja Arvo Lonnroth. Sotien
jalkeen Niskala rakensi vesivoimaloita ja
tehtaita Kemissa, Oulussa, Naantalissa ja
Jamsassa. Vuodet 1956-61 Martti johti sil-
loista Maaseudun keskusrakennustoimis-
toa eli nykyista FCG-ryhmaa.

TVH:n paajohtajaksi Niskala tuli 1961
Aku Kuusiston jalkeen vahan sivusta, ja
rakennutti ensin Urhojen ojaa eli Saimaan
kanavaa. Moottoritieprojektien johtoon
han asettui luontevasti ja organisoi niille
Maailmanpankin lainoitusta. Paajohtaja-
na han palveli vuoteen 1977, joten joutui
viela katsomaan tuulen kaantymisen vuo-
den 1973 vaiheilla. NOyrana pohjoispohja-
laisena Martti katki huolellisesti mahdolli-
set mutinat.

Niskala muistetaan myods hyppyrima-
kien suunnittelijana ja Helsingin Temppe-
liaukion kirkon rakennustoimikunnan ve-
tajana. Kulkulaitosten ja yleisten toiden
ministerind han toimi kahteen otteeseen
1963-64 ja 1970. Han oli niita, joiden tyd
pysyy ja paranoo.
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Toinen naytos:
Harmittavainen takaisku

Juutalaisen kalenterin suurin
juhla Jom kippur eli suuri sovi-
tuspaiva sattui 1973 olemaan
6. lokakuuta. Se on juutalais-
ten ainoa pakollinen paasto-
paivakin. Naapurit Egypti ja
Syyria kayttivat juhlaa hyvak-
seen ja hyokkasivat voimalla
Israelin kimppuun. Marokko,
Irak ja Jordania tukivat. Ara-
bit menestyivat aluksi, mut-
ta 24. lokakuuta, jolloin ase-
lepo astui voimaan, Israelin
armeijat olivat jo lahestymas-
sa hyokkaajien padkaupunke-
ja. OPEC nosti sodan alettua
Oljyn hintaa 70 %. Eurooppa
ja Japani lopettivat heti tuken-
sa Israelille. Maanosamme on
saalittdvan heikko uuden bar-
barismin teknologisten ja talo-
udellisten imperatiivien edes-
sa (Heller 1988). USA huolsi
vksin Israelia ilmasillalla, Por-
tugal sentaan tuki. Ensimmai-
nen oljykriisi oli kasissa.
Tapahtumien sarja vaikut-
ti syvallisesti liikennepolitiik-
kaan. Suomessa oli valmis-
tunut Helsingista Lahteen
johtavan moottoritien alkupaa
Jarvenpaahan saakka. Minis-
teri sanoi sitéd avatessaan, etta
moottoriteiden rakentaminen
loppuu nyt. Kiinnostus siirtyi
joukkoliikenteeseen, kavelyyn
ja pyorailyyn, mika oli paikal-
laankin. 1980-luvulla Suomen
moottoritieverkko kasvoi vain
21 kilometria 194:stéa 215:een.
Moottoriteiden vastustus
nosti pdataan entista korke-
ammalle samaan aikaan kun
vihreéa liike organisoitui puo-
lueeksi. Lainataanpa Castren
& Pajuojaa teoksesta Mo-
noa moottoriteille: “Suomen
moottoritieprojektit ovat
maamme pahin yksittéinen lii-
kenteeseen liittyvad ymparisto-
ongelma. Tiehankkeiden yhte-
ys autoilun lisdantymiseen ja
etenevaan ekokatastrofiin on
kiistaton. Autoistava liikenne-
politiikka on osa ihmiskunnan
tietoisesti aiheuttamaa, etene-
véé ekokatastrofia, jonka mui-
ta osa-alueita ovat muun mu-
assa jatkuva védesténkasvu,
kasvava yhtidvalta seka teho-
metsétalous. Suuret mootto-
ritiehankkeet liittyvat kiinte-
asti myos globalisaatioon ja
talouskasvuun.

Vastustuksen argumentit on
koottu vuonna 2003 ilmes-
tyneeseen kirjaan Monoa
moottoriteille.

Yksityisestd ihmisesta
saattaa tuntua, ettd mootto-
riteiden rakentamista on
mahdoton pysayttda - onhan
vastassa Tielaitoksen ja moot-
toriteitd rakentavien yhtiéiden
seké etujarjestojen voimakas
koneisto. Alistuminen on-
kin liian yleistd. Moottoritei-
td on kuitenkin vastustettava
alusta loppuun, koska Tielai-
toksen on vaikeampi aloittaa
uusia hankkeita, kun se tie-
tdd mitéd vastustus tulee ole-
maan. Kukin voi valita keinon-
sa. Joku kirjoittaa lehtiin, joku
jarjestaa mielenosoituksia, jo-
ku tekee jotain muuta. Téméan
pamfletin lopussa on hieman
ohjeita siihen, miten mootto-
riteitd voi vastustaa, seka ko-
kemuksia aikaisemmasta toi-
minnasta.

Paljon kaunista luontoa ja
kulttuurimaisemia on viime
vuosikymmeniné hautautu-
nut asfalttikenttien alle pe-
ruuttamattomasti. Paljon on
kuitenkin viela pelastettavis-
sa. Liikenteen mé&éaréat Suo-
messa eivét edellytd mootto-
riteitd, ja yhteiskunnan onkin
suunnattava voimavaransa
ensisijaisesti olemassa ole-
van tieverkon kunnossapi-
toon”

Kun ottaa huomioon vas-
tustuksen jyrkkyyden, kysy-
taan usein, kuinka oli yleensa
mahdollista saada mootto-
riteitd vaikeisiinkin paikkoi-
hin? Tulihan sentdan keskelle
kaupunkiseutuja Turun Turpii-
na, seka Kuopion, Lahden ja
Oulun runkomoottoritiet se-
kd Roimun rotko Rovanie-
melle, vieldpa erikoisen hie-
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no Rantavayla Jyvaskylaan.
Vastaus on osaamisessa ja
karsivallisyydessa. Tiehal-
linto konsulttikuntineen ka-
vi nykyisen paajohtaja Juha-
ni Tervalan johdolla ahkerasti
1980-1990-luvuilla Saksassa,
Sveitsissa ja Ranskassa ja toi
sellaisia oppeja kuin “Lahel-
ta liipaisten piiloonkin pistaen
rahalla saa toimivaa” Tuotiin
myos avoimen osallistuvan
suunnittelun menetelmat. Kir-
jailija Eeva Joenpelto tunnus-
ti kiivaiden Lohjan keskuste-
lujen jalkeen, etta tielaitoksen
esittelijat ovat niin mukavia,
ettd heista voisi vaikka pitaa.

Toisin kavi Helsingissa. Pa-
silaan on koottu muutaman
kilometrin paahan toisistaan
kuusi isoa moottoritieta, jotka
piti yhdistettdman Pasilanvay-
lalla. Se olisi ollut kestavan
kehityksen periaatteiden mu-
kainen moderni eurooppalai-
nen ratkaisu. Mutta ratkaiseva
valtuustokasittely 1993 siirsi
hankkeen harkittavaksi vuo-
den 2020 jalkeen. Kerrotaan,
ettd paajohtaja Jouko Loikka-
nen ohjeisti heti seuraavana
aamuna vakensa siirtdmaan
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E18 korridorin kulkemaan Ke-
ha Kolmosta pitkin. Kaupun-
kirakenne rajahti kerralla, ja
sirpaleita putoilee Vantaalle
vielakin. Onneksi sentdan Ke-
harata koettaa koota niitad yh-
teen.

Kolmas néytos:
Avaus Hameeseen

1980-luvun lopun taloudelli-
nen nousukausi toi mukanaan
liikenteen vahvan kasvun. Oli
aika jatkaa paakaupunkiseu-
dulta pohjoiseen. Hamalai-
set tekivat erinomaiset poh-
jatyot seutukaavajohtaja Eero
Kuosmasen johdolla. Tampe-
reen moottoritielle varattiin
paikat ja laitettiin kaavat kun-
toon. Tervakoskelle avattiin
Risto Pelttarin ja Kalevi Jan-
tin johtama projektitoimisto,
ja hankkeesta informoitiin jat-
tikokoisella Highway Postilla.
Jouko Loikkanen kommentoi,
ettd nahtyaan sen ensi kerran
han arveli lehden olevan jos-
takin isosta ulkomaisesta pro-
jektista. Mutta Tervakoskelta
se tuli.

Risto Pelttari sai nimiinsa
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Suomen pisin moottoritie vie Vantaalta Yl6jérvelle.

Tampereentieltd 16ytyy Nurmijarven—-Hyvinkaan valilla
myo6s Suomen pisin moottoritien suora, yli 4 km.

seka Lahden etta Tampereen
teilld urakoinnin palastelu-
mallin, joka on osoittautunut
Suomeen sopivaksi. K. J. To-
lonen varoitteli jo 1931, etta
suururakoitsijat eivat oikein
onnistu kun ottavat tyonsa
ansion kannalta ja joutuvat
pitamaan palkkavakea. Viela-
kin alan miehet Isa, Poika ja
Belarus kommentoivat, et-
td samahan se on kuka koko-
naisurakan saa, mehan sen
kuitenkin teemme. Uutena
piirteena ovat kuvaan tulleet
elinkaarihankkeiden ulkomai-
set rahoittajapankit, joita paa-
johtaja JuhaniTervala on pyy-
tamatta soimannut samasta
ahneuden synnista.

Opittiin myds aloittamaan
moottoritiejakson rakentami-
nen monesta kohdasta sa-
maan aikaan, mika lyhensi
rakennusaikoja. 1990-luvun
alussa rakennettu Heinolan

Tahti -silta naytti tieta. Se teh-
tiin paikallisista ruuhkasyista,
mutta oikealla mitoituksella,
odottamaan moottoritietd, jo-
ka kompi vasta vahitellen seu-
dulle jalkirahoituksella ja eri-
koisjarjestelyilla.

Taman suuren nousukau-
den lopputuloksia hehkut-
ti Riitta Vainio 2010 otsikolla
Moottoritie on kaunis: “Ju-
hannusruuhkan sijasta Heino-
lassa on upea silta. Lupiinit,
valot ja kivileikkaukset kaunis-
tavat moottoriteiden varsia.
Hédmeenlinnanviéyléa tai Tam-
pereenvdyla, kuten Suomen
pisintd moottoritietd kutsu-
taan, on kokonaisuudessaan
nelikaistainen. Tielle on tuo-
tu kauneutta rakentamalla sil-
toja taideteoksiksi ja valaise-
malla kallioleikkauksia. Akaan
Terisjdarven kohdalla on Ekku
Peltomaéen valotaideteos Lux
Tavastia.”

Esko Jarvenpaan suunnitteleman Heinolan Tdhden raken-
si YIT 1990-luvun alussa.
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Neljds nadytos:
E 18 valmiiksi

Infrarahojen puutteeseen 10y-
tyi onnistuneen Jarvenpaa-
Lahti koepalan pohjalta ladke
jalkirahoitus- eli elinkaarimal-
lista. Elinkaarimallissa valtio
teettda tien pitkalla maksu-
ajalla. Hinta tuplaantuu hoi-
to- ja pddomakulujen vuoksi,
mutta tie saadaan heti kayt-
toon. Sita sovellettiin laajassa
mitassa ensimmaisen kerran
Helsingin—-Turun moottoritien
viimeisessa osuudessa Loh-
ja—Muurla 2005- 2009.
Monoa moottoriteille -vas-
tustajat purkivat pettymys-
taan ”“1990-luvun ja 2000-lu-
vun alun aikana Suomeen on
rakennettu enemmaén mootto-
riteita kuin aikaisemmilla vuo-
sikymmenilld yhteenséa. Tahti
on ollut 1980-lukuun verrat-
tuna noin kaksikymmenker-
tainen. Noin 15 vuotta tekeilld
ollut Helsinki-Tampere -moot-
toritie on valmistunut, samoin
Kehéa 2 paakaupunkiseudulla,
Porvoo-Koskenkylda-mootto-
ritie sekd Kemi-Tornio-moot-
toritie. E18-hankkeeseen
liittyvdt Suomen mootto-
ritieprojektit on aloitettu.”
(Castren & Pajuoja 2003)

Tarvontien ja Keha Ill:n sys-
teemiliittymé Espoossa 50
vuotta alkuperaisen péaéte-
kohdan valmistumisen jal-
keen.

Salolainen toimittaja ja
luontoharrastaja Lasse Kylan-
paa (2008) kuvaa kirjassaan
Tie vie moottoritien rakenta-
mista Lohjan ja Paimion valil-
le. Mielenosoituksillakin vas-
tustettu E18 kotiutui nopeasti
uomaansa. Autoilija Lasse Ky-
lanpaa kehuu, etta E18:n Sa-
lon ja Paimion valinen osuus
on Suomen kaunein mootto-
ritie. Komea on hdnen mie-
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lestadn myos Lohjalla kohta,
jossa E18 kaantyyTurun suun-
taan. Punertavat kalliot on lei-
kattu pystysuorasti, ja pulte-
rikivet kallion ja tien valissa
ovat kuin sattumalta sinne
pudonneilta. Tunnelien suut
luovat vaikutelmia linnan pi-
hasta, ja sepelista kootut me-
luesteet nayttadvat muureilta.
Kylanpaan mielesta moottori-
tien synnyttama haava parani
muutamassa vuodessa. Kun
moottoritietd katsoo Nummi-
Pusulan Raatin kylan peltojen
takaa, nayttaa kuin tie ja silta
olisivat aina olleet siina.

Vuonna 2012 on taas al-
kanut elinkaariprojekti, nyt
osuudella Koskenkyla—Kotka.
Sopimusosuus on nytkin yli
50 kilometria, ja rakennusaika
edelleen lyhentynyt. Brandiot-
sikkona onVihrea moottoritie,
jossa on peraa enemman kuin
siteeksi. Siitd voi lukea lisaa
mm tadman kirjoittajan kolum-
nista Kuntatekniikan nume-
rossa 3/2012.

Askettain on saatu Pietarin
lilkkenneviestista tietoa myos
siitd, mita E 18:lla tapahtuu
Venajan puolella. Sielld on
juuri kaynnistetty 87 km:n
mittainen moottoritietyémaa
Pietarin kehalta Viipuriin.Tiel-
le tulee hyvat melusuojaukset
ja jopa 6 kaistaa. Kustannus-
arvio on 47 miljardia ruplaa eli
noin 1,2 miljardia euroa.Yli 10
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Valtakunnantie on vanha idea, Lapin insin6ori- ja
arkkitehtiyhdistyksen lanseeraus vuodelta 1952.

miljoonan kilometrihinta viit-
taa kovaan laatutasoon. Siita
sitten jatkettaneen avartamal-
la Viipurin ohitustie ja muut-
tamalla myo6s loppuosuus ra-
jalle mt-standardiin. Naapuri
kutsuu vaylaa Skandinavian
tieksi, ja se on aina ollut prio-
risoitu suunta.
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Viides ndytos:
Ken arvaisi huomisen

Kenpad tietédis sen,

ken arvaisi huomisen,
ei selville saada voi.
Kas, sen aika vaan
nayttaa tullessaan.
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Bothnian Link kaartaa kohti etelda paremmin Pohjanmaan kuin Savon kautta.
Kéytéava on oikein piirretty leveédksi. Moottoritie vetaa virtoja usean kymmenen
kilometrin leveydelta.



Cross-section of a possible
immersed tunnel solution
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Femern-tunneliin kaavaillaan meren pohjaan rinnakkain moottoritieta ja rautatieta.

Téassa mittapiirros.

Kaikkien skenaristien tunnus-
laulun originaaliversio Que
Sera, Sera on vuodelta 1956
Alfred Hitchcockin elokuvas-
ta Mies joka tiesi liikaa. Tekijat
olivat Livingston & Evans ja
ensiesittdja Doris Day. Koska
moottoritiepelikin jatkuu en-
nalta arvaamattomana, voi-
daan esittaa vain mielipiteita
ja vaihtoehtoja.

Nollavaihtoehto olisi sel-
lainen, etta suunnitellut ja ra-
kenteilla olevat tehdaan val-
miiksi ja sitten ilmestyy taas
tarmokas lilkenneministeri,
joka sanoo, ettd moottoritei-
den rakentaminen loppuu nyt
taas. Ehtii syntya noin 858 ki-
lometrin moottoritieverkko,
kuten todettiin kansainvali-
sessa vertailussa taman sar-
jan osassa 5 (Tie ja Liikenne
1/2012, s. 26).

Koska “on maamme pitka,
siksi jaa” (nimimerkki Atrai-
men eli Markku Salusjarven
vanha arvio), ja rekkamiehet
valittavat ydlinjoillaan, niin
pitkd pohjoisen valtakunnan-
tie nousee aina esiin. Se me-
nisi Norjan Kirkkoniemeen
Pohjanmaan kautta. Vahin-
ko, ettei Susanna Huovinen
ollut pitempaan liikennemi-
nisterina. Tampereen kehan
avajaisissa oli alustavasti pu-
hetta tien jatkosta Ylojarvel-
ta Liminkaan, josta ministeri
on lahtdisin. Olisi hyva saada
hankkeen paimen Jyvaskylas-
ta, koska sita kautta ei kuiten-
kaan pohjoiseen paasta, kun
ei ole isoja kaupunkeja mat-
kan varrella.

Muun verkon muotoilussa
on huomattava, ettd uudessa
Euroopassa maakuntien pa-

nos vahvistuu. Suomikaan ei
selviydy yhden paakaupunki-
seudun voimin, joka joutuu
samaan vaikeaan syrjaisyys-
asemaan kuin muutkin. Jokai-
sen talousalueen taytyy sel-
vitéa omilla edellytyksillaan,
ja koko kansan menestys on
niiden summa. "Moottoritie-
verkko ja tasaisesti eri puolilla
maata sijaitsevat suuret asu-
tuskeskukset lisddvat maan
vaurautta”, kirjoittivat Timo
Ernvall ja Jorma Mantynen jo
Tie & Liikenne -lehden nume-
rossa 1-2/1989 ja mainitsivat
esimerkkeina Sveitsin ja Ita-
vallan. Naissa maissa on liitto-
valtiorakenne, useita vahvoja
kaupunkeja ja jo 1988 mootto-
riteitd 1.486 ja 1.405 km.
Baijerilaisilla on kauan ol-
lut yksinkertainen alueke-
hityspolitiikka: yliopistot ja
moottoritiet. Vahvat maa-
kuntakeskukset ja niitd yh-
distdvd moottoritieverkko,
miltdhan tuo malli maistui-
si tulevaisuuden Suomel-
le? Kaytannossa pitaisi nos-
taa moottoritietasolle jaksot
Turku-Tampere-Jyvaskyla—
Kuopio seka Pori-Hameenlin-
na-Lahti-Kouvola-Lappeen-
ranta—Imatra ja sielta edelleen
Pietariin (ylinen Pietarin tie).
Kiintedaa yhteytta Viron kaut-
ta Eurooppaan on ajettu ra-
taprojektina. Claude Bremer
esitti aikoinaan, etta tehdaan
samalla vaivalla yhdistetty tie-
ja ratayhteys. Tanskan ja Sak-
san valistda Femern-projektia
kannattaa seurata. Sinne on
tekeilla noin 20 kilometrin mit-
tainen pohjaan upotettu ele-
menttitunneli, jossa kulkevat
sekad moottoritie etta rautatie.

Sahko- ja hybridiautoilu
sateilee myos moottoriteil-
le. Kaupunkigurumme Heik-
ki von Hertzen puhui elaes-
saan siita, ettd kaupungit olisi
ymparoitava "vallihaudoilla’
joihin pysakaoitaisiin nopeat
maantieautot ja isot rekat. Si-
semmaksi paasisi vain sahko-
kaytolla ja pienella nopeudel-
la. Viisas ajatus, etta ei pideta
moottoriteitd kaupunkien yk-
koskehien sisapuolella. Ole-
massa olevia onkin jo alettu
puuhata puistobulevardeiksi
ainakin Lauttasaaressa.

Moottoriteiden rahoituk-
seen tarvitaan Suomeen uusi
malli sitd mukaa kuin jalkira-
hoitusteiden maksut eraanty-
vat. Luontevinta on soveltaa
peltilehmien yhteislaitumen
periaatetta, jossa vaylien
omistus ja hallinta siirretaan
kayttajille. Sopikoot saannois-
ta keskenaan. Kohta saamme
asiaa pohtivalta Jorma Ollilan
ryhmalta tuoreita ehdotuksia
mutusteltaviksi.

Loppusanat

Taman artikkelisarjan teon
aikana on arvio kaiken maa-
ilman moottoriteista tas-
mentynyt. EU Transport in
Figures 2011 tilastokirjas-
ta 16ytyy lukusarja johtavi-
en maiden moottoriteiden
verkkopituuksista: EU 66.700
km, USA 94.300 km, Vena-
ja 30.000 ja Kiina 60.300 km.
Pelkastaan naista neljasta tu-
lee 251.300 km, joten mootto-
riteiden yhteispituus lienee jo
lahelld 300.000:tta. Uutisia tu-
lee tuota pikaa varmaan myds
Brasiliasta, Intiasta ja Etela-

Afrikasta, jotka kuuluvat nou-
sevien talousmahtien BRICS-
ryhmaan yhdessa Kiinan ja
Venajan kanssa. Senaattori
Piero Puricellin ensimmaise-
na esittdma idea tuntuu jak-
savan hyvin viela satakunta
vuotta myéhemminkin.

Milanolainen senaattori
Piero Puricelli 1883-1951,
moottoritien keksija. Fiksun
oloinen mies.
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Moottoritie suojauksineen tarvitsee sivusuunnassa tilaa noin 125 metria. Kuva Myllykyla 2007

Moottoritie

ienin tieliikennesopimus (SopS
30/1986), 1 artikla, j-kohta maa-
rittelee:

"Moottoritie tarkoittaa tieta, joka
on erityisesti suunniteltu ja rakennet-
tu moottoriajoneuvoliikennetta varten
ja joka ei palvele sen varrella olevia
kiinteistoja seka
1. jossa on, erityisia kohtia tai tila-

paisjarjestelyja lukuun ottamatta,
kumpaakin liikennesuuntaa var-
ten toisistaan keskikaistalla, jota ei
ole tarkoitettu liikenteelle, tai poik-
keuksellisesti muulla tavoin erote-
tut erilliset ajoradat;

2. joka eiristed samassa tasossa tien,
rautatien, raitiotien eika jalankulku-
tien kanssa;

3. joka on erityisesti merkitty mootto-
ritieksi.”

Viimeisesta kohdas-
ta aiheutuu, etta tie, joka
tayttaa kaikki moottoritiel-
le asetetut vaatimukset
mutta jota ei liikennemer-
kein ole merkitty mootto-
ritieksi, ei ole moottoritie.
Niinpa esimerkiksi Helsin-
gin kehat |, Il ja lll kaksine
ajoratoineen ja eritasoliit-
tymineen muistuttavat
moottoriteitd, mutta nii-
ta ei ole merkitty mootto-
riteiksi. Saksalaiset kayt-
tavat asiasta kuvaavaa
ilmausta “autobahnahn-
lich” eli moottoritien ta-
painen.

Moottoritiella on
useimmiten vahintaan
kaksi ajokaistaa molem-
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piin suuntiin. Moottoritiet ovat aina

kestopaallystettyja. Moottoriteiden lii-

kennesaannot vaihtelevat jonkin ver-

ran maittain, mutta yleensa

- Kevyt lilkkenne ja liikenne hitailla ajo-
neuvoilla on kielletty.

- Moottoritielle pysahtyminen ja pysa-
kéiminen ilman pakottavaa syyta on
kielletty.

- U-kdaannoksen tekeminen on kiellet-
ty. (Vitsaillaan kyll3, etta sellainenkin
olisi sallittu, jos etaisyystaulussa lu-
keeTurku 10).

Koska kaikki ajoneuvot eivat voi
kayttaa moottoritieta, silla pitaa olla
rinnakkaisyhteys. Usein rinnakkaisyh-
teys on vanha tie, joka on ollut paa-
tie ennen moottoritien valmistumista.
Rinnakkaisyhteys voi kulkea myds ka-
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Moottoritien heikkouksiin kuuluu taipumus jopa sa-
tojen autojen ketjukolareihin. Kuva Porvoontielta
maaliskuulta 2005.

tuverkolla. Maissa, joissa moottoritiet
ovat maksullisia, rinnakkaisyhteys on
yleensa maksuton. Moottoritie muo-
dostaa korridorin vetdessaan liiken-
nettd molemmilta puoliltaan ainakin
20-30 kilometrin leveydelta. Saksas-
sa on kaytossa erityinen Moottoritielle
-viitoituskin talta leveydelta. Porilaiset
ajavat jopa sata kilometria paastak-
seen Nokialla etelaan vievalle moot-
toritielle.

Moottoriteiden nopeusrajoitus on
yleensa 100-130 kilometria tunnissa.
Niilla toimii monikaistaprosessi Mar-
kovin ketjun periaatteella, hitaimmat
oikealla, mutta kaikenlaista pujottelu-
akin nakyy. Moottoritien kapasiteet-
ti on kaistaa kohti noin 2.000 autoa
tunnissa ja kokonaisuutena luokkaa
50.000 ajon/vrk. 3+3 kaistaa selviytyy
viela 100.000 auton vuoro-
kausiliikenteesta, mika ei
ole harvinainen Suomessa-
kaan. Usean moottoritien
risteyksissa kokonaisliiken-
ne voi nousta lahelle puol-
ta miljoonaa vuorokaudes-
sa esimerkiksi Miinchenin
pohjoispuolella ja Los An-
gelesissa. Sita isommil-
la maarilla syntyy ainakin
ajoittain vain suuri P-alue.

Moottoritie on tehokas,
taloudellinen ja turvalli-
nen. Turvallisuus johtuu
siita, etta kaikki liikenne ta-
pahtuu aina samaan suun-
taan: liittymiset, paavirta ja
erkanemiset. Ketjukolarit-
kin tuottavat yleensa vain
romua ja lievia vammoja.



Haasteena rikkidirektiivi

Ikomaankaupan logistiikalla on suu-

ri merkitys Suomen kilpailukyvylle.
Valitettavasti kuljetuksia uhkaa lahivuosi-
na ennen nakemattomat haasteet. Suo-
mi elaa viennista, voidaan sanoa etta
nimenomaisesti merikuljetuksista. Suo-
men ulkomaankaupassa liikkuvasta ta-
varasta tonnikilometreissa 96 prosenttia
kulkee merirahtina, saarimaisesta sijain-
nistamme johtuen. Logistiikka-ala on
rippuvainen vientiteollisuudesta, logis-
tiilkkaketju on tasapainossa kun vetoau-
to ajaa perdvaunun vientisatamaan ve-
tadkseen sielta toisen.

Eduskunnan Liikenne- ja viestinta-
valiokunnassa olemme lapi kuluneen
kauden tahkonneet EU:n rikkidirektiivin
parissa, joka maarittelee merenkulkuum-
me liittyvan polttoaineen rikkipitoisuu-
den vahentamistavoitteet. Suurimpana
huolenaiheena rikkidirektiivin kohdal-

la on huoli kilpailukykymme mahdolli-
suuksista tulevaisuudessa. Kansainvali-
sen merenkulkujarjeston IMO:n paatos
kiristad polttoaineiden laatuvaatimuksia
Itamerella, Pohjanmerellad ja Englannin
kanaalissa rikkipitoisuuksien osalta 0,1
prosenttiin vuoteen 2015 mennessa, on
monilta osin Suomelle kohtalokasta.

Valitettavasti Suomalainen edunval-
vonta herpaantui edellisen hallituksen
aikana kun vuonna 2008 IMO:ssa tehtiin
paatos Iltameren erityisalueen asemasta
rikkipaastojen osalta. Paatos syntyi ilman
tarkempia laskelmia sen seurauksista ja
kustannuksista. Pitkien merimatkojen
kallistuminen heikentda Suomen tapais-
ten, sijainniltaan markkinoista sivussa
olevien maiden menestymismahdolli-
suuksia.Vuonna 2011 Suomi ei siten rati-
fioinut paatosta, vaikka lahes kaikki muut
kauppalaivaston lippumaista nain teki-
vat.

Toteutuessaan EU-komission ehdo-
tus loisi Eurooppaan kaksi toisistaan kil-
pailukyvyiltaan poikkeavaa talousaluet-
ta: korkeiden kustannusten pohjoisen
ja edullisen eteldan. Taman vuoksi kaik-
ki edunvalvontaamme vaikuttavat tahot
ovatkin tehneet hartiavoimin tgitd, jotta
kaavailtuun aikatauluun ja paastorajoi-
tuksiin saataisiin Suomen kipeasti tarvit-
semia lievennyksia.

Toki ponnistelu ihmisten ja ymparis-
ton terveyden suojelemiseksi on tarkeaa.
Tavoitteet vaikuttaa meriliikenteen ilman-
saasteiden maaraan ovat kannatettavia.
Rikkipaastoihin tehtavien tiukennusten
tulisi olla globaaleja, vahimmillaankin
EU-komission ehdotuksen tulisi kosket-
taa koko unionin aluetta samanaikaisesti.
Kaytettavat toimet eivat saa uhata maa-
ilman puhtaimpiin kuuluvaa teollista toi-
mintaa. Maantieteellisistd syista aiheu-
tuva kustannuspaine leikkaisi yritysten
kannattavuutta ja heikentaisi niiden toi-
mintaedellytyksia. Taman jalkeen Suo-

mi ei olisi enada kiinnostava investoin-
timaa. Pahimmillaan maassa jo olevaa
tuotantoa siirtyisi kustannuksiltaan al-
haisempiin maihin. Vaikutukset kansal-
liseen hyvinvointiin ja tyollisyyteen oli-
sivat tuntuvia.

EU-alueen asteittainen siirtyminen
paastorajoitusten piiriin on toteutumas-
sa nurinkurisessa jarjestyksessa kun toi-
meenpanon alulle suuntaaminen kohdis-
tuu pohjoiseen, jossa erityisolosuhteet
kuten etdisyydet ja talviset olosuhteet
jaapeitteineen aiheuttavat jo nykyisel-
laan kustannuspaineita ja haasteita ta-
sa-arvoisiin kilpailumahdollisuuksiin.
Lisaksi Itameren alueen ilmanlaatuun
vaikuttavat meriliikenteen paastot ovat
marginaalisia verrattaessa niita Valime-
ren alueen suuriin paastoihin. Kun tavoit-
teet ovat kannatettavia olisi luontevaa,
ettd uudistus aloitettaisiin vaikutuksil-
taan mittavimmasta ja kustannuksiltaan
edullisimmasta paasta.

Suomen nykyinen merikalusto ei eh-
di mukautua tavoitteen asettamiin maa-
rayksiin nain lyhyessa ajassa. Vaihtoeh-
toinen teknologia ei ennéata kaupallisesti
hyddynnettavaksi vuoteen 2015 mennes-
sa. Rikkipesurien kayttoonotto on arvioi-
den mukaan vaihtoehto vain 1/3 aluksis-
ta. Merikaluston kayttoika on pitka, myos
uudet jalostamoinvestoinnit seka vaihto-
ehtoisen nesteytetyn maakaasu-polttoai-
neen jakeluinfrastruktuurin kehittaminen
edellyttdd enemman aikaa. Lykkaysten
tavoittelu on taltakin osin perusteltua.

Taistelu kilpailukyvyn sailymisesta on
seka joukkue- etta kestavyyslaji. Suoma-
lainen edunvalvonta tarvitsee eri tahojen
valista yhteistyota. YhteistyOterveisin toi-
votan kaikille lukijoille aurinkoista kevat-
ta ja tulevaa kesaa.

SUNA KYMALAINEN « KANSANEDUSTAJA (SD)
LIIKENNE- JAVIESTINTAVALIOKUNNAN JASEN
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‘Kaikki Yhdessé Paikassa Yhdella

FinnMETKO 2012 on Suomen suurin konealan tapahtuma. Maarakennuskoneiden ja
metsakoneiden tyonadytokset seka haketus- ja murskausndytokset ovat ndyttelyn keskeista antia.
My®6s kuljetusala on voimakkaasti mukana messuilla.

Kokonaisndyttelyalue on yli 100 ha.

Uusi suuri Volkswagen Areena on kooltaan 1800 m2 ja sielld toteutetaan useita tilaisuuksia niin
paivalla kuin illallakin. Areena sijaitsee padportin laheisyydessa.

FinnMETKO2012 - nayttelyn osastomyynti on edennyt ripeasti — 16.4.2012 oli yli 250 naytteil-
leasettajaa mukana nayttelyssa. Osastoja on myyty lahes 300 kpl.

Useita uutuuksia ja kisoja
Uutuuksia tulee olemaan esilla paljon elokuun lopun konekatselmuksessa. Eri konealoilla kilpail-
laan mestaruuksista, Cargotec:in ndyttava kuorma-autojen SM-puunkuormauskisa on perjan-

taina paaportin lahella. Maanrakennuskoneiden SM - CUP-kisa on maarakennusalueella (JAO jar-
jestad) ja metsakoneiden SM-kuormatraktorikisa on uuden metsademoalueen yhteydessa. 55000,

14. nayttely 300004 —
Jarjestyksessa 14. FinnMETKO - nadyttely toteutetaan 30.8. — 1.9.2012 Jamsdssa, Jamsan 25000k -
Ammattiopiston, Jamsan kaupungin ja yksityisten maanomistajien maa-alueilla.

Nayttelypaivat ovat torstai, perjantai ja lauantai. 200007 ]

Nayttely on avoinna paivittain klo 09.00 - 17.00. 150001

Paasylipun hinta porteilla on 15 euroa. Vuonna 2010 nayttely kokosi Jamsaan yli 33000 T

ammattivierasta ja yli 330 ndytteilleasettajaa. Nayttelyn taustaorganisaatiot ovat

Koneyrittdjien liitto ry ja Keski-Suomen Koneyrittajat ry. www.finnmetko.fi oY

KaViJamaarat 1996-2010 € 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010

FinnMetko Oy, Sitratie 7, FI-00420 Helsinki, tel.+358 40 9009 410, wwuw.finnmetko.fi
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Vaylat & Liikenne Turussa elokuussa

urku on pitkasta aikaa isantakaupunkina Vaylat & Liikenne

-kongressille. Tarkkaan ottaen kyse on ensimmaisestéa ker-
rasta, silla edellisena kertana vuonna 1996 tapahtuman nime-
na oli Tie ja Liikenne. Silloin Ikituurissa pidetyssa tilaisuudessa
teemoina olivat muun muassa “Ldhemmas Eurooppaa yhteis-
pohjoismaisella liikennepolitiikalla” ja “Liikenteen ulkoiset kus-
tannukset ja hinnoittelu”

Elokuun 29.-30. Turun messukeskuksessa paateemana on
"Etunoja tulevaisuuteen” Esitelmia on 100 neljassa rinnak-
kaissalissa ja lisaksi koko ajan kahdessa salissa workshoppeja.
Nain ollen esitelmien tai alustusten pitajia taitaa olla lahes 150.

Seminaaria edeltavana paivana eli tiistaina klo 11 on perin-
teinen Vaylat Open Golf. Perinteeseen tuli kaksi vuotta sitten
pieni katkos, kun Laukaaseen suunniteltu golf jouduttiin en-
silumen takia peruuttamaan. Tuskinpa nyt kdy samalla tavoin.
Golfiin mahtuu noin 40 pelaajaa.

Tiistai iltapaivalla on mahdollisuus osallistua takuulla mie-
lenkiintoiselle vesibussiajelulle Aurajoella. Retken teemana on
"Turun Aurajoen sillat’. Siltojen historiasta ja toisaalta nykypai-
vasta kertoo kaksi asiantuntijaa; toinen historiaopas ja toinen
insindoriasiantuntija kaupungin kiinteistoliikelaitoksesta. Vesi-
bussiajelu paattyy Suomen Joutsenen vierelle. Mukaan mah-
tuu noin 50 retkeilijaa.

Tiistai-iltana on kaupungin vastaanotto Suomen Joutsenel-
la, joka kelluu mukavasti Aurajoen rannalla Merikeskus Forum
Marinumin kohdalla. Marinum on monipuolinen merellisen
toiminnan keskus, merenkulun valtakunnallinen erikoismuseo
ja my6s Suomen Laivastomuseo. Marinumiin voi mainiosti tu-
tustua omatoimisesti ennen kaupungin vastaanottoa.

Hallituksen kokous MITK:ssa

allitus kokoontui huhtikuussa MTK:ssa, jossa isantana oli
MTK:n ja my6s Tieyhdistyksen puheenjohtaja Juha Mart-
tila.

Hallituksen kokousvieraana oli eduskunnan liikenne- ja vies-
tintavaliokunnan puheenjohtaja, kansaedustaja Arto Satonen.
Kuten arvata saattaa, keskustelua kaytiin muun muassa valio-
neuvosten paatoksesta valtiontalouden kehyksistd 2013-2015
seka lilkkennepoliittisesta selonteosta. MolemmistaTieyhdistys
on antanut lausuntonsa eduskunnalle ja ollut selonteosta myos
suullisesti kuultavana liikenne- ja viestintavaliokunnassa seka
maa- ja metsatalousvaliokunnassa.

Varsinaisina kokousasioina oli vaikuttamisty®, ansiomer-
keista paattaminen, keskustelua tulevista tapahtumista seka
ylipdaténsa ensi vuoden toiminta eli toimintasuunnitelma ja
talousarvio.

Yhdistyksen vuosikokous pidetaan keskiviikkona 6.6. klo
16 Rakennusliitossa Hakaniemessa. On mielenkiintoista ko-
kouksen aluksi kuulla tdman ajan ammattiliikkeen kuulumisia
ja kuinka palkansaajat ovat tiestomme todellisia suurkaytta-
jid. Ajankohtaiskatsauksen pitaa Rakennusliiton puheenjohta-
ja Matti Harjuniemi.

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

H uhtikuun kokouksessaan hallitus hyvaksyi uusiksi jasenik-
si seuraavat henkilot

Pihala Satu
Pursiainen Vilho
Ranta-aho Anne

Enkeliniitty Mariija-Sinikka
Erkkila Nina
Hyvarinen Olavi

Ruohonen Esa
Stenberg Jari
Suolahti Juhani

Héarkénen Pertti
Kataja Sakari
Kervinen Seppo

Kling Benny SuomelaTimo
Krohnberg Tuula Vesisenaho Liisa ja
LietzenTiina Vaisanen Erkki
OnaliYrjo

Uusimmat opiskelijajasenet ovat
Heikkila Sonja

Huju Matti

Kallionpaa Tuulikki

Kalvala Jenny

Laaksonen Matti-Pekka

Laiho Esko

Maékinen Kaisa

Nikkanen Joonas
Peltomaki Juho
Pohjalainen Essi
Rantanen Matti
Riipinen Laura ja
Stenberg Henry

Uusimmat yhteiséjasenet ovat Petdjaveden kunta, Riksroad Qy,
Suomen metsakeskus, Uuraisten kunta ja Uusioaines Oy seka
seuraavat yksityisteiden tiekunnat

Angelansaaren yksityistie, Salo

Anttila-Korpi tiekunta, Janakkala

Jussilan yksityistien tiekunta, Naantali

Jarvenpaantien tiekunta, Himeenlinna

Kaidanpaan yksityistie, Hyvinkaa

Kieluuntien yksityistie, Kerimaki

Koivulaakson yksityistie, Porvoo

Koliseva-Kopperontien tiekunta, Asikkala

Linnaniemen yksityistie, Punkaharju

Lintumetsantien tiekunta, Sipoo

Mannintien yksityistie, Huittinen

Metomaantien-Rantalantien tienhoitokunta, Rauma
Pikkuhaudan yksityistie, Kauhajoki

Sarkilammen yksityistie, Mantyharju

Ukonpellon yksityistie, Suomenniemi

IFMEn kongressi ja
SIRWECin konferenssi

Sirwecin jarjestama International Road Weather Conference
pidetaan Helsingissa 23.-25.5.

Isédntina ovat limatieteen laitos ja Liikennevirasto. Sirwecin
presidenttina on Yrjo Pilli-Sihvola.

Pari viikkoa myéhemmin 4.-7. kesdkuuta on Helsingissa
Suomen kuntatekniikan yhdistys SKTYn ja RILin jarjestama
kuntatekniikan maailmankonferenssin IFME 2012. IFMEn pre-
sidenttina puolestaan on Jorma Vaskelainen Lahdesta.

Valikoituja tapahtumia

16" International Road Weather Conference 2012
23-25 May 2012, Helsinki, www.sirwec.org

2012 IFME World Congress on Municipal Engineering
4-6 June, Helsinki, www.ifme2012.com

Via Nordica 2012 June 11-13 2012, Reykjavik,
www.nvfnorden.org

Vaylat & Liikenne 2012 Turun Messukeskus 29-30.8.2012,
www.tieyhdistys.fi

Mita Pimeémpigb’, sita kauniimpi aamu.

Sakari (Zakarias) Topelius
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Fiksun liikkumisen vaki kokoontui
huhtikuussa Tampereella

Liikennepolitiikassa puhaltavat uudet tuulet, jotka nosta-
vat kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen merkitysta kul-
kumuotoina. Autojakin tarvitaan yha, mutta ei joka paikassa
eika joka matkalla.Tampereella on satsattu pyorailyolosuhtei-
den parantamiseen. Liikenteen paastdjen vahentamiseen py-
ritddn monin eri keinoin kaikkialla Suomessa.

- Tampereella on viimein otettu pyorailyolosuhteiden pa-
rantaminen tosissaan. Tana vuonna pyorailytekojen ympa-
rille on rakennettu laajaan yhteistydhon perustuva kampan-
ja, Tampereen liikkumisen ohjauksen hankevastaava Juhana
Suoniemi Ekokymppanit Oy:sté sanoo.

Julkisen sektorin rooli lilkkkumisen uuden ajan pohjustami-
sessa on erittdin tarkea. On paljon edullisempaa seka yhteis-
kunnalle etta ymparistolle ohjata ihmisia valitsemaan auton
sijaan joku muu paivittainen liikkumistapa. Jo 10 prosentin
muutos valinnoissa vaikuttaa merkittavasti.

Parannukset voivat olla teknisia, kuten vahemman kulutta-
via busseja, raideliikennetta, valoetuuksia joukkoliikenteelle
ja parempia pyorateitd. Mutta myos muulla ohjauksella voi-
daan saada paljon aikaan. Kovassa nousussa on fiksun liik-
kumisen edistaminen tydpaikkojen ja tyontekijoiden nako-
kulmasta.

Valtakunnalliseen liikkumisen ohjauksen ohjelmaan 2012—
2013 valittiin helmikuussa mukaan 13 hanketta. Hankehaku
heratti suurta huomiota, silla rahaa haettiin hankkeille yhteen-
sa 1,7 miljoonaa. Hankkeiden kokonaisarvo oli 2,7 miljoonaa.
Talla kertaa jaossa oli 460.000 euroa kahden vuoden tyohon.
Liikkumisen ohjauksen ohjelmaa koordinoi Motiva ja sita ra-
hoittavat liikkenne- ja viestintaministerio, Liikennevirasto, ym-
paristoministerio ja Kunnossa kaiken ikda -ohjelma (KKI). Ra-
hoitukseen osallistui myds kuntia.

Toiminta on saatu vauhtiin useilla kaupunkiseuduilla, esi-
merkiksi Helsingissa, Tampereella ja Hyvinkaalla. Ohjelman
kolmetoista hanketta ovat kaynnistaneet yhteistyota paikal-
lisesti ja tiivistdneet vuorovaikutusta koko maan kattavassa
Liikkumisen ohjauksen LIVE-verkostossa.

Aina vihreaa ambulanssille
ja paloautoille

Oulun seudun halytysajoneuvot ovat saaneet kayttoon-
sa uudet liikennevaloetuudet. Etuuksien ohjaus perus-
tuu satelliittipaikannukseen ja langattomaan tiedonsiirtoon.
Liikennevalot vaihtuvat automaattisesti vihreaksi halytysajo-
neuvon lahestyessa risteysta. Etuudet tekevat halytysajois-
ta turvallisempia ja ihmisia seka omaisuutta paastaan pelas-
tamaan nopeammin.Tilanne on selkea muulle liikenteelle ja
lilkkennevalojen poikkeavalle toiminnalle on yleenséa syy na-
kyvilla.

Jarjestelman ensimmainen vaihe lapaisi juuri vastaanot-
totarkastuksen. Talla hetkelld on kaynnissa varsinaista vas-
taanottoa edeltava kahden kuukauden virallinen koekaytto.
Etuudet ovat kaytossa 90 liikkennevaloristeyksessa ja 10 ha-
lytysajoneuvossa. Vuoden paasta jarjestelma kattaa vahin-
taan 160 liikennevaloristeysta ja 30 halytysajoneuvoa. Jar-
jestelman erinomaisen toiminnan ja kustannustehokkuuden
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Liikkumisen ohjaus kytkeytyy entista tiivimmin myos eri-
laisiin lilkennejarjestelmatydn muotoihin.Talla kertaa paino-
piste on pyorailyn edistamisessa, vapaa-ajan lilkkkumisessa ja
tyopaikkojen liikkkumisen ohjauksessa , toteaa joukkoliikenne-
asiantuntija Matti Holopainen Liikennevirastosta.

Kotimaan liikenne tuotti vuonna 2010 noin 13,25 miljoonaa
tonnia kasvihuonekaasupaastoja. Valitettavasti paastot kaan-
tyivat kasvuun vuonna 2010. Viisaita liikkumisvalintoja edis-
tava ohjaustyo on yksi keino vahentaa paastoja.

Tampereella satsataan pyordéilyolosuhteiden pa-
rantamiseen.

vuoksi on kdynnistetty jo nyt neuvottelut jarjestelman laajen-
tamisesta muualle Pohjois-Pohjanmaalle ja Kainuuseen seka
muille halytysajoja suorittaville tahoille.

Jarjestelman taustalla on tilaajan innovaatio, jolla voi-
si olla maailmanlaajuiset markkinat — vastaavaa ei ole kay-
t0ssa muualla. Jarjestelma eroaa muista siing, etta se kattaa
valmistuttuaan kaikki liikennevaloristeykset ja jokaisen tulo-
suunnan. Etuudet ohjaavat automaattisesti myds liikenne-
kameroita. Kamerakuvaa kaytetdan liikenteenhallintaan, lii-
kennesuunnitteluun, kuljettajakoulutukseen ja tarvittaessa
onnettomuustutkintaan. Etuusjarjestelman osia tullaan kayt-
tamaan myos muihin erikoisohjauksiin, kuten joukkoliikenne-
etuuksiin ja ruuhkanpurkuihin.

Etuusjarjestelman tilaajina toimivat Oulun kaupunginYh-
dyskunta- ja ymparistopalvelut, Oulu-Koillismaan pelastuslii-
kelaitos sekd Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus. Jarjestelman
toimittavat Signal Partners Oy seka taman alihankkijat Spe-
cial Code Oy ja Elektro-Arola Oy. Jarjestelma toteutetaan suu-
ren liikennevalomaaran vuoksi kolmivuotisena hankkeena ja
sen kustannusarvio on noin 300.000 euroa.



Tyomatkaliikenne jarkevoityy:
edellakavijat poimivat edut

Tyopaikkojen edelldakavijajoukko on saanut
joukkoliikenteen ja muiden kestavien kulkumuotojen
suosimisella oman henkilokuntansa tyomatkaliikenteen
hiilidioksidipaastot pienemmiksi. Samalla on saastetty
kustannuksia, suojeltu ymparistoa ja edistetty
tyontekijoiden terveytta. Hyvinvoiva henkilostéo myos
sairastaa vihemman.

yva nyrkkisaantd on muistaa, etta yksin autolla kuljetun

matkan hiilidioksidipaastot ovat vahintaan kolminker-
taiset joukkoliikennematkaan verrattuna. Helsingin seudulla
HSL aktivoi yrityksid neuvonnalla ja yrityksille raataloidyilla
palveluilla kehittamaan henkildstonsa tydmatka- ja tydasioin-
tiliikkkumista. Osa yrityksista on tehnyt liikkumissuunnitelman,
toisissa on otettu kayttdon aulanayttoja ja tydsuhdematkalip-
puja tai lisatty sahkoista infoa intranettiin.

HSL on toteuttanut Fazer Food Services -yhtion Kannelma-
en toimipisteelle liikkkumissuunnitelman, jota edelsi tyonte-
kijoille tehty tydmatkakysely. Toimipisteen tyéntekijoille jar-
jestettiin henkilostdinfo viisaista liikkumisvalinnoista. Yhtio
innostui kunnostamaan toimipisteensa pukutiloja ja pyora-
pysakointia seka kiinnostui GreenRiders-kimppakyytipalve-
lusta. Kesalla yhtio tarjosi kaikille toihin pyorailleille Amica-
ravintolassaan aamupuuron ja arpoi kesan paatteeksi eniten
pyorailleiden kesken tasokkaan hybridipyoran. Yhtion intra-
netissa on reittioppaan lisdksi HSL:ta saatu toimipisteen oma
aikataulunaytto, joka nayttaa seuraavat lahdot kaikilta 1ahim-
milta joukkoliikenteen pysakeilta.

Tyosuhdematkalippu on hintansa vaarti

Yrityksen kannattaa kiinnittad huomiota henkiléstonsa tyo-
matkaliikkumiseen. Joukkoliikennetta suosiva yritys osoittaa
kantavansa ymparist6- ja yhteiskuntavastuunsa, mika vahvis-
taa positiivista mielikuvaa yrityksesta.

-Yksi katevimmista keinoista on hankkia tyontekijoiden
kayttoon tyésuhdematkalippu. Kaytanto jarkeistaa paitsi tyo-
matkaliikennettd my0s tyOasiointia tyopaivan aikana. Tyon-
antajalle tyosuhdematkalipun hankkimisesta aiheutuvat
kustannukset ovat vahennyskelpoisia kuluja yrityksen vero-
tuksessa, toteaa asiantuntija Okariina Rauta Motivasta

Jatkuvasti voimassa olevan tydosuhdematkalipun lisaksi
tarjolla on tydmatkaseteli seka haltijakohtainen eli tyonteki-
joiden lainattavissa oleva kortti tydasiointiin.

Kymmenen euron arvoisia tydmatkaseteleita voivat hank-
kia kaikki kiinnostuneet tydnantajat. TyOmatkaseteli on hyva
vaihtoehto esimerkiksi maaraaikaisille tyontekijoille ja kesalla
tyomatkansa pyoéraileville - ylipdatansa kaikille sellaisille, joil-
le jatkuvasti voimassa oleva tyosuhdematkalippu ei sovellu.

Paakaupunkiseudulla tyOnantaja ostaa setelit HSL:Ita ja
jakaa ne tyontekijoilleen. Tyontekija voi kayttaa seteleita kau-
den tai arvon lataamiseen henkilokohtaiselle matkakortilleen.

Tyomatkaseteleiden kaytt6a selvitetdan ja harkitaan tana
vuonna esimerkiksi Uudenmaan ELY-keskuksessa, jossa on
myos laadittu liikkkumissuunnitelma ja siihen liittyva toimen-
pideohjelma.

- Uudenmaan ELY-keskuksen johtoryhma on hyvaksynyt
suunnitelman tavoitteineen ja mittareineen. Yksittaisten toi-
menpiteiden toteutuksesta ja rahoituksesta paatetaan tapaus-
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Joukkoliikennetta ja muita kestdvid kulkumuotoja suosi-
malla tyopaikat voivat pienentda henkilokuntansa tyomat-
kojen hiilidioksidipaastoéja.

kohtaisesti erikseen, kertoo liikennejarjestelmaasiantuntija
Eini Hirvenoja.

Hirvenojan mukaan myds pydrien ja autojen pysakodinti-
tarpeet Pasilan virastotalossa selvitetaan ja pysakoinnin seka
sosiaalitilojen suunnittelu tehdaan meneilldan olevan toimiti-
lahankkeen yhteydessa.Tarkoituksena on lisata toimivia pyo-
rapaikkoja yhteistydssa Senaatti-kiinteistojen ja talon muiden
vuokralaisten kanssa.

Etédtyota ja joustavuutta tyoelamaan

- Tyoaikamahdollisuuksien lisdaminen edistyy ns. lasnatyo-
hankkeen myo6ta. Hankkeessa edistetdan etatyota ja muita
joustavia tyoaikamuotoja, kuten tiivistettya tydaikaa. Kiinnos-
tus etaty0sopimusten laadintaan on selvasti viime aikoina li-
saantynyt, Hirvenoja sanoo.

Konkreettinen askel viisaan lilkkkumisen edistamisessa on
niin ikaan kesalla alkava taloudellisen ajotavan pilotti-koulu-
tus paljon tydssaan ajaville. Uudenmaan ELY-keskus seuraa
liikkumissuunnitelman toteutumista. Ensimmainen seuran-
takysely toteutetaan syksylla 2012.

- Liikenteen ruuhka-ajat eivat juuri vaikuta pyorailyn mat-
ka-aikaan. Toisaalta lisdantynyt joukkoliikenteen kysynta tai
pyoraily lisda paineita parantaa joukkoliikennettd seka ka-
velyn ja pyorailyn vaylia ja kunnossapitoa, Hirvenoja muis-
tuttaa.

Motivan koordinoima Tydbpaikat kestdvan liikkkumisen edis-
tdjind -hanke (TYKELI) kdynnistyi vuonna 2010 ja kestdd vuo-
den 2012 loppuun. Hankkeessa luodaan toimintamalleja kes-
tdavéan liikkkumisen edistdmiseksi tydpaikoilla ja aktivoidaan
tyénantajia. Hankkeen pilottikohteita ovat Tuko Logistics Osk
ja ltella Logistics Oy Keravalla, valtionhallinto (VM, TEM, Lii-
kennevirasto, lImatieteenlaitos ja Uudenmaan ELY-keskus)
seké Aviapoliksen alue ja NCC Plaza Business Park Vantaalla.
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Suomalaiset liikkuvat
entista pidempia matkoja

Tuoreen valtakunnallisen henkilliikennetutkimuksen
mukaan suomalaiset tekevat entista pidempia matkoja.
Yli sata kilometria pitkat kotimaanmatkat ovat
kuudessa vuodessa lisadntyneet noin 15 prosenttia ja
ulkomaanmatkat viidenneksella. Pyoraiily ja kdvely sen
sijaan ovat vahentyneet.

Suomalaiset liikkuvat yha kauemmas ja kayttavat aiempaa
vahemman aikaa lilkkumiseen. Siksi valitaan nopeampia
kulkutapoja. Pitkillda matkoilla suositaankin junaa ja lentoko-
netta henkil6auton sijaan.

Liikkumisen maara vaihtelee huomattavasti erityyppisilla
asuinalueilla. Liikkumisen tarve on suurin harvaan asutuilla
alueilla ja toisaalta myds suuriksi kasvaneiden kaupunkiseu-
tujen lievealueilla. Liikkumissuorite on alimmillaan keskisuu-
rissa, 50.000-100.000 asukkaan kaupungeissa.

Miten suomalaiset liikkuvat?

Suomalaiset liikkuvat jalan ja pyoralla nyt entistd vahemman.
Vahennysta on tapahtunut kaikissa ikaryhmissa, mutta mer-
kittavinta se on ollut nuorten ja ikdantyneiden kohdalla. Nuor-
ten jalankulkua ja pyorailya ovat korvanneet ajo mopoilla ja
mopo-autoilla. Ikdihmiset taas autoilevat enemman kuin ai-
emmin.

Vaikka henkildautojen maara on kasvanut huomattavasti,
ei niita kayteta matkoihin enempaa kuin aiemmin.Tama mer-
kitsee, etta yhta autoa kohti ajetaan selvasti vahemman kuin
ennen. Kakkosautot ovat yleistyneet entisestdan ja naisten
autoilu on lisdantynyt. Henkil6auton kaytto lyhyilla matkoilla
on lisdantynyt ja pitkilla matkoilla véhentynyt. Automatkoista
kaikkein yleisimpia ovat lyhyet, 1-3 kilometrin pituiset matkat.

Joukkoliikennematkojen maara on vahentynyt maaseu-
dulla seka pienissa ja keskisuurissa kaupungeissa. Sen sijaan
paakaupunkiseudulla ja suurissa kaupungeissa joukkoliiken-
teella matkustetaan hieman aiempaa useammin.

Millaisia matkoja suomalaiset tekevat?

Suomalaisten tyématkat ja varsinkin tydasiamatkat ovat tut-
kimuksen mukaan aiempaa pidempia. Padkaupunkiseudulla
tyomatkat ovat harvoin yli 100 kilometria, mutta pitkia tyoasi-
ointimatkoja tehdaan runsaasti. Muissa suurissa kaupungeis-
sa ollaan valmiita tekemaan pitkia tydmatkoja. Harvaan asu-
tuilla alueilla korostuvat tyématkojen sijaan pitkat ostos- ja
asiointimatkat.

Selkea muutos suomalaisten liikkumisessa on ostos- ja asi-
ointimatkojen lisdantyminen. Nama matkat eivat ole aiempaa
pidempia, mutta niiden maara on kasvanut.

llmion taustalla saattaa olla vaeston ikaantyminen, kaup-
pojen aukioloaikojen vapautuminen tai yleinen vapaa-ajan
vieton luonteen muuttuminen ostospainotteiseksi.

Varsinaisten vapaa-ajanmatkojen, kuten harrastus- ja mok-
kimatkojen, maara ja kilometrit ovat hieman vahentyneet. Sil-
ti yha edelleen puolet suomalaisten matkasuoritteesta ja va-
jaa 40 prosenttia matkojen lukumaarasta kertyy vapaa-ajan
matkoista. Paakaupunkiseutulaiset erottaa muusta vaestosta
erityisesti pitkien mokkimatkojen runsas maara. Kaikkein eni-
ten kuitenkin pitkid vapaa-ajan matkoja tekevat muissa suu-
rissa kaupungeissa asuvat.

Pitkistéd ulkomaan matkoista 18 % liittyi tyohon ja 59 % mat-
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kailuun. Puolet ulkomaille suuntautuneista matkoista tehtiin
lentokoneilla ja 16 % lautalla tai laivalla. Ulkomaille suuntau-
tuvista matkoista eniten ovat lisdantyneet Lansi-Eurooppaan
ja Aasiaan suuntautuvat matkat. Vaikka ulkomaanmatkoja
tehdaan lukumaaraisesti vahan, niilla on suuri merkitys liik-
kumisen hiilijalanjalkeen: vajaa 30 prosenttia kaikista suoma-
laisten liikkumista kilometreista kertyy ulkomaanmatkoista.

Riittava palvelutaso

On tarkeaa turvata jatkossakin suomalaisille matkustajille
riittdva palvelutaso. Liikennevirasto pyrkii mahdollistamaan
kaupunkiseutujen valille sujuvat liikkenneyhteydet, muun mu-
assa panostamalla raideliikenteen tasmallisyyteen.

Kavelyn ja pyorailyn vaheneminen seka lyhyiden henkilo-
automatkojen kasvu ovat haasteita seka ymparisto- etta ter-
veysnakokulmasta katsottuna. Lisdantyneessd mopoilussa ja
mopoautoilussa voidaan nahda lilkkenneturvallisuusriski, silla
onnettomuuksien maarat ovat olleet kasvussa.

Liikennevirasto on osaltaan mukana kaupunkiseutujen
yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen ja joukkoliikenteen ke-
hittdmiseen tahtaavassa lilkennejarjestelmatydssa. Lisaksi
koordinoidaan kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen toimen-
pidesuunnitelman toteutumista. Kulkumuotovalintoihin pyri-
taan vaikuttamaan liikkkumisen ohjauksella, eli kannustamalla
ihmisia kestavien liikennemuotojen kayttoon.

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimuksen tavoitteena
on kerata perustietoja suomalaisten liikkumisesta. Tutkimus
toteutetaan kuuden vuoden valein. Ensimmainen tutkimus on
tehty jo vuonna 1974.Tietoja kaytetaan apuna parannettaessa
lilkkumismahdollisuuksia ja lilkenneturvallisuutta seka pyrki-
myksissa vahentaa liikkenteen ymparistohaittoja. Tutkimus to-
teutettiin puhelinhaastatteluna 1.6.2010-31.5.2011. Yhteensa
haastateltiin yli 12.000 suomalaista.

Liséatietoja: www.hlt.fi

Mitalit ansioituneille
moottoriliikenteen edustajille

iikenneministeri Merja Kyllonen jakoi 9. toukokuuta 2012
Moottoriliikenteen ansiomitalit yhdeksalle tieliikenteen
toimintaa valtakunnallisesti edistaneelle henkildlle.

Ansiomitalin saivat:

e Puheenjohtaja Ahti Myllys,
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Toimitusjohtaja Eva Kyllonen, AKL-Palvelu Oy
Liikkuvan poliisin paallikké Kari Rantala
Tutkimusprofessori Nils-Olof Nylund, VTT
Varatoimitusjohtaja Pekka Niemi, Autoalan Keskusliitto ry
Toiminnanjohtaja Seppo Lehto,
Lounais-Suomen Taksiyrittajat ry
Diplomi-insin66ri Seppo Soratie
Toimitusjohtaja Seppo Tolonen,
Elintarvikealan Kuljetusyrittajat ry
¢ Professori Jorma Mantynen,

Tampereen teknillinen yliopisto

Mitali myOonnetaan vuosittain henkiloille, jotka ovat tehneet
pitkajanteista tyota moottoriliikenteen kehittamisen ja toimi-
vuuden hyvaksi.



Matkustamista ja kuljetuksia tuetaan
yli 2 miljardilla vuosittain

Liikennejarjestelméan toimintaan vaikuttaa merkittava
maara seka suoria etta verotukia, selviaa Liikenneviraston
hiljattain valmistuneesta tutkimuksesta. Tukien
kokonaisarvo on yhteensa yli 2 miljardia euroa vuodessa.
Verotukien vuoksi saamatta jaavien valtion ja kuntien
verotulojen méaara on suurempi kuin valtion ja kuntien
menoja lisdavat suorat tuet. Lahes kaikki tuet kohdentuvat
matkustamiseen tai kuljetuksiin.

Eniten tuetaan julkista liikennetta, kuten linja-auto ja tak-
siliikennetta.

n Liikennejérjestelmén tuet”-tutkimuksessa on ensim-

maista kertaa muodostettu kokonaiskuva lilkenneinfra-
struktuureihin, ajoneuvojen hankintaan ja omistamiseen seka
matkustamiseen kohdistuvista suorista taloudellisista tuis-
ta ja verotuista. Tarkastelun paapaino on valtion mydntamis-
sa tuissa, mutta mukana on myds kuntien myontamia tukia.

Tieliikenteen osuus 80 prosenttia

Kaikkia liikennemuotoja tuetaan, mutta tieliikenteen osuus
on yli 80 % liikennejarjestelman suorista tuista ja verotuista.
Tata osittain selittaa, etta tielilkenteen osuus henkiléliikenne-
suoritteesta on noin 90 % ja tavaraliikenteessékin noin 65 %.
Merkittavimmat tukien muodot ovat polttoaineverotukseen
kohdistetut verotuet, julkisen lilkenteen suorat tuet seka yk-
sityisautoilun ja julkisen liikenteen kayton verotuet.

Autoliikenteen verotuet on merkittava tukityyppi. Vaikka
yksityisautoilu ja raskas liikkenne ovat voimakkaasti verotettu-
ja, kohdistuu niihin myds verotukia. Eniten tukia kohdentuu
kuitenkin julkiseen liikenteeseen, kuten linja-auto- ja taksilii-
kenteeseen.Tuet ovat lakisdateisia ja kaikista valtion myonta-
mista tuista paattaa eduskunta.

Kustannusvastaavuustarkasteluista nahdaan, etté tieliiken-
teen verotuksen yleisesti suureksi mielletty ylijaama kaantyy
alijaamaksi, kun tarkasteluun lisataan infrastruktuurikulujen
ja ulkoisten kustannusten ohella tieliikenteeseen kohdentu-
vat tuet. Suurin alijddma syntyy rautatieliikenteessa, jossa
ratamaksun ja -veron tuotot kattavat vain noin 13 % radanpi-
don kustannuksista.

Vesiliikenteen samoin kuin ilmaliikenteen polttoaineiden
verottomuus nousee verotuen muotona harvoin esille. Vero-

vapauksien valtiontaloudellinen merkitys on kuitenkin kaiken
kaikkiaan suuri. Ahvenanmaan kautta kulkevan matkustaja-
alusliikenteen verovapaa myynti seka verovapaa myynti EU:n
ulkopuolelle suuntautuvassa lentoliikenteessa, ovat merkitta-
vimmat tuet, joita ei tutkimuksessa ollut mahdollista arvioida.

Tuet oleellinen osa liikennepolitiikkaa

Tulevaisuudessa ainakin julkisen liikenteen tuet lisdantyvat,
koska matkakustannusten korvausten tarve kasvaa esimerkik-
si ikddntymisen ja palvelujen keskittamisen vuoksi. Lisaksi tu-
kien avulla pyritdan parantamaan julkisen liikkenteen suosiota.
Verotukien mahdollinen lisadntyminen liittyy muun muassa
tyossakayntimatkojen pitenemiseen seka tieliikenteen biope-
raisten polttoaineiden yleistymiseen.Toisaalta dieseldljyn ve-
rotukea on jo alettu pienentada ja sama kehityssuunta saattaa
jatkua EU:n veroharmonisoinnin myota.

Selvityksessa nostetaan esille jatkotutkimustarpeina mm.
suorien ja verotukien tehokkuuden arviointi, tukien vaikutta-
vuuden arviointi suhteessa liikennepoliittisiin tavoitteisiin se-
ka yleisemmin tukien vaikutusten ja perusteiden kriittinen ar-
viointi.

Tehdyt uudenlaiset kustannusvastaavuuslaskelmat avaa-
vat myos uusia nakokulmia liikenteen hinnoittelun ja liiken-
nejarjestelman rahoituksen tarkasteluun.

Selvityksen tarkoituksena on esittaa liikkennejarjestelman
tuet ottamatta kantaa tukien perusteisiin tai niiden tehokkuu-
teen. Osa tarkastelluista tuista on saatu suoraan toteumatie-
doista, osa on laskennallisia.

Pitkaikainen korkean
hyotysuhteen tievalaisin

hilipsin Selenium LED -tievalaisimessa kay-

tetdan LedGine-tekniikkaa, jonka monikerro-
soptiikan ansiosta saavutetaan erittain korkea va-
laistuksen tasaisuus ja erinomainen hyotysuhde.
Selenium LED tarjoaakin luokkansa parhaan opti-
sen suorituskyvyn ja huomattavaa energiansaas-
t0a. Pyorealinjainen, ajaton muotoilu tekee valaisi-
mesta sopivan kaikenlaisiin kayttokohteisiin.

Selenium LED -valaisimen tehot ovat 40 108 W,
valovirta 3.700-11.000 Im ja valaisimen tehokkuus
87 Im/W. Medium Beam (DM) -optiikalla varustettu
valaisin tuottaa neutraalin valkoista 4.000 K:n va-
loa. Polttoika on 50.000 tuntia. Paivitettavyys piden-
taa valaisimen elinkaarta: Selenium LED on paivi-
tettavissa moduulia vaihtamalla.

Selenium LED on helppo asentaa ja huoltaa. Pyl-
vassovite mahdollistaa asennuksen 48-60 mm:n
pylvaisiin. Optimaalisen asennuksen aikaansaami-
seksi valaisinta voidaan kallistaa, kallistuskulmat
ovat 0°, 5° ja 15°.
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FinnMETKO rakentaa nayttelyita,
mutta myos pysakointialueita ja
liikuntareitteja

innMETKO2012-néyttelyssa uutuutena on paaportin |a-

heisyydessa ja nayttelyhallin vieressa sijaitseva suuri ta-
pahtumateltta “Volkswagen Areena’; jossa on esilla nayttelyn
pitkdaikainen yhteisty6kumppaniVV-Auto Group Oy.Teltassa
toteutetaan useampi tapahtuma.

Mukana on nyt ensi kertaa myds kiinalaisia tyokonealojen
yrityksia. Uutta on myos uusi metsa-demoalue.

FinnMETKO-alueelle levittaytyy vuoden 2013 kesadkuus-
sa JUKOLA 2013 -suunnistustapahtuma. Nayttelyn valmis-
telutoilla ja tyonaytoksilla rakennetaan etukateen myos JU-
KOLAN hyvaa toteutusta. Kesla Oyj:n ja Sampo-Rosenlew Oy
harvennushakkaavat mm JUKOLA 2013:lle 6 ha:n telttakyla-
alueen paaporttia vastapaata.

FinnMETKO-tapahtumat ovat rakentaneet vuosien mit-
taan laajat pysakointialueet Jamsan Myllymakeen seka Man-
tan tien varteen. Samalla tapahtuma on kunnostanut alueel-
la useita kilometreja liikuntareitteja alueen maanomistajien
luvalla. Naita alueita ja reitteja kayttaa JUKOLA 2013 -tapah-
tuma.

Jarjestyksessa 14. FinnMETKO-nayttely toteutetaan 30.8.—
1.9.2012 Jamsaéssa, Jamsan Ammattiopiston, Jamsan kau-
pungin ja yksityisten maanomistajien maa-alueilla. Nayttely
levittaytyy yli 100 ha:n alueelle. Vuonna 2010 nayttely kokosi
Jamsaan yli 33.000 ammattivierasta ja yli 330 naytteilleaset-
tajaa. Nayttelyn taustaorganisaatiot ovat Koneyrittajien liitto
ry ja Keski-Suomen Koneyrittajat ry.

Maanteiden hoitourakat kilpailutettu

iikennevirasto on saanut valmiiksi vuoden 2012 maan-

teiden hoidon alueurakoiden kilpailutuksen. YIT Raken-
nus Oy kasvatti kiredssa kilpailussa markkinaosuuttaan mer-
kittavasti.

Maanteiden hoidon alueurakoiden kilpailussa oli mukana
15 alueurakkaa eri puolilta Suomea. Urakat luokitellaan vaa-
tivuutensa mukaan kolmeen luokkaan: erittain vaativiin, vaa-
tiviin ja perusurakoihin. Urakoiden kesto on paédosin 5 vuotta,
mutta kolmessa urakassa se oli talla kertaa 7 vuotta.

Saatujen tarjousten yhteenlaskettu hinta oli 171.564 mil-
joonaa euroa. Se alitti Liikkenneviraston kustannusarvion noin
kuudella prosentilla. Kilpailu oli padosassa urakoita kireaa tai
jopa erittdin kireda. Kahdessa urakassa voitto ratkesi muutos-
ja lisatyohintojen erolla.

Destia Oy voitti urakoista kahdeksan ja YIT Rakennus Oy
seitseman. Naista urakoista viisi on ollut aikaisemmin Des-
tia Oy:n hoidossa. YIT Rakennus Oy kasvatti siten markkina-
osuuttaan 19 prosentista 26,3 prosenttiin ja Destia Oy menetti
markkinaosuuttaan 62 prosentista 55,6 prosenttiin.

Eri vuosina kilpailutettavien urakoiden hintavertailu on
vaikeaa, silla kilpailuissa on hyvin erityyppisia urakoita. Kor-
keimmillaan hinnat vertailukelpoisissa urakkaosuuksissa oli-
vat vuonna 2009, jolloin kilpailussa oli edellisen kerran paljon
vaativia ja erittdin vaativia urakoita, kuten Espoon jaVantaan
alueurakat. Viime vuodesta hinnat ovat nousseet nyt vuoden
2010 hintatasolle.
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Tulvat hallintaan,
perhospuistot kukoistamaan

H ulevesien eli sade- ja sulamisvesien aiheuttaman tulvat
voivat olla pian historiaa, esitetdan Kuntaliiton tuotta-
massa Hulevesien hallinnan oppaassa. Vappuaattona julkais-
tu opas neuvoo, kuinka hulevesia voidaan hallita esimerkik-
si imeyttamalla tai viivyttdmalla syntypaikallaan. Samalla on
mahdollista kayttaa hulevetta erilaisten virkistysalueiden ra-
kentamisessa, esimerkiksi perhospuistoissa.

- Suomessa huleveden kasittelyn erityispiirteena on ollut,
ettd vedet johdetaan suoraan putkiviemareihin. Koska naiden
viemarien mitoitukset ovat jopa neljan vuosikymmenen ta-
kaa, nama viemarit eivat veda enaa nykyisia maaria huleve-
sid. Seurauksena on yha useammin vaikeuksia, kuten tulvia,
Kuntaliiton yhdyskuntatekniikan paallikko Kirsi Rontu toteaa.

Tuoreessa Hulevesien hallinnan oppaassa on tehty uudet
mitoituslaskelmat, joissa on otettu huomioon myo6s aari-il-
miot, kuten rankkasateet ja pitkittyvat kuivat kaudet seka il-
mastonmuutos.

- Hulevesiopas antaa ensi kertaa kokonaisvaltaisen tiedon
vaihtoehtoisista jarjestelmista ja niiden hoidosta Suomessa,
Rontu sanoo.

Taajamaluonto voi hyotya hulevedesta

Jos hulevedet johdetaan putkiviemareihin, ne aiheuttavat yh-
taaikaisen virtaamahuipun vastaanottavassa paikassa kuten
ojassa tai joessa.

- Esimerkiksi Vantaanjoen tulvahuippuja pystytaan vahen-
tdmaan, kun kunnat viivyttavat ja imeyttavat hulevesidan syn-
typaikoillaan.

Tall6in hulevedet johdetaan vetta lapaisemattomilta pin-
noilta luonnonmukaisiin avoimiin rakenteisiin. Jos maape-
ra- ja pohjavesiolosuhteet sallivat, vesi voidaan ohjata myos
imeytymiskykyiseen maastoon.

Huleveden viivyttdminen antaa myds kuntalaisille mahdol-
lisuuden nauttia erilaisista vesielementeista. Hyvia esimerk-
keja on jo olemassa hulevesien hyédyntamisesta perhospuis-
toissa, kattopuutarhoissa tai pihalammikoissa.

1S VAHAT,

Hulevesien hallinnalla voidaan ehkdista tulvia.



Tuhkarakentamisesta kasikirja

oimalaitostuhkia muo-

dostuu Suomessa yli
miljoonaa tonnia vuodessa
lammodn- ja sdhkdontuotan-
non jatteena. Tuhkia voidaan
hyédyntaad maarakentamis-
kaytossd monipuolisesti ai-
na kerrosrakenteista erilai-
siin stabilointeihin.

Tuhkien hyédyntaminen maarakentamisessa vahentaa
kaatopaikkojen kuormitusta seka saastaa luonnonvaroja,
energiaa seka tuhkantuottajien ja kayttajien rahaa — taman li-
saksi nama innovatiiviset maanrakentamisen ratkaisut ovat
osoittautuneet laadukkaasti toteutettuna perinteisia raken-
nustapoja pitkaikaisemmiksi ja kustannustehokkaammiksi.

Hyotykayton yhtena esteena on ollut kattavan ja ajan tasal-
la olevan ohjeistuksen ja yleisten toimintatapojen puuttumi-
nen. Jo 90-luvulta asti tuhkien kanssa tyoskennellyt Ramboll
on laatinutTuhkarakentamisen kasikirjan, jossa kdaydaan lapi
tuhkien materiaaliominaisuudet, kayttokelpoisimpien raken-
tamismenetelmien kuvaukset seka suunnitteluun, rakennut-
tamiseen ja lainsaadantoon liittyvat erityispiirteet.

Kasikirjan keskeisena tarkoituksena on hy6dyttaa niin tuh-
kantuottajia kuin viranomaisia, rakennuttajia, suunnittelijoi-
ta ja urakoitsijoita. Kasikirja on ollut julkisessa levityksessa
vapaasti jaettavana sahkoisena kopiona vuoden 2012 alus-
ta lahtien.

TUHKARAKENTAMISEN KASIKIRJA
ENERGIANTUOTANNON TUHKAT VAYLA-,
KENTTA- JA MAARAKENTEISSA

Huonosti tunnettu vaistamissaanto

Liikenneturvan tuoreen tutkimuksen mukaan autoilijat ja
pyorailijat eivat aina tieda, kenen kuuluu vaistaa pyoratien
jatkeella. Vain joka kolmannes vastaajista tietaa, etta pyo-
railija vaistaa molemmista suunnista tulevia autoilijoita
pyorétien jatkeen kanssa tasa-arvoisessa risteyksessa.

Liikenneturva selvitti eri vaistamissaantojen tuntemusta ky-
selytutkimuksella. Yleisesti ottaen tiella liikkujat tuntevat
vaistamissaannot, mutta yksi vaistamissaantd tunnetaan sel-
vasti muita heikommin.

Kun kysyttiin, “Kenen tulisi lilkkennesaantdjen mukaan vais-
taa, kun suoraan ajava auto risteaa pyoratien jatkeen kanssa
tasa-arvoisessa risteyksessa?’ vastanneista vain 34 prosenttia
tiesi pyorailijan olevan vaistamisvelvollinen molempiin suun-
tiin. Vastanneista suurin osa (43 %) tarjosi vaistamisvelvolli-
seksi virheellisesti molemmista suunnista tulevia autoilijoita.

Vaistamissdaannon tuntemus romahtanut

Vaistamisvelvollisuus pyoratien jatkeella muuttui vuonna 1997.
Aiemmin autoilijan ja pyorailijan valilla oli voimassa ns. oi-
kean kéden saanto, eli vasemmalta tuleva vaisti oikealta tule-
vaa my0s pyoratien jatkeella.Vuodesta 1997 pyorailijan on kui-
tenkin pitanyt pyoratielta ajoradalle tullessaan vaistaa suoraan
ajavaa autoilijaa, elleivat lilkennemerkit osoita toisin. Kaan-
tyvan auton tulee vaistaa ristedvaa tieta ylittavaa pyorailijaa.

Liikenneturvan tutkimuksen mukaan pyoratien jatketta kos-
kevan vaistamissaannon tuntemus on romahtanut vajaassa 15
vuodessa. Heti lakimuutoksen jalkeen, vuonna 1997, noin 70
prosenttia tunsi vaistamissaannon.

Muiden vaistamissaantdjen tuntemus on pysynyt ennallaan

Joukkoliikenteelle uusi suunta

oukkoliikenteen operatiiviset tehtavat ja kehittaminen siir-

tyvat lilkkenne- ja viestintaministeri6lta Liikennevirastolle
vuoteen 2013 mennessa. Muutoksen myo6ta Liikenneviraston
rooli joukkoliikenneasioissa kasvaa.

Uuden tehtavanjaon tavoitteena on joukkoliikenteen en-
tista toimivampi yllapitaminen ja kehittdaminen osana liiken-
nejarjestelmaa.

Liikenne- ja viestintdministerid hoitaa jatkossakin lainsaa-
dannon, liikennepolitiikan ja maararahat valtion budjetissa.
Liikennevirasto vastaa muun muassa joukkoliikenteen kehit-
tamisesta ja palvelutason maarittdmisestd, rahoituksen koh-
dentamisesta seka joukkoliikenteen vaatimista tietojarjestel-
mista ja tilastoinnista.

Liséksi Liikenneviraston tehtaviin kuuluu yhteydenpito toi-
mivaltaisiin viranomaisiin ja sidosryhmiin. Liikennevirasto
ohjaa myo6s yhdeksan valtakunnallisen ELY-keskuksen jouk-
koliikennetoimintaa, kehittdaa uusia liikenteenhoitomalleja
ja valmistelee alueellisen joukkoliikenteen rahoituksen jaon.

-YhteistyOn merkitysta ei voi liiaksi korostaa; Liikenneviras-
ton rooli joukkoliikenneasioissa tulee olemaan ennen kaikkea
aktivoiva ja koordinoiva. Luomme toimintamallit yhdessa eri
sidosryhmien kanssa, kertoo johtava joukkoliikenteen asian-
tuntija Marja Rosenberg Liikennevirastosta.

Vuoden 2012 alussa Liikennevirastolle siirtyivat ministeri-
Osta ne operatiiviset tehtavat, jotka eivat vaatineet lain muu-
tosta. Vuoden 2012 aikana ministerio valmistelee lainmuu-
tokset niin, ettad loputkin tehtavat voidaan pysyvasti siirtaa
Liikennevirastolle vuoden 2013 alussa.

Pyériétien jatkeel-
la ajava pyoraéili-
| j& véistdd molem-
~ mista suunnista
tulevia suoraa aja-
via autoilijoita ta-
sa-arvoisessa ris-
teyksessa.

tai parantunut. Noin 70-90 prosenttia tienkayttajista tietaa, ke-
nen tulisi vaistaa. Yleisesti ottaen autoilijat tuntevat sdannot
parhaiten, kun taas autoilevat tai ajokortilliset pyorailijat tunte-
vat saannot paremmin kuin muut pyorailijat. Miehet taas tun-
tevat sdannot paremmin kuin naiset.

Tiedot perustuvatTNS Gallupin kautta kerattyyn joulukuus-
sa 2011 kyselytutkimukseen, johon vastasi 1426 vastaajaa.

Suojatie ja pyoratien jatke ovat eri asia

Suojatie on jalankulkijoille tarkoitettu tienylityspaikka. Suoja-
tiella ei saa pyorailla, ei edes alle 12-vuotias, jolle jalkakayta-
valla ajaminen on sallittu.

Kun kavelytie ja pyoratie kulkevat rinnakkain tai ne on yh-
distetty, kavelija kayttaa tieta ylittdessaan suojatieta ja pyorai-
lija pyoratien jatketta.

Suojatie ja pyoratien jatke on vield monin paikoin merkitty
yhtenaisella seepraviivoituksella, mika voi aiheuttaa sekaan-
nusta. Vuoden 2017 loppuun mennessa pitaa kaikkien ylitys-
kohtien olla sellaiset, etta jalankulkijan suojatie ja pyoratien jat-
ke on merkitty erikseen.Tall6in pyorailija nakee helposti, missa
tien ylittdminen pyoralla ajaen on sallittua.
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Suomen metsakeskuk-
sen Metsapalvelut

DI Jukka Enarvi on nimitetty Suo-
men metsdkeskuksen Metsapalveluis-
ta vastaavaksi metsapalvelujohtajak-
si 1.5.2012 alkaen. Enarvi on hoitanut
tehtavaa valiaikaisella nimityksella elo-
kuusta 2010 lahtien. Aiemmin Enarvi on
toiminut uuden liiketoiminnan kehitta-
jand mm. laaketeollisuudessa ja UPM
Kymmene Oyj:ssa.

Suomen metsakeskuksen metsapal-
velut aloitti toimintansa 1.1.2012 kun
aiemmin itsenaiset 13 alueellista Met-
sdkeskusta yhdistettiin yhdeksi val-
takunnalliseksi organisaatioksi. Muu-
toksessa Metsakeskus jaettiin Julkiset
palvelut ja Metsapalvelut -toimintayk-
sikoéihin.

Ramboll Finland Oy

DI JuhaValtari (48) on ni-
mitetty johtajaksi Ram-
bollin Talotoimialalle ja
Ramboll Finlandin joh-
toryhméan jaseneksi
14.5.2012 alkaen.

Ins. AMK Ann-Mari Antti-
la on nimitetty suunnitte-
lijaksi Talotekniikan LVI-
yksikko6n 5.3. alkaen.

Ins. AMK Mikko Heija on
nimitetty suunnittelijaksi
SillatTampere -yksikOssa
12.3. alkaen.

Arkkit. Jenny Jungar on
nimitetty suunnittelijaksi
Infra Pohjanmaan alue-
vksikossa Kokkolassa
1.3. alkaen. |
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Yhdyskuntatekn. Reijo
Juntunen on nimitetty
suunnittelijaksi Infra Si-
sd-Suomi -yksikkdon Jo-
ensuuhun 1.3. alkaen.

Ins. Tero Kahlos on ni-
mitetty projektipaallikdk-
si Infra Oulu -yksikk6on
Ylivieskaan 13.3. alkaen.

DI Tuomo Lapp on nimi-
tetty suunnittelijaksi Lii-
kenne-yksikk66n Espoo-
seen 12.3. alkaen.

Suunnittelija Sami Mato-
niemi on nimitetty pro-
jektipaallikdksi Talotek-
niikan LVI- yksikossa 1.3.
alkaen.

YTM Laura Normio on
nimitetty viestintakon-
sultiksi Tampereella 1.3.
alkaen.

Paastomittaaja Harri
Rantala on nimitetty
projektipaallikdksi Paas-
tOmittaus-yksikossa Hol-
lolassa 1.3. alkaen.

KTM Eero Salminen on
nimitetty suunnittelijak-
si Kaupunkikehitys ja
kauppa -yksikk6on Es-
pooseen 19.3. alkaen.

FM Sari Savolainen on
nimitetty ymparistotut-
kijaksi Kaavoitus-yksik-
ké6n Ouluun 26.3. alka-
en.

DI Pekka Stenman on
nimitetty suunnittelijak-
si LiikennevaylatTampe-
re -yksikkoon 1.3. alkaen.
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WSP Finland Oy

Sirpa Kontusaari on ni-
mitetty tutkijaksi Kor-
jausrakentaminen ja
Tutkimus -toimialalle
Ouluun.

Rl Nina Marjoniemi on
nimitetty suunnitteluin-
sindoriksi Talotoimialal-
le Jyvaskylaan.

FM Tuulia Hakkinen on
nimitetty geologiksi Kai-
vossuunnittelu ja kallio-
mekaniikka -yksikk6on
Helsinkiin.

Rl Juho Karinen on nimi-
tetty projekti-insinoorik-
si Korjausrakentaminen
ja Tutkimus -toimialalle
Ouluun.

DI Jaakko Pirttijoki on
nimitetty konsultiksiYm-
paristd ja energia -yksik-
ké6n Ouluun.

FM Jenny Karjalainen on
nimitetty asiantuntijaksi
Ymparisto ja energia -yk-
sikk66n Ouluun.

TkT SannaTaskila on ni-
mitetty asiantuntijaksi
Ymparisto ja energia -yk-
sikk66n Ouluun.

FM Jonna Partanen on
nimitetty asiantuntijaksi
Ympéristo ja energia -yk-
sikk66n Ouluun.




Vuoden 2012 rakennusalan
diplomi-insino6ri
Siltamies Pekka Pulkkinen
uskoo suomalaiseen
suunnitteluun

Vuoden 2012 rakennusalan diplomi-
insinoori, siltasuunnittelun huippu-
osaaja Pekka Pulkkinen tietaa, etta
mestariksi kasvetaan kovalla tyolla ja
tyoyhteison tuella. Vannoutunut silta-
mies uskoo nyt tuotemallipohjaisen
siltasuunnittelun lopulliseen lapimur-
toon.

uomen Rakennusinsinddrien Liitto

RIL valitsi WSP Finland Oy:n silta-
toimialan johtajan vuoden 2012 raken-
nusalan diplomi-insinddriksi. Pulkkinen
on vienyt ammattimaisella, maaratietoi-
sella, rohkealla ja innovatiivisella asen-
teella Suomen siltasuunnitteluosaamis-
ta eteenpain jo pari vuosikymmenta ja
tehnyt sita kansainvalisesti tunnetuksi.

Pulkkisen kohdalla huipputuotteiksi
ovat kehittyneet vinokoysisillat, joiden
kautta han on nostanut siltasuunnitte-
lun keskioon my0ds estetiikan ja siltojen
symbolisen merkityksen. Rovaniemen
Jatkankynttilasta kasvoi aikanaan sym-
boli, joka synnytti uuden kehityspolun
sillanrakennuksessa.

"Sillat suunnitellaan sadan vuoden
kayttoialle, joten olisi tulevien sukupol-
vien aliarvioimista rakentaa heille ala-
arvoisen nakaisia siltoja’; Pulkkinen sa-
noo.

Pulkkinen korostaa ryhmatyon ja ko-
kemuksen merkitysta. “Yksi ihminen ei
suunnittele vaativaa siltaa, vaan siihen
tarvitaan iso joukko innokkaita ja osaa-
via suunnittelijoita. Vahvaan osaami-
seen ja kokemukseen ei ole oikotieta.
Mestariksi kasvaminen vaatii tyoyhtei-
son vahvaa tukea.”

Siirtyminen tuotemallipohjaiseen sil-
tasuunnitteluun on Pulkkisen mukaan
haastanut muutkin rakennusalan osa-
puolet. Urakoitsijoiden ja tilaajien on
muutettava toimintatapojaan ja kehitet-
tava prosessejaan, jotta koko tuotanto-
ketju saisi hyodyt irti uudesta toiminta-
tavasta.

*Haiku on japaf ’
Haikujen aiheéﬂﬁs/vét yleensa luontoon, muttaTie- ja liikkenne -lehti on ottanut vapaamman
linjan ja taivuttaa-haikeja tarvittaessa myos infraan sopiviksicARI KAHKONEN

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN JASENILLE!

KOKOUSKUTSU
VUOSIKOKOUKSEEN

SuomenTieyhdistys ry:n vuosikokous pidetaan keskiviik-
kona 6.6.2012 klo 16 Rakennusliitossa Helsingin Hakanie-
messa osoitteessa Siltasaarenkatu 4, kokoustila Sokkeli.
Toimisto sijaitsee aivan Hakaniemen torin tuntumassa.

Ennen kokousta on kahvitarjoilu sekd Rakennusliiton puheenjohtaja Matti Har-
juniemen ajankohtaiskatsaus nykyajan ammattiyhdistysliikkeesta ja palkan-
saajista tieston suurkayttajina.

Yhdistyksen hallituksen vuonna 2012 my6éntamien ansiomerkkien luovutus ta-
pahtuu kokouksen aluksi.

Vuosikokouksessa;
e Kasitellaan vuosi- ja tilikertomus vuodelta 2011

e Vahvistetaan tilinpaatos 2011 ja paatetaan vastuuvapauden myontamises-
ta tili- ja vastuu-velvollisille

e Kasitellaan ja hyvaksytaan toimintasuunnitelma vuodelle 2013
e Maarataan jasenmaksujen suuruus tai niiden perusteet vuodelle 2013
¢ Vahvistetaan talousarvio 2013

e Valitaan yhdistyksen puheenjohtaja vuodelle 2013 seka hallituksen nelja ja-
senta erovuoroisten tilalle vuosiksi 2013-2015

e Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kaksi varatilintarkastajaa
e Paatetaan yhdistyksen saantéjen muuttamisesta

e Kasitellaan muut esille tulevat asiat. Mikali muita asioita halutaan kokouk-
sessa paatettavan, on ne esitettava hallitukselle viikkoa ennen kokousta.

Kokousjarjestelyjen vuoksi toivotaan ilmoittautumista kokoukseen viimeis-
taan perjantaina 1.6.2012, puh. 0207 861 000 tai sahkopostitse osoitteella toi-
misto @tieyhdistys.fi

Tervetuloa!

Helsinki 23.4.2012
SUOMENTIEYHDISTYS ry
Hallitus

Toukokuun tiehaiku*

oittuu taas kessksi
.1.=,. S — : _

en iolmlsakelnen runo, jossa sakeet on tavutettu riveittdin 5-7-5 -tavuisiksi.
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Opastamisen ja nvsﬁkiiimirtkaisuien
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:
- opasteet, liikennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormadysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakaintilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolia

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Ylihdrma - puh. 06 4822 200
info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

¥ CLEANOSOL

Karhutie 1 C, 01900 Nurmijarvi
info@cleanosol.fi
www.cleanosol.com

Q% TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET @

- Liilkennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

By Satakunnan Vankila

Kdylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

Kaikki liikenteen
varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

H l" ﬂ ELPAC OY
: i 01510 Vantaa
B fPvashic
AlKl ! .

www.elpac.fi

Rakennetun
ymparistdn osaaja

Palveluitamme ovat vayla- ja
infrasuunnittelu, ymparisto- ja
yhdyskuntasuunnittelu seka
rakennuttaminen ja projektin-
johto. www.poyry.fi

POYRY

Engineering
balanced
sustainability™

@

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 OITTI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
www.elfvingopasteet.fi

< lielinja
Tielinja Oy

Pdiviontie 3

12400 TERVAKOSKI

puh. 0207 599 700

fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
wwuw.tielinja.fi

NO OY

—
-
/' Trafinosta saa kaikkea
mitd tarvii tielld,

taidanpa mindkin Iéhted
kdymddn sielld!

K&y tutustumassa
uusilla nettisivuillamme

i

avattu uus!

hymipiste S
Tervetuloa :

skyldidn

A-Insinoori ratkaisee

visaisen pulmasi

Kaikki infrastruktuurin ja ym-
pariston rakentamisen asian-
tuntemus tie- ja lilkenne- seka
geosuunnittelusta kaavoituk-
seen, kaupunkisuunnitteluun
ja siltarakenteisiin.

A1 A-INSINGORIT

ESPOO - TAIPERE - TURKU - PORI

www.ains.fi

Strategista liikenteen
suunnittelua ja tutkimusta

STRAFICA

www strafica.fi
puh. (09) 350 8120
fax (09) 3508 1210

Strafica Oy
Pasilankatu 2
By u2
00240 Helsinki
[ T |

UNITED
UR

E))YIFCFDERENCE ﬁ/.wsp

IDEOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup.fi

73 TRAFICON

LIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsiparitid « O9-804 1922
02210 Espon  »  wewaraficon i

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18 « 0,92 euroa/min + pvm
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Ymparistosi
tekija.

Sito oninfran, liikkenteenjaympériston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekd korkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista

projektinkunnossapitoon. Meiddn kanssamme
suuretkinhankkeet onnistuvat.

El SITO  wwwsitofi

www.finnpark.fi

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

(71-' INNPARK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

FCG-

Suunnittelemme
hyvaa infrastruktuuria,
ymparistda ja yhdyskuntaa

FCG Finnish Consulting Group Oy
www.fcg.fi

_liikennemerkit
+ kiinnikkeet ja
~ pystytystarvikkeet

MERKKIMIEHET OY

Yliahontie 5, 42700 Keuruu
P 014 720 354

S ([ Yisityistie |
et o

RAMBGOLL

www.ramboll.fi

TL-SUUNNITTELU OY |
TL-INFRA OY

YESITYISTIEN PARANTAMINEN

Esko Hamalainen
Yksityistien parantaminen

Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
ISBN 978-952-99824-1-7

140s.,48 €

Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen
Tiekunta ja tieosakas 2007

Yksityisteiden hallinnon ja
kunnossapidon perusteet
Liitteena yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-0-0
152s., 28 €

Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen

Koneellisen talvikunnossapidon historia
Det maskinella vinterunderhallets historia
ISBN 951-95123-5-7

174s.,17 €

PTIEKUNTA JA
TIEOSAKAS

OTIE- JA KATUSUUNNITTELU
®YMPARISTOSUUNNITTELU
O LIIKENNESUUNNITTELU

® HANKINTAPALVELUT Pla na

® ALUESUUNNITTELU
Hallituskatu 36 A

90100 Oulu
www.plaana.fi

Lumiaura

Sniplogen

.

SUOMEN TEIDEN
HISTORIAD

Suomen teiden historia |

Pakanuuden ajalta Suomen itsendistymiseen
Tie- ja vesirakennushallitus ja
SuomenTieyhdistys

ISBN 951-46-0802-X

310s.,15€

Tieyhdistyksen jasenille 12 €

Hinnat sisaltévat arvonlisaveron.
Postikulut lisatdan hintaan.

Tilaukset:

SuomenTieyhdistys

Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki
Puhelin 020 786 1006

Faksi 020 786 1009

Sahkoposti toimisto @tieyhdistys.fi
www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut
-> Julkaisujen tilaus

SUOMEN RF TIEYHDISTYS
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Lomaile Levilla

Tleyhdlstyksen
okilla

I -Pltkospuu Ija II S|ja|tsej'at Rakkavaaran .=
alueelia, valalstun ladun varrella. Matkaa _ s
Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseeh 2,3 kmﬁ

Pitkospuu | (PP1):

91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2):

53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittio, 1 mh, wc, sauna.
Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja
pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava ja lammin varasto, autopistok-
keet. Pitkospuu l:ssé myos piirtoheitin ja valkokangas. Mokit ovat vuok-
rattavissa yhdessa tai erikseen.

Aina on syytd ldhted Levin Pitkospuuhun!

Varaa mokki kesa-, ruska- tai hiihtolomaksi. Jos haluat pelata golfia
Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 1.6.2012 ALKAEN

Kausi Viikot €/vko €/vkl pe-su €/vrk su-pe
PP2 / PP1 PP2 / PP1 PP2 / PP1

A1 52-1, 8-15 870/ 1350

A2 45 (2012), 2,716,47 (2013) 720/ 1150 360 /600 175 /300

B 3-6, 17-18, 35-39, 45-51 590 /880 265/400 135/200

C 19-34, 40-44 380/520 185 /270 95/140

Mokkeja vuokraa Levin Matkailu,
p. (016) 639 3300,
levin.matkailu@Ilevi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p. 020 786 1000.



