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30*" Winter Road Congress in Finland

21.-22.1.2074 Jyviskyli

Talvikunnossapidon, talviliikenteen ja -liikkumisen
kansainvalinen suurtapahtuma Talvitiepdivat jarjestetaan
tammikuussa 2014 Jyvaskylan Paviljongissa.

Talvitiepaivat 2014 Seminaarin teemoina ovat ?,Num?'- Russia
» Kansainvalinen seminaari * talvikunnossapidon kehittaminen 11 \ Estonia
* Monipuolinen nayttely * kunnossapito ja talous oemish I‘é;!- .. ..Ea. 4
* Suositut tyonaytokset * kunnossapidon osaaminen ja hankinta W _,_,_-m';!!:"
* Opiskelijoille oma sessio * saan ja kelin ennakointi LA
* Yksityistietilaisuus » menetelmia liukkauden tunnistamiseen

» kaupunkiympariston erityishaasteet

Seminaarissa on simultaanitulkkaus suomi/englanti/venaja.

Nayttelyn myynti kaynnistyy toukokuussa ja
ilmoittautuminen seminaariin elokuussa.
Seminaariohjelma valmistuu toukokuun lopulla.
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hka muutama vuosikymmen sitten alettiin elaa sii-

na uskossa, ettéd henkilokohtaisen kulkuneuvon eli
automobiilin historia kdantyy laskuunsa. Viimeisim-
mat vuodet ovat kuitenkin vankasti osoittaneet epai-
lykset aiheettomiksi.

Auto voi hyvin; se on turvallisempi, ymparistoysta-
vallisempi, mukavampi ja hyodyllisempi kuin koskaan
aiemmin historiassaan. Mitaan merkkia ei ole siita,
etteikd henkilokohtainen kulkuvaline muodosta nahta-
villa olevassa tulevaisuudessakin oleellisimman liikku-
mis- ja kuljetusmuodon.

Viime vuosina on autoteollisuus voimakkaimmin on-
nistunut kehittdmaan toisaalta ymparistotekijoita eli au-
ton tuottamia paastoja ja toisaalta tietotekniikan sovel-
luksia muun muassa turvallisuuteen.

Varsin yleisesti arvellaan, etta suurin osa taman paa-
kirjoituksen lukijoista nakee ajan, jolloin kaikki uudet
autot ovat paastottomia lilkenteessa. Esimerkiksi asket-
taisessa VTT:n ja Tekesin Suomen vetytiekartassa suo-
sitellaan varautumista paastottomalla vedylla toimivi-
en polttokennoautojen markkinoille tuloon. Toki tiella
on monta mutkaa, mutta suunta on selva.

Myos autoliikenteen turvallisuudessa on astuttu
eteenpain kiitettavalla tavalla. Liikennekuolemat ovat
enaa kymmenesosa kaikista tapaturmakuolemista, joik-
si lilkennekuolemien ohella luetaan mm. kaatumiset,
putoamiset, hukkumiset, tulipalokuolemat seka alko-
holi- ja laakemyrkytykset.

Liikennekuolemien yksi merkittavimmista syista on
kuljettajan tekemat virhearvioinnit ja -liikkeet. Niihin on
teollisuus onnistunut I6ytamaan oivallisia alyratkaisuja.

Muutamia esimerkkeja: Erilaiset sensorit tarkkaile-
vat jatkuvasti auton sijaintia suhteessa muihin ja ym-
paristoonsa eradnlaisen turvakuplan tavoin. Jos vieras
esine tulee kuplan sisalle, kaynnistyvat turvatoimet sa-
man tien. Tutka havaitsee auton ymparilla olevat es-
teet ja tarvittaessa halyttaa niista kuljettajaa tai kaskyt-
taa auton muita osia toimimaan vaaran estamiseksi.

PAAKIRJOITUS

Alyliikenne
tarvitsee
hyvan alustan

Infrapunavalot yoaikaan havaitsevat lampdsateilyn, jo-
ka lahtee tieta ylittamaan lahtevasta jalankulkijasta tai
villielaimesta. Kamera tarkkailee, karkaako auto kaisto-
jen valista ja kaskyttaa sen tarvittaessa turvallisesti ta-
kaisin. Toinen kamera seuraa, ettei kuljettajan vireys-
taso laske liian alas ja estaa kuljettajan nukahtamisen.

Ainakin teknisesti on mahdollista myos itseohjautu-
va autojono pitkilla matkoilla. Siina lyottaydytaan jo-
non peraan. Keulalla ajaa johtoauto ja perassa tulevat
kuljettajat voivat tehda varsinaisen ohjaamisen sijasta
muuta autonsa ottaessa ajokaskyt johtoautolta auto-
maattisesti. Kuljettajan tarvitsee havahtua vasta, kun
haluaa irti letkasta.

Erityisen merkille pantavaa on, etta alykas liikenne
ei tiehen tai katuun erityisempia rakenteita tarvitse, toi-
sin kuin viela jokin vuosi sitten luultiin. Riittaa, etta vay-
la on tarpeeksi hyvassa ja teknisten laitteidenkin kan-
nalta luotettavassa kunnossa ympari vuoden: paallyste
on tarpeeksi tasainen, liikennemerkit ehjat ja puhtaat,
tiemerkinnat kunnossa jne. Vastaavasti on painvastoin;
jos tie ei ole kunnossa, ei alyliikenne ole mahdollista.

Hyvakuntoinen vayla muodostaa siis alustan alylle,
jonka tuottavat yksityiset toimijat. Ei monimutkaista,
mutta silti niin alykasta!

KYMMENEN SANAA
Ensisijainen ldhtokohta ja perusta alyliikenteeseen
on hyvékuntoinen tie ja katu.
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ja Haminan ohikulkutie.

Koskenkylasta Kotkaan [

den suunnittelu on jo

Unelma moottoritie-
yhteydesta Turusta
Helsingin kautta Vaali-
maalle alkaa toteutua.
Ensi vuonna valmistuu
vali Koskenkyla—-Kotka

kaynnissa. Rakentamaan

- turvallisuutta tienkayttajille ja. /. it osuutta pédstineen
mahdollisuuksia elinkeinoelamalle vuonna 2015,

J Venéjén puolella myds ta-
pahtuu ja E18-tie tulee jat-
kumaan moottoritietasoisena
Vaalimaalta Viipurin kautta
Pietariin. Parantuneista yh-
teyksista hyotyvat jo nyt niin
tienkayttajat kuin teollisuus
ja elinkeinoelama eika yhtey-
den valmistuminen aikanaan
Pietariin asti tule ainakaan va-
hentamaan alueiden vetovoi-
maa.

Hyvat tieyhteydet ovat
koko alueen asia

Antti Rinta-Porkkunen toimii
Kaakkois-Suomen ELY-kes-
kuksen tiejohtajana. Alueen
erityispiirteet tekevat tehta-
vasta haastavan ja mielen-
kiintoisen: tarkeimmat tievay-
lat puristuvat Jarvi-Suomen
ja Venajan valiin, liikennetta
on paljon, rataverkkoa menee
ristiin rastiin, on satamia, on
Venajaa ja rajanylityspaikkoja.
E18-tiessa Rinta-Porkkunen
nakee isoja mahdollisuuksia
alueen elinkeinoelamalle. Jos
sita vain osataan hyoddyntaa.
— Valtio satsaa nyt miljar-
diluokan investoinnilla tanne
Kaakkois-Suomen alueelle.
Elinkeinoelaman kannattaisi
katsoa tarkasti miten tata voi-
taisiin maksimaalisesti hyo-
dyntaa, han muistuttaa.
Maankaytolla pitaisi var-
mistaa, etta erilaisia kaup-
poja, palveluita ja toimintoja
saadaan alueella. Alueella on

.
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e VAYLARAKENTAMINEN

useita voimakkaita kehitysyh-
tioita, jotka yrittavat hankkia
alueellensa elinkeinotoimin-
taa. Rinta-Porkkunen kehottaa
keskinaiseen yhteistyohon:

— Kuntien ja kehitysyhtioi-
den tuli katsoa asiaa yhdessa
ja puhaltaa yhteen hiileen ja
puffata toinen toisiaan.

Tieyhteyksien parantami-
nen lisaa turvallisuutta. Hyva
esimerkki tasta Vt6:n paran-
taminen Lappeenrannan ja
Imatran valilla. Tie muutettiin
nelikaistaiseksi ja ajosuun-
nat erotettiin keskikaiteella tai
keskikaistalla.

— Yhden vuoden aikana
nahtiin liikenneturvallisuu-
den merkittava paraneminen.
Ei ole tullut muuta kuin kiitos-
ta, Rinta-Porkkunen kertoo.

Moottoritie voi olla
vihrea...

Koskenkyla—Kotka-hanke to-
teutetaan vihredn moottori-
tien periaatteen mukaisesti.
Ympariston huomioiminen ja
ekologisuus nakyvat seka ra-
kentamisessa etta tien tule-
vassa kaytossa.

Kaytannossa se tarkoittaa
mm. kuljetusmatkojen mini-
mointia, massatasapainoa
hankkeen siséalla, materiaali-
en kierratysta, pohjavesisuo-
jauksia, uusien vahapaastois-
ten koneiden kayttoa, sahkon
kulutuksen vahentamista tie-
valaistuksen ohjauksella ja
led-valojen kaytolla, vihersil-
tojen rakentamista ja sahko-
autojen latauspisteita.

— Liikenneviranomainen
tarjoaa kunnon vaylan ja mah-
dollistaa erilaisten palvelujen
toteuttamisen esim. raken-
tamalla kaapeleiden suoja-
putkitukset sahkodautojen la-
tauspisteille. Vihreys riippuu
jatkossa myos palvelutuotta-
jista ja autoilijoiden valinnois-
ta, Rinta-Porkkunen muistut-
taa.

Han nakee, ettd tama vih-
red moottoritie voi toimia tes-
tipenkkina, jos halutaan ko-
kemuksia, miten esimerkiksi
valaistuksen saato toimii alyk-
kaasti.

...ja kaunis...

Tien estetiikkaan on kiinni-
tetty erityistd huomioita. Es-

teettisyys lahtee liikkeelle jo
tielinjauksesta. Hyva esimerk-
ki kauniista ja esteettises-
ta moottoritielinjauksesta on
E18 Muurlasta Turkuun pain.

Koskenkyla—Kotka hank-
keen suunnittelussa on ollut
mukana maisema-arkkitehti.
Eri alueiden ominaispiirteita
ja historiaa tuodaan esille sil-
tapilareissa, meluesteissa ja
maamerkeissa. Esimerkiksi
Siltakylan eritasoliittyman pi-
lari muistuttaa muotoilultaan
majakkaa ja kertoo Pyhtaan
kunnan merellisesta sijain-
nista. Tassa on kunnilla myos
vaikuttamisen mahdollisuus.

—Jos mennaan standardis-
ta ylospain, niin silloin pitaisi
kunnan tulla mukaan. Naista
on keskusteltu kuntien kans-
sa. Osa hyvaksyy nama peri-
aatteet, mutta kuntien talous-
tilanne on saanut osan kuntia
laittamaan liinat kiinni, Rinta-
Porkkunen kertoo.

Hyvana esimerkkina tie-
taiteesta han mainitsee Vt6:n
Lappeenrannan Huhtinie-
messa. Rampista alkaa valo-
teos, joka kulkee keskikaistaa
noin kilometrin verran pohjoi-
seen. Teoksessa ufon muotoi-
set led-kiekot muodostavat
pehmeasti aaltoilevan nau-
han.

— Se on liikenenviranomai-
sen kannalta juuri oikeanlain-
en. Vaikka se on nayttava, se
ei kuitenkaan vie lilkkaa huomi-
ota, iloitsee Rinta-Porkkunen.

...ja fiksukin

E18-tiella on panostettu tien-
kayttajaa palvelevan tele-
matiikkaan. Telemaattinen
ohjaus mahdollistaa mm. ke-
liohjatut nopeusrajoitukset ja
tiedotusopasteet. Rinta-Pork-
kunen uskoo naiden lisaavan

lilkenneturvallisuutta.

— Se mika on ajomukavuut-
ta, on myos ajoturvallisuutta.
Kun autoilija nakee, etta nope-
usrajoitus sopii tdhan keliin,
niin se tekee vapautuneem-
man olon. Rinta-Porkkunen
on vakuuttunut telemaattis-
ten ratkaisujen hyddyista.
Niille on saatu yllattavan hy-
via hyoty/kustannus-suhteita.

Telematiikka-asiat on keski-
tetty Kakkois-Suomen Elyyn,
jossa toimii VALTTI eli Val-
takunnallinen liikennetele-

Kaakkois-Suomen ELY:n tiejohtaja Antti Rinta-Porkkusen
mukaan Eurooppa-Vendéja-véayld saadaan E18-hankkeen
myota kdyttoon laajassa mitassa. Elinkeinoeldmaén tulee
hyodyntaa tama mahdollisuus.

matiikka ja liikenteen hallin-
nan tietopalvelut -yksikko. Se
vastaa tienvarsiteknologiaan
ja liikkenteen hallintaan liitty-
vista tehtavista koko maassa
ja antaa tukea ELY-keskuksil-
le ja Liikennevirastolle. Rinta-
Porkkunen on ylpea yksikosta
ja sen osaamisesta.

— Tama on kovalla tyolla
rakennettu osaamiskeskus ja
pyrimme sita edelleen vahvis-
tamaan. Meilla on maailman-
luokan osaamista, kuten tie-
saapuolen asiantuntija Yrjo
Pilli-Sihvola, joka toimii myds
SIRWEC'in (Standing Interna-
tional Road Weather Commis-
sion) presidenttina.

E18 tulee lisadamaan
rajaliikennetta -
yhteistyolla pitkat
perinteet

Kaakkois-Suomen ELY-keskus
sijaitsee maantieteellisesti Ve-
najan rajalla ja se nakyy Rin-
ta-Porkkusen toiminnassa.
Hanen tehtaviinsa kuuluu 1a-
hialueyhteystyo Luoteis-Ve-
najan tiehallinnon ja erityi-
sesti Leningradin Oblastin
suuntaan. Hyvin ja pitkajan-
teisesti han on tehtavaansa
hoitanut.

— Yhteistyota on tehty jo
pitkaan. Keskustellaan min-
kalaiset asiat molempia kiin-
nostaisi ja mika hyodyttaisi
Venajan ja Suomen valista lii-
kennetta. Niista on sitten ra-
kennettu konkreettinen ohjel-
ma.

Venajalta kay kollegoja ja
muita asiantuntijoita tutustu-
massa suomalaiseen tienpi-
don osaamiseen.

— Suomen alueurakkamal-
li kiinnostaa venalaisia kovas-
ti. Ettd miten me nain vahilla
resursseilla teemme nain hy-
vaa laatua.

Rinta-Porkkunen toimii
my0s suomalaisen osaami-
sen viejana.

— Meilla on pitkat urakat
ja firmat pystyvat investoi-
maan laitteisiin. Meilla on hy-
vat autot ja lisalaitetuotanto
on ollut aina korkealla tasol-
la. Olen venalaisille kertonut,
ettd meilla on hyvia firmoja,
jotka naita laitteita tekevat. He
ovat sitten menneet niita fir-
moihin katsomaan.

Rajalla kun ollaan, niin ra-
janylityspaikat ovat agendal-
la korkealla. Jonot eivat ole
poistuneet ja rajanylityspaik-
koja kehitetdan mm. kaista-
jarjestelyjen avulla. Tassa
tehdaan yhteistyota tulli- ja
rajaviranomaisten kanssa. Ta-
han saadaan seka kansallis-
ta etta EU:n rahoitusta ENPI'n
kautta (European neighbour-
hood and partnership instru-
ment).

Venalaiset kehittavat raja-
asemiaan omalla puolellaan.
Tarvetta onkin, silla rajaliiken-
ne tulee lisdantymaan merkit-
tavasti E18-tien valmistuttua
Suomen puolella ja varsinkin
sen jatkuessa Vaalimaalta Pie-
tariin. @
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Pu eri rakentaa

Koskenkyla—Kotka-hanke tehdaan elinkaari-

hankkeena, jossa palveluntuottaja Tieyhtio

Valtatie 7 vastaa rahoituksesta, suunnittelusta,

rakentamisesta ja yllapidosta vuoteen 2026

asti. Rakentamisesta vastaa Destian ja YIT:n

muodostama tyoyhteenliittyma Pulteri

atti Valikangas toimii

hankkeen tuotantojoh-
tajana ja vastaa sen teknises-
ta toteutuksesta ja kaytannon
pyorittamisesta. Valikangas
kertoo, etta kahden yrityksen
yhteisty0 toimii hyvin, vaikka
haasteitakin on.

— Alkuun panostettiin mm.
siihen, etta saatiin tietotek-
niikka toimimaan. Molemmil-
la yrityksilla on tietysti omat
tietoverkot ja -yhteydet, mut-
ta projektia varten piti raken-
taa yhteiset levyasema, tulos-
timet ja vastaavat. Ja kun on
kaksi yritysta niin on kaksi yri-
tyskulttuuriakin.

Yhteisty0 on varmistettu
myos silla, etta vaikka han-
ke on jaettu kuuteen lohkoon,
niin ei ole erikseen Destian
lohkoa ja erikseen YIT:n loh-
koa.

— Meilla on kaikkia kaikis-
sa sekaisin. On seka vyittilaisia
ja destialaisia pomoja ja tyo6-
maainsinooreja. Nyt ei tule si-

ta vaaraa, etta kylla me des-
tialaiset olisi tehty, mutta kun
ne toiset eivat tehneet. Poruk-
ka on saatu psyykattua siihen
malliin, ettei katsota omaan
napaan. Tassa on onnistuttu
hyvin, kertoo Valikangas tyy-
tyvaisena.

Innovaatiot ja
onnistumiset jakoon

Isolla tydmaalla on haasteena
tiedon valittaminen niin, etta
hyvat kaytannot, innovaatiot
ja onnistumiset saadaan kaik-
kien tietoon. Myos huonoista
ratkaisuista tulee kertoa. Va-
likangas pitaa kahden viikon
valein tuotantokokouksen, jo-
hon osallistuvat lohkopaalli-
kot ja muut lohkojen vastuu-
henkilot.

— Kokouksessa kaydaan la-
pi kahden viikon onnistumiset
ja epaonnistumiset ja jumpa-
taan niita. Silloin kuullaan se,
etta jos vaikka Koskenkylassa

illeS8isaa, kuvassa taustalla naky-—
1 'I.’I_Q/I ovatiiankkeen, merkltfévnﬁmat

on epaonnistuttu jossain asi-
assa eika nain kannata tehda,
niin ne Kotkassakin sen sitten
tietaa. Ja jos joku keksii jotain
napparaa, tehokkuutta paran-
tavaa tai materiaa saastavaa,
niin ne kaydaan kaikki lapi ja
pannaan heti kerralla liiken-
teeseen, Valikangas selittaa.

Elinkaarihanke haaste ja
etu rakentajalle

— Elinkaarihanke nakyy tyos-
sa siten, etta taytyy skarpa-
ta siihen, ettei tama tahan lo-
pu. Lahdetaan siita, etta kun
moottoritie on valmis ensi
vuonna, niin siitéd seuraavien
12 vuoden aikana mahdolli-
simman vahan jouduttaisiin
tekemaan takuutoita. Ja laatu
on sellaista, etta se kestaa sen
12 vuotta ilman palvelutaso-
vahennyksia. Valikangas pitaa
mallia my0s opettavaisena.

— Nyt kun kokemusta on
kertynyt, niin maarattyja juttu-
ja voisi normihommissa teh-
da eri tavalla.

Valikangas nakee elinkaari-
mallissa merkittavia hyotyja.

— Elinkaarihanke antaa ura-
koitsijalle pelivaraa kehittaa
ratkaisuja. Esimerkiksi tasaus-
viivaa on saadetty edelleen,
jotta saadaan massaopti-
mointi kohdalleen. Muutokset
tulee toki hyvaksyttaa tilaajal-

la. Valikangas huomauttaa,
ettda malli on tilaajankin edun
mukaista.

— Jos tehtaisiin vain 5 kilo-
metrin patkaa, niin urakoitsi-
ja voisi esittaa lyhytjanteisia
ratkaisuja. Nyt tilaaja pystyy
luottamaan, etta esitetyt muu-
tokset ja ehdotukset liittyvat
kokonaisuuteen.

Ympaéristosuojeluun
suhtaudutaan vakavasti

Hankkeessa on ymparisto ja
luonto huomioitu ansiokkaas-
ti. Vuollejokisimpukoita on
siirretty Ahvenkosken Natu-

Tyoyhteenliittymé Pulterin
tuotantojohtaja Matti Vali-
kangas muistuttaa, etta ak-
tiivinen tiedottaminen tiedo-
tusvaélineille ja viranomaisil-
le vdahentda epédluuloja ja
turhia epéailyksid mm. ympa-
ristoasioiden suhteen.



ra-alueelta, ekologisten yhte-
yksien sailyminen on turvattu
vihersilloilla ja riista-alikuluil-
la ja harvinaiset kasvilajit ku-
ten hukkariisi aidataan, jotta
ne eivat jaisi rakennustoiden
alle. Rakentamisen aikaiset
ymparistovahingot pyritaan
estamaan.

— Urakoitsijoiden tukikoh-
dat ohjataan maarattyihin
paikkoihin, ettei olisi Oljytyn-
nyreita yms. pitkin linjaa. Ko-
neet ja kalusto huolletaan yh-
dessa paikassa. Varmistetaan
myd0s, ettd sinne, missa re-
montteja tehdaan tulee ben-
toniittimatot ja kalvot alle, Va-
likangas kertoo.

Ymparistoihmisten kans-
sa ei ole ollut ongelmia. Pyr-
kimyksena on avoin tiedotta-
minen.

— Koko ajan keskustel-
laan ymparistoviranomaisten
kanssa. Ja paikallinen Ylen
toimittaja tekee kolmen-nel-
jan viikon valein haastattelun
siitd, missd mennaan ja mita
tapahtuu.

VAYLARAKENTAMINEN

Tyoyhteenliittymé Pulterin tyémaainsin6éri Noora Linnasalo-Aho kertoo tyomaan koko-
naisvahvuuden olevan parhaimmillaan ldhes 700 rakentajaa. Tyot ovat nyt kdynnissé jo-
kaisella kuudella lohkolla, joten tie valmistuu vauhdilla.

Hankkeen haastavimmat
tyot jo takana

Isona haasteena Valikangas
piti massanvaihtoja. Ne tu-
levat paaosin tehdyksi kesa-
kuussa.
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valmistuivat huhtikuun puolivélissa.
Tunnelin puhkaisemisen jalkeen tyot
jatkuvat tunnelissa tie- ja verhousra-

kenteiden rakentamisella.

— Se oli sellainen pelkoske-
naario. Etta riittaako se mei-
dan laskettu maara ja saa-
daanko se lieju sopimaan
lajitysalueelle. Ja saadaanko
massanvaihdot ulottumaan
kovaan pohjaan kun joissain

kohteissa massanvaihto jou-
duttiin tekemaan syrjaytta-
malla. Massanvaihtoja tulee
yhteensa 1,65 milj. m3. Kun
suuret massanvaihdot saa-
daan tehtya, niin kylla se hen-
kisesti helpottaa. Paastaan
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Hameenlinna

: Vaalimaa

HELSINKI
Hanko

E18-védyla Suomen puolella koko komeudessaan. Punainen laatikko kuvaa nyt kdynnisséd olevaa hanketta. Viimeisen osuu-
den Hamina-Vaalimaa suunnittelu on kdynnissa. Sen valmistuttua liikkennéintivarmuus ja kuljetustehokkuus paranevat
Eteld-Suomen lisdksi myés Pohjoismaihin ja Venéjélle. Pohjolan kolmio on Suomen osalta valmis. Kuva: Liikenneviras-

ton internet-sivut.

kovalle maalle, iloitsee Vali-
kangas.

Tulevia haasteita on ke-
vaalla alkavat massiiviset
paallystystyot ja siltojen ve-
deneritykset. Valikangas on
kuitenkin luottavainen. — Tar-
keaa on kokenut porukka, jo-
hon voi luottaa.

Hanen toiveissaan on sil-
ti kuiva kesa. — Viime syksy
oli vuosikymmeniin sateisin

nailla nurkilla. Syyskuussa ei
ollut yhtaan sateetonta pai-
vaa. Pulterilla on kylla kay-
tettavissaan tarkat saatiedot
ja hyvat ennusteet omien ke-
likeskusten kautta.

Hankkeen valmiusaste on
jo yli 50 % ja ensimmainen
osa Koskenkylasta Loviisan
keskustaan avataan jo ta-
man vuoden syksylla. Hyval-
ta nayttaa. e

; Puckad

Saakylh

|
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Siltapilareiden muotoilu on osa védyldhankkeen estetiikkaa.
Muotoilu liittyy paikkakuntien erityispiirteisiin: Loviisan itéi-
sessd eritasoliittymassa sdhkoenergiaa kuvaava symboli,
Ruotsinpyhtaan eritasoliittymassa rautapultti, joka viittaa alu-
een rautateollisuuteen ja Siltakylédn eritasoliittyméassad maja-
kasta peréisin oleva muotoilu kertoo Pyhtdan kunnan merel-
lisesta sijainnista.

E18 Koskenkyla—-Kotka 2011-2014

Uutta moottoritieta 36 km
ULEE)8 ORI Nykyisen tien leventamista moottoritieksi 17 km
Palvelutuottaja: Tieyhtio Valtatie 7 Oy (llmarinen, Me- . .. ..
ridiam Infrastructure, Destia Oy seké YIT Rakennus Oy) Uude-t erltasc-)llltty-r-nat ] ] 6 kpl
Rakentaja: Tydyhteenliittyma Pulteri (Destia Oy jaYIT ~ NyKvisten eritasoliittymien parantaminen 2 kpl
Rakennus Oy) Levahdysalueet 2 kpl
Hanke toteutetaan elinkaarimallilla: Kevyen liikenteen vaylat 19 km
- Liikennevirasto maksaa Tieyhtiolle palvelumaksua R
kun moottoritie tai sen osa on otettu liikenteelle MUUt tl.ejarjestelyt 52 km
- Palvelutuottaja vastaa hoidosta, yllapidosta ja pe- Siltapaikat 56 kpl
rusparannuksista vuoteen 2026 asti Meluntorjunta 35 km
Rakentamiskustannukset 340 miljoonaa euroa Pohjavesisuojaukset 4 km
rKooako sopimuskauden kustannukset 650 miljoonaa eu- Markkinamaen tunneli 497 m
Liikennetelematiikka Porvoo-Kotka 83 km

Hankkeen suora tyoéllistava vaikutus on 3000 henkil -
tyovuotta
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Pltkospuu I ja Il sijaitsevat Rakkavaaran ...

alueella *valarstun Iadun varrella Matkaa

Pitkospuu | (PP1):

91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2):

53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittio, 1 mh, wc, sauna.
Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja
pyykinpesukone, keskusp6lynimuri, tilava ja lammin varasto, autopistok-
keet. Pitkospuu l:ssa myos piirtoheitin ja valkokangas. Mokit ovat vuok-
rattavissa yhdessa tai erikseen.

Aina on syytd lahteda Levin Pitkospuuhun!

Varaa mokki kesa-, ruska- tai hiihtolomaksi. Jos haluat pelata golfia
Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 1.6.2012 ALKAEN

Kausi Viikot €/vko €/vkl pe-su €/vrk su-pe

PP2/PP1 PP2/PP1 PP2/PP1
A1 52-1,8-15 870/ 1350

A2 45(2012),2,7,16,47 (2013)  720/1150  360/600 175/300
B 3-6, 17-18, 35-39, 45-51 590 / 880 265 / 400 135/200

C 19-34, 40-44 380/520 185/270 95/140

Mokkeja vuokraa Levin Matkailu,
p. (016) 639 3300,
levin.matkailu@levi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p- 020 786 1005.
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LIISI VAHATALO

Parannushanke poisti
kantatie 51:n ruuhkat
Kirkkonummella

Kantatie 51 parantaminen yksiajorataisesta tiesta moottoritieksi
Kirkkonummen Munkinmaen eritasoliittymasta nykyisen
moottoritien paahan Kivenlahdessa on loppusuoralla.
Viimeistelytyot jatkuvat syksyyn, mutta tie avattiin nelikaistaisena
liikenteelle jo viime vuoden lopulla ja ruuhkat loppuivat siihen.

Kantatie 51 Kirkkonummen
ja Kivenlahden valilla oli
hankkeen alkaessa 2009 yksi
Suomen vilkkaimmista kak-
sikaistaisista tieyhteyksista.
Liikennemaarat olivat tuol-
loin Keha lll:n lansipuolella
yli 20.000 autoa ja itapuolella
noin 15.000 autoa vuorokau-

dessa. Ennusteen mukaan
vuorokausiliikenne kasvaa
vuoteen 2020 mennessa lan-
sipuolella yli 30.000 autoon
vuorokaudessa ja itapuolella
noin 27.000 autoon.
Helsingissa ja Espoossa
kantatie 51 on ollut jo pitkdan
moottoritie (Lansivayla), mut-

ta Kirkkonummen puolella se
oli paaosin yksiajoratainen
tie, lukuun ottamatta keskus-
tan kohdalle 1990 rakennettua
lyhytta kaksiajorataista osuut-
ta. Muilta osin kantatie 51 oli
Kirkkonummella 1960-luvulta.

Tieosalla oli seitseman ta-
soliittymaa ja useita vaaral-

KT 51 Kirkkonummelta Kivenlahteen avattiin nelikaistaise-
na liikenteelle jo viime vuoden lopuilla. Meneilldan on mm.
riista-aidan rakentaminen ja muuta viimeistelytyoéta.
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lisia yksityistieliittymia. Vain
Keha lll:n liittyma oli erita-
soliittyma. Liikenne ruuhkau-
tui pahasti erityisesti tyOmat-
kaliikenteen aikaan, jolloin
paasy tielle oli vaikeaa. Lisaksi
Jorvaksen liittyman liikenne-
valot aiheuttivat jonoja ja hi-
dastivat kantatien liikennetta.




Jukka Hietaniemi on hankkeen projektipaallikké ti-
laajan puolelta Liikennevirastosta.

Tieosalla tapahtui paljon
henkilévahinkoja aiheuttanei-
ta onnettomuuksia, erityises-
ti liittymaalueilla. Myos tien
kunto oli paikoitellen huono.

STY-hanke

Tieosuuden tiesuunnitelma
hyvaksyttiin vuonna 2007.
Hankkeen projektipaallik-
k6 Jukka Hietaniemi Liiken-
nevirastosta kertoo, etta ra-
hoitus jarjestyi 2009 valtion
budjetista. Hietaniemi oli mu-
kana jo Lansivaylan Espoon

osuuden parannushankkees-
sa 1990-luvulla, jolloin myos
Kirkkonummelle jatkaminen
oli esilla.

Urakkakilpailun voittaja
selvisi loppuvuonna 2009, ja
alustavia toita alettiin tehda
alkuvuodesta 2010. Tayteen
vauhtiin hanke paasi kevaan
ja kesan 2010 aikana. Viimeis-
telyty6t saadaan valmiiksi tu-
levana syksyna.

Hanke on Liikenneviraston
ensimmainen ja toistaiseksi
ainoa STY-hanke, jossa paa-
urakoitsijalle eli Destialle kuu-
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Jukka-Pekka Saikkonen on urakoitsijan projekti-

paaéllikko Destiasta.

. Parannettava tieosuus

Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti-vélin parannushanke.

luu suunnittelun ja toteutuk-
sen lisaksi 15 vuoden yllapito
rakenteiden osalta. Rahoitus
ja normaali kunnossapito,
kuten talvihoito eivat sisally
hankkeeseen.

Urakoitsijan projektipaal-
likkd Jukka-Pekka Saikko-
nen Destiasta kertoo, etta yl-
lapitoajalle on sovittu tarkasti
miten tierakenteen ja siltojen
kunto todetaan ja kuinka taa-
jaan mittauksia tehdaan. Ra-
hallisesti suurimman vastuun
muodostavat paallysteet. Jos
rakenteissa on korjattavaa, se
on urakoitsijan vastuulla vuo-
den 2028 marraskuulle.

Hankkeen kustannusarvio
on 80 miljoonaa euroa ja han-
ke on pysynyt budjetissa.

Moottoritieta ja
rinnakkaisvaylia

Uuden moottoritien pituus on
10,2 kilometria. Kantatien pa-
rannuksen yhteydessa myos
rinnakkaista tieverkkoa ja yk-
sityistiejarjestelyja on tayden-
netty. Rinnakkaisvaylia on ra-
kennettu noin 12 km.

Uudelle tielle on rakennet-
tu eritasoliittymat Tolsan, Jor-
vaksen ja Sarvvikin kohdille.
Myos Keha lll:n eritasoliitty-
maa on parannettu.

Hankkeessa on rakennettu
kymmenen uutta siltaa, jois-
ta yksi, Finntraskin vihersilta,
elainten kulkua tien eri puolil-
le helpottamaan.

- Vihersilta on hankkeen
suurin betonirakenne. Sen
alaosan leveys tien suunnas-
sa on 60 metria ja ylaosakin
on 40 metria leved, Saikkonen
sanoo.

Meluesteita on rakennettu
noin kolme km ja melukaidet-

FINNTRASKIN
VIHERSILTA

VAYLARAKENTAMINEN

ta noin yksi km. Meluesteista
osa on kasityona koottua ki-
vikorimallia. Koko osuudelle
rakennetaan riista-aita ja va-
laistus.

Espoonlahden yli nelja
siltaa

Saikkosen mukaan hankkeen
vaativimmat osat ovat olleet
mittavat pohjanvahvistustyot
ja Espoonlahden siltapaikka,
jossa lopputilanteessa on nel-
ja siltaa lahtotilanteen kahden
sillan sijasta.

Vanhin silloista on vuon-
na 1937 valmistunut Muulon
silta. Se on 133 metria pitka,
Suomen pisin maailmansoti-
en valisena aikana valmistu-
nut teraslevypalkkisilta. Vuo-
sina 1944-1956 Espoonlahti
oli Neuvostoliiton hallinnassa
olleen Porkkalan vuokra-alu-
een itarajana, ja talloin Muu-
lon silta toimi tiukasti vartioi-
tuna rajanylityspaikkana.

Vuonna 1969 Lansivayla oli
valmis Espoonlahdelle saakka
ja vanhan sillan pohjoispuo-
lelle rakennettiin uusi silta.
Muulon silta jai talléin rinnak-
kaistien sillaksi. Silta on suo-
jeltu, osittain rakennushistori-
allisista, mutta ennen kaikkea
Porkkalan vuokra-alueen his-
toriaan liittyvista syista. Se
palvelee jatkossa kevyen lii-
kenteen siltana.

Moottoritien kahdesta sil-
lasta toinen on uusi ja toinen
vanha kantatie 51 silta, jota
siirrettiin 1,4 metria pohjoi-
seen, jotta uudelle paikallislii-
kenteen sillalle saatiin enem-
man tilaa Muulon sillan ja
moottoritiesillan valiin.

- Sillan siirto oli mittava
projekti, yksi isoimmista el-
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Suojellun Muulon sillan korjaus on jéaljellad olevista téistéd suurin. Silta on vuodelta 1937.

lei jopa isoin tunkkien avulla
siirretty silta Suomessa. Sil-
lan siirtopaino oli 2,2 miljoo-
naa kiloa, Saikkonen kertoo.

Varsinainen siirto vei noin
kaksi viikkoa. Siirto toteutet-
tiin hydraulitunkeilla, jotka
nostivat sillan paikoiltaan yh-
taaikaisesti. Siltaa siirrettiin
vaakatasossa 1,4 metria poh-
joiseen noin senttimetrin mi-
nuutissa. Siirto tyollisti koko
ajan vahintaan 5-6 tyomiesta
ja useita sukeltajia.

Muulon sillalla tyot ovat
viela kaynnissa ja sen korjaus
on jaljella olevista toista suu-
rin. Tyo on hyvin kasityoval-
taista.

Huomionarvoinen seikka
siltatyomaalla olivat Espoon-
lahden alueella havaitut har-
vinaiset meriuposkuoriaiset.
Kuoriaiset ovat tiettavasti har-

vinaisimpia Suomessa elavia
kuoriaisia, Espoonlahden li-
saksi niita on tavattu vain Kii-
nassa. Niiden elinolosuhteet
otettiin huomioon kayttamal-
la siltatyon ruoppausvaihees-
sa verkkoja, joilla estettiin
samentuman leviaminen kuo-
riaisten elinymparistoon.

Projektipaallikot kertovat,
ettd vuokra-aluehistoriasta
johtuen hankealueelta etsit-
tiin myos lentopommia, jota
ei kuitenkaan onneksi [0yty-
nyt. Puolustusvoimien edus-
tajat kavivat opastamassa
miten pommivaara otetaan
huomioon.

Tienkdyttadjilta
positiivista palautetta

Jukka-Pekka Saikkonen ker-
too, etta lilkkenteen sujumi-

Sarvvikin eritasoliittyman ramppien kohdan kiertoliitty-
maét kuuluvat hankkeeseen. Muilta osin Sarvvikin puistotie
ja sen vieressa olevat meluesteet kuuluvat Kirkkonummen
kunnan urakkaan.
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selle oli asetettu tiukat maa-
raykset ja tyoOnaikaisiin
liikkenneratkaisuihin on todel-
la panostettu.

Lahiseudun asukkaat ja
yritykset on pyritty ottamaan
huomioon mahdollisimman

hyvin jo hankkeen valmiste-
luvaiheessa. Rakennusvai-
heet on suunniteltu niin, etta
hankkeesta on mahdollisim-
man vahan haittaa vilkkaas-
ti lilkkenndidyn tien kayttajil-
le. Liikenneyhteydet pyrittiin
sailyttamaan kaikkiin suuntiin
hankkeen aikana. Liikenteen
pysayttaminen rajaytysten
vuoksi tehdaan ruuhka-aiko-
jen ulkopuolella. Pysaytysaika
on enintaan 8 minuuttia.

- Tienkayttajilta on tullut
paljon kiitosta. Moottoritie
koetaan positiivisena asiana.
Ihmiset kun muistavat mika
oli tilanne ennen parannus-
hanketta. Yhtenaista kevyen
lilkkenteen vaylaa Espooseen
on kyselty, mutta sellaista ei
hankkeeseen sisaltynyt. Ke-
vyelle liikenteelle 16ytyy kyl-
l1a vaylat kohtuullisella etai-
syydella muutenkin. Hanke
on tuonut mukanaan turvalli-
set tienylitykset, Hietaniemi ja
Saikkonen toteavat. ®

Muulon silta ja uusi paikallisliikenteen silta altapain.



JAAKKO RAHJA

Omaleimainen Kirkkonummi

telarannikolla sijaitseva Kirkkonummi on liki 700-vuoti-

as. Historiallisesti erikoisin aika lienee ollut 1944-1956,
jolloin valtaosa kunnasta seka naapurikunnista Siuntiosta
ja Inkoosta kuului Neuvostoliitolle vuokrattuun Porkkalan
vuokra-alueeseen. Tuolta ajalta on edelleen peraisin mu-
seoesineitd ja maastokohteita.

Kirkkonummi sijaitsee oivallisesti metropolialueen reu-
nalla. Kunnanjohtaja Tarmo Aarnion mukaan pian valmis-
tuva moottoritie on ollut kauan kaivattu;

— Sujuva tie mahdollistaa asumisen ja yritystoiminnan
sijoittumisen tien valittdmalle vaikutusalueelle. Kuntakes-
kuksen lisaksi myds muut alueet hyotyvat sujuvammasta
yhteydesta paakaupunkiseudulle.

Tarmo Aarnio nakee, etta liikenneinfran merkitys kun-
nan ja laajemmankin seudun kehittymiselle on tullut aina
vaan tarkeammaksi.

—Nykyaikana ei ilman hyvia liikkenneyhteyksia voi kunta
kehittya, mutta yksinomaan sen varaan ei tietenkaan voi
nojata. Tarvitaan lilkennevaylia hyodyntavia paatoksia ni-
menomaan kaavoitus- ja elinkeinopolitiikassa.

Kunnissa on alkanut kenties merkittavin valtuustokausi.
Kuntarakenteita ollaan uudistamassa varsin radikaalisti ei-
ka Kirkkonummikaan voi valttya talta tarkastelulta.

— Itse naen, etta sijaintimme, asukkaiden koulutus- ja
tulotaso seka eteenpain katsova ilmapiiri varmistavat alu-
eemme kuulumisen jatkossakin parhaaseen A-luokkaan.

Kunnanhallituksen puheenjohtaja, kansanedustaja Rai-
ja Vahasalo on my6s nahnyt moottoritien lisdnneen kaa-
voitusta, yleista toimeliaisuutta ja yritysten kiinnostusta.

—Kuntalaiset ovat olleet erityisen tyytyvaisia, kun ei tar-
vitse enaa lisdkaistojen avaamisen jalkeen jonottaa ruuh-
kassa aamuisin ja iltaisin tydmatkaliikenteessa.

— TyOssa kaymisen pitda saada tapahtua turvallisesti ja
sujuvasti. Tallainen toimiva logistiikka on yksi tarkeimmis-
ta tekijoista minka tahansa kunnan kilpailukyvyn ja houkut-
televuuden kannalta.

Kansanedustaja Vahasalo painottaa, ettd on muutoin-
kin valttamatonta ja kansallinen etu saada tiestot kuntoon;

— Tiet muodostavat tarkean verkoston, johon muut toi-
minnot ja palvelut tukeutuvat, korostaa Vahasalo. @

Kansanedustaja Raija Vahasalo on saanut vastaanottaa runsaasti kiitos-
ta seudun kaikista kunnista, kun mm. tyomatkat ovat ajallisesti lyhenty-
neet merkittavasti kantatien kaikkien kaistojen avauduttua.

VAYLARAKENTAMINEN

Kunnanjohtaja Tarmo Aarnio mukaan kunta ei ilman
hyvia liikenneyhteyksia voi kehittya.

Kirkkonummi lyhyesti

» Asukkaita 37.000

* Pinta-ala noin 400 km?,
merenrantaa 145 km

+ Saaria 900 kpl,
jarvia 86 kpl

¢ Suomenkielisia 77 %,
ruotsinkielisia 18 % ja
muunkielisid 5 %

* Suurimpia ty6nantajia;
kunta,
L M Ericsson,
Puolustusvoimat,
Varuboden-Osla,
Prysmian Finland ja
Suomen Sokeri Oy

*  Kulkuvaylia;
Kantatie 51 (Helsinki-Inkoo),
valtatie 1 (E18) Helsinki-Turku,
Keha lll,
rantarata Helsinki-Turku,
kaksi rahtisatamaa
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ESSI KORPELA

Vaylien kattaminen

kannella
vleistyy

Vaylien kattaminen luo haasteita kiinteistojen

omistus- ja hallintajarjestelyille. Perinteinen

kaksiulotteisen kiinteiston kasite ei enaa vastaa

kaytannon tarpeisiin, silla todellisuudessa kiinteistot

ovat kolmiulotteisia ja niithin kuuluu sekd maanpinnan

yla- etta alapuolista tilaa. Lainmuutos on vireilla,

mutta miten maanpinnan yla- ja alapuolisten tilojen

hallinta voidaan jarjestaa jo suunnitteilla olevissa

hankkeissa?

iinteistdjen omistus- ja

hallintajarjestelyt ovat
kohdanneet uuden haasteen,
kun teiden ja junaratojen kat-
taminen Suomessa on yleis-
tymassa kovaa vauhtia. Tal-
lakin hetkella kansihankkeita,
joiden paalla on rakennusoi-
keutta, on vireilla useampia
ympari maata.

Turkuun on suunnitteilla
Matkakeskus ja Tampereelle
Keskusareena, jotka molem-
mat sijoittuvat osittain juna-
radan paalle rakennettavalle
kannelle. Kovaa vauhtia val-
mistuva Hameenlinnakeskus
ja Rovaniemelle jo valmistu-
nut Revontuli kauppakeskus
taas sijoittuvat maantien paal-
le.

Tyypillista naille kansihank-
keille on, etta vaylien paalla si-
jaitsevat kannet ja niiden paal-
linen arvokas rakennusoikeus
tulisi saattaa jonkun muun ta-
hon kuin alapuolisen kiin-
teiston omistajan hallintaan.
Useimmissa vaylien paalle
sijoittuvissa kansihankkeissa
alapuolisen kiinteiston omis-
tajana on Liikennevirasto, jo-
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Keskusareena, Tampere.

ka vastaa myos yllapidosta ja
kehittamisesta valtion hallin-
noimilla lilkkennevaylilla. Syn-
tyy tilanne, jossa kiinteiston
ylapuolisen tilan hallinta on
jarjestettava muilla lain suo-
milla keinoilla kuin perintei-
sella omistusoikeudella.

Ongelmana vanhentunut
kiinteiston késite

Ongelman ydin l6ytyy Suo-
men taman hetkisessa lain-
saadannossa, joka ei tunne

kolmiulotteisen kiinteiston
kasitetta. Kiinteistd on maa-
ritelty kaksiulotteiseksi eli sen
ulottuvuus maaritellaan vain
vaakatasossa (2D-kiinteis-
t6). Tasta johtuen kiinteiston
omistus tai kayttotarkoitus ei
voi erota sen eri tasoissa. Kui-
tenkin todellisuudessa kiin-
teistot ovat kolmiulotteisia ja
niihin kuuluu sekd maanpin-
nan yla- etta alapuolista tilaa.

Ongelma ei koske pelkas-
tdaan kansihakkeita vaylien
paalla, silla yleisestikin tiivis-

ti rakennetuilla alueilla, pe-
rinteinen kaksiulotteisen kiin-
teiston kasite ei enaa vastaa
kaytannon tarpeisiin. Tilojen
hallinta on vaikeutunut, kos-
ka kaytanndssa kiinteiston
kayttotarkoitus voi erota sen
eri tasossa. Esimerkiksi kaup-
pakeskuksen alla voi kulkea
metro, jolloin kaupungille on
myonnetty pysyva rasiteoike-
us maanalaiseen tilaan met-
rotunnelia varten.

Koska maanpinnan yla- ja
alapuolista osaa ei voida talla
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hetkella erotella kiinteistore-
kisterissa ja kiinteistorekisteri-
kartalla, joudutaan maanpin-
nan yla- ja alapuolisia tiloja
perustamaan muilla lain suo-
milla keinoilla, esimerkiksi ra-
sitteella. Tama menettely vai-
keuttaa kuitenkin kiinteistojen
hallintaa, ja tekee usein mah-
dottomaksi esimerkiksi kiin-
teiston kiinnittdmisen lainan
vakuudeksi.

Lainmuutos vireilla

Lainmuutos on ollut suunnit-
teilla jo pitkaan. Sen tavoittee-
na on tapauskohtaisesti sallia
kolmiulotteisten kiinteistojen
muodostaminen, jolloin kiin-
teiston ulottuvuus voitaisiin
maaritella sekd vaaka- etta
pystytasossa (3D-kiinteisto).
Muutos mahdollistaisi itse-
naisten kiinteistdjen muodos-
tamisen maanpinnan yla- ja
alapuolelle.

Uudistuksen myota voitai-
siin esimerkiksi valtion omis-
taman valtatien paalle perus-
taa itsenainen 3D-kiinteisto
kauppakeskusta varten, jol-
loin kiinteiston ylapuolisella
tilalla voisi olla eri omistaja
kuin sen alapuolella sijaitse-
valla tiella.

Maa- ja metsatalousmi-
nisterid antoi loppuvuodesta
2012 Maanmittauslaitokselle
toimeksiannon kehittaa 3D-
kiinteistot mahdollistava jar-
jestelma. Lainmuutos ja jar-
jestelman kayttéonotto voi
tosin vieda viela vuosia, joten
silla aikaa maanpinnan yla- ja
alapuolisten tilojen hallinta on
jarjestettava muilla keinolla.

Keinot kiinteiston
kolmiulotteiselle
hallinnalle

Kiinteiston yla- tai alapuoli-
sen hallinnan jarjestamisel-
le muilla keinolla kuin perin-

teisella omistusoikeudella ei
ole yksiselitteista ratkaisua.
Ratkaisu on raataloitava juu-
ri kyseiseen hankkeeseen so-
pivaksi. Sen on myos oltava
kauaskantoinen ja harkittu,
silla talla hetkella kaytettavis-
sa olevat keinot jo lahtokoh-
taisesti heikentavat kiinteis-
tojarjestelman selvyytta ja
luotettavuutta erityisesti alu-
eellisen ulottuvuuden osalta.
Nykyinen lainsdadanto tar-
joaa joitakin keinoja 2D-kiin-
teiston kolmiulotteiselle hal-
linnalle ja kaytolle. Nama
keinot ovat rasitejarjestelyt,
kiinteistojen yhteisjarjestelyt,
vuokra-aluejarjestelyt tai muu
kayttdoikeus -jarjestelyt.
Rasitejarjestelyssa kiinteis-
ton omistaja voi maarata kiin-
teistoonsa kuuluvasta tilas-
ta rasitesopimuksella toisen
kiinteiston hyvaksi. Ratkai-
sun hyvana puolena voidaan
mainita, etta se on yksinker-
tainen tapa toteuttaa maan-
pinnan yla- tai alapuolinen
hanke. Rasiteoikeus voidaan
kirjata myos kunnalle kuulu-
vaksi, vaikka lahtokohtaises-
ti rasitteilla ei ole omistajaa,
vaan ne ovat kiinteistokoh-

taisia. Huonona puolena on,
etta rasitteet on maaritelty
tarkasti laissa, joten mita ta-
hansa oikeutta ei voida rasit-
teena perustaa. Rasitteet eivat
myd0Oskaan ole kiinnityskelpoi-
sia ja rakennusluvan myonta-
minen rasitteen perusteella
on kyseenalaista, silla maan-
kaytto- ja rakennuslain mu-
kaan edellytyksena rakennus-
luvalle on rakennuspaikan
hallinta.

Kiinteistojen yhteisjarjeste-
lylla voidaan tadydentaa joita-
kin rasitejarjestelyn puutteita.
Talla keinolla eri kiinteistoille
tarpeelliset toiminnot ja pal-
velut voidaan jarjestaa yhtei-
sesti. Kiinteistdjen yhteisjar-
jestelyssa voidaan perustaa
myos tyypitykseltaan kiin-
teistd- ja rakennusrasitteiden
ulkopuolisia rasitteiden kal-
taisia oikeuksia. Hyvana puo-
lena on, etta keinolla voidaan
saavuttaa helposti ideaalinen
kiinteist6jaotus. Huonona
puolena on, ettd sopimuksen
muuttaminen jalkikateen on
hankalaa, varsinkin jos sopi-
muksessa on useita osapuo-
lia. Kiinteistdjen yhteisjarjes-
telysopimus myds kirjataan

Matkakeskuksen tuleva sijainti, Turku.

VAYLARAKENTAMINEN

kiinteistorekisteriin ilman
erittelya, jolloin yksityiskoh-
dat on aina tarkistettava itse
sopimuksesta.

Perinteisessa vuokra-alue-
jarjestelyssa kiinteiston omis-
tajalla on oikeus vuokra-
ta omistamaansa kiinteistoa
maanpinnan yla- tai alapuo-
lelta maanvuokrasopimuk-
sella. Maanvuokrasopimus
mahdollistaa kiinnittamisen,
rakennusluvan seka sopimuk-
sen siirtamisen kolmannelle
osapuolelle. Huonoina puoli-
na on maanvuokrasopimuk-
sien vapaaehtoisuus ja maa-
raaikaisuus.

Muussa kayttooikeusjar-
jestelyssa kiinteiston omis-
taja taas voi luovuttaa
kayttooikeuden, jolla oikeu-
densaaja saa sopimuksen
mukaan esimerkiksi rakentaa
alueelle rakennuksen. Kaytto-
oikeusjarjestely ei kuitenkaan
oikeuta kiinteiston osan hal-
lintaan vaan ainoastaan sen
tietynlaiseen kayttoon. Ta-
man keinon hyvana puole-
na on, etta kayttooikeus voi-
daan myos lunastaa, mutta
keinon rakennuslupamenet-
tely on kuitenkin epaselva ja
vakuuskaytto ei aina ole mah-
dollinen.

Suositukset junaradan
paalle rakennettavan
kannen hallinnan
jarjestamiseksi

Edella esitettyja keinoja ja
niiden yhdistelmia voidaan
kayttdd omistus- ja hallin-
tasuhteiden jarjestamiseksi
kansihankkeissa, mutta jar-
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jestelyt saattavat tarvita myos
tukea muun muassa kaavoi-
tuksesta. Hankkeessa, jossa
kansirakenne sijaitsee osaksi
valtio-omisteisen radan paal-
la ja kansirakenne tulisi saat-
taa jonkin muun tahon kuin
valtion omistukseen, voidaan
kansi toteuttaa kaavallisesti
ulokkeena viereiselta kiinteis-
tolta kasin radan yli.

Kannen toteuttaminen kaa-
vamerkinnallisesti ulokkeena
vaylan yli on lahimpéana 3D-
kiinteistojarjestelya. Talloin
kannen paalle tuleva raken-
nusoikeus voidaan merkita
kannen viereiseen kiinteis-
toon. Kun toimitaan nain, ky-
symykseen tulee myods kan-
sirakenteen tukipilareiden ja
-rakenteiden sijoittaminen
rata-alueelle seka rasite- tai
kayttooikeussopimuksen laa-
timinen.

Osana hallintasuhteiden
jarjestamista on myos so-
vittava rataa hallinnoivan

Liikenneviraston kanssa
vastuunjaosta. Vastuunjako-
sopimuksessa sovitaan kan-
sirakenteen rakentamisen ja
kayton aikaisesta menette-
lysta. Voidaan sopia muun
muassa vastuunjaosta on-
nettomuustilanteista, kansira-
kenteen yllapidosta ja tehda
alustava peruskorjaussuunni-
telma. Kiinteistojen yhteisjar-
jestely voi olla my0os tarpeen
ideaalisen kiinteistdjaotuksen
aikaansaamiseksi, ja jos tar-
vitsee sopia tyypitykseltaan
rasitteiden ulkopuolisista oi-
keuksista.

Entéd jos 3D-kiinteiston-
muodostus tulee mahdol-
liseksi hankkeen suunnit-
telun aikana...

Koska lakimuutoksen aika-
taulu ei ole selvilla, on hy-
va pohtia skenaariota, jossa
3D-kiinteistonmuodostus tu-
lee mahdolliseksi kansihank-

keen suunnittelun aikana.
Lakimuutos mahdollistaisi
3D-kiinteiston muodostami-
sen ja kannen alueen merkit-
semisen itsenaisena 3D-kiin-
teistona kiinteistorekisteriin.
Radan yla- ja alapuolella voi-
si sijaita paallekkaiset kiinteis-
tot, joilla voisi olla myos eri
omistaja. Talloin olisi pun-
taroitava tarkkaan kokonais-
kustannukset ja -hyoty, joka
ratkaisusta toiseen vaihtami-
sella voitaisiin saada aikaan.
Sopimuksien laatiminen voi
olla jo pitkalla ja asemakaa-
van muuttaminen voi vaa-
tia huomattavia resursseja.
Hankkeen toteuttaminen saat-
taa venya kohtuuttomasti, jos
vaihdetaan 3D-kiinteist0 -rat-
kaisuun suunnittelun loppu-
vaiheessa.

Toisaalta 3D-kiinteiston
hyédyntaminen olisi muun
muassa kiinteistorekiste-
rin tarkkuuden kannalta pa-
rempi vaihtoehto. Lisaksi 3D

-kiinteistoon siirtymiseen he-
ti saattaa olla parempi vaih-
toehto silloin, jos voidaan
olettaa, etta kansi joudutaan
merkitsemaan kiinteistorekis-
teriin 3D-kiinteistona joka ta-
pauksessa jossain vaihees-
sa. e

Artikkeli perustuu kirjoit-
tajan Aalto-yliopiston Insi-
nodritieteiden korkeakoulun
Maankaéyttotieteiden laitok-
sella vuonna 2012 tekemd&an
diplomityéhén “Kiinteiston
kolmiulotteisen hallinnan
jarjestaminen kansihank-
keissa”.

Tyokalut kaikkiin tienhoidon mittauksiin

Trippi Oy on jo 30 vuoden ajan suunnitellut ja valmistanut luotettavia ja tarkkoja mittalaitteita sekd
ammattilaisille ettd harrastajille jotka vaativat tyokaluiltaan laatua. Vuosien aikana mittalaitteitamme on
asennettu liki kaikenlaisiin liikkuviin laitteisiin aina juniin ja kaivoskuormaajiin asti. Olipa mittaustarpeesi
mika tahansa, meiltd luultavasti 10ytyy juuri sinun tarpeisiisi sopiva mittari.

Trippi Oy
Pilvitie 6, 90620 Oulu
FINLAND

Suomessa.

Puh: 044-5130 576
Puh: 08-512 165

WWW: www.trippi.fi

email: toni.rasanen(@trippi.fi

Uusista Eltrip-65n ja Eltrip-55-mittareistamme 16ydét
sinulle sopivan tyokalun tarpeeseen kuin tarpeeseen.
Tiemittaukset, merkinnét ja tien kunnon seuranta
tarvitsevat kaikki aidosti tarkkaa ja luotettavaa
mittatietoa jota vain Eltrip voi tarjota.

Kaikki mittarimme on suunniteltu ja valmistettu

RIPPI Oy
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MARKKU PYY

Kalvostoiminnan
liikenteelliset tarpeet
pohjolisessa

Pohjoisessa sijaitsee paljon hyodynnettavia malmivarantoja. Kaivostoiminta

tarvitsee kuljetuksia ja siihen sopivaa liikenneverkkoa. Liikenneviraston asettama

tyoryhma tutki lyhyen ja pitkan aikajanteen liikenteellisia tarpeita yhteistyossa

kaivos- ja kuljetusalalla toimijoiden kanssa.

aailman tarkeimmat
malmivarannot ovat
Australiassa, Amerikan man-
tereella, Etela-Afrikassa ja
Pohjois-Euroopassa. Suo-
mi ja koko Pohjois-Skandi-
navia kuuluu svekofennialai-
seen kalliomuodostumaan,
jonka poimuttumisen yhtey-
dessa on syntynyt monipuo-
lisia malmiesiintymia. Elinkei-
noelaman tutkimuslaitoksen
(ETLA) mukaan kallioperas-
samme on rikkauksia lahes
300 miljardin euron edesta.
Suomessa on noin 50 toi-
mivaa kaivosta, joista vii-
dennes on erikoistunut
metallisten mineraalien hyo-
dyntamiseen. Geologinen
tutkimuslaitos (GTK) tutkii
jatkuvasti kallioperamme
malmiesiintymia ja laitoksen
ennusteiden mukaan nykyi-
set metallisten malmien kai-
vumaarat kaksinkertaistuvat
vuosikymmenen loppuun
mennessa noin 70 miljoonaan
tonniin vuodessa.
Kaivostoiminnan elpymi-
seen ovat vaikuttaneet hyva-
laatuisten malmiesiintymien
lisdksi parantuneet tuotan-
toprosessit ja otolliset maa-
ilmanmarkkinahinnat. Erityi-
sesti ulkomaalaiset yritykset
ovat rynnanneet rahoitta-
maan suuria paaomia vaa-
tivaa malmituotantoamme.
Eraana vaikuttimena on ollut
myos kohtalainen hyva vay-
laston palvelutaso.

VAYLARAKENTAMINEN

Geologiska forutsattningar
Kinda mineralresurser - metaller

Kalla: Fenncscandian Ore Deposit Database (FODD)

Pohjois-Skandinavian malmivarantoja.

Raskaat kaivos-
kuljetukset edellyttavat
kunnon vaylia

Tarkastelualueella, Ita- ja Poh-
jois-Suomessa olivat metal-
limalmikaivosten kuljetuk-
set vuonna 2011 yhteensa
2,5 miljoonaa tonnia, josta
Kemin, Pyhasalmen ja Sot-

kamon kaivosten osuus oli
90 %. Kaivoskuljetusten vo-
lyymi edusti noin 5 % alueen
kaikista muista kuljetuksis-
ta. Vahaisista maarista huo-
limatta kaivoskuljetuksilla on
merkittavat vaikutukset me-
ri-, tie- ja ratayhteystarpei-
siin, varsinkin kuljetusvolyy-
mien kasvaessa.

Tulevaisuudessa eniten
kuljetuksia aiheuttavat pitkal-
le edenneet kaivokset, Savu-
kosken Sokli, Kolarin Hannu-
kainen, Sodankylan Sakatti
ja Ranuan Suhanko. Tulevai-
suuden tarpeiden arviointia
varten selvityksessa laadit-
tiin kuljetusvolyymiskenaari-
ot. Suurimmaksi keskittymak-
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si nayttaisivat muodostuvan
Keski-Lapin kaivokset.

Tarkastelua varten sel-
vitettiin myods kuljetusten
suuntautumista kotimaa-,
Eurooppa- ja kaukomaa- pai-
notuksilla. Aikaan, maariin
ja kuljetussuuntiin liittyvassa
skenaariossa on hyédynnetty
kaivoksille suunnattua kyse-
lytutkimusta ja kaivostoimin-
nassa mukana olevien taho-
jen haastatteluja.

Kaivoskuljetuksiin liittyy
lahes poikkeuksetta satamiin
johtavat kansainvaliset yhtey-
det merivaylia pitkin. Perame-
ren rannikolla on kaivoskulje-
tuksien kannalta nelja tarkeaa
satamaa: Kemi, Oulu, Raahe
ja Kokkola. Naihin johtavien
merivaylien syvyys vaihtelee
10-13 metriin. Perameren lai-
vakuljetuksien tulevaisuutta
rajoittaa viime kadessa Me-
renkurkun mataluus 14 met-
rid ja Tanskansalmen syvyys
15 metria.

Kaivoskuljetusten kannalta
tarkeimmat radat ovat Kokko-
lasta Kolariin ja Kelloselkaan,
Kuopiosta Kontiomaen kaut-
ta Ouluun ja Vartiukseen se-
ka naita yhdistava rata Ylivies-
kasta lisalmeen. Pahimmat
kapasiteettipuutteet ovat va-
lilla Kokkola-Ylivieska-lisalmi
ja Kontiomaki—-Oulu.

Tieverkkoa voidaan pitaa
kaivoskuljetusten kannalta
kattavana, mutta se on mo-
nin paikoin valityskyvyltaan
ja painorajoituksiltaan puut-
teellinen. Eniten parannet-
tavaa on valtatiella 4 Oulus-
ta Kemiin seka valtatiella 21
Torniosta Kolariin.

Jaameren radoille
hattuun”

"jaita

Kaivoksilta kuljetetaan mal-
mia ja jalosteita maailmalle,
mutta sielta tuodaan myos ri-
kastuksessa tarvittavia ma-
teriaalia kaivoksille. IImas-
tonmuutos on tuomassa
kuljetusreitteihin oman lei-
mansa. Samalla kun Pera-
meren kuljetuksia rasittaa
paastorajoitusten aiheutta-
mat lisakustannukset, ilmas-
tonmuutos sulattaa direk-
tiivivapaata Koillisvaylaa.
Perameren satamat tarvitse-
vat talvisin jaanmurtoapua,
kun taas Jaadmeren satamat
ovat sulia vuoden ympari.
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Kaivoskuljetusten volyymiskenaariot.

milj. €
4000

3 500

1000

0+ Perdmeri  Narvik

3470

3220
3030
2 840
1640
1130
Bl jm 780 700 7
500 l
o

Skibotn  Kirkenes Murmansk

N perus-
vaihtoehto

M Laaja
kehittdmis-
valhtoehto

Reittivaihtoehtojen investointikustannukset (MAKU 150).

Selvityksessa tutkittiinkin
kahta paavaihtoehtoa, kulje-
tukset Perameren seka Jaa-
meren satamien (Narvik, Ski-
botn, Kirkenes, Murmansk)
kautta Eurooppaan ja kau-
komaille. Jaameren satami-
en kautta kulkevat kuljetukset
vaativat uusia ratayhteyksia.
Kaikissa vertailuvaihtoeh-
doissa kuljetus- ja kunnossa-
pitokustannukset ovat lahella
toisiaan, mutta investointi-
kustannukset ovat Jaameren
vaihtoehdoissa huomattavas-
ti suuremmat kuin Perameren
vaihtoehdossa.

Investointikustannuksil-
taan kalleimmat olisivat Ski-
botnin ja Kirkenesin radat,
jotka maksaisivat kehittami-
sen laajuudesta riippuen 2,8—
3,5 miljardia euroa. Vastaavat

kustannusarviot ovat Narvikin
reitilla 0,7-1,1 ja Murmanskin
reitilla 0,8-1,6 miljardia euroa.
Naiden reittien hyodyntami-
nen kaivoskuljetuksissa edel-
lyttaisi lisaksi naapurimaiden
Ruotsin, norjan ja Venajan
kuljetustarpeista tulevia vay-
lainvestointeja.

Selvityksessaan tyoryhma
paatyi tulokseen, etta lahi-
vuosina paras vaihtoehto on
parantaa Peramerelle johta-
via rata-, tie- ja meriyhteyk-
sia. Ratkaisun kustannusar-
vio on 0,8 miljardia euroa ja
se on toteutettavissa muihin
vaihtoehtoihin verrattuna ri-
peammalla aikataululla ja li-
saksi siitda on saavutettavis-
sa suurimmat hyddyt muun
elinkeinoelaman kuljetuksille
ja matkustamiselle.

Kansainvalinen yhteistyo
on tarkeada

Lahiajan ja tulevaisuuden lii-
kenneinfrastruktuurin kehit-
tamistoimissa on merkitysta,
miten kaivannaisteollisuus
seka muiden elinkeinojen kul-
jetus- ja matkustamistarpeet
kehittyvat. On myos olennais-
ta, mita naapurimaissa Ruot-
sissa ja Venajalla tehdaan kul-
jetusreittien kehittamiseksi ja
Jaameren reittien hyodynta-
miseksi. Myos kuljetuskalus-
ton kehittymisella on oma
osuutensa.

Raskaissa kuljetuksis-
sa rautateilla on vahva roo-
li. Esimerkiksi uuden radan
kannattavuus Rovaniemel-
ta tai Kemijarvelta Sodanky-
laan edellyttaisi noin kolmen
miljoonan tonnin kuljetuksia.
Jos vastaava maara kuljetet-
taisiin maanteitse, se lisai-
si liikenneruuhkia ja liiken-
neturvallisuusriskia noin 300
rekallisen verran kutakin ar-
kipaivaa kohti. Maaliskuussa
2013 valmistunutta selvitys-
ta hyddynnetaan maankayton
ja lilkkenteen suunnittelussa ja
toteutuksessa seka kotimai-
sessa etta naapurimaiden va-
lisessa yhteistyossa. @

Kirjoittaja Markku Pyy on La-
pin kaivosten kuljetustarpeita
selvittdneen tyoryhman paa-
sihteeri, johtava rata-asian-
tuntija Liikennevirastosta.
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Tarvitaanko
liikennealalla
hiljaista tietoa?

Kaupungin liikenneinsinéorille esitet-
tiin tyoterveystarkastuksessa 1990-lu-
vun alun lamassa ajatus lopettaa
tyonsa kaupungin edun nimissa “toi-
minnallisista ja taloudellisista syis-
td”. Saadetylle eldkkeelle siirtyminen
oli jo védistamaéatonta, mutta vield sen-
kin jalkeista elamaa on olemassa. Yh-
teiskunnan tehtaviét ja organisaatiot
muuttuvat nopeasti. Muutosvalmiut-
ta ja ketteryyttad pidetddn hyvind omi-
naisuuksina ja vakiintumista johonkin
jarjestelmaan jaykkyytena. Yhdyskun-
tasuunnittelussa on kuitenkin hyva
tietdd, miten ennen ajateltiin asiois-
ta, joiden tulokset ovat nyt nahtévil-
la. Ne ovat lahtotaso, jolta jatketaan.
Toiminnan ja rakenteiden jatkuvuus ja
yhteensopivuus ovat jopa tavoitteita.
Kokonaisvaltaista osaamista tarvitaan,
vaikka sen merkitys unohtuu “julkista-
louden sopeutuksessa”.

Kunnat ulkoistavat toimintojaan ja
ostavat palveluja, joita ne tekivat
aiemmin itse. Julkisen sektorin hal-
lintoa johdetaan muutokseen viran-
omaisorganisaatioista liiketoiminnan
periaatteilla toimiviksi laitoksiksi. Alal-
la tapahtuu polven vaihtumista luon-
nollisen poistuman seka alan arvostuk-
sen ja organisaatiomuutosten vuoksi.
Yhdyskuntasuunnittelu on pitkajannit-
teista. Aikaisempi kokemus laaja-alai-
sista toista ja yleisista ajattelumalleista
kannattaa ottaa talteen. TyOssa pitkaan
toimineella on annettavaa ammatilli-
sen osaamisen alueille. On olemassa
mya0s toita, joita kukaan ei ole viela en-
nen tehnyt.

Arvovaltaisten virkamiesten keskel-
la toimittaessa tarvitaan myos ihmis-
tuntemusta ja luottamusta. Hallinnon-
vastuista vapautetulla kokemuksella
on tassa kayttoa. Tarvitaan ihmisia,
joilla on aikaa ja halua kuunnella yk-
sittaisen tyontekijan henkilokohtai-
sia huolia. Kaivataan henkildita, joille
voi aaneen sanoa jotain omasta tyos-

taan tai joilla on valmius kommentoi-
da tekstia ja piirustusta. Esimiehilla on
omat huolensa ja tyotekijoilla omansa.
Kaikki tarvitsisivat kuuntelijaa ja kes-
kustelijaa.

Oman osaamisen luovuttaminen
tilaajan tarpeeseen tuntuu vanhem-
mastakin hyodylliselta. Vanhemman ja
nuoremman osaajan yhteistyo ja tyos-
sa oppiminen on luonnollista ja kum-
paakin osapuolta kannustavaa. Kaikilla
on opittavaa ja annettavaa. Oman toi-
mintani perusmallissa vanha ja nuori
osaaja ovat mukana yhteistyossa. Ai-
ka pian nuorempi osaaja on avainase-
massa ja vanhemman on annettava ti-
laa. Usea nuori yhteistyokumppani on
saanut pian pestin itsenaisiin tehtaviin
tyO0ssa oppimisen ansiosta.

Tiedon vanheneminen rajoittaa
mentorin tyotd. Ammatilliset kasitteet
ja kielikin muuttuvat. Muotisanonnat
on hyvaksyttava. Mentorointivuosi-
en tyo6t ovat valttamaton lisa referens-
seihin toista kilpailtaessa. Sita edelta-
van ajan kokemusta ja osaamista ei
edes pyydeta vaikka sita juuri pitaisi
arvostaa. Kunnan palveluksessa pys-
tyi vaikuttamaan suoraan kaupungin
liikkenneolosuhteisiin ja hallinnonalan
kehittamiseen, tulokset olivat kaikki-
en arvosteltavissa. Nama mahdolli-
suudet ovat nyt osin arvostamatonta
osaamista. Kuka ostaa hiljaista tietoa?

Pienessakaan yksityisessa yrityk-
sessa ei ole sellaisia kehittamisteh-
tavia, joita rahoittaisi joku muu kuin
hankkeiden tilaaja. Tyot eivat juok-
se sisaan, vaan ne on itse hankittava.
Neuvonantajan ensimmainen tehtava
on neuvoa, mista saataisiin tekemis-
ta. Lilkkennementori ei ollut oppinut ta-
ta varsinaisella tyourallaan eika siksi
ole ollut helppoa toimia tyon mento-
rinakaan.

Ennen kunnan palveluksessa sai
tehda samalla palkalla tyota niin pal-
jon kuin osasi ja lystasi. Liikennesuun-
nittelun toimialalla ei ole tekijoista

puutetta ja uudenlaisen mentorointia
soveltavan yrityksen pelattiin muutta-
van markkinoita ja vaaristavan kilpai-
lua. "Onko oikein, etta elakelaiset vie-
vat tyot nuoremmilta?”

Mentoroinnissa kaytetaan tuttu-
ja tydmuotoja, tehdaan yhteistyota ja
vaihdetaan tietoa. Samoin myyntityo-
ta tehdaan osana muuta toimintaa ja
yleisen osaamisen avulla. Yrityksen
sisdisia keskusteluja arvostetaan an-
toisina nuorten ja vanhempien tyon-
tekijoiden keskuudessa. Kun men-
toriosakkaat tulevat Navico Oy:ssa
samaan huoneeseen, hiljainen tieto
muuttuu aanekkaaksi ja kuuluu ulko-
puolellakin. Koulutustilaisuudet ja tyo-
paikkakokoukset ovat luonteva paik-
ka kertoa ja keskustella toiminnasta ja
tyon alla olevista suunnitelmista. Nii-
den mahtuminen tuntikehyksiin on
osoittautunut kuitenkin vaikeaksi. Asi-
aa koskeville artikkeleille on kylla saa-
tavilla tilaa.

Sanakirjan mukaan mentori on neu-
vonantaja. Mentori kay silti oman esi-
mies-alaiskeskustelunsa alaisen ase-
massa. Vanha sanonta, tyo tekijaansa
neuvoo, patee mentorointiinkin. Pa-
laa mieleen aika ennen ATK-rekiste-
reitd kun kaupungin pitkaaikainen put-
kimestari oli jaamassa elakkeelle ja
toimialalla herasi huoli, kuka nyt osaa
kertoa putkien paikan ja kunnon? Pan-
tiin alulle jarjestelman siirtaminen sah-
koiseen muotoon ja kaikkien hyodyksi.
Onko jotain vastaavaa osaamista hyo-
dyntamattomana paantietona kaupun-
kiliikenteen toimialalla?

Kirjoittaja on vuonna 1998 elédkkeel-
le jaanyt Oulun kaupungininsinGori ja
toiminut sen jalkeen liikennemento-
rina Tieliikelaitoksen konsultoinnissa
ja Navico Oy:ssa. Hdanen blogiaan voi
seurata osoitteessa lilkkennementori.
wordpress.com.
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Mopon paikka liike

Mopoilijan paikka liikenneymparistossa on ilman poikkeustilannetta ajoradalla.

Uudet ohjeet tiukentavat kriteereita mopoilun sallimisesta pyoratiella. Syyna

tahan ovat mopokannan kasvu ja lisdantyneet mopo-onnettomuudet.

Mopojen maara on kas-
vanut viimeisen kym-
menen vuoden aikana monin
paikoin jopa 2-3-kertaiseksi
vuosituhannen vaihteeseen
verrattuna. Samaan aikaan
sellaisten henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksi-
en maara, joissa mopoilija on
ollut osallisena, on kasvanut
jopa kaksinkertaisesti mopo-
kantaa enemman. Eniten mo-
po-onnettomuuksia tapahtuu
risteyksissa.

Suomen pyorateista valta-
osa on yhdistettyja pyorateita
ja jalkakaytavia, joissa on pal-
jon erilaisia kayttajia. Lisaksi
vaylat ovat suosittuja liikku-
mispaikkoja. Tahan ymparis-
t6on mopo, muita pyoratien
kayttajaryhmia nopeampana
kulkijana, ei ole enaa usein-
kaan soveltuva.

Suomessa on viime vuo-
sina tapahtunut mopoilijoille
noin 1.000 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuut-
ta vuodessa ja mopo-on-
nettomuuksissa on kuollut
keskimaarin 10 mopoilijaa
vuodessa. Onnettomuuksi-

22 TIE LIIKENNE

en taustalla ovat usein puut-
teet sdantdjen tuntemisessa
tai noudattamisessa, havain-
noinnissa ja mopon hallin-
nassa seka lilan suuri nope-
us. Autoilijat eivat myoskaan
aina havaitse mopoilijaa.

Tarve vahentda mopoilua
pyorateilla

Lisaantynyt mopojen maa-
ra ja mopo-onnettomuudet,
pyorateiden liikenneturval-
lisuus ja viihtyisyys seka lii-
kennejarjestelman selkeyt-
taminen aiheuttivat tarpeen
tiukentaa kriteereitéd mopoilun
sallimisesta pyoratiella.
Ajatusta tuki mydés mo-
poille sallittujen pyorateiden
maaran vahentamisen po-
sitiiviset vaikutukset Oulun
kaupunkiseudulla, Raahessa,
Rovaniemelld ja Kokkolassa
viimeisten 1-3 vuoden aikana.
Kaikilla nailla paikkakunnilla
on vuoden 2012 ennakkotieto-
jen mukaan (Tilastokeskus ja
Liikenneturva) henkilévahin-
koon johtaneiden mopo-on-
nettomuuksien maara vahen-

tynyt tuntuvasti sen jalkeen
kun mopoille sallittujen pyo-
rateiden maaraa vahennettiin.

Esimerkiksi OQulun kau-
pungissa kahden vuoden ja
viiden kuukauden ennen-
jalkeen -tilasto osoittaa henki-
Iévahinkoon johtaneiden mo-
po-onnettomuuksien maaran
vahenemista yli puolella (96
onnettomuudesta 40 onnet-
tomuuteen). Muualla Oulun
seudulla muutos ei ollut yhta
suuri, mutta siellakin onnetto-
muudet kuitenkin vahenivat.

Rovaniemella mopo-on-
nettomuudet vahenivat myos
vain véahan Oulun seudun ta-
paan, mutta Rovaniemel-
la muutoksia tehtiin maltilli-
sesti. Raahessa ja Kokkolassa
henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet lahes puolit-
tuivat.

Onnettomuustilastoihin on
todennakoisesti vaikuttanut
myos kesakuussa 2011 voi-
maan astunut ajokorttiuudis-
tus, jonka jalkeen mopokor-
tissa on vaadittu teoriakokeen
lisaksi kasittelykokeen suorit-
tamista.

nteessi

Vaikka esitetyt ennen—jal-
keen -tilastot ovat lyhytaikai-
sia eika niiden perusteella
voida tehda luotettavia johto-
paatoksia, niin tulokset ovat
kuitenkin rohkaisevia. Positii-
visia kokemuksia saatiin myos
Hollannissa vuonna 1999 ta-
pahtuneiden vastaavantyyp-
pisten muutosten jalkeen. Esi-
merkiksi Tampereella, jossa
mopoilua ei ole sallittu lain-
kaan pyorateilla, mopo-onnet-
tomuuksissa ei ole tapahtunut
em. seuranta-aikoina merkit-
tavia muutoksia. Joka tapauk-
sessa vaikutuksien tarkempi
selvittdminen onnettomuuk-
sien maaraan ja vakavuuteen
vaatii pitempiaikaisen ennen—
jalkeen -tutkimuksen.

Mopon paikka paa-
sadaantoisesti ajoradalla

Helmikuussa 2013 Liikenne-
virastossa valmistui Mopon
paikka lilkkenneymparistossa
-ohje. Ohjeen lahtokohta on,
etta ilman poikkeustilannetta
mopon paikka on ajoradalla.

Mopoa on kuljetettava ajo-



Taulukko. Mopon paikka — ajoradalla vai pyérétiella?

Nopeusrajoitus Ymparisto Mopon paikka (ajorata/pyoratie)
Lahes poikkeuksetta ajoradalla
< 50 km/h E
Pyoratiella vain, jos erityisehto 1 tayttyy
Yleensa ajoradalla
o | e
Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
Yleensa ajoradalla
= 60 kmv/h -
- Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat
Yleensa ajoradalla
- Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
> 80 km/h -. Aina pyoratiella
Erityisehdot

1) Valta- ja kantatien risteamiskohdassa lyhyella matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa sel-
kea ja turvallinen siirtymisreitti risteavan valta- tai kantatien alittavalle pyoratielle seka
alituksen jalkeen selkea ja turvallinen siirtymisreitti pois pyoratielta.

2a) Tiella on paljon raskasta lilkkennetta, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayt-
tajia (alle 500 jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on
perakkain useita kiertoliittymia, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b) Tiella on paljon raskasta liikennetta, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayt-
tajia (alle 300 jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa)

3) \Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie

radan oikeassa reunassa ja
vielapa ajoradan oikean puo-
leisella pientareella, mikali tal-
lainen on kaytettavissa ja ajo
sielld on luontevaa. Mahdolli-
nen pyorakaista on tarkoitettu
myds mopolle.

Mopolla saa ajaa myds ajo-
radan oikeassa reunassa ole-
vaa linja-autokaistaa pitkin.
Mopolla ei saa kuitenkaan
ajaa pyoratiella, jos sita ei
erikseen sallita tekstillisella li-
sakilvella ”Sallittu mopoille”.
Talldinkin mopolla saa ajaa
myos ajoradalla.

Jatkossa niita tilanteita,
joissa pyorateilla sallitaan
mopoilu, on huomattavasti ai-
kaisempaa vahemman. Taaja-
massa mopoilu pyoratiella on
mahdollista vain, jos tiella no-
peusrajoitus on 60 km/h, tiella
on paljon raskasta liikennetta,
tien piennar on kapea ja pyo-
ratielld on vahan kayttajia.

Lisaksi taajamassa voi-
daan sallia mopoilu pyoratie-
Ila valta- ja kantatien ristea-
miskohdassa lyhyella matkaa
edellyttaen, etta mopon siir-
tymisreitti tielta pyoratielle ja
pyoratielta tielle tayttaa vaadi-
tut kriteerit (ks. taulukko).

Taajaman ulkopuolella
mopoilu pyoratiellda on mah-
dollista vain valta- ja kanta-
tiehen kuuluvalla pyoratiel-
la sekd muuhun maantiehen
kuuluvalla pyoratiella silloin,
kun tien nopeusrajoitus on
100 km/h. Jos nopeusrajoitus
on 70 tai 80 km/h, niin muu-
hun maantiehen kuuluvalla
pyoratiella sallitaan mopoilu
vain silloin, kun tiella on pal-

15-40m

jon raskasta liikennetta, tien
piennar on kapea ja pyoratie-
I1a on vahan kayttajia.

Monissa ongelmatilanteis-
sa, erityisesti taajamissa, mo-
poilu ajoradalla helpottuisi,
jos ajoradan nopeusrajoitus
alennettaisiin 60 km/h:sta 50
km/h:iin.

Uuden ohjeistuksen jal-
keen taajamissa on enaa erit-
tain vahan mopoille sallittuja

.
40 -80m
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pyorateita. Taajamien ulko-
puolellakin muutosta tapah-
tuu, mutta mittakaava ei ole
yhta suuri kuin taajamissa.

Muutoksista aiheutuvat
toimenpiteet maastossa

Pyorateilta, joilla ei enaa jat-
kossa sallita mopoilua, pois-
tetaan kaikki pyoratiemerkin
alapuolelle kiinnitetyt tekstil-
liset lisdkilvet "Sallittu mo-
poille”. Jos alueella on myos
mopoille sallittuja pyorateita,
tulee mopon siirtymakohtaan
pyoratielta tielle tehda joitain
liikenteen ohjaukseen ja mah-
dollisesti tiejarjestelyihin liit-
tyvia toimenpiteita (kuvassa
vksi esimerkki toimenpiteis-
ta). Toimenpiteita ei kuiten-
kaan tarvitse tehda, jos pyora-
tie paattyy siirtymakohdassa.

Mopon siirtymakohta pyo-
ratielta tielle merkitaan pyo-
ratielle asetettavalla mopoa
osoittavalla suorakulmaisel-
la sinipohjaisella reittitunnuk-
sella, jonka alapuolella on
nuolikuvio. Siirtymakohdas-
sa nakemien on oltava riitta-
vat niin pyoratielta tielle kuin
tielta pyoratielle.

Siirtymakohtaa ei tule
yleensa sijoittaa lilkenneva-
loihin. Jos sopivaa siirtyma-
kohtaa ei loydeta, tulee har-
kita voidaanko mopoilua
ylipaatansa sallia pyoratie-
I1a. Mopoille sallitun pyora-
tien aloituskohtaa ei osoiteta
tielle sijoitettavalla reittitun-
nusmerkilla, koska mopoa saa
halutessaan kuljettaa myos
tiella.

* Pyoratie sijaitsee paatien kanssa eri
liittymaalueella. Liittymien keskinai-
nen etaisyys on 15-40 metria.

« Vaistamisvelvollisuudet ovat yksiselit-
teiset.

» Pyoratien ylityskohdassa noudatetaan
pyoratien suunnasta suojatien maa-
rayksia seka vaistamisvelvollisuutta
osoittavaa lilkkennemerkkia.

Teiden liittymakohdassa risteava
suunta vaistaa. Vaistamisvelvollisuut-
ta osoittava merkki ndkyy myos pyora-
tielta tielle siirtyvalle mopoilijalle.

Esimerkki mopolle edullisesta siirtyméakohdasta pydrétielta tielle. Muita hyvia esimerk-
keja on esitetty enemman Liikenneviraston Mopon paikka liikenneympadristé -ohjeessa.
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Ennen muutosten toteutta-
mista tulee tienpitajien tehda
selvitys, jossa maaritellaan ne
pyoratiet, joilla jatkossa salli-
taan mopolla ajo seka suunni-
tellaan muutoskohtien liiken-
nejarjestelyt. Uuden ohjeen
tavoitteena on, ettd muutok-
set tehtaisiin suurempina ko-
konaisuuksina esimerkiksi
kaupunkiseuduittain. Talloin
my0Os muutoksesta tiedotta-
minen voitaisiin tehda tehok-
kaammin.

Moporeittien muutoksista
tiedottaminen

Moporeitteihin kohdistuvista
muutoksista tiedottaminen on
erittain tarkea tyovaihe, joka
edellyttaa tiedotussuunnitel-
man laatimista (tiedottamisen
sisalto ja vastuutahot, kohde-
ryhma ja aikataulu).

Kohderyhmana ovat yleen-
sa 15 vuotta tayttaneet po-
jat ja tytot. Tiedottamisessa
on keskeista osoittaa kartal-
la mopoille sallitut pyoratiet
ja kertoa, ettd muualla mopoa
on kuljetettava ajoradalla tai
pientareella.

Muita tarkeita tiedotettavia
asioita ovat mopoiluun liitty-
vat lilkkennesaannot ja keskei-
set mopoilua koskevat lain-
saadannon asiat. Mahdolliset
mopoilun lilkkenneympariston
muutokset perusteluineen ja
vaikutuksineen tulee tuoda
selkeasti esille. Konkreettiset

Johtopaatokset

esimerkit mopolla ajamisesta
ajoradalla, risteyksissa, liiken-
nevaloissa ja siirtymakohdis-
sa pyoratielta tielle on hyva
sisallyttaa tiedottamissuunni-
telmaan.

Nuoret ovat erittadin valveu-
tuneita Internetin kayttajia. In-
ternetiin kannattaa toteuttaa
oma sivusto mopoilun tiedot-
tamista varten. Myds tienpi-
tajien omilla Internet-sivuilla
kannattaa jakaa asiasta tietoa
tai valittaa linkki asiaa koske-
vaan sivustoon.

Lisaksi on tarkeaa jarjes-
taa tilaisuuksia tasmatiedot-
tamista varten. Nuoret tavoi-
tetaan parhaiten kouluissa ja
oppilaitoksissa ja muut tien-
kayttajat tavoitetaan parhai-
ten yleisen median kautta.
Tiedottamiselle on eduksi, jos
media saadaan aiheesta kiin-
nostuneeksi.

Tiedottamisen onnistunut
toimintamalli Oulun seudul-
la 2010:

» Tiedotustilaisuuksia kou-
luissa

+ "Kaanna Paa” mopoilun
tiedotus- ja koulutustapah-
tuma Haukiputaalla

* www.mopolla.net -verkko-
sivut (Oulun seudun nuor-
ten tieto- ja neuvontapal-
velu Internetissa)

» Median kiinnostuksen he-
rattaminen

» Aihe oli useasti esilla sano-
malehdissa, radiossa ja te-
levisiossa.

Valittomasti muutosten to-
teutumisen jalkeen mopoili-
jat siirtyivat Oulun seudulla
kiitettavasti pyoratielta tielle
eika pyoratiella havaittu juu-
rikaan mopoilijoita. Tahan
vaikutti paljon edella mainittu
tiedottamisen toimintamalli.

Vuosina 2011 ja 2012 tie-
dottamista ei kuitenkaan jat-
kettu tai ainakin se laimentui.
Samaan aikaan tuli myos uu-
sia mopoilijoita. Vuonna 2012
pyorateiden vakiokayttajan
empiirinen havainto oli, etta
satunnaisten mopoilijoiden
maara Oulun seudun pyora-
tiella oli lisaantynyt syksyn
2010 tilanteesta. Tilannetta to-
dennakoisesti parantaisi, jos
tiedottaminen olisi jatkuvaa ja
joka vuosi toistuvaa.

Mopo pyoratielta
ajoradalle - arvioidut
vaikutukset

Mopoille sallittujen pyora-
teiden maaran vahenemisen
arvioidaan laskevan henki-
Idvahinkoon johtavia mopo-
onnettomuuksia. Muuta
liikkennettd hitaampana ajo-
neuvona mopo kapeapienta-
reisella kaksikaistaisella tiel-
la voi kerata peraansa jonon.
Toisaalta pyoratiella mopoi-
lun jalankulkijoille ja polku-
pyorailijoille aiheuttama hai-
rio ja turvattomuuden tunne
poistuvat.

Muutos selkeyttda mopon
paikkaa liikkenneymparistOossa,
jolloin myo6s autoilijat osaa-
vat ottaa mopoilijat parem-
min huomioon tasavertaisina
liikenteen osapuolina — viime
kadessa mopo on moottori-
kayttdinen ajoneuvo auton ta-
paan. Liikenteen valvonnas-
sa poliisin ja tienkayttajien
on helpompi havaita luvaton
pyOratien kaytto, kun mopoil-
la sallittuja pyorateita on va-
hemman, varsinkin taajamis-
sa.

Mopoilun siirtamisella
pyoratielta ajoradalle ei ole
merkittavia vaikutuksia kun-
nossapidon tarpeeseen ja to-
teutettavuuteen. Kaytannon
muutos ei myoskaan edelly-
td muutoksia lainsaadantoon,
jonka mukaan tienpitaja saa
vapaasti valita sallitaanko
mopoilu pyoratiella. @

Aiheesta on kerrottu tar-
kemmin Mopon paikka lii-
kenneympadristossa -ohjees-
sa, joka l6ytyy osoitteesta
http://www2.liikenneviras-
to.fi/julkaisut/pdf3/lo_2013-
01_mopon_paikka_web.pdf.

® Mopoilun rajoittaminen pyorateilla palauttaa vaylat siihen kayttéon, johon ne on ensisijaisesti tarkoitettu.

e Pyorateiden liikenneturvallisuus ja viihtyisyys muiden kayttajien nakokulmasta paranee.

® Mopoilijoiden oma vastuu liikenteessa paranee.

® Mopoille sallittujen pyorateiden vaheneminen selkeyttaa mopon paikkaa liikenneymparistossa, jolloin
myO0s autoilijat osaavat ottaa mopoilijat paremmin huomioon tasavertaisina liikenteen osapuolina.

e "Sallittu mopoille” -pyorateiden supistaminen on jarkevaa, mutta se kannattaa toteuttaa laajassa mitta-

kaavassa, koska se

* helpottaa tiedottamista ja muutokseen sopeutumista

* lisaa positiivisia vaikutuksia

* mahdollistaa koko seudulle yhtenaisen kaytannon.
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Turvallisuus ei tule vahingossa
Tarkkaile, pohdi ja toimi

Ii%
I

=

l -
%@
Wi

)

il

e i
] \ ' ! 1l
!:_-d'!.:"l |
il g
¢
N
LA

2 *““*"’*’M’ffﬁ”’
Foner e I~ Wﬁ//}:’ _zf"‘-#_ﬁ; 3
% - e Mﬁﬁ’iﬁ f

s e rr ng

A

Turvallisuuden tulee olla
ykkosasia lilkketoiminnassamme
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MIA HEMMING

Myos vanhempien
koululaisten litkenne-
valistukseen olisi satsattava

Nuoret miehet pitavat itseaan hyvina kuskeina, mutta joutuvat liilkenneonnettomuuksiin

aikuisia useammin. Liikennekasvatuksessa pitaisi panostaa psykologisiin tekijoihin.

Eniten henkilovahinko-
ja liikenteessa sattuu
15-24-vuotiaille. Liikenneon-
nettomuudessa menehtyneis-
ta nuorista on yli 75 prosenttia
miehia. Lahes kolme neljasta
nuorten kuolemantapauksis-
ta ja loukkaantumista 60 pro-
senttia sattuu henkil6autos-
sa. Lilkkenneturvan Tampereen
yhteyspaallikko, liikkennepsy-
kologi Matti Joki peraa kou-
luihin lisaa liikennevalistusta.

— Koulunsa aloittavien
pienten koululaisten liiken-
nevalistukseen kylla panos-
tetaan, ja hehan parjaavatkin

Matti Joki muistuttaa, etta
ei pidad tuomita kaikkia nuo-
ria huonoiksi kuskeiksi. Vain
noin 10-17 prosenttia nuo-
rista on selkeésti todettavis-
sa riskikayttaytyjiksi liiken-
teessa.
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lilkkenteessa aika hyvin. Mut-
ta varttuneemmille niin sano-
tun toisen asteen oppilaille ei
tarjota paljoakaan valistusta.

—Liikenneturvalla on tarjol-
la opetusvalmennusta ja kou-
lutusmateriaalia toisen asteen
opettajille, Joki kertoo.

Toisen asteen opiskelijoil-
le on esimerkiksi liikenteessa
pysyvasti vammautunut nuo-
ri kaynyt kertomassa selviy-
tymistarinansa. Poliisi ja Lii-
kenneturvan kouluttajat ovat
muistuttaneet liikenteen vaa-
roista ja keskustelleet nuorten
kanssa kolareista. Joki tietaa
kouluista myds muita hyvia
liikennekasvatusesimerkkeja.

— Kuuluisien rallikuskien
vierailut kouluissa ovat ehka
edes hetkeksi saaneet nuor-
ten mieliin mallin hyvasta lii-
kennekayttaytymisesta.

— Koulu vaikuttaa huomat-
tavasti nuoren liikennekayt-
taytymisasenteisiin. Liikenne-
kasvatus ei vaadi opettajalta
mahdottomia, jo netistakin
saa aiheesta hyvin tietoa ja
materiaalia.

Koulun lisaksi perheella
on tarkea rooli edistaa seu-
raavien sukupolvien turval-
lisia ajotapoja ja vastuullisia
asenteita. Vanhempien tulee
noudattaa nopeusrajoituk-
sia ja muita lilkkennesaantoja,
kayttaa turvavyota ja tietysti
ajaa vain selvana.

— Nuoret seuraavat van-
hempiensa kayttaytymista lii-
kenteessa, ja omaksuvat heil-
ta mallin.

— Nuoresta voi kuitenkin
menettaa otteen liiallisilla uh-

Joska Rauhala aikoo tulevaisuudessa sitten hankkia oman
auton, kun héanella on sita varaa yllapitaa. Ennen ajokorttia
hénellé oli jo mopokortti, ja hdn ei aiheuttanut skootteril-

laankaan onnettomuutta.

kauksilla ja rajoituksilla, jol-
loin nuori uhmapaissaan sul-
kee korvansa vanhemmiltaan.
Rajat taytyy kuitenkin sopia ja
pitaa niista tiukasti kiinni.

Kaverit vaikuttavat niin
hyvasséa kuin pahassa
nuoren kuskin ajotapaan

Vanhempien tarjoama mal-
li vahvistuu erityisesti sil-
loin, jos toinen vanhemmis-
ta opettaa nuoren ajamaan.
Tana vuonna voimaan astu-
van lakimuutoksen myaota ajo-

kortti vaatii selvasti enemman
ajotunteja, mika nostanee au-
tokouluissa kurssimaksuja.
Samalla yksityisopetukses-
ta perheenjasenyysvaatimus
poistuu, jolloin kuka tahansa
voi antaa ajo-opetusta. Mat-
ti Joki toivoo, ettei ajateltai-
si vain rahallista saastoa, kun
valitaan ajo-opetustapa.

— Ei yksityisessa ajo-ope-
tuksessa ole mitaan vikaa,
jos siihen on kunnolla satsat-
tu. Autokouluopetus on kui-
tenkin valvottua, ja opettajat
ovat tehtavaan koulutettuja



ammattilaisia, Joki muistut-
taa.

Nuoret ovat maininneet
kiinnostavaksi ja vaikuttavak-
si lilkkennekasvatusmuodok-
si etenkin autokoulun. Paljon
riskeja ottavat nuoret ovat kui-
tenkin vaikeammin kasvatet-
tavia kuin muut nuoret.

— Autokouluopettajat sa-
novat, etta joistakin nuorista
nakee muutaman ajotunnin
jalkeen, etta he tulevat koh-
taamaan ongelmia liikentees-
sa. Jos opettaa tallaista nuor-
ta, niin pitaa yrittaa vakuuttaa,
etta hanen ajotavallaan hom-
ma ei toimi. Ja etta ei pida
provosoitua mistaan tilanteis-
ta vaan painvastoin taytyy sil-
loin aina rauhoittaa oma aja-
minen.

Tutkimusten mukaan nuo-
ret kuuntelevat ajotavoista ja
liikennekayttaytymisesta par-
haiten vertaisiaan. Niin hy-
vassa kuin pahassa: nuoren
kuljettajan onnettomuusriski
kasvaa, kun hanella on kyy-
dissdan kavereita matkusta-
jina. Joissakin autokouluissa
on tama otettu opetuksessa
huomioon.

— Ajotunneille mukaan ote-
taan muita oppilaita ja lahde-
taan ajamaan. Talla pyritaan
siihen, etta nuoret oppivat pa-
remmin sietdmaan kaverei-
den aiheuttamia nayttamisen
paineita liikenteessa.

Tielta suistumiset ovat
nuorten tyypillisimpia vaka-
via lilkkenneonnettomuuksia.
Liian kova vauhti, mutkainen
tie, kaveriseura, alkoholi ja
huviajelu ovat tielta suistumi-
sen taustatekijoita.

— Kaveriporukassa pitai-
si uskaltaa hillita showta pi-
tavaa kuskia tuomalla esiin,
etta nyt pelottaa. Jos kuskin
ajokayttaytyminen ei keraa
ihailua kyydissa olevilta, se
voisi vaikuttaa myonteisesti
hanen ajotapaansa.

Nuorten liikenneonnetto-
muuksista on hyviakin uu-
tisia. Nuorten liikennekuo-
lemien ja loukkaantumisten
maara on laskenut viidennek-
sella viimeisen kymmenen
vuoden aikana. 15-17-vuoti-
aissa loukkaantuneiden maa-
ra on kasvanut 13 prosenttia
lahinna mopovahinkojen kas-
vun seurauksena. 18-24-vuo-
tiaiden ryhmassa loukkaan-

Adrian Muyaua arsyttaa, kun toiset eivdt noudata nopeus-
rajoituksia ja liikennesdantoja. Sellaiset henkilot aiheutta-
vat vaaratilanteita. Muyau noudattaa sdantoja valttyakseen
onnettomuuksilta ja ennen kaikkea yhteisen hyvan vuoksi.

tuneiden maara on laskenut
kolmanneksella.

— Meilla puhutaan turval-
lisuusvisiosta: kukaan ei tu-
levaisuudessa kuole eika
loukkaannu vakavasti liiken-
neonnettomuudessa. Sita
kohti ollaan koko ajan menos-
sa. Se vaatii kuitenkin liiken-
nekasvatuksen lisaksi paljon
erityisesti liikenneympariston
suunnittelulta ja autojen tek-
nologialta.

Adrian Muyau ja Joska
Rauhala edustavat
hyvin kuljettajina
ikaryhmaansa

Nuorten kuljettajien liiken-
neonnettomuuksissa on ko-
va vauhti yksi tyypillinen piir-
re. Joska Rauhala ja Adrian
Muyau tietavat sen, ja nou-
dattavat ajaessaan nopeusra-
joituksia sekd muita liikenne-
saantoja.

— Tosin vahan taktikoin, sil-
la nopeusmittarihan nayttaa
vahemman, jolloin voin ajaa
sen mukaan vahan ylinope-
utta. Onhan sekin vahan tyh-
maa, silla eihan silla voita
montaa minuuttia, 19-vuotias
Muyau miettii.

— Noudatan rajoituksia ja
saantoja seka muiden etta
oman turvallisuuteni vuoksi,
18-vuotias Rauhala kiteyttaa.

Nuoret ajavat muita autoi-
lijoita useammin ylinopeutta
esimerkiksi silloin, jos he ki-
sailevat kavereiden kanssa.
Muyau ja Rauhala eivat ole
lahteneet sellaiseen leikkiin.

— Minulla ei ole mitaan tar-
vetta vaikuttaa ajotaidoilla-
ni tai silla, etta ajaisin kovaa,
Rauhala sanoo. Rauhalalla on
ollut noin puoli vuotta ajokort-
ti, ja han saa tarvitessaan au-
toa lainaksi joltakulta sukulai-
selta.

Kummankaan nuoren mie-
hen ajamiseen ei siten ole ke-
nenkaan tarvinnut puuttua.
Tosin Muyaun aiti huomaut-
ti omaa epavarmuuttaan tur-
haan ajonopeudesta uuni-
tuoreen kortin haltijalle noin
puolitoista vuotta sitten.

— Nykyaan han on kyydis-
sani jo ihan rauhallinen, per-
heen kakkosauton haltija Mu-
yau sanoo.

Tilastoiduissa kovavauhti-
sissa onnettomuuksissa viime
vuosilta suurin osa nuorista
menehtyneista kuljettajista
ei kayttanyt turvavyota. Tur-
vavyon kayttdminen on Mu-
yaulle ja Rauhalalle itsestaan-
selvyys.

— Olen kayttanyt turvavyo-
ta lapsesta asti: kiinnitan sen
ihan automaattisesti, Rauha-
la kertoo.

Molemmat nuoret kaytta-
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vat turvavyota myos matkus-
tajina autossa niin etu- kuin
takapenkilla. Kovavauhtisis-
sa onnettomuuksissa meneh-
tyneista nuorista kuljettajista
suurin osa oli lisdksi alkoho-
lin vaikutuksen alaisena.

—Ei tulisi mieleenikaan lah-
ted ajamaan edes yhden olu-
en jalkeen, Rauhala sanoo.

Myos Muyaulla auto jaa
baari-iltana kotiin tai sitten
Muyau ei nauti lainkaan alko-
holia, jos ajaa. Sekd Rauhala
ettda Muyau tarkkailevat lisak-
si turvavalia, etta se olisi tar-
peeksi pitka kulloisessakin ti-
lanteessa.

— Jos edella ajava painaa
jarrua, minulle riittda vain
nostaa jalka pois kaasupolki-
melta, Muyau kuvailee.

Onnettomuuksien
taustalla on patemisen
halua

Nuorten kuljettajien liikenne-
vahinkojen taustalla koros-
tuvat asenteet. Myos Jos-
ka Rauhala ja Adrian Muyau
miettivat nuorten liikenneon-
nettomuuksien syiksi eraan-
laista koheltamista.

— Kilpailu ja halu nayttaa
selittavat varmaan nuorten
muita ikaryhmia korkeampaa
riskia kuolla liikenteessa hen-
kilbauton kuljettajana. Mina-
kin tiedan nuoria, jotka hur-
jastelevat ja mitd enemman
porukkaa heilla on kyydissa,
sitd tyhmemmin ajavat, Mu-
yau kertoo.

— Varmaan alkoholikin
on monesti taustatekijana.
Useimmiten varmaan ajetaan
lujaa patemisen halusta tai yl-
lytyksesta, ja sitten ei pysty-
ta reagoimaan, miten pitaisi,
Rauhala miettii.

Koska Muyaulla ja Rauha-
lalla ei ole mitaan tarvetta pa-
ted, he eivat ole aiheuttaneet
liikkenneonnettomuuksia. Lii-
kenneonnettomuus on kuiten-
kin koskettanut Rauhalaa, sil-
la tuttunsa kuoli toista vuotta
sitten rattijuopon kylkeen ajon
seurauksena.

— Kyydissa ollut tuttava-
ni halvaantui. Se oli aika py-
sahdyttava kokemus ja on si-
ta vielakin. @
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Tiekunnan kokouksen
poytakirjan tarkastaminen

Poytakirja tarkastetaan
tavallisesti siksi, etta
voidaan varmistaa
kokouksessa tehdyt
paatokset. Useissa
tapauksissa poytakirjan
tarkastavat ja
allekirjoittavat erilliset
poytakirjan tarkastajat.

assa artikkelissa kasitel-

laan poytakirjan tarkas-
tusta erityisesti tiekunnan ko-
kouksen yhteydessa. Myos
yhdistyslaissa on vastaavan-
laisia saannoksia kuin yksi-
tyistielaissa. Kaytannot ovat-
kin naiden osalta osittain
samanlaiset.

Velvollisuus pitaa
poytidkirjaa

Velvollisuus pitaa poytakirjaa
seuraa yleensa suoraa lain
saannoksista. Esimerkiksi yk-
sityistielain 7 luvun 66 &:n 3
momentissa todetaan, etta
tiekunnan kokouksessa on pi-
dettava poytakirjaa, jonka tu-
lee kokouksen puheenjohta-
jan ja kahden kokouksessa
valitun poytakirjan tarkasta-
jan allekirjoittamana tai ko-
kouksen itsensa hyvaksyma-
na olla liitteineen viimeistaan
neljantoista paivan kuluttua
kokouksen paattymisesta asi-
anosaisten nahtavana.
Mahdollisuuksia on siten
kaksi. Joko kokouksessa va-
litaan poytakirjan tarkastajat,
jotka puheenjohtajan lisak-
si allekirjoittavat poytakir-
jan, taikka kokous hyvaksyy
itse poytakirjan. Jalkimmai-
nen vaihtoehto vastaa yleis-
ta yhdistyskaytantoa ja sita

28 TIE LIIKENNE

sovellettaessa kaikkien koko-
uksessa lasna olleiden tulee
allekirjoittaa poytakirja. Kay-
tannossa tama vaihtoehto
sopii paremmin sellaisten tie-
kuntien pitamiin kokouksiin,
joiden osakasmaara on pieni.

Lisaksi on huomioitava, et-
ta silla, jonka etua tai oikeutta
asia saattaa koskea, on oikeus
pyynnosta saada toimitsija-
miehelta tai hoitokunnan pu-
heenjohtajalta ote tai oikeaksi
todistettu jaljennos poytakir-
jasta. Ote tai jaljennds anne-
taan vasta kun poytéakirja on
tarkastettu. Sen todistavat oi-
keaksi yleensa kaksi henkil6a.

Poytdkirjan pitamisen
merkitys

Poytakirjan pitaminen on tar-
keaa, silla esimerkiksi aanet
tiekunnan kokouksessa laske-
taan kunkin tieosakkaan tieyk-
sikkdjen mukaan ja osakkaat
voivat poytakirjasta tarkastaa
laskutoimien oikeellisuuden.
Lisaksi poytakirjan pitamisel-
la on merkitysta mm. tiekun-
nan nimen kirjoittamisen yh-
teydessa.

Tiekuntaa voi tuomiois-
tuimissa ja muissa viranomai-
sissa edustaa toimitsijamies
tai hoitokunnan jasen taikka
naiden varamies. Naiden tu-
lee tarvittaessa osoittaa ase-
mansa tiekunnan kokouksen
poytakirjan otteella.

Erityisen tarkeita poyta-
kirjan merkinnat ovat silloin,
kun kyse on tieosakkaiden oi-
keuksista. Tieosakkaalla tai
muulla asianosaisella, joka
katsoo, ettei tiekunnan koko-
uksen paatosta ole tehty lail-
lisessa jarjestyksessa tai ettei
se muutoin ole lain mukainen
taikka etta paatos loukkaa ha-
nen oikeuttaan tai tieosakkai-
den yhdenvertaisuutta, on
oikeus saattaa asia tielauta-
kunnan ratkaistavaksi. Tie-

osakkaan osalta maaraaika
alkaa kulua kokousta seuraa-
vasta paivasta, riippumatta
siita, onko osakas ollut paikal-
la kokouksessa, jossa paatos
on tehty. Muun asianosaisen
ollessa kyseessa valitusajan
laskenta alkaa tiedoksisaanti-
paivasta.

Kokouksessa tehdyt paa-
tokset ilmenevat siella pide-
tysta poytakirjasta.

Toisaalta on myos hyva
muistaa, etté poytakirjaan on
tarkoitus kirjata nimenomaan
paatoksia. Tarkoitus ei siten
ole, ettad sinne kirjattaisiin
osakkaiden lausumia muuten
kuin lyhyesti. Osakas voi halu-
tessaan jattaa eriavan mielipi-
teen liitettavaksi poytakirjaan.

Poytadkirjan
allekirjoittaminen

Jos kokouksen valitsemat tar-
kastajat huomaavat poytakir-
jassa virheita, heidan tulee
vaatia puheenjohtajaa ja sih-
teeria korjaamaan ne ennen
allekirjoitustaan. Poytakirja
voidaan kuitenkin hyvaksya
my0Os vasta seuraavassa ko-
kouksessa, jolloin mahdolliset
korjaukset on ehditty tehda.
Samoin se voidaan kierrattaa
osanottajilla kokouksen jal-
keen kommentteja varten.
Mikali laki edellyttaa tiet-
tyjen henkiléiden allekirjoit-
tavan poytakirjan, tulee nain
my0s toimia. Muussa tapa-
uksessa kyseisia muotovaa-
timuksia on rikottu ja poy-
takirjan aitous saattaa olla
vaikeasti selvitettavissa.

Poytdkirjan
allekirjoittamisen
liittyvat ongelmat

Usein epaselvyytta ei synny
siita, etta itse poytakirja tulee
allekirjoittaa. Ongelmia saat-
taakin seurata siita, tuleeko

poytakirjan liitteet allekirjoit-
taa. Esimerkiksi yksityistie-
lain saadoksissa tai niihin liit-
tyvissa hallituksen esityksissa
ei ole mainintaa, miten liittei-
den kanssa tulisi toimia. Talta
osin asia jaa noudatetun kay-
tannon varaan.

Jotta ongelmilta valtyttai-
siin, poytakirjan tarkastajien
ja muiden allekirjoittamiseen
velvoitettujen olisi hyva mer-
kitd vahintaankin nimikirjai-
mensa poytakirjan liitteisiin.
Usein liitteet jatetdaan merkit-
sematta nimikirjaimilla tai al-
lekirjoituksella, mista saattaa
seurata ongelmia siina vai-
heessa, kun joku tieosakkais-
ta alkaa epailla liitteiden oi-
keellisuutta.

Epaily saattaa kohdistua
esimerkiksi siihen, etta liitetta
on muutettu poytakirjan tar-
kastuksen jalkeen. Tallaisissa
tilanteessa olisi hyva pystya
osoittamaan se, etta tarkastus
on tehty huolellisesti, asiakir-
jat ovat aitoja ja ettei asiakirjo-
ja ole kokouksen tai tarkastuk-
sen jalkeen muuteltu.

Tarkeada muistaa

Poytakirjan pitamisessa on
tarkeinta, etta kokouksessa
tehdyt paatokset tulevat kir-
jatuiksi poytakirjaan oikealla
tavalla. Tasta huolehtiminen
on myos poytakirjan tarkas-
tajien taikka muiden henkil6i-
den, jotka allekirjoittavat poy-
takirjan, tarkein tehtava.
Epaselvyyksilta valtytaan
silloin, kun poytéakirja itses-
sadan on tarkastettu asian-
mukaisella huolellisuudella.
Jotta tama tavoite saavutet-
taisiin, tulee huomiota kiin-
nittaa myos poytakirjan liittei-
den tarkastukseen, silla myos
niiden tulee olla tarkastettuna.
Selvyyden vuoksi tasta olisi
hyva tehda merkinta joko alle-
kirjoituksin tai nimikirjaimin. @



Yksityistien
muuttuminen
katualueeksi

Asemakaava-alueella kulkuyhteydet jarjestetaan

kaavassa vahvistettuja katuja pitkin. Kun lain-

voimaista asemakaavaa ryhdytaan toteuttamaan,

eteen tulee usein myos alueella sijaitsevien yksityis-

teiden lakkauttaminen ja muuttuminen kaavateiksi.

ksityistielain soveltami-

nen kaava-alueilla lakkaa
yleensa kolmivaiheisen jarjes-
telyn kautta.

Ensimmaisessa vaihees-
sa lakkaa tieosakkaiden tien-
pitovelvollisuus. Tama tapah-
tuu silloin, kun kunta on joko
aloittanut rakentamaan tai se
on tullut velvolliseksi rakenta-
maan kadun, jolle yksityisen

tien tai sen osan liikenne siir-
retaan. Kunta voidaan myods
velvoittaa ELY-keskuksen paa-
toksella ottamaan tienpito
hoidettavakseen.

Toisessa vaiheessa lainvoi-
man saaneen asemakaavan
alueella katu hyvaksytaan tar-
koitukseensa ja luovutetaan
katuna yleiseen kayttoon. Tal-
16in tie lakkaa olemasta yksi-

tyinen tie ja tieoikeudet sa-
malla lakkaavat. Kunnan tulee
paatoksessaan, jossa katu hy-
vaksytaan tarkoitukseensa,
myO0s maarata, mitka yksityi-
set tiet tai niiden osat samal-
la lakkaavat. Yksityisista teista
annetun asetuksen (690/1962)
23 8:n mukaan kunnan tulee
ilmoittaa mainitusta paatok-
sesta kiinteistorekisterin pita-
jalle.

Kun kunnat ovat saattaneet
jattaa mainitut paatokset ja il-
moitukset tekematta, on kiin-
teistorekisterissa edelleen lu-
kuisia yksityistieoikeuksia,
joiden lakkaamisesta ei ole
paatoksia. Kiinteistojarjestel-
man selkeyden kannalta on
tarpeen, etta kaikki tarpeetto-
mat tieoikeudet lakkautetaan
ja kiinteistorekisterista poiste-
taan niita koskevat merkinnat.

Jos teiden lakkaamisesta
syntyy epatietoisuutta, voivat
kunnat panna vireille yksityis-
tielain 38 ¢ 8:ssa tarkoitetun
alueellisen tietoimituksen.

Kolmas vaihe on jalkijarjes-
telyt; tiekunnan purkaminen,
sen velkojen maksaminen tai
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varojen jakaminen seka ka-
tuun kuulumattoman tiealu-
een hallinnan jarjestaminen.
Tiekunnan purkaminen ta-
pahtuu kunnan tielautakun-
nan toimituksessa.

Tiekunnan velat ja varat
jaetaan viimeksi lainvoiman
saaneen maksuunpanoluette-
lon mukaan.

Jos tiekunnalla on velkaa,
mutta ei varoja, toimielimen
taytyy viipymatta ryhtya toi-
menpiteisiin tarvittavien va-
rojen keraamiseksi osakkailta.
Kaytanndssa tama tarkoittaa
maksuunpanoluettelon laati-
mista ja ylimaaraisen kokouk-
sen pitamista.

Jos varoja on enemman
kuin velkoja, ylijaama jaetaan
osakkaiden kesken. Ennen yli-
jaaman jakamista on tien lak-
kauttamisvuodelle maksetut
valtion- tai kunnanavustukset
maksettava takaisin, jos nii-
ta ei ole kaytetty tienpitoon.
Avustukset on maksettava ta-
kaisin kolmen kuukauden ku-
luessa siita, kun tien lakkaut-
tamista koskeva paatos on
saanut lainvoiman. @
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Alueelliset Yksityistiepdivdat 2013

Alkuvuodesta jarjestettiin
15 eri paikkakunnalla Alu-
eellinen Yksityistiepaiva,
joka veti puoleensa niin
tienpidon konkareita kuin
varsin vihreita ensikerta-
laisiakin.

Péivét olivat hyvin suosittu-
ja ja yksityisteihin liittyvia
kysymyksia tuli varsin laajas-
ti esille. Suurkiitokset kaikille
osallistujille!

Yhteistyokumppaneiden esittely.

Auditoriot ja salit tayttyivat

OHJAL

ELINA KASTEE
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Viilea sali ei lannistanut tiedonhaluisia osallistujia Mynamaella.
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Salon kuulijakuntaa.

Vantaa oli hyvin suosittu paikkakunta ja se nakyy!

Tiivista tunnelmaa
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Yritysten esittelytiskit olivat ajoittain taynna. Mikkelin AMK:n aula tayttyi véliajalla.

ELINA KASTEENPOHJA

JAAKKO RAHJA

Yritysten lasnaolo koettiin tarpeelliseksi

Kyselyn perus-
teella yritysten
ldsnéolo koettiin
erittdin hyvéksi.

Paikan pédéalla on mahdollisuus kysyéa asiantuntevia
neuvoja suoraan toimittajalta.

Tuotearvonta oli hyvin suosittu. Hyvéd myyntineuvottelija osaa opastaa
oikeanlaisen tuotteen valinnassa.



ELINA KASTEENPOHJA

Perusasioiden

aarella

Miten tieyksikon hinta oikein muodostuu? Miksi se on
erisuuruinen eri tiekunnilla?

Yksityistielain 7 §:n mukaan tie on pidettava sellaisessa
kunnossa kuin sen tarkoitus ja siita tuleva hyoty edellyt-
tavat. Kunnossapidosta ei kuitenkaan saa aiheutua tie-
osakkaalle kohtuuttomia kustannuksia.

Kaytannossa tama tarkoittaa sita, etta tieosakkaat
paattavat tiekunnan kokouksessa tienpidon tasosta: sii-
ta kunnossapidosta, joka minimissaan riittaa siihen, et-
ta osakkaat paasevat kiinteistoilleen tarpeensa mukaan.
Kokouksessa paatettadn mm. tarvitaanko talviaurausta,
mika on kulutuskerroksen paksuus jne. Taman perusteel-
la sitten lasketaan tienpidon kustannusten yhteissum-
ma, joka jaetaan tiekunnan tieyksikoiden kokonaismaa-
ralla ja siten saadaan yhden yksikon hinta. Talla yhden
yksikon hinnalla kerrotaan sitten kunkin osakkaan yksik-
komaara ja saadaan siten hanen osuutensa tienpidon
kustannuksista.

Esimerkki
Siirtolantien tiekunta

* talviauraus 2.200 euroa
» sorastus 1.780 euroa

» polynsidonta 300 euroa
« vesakonniitto 280 euroa

yvyhteensa 4.560 euroa. Tieyksikoita on yhteensa
5.163 ja yhden yksikon hinta on 0,88 euroa.

Jonne Tuurilla on 131 yksikk6a ja hanen maksu-
osuutensa on siten 115,28 euroa

Tieyksikon hinta on kaikille tieosakkaille sama. Jos tie-
kunta perii ulkopuolisilta tien kayttajilta kayttomaksua,
yksikot lasketaan samoin perustein kuin tieosakkaalle-
kin ja saatu yksikkomaara kerrotaan vastaavasti yhden
yksikén hinnalla.

Mika sitten oikein on perusmaksu?

Tieosakkaat voivat paattaa tiekunnan kokouksessa, etta
tiemaksuun siséaltyy tieyksikdiden perusteella maaratyn
maksun liséksi kaikille tieosakkaille samansuuruinen pe-
rusmaksu. Talla perusmaksulla katetaan tiekunnan hal-
lintoasioiden hoitamisesta aiheutuvat valittomat kulut.
Tallaisia kuluja ovat mm. postitus- ja kopiointikulut, toi-

YKSITYISTIETOLAARI

mielimen kulukorvaukset ja palkkiot ym. Kun hallintoku-
lut lasketaan yhteen ja jaetaan osakkaiden maaralla, saa-
daan perusmaksun suuruus.

Perusmaksun tulee olla kohtuullinen suhteessa yk-
sikkomaksuun. Erdan maaoikeuden paatoksen mukaan
kohtuullinen perusmaksu on enintdéan muutamia kymp-
peja, 20-30 euroa.

Tiekunnan tieyksikéinti on tehty viimeksi 90-luvun lo-
pussa. Nyt yksi tieosakas vaati, etta se pitaa tehda uu-
destaan. Voiko osakas nain vaatia? Mita sitten?

Jos tieyksikkojen jako on ollut voimassa vahintaan viisi
vuotta, tieosakas voi vaatia tieyksikéiden uudelleen ja-
kamista, vaikka mikaan tienpitoon vaikuttava asia ei ole
oleellisesti muuttunut. Vallitsevan kdytannén mukaan
vaatimus tulee kasitella tiekunnan kokouksessa ja silla
tehdaan paatos yksikoinnin uusimisesta. Jos yksikkoja-
koon ei ole viiden vuoden sisalla koskettu, niin hyva ne
on uudelleen laskea.

Tieyksikoinnin voi tehda hoitokunta, tieosakas, toi-
mitsijamies, paikallinen tieisannoitsija, metsakeskus jne
. Lahtotiedoiksi tarvitaan tieto kustakin tien vaikutusalu-
een tieosakkaasta. Perustietolomakkeet auttavat tiedon
keraamisessa ja niita 10ytyy ainakin Tieyhdistyksen net-
tisivuilta: www.tieyhdistys.fi/ajankohtaista

Kysely on tarkea, koska talla tavoin osakas itse osal-
listuu tieyksikointiin ja varsinaisen yksikoinnin tekijan
on helpompi suorittaa tietojen tarkistaminen ja yksikoi-
den laskenta.

Tieyksikointi tehddan yleensd maanmittauslaitoksen
suosituksen “Kasikirja yksityisteiden tienpidon osittelus-
ta” mukaan. Julkaisua voi kysya paikallisesta maanmit-
taustoimistosta, mutta se 16ytyy pdf-muotoisena osoit-
teesta: www.maanmittauslaitos.fi/node/8040

Yksikdinnin apuna voidaan kayttaa taulukkolasken-
taohjelmaa tai kaupallisia ohjelmia. Ammatikseen yksi-
kointia tekevilla on poikkeuksetta kaytéssaan ohjelmat,
koska niiden avulla saadaan samalla helposti tulostettua
maksuunpanoluettelot, maksulaput, kokouskutsut ym.

Ulkopuoliselta toimijalta tilattavan yksikoinnin hin-
ta riippuu paljon siita, kuinka hyvin lahtotiedot ovat ka-
sassa. Jos tietoja joudutaan hakemaan tai korjaamaan,
se helposti nostaa kustannuksia. Hinnoittelu selviaa par-
haiten soittamalla ja pyytamalla tarjouksia tekijoilta. Pie-
ni tiekunta selviaa yksikdinnista edullisimmin tekemal-
Ia sen itse.

TIE - LIIKENNE
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TIKO-tieisann

oitsija-

koulutus syksylla 2013
TH

U

TIEISANNOITSIJA

ieisannoitsijoita on tahan

mennessa koulutettu ko-
ko maahan yli 200. Koulutus-
ohjelman paarahoittaja on
Liikennevirasto. Koulutuksen
jarjestaa Suomen Tieyhdistys.

Koulutukseen valitaan ko-
ko maan alueelta noin 20-25
kurssilaista. Kurssilaisten va-
linnoissa painotetaan erityi-
sesti alueita, joilla ei ole toi-
mivaa, aiemmin koulutettua
tieisannoitsijaa.

Hakijoilta edellytetdan yk-
sityistieasioiden perustunte-
musta, samoin kiinnostusta ja
valmiuksia ryhtya tarjoamaan
tieisanndintipalveluja tiekun-
nille, kunnille ja muille toimi-
joille. Koulutus ei siten ole tar-
koitettu vain oman tiekunnan
tai oman tien asioiden hoi-
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Viela ehdit hakea syksylla alkavaan tieisannéitsijakoulutukseen! Tieisannoitsija

hoitaa teiden hallinnolliset tehtavat, tilaa ja valvoo tyot, seuraa teiden kuntoa jne.

Han toimii joko hoitokuntien apuna tai teiden toimitsijamiehena. Myos kunnat

voivat kayttaa tieisannoitsijan palveluita mm. toimitusten ja avustuspaatdsten

valmistelussa.

dossa tarvittavien lisatietojen
hankkimiseen. Koulutus ei
paasaantodisesti ole myoskaan
tarkoitettu julkisen sektorin vi-
ran- tai toimenhaltijoille hei-
dan omassa tydssaan tarvitta-
van tiedon lisaamiseksi. Tata
varten jarjestetaan eri koulu-
tus kevaalla 2014.

Hakijoina voivat olla mm.
useamman tien asioita jo nyt
hoitavat toimitsijamiehet, tie-
kuntien erilaisten yhteenliitty-
mien vastuuhenkilot ja muut
tieasioiden hoitoon halukkaat
henkilot. Erityisia koulutus- tai
ammattivaatimuksia ei ole.

Koulutus koostuu kolmes-
ta kolmipaivaisesta tiiviista
kurssijaksosta, niita ennen ja
niiden valilla tehtavista vali-
toista.

Ensimmainen kurssijakso pidetaan 17.-19.9.2013 ja
toinen 22.-24.10.2013 Jyvaskylan/Tampereen seudulla.
Viimeinen eli kolmas jakso pidetaan 26.-28.11.2013

paakaupunkiseudulla.

Ideana on pitaa kurssijaksoja
eri puolilla kurssilaisten mat-
kojen tasaamiseksi ja sen ta-
kia, ettd saadaan monenlais-
ta paikallistuntemusta myos
yksityistieasioiden suhteen.
Kurssilaiset osallistuvat kai-
kille kurssijaksoille.

Kurssilaisen itse maksa-
ma osuus on 450 euroa (sis.
alv). Maksu kattaa koulutuk-
sen ja kurssimateriaalin lisak-
si majoituksen ja taysihoidon
kaikkina kurssipaivina. Koulu-
tuksen rahoituksesta paaosa
tulee Liikennevirastosta. @

IImoittautuminen viimeistaan 31.5.2013

Hakulomake l0ytyy osoitteesta
www.tieyhdistys.fi/yksityistiet

Lisadtietoja:

Toimitusjohtaja Jaakko Rahja

puh. 020 786 1001 jaakko.rahja@tieyhdistys.fi
Toimialajohtaja Elina Kasteenpohja

puh. 020 786 1004 elina.kasteenpohja@tieyhdistys.fi

il
- Liity sinékin TIKO tieisdnnéitsijéiden joukkoon!
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Tienhoitoa nel

jan

YKSITYISTIET

vuosikymmenen kokemuksella

Lohjalaiselle Ahti Pohjanmaalle myonnettiin Yksityistie-ansiomerkki

Tiekunnan huhtikuinen vuosikokous Mynterlan

Rantatiella Lohjalla alkoi yllatyksella. Kokouksen

aluksi tiekunnan osakkaalle, lohjalaiselle Ahti

Pohjanmaalle luovutettiin Yksityistie-ansiomerkki

erityisista ansioista yksityisteiden hyvaksi.

nsiomerkin myonsi hake-

muksen pohjalta Suomen
Tieyhdistyksen ansiomerkki-
toimikunta. Perusteena mer-
kin myontamiselle on tiekun-
nan toiminnan edistaminen ja
hyvan esimerkin nayttaminen
muille. Pohjanmaa osallistui
Mynterlan Rantatie -yksityis-
tien hoitoon erilaisissa virois-
sa neljan vuosikymmenen
ajan. Yli puolet tuosta ajasta
han toimi vastuullisena toi-
mitsijamiehena. Kaksi vuotta
sitten Pohjanmaa jatti vastuu-
roolit muille ja jattaytyi aino-
astaan tiekunnan osakkaaksi.

-Takana on niin monta tie-
korjausta, etta tittelista raaskii
luopua, toteaa Pohjanmaa pil-
ke silmakulmassaan.

Kun tiekunnan nykyinen
toimitsijamies Markku Karp-
pinen ja tieisanta Mika Ero-
nen hakivat ansiomerkkia
Suomen tiekunnalta, he yrit-
tivat samalla selvittaa, onko
merkkia myonnetty aiemmin
lohjalaiselle. Yhtaan lohjalais-
ta merkin saajaa ei kuitenkaan
16ytynyt.

-Pohjanmaa on ensimmai-
nen tai ensimmaisia Yksityis-
tie-ansiomerkin saajia, toteaa
Karppinen.

Pohjanmaan rooli Myn-
terlan Rantatien hoidossa on
ollut monipuolinen. Toimit-
sijamiehena han on muun
muassa hankkinut rahoitus-
ta tien hoitoon, torjunut tien

liukkautta talvella ja polyamis-
ta kesalla. Pitkan, 1.710-metri-
sen hiekkatien kunnossapito
ei aina ole helppoa, ja varsin-
kin vuodenaikojen vaihtelu
vaatii ennakointia.

-Meilla on taalla jyrkkia ma-
kia, ja kevaalla niita pitkin va-
luvat tulvavedet, kertoo Poh-
janmaa.

Mynterlan Rantatien tie-
kunta perustettiin noin viisi-
kymmenta vuotta sitten. Poh-
janmaalle tie ymparistdineen
tuli kuitenkin tutuksi jo aiem-
min.

-Vanhemmillani oli taalla
kesamokki. Olen viettanyt en-
simmaisen kesani taalla vuon-
na 1939, ja siita lahtien saan-
nollisesti kaikki kesat, kertoo
Pohjanmaa.

Aina mokille ei kuljettu tie-
ta pitkin.

-Alkuaikoina kuljimme pal-
jon veneella. Tulimme bus-
silla Turuntien varteen ja sii-
ta veneella perille, muistelee
Pohjanmaa.

Han muutti Mynterlan Ran-
tatien ymparivuotiseksi asuk-
kaaksi vuonna 1989, mutta oli
jo aikaisemmin osallistunut
aktiivisesti tien hoitoon. Taival
tiekunnan asioiden hoidossa
alkoi, kun Pohjanmaa sattui
kerran osallistumaan tiekun-
nan kokoukseen.

-Kun menee tiekokouksiin
niin asioiden hoitoon saa, tai
joutuu, osallistumaan, var-
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Jos tien hoitaminen ei ole ollut tasapaksua, niin ei ole itse
tiekdén, toteaa ansiomerkin saanut Ahti Pohjanmaa (vas.)
Mynterlan Rantatien nykyiselle toimitsijamiehelle Markku

Karppiselle.

sinkin jos avaa suunsa, ker-
too Pohjanmaa hymyssa suin.

Tien hoitamisen kaytannot
ovat Pohjanmaan mukaan
muuttuneet vuosien varrella,
jamukaan on tullut enemman
byrokratiaa.

-Alkuaikoina laskelmat
tehtiin ruutupaperille, kertoo
Pohjanmaa.

-Nykyaan avustusten ha-
keminen on monimutkaisem-
paa, eikd nuorempi polvi kiin-
nostu tien hoitamisesta, han
harmittelee.

Mynterlan Rantatiella on
yli seitsemankymmenta osa-

kasta, joista vakituisia asuk-
kaita on noin kymmenen
prosenttia. Loput ovat ke-
saasukkaita, joille tie toimii
mokkitiend. Vaikka suurin osa
asukkaista kayttaa tieta vain
kesaisin, on sen kuitenkin ol-
tava kunnossa ympari vuoden
jotta posti ja palveluliikenne
paasevat kulkemaan ongel-
mitta. Tie pysyykin kunnossa
osittain osakkaiden yhteispe-
lin tuloksena.

-Talkootyo6ta tehdaan pal-
jon, Pohjanmaa toteaa. ®
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Yksityistie-ansiomerkki ~

Tiekunnan hyvaksi toimineiden tyo on huomattu!

Suomen Tieyhdistyksen ansiomerkkitoimikunta on 12.4.2013 myontanyt seuraavat Yksityistie-ansiomerkit:

Merkin saaja Merkin hakija

Hytonen Seija Leisniemen yksityistie, Rantasalmi
Hyvonen Olavi Leisniemen yksityistie, Rantasalmi
Paakkonen Erkki Antaverkan yksityistie, Ylojarvi
Tamminen Toivo Hirvijarven yksityistie, Sysma/Hartola
Jokinen Kari Mettisen yksityistien tiekunta, Nokia
Pykalainen Sakari Kierikkalan yksityistie, Kotka

Pohju Esko Kierikkalan yksityistie, Kotka

Makela Mauno Pirskerin tiekunta, Kokkola
Korpikoski Markku Pirskerin tiekunta, Kokkola

Yksityistie-ansiomerkki on tarkoitettu hoitokunnan puheenjohtajalle tai jasenelle, toimitsijamiehelle, tiekun-
nan osakkaalle tai jollekin muulle henkildlle, joka on merkittédvélla tavalla kunnostautunut yksityistieasioissa.

Lisétietoa ja hakulomake:
http://www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/yksityistie-ansiomerkki/

JI l | w® 8 e - :
Pudntus?ainolaineella \ ! Pudotuspainolaitteen kayttokohteita:
tehtava kantavuusmitta ; | | Suunnittelua palvelevat Hantauuusmittauksetll.l

| s yleinen tieverkko )

on luotettava ja nopea tapa ot kARt

UEI'I"I"IiStLEEI‘ kohteen | | = yksityis- ja metsdautotiet . \
kuormituskestavyydesta.

“Laadunvélvontaa pahrelevat hntauuusr‘mthul-.set
i w-paillystyskohtgBt @ 0
/= teiden perusparannuskaehteet ja kellrlkkﬂhurju uskohteet

+ yudet tiet ja kadut ennen padllystamista |
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Tuulilasin takana...

...ja vaihdekepin varressa on aikaa aja-
tella monenmoista, erityisesti silloin kun
edessa on pitka tie ja ajopiirturissa ai-
kaa. Jos ajopiirturi nayttaa etta tiimat on
taynna, on syyta siirtya levikkeelle le-
pailemaan. Matkan jatkaminen voi tul-
la kalliiksi ja pahimmassa tapauksessa
kaarteen takana saattaa odottaa onnet-
tomuus.

On hyva etta kuljettajien ajo- ja lepoai-
koja valvotaan, mutta se ei ole hyva etta
ajoissa ei ole juuri jouston varaa. Monta
kertaa kuljettaja on joutunut jollakin levi-
killa lepailemaan autonsa ohjaamossa
lakisaateisen ajan, vaikka kotiin olisi ollut
enaa tunnin ajomatka. Paivanselvaa on,
etta kuljettaja lepaa paremmin kotonaan
kun autonsa ohjaamossa, joten jarkevin-
ta olisi joustaa tunnin verran ajoajassa ja
sallia siirto kotiin.

Ajo- ja lepoaikoja valvovat tyosuoje-
luviranomaiset ja tietenkin poliisi. Po-
liisipuoleltakin valvontaan osallistuvat
paasaantoisesti vain Liikkuvan Poliisin
konstaapelit. Poliisin hallintoa ollaan
uudistamassa ja siina tiimellyksessa on
tarkoitus lakkauttaa Liikkuva Poliisi ja
sulauttaa lilkkenteen valvonnan ammatti-
laiset alueellisiin poliisilaitoksiin.

Julkisuudessa on kayty kovaa kes-
kustelua LP:n lakkauttamisen perusteis-
ta ja -jarkevyydesta. Hallituspuolueiden
edustajat tuntuvat seisovan esityksen-
sa takana ja sisaministeri Paivi Rasa-
nen erityisesti. Meidan Perussuomalais-
ten nakemys asiaan on kokonaan toinen.
Meidan mielestamme Liikkuvaa Poliisia
ei pida lakkauttaa, vaan pikemminkin li-
sata LP:n resursseja. Lisaresursseja tulisi
kohdentaa ulkomaisten ajoneuvoyhdis-
telmien ja niiden kuljettajien valvontaan,
jolloin paastaisiin nykyista paremmin

puuttumaan mm. laittomaan kabo-

taasiliikenteeseen ja monien ajoneu-
voyhdistelmien surkeaan kuntoon.

Tama vahentaisi merkittavasti har-

maata taloutta ja parantaisi suo-

malaisten kuljetusyrittajien tyolli-
syytta ja kilpailumahdollisuuksia
kuljetusmarkkinoilla. Myds jokai-

sen tienkayttajan turvallisuus pa-

ranisi, koska kunnoltaan maa-
raysten vastaiset ajoneuvot
poistettaisiin liikennevir-

rasta.

Ulkomaiset ajoneu-
voyhdistelmat ovat li-
saantyneet teillamme

ja lisanneet samal-

la teidemme kuor-
mitusta. Olen mo-
nesti miettinyt etta
suomalaisen ajo-
neuvoyhdistelman
kuljettaja joutuu
Ruotsissa ajaes-
saan maksamaan
paivakohtaisen

tiemaksun. Minka takia suomalaisia tei-
ta kuluttaville ulkomaisille ajoneuvoyh-
distelmille ei voitaisi asettaa samanlais-
ta maksua? Mielestani tienkdyttomaksun
asettaminen olisi perusteltua ja jos viela
tienkayttomaksusta saatavat varat kor-
vamerkittaisiin tieston kunnossapitoon,
niin saisimme tiemaararahoihin kaivat-
tua korotusta.

Hallitus esittda vuosille 2014-2017
ajoittuvassa valtiontalouden selonte-
ossa, etta perusvaylanpidon rahoitus-
ta suunnataan liikenneverkon paivittai-
seen kunnossapitoon. Tama tarkoittaa
sita, etta uusien teiden rakentamisista
luovutaan ja keskitytdan nykyisten tei-
den kunnossapitoon ja korjaukseen. Joi-
takin paikattuja Oljysorateitd saatetaan
"ennallistaa” jalleen hiekkateiksi. Hiekka-
tien kunnossapito on edullisempaa kuin
paallystetyn tien jatkuva paikkaaminen.

Teiden korjaukselle saattaa olla tarvet-
ta laajemminkin, silla hallitus on - logis-
tisen tehokkuuden parantamiseksi — ko-
rottamassa raskaan liikenteen kaluston
enimmaismassoja nykyisesta 60 tonnis-
ta 76 tonniin. My0s ajoneuvoyhdistelmi-
en mittoja korotetaan.

Hallituksen haaveet saattavat tulla
kalliiksi, silla valtakunnassa on paljon sil-
toja, jotka eivat kesta kasvavia kuormia.
Puhumattakaan niista tiekilometreista,
joita ei ole tarkoitettu jyrattavaksi 76 ton-
nin painoilla. Turvallisuuden takeeksi sil-
toja on vahvistettava ja teiden paallystei-
ta uusittava. Tahan palaa rahaa. Pelkaan
pahoin, etta hallituksen esittama vuosit-
tainen 10-15 milj. euron lisdmaararaha
onkin pelkka korjauksien etumaksu. Lop-
pulasku lankeaa veronmaksajille ja mo-
nille yksityisteiden osakkaille.

Tasta huolimatta toivotan kaikille Teil-
le TURVALLISTA MATKAA

REIJO HONGISTO, KANSANEDUSTAJA (PS)
LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN
VARAJASEN
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PENTTI HAUTALA

Alku

ehden numerossa 1/2013 oli artikkeli suurista vaylainves-

toinneista, johdantokuvana Vantaankosken liittyma kesalla
2012. Tasan 50 vuotta aikaisemmin nuoren tieteenharjoittajan
diplomityon aihe oli “Tutkielma Vantaan risteyksen vaiheittai-
sesta toteuttamisesta”.

Ehdotettu lopullinen vaihe on oheisessa kuvassa. Tuohon ai-
kaan valtatie 2 oli ajateltu liitettavaksi Helsingin ohikulkutiehen
(Keha lll), johon oli tehty Martinlaakson voimalaitoksen kohdal-
le jalkipolvien ihmettelema ylimaarainen kaarre haarautuman
ramppien sijoittamisen takia. Kaupunkiradan paateasema oli
Vantaankoskella. Valtatielle 2 16ytyi pari vuotta myohemmin
liikkennetaloudellisesti parempi sijainti valille Palojavi—Olkkala.
Keharata on jatkettu lentoaseman kautta Tikkurilaan.

Kun piirustus 1:500 ei mahtunut professorin poydalle, han
loihe lausumaan: “Onpa se iso, itse asiassa valtava. Jos tallai-
nen paasee tielain mukaiseen kasittelyyn, kansa vastustaa, rai-
vostuu, tulee kapina. Tallaista ei voida koskaan rakentaa. Teks-
tia pitaa edelleen hioa, ja kerran viela nayttamaan.”

Hiominen kesti viime tinkaan, oli otettava taksi Kauppatoril-
ta. Tuli 40-luvun musta Ford. Pitkdikainen herrasmieskuljetta-
ja korotteli arvokkaasti Jorvaksentieta Otaniemeen — tahanko
insindorin ura tyssaa. Juoksu kolmanteen kerrokseen. Hissin
ovi oli viela sen verran raollaan, etta professori tunnisti, py-
saytti oven, sanoi: “Saa kirjoittaa puhtaaksi” ja paasti oven
kiinni. Siita urkeni tieinsin0orin ura, josta ei ole varia ja vauh-
tia puuttunut.

Liittyman parantaminen aloitettiin 1964. Tehtiin yksinkertai-
sin perusverkon eritasoliittyma — ramppi koillisneljannekseen.
Sekaan ei kommelluksitta mennyt. Paalutuslaskenta tietoko-
neella oli uutta tuohon aikaan. Ja rampissahan oli runsaasti

\ ¥

erilaisia kaaria, jopa tasoliittymien reunaviivojen paalutusmitat
laskettiin. Vantaalla oli oma koordinaatisto, joissa x ja y olivat
painvastoin kuin tasavallassa yleensa. Raimo Koski, laskenta-
ja kartoitusjaoston paallikkd, sanoi "Ei hataa, minapa tekaisen
tietokoneohjelman, jolla homma hoituu”. Tyoémaalta tuli pu-
helu "Mitahan on tarkoitus rakentaa, tulee kummallisia kouke-
roita?” Jokainen elementti oli pyorahtéanyt paatepisteittensa
kautta kulkevan suoran ympari. Vastaava mestari Ekman an-
toi lausunnon Hufvudstadsbladetiin “Det var en teknolog som
gjorde sitt diplomarbete”.

Kaksi seuraavaa rakentamisvaihetta tehtiin alkuperaisen pe-
riaatteen mukaan - lopullisetkin ovat samanhenkisia.
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TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Paajohtaja Antti Vehvilainen vieraana

Liikenneviraston pé&a-
johtaja Antti Vehvilainen
vieraili Tieyhdistyksen
hallituksen kokouksessa
maaliskuun lopulla. Kes-
kusteluissa olivat esil-
l& muun muassa tienpi-
don rahoitus, raskaiden
ajoneuvojen enimmadais-
painot ja -mitat seka yk-
sityisteiden tilanne.

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

Tieyhdistyksen hallitus hyvaksyi kokouksessaan uusia jase-
nia yhdistykseen. Yhdistyksen uusimmat henkil6jasenet
ovat opiskelijajasen Harri Haapajoki sekda muut henkildjasenet
Tero Arvonen

Markus Hinno

Leena Jaaskela

Markku Kaaja

Jussi Kurikka

Herkko Kykkanen

Irja Laulainen

Juhani Maatta

Jaseneksi ovat liittyneet myds Metsanhoitoyhdistys Ranua,
Suomen Talo ja Tie Expert seka Valopaa Oy seka seuraavat yk-
sityisteiden tiekunnat

Ansavaaran yksityistie, Heinola

Antilan yksityistien tiekunta, Nokia
Etelaojan ja Porosenlahdentien tiekunta, Kajaani
Heindmaan tiekunta, Orimattila
Jaakonkuja tiekunta, Ulvila
Juvankosken yksityistie, Oripaa

Jylyn yksityistie, Kisko

Kattila-ahon yksityistie, Savonlinna
Keltaniemen yksityistie

Korvenperan yksityistie, Raahe
Kuohuvan yksityistiekunta, Ristiina
Kaenpesan yksityistie, Luvia

Lehtolan tiekunta, Rautalampi
Loimosten yksityistie, Tammela
Loytty-Salmijarvi yksityistie, Ruovesi
Nuutilantien tiekunta, Renko, Hameenlinna
Paldojarven yksityistiekunta, Ivalo
Pinomaen tiekunta

Portaanpaan tiekunta, Siikainen
Rajala-Jarvenpaan yksityistie, Nokia
Rajaojan yksityistiekunta

Ruhan yksityistie, Orimattila
Saunaniementien tiekunta, Posio
Suikkalanniemen yksityistie, Ruokolahti
Vuorennevan yksityistie, Kauhajoki

Kansainvalisia tietapahtumia

9th ITS European Congress, 4.7.6.2013 Dublin, Ireland.
www.ITSinEurope.com

European Transport Conference 2013, 30.9.-2.10.2013
Frankfurt, Germany. www.aetransport.org/

20th ITS World Congress, 14.-18.10.2013 Tokyo, Japan.
www.itsworldcongress.jp

17th IRF World Meeting, 9.-13.11.2013 Riyadh, Saudi Arabia.
irf2013.org

Talvitiepaivat —- Winter Road Congress, 21.-22.1.2014 Jyvasky-
la. Jarjestajina Suomen Tieyhdistys, Jyvaskylan kaupunki, Kes-
ki-Suomen ELY, PTL ja Liikennevirasto. www.talvitiepaivat.fi

Transport Research Arena TRA, 14.-17.4.2014 Paris, France.
www.traconference.eu

Toimit’caja on se,
ioka erottelee jyvat akanoista
J )9

jajulkaisee akanat.

A. Stevenson

AIA-INSINOORIT - ~,

Kokonaisvastuu
infrahankkeista
kuuluu meille

A-Insinoori ratkaisee
asiakkaan visaisen
pulman yli 400
hengen voimalla

ja taidolla

www.ains.fi

ESPOO, TAMPERE, TURKU, PORI p. 0207 911 888
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AJANKOHTAISTA AUTO- JA TIEFORUMIN JASENJARJESTOILTA

Useissa kaupungeissa py-
sakoinnin toteuttami-

nen on ollut viime vuosina
merkittavassa roolissa osa-
na kaupungin keskustojen ke-
hittamista ja aihe puhuttaa
saannollisesti. Esimerkiksi Jy-
vaskylassa pysakointijarjeste-
lyjen jatkuvalla uudistamisella
on jo pitkat perinteet ja Hel-
singin keskustan pysakoin-

RAKLI

Pysakointi
puhuttaa

tiin ja kustannuksiin esitetaan
osin radikaalejakin linjauksia.

Pysakointiin liittyvat kehit-
tamistarpeet ovat tulleet esiin
myd0s viime vuosina RAKLL:n
toteuttamissa “klinikoissa”.
Kehitettavaa on nahty olevan
niin pysakointipaikkojen ra-
kentamiskustannusten irrot-
tamisessa asuntojen hinnois-
ta, paikkojen vuorokaytossa,

erilaisten pysakointitarpeiden
huomioimisessa ja tietenkin
pysakoinnin hinnoittelussa.
Onnistuneiden pysakointijar-
jestelyjen toteuttaminen on
siten my6s RAKLIn kiinnos-
tuksen kohteena.

Varmaa on, etta keskusto-
jen pysakointia mietitaan ja
kehitetaan jatkossakin mones-
sa kaupungissa. Tulevien paa-

tosten tavoitteina on varmis-
taa keskustan viihtyisyys ja
uudistuminen. Tama edellyt-
tda muun muassa tehokkaita
pysakointijarjestelyja, vuoro-
pysakoinnin hyddyntamista,
rakennus- ja kayttokulujen
hallintaa ja tarkoituksenmu-
kaisten edellytysten luomista
kevyelle liikenteelle.

Kaupunkien, etenkin kes-
kustojen, uudistuminen ta-
pahtuu jatkuvasti ja pienin
askelin. Sujuvat pysakaointi-
jarjestelyt ovat yksi merkit-
tdva osatekija laajassa ko-
konaisuudessa. Pysakoinnin
kehittaminen vaatii avointa
ja monipuolista keskustelua
paatoksenteon osana - ja va-
hintaan yhta tarkeaa on tah-
to etsia parhaita vaihtoehtoja
ja todella saada aikaan uusia
ratkaisuja.

MIKKO NOUSIAINEN

JOHTAJA, INFRA & YHDYSKUNTA
ASUNTO-, TOIMITILA- JA
RAKENNUTTAJALIITTO RAKLI RY

RAKLI kokoaa yhteen kiinteistoalan ja rakennuttamisen vastuulliset ammattilaiset.

RAKLIn jasenet varmistavat, etta Suomessa on tilaa hyvalle elamalle. RAKLIn
jasenet ovat toimitilojen, asuntojen ja infrastruktuurin omistajia, rakennuttajia ja
kayttajia tai naiden ammattimaisia edustajia.
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HSL:n reittiopas loytyy
Google Mapsista

oogle on julkistanut osana Google Transit karttapalve-

luaan HSL:n joukkoliikenteen reittihaun. Palvelu nayttaa
kayttajille reittiohjeet haluttuihin paikkoihin Helsingin seudun
joukkoliikennetta kayttaen. Aiemmin reittiohjeet on naytetty
autolla, pyoralla tai jalan liikkuville.

Reittiohjeiden lisaksi reittiopas nayttaa lahimman joukkolii-
kenteen pysakin, reitin ja liikenndintiajat. Google Transit aut-
taa reittitietojen haussa myos mobiililaitteilla.

HSL on avannut tietovarantojaan ensimmaisten joukossa
Suomessa. Joukkoliikenteesta on tullut suosittu sovelluske-
hityskohde. Kehittajat ovat vuodesta 2009 lahtien voineet va-
paasti hyédyntaa HSL:n avoimia rajapintoja, esimerkiksi Reit-
tioppaan aikatauluaineistoja. HSL:n avoimen datan pohjalta
on kehitetty jo yli 30 matkustamista helpottavaa matkapuhe-
linsovellusta. Tunnettuja applikaatioita ovat esimerkiksi pai-
kannusominaisuuksia hyodyntavat Andropas ja ReittiGPS,
joista ensimmainen toimii Android-puhelimissa ja toinen
iPhonessa.

Joukkoliikennesovelluksia:

http://www.hsl.fi/Fl/aikataulutjareitit/avoimentiedonpalve-
lut/Sivut/default.aspx

Valtra ja Ruotsin maatalousministerio
tutkivat yhdessa biokaasutraktoria

Valtra ja Ruotsin maatalousministerio aloittavat yhdes-
sa MEKA-tutkimushankkeen. Tutkimushankkeen tavoit-
teena on kehittda biokaasun kayttda traktoreissa ja muissa
tyokoneissa. Tutkimustietoa voidaan myos kayttaa pohja-
na, kun kehitetédan biokaasun liikkennekayttoa koskevaa lain-
saadantoa. Ruotsin valtion tavoitteena on, etta kaikki Ruot-
sissa kaytettavat ajoneuvot kulkisivat uusiutuvalla energialla
vuonna 2030.

- Haluamme I6ytaa tekniset ratkaisut, joiden avulla trakto-
reita voidaan kayttad metaanikaasulla, jota voidaan tuottaa
myos maatiloilla. Tasta hyotyvat seka maanviljelijat etta il-
masto, sanoo Ruotsin maatalousministeri Eskil Erlandsson.

- Valtra tarjoaa kaksi sarjatuotannossa tehtya biokaasutrak-
toria MEKA-tutkimushankkeen kayttoon. Traktorit ovat paa-
osan ajasta asiakkaiden kaytossa, mutta samalla mitataan
niiden suorituskykya, paastoja ja kaytettavyytta pitkaaikai-
sessa kaytossa, sanoo Valtran toimitusjohtaja Jari Rautjarvi.

Valtra on kehittanyt dual fuel -periaatteella toimivaa bio-
kaasutraktoria jo useiden vuosien ajan. Valtra aloittaa biokaa-
sutraktorin piensarjatuotannon viela tdna vuonna.

MEKA-projekti on lyhenne sanoista Metandiesel Efter Kon-
vertering av Arbetsmaskiner. Ruotsin maatalousministerio on
varannut 8 miljoonaa kruunua tutkimushankkeen kayttéon
vuosiksi 2012-2014.

KIINKON TARJONTAA

INFRAN RAKENNUTTAMISEN JA JOHTAMISEN

ALUEILTA 2013-2014

Uusi pitk& koulutusohjelma kaynnistyy
marraskuussal

Infra-johtaja, aloitusjakso 21.-22.11.2013

Infran rakennuttamisen patevoéittavat koulutusohjelmat
Infra-Rakennuttaja (RAP), aloitusjakso 3.-4.10.2013

Infrastruktuurin tuottamisen johtaminen (RAPS)
Aloitusjakso 24.-25.2.2014

Liikkeenjohdolliset koulutusohjelmat
Tulevaisuuden johtaja (TUJO), aloitusjakso 2.—-3.12.2013
Workplace Manager, aloitusjakso 27.—-28.3.2014

®
alll KIINKO

Lisaksi tarjoamme
ajankohtaisia seminaareja

¢ Tilaajan/rakennuttajan uusimmat vastuut 29.5.2013

e Rakentamisen sopimusoikeus ja sopimusjohtaminen
30.9.-1.10.2013

* Sopimusjohtaminen ja yhteisty® yllapidossa,
kunnossapidossa ja korjausrakentamisessa 4.11.2013

e Rakennuttajapéivat 2014, 23.-24.1.2014

Tutustu koulutusten sisaltdihin ja aikatauluihin osoitteesta:
www.kiinko.fi > rakennuttaminen ja suunnittelu

Lisatietoja

Koulutusjohtaja Pirjo Honkaniemi
puh. (09) 3509 2956 / 0500 703 884
s-posti: pirjo.honkaniemi@kiinko. fi
www.kiinko.fi

Malmin asematie 6, 00700 Helsinki, puhelin 3509 290, faksi (09) 3511 380, www.kiinko.fi
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Raskaan kaluston falvirenkai
ja All Season -renkaiden ero
jarrutusmatkoissa yli 20 prosenttia

okian kuorma-autonrenkaat jarjesti lvalossa
testitapahtuman, jossa testattiin
uusien talvirenkaiden ja uusien Keski-
Euroopassa tyypillisten All Season
-renkaiden kayttaytymista ja eroja
talvisissa olosuhteissa. Tapahtuma
jarjestettiin yhteistyossa Liikenne-
turvan, Scanian, PNO:n, Oulun
Yliopiston, ja Oulun Seudun
Ammattiopiston kanssa.
Testitulosten perusteella erot
talvirenkaiden ja All Season -ren(l:?s_ _
valilla olivat seka jarrutusmatkoj tta
kiihtyvyyden osalta yli 20 prosenttia talvirenkaide
vaksi. Testiolosuhteet olivat erittain talviset silla
tila vaihteli testitapahtuman aikana -16 asteesta aina -2

asteeseen saakka. i en. Jos testikeliksi olisivat osuneet kaikkein liukkaimmat
Karkeasti voidaan todeta, etta mitd suuremmiksi pak- ja vaativimmat olosuhteet lahella nollakeli, ollswat erot
kaslukemat nousevat, sitd pienemmiksi muuttuvat erot rengastusten valilla todennakdisesti nousseet { )

renkaiden valillad alustan suuremmasta ki;kasta johtu- jopa yli 30 prosentin. "‘f B
] *

g T

Auto siistiksi

Kavo Kayhkon

oly, hiekka ja lemmikkien karvat ovat usein hankalia siivo-

Ra h aston ta auton istuimilta ja verhoiluista. Plyyshisti lika ja karvat

eivat valttamatta irtoa edes imuroimalla.

mat ka_a p ura h a Irtolian puhdistusta helpottaa SINI Mattoteippiharja, jolla
on kateva poistaa karvat ja roskat niin auton tekstiilimatoilta

kuin istuimiltakin. Rullassa on 15 metria teippia ja valmiit viil-

haettavana lot, joiden kohdalta kaytetyn teipin saa repaistya pois. Tuot-

teeseen on saatavilla helposti vaihdettava vaihtoteippirulla.

Kavo Kayhkon Rahaston hallitus julistaa Suo-
men Tieyhdistyksen jasenien haettavaksi 700
euron suuruisen matka-apurahan.

Matkakohde voi olla kotimainen tai ulkomai-
nen kongressi, seminaari tai raataloity opin-
tomatka.

Vapaamuotoiset hakemukset tulee lahettaa
Suomen Tieyhdistyksen toimistoon (osoit-
teeseen PL 55, 00441 Helsinki) viimeistaan
31.5.2013. Hakemuksen voi lahettdaa myos
sahkopostilla rahaston sihteerille osoitteella
ari.kahkonen@tieyhdistys.fi.

Kavo Kayhkon
Rahaston hallitus SUOMEN RF TIEYHDISTYS
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Hengenvaarallisessa nastarenkaassa (oikealla) saattaa olla
kaikki nastat tallella ja urasyvyytta jaljella reilusti. Vasem-
malla uusi rengas.

Ajatko hengenvaarallisilla renkailla?

leinen harhaluulo on, etta vahaisella kaytolla olevat auton
renkaat pysyvat hyvina vuosikausia. Tama ei kuitenkaan
pida paikkaansa: varsinkin pehmeiden talvirenkaiden kumi-
seos kovettuu vuosien myo6ta, ja samassa tahdissa heikentyy
niiden pito. Tallaiset parhaat pito-ominaisuutensa menetta-
neet renkaat on arviolta kolmasosassa suomalaisista autoista.

Kun auton kaynnistaa harvakseltaan ja niinakin kertoina
ajomatkat ovat enimmakseen muutamien kilometrien pitui-
sia kauppareissuja, kertyy vuosittain todella vahan ajokilo-
metreja. Silloin renkaat pysyvat hyvina vuosikausia. Vaarin!

Renkaan kumiseos kuluu ja menettaa tarkeita ominaisuuk-
siaan vuosien aikana, joten vahainen ajomaara ei edesauta si-
ta, etta renkaat sailyisivat vuosikausia turvallisina. Karkeasti
voidaan sanoa, etta jo yli viisi vuotta ajettujen renkaiden omi-
naisuudet ovat heikentyneet jopa vaarallisen heikoiksi. Par-
haiten ikdantyneen renkaan tunnistaa, kun kokeilee sormen-
kynnella kumin kovuutta.

— Vanhan renkaan kumiseos on todella kovaa, mutta kun
kokeilee varsinkin uutta talvirengasta, huomaa, etta sen ku-
miseos on pehmeaa. Renkaan ika selviaa myos renkaan kyl-
jessa olevasta DOT-koodista. Nelinumeroisen luvun kaksi
ensimmaista numeroa kertovat valmistusviikon ja kaksi jal-
kimmaista valmistusvuoden, kertoo Nummelan Rengasmar-
ketin myyja Jari Silfverberg.

Kun renkaan kumiseos on kovettunut vuosien saatossa,
saattaa rengas muuttua jopa hengenvaaralliseksi erityisesti
talvisissa akkijarrutustilanteissa, joissa auto pitaisi liukkaalla
tiella saada pysahtymaan valittomasti. Talvirenkaiden kumi-
seos on muutenkin pehmeampi kuin kesarenkaiden, joten tal-
virengas kovettuu nopeammin.

— Rengas alkaa vanheta heti, kun silla aletaan ajaa. Mut-
ta tutkimusten mukaan 3-5 vuotta asianmukaisesti sailytet-
ty, kdayttamaton rengas on viela uudenveroinen, koska silla ei
ole ajettu. Myyjan on kuitenkin hyva mainita kuluttajalle ren-
kaan iasta, Continental Rengas Oy:n myynti- ja markkinointi-
paallikké6 Sami Horto sanoo.

— Rengasteollisuudessa kumiseoksen ikaantymista vas-
taan taistellaan kehittamalla renkaan kumiseokseen sekoitet-
tavia pehmittajia.

Yhdistelmajohtokartta helpottaa
kaivurumbaa

seimmat johtoyhtiot ovat siirtaneet verkkotietonsa digi-

taaliseen muotoon. Tama mahdollistaa tiedon hyodyn-
tamisen uudella tavalla, joka auttaa kuntien eri palvelulaitok-
sia koordinoimaan toitaan entista paremmin.

Viela muutama vuosi sitten julkisen sektorin rakennuttajat
ja verkkoyhtiot suunnittelivat omat linja- ja putkijohtohank-
keensa enimmakseen toisistaan riippumatta. Yhteistyotakin
kuntien sisalla oli, mutta yhteista etua hyodyttavat suunnit-
telun tyovalineet olivat varsin kehittymattomat.

Uudentyyppinen yhdistelmajohtokarttaratkaisu on tullut
laajaan kayttdOn Suomessa vasta tana vuonna. Taustalla Key-
pron kehittamaéassa palvelussa ovat yhtion aiemmin kehitetyt
ohjelmistot muun muassa vesilaitosten tekniseen hallinnoin-
tiin. Paakaupunkiseudulla, jossa YJK on toteutettu kuntien
oman henkildéston tuottamana, se on ollut jokapaivainen ty6-
kalu rakentajille ja suunnittelijoille jo pitkaan.

Lahtotietojen kirjavuus ja puutteellisuus oli pitkaan keskei-
sena pullonkaulana sille, etta vesilaitosten, katuteknisten yk-
sikkojen, sahkoyhtididen ja teleoperaattoreiden karttoja olisi
voitu yhdistaa jarkevasti. Keypron kehittamassa ratkaisussa
lahtotietojen keskinainen kirjavuus ei ole esteena niiden yh-
distamiseen samaan mittatarkkaan karttapohjaan. Nain kaik-
ki eri johtolajit saadaan suhteellisen vaivattomasti samaan
digitaaliseen nakymaan.

HSL:n kevatkampanja: 20.000
matkakorttitilauksen raja rikkoutui

SL:n Ota kevatloma autoilusta -kampanjan myo6ta HSL
sai vajaassa kahdessa viikossa perati 20.000 matkakort-
titilausta. Kampanjaetuna uusilla matkakorttiasiakkailla on
mahdollisuus tilata maksuton matkakortti, johon on ladattu
kahden viikon matkat. Kampanja on osa HSL:n uusasiakas-
hankintaprojektia. Kampanja jatkuu 12.5. saakka.
Kevatkampanja on suunnattu uusille asiakkaille, joita HSL
haluaa houkutella joukkoliikenteen ja matkakortin kayttajiksi.
Matkakortilla matkustaminen tulee selkeasti edullisemmaksi
kuin kertalipulla.
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Liikenteen turvallisuus paranee ja
ymparistovaikutukset vahenevat
samoilla toimenpiteilla

Turvallisuus- ja ymparistonakokulmat ja -toimenpiteet ovat
usein yhdistettavissa, todetaan Liikenteen turvallisuus-
virasto Trafin ja Liikenneviraston yhdessa tilaamassa tutki-
muksessa.

Tutkimuksessa turvallisuus- ja ymparistovaikutuksiltaan
voimakkaasti synergisina toimenpiteina esille nousevat mm.
liikenteen maaraan ja eri kulkutapojen ja kuljetusmuotojen
kayttoon liittyvat toimenpiteet, ajoneuvokannan uusiutumi-
sen edistaminen, joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisaa-
minen, rautatieliikenteen sujuvuuden ja luotettavuuden pa-
rantaminen seka ennakoivaan ajotapaan kouluttaminen ja
kannustaminen.

- Myos tieliikenteen nopeusrajoitukset ja niiden noudatta-
mista tukevat toimenpiteet edesauttavat seka turvallisuus- et-
ta ymparistotavoitteiden saavuttamista, Liikenneviraston ke-
hittamispaallikko Raija Merivirta toteaa.

Tutkimuksessa tarkasteltiin myds millaisia vastakkainaset-
teluita turvallisuus- ja ymparistotavoitteiden valilla on. Mer-
kittavimmat vastakkainasettelut liittyvat talvililkenteeseen eri
liikennemuodoissa. Turvallisuus- ja ymparistonakokohtien
vastakkainasetteluita on tunnistettavissa mm. lentokoneiden
jaanestossa ja -poistossa, kiitoteiden talvikunnossapidossa,
vaihteiden lammittamisessa rautatieliikenteessa seka tielii-
kenteessa liukkaudentorjunnassa ja nastarenkaiden kaytossa.

Liikenteen turvallisuuden ja ymparistdovaikutusten syner-
giat ja vastakkainasettelut -tutkimuksen on toteuttanut Tam-
pereen teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Ver-
ne ja se on julkaistu kokonaisuudessaan Trafin nettisivuilla
www.trafi.fi/julkaisut2013.

Autorekisteri.fi:n uusi iPhone-
applikaatio tunnistaa rekisterikilvet
automaattisesti

joneuvojen historiatietoja kuluttajille tarjoava Autore-

kisteri.fi-palvelu julkaisee ensimmaisend maailmassa
iPhone-applikaation, joka tunnistaa rekisterinumerot auto-
maattisesti puhelimen kameran avulla. Rekisterikilven tun-
nistus perustuu ohjelmistotalo Vincit Oy:n kehittamaan tek-
nologiaan.

Mika on auton historia? Onko auto katsastettu? Onko kayt-
toverot maksettu? Esimerkiksi naihin kysymyksiin on helppo
saada nopeat vastaukset rekisterikilven automaattiseen tun-
nistamiseen perustuvan jarjestelman avulla. Automaattisen
tunnistuksen etuna on, etta kayttaja voi skannata rekisterikil-
ven puhelimen kameralla. Kamera lukee auton rekisterikil-
ven ja tekee verkossa kyselyn Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafin tietokantaan.

— Vincitin teknologiaan perustuva rekisterikilven tunnistus
on kaytdssa myos kuopiolaisessa Juhlapesu-autopesulas-
sa, jossa autonpesu kaynnistyy automaattisesti rekisterinu-
meroa hyddyntaen. Nyt toteutimme maaiman ensimmaisen
suomalaisten rekisterikilpien reaaliaikaisen tunnistuksen aly-
puhelinsovelluksessa, Vincit Oy:n johtaja Pasi Kovanen ke-
haisee.
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Aurinkolasit tarpeen mukaan -
autoilijalle kellanruskea linssi on
paras

ilmien suojaaminen auringolta on taalla pohjoisessa va-

hintaan yhta tarkeaa kuin etelassa ja se kannattaa aloit-
taa jo pienesta pitaen, silla sateilyn vahingoittava vaikutus
kertyy pikku hiljaa. Ongelmia aiheuttaa koko elinkaaren ai-
kainen altistuminen.

Eika silmien suojaamista kannata unohtaa edes ikaanty-
neena. — Aurinkolasien kaytolla voi silmien vaurioita ehkaista
tai viivastaa, sanoo Suomen Optisen Toimialan toimitusjoh-
taja, optikko Panu Tast. Esimerkiksi harmaakaihin kehitty-
mista ei voi estaa, mutta sitd voi silmien suojaamisella siir-
taa myohemmaksi.

Linssin vari vaikuttaa sen toimivuuteen erilaisissa oloissa
ja harrasteissa. Valkoinen golfpallo erottuu viheriosta parhai-
ten lilan linssin takaa, kun taas keltainen tennispallon metsas-
taja valitsee sinisen linssin.

— Autoilijalle toimii parhaiten kellanruskea linssi, silla se
voimistaa kontrasteja ja saa maiseman piirtymaan selkeam-
pana, kertoo Tast. — Ja autoilijan aurinkolaseihin sopii myos
polarisointi, silla se helpottaa nakemista nopeasti vaihtuvissa
kuivan ja maran tienpinnan heijastumissa. Moottoripyoraili-
jan on erotettava marka tien pinta kaarteessa; hanelle ei siis
polarisointia linsseihin.

Harmaa linssi nayttaa varit kaikkein todellisimpina, joten
se toimii hyvana yleislinssina ulkoilussa.

Rakennustekniikan DI-tutkinto-
ohjelma Ouluun

Tampereen teknillinen yliopisto ja Oulun yliopisto toteutta-
vat yhteistydssa diplomi-insindo6rin tutkintoon tahtaavan
koulutuksen Oulussa. Diplomi-insin66rin tutkinnon paaaine
on liikkenne- ja kuljetusjarjestelmat ja sivuaine vaylarakenta-
minen.

Diplomi-insin66rin tutkintoa suorittamaan voidaan hy-
vaksya henkild, joka on suorittanut soveltuvan alemman tai
ylemman yliopistollisen korkeakoulututkinnon, soveltuvan
ammattikorkeakoulututkinnon, insin6oritutkinnon tai sovel-
tuvan ulkomaisen tutkinnon.

Koulutus jarjestetaan osittain ESR-rahoituksella. Rahoitus-
ehtoihin kuuluu, etta hakijan on oltava kirjoilla Pohjois-Poh-
janmaan alueella. Hakuaika paattyi 3.5.2013.

Varsinaiset opintojaksot toteutetaan kevaaseen 2015 men-
nessa.



Vety tulee sahkon rinnalle - liikkenteen paastoille stoppi

etyyn kohdistuu maailmalla juuri nyt kiihkeita odotuksia.

Liikennesovellukset ovat jo kaupallistumisen kynnyksella,
ja edessa on investointibuumi vedyn jakeluverkostoon. Maa-
kaasupohjaiseen vetyyn siirtyminen tarjoaisi jo miljardiluo-
kan saastopotentiaalin Suomen vaihtotaseeseen.

Jos vety viela tuotettaisiin kotimaisista uusiutuvista raaka-
aineista, henkildauto- ja bussiliikenteessa paastaan pitkalla
tahtayksella lahes taydelliseen omavaraisuuteen ja pieneen
hiilijalanjalkeen. Tama kay ilmi 12.4. julkistetusta vetytiekart-
ta-selvityksesta, jonka VTT on koonnut ja Tekes osin rahoit-
tanut.

Vetyenergiatekniikan kehityksen moottorina toimii kan-
sainvalinen autoteollisuus, joka on vahvistanut tuovansa
vetypolttokennoautoja kuluttajamarkkinoille vuoteen 2015
mennessa.

Suomessa on kansainvalisestikin merkittavaa biopoltto-
aineiden jalostuksen osaamista ja alalla toimiva teollisuus.
Metsabiomassasta voidaan tuottaa vetya hyvalla hyoty-
suhteella leijupeti-kaasutukseen ja reformointiin perustuvil-
la prosesseilla. Kemian teollisuudessa syntyva sivutuoteve-
ty ja muun tuotannon kanssa integroitu vedyn tuotanto ovat
jo nyt toimiva vaihtoehto.

Henkil6auto- ja bussiliikenteen siirtyminen séahkdiseen voi-
mansiirtoon on jo kaynnissa ja tarjoaa merkittavia hyotysuh-
de-etuja polttomoottoreihin nahden. Talviajettavuus, yli 500
kilometrin ajomatkat ja alle 5 minuutin tankkaus on mahdol-
lista korvaamalla sahkdauton akku 5 kg:n vetoisella vetytan-
killa ja polttokennolla.

Tiekartassa suositellaan Suomen varautumista polttoken-
noautojen markkinoille tuloon hankkimalla polttokennoauto-
ja ja -busseja koekayttoon. Koekaytto kannattaisi kytkea ve-
tytankkausasemien, muiden vientituotteiden ja palvelujen
kehitykseen, testaukseen ja markkinointiin.

Vetytankkausasemien rakentamiseen
on jo valmius omasta takaa, silla kotimai-
nen kaasuyhtié Woikoski Oy on avannut
pelin ja tuo omalla innovatiivisella tekno-
logiallaan vientikelpoisen vetytankkaus-
aseman Vuosaareen tana vuonna.

Sahkon varastoiminen elektrolyysilla
tuotettavaan vetyyn mahdollistaa uusiutuvien energioiden
osuuden kasvattamisen ja kytkemisen sahkoéverkkoon. Sah-
kon hintavaihtelun mukaan ohjattu elektrolyysilaitos voidaan
saada kannattavaksi.

Suomen kannalta kyse ei kuitenkaan ole pelkastaan energi-
asta, vaan prosessien, materiaalien, laitteiden ja komponent-
tien valmistuksesta. Eli vientituotteista edessa olevaan vedyn
jakeluverkostojen rakentamiseen.

Osa Tekesin Polttokennot-ohjelmaa oleva "Vetytiekartta —
vetyenergian mahdollisuudet Suomelle” verkossa: www.vtt.
fi/inf/julkaisut/muut/2013/VTT-R-02257-13.pdf
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Kunnossapidon Kehittidja 2013

Katupoly kuriin tehokkaasti ja
ekologisesti

Tém'an vuoden Kunnossapidon Kehittaja palkinnon voitti-
vat Snowek Oy ja Dynaset Oy yhteiselld innovaatiollaan,
harjalaitteiden korkeapainepolynsidontajarjestelmalla. Kil-
pailun jarjestda Expomark Oy ja Kunnossapitoyhdistys Pro-
maint ry.

Katupolyongelmaan saatiin tehokas ja ymparistdystaval-
linen ratkaisu. Kadut voidaan harjata kuivana, jolloin pinta
puhdistuu paremmin ja tyo voidaan aloittaa aiemmin, vaik-
ka pikkupakkasella. Polynsidontatekniikka vahentaa merkit-
tavasti katupolyongelmaa. Tyoskentely on tehokkaampaa ja
vetta saastyy.

Vanha malli:
- katuhiekka kastellaan lietteeksi ja harjataan
- poly nousee jalleen lietteen kuivuttua

Uusi polynsidontatekniikka:
- katu harjataan kuivana, pinta puhdistuu tehokkaasti
- korkeapainevesisumu sitoo nousevan katupodlyn
pienella maaralla vetta

Kehyspaatos varmisti tarkeiden
liikenne- ja viestintahankkeiden
tulevaisuuden

allitus vahvisti 27.3.2013 valtiontalouden kehykset vuosil-

le 2014-2017. Paatos varmisti sen, etta kaynnissa olevat
liikkennehankkeet etenevat ja kaikki lilkkennepoliittisessa selon-
teossa nimetyt hankkeet paastaan aloittamaan talla hallitus-
kaudella. Uusien hankkeiden ajoituksesta paatetdan kevaan
aikana. Niiden valmistuminen siirtyy osittain kehyskauden
jalkeisiin vuosiin.

Maararahalisays vaylahankkeisiin on 113 milj. euroa vuon-
na 2014 ja 58 milj. euroa vuonna 2015. Naista lisdyksista osoi-
tetaan 50 milj. euroa selonteossa esitettyjen hankkeiden te-
hokkaaseen lapiviemiseen. Liikenne- ja viestintaministerio
suuntaa perusvaylanpidon rahoitusta liikkenneverkon paivit-
taiseen kunnossapitoon. Liikennepoliittisen selonteon linja-
uksen mukaisesti vaylainvestoinneista siirretaan 100 miljoo-
naa euroa vuodessa liikkenneverkon pieniin investointeihin ja
yllapitoon vuodesta 2016 alkaen.

Raskaan liikenteen mittoja ja massoja korotetaan. Kehys-
kaudella tieston kunnostukseen osoitetaan yhteensa 55 mil-
joonaa euroa lisarahoitusta, jolla voidaan korjata logistises-
ti kriittisimpia kohteita.

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN JASENILLE!

KOKOUSKUTSU
VUOSIKOKOUKSEEN

Suomen Tieyhdistys ry:n vuosikokous pidetaan tiistaina 4.6.2013 klo 14
MTK:n tiloissa Helsingissa osoitteessa Simonkatu 6.

Ennen kokousta on kahvitarjoilu seka MTK:n edustajan ajankohtaiskatsaus maa- ja metsatalouden nakymista.
Yhdistyksen hallituksen vuonna 2013 myodntamien ansiomerkkien luovutus tapahtuu kokouksen aluksi.

Vuosikokouksessa;

» Kasitellaan vuosi- ja tilikertomus vuodelta 2012

» Vahvistetaan tilinpaatos 2012 ja paatetaan vastuuvapauden myontamisesta tili- ja vastuuvelvollisille
» Kasitellaan ja hyvaksytaan toimintasuunnitelma vuodelle 2014
+ Maarataan jasenmaksujen suuruus tai niiden perusteet vuodelle 2014

* Vahvistetaan talousarvio 2014

« Valitaan yhdistyksen puheenjohtaja vuodelle 2014 seka hallituksen nelja jasenta erovuoroisten tilalle vuo-

siksi 2014-2016 seka uusi jasen eroa pyytaneen sijalle

« Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kaksi varatilintarkastajaa
» Kasitellaan muut esille tulevat asiat (mikali muita asioita halutaan kokouksessa paatettavan, on ne esitetta-

va hallitukselle viikkoa ennen kokousta).

Kokousjarjestelyjen vuoksi toivotaan ilmoittautumista kokoukseen viimeistaan perjantaina 31.5.
puh. 0207 861 000 tai sahkopostitse osoitteella toimisto@tieyhdistys.fi

Tervetuloa!

SUOMEN RF TIEYHDISTYS
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Hallitus




Tietoverkon loytaminen on nykyajan haaste

Asunto- ja viestintaministeri Krista Kiuru visioi tulevaisuuden

tietoliikennehaasteita Helsingin messukeskuksessa jarjestetyssa

Suuressa mokkilaisseminaarissa huhtikuun alussa.

yky-yhteiskunnan mokkilaiselle ei riita kalaverkon koke-
minen vaan arjen asioiden hoito, musiikki, videot, pelit
vaativat nopeaa nettiyhteytta. Perinteiset laitteet tulevat pois-
tumaan ja niiden tilalle tulee uusia laitteita; alyjaakaappi, joka
maidon loputtua tilaa sita itse lisaa. Tyon ja vapaa-ajan erotte-
lu tulee olemaan vaikeaa tyonkuvan muuttumisen takia.
Hallitus on asettanut vahvan vaatimuksen saada jokaiselle
kansalaiselle 1 MBit/s nettiyhteys. Talla taataan jokaiselle ns.
alkuyhteys, joka mahdollistaa internetin kevean kayton. Myo-
hemmin vakituiselle asutukselle tullaan tarjoamaan huippuno-
peaa 100 MBit/s yhteytta.

Mokkilaisseminaarin panelistit paasivat vastaamaan lukui-
siin yleisékysymyksiin.

Tieisannointia 10 vuotta

ieisannditsijakoulutuksen ensimmainen kurssi aloitti opin-

tonsa tammikuussa 2003. Kurssin paattajaisia vietettiin sa-
man vuoden toukokuussa. Tasta on ehtinyt kulua jo kunnioi-
tettavat 10 vuotta!

Naiden kymmenen vuoden aikana tieisannditsijoita on kou-
lutettu yli kaksisataa. Valtaosa heista toimii sivutoimisena tiei-
sannoitsijana saaden siita lisatuloja varsinaisen palkkatyon
lisaksi. Koulutetuista kymmenkunta on paatoimisia tieisannoit-
sijoita. He hoitavat useiden tiekuntien hallintoasioita ja vetavat

TIKO pioneerikurssin osallistujia vuonna 2003.

Huhtikuinen hallituksen
paatés uuden 800 megahert-
zin taajuuden kayttéonotos-
ta tulevaisuudessa tarkoittaa
vahemman tukiasemia, mut-
ta silla saadaan sama peitta-
vyys kuin 3G- ja 4G-verkoilla.
Krista Kiuru nakee, etta tama
paatds nostaa Suomen taas
maailman karkimaiden jouk-
koon uusimman teknologian
soveltajana mobiililiikentees-
sa. Talla hetkella vain Alanko-
maat ja Luxemburg ovat edel-
Ia Suomea.

ELINA KASTEENPOHJA

Ministeri Krista Kiuru sai
yleisélta tunnustusta asioi-
den saamisesta liikkeelle.

Mokkilaisseminaarin yhte-
ydessa pidettiin paneelikes-
kustelu, jossa yleisokysymyksiin vastasivat kansanedustajat
Lars Gastgivars (r), Jouko Jaaskeldinen (kd), Jari Leppa (kesk),
Lasse Mannikko (kok), Kari Uotila (vas), Jouko Skinnari (sd) ja
Juha Vaatainen (ps).

Panelisteille tehdyissa yleisokysymyksissa tuli vahvasti esil-
le nettiyhteyksiin liittyvat kaytannon ongelmat. Jo nyt taaja-
mien ulkopuolella olevat yksityistiet ovat huonossa kunnossa
ja valokaapeleiden kaivaminen tiealueelle on seka kallista et-
ta saattaa vaurioittaa teita. Panelistit olivat poikkeuksetta sita
mielta, etta asiaan pitda ehdottomasti kiinnittaa lisshuomiota.
Tienpidon rahoitukseen ei kuitenkaan taman paneelin yhtey-
dessa haluttu puuttua.

myd0s perusparannushankkeita. Tayspaivaisena yrittajana toi-
miminen ei ole helppoa, mutta kovalla tyolla ja hyvalla ammat-
titaidolla parjaa kylla.

Kuluva vuosi on tieisanndinnin ja 50 vuotta tayttavan yksi-
tyistielain juhlavuosi. Tata juhlistamme monin tavoin mm. tiei-
sannoitsijoiden neuvottelupaivien iltatilaisuudessa 14.5. ja var-
sinaisilla neuvottelupaivilla 15.5. Jyvaskylassa. Tule mukaan
juhlimaan! Katso lisaa: www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/tieisan-
nointsijasivut.

AMALAINEN
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Joukkoliikenneuudistus herattaa vastarintaa

Joukkoliikenteen merkittava uudistus herattaa vastarintaa. AKT, Linja-
autoliitto, Suomen Yrittajat ja Keskuskauppakamari ovat tuoneet

esiin huolensa ja esittianeet vaitteita, joihin ministerio ja suurten
kaupunkien joukkoliikenneviranomaiset ovat vastanneet. Matkahuolto
Oy on tehnyt markkinaoikeudelle valituksen joukkoliikenteen lippu- ja
maksujarjestelman hankintaneuvotteluihin valituista toimittajista.
Seuraavassa esitelladn osapuolien tiedotteista kootut nakemykset.

Ministerion ehdotus uhkaa romuttaa Suomen
joukkoliikennejarjestelman

Joukkoliikenteen on toimittava markkinaehtoisesti. Kokonais-
vastuuta ei saa LVM:n ehdotuksen mukaisesti siirtaa viranomai-
sille ja kunnille, vaativat AKT, Linja-autoliitto, Suomen Yrittajat
ja Keskuskauppakamari yhdessa. Suomi ei saa hylata toimivaa
joukkoliikennejarjestelmaansa ja korvata sita tehottomalla vi-
ranomaisbyrokratialla.

LVM on ehdottanut linja-autoliikenteen suunnittelu- ja kus-
tannusvastuun siirtamista viranomaisille, eli kdytannossa kun-
nille ja ELY-keskuksille, nopeutetulla aikataululla kesaan 2014
mennessa EU:n palvelusopimusasetuksen vastaisesti.

Suunnitelma merkitsisi sita, ettd Suomeen luotaisiin julkinen
joukkoliikenneviranomaisten jarjestelma, joka vastaisi joukko-
liikenteen reittien suunnittelusta, lippujarjestelmista seka kay-
tannon toiminnasta linja-autoyritysten sijaan, joiden vastuulle
jaisi ainoastaan kuljettaminen.

Suomen linja-autoliikenne edustaa maailman parhaimmis-
toa. Se kattaa 80 prosenttia toimintakuluistaan ja julkisen sek-
torin rahoitus on hyvin vahainen. LVM:n kaavailema siirto lisai-
si kuntien vuosittaisia kustannuksia 150-200 miljoonalla ja toisi
niille valtavasti lisatehtavia. Maaraaikaa on reilu vuosi, mutta
todellisia kustannuksia ei ole kartoitettu, tehtavanjakoa laadit-
tu, saati kartoitettu yritys- tai alueellisia vaikutuksia. Pahimmil-
laan seurauksena on Suomen joukkoliikennejarjestelman va-
kava halvaantuminen.

- Nykyinen jarjestelma, jossa yritykset suunnittelevat rei-
tit, hoitavat liput, markkinoivat ja kuljettavat matkustajat, toi-
mii erinomaisen hyvin ja tayttaa palvelusopimusasetuksen
tavoitteet, sanoo Keskuskauppakamarin varatoimitusjohtaja
Tommi Rasila. - Sen tilalle ollaan synnyttamassa uusia viran-
omaisia kaikkialle Suomeen tekemaan ne tyot, joista liikenne-
yritykset nykyisin vastaavat. Tahan tarvitaan satoja henkiloita,
ja liikkenteen kustannusvastuu jaisi kunnille. Kdytannéssa muu-
toksen seuraus on, etta joko kustannukset nousevat tai liiken-
ne vahenee.

- Vainion liikenne on hyva esimerkki. Yhtidéllamme on 130 lin-
ja-autoa ja niiden liikennetta suunnittelee 1,5 henkil6a. HSL:ssa
on noin 1.500 linja-autoa ja liikennetta suunnittelee noin 50 vir-
kamiesta ja sita hallinnoi 350 virkamiesta. Onko tama se suun-
ta, johon halutaan menna?” kysyy Linja-autoliiton puheenjoh-
taja ja Vainion Liikenteen toimitusjohtaja Matti Vainio.

Paitsi liikenteen organisointia, Liikennevirastossa valmistel-
laan markkinaehtoisesti toimivan Matkahuollon lippujarjestel-
man kanssa paallekkaista Piletti-jarjestelmaa LVM:n aloitteesta.

- Piletti-jarjestelmasta esitetyt laskelmat ovat eparealistisia.
Pelkastaan HSL:n lippu- ja informaatiojarjestelman uusiminen
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maksaa 90 miljoonaa euroa ja yllapito on useita miljoonia vuo-
dessa. Piletti-jarjestelman hinta-arvioksi on annettu 4 miljoo-
naa, ja sen pitaisi kattaa koko Suomi. Projekti on vielapa turha,
koska nykyinen lippujarjestelma pystyisi tayttamaan kaikkien
tarpeet, toteaa Vainio.

Kyllonen joukkoliikenneuudistuksesta:
Merkittava muutos aiheuttaa aina vastarintaa

inja-autoliitto, Keskuskauppakamari, Suomen Yrittajat se-

ka Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ovat esittaneet
huolensa Suomen joukkoliikennejarjestelman uudistuksesta
ja tuoneet julkisuudessa esiin virheellisia asioita uudistukseen
liittyen.

Liikenneministeri Merja Kyllonen pitda vastarinnan esiinty-
mista ymmarrettavana, silla muutos on joukkoliikenteessa mer-
kittavin vuosikymmeniin.

Meneillaan oleva joukkoliikenneuudistus pohjautuu EU:n
palvelusopimusasetukseen (PSA) ja sen hengessa saadettyyn
joukkoliikennelakiin, joissa edellytetaan markkinoiden vapaut-
tamista ja markkinaehtoisen liikenteen lisaamista. Joukkoliiken-
nelaki uudistettiin asetuksen mukaiseksi jo joulukuussa 2009.
Siirtymasaannokset on maaritelty laissa. Suomessa ei olla siir-
tymassa uuteen jarjestelmaan nopeutetulla aikataululla. Ensim-
maiset siirtymaajan sopimukset umpeutuvat 30.6.2014.

Liikenne voidaan jarjestaa joko markkinaehtoisesti ilman
julkista tukea tai kilpailuttamalla. Toimivaltaiset viranomaiset
paattavat miten joukkoliikenne on niiden alueella tarkoituksen-
mukaisinta jarjestaa.

Markkinoiden avaaminen ja markkinaehtoisen liikenteen li-
saaminen ei vaikuta lilkkenteen rahoituksen maaraan tai jarjes-
tamistapaan. Julkiset menot eivat lisaanny, koska markkinaeh-
toiseen liikenteen ei voida antaa julkista tukea.

Julkiseen liikenteeseen kaytetaan vuosittain yli 520 miljoo-
naa euroa valtion ja kuntien julkista tukea. EU:n palvelusopi-
musasetuksen mukaan tukea ei voi kayttaa markkinaehtoiseen
liikenteeseen. Jos julkista tukea edelleenkin halutaan joukkolii-
kenteeseen kayttaa, lilkkenteen palvelut on hankittava kilpailut-
tamalla hankintasaadosten (PSA, joukkoliikennelaki, hankinta-
laki) mukaisesti.

Markkinaehtoinen liikkenne toimii jatkossakin liikenteenhar-
joittajien kokonaisvastuulla, tahan ei ole tulossa muutosta. Lii-
kenteenharjoittajat hinnoittelevat palvelut ja liikennoivat reitti-
liikennelupien mukaisilla aikatauluilla ja reiteilla. Jos liikenne
saa julkista tukea, lilkkenne on jarjestettava kilpailuttamalla han-
kintaséadosten mukaisesti.

Liikennevirastossa valmistellaan yhtenaista lippu- ja mak-
sujarjestelmaa, ns. Pilettia. Hanke parantaa asiakkaiden palve-



lutasoa ja helpottaa joukkoliikenteen kayttdoa. Sen yhteydessa
maaritelladan mm. yhtenaiset periaatteet vyohykelipuille, tue-
tuille lipputuotteille seka raportoinnin lapinakyvyydelle. Pilet-
ti-jarjestelman kokonaiskustannus on noin 8 miljoonaa euroa
sisaltaen jarjestelman perustamis-, hallinnointi- ja kayttokulut.
Nykyisten jarjestelmien kustannukset on sisallytetty matkusta-
jien maksamiin lipun hintoihin, joten niiden kustannukset eivat
ole olleet lapinakyvia.

HSL: Joukkoliikenteen suosio on
kutistunut yksinoikeuksiin perustuvassa
bussiliikenteessa

inja-autoliitto, Keskuskauppakamari, Suomen Yrittajat se-

ka Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT esittavat julki-
suudessa virheellisia tietoja joukkoliikenteen nykytilanteesta
ja kehityksesta. Vaite, etta nykyinen jarjestelma, jossa bussiyri-
tykset suunnittelevat reitit, hoitavat liput, markkinoivat ja kul-
jettavat matkustajat, olisi tehokas ja halpa, on vailla pohjaa.
Todellisuudessa Suomessa joukkoliikenteen matkustus on puo-
littunut 1970-luvulta lahtien. Sama kehityssuunta on jatkunut
myos 2000-luvulla maaseutuliikenteessa ja paikallisliikentees-
sa. Liikenteen tarjonta on pudonnut 10 prosenttia ja matkusta-
jamaara 12 prosenttia vuodesta 2001 vuoteen 2011 kilpailulta
suojatussa yksinoikeuksiin perustuvassa linja-autoliikenteessa.

Bussiyritykset nauttivat samalla merkittavaa yhteiskunnan
tukea, jonka maara on lahes kaksinkertaistunut 2000-luvulla.
Erityisesti juuri kuntien tuen osuus nykymallissa on kasva-
nut merkittavasti, 156 prosenttia. Talla hetkella tuki per mat-
ka on muualla Suomessa keskimaarin 1,26 euroa, kun esi-
merkiksi HSL-alueen kilpailutetussa liikenteessa tuki on 0,72
euroa. Valtion ja kuntien kokonaisrahoituksen osuus maaseu-
tu- ja paikallisliikenteen liikevaihdosta on runsaat 40 prosent-
tia. Kokonaisrahoitukseen sisaltyvat myos julkiset seutu- ja
kaupunkilipputuet seka ostoliikenteen rahoitus, joiden osuus
liikevaihdosta on yli 22 prosenttia.

Joukkoliikenne vahvassa kasvussa suurissa
kaupungeissa

"Yksinoikeuden suojassa toimivat liikennditsijat eivat luonnolli-
sesti halua luopua tasta automaattisesta tulosta. Suomen kan-
sallinen tavoite on kuitenkin tulevaisuudessa joukkoliikenteen
markkinaosuuden kasvattaminen ja paastdjen vahentaminen.
Vuoden 2014 puolesta valista alkaen maamme bussimarkki-
nat avautuvat ja myos muut kuin suuret kaupunkiseudut voi-
vat jarjestaa joukkoliikennepalvelunsa ilman yksinoikeuksien ai-
heuttamia rajoituksia”, toteaa kaupunkien ja kaupunkiseutujen
joukkoliikenneviranomaisia edustavan Suomen Paikallisliiken-
neliiton puheenjohtaja ja HSL:n toimitusjohtaja Suvi Rihtniemi.

"Tampereen kaupunkiseudulla on tavoitteena nostaa jouk-
koliikenteen markkinaosuutta paivittaisessa lilkkkumisessa. Tam-
pereella joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus onkin saatu viime
vuosina vahvaan kasvuun joukkoliikenteeseen panostamalla.
Kehyskunnissa suunta on ollut samaan aikaan painvastainen
ja joukkoliikenteen kayttd on niissa vahaista. Vanha jarjestelma
ei ole enaa vaihtoehto”, Tampereen kaupungin joukkoliikenne-
paallikkd Mika Periviita toteaa.

"Myds Turun kaupunkiseudulla tilanne on samanlainen. Ke-
hyskuntien nykyinen joukkoliikenne kalliine lippuineen ei hou-
kuttele satunnaisia kayttajia tai esimerkiksi nuoria joukkolii-
kenteen kayttoon. Tarve kaupunkiseudun uudelle, yhteiselle
joukkoliikennejarjestelmalle on ilmeinen”, kertoo Turun jouk-
koliikennejohtaja Sirpa Korte.

Paidkaupunkiseudun toimiva
joukkoliikennejarjestelma on kuntien ansiota

Valtio tukee joukkoliikennetta vuosittain lahes 100 miljoonalla
eurolla. Tastda summasta vain alle kuusi miljoonaa suuntautuu
paakaupunkiseudulle, vaikka joukkoliikennemarkkinoista yli 60
prosenttia on keskittynyt Helsingin seudulle. Helsingin seudun
joukkoliikenteen erityispiirre onkin, etta HSL-kunnat rahoittavat
joukkoliikennetta vuosittain merkittavasti. Tana vuonna kuntien
joukkoliikenteen rahoitus on yli 290 miljoonaa euroa.

"Helsingin seudulla joukkoliikenteen tarjonta ja matkustus
onkin kasvanut jatkuvasti, josta kiitos kuuluu kuntatoimijoille”,
Rihtniemi sanoo.

Helsingin seudun liikenne vastaa bussien lisaksi metron, rai-
tiovaunun, lahijunan ja lauttojen liikenteesta, liikkenteen suun-
nittelusta, hankinnasta, lippujarjestelmasta, informaatiosta ja
asiakaspalvelusta Helsingin seudulla. HSL:ssa tyoskentelee 350
henkea, joista puolet toimii tuotannollisessa tydssa asiakaspal-
velussa ja matkalipuntarkastajina. Henkilostokulut ovat alle kol-
me prosenttia HSL:n budjetista. Suurin menoera on liikennoitsi-
joille maksettavat liikennointikorvaukset, joiden osuus on noin
80 prosenttia HSL:n vuotuisesta toimintabudjetista. Varsinaisen
suunnittelun kustannus on alle prosentti HSL:n liikevaihdosta.

Markkinaoikeus keskeytti lippu- ja
maksujarjestelmapalvelun hankinnan

Kaupunkiseuduille ollaan luomassa yhtenaista lippu- ja mak-
sujarjestelmaa osana linja-autoliikenteen uusia jarjestamista-
poja. Hanke edistaa hallitusohjelman ja liikennepoliittisen se-
lonteon tavoitteita yhteiskayttoisista joukkoliikennepalveluista.

Lippu- ja maksujarjestelma-hankkeessa on parhaillaan kayn-
nissa julkisen hankinnan periaatteiden mukaisesti toteutettava
jarjestelmapalveluhankinta, jonka markkinaoikeus on 4.4.2013
ja 18.4.2013 paatoksillaan valiaikaisesti keskeyttanyt. Syyna oli
Matkahuolto Oy:n markkinaoikeudelle tekema valitus, joka kos-
ki paatosta joukkoliikenteen lippu- ja maksujarjestelman han-
kintaneuvotteluihin valituista toimittajista. Markkinaoikeus on
antamillaan valipaatoksilla kieltanyt Liikennevirastoa jatkamas-
ta hankintamenettelya, kunnes Matkahuollon valitus on kasi-
telty. Tama on valitustapauksissa markkinaoikeuden normaa-
li kaytanto.

Jarjestelmapalveluhankintaan liittyvasta toimenpidekiellos-
ta huolimatta Liikennevirasto korostaa, etta hallitusohjelmasta
ja lilkkennepoliittisesta selonteosta johdetut joukkoliikennejar-
jestelman kehittamistavoitteet eivat ole muuttuneet.

Lippu- ja maksujarjestelmapalvelun
toteuttaminen jatkuu, kun markkina-
oikeus on kasitellyt Matkahuolto Oy:n
valituksen. Keskeytymisen myo6ta on
mahdollista, ettei jarjestelma ehdi
kuitenkaan valmistua alkuperaisen —_— \
suunnitelman mukaan 1.7.2014
mennessa, jolloin kilpailutettu
liikenne aloittaa lilkkenndinnin.
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Rakennetun omaisuuden tila 2013

ROTI 2013 -raportti selvitti neljatta kertaa asiantuntijoiden
nakemyksia rakennetun ympariston nykytilasta ja tulevai-
suudesta. Ensimmaista kertaa aiheesta teetettiin myos laaja
kansalaiskysely. Tyossakayntialueiden valilla on isoja eroja, ja
ekologisuus on viela kaukana kansalaisten arjesta.

siantuntijat antoivat rakennuksille kouluarvosanaksi 7+, lii-

kenneverkoille 7, yhdyskuntateknisille jarjestelmille 8- seka
toimialan koulutukselle ja kehitykselle 7. Kolmen ensiksi maini-
tun osalta arvosanat laskivat edellisesta tarkastelusta, ja suun-
nan nahtiin olevan yha huonompaan pain.

Yleisia syita heikkenemiselle olivat mm. kustannustason
nousu, kunnossapidon maararahojen pieneneminen, raken-
teiden elinkaaren paattyminen ja heikko tilaajaosaaminen. Pei-
liinkin katsottiin, ja tunnistettiin alan toistavan samoja laatuvir-
heita vuosikymmenesta toiseen. Koulutuksessa ja kehityksessa
arvosana sailyi samana, ja kenttaa parhaillaan ravistelevat uu-
distukset nostivat odotuksen tulevasta positiiviseksi.

Kokonaisuutena rakennetun ympariston merkitys nahtiin
niin suureksi, ettéd sen ohjaukseen ja pitkajanteiseen kehitta-
miseen olisi viimein saatava valtakunnan tasolla kokonaisna-
kemys ja riittavat resurssit. Tata varten tulisi perustaa uusi ra-
kennetun ympariston ministerio. Se yhdistaisi maankayton,
rakentamisen, asumisen seka liikkenteen kehittamisen ja ohja-
uksen. Se toisi valtakunnallisiksi samat monialaisuuden ja yh-
teistyOn tavoitteet joita on jo kokeiltu mm. kaupunkiseutujen
MAL-sopimuksissa, Liikenneviraston perustamisessa ja met-
ropolipolitiikassa.

Kansalaiskyselyn vastaajat antoivat rakennuksille kouluar-
vosanaksi 7+, lilkenneverkoille 7+ ja yhdyskuntateknisille jar-
jestelmille 8-. Kdytanndssa arvosanat olivat siis samat kuin asi-
antuntijoilla.
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huksessa. Talla kertaa bussiajelu suuntautui Kirkkonummelle
Wahlgren kertoo Karlsbergin yksityistien tilanteesta. Enemman
% erossamme. 1

Liikkumisen osalta kan-
salaiskyselyssa tyytyvai-
simpia olivat polkupy6-
ran, julkisen liikenteen
tai kavelyn tarkeimmaksi
lilkkkumismuodokseen il-
moittaneet (ka. 7,5..7,6).
Tyytymattomimpia oli-
vat autoilijat (ka. 7,2), jotka olivat my0Os suurin vastaajajoukko
(49 %). Esimerkki alueellisista eroista oli kevyen liikenteen talvi-
kunnossapito, joka oli parasta Jyvaskylassa (ka. 7,4) ja heikoin-
ta paakaupunkiseudulla (ka. 6,6). Julkisten liikennevalineiden
yvhteyksissa ja vuorovaleissa paakaupunkiseutu oli paras kes-
kiarvolla 7,9, kun taas Lappeenranta heikoin keskiarvolla 5,5.

Arjen hyvan liikkumisen kannalta pidettiin kaikkein tarkeim-
pana asunnon jarkevaa sijaintia suhteessa arjen matkoihin
(89 %). Myos lyhyita matka-aikoja (55 %) ja ennustettavia ja
luotettavia matka-aikoja (565 %) pidettiin tarkeina. Palveluita
matkalla (3 %), pienta hiilijalanjalkea (23 %) tai tasokkaita jouk-
koliikenteen pysakkeja ja terminaaleja (29 %) ei taas pidetty ko-
vin tarkeina.

Liikkumismuodoista ja -palveluista tunnettiin parhaiten ar-
kinen hyotypyoraily (kdytan toistuvasti tai olen kokeillut 68 %),
liikkumista tukevat mobiilipalvelut (64 %), kimppakyydit tyo- ja
harrastusmatkoilla (42 %) ja reaaliaikainen liikennetieto (41 %).
Sen sijaan paljon tekemista on viela tyosuhdelipun (6 %), auto-
jen yhteiskayttopalvelun (2 %), kutsuohjatun joukkoliikenteen
(1 %) ja sahkoautojen (1 %) edistamisessa.

Kansalaiskysely teetettiin helmikuussa 2013 Taloustutkimus
Oy:lla ja se kohdistettiin Rovaniemen, Oulun, Turun, Tampe-
reen, Jyvaskylan, Vaasan, Kuopion, Lappeenrannan ja paa-
kaupunkiseudun tyossakayntialueille. Tutkimukseen vastasi
1178 henkiloa.

Kansalaiskyselyn ja internet-kyselyn aineistot jaetaan avoi-
mena datana internetissa. Myos raportti kokonaisuudessaan
on osoitteessa www.roti.fi.




ARl KAHKONEN

NASTA - Kitkarenkailla katupolya vastaan

Kaksivuotisessa NASTA-tutkimusohjelmassa selvitettiin nas-
tarenkaiden kayton vahentamisen vaikutuksia ilmanlaatuun,
terveyteen ja liikkenneturvallisuuteen. Kyseessa oli kymme-
nen viranomaistahon rahoittama yhteistyohanke. Vetovastuu
oli Helsingin kaupungilla. Tutkimusohjelman loppuraportti
julkaistiin huhtikuun lopulla.

Tutkimusohjelman lahtokohtana oli kevatpolyn aiheuttama
ilmanlaadun heikkeneminen. Paakaupunkiseudulla ilman
epapuhtauspitoisuudet ylittavat ajoittain asetetut raja-arvot,
minka vuoksi ilmanlaatua on ryhdytty turvaamaan ympariston-
suojelulain mukaisesti. Helsingin ilmansuojelun toimintaohjel-
massa 2008-2016 tahdataan kyseisten raja-arvojen pysyvaan
alitukseen. Yksi keino tahan on tutkimusohjelman tulosten mu-
kaan vahentaa nastarenkaiden kayttoa.

Katupoly on terveysriski

Katupolyn havaitsee meista jokainen varsinkin nain kevatai-
kaan. Nakyvat hiukkaset (>10 mikrometria) aiheuttavat arsytys-
oireita ja silmien kutinaa. Suuri osa katupolysta on kuitenkin ns.
hengitettavia hiukkasia (< 10 pm). Niitd muodostuu erityises-
ti tiepinnan, hiekoitusmateriaalien, renkaiden ja jarrujen kulu-
misena, ja ne kulkeutuvat henkitorveen ja keuhkoputkiin. Nai-
den PM, -hiukkasten korkeiden pitoisuuksien on todettu olevan
yhteydessa sydan- ja hengityselinsairauksien pahenemiseen ja
ennenaikaiseen kuolemaan.

Paallysteet ja nastarenkaat katupolyn suurin
aiheuttaja

Katupdlyn suurimmaksi lahteeksi (48 %) on tutkimuksessa
osoittautunut paallyste. Hiekoituksen osuus on 25 %. Tulokset
tukevat teoriaa, jonka mukaan talven aikana muodostuva poly

Mt
ahteet
7% pabilyste
a% Katupélyn léhteet
(Helsingin
maz'.;uru Suurmetséntie,
kevéat 2012).

varastoituu katuymparistoon ja paasee ilmaan vasta huhti-tou-
kokuussa peitteettomilta ja kuivilta katupinnoilta. Tutkimusoh-
jelman mukaan paallystemateriaalin irtoaminen johtuu paa-
osin nastarenkaista.

Kitkarenkaat kayttoon valistuksella
Tutkimusohjelmassa esitetaan tavoitteeksi nostaa kitkarenkai-
den osuutta paakaupunkiseudun talviliikenteessa nykyisesta
20 %:sta 50 %:iin vuoteen 2020 mennessa. Tavoitteeseen py-
ritddn ensisijaisesti valistuksen voimalla. Lisaksi panostetaan
viranomaisohjaukseen, talvihoidon kehittamiseen ja vaikutus-
ten seurantaan. Rajoituksia tai haittamaksuja ei tassa vaihees-
sa oteta kayttoon.

Nastarenkaitakin tarvitaan

Nastarenkaita tarvitaan jatkossakin karhentamaan paallystet-
ta ja jaista tienpintaa. Aalto-yliopisto tutki kokeellisesti, kuinka
paljon nastarenkaallisia autoja tarvitaan liikennevirrassa, jot-
ta tienpinnan kitkataso ei laskisi kiillottumisen tahden. lvalos-
sa tehdyissa kokeissa todettiin, etta nastarenkaallisten autojen
osuus tulisi olla vahintdan 25 % liikennevirrasta. Kitkarenkai-
den osuuden merkittdvakaan nosto ei siten vaaranna liikenne-
turvallisuutta tien kiillottumisilmion kautta.

Lisatietoa: www.nasta.fi

Keskeiset tutkimustulokset:

- Suomessa talvirenkaita on tutkittu enemmankin renkai-
den pito- kuin ilmanlaatukysymyksena.

- Kitkarenkaallisten autoilijoiden osuuden huomattava
kasvu paakaupunkiseudulla vahentaisi katupolya ja pa-
rantaisi kaupunki-ilmanlaatua merkittavasti.

- Katupodly voi aiheuttaa vakavia terveyshaittoja.

- Tien paallysteen uusimiskuluissa voitaisiin saavuttaa
merkittavia saastoja ja hiljaista asfalttia voitaisiin kayt-
taa useammalla katujaksolla.

- Talvirengasvalintaa on tarkeampi turvallisuustekija on
ajonopeus.

- Jos kitkarenkaiden kaytto lisaantyy merkittavasti, on
talvihoitoa, koulutusta ja valistusta kehitettava liiken-
neturvallisuustason sailyttamiseksi. Asennemuutoksel-
la lilkenneturvallisuus saattaisi jopa parantua.

Pitkalla tulevaisuudessa autoja ei enaa omisteta -

autobisnes muuttuu palveluksi?

Tulevaisuuden kuluttaja ei valttamatta halua enaa omistaa
autoa vaan hankkii sen mieluummin elamyksellisena pal-
veluna. LeasePlan Finlandin Autoilun tulevaisuus -seminaaris-
sa pureuduttiin pitkan tdhtaimen visioihin, joissa korostuivat
palvelut ja elamykset.

Tilaisuuden paapuhuja, tulevaisuudentutkija Magnus Lind-
kvist, korosti autoista ja autoilusta saatavaa kokemusta tule-
vaisuuden valintakriteerina:

- Pitkalle tulevaisuuteen katsottuna tekniset seikat eivét ole
enaa kovinkaan merkittavia tekijoita autojen hankintapaatok-
sessd, Lindkvist sanoi. - Nykyisessa palvelutaloudessa nopeus
ja vaivattomuus vievat voiton. Tulevaisuuden tunneperustai-

sessa taloudessa taas hyvat kokemukset ratkaisevat ja parhaan
tunnekokemuksen tarjoaja korjaa potin.

Lindkvistin paateema oli "Asset-light consumers” eli hanen
visionsa mukaan ihmisten omistuspaaomat ovat tulevaisuu-
dessa pienia ja he hankkivat kaiken palveluna. Kehitys nakyy
jo nyt esimerkiksi musiikkibisneksessa, jossa suoratoistopalve-
lut ovat taysin korvaamassa fyysiset tuotteet.

- Omistusten keventyminen nakyy jo nykynuorissa, jotka
ovat ahkeria palveluiden hyédyntajia. MyOs nyt vanheneva va-
esto korostaa jo aikaisempaa enemman elamyksia ja elamanta-
pa-asioita, joten palveluajattelun kehittamisessa on paljon jar-
kea ja potentiaalia, Lindkvist perusteli.
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Liikenne-
vakuutuskeskus

Liikenneturvallisuuspaal-

likko, DI Kalle Parkkari on el

valittu Vakuutuskeskuksen -
7.

lilkkenneturvallisuusjohta-
jaksi 1.4.2013 alkaen.
Han toimii myds liikkenne-
onnettomuuksien tutkija-
lautakuntajarjestelmasta
vastaavana onnettomuus-
tutkinnan johtajana.
Parkkarin edeltaja Pekka Sulander siir-
tyi huhtikuun lopulla elakkeelle.

A-Insinoorit

A
DI Jarmo Kuivanen on ni- y '
mitetty A-Insindorit Suun- B
. o . ~d,
nittelu Oy:n infrasuunnit- =
telun toimialajohtajaksi -
1.1.2013 alkaen. & '.

Rl Markus Ventola on ni-
mitetty 18.3.2013 alkaen
A-Insindorit Suunnittelu
Oy:n Tampereen infrayk-
sikdn johtajaksi.

Rl Markku Karislahti on
nimitetty rakennuttaja-
johtajaksi A-Insin6orit Ra-
kennuttaminen Qy:66n
Tampereelle 2.1.2013 al-
kaen.

Rl Juha Parikka on aloittanut 7.1.2013
mittaryhman tyénjohtajana A-Insin6orit
Geotesti Oy:ssa.

Tietoliikennetekniikan insino6ri (AMK)
Tommi Levajarvi on nimitetty 21.1.2013
jarjestelmaasiantuntijaksi A-Insin6orit
Oy:ssa.

RI Raila Heikkila on aloittanut BIM-kehi-
tysinsindorind A-Insin6orit Suunnittelu
Oy:n ohjelmistotuki -yksikdssa 4.2.2013.

Arkkitehti Hanna Aitoaho on aloittanut
11.2.2013 tydnsa A-Insinddrit Suunnitte-
lu Oy:n Tampereen infrayksikdssa suun-
nittelijana.
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Rl Minna Salonsaari on aloittanut BIM-
kehitysinsin66rind A-Insindorit Suun-
nittelu Oy:n ohjelmistotuki -yksikOssa
11.2.2013.

DI Roman Timaskin on nimitetty suun-
nittelupaallikbksi A-Insindorit Suunnit-
telu Oy:n geosuunnitteluun Espoossa
4.2.2013 alkaen.

Ramboll

Ins. Kai Kilpi on aloittanut
infrapalveluiden projekti-
paallikkbna Espoossa. ey

Ins. AMK Hannu Kinnunen on aloittanut
infrapalveluiden projektipaallikkéna Es-
poossa.

Ins. AMK Tatu Ruotsalai-
nen on aloittanut infrapal-
veluiden projektipaallikko-
na Oulussa.

Ins. Kimmo Saarela on aloittanut infra-
palveluiden projektipaallikkona Oulussa.

DI Illmari Sikander on
aloittanut infrapalvelui-
den rakennuttamispaallik-
kona Espoossa.

‘mrt
'V

Teknikko Tommi Tervo on aloittanut
infrapalveluiden ryhmapaallikkona Ou-
lussa.

Ins. AMK Veijo Wallin on aloittanut infra-
palveluiden projektipaallikkona Tampe-
reella.

Ins. Kristiina Vaananen on
aloittanut infrapalveluiden
projektipaallikkéna Kuopi-
ossa.

FM Maria Merisalo on
aloittanut konsulttina
Ramboll Management
Consultingissa Helsingis-
sa.

DI Mirja Mutikainen on aloittanut Mana-
gerina Ramboll Management Consultin-
gissa Helsingissa.

Vison Alliance
Partners Oy

DI Eero Moilanen (49) on kutsuttu Vi-
son Alliance Partners Oy:n osakkaaksi
15.4.2013 alkaen. Moilasen toimipiste on
Oulussa. Moilanen on toiminut viimeksi
toimitusjohtajana Morenia Oy:ssa 2009-
13 seka johtajana ja erilaisissa paallikko-
tehtavissa Destia Oy:ssa 2007-09 ja Tie-
liikelaitoksessa 2001-07.

Visonin muut osakkaat ovat diplomi-
insinoorit Lauri Merikallio, Antti Piirai-
nen ja Jani Saarinen. Heilla on yhteensa
lahes 100 vuoden kokemus alan kehitta-
misesta.

Rumtec Oy

Insin6ori Aki Korkalainen on nimitetty
Rumtec Oy:n siltatuotteiden tuotepaal-
likdksi. Han on viimeksi tyoskennellyt
Skanska Oy:n Itd-Suomen yksikdssa tyo-
paallikkéna ja sitd ennen Savon Kuljetus
Oy:ssa ja Destia Oy:ssa.

Sito

Tapio Puurunen on nimi-
tetty Sito Oy:n toimitus-
johtajaksi 1.1.2013 alkaen.

Kimmo Anttalainen on ni-
mitetty Sito Oy:n varatoi-
mitusjohtajaksi 1.1.2013
alkaen.

Tuomas Kiuru on nimitetty
nuoremmaksi suunnitteli-
jaksi Rata ja rakenne-toi- -y
mialalle 8.4.2013 alkaen.



Janne Kaitainen on nimi-
tetty vanhemmaksi suun-
nittelijaksi Rata ja raken-
ne-toimialalle 2.4.2013
alkaen.

Antonio Nikolov on nimi-
tetty projekti-insinooriksi
Rakennuttamistoimialalle
2.4.2013 alkaen.

Pauli Syrjanen on nimitet-
ty projektipaallikoksi Ra-
kennuttamistoimialalle
8.3.2013 alkaen.

Pasi Hautalahti on nimi-
tetty suunnittelijaksi Kau-
punki-toimialalle 4.3.2013
alkaen.

Heikki Holmén on nimitet-
ty nuoremmaksi suunnit-
telijaksi Ymparisto-toimi-
alalle 4.3.2013 alkaen.

Jaana Koskinen on nimi-
tetty suunnittelijaksi Lii-
kenne ja logistiikka-toimi-
alalle 4.3.2013 alkaen.

Johanna Hatéla on nimi-
tetty suunnittelijaksi Lii-
kenne ja logistiikka-toimi-
alalle 30.1.2013 alkaen.

Maiju Juntunen on nimit-
etty vanhemmaksi asian-
tuntijaksi Ymparisto-toim-
ialalle 3.12.2012 alkaen.

Juha Soronen on nimet-
ty nuoremmaksi suun-
nittelijaksi Tie-toimialalle
2.1.2013 alkaen.

VIRPI OJALA JA ASA ENBERG * AALTO-YLIOPISTO

Vuoden liikennetekniikan opiskelija
palkittiin Aalto-yliopistossa

DI Mikko Suhonen palkittiin 21.3.2013 vuoden 2012 liikennetekniikan opiskelija
-palkinnolla Aalto-yliopiston insinddéritieteiden korkeakoulun yhdyskunta-

ja ymparistotekniikan laitoksella. Palkinto on jaettu vuodesta 2006 alkaen.
Palkinto kiertaa viela ainakin muutaman vuoden, silla hopealaatassa on tilaa

viela kolmelle nimelle.

A ENBERG/AALTO-YLIOPISTO

Vuoden 2012 liikennetekniikan opis-
kelija Mikko Suhonen.

amboll Finland Oy lahjoitti opis-

kelijakiertopalkinnon Teknilliselle
korkeakoululle (nyk. Aalto-yliopistolle)
Liikennelaboratorion 40-vuotisen taipa-
leen kunniaksi vuonna 2006. Liikenne-
tekniikan oppituoli palkitsee vuosittain
liikenne- ja tietekniikkaa paaaineenaan
opiskelleiden, edellisena vuonna val-
mistuneiden diplomi-insinddrien jou-
kosta vuoden liikennetekniikan opiske-
lijan. Palkintoon liittyy my6s pienehko
stipendi. Palkinnon ovat aiempina vuo-
sina saaneet Hannakaisu Turunen, Sa-
muel Tuovinen, Sonja Lehtonen, Nina
Frosén, Jukka Tarkiainen ja Eva Lo-
denius. Ansiokas diplomityo ei ole ai-
noa peruste palkinnonsaannille, vaan

ASA ENBERG/AALTO-YLIOPISTO

valinnassa painavat myos muutoin hy-
vin suoritetut liikkennetekniikan opinnot.

Tamanvuotinen palkinnonsaaja Mik-
ko Suhonen aloitti opintonsa Otanie-
messa silloisessa Teknillisessa korkea-
koulussa syksylla 2007. Sivuaineenaan
Suhonen luki yhdyskunta- ja kaupun-
kisuunnittelua. Aalto-yliopistosta dip-
lomi-insindoriksi joulukuussa 2012
valmistuneen Suhosen diplomity6n ai-
heena oli “Infrastruktuuritoimenpitei-
den vaikutukset linja-autoliikenteen lii-
kenndinnin luotettavuuteen”. Tyo on
luettavissa osoitteessa: http://civil.aal-
to.fi/fi/tutkimus/liikennetekniikka/opin-
naytteet/diplomityo_suhonen_2012.
pdf.

Ramboll Finland Oy:n puolesta pal-
kinnon ojensi Infra-toimialan johtaja
Jarkko Niittymaki. Liikennetekniikan
professori Tapio Luttinen onnitteli Su-
hosta erittain hyvin suoritetuista opin-
noista ja diplomityosta. Palkitsemistilai-
suudessa, joka jarjestettiin talla kertaa
Espoossa Haukilahden vesitornissa si-
jaitsevassa ravintola Haikaranpesassa,
olivat paikalla myds Suhosen diplomi-
tyon ohjaajina toimineet DI Kerkko Van-
hanen HSL:sta ja DI Markus Holm Trafix
Oy:sta. Palkinnonsaaja ja tyon ohjaa-
jat olivat iloisesti yllattyneitd kunnian-
osoituksesta.

il
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Palkinnon luovutti Jarkko Niittyméaki Rambollista.
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Opastamisen ja pyséikdintiratkaisujen
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:
- opasteet, liilkennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakaintilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolla

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Ylihdrma - puh. 06 4822 200

y V. . \
/' Trafinosta saa kaikkea
| mitd tarvii tiell,

taidanpa mindkin ldhted
kdymddn sielld!

K&y tutustumassa tuuusi
val >

uusilla nettisivuillamme tgitn?ipiste Jyvaskylaan
Tervetuloa!

Ymparistosi
tekija.

Sito oninfran, liikkenteenjaympériston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua seka korkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista

projektin kunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkinhankkeet onnistuvat.

El SITO  wwwsitofi

\ info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

www.finnpark.fi

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

?Plnnpn RK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

Suomen laajin
rakennetun ymparistén
osaaminen

Taydet suunnittelun,
konsultoinnin ja pro-
jektinjohdon palvelut.

www.poyry.fi/infra

O POYRY
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@ TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET @

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

‘}y Satakannan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

FCGe

Infra-, talo- ja
ymparistoésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

73 TRAFICON

LIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsiparitid « O9-804 1922
02210 Espoo »  wewtraficonfi

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET
Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet
Tyomaataulut

Tarrat

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 OITTI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
www.elfvingopasteet.fi

< tielinja
Tielinja Oy

Pdiviontie 3

12400 TERVAKOSKI

puh. 0207 599 700

fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18 « 0,92 euroa/min + pvm
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ittelu, liikenteen hallinta . ' () Energy Efficient Lighting
]

| D EO | STA ja Iiiennejéirjestelm'a‘
TOTEUTUSSEEN 'Jpsee“”ka‘]’ap‘“’ Led-tievalaistuksen

www.wspgroup.fi OSaaVva kumppani!
PlaEIina

Yhdyskuntasuunnittelua - Ihmisid ja eldméa varten
R A M B L L Tyrndwantie 12
S0400 OULU

www.plaana.rfi

www.ramboll.fi

YESITYISTIEN PARAMTARINER

ITYTISTENHM HALUNTD
Tiana jo S . 2011

Lomisura

SLONEN TEIDE™
HISTORIA |

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen Suomen teiden historia |
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet Pakanuuden ajalta Suomen itsendistymiseen
ISBN 978-952-99824-1-7 Tie- ja vesirakennushallitus ja
140s., 48 € Suomen Tieyhdistys

Kalkkl |iikenteen Tieyhdistyksen jasenille 40 € ISBN 951-46-0802-X

310s., 15 €
varoitus- ja Esko Hamalainen Tieyhdistyksen jasenille 12 €
turvalaitteet Yksityisteiden hallinto Esko Hamalainen

Tiekunta ja tieosakas 2013

ja kadun- Liitteena asiakirjamalleja ja ?kakl:o RtE:-\hjaIEtOIm.) it
yksityistielaki sityistien Kunnossapito
kalusteet ISBN 978-952-99824-6-2 Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
152s.,32€ toteuttamisen perusteet
Tieyhdistyksen jésenille 25 € ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)
. ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)
Kimmo Leva 108s., 38 €

Lumiaura - Sn6plogen Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Koneellisen talvikunnossapidon historia

N . c . . Hinnat sisaltavat arvonlisaveron.
Det maskinella vinterunderhallets historia

Postikulut lisataan hintaan.

ELP AC DY |187IiN 9?; —25123—5-7
SUOMEN R TIEYHDISTYS
Robert Huberin tie 7
: 01510 Vantaa Tilaukset: Suomen Tieyhdistys « Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki *
p- 010 219 0700 Puhelin 020 786 1000 « Faksi 020 786 1009 + toimisto@tieyhdistys.fi *
M f. (09) 870 1201 www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus
J www.elpac.fi
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KAIKILLE TEILLE

SUOMALAISIIN OLOIHIN - YMPARI VUODEN

EDULLISET HANKINTA- JA KAYTTOKUSTANNUKSET - MAAN KATTAVIN HUOLTOPALVELU

Kysy lisaa!

Lisatietoja saat omalta Valtra-myyjaltasi
numerosta 020 45501 tai www.valtra.fi

VALTRA
Q/AAGCD Valtra is a worldwide brand of AGCO Individually Yours

Your Agriculture Company



