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Yhdyskuntatekniikka YT2011 -tapahtuman yhteydessé

Seminaari aiheesta

“Suunnittelu ja kunnossapito”
Turun Messu- ja kongressikeskus 18.-19.5.2011

Keskiviikko 18.5.

12.00 - limoittautuminen

12.30 Lounas

Puheenjohtajina Raimo K. Saarinen, Helsingin
kaupunki ja Jari Mustonen, Hadmeen Amk

- JOHDATUS AIHEESEEN

13.30  Avaussanat
Jaakko Rahja, Suomen Tieyhdistys
13.40 Infra kuntoon - kunnossapidon sanastoa,

kayttoikaa, kustannuksia, esimerkkeja
Eero Nippala, TAMK

SUUNNITTELU JA KUNNOSSAPITO -
KUIN TULI JA VESI?

14.05 Yllapidollisesti hankalat tie- ja katurakenteet
Jarkko Valtonen, Aalto-yliopisto

14.30 Murskaako kunnossapitaja suunnittelun

unelmat
Mikko Heikkil,

Arkkitehtitoimisto Mikko Heikkila Sito Oy
Kommentti Seppo Massinen, Ramboll Finland

15.05 Laadukas ymparisto - toteuttaminen,
kaytto ja yllapito

llmari Heinonen, Pietarsaaren kaupunki

15.35 Meluesteiden ja tilataideteosten suunnittelusta

ja kunnossapidosta
Liisa llveskorpi, WSP Group

16.00 litapaivakahvi

- TIEDON HALLINTA - AVAIN ONGELMIIN

16.20 Vaylaomaisuuden hallinta — suunnittelun ja
rakentamisen tieto kunnossapidon kaytt66n
Ari Kédhkoénen, Suomen Tieyhdistys

16.45 Lumitilojen mitoitustarpeista -
mita tehda lumelle?
Ville Alatypp®, Helsingin kaupunki

17.10 Kadun siisteyden laatuvaatimukset
Annina Lehikoinen, Sito Oy

1730 Tauko

18.00 YT-nayttelyn avajaiset

Naytteilleasettajien ilta

Osanottomaksu
Ei-jasenet

Suomen Tieyhdistyksen jasenet

Torstai 19.5.

Puheenjohtajina Jukka Karjalainen, Liikenne-
virasto jaTapio Puurunen, Sito Oy

- KEHITTAMISTA JA MUUTOSTA

9.15 limastonmuutos ja sen vaikutukset
suunnitteluun ja kunnossapitoon
Olli Makelad, Ramboll

9.45 Koneiden ehdoilla vai asiakaslahtéiset

kunnossapitokoneet

Jorma Ranta, Vantaan kaupunki

Kommentti Jarkko Valtonen, Aalto-yliopisto
10.20 Liikennemerkit; enemman nakyvyytta,

kestoikaa ja turvallisuutta

Matti Hasu, Suomen 3M Oy

10.40 Aamupaivakahvi

- OIKEIN JATURVALLISESTI

11.00 Tyomaat suunniteltava turvallisemmiksi

Tapio Syrjanen, Pirkanmaan ELY-keskus
Case: paallyste- ja tiemerkintatyot
Harri Linnakoski, Tielinja Oy

11.40 Oikea paallyste ja oikeat paallysteominaisuudet

oikeaan paikkaan
Rauno Turunen, Oulun AMK

12.05 Tiemerkintojen oikea valinta

Harri Linnakoski, PANK tiemerkintavaliokunta

12.30 Yhteenvetokeskustelu; suunnittelu vai

kunnossapito vaiko molemmat?
12.45 Paatoslounas

Tutustuminen nayttelyyn

limoittautuminen

llmoittautuminen valittomasti!

limoittaudu:

e www.tieyhdistys.fi

e sahkdpostilla toimisto @tieyhdistys.fi

¢ puhelimitse 0207 861 000, faksilla 0207 861 009

e postitse: SuomenTieyhdistys, PL 55, 00441 HELSINKI

295 € (+ALV 23%)
345 € (+ALV 23%)



PAAKIRJOITUS

Evastysta

uusille paattaji

Eduskuntavaalit on kdyty, kansa on sanansa
sanonut.

Edessa on harvinaisen haastava nelivuotiskausi. Huol-
ta eivat paattdjille aiheuta ainoastaan oman maan asi-
at, vaan myo0s kansainvaliset ongelmat, ei vahiten
talous. Tassa tilanteessa on oikeus odottaa vastuulli-
suutta ja toiminnan pitkajanteisyytta jokaiselta edus-
tajalta, puolueesta riippumatta.

Uuden hallituskauden vayla- ja liikennepolitiikan
suunta liittyy olennaisesti myos talouden mahdolli-
suuksiin. Vaylien kehittaminen ja yllapito ei ole ensisi-
jaisesti puolue- tai etujarjestokysymys.Yli rajojen nayt-
taisi olevan kiivailematonta ymmartamysta viisaaseen
tapaan hoitaa valtion vaylaomaisuutta.

Tarkeintd on ymmartaa, etta vaylien kunto ja liiken-
teen sujuminen ovat elintarkeitad koko yhteiskunnalle,
niin elinkeinoelamalle kuin palkansaajillekin. Valtaosin
liikenne on kansantalouden ja yhteiskunnan elinvoi-
maisuuden mittari.

Liikkumisessa perustana ovat tiet, myds muille lii-
kennemuodoille. Tiet valittavat tyota ja hyvinvointia,
palvelua ja sosiaalista tasa-arvoa seka turvallisuutta
ja alueellista kehitysta. Tieliikenne on Suomen olois-
sa ylivoimaisen tarkea liikkumismuoto. Henkildliiken-
teessa tieliikenteen osuus on 93 prosenttia ja tavara-
kuljetuksissa 68 prosenttia.

Tarkeda on myo0s sisaistaa, etta liikkennevaylat ovat
yhteistd omaisuutta, jonka yllapidon laiminlydnti ei ole
hyvaksyttavaa. Omaisuuden hoidossa tekemattomyys
on kuin ottaisi velkaa tulevien sukupolvien maksetta-
vaksi. Sellainen ei ole oikeaa vastuullisuutta. Valttamat-
toman lykkdaminen maksaa jatkossa monikertaisesti

Kolmas tarkea asia liikennepoliittisessa linjauksessa
on tehokkuus ja vaikuttavuus, jotka korostuvat erityi-
sesti vaikeassa taloustilanteessa. Jos rahaa on vahan,
niin sitéd on vahan. Silloin liikennevaylien kehittdmises-

lle

sa on ensisijaisesti satsattava liikennevayliin ja -oloi-
hin, joissa investointi antaa takaisin enemman kuin
sijoitetun maaran. Yhteiskunnallisen hydédyn on aina
oltava kustannuksia suurempi.

Seuraavassa muutama mallilause hallitusohjel-
maan takaamaan liikenteen kehittamisen. Hallitus si-
toutuu siihen, etta ...
¢ |aaditaan kattava suunnitelma rahoituksineen tur-

vallisen paatieverkoston toteuttamisesta 10 vuoden

aikajanteella niin, ettda moottoritieluokassa ovat tar-
keimmat, suurimpien kaupunkien yhteysvalit

® taataan maanteiden ja siltojen yllapitoon rahoitus,
jolla voidaan nostaa teiden kunto yhteiskunnalli-
seen optimitasoon seka taata palvelutaso ja liiken-
neturvallisuus koko tieverkolla

e parannetaan kevyen lilkenteen yhteyksia erityisesti
taajamissa seka yhteyksia kouluihin ja muihin pal-
velupisteisiin

e parannetaan yksityisteiden rakenteellista kuntoa
parantamisavustusten, opastuksen ja neuvonnan
avulla.

KYMMENEN SANAA

"Toivottavasti hallituskaudella ymmarretaan hoi-
taa vayldomaisuuttamme viisaasti ja investoida
liikenneoloihin tehokkaasti.’
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YKSITYISTIET

OLLIYLINEN

Yksityistien linjausta
voldaan parantaa

Yksityistie kulkee usein viela nykyaankin sen verran

hankalien paikkojen lapi, etta tulee pohdittavaksi

olisiko ajorataa mahdollista siirtaa ongelmallisen

paikan ohi parempaa ja turvallisempaa reittia.

ksityistie saattaa kulkea
maatilojen ja asuinkiin-
teist6jen pihapiirissa, jopa ra-
kennuksien valista. Tiella voi
olla vaarallisia makia ja rot-
koja sekd pimeita mutkia ja
pengermid, jopa suo-osuuk-
sia tai hetteikkoa. Myos liitty-
maé& maantielle on toisinaan
vaarallisessa méaessa tai kaar-
teessa, jossa liittymakulma on
huono ja nakema olematon.
Useat yksityistiet ovat ai-
kanaan muodostuneet kinttu-
poluista ja hevosteista, jotka
kulkevat talosta taloon kie-
murrellen maastossa help-
pokulkuisimpia reitteja. Nai-

ta teitd on vuosikymmenten
aikana paranneltu moneen
kertaan liikenteen tarpeen ja
taloudellisten mahdollisuuk-
sien mukaan. Nain tehdaan
edelleenkin. Nykyisin mah-
dollisuudet ovat vain huo-
mattavasti paremmat kuin ai-
kaisemmin, jolloin konekanta
oli vaatimatonta ja louhinta-
tyohonkin ryhdyttiin vain har-
voissa tilanteissa.

Koneet ja menetelmat tien
parantamiseen ovat parantu-
neet, mutta niin ovat lisdanty-
neet my0s liikennetarpeetkin.
Kuljetukset hoidetaan ras-
kaalla kalustolla yksityistei-

den perimmaiseen kolkkaan
asti ja vastaavasti kuljetukset
yksityisteiden takana olevilta
maa- ja metsatiloilta suorite-
taan samalla raskaalla kalus-
tolla, jolla kuljetukset hoide-
taan myos maanteilla. Yha
useammin tiekunnissa harki-
taankin tien siirtamista liiken-
teellisesti hankalista paikois-
ta seka liikenneturvallisuuden
kannalta vaarallisista kohteis-
ta parempaan paikkaan.

Tien siirrosta
kiinteistonsd alueella
voi aloitteen tehdi
yksittiinen kiinteiston
omistaja. Muun muassa
litkenneturvallisuuden
takia aloitteen voi tehdi
myds tiekunta.

Liittyman siirto: Kuvan alaosassa nakyvéa vanha tienosa liit-
tyi maantielle vaarallisessa maessa, liittymakulma oli tera-
va vasemmalle kdannyttaesséa ja ndkema huono.

6  TIE LIIKENNE

Uusi tielinja tehtiin kohtisuoraan kohti maantieta ja maen
pddlle rakennettiin noin 25 metrin tasainen osuus. Runsas
tayttomateriaali saatiin kunnan katutyomailta poistetuis-
ta ylimaaraisista maa-aineksista. Uusi tieosuus 125 metria.



Kiinteiston ohitus: Tie kulki tilakeskuksen konehallin edes-
td ja asunnon pihasta jyrkkien pimeiden mutkien kautta.

Mutkat ja notkelma: Pimeat mutkat ja notkelma oikaistiin.

|

Pellolta kuorittiin ruokamulta pois ja se kdytettiin vanhan
tieosuuden muuntamisessa pelloksi. Taytdssa kaytetta-
vd moreenimaa saatiin laheltéa kiinteiston omalta alueelta.

YKSITYISTIET

Uusi tie saatiin suoraan ohi koko talouskeskuksen. Tarvit-
tavaa tayttoa penkereen rakentamiseen saatiin tiessé ole-
vaa maked madaltamalla. S&4hké ja puhelinjohtoja joudut-
tiin siirtdmaan. Uusi tieosuus 150 metria.

Kysyoi &

Kiinteiston omistaja tien
siirron hakijana

Tien siirtamisesta voi aloit-
teen tehdd mm. yksittdinen
kiinteiston omistaja hakemal-
la yksityistietoimitusta Maan-
mittauslaitokselta. Talloin siir-

o Ll

tieltd eksY

ron syyna voi olla esimerkiksi
tien siirto kauemmaksi piha-
piirista tai vapaa-ajan asun-
nosta, peltolohkon paranta-
minen tai suurentaminen,
maiseman parantaminen tai
jokin muu kiinteiston kayttoon
perustuva syy.

Oikaisu poisti mutkat ja notkelman kokonaan. Uusi tieosuus

130 metria.
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YKSITYISTIET

Jos siirto tapahtuu kiinteis-
tén omalla alueella ja kiin-
teiston kustantamana, niin
ongelmia ei yleensa synny.
Erityisista syista toimitukses-
sa voidaan maarata tien siir-
rettavaksi myds toisen kiin-
teiston alueelle, jos se ei
aiheuta kenellekdan huo-
mattavaa haittaa. Tall6in toi-
mituksessa paatetaan myos
korvauksista maapohjan luo-
vuttamisesta tiekayttoon.

Jos tien siirrosta on hyo-
tya myos tiekunnalle, toimi-
tuksessa voidaan velvoittaa
osan tien siirrosta aiheutuvis-
ta kustannuksista tiekunnan
maksettavaksi.

Tiekunta tien siirron
hakijana

Liikenneturvallisuuden takia
valttdmattomissa tien siirrois-
sa hakijana on usein tiekunta

ja useimmiten kaikki kustan-
nukset tulevat tiekunnan mak-
settavaksi.

Mikali kysymyksessa on
valtionapukelpoinen yksityis-
tie, niin ELY-keskus voi harkin-
tansa mukaisesti avustaa tien
siirtoa, mikali tien siirtokoh-
de tayttaa valtion avustami-
en toimenpiteiden vaatimuk-
set. Erityiset turvallisuuden
parantamisen kohteet ovat
avustuskelpoisia.

Siltanotkon oikaisu: Silta
tehtiin vanhan sillan vie-
reen, jolloin mutka saatiin
oikaistua ja lahistolta saata-
valla soramoreenilla saatiin
tie pengerrettyd siten etta
vaarallinen maki sillan luo-
na loiveni. Uusi tieosuus 120
metria.

Avustukseen hyvéaksyttavia
tien siirtdmiskohteita voisivat
olla turvallisuuden paranta-
miseksi suoritettavat ajora-
dan siirrot pois asuinkiinteis-
ton tai maatilan pihapiirista,
liittyman parantaminen, vaa-
ralliset mutkat ja notkot seka
erityiset kantavuuteen tai kui-
vatukseen liittyvat ongelmat
yksityistiella.

Jos kysymyksessa on yksi-
tyistien liittyman siirtdminen

Mutka ja syva rotko: Mittava leikkaus vuoren rinteelle pois-

ti vaarallisen mutkan ja rotkon kokonaan.

8  TIE LIIKENNE

Leikkauksesta saatavilla maa-aineilla saatiin tien pohjara-
kenteet rakennettua.



e YIKSITYISTIET

toiseen paikkaan maantiella,
niin talléin on haettava toi-
menpiteelle liittymalupa ELY-
keskuksesta.

Aina kun tie tai sen osa
siirtyy kokonaan uuteen paik-
kaan, on suositeltavaa hakea
tietoimitusta Maanmittauslai-
tokselta. Toimituksessa myon-
netdan uudet tieoikeudet. Sa-
massa toimituksessa voidaan
my0ds lakkauttaa tieoikeudet
tarpeettomaksi jaavalta tiel-
ta tai tien osalta, joka jaa toi-
mituksen jalkeen kiinteiston
omaan kayttoon.

Tiekunta tekee paatdksen
yksityistietoimituksen ha-
kemisesta tiekunnan koko-
uksessa. Samalla paatetaan
mm. avustuksien hakemises-
ta, hankkeen rahoituksesta ja
tarvittavista valtuuksista hoi-
tokunnalle tai toimitsijamie-
helle.

Parannushankkeissa tie-
kunta voi nopeuttaa asioiden
kasittelya tekemalla tien siir-
rosta kirjallisen sopimuksen
kiinteiston omistajan kanssa.
Sopimuksessa tulee riittavan
tarkasti sopia ajoradan linjaus
ja tiealueen leveys seka mah-
dolliset korvaukset tiealuees-
ta. Sopimuksen jalkeen han-
ke voidaan laittaa heti vireille
seka hakea avustukset ja jo-
pa toteuttaa tien siirto. Jal-
kikateen haetaan tietoimitus
tieoikeuksien vahvistamisek-
si uudelle tienosalle ja pois-
tettavan tienosan lakkautta-
miseksi.

Hyvin suunnitelt

Tien leventaminen tai oi-
kaisu, missa ajorata ei siirry
kokonaan uuteen paikkaan,
voidaan yksityistielain 16 8:n
mukaan toteuttaa myos ilman
tietoimitusta, jos kiinteiston
omistaja antaa suostumuk-
sen. Talloinkin tiekunnan on
syyta tehda kirjallinen sopi-
mus kiinteiston kanssa.

Tien siirron toteutus

Tiekunnan kannattaa ottaa
yhteyttd ammattihenkildihin,
jolloin kaikki tarvittavat asi-
at tulee huomioitua ja suun-
nitelmat saadaan tehtya seka
toteutettua jarkevalla tavalla
mahdollisimman edullisesti.

Uudessa tien linjauksessa
on huomioitava riittdva ajo-
radan ja koko tiealueen leve-
ys, riittdvat nakemat kaarteis-
sa, valtettava jyrkkia mutkia ja
makia.

Ajoradan oikaisun osalta
on selvitettava maan raken-
ne riittdvalla tarkkuudella se-

Louhintaa oli noin 180 m?. Uusi tieosuus 250 metria.

iksi tehty

ka pituussuuntaisen ajoradan
geometrian vaatimat taytot
ja penkereet. Pehmeat pinta-
maat on poistettava, selvitet-
tava louhintatarve, varmistet-
tava kuivatus rumpuineen ja
kiinteistoliittymien tarve.

Jos siirrettava tie on alaval-
la alueella tai savimaalla niin
taytt6a on syyta tehda vahin-
tdan 30-50 cm ennen murs-
keiden asentamista.

Jo suunnitteluvaiheessa
kannattaa selvittaa 16ytyyko
lahietaisyydelta hyvalaatuis-
ta soraa tai moreenimaata, jo-
ta kiinteiston omistaja antaa
kayttoon ja jolla voi rakentaa
tarvittavat taytot ja penger-
mat edullisesti. Suodatinkan-
gas tulee asentaa pohjaraken-
teeksi ajetun moreenin paalle
ennen kalliomurskeilla tai so-
ramurskeilla rakennettavaa
jakavan/kantavan kerroksen
asentamista. Murskekerrok-
sen tulee olla vahintaan 20-
30 cm.

Kaytosta pois jaavalta tien-
osalta voidaan hyvalaatuinen
kerros ajoradalta hyodyntaa
uuden tienosan rakentami-
sessa ja muilta osin vanha
tienosa muotoillaan uuden
kayttotarkoituksen mukaises-
ti. Suunnitelmassa on huo-
mioitava alueella tarvittavat
toimenpiteet mahdollisten
sahko- ja puhelinjohtojen
seka kaapeleiden siirrois-
ta. Myos kaivojen, salaojien
ja muiden mahdollisten ra-
kenteiden vaikutukset tulee
huomioida uudella tiealueel-
la. Suositeltavaa on, etta tien
keskilinjasta on vahintaan 12
m rakennuksiin ja muihin kiin-
teisiin rakenteisiin.

Yksiloidyn suunnitelman
pohjalta laaditaan tydvaiheit-
tain eritelty kustannusarvio,

jolloin saadaan selville hank-
keen kustannukset ja voidaan
laatia avustushakemukset
mm. ELY-keskukselle. Myos
useat kunnat avustavat mer-
kittavia parannuskohteita yk-
sityisteilla. Kunnan avustus-
osuutta kannattaa tiedustella
kunnasta.

Yksityistien parannustyon
urakka kannattaa kilpailut-
taa, vaikka julkista avustusta
ei hankkeelle saadakaan. Jul-
kisissa hankinnoissa kilpailu-
lainsdaadannon asettama ra-
kennusurakan kansallinen
kynnysarvo on 150 000 eu-
roa (alv 0 %). Kansallisen kyn-
nysarvon ylittavat urakat on
aina kilpailutettava lain edel-
lyttamalla tavalla ja niihin so-
velletaan lakia julkisista han-
kinnoista, mikali tiekunta saa
julkista avustusta yli 50 % kus-
tannuksista.

Tien parantamistoissa tie-
kunta on varmalla pohjalla,
jos valitulla urakoitsijalla on
tyohon sopiva riittdvan jarea
kalusto ja kokemusta vastaa-
vien hankkeiden toteuttami-
sesta onnistuneesti.

Seikkaperaisia ohjeita yk-
sityistien parantamisesta 16y-
tyy Suomen Tieyhdistyksen
julkaisemasta Esko Hama-
laisen kirjoittamasta kirjasta
"Yksityistien parantaminen”
Kirja on tilattavissa Suomen
Tieyhdistyksesta nettisivuilta
www.tieyhdistys.fi/julkaisut/
julkaisujen tilaus.Tieyhdistyk-
sen nettisivuilta 10ytyy myos
luettelo palvelevista tieisan-
noitsijoistda. Neuvoa voi ky-
sya myos Metsakeskuksista.

Yksityisteiden valtionavus-
tuksista saa tietoa ELY-kes-
kuksesta osoitteesta www.
ely-keskus.fi/liikkenne tai pal-
velunumerosta 020 690 303.
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YKSITYISTIET

bientiestéllé

Olemme juuri kokeneet kaksi perakkaista runsaslumista talvea, jmﬁm on
yhdistynyt pitkat pakkaskaudet ja erittdin voimakkaat tuulet. Se
nakynyt myos eteldisen Suomen tienpidossa, niin pientiesﬂ_é_i

paatiestollakin.

uoreen tilastotiedon mu-

kaan Suomen vuosikeski-
lampotila on 2,3 astetta, mika
on 0,4 astetta korkeampi kuin
edellisellad tarkastelujaksolla.
Keskiarvo lasketaan kolmen-
kymmenen vuoden tuloksis-
ta.

Tutkijoiden mukaan lam-
potilan nousu lisaa aarisaa-
tyyppeja; kesalla on huippu-
lamminta, talvella alhaisia
lampdotiloja, lisaksi esiintyy
usein toistuvia myrskytuulia
ja rankkasateita. Samoin asi-
antuntijat ennustavat lumen
maaran ja pakkasten lisdanty-
van myos Suomen eteldosis-
sa talvikuukausina pysyvasti.
Normaalisti esiintyvat saa-
vaihtelut ovat pahentamassa
tai tasaamassa aari-ilmioita.

Pientieston talviset
olosuhteet

Yksityisteiden arvostus on
kasvusuunnassa maa- ja met-
satalouden tuotteiden seka
metalliteollisuuden kuljetus-
vaatimusten myota. Eika pida
unohtaa teiden varrella asu-
via, sieltd ty6éhon ja kouluun
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lahtijoita eika pientieston tar-
joamia oikaisumahdollisuuk-
sia kokonaan ulkopuoliselle
liikenteelle.

Yksityistiestolla ei ole ollut
mahdollisuuksia varustautua
massiiviseen lumenpoistoon
yhtd tehokkaalla kalustolla
kuin vilkasliikenteisilla teil-
13, joilla on myds ensisijainen
lahtokynnys ja tiukat toimen-
pideajat. Raskaan aurauska-
luston kayttoa rajoittaa lisak-
si pienteiden kapeus ja jyrkat
mutkat, jolloin tydskentelyn
vaatima ajonopeus jaa alhai-
seksi ja lumi kasautuu kor-
keiksi valleiksi kaventaen en-
tisestadnkin ahdasta ajorataa.

Mottiin ei kuitenkaan saa
jaada ja kohtuullisiin liikku-
mistarpeisiin pitda lIoytya kei-
not.

Tuiskulumeen
varautuminen

Vield 1990-luvulla kinostimet
(lumiaidat) olivat yleisesti
kaytossa, mutta tuiskulumies-
teiden pystytysta ei juurikaan
enda harrasteta Lapin tuntu-
reita lukuun ottamatta. Kay-

Autoilijalle tuttu nakyma tana talvena.

tetdan raakaa konevoimaa ja
ennaltaehkaisyn kehittdminen
on saanut jaada sikseen.

VanhatTiehallinnon ohjeet
neuvovat asettamaan kinosti-
men tiesta etaisyydelle, joka
on 15-20 kertaa aidan korke-
us. Aidan tai verkon peitet-
ty pinta-ala on 40-50 % koko
pinta-alasta.

Kinostimien toimivuus on
riippuvainen tasaisesta tuu-
lesta. Tuulen vaihtelu saa pa-
himmillaan lumen putoa-

maan suoraan ajoradalle ja
se on ilmeisesti vaikuttanut
lumiesteiden vahaiseen kayt-
toon.

Kaluston tehokkuudelle
kasvavia vaatimuksia

Yksityisteiden lumenpoistoa
suorittavat yrittajat ovat sita
mieltad, etta traktorissa pitaa
olla aura edessa ja linko ta-
kana. Runsas lumenkertyma
vaatii suurteholingon, jotta

f.v

Tieta tullaan nostamaan 0,5 metrid, jolloin néailta hankaluuk-

silta valtytaan.
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Téllaiset lumikasat heikentévat liikenneturvallisuutta ja naf-

taa palaa.

penkkoja ei kasvatettaisi en-
tisestaan. Erikoisesti liittyma-
alueiden vallit pitaisi saada
pysymaan matalina koko tal-
ven ajan liikenneturvallisuu-
den vuoksi. Tahan ei lahes-
kadan aina kiinniteta riittavaa
huomiota.

Lingon etu murskepintais-
ta tietd puhdistettaessa on sii-
na, etta tien ohut kulutuspinta
ei vaurioidu yhta herkasti kuin
kiinteata teraa kaytettaessa.

Energiasyoppo kalusto
ei ole ainoa keino lumen
poistossa

Lumen torjunnan pitkaaikai-
sia vaikutuksia on syyta poh-
tia. Esimerkiksi tien rakenne
voi olla tyypiltaan lunta ke-
raava.

Varsinkin rannikko-alueen
tasaisilla ja pehmeilla savi-
koilla tien pinnat ovat aikojen
kuluessa painuneet ymparoi-
vaa maastoa alemmaksi. Sa-
mat paikat ovat kevaalla su-
lamisvesien valtaamia ja
tulvimisherkkia ankarampien
sateiden aikana.

Pientiestdn peruskorjaus-
suunnittelussa ei juurikaan
kiinnitetd huomiota tien pin-
nan korkeusasemaan. Sita ei
myodskaan painoteta suun-
nitteluohjeissa, jonne tarkas-
teluvaatimus pitéaisi jatkos-
sa sijoittaa. Massavaltaiset
tyot nahdaan yhteiskunnan
tukemissa hankkeissa ker-
taluonteisesti liian kalliina
ja maanhankinnan kannalta
hankalina. Talloin tyydytaan

ainoastaan aivan akuuttien
puutteiden korjaamiseen.

Yksityistien ajorata on use-
asti monivammainen: se on
kapea, vaakageometria erit-
tain pienisateinen samoin
kuin pystygeometria ja koh-
taamisndkemat ovat selvasti
lilan lyhyita.

Maanrakentamisen kritee-
reihin kuuluu maamassojen
optimointi, eli se kdytetdaan
mika irrotetaan. Tien perus-
korjaamisen yhteydessa ajo-
radan pintaa voidaan nostaa
tielinjalta saatavilla massoilla,
jolloin samalla parannetaan
tien liikennoitavyytta makia
ja tienvarren kalliota leikkaa-
malla. Kayttokelpoista kerros-
rakennemateriaalia saadaan
hallitusti jagamaan viela tule-
via omia ja naapuritiekunnan
tarpeita varten.

Tien pinnan nosto tulvara-
jan ylapuolelle ja tuulen kul-
jettamalta tuiskulumelta suo-
jaaminen vaatii normaalisti
maankayttojarjestelyja tai va-
hintaan sivuojien putkittamis-
ta kapeimmissa paikoissa.

limastomuutokset
vaikuttavat myos
tienpitoon

Yksityisten ja muidenkin va-
héaliikenteisten teiden hoi-
tokustannuksia ja liikennoi-
tavyytta tulee tarkastella
vertailuissa nykyistad pidem-
malla aikajanteella. Kerta-
satsaus voi nousta ajateltua
suuremmaksi, mutta jo kym-
menen vuoden tarkastelulla

Ajoradan pintaa nostettiin peruskorjauksen yhteydessé 0,3
metria ja lumi pakenee tuulen ansiosta.
Tien reunat on merkittdva selvemmin.

kokonaiskustannukset ovat
alentuneet ja koko ajan liiken-
noitavissd on mukavampi se-
ka turvallisempi tieyhteys.
Yksityisteiden osalla ei rii-
ta pelkkien vertailulaskelmi-
en esittaminen laajempaan
remonttiin ryhtymiseksi, val-
tion ja kuntien avustusjarjes-
telmiin olisi saatava myds

pidemman aikavalin huomi-
oivat perusteet.

Tienpidon kustannuksia pi-
taa vertailla tierakenteen hin-
nan ja tien pitkaaikaisten kus-
tannusten kanssa.

llImastovaikutukset tulevat
muutenkin arvoonsa — puh-
das energia vastaan hiilija-
lanjalki.

TIE -LIIKENNE 11
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JARI KARKKAINEN

Tieisannoitsijan tulvaheratys

—— |

Lauantaina 9.4 klo. 4.30 ilmoitus, ettd saunarakennus on
melkein ikkunoita myoten vedessa.

amu alkoi herddamiselléd kello 4.30 pu-

helinsoittoon. Saunarakennus on veden
alla! Paikan p&éllad todettiin, ettd tierumpu
vetad, mutta tien vieressd menevien puolus-
tusvoimien kerosiininputkien rummut ovat
jadssa.

Haélytys puolustusvoimille, josta pelastus-
laitos tuli vaahtosammutusautolla paikalle ja
puron tyhjennys alkoi. Auto imi vetta 7 kuu-
tiota minuutissa ja puhalsi vesitykin kautta
padon ylitse. Tilanne oli ohitse iltapéiviélla klo
17.30, kun vesi oli saatu laskemaan ja Kuopi-
osta tulivat rummun sulattajat paikalle.

Syy veden nousemiseen oli puolustusvoimien kerosiiniput-
kien alla olevien rumpujen jaatyminen.

Tierumpu vetaa niin kuin pitaakin.

12 TIE - LIIKENNE

Puolustusvoimat aloittavat puron tyhjennyksen.
yrittda etsia rumpuputken péita vedesta.

Puolustusvoimien vaahtosammutusauto imee vettad 7 kuu-
tiota minuutissa ja puhaltaa padon ylitse.

Sukeltaja
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Alueelliset Yksityistiepdivd

ELINA KASTEENPOHJA

Alkuvuodesta 15 eri paikkakunnalla pidetyt
vksityistiepaivat kerasivat ennatyksellisen hyvan
osallistujamaaran. Paivan aikana kiinnostuneet
saivat tietoa mm. valtionavustuksista,
perusparannushankkeista seka monenmoisia
ohjeita tien kunnossapitoon, tiekunnan
hallintoon ja yksikoéintiin. Tietoiskuja tuli
liikenneturvallisuudesta seka poliisin toiminnasta
yksityistiella. Kiitos kaikille osallistujille!

Kajaani

TIE -LIIKENNE 13
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Ylikomisario
Petri Pahkin Kuopion
Liikkuvasta Poliisista

puhui Kuopiossa

.. Aurauskalustoa
Mynamaéella

q!.: I| .* '_.-".
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Ylikomisario Pasi
Pihlava Turun Liikku-

van Poliisin yksikc'isté
estradilla Mynéméiellé

-

Mynéiméielléi emannét
Eila Haapsaari,
[rmeli Heikkila ja Maija
Nissi valmistivat
maittavan sopan

Tavataan taas 4.6} fj/
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Fillarikuumgyiski

Viime viikkojen lammin kevatsaa saattaa olla yksi syy siihen, etta lontoolaiset ovat

alkaneet harrastaa pyorailya aivan vakavissaan. Nyt ei polkupyoéraa edes tarvitse

omistaa vaan lyhyita matkoja voi taittaa hankkimalla vuokrapyoran sadoista

ympari kaupunkia olevista telineista.

anke on Lontoon por-
mestarin Boris Johnso-
nin idea ja vuokrapyoérat on-
kin ristitty Boris-pyoriksi. Kun
lontoolaiset valitsivat hanet
pormestariksi vuonna 2008,
yvksi Johnsonin vaalilupauk-
sista oli parantaa kevyen lii-
kenteen asemaa ja huomioida
erityisesti pyorailijoiden tar-
peet aikaisempaa paremmin.
Johnsonin tavoitteena on
nostaa pyoralla tehtyjen mat-
kojen osuus nelinkertaisek-
si nykyisestad vuoteen 2026
mennessa. Tama kuulostaa
kuitenkin hurjemmalta kuin
mita se oikeastaan on. Jos ta-
han tavoitteeseen paastaan,
osuus on vasta 5 % kaikista
matkoista. Boris-pyorilla teh-
daan nyt paivittain runsaat
20 000 matkaa, mutta ver-
tailun vuoksi samana aikana
metrossa matkustaa yli nel-
jé miljoonaa ja bussikyyteja-
kin kertyy paivittain 6,4 mil-
joonaa.

Liian vahan pyorateita

Perinteisesti pyoraily ei ole
kuulunut lontoolaiseen arki-
paivaan mika selittdd myos
sen, ettd suuri osa tarvitta-
vasta infrastruktuurista puut-
tuu. Pyorateita on liian vahan
ja autoilijat eivat ole tottunei-
ta siihen, etta pyorailijat jaka-
vat kadut ja valtatiet heidan
kanssaan.

Johnsonin mukaan lontoo-
laiset saadaan satulaan kah-
della tavalla.Yhtaalta luodaan
puitteet turvalliselle pyorailyl-
le erityisten tyOmatkalaisten
tarpeet kattavien pyorakaisto-
jen kautta ja toisaalta aloite-
taan kaupunkipyorajarjestel-
ma, joka tarjoaa polkupydria
lainaksi kayttOajasta riippuen
joko ilmaiseksi tai kohtuulli-
seen hintaan.

Johnsonin johdolla viime
vuonna alettiinkin rakentaa
erityista pyorailijoille omis-
tettua valtatieverkostoa, jon-

ka tavoitteena on kannustaa
Lontoon tydssakayvia hylkaa-
maan auto, bussi tai juna ja
niiden sijaan taittamaan mat-
ka esikaupungeista keskustan
tyOpaikoille pyoralla.

Naitd Suomen lipun sini-
seksi maalattuja kaistoja on
toistaiseksi kaksi. Yksi reitti
kulkee lounas-koillissuunnas-
sa Mertonin kaupunginosasta
Lontoon Cityyn, toinen puo-
lestaan Koillis-Lontoon Bar-
kingista Tower Gatewayn
alueelle. Kesaan mennes-
sé saadaan toiset kaksi reit-
tia, ja kaikkiaan reitteja tulee
olemaan 12. Hankkeen bud-
jetti on 166 miljoonaa puntaa,
josta 23 miljoonaa puntaa on
varattu ensimmaisen kahden
reitin luomiseen, markkinoin-
tiin ja yllapitoon.

Kaistat ovat saaneet suu-
relta osin hyvan vastaanoton,
ja pyorailijoiden maara nail-
1 reiteilld on kasvanut 70 %
aikaisempaan verrattuna.

KEVYT LIIKENNE
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Reittien varrella olevat kau-
punginosat ovat osaltaan jar-
jestaneet parkkipaikkoja pyo-
rille ja Transport for London
tarjoaa pyorailykoulutusta jo-
kaiselle sita haluavalle.

Puutteitakin loytyy silti.
Paikka paikoin kaistat ovat
kayttajien keskuudessa teh-
dyn selvityksen mukaan lii-
an kapeita tai ne haviavat yl-
lattaen risteyksissa. Yksi syy
naiden kaistojen luomiseen
oli tehda pyorailysta turvalli-
sempi kulkutapa, mutta noin
puolet kayttdjista ei ole koke-
nut mitaan parannusta tilan-
teeseen.

Mittava
lainapyorajarjestelma

Pyorailyverkoston lisaksi
Johnson halusi kaupunkipyo-
rajarjestelman, jota voisivat
kayttaa lahella keskustaa asu-
vat tai ne, jotka tulevat junal-
la keskustaan ja jatkavat sitten

TIE -LIIKENNE 17
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CITY HALL

matkaansa pyoralla. London
Transport on investoinut pro-
jektiin 140 miljoonaa puntaa
ja sen lisdksi Britannian suu-
rimpiin pankkeihin kuulu-
va Barclays Bank sponsoroi
hanketta 5 miljoonan punnan
edesta vuodessa. Hankkeen
kayttokustannukset ovat noin
23 miljoonaa puntaa vuodes-
sa.

Vuokrapydria on talla het-
kella tarjolla noin 6 000 ja
pyorien tukiasemia yli 400
eri puolilla keskustaa. Kesaan
mennessa pyorin maara nou-
see kahdella tuhannella ja te-
lineitakin tulee reilusti lisaa.

Pyoran saa lainaksi rekis-
teroitymalla kayttajaksi ja
maksamalla kolme puntaa
‘avaimesta’ jolla pyoran saa
irrotettua telineesta. Sen li-
saksi kayttdja maksaa kaytto-
oikeudesta. Maksu maaraytyy
sen mukaan, millaisella aika-
valilla pyoraa aikoo kayttaa.
24 tunnin kayttooikeus mak-
saa punnan, viikon saa vii-
della punnalla ja koko vuo-
den kayttooikeus maksaa 45
puntaa.

Satunnaiset kayttajatkin,
myos turistit, ovat voineet
vuoden alusta lahtien vuok-
rata Boris-pyodran pankki- tai
luottokortillaan. Maksu hoi-
detaan siina tapauksessa teli-
neessa olevan paatteen kaut-
ta. Kayttooikeusmaksut ovat
samat kuin rekisteroityneilla
pyorailijoillakin.

Itse pyoraily on ilmaista
ensimmaisen puolen tunnin
aikana. Tunnin pyo6raily mak-
saa punnan, puolitoista tun-
tia nelja puntaa — hinta nou-
see kayttoajan pidentyessa.
Jos haluaa vuokrata pyoran
koko vuorokaudeksi, siita jou-
tuu pulittamaan 50 puntaa.

18 TIE - LIIKENNE

Jarjestelmaa pyorittava
Transport for London muistut-
taa kuitenkin kayttajia siita, et-
ta kaytannossa vuokrapyoral-
la voi ajaa vaikka koko paivan
ilmaiseksi kunhan muistaa
vieda pyoran telineeseen ai-
na puolen tunnin sisalla ja pi-
taa viiden minuutin tauon en-
nen kuin ottaa uuden pydran.

Vankat tyojuhdat

Pyo6rat ovat vankantuntuiset
tyOjuhdat, suunniteltu kesta-
maan ajoa huonokuntoisilla-
kin kaduilla. Joidenkin mie-
lesta ne ovat 23 kg painoisina
lilankin tuhteja. Ideana on, et-
tei niita voi siepata helpol-

Vuokrapyorien tukiasemia
on yli 400 eri puolilla Lon-
toon keskustaa.

LONDON TRANSPORT 2005

Lontoon pormestari Boris Johnson on pita-
nyt vaalilupauksensa pyérailijéiden tarpeiden
paremmasta huomioimisesta. Pyoréilijoita ei
Lontoossa pidetd endaa kummajaisina.

la mukaansa tai esimerkik-
si heittddThames-jokeen. Ne
ovat kuitenkin mukavia ajaa.
Pyorat maksavat 350 puntaa
ja niilla on viiden vuoden ta-
kuu. Niissad on kolme vaih-
detta, kasijarrut, LED-ajova-
lot ja sivuilta avoin etukori.
Jokainen pyora tarkiste-
taan perusteellisesti ja huol-
letaan joka toinen viikko. Jos
kayttaja huomaa ettd pyo-
ra ei ole kunnossa, han voi
pyoOran palautettuaan painaa
korjausnappulaa joka ha-
lyttaa palveluoperaattorin.
Pyoraa palautettaessa voi
kiireisimpina aikoina kayda
niin, ettei telineessa ole yh-
tdan vapaata paikkaa. Tas-
sa tapauksessa jarjestelma
osoittaa lahimmat paikat,
joissa on tilaa ja myontaa
veloituksetta 15 minuuttia li-
sdaikaa sinne menoon.

Boris-pyorailijat
muistuttavat idean
kehittajaa

Tammikuussa, kuusi kuu-
kautta lanseerauksen jalkeen
tehdysta selvityksesta kay il-
mi, etta rekisterdityja kaytta-
jia oli kertynyt siihen men-
nessa runsaat 110 000 joista

80 000 oli Lontoossa asuvia.
Puolen vuoden aikana tehtiin
2,5 miljoonaa matkaa ja pyo-
rakilometreja kertyi yli 10 mil-
joonaa.Vilkkaimman paivan ai-
kana matkoja tehtiin kaikkiaan
runsaat 27 500.

Selvitys paljasti myos, ketka
kayttavat pyoria eniten. Monilla
oli mielessa nuoret opiskelijat
tai rennot taiteilijatyypit, mutta
totuus onkin se, etta Boris-pyo6-
rien innokkaimmat vuokraajat
ovat hyvin pitkalle pormesta-
rin omakuvia: valkoihoisia,
(nuoria) keski-ikaisia, korkean
koulutuksen saaneita ja hyvaa
palkkaa saavat miehet.

Kuusikymmenta prosenttia
pyorailijoista oli 25-44 -vuoti-
aita miehia jotka ansaitsivat yli
50 000 puntaa vuodessa. Alle
20 000 puntaa vuodessa ansait-
sevia oli vain 5 %.

Omilla pyorilla matkaavien
profiili on painvastainen. He
ovat atleettisia yksil6ita, jotka
pyorailevat kuntonsa takia.

Kéopenhaminan tai Ams-
terdamin tapaista polkupy6-
ramekkaa ei Lontoosta var-
maankaan koskaan tule, mutta
Boris-pyorat ovat omalta osal-
taan ainakin saaneet aikaan
sen, ettei pyorailijoita enaa pi-
detda kummajaisina.
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Kayttopyorat tulevat

Liikunnan ja ulkoilun
harrastajat avasivat
kevatliikuntakauden
maaliskuisena
viikonloppuna Helsingin
Messukeskuksessa.
GoExpo messut kasittivat
kuusi erilaista messua
saman katon alla.

sosta hallista I6ytyi Fillari,

Kunto, Golf, Retki, Kalastus
ja Metsastys -messut. Samal-
la lipulla paasi myods uuteen
Helsinki Horse Fair -tapah-
tumaan. Viikonlopun aikana
messuihin tutustui yli 35 000
kavijaa.

Messujarjestajien kavijatut-
kimuksen mukaan messukavi-
jat arvostavat hankinnoissaan
laatua. Kavijatutkimuksen
mukaan 82 % pitaa laatua tar-
keampana tekijana tuotteiden
valinnassa kuin hintaa. Paa-
toksia tuotteiden hankinnois-
ta tehdaan messuilla, missa
tuotteita on helppo vertailla ja
parhaat asiantuntijat ovat pai-
kalla kertomassa niista.

Pelkka pyorien katselu ei
anna tuntumaa siitd, mika

(%) Closic ike
WWW.CLASSICBIKE.FI

Messuilla oli esilla myds muutakin kuin perinteisia polkupyoria. Erityista suosiota nayttaa
kasvattaneen erilaiset tavarankuljetuspydrat tai kuten kuvassa oleva lasten kuljetukseen

tarkoitettu erikoispyora.

malli sopii kenellekin parhai-
ten. Messuilla olikin testausta
varten harjoitusrata tavallisil-
le pyorille ja temppupyorille.

Retromuoti ndkyy myos pyorailyssal Ajattomia ja kesta-
viad kdyttopyoria on taas alettu uudelleen valmistaa. Téllai-
set pyorit tulevat lahinna kaupunkiliikenteen tarpeeseen.

Temppupydraily on suosittua ja erilaisia pyoria Ioy-
tyikin todella paljon.
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PEKKA RYTILA

Autobahn
puhuu saksaa

Saksan Autobahnit
ovat kauniita ja
tehokkaita.

Euroopan paljon tallatulla keskilattialla elaa kolme saksankielista kansaa.

Heidan maistaan 10ytyy ymmarrettavasti paljon moottoriteita, vuoden 2007
tilaston mukaan Saksasta 12 594, Itavallasta 1 696 ja Sveitsista 1 383 km eli
yhteensa 15 673 km (vrt. Suomen 700 km tuolloin).

erkko on suuri, kun yh-

teenlaskettu pinta-ala on
vain 482 186 nelidkilometria
(Suomen 337 000). Tietyypin
nimi on saksaksi Autobahn
eli autorata. Nimen keksija
HaFraBa-yhdistys kaytti sita
1920-luvulla verratessaan au-
totieta rautatiehen.

Freie Fahrt fiir freie
Biirger

Suomalaisille moottoritie sa-
maistuu saksalaiseen Auto-
bahniin. Sinne menee moni
uuden auton hankkinut varta
vasten testaamaan venttiilien
nousua. Ensikertalaiset palaa-
vat hammastellen, ettd onpa
siella paljon Ausfahrt -nimisia
paikkakuntia.

Vanha iskulause on totta
edelleen, paikoitellen. Vapai-
ta nopeuksia on noin 3000:lla
moottoritiekilometrilla. Niilla
ajavat Audit, BMWt ja tieten-
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kin Porschet jopa yli 300:aa.
Ketjukolareissa syntyy nayt-
tavaa jalkea.

Henkil6autot ajavat Saksan
moottoritieverkossa edelleen
maksutta, mutta kuorma-au-
toilta peritaan tiemaksu, joka
on nimeltaan vanha perintei-
nen Maut.

Porsche vaanii vasemmalla
kaistalla. Kuorma-autot kul-
kevat oikealla.

Ensin AVUS sitten Todt

Berliinista lounaaseen suun-
tautuva 19 kilometrin mittai-
nen AVUS-rata (Automobil-
Verkehrs- und Ubungsstrasse)
on Euroopan ja koko maail-
mankin ensimmainen moot-
toritie. Se avattiin yleiselle
liikenteelle 1921 ja toimii edel-
leen tie- ja katuverkon osana.
Tiella ajettiin Formulakiso-
ja vuoteen 1999 saakka, nyt-
temmin paremminkin pyora-
kilpoja.

Adolf Hitleria pidetaan
usein Saksan moottoriteiden
isana, mutta ensimmainen
avattiin Kolnin ja Bonnin va-
lille jo 1932, ennen kuin han
nousi valtaan. Siihen aikaan
sattui myohempi merkkimies
Konrad Adenauer olemaan
Koélnin ylipormestarina, joten
pannaan idea taman suurim-
maksi saksalaiseksi valitun
miehen piikkiin.

Kirjoittaja Pekka Rytild on
vetanyt paljon opintomatko-
ja saksaa puhuviin maihin.
Tdssa ollaan Hampurissa
2006.

Johtaja Hitlerkin ymmarsi
kylla Autobahnien rakentami-
sen arvon, josta hanta oli in-
formoinut vanha kumppani jo
Miinchenin ajoilta, Fritz Todt.
Hieman vyllattden Todtia ei
kiinnostanut liikkuvuus vaan
ty6llistaminen, kuten ilme-
nee hanen 1930 kirjoittamas-
taan kirjasta Miten miljoona
miesta tyollistetaan. Hanen
Organisation Todtissaan oli
10 vuotta myohemmin jo-
pa monta miljoonaa tyolais-
ta, myoskin silkkoja orjia, ika-
va sanoa.

Todt oli vaitellyt 1931 toh-
toriksi aiheesta Virheldhteet
terva- ja asfalttiteiden raken-
tamisessa. limeisesti niita oli
paljon, koska Todt suosi be-
tonipaallysteita. Niita on sit-
temmin hammastelty, kun
laatat antavat kuluneina joka
saumassa komean jumpau-
tuksen. 1933 Todt nimitettiin
Saksan moottoritielaitoksen
ylitarkastajaksi, ja paakont-
tori sijoitettiin Nurnbergiin.
Ensimmainen projekti oli tie-
tenkin Berlin—-Munchen.Tuota
pikaa oli rakenteilla yli 1 000
kilometria. Ensimmaiset osat
avattiin 1936-37.

TohtoriTodtin toiminta laa-
jentui sitten kaikkeen rakenta-
miseen, ja 1938 syntyi hdanen
nimeaan kantanut tyopalve-
lujarjesto. 1940 hanesta tuli
varusteluministeri, mutta jo
1942 helmikuussa han kuoli
lentokoneen rajahtaessa pa-
luumatkalla Rastenburgista.
Hanen seuraajansa ministeri-
na Albert Speer kommentoi
muistelmissaan, ettd Goringin



juna tuli paikalle yllattavan ak-
kid, mutta virallisesti kyseessa
oli onnettomuus.

Todt oli joutunut huonoihin
valeihin muiden natsijohtajien
kanssa kaytyaan tarkastamas-
sa 1941 itdrintaman ja raportoi-
tuaan Hitlerille, ettd ”ilman pa-
rempaa kalustoa ja tarvikkeita
olisi parasta lopettaa sota Neu-
vostoliittoa vastaan” Sellai-
nen mies oli Pforzheimin poi-
ka Fritz Todt (1891-1942). Han
oli Karlsruhen TKK:n DI, kuten
Karl Benzkin noin 50 vuotta ai-
kaisemmin.

Todt oli arvostettu Suomes-
sakin. Puheenjohtaja-paatoi-
mittaja kuvasi muistokirjoituk-
sessa Tielehdessa 1942 hanta
"maailman suurimmaksi tien-
rakentajaksi”

Fritz Todt valtakunnanminis-
terin asussa.

Tiegeometria ja lepoalueet

Keski-Euroopan moottoritiet
tunnetaan erikoisesti huolelli-
sesta linjauksestaan ja hyvista
lepoalueistaan.

Ensimmaisten moottoritei-
den geometria oli kdOmpeloa:
pienet sateet eika siirtymakaa-
ria. Kohta opittiin kayttamaan
klotoideja ja suurempia ele-
mentteja.

Varhainen kulmikas Auto-
bahn ilman siirtymakaaria.

Hans Lorenz toimi Ulmissa
yliopiston opettajana 1950-
luvulla, oppilaanaan mm
Gunnar Piponius Suomes-
ta. Han oli yksi perusteok-
sen Die Klotoide als Tras-
sierungselement tekijoista.

Uusimmat Saksan itdpuo-
len moottoritiet ovat nykyisin
todella kauniita, esimerkik-
si Sachsenissa ja Thiringe-
sissa.

) ./go"
Juohevasti kaarteileva uusi
Autobahn

Lepoalueita (Raststatte)
on yleensa noin 55 kilomet-
rin valein, yhteensa Saksas-
sa 720. Niissa on normaalisti
WOC:t, ravintola ja polttoainei-
den myynti. Parhaimmista,
jotka on tarkoitettu kuorma-
autojen pyhalepoon, 10ytyy
hotelli, sauna, kirkko ja ehka
golfkenttakin.
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Autobahnien numerointi

Saksan autobahnien nykyinen
numerointijarjestelma on ol-
lut kaytdssad vuodesta 1974.
Numeron edella on tunnuskir-
jain A, esimerkiksi A 8. Sak-
san halki kulkevat paareitit on
numeroitu yksinumeroises-
ti niin, etta ité-lansisuuntai-
set ovat saaneet parillisen ja
pohjois—eteldsuuntaiset parit-
toman numeron. Lyhyemmat
autobahnit, jotka ovat paaasi-
assa seudullisia yhteyksia eli
esimerkiksi kaksi kaupunkia
toisiinsa yhdistavia, on nume-
roitu kaksinumeroisella tun-
nuksella, kuten A 24 (Berliinis-
ta Hampuriin).

5 26‘-’29 |
200-299

p 30-39

A 10 — A 19 It4-Saksa
A 20 — A 29 Pohjois-Saksa
A 30 - A 39 Luoteis-Saksa
A 40 - A 49 Lansi-Saksa
A 50 - A b9 Lansi-Saksa
A 60 — A 69 Lounais-Saksa
A 70 - A 79 Kaakkois-Saksa
A 80 - A 89 Etela-Saksa
A 90 - A 99 Etela-Saksa

Hyvin lyhyet, paikallista lii-
kennetta valittavat autobah-
nit, kuten kehéatiet tai Kolnin
ja Bonnin valinen yhteys, ovat
saaneet kolminumeroisen
tunnuksen. Niiden alku on sa-
ma kuin alueen ylemman ties-
tén numero.

10-19

100-199

50 59 300-399

5[]0 5994049

L 40049970-79
60-69 700- ?99

600-699

780-89

| 800899 90-99

900-999

Baijerilainen Autohof,
hyvin varustetun lepo-
alueen prototyyppi.
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Laatuautojen kotikentta

Vuoden 2011 alkupuolen tieto-
jen mukaan kaikki kolme sak-
salaista luksusmerkkia ovat
pitaneet hyvin pintansa maa-
ilman automarkkinoilla. Par-
haiten menee BMW eli Baye-
rische Motorenwerk, mutta
Mercedes-Benz ja Audi tule-
vat myos kovaa heti perassa.
Myynti kay ja firmat kannat-
tavat. Audi on etuvetoisten
saksalaisvalmistajien neljan
kooste. Nimi tulee Horchista,
joka kaantyy latinaksi Audi eli
kuuntele (vrt. auditorio). Esit-
telemme tassa autoalan kak-
si paallimmaista saksalais-
itavaltalaista merkkihenkil6a,
Benzin ja Porschen.

Karl Benz

Karl Friedrich Benz (1844
—1929) oli saksalainen autoin-
sinoori, auton keksija nro 1.
Vuonna 1860 Carl paasi opis-
kelemaan teknilliseen korkea-
kouluun (nykyinen Karlsruhen
yliopisto), josta han valmistui
jo 19-vuotiaana 1864. Aluk-
si Benz oli suuntautunut luk-
kosepaksi, mutta vaihtoi
suuntansa isadn jalanjaljissa
koneinsinooriksi. 1914 Karls-
ruhen teknillinen korkeakoulu
antoi Benzille kunniatohtorin
arvonimen.

Koulutuksensa jalkeen
Benz teki ammattinsa alkutoi-
ta eri yrityksissa.Vuonna 1883
Benz meni toihin polkupyori-
en korjausliikkeeseen. Siita
kehittyi yhtic Benz & Cie, joka
alkoi tuottaa Benzin suunnit-
telemia autoja nimella Motor-
wagen. Ensimmaisen mallin
Benz valmisti vuonna 1885.
Se nimettiin Benz Patent-Mo-
torwageniksi. Auto paten-
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toitiin 29. tammikuuta 1886
"kaasulla kayvaksi automo-
biiliksi”} joten vuonna 2011
on vietetty auton 125-vuotis-
juhlia. Siina oli Benzin itsen-
sa suunnittelema nelitahtinen
bensiinimoottori. Han kehitti
myOs polttoaine- ja sytytys-
jarjestelman, sytytystulpan,
kytkimen, vaihdetangon, ve-
sijadhdyttimen ja kaasuttimen
seka raidetanko-ohjausjarjes-
telman, paljon olennaista siis.
Benz ansaitsee kylla Auton
Isan aseman.

Vuonna 1887 Benz rakensi
Model 3:n, joka esiteltiin Pa-
ris Expo -nayttelyssa. 1888
Benzin vaimo Bertha teki talla
mallilla maailman ensimmai-
sen automatkan Mannheimis-
ta Pforzheimiin ja takaisin, yh-
teensa 194 kilometria. Vuonna
1894 Benz kehitti uuden Velo-
mallin. Tatd mallia valmistet-
tiin kaikkiaan 1 200 vuosina
1894-1901.

Auton kehitys on aina ollut
kilpa- ja ralliautoilun histori-
aa, aristokraattinen huvi paro-
ni Rotschildia myo6ten. Ralleja
oli tihedan ja ne saattoivat ol-
la pitkia monen vuorokauden
tapahtumia, aivan kuten ny-
kyisinkin. Alkuajan autot oli-
vat jo uskomattoman tehok-
kaita, esimerkkina Mercedes
Simplex vuodelta 1903: moot-
toritilavuus 9,2 litraa, teho 60
hv, huippunopeus 110 km/h.
1909 kehitettiin Blitchen Benz
Mannheimin Benz & Cie:n
tehtailla. Siina oli 21,5 litran
ja kahdensadan hevosvoiman
moottori. Blitchen saavutti 10
vuotta kestaneen nopeusen-
natyksen 202,62 km/h vuon-
na1909.

1. maailmansodan aikana
Benz & Cie ja Daimler Moto-
ren Gesellschaft kasvattivat
valtavasti tuotantoaan sodan
vaikutuksesta. Havityn so-
dan jalkeen Saksan taloudel-
linen tilanne huonontui, ja au-
tojen tuotantoluvut laskivat.
1926 Benz & Cie ja DMG yh-
distyivat Daimler-Benz -yh-
tioksi. Sen suosituimmaksi
merkiksi tuli Mercedes, jois-
ta ensimmaisen oli suunnitel-
lut Wilhelm Maybach DMG:n
tehtailla Stuttgartissa vuonna
1901.

MB-autojen kolmiomerkki
on kaikille tuttu. Mutta mista
nimi Mercedes? Voisi luulla,

MB on suunnannéyttaja myos busseissa ja kuorma-autois-
sa. Kuvassa malleja 1930-luvulta.

ettd kysymyksesséa oli Daim-
lerin perheenjasen. Merce-
des-tytto ei ollut kuitenkaan
mitédan sukua sen paremmin
Daimlerille kuin Benzillekaan.
Héanen isansa oli Emil Jelli-
nek, joka ei menestynyt kou-
lussa, mutta sen sijaan lois-
tavasti liike-elamassa. Han
loi yrityksia mm. Ranskaan
ja ltavalta-Unkariin ja ryhtyi
myymaan myos autoja. Han
solmi 1893 sopimuksen Daim-
lerin kanssa, otti itse v. 1899
osaa Nizzan ralliin, jonka voit-
ti Daimlerin 28 hevosvoiman
kilpa-autolla. Auton peitenimi
oli Mercedes. Ensimmainen
Mercedes-sarja naki paivan-
valon vuoden 1900 lopulla.

Jellinek tilasi niitd heti 36 kpl,
neljasosan vuosituotannosta.
Jellinekista tuli myohemmin
Daimlerin johtokunnan jasen.
Autojen myyjana han oli vaa-
tiva ja myotavaikutti monin
tavoin autojen kehitykseen.

Mercedes-Benzia on totut-
tu pitamaan vallasvaen auto-
na. Se on kyydinnyt montaa
paavia, kuningasta ja val-
tionpaamiesta. Jo Gottlieb
Daimler ja hanen paainsin6o-
rinsd Wilhelm Maybach aset-
tivat laadun etusijalle: Das
Beste oder Nichts (The best
or nothing). Maybachilla on
edelleen myds oma nimikko,
yltioylellinen kasintehty jatti-
auto.

Tervetuloa Maybachin takapenkille
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MB:n upea museo
Stuttgartissa.

Nykyisin Mersu satsaa yha
enemman turvallisuuteen.
Matkustajaa suojaavat turva-
kori, erikoisrakenteet myos
vinoissa nokkakolareissa, it-
sekiristyvat turvavyot ja ilma-
tyynyt. MB my&6s mainostaa
ymparistoystavallista ja tur-
vallista elamantapaa. Heille ei
ole tarkeata samaistaa asiak-
kaitaan niihin, jotka jo ajavat
Mersulla, vaan itse teknolo-
giaan, kuten aidon hitechfir-
man kuuluukin. Kotipeséassa
Untertiirkheimissa Stuttgar-
tin itareunalla on hieno mu-
seo, kuten myos Audilla In-
golstadtissa jaVolkswagenilla
Wolfsburgissa.

Ferdinand Porsche

Ferdinand Porsche (1875-
1951) oli alun perin itdvaltalai-
nen autotekniikan insinoori.
Porschella on nimeaan kan-
tava autotehdas, mutta hanet
tunnetaan parhaiten suunnit-
telemastaan alkuperaisesta
Volkswagen Kuplasta (saks.
Kafer, engl. Beetle). Porschen
poika Ferry Porsche oli yksi
Porsche-automerkin ja -ima-
gon luojista.

Porsche syntyi saksankie-
liseen perheeseen Vratislavi-
ceen, Boomiin, entiseen Ita-
valta-Unkariin. Porsche aloitti
autojen suunnittelun 1900-lu-
vun alussa ja kehitti Itavallan
armeijalle sotilasajoneuvoja

ensimmaisessa maailmanso-
dassa. Wienin teknillinen yli-
opisto myodnsi hanelle kunnia-
tohtorin arvonimen (Dr. Ing.
h.c.) vuonna 1917

Porsche perusti 1931 Stutt-
gartiin oman konsultointiyri-
tyksensa, Dr. Ing. h.c. E Por-
sche GmbH. Austro-Daimler
ja Steyr olivat sen ensimmai-
sia asiakkaita. Porsche on
alusta alkaen tarjonnut palve-
luita muille autonvalmistajil-
le. Niita ovat kayttaneet Stu-
debaker, Renault, AutoUnion,
SEAT, Daewoo ja Subaru. Eh-
ka nakyvin Porschen insin06-
ritaidon erikoisuus ovat bo-
xer-moottorit.

Vuonna 1934 Saksan joh-
taja Adolf Hitler halusi varus-
taa kansansa autoilla ja jarjes-
ti edullisen ja kaytanndllisen
kansanauton kehittamiseksi
kilpailun, jonka Porsche voit-
ti. Volkkarin konsepti oli ta-
kamoottori ja ilmajaahdytys.
Tarkoituksena oli, ettéd auto
toimisi kaikkialla paivantasaa-
jalta navoille. Saksalaisten pi-
ti saada autonsa saastamal-
la tuotantoyhtion osakkeisiin.
Tama natsihallinnon Kraft
durch Freude (KdF) -ohjel-
ma romuttui sotaan, jossa
volkkari palveli maastoauto-
muodossa kuin jeeppi ikaan.
Raunioista nousi kukoistava

Volkswagenverk.

Vuonna 1937 valmistui
Kuplan ensimmainen mal-
lisarja, VW 30. Toisen maa-
ilmansodan aikana Por-
sche toimi panssarivaunujen
suunnitteluprojekteissa. Ti-
ger-panssarivaunu oli hanen
suunnittelemansa kuten myo6s
raskas Elefant, joka nimettiin
Ferdinandiksi suunnittelijan-
sa mukaan. Panssarivaunuis-
sa oli Maybachin moottorit.

Porschen ensimmainen ni-
mikkomalli, Porsche 64 vuo-
delta 1938, perustui pitkalti
Volkswagen Kuplan osiin. Sita

valmistettiin vain kolme kap-
paletta. Sodan jalkeen1947
Porsche alkoi tosissaan suun-
nitella omalla nimellaan va-
rustettua autoa. Suunnitel-
man osti sveitsilainen yrittaja,
ja ensimmainen malli Porsche
356 syntyi. Ensiesittelyyn au-
to tuli vuonna 1949 Geneven
autonayttelyssa. Sekin perus-
tui Kuplan osiin. Myo6s korin
suunnitteli Kuplan muotoillut
Erwin Komenda.

Kevaalla 1950 Porsche oli
valmistanut 500 autoa, ja
10 000:nnes yksilo valmis-
tui kuusi vuotta myéhem-

Autobahnin P-alue Itdvallan A 2:lla Karntenissa.
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min. 1950-luvun lopulla vuo-
situotanto oli jo 8 000 autoa.
Ferdinand Porschen kuoltua
vuonna 1951 yhtion johtoon
tuli hanen poikansa profes-
sori, tohtori Ferdinand An-
ton Ernst Porsche, tuttaval-
lisemmin Ferry (1909-1998),
joka luotsasi Porschesta yh-
den maailman tunnetuim-
mista automerkeista. Alkoi
legendaarisen 911-mallin ke-
hitysty6, jonka Porsche esitte-
li vuonna 1963. Takavetoisen,
ilmajaahdytteisella 6-sylinte-
risella bokserimoottorilla va-
rustetun coupén korin suun-
nitteli Ferry Porschen vanhin
poika Ferdinand Alexander
(FA.) Porsche.

Porschen paamaja ja paa-
tehdas sijaitsevat Stuttgartin
Zuffenhausenissa. Cayenne-
ja Carrera GT-malleja tekee
uusi tehdas Leipzigissa. Val-
met Automotive Uudessa-
kaupungissa on valmistanut
suurimman osan Boxster- ja
Cayman-malleista.

ASFINAG Itdavallan ihme

ASFINAG (Autobahnen- und
Schnellstrassenfinanzierungs
AG)oli alun perin yksityinen
tieyhtio vuodelta 1982. Vuon-
na 1997 siita tuli valtionyhtio,
joka sai oikeuden kerata ra-
haa seka vinjettitarroilla etta
portti- ja automaattirahastuk-
sella. Nykyisin Asfinagilla on
viisi tytaryhtiota, yksi erityi-
sesti alppiteita varten. Firman
vastuulla on 2 175 kilometria
korkealuokkaisia teita, jois-
ta varsinaisia motareita noin
1 700 km. Vuosien 2011-2016
rakennusohjelma on kaikki-
aan noin 6,5 miljardin euron
investoinnit moottoriteihin ja
muihin nopeisiin vayliin. Vas-
taava ohjelma maistuisi var-
maan meillekin.

Asfinagia pidetaan merkit-
tdvana menetystarinana, jon-
ka taustassa on sellainen pe-
rusvirhe, etta Itdvaltaan tehtiin
ensin paljon moottoriliikenne-
teitd. Ne aiheuttavat valtavas-
ti onnettomuuksia, minka kor-
jaamiseksi tehostettiin niiden
tdydennysohjelmaa tieyhti-
olla. Mallia pidetaan erittain
onnistuneena, ja opintomat-
kalaisia riittaa. Itéavallan erikoi-
suutena ovat runsaat tunnelit,
kuten Sveitsinkin.
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Maupfictige Autobabren und Schnodsiralen

Itavallan moottoritieverkko, paakaupunki Wien suurennettuna.
Innsbruck kytkeytyy Saksan kautta.

Sveitsin moottoritiet lepoalueineen, joita on yhteensé 50.

Tama kirjoittaja on vienyt
Asfinagin toimintaan tutustu-
maan muutamia suomalaisia
opintomatkalaisia. Kerrotta-
koon pikku keskustelu muuta-
man vuoden takaa. Esittelim-
me silloin Suomessa kayttéon
tullutta elinkaarimallia. Isan-
nat pyorittelivat hammasty-
neind paataan ja loivat lau-
sumaan: “Mutta romuahan
tilaaja saa sitten, kun sopi-
musaika paattyy” Katsotaan,
osuiko ennustus oikeaan.

Vinjetin kotimaa Sveitsi

Taloudellisesti tarkat sveitsi-
laiset ottivat ensimmaisena
kayttoon moottoritietarran,
joka on levinnyt useisiin ita-
puolella sijaitseviin maihin.

Vinjetin kiinnitys-
ohje sveitsilai-
seen tapaan.

Tarra laitetaan tuulilasiin, ja
niitd saa vuodeksi ja lyhyem-
miksikin ajoiksi. Maksut ovat
kohtuullisia. Vuosivinjetti (14
kk) maksaa 27 euroa.
Vuortensa lapi Sveitsi
vetaa rekat mieluusti rautatie-
vaunuissa, mutta isoja tie-
tunneleitakin on tehty, huip-

puesimerkkina askettain
valmistunut 16,3 kilometrin
pituinen St Gotthardtin tun-
neli.

Sveitsin moottoritiet ovat
ymmarrettavasti paikoitellen
kippuraisia, mutta verkko pal-
velee erinomaisesti.



Kehéteita vignetti-Sveitsin pdédkaupunki Bernissa. Tyylikas-
ta eiko totta.

Sininen vai vihrea mt-

merkki

Me vihreat olemme lievasti
niskan paalla. Kiina ratkaisee.

i

Siniset kyltit

Alankomaat
Albania
Belgia

Chile
Espanja
Etela-Afrikka
Iran

Irlanti
Iso-Britannia
Israel
Itavalta
Luxemburg
Norja
Pakistan
Portugali
Puola
Ranska
Saksa
Thaimaa
Tunisia
Unkari
Valko-Venaja
Yhdistyneet
Arabiemiirikunnat
(Abu Dhabi)

A

Vihreat kyltit

Australia
Bosnia ja Hertsegovina
Bulgaria
Italia
Kanada
Kiina
Kreikka
Kroatia
Liettua
Makedonia
Malesia
Meksiko
Romania
Ruotsi
Serbia
Slovakia
Slovenia
Suomi
Sveitsi
Taiwan
Tanska
Thaimaa
Tsekki
Turkki
Venaja
Yhdistyneet
Arabiemiirikunnat (Dubai)
Yhdysvallat
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SynteettihGystetyn
musiikin yhtye
Kraftwerk
(Voimalaitos)

teki lapimurtolevyn
Autobahn 1974.
Kuvassa kestosuosikin
kotelokansi. Mersu ja
Kupla siind komeilevat
liikkuvuuden symboleina.

Crni Kalin laaksosilta Sloveniassa, joka on alun perin Itdval-
lan Etela-Karntenia. Korkeutta noin 100 metria. Autoja ve-
detdan satamasta uusille ajajille. Ralli jatkuu.

Saksassa viitoitetaan tehokkaasti yhteydet moottoriteille.
Kuvassa Pragsattelin pdakatutunneli

Kirjallisuutta

Autobahn hakusanat antavat runsaasti verkkotietoa kaikista
kolmesta maasta.

Myllykyla, Turkka 2009. SuomenYkkdostie. Tiehallinto.

Zeller, Thomas 2007. Driving Germany. The Landscape of the
German Autobahn 1930-70.
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VALTAVAYLAT

ARl KAHKONEN

il

Suomen tarkeimpiin liiken-
nevayliin kuuluvaa E18
-tietd Turusta paakaupunki-
seudun kautta Vaalimaalle on
rakennettu moottoritieksi pa-
loittain. Lantinen osuus saa-
tiin valmiiksi Muurla-Lohja
osuuden kayttdonoton myo-
ta kevaalla 2009 ja idassa
Koskenkyla—Kotka hankkeen
toteuttaminen elinkaarihank-
keena on kilpailutuksessa.

Hanke kasittda nykyisen
moottoriliikennetien tdyden-
tdmisen moottoritieksi Kos-
kenkylasta Loviisaan (17 km)
ja moottoritien rakentamisen
Loviisasta Kotkaan (36 km).
Hanke toteutetaan elinkaari-
mallilla, jossa palveluntuotta-
ja vastaa hankkeen yksityis-
kohtaisesta suunnittelusta,
rakentamisesta, hoidosta ja
yllapidosta seké rahoitukses-
ta. Tie on suunniteltu toteu-
tettavan vuosina 2011- 2015,
minka jalkeen tieyhtid vastaa
tien hoidosta ja yllapidosta 15
vuoden ajan.

Vihrea moottoritie -hanke

Vihred moottoritie -hanke on
Loviisan, Porvoon ja Haminan
kaupunkien, Ita-Uudenmaan
ja Kymenlaakson maakunta-
liittojen sekd usean energia-
yhtion hanke, jonka tavoit-
teena on ollut I6ytaa keinoja
tieliikenteen kestavan kehi-
tyksen edistamiseen. Pilottina
kaytetdaan E18-moottoritieta,
josta pyritdan muodostamaan
uusiutuvien energiamuoto-
jen, uusien biopolttoaineiden
ja sahkoautoilun kokeilualus-
ta ja nayteikkuna.
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Vihreaa moottoritieta

Koskenkylasta

Kotkaan?

Voisiko tie olla nykyista vihreampi? Kaakkois-Suomen kaupungit, maakuntaliitot ja

energiayhtiot ovat kehittaneet ekologisen moottoritien mallia elinkaarihankkeena

toteutettavassa E18-hankkeessa valilla Koskenkyla—Kotka.

Yhteistyota on tehty moot-
toritien suunnittelusta vastan-
neen Kaakkois-Suomen ELYn
ja sen toteuttavan Liikennevi-
raston kanssa. Moottoritien
suunnittelussa on otettu huo-
mioon ekologisen rakentami-
sen mahdollisuudet ja uusien
lilkkenteen energiamuotojen
kayton kehittaminen.

Esiselvityksessa kartoi-
tettiin tulevaisuuden liiken-
nemuotojen rakennettavalle
tielle asetettavia vaatimuksia.
Itse tiehen tehtavat raken-
teelliset muutokset todettiin
E18-hankkeen osalta vahai-
siksi. Varsinaisina muutoksia

Urheilu- ja My
majoituskeskus Faiis

tiensuunnitelmaan lisattiin

liittyntdpysakointi- ja levah-

dysalueiden putkivaraukset
kulkuneuvojen sahkélataus-
ta varten.

Uusiutuvien energioiden
hyddyntamisen ja paastdjen
alentamisen lisaksi vihredan
moottoritiehen kuuluvia ele-
mentteja voisivat olla mm.

e tievalaistus; energiasaas-
toOn pyritdan mm. valoilla,
joita saadetaan tien kaytta-
jamaaran mukaan (muita
mahdollisuuksia esim. por-
taaton himmentéaminen,
tasavirtajakelu jne.)

e aurinkosahko; aurinkopa-

Lisattava putkitusvaraus siltoihin ja pysékéintipaikoille

neelien asentaminen me-
luvalleihin

moottoritien reunustojen
hyédyntdminen energia-
tuotannossa; energiapuun
kasvattaminen, tuulivoi-
maloiden rakentaminen
maaldmmon kerdadminen
tiekaytavan passiivialueil-
ta, kuten meluvalleista ja
penkereista

alyliikenteen hyodyntami-
nen; esim. nopeuteen ja
keliin perustuvat liikenne-
turvatiedot autoilijalle, in-
formaation tarjoaminen
alueen palveluista

Vihreéan tien elementteja.

Aurinkopaneelit




Hanke toimii kehitys- ja ko-
keilualustana kestavan kehi-
tyksen teknologialle. Tarkoi-
tuksena on luoda ekologisen
moottoritien malli, jota voitai-
siin hyodyntéa myos kansain-
valisesti.

Tyo vasta alkanut

Vihrea moottoritie -hankkeen
esiselvitys valmistuu touko-
kuussa 2011. Selvityksen pe-
rusteella tehdaan paatos siita,
toteutetaanko suunnitelmia
E18-tien rakentamisen yhte-

ydessa.

Vihrea tie ei ole uusi ajatus
vaan maailmalla on useita ta-
han liittyvia hankkeita. Nimet
ovat puhuvia: Green highway,
Smart highway, Green and
sustainability motorway, Hy-
drogen highway, jne. Naissa
vihreys syntyy lahinna vaih-
toehtoisten polttoaineiden
(sdhko, vety, bio) tarjonnalla,
energiatehokkuudella ja ym-
pariston huomioimisella seka
uuden teknologian hyédyn-
tamisella (telematiikka, alylii-
kenne).

Aihetta edistetadan myos
EU:n 7:ssa puiteohjelmassa
Super Green -hankkeessa. Sii-
na kehitetdan konseptia kes-
tavan kehityksen mukaisista
kuljetusvaylista (tie, rata, ve-
si), joissa huomioidaan ym-
paristo, tekniset, taloudelliset,
sosiaaliset ja maankaytolliset
asiat. Suomesta hankkeessa
on mukana Sito Oy.

Suomessa on kaynnissa
vihred moottoritie -hankkeen
jatkona asian konseptoin-
ti POyryn ja IBM:n yhteistyo-
na. Siina tavoitteena on tar-
kastella kestavan kehityksen
mubkaista liikennevaylaa koko-
naisvaltaisesti erityisesti elin-
keinoelaman ja ekosysteemin
nakdkulmasta.

Onko markkinoita?

Vihreat tiet ja ekologinen au-
toilu nahdaan yleisesti isona
markkinana, mutta markkinat
ovat vakiintumattomat ja yh-
teiset toimintatavat puuttuvat.
Tarvitaan eri osapuolten va-
listd yhteistyota seka avointa
benchmarking- ja innovaatio-
tyota. Myos tilaajapuolen ak-
tiivisuutta tarvitaan. Liikenne-
viranomaisten tehtavana on

VALTAVAYLAT

tPetersburc
| StPeters

E18 itdinen osuus. Koskenkyld-Kotka on yksi Turun ja Vaalimaan vélisen kansainvilisen
E18-tien kehittdmishankkeesta. Suomi on sitoutunut toteuttamaan E 18-tien moottoritiek-

si vuoteen 2015 mennessa.

liikkenneministeri Anu Vehvi-
laisen mukaan luoda ekologi-
sen moottoritiemallin lisaksi
uusi kayttaja- ja ratkaisukes-
keinen ajattelutapa tulevai-
suuden lilkenne- ja yhdyskun-
tasuunnittelun perustaksi.
Tien muuttuminen vih-
reammaksi vaatii aikaa, koko-

naisvaltaisempaa nakemysta
seka eri osapuolten yhteis-
tyota. Pelkka sahkoautojen la-
tauspiste tai tievalaistuksen
saatyminen tien kayton mu-
kaan eivat tee tiesta ekologi-
sempaa. Pitdisi katsoa asiaa
kokonaisvaltaisemmin aina
maankaytosta lahtien ja luo-

da liiketoimintaympaéristo, jol-
la tien ekologisuus saataisiin
haluttavaksi ja kannattavaksi
niin tilaajien, rahoittajien kuin
my0s tienkayttajien kannal-
ta.Tassa viranomaisilla on iso
rooli ja haaste maankayton
suunnittelun ja tien palvelu-
tason maarittelemisen kautta.

KC lFll(‘(O SIS

Ari Kéhkonen
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Kinttupoluilta
Kiinan kautta
Kehakolmoselle

Suomalainen Insinéoritoimisto Oy:n liikennevayla-

osaston jaospaallikké insin66ri Jouni Hyvarinen jai

hiljattain elakkeelle. Hanen tiemiehen uransa alkoi

Tenojokivarressa "mitan kylmassa paassa” vuonna

1950.Tie- ja vesirakennustekniikan insino6riksi

han valmistui Oulun teknillisesta opistosta 1966.

Hyvarisen viitisenkymmentéa vuotta kestéanyt

tiensuunnittelijan taival on kdynyt pohjoisen

kinttupoluilta Kiinan kautta Keha lll:lle.

iensuunnittelun kehitys

kulminoituu Jouni Hyvari-
sen tyoelaman kaaressa. Han
on kokenut kaikki tutkimus-
menetelmat tien suuntapil-
kotuksesta taman paivan atk-
pohjaiseen suunnitteluun.

Hyvarinen oli yksi Suo-
malainen Insindoritoimisto
Oy:n (Sito-yhtiot) perustajis-
ta vuonna 1976. Tata ennen
han oli kymmenisen vuotta
Kjessler & Mannerstrale Ab:n
palveluksessa, kaksi ensim-
maista vuotta yhtion Tukhol-
man konttorissa suunnittelu-
insino6rina ja myohemmin
saman yhtion Suomen osas-
ton KM Insindoritoimisto Oy:
n projektipaallikkdna.

Hyvarinen toimi sen jal-
keen toistakymmenta vuot-
ta Sito-yhtididen hallituksen
puheenjohtajana. Yhtion ke-
hittdama oma tiensuunnitte-
lujarjestelma oli aikoinaan
ainutlaatuinen. Erittdin mer-
kittavana Hyvarinen pitaa
tiensuunnittelujarjestelmi-
en kehityksessa Tielaitoksen
osallistumista aikoinaan ke-
hitysty6hon ja konsulttien va-
lista kilpailua.

- Tietokoneet ovat verrat-
tomat apuvilineet suunnitte-
lussa, mutta ne osittain "vie-
raannuttavat” suunnittelijan
kohteestaan. Ennen tieto-
koneita suunnittelijat saivat
erinomaisen tuntuman koh-
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teeseen ja sen vaestoonkin
liikkuessaan maastossa.

Kiinalaisia kohteita

Jouni Hyvarisen elamantyds-
ta suurin osa liittyy valtavay-
liin. Han ehti toimia Helsingis-
ta lahtevien moottoriteiden
suunnittelussa projektipaal-
likkéna useiden satojen kilo-
metrien matkalla. Lisdksi Hy-
varinen konsultoi ulkomailla
useaan otteeseen. Mielen-
kiintoisena kokemuksena han

KUVA ERKKI LILJA

Hyvéristen Saarijarven kakkoskodin liittyma talvimyrskyn

jalkeen.

pitaa Kiinassa Henan pro-
vinssissa tyoskentelyaan.Teh-
tavana oli Zhengzhoun-Loyan
-moottoritien rakennussuun-
nitelmien ja urakka-asiakir-
jojen tarkistaminen. - Olin
kolmena vuonna Kiinassa.
Kiinalainen suunnittelu- ja ra-
kentamiskulttuuri poikkeaa
aikatavalla vastaavasta suo-
malaisesta. Moottoritien ra-
kennustyOmaalla oli uutta ja
ikivanhaa rinnakkain. Maan-
siirtoty0t suoritettiin muuli-
valjakoilla ja kuormaus teh-
tiin lapioty6na.

Verenperintona
tiesuunnittelu

Tiensuunnittelijan uran valin-
ta oli itsestaan selvio. Han oli
ollut jo lapsena isénsa muka-
na pohjoisen suunnitteluty6-
mailla. Jounin isa, kartoittaja
oli Lapin tiepiirin ainoa saa-
menkielentaitoinen suunnit-
telija, joten hanen osakseen
tulivat luonnostaan pohjoiset
tutkimustydmaat.

Hyvarisen viimeisimpia
tehtavia oli toimia projektin-
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Jouni Hyvérinen Kiinassa Henan provinssissa kiviveistoksen ja Aimo Aaltosen keskella



vetadjana Keha lll:n rakenta-
missuunnitelmassa valilla
Vantaankoski-Tikkurila. Pro-
jektissa oli mukana myos kon-
sulttitoimistot Liikennetekniik-
ka, Viatek ja Pontek.

Keha sulkeutuu

Voidaan hyvin sanoa, etta
Jouni Hyvérisen elaman ke-
ha on sulkeutumassa, silla jal-
leen han vaeltaa suurimman
osan vuodesta pohjoisen pol-
kuja.

Oloneuvokseksi jaatyaan
han osti Riista- ja kalatalouden
tutkimuslaitoksen Meltauk-
sen tutkimusaseman Ounas-
jokivarresta kakkoskodikseen.

Syntymakoti on vain puolen
penikulman paassa. Varsinai-
nen asunto on toki Kauniaisis-
sa, mutta Jouni ja puolisonsa
viihtyvat mainiosti Saarijar-
vella, joksi he ovat nimen-
neet paikan Ounasjoen varrel-
la. Ruokasalin pitkdn pdydan
parisenkymmenta paikkaa
kayvat vahaisiksi, kun lap-
set perheineen kokoontuvat.
- On ilo opettaa lapsenlapsia
ymmartamaan ja lukemaan
Lapin luontoa. He viihtyvat
taalla Saarijarvella kesaisin
ja talvisin, ehkdpa paremmin
kuin kodeissaan paakaupunki-
seudulla, kertoilee Jouni.
Saarijarvi eramaineen tar-
joaa loistavat mahdollisuudet

Moottoritiellda maansiirtoa Kiinan Henan provinssissa.

Jounin harrastuksille; vaeltaa
luonnossa ja valokuvata. Seka

Kessin kolme kesaa

Valtioneuvoston vuonna 1952 asettaman ns.

Inarin komitean tehtavana oli selvittaa alueen

puunhankinnan, kuljetusten ja paikallisen

jalostuksen mahdollisuudet. Ehdotuksiin sisaltyi

kehasahalaitos ja kovalevytehdas Inarijarven

Nanguvuonoon seka tieyhteyksien rakentamista.

Niista tarkein hanke oli yhteys Norjaan

Virtaniemen kautta.

iesuunnitelma Virtaniemi-Valtakunnan raja-Vouva-
tusjarvi Kessin eramaa-alueen kautta Norjan rajalle

tehtiin ja merkittiin maastoon vuosina 1955-1956. Raken-

tamisen tarpeellisuutta vauhditti Suomen ja Norjan suun-

nitelma selluloosatehtaan rakentamisesta Paatsjokisuu-
hun Jaameren rannalle. Hanke, jossa olisi hyédynnetty

Inarin metsavaroja, kuitenkin raukesi 1960 luvun alussa.
Mukana suunnitteluryhméassa Kessin eramaassa oli

kolmena kesdna myos Jouni Hyvéarinen. Hanen ottaman-

sa valokuvat kertovat ainutlaatuisesti tiesuunnittelun his-
toriasta eramaaolosuhteissa.

- Meilla oli maastossa tukikohdat erdamaassa. Kalastim-
me ja kalaruuat olivat paasaantoisesti ruokalistassa.
Huolto tapahtui osittain vesiteita. Onnettomuuksilta ja
tapaturmilta valtyttiin.

Ote
Virtaniemen- Valtakunnanrajan-Vouvatusjirven vilisen
maantien rakentamissuunnitelman yleiskartasta
Suunnitelma pédivatty 31 toukokuuta 1956

1955-1957 tutkittu tiesuunta Norjaan
] r .#"
Vuoden 2084
tiesunntakiviivi

¥ vaLo
Tieyhteys Virtaniemesta Norjaan Paatsjokilaaksoon on
edelleenkin vireilla.

l kartmn hebivsiekstit Erkki Lilja

- Kerran oli lahelta piti tilanne. Lahdimme kanssa siir-
tdmaan tavaroita yli Matalalompolon. Vene oli lastat-
tu melkein laitoja myoten. Oli peilityynta. Viela silloin
emme osanneet lukea luonnonmerkkeja emmeka en-
nakoineet nousevaa ukkosmyrskya. Ollessamme kes-
kella Matalalompoloa ylitsemme kiisivat pyorremyrs-
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toisinaan metsastaa ja kalas-
taa, kulkea Pohjoisen polkuja.



kyn tapaiset tuulenpuuskat ja aallot tayttivat veneen. vaihteessa veresti Kessin eramaan muistoja kévellen
Meilla oli hataa jopa myyntiin saakka, vaivoin paasim- Virtaniemesta Norjan rajalle lahes neljankymmenen ki-
me uimalla rantaan. lometrin pituisen tielinjan.

- Lastin muodostivat rautaiset maaperan kairausvalineet,

joita ei sukellettu yl6s ja ne ovat vielakin jarven pohjas- B
sa. Lahde:

- Lapissa oli ja on hyva olla. Paikallinen porukka olijaon Veijola Pertti: Suomen metsédnrajametsien kdytté ja
rehtia ja reilua, lopettaa Hyvarinen, joka vuosituhannen  suunnittelu, vaitédskirja.

Kessin erdmaa ruokki
myds tiesuunnittelijat.
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Suunnittelutukikohdan
muuttomatka Kessin
erdmaassa 1957

KUVA JOUNI

Lahteet: Jouni Hyvérisen tiedonannot ja arkistot.
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ELINA KASTEENPOHJA

Tielautakunnan

toimituksen jakaminen

Tielautakunnan toimituksen jatkaminen
Voidaanko toimitusta jatkaa myéhemmin? Pitdé&ko
siité tiedottaa erikseen vai voidaanko asiasta sopia?

Yksityistieasetuksen 6 8:n mukaan edellytetaan, etta tie-
lautakunnan toimituksessa tehdyt ratkaisut esitellaan
asianosaisille. Kun kaikki toimitukseen kuluvat asiat on
kasitelty, puheenjohtaja lopettaa toimituksen.Taman jal-
keen lasna oleville selostetaan muutoksenhakumenette-
ly ja annetaan tarvittaessa valitusosoitus.

Jos toimitus on tarpeen keskeyttaa, jatkokokouksen
paikka ja ajankohta voidaan sopia toimituskokouksessa.
Mikali nain tehdaan, ei ole tarpeen tiedottaa erikseen ko-
kouksen jatkamisesta.

Jos jatkokokouksen ajankohta jaa avoimeksi, siita on
tiedotettava yksityistielain 43 8:n mukaan eli samalla ta-
valla kuin kiinteistoétoimituksista. Kutsukirje lahetetaan
postin kautta vahintaan 10 paivaa ennen tai se luovute-
taan saantotodistusta vastaan vahintaan seitsemaa pai-
vaa ennen toimituskokousta. Vaihtoehtoisesti kutsu jul-
kaistaan sanomalehdessa 10 paivaa ennen kokousta.

Toimituksesta tiedotetaan kutsukirjeella hakijalle, tie-
kunnalle ja sille, jota toimitus erityisesti koskee. Mika-
li tiekuntaa ei ole perustettu, kutsukirje lahetetaan kai-
kille osakkaille.

Kokous jatkuu keskeytyksen jalkeen normaalisti. Toi-
mitus lopetetaan ja annetaan valitusosoitus.

Tielautakunnan toimituksesta valittaminen
Miten tielautakunnan toimituksesta valitetaan? Voi-
ko valituksen tehda tiekunnan nimissa hoitokunnan
puheenjohtaja?

Tielautakunnan toimituksen lopuksi asianosainen saa
halutessaan em. valitusosoituksen. Valitusosoitus sisal-
taa ohjeet valituksen eli muutoksenhaun tekemiseen. Sii-
nd mainitaan maaoikeus, jolta muutosta haetaan, seka
valitusaika ja valitusajan paattymispaiva. Liséksi se sisal-
taa erindisia saannoksia mm. muutoksenhakukirjelman
sisallosta ja liitteista.

Valitusaika on 30 paivaa. Muutoksenhaku tehdaan ai-
na kirjallisesti.

YKSITYISTIETOLAARI

Kiinteistonmuodostamislain (12.4.1995/554) 236 ja
237 8:n mukaan muutoksenhakukirjelméassa on mai-
nittava:
1) toimitus tai muu p&aatos, jota muutoksenhake-
mus koskee;
2) milta kohdin toimitukseen tai siina tehtyyn ratkai-
suun haetaan muutosta;
3) mitd muutoksia vaaditaan tehtavaksi;
4) perusteet, joilla muutosta vaaditaan;
5) todisteet, jotka aiotaan esittda ja mita niilla aio-
taan nayttaa toteen;
6) oikeudenkayntikulujen korvaamista koskeva vaa-
timus, jos valittaja pitaa sita aiheellisena; seka
7) mahdollinen pyynt6 perusteluineen asian ratkai-
semisesta paakasittelya toimittamatta.
Muutoksenhakukirjelmaan on liitettava ne asia-
kirjat, joihin muutoksenhakemuksessa vedotaan
ja jotka eivat sisally muutoksenhaun alaisen toi-
mituksen tai paatdksen kasittelyn asiakirjoihin.
Muutoksenhakukirjelméassa on ilmoitettava
muutoksenhakijan nimi ja hanen laillisen edus-
tajansa tai asiamiehensa taikka avustajansa yh-
teystiedot seka postiosoite, johon asiaa koskevat
kutsut, kehotukset ja ilmoitukset voidaan lahet-
taa. Todistajan tai muun kuultavan yhteystiedot
on myd0s soveltuvalla tavalla ilmoitettava.

Yksityistielain 65 §:n mukaan tiekunnan kokouskut-
sussa on mainittava tienpitoa koskevista merkittavis-
ta asioista. Koska tiekunnalle tulee vaistamatta valitta-
misesta kustannuksia, jotka saattavat olla merkittavia
suhteessa kaytossa oleviin varoihin, niin paatos valit-
tamisesta kannattaa tehda tiekunnan kokouksessa. Jos
kuitenkin toimitsijamiehen tai hoitokunnan tehtaviin on
katsottu kuuluvan mydés valituksen tekeminen, niin sil-
loin kokousta ei tarvita.

Myos tasta tiekunnan kokouksesta on 30 paivan vali-
tusaika tielautakunnalle. Mikali valitus tulee, niin tielau-
takunta tutkii, onko tiekunnan kokous laillisesti koolle
kutsuttu. Tama voi sitten johtaa siihen, etta valitus jou-
dutaan vetamaan pois maaoikeudesta.

TIEISANNOITSIJOIDEN NEUVOTTELUPAIVAT

Neuvottelupaivat pidetaan 19.-20.5.2011 Turun messu- ja kongressikeskuksessa.
Neuvottelupaiva alkaa torstaina puolelta paivin ja jatkuu perjantaina. Ohjelma ja
ilmoittautuminen I6ytyvat nettisivuilta www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/tieisannoitsijasivut

Tervetuloa!
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Onko tietutkimuksen alasajolla
vhteytta teitden huononevaan
kuntoon?

Tienkayttdjilla on talla hetkella tuntuma, etta tiet ovat entista kuluneempia

ja reikaisia. Paallysteiden saumat ovat auki, vilkasliikenteisilla teilla urat ovat

syvia ja alemmalla verkolla varoituksia routaheitoista on entista enemman.

Vakioselityksen, rahapulan, lisdksi taustalla on mielestimme muitakin syita.

Tuntuu, etta alan kehitys on pysahtynyt ja osaaminen vahitellen alkanut rapautua.

M uistin virkistamiseksi on
paikallaan kerrata tietut-
kimuksen kehityskaarta vahan
yli kahden vuosikymmenen
ajalta. Pontimena tdhan kan-
nanottoon on myds Helsingin
Sanomissa viime syksyna ol-
lut Sakari Uimosen kirjoitus,
jossa annettiin monenlaisia
moitteita tiealan toimijoille.

Suuret
tietutkimusohjelmat

Menneina vuosikymmenina
Tielaitos oli tieston suurimpa-
na “omistajana” tietutkimuk-
sen paaasiallisin rahoittaja,
joka myds ohjasi tutkimus-
toimintaa oman toimintan-
sa kehittamiseksi ja tienkayt-
tajien parhaaksi. Rahoitus oli
viela 1990-luvun loppuun asti
noin 10 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Tavoitteena oli kayttaa
1 % perustienpidon rahoituk-
sesta T&K-toimintaan, joka
sisalsi paljon muutakin kuin
tierakenteita ja paallysteita
koskevaa tutkimusta.
Tielaitos rahoitti kahta
merkittdvaa kotimaista tietut-
kimushanketta, VTT:n koor-
dinoimana ja suurelta osalta
toteuttamana. Niihin osallis-
tuivat paitsiVTT, myds yliopis-
toja, urakoitsijoita ja materi-
aalitoimittajia, eli ne kerasivat
yhteen koko ammattikunnan.
Vuosina 1987-92 toteutet-
tiin asfalttipaallysteiden tutki-
musohjelma ASTO ja vuosina
1994-2001 teiden paallys- ja
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pohjarakenteiden tutkimus-
ohjelma TPPT. Taman ohjel-
man yhteydessa hankittiin
Ruotsin ja Suomen tielaitos-
ten ja tietutkimuslaitosten yh-
teistyona Etela-Afrikasta koe-
tiekone, jolla voitiin tehda
nopeutettuja tierakenteiden
kestavyyskokeita.

Tutkimuksissa saatiin mer-
kittavaa uutta tietoa nasta-
renkaita ja saavaihteluita
paremmin kestavista asfalt-
tipaallysteista, roudasta, tie-
rakenteiden painumisesta ja
kehitettiin mm. uusia mahdol-
lisuuksia kayttaa kierratysma-
teriaaleja tierakenteissa.

Tutkimusten ohjausryh-
miin ja koeteiden tekoon
saatiin mukaan myods suu-
rimmat kaupungit. Tekijoina
olivat paaasiassa VTT.n tie-
laboratorio, kolmen korkea-
koulun rakennusosastot, tie-
bitumia valmistava Neste Oy
ja tarkeimmat alan urakoitsi-
jat. Tielaitoksen omat tiepiirit
rakensivat tutkimusohjelmiin
kuuluvia koeosuuksia omien
tienparannushankkeittensa
yhteydessa.

Kansainvidlinen
tietutkimusyhteistyo

Tiealalla on ollut perinteisesti
tiivis yhteistyd Pohjoismaiden
valilla muun muassa Pohjois-
maiden tie- ja liikennefooru-
min (PTL) puitteissa. VTT oli
ensimmaisten mukana perus-
tamassa vuonna1989 euroop-

palaisten tietutkimuslaitosten
yhteistyoelinta (FEHRL), jonka
epavirallisena tarkeana tehta-
vana oli myds lobata EU:ssa
tietutkimuksen rahoitusta.
Tassa FEHRL onnistuikin alus-
sa erittain hyvin.

Nykyisin FEHRL:ssa on 30
Euroopan maata ja ulkojase-
nind mm. Yhdysvallat ja Ete-
1a-Afrikka. Euroopan maista
jasenina eivat ole Venaja, Val-
ko-Venaja ja Suomi, joka on
siis jattaytynyt tiealan euroop-
palaisen tiedeyhteisdn ulko-
puolelle.

Useimmissa FEHRL-maissa
on kansalliseksi tietutkimus-
laitokseksi katsottava organi-
saatio. Se voi olla itsendinen
tietutkimuslaitos, osa raken-
nustutkimuslaitosta tai isom-
paa teknillista tutkimusor-
ganisaatiota (esim. VTT) tai
selvasti erillinen osa tielaitos-
ta. Yliopistokin voi olla jasen,
tosin vain Sveitsissa asia on
ratkaistu nain.

Yhdysvalloissa kaynnistet-
tiin1980-luvun puolivalissa si-
kalaisittainkin suuri Strategic
Highway Research Program-
me (SHRP). Pohjoismaiset tie-
tutkimuslaitokset (Suomesta
VTT) sopivat, ettd kustakin
maasta lahetetadn vuorotel-
len vuodeksi tutkija tyosken-
telemdén SHRP-ohjelman
paakonttorissa Washingtonis-
sa yhteensa kahdeksan vuo-
den ajan.

Tutkimusohjelmaan liitty-
en USA:n eri osavaltioissa ja

monissa muissa maissa valit-
tiin koerakenneteita (Suomes-
sa 20 tieosaa), joissa seurat-
tiin tien kunnon, paallysteen
ja sen alla olevien rakenteiden
muuttumista liikenteen kuor-
mituksen, saan ja ajan funk-
tiona.

Suomi oli aktiivisesti mu-
kana monissa OECD:n tie-
tutkimusohjelmissa vuosina
1984-2000, EU:n tutkimuksen
puiteohjelmissa ja tiesektorin
COST-ohjelmissa sekéa antava-
na etta saavana osapuolena.

Tietutkimuksen alasajo

Tietutkimuksen alasajo alkoi
silla, ettd opetusministeri Ol-
li-Pekka Heinonen, 1996 tilaa-
mansa selvitysmiehen raport-
tiin vedoten, lakkautti 2001
Oulun Yliopiston rakennus-
osaston. Vuoden 2001 alusta
Tielaitos jaettiin Tiehallintoon
jaTieliikelaitokseen, josta sit-
temmin on tullut Destia Oy.

Tiehallinto uudessa strate-
giassaan paatti, ettéa urakoit-
sijat saavat, tieverkon omis-
tajan (Tiehallinto) puolesta,
vastatakseen tarvittavan tieta
ja sen rakenteita koskevan tut-
kimus- ja kehitystoiminnan.
Vaikka suomalaiset tiealan yh-
tiot ovat kansainvalisesti pie-
nia, ne tekivat ASTO- jaTPPT-
tutkimusohjelmissa hyvaa
tyota, joka ymmarrettavasti
rajoittui koneisiin, tydmene-
telmiin ja jossain maarin ma-
teriaaleihin.



llman Tiehallinnon tilausta
ja yhteistyota urakoitsijoiden
mielenkiinto sellaiseen tyo-
hon, josta ne eivat saaneet
kilpailuetua, lopahti. Voidaan-
kin kysya, mita varten palkol-
linen (urakoitsija) olisi teh-
nyt isannalle (tien "omistaja’
Tiehallinto) kuuluvaa, kaikki-
en osapuolten hyvaksi jaetta-
vaa ylimaaraista tyota?

Tutkimusrahan loppuessa
VTT ajoi lyhyessa ajassa alas
koko tietutkimuksensa. VTT,
joka oli ollut perustajajase-
nena Euroopan tietutkimus-
laitosten yhteistyoelimessa
(FEHRL), joutui eroamaan sii-
ta. Kallis Etela-Afrikasta ostet-
tu koetiekone myytiin pilkka-
hinnalla Ruotsiin. ASTO:n ja
TPPT:n puitteissa hankitut la-
boratorio- ja kenttdmittaus-
laitteet eivat liene enaa kay-
tossa eika niitd ilmeisesti
kukaan osaa kayttaakaan.

Tieston kunto ja sen
ennustaminen

Tiestdon ja siltojen kunnon
seurantaa ja hallintoa varten
on rakennettu tie- ja siltarekis-
terit, joihin tallennetaan syste-
maattiset havainnot teiden ja
siltojen kunnosta. Kuntomit-
tauksista on syntynyt jo lahes
30 vuoden aikasarjat. Teista
mitataan maaravalein paitsi
lahinna nastarenkaiden aihe-
uttamat urat, myos tasaisuus.
Erillisella laitteistolla voidaan
mitata tien kantavuutta.

Kun mittaukset alettiin kil-
pailuttaa, VTT.n kotimainen
kehitysty6 havisi markkinoilta
eikd suomalaisia laitteita enaa
ole saatavilla. Voidaan kysya,
onko halvimmilla maailmal-
ta loytyvilla tarjouksilla saa-
tavissa riittava tiemittausten
yhdenmukaisuus ja tarkkuus.

On lahes10 vuotta siita,
kun viimeksi tutkimustarkoi-
tuksessa mitattiin raskaiden
ajoneuvojen painoja. Jo sil-
loin oltiin huolestuneita sii-
ta, etta huolimatta Euroopan
suurimmista kuorma-autojen
painoista, moni auto ajoi yli-
kuormalla.Tutkimusten perus-
teella tiedetaan, ettd painon
nousu lisda moninkertaisesti
liikenteen tieta rikkovaa vaiku-
tusta. Mitéd huonompi on tie-
to tietd kuormittavasta liiken-
teesta, sitd huonompia ovat

tien tulevaa kuntoa koskevat
ennusteet.

Jo 1970-luvulta alkaen oli
seurattu jarjestelmallises-
ti noin viildenkymmenen eri-
laisen kolmen kilometrin pi-
tuisen koetieosan kunnon
kehitysta (havaintokoetiet).
Amerikkalaisen SHRP-projek-
tin yhteistyohon valittiin 20
tieosaa. TPPT-projektissa teh-
tiin 18 koerakennetieta, jois-
sa kussakin oli useita vertailu-
rakenteita seka valittiin uusin
perustein 41 havaintokoetieta.
Naista tehtiin yksityiskohtai-
sia mittauksia, jotka antoivat
paljon tarkemman kuvan tien
kunnon kehityksesta kuin 1a-
hinna hallinnollisiin tarkoi-
tuksiin kehitetyista tierekiste-
rimittauksista.

Tiet ovat niin maaperan
kuin rakenteensa kannalta
kovin erilaisia. Jokaista tien-
osaa rakennettaessa on py-
ritty siihen, ettéa odotettavis-
sa olevaa lilkennetta ajatellen
tien eri osille ja erilaisille poh-
jamaille on pyritty hakemaan
silloisen tiedon mukainen op-
timaalinen rakenneratkaisu.
Jotta tiedettaisiin, miten eri-
laiset rakenneratkaisut todel-
lisuudessa kestavat, tutkimuk-

sen kohteiksi ja pitkdaikaiseen
seurantaan valituista teista tu-
lisi saada jatkuvasti tietoa.
Yksittaisen tien rappeutu-
minen kestaa monia vuosia ja
siksi tutkimuksia pitaisi jatkaa
kauan ja kerata riittavan pitkia
aikasarjoja, joiden perusteel-
la on mahdollista ennustaa
eri teiden tulevaa kehitysta ja
arvioida tulevia vahvistus- ja
korjaustarpeita. Nykyhallin-
nossa on vaikea hahmottaa,
kuinka koeteiden seuranta se-
ka mittaustulosten analysointi
ja raportointi on organisoitu.

Onko nykyinen tilanne
alalla toimijoiden
kannalta hyva?

On ymmarrettavaa, etta suur-
ten tutkimusohjelmien jal-
keen piti vetdaa henkea, kayt-
taa aikaa tulosten arviointiin
ja ottaa kehitystyon tulok-
sia kayttoon eri osapuolten
omassa toiminnassa. Kahdel-
la tutkimusohjelmalla maa-
ilma ei kuitenkaan ole tullut
valmiiksi. Kun tieverkolla kul-
kee noin 80 % Suomen henki-
I6liikenteesta ja 66 % tavaralii-
kenteesta, sen hyva kunto on
erittain tarkea jokaisen suo-

malaisen kannalta. Jo senkin
vuoksi tietutkimuksella tulee
olla riittava jatkuvuus.

Jokaisen alan kehityksel-
le tutkimus ja koulutus on ar-
vo "per se” Jos jollain alalla
ei ole tutkimus- ja kehitystoi-
mintaa, mita todennakdisim-
min myds alan koulutus aikaa
myoten taantuu. Kuinka alalle
saadaan patevia osaajia, jos
koulutus taantuu? Kirjoittaji-
en mielesta tietekniikassa on
vain syoty vanhaa osaamis-
padomaa ja osaajien jaades-
sa elakkeelle ala on jo alkanut
taantua.

Sen lisaksi etta tutkimusta
on ajettu alas, tienpito on sir-
paloitu hallinnollisilla kaskyil-
la. Jonkun osapuolen pitaa
ottaa vastuu siita, etta pienel-
lakin erikoisalalla osaaminen
sdilyy ja kehittyy myos nyky-
hallinnossa.

Tie & Liikenne -lehden luki-
joilla on varmaan hyvia ideoi-
ta alan kehityksen ja osaami-
sen turvaamiseksi. Ne pitaisi
saada paperille ja viestittaa
tulevalle liikenneministerille.

Rosvoaako

tuplapiippaus
kaksi maksua?

Kuljen Tampereen litkennelai-
Jofoen uudelia matkakortilla. ja
‘maksaessani kone piippac vih-
reiilld valolia joskus kerran, jos-
kus kaksi.

T

— NAIN KANKKUSESSA TAKSIKIN TOLIS| HALVEMMAKSE |
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Taittopyora linkittaa liikennevalineet

aittopyora on kateva kul-
kuvaline: se mahtuu tai-
tettuna pieneen tilaan ja on
koottuna helppo ja turvalli-
nen ajaa. Taittopydran kuljet-
taminen sujuu julkisissa kul-
kuvalineissa mutkattomasti ja
lisamaksutta. Taittopyorat kas-
vattavat nyt suosiotaan Suo-
messa; muualla maailmassa
niita on liikkeella jo miljoonia.
VR:n lahi- ja kaukoliiken-
teen junissa taittopyorat kul-
kevat ilman polkupy6ramak-
sua, joka on kaukojunissa
tavalliselta polkupyoralta yh-
deksan euroa. Taitettu pyora
mahtuu mainiosti joko junan
hattuhyllylle tai matkatavara-
lokeroon.
Tunturi-Hellbergin maa-
hantuomassa Dahon-mallis-
tossa on nelja erilaista taitto-
pyoraa. Pyoran kokoaminen
vie vain puolisen minuut-
tia. Tukevassa kantokassis-
sa kymmenisen kiloa paina-
van pyoran kuljettaminen on
siistida kuraisimmillakin ke-

leilla. Taittopyoran sailyttami-
nen onnistuu tilaa saastaen ja
pyoravarkailta suojassa vaik-
kapa kotona komerossa tai
toissa tyopoydan alla.

Dahon-taittopyorien ren-
gaskoko on 20-24 tuumaa, ja
vaihteita on mallista riippuen
1-24.

— Dahon-taittopyorat ovat
mukana Tampereen teknilli-
sen yliopiston PYKALA-tutki-
mus- ja kehitysprojektissa: ta-
voitteena on saada pyoraily ja
kavely osaksi kaupunkien lii-
kennejarjestelmaa ja paran-
taa suomalaisten kaupunkien
viihtyisyytta, kertoo Tunturi-
Hellbergin markkinointipaal-
likké Mirva Lehtonen.

Tiesitko etta...

- Puolet kaikista Suomen
automatkoista jaisi pois, jos
ihmiset kavelisivat tai pyorai-
lisivat alle 5 kilometrin auto-
matkat.

- Suurelle osalle vaestoam-
me tyOmatkaliikunta on tar-
kein liikunnan lahde.
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Ansiomitalit moottoriliikenteen

vaikuttajille

iikenne- ja viestintdministerion kansliapaallikko Harri
Pursiainen jakoi 8. huhtikuuta 2011 Moottoriliikenteen
ansiomitalit neljalle tieliikenteen toimintaa valtakunnallises-

ti edistaneelle henkildlle.

Ansiomitalin saivat:

Toimitusjohtaja Timo Rantanen,
Etela-Suomen Kuljetusyrittajat ry (Helsinki)

Opetusneuvos Eero K. Niemi,

Opetushallitus (Nurmijarvi)

Projektipaallikké Esa Mannisenmaki,

Linja-autoliitto ry (Espoo)

Paatoimittaja Kai L. Bremer,

Mobilisti Seniori -lehti (Helsinki)

Mitali myonnetaan vuosittain henkiloille, jotka ovat tehneet
pitkdjanteista tyota moottoriliikenteen kehittdmisen ja toi-

mivuuden hyvaksi.

Ensimmaiset Peugeot iOn
-sahkéautot Suomeen

eugeot toi markkinoille

loppuvuodesta 2010 uu-
den sukupolven tdyssahko-
auton nimeltdan iOn. iOnit
ovat saapuneet myds Suo-
meen, ensimmainen luovu-
tettiin Helsingin Energian
kayttoon 23.3.2011.

Peugeot iOn’in akut ovat
uuden sukupolven litium-io-
ni -akkuja. Akkujen lataami-
nen tayteen yksivaiheisella
220 V verkkovirralla kestaa
noin 6 tuntia. Pikalatauslai-
te kytketdan 380V kolmivai-
hevirtaan. Pikalatauksella
saadaan 15 minuutissa akut
puoliksi tayteen ja puolessa

tunnissa 80 %:n lataustilaan.

Toimintasade tayteen la-
datuilla akuilla on normin
mukaan mitattuna 150 km.
Pohjoismaiden vaativissa
sddolosuhteissa toiminta-
sade on tata hieman alem-
pi, noin 130 km. Tilastojen
mukaan yhdeksan autoilijaa
kymmenesta ajaa paivassa
alle 60 km.

Peugeot iOnin energia-
kustannukset ovat noin
1,30 € /100 km riippumatta
siita, kuinka usein akut lada-
taan. Peugeot iOnin arvioitu
kokonaishinta Suomessa on
noin 41 000 euroa.




Jeep - 70 vuotta
maastoautoilun

historiaa
A=
2
4

Toisen maailmansodan
uhatessa Yhdysvaltain ar-
meija tarvitsi kevyen, nelive-
toisen ajoneuvon, jota voisi
kayttaa ketterana kuljetusajo-
neuvona ja taistelukentéalla
tiedustelussa. Sopimus an-
nettiin Willysille, joka kehit-
ti lopullisen mallin yhdessa
Bantamin ja Fordin kanssa.
Jo naissa ensimmaisissa Jee-
peissa oli sittemmin tunnus-
merkiksi noussut etugrilli.
Jeepiksi ristitysta pienesta,
ketterasta ja ennen kaikkea ta-
vattoman monipuolisesta ajo-
neuvosta tuli heti hyvin suo-
sittu. Jeep oli helppo lastata
laivaan tai lentokoneeseen
ja se kulki lahes millaisessa
maastossa tahansa.
Jeep-nimen alkuperasta on
monia teorioita. Yhden suosi-
tun ndkemyksen mukaan se
sai alkunsa sanojen "gene-
ral purpose” lyhenteesta GP.
Todennakoisempaa kuitenkin
on, etta nimi tuli aikansa slan-
gin kautta Kippari Kalle -sar-
jakuvasta, jossa esiintyi pik-
kuinen ihmeotus Eugene the
Jeep, joka pystyi kaikenlaisiin
mahdottomiin suorituksiin.

1941 Jeep CJ-2A.

Jo sodan kestdessa Wil-
lys valmisteli Jeepin tuomis-
ta siviilimarkkinoille. Ensim-
mainen siviilimalli oli CJ-2A,
jota markkinoitiin tydajoneu-
voksi esim. maanviljelijoille
ja rakennuksille. Mutta jo he-
ti alkuvaiheissa luotiin myos
muita malleja, kuten Station
Wagon -farmari ja urheilulli-
nen avoauto Jeepster.Vuon-
na 1963 esiteltiin Wagoneer,
ensimmainen varsinainen
katumaasturi.

Vuosikymmenien aikana
Jeep, jonka nykyaan omistaa
Chrysler, on tuonut markki-
noille useita kasitteiksi nous-
seita autoja. Wrangler on en-
simmaisten Jeeppien suora
jalkeldainen, joka on tuonut
henkildautojen mukavuudet
pieneen off road -henkiseen
ja -kykyiseen autoon. Kom-
pakti katumaasturi Cherokee
oli 1980-luvun vallankumo-
uksellinen uutuus. Yksi Jee-
pin uusimmista malleista on
Compass, moderni kompak-
ti katumaasturi, jolla on pal-
jon yhteista Grand Chero-
keen kanssa.

Joutsenmerkin kevatvinkit autoilijalle

Autotarvikkeiden ympa-
ristovaikutuksissa on

eroja. Valitsemalla joutsen-
merkityt kesarenkaat ja au-
tonhoitotuotteet autoilija voi
vahentaa ymparistokuormi-
tustaan tinkimatta turvalli-
suudesta tai auton puhtau-
desta.

Autoilun ympaéristovaiku-
tuksia voi pienentda monin
keinoin. Yksi tehokas keino
on valita joutsenmerkityt ke-
sarenkaat.

Joutsenmerkityn renkaan
vierintdvastus, melutaso, kit-
kaominaisuudet ja kestavyys
on testattu. Rengas on tur-
vallinen ja pitkaikainen ja sen
vierintavastus ja melutaso
ovat alhaiset. Joutsenmerkit-
ty rengas on valmistettu ym-
paristolle turvallisemmista
raaka-aineista ja rengas voi-
daan kierrattaa kayton jal-
keen. Joutsenmerkki aset-

taa rajoituksia myds renkaan
tuotantoprosessille.

Autonhoitoonkin on tar-
jolla joutsenmerkittyja tuot-
teita; yhteensa yli 30 erilaista
pesuainetta ja vahaa. Jout-
senmerkityt autonhoitotuot-
teet on valmistettu ymparis-
ton ja autoilijan terveyden
kannalta turvallisemmista
raaka-aineista ja niiden teho
on testattu.

Autoilija voi pienentaa
ymparistokuormitustaan
my0s suosimalla joutsen-
merkittyja autopesuloita tai
pesuloita, jotka kayttavat
joutsenmerkittyja pesuainei-
ta ja vahoja.

Lisatietoa Joutsenmerkis-
ta ja sen vaatimuksista sa-
moin kuin luettelo joutsen-
merkityista tuotteista 10ytyy
osoitteesta www.joutsen-
merkki.fi.

NCC ostaa Destian asfaltti- ja
paallystystoiminnan

CC on allekirjoittanut

sopimuksen Destian as-
faltti- ja paallystystoiminnan
ostamisesta. Kauppaan kuu-
luvat asfaltin tuotantoon ja
paallystykseen liittyvat toi-
minnot sekd olemassa ole-
va tilauskanta ja henkilosto.
Kauppa vaatii Suomen kil-
pailuviraston hyvaksynnan.
Paatos on odotettavissa vuo-
den 2011 ensimmaisella puo-
liskolla.

Destia on Suomen valtion
omistama infra- ja rakennus-
alan palveluyritys, joka toimii
koko Suomen alueella seka
Pohjois-Norjassa ja Pohjois-
Ruotsissa. Nyt ostettujen toi-

mintojen vuoden 2010 liike-
vaihto oli noin 44 miljoonaa
euroa. Kaupan yhteydessa
siirtyy noin 80 henked NCC
Roadsin palvelukseen van-
hoina tyontekijoina. Tilaus-
kantaa oli vuoden vaihtees-
sa noin 80 miljoonaa euroa.

NCC Roads tuottaa kivi-
aineksia ja asfalttia seka tar-
joaa tienpaallystyspalveluja
seka tienhoitoa. NCC Road-
sin liikevaihto vuonna 2010
oli 1,2 miljardia euroa, josta
Suomen osuus 132 miljoo-
naa euroa. Henkilostomaara
oli 4 000, josta 10 prosenttia
Suomessa.
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Huoltoasemien maara vaheni hieman

uomessa oli viime vuo-
den lopussa lahes kak-
si tuhatta huoltoasemaa, il-
menee Oljyalan Keskusliiton
keraamista tiedoista. Asemi-
en kokonaismaara on viime
vuosikymmenina pysynyt
lahes ennallaan. Sen sijaan
asemilta saatavien palvelu-
jen kirjo on monipuolistunut.
Huoltoasemia oli viime
vuoden lopussa kaikkiaan
1985, vuotta aiemmin niita
oli 2002. Naistd automaat-
tiasemia oli 1070 ja asemia,
joilla on henkilokuntaa 915.
Automaattiasemien osuus
jatkoi viimeisten 20 vuoden
aikana tapahtunutta kasvu-
aan. Niiden lukumaarainen
osuus asemaverkostosta oli
54 %, samoin niiden osuus
bensiinin myynnista.
Erikseen tilastoidaan ras-
kaan liikenteen jakelupisteet,
joita oli vuodenvaihteessa
vajaat 800. Osa raskaan ka-
luston dieselpolttoaineen
tankkauspisteista on huolto-
asemien yhteydessa ja osa

on erillisia jakelupaikkoja.
Veneilijoiden polttoainehuol-
toa palvelevia veneasemia
meri- ja jarvialueilla on tilas-
tossa runsas 60.
Huoltoasemilla tyosken-
teli viime vuoden lopussa
yvhteensa lahes 9200 henki-
168, mikd on noin 100 hen-
kea enemman kuin vuotta ai-
emmin. Erilaisia kahvila- tai
ravintolapalveluita oli 736
aseman yhteydesséa ja yli
300 asemalla oli konseptoi-
tu elintarvikemyymala.
Keskusliitto on kerannyt
huoltoasematilastoonsa tie-
dot liikennepolttonesteita
myyvien jasenyhtididensa
Neste Qilin, S-ryhman ABC-
ketjun, St1:n, St1 Energyn
(aikaisemmin Shell) jaTeboi-
lin verkostoista. Mukana lu-
vuissa ovat lisdksi Suoma-
laisen Energiaosuuskunta
SEO:n tiedot. Suomessa on
liséksi jonkin verran muita
huoltoasemia ja lilkkennepolt-
tonesteiden jakelupisteita.

WSP:lle kaksoisvoitto siltakilpailussa

uunnittelutoimisto

WSP:n ehdotus ”Svingi”
on valittu Joensuun Pentti-
lanrannan uudeksi kevyen
lilkkenteen sillaksi. Ratkaisu
kunnioittaa alueen puunja-
lostusperinteita, sanoo paa-
suunnittelija Sami Nieme-
la. WSP sai kilpailussa my0ds
kakkospalkinnon "Kantele”-
ehdotuksellaan. Ehdotukses-
ta vastasi Antti Karjalainen
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tiimeineen WSP:n Oulun toi-
mistosta.

125 metria pitkd kevyen
liikkenteen silta on avattava,
koska Pielisjoen sisavesilii-
kenne ja puunuitto vaativat
20 metria levean laivavaylan
seka lisaksi 3,9 metrin va-
paata korkeutta sillan alla.
Esteettomyysvaatimuksen
perusteella sillan pituuskal-
tevuus ei saa ylittaa 5 astetta.

Ruukille merkittava

siltatoimitus Ruotsiin

Ruukki on sopinut teras-
rakenteiden toimitukses-
ta ja asennuksesta kahteen
siltaan Tukholman ja Arlan-
dan valiselle E4-moottori-
tielle Rotebrohon. Tilaajana
on NCC Construction Sveri-
ge AB ja toimituksen arvo on
noin 6 miljoonaa euroa.
Ruukin toimitukset Ro-
tebrohon alkavat kevaalla
2011 ja ne saadaan suunni-
telman mukaan paatokseen
vuoden 2013 aikana. Sillan
terdsosat valmistetaan Ruu-
kinYlivieskan tehtaalla ja pe-
rustamiseen kaytettavat paa-

lut Pulkkilan tehtaalla. Uudet
sillat avataan liikenteelle
vuonna 2014.

Siltojen rakennuskohdas-
sa vilkasliikenteinen moot-
toritie ylittaa rautatien. Ruu-
kin ratkaisu ja pitkalle viety
esivalmistus mahdollistavat
sen, ettd rautatieliikenne voi
jatkua rakennusaikana hairi-
oitta ja moottoritieliikenteel-
le aiheutetaan vain vahaista
haittaa. Nyt rakennettavil-
la liittopalkkisilloilla korva-
taan kaytossa olevat betoni-
set sillat.

St1 laajentaa RE85-korkeaseos-
etanolin jakelun maanlaajuiseksi

nergiayhtié St1 on aloit-

tanut kahden vuoden
koehankkeen jalkeen jate-
pohjaisen RE85-korkeaseo-
setanolin jakelun laajenta-
misen paakaupunkiseudun
ulkopuolelle. RE85 sopii polt-
tonesteeksi autojen perintei-
sia bensiinimalleja korvaa-
viin flexfuel-malleihin, joihin
voi joustavasti tankata myos
kaikkia bensiinilaatuja etano-
lipitoisuudesta riippumatta.

Suomalaisen Tyon Liit-
to on myontanyt RE85-kor-
keaseosetanolille Avainli-
pun kayttdoikeuden. RE85
sisaltaa vuodenajasta riip-
puen jopa 85 % kotimaisis-
ta jatteista valmistettua eta-

nolia, mika takaa sille erittain
alhaiset fossiiliset hiilidioksi-
dipaastot. RE85:n hinta aset-
tuu uudistuneen energiave-
rotuksen johdosta vahintaan
30 senttia 95 E10 -bensiinin
hintaa alemmaksi.

RE85:n lanseeraus toi
suomalaisten autokauppo-
jen valikoimiin ensimmai-
set flexfuel-automallit (FFV)
ja kaikki johtavat automerkit
ovat liittyneet joukkoon. Flex-
fuel-mallien kysynta kasvaa
koko ajan, silla niiden polt-
tonesteskaala on joustava:
tavallisesta bensiinista aina
85-prosenttiseen korkease-
osetanoliin. Flexfuel-mallin
tankkiin voi myds tankata
bensiinia ja kor-
keaseosetanolia
vaikka sekaisin —
auton saatotek-
niikka huolehtii
lopusta. Hinnal-
taan mallit eivat
kuitenkaan ole
kaytannossa pe-
rinteisia bensiini-
autoja kalliimpia.



Liikennevirasto ja Karttakeskus
jatkavat Digiroad-yhteistyota

arttakeskus Oy toimittaa

Liikennevirastolle Digiro-
ad-palvelun (www.digiroad.
fi) tietoaineiston yllapidon ja
tietopalvelun hallinnan. Lii-
kenneviraston ja Karttakes-
kuksen allekirjoittama so-
pimus on kolmivuotinen
ja sisaltda kaksi optiovuot-
ta. Sopimuksen kokonaisar-
vo on noin kaksi miljoonaa
euroa lisatdéineen. Uusi so-
pimus on jatkoa Liikenne-
viraston ja Karttakeskuksen
vuonna 2007 alkaneelle Di-
giroad-yhteistyolle.

Digiroad on kansallinen
paikkatietojarjestelma, jo-
hon on koottu koko Suomen

tie- ja katuverkon tarkat si-
jainnit seka tarkeimmat omi-
naisuustiedot yhteensa noin
483 000 kilometrin matkalta.
Digiroad tarjoaa moni-
puoliset mahdollisuudet
reittisuunnitteluun ja -opti-
mointiin, logistiikan kehitta-
miseen ja liikenteen ohjaa-
miseen. Digiroadin avulla
voidaan kehittaa uusia lii-
kennetelemaattisia palvelu-
ja ja tuotteita. Sen aineisto
luo entistad tarkemman poh-
jan tehokkuuden kehittami-
selle myos liikenteen seuran-
ta- ja hallintajarjestelmissa
seka teiden ja katujen kun-
nossapidossa.

Valtio edistaa Tampereen kaupunki-
rakenteen kehittamista

Tampereen ratapihan ylle
on tarkoitus rakentaa kan-
si Helsinki-Tampere- ja Tam-
pere-Jyvaskyla-raiteiden
paalle. Kannelle on suunni-
teltu uutta kaupunkitilaa, lii-
ke-, toimisto- ja asuinraken-
nuksia ja monitoimiareena.

Valtioneuvosto myénsi 6.
huhtikuuta Liikennevirastol-
le oikeuden myyda ratapi-
han laheisyydessa sijaitse-
vat maa-alueet Tampereen
kaupungille.

Hankkeella tehostetaan
Tampereen kaupunkikeskus-
tan maankayttoa. Se tukee
myo0s raideliikenteen kehitta-
mistd. Hanke on Tampereen
kaupunkiseudun ja valtion

-
-
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Tien pintakin vaatii jatkuvaa huolenpitoa.

Pslyn sitominen lisgé lilkenneturvallisuutta ja ympéristhaitat véhenevét. TETRAn CC
Road sitoo pélyn niin asfaltilla kuin sorapdéllysteelld. Kalsiumkloridilivos esté&d kuoppien
ja kiharoiden muodostumisen sorateillé: tie pysyy hyvéssé kunnossa. Ylé- ja alaméessd.

TETRA Chemicals Europe Oy, PL 551, 67701 KOKKOLA, puh. (06) 8282 111.

valisen maankayton, asumi-
sen ja liikenteen aiesopimuk-
sen seka valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden
mukainen.

Tampereen kaupunki vas-
taa sujuvien ja esteettomien
laituriyhteyksien ja kannen
rakentamisen takia tehtéavi-
en raiteistomuutoksien ra-
kennuttamisesta. Rataraken-
teet jaavat Liikenneviraston
omaisuudeksi muutostéiden
jalkeen.

Valtion jaTampereen kau-
pungin valisen sopimuksen
ehtona on, etta rakentami-
nen aloitetaan vuoden kulu-
essa rakennusluvan tulosta
lainvoimaiseksi
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Poyry Finland Oy

Kaupunki ja liikenne -liiketoimintayksi-
kossé on tehty seuraavat nimitykset:
Mikko Inkala on nimitetty Vayla- ja infra-
suunnitteluliiketoimintayksikon johtajak-
si seka Kalliorakennus- ja tunnelisuunnit-
telun osastopaallikoksi.

Kari Fagerholm on nimitetty Ratasuunnit-
telun osastopaallikoksi.

Kari-Matti Luoto on nimitetty Tie-, katu-
ja aluesuunnittelun osastopaallikoksi.
Risto Ollila on nimitetty Siltojen ja taito-
rakenteiden osastopaallikoksi.

Marko Laurila on nimitetty Geoteknisen
suunnittelun osastopaallikoksi.

Magnus Langstedt on nimitetty Kallioti-
lojen yleis- ja rakennesuunnittelun osas-
topaallikoksi.

Jukka Saarenpaa on nimitetty Infrapro-
jektinjohto ja -omaisuudenhallintaliike-
toimintayksikon johtajaksi.

Juha Kansonen on nimitetty toimiala-
paallikoksi, Etela- ja Ita-suomi.

Pasi Heikkila on nimitetty aluepaallikok-
si, Pohjois-Suomi.

Helena Mattila on nimitetty aluepaalli-
koksi, Lansi-Suomi.

Merja Hyvarinen on nimitetty vastuulli-
seksi isdnnaitsijaksi, Pohjois-Suomi.
Raimo Laikola on nimitetty vastuullisek-
si isannoitsijaksi, Lansi-Suomi.

Markku Ahtiainen on nimitetty vastuulli-
seksi isannoitsijaksi, [ta-Suomi.

Olli Hurme on nimitetty Tietoimialan ja
infraomaisuuden hallinnan toimialapaal-
likoksi.

Jaakko Dietrich on nimitetty Omaisuu-
den hallinnan osastopaallikoksi.

Helena Mattila

Merja Hyvarinen
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Hannu Ropponen Henrik Wikberg

Risto Tulenheimo Ari-Matti llkka

Antti Virta Teuvo Kasari

A-Insinoorit

DI Hannu Ropponen on nimitetty projek-
tipaallikdksi Rakennuttamisen ja valvon-
nan yksikkoon Espooseen.

Ins. Henrik Wikberg on nimitetty projek-
tipaallikkdksi Infrasuunnitteluyksikkoon
Espooseen.

DI Risto Tulenheimo on nimitetty ohjel-
mistoasiantuntijaksi A-Insin6orien ohjel-
mistotukeen ja —kehitykseen Tampereel-
le. Tulenheimon tehtaviin kuuluu mm.
suunnitteluohjelmistojen asennukset ja
kayttotuki, uusien ohjelmistoversioiden
testaus seka yleinen ohjelmistokehitta-
minen.

Ins. Ari-Matti llkka on nimitetty projekti-
paallikoksi infrarakennuttamisen yksik-
koon Tampereelle. Ari-Matti llkka siirtyy
tehtavaan A-Insin6drien geosuunnittelu-
yksikosta, jossa han on toiminut projek-
tipaallikkdna.

Ins. Antti Virta on nimitetty projekti-insi-
no6oriksi infrarakennuttamisen yksikkdon
Tampereelle.

RI, FKTeuvo Kasari on nimitetty geosuun-
nittelijaksi geosuunnitteluyksikkoonTam-
pereelle.

Mikko Inkala Kari Fagerholm

Raimo Laikola Markku Ahtiainen

Kari-Matti Luoto

Juha Kansonen Pasi Heikkila

.
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Jaakko Dietrich

Olli Hurme



Ramboll Finland Oy

Arkkitehti Marjut Ahponen on nimitetty
projektipaallikoksi Maankaytt6-yksikkdon
Tampereelle 1.2. alkaen.

KTM Marko Alasalmi on nimitetty control-
leriksi Control-yksikk66n Espooseen 1.2.
alkaen.

DI Mahmoud Awad on nimitetty suunnit-
telijaksiTalo-yksikkdon Ouluun 1.2. alkaen.
Rl Tero Heiskanen on nimitetty ryhma-
paallikoksi Sisd-Suomen Infra -yksikossa
Kuopiossa 1.2. alkaen.

Ins. AMK Ari Hiltunen on nimitetty projek-
tipaallikoksi Infra Oulu -yksikkd6on toimi-
paikkanaan Kajaani 14.2. alkaen.

RKM Stig Holm on nimitetty konsultiksi
Infra Rakennuttamispalvelut -yksikkoon
Espooseen 7.2. alkaen.

Mittaaja Steve Jensen on nimitetty paas-
tomittaajaksi Paastomittaus-yksikkoon
Vantaalle 3.2. alkaen.

Ins. AMK Antti Juntunen on nimitetty
suunnittelijaksi Sisd-Suomen Infra -yksik-
koon toimipaikkanaan Joensuu 1.2. alka-
en.

DI Antti Karhu on nimitetty asiantuntijak-
si ja projektipaallikoksi Infran hallinta -yk-
sikkoonTampereelle 1.2. alkaen.

Ins. AMK Markku Kemppainen on nimi-
tetty projektipaallikoksi Infra Oulu -yksik-
koon toimipaikkanaan Kajaani 14.2. alka-
en.

DI Arja Kivinen on nimitetty suunnitteli-
jaksi Infran hallinta -yksikkoonTampereel-
le 14.2. alkaen.

Maanmittausins. AMK Martti Lammin-
Soila on nimitetty valvontainsindoriksi Ja-
tehuolto ja geotutkimus -yksikk66n Hollo-
laan 7.2. alkaen.

Rak.ins. AMK Mikko Lilja on nimitetty ra-
kennuttajaksi ja tydmaavalvojaksiTalo-yk-
sikkéon Poriin 1.2. alkaen.

DI Tero Marttila on nimitetty ymparisto-
suunnittelijaksiYmparistokonsultointi-yk-
sikkoon Ouluun 14.2. alkaen.

Ins. AMK Teemu Matilainen on nimitetty
ryhmapaallikoksi Sisa-Suomen Infra -yk-
sikdssa Kuopiossa 1.2. alkaen.
Suunnitteluassistentti Paula Saarela on ni-
mitetty tekniseksi avustajaksi Talo-yksik-
koonTampereelle 14.2. alkaen.

Ins. AMK Antti Siika-aho on nimitetty ra-
kennesuunnittelijaksi Talo-yksikk66n Hel-
singissa 21.2. alkaen.

Mittaaja Petri Vuori on nimitetty paasto-
mittaajaksi Paastomittaus-yksikkdon Van-
taalle 16.2. alkaen.

DI Reijo Valiharju on nimitetty projekti-
paallikoksi Liikenne-yksikkdon toimipaik-
kanaanTampere 1.2. alkaen.

BBA Bettina Ahlfors on nimitetty projek-
tiassistentiksi Control-yksikk6on Espoo-
seen 1.3. alkaen.

BSc (Eng) Ralph De Jong on nimitetty Pro-
ject Manageriksi Liikenne-yksikkd6n Es-
pooseen 1.3. alkaen.

Marko Alasalmi

Antti Juntunen

Martti
Lammin-Soila

Mikko Lilja

Paula Saarela Antti Siika-aho

-
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Bettina Ahlfors Ralph De Jong

DI Markku Jarvenpaa on nimitetty suun-
nittelijaksi Talo-yksikk6on Tampereelle
14.3. alkaen.

MSocSc Kata Kreft-Burman on nimi-
tetty EU Project Manageriksi Ymparis-
togeotekniikan t&K -yksikk6on Luopioi-
siin 7.3. alkaen.

DI Anne-Mari Kuoppala on nimitetty tie-
tomallinnuskoordinaattoriksi Talo-yksik-
kossa Tampereella 1.3.2011 alkaen.

Antti Karhu

Tero Marttila Teemu Matilainen

Petri Vuori Reijo Valiharju

Markku Jarvenpéda Kata Kreft-Burman

Anne-Mari Kuoppala
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Ramboll Finland Oy

Restonomi Timo Loman on nimitetty projektipaallikoksiTalo ra-
kennuttamispalvelut -yksikk6on Helsinkiin 14.3. alkaen.

Ins AMK JukkaToikkanen on nimitetty projektipaallikoksiTalo-
yksikkoon Jyvaskylaan 1.3. alkaen.

DI Mika Tolli on nimitetty rakennesuunnittelijaksi Talo-yksik-
koonTornioon 14.3. alkaen.

Timo Loman Jukka Toikkanen Mika Tolli

Ari Kahkonen
vahvistamaan tienpidon
asiantuntemusta
Tieyhdistyksessa

Ari Kdhkénen

Ari Kahkénen on aloittanutTieyhdistyksessa 21.3.2011. Kéh-
kénen on valmistunut tiealan diplomi-insind6riksi Otanie-
mesté 1985. Sen jalkeen han on tydskennellyt asiantuntijana
ja konsulttina VTT:113, Viatekissa, Inframanissa seka viimei-
simmat viisi vuotta Poyrylla. Poyrylla han myds toimi myos
liiketoimintayksikon johtajana.

Kéhkonen on perehtynyt erityisesti tienpidon haasteisiin
ja ollut kehittamassa paallystettyjen teiden ja siltojen ohja-
usjarjestelmia, toimintalinjoja ja tietojarjestelmia. Tiehen ja
liikkkumiseen Kahkonen suhtautuu intohimoisesti, erityises-
ti pyoraillessa ja juostessa.
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Ville Leikas

Jari Hirvonen

Jussi Viinikka

WSP Finland Oy

Ins. (AMK) Ville Leikas on nimitetty suunnittelijaksi teollisuustoi-
mialalle Helsinkiin 1.3.2011 alkaen.

Arkkitehti yo Jussi Viinikka on nimitetty suunnittelijaksi yhdys-
kunta ja arkkitehtuuri —yksikkdon Helsinkiin 1.3.2011 alkaen.

RI (AMK) Aki Liimatainen on nimitetty projekti-insin66riksi teol-

Jaakko Koskinen

Sirpa Saikkonen

lisuustoimialalle Ouluun 1.3.2011 alkaen.

Ins. (AMK) Jari Hirvonen on nimitetty projektipaéallikoksi infra-
toimialalle Jyvaskylaan 15.3.2011 alkaen.

Yo-merkonomi Sirpa Saikkonen on nimitetty projektilaskutta-
jaksi Helsinkiin 21.3.2011 alkaen.

DI Jaakko Koskinen on nimitetty tutkimusinsindoriksi korjaus-
rakentamisen toimialalle Tampereelle 4.4.2011 alkaen.

Vuoden 2011
rakennusalan
diplomi-
insinoori on
Mikko Leppéanen

Mikko Leppanen on vannoutunut inframies. Han uskoo, etta jo
lahitulevaisuudessa koittaa aika, jolloin laadusta ja osaamises-
ta ollaan valmiita taas maksamaan.

Suomen Rakennusinsinddrien Liitto RIL valitsi Ramboll Fin-
land Oy:n teknisen johtajan vuoden 2011 rakennusalan diplomi-
insindoriksi. Valinnassa painotettiin mm. laadukasta insin60ri-
osaamista, esimerkillisyytta sekd ammattikunnan arvostuksen
edistdmista.

“Nama ovat koko alan tulevaisuuden kannalta elintarkei-
ta asioita, joissa ei ole varaa lipsua. Kun loppuasiakkaina ovat
kaikki kansalaiset, meiltd vaaditaan paljon ja meita kohtaan ol-
laan kriittisia. Tahan haasteeseen pitda my0s vastata — ei selitte-
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lemalla vaan tekemalla laadukasta tyota kustannuspainees-
ta huolimatta’; Mikko Leppanen korostaa.

Koska kova hintakilpailu on johtanut lahes olemattomiin
katteisiin, laadun yllapitamisesta on tullut haasteellista. Huo-
li infrarakentamisen tilanteesta ja nakymista on aiheellinen —
infran tilasta ei puhuta turhaan.

Leppéasta harmittaa se, etta kansallisvarantomme rappeu-
tuu vauhdilla, mika on erityisesti ndin kevaisin nahtavissa.
Leppénen kehottaakin tutustumaan Rakennetun omaisuu-
den tila, ROTI 2011 -raportin linjauksiin ja ndkemyksiin. Lep-
panen muistuttaa, ettd nyt on nayton paikka. - Tasté suosta
on paastava pikimmiten yl6s. Jos laadusta ja osaamisesta ei
olla valmiita maksamaan, emme saa alalle parhaita osaajia.

Mikko Leppanen toteaa, ettda rakentamisen nakymat ovat
edelleen haasteelliset. - Nyt on erityisen tarkeaa jatkaa sita
arvokasta tyo6ta, jota ala on tehnyt osaamisen kehittamisek-
si ja nuorten saamiseksi tydeldmaan.Tama onnistuu vain si-
ten, etta kaikki todella puhaltavat yhteen hiileen ja lunasta-
vat lupauksensa.

Meidan tulee korostaa projektitydn merkitysta eika vain
rakentaa nopeita urapolkuja, jotka pahimmillaan johtavat
kuiluun. Itselleni on aina ollut kunnia- asia saada olla muka-
na projekteissa ja "saappaat savessa” -tekemisessa.



Suomen Tieyhdistyksen vuosikokous 7.6.2011

SuomenTieyhdisty ry:n sadantomaarainen vuosikokous pidetdan tiistaina 7.6.2011 klo 16
Helsingin Lassilassa yhdistyksen toimistossa osoitteessa Kaupintie 16 A, Il krs.
Toimisto sijaitsee Keha I:n ja Pohjois-Haagan aseman (M-juna) valittdmassa tuntumassa.

Ennen kokousta on kahvitarjoilu.

Yhdistyksen hallituksen vuonna 2011 mydntamien ansiomerkkien luovutus tapahtuu kokouksen aluksi.

Vuosikokouksessa;

Kasitellaan vuosi- ja tilikertomus
vuodelta 2010

Vahvistetaan tilinpaatos 2010 ja
paatetdaan vastuuvapauden myon-
tamisesta tili- ja vastuu-velvollisille,
Kasitellaan ja hyvaksytaan toimin-
tasuunnitelma vuodelle 2012,

Maarataan jasenmaksujen suuruus
tai niiden perusteet vuodelle 2012,
Vahvistetaan talousarvio 2012,
Valitaan yhdistyksen puheenjohtaja
vuodelle 2012 seka hallituksen nelja
jasenta erovuoroisten tilalle vuosik-
si 2012-2014

Valitaan hallitukseen kaksi jasenta
vuosiksi 2011-2012 eronsa ilmoitta-

Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kak-
si varatilintarkastajaa seka yksi toi-
minnantarkastaja ja hanelle vara-
henkilo,

Kasitellaan muut esille tulevat asiat.
Mikali muita asioita halutaan koko-
uksessa paatettdavan, on ne esitet-
tava hallitukselle viikkoa ennen ko-
kousta.

neiden tilalle.

Kokousjarjestelyjen vuoksi toivotaan ilmoittautumista kokoukseen viimeistaan keskiviikkona 1.6.
puh. 0207 861 000, toimisto @tieyhdistys.fi

Helsinki 19.4.2011
SUOMENTIEYHDISTYS ry
Hallitus

Tervetuloa !
SUOMEN RF TIEYHDISTYS

Tvokalut kaikkiin tienhoidon mittauksiin

Trippi Oy on jo 25 vuoden ajan suunnitellut ja valmistanut tarkkoja ja luotettavia mittalaitteita tarkkaa mittausta
tarvitseville ammattilaisille ja harrastajille. Vuosien aikana mittalaitteitamme on asennettu liki kaikenlaisiin liikkuviin
laitteisiin aina juniin ja kaivoskuormaajiin asti. Olipa mittaustarpeesi mika tahansa, meiltd luultavasti 16ytyy juuri sinun
tarpeisiisi sopiva mittari.

Eltrip-45-sarjan kitkamittarit ja

tarkkuustripit

* Soveltuvat moneen mittauskayttoon,
aina tarkasta matkan mittauksesta
talvikunnossapidon vaativiin kitka- ja
lampdotilamittauksiin.

ELTRIP<5n
Trippé Ky
Kajuani
Flnlanat .

@

Kallistusmittari Eltrip-45sl

* Tien rakennukseen ja tien kunnon seurantaan

* mittaa matkan ja ajonopeuden

* mittaa tien pinnan kallistuksen 0.1 asteen
tarkkuudella

Eltrip-7k - kitkan mittaus helposti.

* Perustuvat tarkkaan kolmiulotteiseen
kiithtyvyysanturiin

* Eivit vaadi kiintedd asennusta

* Helposti siirrettdvissé ajoneuvosta toiseen

OLEMME MUKANA YHDYSKUNTATEKNIIKKA MESSUILLA 18.-20.5.2011.
TERVETULOA TUTUSTUMAAN TUOTTEISIIMME OSASTOLLE Aa2!

Puh: 044-5130 576

Puh: 08-512 165

WWW: www.trippi.fi

email: toni.rasanen@trippi.fi

Trippi Oy

Hevossuontie 50, 87100 Kajaani
Pilvitie 6, 90620 Oulu
FINLAND

RIPPI Oy
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LIIKENNETURVALAITTEITA
AJORATAMERKINTA

Opastamisen ja pysikointiratkaisujen
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liikenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:

- opasteet, liikennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakointilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolla

[OLAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Yliharma - puh. 06 4822 200
info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

Kaikki liikenteen
varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Robert Huberin tie 7
01510 Vantaa

p- 010 219 0700

f. (09) 870 1201

1 www.elpac.fi

& TRAFIIKKI

" LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET 1‘-7

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

By Satakunnan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Trafino Oy myy ja
vuokraa liikenne- ja
varoitustarvikkeita
ympari Suomen.

ESPOO e RAISIO ¢ PIRKKALA
www.trafino.fi e puh. (09) 348 34150

ahontie 5, 42700 KEURUU p. 014 720 354
info@merkkimiehet.fi www.merkkimiehet.fi

FINNMAP Infra

Yhdyskuntatekniikan
asiantuntija

wanw finnmap-infra.fi

M&gﬂli.ﬂiﬂu‘l}ﬁﬂlﬂﬂ i
Prgh, (1) 565 3600, Fax 545 50
Lokjan holrmisicr fax: (0155 312 744
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A-Insinoori ratkaisee
visaisen pulmasi

Kaikki infrastruktuurin ja ym-
pariston rakentamisen asian-
tuntemus tie- ja liikenne- seka
geosuunnittelusta kaavoituk-
seen, kaupunkisuunnitteluun
ja siltarakenteisiin.

43 A-INSINOORIT

TAMPERE - ESPOO - TURKU

www.a-insinoorit.fi

FCG - Hyvan elaméan tekijat

FCG

Suunnittelemme

hyvaa infrastruktuuria,
ymparistoa ja
yhdyskuntaa

www.fcg.fi

Strategista liikenteen
suunnittelua ja tutkimusta

www straficafi
puh. (09) 350 8120
fax (09) 3508 1210

= STRAFICA

Strafica Oy
|. Pasilankatu 2
Il 00240 Helsinki

INSINOORITOIMISTO

LIIDEA.

LIKENNEJARJESTELMA
LIKENTEEN HALLINTA
LIKENNETURVALLISUUS
JOUKKOLIIKENNE

LOGISTIKKA l,’ “J
PROJEKTINJOHTO Y,
LAADUKASTA OSAAMISTA | N lieaf
YHTEISTYOKYKYISESTI 040 557 2888
OTIE- JA KATUSUUNNITTELU
O YMPARISTOSUUNNITTELU
OLIIKENNESUUNNITTELU
® HANKINTAPALVELUT Pla na
®ALUESUUNNITTELU

Hallituskatu 36 A

90100 Oulu

www.plaana.fi

i,




KONSULTOINTIPALVELUJA

v 2 TRAFICON
LIIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsiparitld « O9-804 1922
02210 Espon  »  waswiraficonfi

FERTT
RAMBOGLL

VAIKUTAMME VAHVASTI
LIIKENTEEN TURVALLI-
SUUTEEN JA TURVALLISEN
LIIKKUMISKAYTTAYTYMISEN
EDISTAMISEEN.

www.ramboll.fi

TL-SUUNNITTELU OY |
TL-INFRA OY

Pohjoismaiden kattavin
vhdyskuntatekniikan
ohjelmistoratkaisu

www.vianova.fi

Ymparistosi
tekija.

Sito oninfran, liikkenteenjaympariston
moniosaajistakoostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekdkorkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista

projektinkunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkin hankkeet onnistuvat.

El SITO . wwwsito fi

UNITED
UR

%YIFCFDERENCE ///./IWSP

IDEOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup.fi

PYSAKOINTI-
JARJESTELMIA

PYSAKOINNIN
HALLINTAAN JA

(?I-' INNPARK
Tekniikka

Akerlundinkatu 3, 33100 Tampere
myynti@finnpark.fi, www.finnpark.fi

KULUN OHJAUKSEEN

KATTAVAT RATKAISUT

TIE- JA KATUVALAISTUSTA

Puh. 010 3311
www.poyry.fi

Arkisin 9-18

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

0,92 euroa/min + pvm

Pallo on nyt
Tellla — ja meilla

SLO:n tuotteistossa on etusija séhkotarvikkeilla, joiden valmistus
tai kéyttd saastaa ymparistdda ja tukee kestavaa kehitysta. Selke-
asti ymparistoystavélliset tuotteet nimedmme BlueWay-tuotteiksi,
joiden valinnassa huomioitavat seikat ovat energian saésto, kierra-
tettévyys, pakkaustapa, valmistusmateriaalit ja tuotteen elinkaari.
BlueWay-tuotteiden ansiosta asiakkaasi sédstdd energiaa seka
ympadristéa. Liséa BlueWay-tuotteista osoitteessa www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

www.slo.fi

ONIONYYE ANV133Z
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit
Pitkospuu | ja Il sijaitsevat Rakkavaaran
alueella, valaistun ladun varrella. Matkaa
Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu | (PP1):

91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2):

53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittio, 1 mh, wc, sauna.
Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja
pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava ja lammin varasto, autopistok-
keet. Pitkospuu l:ssé myos piirtoheitin ja valkokangas. Mokit ovat vuok-
rattavissa yhdessa tai erikseen.

Aina on syytd ldhted Levin Pitkospuuhun!

Varaa mokki kesa-, ruska- tai hiihtolomaksi. Jos haluat pelata golfia
Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 01.06.2010 ALKAEN

Kausi Viikot €/vko €/vkl pe-su €/vrk su-pe

PP2 / PP1 PP2 / PP1 PP2 / PP1
A1 51-52, 8-16 840 /1300

A2 45,1,7,45 700/1100  350/550 170/ 275
B 2-6, 17-18, 35-38, 44-50 570/ 860 255 / 380 130/ 190

C 19-34, 39-43 370/500 175/ 250 90/130

Mokkeja vuokraa Levin Matkailu,
p. (016) 639 3300,
levin.matkailu@Ilevi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p. 020 786 1000.



