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3rd EUROPEAN

3rd EUROPEAN ROAD CONGRESS

ROAD ‘ - ,
G e Making Roads Ready for the Future

Brussels, 25 June 2008

Following the successful accomplishment of the "1t European Road
Congress” (Lisbon — November 2004) and the “27d European Road
Congress” (Brussels — November 2006), the third edition of the European Road
Congress comes at a moment of paramount importance in the European
agenda. Major challenges such as climate change, urban congestion, traffic
safety and increasing demand for passenger and freight transport require
adequate and innovative solutions.

The third edition of the European Road Congress will provide a unique
opportunity for sector leaders — both public and private — to identify the
strategies, measures and trends which will be essential in addressing the future
needs of the road sector. The Congress will offer a state-of-the-art overview of
European road policy issues, through interactive sessions with high-level
specialists.

Programme Outline

Key Note Addresses

Thematic Session on Safer Roads
Thematic Session on Smarter Roads
Thematic Session on Greener & Cleaner Roads
Thematic Session on Fairer Roads

European Union Road Federation Closmg Session

(ERF)
International Road Federation (IRF)
Brussels Programme Centre

Place Stephanie, 6/B Organised by:

B-1050 Brussels

(Belgium) FUROPEAN
Tel: +32 2 64458 77 ylipid F
Fax: +32 2 647 59 34
E-mail:

info@europeanroadcongress.com
www.europeanroadcongress.com Brussels Programme Centre COUNCIL
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Nyt on menty metsaan

uomen teollisuuden selkirangat — metsd, me-

talli ja elektroniikka — ovat olleet aina vahvasti

vientipainotteisia ja siksi tiivis osa kansainvilis-
td kauppaa. Niinpd elinkeinoelimimme onkin so-
peutunut - ollut pakotettu sopeutumaan — kansain-
vilisen kilpailun tuomiin haasteisiin. Yleensi on niin,
ettd mitd aikaisemmin rakenteellisiin ja olosuhteiden
muutoksiin ryhdytdin, siti paremmin lopulta pirji-
tdan.

Viime aikoina esilld olleisiin metsiteollisuuden ra-
kenteellisiin ongelmiin on monia syitd, joista iso osa
johtuu alasta itsestidn. Erds merkittivd tekijd on se,
ettd ala itse ei ole osannut nihdid markkinoiden muu-
toksia ja eri tuotteiden kysyntidvaihteluja. Ei ole rea-
goitu tarpeeksi ajoissa. Myoskiddn tuotekehitykseen
ei ala ole satsannut siind méirin kuin kehityksen etu-
rivissd pysymiseksi olisi pitdnyt.

Teollisuuslaitosten seisahtumiset ja naapurimaan
puutullien tuomat uhat ovat saaneet poliittisetkin vai-
kuttajat liikkeelle. Menneind vuosina infraan kohdis-
tuneiden sddstojen raaka todellisuus on paljastunut.
Erityisesti lilkennemddriltdin vdhiiset, mutta metsi-
teollisuuden kannalta merkitykselliset viylit pehme-
nevit puukuormien alla. Puuta ei saada liikkeelle,
vaikka omistaja sitd myisikin.

On harmi, ettdi ongelmien ratkaisemiseen on ha-
vahduttu vasta nyt. Monelta vahingolta ja haitalta oli-
si viltytty, jos toimeen olisi tartuttu jo kymmenen
vuotta sitten.

Maanteille péitettiin jo syksylld osoittaa 20 miljoo-
naa euroa metsiteollisuuden puuhuollon turvaami-
seksi. Tamidn rahan kiyttimiseen on erinomaisella
tavalla 10ytynyt peruskorjauskohteita, joilla on kyetty
jonkin verran vihentimiin esimerkiksi kelirikkokoh-
teita soratieverkolla. Korjauskohteiden hakeminen
on tapahtunut hyvilld yhteistyolld teollisuuden ja tie-
viranomaisen kesken. Voi huoleti todeta, ettd se raha
on oikean paikkansa loytinyt.

Tind vuonna pédtetty reilu 40 miljoonaa euroa on
tarkoitus jakaa samassa yhteistybhengessid. Mahdol-
lista kuitenkin on, ettd nyt kyettdisiin korjaamaan
my0s jonkin verran pdillysteteiti sekd muutama
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alemman tieverkon silta.
Tdmid onkin erittdin tir-
kedd, koska painorajoitet-
tu tai periti ajokiellossa
oleva silta voi muodostaa
erittdin hankalan pullon-
kaulan. Kaiken kaikkiaan
siltojen kuntoon laittami-
seen tarvittaisiin huomat-
tavaa ja pitkdaikaista lisi-
panostusta.

Se rahoitustaso, joka
tind vuonna on mahdol-
lista suunnata puuhuol-
lon kannalta tirkeisiin
kohteisiin, tulisi ylldpitdd
ainakin viisi vuotta. Vasta
silloin saataisiin aikaan kunnollisia vaikutuksia esi-
merkiksi kelirikon vihentdmisessd. Toinen havainto
on, ettd alemmalle tieverkolle osoitettu raha on kiy-
tinndssd pois muusta perustienpidosta kuten pdillys-
teiden korjaamisesta, turvallisuuden parantamisesta
ja pienistd liittymékorjauksista.

Yksityisteille osoitettu kymmenen miljoonaa euroa
puukuljetusten varmistamiseen kolmen seuraavan
vuoden aikana on kovasti tervetullut toimenpide. Nyt
pitdd kuitenkin kunnat ja ennen kaikkea tieosakkaat
saada mukaan samaan peruskorjausbuumiin. Muu-
tenhan ei valtion raha liiku.

KYMMENEN SANAA
Ajoitus on tarked: metsdteollisuuden ongelmien
hoitamiseen olisi pitanyt ryhtyd ajoissa.
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Jyvdiskyldin matkakeskuksessa ybdistyy byuvd toiminnallisuus onnistuneeseen arRRitebtuuriin.

Matkakeskus -

kymmenen
projekti

Ylitarkastaja Kari Korpela, LVM
DI Hannu Kiveld, A-lnsindérit Oy

Matkakeskusverkko 2007 -projekti on saatu
padatokseen. Liikenne- ja viestintdministerion
johdolla perustettiin vuonna 1997 tydryhmd,
jonka tehtavaksi asetettiin hahmotella Suomeen
toteutettavan matkakeskusverkon laajuutta ja
laatia esitys valtakunnallisista
matkakeskuspaikkakunnista.
Toteuttamisaikatauluksi asetettiin tuolloin

3-10 vuotta. Hanke oli silloin vusi ja
tavoitteenasettelu haasteellinen.

atkakeskusver-
kon rakenne ja
toteutuminen
vuoden 2007
lopussa on jonkin verran
erilainen kuin tyon alussa
vuonna 1997 osattiin arvioi-

da. Timin hetken tilantees-
sa valmiita matkakeskuksia
on yhdeksin: Helsinki/
Kamppi, Jyviskyld, Kouvo-
la, Lahti, Lappeenranta, Mik-
keli, Pori, Seindjoki ja Var-
kaus. Ndmi edustavat yhdis-

vuoden

tettyd matkakeskusta, lu-
kuun ottamatta Poria, jossa
matkakeskus on toteutettu
terminaalien  yhteistyoll4.
Vaikka Porissa asemat jaavit
omille tutuille paikoilleen,
on ratkaisu matkustajan
kannalta selked parannus
entiseen verrattuna.

Seuraavat kohteet ovat
vuonna 2008 valmistuvat
Tampereen ja Vaasan matka-
keskukset sekd vuonna 2009
valmistuva Riihimien mat-
kakeskus. Myohemmin
2010-luvun alkupuolella val-
mistuvat Oulun ja Kuopion
matkakeskukset. Tyon ku-
luessa esitti useampi paikka-
kunta halukkuutensa mu-
kaan matkakeskusverkkoon.
Ohjausryhmd pditti pitdytyd
alkuperiisessid paikkakunta-
listassa.

Matkakeskus on litkenteen
solmupiste

Matkakeskuksen perusidea-
na on yhdistdd eri liikkenne-
muotojen asemat ja niihin
liittyvit palvelut liikenteen
solmukohdaksi, jossa vaihta-
minen kulkumuodosta toi-
seen tapahtuu helposti ja
miellyttavisti.

Onnistunut matkakeskus
on sijoitettu keskeisesti kau-
punkirakenteessa, houkutte-
levaksi suunniteltu ja hyvin
varusteltu. Matkakeskuksen
toimivuutta ja merkitystd pa-
rannetaan ymparoivan maan-
kiyton ja liikennejirjestelmin
tuella. Matkakeskus on lii-
kenteen solmupiste, jossa
paikallinen, seudullinen ja
valtakunnallinen litkenne yh-
distyvit.

TE Liikenne 5.6/2008



Henkildautoistumista  ja
joukkoliikenteen markkina-
osuuden vihenemistd vas-
taan haluttiin 1oytdd uusia
avauksia joukkoliikenteen
markkinaosuuden kasvatta-
miseksi. Euroopan Unioni
ehdotti 1990-luvun loppu-
puolella litkenteen "valkoi-
sessa kirjassa” yhtend keino-
na joukkoliikenteen termi-
naalien kehittdmistd. Matka-
keskukset olivat mukana
myo6s Lipposen II hallituksen
hallitusohjelmassa osana lii-
kenteen kehittdmishankkeita.

Matkakeskushankkeiden
ongelmat

Nykyisten rautatieasemien ja
linja-autoasemien ongelmana
on vanha rakennuskanta.
Matkakeskusverkon yhteni
lihtokohtana on suunnata
myos julkista rahoitusta pa-
rantamaan sekd linja-auto-
asemien ettd rautaticasemien
esteettomyytti.  Matkakes-
kuksilla voidaan varmistaa
esteetdn matkaketju paitsi it-
se terminaalirakennuksessa,
myos terminaalin ja liikkenne-
vilineen valilla.

Matkakeskushankkeiden
keskeisimmit ongelmakoh-
dat, jotka oli ratkaistava en-
nen rakennuspditodstd, ovat
olleet:

Kampin matkakeskuksessa laiturialue on erotettu odotustiloista, kuvassa kulku laituri-
alueelle.
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Rithimden matkakeskus valmistuu vuoden 2009 puolella.

e kaavoitusprosessilla on sidoksia matkakeskusalueen
maankidyton suunnitteluun ja kaavoituksen pohjana
olevan rakennusoikeuden hintaan

e suojelukohteet; useat nykyisistd rautatieasemista kuulu-
vat rakennushistoriallisesti arvokkaiden asemarakennus-
ten piiriin. Ympdristoministerio, Museovirasto, VR-Yhty-
md Oy ja Ratahallintokeskus sopivat yhteisesti vuonna
1998 erikseen mainittujen kohteiden suojelusta.

e operaattoreiden yhteistyd; yhteistoiminnan pelisidnnois-
td ja toiminnan kustannuksista sopiminen

e rahoitus; laadukas matkakeskus on paljon muutakin
kuin matkustajatilojen seinit. Kustannusjako eri toimijoi-
den ja kaupungin kesken on koettu epitasaiseksi.

e suunnittelu; matkakeskuksen yhteisen ilmeen ja tunnis-
tettavuuden tulee olla yhteniinen koko matkakeskus-
verkon osalta.

Erds merkittivimmistd te-
kijoisti on ollut matkakes-
kusalueiden kaavoitus ja
maanomistuksesta johtuvat
tontinmuodostuksen vaikeu-
det. Asemanseutujen maa-
alueiden omistus on suuri-
maksi osaksi jaettu siten, et-
td rata-alueen ja junalaiturei-
den omistajana on Ratahal-
lintokeskus ja asemaraken-
nusten ja pysikointialueiden
omistajana  VR-Yhtymi Oy.
Lisiksi kolmantena osa-
puolena on yleensid kaupun-
ki tai kaupungin omistuk-
sessa oleva yhtio.

Kaupungit
matkakeskushankkeiden
moottoreina

Matkakeskuspaikkakunnilla
kaupunkien panostus hank-
keeseen on ollut merkittiva.
Kaupungit ovat vastanneet
hankkeen projektinjohdosta,
suunnittelusta, kunnallistek-
niikan sekid katujen ja ke-
vyen liikenteen yhteyksien
rakentamisesta. Kaupungit
ovat myos yhteistydssd mui-
den osapuolien kanssa osin
vastanneet asematunnelei-
den, ylikulkujen ja tarvitta-
vien rakennusten kustan-
nuksista.

Kaupunkien rooli matka-
keskushankkeissa on perus-
tunut paikallisten pddtosten
valmisteluun ja erityisesti
hankkeiden kaavoituspro-
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sessien ldpiviemiseen. Kau-
punki on ollut pidsopimus-
kumppani  matkakeskus-
hankkeiden aiesopimuksis-
sa, joilla on hankkeiden al-
kuvaiheessa pyritty sitoutta-
maan eri osapuolet yhteisen
hankkeen taakse ja sopi-
maan kustannusjaon peri-
aatteista.

Matkakeskuspaikkakun-
nilla hankkeen rahoitusvas-
tuu on ollut piddosin kau-
pungilla. Kaupungin suuri
osuus kustannusvastuusta
juontaa kaupungin merkitti-
vistd roolista koko hank-
keen toteutuksessa. Kampin
Ja Riibimden matkakeskuk-
set ovat syntyneet ja toden-
nikoisesti myos Oulun mat-
kakeskus syntyy osin yksi-
tyisen rakennusliikkeen
myotdvaikutuksella. Niissd
kohteissa itse matkakeskuk-
sen kustannukset ovatkin
vain pieni osuus koko ra-
kennushankkeen toteutuk-
sesta. Vaasan matkakeskuk-
sessa yksityinen investoija
on ostanut nykyisen asema-
rakennuksen ja osallistuu
huomattavalla  panoksella
koko hankkeen toteutuk-
seen.

Seindjoella, Kouvolassa ja

Vaasan matkakeskuksen barjannostajaisia vietettiin toukokuun alkupuolel-
la, matkakeskus valmistuu tdmdn vuoden puolella.

Varkaudessa matkakeskus-
ten toteuttaminen on kiy-
tinndssi tarkoittanut 1960-
ja 1970-lukujen “keskuslii-
kenneaseman” muuntamista
nykypdivin matkakeskuk-
seksi. Matkakeskukseen on
rakennettu moderni infor-
maatiojirjestelmi, poistettu
esteettomyyttd rakentamalla

hissejid, korkeita laitureita ja
parantamalla matkustajien
palvelua mm. odotustiloja ja
lipunmyyntid kehittimalla.
Mikkelissd ja Lappeenran-
nassa linja-autoasema on
siirretty osaksi matkakeskus-
ta. Porissa saneerattiin sekd
linja-autoasema ettd rautatie-
asema erillisind kokonai-

Porin linja-autoasema on saneerattu toimivaksi terminaaliksi.

suuksina. Tampereella ja
Himeenlinnassa on piitetty
edetd samalla tavalla.

Lahdessa rautatieaseman
raiteisto ja laiturit saneerat-
tiin osana oikorata Kerava-
Lahti -hanketta. Linja-auto-
aseman toimintojen siirrosta
ei ole selkedd pditostd.
My06s Kuopiossa rautatieym-
pdristdbn saneeraus toteutu-
nee kuten Lahdessa viimeis-
tddn vuonna 2010.

Joensuussa rautatiease-
man toiminnot on tarkoitus
siirtdd osaksi linja-autoase-
man toimintoja. Matkakes-
kus ei kuitenkaan ole toteu-
tunut lihinnd Ratahallinto-
keskukselle henkiloratapi-
han saneerauksesta ja tun-
nelirakentamisesta aiheutu-
vien korkeiden kustannus-
ten takia.

Rovaniemelld paikallisten
kuntien yhdistymiseen ve-
doten kaupunki totesi, ettd
matkakeskusasia siirtyy
myohemmin toteutettavaksi.
Kajaanissa, Pieksdmdelld ja
Imatralla matkakeskus on
tarkoitus toteuttaa lihivuosi-
na. Suurin este ndissd kol-
messa kunnassa on rahoi-
tuksen puuttuminen hank-
keelta. Kemissd matkakes-
kuksen suunnittelutyd eteni
hankesuunnitelma-asteelle,
mutta  paddtoksentekovai-
heessa Kemin kaupungin

Tl&.iikenne 5-6/2008



muuttuneiden kannanotto-
jen takia hankkeesta luovut-
tiin.

Vain Kokkolan ja Turun
matkakeskusten toteuttamis-
asioita ei ole kisitelty mat-
kakeskusverkkoprojektissa.
Kokkolan kaupunki on tosin
nyt toiminut aktiivisesti alka-
vassa Seindjoki—Oulu rata-
hankkeessa ja kiynnistinyt
my0s Kokkolan matkakes-
kusta koskevan yleissuunni-
telmatasoisen suunnittelun.

Panostus
joukkoliikenteeseen
kannattaa

Jyvdskyldssd  ja Helsingin
Kampissa toteutettiin koko-
naan uudet joukkoliiken-
teen terminaalit. Jyviskylin
matkakeskus toimi myo0s
merkittdvini pilottina muille
matkakeskuspaikkakunnille.
Molemmista matkakeskuk-
sista on valmistunut vaiku-
tusarvioanalyysit osana mat-
kakeskusprojektia.

Niiden selvitysten mu-
kaan joukkoliikenteelld mat-
kustamiseen voidaan vaikut-
taa positiivisesti parantamal-
la joukkoliikenteen palvelu-
tasoa, informaatiojirjestel-
mii, lipunmyynnin jirjeste-
lyjd, esteettomyyttd ja jirjes-
telemilld helpot vaihtomah-
dollisuudet lilkkennemuodos-
ta toiseen. Vaikka my0Os
operoinnin  kustannukset
uusissa terminaaleissa ovat
korkeammat, kokonaistuot-
to liikkenteen harjoittajillekin
muodostuu positiiviseksi.

Joukkoliikenteen
esteettdmyys |a
matkustajainformaatio

Samanaikaisesti matkakes-
kushankkeen kanssa liiken-
ne- ja viestintiministerion
johdolla tehtiin kahta isoa
joukkoliikenteen  kehitys-
projektia; esteettomyyttd ja
matkustajainformaatiota.
Molemmat hankkeet olivat
osin kansainvilisid tutkimus-
ja kehitysprojekteja, joiden
tuloksia sovellettiin matka-
keskusprojekteissa.
Esteeton joukkoliikenne
on kehitysprojekti, jota on
selvitetty yleiseurooppalai-

TiE Liikenne 56,2008
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Matkakeskusverkko, tilanne vuoden 2008 alkupuolelia.

sena prosessina. Matkakes-
kusten suunnitteluun esteet-
tomyys siirtyi heti kehitys-
projektin alussa. Matkakes-
kusten suunnittelussa esteet-
tomyyskriteerit otettiin yh-
deksi tsekkauslistaksi; suun-
nitteluvaiheesta  valmistu-
neeseen matkakeskukseen
saakka esteettomyysvaati-
mukset tarkistettiin hanke-
kohtaisesti.

Esteettomyyttd on kisitel-
ty laajana koko matkakes-
kusalueen kattavana kevyen
liikenteen sujuvuuden ja tur-
vallisuuden nikokulmana.
Se on kokonaisuus liitynti-
liikkenteen yhteyksistd ja pol-
kupyoripysikoinnisti  alka-
en, ja sithen sisiltyvit odo-
tustilat, lipputoimistot ja lai-
turialueet  kulkuyhteyksi-

neen. Junalaitureiden uusi-
misen lihtokohtana on ollut
junakaluston uusiminen ja
niiden edellyttimit korkeat
laiturit.
Matkustajainformaatio on
ollut mittava erillinen kehit-
tamisprojekti, jossa on tar-
kasteltu joukkoliikenteen ja
henkiloliikenteen tiedotus-
palvelujen seki internet-pal-
veluiden kehittimistd, ajan-
tasaista ja reaaliaikaista mat-
kustajainformaatiota, termi-
naalien ja pysikkien mat-
kustajainformaatiota  sekd
matkapuhelinpalveluita.
Matkustajainformaatiojir-
jestelmien kehittiminen ete-
ni  Ratahallintokeskuksen
toimesta muutamalla matka-
keskuspaikkakunnalla eril-
lishankkeena. Pdiradoilla

reaaliaikainen informaatio
otettiin kidyttoon useimmalla
paikkakunnalla.

Matkakeskusverkon
kehittdminen jatkuu

Kaupunkiseuduilla haastee-
na on hyodyntii teknolo-
gian tuomat mahdollisuudet,
saada joukkoliikenne, kive-
ly ja pyoriily kasvuun ja tar-
jota kaikille esteeton ja tur-
vallinen liikkumisympiristo.

Matkaketjujen toimivuuden
turvaaminen ja matkaa kos-
kevan informaation saata-
vuuden parantaminen yh-
dessd terminaalien ja matka-
keskusten kehittdmisen
kanssa parantavat joukkolii-
kenteen asemaa liikennejir-
jestelmassa.

Matkakeskusverkko 2007
-hankkeen pdityttyd kau-
punkikohtaiset  hankkeet
etenevit oman aikataulunsa
mukaan. Liikenne- ja vies-
tintdministerio on lupautu-
nut kutsumaan koolle mat-
kakeskusverkon ohjausryh-
min vuosittaiseen koordi-
nointi ja ohjauspalaveriin.
Tavoitteena on, etteivit nyt
vield tyon alla tai suunnit-
teilla olevat hankkeet jdd il-
man tukea.

Matkakeskushankkeiden
rahoitusta voidaan harkita
erikseen  joukkoliikenne-
midrirahojen puitteissa, ku-
ten tdhinkin saakka on teh-
ty.

Jatkossa tulee erikseen
selvittdd matkakeskusverkon
laajentaminen niiden peri-
aatteiden mukaan. Uusien
paikkakuntien tulee tdyttdd
matkakeskuksille asetetut
lihtokohdat ja tavoitteet.

Lisditietoja: www.matka-

keskus.fi ©



KAMO avuttaa
kaupunkiliikenteessa

Marja Rosenberg, asiakaspadllikké VTT
Petteri Alahuhta, erikoistutkija VTT

VTT on kehittanyt
matkapuhelimissa
toimivan
kaupunkilaisen
mobiilioppaan Kamon,
joka helpottaa
liikkumista
joukkoliikenteessa.
Kamo on koekéaytéssa
Helsingissa ja se toimii
myos Oulussa. Kamon
ominaisuuksia ovat
matkan suunnittelu,
pysakkiaikataulut ja
valitun vuoron seuranta
pysakki pysdkilta,
poikkeusinfo seka
kannykkalipun

tilaaminen.

aupunkilaisen mo-

biiliopas (KAMO)

on matkapuheli-

meen tehty uusi
sovellus, jolla voi hakea
joukkoliikenteen reitin, py-
sikkiaikataulut ja maksaa
kinnykkilipun. Suunnitellut
ja valitut matkat voi myos
tallentaa jatkokdyttod varten.
Kamosta voi seurata valitun
bussin, junan, raitiovaunun
tai metron kulkua reitillddn
reaaliajassa, mikili kulkuvi-
line on ajantasaisessa seu-
rannassa paikannuksen vili-

tykselld. Myos joukkoliiken- i

teen poikkeusinfo nikyy

Kamo-sovelluksessa. PysdikRiaikataulujen lisciksi Kamo tuo RdinnyRRddn muutakin liikRRumista belpottavaa
tietoa.
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Perustana olemassa olevat
infopalvelut

Kamo perustuu olemassa
oleviin infopalveluihin, jotka
on tuotu samaan helppo-
kiyttoiseen matkapuheli-
mella toimivaan  mobii-
lisovellukseen. Helsingissi
Kamo niyttdd YTV:in reit-
tioppaan tietoja ja HKL:n
Omat ldhdot -palvelun py-
sikkiaikatauluja. Lisdksi so-
vellus ndyttdd avautuessaan
voimassaolevat poikkeusin-
fotiedot, jotka tulevat HKL:n
poikkeusinfopalvelusta. Ou-
lussa Kamo saa reittitietonsa
matka.fi-tietokannasta ja py-
sikkiaikataulut Taskuinfo-
palvelusta.

Pysikkitietoja voi hakea
pysidkin numeron, nimen tai
osoitteen perusteella. Kamo-
palvelu niyttdd pysidkkiaika-
taulut reaaliaikaisina, jos
taustajirjestelmit paikanta-
vat kulkuneuvon kulun
ajantasaisesti. Muussa ta-
pauksessa tieto perustuu ai-
kataulun mukaisiin aikoihin.
Pysikkiaikatauluissa ja reitin
seurannassa ero reaaliaikai-
sen informaation ja aikatau-
luihin pohjautuvan tiedon
vililli on erotettu siten, ettd

Tl! Liikenne 5-6/2008

reaaliaika ndytetdin minuut-
teina seuraavaksi saapuvaan
vuoroon tai matkan seuran-
nassa seuraavaan pysdkkiin
(esim. 3 min). Aikataulun
mukainen tieto esitetdin
kellonaikana (esim. 10:22).

Matkan suunnittelun voi
tehdd kertamatkana tai va-
kioreittind. Vakioreitti tar-
koittaa jotain tiettyd usein
kuljettua reittid, esimerkiksi
kayttdjd voi luoda vakiorei-
tin nimeltd "Koti-Ty®”, joka
sisdltdd lahto- ja middrdnpad-
osoitteet. Kertamatka tar-
koittaa jotain tiettyd reittid
jonain tiettynd aikana. Mat-
kan voi suunnitella toivotun
ldhto- tai perillioloajan mu-
kaan. Vakioreitit voi muun-
taa kertamatkoiksi helposti
valitsemalla ne Omat rei-
tit/pysikit -valikosta. Reitti
ndytetddn matkaketjun osi-
na, jotka alkavat ja pdittyvit
kivelylld ja vilissd on tarvit-
tava madrd kulkuvilineessd
tehtdvid matkan osia vaihtoi-
neen.

Reittisuunnitelma omien
toiveiden perusteella

Kamo-palvelun voi perso-
noida kiyttdjin tarpeiden ja

ominaisuuksien  mukaan.
Esimerkiksi matkan vaihto-
aikoja, sallittuja liikennevili-
neitd, reitin optimointitapaa
ja kidvelynopeutta voi muut-
taa parhaiten kiyttdjille so-
veltuvaksi. Niami asetukset
vaikuttavat sovelluksen esit-
timiin reittiehdotuksiin mat-
kansuunnittelussa.

Matkan seurantaan voi
valita hilytyksen, joka antaa
valitun mukaisen merkin,
kun ldhestytidn poistumis-
pysdkkid. Myos etukiteen
suunniteltu ja tallennettu
matka voidaan laittaa hily-
tykseen niin, ettd Kamo-so-
vellus avautuu ja hilyttdd,
kun matkan pitdisi alkaa.

NFC-ominaisuus
helpottaa kéyttdd

Kamo-palvelun kehittdmi-
sessd helppokiyttdisyys oli
etusijalla. Rajattuja kayttdja-
testejd tehtiin koko palvelun
suunnittelun ajan. Tdlld het-
kelld kerdtidn palautetta
kayttdjiltd, jotka ovat oma-
aloitteisesti ottaneet Kamon
kayttoon HKL:n internetsi-
vujen kautta. Kiyttdjid on
muutamassa kuukaudessa
tullut noin 600, eiki suu-
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rempia moitteita palvelun
kiytettdvyydesti ole ilmen-
nyt.

Palvelua kehitettiessd oli
tiedossa kdyttod helpottava
matkapuhelimiin ~ tulossa
oleva teknologia Near Field
Communication (NFC), jossa
palvelun kiytettivyyttd voi-
daan entisestdidin parantaa
vihentimilld tarvetta puhe-
limen valikoiden ja ikonien
selailuun. Jatkossa palvelu
toimii myos NFC-ominaisuu-
della varustetuilla matkapu-
helimilla édlytarraa (NFC-tag)
koskettamalla. Tilld tavalla
sovellus avautuu esimerkiksi
suoraan pysikin aikataulu-
nayttoon.

Sovelluksesta on saatavis-
sa versio, joka toimii NFC-
matkapuhelimilla. Oulussa
pilotoidaan titd ominaisuut-
ta linjan 19 pysikeilld, joille
on sijoitettu NFC-tagit. Tut-
kimukseen osallistuville
noin sadalla joukkoliiken-
teen kayttdjalli on kidytos-
siin Nokian 6131 NFC-pu-
helimet, joiden avulla pysi-

=)
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kin seuraavat saapuvat vuo-
rot avautuvat suoraan kin-
nykidn ndytolle vain viemalld
puhelin lihelle pysikin ta-
gia. Toiminnon uskotaan
helpottavan aikataulutiedon
saantia ja lukemista. Se on
erittdin kitevd myos matka-
lippua ostettaessa.

Helsingissid on tavoitteena
asentaa tageja keskeisimmil-
le pysikeille. Se helpottaisi
my6s kidnnykkilipun osta-
mista, koska enii ei tarvitsi-
si nidppdilld tekstiviestid,
vaan kertalippu olisi saata-
vissa suoraan Kamo-sovel-
luksen avulla tagia kosketta-
malla.

Kamossa on
kehityspotentiaalia

Kamo on laajennettavissa
my6s muihin kaupunkeihin,
joissa on kiytossi joukkolii-
kenteen  infojirjestelmid.
Suunnitelmissa on tehdi so-
vellukselle selainversio, jol-
loin sen kiytto ei olisi riip-
puvainen kiyttdjin matka-
puhelinmallista.
Sovelluksessa on varau-
duttu myos lisipalveluihin ja
joukkoliikenteen maksutoi-
minnon liittimiseen nykyisti
kinnykkilippua laajemmin
esimerkiksi ~ NFC-ominai-
suutta hyodyntiden. Lisdpal-
veluihin etsitddn esimerkiksi

paikkaan sidottua tietoa, jo-
ta sekd sddnnollinen ettd sa-
tunnainen kulkija joukkolii-
kenteen reiteilldi voisi hyo-
dyntid.

Jatkossa  kehittimistyo-
hon haetaan yhteistyokump-
paneita niin joukkoliiken-
teestd kuin muistakin tahois-
ta, jotka haluavat tarjota tie-
toa  kaupunkiliikenteessi
liikkujille. Tavoitteena on,
ettd Kamo voisi olla valta-
kunnan kattava kaupunkilai-
sen mobiiliopas, jossa tieto
joukkoliikenteen reiteistd ja
aikatauluista tarjotaan kaik-
kialla samassa muodossa ja
johon voi paikallisesti tarjota
tarpeellista lisdinformaatiota.

Kamo on nykyisellidnkin
helposti otettavissa kdyttoon
ainakin uusimpiin Java-poh-
jaisiin matkapuhelimiin. Ka-
mon etuna on, ettd se hyo-
dyntii jo kidytossi olevia in-
formaatiojdrjestelmid tarjoa-
malla niille uuden aina mu-
kana kulkevan kiyttoliitty-
min. Kamon kiyttd maksaa
vain datasiirron hinnan, mi-
ki esimerkiksi yhtd hakua
kohden on noin 0,05-1,5
senttid teleoperaattorin hin-
noittelusta riippuen.

Lisdtietoja saa osoitteesta
www.kamoon.fi, josta voi
myo6s asentaa  palvelun
omaan matkapuhelimeen.

@

3rd EUROPEAN

ROAD
CONGRESS

Kesakuun lopussa Brysselissa
3rd European Road Congress

"Making Roads Ready for the Future” on pddotsake 25.6. pidettdvdssa tiekongressissa
Brysselissd. Tapahtuma on jatkoa Lissabonissa vuonna 2004 ja Brysselissd vuonna
2006 pidettyille European Road Congress tapahtumille. Kaikissa ndissa jarjestdjana

on Kansainvdlisen Tieliiton IRF:n Brysselin toimisto.

Tiekongressin teemoina ovat ajankohtaiset

» Safer Roads
* Smarter Roads

e Greener and Cleaner Roads

* Fairer Roads

Liikenneturvallisuus -sessiossa tarkastellaan mm. EU:n likenneturvallisuuspolitiikkaa, teollisuuden innovaatioita, tur-
vattomia tienkdyttdjid kuten moottoripyordilijat sekd standardien merkitystd turvallisuustydssad. Alykds tie tarkoit-
taa kongressissa mm. EU:in tutkimushanketta GIROADS ja GALILEO hanketta; haavetta vai realismia. Ymparisto-
ystavdllisyys tarkoittaa odotetusti kestavan kehityksen tietd ja tienpitoa sekd kansallisella tasolla havaittujen parhai-
den kaytdntdjen esiintuomista. Sessio Fairer Roads siséltdd erityisesti erilaisten rahoitusmallien arviointia.

Lisdtietoja ja ilmoittautumislomake [6ytyvat osoitteesta www.europeanroadcongress.com
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e Energiahuolto ¢ Jatehuolto ¢ Katu-, tie- ja lilkkennetekniikka ¢ Konekalusto ¢ Mittaustekniikka ja laboratoriopalvelut
e Satamat ja vaylat e Informaatiotekniikka ¢ Tyomaavarusteet e Urheilu- ja virkistysalueet e Vesihuoltotekniikka
e Yhdyskuntasuunnittelu ¢ Ymparistonsuojelu



Vuoden pyordilykunta sai voitonmerkiksi
asiasta Rertovan banderollin.

Vuoden

pyordilykunta Porvoo

Hanna Linna-Varis, liikenneinsindori
Porvoon kaupunki

orvoossa on noin 80
km pyordilyyn so-
veltuvia puistokiy-

Suomi Pyérailee yhdistys valitsi Porvoon vuoden 2008
pyordilykunnaksi. Porvoo paasi samalla kunniakkaaseen seuraan, silla

edellisvuosina tittelin ovat saavuttaneet mm. Oulu, Vaasa, Espoo ja tivid tai varsinaisia
Vantaa. Valinta oli iloinen yllatys, jonka fyysisen ilmentyman eli pyoriteitd, joista Tichallin-
banderollin, viirin sek& kunniakirjan vastaanotimme helmikuussa non toteuttamia on noin 28
Fillari illa. Myénnetadn kylla, ettd vuoden 2007 aik l .

illarimessuilla. My&nnetddn kylld, eftd vuoden aikana olimme Uudenmaan tiepiiri on
ahkeria; saimme kaupunkiin pyordilykartan, 4 km vutta kevyen ansainnut  kiitosta, sillid vii-
liikenteen vaylaa seka iloisen punaiset kaupunkipyérat lahjoituksena me vuonna Haikkooseen

valmistui uusi pyoritie, ja ti-
nd vuonna alkanee Hinthaa-
ran keskustan kevyen liiken-

eradlta kiinteistonvalitysyritykseltd.
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teen jirjestelyjen parantami-
nen.

Kaupunki on tehnyt puo-
lestaan omia parannuksia ja
tiydennyksid katu- ja ke-
vyen liikenteen verkkoonsa.

Léhtskohta on hyvé, kuten
keskisuuressa
kaupungissa pitédkin olla

Perusedellytykset ekologi-
seen kulkutavanvalintaan
ovat kidden ulottuvilla - pie-
nehko, 47 000 asukkaan
kaupungin toiminnot ovat
saavutettavissa melkoisen
hyvin pyorilld ja etdisyydet
keskeisiin kohteisiin ovat

pddsddntoisesti muutamia
kilometreji.
Itse kaupunkialueella

pyoritieverkosto on suhteel-
lisen kattava, toki muutamia
ongelmakohtia on ja raken-
teellisesti vaikeasti korjatta-
via, epitarkoituksenmukai-
sia ratkaisuja 16ytyy valitetta-
vasti niitdkin. Vanhassa kau-
punkirakenteessa on usein
mahdotonta toteuttaa riittd-
vin leveitd pyoriteitd ja uu-
demmillakin alueilla katuti-
laan kohdistuu monenlaisia,
vastakkaisia tavoitteita.

Ongelmana yhteydet
kasvaviin kyliin

Pyoriilyn edistimisen han-
kalin este on pyoriteiden
puute kaupunkikeskustan
ulkopuolella. Porvoossa on
monia elinvoimaisia ja kas-
vavia kylid. Tarkastelumitta-
kaavasta riippuu, nidyttdy-
tyyké ilmid  yhdyskuntara-
kenteen hajoamisena vai
positiivisena monikeskuksi-
suutena.

Hinthaara, Ilola, Kerkkoo,
Sannainen, Jakari ja Epoo si-
jaitsevat kaikki 7-14 km
etdisyydelld kaupungista ja
kaikista suunnista puuttuu
yhtendinen kevyen liiken-
teen viyld keskustan suun-
taan sekd monista vield tur-
valliset viylit kylikouluihin.
Hankkeet ovat kylld Uuden-
maan tiepiirin ns. sadan
vuoden listalla, joten monet
sukupolvet ehtivit tilld ra-
kentamisvauhdilla  varttua
paatuneiksi autoilijoiksi en-
nen kuin helpotusta saadaan
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aikaan.

Kasvavissa kylissi asuk-
kaat, usein muualta muutta-
neet, havahtuvat pian uuden
asuinalueensa liikkenneym-
pdriston turvattomuuteen.
Maaseudun tonttien nien-
nidinen edullisuus perustuu
osin myos infran vaatimatto-
maan tasoon. Keskustojen
tuntumaan rakentava saa
yleensi kaupan pdille katu-
valot ja pyoritiet, ja niiden
puuttuminen haja-asutusalu-
eella voi todellakin olla toi-
vorikkaalle maallemuuttajal-
le yllitys.

Joskus liikennesuunnitte-
lijan mieleen nousee huoli
siitd, onko pyoritierakenta-
minen itse asiassa luomassa
edellytyksii yhdyskuntara-
kenteen hajautumiselle vai
korjaako se jo syntyneitd va-
hinkoja. Yhtd vastausta ei
ole. Tidrkeinti on muistaa
kuitenkin pyoriteiden mer-
kitys eliminlaadulle. Lasten
omatoiminen liikkuminen,
turvallinen iltalenkki pime-
ddn vuodenaikaan ja edes
satunnainen liikkkuminen il-
man autoa mahdollistuvat
pyoriteiden myoOti.

Pydrdily koetaan seka
Gérimmdisen tarkedksi
ettéi epdkiinnostavaksi

Kevyen liikenteen hankkeet
ovat asukkaiden ykkostoi-
veita kansalaisaloitteina tai
yhteydenottojen mdirdssi
mitattuna ja iloisena yllityk-
send kirjessd myos elinkei-
noeldmaltd asiaa Iti-Uuden-
maan liikennestrategiatyon
yhteydessd kysyttdessd. Li-
siksi kaupungin jirjestimis-
sd asukkaiden tyytyviisyys-
mittauksessa kevyen liiken-
teen viylien tarve ohittaa
kevyesti lukuisat muut yh-
teiskunnalliset ongelmat!
Valtion toimet pyoritiera-
kentamisessa ovat olleet riit-
timadttomit ainakin Itd-Uu-
dellamaalla, jossa ihmisten
kiukku tulee kipeisti paikal-
lisen liikennesuunnittelijan
iholle. Maanteiden varsien
akuutti pyoritievaje on Por-
voossa ainakin 60 km ja vi-
hemmin kiireelliset hank-
keet vield pdille.
Uskallanpa vield lausua
nikemykseni pyoritieraken-
tamisen vastuunjaosta. Kive-
ly ja pyoriily ovat suomalais-

Haikkooseen valmistui uusi pyordtie 2007.

ten suosituimmat liikunta-
muodot. Olisi upeaa, ettd
pyoritiet nihtiisiin  vastaa-
vasti kuntien tirkeimpini lii-
kuntapaikkana ja kunnissa
jouduttaisiin miettimdin, ra-
kennetaanko vaikkapa jii-
halli vai samalla rahalla 20
km pyoritietdi. Kumpi luo
enemmadn ja tasa-arvoisem-
min mahdollisuuksia eri
ikdisille ja tasoisille litkkujille?

Tdmin kaltainen vastak-
kainasettelu on tietysti epi-
reilua, mutta mielestini on
tirkedd, ettd pyoriteiden ar-
vo nihdiin eri konteksteis-
sa, el pelkkind katu- tai tie-
rakentamisena.

Kun jostakin asiasta hyo-
tyvit kaikki, toivotaan jon-
kun toisen hoitavan asian!
Pyoriilyd pidetddn itsestddn
selvyytend, jonka eteen ei
tarvitse endd ponnistella.
Viitinpd silti, ettd jos polku-
pyori keksittdisiin nyt, kek-
sijille lankeaisi ainakin l44-
ketieteen ja fysiikan Nobel-
palkinnot eikd rauhanpal-
kintokaan olisi poissuljettu.
Energiatehokkaampaa ja ter-
veellisempii kulkutapaa on
vaikea kuvitella.
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Pydrdily on myds
matkailutuote

Polkupyoriily Porvooseen
on varsin suosittua, silld
etdisyys pddkaupunkiseu-
dulle on reipashenkiset 50
km. Toisen sivun voi lais-
kempi kulkea laivalla, bus-
silla tai hieman rajoitetum-
min junalla. Pyorireitti on
suhteellisen turvallinen, silld
Helsingin ja Porvoon vililtd
pyordtie puuttuu vain noin
15 km osuudelta.

Perilld Porvoossa voi joko
vuokrata pyorin tai onnekas
voi loytdd em. kaupunki-
pyorin. Saaristoon tai joki-
laakson  valtakunnallisesti
merkittiviin kulttuurimaise-
maan voi tutustua tilldkin
tavoin. Tille vuodelle saam-
me kaupunkipyorit uudel-
leen kiyttoon uuden spon-
sorin, Osuuskauppa Oslan
tuella.

Kaupunkipyorien huol-
loin, kerdilyn asiattomista
paikoista jne. hoitaa Por-
voon Uusiokeskus, joka on
kokenut tehtivin tyollisti-

viksi, mutta antoisaksi. En-
simmdisen vuoden aikana
hivikki oli noin 30 %, silld
osa pyorien lainoista osoit-
tautui  ylldttdvian  pitkdai-
kaisiksi. On ilahduttanut, et-
td vaikka pieni tuhoisa vi-
hemmisto ei sdidstele vaivo-
jaan pyorid solmuun viin-
nellessddn, niin vastuuntun-
toinen kansanosa mieluusti
ilmoittelee hukkateille joutu-
neista pyoristd. Hyvin ja pa-
han taistelua kdydiin jatku-
vasti tdssd epdtavanomaises-
sa muodossa.

Liikennepoliittinen
selonteko herattad
kummeksuntaa

Liikennepoliittinen selonte-
ko sivuutti kevyen liiken-
teen todella kevyesti ja reaa-
limaailmasta vieraantuneella
painotuksella, jossa syyttivi
sormi kohdistui kuntasekto-
riin ja niiden yhdyskunta-
suunnitteluun. Kaupungit ja
kunnat ovat pidisiintoisesti
oman leiviskidnsd tdssd asias-
sa kohtuudella hoitaneet, ja

vieldpd kauan sitten! Pyori-
tievaje pdinvastoin juuri val-
tion maanteiden varsilla on
suuri.

On vaikea ymmairtid, et-
tei ihmisten arkielimin laa-
tuun keskeisimmin vaikutta-
va liikenteellinen ongelma
saavuta pddttdjien tietoisuut-
ta. Selonteko tarttui sen si-
jaan ponnekkaasti ja moni-
sanaisesti esim. puuhuollon
tietarpeisiin, joissa viliton
intressitaho on erittdin mar-
ginaalinen.

Mitd uutta ideoidaan
pydrdilyvuoden
innoittamana

Viisautta lienee tosiasioiden
tunnustaminen, vaikka kipe-
44 tekeekin. Pyoriteiden ra-
hoitusmahdollisuudet Tie-
hallinnon kukkaron kautta
ovat ratkaisemattomassa ris-
tiriidassa ihmisten toiveiden
kanssa.

Aiomme timin kesin ai-
kana selvitelld ainakin muu-
tamassa kohteessa vanho-
jen, kylien vilisten oikopol-

kujen elvyttimistd, minkd
avulla voitaisiin saada aina-
kin osittaista helpotusta ke-
vyen liikenteen viylien ky-
syntdidn. Tdhin tarvitaan to-
ki maanomistajien myoti-
mielisyys. Kunnilla ei ole tu-
kenaan tielakia, joka mah-
dollistaa suhteellisen kevyen
kaavan kautta lunastukset.
Lisdksi tulemme osallistu-
maan jatkossa vahvemmalla
panoksella tiepiirin hankkei-
den rahoitukseen, mikili
poliitikot ndin suovat.

Porvoonjoen maisemia voi ibailla myos pyordn seldstdi.
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Vasymys liikenteessa

voi tappaal

Taristavat viivat varoittavat kuljettajia kaistalta
poistumisesta

Pauli Velhonoja
Tiehallinto

Liikennettd on yhd enemman ympari
vuorokauden ja vasymyksesta aiheutuvat
onnettomuudet nayttavat lisaantyvan jatkuvasti.
Kestaa kuitenkin viela pitkéan ennen kuin
autoissa on vakiovarusteena kuljettajaa kaistalta
poistumisesta varoittavat [arjestelmat. Taristavat
viivat puolustavat paikkaansa halpana

turvallisuuskeinona.

dsymys ja rattiin
nukahtaminen
ovat pddsyy mo-
neen onnetto-
muuteen. Visymyksestd ai-
heutuvien onnettomuuksien
osuutta ei kovin tarkkaan

tunneta, eri tutkimuksissa
osuus on vaihdellut 10-30 %.
Nukahtamisonnettomuudet
ovat keskimidriistd selvisti
vakavampia. Niitd tapahtuu
kaikkina vuorokauden ai-
koina, joskin aamuyon ja il-

tapdivin tunnit ovat vaaralli-
simmat.

On arvioitu, ettd visymys
on yhtd vakava riskitekiji lii-
kenteessd kuin alkoholi ja
huumeet. Tarkkaavaisuu-
teen ja kaistalla pysymiseen
vaikuttavat myOs esim. pu-
helimen kaytto, cd-levyn
vaihto ja muut kuljettajan
“tavanomaiset” toimet ajan
aikana.

Askettiin  valmistuneen
amerikkalaisen tutkimuksen
mukaan visyneend ajo lisdd
onnettomuusriskid 4-6 -ker-
taiseksi. Vakavia liheltd piti -
tilanteita on kymmenen ker-
taa enemmin kuin varsinai-
sia onnettomuustapauksia.

Miten
vésymisonnettomuuksia
voidaan véhent&d

Erilaisia torjuntakeinoja on
kehitelty ja kokeiltu 1990-lu-
vun alusta ldhtien, viime
vuosina yhi intensiivisem-
min. Onnettomuuksiin voi-
daan vaikuttaa mm. tienpiti-
jin keinoin, ajoneuvoteknii-
kan avulla ja hallinnollisin
mdiriyksin. Keskeisid kei-
noja ovat
- tdristavit keski- ja
reunaviivat
- keski- ja reunakaiteet
- ammattikuljettajien tyo-
ja lepoaikasididokset

Jyrsitty

Painettu

Tien pintaan
kiinnitetty

Tdiristdvien viivojen perustyypit.

Tl! Liikenne 5-6/2008
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- tienkdyttdjille tiedottami-
nen vdsyneend ajamisen
vaaroista

- ajoneuvoon asennettavat
kaistakontrolli- ja paikan-
nusjdrjestelmit, jotka varoit-
tavat kaistalta poistumisesta
- jdrjestelmit, jotka koko
ajan tarkkailevat kuljettajan
pdd ja silmien liikkeitd ja tar-
vittaessa ravistavat istuinta ja
kehottavat kuljettajaa pysih-
tymadn.

Taristdvien viivojen
testaukset ja kokeilut

Tiristivien viivojen kokeilut
alkoivat 1990-luvulla USA:s-
sa, ensin moottoriteiden reu-
naviivoilla ja mydhemmin

tyyppi 1

tyypil 2a ja 2b
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byyppi 3 tyyppi 4
atflom = am aBOER =13-13em.
O [ Ts00m O T T sa0m
(20 cm]
[ % 15 mm EmE————r %smm
Jyrsittyjen viivojen pdidtyypit.
myo6s kaksikaistaisten teiden pienilld  liikennemdirilla.

Tdiristdvien viivojen testauskenttd.

Kaksoistdryviiva (Norja).
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keskiviivoilla. Suomessa ja
muissa Pohjoismaissa tdristi-
vien viivojen kokeilut kiyn-
nistettiin vuosituhannen
vaihteen tienoilla.

Tdristdvien viivojen vai-
kutusmekanismina ovat me-
lu, tirind ja nikohavainto.
Ensimmdiset tdryviivaratkai-
sut tehtiin Savo-Karjalan tie-
piirissd painamalla jyrilld
uria kuumaan asfalttiin paal-
lysteen teon yhteydessi.
Tdlli menetelmilld on kui-
tenkin vaikea saada aikaan
riittdvin jireitd uria, jotka ai-
heuttaisivat tehokkaan tiri-
ndn ajoneuvoon. Tdstd syys-
td viime vuosina on siirrytty
kiyttimdin ldhes yksin-
omaan jyrsimilld tehtyjd ti-
ryviivoja.

Sopivimman tdryviivatyy-
pin loytimiseksi Tiehallinto
on teettinyt suuren joukon
erilaisia testauksia ja kenttd-
kokeita. Niissi on tutkittu
mm. eri uratyyppien aikaan-
saamaa tirindd, melua auton
sisdlld ja ympiristossd sekid
soveltuvuutta eri ajoneuvo-
tyypeille, mukaan lukien
moottoripyorit ja polkupyo-
rat.

Taristavat viivat
ovat halpoja

Tdristivd viiva on erittdin
halpa turvallisuustoimenpi-
de. Siksi sitd on kannattavaa
kayttid pdadteilli jo melko

Tiehallinnon nykykiytinto
on, ettd tdristdvd viiva kan-
nattaa tehdd kaikkien moot-
toriteiden ja muiden kaksi-
ajorataisten teiden ulko-
reunalle ja sisdreunallekin
jos keskialueen lipiajo on
mahdollista. Kaksikaistaisille
péiteille tiristivd keskiviiva
kannattaa tehdd kun liiken-
nettd on yli 2 000 autoa/d ja
reunoille kun liikennetti on
yli 4 000 autoa/d.

Vuoden 2007 lopussa
maan pddteilld oli tiristavid
viivoja seuraavat madrit
- tiristdvid keskiviivaa 1 600
tiekm
- tdristdvda
1 300 tiekm
- tdristdvdd keski+reunavii-
vaa 400 tiekm
- yhteensi 3 300 tiekm

reunaviivaa

Viivojen vaikutusta
tutkitaan, kuljettajat
pitavat

Tiristdvien viivojen turval-
lisuusvaikutuksia ei toistai-
seksi tiedetd Suomen olo-
suhteissa. Pohjois-Amerikas-
sa on saatu melko suuriakin
onnettomuusvihenemii,
mutta tulokset eivit ole suo-
raan vertailukelpoisia Suo-
meen. Karkeasti voidaan ar-
vioida, ettd onnettomuusvi-
henemi on 2-10 %. Kidynnis-
si on ennen-jilkeen -tutki-
mus, jossa vaikutukset pyri-
tidn selvittimain.

Tl&.iikenne 5-6/2008
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Sinimuotoinen tdryviiva.

Vaurioitunut tdryviiva.

Haastattelututkimusten
mukaan valtaosa (60-80 %)
autoilijoista pitdd tdristdvid
viivoja erittdin hyvinid. Myos
pddosa raskaan liikenteen
kuljettajista kannattaa niit4,
vaikka tirind ei tunnukaan
hytin sisille, ainoastaan me-
lu kuuluu. Moottoripyoriili-
joille oikein tehdyt tdristavit

Tl&.iikenne 5-6/2008

viivat eivit muodosta mer-
kittdvidd onnettomuusvaaraa.

Ongelmiakin on

Taristdvistd viivoista aiheu-
tuu mm. seuraavia haittoja

- hdiritsevd melu tienvarren
asukkaille

- ajolinjojen keskittyminen,

jolloin pdillysteen kulutus
lisddntyy
- pidllystevauriot ja pidillys-
teen kestoidn pieneneminen
(saumakohdat)
- veden kertyminen jyrsinti-
uriin
- pyoriliikenteen ongelmat
Paillystevauriot ja kes-
toidn lyheneminen on tilld
hetkelld ehkd suurin ongel-
ma. Erityisesti keskisauma
ndyttdd olevan vaurioherkki
kohta. Kokemukset osoitta-
vat, ettd jyrsintojd ei pidd
tehdd vanhaan piillysteker-
rokseen, jossa jo on alkavaa
vaurioitumista.
Meluhaittojen pienenti-
miseksi on kidynnistymissi
uudentyyppisten  jyrsinti-
urien kokeilut. Ns. sinimuo-
toisten urien melutason on
todettu olevan selvisti pie-
nempi, kuin tdhidn asti kiy-
tetyn uratyypin.

Taristavat viivat tarpeen
24 h -yhteiskunnassa

Nayttdd siltd, ettd visymys-,
alkoholi- yms. onnettomuu-
det lisddntyvit koko ajan.
Elinkeinoeldimid ja muukin
yhteiskunta  siirtyy  yhid
enemmin toimimaan 24 h -
periaatteella, liikennetti on
ympdri vuorokauden.
Kestdd vield pitkddn, en-
nen kuin autoissa on vakio-
varusteena elektroniset jir-
jestelmit, jotka varoittavat
kuljettajaa kaistalta ulos oh-
jautumisesta. Siksi tdristdvit
viivat puolustavat paikkaan-
sa halpana ja kustannus-
hyotysuhteeltaan  yhtenid
parhaimmista turvallisuus-
keinoista. Pditeille tdristivid
viivoja on jirkevdd tehdi
noin 5 000-7 000 km matkal-

le.
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TIE PAIKALLAAN
— KATU KOHDALLAAN 2008

-kilpailussa etsitddn teitd ja katuja,
joista on tehty luonteva osa ymparis-
tédadn. Kyseessa voi olla kokonaan uusi
maantie, katu, yksityistie tai kevyen
liikenteen véyld, tai olemassa olevan
parantaminen.

Ehdotuksen tekijoitd ei ole rajattu.
Kilpailuehdotukset on jatettava Suo-

A
P

SUOMENRE TIEYHDISTYS KKuntamrco

men Tieyhdistykseen 16.6. mennessd.
Tulokset julkistetaan Tampereella
Vayléat ja Liikenne 2008 -tapahtuman
yhteydessd 8.10.2008.

KILPAILULOMAKKEEN JA TARKEMMAT

OHJEET saa osoitteesta
www.tiehallinto.fi/tiepaikallaan

Kommunférbundet
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Kolumni

Paha toyss

hyva toyss

Useimmat autoilijat eivit taida ilah-
tua huomatessaan tutulla tielld tai ka-
dulla uuden hidastetoyssyn, yleensi
suojatien yhteydessi tai erityisesti las-
ten kulkua turvaamassa. Harva liiken-
nevaruste onkaan niin kaksijakoinen,
haitallinen ja hyodyllinen samalla ker-
taa.

Nettikeskustelut eivit moitteita ujos-
tele. - Toyssyt on ihan hanurista. - Ar-
sytetdicin ibmisid, rikotaan omaisuutia
Ja vaikeutetaan julkista liitkennettd. -
Noi patit ottaa hermoon. Sopiva auto
sentddn joskus helpottaa: - On hieno
pddstdid cittarilla [city-maasturilla] kun
ei tarvi turbia jarrutella bidasteissa.
Toista oli vield tavisfarkulla [tavallisel-
la farmarilla] ajellessa.

Jokin mielipide 16ytyy melkein jo-
kaiselta. Jyviskylin kaupungin tutki-
muksessa 2004 (Tietoykkoénen Oy)
haastateltiin 300 kadunkiyttdjad. Vas-
tausvaihtoehtojen jatkoksi saatiin toys-
syjen puolesta 102 kommenttia, mutta
toyssyjen kritiikkkind 149 kommenttia.
Inhottavaa, ettd ajorytmi kérsii. Samat
hidasteet olivat toisten mielestd liian
korkeita, toisten mielesti lilan matalia.

Rauhallisestikin pohdiskellen hi-
dastetoyssyt ovat ongelma, johon ei
vanhoin eviin ole tyydyttivid ratkai-
sua. Pddtarkoituksensa lilan vauhdin
leikkaajana timi liddke yleensd toteut-
taa, mutta ei-toivotut sivuvaikutukset
ovat tuntuvia. Myos sallittua nopeutta
ajava henkiléauto heilahtaa epidmiel-
lyttavisti ja haitta vain suurenee linja-
autoissa tai ambulansseissa ja tavaralii-
kenteessikin, milloin ne toyssyviylii
kayttavit. Kiihdytysten meluhaitat ja
tienpitdjin vaivanniko lisddntyvit ne-
kin.
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Eero Lebtipuu

Tiehallinnon Savo-Karjalan piirin
loivapiirteiset téyssyt sinikéyrineen
ovat herétténeet kokeilijoissaan
innostusta.

Konkreettisia haittoja kitkerimpi lie-
nee se seikka, etti kaikkein tunnol-
lisinkin tienkdyttdja joutuu kidrsimidin
kaahareihin tihdityisti varotoimista.
Kysymyksessd on kollektiivinen ran-
gaistus syyttomille enemmistolle. En-
tisajan koululuokissa tai myohemmin-
kin sotaviessi pantiin koko joukko
kdrsimdin, jos syntipukki ei ilmaantu-
nut. Nykyinen oikeusteoria ei tietdik-
seni hyviksy kollektiivisia rangaistuk-
sia. Onko niitd pakko sietdi lilkentees-
sd?

Pohjaltaan kysymys on moraalinen.
Nopeusrajoitusta osoittava liikenne-
merkki on elegantti viline: jos niin
ajat, et ole vaaraksi muille, pysyt itse-
kin tielld, kulku on tasaista ja muka-
vaa. Tidmd olisi vaaranpaikkojenkin
paras vaihtoehto. Kukaan ei Kkirsisi.
Kun me emme eld tarpeeksi moraali-
sessa maailmassa, joudutaan etsimdin
toiseksi parasta vaihtoehtoa. Nykyisid
hidasteita tiytyy voida kehittdd niiden
haittoja vihentien.

Uuden katulinjan mutkittelu — niky-
vyydestd tinkimittd — ja kavennukset
suojateilld, lisdkilvet ja tolpat sekid sel-
visti erottuva pdillystemateriaali ovat
toyssyjd oikeudenmukaisempia, niissd
kun siillisesti ajavat eivit joudu kérsi-
mddn. Mutta tOyssyjikin kannattaa ke-
hitell4.

Tiehallinnon Savo-Karjalan piirin
loivapiirteiset toyssyt sinikdyrineen
ovat herittineet kokeilijoissaan innos-
tusta. Ylinopeudet pienentyvit edel-
leen, mutta sallitut nopeudet eivit
toyssaytd kovinkaan pahasti. Hyvi, hy-
vi, alan miehet ja naiset Joensuussa ja
muualla missd uusia ratkaisuja mieti-
taan.

Mikd parantaisi lilkkenteen moraalia?
Yksittdistoimenpiteend ei varmaan mi-
kddn, mitd ei olisi jo kokeiltu. Mutta
jos yhteiskunnan arvopohja vahvistui-
si, hiiriokdyttiytyminen voisi vihentyd
liilkenteessd niin kuin muuallakin.
Kaikkiin koteihin taannoin jaettu Kate-
kismus selittid viidettd kdskyid Ald tapa
mm. nidin: "Emme saa tuottaa lihim-
miisellemme vahinkoa emmeké kirsi-
mystd. Meididn on suojeltava hintd kai-
kissa oloissa. Erityistid tukea on annet-
tava kaikkein heikoimmille.” S

Tl! Liikenne 5-6/2008



Olavi Pakarisen kirja

Tieopasteet
kautta aikojen

Erkki Lilja

Rakennusmestari evp. Olavi Pakarisen kirja
"Tieopasteet kautta aikojen” julkaistiin
Mikkelissa viime vuoden marraskuussa. Kirja
kertoo mielenkiintoisella ja elavalla tavalla siitd,
kuinka suomalaisia tienkayttajia on opastettu
ma&aranpdihin ja oikeaan liikenne-
kayttaytymiseen. Kirja kattaa aikavalin

Kustaa Vaasan ajoista 1500-luvulta

nykypdivaan.

obilian
seonjohtaja
Kimmo Leva
kirjoittaa Paka-
risen kirjan Lukijalle-osiossa,
ettd Olavi Pakarinen toteut-
taa kirjallaan museoiden his-
toriatutkimuksen perusteh-
tivdd. Kirjaan on koottu kat-
tavasti matkan mittaamisen

mu-
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Pakarisen Rirjan
"Tieopasteet kautta
aikojen” on taittanut
Tuula Virtanen. Opus
on myynnissd Kan-
gasalla Mobiliassa.

Tl! Liikenne 5-6/2008

ja merkitsemisen sekd tielld
kulkijoiden opastamisen his-
toriaan liittyvd tieto. Sen
avulla meididn on mahdollis-
ta tutkia ja tulkita tieliiken-
nemaisemaa seki siind ny-
kyisin olevia liikennemerk-
kejd, opastintauluja ja muita
rakenteita vuosisataista ke-
hitysti vasten.

Olwd Rsi e

Tieopasteet
kautta
aikojen

Vuosien tyd

Olavi Pakarinen on tyOsti-
nyt kirjansa vuosien varrella
kokoamastaan aineistosta.
Lisdksi hin on kerdnnyt tie-
perinnehenkilonid  toimies-
saan lihes 400 esinettd, joi-
den joukossa oli tieopas-
teisiin kuuluvia tieviittoja ja
liikennemerkkejd kaikkiaan
viitisenkymmentd kappalet-
ta. Kirjaksi asti hin alkoi ja-
lostaa aineistoaan vasta, kun
oli ensin kidynyt lipi pykild
pykdldltd kaiken litkenne-
merkkejd koskevan lainsidi-
ddannon.

- Kiinnostuin asiasta, silld
tiesin, ettd yleiselle tielle ei
saa asettaa muita kuin sellai-
sia merkkejd tai opasteita,
joista on asetus, Pakarinen
kertoo.

Varhaisin tienviitta

- Kun jiin elikkeelle vuo-
den 2002 alussa, oli tutki-
mukseen rajaamani aineis-
ton perusteella tekemini
alustava kisikirjoitus valmii-
na. Varhaisin merkintd Suo-
men teiden viitoista loytyy
Ruotsin Valtakunnan Laista
vuodelta 1734. Sen Raken-
nuskaaren 25:n luvun 4§:ssi
sanottiin, ettd ... sithen, mis-
ti tie poikkee kaupunkiin,
pitdjddn, pajastoon, sata-
maan tahi muuhun tiettd-
vdin paikkaan, pantakoon
merkki osottamaan mihin
paikkaan se tie menee.

- Lain mukaan riitti tien-
viitaksi, kunhan oli puutolp-

Olavi Pakarinen kuvattu-
na talvella 2008.

pa ja siind paikannimelld va-
rustettu lauta.

Ensimmaiset
kilometripylvédt ja
liikennemerkit

Pakarisen Kkirja tuo julkisuu-
teen uutta tietoa Suomen
tieston mittaamisesta, virs-
tan- ja kilometripylviisti,
ensimmidisistd lilkennemer-
keistd sekd liikenneopasta-
misen nopeasta kehittymi-
sestd autoliikenteen aikana
1900-luvulla.

Vuoteen 1888 asti oli Ve-
ngjilld, Suomi mukaan lu-
kien, tiet mitattu virstajirjes-
telmidn mukaan (virsta =
1 066,8 m). Kyseiseni vuon-
na keisari Aleksanteri III
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Kuva 47. Ohjepiirros
ensimmaEisestd Suo-
men teille
asetettavasta virallises-
ta likennemaerkistd,
Kuva J. Miettinen:
Maantien
kunnossapitokasikinia
tiemiehiile,

Ensimmcdiinen virallinen
litkennemerkki vuodelta
1921.
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Koska kaikki teilld ja kaduilla Rulkijat eivdt ndytidneet vdlittdvdn noudattaa vuonna
1937 vabvistettujen litkennemerkkien mddrdyksid, oli 1930-luvun lopulla autokoulu-
Jjen Ajokokelaan oppaaseen laitettu neuvo: "AutonRuljetiaja, varo naista, jolla on uusi
battu, silld nainen, jolla on uusi battu, on kuuro ja sokea.” Kertoja kanavavartija Kalle

Pakarinen

vahvisti lain, jolla tiestd ko-
ko Venidjin maassa muutet-
tiin kilometrijirjestelmiin.

TVH:n mdirdys puisten ja
kivisten kilometripylviiden
asettamisesta teiden varsille
tuli voimaan 1926. Pylvis
pystytettiin suurimmasta
asutuskeskuksesta katsoen
tien oikealle puolelle.

Ensimmdisen kerran Suo-
men laissa sdddettiin liiken-
nemerkkeji koskeva laki
vuonna 1921. Merkkejd oli
yksi: valkoiseksi maalattu
pylvis, jonka piddssi oli val-
koiseksi maalattu kolmio.
Merkki edellytettiin pystytet-
tdvin noin 50 metrin etii-
syydelle kohdasta, jossa au-

AW AWk Y -

Silta Vuoksen yli. Huomaa sillan yldosassa teksti: "Juosten ajosta sillalla seuraa 10 mar-
kan sakko”. Kuvan on ottanut Maiti Villanen vuonna 1925 ja se on Lapin tiepiirin evp.
siltainsindori Jorma Kaijan kokoelmissa.
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tolla on liikuttava erityisen
varovasti.

Talld hetkelld autoilijoita
opastetaan noin 300 erilai-
sella liikennemerkilla.

Kevennyksia

Aineiston painokuntoon
saattamisen teki mahdolli-
seksi Suomen Kulttuurira-
haston Eteld-Savon rahaston
hoitokunnan myontimi
apuraha, joka myOnnettiin
Pakariselle ja taiteilija Mari
Liimataiselle yhdessi, kos-
ka kymmenistd lakipykalistd
ja tunnetusti kuivahkoista vi-
rastojen kirjeistd koostuva
leipdteksti kaipasi keven-
nystd.

- Mari Liimatainen on ku-
vittanut tositapahtumia, tari-
noita ja sutkauksia kyseisiin
aikakausiin liittyviksi ja nii-
hin eldytyen, Pakarinen va-
lottaa kirjansa sisdltod.

Lihteet:

Olavi Pakarinen: ”Tieopasteet
kautta aikojen”, Teroprint Oy
Mikkeli 2007.

Olavi Pakarisen haastattelu
2008/helmikuu Mikkeli.

Tl&.iikenne 5-6/2008



Virstanpylvéita Olavi “Olli” Pakarisen
elémankaarelta

Kaakkois-Suomen tiepii-
rin tiensuunnittelijana ja
tieperinnehenkilond  toimi-
nut rakennusmestari Olavi
Pakarinen jidi tdysinpalvel-
leena elikkeelle vuoden
2002 alussa. Hin valmistui
Oulun teknillisestd koulusta
vuonna 1967 ja aloitti pitkin
pdivityonsd Mikkelin, sit-
temmin Kaakkois-Suomen,
tiepiirissa.

Historiantaltiointi
verenperintdnd

Vuonna 1939 syntyneen
Olavi  Pakarisen elimi
muuttui tdydellisesti, kun
hin koki hengellisen heri-
tyksen 1960-luvun alussa.
Hin on pitinyt nuorille py-
hikoulua ja toiminut sotave-
teraanien tukihenkiloni.

Koti, kirkko ja isinmaa
ovat olleet hinen uuden eli-
mdnsd perustienviittoja. Ld-
helli sydiantd hinelldi ovat
silti tieperinneasiat, joista
hin kiinnostui jo hyvin var-
hain. Hinen isinsi Kalle
Pakarinen eli Kerman Kalle
oli mainio vanhojen tarinoit-
ten kertoja, joka kerisi myos
vanhoja kanavien rakenta-
miseen liittyvdd esineistod.
Jo nuoruudessaan Olli Paka-
rinen oli kiinnostunut histo-
riasta ja kuunteli vanhojen
tiemiesten juttuja.

Ensimmdinen
tieperinnehenkild

Olavi Pakarinen alkoi jo
suunnittelumestarina  toi-
miessaan keridtd vanhaa ties-
ton rakentamiseen liittyvdd

esineistdod. Hinet nimitettiin
tiensuunnittelumestarin  toi-
men ohella tiemuseoyhdys-
henkiloksi vuonna 1977.
Tieperinnehenkilon tehtivid
Pakarinen hoiti pédidtoime-
naan viimeiset seitsemin
vuotta, jona aikana hin
tyOsti muun perinnetoimin-
tansa ohessa kirjat "Suuri Sa-
vontie” ja "Kievarin tarinat”
sekd tutkimuksen puusilto-
jen historiasta.

- Olen kokenut tyoelimi-
ni erittdin myonteiseni, kos-
ka perinnetyotd on arvostet-
tu etenkin piirin ylimmailla
tasolla, Olavi muistelee.

Vuonna 2006 Pakarinen
sai valmiiksi "Kerman kana-
va 100 vuotta” historiikin.
Viime vuonna ennen liiken-
nemerkkikirjansa  julkista-
mista  hidneltd valmistui

"Punkaharjun tien historiik-
ki”.

Tiekunnan puheenjohtajia

Olavilla on kakkoskoti Kor-
pijirven rannalla vajaan 20
kilometrin etdisyydelld Mik-
kelistd. Hin on sinne johta-
van 2,6 kilometrin pituisen
Salmenrannan  yksityistie-
kunnan puheenjohtaja. Sa-
moin hinen Nuusniemelld
asuva nuorin tyttdrensd on
Ilomien vyksityistiekunnan
puheenjohtaja  Kangasnie-
melld. Olavi Pakarinen on
kuulunut Tieyhdistykseen
1960-luvun alusta lihtien ja
on osallistunut Tieyhdistyk-
sen jirjestdmiin yksityistieti-
laisuuksiin.

Eltrip: Tarkkaa mittaustajjatiedonkeruuta.:
Ainatkunisitaitaryitset.

GPRS TIEDONSIIRTO
- ELTRIP-45n-sarjan kitkamittareissa
= ELTRIP-50 ajopdiviikirjassa

ELTRIP-45-sarj rjan mittarit

katujen ja teiden

tarkkuusmittauksiin

_~ Ajoradan kalfeviuus
miflans

ELTRIP-45ns - kaltevuusmittaus tyon aikana
Lisiksi tarkka ajonopeuden ja matkan mittaus

RIPPI O

Hevossuontie 50. 87100 KAJAANI

Valmistaja:
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TELMU tiedonkeruujiirjeslemdissii

Lo by

D —

- inkertaisimillaa tyo- ja yksityisajojen
erottelu automaattisesti ilman ndppdilyd
Tilaa tai kysy lisidtietoja:

puh. 08-6121 651 tai
seppo.rasanen@trippi.fi, P. 0440 383 151
toni.rasanen@trippi.fi, P. 044 5130 576

Kokeile ELTRIP-50:n kiyttoi lataamalla ohjelma
sivultamme: www.trippi.fi ja lJataa ELTRIP-50

23



Tieyhdistys lahjoitti nimikkoauton

Liikennepuisto avattiin

Mobiliassa

(Kuvia oftivat ja huomiota paikalla tekivat Jaakko Rahja ja Jouko Perkkid)

Eivat edes synkedt pilvet ja ajoittain vihmova
kevatsade pilanneet koululaisryhmdn ja muun
avajaisyleison tunnelmaa, kun Mobiliassa
Kangasalla avattiin uusi liikennepuisto kaytoon
toukokuun alussa. Pikkukakkosesta tuttu Ransu
apulaisenaan Juha-Antero juonsi avajaiset.

iikennepuistojen  kul-
ta-ajasta on vierdhti-
nyt muutama vuosi-
kymmen ja monet

puistot ovat jdidneet pois
kaytostia. Miksikohin? Onko
olemassa tietoa, ettd ne eivit
ole riittivin tehokkaita lii-
kennevalistuksen juurrutta-

Jokisen perbeen miebet saivat kunnian leikata litkennepuiston nauban museonjobtaja

Kimmo Leviin avustustamana.
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misessa ja liikkenteen peli-
sddantojen opettelun alkuvai-
heessa eikd niiden kunnos-
sa- ja yllipitoon siksi enidid
satsata vaan puistot pdiste-
tidn monesti kesannolle? Ei-
ko hinta/kustannussuhde
ole paikallaan? Vai onko ky-
se vain kiinnostuksen ja tal-
koohengen puutteesta, joita
molempia tarvitaan timin
tapaisissa hankkeissa?

Joka tapauksessa tiytyy
onnitella Mobiliaa sen pro-
fiiliin vallan mainiosti istu-
vasta hankkeesta. Pysyvin
alalla vankasti toimivan or-
ganisaation kyljessi silli on
mitd parhaimmat mahdolli-
suudet menestyd ja vetdd
paikkakunnalla asuvia liik-
kuvia lapsia opettelemaan
liikenteen aakkosia ja sen
mukana turvallista liikku-
mista.

Rahtarit satsanneet
puistoon — ja my&s

Tieyhdistys

Avajaisissa puhui mm. Rah-
tarit ry:n  puheenjohtaja
Kimmo Puntti. Puistokin
on nimetty Rahtarit — Liiken-
nepuistoksi. MyOs museon-
johtaja Kimmo Leva ja
LVM:n Anna-Liisa Tarvai-
nen Kkiyttivit puheenvuo-
ron. Tarvainen toi tilaisuu-
teen ministeri Vehvildisen
tervehdyksen.

Puistoon on hankittu alku-
vaiheessa kymmenkunta au-
toa, yhden niistd on sponso-
roinut Suomen Tieyhdistys.
Tieyhdistyksen polkuauton

TE Liikenne 5.6/2008



Liikennepuisto on avoinna:

10.5.-30.5.  la-su klo 11-15
1.6.-10.8.  joka pdivd klo 11-19
11.8.-30.9.  la-su klo 11-15

Lisdtiedot Mobilian sivuilta www.mobilia.fi

Liikennepuiston viralliset
avaussanat sanoi ja tilai-
suuden juonsi Pikkukakko-
sesta tuttu berra Ransu.

rekisteritunnus STY-90 tulee
siitd, ettd yhdistys (STY) tiyt-
ti viime vuonna juhlalliset 90
vuotta. Polkuauton hankinta
on rahoitettu 90 -juhlavuo-
den rahastosta.

Liikennepuiston juhlavan
nauhanleikkauksen suoritti-
vat Jokisen veljekset isdnsd
Jarkon avustamina ja sitten
pddstiin varsinaiseen asiaan,
koeajolle uusilla hienoilla
polkuautoilla.

Innostus oli kova eivitka
alkuvaiheessa kaikki liiken-
nesdinnot olleet paillimmai-
send mielessi.

Onkin varmaan tirkedi,
ettd ajelu ja puiston kiytto ta-
pahtuisi lihtokohtaisesti po-

Tl! Liikenne 5-6/2008

liisin tai lilkenneopettajan
valvovan ja opastavan kat-
seen alla. Muussa tapauk-
sessa: ‘monta vaaraa ompi
eessd’ ja autot ovat hyvin-
kin pian remonttikunnos-
sa eikd turvallinen liikku-
mistapa juurru!

Mobilian ~ Rahtarit-Lii-
kennepuisto on tarkoitettu
4 - 12-vuotiaille lapsille.
Sielli tullaan tarjoamaan

Rabtarit vy on Mobi-
lian liikennepuiston
pdditukija. Pubeen-
Jjobtaja Kimmo Pun-
tin mielestdi liiken-
neturvallisuuden
edistdminen on
raskaan liikenteen
kuljettajien keskuu-
dessa erdis tdrkeim-
mistd asioista. Tur-
vallisuustyé on aloi-
tettava jo

varhain.

mahdollisuus myo6s ajokor-
tin” ajamiseen, jossa lapset
vastaavat lilkkennemerkkeji ja
lilkkennekiyttaytymistd kos-
keviin kysymyksiin. Kokeen
jilkeen kuljettajakokelaalle
kirjoitetaan liikennepuiston
ajokortti.

Mobilia odottaa puistoon
erityisesti ~ koululaisryhmid
Pirkanmaalta ja miksei kau-
empaakin. ©

Suomen Tieybdistyksen labjoittama polkuauton STY-90 ensiajon suoritti 7-vuotias Elli
Nieminen. Hdn asuu Kangasalalla ja aloittaa koulutiensd syksylld.
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Mobilian témén
vuoden nayttely kertoo
tienpidon historiasta

uto- ja tiealan valtakunnallisen erikoismuseon Mobi-

lian vuoden 2008 niyttely on nimeltiin TVH — val-
tion tiet. Niyttely tarkastelee tieston rakentamisen ja
kunnostamisen kehitystd vuodesta 1918 eteenpdin.

Vuonna 1918 toteutettiin Suomessa odotettu uudistus,
jossa teiden kunnostamisvastuu siirrettiin maata omista-
vilta talonpojilta valtiolle. Valtio alkoi vuonna 1918 sidi-
detyn lain pohjalta maksaa teiden hoidosta yksittiisille
urakoitsijoille ja urakoitsijayhteenliittymille. Laki loi poh-
jan nykyiselle teiden ylldpitojirjestelmalle.

Vuonna 1948 lddninhallitus luopui tienpidosta ja vas-
tuu maanteiden kunnossapidosta siirtyi nimismiehiltid
TVH:lle ja tiemestareille.

Niyttelyssd on esilld teiden rakentamiseen, kunnossa-
pitoon ja hallintoon liittyvdd esineistod hevosvetoisesta
tiehoylistd tiejohtajan virka-autoon ja kuorma-autosta
Vespaan. Esilli on muun muassa siirtotydmaan asunto-
parakki, jollaisessa Suomen ensimmdisen moottoritien
rakentajatkin vield 1950-luvun tyottomyystoiden aikana
asuivat.

Suomessa tieliikenteelle omat haasteensa on aiheutta-
nut lukuisten vesistojen ylittiminen. Niytteilli on aito
kapulalossi 1900-luvun alkupuoliskolta sekd puisen riip-
pusillan pienoismalli.

. H i
Varastonhoitajan buone. Esineiden sekd asuin- ja tyo-
tilojen lisdiksi tienpidon bistoriaa esitellddn karttojen
Jja valokuvien avulia.

Ndiyttely on avoinna yleisélle joka pdivd kello
10-16 ja kesdkaudella 15.5.-14.8. kello 10-20.
Museo sijaitsee Kangasalan Kisarannassa.
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Ehdotusten

jaftdaika

padttyy kesdkuussa
TIE PAIKALLAAN

- KATU

KOHDALLAAN

2008

yt jo neljdgnnen kerran

jarjestettdvd  Kkilpailun
"Tie paikallaan - Katu koh-
dallaan” on herittinyt suur-
ta huomiota. Ehdotusten jit-
toaika pdittyy 16. kesikuu-
ta. Kilpailussa palkitaan sel-
lainen tie tai katu, joka on
dskettdin tienpitdjin toimin
saatettu luontevaksi osaksi
omaa ympdristdoddn. Kilpai-
lun tulos julkistetaan 8.10.
Tampereella Viyldt ja Lii-
kenne 2008 -tapahtuman
avajaisissa. Kilpailun jirjes-
taviat Tiehallinto, Suomen
Kuntaliitto ja Suomen Tieyh-
distys.

Kilpailu Tie paikallaan —
Katu kohdallaan koskee
kaikkia ajoneuvoille tai ke-
vyelle liikenteelle tarkoitet-
tuja teitd ja katuja. Kyseessi
voi olla kokonaan uusi viy-
14, olemassa olevan viylin
tai sen osan parantaminen
tai uusi tapa ylldpitdd ole-
massa olevaa viyldi.

Esimerkkeind  mainitta-
koon moottoritie, maantien
parantaminen taajaman koh-
dalla, kevyen liikenteen viy-
14, kadun parantaminen, ki-
velykadun tekeminen ja yk-
sityistien perusparantami-
nen. Uutuus tarkoittaa, ettid
toimenpide on toteutettu
edellisen kymmenen vuo-
den aikana. Ehdotusten teki-
joitd ei ole rajattu, vaan niitd
voi jittdd kunta, tiepiiri, tie-
kunta, muu yhteiso tai myos
yksityinen henkilo.

Kilpailu jirjestetddn kol-
men vuoden vilein. Ensim-
midiselld kerralla vuonna

1999 voittajaksi arvioitiin
maantien 317 parantaminen
Asikkalassa. Seuraavalla ker-
ralla parhaimmaksi arvioitiin
maantien 5040 jirjestelyt
Kolin kyldssd Lieksassa.
Vuonna 2005 voittaja oli Jy-
viskylin kevyen liikenteen
viyld Rantaraitti.

Kilpailun arvostelulauta-
kunnan  puheenjohtajana
toimii lilkkenneinsindori Silja
Siltala Suomen Kuntaliitosta
sekd muina jdsenind opetta-
va tutkija Jarkko Valtonen
edustaen Suomen Tieyhdis-
tystd, yli-insinoori Petteri
Katajisto ympdristOministe-
riostd, johtaja Outi Ryyppo
Tiehallinnosta ja osastopdil-
likk6 Raimo K. Saarinen
edustaen Suomen Kuntatek-
niikan yhdistystd. Lautakun-
nan asiantuntijasihteeriston
muodostavat arkkitehti
Markku Axelsson Suomen
Kuntaliitosta, arkkitehti An-
ders H.H. Jansson Tiehal-
linnosta ja diplins. Jaakko
Rahja Suomen Tieyhdistyk-
sestd.

Kilpailuehdotukset tulee
toimittaa Suomen Tieyhdis-
tykseen 16.6. mennessi.

Kilpailulomakkeen saa
seuraavista paikoista:
Tiehallinto, Pasilan palvelu-
piste, Opastinsilta 12 A
2.krs., 00520 Helsinki,
puh. 0204 22 11,
www.tiehallinto.fi/
tiepaikallaan
Suomen Kuntaliitto,
www.kunnat.net/yty
Suomen Tieyhdistys,
www.tieyhdistys.fi
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Liisi V&hatalo

Tietyot pyrlt

tekem

aan
liikkennetta

kohtuuttomasti

hairitsematta

Tiehallinto suunnittelee ja ajoittaa teiden
kunnostustydt niin, eftd niistd olisi
mahdollisimman vahan ja lyhytaikaista haittaa
liikenteelle. Paakaupunkiseudulla omat
haasteensa asettaa se, etta liikkennemadarat ovat
suuret ja toita tehdaan ahtaissa paikoissa, usein

asutuksen keskella.

ietarkastaja Kari
Puumala kertoo, et-
td eniten haittaavat
tyot tehddidn yotoind
ja viikonloppuisin. Tavoit-
teena on pitdd tien normaali
vilityskyky. Tind kesinid

Tiehallinto pyrkii sithen, ettd
urakoitsijat itse valvovat lii-
kenteen sujumista. Kaistojen
sulkeminen ruuhka-aikaan
on kielletty ja alle 50 km/h-
nopeusrajoituksiin ei juuri
anneta lupaa. Ajokaistojen

minimileveys on myos mii-
ritelty.

Maanteiden pdadllysteité
vusitaan 3 100 km

Pdillysteitd uusitaan maan-
teilli tind vuonna noin
3 100 km. Péidteiden péillys-
teet pyritidn pitimidin hy-
vissd kunnossa. Vihiliiken-
teisten teiden pdillysteiden
kunnon heikkenemistd tor-
jutaan yhid useammin paik-
kauksin.

Maanteiden kunnon yllid-
pitimiseksi tarvittava vuosit-
tainen pddllystysmdird olisi

Léiinsivdyldn Riertotie rakenteilla Espoon Suomenojalla touko-
kuussa.

yli 4 000 km, joka on vii-

meksi saavutettu vuonna
2005.
Uusien péillysteiden

sddnkestivyyden parantami-
seen on panostettava entistd
enemmin, jotta urautumista
hyvin kestivit pidillysteem-
me kestidisivit jatkossa myos
leudot talvet reikiintymiitti.

Suuria tiehankkeita
runsaasti tydn alla

Useita suuria tiehankkeita
on kiynnissi eri puolella
Suomea. Turun ja Helsingin
vilisen moottoritien viimei-




nen osuus Muurla-Lohja val-
mistuu marraskuussa. Sitid
ennen liikkennehaittoja on
nykyiselld tielld Muurlassa ja
Lohjalla vanhan ja uuden
tien liitoskohdassa.

Valtatien 2 parantamiseen
valilld Vihti-Pori sisiltyvissd
25 erillisessd kohteessa teh-
didin vuoden aikana piillys-
tystoiti.

Valtatien 3 Tampereen
lintisen kehin rakennustyot
valmistuvat syksylld kuluva-
na vuonna, mutta liikenne-
haittoja aiheutuu hankkeen
valmistumiseen saakka.

Valtatielld 4 osuutta Lusi-
Vaajakoski varustetaan ohi-
tuskaistoin. Kesidn aikana
tybmaa hiiritsee liikennetti
Lusi-Hartola -vililld. Kdytos-
sd on 2-3 lyhyttd kiertotietd
kerrallaan, ja sen lisdksi ar-
kipidivisin suoritetaan lou-
hintatoitd, joiden ajaksi lii-
kenne joudutaan ajoittain
pysdyttdmdin. Nopeusrajoi-
tus on 50 km/h noin 10
km:n matkalla, muutoin 80
km/h. Rakennustoistd aiheu-
tuva liikennehaitta on 10-20
minuuttia vililli Heinola-Jy-
vaskyla.

Kemi—Tornio-moottori-
tien rakentaminen jatkuu
valtatielld 4 Kemin kohdalla
aiheuttaen kiertotiejirjeste-
lyji mm. Ajoksen satamaan
johtavan tien ja Veitsi-
luodontien kohdilla. Iso- ja
Vihihaaran siltojen kohdilla
ajorataa on osin kavennettu
ja alennetut nopeusrajoituk-
set ovat kiytossid. Rakennus-
tyot ovat kidynnissd Kemijo-
en ja Maksniemen viliselld
osuudella yhteensi 17 km:n
matkalla.

Valtatien 6 parannustyot
Lappeenrannan ja Joutsenon
vélilld aiheuttavat kiertotie-
haittoja kesilld neljissid koh-
teessa. Lyhytaikaisia litken-
nehaittoja aiheutuu yksit-
tdisissd kohteissa louhinta-
toistd tien liheisyydessid ky-
seiselld vililla.

Pédkaupunkiseudun
haasteelliset hankkeet

Uudenmaan tiepiirin uusista
kohteista haastavin valtavien
lilkennemiirien takia on
Finnoonjoen silta Linsiviy-
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Toukokuun puolivdlissd Hakamdentielld betonoitiin pddradan ylitse kulkevaa uutia
siltaa. Tyotd tebtiin vuorokauden ympdiri ja nelipdivdisen urakan aikana sillan raken-
teisiin upotettiin perdti 3 350 Ruutiota betonia.

lilla Espoon Suomenojan
kohdalla. Tyossd korvataan
kesilld 2006 vaurioituneet ja
tuolloin viliaikaisesti korja-
tut siltarummut uusilla beto-
nisilloilla. Linsiviylin lii-
kenne ohjataan rakennus-
tyon ajaksi kiertotielle en-
nen Suomenojan eritasoliit-
tymdd Hangon suuntaan.
Kiertotien pituus on 750
metrid ja silli on nopeusra-
joitus 60 km/h. Kiertotie ote-
taan kiyttoon kesikuun lop-
pupuolella 2008. Kiertotien
rakentamisesta aiheutuu tila-
pdistd haittaa liikenteelle eri-
tyisesti siind vaiheessa, kun
kiertotie liitetidn Linsivdy-
ladn. Liikenne siirretddn
kiertotieltd takaisin Linsi-
viylille vuodenvaihteen jil-
keen tammikuussa 2009.
Tyot Linsivdyldlld jatkuvat
ylimmin péillystekerroksen
tekemiselld ja ajoratamerkin-
noilld vield kevadlld 2009.
Helsingin itiisid ja lintisid
kaupunginosia yhdistivin
Hakamientien parannus-
hanke on edennyt reilusti yli
puolenvilin. Syksylld 2009
valmistuvassa  suurhank-
keessa tehdddn parhaillaan
kiivaasti t6itd muun muassa
neljan uuden eritasoliitty-
min ja lukuisten siltojen ra-
kentamisen parissa.
Mannerheimintien koh-
dalle rakennettavan 320

metrid pitkdn tunnelin ra-
kennustyot ovat edenneet jo
yli 180 metrid, ja Ilmalassa
rakennetaan Hakamdentien
alittavaa tieosuutta seki uut-
ta Keskuspuiston kevyen lii-
kenteen siltaa. Myods Ranta-
radan vylittdvdd siltaa korja-
taan, ja sen rinnalle raken-
netaan uutta siltaa. Koske-
lantielld ja Himeenlinnan-
vdylin varressa ovat kiyn-
nissi meluesteiden raken-
nustyot.

Projektipdillikko Jukka
Hietaniemi kertoo, ettd Ha-
kamientielld on tihin men-
nessi tehty jo 150 liikkenne-
jarjestelysuunnitelmaa ja ti-
nd vuonna tehdidin vield 10
isoa jdrjestelyd. Ridjaytyksid,
joissa liikenne on pysdytetty
on tehty 830.

Kehi T:lld Leppédvaarassa
on aloitettu uuden tunnelin
ja eritasoliittymien raken-
nustyot. Tielldi on 50 km/h
nopeusrajoitus sekd kierto-
tiejirjestelyjd. Kaistoja jou-
dutaan vililld sulkemaan ja
rdjaytystdiden vuoksi lifken-
nettd pysdyttimdin ruuhka-
aikojen ulkopuolella.

Projektipdillikk6 Hannu
Lehtikankare laskee, etti
tyonaikaisten liikennejirjes-
telyjen takia kehi joudutaan
rakentamaan tavallaan kah-
teen kertaan.

Tietydkartta vain
internetissd

Tietyokarttaa ei tind vuonna
tehddi  paperimuotoisena.
Vuosittain - toukokuun  lop-
puun mennessi jaossa ollut
kartta jdi pdivitystilanteessa
maaliskuussa varsin puut-
teelliseksi piillystyskohtei-
den ja niiden ajoituksen
suhteen, silli kohteiden ai-
kataulutus tapahtuu piddosin
vasta huhtikuun aikana. Li-
siksi osa kohteista valittiin
vasta keviidn kuntomittaus-
ten perusteella toukokuussa.

Kartan ajantasaisuuden
varmistamiseksi piditeiden
padllystystoistd ja tienraken-
nuskohteista julkaistaan tind
vuonna vain internetissd A 3
-kokoinen kartta, josta on
olemassa myos tulostettava
A4 -pdf-versio. Internetissi
julkaistava tietyokartta paivi-
tetddn vield kesikuussa en-
nen juhannusta. Tilloin
my6s Uudenmaan ja Turun
tiepiirien alueiden piillys-
tystoistd on aikataulumer-
kinnit.

Pdivittdistieto tietdistd in-
ternet-sivulta http://alk.tie-
hallinto.fi/alk/frames/tiety-
ot-frame.html. Lisdksi Tie-
hallinto tiedottaa aktiivisesti
tietoistd YLE:n teksti-tv:n si-
vuilla 415-417. o
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Keskuslammitys teillekin

Raili Seppanen, Lontoo

Britanniassa on saatu hyvid tuloksia kokeilusta,
jossa kesan aikana tien pintaan imeytynyt lampd
otettiin talteen ja kaytettiin talvella tien sulana
pitamiseen. Suppean kokeilun hyvien tulosten
innoittamana Britannian likkenneministerié on
aloittamassa aiheesta laajempaa tutkimusta.

ysymys on IHT-
teknologiasta (In-
terseasonal Heat
Transfer), jossa
kesihelteilld tien pinnalle
muodostuvaa limpoenergi-
aa siirretddn erityiseen va-
raajaan, josta se johdetaan
uudelleen vesiputkien kaut-
ta tien pintaan silloin, kun
pinnan limpotila laskee tie-
tyn oletusarvon alapuolelle.

Pditods laajamittaisesta ko-
keilusta perustuu  viime
vuonna pddttyneen sup-
peamman kokeilun positiivi-
siin tuloksiin. Sen aikana
M1-moottoritien viereen
Toddingtoniin rakennettua
30 metrin mittaista, 5 metrid
levedd tienpitkdd testattiin
kahden vuoden ajan.

Liampoeristetty varaaja on
875 mm syvyydessd, ja lam-
poenergiaa siirtdvd putkisto
puolestaan 120 mm tien pin-
nan alla. Myos putkisto on
eristetty polystyreenikerrok-
sella.

Teknologian kehittineen
ICAX:in edustaja kertoo, etti
Britanniassa maan limpotila
seitsemdn metrin syvyydessi
on lihes vakio +10 °C, ja
ICAX kiytti titd tietoa hy-
vikseen teknologiaa kehitti-
essddn. Varaajan lampotila
on ndin ollen normaalisti
my6s kymmenen asteen tie-
noilla, mutta varastoidun
limpoenergian ansiosta se
nousee kesilld yli 25 astee-
seen, kun tien pinnalta ke-
ritty ldmpoOenergia siirtyy
varaajaan. Teiden pintalim-
potila  puolestaan nousee
helteilld helposti jopa 15 as-
tetta ilman limpotilaa kor-
keammaksi.
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Lémpd séilyy varaajassa
useita kuukausia

Testauksen aikana tehdyt
mittaukset osoittivat, ettd va-
raajassa limpaotila pysyy 15 ja
20 asteen vililli useiden
kuukausien ajan. Limpo-
energiaa ei mene hukkaan,
koska sitd ei kidytetd jatku-
vasti. Toddingtonin koetielld
jarjestelmd alkoi pumpata
limpod varaajasta heti, kun
tien pinnan limpotila laski
alle kahteen plusasteeseen
vihintddn 15 minuutin ajaksi.
Pumppaus loppui, kun ldm-
potila pysyi vihintddn kak-
siasteisena 15 minuutin ajan.
Testeissid havaittiin, ettd
poikkeuksellisen kylmissi-
kin olosuhteissa ero limmi-
tetyn ja ldmmittimattomin
tienpinnan limpotilassa oli
keskimddrin kolme astetta.
Vuoden 2006 kesidn kulues-
sa limpoenergiaa kerittiin
niin runsaasti, ettd viime
vuoden talvella testikaista
pysyi sulana paria aamupii-
vid lukuun ottamatta.
Kaikkiaan limpoenergiaa
tallennettiin IHT:n avulla 6,5
MWh miki vastaa 43

KWh/m?. Tisti vajaat 40 %

kului tien pinnan lammityk-
seen. Ylimddrdisti 14mpo-
energiaa voidaan kidyttdd
esimerkiksi ldhettyvilld ole-
vien rakennusten limmitti-
miseen kuten kokeilun aika-
na tehtiinkin.

[HT:td voidaan soveltaa
myos esimerkiksi parkki-
paikkojen, kaupunkien to-
rien tai lentokenttien kiitora-
tojen sulana pitimiseen.

Sama laitteisto mys
jGchdyttac

Teknologia toimii my0s toi-
sin pdin. Talven aikana voi-
daan varastoida jiddhdytys-
energiaa, jota on mahdolli-
suus kiyttid kesihelteilld
tien pinnan jidhdytykseen
sen laajenemisen ja repeile-
misen estimiseksi. Myos ti-
mi vaihtoehto tarjoaa mah-
dollisuuden kiyttdd ylimidi-
rdistd energiaa rakennusten
jadhdytykseen mekaanisen
ilmastoinnin sijaan.

Uusiutuvaan energiaan
perustuvat teknologiat ovat
tulevaisuudessa entistd tir-
kedmpid. Britannian hallitus
muun muassa on asettanut
tavoitteekseen saada vihin-
tidn 20 % koko energiatar-
peestaan uusiutuvista ener-
gialihteisti vuoteen 2010
mennessd.

Investointikustannukset
toistaiseksi korkeat

IHT:n kaltaisen jirjestelmin

investointikustannukset ovat
kuitenkin toistaiseksi vield
sen verran korkeat, ettei
erinomaisten tulosten pohjal-
takaan ole todennikoistd, et-
td sitd sovellettaisiin ensi al-
kuun muualla kuin tunnetus-
ti erityisen kylmilld tieosuuk-
silla.

TRL:n testauksen perus-
teella tehtyjen laskelmien
mukaan IHT:n 30-vuotiset
elinkaarikustannukset ovat
164 300 puntaa kaksikaistai-
sen, 100 metrin mittaisen tie-
osuuden osalta. Kiyttokus-
tannukset ovat noin 77 pun-
taa vuodessa ja huolto puo-
lestaan 615 puntaa.

Sihkoenergiaa hyodynti-
vin, tien pinnan alle asenne-
tun  ldmmitysjdrjestelmin
elinkaarikustannukset ovat
suurin piirtein samaa luok-
kaa kuin THT:n, vaikka kiyt-
tokustannukset ovatkin yli 7-
kertaiset IHT:hen verrattuna.
Huoltokustannukset sen  si-
jaan ovat jonkin verran alhai-
semmat.

Suolauskaluston kiyttd on
TRL:n selvityksen mukaan
edullisinta, vain vajaat puolet
IHT:n vastaavista kustannuk-
sista. Lihtokustannukset
saattavat kuitenkin timinkin
vaihtoehdon osalta nousta
korkealle, mikili joudutaan
esimerkiksi hankkimaan uut-
ta kalustoa, rakentamaan va-
rastoja tai palkkaamaan lisdd
henkilostoi.

Suolaus jatkuu siis edel-
leen, mutta sille haetaan elin-
kelpoisia ja ympiristOysti-
villisid vaihtoehtoja kuumei-

sesti. @

Lampoenergiaa kerdidivdi
putkisto asennettiin 120
mm tien pinnan alle. Yli-
mddrdistd ldmpoenergiaa
voidaan Rdytidd myos
ldbettyvilld olevien raken-
nusten ldmmitidmiseen
kuten kokeilun aikana
tebtiinkin.
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Vdylat ja Liikenne on “must’:

Liikenneinfran ja liikenteen asiantuntijat jdlleen koolle Tamp

Vaylat ja Liikenne 2008- tapahtuma jarjestetddn toisen
kerran perakkdin Tampere-talossa, ajankohta on
8.—9.10.2008. Lammittelyohjelmaa on luvassa jo 7.10.

Tapahtuma sai alkunsa vuonna 1985. Silloin tosin
— ja aina vuoteen 1998 asti se kantoi nimed
TIE JA LIKENNE -paivit.

Vuoden 2006 VAYLAT JA LIIKENNE -tapahtumaan
Tampere-talolle kokoontui periti 920 alan asiantuntijaa
kuulemaan kuudessa rinnakkaisessa salissa ajankohtaisia
esitelmid.

Vuoropuhelu suomalaisesta liikennejirjestelmastd on
muokannut VAYLAT JA LIIKENNE -tapahtuman
oloissamme poikkeukselliseksi. Tapahtuma on yhtd aikaa
uuden tiedon esittelyn foorumi ja alan asiantuntijoiden
tapaamistilaisuus.

VAYLAT & LIIKENNE 2008 -tapahtuman
ohjelma on runsas:

* Avajaiset
* 6 rinnakkaista luentosarjaa molempina paivina
. Avainesitelmit istuntojen aluksi
* Liikennevayldanayttely Translnfra
* Vastaanotto Tampereen kaupungin ja
Tieyhdistyksen isannyydessd 8.10.
» Vaylat Open Golf ja ”Oktoberfest” 7.10.

Tampere-talossa toisen kerran

Tampere-talo sai kiitettdvaa palautetta viime Vaylat ja
Liikenne -tapahtuman jilkeen. Se on useammankin kerran
valittu maamme parhaaksi kokoustaloksi.

Kongressihotelleista suuri osa on kavelymatkan paassa
Tampere-talosta.

TransInfra-ndyttely

TransInfra on Vaylat ja Liikenne 2008-tapahtuman yhtey-
dessd jarjestettdva erikoisndyttely. Sielld on mahdollista
esitelld tuotteita, materiaaleja ja palveluja teiden, katujen,
raide-, vesi- ja ilmaliikenteen aloilta.
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Erillinen ndyttelyaineisto saatavana Suomen Tieyhdistyk-
sestd — ldhetimme sen mielellimme.

Nayttely on avoinna 8.10. klo 8.15 — 19.00 ja
9.10. klo 9.00 — 16.00.

Huom: keskiviikkona, 8.10. esitelmien paityttya klo 17.00
voivat ndytteilleasettajat kutsua seminaarivieraat osastol-
leen ja osoittaa niin halutessaan vieraanvaraisuutta — eli
antaa alkutahteja illanvietolle aina klo 18.30 asti.Viimeksi
tastd jarjestelystd tuli myonteistd palautetta.

Vaylat Open Golf 7.10.

Vaylit ja Liikenne 2008 -tapahtuman ainutlaatuinen tun-
nelma alkaa tiivistyd jo edeltdvani pdivana. Perinteinen
Vaylit Open Golf pelataan tiistaina, 7.10. klo |1.00 alkaen
Golf Pirkkalan kentalla (sddvaraus). Noin 40 ensiksi
ilmoittautunutta mahtuu mukaan. Osallistumisoikeus on
Vaylat ja Liikenne -tapahtumaan tulevilla. Pistebogey,
tasoitusvaatimus 36/40. Isintind Olavi Martikainen ja
Arto Muukkonen.

7.10.”Oktoberfest Vdylipiivien tapaan”

Jo edeltdvanai iltana on ainakin osa tapahtuman osanotta-
jista saapunut paikalle. Tampereella toimivien liikennekon-
sulttiyritysten isannyydessa ovat kaikki paikalla olijat kut-
suttu yhteiseen illanviettoon Panimoravintola Plevnaan,
Itdinen katu 8 (Keskustorin laidalla). Klo 19.00 alkavassa
”Oktoberfestissa” on luvassa viimekertaiseen tapaan mu-
kavaa yhdessédoloa. — Péivan kilpailussa kunnostautuneet
golffarit palkitaan.

- Ennakkoilmoittautuminen on valttamaton.

8.10. Kaupungin ja Tieyhdistyksen vastaanotto
museokeskus Vapriikisssa

Tampereen kaupunki ja Suomen Tieyhdistys jarjestavat
Vaylat ja Liikenne 2008 -tapahtuman osanottajille 8.10.
vastaanoton museokeskus Vapriikissa, osoite
Alaverstaanraitti 5. (Tampellan alue)

Klo 19.00 alkavassa tilaisuudessa on my6s mahdollisuus
tutustua avoinna oleviin ndyttelyihin. — Tilaisuus paattyy
noin klo 21.30.
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Isd Mitroa kuullaan avajaisissa

Musiikin ja palkintojenjaon ohella avajaisten kohokohta
lienee tilld kertaa Isa Mitron puhe, joka on

otsikoitu monimerkityksellisesti ”Matkalla vai tiella?”
Suositulla ja lamminhenkiselld esiintyjilla on

aina tirkeda sanottavaa. Kannattaa tulla paikalle ajoissa —
puheen aikana ei kannata olla ”matkalla eika tiella”.

limoittautuminen

Vaylait ja Liikenne 2008 -tapahtumaan ilmoittau-
dutaan internetissa (www.tieyhdistys.fi) tai
ilmoittamalla internetlomakkeen tiedot puheli-
mitse Suomen Tieyhdistykseen. limoittautumis-
sivu aukeaa viimeistdin kesdkuussa.

Osallistumismaksut

Maksaja Suomen
Tieyhdistyksen jasen

Maksaja ei-jasen

Normaalimaksu 560,- (+ALV ) 620,- (+ALV)
Esitelmoijat 280,- (+ALV) 310,- (+ALV)
Opiskelijat (rijppumatta jasenyydestd) 80,- (+ALV)

Osallistumismaksuun sisaltyy:

* osanotto-oikeus Vaylit Open Golf-kisaan
7.10. (osanottomadrarajoitus)

* sisddnpadsy "Oktoberfestiin” 7.10.

* vastaanotto 8.10.

* koko esitelmaaineisto ja sisddnpaasy kaikkiin
esitelmatilaisuuksiin

* ohjelmaan merkitty tarjoilu

Opiskelijahintaa sovelletaan paitoimisesti perustutkintoa
varten opiskeleviin henkil6ihin.

Majoitus

Paivien osanottajille on varattu majoitustilaa seuraavista
Tampereen hotelleista:

Hotelli Victoria
Itsendisyydenkatu |, 33100 TAMPERE
puh. (03) 2425 111, www.hotellivictoria.fi

Hotelli Scandic City Tampere
Hameenkatu |, 33100 TAMPERE
puh. (03) 2446 111, www.scandic-hotels.fi

Holiday Inn Tampere
Yliopistonkatu 44
puh. (03) 245 5111, www.tampere.holidayinn@restel.fi

Cumulus Koskikatu

Koskikatu 5

33100 Tampere

Puh. (03) 242 4111, www.koskikatu.cumulus@restel.fi

Sokos Hotel llves
Hatanpidin valtatie |, 33100 Tampere
puh. 020 1234 631, www.sokoshotels.fi

TiE Liskenne 56/2008

"Matkalla vai tielld”, Ryselee
Isdi Mitro Vayldt ja Liikenne
-lapabtuman avajaisissa.

Sokos Hotel Villa

Sumeliuksenkatu 14, 33100 Tampere
Puh. 020 1234 633, www.sokoshotels.fi

Tehkad varaukset suoraan hotelleista (kiintio: Vaylat ja Lii-
kenne) mahdollisimman pian.
Majoitus ei sisélly osanottomaksuun.

Peruutukset

EUR 50,- (+ALV | 1,-) peruutusmaksua, mikali tieto pe-
ruutuksesta on tullut jarjestdjélle 19.9.2008 mennessa.
Taman jalkeen osallistumismaksua ei palauteta, mutta pe-
ruuttajalle toimitetaan paivien kirjallinen aineisto. lImoit-
tautumislomakkeessa mainittu osanottaja voi lahettia es-
teen sattuessa sijaisen.

Lisatiedot

Vaylat ja Liikenne 2008 -tapahtumasta saa lisdtietoja Suo-
men Tieyhdistyksestd, PL 131, 00701 HELSINKI. Sahko-
postitse kdatevimmin: jouko.perkkio@tieyhdistys.fi ja jaak-
ko.rahja@tieyhdistys.fi

Tekniset istunnot — aiheet

Liikenneinfrahankkeet ja niiden rahoitus

Alykas liikenne

Matkat kaupungissa

Vaylit ja liilkenneymparistd alueen vetovoima- ja
kilpailukykytekijana

Kaupunkien pysékaintipolitiikka

Turvallinen liikkuminen

Vaylapalvelujen tuottaminen

Vidylasuunnittelun uudet haasteet
Liikennepolitiikan mahdollisuudet

Tutkimus, koulutus, osaaminen — haasteet ja tarpeet
Liikennevaylien rakenteet, niiden yllapito ja hoito
Vaylaomaisuuden hallinta ja elinkaaritarkastelut
Ympdriston laatu

Liikennejarjestelmén palvelutaso

Maaseudun liikenteen kipupisteet
Joukkoliikenteen nakymit

Liikennevirta, simulointi, mallit

Suomi on Pohjolan perilla
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Lisdd ruutia haussa
liikennetutkimuksen katselmuksessa Ljubljanassa

Alykk

aamp

ja turvallisempi
tieliikenne Euroopassa

Teksti ja kuvat: Jouko Perkkio, Jaakko Rahja

Kaksi vuotta sitten lanseerattiin Goteborgissa
uusi kongressi TRA (Transport Research Arena).
P&ataustavoimana hankkeessa on Euroopan
komissio ja yleisena tavoitteena on parantaa
yhteistyota tieliikennetutkimuksen alalla.
Huhtikuussa kongressi pidettiin toisen kerran,
nyt Slovenian padkaupungissa Ljubljanassa
isantdmaan EU-tiedekomissaari

Janez Potocnikin kutsumana.

U-komissaari Po-

tocnik  myos  avasi

kongressin. Hin otti

puheessaan esille yk-
sityisen ja julkisen sektorin
yhteistyon vilttimattomyy-
den tavoitteen saavuttami-
seksi.

Potocnik niki haasteelli-
sena tehtivini, miten voim-
me taloutta vaarantamatta
sdilyttdd liikkkumisen vapau-
den ja samalla tehdi liikku-
misesta turvallisemman,
dlykkddmmain ja ympdristo-
ystiavillisemmin. Tavoitteen
saavuttamiseksi on olemassa
vilpitontd  halua, joskin
konkreettiset keinot ovat
jossakin mdirin hajanaisia.

“Paljon on taas
tapahtunut”

Parin viime vuoden aikana
ovat ilmastomuutos, ener-
giakysymykset ja vaihtoeh-
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toiset polttoaineet olleet
kuumia puheenaiheita julki-
sessa keskustelussa. Kansan
syvien rivien lisiksi myos
tutkijat ja poliitikot ovat ol-
leet ddnessi. Yleiselld tasolla
tavoitteista on oltu verraten
yksimielisid — keinoista, ai-
katauluista ja maksajista sen
sijaan on vaihtoehtoja riittd-
nyt.

Kongressin pddteemat -
samat kuin kaksi vuotta sit-
ten - ovat sen verran ajatto-
mia (greener, safer, smarter
road transport...), ettd EU
oli saanut niiden ympdrille
rakennettua taas tdysipainoi-
sen tapahtuman kongressei-
neen, niyttelyineen ja so-
siaalisine ohjelmineen.
Osanottajia oli mukana jo
noin 1 200, kun Goteborgis-
sa lukumdiri oli 900.

Nayttdd siltd, ettd EU:n
isillisessi  huolenpidossa
"Euroopan Viylit ja Liiken-

ne” tai "Euroopan TRB” on
vakiinnuttamassa paikkansa
tirkednid alan tutkimuksen
keskustelufoorumina.

Niyttelyssd oli listan mu-
kaan vain 36 niytteilleaset-
tajaa, mutta osastot olivat
suuria. Euroopan komission
osasto lohkaisi pinta-alasta
varmaan neljisosan. Alue
olikin varsin mielenkiintoi-
nen, kun etdiseksi moititun
EU:n tieliikennealan moni-
naisia hankkeita esiteltiin
yksityiskohtaisesti ja niytti-
vasti.

Suomalaistenkin liput
liehuivat

Suomi ja Ruotsi nousivat
esille mm. liikenneturval-
lisuusistunnoissa. Eteld-Eu-
roopan maiden edustajat
hiammaistelivit useaan ottee-
seen mm. Pohjoismaiden
moottoriteiden liikennetur-
mien vihdistd madirii ja etsi-
vit tekijoitd, joihin lukuja
voisi suhteuttaa vertailulu-
kujen tasoittamiseksi.

Kansainvilisissi kongres-
seissa puhujina tai puheen-
johtajina esiintyminen on ai-
na hatunoston arvoinen suo-
ritus ja siksi seuraavassa oh-
jelmasta poimittua luetteloa
siind esiintyvistd suomalais-
nimista:

- Anders HH Jansson: The
Nordic Road Transport Re-

i, vihreampi

Tieballinnon asiakkuusjob-
taja Outi Ryyppo ndki
kongressin annissa paljon-
kin suomalaisia Riinnos-

tavaa. - Harmi, etid poste-
riosastot on sijoitettu niin
abtaasti, ettd litkkuminen
oli hankalaa, valitteli hdin.

search Program enters its
Sth year

- Tytti Viinikainen, Kati
Kiiskild: Mobility groups and
their needs in the future

- Pekka Rity, Markku Ki-
vari: New tools for linking
transport and land-use plan-
ning

TE Liikenne 5.6/2008



World Higways-lebden toimitiaja Manuel Battista tenttasi osanoltajia "Green

and Smart Transport paneelissa.

Lebdiston tyoskentelytilat ovat kongressissa esimerkilliset,
toteaa myos pddtoimittaja Jaakko Rabja.

Moottoripyordilijéiden turvallisuuteen on panostettu vii-
me aikoina voimakkaasti useassakin turvallisuusobjel-
massa.

Tl! Liikenne 5-6/2008

Professori Timo Ernvall urakoi kong-

ressissa pitdmdlld esitelmdin ja toimi-
malla myds pubeenjobtajana.

Leimaa-antavaa on autoteollisuuden ja muunkin teolli-
suuden aktiivisuus ympdriston ja turvallisuuden puoles-

la.

- Timo Ernvall: “Crash
violation” within the traffic
system. Timo toimi myos
moderaattorina  “Accident
Prevention & Analysis 3”-
sessiossa

- Vesa Minnist®, Harri
Spoof, Tero Ahokas, Anne
Valkonen: Long-term service
contracts for paved main ro-
ads in Finland

- Pekka Korhonen: Crea-
ting an innovative and cost-
effective atmosphere in land
acquisition for road cont-
racts

- Ville Alatyppo, Jarkko
Valtonen: Usability evalua-
tion and theoretical exami-
nation of different types of
rumble strips in Finland

Myds posteriosastolla
suomalaisia oli esillé:

- Pasi Patrikainen, Ari Kallio-
lahti: Interaction in road
maintenance planning -
from customer need to road
maintenance

Q
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Slovenia on kaunis,
kumpuileva maa
beti Alppien takana.
Tunneleita on
runsaasti, tieverkko
hyvdissdé kunnossa.

Kansainvdlisissd tilaisuuRsissa niin sanotut Rdyltduvdses-
siot ovat vibinltddn ybtd antoisia Ruin itse luennot ja

esitelmdit.

- Pekka Mild, Ahti Salo:
Multicriteria tools for asset
management at the Finnish
Road Administration

- Heikki Liimatainen: Uti-
lization of fuel consumption
data in ecodriving incentive
systems

- Aki Lumiaho, Seppo
Oo6rni, Antti Kalliomiki: De-
veloping the roadmap for
flexible transport system

Unohtaa ei sovi myoOs-
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kdin nuorten tutkijoiden
voimakasta  esiinmarssia.
Heitd EU tuki siten, ettd kus-
tansi karsinnan ldpiisseitd
tutkijoita kongressiin noin
50. Suomalaisia edusti Petri
Varin, jonka kotipesi loytyy
Tampereen teknillisestd yli-
opistosta. Varinin posteri oli
otsikoitu ‘Crushed Concrete
and Crushed Brick as an
Earth Construction Material’.

Ljubljanan vanhba ydinkeskusta on rauboitettu autolii-
kenteeltd muun muassa pollareilla. Ne luvallinen liikRuja
sai laskettua alas kadun pinnan sisdidin naputtelemalla
oikean Roodin avainmeRanismiin.

Tl&.iikenne 5-6/2008



Projektien madra
hengdstyttéic

EUnn ja sille toitd tekevien
organisaatioiden piirissd vih-
redmpdd, turvallisempaa ja
dlykkdampdid tieliikennettd
tavoitellaan vakavalla asen-
teella. Ainakin mikili on us-
komista vireilli olevien tut-
kimushankkeiden ja muiden
projektien midrdin.
Hankenimien lyhennel-
mit saavat helposti pdin se-
kaisin (BESTUFS, FIDEUS,
HOST, NICHES, APROSYS,
CHILD, HUMOS2, SAFETY-

S e L =]

.

Tl! Liikenne 5-6/2008

Liikennevdylien upottami-
nen tunneleibin ndytidcd
vain lisddntyvin ainakin
keskisesscdi Euroopassa.

Yksi tekninen tutustumis-
Réynti suuntautui Sentvik-
Koseze moottoritielle, jossa
kuvan tunneli on tarkoitus
avata kescikuun lopussa.

NET, ALICE, IDEAL, MG-
CHASSIS, MG-ENGINE
jne.). Tarkempaa tietoa eri
hankkeista 16ytyy esim.
osoitteesta  http://ec.euro-
pa.eu/research/transport/
index_en.cfm.

Seuraavan kerran Trans-
port Research Arenan mer-
keissd kokoonnutaan Brys-
selissd kesidkuun alkupuo-
lella vuonna 2010. @

Gradec/ Gra ' A ]
Marlbar
Lagrab

LAL] (| 7
| Iratf Triente @D
=
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Ljubljana-gakod |H

Ainakin Slovenian pddkaupungis-
sa ja sen ldbiympdiristossd tiet ja
muukin infrastruktuuri ndaytidd
olevan buomalttavasti paremmas-
sa kRunnossa kuin meilld.

Roadscannerin osastolla
riitti vipindid
Jja tyokokouksia.
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Tdmd slovenialainen tunneli
on turvallinen.

Eurooppalaisten
tunnelien turvallisuus
kyseenalaista

Norjan ja ltalian tunneleille huonoimmat
arvosanat EuroTAP-testissd

Autoliiton julkaiseman EuroTAP 2008 -

tunnelitestin (European Tunnel Assessment
Program) mukaan joka kolmas Euroopassa

testattu tunneli ei taytd tunnelin turvallisuuteen
maadriteltyjen direktiivien vahimmaissuosituksia.

Tutkimuksessa oli mukana 31 tunnelia 11

Euroopan maasta. Tulokset ovat huonoimpia

viiteen vuoteen.
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eikoiten  testissd
pdrjasivit  edellis-
vuosien lailla nor-
jalaiset ja italialai-
set tunnelit, joiden joukossa
on muun muassa suositun
E35-moottoritien 2,4 kilo-
metrid pitkd Cernobbion
tunneli Comon ldhistolld.
Norjan tulos on suorastaan
huolestuttava: kaikki kolme
testattua tunnelia, Eikefet,
Jernfjell ja Matreberg, saivat

N,

Kuva Jaakko Rahja

arvosanan erittdin  huono.
Italiassa Cernobbion lisiksi
heikot tulokset saivat Bre-
van ja uudehkon Mari-
nascon tunnelit.

Heikoiten menestyneiden
tunnelien joukossa olivat
my0s Belgian Waasland-tun-
neli Antwerpenissi, Espanjan
Pando Pola de Lenan lihelld
sekd  Saksan  Universitit
Disseldorf -tunneli.

Vaikka Norja on saanut ai-

TE Liikenne 5.6/2008



empinakin vuosina heikkoja
tuloksia tunneliensa turvalli-
suudesta, viranomaiset eivit
niytd ottavan asiaa vakavasti
eikd ryhdy tarvittaviin toimiin
turvallisuuden parantamisek-
si. Norjan tiehallinto on vas-
tannut kritiikkiin perustele-
malla, ettd tunneleiden kiyt-
tomadrit ovat alhaisia ja ettei
onnettomuuksia ole juuri-
kaan tapahtunut. Tunnelilii-
kenne on kuitenkin kasvanut
vuosittain 3-4 prosenttia.

"Tunnelin turvallisuusdi-
rektiivi (2004/54/EC) otettiin
kayttoon 2004, mutta edel-
leenkddn viranomaiset ja
muut alan toimijat eivit tee
tarpeeksi parantaakseen tun-
nelin turvallisuuseroja Euroo-
passa”, direktiivin esittelijd
europarlamentaarikko Rein-
hard Rack sanoo.

Tdmidn vuoden tunnelites-
tissd oli myos hyvid tuloksia:
Itivallassa ja Sveitsissd kaikki
yhdeksin testattua tunnelia
saivat positiivisen arvosanan.
Myos Italian A3-tielld sijaitse-
va Serrone Tondo ja Leccon
lihelld sijaitseva Valsassina
saivat hyvit arvosanat. Par-
haan arvosanan vei Andorran
la Vellan vuonna 2006 avattu
Pont Pla -tunneli.

Tutkijat myontdvit, ettd
tunnelitestitulosten myontei-
sen kehityksen katkeaminen
tihdn vuoteen saattaa vaatia
lisdselvitysti. Vuoden 2008
huonot tulokset voivat olla
sattumaa tai johtua testin tun-
nelivalinnoista, mutta toisaal-
ta tind vuonna testattiin
monta uutta tunnelia.

"Tosiasia on, ettd lukuisten
eurooppalaisten tietunnelien
turvallisuutta pitdd parantaa,
jotta ne tayttdisivit EU-direk-
tiivin ~ vahimmdisvaatimuk-
set”, Autoliiton matkailupal-
likkd Susanna Suokonau-
tio-Hynninen tiivistii.

Eurooppalaisten autojir-
jestojen ja kattojirjestd FIAn
rahoittama EuroTAP 2008 -
testi on jatkoa EuroTAP-pro-
jektille ja vuodesta 1999 teh-
dyille tunnelitesteille, jotka
tdhtddvit tunnelien turvalli-
suuden parantamiseen.

Lisdd tietoa ja tarkat testi-
tulokset 16ytyvit osoitteesta
Www.eurotap.eu. o
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Autoliiton suositukset tunneleissa ajamiseen

Miten tunnelissa pitéd ajaa?

Tarkasta, ettd polttoainetta on riittavasti

Riisu pois aurinkolasit

S&ada radio likennetiedotteita lahettavalle taajuudelle

Kayta lahivaloja

Pida riittava etdisyys edelld ajavaan (henkildautot 50 m, kuorma-autot 100 m)
Noudata liikennemerkkejé ja -valoja

Tarkkaile hatauloskayntien sijainteja, palosammuttimien paikkoja ja muita turvamerkintojé
Aja ajokaistan oikeanpuoleisella reunalla - ei keskellé ajokaistaa

Ala koskaan tee u-kdanndst tai peruuta tunnelissa

Ala pyschdy muutoin kuin hatatilanteessa tai jos likenne pysdhtyy

Alg atd autoa muutoin kuin hatdtilanteessa.

Miten toimia hététilanteessa?

® Jos joudut pyschtymé&dn, jatd vahintdén 5 metrin turvavdli edelld olevaan autoon
ja sammuta moottori

* Jos joudut poistumaan auton luota, kytke hatavilkut péalle ja jGté@ avain virtalukkoon

® Jos oma ajoneuvosi palaa, jatd se mahdollisimman oikealle ajokaistan reunaan ja sammuta
moottori. Poistu ajoneuvon luota ja yritd sammuttaa palo sammuttimella. Usein sammutin
|ytyy héatapuhelimen luota. Jos sammuttaminen ei onnistu, mene heti [Ghimmalle
hatduloskdynnille. Soita valittémasti halytyspuhelu.

® Jos edessd ajavan ajoneuvo syttyy tuleen, pysdhdy oikeaan reunaan ja jéta riittava
efdisyys (vahintaan 50 m).

e Kaytd avun hélyttdmiseen tunnelin hatdpuhelinta, jos ndet sellaisen lahellé — muutoin
matkapuhelinta
Kuuntele radion liikennetiedotteita ja seuraa opastetauluja

* Jos nakyy savua ja tulenliekkejd, poistu nopeasti léhimmén héatduloskaynnin tai
portaiden kautta

Autoliitolta kattava Via Baltica
-internetsivusto automatkailijoille

Autoliiton jarjestdman huhtikuisen testiajon perusteella Via Baltica
on entistd sujuvampi reittivaihtoehto automatkailijoille. E67-tie vas-
taa nyt lahes kauttaaltaan véhintaén suomalaista keskivertovaltatie-
ta, rajamuodollisuudet ovat helpottuneet Schengen-sopimuksen
laajenemisen mydta ja majoituskapasiteetti reitin varrella on
lisaantynyt. Tiedot I18ytyvat Autoliiton laajennetuilta ja paivitetyilta
Via Baltica -internetsivuilta.

ia Baltica -sivuilta 16ytyy perustietojen lisdksi kdytinnonliheistd ja kidytinnon
kokemukseen perustuvaa tietoa muun muassa tieston kunnosta, turvallisuu-
desta, rajamuodollisuuksista ja majoitusvaihtoehdoista.

Lisdtietoja osoitteesta www.autoliitto.fi/viabaltica
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Tieisannaitsijat neuvottelumatkalla Tallinnassa

Yksityistiehankkeiden
toteuttamisessa paljon
kehitettavaa

Teksti: Esko Hamaldinen

Kuvat: Liisi Vahatalo ja Jouko Perkkid

Viitisenkymmentd tieisannditsijad osallistui
Tieyhdistyksen jarjestamdélle neuvottelumatkalle
Tallinnaan 3.-5.4.2008. Tieisannaitsijoiden
matkakassaa kartuttivat Tieyhdistyksen lisaksi
yhteistydkumppanit Oy ViaPipe Ab ja Tetra
Chemicals Europe Oy, joiden kaikkien edustajat
olivat matkalla mukana esitellen
ajankohtaisimmat asiat omalta alaltaan.

eskusteluissa  tir-
keimmiksi aiheiksi
nousivat yksityistei-
den  perusparan-
nushankkeiden suunnittelu,
tarjouskilpailun jdrjestimi-
nen sekid hankkeiden valvon-
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taan liittyvien tehtdvien hoita-
minen. Kaikilla ndilldi osa-
alueilla todettiin tarvittavan
paljonkin kehitystyotd sekid
yleisesti ettd tieisinnoitsijoi-
den toiminnan kannalta eri-
tyisesti. Tieyhdistys on yhteis-

h

tyossd  Tiehallinnon kanssa
suunnitellut opaskirjan laati-
mista yksityisteiden paranta-
misesta. Se todettiin enem-

TI Mervi Laitinen kertoi
suuren, parinsadan tuban-
nen euron parantamis-
hankkeen suunnitteluun,
kilpailuttamiseen ja toteut-
tamiseen liittyvistd erityis-
piirteistd.

min kuin tarpeelliseksi.
Puuhuollon turvaamiseen
tarkoitetut lisimiljoonat yk-
sityisteille vuosina
2009-2011 merkitsevit lisi-
hankkeita ja varmastikin
keskimdidrin nykyisti suu-
rempia hankkeita. Tieisin-
noitsijit ovat omalta osal-
taan valmiita vastaamaan

Kokousuvdelld oli, kiitos TI Heikki Piblajamden
Jja Legistum Oy:n, ldmpimdt ja Ruivat tilat

WITC Tallinn “ssa.
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Matkan kulttuuriosuudesta vastasi Rorutaiteilija, arkRi-
tebti Jaan Pdrn, joka esitteli toimintaa Tallinnan Mesta-
rien Pibassa ja sen rakennusten entisointid.

haasteeseen. Tiekuntien ta. Kunnilta toivotaan myos
oma aktiivisuus on kuiten- varautumista hankkeiden

kin ratkaisevaa. Tieyhdistys osarahoitukseen.

ja tieisinnoitsijat kannusta- Ennenkin esilld ollut aja-
vatkin tiekuntia nyt hyddyn- tus oman ammatillisen

timddn tdtd rahoitustilaisuut-  tieisdnnoditsijiyhdistyksen

Tieybdistyksen tunnustuspalkinto tieisinnditsijdtoimin-
nan kebittdmisestd myonnettiin TI Olli Yliselle (Ruvassa
silldi toisella puolella kuin oikealla).

perustamisesta otti keskuste- noitsijoitd on enemminkin
luissa uudelleen tulta niin, koolla omalla messuosastol-
ettd paikalla olleet tieisin- laan Farmari-niyttelyssi
noitsijiat kokosivat toimikun- Lahdessa  31.7.-3.8.2008.
nan asiaa valmistelemaan. Kannattaa kidydid tutustu-
Seuraavan kerran tieisin- massa ja keskustelemassa.

Tapahtumien aatelia-
konecalan kohtaamispaikka

Jamsdankoski 28.—30.8.
WwWw.finnmetko.fi

Katso osallistuja- ym. ndyttelytiedot tapahtuman Kkotisivuilta.
Ryhmdlippujen tilaukset: Mirva Revontuli, puh. 040 9009 418.

FinnMETKO on Suomen suurin ja tarkein raskaskonealan ammatti- ja
myyntitapahtuma. Vuoden 2008 tapahtuman ndyttelyalueena toimii
entiseen tapaan Jémsankosken Metsdoppilaitos IGhiymparistoineen.

Lagjat tyonaytokset ja koneiden koeajot takaavat ndyttelyvieraalle
mahdollisuuden vertailla ja testata Pohjoismaiden markkinoilla
olevia metsd-, maarakennus-, siirto- ja nostokonemalleja seka
hydtyajoneuvoja todellisissa olosuhteissa. Néyttavasti ovat esillé
myds raskaskonealaan liittyvat lisélaitteet, varusteet, komponentit ja
palvelut.

Paanayttelyalueen ulkoalueilta 16ytyvat mm. siirtokoneet, trukit,
hydtyajoneuvot, kuljetuskalusto, bioenergiatuotteet, traktorit, renkaat,
oljyt, lisdlaitteet ja tarvikkeet sekd FinnMETKO-hallin sisGosastoilta
mm. hydrauliikka- ja komponenttituotteet, varaosat, mitta- ym. laitteet
sekd palvelu- ja oheistuotteet.

Maarakennuskoneiden ja -laitteiden tyondytos- ja esittelyalueena
toimii kuuden hehtaarin soranottoalue paandyttelyalueen valittdmassa
léheisyydessa. Sielld ovat koeajettavissa ja testattavissa mm.
maansiirto-, tienhoito-, louhinta- jo murskauskoneet ja -laitteet.

Nayttelyaluetta on kokonaisuudessaan talla kertaa noin 120
hehtaario, joten varaa aikaa tapahtumaan tutustumiseen.

Tule ja tutustu tuoreeseen konemaailmaan raikkaassa luonnossal!

FinnMetko Oy, Sitratic 7, 00420 Helsinki Puh. 0409009410, fax (09) 5630329, email: info@finnmetko.fi

TiE Liikenne 56,2008
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istietolaari

NOPEUSRAJOITUS
SOPIMUSTIELLE

Kysymys:

Tieosakas haluaisi laittaa pi-
haansa nopeusrajoitusmer-
kit. Tie on viralliselta yksi-
tyistieltd erkaneva pistotie,
jossa ei ole pysyvidi tieoi-
keuksia. Osakas kysyy, pi-
tidko nopeusrajoitusmerk-
keihin saada kunnalta lupa,
vai voiko ne laittaa ihan
omalla piidtokselld?

Vastaus:

Tielld tarkoitetaan tieliiken-
nelaissa “yleistd ja yksityistd
tietd, katua, rakennuskaava-
tieti, moottorikelkkailureit-
tid, toria sekd muuta yleisel-
le liikenteelle tarkoitettua tai
yleisesti liikenteeseen kiy-
tettyd aluetta”. Yksityistien
osalta ei siis ole merkitysti
tieoikeuksien pysyvyydelld,
vaan tien luonteella. Jos tie-
td yleisesti kidytetidn eli jos
sen varrella on useampia
kiinteistojd, ovat tieliiken-
nelain liikkennemerkkisidin-
nokset voimassa.

Toki tieliilkennelakia on
noudatettava yksityistiever-
kolla laajemminkin, mm.
viistimisvelvollisuuden
osalta tultaessa tielle polulta,
tilustieltd tai muulta vihii-
seltd tieltd. Samoin on moot-
torikdyttdistd ajoneuvoa tie-
liikennelaissa  tarkoitetun
tien ulkopuolellakin kulje-
tettaessa noudatettava olo-
suhteiden edellyttimidi va-
rovaisuutta vaaran ja vahin-
gon vilttimiseksi.

Tieliikennelain 51 §:n mu-
kaan yksityistielle liikenteen
ohjauslaitteen asettaa tienpi-
tdjd saatuaan sithen kunnan
suostumuksen, jota ei kui-
tenkaan saa ilman pitevii
syytd evitid. Eli vastaus riip-
puu vihin siitd, minkilai-
nen tie tarkkaan ottaen on
kysymyksessd. Voisi piitel-
14, ettd tienpddssd on asutus-
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ta tai kesimokkejd ja hurjas-
telijoita kysyjdn pihan lipi
kulkee, kun nopeusrajoitus
kerran laittaa halutaan. Tal-
16in on ilman muuta syyti
kunnan suostumus hankkia.
Hieman oudoksuttaa kyll4,
ettei ndille kiinteistoille olisi
pysyvid tieoikeuksia vahvis-
tettu, mutta se onkin jo eri
juttu.

TOIMITUSKULUJEN
MAKSAMINEN

Kysymys:

Tieosakas valitti tielautakun-
taan mm. tieyksikoinnisti.
Tielautakunta hylkisi vali-
tuksen ja médrdsi toimitus-
kulut, n. 400 euroa, valitta-
jan maksettavaksi. Tieosakas
lihetti laskun tiekunnan
maksettavaksi. Miten asia pi-
tdd tiekunnassa kisitelld?

Vastaus:

Ei mitenkdin. Lasku pitda
palauttaa aiheettomana. Tie-
kunta ei tietenkidin ole vel-
vollinen vastapuolensa ku-
luja maksamaan. Vapaaeh-
toisestikaan tiekunnan ei tu-
le niitd maksaa, koska silloin
muut tieosakkaat kirsivit
yhden aiheuttamista kuluis-
ta.

Tieosakkaalla olisi ollut
mahdollisuus valittaa pii-
toksestd ja/tai toimitusku-
luista maaoikeuteen.

LIKENTEEN
RAJOITTAMINEN
LAPIAJOTIELLA

Kysymys:

Tiekunta saa kunnan avus-
tusta. Tielldi on runsaasti ld-
piajoliikennettd. Tiekunta
haluaa vihentdd ldpiajolii-
kennettd edes jonkin verran
suosittelemalla liikennemer-
kin lisdkilvelld ldheisen
maantien kiyttod. Antaako

kunta tillaiseen merkKkiin
suostumuksen?

Vastaus:

Asiaa on tietysti parempi ky-
syd kunnasta. Mutta tdssd
asiaan liittyvit pelisddnnot
tiivistetysti:

Kunnalla on yksityistie-
lain 96 §:n perusteella oi-
keus avustuksistaan huoli-
matta antaa suostumus ldpi-
ajoliikenteen rajoittamiseen
tai jopa kieltimiseen. Tdma
kuitenkin edellyttdd, ettd lii-
kenteestd aiheutuu huomat-
tavaa  haittaa  kiinteis-
tonomistajille eli tieosakkail-
le. Kyseeseen tulevat lihin-
nd poly-, melu-, turvallisuus.
ym. haitat. Lisddntyvit kun-
nossapitokustannuksethan
tulevat katetuiksi kunnan-
avustuksilla.

Tulkitsen kylli ehdotetun
lisdkilven litkenteen rajoitta-
miseksi, vaikka se suosituk-
sen muotoon on Kirjoitettu-
kin. Niinp4d kunnan on mah-
dollinen  suostumuksensa
perustettava tuohon huo-
mattavaan haittaan. Jos ra-
joittamissuostumus — anne-
taan, annetaan YKSTL 101la
§:n perusteella samalla tielii-
kennelain mukainen suostu-
mus litkkennemerkkien aset-
tamiseen.

Kuntahan voisi yrittdd
hoitaa asian lisidmalld kun-
nanavustuksia, mutta siini
on syytd huomioida kaik-
kien teiden tasapuolinen
kohtelu. Samantyyppisid ha-
kemuksia saattaa tulla heti
lisda.

TIETOISKU,
TIEYKSIKOINTIOHJE
NYT NETISSA

Maanmittauslaitos on laitta-
nut tieyksikointiohjeensa,
Kisikirja yksityisteiden tien-
pidon osittelusta pdf-muo-
dossa nettijakeluun. Ohje

Esko
Hamaldinen

loytyy etenemdlld polkua
www.maanmittauslaitos.fi ->
Julkaisut ja asiakirjat ->
MML:n julkaisusarja.

Ohjeen uusin painos on
vuodelta 2007. Ainoa muu-
tos ohjeessa aiempaan ver-
rattuna koskee maksimikus-
tannustarkastelua. Yksikoin-
nin korjaamista maksimikus-
tannustarkastelun perusteel-
la ei suositella tehtidviksi,
mikdli tielli on huomatta-
vasti erityisliikennettd. Tal-
laisissa tapauksissa korjailu
voidaan tehdd kohtuul-
lisuusharkintaan perustuen.

Tarkempaa  ohjeistusta
tistd  kohtuullisuusharkin-
nasta ei ole. Erddssi maaoi-
keuden piitoksessd harkit-
tiin kohtuulliseksi alentaa
runsaasti erityisliikennettd
harjoittavan tieosakkaan yk-
sikoitd 30 %:lla. Mikddn
sdanto tai harkintaa ohjaava
timd prosenttiluku ei ole,
mutta kuvaa maksimikustan-
nustarkastelun  siirtymistd
joissain tapauksissa matema-

tiikasta stetson-menetel-
maan.

Sindnsd on perusteltua
kisitella  erityisliikenteiti

maksimikustannustarkaste-
lussa aiemmasta ohjeistuk-
sesta poiketen. Useissa ta-
pauksissa matematiikka an-
toi liilan suuria alennuspro-
sentteja. Harkinta oikein
tehtynid on oikeudenmukai-
sempi. Kdytdntd muotoutuu
kiytinnossd. Jidmme seu-
raamaan.

Tl! Liikenne 5-6/2008



Auto- ja Tieforumin

jarjestot

esitta ytyv at - vuorossa YTL

Yleisessa Teollisuusliitossa uskotaan, etta
kansantalouden ja liike-elamén tarpeiden
yhteensovittamisessa tarvitaan kaikkia
kuljetusmuotoja. Liitolla onkin mm. yhdistettyja
kuljetuksia edistava projekti.

ujuva tieliikenne ja turval-

linen tiestd ovat yhteis-
kunnan toiminnan perusedel-
lytys. Pitkien etdisyyksien ja
harvan asutuksen Suomessa
kansalaisten hyvinvoinnin ke-
hittyminen ja elinkeinoeld-
min kilpailukyky on mahdol-
lista vain toimivien lilkenne-
yhteyksien avulla. Tiesto ja
tieliikenne ovat tissi aivan
keskeisid.

Kaikkiaan 25 yhteiskunnal-
lisen jirjeston muodostama
Auto- ja Tieforum haluaa
osaltaan olla mukana kehitti-
missi maamme tieston tilaa
sekd tieliikenteen verotuksen
tasoa ja rakennetta.

Auto- ja Tieforum edustaa
laajasti palkansaajia, elinkei-
noeldmii sekd teiden kaytti-
jid. Tie ja Liikenne esittelee
jarjestdja  muutaman  kysy-
myksen avulla. Tilli kertaa
esittelyvuorossa on Yleinen Teollisuusliitto YTL.

Tie ja Liikenteen kysymyksiin vastasi YTL:n asiamies Alpo
Julkunen.

-

Ly @)

YTL:n asiamieben Alpo Jul-
kusen mielestd perustienpi-
toon Rdytelddn tarpeeseen
ndhden liian vdihdn rabaa.
"Koko infraa ei voida ke-
bittdd ja pitdd ylld tasa-
puolisesti. On pystytidvd
priorisoimaan toimintaa.”

1. Minkélaista tienkéyttajcryhméé jdrjestonne
edustaa? Mitkd ovat j@senistdnne erityistarpeet
tiestsll&2

Yleinen Teollisuusliitto YTL on lopputuotepohjaisesti jirjestiy-
tynyt Elinkeinoelimin keskusliiton EK:n jdsenliitto. Se on sa-
malla my6s kokoomaliitto, johon kuuluu palvelu-, kulutus-,
tuotantoteollisia ja logistiikkayrityksid. Jaamme muun teolli-
suuden kanssa suurehkon, harvaan asutun maan korkeat lo-
gistiikkakustannusten haitat. Jdseniston pddosa sijaitsee "ruuh-
ka-Suomessa”, jossa on tiheid tieverkko. Paperin ja pahvin jat-
kojalostajat ja kuormalavojen valmistajat kuten muutkin ovat
riippuvaisia logistiikasta ja siten myos kuljetuksista. Ajoneu-
vonvalmistajat tuottavat tyokaluja liikenteelle.

IImastonmuutoksen torjunnasta kumpuavat uudet vaati-
mukset kustannusten hillinnin lisiksi ovat yhteisid koko ta-
louseldmille. Sujuva liikenne ja riittdvd infra ovat yhteisid tar-
peitamme.

Erddssd projektissa edistimme yhdistettyjd kuljetuksia. Us-
komme, ettd ruuhkat, kuljettajapula, energiansidisto ja pasto-
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jen rajoittaminen ynnid muut ympdristovaateet aiheuttavat
suorastaan sosiaalisen tilauksen hankkeelle. Jokainen tonniki-
lometri pois tiestoltd sataa laariin. Kansantalouden ja liike-eld-
min tarpeiden yhteensovittamisessa tarvitaan kaikkia kulje-
tusmuotoja.

2. Mika on késityksenne tieston nykykunnosta? Miss
ovat pahimmat ongelmat? Miké on hyvélla mallilla?

Tiet ovat ylisummaan hyvissd kunnossa ja verkko on katta-
va. Mutta muutoksen suunta on huolestuttava verkon ke-
hittimisen ja kunnossapidon osalta. Ruuhka-Suomessa tarvi-
taan uusia ja parempia yhteyksid. Perustienpitoon kiytetddn
tarpeeseen nidhden liian vihin rahaa. Koko infraa ei voida ke-
hittdd ja pitdd ylld tasapuolisesti. On pystyttivi priorisoimaan
toimintaa.

Vaihtelevat vuodet ja ilmaston muuttuminen aiheuttavat
muutoksia teiden kunnossapitoon. Toimiva liukkauden tor-
junta ja muu talvikunnossapito ovat raskaan liikkenteen elineh-
to ubiikkiyhteiskunnassamme. Edelleen meilli on litkaa keli-
rikkoisia teitd eivitkd sillatkaan ole nuorenemassa.

Liikenteen ja varsinkin kuljetusten jatkuvaa kasvua ei ole
pystytty ennakoimaan. Vuosaaren sataman vaikutukset kehi
II:lle ja Venidjin transitolilkenteen ongelmat Kaakkois-Suo-
messa ovat hyvid "huonoja” esimerkkeji

3. Aiheuttaako tiestdn nykykunto j@senisténne
toiminnassa lisékustannuksia? Kuinka paljon? Mité
muita vaikutuksia tiestdn kunnolla on?

Ei suoranaisesti. Lampotilahallitut elintarvikekuljetukset ovat
ongelma. Lehmit lypsivit joka pdivd ja maitoauton pitdd
pddstd perille. Tilasdilivihin ei voida varastoida teknisistd syis-
td lifan pienid eikd suuria tuotantomddrid. Ja jossain pidin Suo-
mea sataa lunta ja on liukasta aamulypsyn jidlkeenkin.

4. Pitdisikd liikenneturvallisuuden parantamiseksi
erityisesti tehdd jotakin ja mit&2

Tarttis tehdid jotakin! Yhtd yksittdistd konstia ei ole. Raken-
teelliset ratkaisut kuten kevyen litkenteen erottaminen omille
viylilleen ja keskikaiteet ovat toimivia ratkaisuja.

Nolla kuolemaan johtavaa onnettomuutta on hyvi tavoite.
Pelkiinpd, ettd Suomessa tihdn pddstddn vain kansaa vaihta-
malla. Monissa ldnsimaissa tyoturvallisuuteen suhtaudutaan
vakavammin kuin meilld. Alkoholi aiheuttaa aivan turhia tie-
kuolemia.

5. Tarvitaanko tienpitoon lisérahoitusta ja kuinka
paljon2 Mistd raha?

Lisdrahoitusta tarvittaisiin 100, mieluummin 200 milj. € vuo-
dessa. Nehin nipistettiin lamatalkoissa silloisen Tielaitoksen
kehyksestd. Sijoitukset tulevat takaisin kannattavista hank-
keista koko yhteiskunnalle. Elinkaarimalli on eris vaihtoehto,

mutta kylld joudumme priorisoimaankin. Pitkdjinteisyys ja

suunnitelmallisuus ovat vililld hukassa.
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Toimitusjohtajalta lyhyesti

Tieyhdistys ja lilkennepoliittinen selonteko

Hallitus antoi liikennepoliittisen selonteon maalis- ja huhti-
kuun vaihteessa eduskunnalla. Aikanaan Tieyhdistys oli yh-
tend evistimissd selonteon tekemisessd. Valmiin selonteon
eduskuntakisittelyn yhteydessid yhdistys oli kuultavana
mm. valtionvarainvaliokunnan liikennejaostossa. Kirjallinen
lausunto annettiin maa- ja metsitalousvaliokunnalle. Mainit-
tu lausunto tissi hiukan lyhennettyni;

Maantieverkon perustienpito

Tieyhdistys katsoo, ettd hdlyttdvin uutinen on perustienpi-
don rahoituksen tosiasiallinen laskeminen. Perustienpidon
raboitusta lisctddn ko. kaudella 72 miljoonalla eurolla,
mutla tdmd lisdys on verratluna aiempaan kebyspdcitok-
seen. Todelliseen, toteutuneeseen tilanteeseen verrattuna
mddrdrabat tulevat laskemaan.

Samaan aikaan kunnossapitokustannukset kasvavat
25-30 miljoonaa euroa/v. Ndiin ollen tieston rakenteellinen
Ja toiminnallinen kunto vdistdmdittd jatkaa beikkenemis-
lddn tarkoitiaen, ettd pdcdllystys- ja siltatéild ei voida tehdd
tarpeen mukaista mddrdd.

Olemassa olevan tieston ylidpitovelka on yli 1 miljardia
euroa. Tdamd vaje kasvaa arviomme mukaan ainakin 100
miljoonaa euroa vuodessa.

Perustienpidon baasteita on koko tieverkolla. Puukulje-
tusten varmistaminen on oikeansuunitainen ja pitkddn
odotettu toimenpide, jolla voidaan korjata kelirikkokobteita
Jja buonoja siltoja alemmalla tieverkolla. Se palvelee kaikkea
perustuotantoa ja myds asumista. Kuitenkin tdmd raba on
kdytdnndssd pois jostakin muusta perustienpidosta.

Hoidon kilpailutuksesta ei ole endd saatavissa uusia
sddstoja. Olettavaa on sen sijaan kustannusten nousu em.
25-30 M €/v jo pelkdstdicin 6ljybinnan nousun takia. Niin-
pd tavallisten hoitotoimien lisciksi ei kdytdnndssd muuta
Juurikaan kyetd tekemdidin. Odotettavissa on buonokuntois-
ten pddllysteiden mdiciréin kasvu. Siltojen yleiskunto beikke-
nee (painorajoitettuja tai tehostetussa tarkkailussa n. 250)
Ja siltoja kyeldicin korjaamaan vibemmdn kuwin mitd tulee
korjausikdcdn. Korjaustarpeessa ovat siltojen ns. suuret ikdi-
luokat, jotka on rakennettu 1960- ja 1970-luvuilla.

Pienid, turvallisuutta tai muita litkenneoloja parantavia
toimia ei kyetd toteuttamaan. Tdllaisia kobteita ovat muun
muassa kuntakeskusten taajamatiet sekd teollisuuden tar-
vitsemat liittymdi- ym. kobteet.

Huomion arvoista on, ettd vuodesta 1994 Ildbtien perus-
tienpidon raboitus on vibentynyt neljdnneksen, mutta lii-
kenne sekd kustannukset liscicintyneet viidenneksen.

Maanteiden kehittdminen

Investointien raboituksessa rabaliikenne todellisuudessa
siirtyy seuraaville hallitus- ja eduskuntakausille. Maksujen
siirtdminen tulevaisuuteen tapahbtuu siten, ettd hanke aloi-
tetaan vasta kauden viimeisend vuotena tai lainataan kun-
nalta ja maksetaan laina takaisin myéhemmin tai tebdcdcdn
niin sanotulla elinkaarimallilla, jolloin maksulitkenne ta-
pabtuu vasta kaukana tulevaisuudessa.

Sindinsd on erittdin myonteistd, ettd tarpeelliset
hankkeet ylip&éiténsé etenevit.

Valtaosa tiehankkeista on erddnlaista ‘paikkaamista’. Esi-
merkiksi valtatie 8 vdili Oulu-Vaasa on pituudeltaan 320 km
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Ja siihen osoitetaan 110 milj. euroa eli 30 000 €/km. Tuo
raha vastaa esimerkiksi riista-ailojen rakentamiskustan-
nuksia tien molemmin puolin.

Raboituksessa tulisi ottaa buomioon myos kustannusta-
son nousu. Esimerkiksi valtatien 4 Lusi-Vaajakoski kustan-
nusarvo on vuoden 20006 hintatasossa ja tyo kuitenkin teh-
dddn vuoden 2010 loppuun. Kustannustason nousu ko.
ajalla on 75 miljoonasta noin 92 miljoonaan euroon, mitd
ei kuitenkaan ole otettu huomioon selonteossa.

Selontekoa varten annetuissa evdstyksissd ja lausunnois-
sa oli noin 100 erilaista tiebanketta osoittaen, etld sujuva ja
turvallinen tielitkenne on kaiken ybteiskunnallisen toime-
liaisuuden elinebto. Kuitenkin investointien painopiste lii-
kennemdidiriin ja tarpeeseen verratiuna on muualla kuin
tiestossd.

Olisi pitéinyt linjata, ettd ensin laitetaan ne vdyldt kun-
toon, jotka ovat ibmisten ja tavaroiden liikkumisen kannal-
ta aivan vdlttdamdttémid ja jotka ovat ybteiskunnallisesti
kaikkein kannattavimmat. Investoitavalla eurolla pildiisi
saada parasta tulosta ja vaikutlavuutia.

Yksityistiet

Viimeisen noin 15 vuoden aikana on hyvéikuntoisiksi luoki-
teltujen yksityisteiden osuus puoliintunut. Samaan aikaan
litkenteen kuormitus on lisddntynyt sen lakia, elld raskai-
den ajoneuvojen mdicird on liscicintynyt. Esimerkiksi maidon
keruu tapabtuu ldibes poikkeuksetta suurilla autoilla. Puu-
huollossa pyritécdin entistd enemmdn ajamaan maksimi-
kuormilla ja uutena tekijind on tullut bakkuujdtteiden kul-
Jetus. Myds raskaan liitkenteen asettamat vaatimukset ovat
liscicintyneet. Téllainen uusi tekiji on esimerkiksi livkkaui-
den torjunta, jota mm. meijerit ja kansainvdliset 6ljy-yhtict
edellyttduiit.

Varsinkin kabtena viime vuotena yksityisteiden raken-
teellinen kunto on ollut talvellakin heikko. Pdcdsyy on talven
ilmasto, mutta tierakenteen kannalta taustalla ovat bhuonot
tierakenteel ja huono kuivatus. Havaintomme mukaan ndi-
den, buomattavaa rahoitusta vaativien toiden tekemisen
laiminlyontiin on vaikuttanut yksityisteiden valtiontuen vd-
hyys.

Edelld olevaan viitaten selonteossa oleva yksityistiemdidi-
rdraban nostaminen 23 milj. euroon/v (tdnd vuonna 18
milj. euroa) kolmen vuoden aikana on oikeansuunitainen
toimenpide. Tulee kuitenkin varmistua siitd, ettd tdmdin kol-
mivuotisjakson jdlkeen saavutettaisiin pysyvdsti noin 30
miljoonan euron taso, jolloin voitaisiin sitd kdytidd myos
tien kunnossapitoon eikd vasta sitten, kun tie tai silta on
mennyt rikki.

Vertailun vuoksi mainittakoon, etld Ruolsissa vastaava
avustus on 75 milj. euroa/v yksityistieverkolle, joka on noin
viidenneksen suurempi kuin Suomessa.

Puubuollon turvaamiseen tarkoitetun 10 milj. euroa/v
(2009-2011) kohdentaminen on haasteellista eritoten vuo-
den 2009 osalta. Ensi vuotta varten avustushakemauikset tu-
lee jdittcici nykyohjeen mukaan elokuun loppuun mennessd.
Sitd ennen tulee parantamishanke suunnitella tai suunnit-
teluttaa, bankkia kunnan tuki ja muu raboitus, tebdd
asianomaiset pddtokset tiekunnissa, hakea tarvittava tietoi-
mitus jne.
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PTL:n kongressin ovet
aukeavat aivan pian

Jos on nopea, ehtii vield mukaan Pohjoismaisen Tieteknisen
Liiton eli PTL:n kongressiin. Se pidetiin Messukeskuksessa
9.-11. kesdkuuta.

Tarkempia tietoja ja ohjeita loytyy sivulta www.ptlfi ja
myo6s www.vianordica.fi.

* % %

Vaylat ja Likenne
Tampereella lokakuussa

Viime kerralla vuonna 2006 Viylit ja Liikenne -tapahtuma
pidettiin Tampere-talossa. Paikka osoittautui erinomaisella
tavalla soveltuvaksi timin kaltaisen kongressin pitopaikak-
si. Niinpi jirjestelytoimikunta pédtti, ettd vuoden 2008 ta-
pahtuma pidetiin samoin Tampere-talossa.

Kongressin ajankohta on keskiviikko-torstai 8.-9.10.,
mutta jo edeltivinid pdivind tiistaina 7.10. on limmittelyoh-
jelmaa. Tiistaina pdivilld on perinteinen Viylit Open Golf,
johon kongressin osallistuja voi osallistua veloituksetta. II-
lalla kaupungissa toimivat konsulttiyritykset ja Tieyhdistys
kutsuvat Plevnaan pienen iltapalan ddreen vapaan yhdessi-
olon merkeissi.

Kongressin avajaiset pidetddn keskiviikkona 8.10. klo
9.30. Sen jilkeen tapahtuma jakautuu kuuteen saliin. Kah-
den piivin aikana pidetddn yli sata esitelmid, joissa saa-
daan lipileikkaus periaatteessa kaikkeen, mitd viyli- ja lii-
kennealalla tdssi maassa tapahtuu.

* % %k

Poimintoja kansainvélisistd
tietapahtumista

PTL kongressi Via Nordica 2008, 9-11 June 2008, Helsin-
ki, www.vianordica2008.fi

3rd European Road Congress, 25 June 2008, Brussels,
Belgium. www.irfnet.eu

IRF World Meeting 2009, 2-5 June, Lisbon, Portugal

XXVII Baltic Road Conference, 24-26 August 2009, Ri-
ga, Latvia

Yhdistyksen hallitus piti kokouksen 29.4. FCGn tiloissa
hallituksen jdsenen Kari Kotron isinndiménd.

Kokouksessa hyviksyttiin uusiksi henkildjdseniksi Ha-
takka Lea, Hirvonen Hilkka, Jarvinen Kristian, Nie-
mi Ahti, Peltomaa Juho, Piiroinen Mikko, Tiilikai-
nen Perttu ja Westerlund Erik seki opiskelijajisenek-
si Oijala Eero.

Uusimmat yhteisojdsenet ovat muun muassa. tieisin-
nointid harjoittava Veerti Oy sekd parikymmentd tiekun-
taa;

Halkovaarantien yksityistien tiekunta

Hanhijoen-Hanisaaren yksityistie

Hanhisten yksityistiekunta

Honkamien yksityistie

Isoniityntie tiekunta

Karsturannan yksityistie

Lahnajoen yksityistie

Leppidniemen yksityistie

Lipidlidntien yksityistie

Luomanrannan tiekunta

Meskenlahden yksityistie

Niemenkylidn-Viljamaan yksityistie

Pistoniemen yksityistie

Sammakon yksityistie

Sipild-Vaskisalon yksityistie

Soinin yksityistie

Sdyhteenpolun yksityistien tiekunta

Vanhanradan yksityistie

Hallituksen kokouksen muut asiat kisittelivit ensi
vuoden toimintaa kuten toimintasuunnitelma, talousarvio
ja hallituksen kolmen jisenen valinta erovuoroisten si-
jaan. Ndmi asiat pditetidn lopullisesti yhdistyksen vuo-
sikokouksessa, joka pidetddn timin lehden ilmestymisen
aikoihin 4.6.2008 Destia Oy:n uusissa toimitiloissa.

IR 5 A I

Yhdistyksen ballituksen kokoukseen 29.4. osallistuivat

Kari Kotro (FCG), Risto Pelttari (Destia), Harri
Rumpunen (Metsciteollisuus), Matti Ruottu (Elpac),

Olavi Martikainen (STY), Jouko Perkkié (STY),

Jarkko Valtonen (TKK), Erkki Peltomdki (NCC Roads),

Outi Ryyppo (Tieballinto), Jaakko Rabja (STY).

Otk te nuo siliit potut, mulle kiy nimi rupiset, sano kulkumies kun lhapullat lautaselleen kalmi
Qbuomleainen sananlkasku.
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Vilden Tunnelin Maraton

Tteyhdwtyo haaotac

Valmun_q. > paukodlanne

—_ moottor't" lle!

[T} flrj-

; Suomen Tleyhdlstys haastaa‘!}'é'tsl(-l(-l- |

Tieyhtio Ykkostie jarjestdd yhteistyossa Kisakallion urheiluopiston kanssa
lauantaina 4.10.2008 Helsinki-Turku E 18 -moottoritien uudella Lohja — Muurla
-osuudella ainutlaatuisen tapahtuman, jonka aikana on mahdollisuus tutustua
uuteen moottoritiehen ja sen viiteen tunneliin ilman autoa.

Tie avataan liikenteelle marraskuussa.

Moottoritielld voi liikkua kilpailuhengessa juosten, kdvellen, pyorilld, pyératuolilla, rullasuksilla tai —luistimilla.
Kannustusjoukot padsevit myos ihailemaan tunneleita.

Lihde mukaan! Tieyhdistys maksaa henkilo- ja tieisannoéitsijdjasentensi osallistumismaksun!

Tapahtuman tuotot kdytetdan Suomen pisimméan maantietunnelin pdilld sijaitsevan eramaa-alueen,
Karnaisten korven, kunnostamiseen ulkoilukdytt66n. Kannustusjoukoilla ja perheilld on mahdollisuus tutustua
alueeseen tapahtuman yhteydessi.

Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Jaakko Rahja juoksee puo-
limaratonin, mutta valittavana on liuta erilaisia sarjoja
* maraton, puolimaraton (yleinen, 40 v, 50 v, 60 v)

* kunto (J10)

* rullaluistelumaraton ja —puolimaraton

* rullaluistelumaraton ja —puolimaraton sauvoilla

* rullahiihto puolimaraton ja kunto 10 (yleinen, 40 v)
» pyoratuolikelaus puolimaraton ja kunto 10

* kickbike maraton ja puolimaraton

* pyoridily maraton ja puolimaraton

* sauvakavely puolimaraton ja kunto 10

lImoittaudu viimeistdan 28.8.2008 Liisi Vahitalolle
* sahkopostitse liisi.vahatalo@tieyhdistys.fi tai
* puhelimitse 040 503 6669

limoittautuessasi kerro nimesi ja valitsemasi sarjan lisaksi

Viiden tunnelin liikuntatapabtumaan voi harjoitella paitasi ko'k'o M, LT.XL), postiosoitteesi, sahképosti-
vaikkapa rinkkavaelluksella pobjoisen tunturiyldingailld. ~ OSOItteesl jJa syntymavuotesi.
Kuvassa Jaakko Rabja matkalla Haltille.

Lisdtietoja tapahtumasta I6ytyy osoitteesta www.ykkostie.net

Kohotetaan kuntoa porukalla!
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Nimityksia

Elina Kasteenpohja Tieyhdistyksen
yksityistieasiantuntijaksi

DI Elina Kasteenpobja on aloittanut
tydt Suomen Tieyhdistyksen toimiala-
johtajana 1.5.2008. Koulutukseltaan
Kasteenpohja on maanmittausinsindo-
ri. Aikaisemmin hidn on ollut tdissd
Maanmittauslaitoksessa, missd tyoteh-
tiviin on kuulunut mm. ohjeiden laati-
minen maa- ja metsitaloushaittojen ja -
vahinkojen korvaamisesta sekd yksi-
tyisteiden yksikoinnistd. Tieyhdistyk-
sessd tulevia tehtivid on mm. yksityistieasioissa neuvomi-
nen ja koulutustilaisuuksien jirjestiminen.

Matti Réing Tiehallinnon Oulun
tiepiirin tiejohtajaksi
Tiehallinnon johtokunta on nimittinyt
diplomi-insin6ori Matti Réindin Tiehal-
linnon Oulun tiepiirin tiejohtajaksi.
Rdindn viisivuotiskausi alkaa elokuun
2008 aikana. Oulun tiepiirin tiejohtaja
Erkki Myllyld jad elikkeelle syyskuus-
sa 2008.

Vuonna 1954 syntynyt Matti Rdinid
on koulutukseltaan diplomi-insin6ori
ja toimii tdlld hetkelld Oulun kaupungininsindorini.

Tiehallinnon Oulun tiepiiri on yksi Tiehallinnon yhdek-
sdstd tiepiiristd. Se vastaa Pohjois-Pohjanmaan sekid Kai-
nuun maakuntien alueella maanteiden liikennekelpoisuu-
desta ja kehittimisestd sekd tienkdyttdjille tarjottavista viran-
omaispalveluista. Oulun tiepiirin vastuulla on noin 13 000
kilometrid maanteitid ja sen vuosibudjetti on 67 miljoonaa
euroa. Tyontekijoitd tiepiirissi on 60.

Anneli Tanttu litkenneneuvoksen
virkaan

Diplomi-insind6ri Anneli Tanttu on nimitetty liikkenne- ja
viestintiministerion liikkenneneuvoksen virkaan. Valtioneu-
vosto nimitti Tantun 15. toukokuuta.

Tanttu on toiminut ministerion yli-insindorind vuodesta
1994 lihtien. Aiemmin hidn on tybdskennellyt insinooritoi-
misto LTT:n suunnittelijana ja osastopdillikkona.

Anneli Tantusta tulee ministerion liikenneturvallisuusyk-
sikon pddllikkod. Yksikon vastuualueeseen kuuluvat tielii-
kenteen turvallisuutta, kuljettajaa ja ajoneuvoja, vaarallisten
aineiden kuljetusta sekd Ajoneuvohallintokeskusta ja Lii-
kenneturvaa koskevat asiat.

FCG Planeko Oy

Insinoori Pirkka Hartikainen on nimi-
tetty Tietekniikan toimialapiillikoksi
1.3.2008. Hidn toimii myds Lapin
aluepiillikkoni toimipaikkanaan Ro-
vaniemi.
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Kimmo Heiniabo  Kimmo Nikama

Ramboll Finland Oy
DI Ari Sirkici on nimitetty projektipdillikoksi Espoon Lii-
kenne-yksikkoon 1.3.2008 alkaen.
Arkkitehti Jari Mdkynen on nimitet-
ty maankidyton ja maisemasuunnittelun
johtavaksi  konsultiksi  Espooseen
1.3.2008 alkaen. Aiemmin Mikynen
toimi Sito Oy:n kaupunkisuunnittelu-
osaston pédllikkoni.
FM Mari Karjalainen on nimitetty
suunnittelijaksi Espoon Ympiristokon-
sultointi-yksikkoon 1.3.2008 alkaen.
FM Jenni Takala on nimitetty suun-
nittelijaksi  Hollolan  Ympiristokonsultointi-yksikkoon
1.3.2008 alkaen.
KTM Juba-Matti Kantanen on nimitetty controlleriksi
Control-yksikkoon Espoossa 10.3.2008 alkaen.
DI Tommi Rissanen on nimitetty konsultiksi Espoon Sil-
lat-yksikkoéon 26.3.2008 alkaen.
DI Antti Larkela on nimitetty suunnittelijaksi Espoon
Geotekniikka-yksikkoon 10.3.2008 alkaen.
Tekn. yo Maija Saarinen on nimitetty suunnittelijaksi
Tampereen Infra-yksikkoon 17.3.2008 alkaen.
DI Jubo Siipo on nimitetty yksikon
paillikoksi 1.4.2008 alkaen Liikenne-
vaylit-yksikkoon Espoossa. Siipo on ai-
emmin tyoskennellyt Rambollissa pro-
jektipadllikkond ja kehittimistehtidvissi.
Yksikon pdillikkond aiemmin toiminut
DI Martti Lehtinen jatkaa suunnittelu-
padllikkonid samassa yksikossi.
Ekonomi, DI, M. Sc Y7jo Orispéici on
nimitetty yksikon paillikoksi 1.3.2008
alkaen Energia-yksikkoon Espoossa
Teollisuus ja energia -toimialalle. Oris-
pdd on aiemmin tyoskennellyt johtava-
na konsulttina Energia-yksikossid. Ener-
giayksikon piillikkonid aiemmin toimi-
nut Vesa Hurskainen jatkaa projektoin-
nin kehittimisen vastuuhenkiloni.
Ins. AMK Kimmo Heiniaho on nimi-
tetty 1.4.2008 alkaen suunnittelupailli-
koksi GEO, TKA ja
jitehuolto -yksik-
koon Hollolaan.
RI Kimmo Ni-
kama on nimitetty
14.4.2008 alkaen
toimialapdillikoksi
RambollFM-yksik-
koon Espooseen.
Ins. AMK Lau-
ra Takala on ni-
mitetty 14.4.2008
alkaen suunnitteli-
jaksi Maisema-yk-
sikkoon  Helsin-
kiin.
Ins. AMK Suvi
Virta on nimitetty
28.4.2008 alkaen
suunnittelijaksi
Vesihuolto-yksikkoon Hollolaan.
Vuorimestari Erkki Kontiokorpi on nimitetty 1.3.2008 al-
kaen tyomaavalvojaksi Rakennuttamispalvelut-yksikkoon
Espooseen.

Laura Takala Suvi Virta
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Nimityksia

Ramboll Analytics Oy

FM Minna Ruokolainen on nimitetty ympdaristoasiantunti-
jaksi Ramboll Analyticsiin 31.3.2008 alkaen.

Fil. yo FEerik Jdrvinen on nimitetty tutkimuspéillikoksi
Ramboll Analyticsiin 1.3.2008 alkaen.

Nissan Nordic Europe Oy

Stana Porvali on nimitetty Nissan Nordic Europe Oy:n Suo-
men maaorganisaation viestintipdillikoksi 1.4.2008 alkaen.
Samalla Porvali hoitaa 1.4.-31.5.2008 viliseni aikana Nissan
Nordicin viestintdyksikon kidytinnon asioita, kunnes
31.3.2008 Nissanin jittineelle viestintdjohtaja Fredrik Hei-
noselle rekrytoidaan seuraaja. Porvali on aiemmin toiminut
Nissan Nordicin PR- ja viestintdkoordinaattorina.

Hanna Immonen on nimitetty Nissan Nordic Europe
Oy:n viestintikoordinaattoriksi 1.4.2008. Aiemmin hin on
toiminut Nissan Nordicissa viestintdassistenttina.

Taro Nakayama on nimitetty Nissan Nordic Europe Oy:n
toimitusjohtajaksi 1.4.2008 alkaen. Aiemmin hin toimi Nis-
san Motor Company:ssa yrityssuunnittelujohtajana.

Antti Jokela on nimitetty Nissan Nordic Europe Oy:n Suo-
men maajohtajaksi 1.4.2008 alkaen. Aiemmin hin toimi Nis-
san Nordicin yritysmyynnin ja vaihtoautotoiminnan piillik-
koni.

Vilakone Oy

Ins. Juba Kumlander on nimitetty Vila-
kone Oy:n uudeksi toimitusjohtajaksi
sekd Wihurin Teknisen Kaupan johto-
ryhmin jiseneksi 2.6.2008 alkaen.
Kumlander on aiemmin tyoskennellyt
teknisend johtajana Auramarine Oy:ssi.

Volvo Truck Corporation

Markku Olkinuora on nimitetty Volvo Truck Corporationin
Euroopan kuorma-automyynnistid vastaavaksi johtajaksi se-
ki Euroopan divisioonan johtajan Claes Nilssonin varamie-
heksi.

Markku Olkinuora toimii tilli hetkelldi Volvo Trucksin
Ison-Britannian ja Irlannin toimitusjohtajana. Hin aloittaa
uudessa tehtdvissidn kesikuun 2. pdivinid. Olkinuoran si-
jaintipaikka tulee olemaan Goteborg.

Martti Merilinna
Autoliiton puheenjohtajaksi

Martti Merilinna. on valittu Autoliiton puheenjohtajaksi
seuraavaksi kaksivuotiskaudeksi.

Merilinna aloittaa Autoliiton puheenjohtajana heti ja seu-
raa tehtdvissd Risto Tuoria, joka toimi Autoliiton puheen-
johtajana vuodesta 2000 lidhtien. Tuori ei asettunut endd eh-
dolle puheenjohtajaksi.

Diplomi-insind6ri Martti Merilinna on Autoliiton Helsin-
gin osaston johtokunnan jisen ja toimii Tekniikan Maailman
pddtoimittajana.
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Anders Ostergard Tiehallinnon

Vaasan tiepiirin tiejohtajaksi
Tiehallinnon johtokunta on nimittinyt
hankintapiillikké Anders Ostergdrdin
Tiehallinnon Vaasan tiepiirin tiejohta-
jaksi. Ostergardin viisivuotiskausi alkaa
1.8.2008. Tiepiirin nykyinen tiejohtaja
Mauri  Kimpimiki jdd elikkeelle
1.9.2008.

Vuonna 1961 syntynyt Anders Oster-
gdrd on koulutukseltaan diplomi-insi-
noori. Hin on lihtdisin Vaasasta ja
opiskellut Helsingissi.

Anders Ostergard aloitti tyét vuonna 1987 silloisessa Tie-
ja vesirakennuslaitoksessa. Sen jilkeen hin on toiminut
Vaasan tie- ja rakennuspiirissi mm. suunnittelupdillikkoni
sekd Tielaitoksen Vaasan alueyksikon konsultoinnin piil-
likkond. Tiehallinnossa hin on toiminut ensin suunnittelu-
piillikkonid ja vuodesta 2005 hankintapéillikkonid. Oster-
gard on osallistunut aktiivisesti myos pohjoismaiseen
yhteistydbhon.

Vaasan tiepiirin vastuulla on yli 8 700 kilometridi maan-
teitd, sen budjetti on vuosittain noin 60 miljoonaa euroa ja
henkildstéd on noin 60.

Péyry CM Oy

TKL, FM Jukka Saarenpdid on nimitetty
infratoiminnan johtajaksi ja johtoryh-
min jiseneksi 1.5.2008 alkaen.

Liikenneministeri Vehvildinen
palkitsi moottoriliikenneviked

Moottoriliikenteen  ansiomitalit on myonnetty kahdeksalle
tieliikenteen edistdjille. Mitalit jakoi lilkenneministeri Anu
Vebvildinen 16. toukokuuta.

Mitalin saivat toiminnanjohtaja Lasse Vuori (Helsingin Tak-
siautoilijat ry), rehtori Matti Pursula (Teknillinen korkeakou-
lw), toiminnanjohtaja Esko Nummi (SKAL Pohjanmaa ry), hal-
lituksen puheenjohtaja Antti Norrlin (Oy Matkahuolto Ab),
kanslianeuvos Y#jé Tuokko, hallituksen puheenjohtaja Jorma
Haapamcdiki (Suomen rakennusinsinodorien liitto), puheen-
johtaja Matti Pérbé (Autoalan keskusliitto) ja opetusneuvos
Leena Lubtanen.

Moottorilitkenteen ansiomitali myonnetidin vuosittain an-
siokkaasta valtakunnallisesta tyostd moottoriliikenteen — hy-
viksi. Vaihtoehtoisesti se voidaan luovuttaa henkilolle, joka
on pitkdaikaisesti ja tuloksekkaasti edistinyt tieliilkennetti.
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Tiehallinnon hoidon ja yllapidon vuoden
2008 alueurakat ratkaistu

Tiehallinto kilpailutti
tana vuonna
kahdeksan hoidon ja
yllapidon alueurakkaa.
Destia Oy voitti
seitseman urakkaa ja

NCC Roads Oy yhden

urakan.

Kaikki urakat oli kilpailu-
tettu jo aikaisemmin vi-
hintdidn kerran. Kilpailutetut
alueurakat ovat viisi- ja seit-
semidnvuotisia. Destia Oy:n
voittamat urakat olivat Par-
kano, Virrat, Juva, Illomantsi,
Lapua, Pudasjirvi-Taivalkos-
ki ja Kittild. Pudasjdrvi-Tai-
valkosken urakan Taivalkos-
ken osuutta hoiti aikaisem-
min Koillistie Médittd Oy ja
Pudasjirven osuutta Destia
Oy. Virtain urakkaa hoiti ai-
emmin YIT Rakennus Oy ja
INomantsin NCC Roads Oy.
NCC Roads Oy voitti aiem-
min Destia Oy:n hoitaman
Suomussalmen alueurakan.

Hoidon ja yllépidon
alueurakoissa
vaativuusluokitus

Tiand vuonna urakat olivat
toista kertaa jaettu luokkiin
vaativuutensa perusteella.
Perusurakoihin jitti tarjouk-
sen keskimdidirin 5,8 tarjo-
ajaa ja vaativiin 5,5 tarjoajaa.
Tdnd vuonna Kkilpailussa ei
ollut yhtdidn erittidin vaativaa
urakkaa. Hyviksyttyjd tar-
jouksia saatiin perusurakoi-
hin keskimdiirin 5,25 tar-
jousta/urakka ja vaativiin
vain 3,5 tarjousta. Puutteelli-
sen toiminta- ja laatusuunni-
telman vuoksi hylittiin
my0s kokeneita urakoitsijoi-
ta.

Alueurakoista kiinnostu-
neiden urakoitsijoiden mii-
rd on vakiintunut noin
15-20 urakoitsijaan.
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Hintataso on laskenut ko-

ko kilpailuttamisen ajan.
Tiehallinnon asettama kus-
tannusarvio alittui tinikin
vuonna kaikissa urakoissa
keskimiirin 16 % lukuun
ottamatta Ilomantsia, jossa
tarjoushinta vylitti Tiehallin-
non kustannusarvion. Jois-
sakin urakoissa hintataso
laski edelleen huomattavas-
ti. Siitd huolimatta kilpailu
oli jopa hieman aikaisempia
vuosia kiredmpdd. Ero toi-
seen tarjoukseen oli keski-
mddrin vihin yli 5 %, kun
se edellisendi vuonna oli
noin 8 %. Kittilin urakassa
hintakilpailu oli erittdin tiuk-
kaa. Urakka ratkaistiin laa-
tupisteiden perusteella.

Hoidon ja yllipidon alue-
urakka ratkaistaan koko-
naistaloudellisin perustein.
Valintaan vaikuttavat hinnan
lisiksi monet laadulliset ja
toiminnalliset tekijit, jotka
urakoitsija esittdd jo tarjouk-
sen tekemisen yhteydessi.
Laatuarviointi tehddidn en-
nen urakan hintakuoren
avaamista.

Kaikkien urakoiden yh-
teishinnaksi muodostui 92
miljoonaa euroa. Se alitti ti-
laajan laskeman kustannus-
arvion noin 16 prosentilla
(viime vuonna 17 %). Tami
tarkoittaa noin 3 milj. euroa
suunniteltua vihemmin
kustannuksia vuodessa il-
man kustannustason nousun
huomioon ottamista.

Kokonaismarkkinaosuu-
det 1.10.2008 alkaen ovat
vuosihinnoilla  laskettuna
seuraavat: Destia Oy 67 %,
YIT Rakennus Oyj 18 9%,
NCC Roads Oy 5 %, Koillis-
tie Mdittd Oy 3 %, Savon
Kuljetus Oy 1 % ja As Teho
6 %.

Hoidon ja yllépidon
alveurakat laatuvastuu-
urakoita

Tiehallinto midrittelee ties-
tolld tarjottavan palveluta-
son. Urakoitsija puolestaan
vastaa tilatun palvelutason
tuottamisesta ja raportoin-
nista Tiehallinnolle. Tiehal-
linto seuraa urakoitsijan laa-

tujdrjestelmin toimivuutta ja
varmistaa pistokokein tila-
tun laadun toteutumisen.
Mahdollisiin laatupuutteisiin
Tiehallinto puuttuu sank-
tioin, joita ovat suulliset ja
kirjalliset huomautukset se-
ki sakot.

Urakoitsijoita kannuste-
taan tienkiyttijien parem-
paan palveluun asiakastyy-
tyviisyysbonuksella.  Uu-
denlaisessa toimintamallissa
bonusta maksetaan toteutu-
neesta hyvistd laadusta tai
palvelutasosta, ei vain luva-
tusta laadusta tai luvatusta
toiminnasta.

Tiehallinto tekee vuosit-
tain tienkdyttdjityytyviisyys-
tutkimuksia ja kerdd suoraa
asiakaspalautetta. Akuuttei-
hin  ongelmiin  pyritdin
mahdollisuuksien mukaan
puuttumaan  vilittomasti.
Esiin tulleet asiakastarpeet
huomioidaan palvelutasoa
suunniteltaessa sekd tdsmi-
hoitokohteita valittaessa.
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WSP Finland huolehtii
yli 1300 sillan
yllapidosta Oulun
alueella

SP Finland ja Skanska Infra ovat solmineet seit-

semin vuoden sopimuksen Oulun tiepiirin poh-
joisen alueen siltojen yllidpidosta vuosille 2008-2015.
Yllipidettivid siltoja on yhteensd 641. Nyt tehty sopi-
mus on toinen Skanskan kanssa tehty siltojen ylldpito-
sopimus, edellinen sopimus kattoi 674 sillan yllipidon
vuosille 2007-2012 Oulun etelidiselld alueella.

Vastaavia siltojen kunnossapitosopimuksia ei ole
Suomessa aiemmin tehty. Urakat ovat uudenlaisia
haasteita, joissa Oulun tiepiiri toimii edellikivijini ja
pilottikohteena. Ensimmiisen vuoden kokemukset yl-
lipitopalvelusta ovat hyvid.

Ylldpitourakoiden tavoitteena on, ettd siltojen kun-
to ei heikkene sovituilla sopimuskausilla. Sopimukset
sisdltiavit siltojen tarkastukset, korjausten suunnittelua,
korjaustoimenpiteiden ohjelmointia, siltarekisterin yl-
lipitoa, hoitourakoitsijan siltoihin liittyvien toimenpi-
teiden valvontaa ja avustavia viranomaistehtdvid.

Siltojen tarkastukset sisiltivit vuosi-, yleis- ja eri-
koistarkastuksia. WSP tekee vuositarkastusten lisdksi
yleistarkastuksen noin 250 sillalle vuosittain. Erikois-
tarkastukset, kuten sukellustarkastukset, tehddin tar-
peen mukaan ennen sillan peruskorjausta.

Korjaussuunnittelu tehdddn noin 20 sillalle vuosit-
tain. Korjausmenetelmit ja -tavat sovitaan urakoitsijan
kanssa. Korjaustoimenpiteiden ohjelmoinnissa méri-
telliin vuosittain seuraavan vuoden korjauskohteet
kiireellisyysjirjestyksessd. Lopullisen korjausohjelman
hyviksyy Oulun tiepiiri.

WSP:n tehtdviin kuuluu myos siltarekisterin pitdmi-
nen sopimusalueiden sillaston osalta ja uusien siltojen
tietojen kirjaus siltarekisteriin. Avustavat viranomais-
tehtdvit sisiltdvit muun muassa erilaisten lausuntojen
valmistelua ja yksityistiesiltoihin liittyvdd neuvontapal-
velua sekd suunnitelmien tarkastamista.

WSP on my0s sitoutunut siltojen yllipidossa uuden
teknologian kehittimiseen ja kiyttoonottoon. Siltojen
tarkastuksissa on mahdollisuus testata uusia tekniikoi-
ta, kuten laserkeilausta, siltojen monitorointia seki sil-
tatutkauksia. Lisdksi siltojen tarkastuksiin kehitetddn
mobiilia tiedonhallintaa, jonka tavoitteena on reaaliai-
kainen kuntotilan hallinta.
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Punainen Risti vaatii
ensiaputaitoja ajokortin

ehdoksi

Helposti opittavilla taidoilla, Ruten bengitysteiden avaa-
misella, voidaan vihentdd litkennekuolemia.

Viime vuonna Suomen
tieliikenteessi menehtyi
379 henkiloid. Oikein annet-
tu ensiapu olisi pelastanut
heisti kymmenii. Esimer-
kiksi tilanteessa, jossa uhrin
hengitystiet ovat tajuttomuu-
den vuoksi tukkeutuneet,
yksinkertainen toiminta voi
pelastaa hengen.

— Jos paikalle sattunut ih-
minen ymmartdd nostaa ret-
kottavan pdin pystyyn, hen-
gitys kulkee taas. Tillaisilla
helposti opittavilla taidoilla
voidaan vihentidd kuolemia
lilkkenteessd, sanoo ensiavun
asiantuntija Kristiina Myl-
lyrinne Punaisesta Rististi.

Hitdilmoituksen tekemi-
nen, hengityksen turvaami-
nen ja tarvittaessa potilaan
siirtdminen ovat perustaito-
ja, jotka kaikkien ajokortin
saajien tulisi todistettavasti
hallita. Suomen Punainen
Risti on asiasta yhteydessi
liikenneministerioon.

Suomen Punainen Risti

on kehittinyt autokouluille
kaksituntisen ensiapuharjoi-
tuksen, jossa tulevat kuljet-
tajat harjoittelevat auttamista
liikenneonnettomuuspaikal-
la. Keviidn aikana Punaisen
Ristin vapaaehtoiset ovat jir-
jestineet maksuttomia har-
joituksia kymmenissd auto-
kouluissa ympiri Suomen.
Jarjestd on myos kehittdnyt
nettisovelluksen, jolla kuka
tahansa voi harjoitella toimi-
mista onnettomuustilantees-
sa. Sovellus 1oytyy osoittees-
ta www.punainenristi.fi/en-
siapu/liikenneturvallisuus.

Vuosittain noin 60 000
ihmistd saa Suomessa ajo-
kortin. Punaisen Ristin aktii-
visuudesta huolimatta valta-
osa uusista autonkuljettajista
jaa  wvaille ensiaputaitoja.
Useissa EU-maissa, kuten
Virossa, laki vaatii ensiapu-
kurssin suorittamista ennen
ajokortin myodntamista.

— Niin sen pitdisi meillid-
kin olla, Myllyrinne toteaa.
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TAPAHTUMAKALENTERI

Véylét ja Likenne 2008
Tampere-talo, 8.-9.10.2008

Alueelliset Yksityistiepgivat 2009
Helmi-maaliskuussa 15 paikkakunnalla

YT 09 - Yhdyskuntatekniikka — Infratec 2009
Tampereen Messukeskus 27.-29.5.2009

28. Talvitiepdivét - Winter Road Congress
in Finland Lahti, 27.-28.1.2010

Nyt kannattaa satsata
yksityisteiden
parantamiseen

Tiekuntien mahdollisuudet saada valtion-
avustusta yksityistien parantamishankkeisiin
paranevat merkittavasti. Vuonna 2009 aloi-
tettavaksi suunniteltujen hankkeiden avus-
tushakemukset pyydetadn toimittamaan tie-
piireihin 31.8.2008 mennessa.

Tiekuntien kannattaa nyt olla aktiivisia, koska val-
tionavustuksiin on kiytettivissd entisti enemméin
midrirahoja. Hallituksen paittimit lisdsatsaukset tie-
verkkoon mm. puunhankinnan edistimiseksi tuovat
merkittdvin lisdiyksen my0s valtion yksityistieavus-
tuksiin, jotka nousevat 23 miljoonaan euroon vuosil-
le 2009 - 2011.

Muutaman viime vuoden aikana valtion yksityis-
tieavustuksiin kiytettdvissd ollut midrdraha on ollut
14 - 18 miljoonan euron tasolla.

Tyypillisid yksityisteiden parantamishankkeita ovat
esim. siltojen ja rumpujen peruskorjaukset, tien rou-
tavaurioiden korjaaminen, tien kantavuutta ja kuiva-
tusta parantavat hankkeet sekid liikenneturvallisuus-
perusteella tehtivd parantaminen. Myos tulvavahin-
goista tai muusta poikkeuksellisesta olosuhteesta joh-
tuvan hankkeen avustaminen on mahdollista. Hank-
keet ovat laajuudeltaan ja kustannuksiltaan hyvin eri-
laisia. Viime vuosina Tiehallinto on avustanut noin
700 - 850 hanketta vuosittain.

Tiehallinto kannustaa yksityisten teiden tiekuntia
aloittamaan hankkeiden suunnittelun hyvissd ajoin.

Lisitietoja valtionavustusten hakemisesta ja paran-
tamisen valtionavustushakemuslomakkeista saa tie-
piireistd tai internetisti www.tiehallinto.fi/yksityistiet
tai Tiehallinnon asiakaspalvelusta

puh. 0206 90 303.
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Rattijuopon aiheuttamat
nokkakolarit lisaantyivét
viime vuonna

ieliilkenteen viime vuo-

den kuolemaan johta-
neista moottoriajoneuvo-on-
nettomuuksista 27 % oli sel-
laisia, joissa jokin osallisista
kuljettajista oli yli 0,5 pro-
millen humalassa. Kehitys-
suunta on nouseva.

Niistd suurin osa on edel-
leen yksittdisonnettomuuk-
sia, mutta viime vuonna rat-
tijuoppo oli mukana aikai-
sempaa huomattavasti
useammassa nokkakolaris-
sa, ilmenee liikenneonnetto-
muuksien tutkijalautakun-
tien aineistosta laaditussa
ennakkoraportissa. Tutkija-
lautakunnat tutkivat 79 alko-
holionnettomuutta, joista 50
oli vyksittdisonnettomuuksia
ja 29 yhteenajoja.

Lihes aina rattijuoppo oli
tuhdissa humalassa. Kuljet-
tajista 93 % ylitti torkedn rat-
tijuopumusrajan ja niistd
puolet 2 promillen rajan.
Kolmanneksella oli aikai-

sempia rattijjuopumustuo-
mioita.
Huumausaineen vaiku-

tuksen alaisena ajoi 7 kuljet-
tajaa. Heistd neljd oli nautti-
nut my6s alkoholia.

Alkoholionnettomuuksis-
sa korostuu kuljettajan nuori
ikid: kolmannes heistd oli al-
le 25-vuotiaita.

Tyypillisesti alkoholion-
nettomuudet  keskittyvit
vuoden kesdpuoliskoon, vii-

konloppuun ja oiseen ai-
kaan. Yli kaksi kolmannesta
onnettomuuksista  ajettiin
huhti-syyskuussa.
Yksittdisonnettomuudet
ajettiin  valtatietd alempi-
luokkaisilla teilli (68 %),
mutta yhteenajoista kaksi
kolmasosaa valtateilli.
Menehtyneistd jalankulki-
joista joka neljds (yhteensi
9) oli onnettomuushetkelld
alkoholin vaikutuksen ala-
isena. Polkupyoriilijéiden
alkoholionnettomuudet ovat
pysyneet samalla, matalla ta-
solla. Viime vuonna niissd
menehtyi 3 pyordilijad. Li-
siksi kolmessa jalankulkija-
ja yhdessi pyoriilijionnetto-
muudessa moottoriajoneu-
von kuljettaja oli humalassa.
Rattijuopon aiheuttaman
kuolonkolarin uhri on lihes
aina hin itse tai hinen ajo-
neuvonsa matkustaja. Viime
vuonna  alkoholionnetto-
muuksissa  kuolleista 82
henkilostd 79 matkusti ratti-
juopon ajoneuvossa. Alko-
holia nauttinut kuljettaja
kuoli itse 78 %:ssa onnetto-
muuksista.
Tutkijalautakuntien vylei-
simmit vastaavanlaisten on-
nettomuuksien estimiseh-
dotukset olivat valvonnan
tehostaminen, alkolukko ja
promillerajan alentaminen
0,2 promilleen.
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Oulu palkittiin maa- ja
tonttipolitikastaan

Kuva © Oulun kaupunki

Oulun kaupunki sai rakennusalan buomionosoituksen.
Kuvassa Kauppurienkatu.

5uomen Rakennusinsindorien Liitto on mydntidnyt RIL Mi-
talin Oulun kaupungille. Oulu on tunnettu onnistunees-
ta maa- ja kaavoituspolitiikastaan, jolla on taitavasti hallittu
kaupunkirakenteen kehitystd, toteaa RILin puheenjohtaja
Jorma Haapamiki.

Oulun kaupunki on vahvasti panostanut myos luonto- ja
ympdristoasioiden sekd rakennushistoriallisten seikkojen
selvittimiseen ja huomiointiin toiminnan suunnittelussa ja
toteutuksessa.

Vetoauton ja perdvaunun
kytkentdjen yhteen-
sopivuuden takeena
standardit

Standardisoimisliitto on julkaissut vuoden 2008
alussa 14 standardia, jotka kasittelevat
vetoautojen ja peravaunujen valisia kytkentdja.
Standardeilla varmistetaan kytkentéjen
yhteensopivuus.

Standardit ovat pdivitettyjd kansainvilisid ISO-standardeja,
jotka on vahvistettu SFS-standardeiksi, ja ne on julkaistu
suomen- ja englanninkielisind. Joukossa on muutama tiysin
uusikin standardi.

Ajoneuvoalan standardit laaditaan pidasiassa kansainvi-
lisessd ISOn komiteassa ISO/TC 22, joka on laatinut nimi-
kin standardit. Suomessa komitean toimintaa seuraa Ylei-
nen Teollisuusliitto. Komitea on perustettu vuonna 1947, ja
se on ISOn tuotteliaimpia komiteoita. ISO/TC 22 on laatinut
mm. standardin nykyaikaiset liikenneturvallisuusvaatimuk-
set tdyttiville lastenistuimelle. Standardi tunnetaan kaik-
kialla maailmassa "ISOfix-jirjestelmini”.

Lisitietoja www.sfs.fi

Tien pintakin vaatii jatkuvaa huolenpitoa.

Pslyn sitominen liséd litkenneturvallisuutta ja ympadristéhaitat véhenevét. TETRAn CC
Road sitoo pdlyn niin asfaltilla kuin sorapéadllysteellé. Kalsiumkloridilivos estéé kuoppien
ja kiharoiden muodostumisen sorateillé: tie pysyy hyvéssé kunnossa. Yl&- ja alaméessé.

TETRA Chemicals Europe Oy, PL 551, 67701 KOKKOLA, puh. (06) 8282 111.
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Litkkennevirastoja

tarkoitus yhdistaa

Valtion liikennehallintoa aiotaan uudistaa niin, ettd alan
virastoja olisi kuuden sijasta kaksi. Liikenne- ja viestin-
tiministerid on kdynnistinyt muutoksen valmistelun.

Uusista virastoista toinen hoitaisi viyldasioita, toinen tur-
vallisuusasioita. Viylidvirasto muodostuisi Tiehallinnon ja
Merenkulkulaitoksen viylidtoiminnoista sekd Ratahallinto-
keskuksesta. Turvallisuusvirastoon koottaisiin Ajoneuvohal-
lintokeskus, Rautatievirasto ja Ilmailuhallinto sekd Tiehallin-
non ja Merenkulkulaitoksen turvallisuustehtiviit.

Suunnitelmien mukaan uudet virastot aloittaisivat vuo-
den 2010 alusta. Kokoamalla hajanaista hallintoa isompiin
yksikoihin parannettaisiin toiminnan vaikuttavuutta. Yhdis-
timinen edistiisi myos tuottavuustavoitteisiin pddsydi.

Ministerion tyoryhmit tekevit ehdotuksen siitd, milld ta-
voin uudistus voitaisiin toteuttaa.

Tyon takaraja on maaliskuun loppu 2009.

Ylijohtaja Juhani Tervalan vetimiidn johtoryhmiin
kuuluvat virastojen pédjohtajat. Viyldvirastojen selvitysryh-
mid johtaa ja selvitysmiehend toimii ministerion rakennus-
neuvos Mikko Ojajdrvi. Turvallisuusviraston perustamista
luotsaa selvitysmieheni diplomi-insindori Reino Lampi-
nen.

Kullakin virastolla on lisdksi omat uudistusta seuraavat
ryhmit. Niissd on my6s henkiloston edustus.

Selvityksessi otetaan huomioon myos valtion aluehallin-
toon tulossa olevat muutokset.

Liikennevirastojen budjettimdidriarahat ovat yhteensd yli
1,5 miljardia euroa vuodessa. Tyontekijoitd on noin 2200.

Destia ostaa ja ulkoistaa

estia on ostanut oululaisen Maarakennus Jaara Oy:n.

Yrityskaupalla Maarakennus Jaaran osakekannasta siir-
tyy 80 prosenttia Destian omistukseen. Maarakennus Jaara
jatkaa maa- ja vesirakennusurakoitsijana Destia Oy:n ty-
taryhtiond. Maarakennus Jaara Oy tyollistdd 130 tyontekijdd
ja sen litkevaihto on lihes 20 milj. euroa. Mika Jaara jatkaa
Maarakennus Jaara Oy:n toimitusjohtajana ja osakkaana. Ra-
kennusneuvos Raimo Jaara jatkaa yrityksen hallituksen ji-
senend ja Tommi Jaara tyopdillikkond ja osakkaana. Myos
yrityksen koko muu henkilosto jatkaa yhtiossi vanhoina
tyontekijoind.

Destia Oy on ostanut my6s rovaniemeldisen Lapin Tie-
merkinti Oy:n. Yrityskauppa tukee Destian tiemerkintilii-
ketoimintaa kesto- ja pienmerkintojen osalta. Lapin Tiemer-
kintd Oy:n liikevaihto vuonna 2007 oli noin 1 miljoonaa eu-
roa.

Destia ja Enfo ovat solmineet mittavan ulkoistussopi-
muksen, jonka myoti koko Destian ICT-palveluprosessi
siirtyy Enfon vastuulle. Sopimus allekirjoitettiin 12.5.2008 ja
sen myotd 20 Destian tyontekijdd siirtyvit Enfon palveluk-
seen vanhoina tyontekijoinid. Sopimus pitdd sisillidn noin
180 eri sovelluksen palvelullistamisen ja sovelluskonsoli-
doinnin. Enfo vastaa sovellusten operoinnista, yllipidosta ja
jatkokehittimisestd. Lisiksi Enfo vastaa yhteensd yli 2 000
tydaseman ja palvelimen elinkaaresta pitien sisilldidn niiden
hankinnan, kiyton ja tietoturvallisen hivittimisen. Sopi-
muksen vuotuinen arvo on noin viisi miljoonaa euroa.
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Raskaan kaluston litkenneturvallisuus:
Pidoltaan parhaat renkaat
perdvaunun viimeisille
akseleille

Kuva RASTU

Liukkaalla talvikelilld perdvaunun liikkeet toistuvat jopa
kaksi kertaa vetoautoa voimakkaammin.

Oikeanlaisella rengastuksella voidaan vihentidd merkitti-
visti perdvaunun heilahtelua. Turvallisuuden kannalta
on suositeltavaa asentaa pitivit renkaat raskaan kaluston
perivaunun kaikille akseleille. Jos on valittava, pidoltaan
parhaat renkaat kannattaa asentaa viimeisille akseleille, mi-
ki vakauttaa yhdistelmin kulkua ja estid heilahtelua. Suo-
situs koskee sekd perdvaunua ettd apuvaunua.

- Olemme selvittineet yhdessi Teknillisen korkeakou-
lun autolaboratorion kanssa, miten tiysperdvaunuyhdistel-
mien rengastus vaikuttaa ajovakauteen liukkaalla kelilld. Ai-
kaisemmin vetoauton hyvii rengastusta on pidetty lihes it-
sestddn selvyyteni talviaikana, mutta perivaunun rengastus
on jddnyt vihemmille huomiolle, Nokian Renkaiden kuor-
ma-autonrenkaiden tuotepidillikko Teppo Siltanen sanoo.
Hin viittaa syksylld 2007 valmistuneeseen Mikko Lehes-
saaren diplomityohon: Moduuliyhdistelmin stabiliteetin
parantaminen renkaiden avulla.

Liukkaalla talvikelilld perdvaunun liikkeet toistuvat jopa
kaksi kertaa vetoautoa voimakkaammin. Sivuttaisliike vah-
vistuu nopeudesta riippuvan kertoimen mukaan, joka on
tyypillisesti 1,5-2,5. Seurauksena on, ettid perdvaunu voi al-
kaa heilahdella aivan itsendisesti ja yllittden.

Peridvaunun ja apuvaunun viimeisilld akseleilla tulee aina
kayttdd hyvikuntoisia renkaita. Viimeisille akseleille asen-
nettavat renkaat voivat myos olla talvirenkaita. Rengastuk-
sen minimisuositus kaikille akseleille talviaikana on 5 mm:n
uransyvyys ja M+S-merkinti, joka kertoo etti rengas sovel-
tuu ympdrivuotiseen kiyttoon.

Oikea rengasvalinta ja sddnnolliset renkaiden paineiden
tarkastukset alentavat oleellisesti rengaskustannuksia ja pie-
nentivit onnettomuusriskii.

Jopa 10 %:n pitoerot ovat merkittiviid rengastusta valitta-
essa. Kun muistetaan, ettd renkaiden viliset erot sivuttaispi-
dossa voivat olla jopa 50 %:n luokkaa, voidaan oikeilla ren-
gasvalinnoilla parantaa merkittidvisti turvallisuutta talvisilla
teilld.

Nokian Renkaat on ollut vahvasti mukana tutkimassa ja
kehittimissi rengasvalintojen vaikutusten arviointia Valtion
teknillisen tutkimuskeskuksen johtamassa raskaan liiken-
teen tutkimushankkeessa eli RASTU:ssa.

51



Liikkenneturvan kunniakirja Lahden kaupungin
kunnallistekniikalle

Liikenneturva on myonti-
nyt Lahden kaupungin
kunnallistekniikalle kunnia-
kirjan ansiokkaasta tiedotus-
toiminnasta Liikenneturvalli-
suuden hyviksi. Lahden
kaupungin kunnallistekniik-
ka on kuluneen talven aika-
na hyodyntinyt matkapuhe-
limen mahdollisuuksia inno-
vatiivisella tavalla. Kaupun-
kilaisille jdrjestetyssd kokei-
lussa on kiytetty tekstivies-
teja liikenneturvallisuuden
edistdjind. Kokeilun tulok-
set ovat olleet erittiin myon-
teiset. Kolme neljidstd on us-
konut hyotyneensid varoi-
tuksesta.

Noin 400 lahtelaista jalan-
kulkijaa, pddosa heistd naisia,
on saanut liukkaudesta va-
roittavan tekstiviestin omaan

matkapuhelimeensa aikaisin
aamulla. Varoitusmuotoja on
ollut kiytossi neljd: 'liukkaat
kelit alkaneet’, erittdin liukas-
ta’, 'pddkallokeli’ tai vapaa-
muotoinen teksti. Niin he
ovat jo kotona voineet varau-
tua liukkauteen muun muas-
sa valitsemalla keliin sopivat
jalkineet ja kivelemilld varo-
vaisemmin. Kun osa heistd
on edelleen vilittinyt varoi-
tustekstiviestid omille tuttavil-
leen, joten liukkausvaroitus-
ten piirissd on ollut kaikkiaan
noin 700 kaupunkilaista. Lah-
dessa kdnnykkidvaroitusten
piiriin tavoitellaan lopulta
noin 2 000 - 3 000 kaupunki-
laista.

- Tdnd talvena on varoi-
tettu yhdeksin kertaa liuk-
kaista keleisti”, kunnallis-

tekniikan johtaja Jorma
Vaskelainen kertoo.
Tekstiviestivaroitusten

kulut arvioidaan talvikaudel-
la 25 000 euroksi. Viestien
tuomat sddstot hoito- ym.
kuluissa voisivat olla Jorma
Vaskelaisen mukaan vihin-
tddn 500 000, mutta jopa mil-
joona euroa. Tekstiviestit on
koettu hyvin tarpeellisiksi ja
palvelu suunnattu suoraan
liikkenteen loppukiyttijille.
"Yhtdin vakavaa liukastu-
mistapaturmaa ei talven ai-
kana sattunut kokeilussa
mukanaoleville”, Jorma Vas-
kelainen summaa.

Vastuu yhé kaupungilla

Lahdessa sattuu tuhatkunta
liukastumisonnettomuutta

vuodessa. Ne aiheuttavat
kaupungille 4-5 miljoonan
euron kustannukset. Vastuu
liukkauden torjunnasta sii-
lyy kaikesta huolimatta kau-
pungilla. Varoituksia vai-
keuttaa se, ettd liukkaus voi
olla hyvinkin paikallista.

Lahden kokeilu on kiin-
nostanut myds muita kuntia
ja Lahdessa sitd aiotaan ensi
talvena laajentaa. Viestinsaa-
jlen midrd lisddntyy ja viestit
kohdistetaan entistid selvem-
min sille ryhmille, jonka
kaatumisriski on suurin. Sa-
malla mukaan otetaan ter-
veyskeskukset, vanhainko-
dit ja palvelutalot.

Kunniakirja on myonnet-
ty Liikenneturvan tiedo-
tusalan neuvottelukunnan
esityksesti.

Raskaalle liikenteelle ei tulossa tiemaksuja

askaan liikenteen tien-

kdyttomaksuja ei aina-
kaan toistaiseksi oteta kiyt-
toon. Liikenne- ja viestinti-
ministeriéd on lopettanut
maksukokeilun suunnittele-
misen.

Tarkoitus oli, ettd maksu-
ja olisi kokeiltu Kaakkois-
Suomessa. Sielli on paljon
raskasta tavaraliikennettd ja
ulkomaista liitkennetta.

Kokeilua valmistellut tyo-
ryhmi pdityi kuitenkin eh-
dottamaan, ettei alueelliseen

tiemaksujen kokeiluun ryh-
dytd. Kansliapdillikko Harri
Pursiaisen johtama ryhmi
totesi, ettei loydy sellaista
toimeksiannossa perdinkuu-
lutettua alueellista maksujir-
jestelmdd, joka ei lisdisi alu-
een yritysten kuljetuskustan-
nuksia. Tienkidyton rahasta-
minen olisi heikentinyt
Kaakkois-Suomen yritysten
kannattavuutta ja haitannut
yritysten sijoittumista sinne.
Maksujen  palauttamiseen

kotimaisille yrityksille ei

Kuva Jouko Perkkid

myoskidin ole kyseeseen tu-
levaa keinoa.

Itirajan tuntumaan mah-
dollisesti perustettavien rek-
kaparkkien hinnoittelua on
niin ikdidn selvitetty. Tyoryh-
min esityksen mukaisesti
Vaalimaalle perustettavan
rekkaparkin kiyttd on tulos-
sa maksulliseksi.

Liikenneministeri ~ Anu
Vehvildinen on ty6ryhmin
kanssa samoilla linjoilla.

- Suomessa tulee edetd
tienkdyttomaksuissa harki-
tusti ja vaiheittain. Tienkidyt-
tomaksuista ei saa tulla lisi-
rasitetta, joka heikentidisi
elinkeinoelimin ja kulje-
tusalan kilpailuedellytyksia.
Vaalimaan rekkaparkin mak-
sullisuutta Vehvildinen kan-
nattaa. Hin on jo kdynnisti-
nyt maksut mahdollistavan

Kaakkois-Suomessa ei
kokeillakaan raskaan
litkenteen tiemaksuja.

lain valmistelun.

- Rekkaparkki on noin 24
miljoonan euron investointi.
Pidin oikeana, etti myos
parkin kiyttijat osallistuvat
sen kustannuksiin, Vehvildi-
nen sanoo.

Liikenne- ja viestintimi-
nisteri® seuraa tiemaksujen
ja liikkenteen hinnoittelun
kehitystd ja osallistuu EU-
linjausten valmisteluun. Ko-
timaiset ratkaisut ministeri®
ottaa tarkasteluun mydhem-
min.

Kaakkois-Suomen  ras-
kaan litkenteen tienkdiylic-
maksujen liikenteelliset ja
aluetaloudelliset vaikutuk-
set. Liikenne- ja viestintdmi-
nisterién  julkaisuja 24/
2008, osoitteessa
www.lvm. fi/julkaisut
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Sitoutuminen kannattaa.

Palvelutarjontamme kattaa infran
konsultoinnin, suunnittelun, rakennutta-
misen, kunnossapidon ja tietotekniikan.

Puhelin 020 747 6000 Espoo ¢ Kouvola ® Kuopio
Rovaniemi ® Tampere e Turku

www.Sito.fi

SUUNNITTELU-, TUTKIMUS- JA
KONSULTOINTIPALVELUJA

YMPARISTO

WSP on maailman WSP tarjoaa mo-
suurimpia nialaisia palveluita

WSP tarjoaa
innovatiivisia

kiinteistoalan julkisiin ja yksi- ymparistdon
konsultointi- ja tyisiin lilkenne-ja  liittyvid ratkaisuja.
suunnitteluasian-  infrastruktuuri- ]
tuntemusta tar- hankkeisiin. -
joavia yrityksia. -
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WSP Finland Oy
Helsinki - Oulu - Tampere -
Vaasa - Jyviskyla - Rovaniemi
Puh. 0207 864 |1 Faksi 0207 864 800 /-.ws P
http://www.wspgroup.fi //

VIANOVA SYSTEMS FINLAND OY

Infrastructure Life Cycle Management
- Novapoint-suunnittelu ja
yllapitojarjestelmat

- Autodesk-paikkatieto ja
suunnittelujarjestelmat

- Asiantuntijapalvelut ja koulutus

7 VIANOVA

Piispantilankuja 4, 02240 Espoo
Puh. (09) 2313 2100
email: vianova@yvianova.fi www.vianova.fi
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Tien ja kadun suunnittelu

S POYRY
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PL 500 (Jaakonkatu 3) ¢ 01621 Vantaa e Puh. 010 3311
e-mail: etunimi.sukunimi@poyry.com ® www.infra.poyry.fi

Tie- ja katuvalaistus

Katuvalaistus
Tievalaistus
Taajamavalaistus
Julkisivuvalaistus
Aluevalaistus
Puistovalaistus
Pihavalaistus
unnelivalaistus

Valaisimet
Valonheittimet
Lamput

Pylvaat
Pylvésjalustat
Mastot

Kaapelit
Lisalaitteet

www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU
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Alkolukko pysyvéiksi

keinoksi vahentad
rattijuopumusta

Rattijuopumusta pyritddn suitsimaan vakinaistamalla
alkolukon kiytto. Alkolukosta on tulossa vapaaeh-
toinen vaihtoehto ehdottomalle ajokiellolle.

Rattijuopumukseen syyllistynyt voisi saada tietyin
edellytyksin valvotun ajo-oikeuden, jos hin sitoutuu
ajamaan ainoastaan alkolukollista ajoneuvoa. Hallitus
pditti asiaa koskevan lakiesityksen sisdllostd 10. huhti-
kuuta.

Sdadoksilld vakinaistetaan vuonna 2005 alkaneen ko-
keilun periaatteet. Kokeiluun osallistui noin 300 rattijuo-
pumukseen syyllistynyttd kuljettajaa. Kokemukset ovat
olleet pddosin myonteisid ja alkolukon tiedetdin estd-
neen useita rattijuopumuksia.

Ajo-oikeuden valvonta kestiisi yhdestd kolmeen
vuotta riippuen tuomioistuimen pdidtdksestd. Poliisilla
olisi kuitenkin oikeus miiritd valvottu ajo-oikeus alka-
maan jo ennen tuomioistuinkisittelyd. Talld pyritddn no-
peuttamaan alkolukon kiyttoonottoa ja estimidin uusin-
tarikoksia.

Valvottavalla olisi koetusajan ajokortti, joka oikeuttaa
hidnet ajamaan vain alkolukolla varustettua ajoneuvoa.
Suuri muutos kokeiluun verrattuna olisi se, ettd alko-
lukko voitaisiin asentaa myos useaan ajoneuvoon. Se
voitaisiin laittaa my6s linja- tai kuorma-autoon tai trak-
toriin.

Kokeiluun liitettyd raskasta piihdehuolto-ohjelmaa
kevennettdisiin luopumalla pdihdehuollon voimavaroja
kuormittavasta ja tehottomaksi osoittautuneesta arvioin-
tiohjelmasta. Vastaisuudessa kuljettajan olisi ennen val-
votun ajo-oikeuden alkamista mentivd vastaanotolle,
jossa kiydidin lipi pdihteiden kidytto ja hoitomahdolli-
suudet.

Valvonnasta aiheutuvat kustannukset ovat noin
110-160 euroa kuukaudessa. Niisti vastaisi kuljettaja.
Kunta voisi harkinnan mukaan antaa tiydentidvii toi-
meentulotukea alkolukon hankintaan ja kiyttoon.

Alkolukon kiyttoonotto ei vaikuta rattijuopumukses-
ta tuomittaviin rangaistuksiin.

Sdadokset on tarkoitus saada voimaan heinikuun
alusta.

Alkolukko on laite, joka estdd ajoneuvon kidynnistyk-
sen, jos kuljettajan hengitysilmassa on liian suuri alko-
holipitoisuus. Alkolukosta tullee ennen pitkdd vakiova-
ruste kaikkiin uusiin autoihin. Kehitteilli on myos lait-
teita, jotka alkoholin lisdksi tunnistaisivat lddkkeiden tai
huumeiden kiyton.

Alkoholi on liikenteen suurimpia vaaratekijoitd. Ratti-
juoppo on osallisena noin joka neljinnessd kuolemaan
johtaneessa liikkenneonnettomuudessa.

Rattijuopumisonnettomuuksissa on kuollut 2000-lu-
vulla keskimdidrin 82 ihmistd vuosittain. Vuonna 2007
kirjattiin 27 544 rattijuopumustapausta. Puolet rattijuo-
poista on piihderiippuvaisia ja heistd 8-9 % uusii te-
konsa vuoden sisilla.
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Levin Pitkospuu I-Il on virKistyspaikka
Suomen Tieyhdistyksen jasenille

Yhdistyksen jasenet: tulkaa viihtymaan komeissa Lapin maisemissa
Kehittyvan Levin hiihtokeskuksessa, varatkaa yhdistyksen mokki
hiihto-, kesa- tai ruskalomaksi — jasenhintaan. Jos olet Kiinnostunut
varaamaan Pitkospuun ja haluat pelata golfia,
ota yhteys Jaakko Rahjaan niin kaydaan lapi menettely.

Ja muista: ensi talven ja kevaan lomaviikkoja varataan jo taytta paata.

i -+ S !
" Rt y - M 1 -y
e AN TR PN S

Suomen Tieyhdistyksen paritalomokki Pitkospuu [l
sijaitsee noin 3 1/2 kilometrin pdassa Levikeskuksesta,
Rakkavaaran alueella osoitteessa Isorakka 24.

Paikalle on helppo osata — ainutlaatuisena
maamerkkind on moékin kohdalla tielaitoksen piiri-insi-
ndorien lahjoittama kivinen kilometripaalu.

Hoylahirsinen paritalo sijaitsee valaistun ladun (*Valo-
rakka”) varrella.

Pitkospuu | (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tu-
pakeittid, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-
tupakeittio, 1 mh, erillinen wc, sauna.
Sopivan kokoinen 3-6 hengelle.

Varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, videot, mikro, as-
tian- ja pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, vaatteiden-
kuivaushuone, autopistokkeet. l:ssa myos piirtoheitin ja
valkokangas.

Majoitushinnat vuonna 2008

Kausi €/vko €/vrk
PP2 PP1 PP2 PP1
A 820 1250
B 560 830 125
C 360 490 85

A (= korkea sesonki)
180 B (= lumiaika ja ruska)
120 C (= alennettu hintakausi) 4.5.- 30.08.08; 28.9. - 1.11.08

20.12.08 - 4.1.09
31.8.-27.9.08; 2.11.-19.12.08

Naista hinnoista Suomen Tieyhdistyksen jasenet saavat 15 % alennuksen!

limoita jasennumerosi varausta tehdessasi.

Jasenet: varatkaa moékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, 09-70010 884.

Mokkeja vuokraa myds Levin Matkailu, puh. 016-639 3300, fax. 016-643 469
www.levi.fi sdhkdposti: levin.matkailu@levi.fi
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