TI E Lukenne 5-6/2010

Suomen Tieyhdistyksen ammattilehti

% ari Kf’
RV uodens




Liikenne 2010

Liikenneinfran ja liikenteen asiantuntijat koolle Jyvéskyldn Paviljonkiin lokakuussa.

Vaylét ja Liikenne -tapahtuma jarjestetddn tana vuonna
Jyvéskylan Paviljongissa 13.-14.10. Lammittelyohjelmaa on
luvassa jo tiistaina 12.10.2010.

Vuoden 2008 Vaylat ja Likenne 4opahtuma kokosi yli 900
alan asiantuntijoa kuulemaan ajankohtaisia esitelmia, joita

oli yli sata kuudessa rinnakkaisessa salissa. Vuoropuhelu
suomalaisesta likennejariestelmasta on muokannut Vaylat ja
Likenne “apahtuman oloissamme poikkeukselliseksi. Tapahtuma
on samalla seké vuden tiedon esittelyn foorumi ettd alan
asiantuntijoiden tapaamistilaisuus.

Véylét ja Liikenne 2010 -tapahtuman ohjelma on runsas:

- Avaijaiset 13.10.

- 6 rinnakkaista luentosarjaa 13. ja 14.10.

- TransInfranéyttely 13. ja 14.10.

- Vaylat Open Golf 12.10.

- Get together — Tervetuloa Jyvaskylaan -ilta 12.10.

- Yhteinen illanvietto hyvan ruoan ja musiikin merkeissé 13.10.
Jyvéiskyléin Paviljongissa jélleen
Jyvaskyla Paviljonki ndyﬁe\yho”eineen ja monipuolisine
kongressitiloineen tarjoaa erinomaiset puitteet varsin mittavaksi
kasvaneelle Vaylat ja Likenne tapahtumalle. Myds sen sijainti
on poikkeuksellisen hyva: matkakeskuksen vieressa, lyhyen
kavelymatkan padssa keskustan hotelleista. Vaylat ja Litkenne
iarjestettiin edellisen kerran Jyvaskylassa vuosina 2002 ja 2004.

TransInfra-néyttely
TransInfra on Vaylét ja Likenne “apahtuman yhteydessa
i@rjestettava nayttely. Sielld on mahdollista esitella tuotteita,
materiaaleja ja palveluja tie-, katu-, raide-, vesi- ja ilmaliikenteen
aloilta.

Erillinen nayttelyaineisto on saatavana Suomen
Tieyhdistyksesta: Liisi Vahatalo, puh. 020 786 1003,
liisi.vahatalo@tieyhdistys.fi.

Nayttely on avoinna 13.10. klo 8.15-18.30 ja
14.10. klo 9.00-16.00.

Keskiviikkona 13.10. seminaarien paéatyttya klo 17.00 voivat
ndytteilleasettajat kutsua seminaarivieraat osasfolleen ja osoittaa
niin halutessaan vieraanvaraisuutta - eli antaa alkutahteja
illanvietolle aina klo 18.30 asti. Tama tapahtuma on o‘|ut varsin
suosiftu.

[Imoittautuminen

Vaylat ja Likenne 2010 Hapahtumaan ilmoittaudutaan
infernetissd (www.tievhdistys.fi) tai ilmoittamalla internet-
lomakkeen tiedot puhelimitse Suomen Tieyhdistykseen numeroon
020 786 1000. limoittautumissivu aukeaa viimeist&dn
kesckuussa.

Osallistumismaksut

Normaalimaksu

- 590 € (+ALV), jos maksaja on Suomen Tieyhdistyksen jcasen
- 660 € (+ALV), jos maksaja ei ole jasen

Esitelmaitsijat

- 295 € (+ALV), jos maksaja on Suomen Tieyhdistyksen jésen
- 330 € (+ALV), jos maksaja ei ole jGsen

Opiskelijat (jasenyydesta riippumatta) Q0 € (+ALV)

Osallistumismaksuun sisaltyy:

- Koko esitelmaaineisto ja sisaanpadsy kaikkiin
esitelmatilaisuuksiin

- Ohjelmaan merkitty tarjoilu

- Osanotto-oikeus Vaylat Open Golf kisaan 12.10.
(osanottajamadrdrajoitus)

- Get together — Tervetuloa Jyvaskylaan Hilaisuus 12.10.
- Yhteinen illanvietto 13.10.

Maijoitus

Tapahtuman osanottaijille on varattu majoitustilaa Jyvaskylan
hotelleista, joista useimmat ovat kévelymatkan paassé
Paviljongista.

Maijoitusvarauksen voi tehda Jyvéskyla Bookingin infernet-
palvelun kautta. Palvelun avulla voi seYoiHo vapaana olevia
maijoituskohteita, hintoja sek& tehdd varauksia. Linkki
majoitusvarauksiin [&ytyy osoitteessa www.tieyhdistys i
Maijoituksen voi varata myds Jyvaskyla Bookingista séhkopostitse

majoitus@jyvaskylabooking.fi tai puhelimitse 020 748 1830.

Lisgtiedot

Lisatietoja Vaylat ja Likenne 2010 “fapahtumasta saa

Suomen Tieyhdistyksesta, PL 55, 00441 Helsinki,
www.tievhdistys.fi, sahképostitse liisi.vahatalo@tieyhdistys.fi ja
jookko.rohjo@ﬂevhdistvs.ﬁ, sekd puhelimitse 020 786 1000.
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Tienvarsimainontaan

joustoa

aja-asutusalueiden yrittdjikunta on toivo-

nut tievarsimainoksille nykyistd selkeim-

pada menettelyd. Yrittdjit katsovat, ettd lu-

pamenettely on viime vuosina ollut liian
tiukkaa ja joustamatonta. Lihtokohtana yrittdjilld on
tietysti yrityslihtoisyys — yrityksen olemassa olo oli-
si hyvi olla ohikulkijoiden tiedossa — mutta taustal-
la on myo6s nykykiytinnon jaykkyys ja myos tulkin-
nanvaraisuus. Jotkut puhuvat jopa epioikeudenmu-
kaisuudesta.

Asemakaava-alueelle ja liikennealueen ulkopuo-
lelle sijoitettavien ulkomainosten lupaviranomainen
on kunta. Niissid tapauksissa asiaa siditelevat maan-
kiyttd- ja rakennuslaki sekd -asetus. Myos kuntien
rakennusjdrjestyksessd voi olla asiasta maddriyksid.
Kuntakohtaiset kdytinnot poikkeavat aika lailla toisis-
taan. Asemakaava-alueelle sijoitettava mainos tarvit-
see toimenpideluvan ja sen myontia rakennusvalvon-
ta, mutta joissakin kunnissa rakennusjirjestys mairad
kaytettaviksi pelkkid ilmoitusmenettelyd.

Maantielain mukaan ulkomainosten sijoittaminen
asemakaava-alueen ulkopuolelle on pidsiinnén mu-
kaisesti kielletty. Siten lain mukaan esimerkiksi maa-
tilojen mainoskylttien asettaminen teiden reunoille ei
ole sallittua. Tieviranomainen eli ELY-keskus voi kui-
tenkin myontdd kieltoon poikkeuksen, jos ulkomai-
nosta on pidettdvd matkailun, liikenteen opastuksen
tai jonkin muun sellaisen syyn kannalta tarpeellisena.

Ongelmaksi on tullut, milloin poikkeuslupaa on pi-
dettavi tarpeellisena "muusta sellaisesta syysta”.

Yrittdjien lisdksi asiaan on puuttunut eduskunta.
Liikenne- ja viestintivaliokunta viestitti viime syksy-
nd, ettd harvaan asutuilla alueilla pitdisi olla mahdol-
lista laittaa sellaiset mainokset, joista ei selvistikdin
ole haittaa liikenteen turvallisuudelle.

Asiaa pohtinut tydryhmi ehdottaakin nyt, ettd mai-
nonnan poikkeuslupakiytintod ja lupaharkintaa on
Syytd reivata joustavampaan yritysmyonteisempain
suuntaan. Tami nikemys on perusteltu ja kannatet-
tava.

Lihtokohtana tietysti tulee kaikissa tapauksis-
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sa olla, ettei liikennetur-
vallisuutta haitata. Mutta
muutoin poikkeusluvis-
sa on varaa olla aiempaa
sallivampi. Poikkeuslupa-
hakemusta kisiteltdessi
kunnan ja yrittdjien lau-
sunnoille kannattaa antaa
enemmain painoarvoa.

Monet mainokset
ovat paitsi informatiivi-
sia, usein my®s piristdvid.
Mainosluvan myontijin
on kuitenkin tiukasti vaa-
dittava, ettd yrittdjin on
pidettivd mainoksen tie-
dot ajan tasalla. Ulkomai-
nos on vaadittava poistettavan, jos esimerkiksi auki-
oloajat eivit pidd paikkaansa.

Syytd on huomata, ettd ulkomainosten poikkeuslu-
pa ei koske kokous-, huvi- tai muuta vastaavaa tilai-
suutta tai vaaleja koskevaa ilmoittelua. Niitd ilmoituk-
sia saa asettaa paikalleen aikaisintaan kuukautta en-
nen tilaisuutta ja ne pitdd poistaa viimeistiin viikko
sen jialkeen. Kaytinto on osoittanut, ettd tillaisten ju-
listeiden poistamisessa on vield parantamisen varaa.

KYMMENEN SANAA

On perusteltua véljentad
tienvarsimainonnan lupakaytantéd.
Mainosten tiedot vaocﬁttovo ajan tasalle.

V-



Yksityistiet

Parantamishanke vireille

Tiekunnat yksityisteita
arantfamaan

Olli Ylinen, tieisénnaitsija

Monissa tiekunnissa pohditaan, ettd jotain pitdisi
tielle tehd&. Vuosien kuluessa liikennemaarat ja
liikenteen painot ovat kasvaneet. Vastaavasti
kunnossapidon maaraa ei ole lisatty, vaan sité
on saatettu jopa vahentad. Kuntien
kunnossapitotoimenpiteet ja avustukset ovat
samaan aikaan leikkausten kohteena. Tuloksena
on tilanne, jossa tien kunto ei vastaa osakkaiden
liikennetarpeita, eivatka tiekunnat selvia tien
kunnossapidosta normaaleilla toimenpiteilla,
vaan tarvitaan rajumpia toimia. Yksi vaihtoehto
on kdynnistda perusparannushanke.

oitokunnan  tai

toimitsijamiehen

kannattaa  roh-

keasti tarttua asi-
aan ja tietysti tieosakkaat
voivat olla aktiivisia ja esit-
tid hoitokunnalle tai toimit-
sijamiehelle parantamistoi-
menpiteisiin ryhtymistd. Asia
tulee tuoda tiekunnan koko-
uksen kisiteltdviksi ja pdd-
tettaviksi. Jo kokouskutsuun
tulee laittaa maininta tien
parantamisesta. Jos paranta-
mistarve tielld on isompi ja

Tien perusparannuksen yhteydessd on varauduttava ylldtyksiin — vanbasta tieraken-
teesta voi loytyd isoja, rdjdytystéi vaativia kivid.

6

aikomuksena on hakea
avustuksia valtiolta, niin ko-
kouskutsuun tulee laittaa
maininta, ettd pditetdin pa-
rantamishankkeen kiynnis-
tdmisestd.

Tien parantamisen kisit-
telya kokouksessa helpottaa,
jos hoitokunta tai toimitsija-
mies valmistelee asiaa riittd-
vasti. Edellytyksend on, ettd
alustavia parantamistoimen-
piteitd ja niistd aiheutuvia
kustannuksia sekd mahdolli-
sesti haettavissa olevia avus-
tuksia on jo selvitetty. Jos
hanke on vihinkin isompi,
niin tiekunnan kannattaa jo
alkuvaiheessa kidintyd jon-
kun asiantuntijan puoleen,
jolla on kokemusta teiden
parantamisesta ja tuntee eri-
laiset avustusmahdollisuu-
det.

Tiekunnan huomioitava
monia asioita

Tiekunnan tien valtionapu-
kelpoisuus seki valtionapu-
kelpoisuuden voimassaolo
tulee myos tarkistaa. Asia
selvidd ELY-keskuksen (enti-
nen Tiehallinto) palvelunu-
meroon soittamalla. Normaa-
lin valtionavustuksen perus-
vaatimuksena on, ettd tielle
on perustettu tiekunta, tien
vaikutusalueella on vihin-
tidn kolme vakituista asun-
toa ja viimeiselle vakituiselle
asunnolle on vihintiddn yksi
kilometri.

Tirkedd on myos varmis-
tua, ettd yksikkojako tielld on
ajan tasalla ja vastaa nykyistd
osakkaiden tien kiyttod. Use-
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asti joudutaan toteamaan, et-
ti yksikot on laadittu kym-
menen, jopa kaksikymmenti
vuotta aikaisemmin. Muutok-
sia tdnd aikana on varmaan-
kin tapahtunut osakkaiden
tien kidytdssd ja myos yksi-
koinnin ohjeistukseen ja pai-
nolukuihin on tullut muutok-
sia. Télldin on syyti laatia
kokonaan uusi yksikkojako,
jolloin varmistutaan osakkai-
den yhdenvertaisesta kohte-
lusta, silli kustannuksien li-
siksi myos valta sekd vastuu
jakautuvat yksikoiden suh-
teessa osakkaille.

Jos tie ei ole avustuskel-
poinen tai parantamistoi-
menpiteiti on vihemmiin,
niin tiekunta joutuu paranta-
maan tietd useimmiten tie-
kunnan omilla varoilla. Pie-
nehkojd parannustoitd (alle
10.000 €) ei ELY-keskus
yleensi avusta. Tosin jotkut
kunnat voivat avustaa niiti-
kin parantamisen kohteita.
Tillaisia parannustoitd voivat
olla esimerkiksi joidenkin
rumpujen uusiminen ja pie-
nien routavaurioiden korjaus
tai jokin muu yksittdinen pie-
ni parantamiskohde.

Myo6s  kunnossapidoksi
katsottavat tyot jaavit val-
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tion avustuksen ulkopuolel-
le, kuten vuosittainen pinta-
murskeen lisdys, yksittiisen
rummun uusiminen, vuosit-
tainen vesakoiden raivaus ja
ojan kaivaminen, ellei se lii-
ty laajempaan kuivatuksen
kunnostamiseen ja paranta-
miseen.

Tien parantaminen valtion
tuella

Normaalia perusparannus-
hanketta ELY-keskus voi
avustaa 60 % arvonlisiverol-
lisista kustannuksista. Joissa-
kin erityiskohteissa, kuten
siltojen korjaus tai uusimi-
nen, avustus voi olla jopa 75
% kustannuksista.

Tind vuonna ja vield ensi
vuonna voi ELY-keskus
avustaa  puunkuljetusten
kannalta merkittivid teitd td-
hian tarkoitukseen varatusta
valtion erityisméddrdrahasta.
Tallaisissa hankkeissa avus-
tus on 50 % kustannuksista.
Niissd hankkeissa tulee olla
Metsikeskukselta  haettu
lausunto, jossa timid puun-
kuljetusten kannalta merkit-
tiva tie todetaan. Metsikes-
kus arvioi timin merkittd-
vyyden erilaisiin kuljetuksiin

liittyvien tekijoiden perus-
teella, kuten metsin pinta-
alan, tulevien hakkuiden,
energiapuun korjuun ja mui-
den metsidnhoitoon liittyvien
kuljetusten perusteella.

Puunkuljetusten kannalta
merkittivien teiden ei tarvit-
se tdyttdd normaaleja valti-
onavustuskelpoisuuden eh-
toja. Tiekunta tulee olla pe-
rustettu, mutta vakituisia
asuntoja ei tarvitse olla ja
tielli voi olla myds muuta
liikkennettd, kuten loma-asu-
tusta. Jos tillaisella tielld
metsikiinteistojen osuus yk-
sikkomidrista ylittda 40 %,
niin etusijalle tulee paranta-
mishankkeen rahoittaminen
Kestivin metsitalouden ra-
hoituslain perusteella (Ke-
mera-laki), edellyttien kui-
tenkin, ettd timin lain muut
edellytykset tiyttyvit. Metsi-
keskuksilta saa lisdtietoja
niistd hankkeista.

Monet kunnat avustavat
myOs nditd valtion avustuk-
sella suoritettavia hankkeita.
Kunnilla ei ole lakiin perus-
tuvaa velvoitetta avustaa
hankkeita ja siksi avustus-
kiytinnot ovat hyvin kirja-
via eri kuntien vililla.

Ojan muotoilua
isolla kauballa.

Paatoksenteko tiekunnassa
tapahtuu kahdessa
vaiheessa

ELY-keskuksen rahoittamis-
sa hankkeissa piitoksente-
ko tiekunnassa tapahtuu si-
ten, ettd ensin tiekunnan ko-
kouksessa pddtetddn paran-
tamishankkeen kiynnistimi-
sestd, mikid tarkoittaa suun-
nitelmien ja kustannusarvi-
oiden laatimista sekd avus-
tuksien hakemista ELY-kes-
kukselta. Toteuttamisesta ei
voida tissd vaiheessa pdit-
tda tiekunnassa, koska avus-
tuksien saamisesta ei vield
ole tietoa. Tdmi ensimmii-
nen vaihe on hyvd saada
valmiiksi kesdn aikana, mi-
kili seuraavana kesini on
aikomus hanke toteuttaa,
Yleensid ELY-keskuksen tar-
kastaja kidy tarkastamassa
avustusta hakeneen tien su-
lan maan aikana.

Piddtoksenteon toinen vai-
he alkaa kun ELY-keskus on
antanut avustuspiditoksen,
yleensid seuraavan vuoden
kevidseen mennessid. Jos
avustuspditds on myontei-
nen, niin tiekunnan tulee 60
pdivan aikana kirjallisesti
vastata ELY-keskukselle, etti
ottaako tiekunta avustukset
vastaan ja sitoutuu toteutta-
maan hankkeen hyviksytty-
jen suunnitelmien mukaises-
ti ja ELY-keskuksen edellyt-
tamallad tavalla.

Piidtoksessd edellytetdin
kokemuksen omaavan val-
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— Yksityistiet

vojan valintaa, mikid onkin
erityisen tirked asia hank-
keen onnistumisen kannalta.
Padtoksessd annetaan tie-
kunnalle my6s muita ohjeita
ja vaatimuksia hankkeen to-
teuttamiseen. Siind kerro-
taan aika, mihin mennessi
hanke on saatettava valmiik-
si, maksuerien miird ja kil-
pailutusohjeet.

Tdssd vaiheessa siis tie-
kunta kokoontuu ja tekee
lopulliset paitdkset hank-
keen toteuttamisesta. Lisdksi
pédtetidn tiekunnan omara-
hoitusosuuden hankkimises-
ta, tiemaksujen maksuunpa-
nosta, mahdollisesta pankki-
lainasta, toteuttamisvaltuuk-
sista hoitokunnalle ja useim-
miten valitaan myo6s hank-
keen valvoja tissi kokouk-
sessa.

Urakoitsijan valinta vaatii
ammattitaitoa.

Kilpailuttamiseen ja urakoit-
sijan valintaan tulee paneu-
tua erityisen huolella, silld
siind ratkaistaan hankkeen
toteuttamisen kannalta mer-
kittaivimmit asiat. Hyvin laa-
ditut tarjouspyyntoasiakirjat
ja tyoselvitykset sekd midri-
luettelot mahdollistavat ver-
tailukelpoisien tarjouksien
antamisen ja tyon toteutta-
misen siten, etti kustannus-
arvion mukaiset tyot voi-
daan toteuttaa suunnitelmi-
en mukaisesti useimmiten
ylittimittd kustannusarviota.

Tiekunnan tulee noudat-
taa hankinnoissaan lakia jul-
kisista hankinnoista, jos han-
kintaa avustetaan julkisista
varoista yli 50 %. Useimmi-
ten tiekunnan hankkeita
avustetaan yli 50 %. Avus-
tuksiin lasketaan valtion ja
kunnan avustukset yhteensi
sekd muut mahdolliset jul-
kisyhteisojen avustukset. Mi-
kili hanke on niin suuri, ettid
sen arvo ylittdd kilpailutta-
mislain edellyttimin kansal-
lisen kynnysarvon, niin han-
ke on Kkilpailutettava avoi-
mesti HILMASSA, joka on
sihkoinen hankintailmoituk-
sien ilmoituspaikka interne-
tissd.

Vaikka hankkeen kansal-
linen kynnysarvo ei vylity,
niin silti ELY=keskus suosit-
telee kilpailuttamista, silld
useimmiten kilpailuttamisel-
la saavutetaan taloudellisia
etuja tiekunnalle. Tilloin
hankintaan ei kuitenkaan
sovelleta lakia julkisista han-
kinnoista.

Tarjouspyynté auttaa
|6ytdmddn sopivan
urakoitsijan

Tarjouspyynto voidaan laatia
vapaamuotoisena tai kayttid
saatavilla olevia erilaisia lo-
makepohjia. Ensinnikin on
tarkedd riittdvin tarkasti
madritelld mitd kaikkia toita,
tehtivid ja velvoitteita ura-
kan oteuttamiseen sisiltyy.
Liitteiksi pitd4 laittaa ainakin
tyoselvitys ja miiriluettelo,
joista selvidad kaikki urak-
kaan kuuluvat ty6t ja hankit-
tavat materiaalit ja tarvikkeet
sekd niiden miird ja laatu
sekd muut tydn suorittami-
seen liittyvit velvoitteet. Var-
sinkin isoissa hankkeissa ja
silloissa tulee tarjouspyyn-
toon liittdd mukaan tekniset
piirustukset sekd mahdolli-
set luvat ja lausunnot.

Toiseksi tarjouspyynnossi
tulee midritelld mitd kaikkea
tarjoajalta vaaditaan. Hinen
tulee ilmoittaa urakassa kiy-
tettivi konekalusto, vaadi-
taanko urakoitsijalta koke-
musta ja mitd erilaisia pite-
vyystodistuksia tyot edellyt-
tavit sekd huomioida tarvit-
tavien vakuutuksien voimas-
saolo. Lisiksi on huomioita-
va erityistdiden suorittami-
sessa vaadittavat patevyysto-
distukset ja luvat sekd ura-
koitsijan  yhteiskunnallisten
velvoitteiden  hoitaminen.
Urakoitsijalta voidaan myo6s
vaatia tyonaikaista ja takuu-
ajan vakuutta sekd midritel-
14 mahdollinen tyon viivis-
tymissakko.

Kolmanneksi tulee tar-
jouspyynnossi selvittdd miti
toitd ja tehtivid suoritetaan
tieckunnan, valvojan tai mui-
den urakoitsijoiden toimesta
varsinaiseen piddurakkaan
kuulumattomina. Tiekunta

voi esimerkiksi suorittaa rai-
vauksia ja risujen ja maa-ai-
neiden ajoa. Valvoja yleensi
suorittaa tarvittavat merkit-
semiset ja paalutukset sekd
voi suorittaa tarvikkeiden
hankintaa. Erillisend urakka-
na voidaan teettid esimer-
kiksi ridjaytystyot, murskei-
den ajot ja lanaukset.

Tarjous voidaan pyytdd
kokonaisurakkana tai mai-
rahintaurakkana siten, ettd
hinnat sisiltavit arvonlisive-
ron.

Myo6s mahdollisista lisa-
toistd pyydetdin useimmiten
hinnat tarjouskilpailun yhte-
ydessi.

Urakoitsijan valintaperus-
teet tulee ilmoittaa tarjous-
pyynnossi. Valintaperustei-
na voi olla halvin hinta tai
kokonaistaloudellisesti edul-
lisin tarjous. Jalkimmaisessi
tilanteessa tulee ilmoittaa
tarkeysjarjestyksessd ne teki-
jat, joiden perusteella arvioi-
daan kokonaistaloudellista
edullisuutta.

Lisdksi tarjouspyynnossi
tulee selvittdd monia tydhon
liittyvid yleisid asioita, kuten
lilkenteen ohjauksen hoita-
minen, tyOn suorittamisajan-
kohta, mahdollisesti tarvitta-
vat sosiaalitilat, tarkastuksi-
en suorittaminen ja tydmaa-
pdivikirjan pitiminen.

Tarjouksen toimitusosoite
ja jattoaika tulee ilmoittaa
tasmillisesti seki tieto siit4,
keneltdi saa lisdtietoja tar-
jouskilpailun kohteena ole-
vasta urakasta.

Valintakokouksesta
pdytdkirja
Urakoitsijan  valintakokouk-
seen osallistuu yleensd hoi-
tokunta yhdessd valvojan
kanssa. Toisinaan tiekunta
on voinut valita erillisen
hanketyoryhmin hoitamaan
parantamistyon toteuttami-
seen liittyvid tehtivid.
Valintakokouksesta tulee
laatia poytikirja, josta selvi-
44 annetut tarjoukset ja nii-
den piisisilto. Poytikirjaan
kirjataan valintaan liittyvit
valintaperusteet tarjoajien
osalta ja nididen perusteella

suoritettu tarjoajien arviointi.
Valinta suoritetaan sovittujen
valintaperusteiden mukai-
sesti.

Joskus saatetaan tarvita li-
sidselvityksid joidenkin tarjo-
ukseen liittyvien asioiden
osalta. Tarjoajia tulee kuiten-
kin kohdella yhdenvertaises-
ti, ketddn syrjimittd. Jos joku
tarjous on niin epdselvi, ettei
sitdi ole mahdollista verrata
muihin tarjouksiin pyydetty-
jen valintaperusteiden mu-
kaisesti, niin tarjous tulee hy-
lata. Jos kaikki tarjoukset
ovat niin kalliita, ettei niiti
voida hyviksyd miidriraho-
jen niukkuuden vuoksi, niin
ne kaikki voidaan hyliti tie-
kunnalle kohtuuttomina.

On kuitenkin mahdollista,
ettd edullisimman tarjouk-
sen antajan kanssa jatketaan
neuvottelemalla ja yritetidn
loytda ratkaisu, jonka mu-
kaisesti urakka voidaan to-
teuttaa. Jos tehtivid toitd tai
toimitettavia miirid kuiten-
kin joudutaan muuttamaan,
niin silloin tulee neuvotella
my06s ELY-keskuksen tarkas-
tajan kanssa, ettd voidaanko
suunnitelmaa muuttaa.

Tiekunnan kokous voi-
daan my6s kutsua koolle li-
simdirirahan myontimisek-
si. On kuitenkin huomioita-
va, ettd ELY-keskus ei yleen-
si myonnd kustannusarvion
ylittiville osalle avustusta,
joten vylittdvd osuus jdd
yleensid kokonaan osakkai-
den maksettavaksi. On tir-
kedd hankkeen suunnittelu-
vaiheessa kirjata tarkasti
kustannusarvioon  kaikki
tyOt ja tarvittavat materiaalit
ja ottaa selvdid paikkakun-
nan hintatasosta, jolloin pys-
tytdan laatimaan realistinen
kustannusarvio.

Urakoitsijan valinnasta il-
moitetaan yleensid sihko-
postin  vilitykselld tarjouk-
sen voittaneelle urakoitsijal-
le sekd muille tarjouskilpai-
luun osallistuville. Useasti
asiasta ilmoitetaan urakka-
kilpailun voittajalle jo puhe-
limitse heti valinnan tapah-
duttua.

IImoituksessa tulee kertoa
ainakin tarjouskilpailun voit-
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taja ja valintaperusteet, joi-
hin urakoitsijan valinta pe-
rustuu. Annetut tarjoukset
ovat julkisia tarjouskilpailun
ratkettua ja niistd on pyydet-
tdessd annettava tietoja, ellei
tarjoaja ole ilmoittanut jon-
kun asian olevan yrityssalai-
suus. Annetun tarjouksen
hinta ei ole koskaan liikesa-
laisuus.

Kansalliset kynnysarvot
ylittavissd hankkeissa tulee
valintailmoitukseen  liittda
"Hakemusosoitus” eli ohjeet
hankinta-asian saattamiseksi
markkinaoikeuden kisitelti-
viksi.

Yleensi tarjoajilta edelly-
tetddn, ettd annetut tarjouk-
set ovat voimassa kaksi kuu-
kautta urakkakilpailun pdit-
tymisestd lukien. Joskus voi-
daan joutua tilanteeseen, et-
td jostakin syystd ei tarjous-
kilpailun voittaja kuitenkaan
voi urakkaa toteuttaa ja jou-
dutaan valitsemaan toiseksi
sijoittuneen tarjouksen anta-
nut urakoitsija.

Valitun urakoitsijan kans-
sa tehddidn vield kirjallinen
sopimus. Se voidaan laatia
vapaamuotoisena tai kayttda

Uuden rummun asennusita.
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erilaisia valmiita lomake-
pohjia. Sopimuksessa mairi-
tellidn toiden, tarvikkeiden
ja muiden velvoitteiden hin-
tojen lisdksi tydon suoritusai-
kataulu, noudatettavat sopi-
musasiakirjat, rakennuttajan
ja urakoitsijan yhteyshenki-
lot sekd muita urakkaan
kuuluvia asioita, joita ei ole
tuotu esille muissa asiakir-
joissa. Urakan laajuutta ei
voi sopimuksessa muuttaa.

Tieosakkaille
tiedottamisesta on
huolehdittava

Parantamishankkeeseen liit-
tyy monia asioita, joista on
tirked antaa riittdvisti tietoa
tieosakkaille.

Useasti urakoitsijan valin-
takokouksen jilkeen laite-
taan tiemaksulaskuja osak-
kaille. Tihidn postitukseen
tai sitten erillisend postituk-
sena on hyvi lihettdd osak-
kaille tiedote hankkeeseen
liittyvistd asioista.

Tiedotteessa on syyti ker-
toa hankkeen suunniteltu ai-
kataulu ja valvojan yhteys-
tiedot, jolloin tieosakkaat

tietivit kenen puoleen voi-
vat kididntyd hankkeeseen
liittyvissd asioissa. Mahdolli-
sista liikennerajoituksista ja
liikennejarjestelyistd tyon ai-
kana sekd liikenneturvalli-
suuteen liittyvistd asioista on
myo6s syytd ilmoittaa osak-
kaille.

Tiedotteella voidaan
my06s kertoa kiinteistod kos-
kevista yleisistd asioista, ku-
ten ojien kaivamiseen liitty-
vistd asioista ja maa-ainei-
den sijoittamisesta. Kiinteis-
toliittymien rumpujen mah-
dollisesta uusimistarpeesta
ja sithen liittyvistd velvoit-
teista kannattaa myos tiedot-
taa. Yleensd Kkiinteistoliitty-
min rummun uusiminen
tehddin ojan kaivamisen yh-
teydessd urakkaan kuuluva-
na, mutta tarvittavat materi-
aalit, putket ja mahdolliset
asennus murskeet joutuu
kiinteiston omistaja hankki-
maan kustannuksellaan.

Kiinteiston omistajia voi-
daan pyytid merkitsemidin
tai ilmoittamaan Kkiinteiston-
si alueella olevia erityisesti
varottavia kohteita, kuten
putket, kaapelit, kaivot, raja-

pyykit, jalopuut ja muut
mahdolliset erityisesti huo-
mioitavat kohteet.

Myos tiealueen raivausta
tieosakkaat useasti hoitavat
kiinteistonsi alueella ja tdstd
voidaan esittid toivomus tie-
dotteessa. Tosin talkoilla
tehtidvii raivausta on saatet-
tu suorittaa jo edelliseni tal-
vena, vaikka hankkeen to-
teuttamisesta ei vield ole-
kaan varmuutta.

Tyon toteutus joustavasti
yhteistyoll

Tyohon  osallistuvien ura-
koitsijoiden, valvojan ja tie-
osakkaiden hyvilld yhteis-
tyolld saavutetaan paras lop-
putulos. Yksityistie kulkee
aina jonkun maalla ja onkin
erityisen tirkedd olla yhtey-
dessd nidihin maanomistajiin
ennen kuin kiinteiston alu-
eella tehdididn mitddn erityi-
sid toimenpiteitd, vaikka tyo-
ti suoritetaan vain tiealueel-
la. Tosin timi todellinen tie-
alue on useasti hyvin epi-
selvd. Samalla yksityistielld
voi olla monen levyisid tie-
oikeuksia, eikd virallinen
tieoikeus aina selvid edes
Maanmittauslaitoksen arkis-
toistakaan.

Tieosakkaan kanssa sopi-
malla voidaan toimia kiin-
teiston alueella ja miki ilah-
duttavaa niin timi useimmi-
ten onnistuu hienosti. On-
han osakkaiden yhteinen
etu saada tie kuntoon ja toi-
mivaksi. Tieosakkaat ovat
useasti seuraamassa tyon
etenemistd kiinteistonsi alu-
eella ja siind samalla on
helppo vielid sopia kiinteis-
tod koskevista asioista.

Jos tiealueesta ei ole sel-
vyyttd ja tieosakkaan kanssa
ei voida sopia toimenpiteisti
kiinteiston alueella, niin saa-
tetaan joutua hakemaan
Maanmittauslaitokselta yksi-
tyistietoimituksen suoritta-
mista. Toimitusta kannattaa
hakea vain silloin jos on
valttimatontd saada vaikka-
pa lisid tiealuetta tien ka-
peuden, turvallisuuden tai
jonkin muun painavan



Yksityistiet
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Hyvin tebtyd tietd pitkin on ilo ajaal

syyn takia, eiki asiasta voida
sopia Kkiinteistobn omistajan
kanssa.

Toisinaan on tarpeen ja
jarkevdd hakea koko tielle
yksityistietoimitus jo paran-
tamishankkeen suunnittelu-
vaiheessa, varsinkin jos tien
liikennemdirit ja kiyttd on
oleellisesti muuttunut eiki
tien leveys tai linjaus vastaa
nykyisid liikkennetarpeita.

Joskus on valttimitonti
hakea rajapyykin siirtoa
Maanmittauslaitokselta, jos
nykyinen pyykki on jidmassi
ajoradan alle. Tillainen tilan-
ne voi synty4 esimerkiksi tien
liittym44 parannettaessa tai
kaarretta levennettidessi.

Valvoja pitdd urakoitsijan
ajan tasalla ja ilmoittaa riittd-
vin ajoissa, mitd on sovittu
kiinteistdjen omistajien kans-
sa, kun tyotd tehdiddn kiinteis-
ton alueella. Urakoitsija il-
moittaa valvojalle, jos suunni-
telman mukaisia t6itd ei voi
suorittaa tai tulee joitakin ylld-
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tyksid, kuten ylimiddrdistd ri-
jytystyOti.

Paalutus ja muu merkitse-
minen tulee tehdi siten, etti
urakoitsija yksiselitteisesti ym-
martid, mitd merkinnit tar-
koittavat. Valvoja seuraa ja to-
teaa yhdessi urakoitsijan
kanssa sovitun laatutason ja
sovittujen materiaalimidirien
toteutumisen. Kaikki mahdol-
lisesti tarvittavat lisatyot tai
tarvittavat lisi materiaalit on
sovittava urakoitsijan ja valvo-
jan kanssa ja Kirattava tyo-
maapiivikitjaan.

Valvoja pitdd koko ajan yh-
teyttd myos tiekuntaan. Hoi-
tokunta onkin useasti aktiivi-
sesti mukana seuraamassa
tyon etenemistd ja moni asia
tulee hoidettua siind samalla,
ilman erityisid kokouksia. Val-
voja hoitaa yhteydenpidon
ELY-keskukseen ja kuntaan
sekd hoitaa avustuserien ha-
kemisen ajallaan, tarkistaa pa-
rannustyohon  liittyvit laskut
ja seuraa kustannuksien to-

teutumista kustannusarvion
mukaisesti.

Mahdollisia vilitarkastuk-
sia pidetiin tyon edetessi ja
lopputarkastuksen suorittaa
ELY-keskuksen tarkastaja val-
vojan kanssa. Mukana voivat
myos olla urakoitsijan edusta-
ja, tiekunnan edustaja sekid
kunnan edustaja.

Valvoja laatii hankkeen to-
teutumisesta kustannuslaskel-
man ja hoitaa viimeisen avus-
tuserdn hakemisen ELY-kes-
kukselta sekd lopuksi toimit-
taa tiekunnalle hankkeeseen
liittyvit asiapaperit.

Tietoa yksityisteiden
parantamisesta on
runsaasti saatavana

Yksityisteiden perusparanta-
minen on tickunnassa useim-
miten ainutkertainen tapah-
tuma ja tilloin ei kokemuk-
seen  perustuvaa tietoa
useimmiten ole kenellikdin
tieosakkaalla. Tietoa on etsit-

tavi ulkopuolisilta tahoilta.

Suomen Tieyhdistys jul-
kaisi vuoden alussa Kkirjan,
Yksityistien parantaminen —
Suunnittelun ja toteuttami-
sen perusteet. Kirjan on kir-
joittanut  yksityistieasioiden
asiantuntija Esko Hamalai-
nen ja kirjaa myy Suomen
Tieyhdistys.

Kirjaan on koottu laaja ai-
neisto yksityisten teiden pa-
rantamisen suunnittelu- ja
toteuttamisohjeita.

Kirja on kiyttokelpoinen
ja hyodyllinen kaikkien tie-
kuntien kiyttoon riippumat-
ta siitd onko parantamis-
hankkeita vireilld vai ei.

Kirjassa on paljon perus-
tietoa teiden parantamisesta
ja runsaasti viittauksia hyo-
dyllisille nettisivuille sekd
laaja luettelo alan tietoldh-
teistd.

Yksityistiet ovat osakkai-
den yhteistd, arvokasta omai-
suutta, josta kannattaa pitid
hyvii huolta. S
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Y KSityistiet

Tieisannoits

sijol

den neuvotte

13.-14.2010 Tampereella

Elina Kasteenpohja

Tieisannaitsijdiden neuvottelupaivat pidettiin
ensimmdaistd kertaa kaksipdivéising. Pdiviin
osallistui yli 60 tieisénnsitsijga. Ohjelma oli
tiivis, mutta keskusteluillekin |&ytyi hyvin aikaal!

ieisdnnoitsijoiden
neuvottelupdivi  on
perinteinen  tieisdn-
naitsijoille  suunnattu
koulutus-, keskustelu- ja ver-
kostoitumispdivd. Piivit pi-
dettiin tilld kertaa kaksipiivii-
send, koska ajankohtaisia ai-
heita oli tavanomaista run-
saammin. Ohjelma oli jaettu
siten, ettd ensimmdisend pii-
vand keskusteltiin peruspa-
rantamisesta ja toisena pdivi-
nid yleisistd asioista. Ensim-
miisen pidivin iltana oli en-
nalta ilmoitetun lisiksi vapaa-
muotoinen lyhyt iltakeskuste-
lu, jonka jilkeen keskustelut
jatkuivat pienemmissd ryhmis-
sd milloin missakin.
Ensimmadisend pdivdn ai-
kana kuultiin mm. miti kaik-
kea tulee liittdd hankeen ra-

hoitushakemukseen  mu-
kaan, parantamishankkeen
teknisestd suunnittelusta ja
valvonnasta. Tuleva hankin-
talain muutos ja sen vaiku-
tus kilpailuttamiseen puhutti
myo0s hyvin paljon. Alustajil-
le satelikin ajoittain hyvin
paljon kiperid kysymyksi!
Toisena pdivind kiytiin
lapi yleisid asioita. Niintd
eniten puhutti valtionhallin-
non organisaatiomuutos ja
sen vaikutukset hakemuksi-
en kisittelyyn. Uudet sdin-
nokset tyoturvallisuudesta
puhuttivat my6s paljon. Pii-
vin ehkipi odotetuinta an-
tia oli kahden tieyksikointi-
ohjelman esittely. Lisdksi
keskusteltiin tieisinnoitsijoi-
den mahdollisuudesta ha-
keutua lisikoulutukseen ja
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Esko Tubola Liikennevirastosta ja Jaakko Rabja linjaa-
vat tyoturvallisuusvaatimuksia: Tieturva II kaikille tiei-

sannditsijoille!

kuultiin tieisinnoitsijoiden
mietteitd koulutuksen tar-
peellisuudesta. Toisena pii-
viani valittiin myds vuoden
2010 tieisdnnoitsija.

Pdivit on hyvi tilaisuus
tutustua toisiin alalla toimi-
viin ja apua tarvittaessa on-
kin sitten helpompi soittaa

tutulle kaverille. Tieisdnnoit-
sijoiden yhteinen etu on sel-
visti se, ettd ammattikunnan
maine siilyy ja tieisdinnoitsi-
jat koetaan luotettavina ja
asiantuntevina osaajina.
Kiitos kaikille onnistu-
neista neuvottelupiivista!
Tavataan taas ensi vuonnal

Osallistujia oli runsaasti ja paikoitellen pieni abtaus baittasi. Pdivien yleinen tunnelma oli kuitenkin

mukava ja vapautunut!




lupaivat

Jobtaja Seppo Kosonen Kes-
ki-Suomen ELY:std valotti
kuulijoille valtionballin-
non organisaatiomuutos-
ta.

SUOMEN ¥F TIEYF

Yrityksille, yhieisoille ja yksi

Maatutkamittauksista ja
pudotuspainolaitteesta ja
muista mittausmenetelmis-
td oli kertomassa Vesa Vai-
nio RC-Infra Oy:std

T Litenne 56/2010

Pdiivi Hillner Liikenneuvi-
rastosta osaa antaa hyvid
neuvoja, kuinka bankinta- Kaisa Leena Vilipirtti liikenne- ja viestintdministeriostci
lakia tulee soveltaa perus-  kertoi yleisistd muutostrendeistd ja niiden vaikutuksista
parannushankkeissa. yksityistieasioibin.

Vuoden Tieisannaitsijdksi
Jari Karkkainen

ieisdnnoitsijoiden  neuvottelupdivilld

Tampereella valittiin toisen kerran Vuo-

den Tieisdnnoitsija. Hin on Jari Kirk-
kiinen Siilinjarveltd. Talld hetkelld Karkkii-
nen avustaa pohjoissavolaisten tiekuntien li-
saksi projektiluonteisesti Huittisten ja Kokema-
en kuntia Satakunnassa.

Jari Kirkkidinen valmistui ensimmaiiseltd
Suomen Tieyhdistyksen jirjestimiltd tieisdn-
noitsijakurssilta 2004. Hian on yksi niistd, jotka
ovat olleet kehittimissid tieisinnoinnin am-
mattia ja on ollut myos kouluttajana myohem-
milld tieisinnointikursseilla. Kirkkdisen pdi-
ammatti maaseutuyrittdjyys on vihitellen viis-
tynyt tieisinndinnin edesti

Suomi on ainoa maa, jossa toimii yksityistei-
den tieisdnnoitsijoitd. Ensimmaiset sivuelinkei-
nonharjoittajiksi koulutetut tieisdnnoéitsijat val-
mistuivat vuonna 2004. Sen jilkeen koulutuk-
sessa on ollut lihes 200 henkila.

Tieyhdistys jirjestid seuraavan tieisinngitsi- Vuoden Tieisdnnoitsiji 2010 on
jikoulutuksen tini vuonna. Koulutukseen ote-  Jari Kéirkkdinen Siilinjdrvelid.
taan noin 20 henkil6d erityisesti alueilta, joissa
ei toimivia tieisinnoitsijoitd talld hetkelld ole.

Haku koulutukseen pédittyy toukokuussa.
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—— Yksityistiet

Sahkoisen

kayttoono

Elina Kasteenpohja

Liikenne- ja viestintéministeri Suvi Lindén asetti
huhtikuussa 2008 osana Arjen tietoyhteiskunnan
toimintaochjelmaa tydryhmén valmistelemaan
sahksisen laskutuksen edistamistd ja

kayttésnottoa.

yoryhmin asettamisen
tavoitteena on saada
sihkoinen laskutus
yleistymidin merkittdvisti
vuoteen 2011 mennessd.
Tyoryhmin toimeksiantoon
oli kirjattu, ettd julkisen sek-
torin tulee vaatia verkkolas-
kuina kaikki ostolaskut vuo-
den 2009 loppuun mennes-
sd ja itse lisitd merkittdvisti
sihkoisti myyntilaskutusta.
Tavoitteena on niin ikddn
edistdd yritysten ja kuluttaji-
en vilistd sihkoistd lasku-
tusta ja nostaa Suomi EU:n
kirkimaihin sdhkoisten las-
kujen kiytossi seki julkisel-
la ettd yksityiselld sektorilla.
Kuluttajaviraston julkaise-
maa kuluttajaoikeuden linja-
usta “Maksaminen ja lasku-
tus” (2008) mukaillen, tyo-
ryhmi katsoo, ettd verkko-
laskussa tulee huomioida
seuraavat perusperiaatteet:

Yhdenvertaisuus

Kaikilla viestoryhmilld pitii-
si olla mahdollisuus vastaan-
ottaa laskuja ja suorittaa
maksuja ilman, ettd heitd sitd
kautta asetetaan perusteetta
kohtuuttoman eriarvoiseen
asemaan. Erityisti huomiota
tulee kiinnittdd valttimattod-
myyspalveluihin ja erityisiin
viestoryhmiin sekd varmis-
taa, ettei mikddn vilttimaton
hankinta ji4 toteutumatta.

Vaihtoehtojen tarjonta

Maksun saaja paddttdd, milld
maksutavoilla ottaa maksuja
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vastaan. Yritys voi tarjota
erilaisia tapoja laskun toimit-
tamiseen kuluttajalle seki
laskun maksamiseen. Tarjol-
la olevat vaihtoehdot eivit
saa muodostua maksajana
olevien kuluttajien kannalta

kohtuuttomiksi (tosiasialli-
nen kiytettivyys, lisimak-
sut).

Sopimuksenteko

Laskutustavasta on selkedsti
sovittava kuluttajan kanssa
ja laskutusta koskevien eh-
tojen muuttamisessa on huo-
mioitava yleiset sopimuseh-
tomuutoksia koskevat peri-
aatteet kuitenkin palveluun
siirtymisen kayttdjaystavalli-
syyttd korostaen (yksi palve-
lusopimus ja mahdollisuus
valtuutukseen palveluntarjo-
ajan kanssa).

Maksujérjestelméin
toimivuus ja luotettavuus

Kuluttajille tarjottavan jirjes-
telmidn on oltava toimivuu-
deltaan jo yleisesti luotetta-
valla tasolla. Jirjestelmin yl-
lapitdjd vastaa jdrjestelmin
toimivuudesta. Yrityksilld tu-
lee olla asianmukaiset me-
nettelytavat virhetilanteiden
hoitamiseen.

Laskutusta ja hinnoittelua
koskevat periaatteet

Laskun tulee olla selked ja
yksiselitteinen.  Laskutuk-
seen liittyvit kustannukset
on otettava huomioon jo

laskutuksen
tto tiekunnissa

Scibkéisen laskutuksen kdyttoénotto vaatii tiekunnan
asioiden hoitajalta uutta osaamista. Laskutuskdytinnon
muuttuminen vaatii kuitenkin aikaa.

hyodykkeen hinnoittelussa.
Laskun tarkastamismahdolli-
suus on turvattava. Lasku on
lihetettdvd ajoissa. Asiakas-
lahtdinen toteuttamistapa on
myontid alennuksia kulutta-
jan valitseman maksu- tai
laskutustavan  perusteella,
jolloin verkkolaskun kulu-
sddstojd kohdistetaan myos
kuluttajalle

Mitd t&dmé tarkoittaa
tiekuntatasolla?

Tiekuntien tulee hyviksyi
vaatimukset ldhettdd lasku
sihkoiseni verkkolaskuna.
Muutamat isot yritykset ovat
jo ilmoittaneet tiekunnille,
ettd eivit hyviksy endd pa-
perisia laskuja. Timid on
oheisen tyoryhmin mukaan
sallittua ja verkkolaskutuk-
seen siirtymistd tulee edistii
mahdollisuuksien mukaan.
Tiekuntien kannattaa siis
varautua siihen, ettd laskut

lihetetidn jatkossa yhi
enemmin sihkoisessd muo-
dossa. Kiytinnodssd timi
tarkoittaa pankkien kanssa
tehtyjen palvelusopimuksien
uusimista ja mahdollisesti
uusien laskutusohjelmien
kayttoonottoa.

Laskun saajan tulee ohjei-
den mukaan selkeisti sopia
tiekunnan kanssa uudesta
laskutustavasta. Yksipuoli-
nen ilmoitus ei ole yleisesti
hyviksyttyjen hyvien tapo-
jen mukaista. Muistettavaa
on, ettd tiemaksu on yksi-
tyistielain 88 §n mukaan
suoraan ulosottokelpoinen.

Liscitietoja scibkdisestd lasku-
tuksesta:

Sdbkdisen  laskutuksen  tyoryhma:
toimenpiteet verkkolaskun edistamisefsi,
Arjen tietoybteiskunnan nenvottelukunta,
Helsinki, 2009

Maksaminen ja laskutns,
Kuluttajaoikenden linjanksia,
Kuluttajavirasto 2008
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Yksityistietolaari

Talla palstalla Suomen Tieyhdistyksen yksityistie-
asiantuntija Elina Kasteenpohija késittelee vastaan
tulleita yksityistieasioihin liittyvia kysymyksié.

Tiekunnan tien pituus

Tiekunnassa on kinaa
siitd, kuinka pitké
tiekunnan hoidettava tie
oikein on. Tiekunta on
perustettu 70-luvulla
kunnan tielautakunnan
toimituksessa ja tie on 2,1
kilometria pitké pistotie.
Tien padssé asuva osakas
vaatii, ettd tie on
aurattava perille saakka.
Onko tiekunnan
suostuttava vaatimukseen?

Tiekunta voidaan perustaa
vain maanmittaustoimiston
yksityistietoimituksessa tai
kunnan tielautakunnan toi-
mituksessa. Kummankin toi-
mituksen yhteydessid piite-
tidn tien pituus. Toimituk-
sen saatua lainvoiman, eli
valitusajan péddtyttyd, toimi-
tuksessa madritty tien pi-
tuus on laillinen.

Tiekunta siis ensisijaisesti
hoitaa timin tien kunnossa-
pidon ja perusparantamisen.
Mikili yksittdinen osakas ha-
luaa, ettd hin vyksityinen
tonttiliittymidnsid  pidetidin
kunnossa tiekunnan tien
kanssa, hinen pitdd tehdi
kunnossapidosta erillinen
hoitosopimus  tiekunnan
kanssa. Joskus onkin jirke-
vad hoitaa pitkit tonttiliitty-
mit samalla kun piitie.

Koska kyseessd on siis
sopimusasia, tiekunnan ei
ole pakko suostua yksittiis-
ten osakkaiden vaatimuk-
siin.

TlE Liikenne 5-6/2010

Tonttiliittymat

Yksityistien varteen on
kaavoitettu uusia tontteja.
Tontinomistajat ovat
kysymétté hoitokunnalta
tai keneltéikéén muulta
rakentaneet liittymdit
tonteille. Liittymérumpuina
on kéytetty tavallista
salaojaputkea. Onko
menetelty oikein?

Liittyjan vastuulla on liitty-
min rakentaminen ja kun-
nossapito (Yksityistielaki 32
a §. Lain mukaan tiekunnal-
ta tai hoitokunnalta ei tarvita
erillisti lupaa, mutta hyvien
tapojen mukaan on syytd
keskustella ja ilmoittaa ai-
keestaan hoitokunnalle. Mi-
kili tiekunta on antanut oh-
jeet siitd, miten liittymdt tu-
lee toteuttaa, liittyjd on vel-
vollinen noudattamaan ky-
seisid ohjeita.

Jos liittyja on laiminlyonyt
ohjeiden noudattamisen, tie-
kunta voi pdittdid kokouk-
sessaan teettdd ty0 asian-
omaisen kustannuksella. Jos
liittyméd on vaarallinen, niin
hoitokunta korjauttaa tilan-
teen heti ja myohemmin tie-
kunnan kokouksessa teh-
diddn piiatos korvauksista.

Kyseisessd tapauksessa
pitdd tarkistaa, mitkd ovat
tiekunnan ohjeet liittymien
suhteen. Mikili ohjeita ei ole
erikseen annettu, noudate-
taan esim. Tiehallinnon oh-
jetta "Yksityisten teiden liit-
tymat” 2007. Liittymdrum-
mun vihimmaiishalkaisija on
300 mm ja vain poikkeusta-

pauksissa sallitaan 200 mm
putki.

Jatekuljetukset
kelirikkoaikana

Voiko kelirikkoaikaan
ajaa jéteautoilla
painorajoitetuilla
yksityisteillé ilman erillistc
lupaa? Entdpé
korvausasia? Jos lupa
annetaan [a tie vaurioituu
|Gteauton painosta tai
[Gteauto ajaa ojaan tien
pettdiessd, kuka on
korvausvastuussa?

Tieliikennelaki on voimassa
myos yksityistielld ja liiken-
nemerkkejd tulee siis nou-
dattaa. Jiteauto ei voi siis
ajaa painorajoitusta vastaan.
Tiekunta ei voi my6s tihin
pakottaa.

Koska osakkaiden jitteet
pitdd kuitenkin hakea, tie-
kunta voi tehdid sopimuksen
jateyhtion kanssa. Sopimuk-
sessa annetaan jiteyhtiolle
lupa ajaa, vaikka painorajoi-
tusmerkki onkin. Luvan an-
taessaan tiekunta ottaa vas-
tuun mahdollisesta tielle ja
jateautolle tulevasta vahin-
gosta.

Jos kelirikko ja sen myoti
painorajoitus on vuosittai-
nen ja se selvisti haittaa tie-
osakkaiden jitteiden, mai-
don ym. kuljetuksia, tilan-
teen katsotaan olevan jopa
yksityistielain ~ vastainen.
Lain 7 §:ssd sanotaan "Tie on
pidettivda sellaisessa  kun-
nossa kuin sen tarkoitus ja

Elina Kasteenpobja

siitd tuleva hyoty edellytti-
vit ottamalla kuitenkin huo-
mioon, ettei kunnossapidos-
ta aiheudu tieosakkaalle
kohtuuttomia  kustannuk-
sia.” Eli kyseessd on iso pe-
riaatteellinen asia. Satunnai-
set kelirikot ovat force ma-
jeure -tilanteita: niitd sattuu,
vaikka kaikki mahdollinen
on tehty!
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— YKSityistiet

Tieisann

oinnin ja

perinteisen kiinteistojen

Isannoinnin

yhdistelmadlla

lisaarvoa

ja vutta liikketoimintaal!

Liisa Kallio, koulutusjohtaja
Kiinteistdalan Koulutussaatio

Opetushallitus vahvisti uudet isénn&innin
ammattitutkinnon tutkinnonperusteet, jotka tulivat

voimaan 1.4.2009. Tieisénndinti on voimaan
tulleiden iséinndinnin ammattitutkinnon
perusteiden uusi valinnainen tutkinnon osa. Se
on suuntautumisvaihtoehto ja antaa seké
isanndintiyritykselle etté esimerkiksi
maaseutupaikkakunnilla toimiville perinteisia
kiinteistéisannadintipalveluita tuottaville
isannaintitoimistoille mahdollisuuden jopa uuteen
laajennettuun palveluvalikoimaan, toki tietyin

edellytyksin.

ieisdinnoitsijaltd vaa-

ditaan hyvin paljon

samoja  asioita ja

osaamista kuin isidn-
noitsijaltd, vaikka taustalla
on eri lainsdddinto ja toisilla
kohteena on "tiet” ja toisilla
“talot”, mutta synergian
mahdollisuudet ovat ole-
massa. Isinnointitoimistojen
palvelutarjonnassa  nimi
kaksi palvelumuotoa voivat
siis tiydentdd palvelutarjon-
taa.

Tutkinnon rakennekaavio

Isinnoinnin  ammattitutkin-
non tutkinnon rakenne pitdd
sisialladn kolme osaamisalaa

16

ja yhteensi viisi, tieisinnodin-
ti yhteni niistd, valinnaista
tutkinnon osaa. Saadakseen
koko tutkintoa koskevan
"Isinnéinnin ammattitut-
kintotodistuksen”, tulee
tutkinnon suorittajan valita
yksi kolmesta osaamisalasta
sekd yksi valinnaisista tut-
kinnon osista.

Tutkinnon osien suoritus-
jarjestys on vapaa. Pyydetti-
essd voi tutkinnon suorittaja
saada myo6s osatutkintoto-
distuksen hyviksytysti suo-
rittamastaan valinnaisesta
tutkinnon osasta, kuten esi-
merkiksi tieisinnointi. Tiei-
sinnodinnin ottaminen osaksi
virallista ammattitutkintojir-

Artikkelin kirjoittaja Liisa Kallio on isdnndinnin am-
mattitutkinnon tutkintovastaava Kiinteistéalan Koulu-
tussdiditiossdi.

jestelmidd luo edellytyksid
my6s tutkinnon seki sithen
valmentavan koulutuksen
rahoitukselle.

Suomen Tieyhdistyksen ja
Kiinkon yhteistydsopimus

Suomen Tieyhdistyksen ja

Kiinteistdalan Koulutussii-
tio (Kiinko) solmivat vuonna
2009 yhteistyosopimuksen,
josssa osapuolet sopivat
mm. seuraavaa:

"Tdlld puitesopimuksella
solmivat Kiinko ja Tieyhdis-
tys yhteistydsopimuksen, jo-
ka sisdltdd ybteistyon liitty-
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Isénndinnin ammattitutkinnon osaamisalat, joista valittava yksi

18

hoitaminen

28

hoitaminen

38

elinkaaresta huolehtiminen

Asunto-osakeyhtion isanndinti

Asunto-osakeyhtion hallinnon

Asunto-osakeyhtion talouden

Asunto-osakeyhtion teknisestd

58

68§

7 8

Vuokratalon isénnointi

Vuokratalon hallinnon hoitaminen

Vuokratalon talouden hoitaminen

Vuokratalon teknisestd
elinkaaresta huolehtiminen

98

10 §

11§

Kiinteiston tekniset palvelut

Hallinnon hoitaminen teknisissd
palveluissa

Talouden hoitaminen teknisissd
palveluissa

Kiinteiston tekniikan hoitaminen

Asiakkuuksien hoitaminen

Asumisneuvonta

Toimitila- isdnndinti

45 8§ 12 §

Asunto-osakeyhtidn isdnndinnin Vuokratalon isénnéinninaa Kdrtté]dpolvelu’r ja viestintd teknisissa
kayttajapalvelut ja viestinta kayttajapalvelut ja viestinta palveluissa

Valinnaiset tutkinnon osat (valitaan vahintaan yksi):

13 § 14 § 15§ 16 § 17§

Tieisannainti

YrittGjn ammatti-
tutkinnon osa
Liikeidean
tasmentdminen

en isannoinnin ammattitul-
kinnon koko tutkinnon ra-
kenteeseen, mutta erityisesti
tieiscnndéinnin valinnaiseen
osioon, sen valmistavaan
koulutukseen sekd tutkin-
nonosan suorituksen (ndyt-
t6) benkilokobtaistamista se-
kéi arviointeja. Tieyhdistys
antaa oman tieisadnnoinnin
osaamisensa ybteiseen kéyl-
t66n  tieisinndinnin valin-
naista tutkinnon osaa suori-
tettaessa ja Kiinko puoles-
taan avustaa tieybdistyksen
opiskelijoita suorittamaan
isinndoinnin ammattitutkin-
non muut sekd osaamisalat
ettd valinnaiset osiot”.

Tami tarkoittaa, ettd Suo-
men Tieyhdistys, jolla on
pitkd kokemus tieisinnoin-
nisti ja vahva substanssi-
osaaminen tieisinndinnin
tavoitteista ja ammatista
yleensd ja Kiinko, oppilai-
toksena, jolla on vuosikym-
menten osaaminen tutkinto-
prosessien  hoitamisesta,
tuottavat yhdessi verkostoi-
tumalla  mahdollisuuden

T Litenne 56/2010

henkiloille, jotka haluavat
tulla suorittamaan isinnoin-
nin ammattitutkinnosta joko
koko tutkinnon tai osatut-
kintoja.

Kaksi koulutuspolkua

Niin  kiinteistdjen  kuin
teidenkin isinnoitsijaksi voi
periaatteessa ryhty4 kuka ta-
hansa EU-alueella asuva teh-
tividn kykenevi henkilo.
Virallisia koulutusvaatimuk-
sia ei ole. Ammattien vaati-
vuudet tuovat kuitenkin ra-
joitteita isdnnoitsijoiksi ryh-
tyjille. Molemmat ammatit
vaativat moniosaamista ja
hyvdia ammattitaitoa eikid
puuhastelijoita katsota hy-
valla.

Tieyhdistyksen jirjesti-
min  TIKO-koulutuksen
kautta on koulutettu jo noin
200 tieisdnnoitsijdd. Se on
yksi polku alalle. TTKO-kou-
lutukseen ei kuitenkaan ote-
ta aivan ummikkoja. Koke-
musta saa hankkimalla tie-
kunnilta  toimeksiantoja.

Kannattaa pohtia, voisiko

tiekunnalle tarjota joitain ..I

palveluja, kuten Kkirjanpitoa
ja kokoustamista.

Tieisinnointikoulutukses-
sa alkaa uusi aika syksylld
2010, kun ensimmadiset isin-
nodinnin  ammattitutkintoon
valmistavat Tieisdnnointi-
ryhmit aloittavat. Kiinkossa
valmistava koulutus on mii-
rd aloittaa elokuun lopulla
2010.  Tieisinnointiosion
suorittaminen vaatii alan ko-
kemusta. Niyttotutkintojir-
jestelmi edellyttad, ettd tut-
kinnon perusteissa vaadittu
ammalttitaito osoitetaan pdd-
sddntoisesti aidoissa tyoteh-
tivissi omaa tyotd tehden.
Jos osaamista ei ole, voi sitd
tulla tiydentimidin valmista-
vaan koulutukseen.

TieisGnndinti
palveluvalikoimaan

Kiinteistojen  pdidtoimisia
isdnnoitsijoitd on Suomessa
talla hetkelld, alan laatimien
tilastojen  mukaan noin

2.500-3.000 henkilodd, joista
2/3 osaa toimii Eteld-Suo-
men alueella ja suurimmilla
paikkakunnilla, kuten Tam-
pereen seutu, Oulun seutu,
Turku, Jyviskyld jne.

Maaseutupaikkakunnilla
saattaa olla perinteisen isin-
nointipalvelun tarjoajia vain
muutama. Etenkin pienten
paikkakuntien seki tie- ettd
kiinteistojen isdnnointiyritti-
jille osaamisen yhdistimisen
kautta saattaisi syntyd uutta
liiketoimintaa.

Yksi tapa laajentaa palve-
luvalikoimaa tieisinnointiin,
on ottaa tieisinnditsijd har-

=)
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Yksityistiet

joittelijaksi isinnointiyrityk-
seen. Tistd voisi syntyd win—
win-tilanne. Tieisdnnditsiji
voisi antaa isdnnointiyrityk-
sen kiyttoon hyvin kiinteis-
topalveluverkoston ja val-
miin osaaminen alalta. Tiei-
sannoitsijda voisi puolestaan
saada osa-aikatyostd koko-
paivityon, kun mukaan tuli-
si taloyhtidisinnointia.

Isinndinti ja tieisinndinti
ovat monilta osin saman-
tyyppisti. Osa palveluista
kidy molempiin pienelld fik-
saamisella. Jos on isinnoin-
tialan valinnut ja siind pir-
jad, parjdd myos tieisinnoin-
nissd. Molemmissa amma-
teissa ty® on pohjimmiltaan
asiakkaan kohtaamista ja hi-
nen asioidensa hoitamista
parhaalla mahdollisella am-
mattitaidolla ja luottamuk-
sella.

Tutkinnosta  kiinnostu-
neet saavat lisdtietoja joko
Kiinkosta www.kiinko.fi tai
Suomen Tieyhdistyksestd
www.tieyhdistys.fi.

Viikedi oli runsaasti paikalla.
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Tarkkailijana tiekunnan kokouksessa

Elina Kasteenpohja

Tieisannaitsija Kari Aikas suorittaa parhaillaan  kirjaa kokouksen pitoksis-

tieiséinndinnin valinnaista osaa ja han antoi . Tielsannditsijan onkin ol-

i . . tava monilahjakkuus — sie-

néyton osaamisestaan hekunnqn kokouksesso lunhoitaja, insindor, Kirjaili-

Moubhijarvella Sastamalassa. Tieyhdistyksesta ja... kaikkea muutakin vieli!
| Y Y j

Elina Kasteenpohija oli lupautunut arvioimaan, Tiekunnan kokous eteni

varsin mallikkaasta. Kaikki
paikalla olleet taisivat aluksi

kuinka tieiséinnditsijd parjaa tositoimissa.

nnen tilaisuutta Kari Ai-
Ekﬁs toimitti arvioijalle

materiaalia, jolla hin
osoittaa osaamisensa am-
mattitutkinnon perusteiden
mukaan. Materiaalia oli var-
sin runsaasti ja osaaminen
oli kiistatta hyvilld pohjalla.
Papereiden pyorittimisen li-
siksi tieisinnoitsijan on tul-
tava toimeen tavallisten tie-
kuntalaisten kanssa ja osat-
tava toimia paineen alla:
vastattava kysymyksiin, ve-
dettava kokousta ja samalla
usein myo6s pidettiva poyti-

Nimid tarvitaan tédrkeisiin
papereibin.
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arastella toinen toisiaan,
mutta illan edetessi tulimme
toki tutuiksi! Kari Aikis sel-
visi kiirastulestaan odotetus-
ti. Ainoa muistutus oli sekin
pieni yksityiskohta: tiekun-
nan kokouksen jouduttami-
seksi ja pditosten vahvista-
miseksi puheenjohtajan olisi
hyva kiyttda nuijaa. Nuijan
kopsautus antaa tieosak-
kaalle selkeidn kuvan, ettd
kyseisen asian kisittely on
nyt loppu. Samalla kopsau-
tus lopettaa puheensorinat
ja kokous etenee joutuisasti.
Kokouksen jilkeen on sitten
mukava vaihtaa muutama
sana naapurin kanssa.
Suurkiitokset kaikille mu-
kana olleille Konttimien yk-
sityistien tieosakkaille! @@

Leppoisa tunnelma.

Tien pintakin vaatii jatkuvaa huolenpitoa.

Pslyn sitominen liséd likkenneturvallisuutta ja ympéristéhaitat véhenevét. TETRAn CC
Road sitoo pélyn niin asfaltilla kuin sorapadllysteella. Kalsiumkloridilivos estéé kuoppien
ja kiharoiden muodostumisen sorateillé: tie pysyy hyvéssd kunnossa. Yl&- ja alamdaessé.

TETRA Chemicals Europe Oy, PL 551, 67701 KOKKOLA, puh. (06) 8282 111.
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— N3in ennen vanhaan

Tullin alkuvaiheita
Petsamon litkkenteessa

Erkki Lilja

Suomen rannoilla on kannettu tullia jo
1500-luvulta lahtien. Sen todistavat Turun tullitilit
1530-luvun lopulta. Ne ovat varhaisin
suoranainen todiste tullinkannosta Suomessa.

orjalainen majuri
Schnitler tiedus-
teli vuosina
1743-1745 rajan
kulkua Suomen kisivarresta
piailaelle Nuorgamiin. Pul-

mangissa marraskuun 5. pii-
viand 1744 pidetyssd viralli-
sessa rajakokouksessa hi-
nelle kerrottiin, ettd siind
missd Skarejoki laskee Te-
noon, ei kalasta kukaan,

koska se on pyhi rajapaik-
ka. Rajatutkimuksen perus-
teella solmittiin 1751 Strom-
stadin rajasopimus, jolloin
Tenojoki tuli virallisesti raja-
joeksi.

Suomen sodan 1808-1809
seurauksena — Suomi joutui
Ruotsin alaisuudesta Veni-
jan vallan alle — Suomen lin-
siraja muodostui nykyisel-
leen Tornion ja Kilpisjirven
vililld. Itdinen rajankdynti

Tulliballituksen tulliylitarkastaja Janne Nokki esittelee vuoden 2009 lopulla l6ytd-
mdidnsd oljyvirimaalausta Rékkijdirven tulliasemasta, jonka on tebnyt tullimies
L. Ivanoff vuonna 1917 (kuva E.Lilja).
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Kolmosoivilta Norjaa ja Ve-
ndjad vastaan tehtiin 1826-
1829.

Pohjois-Suomi ja samalla
Oulun lddni oli saanut poh-
joisen muotonsa. Syntyi laa-
ja Oulun lddni, joka oli noin
kolmannes Suomenmaasta.

Tullilaitoskin tie
itsendiisyyteen

Vuonna 1812 Venijin keisari
Aleksanteri T hyviksyi Pieta-
rissa ohjesddnnodn Suomen
suuriruhtinaskunnan tulli-
hallinnolle. Tuolla sdddok-
selli Suomeen perustettiin
oma tulliasioista vastaava
keskusvirasto. Se oli nimel-
tiin Generaltulldirektion eli
paitullijohtokunta.  Nimi
vaihtui  Tullihallitukseksi
vuonna 1885.

Suomesta muodostui vi-
hitellen oma, Venijista erilli-
nen tullialueensa, jota hal-
linnoivat ja valvoivat suoma-
laiset tullivirkailijat. Tullilai-
tos kuuluu itseniisen valtion
keskeisiin tunnusmerkkei-
hin. Suomen suuriruhtinas-
kunnan tullilaitos kuului
maamme itsendisyyden tir-
keisiin pohjustajiin.

Lappi saa tullimiehet

Vendji pyrki kehittimiin
pohjoisia yhteyksiddn kau-
palliseltakin kannalta. Jaa-
meren reitti osoittautui elin-
tarkedksi henkireidksi en-
simmdisen maailmansodan
vuosina 1914-18, jolloin Iti-
meri ja Mustameri olivat sul-
jettuja Vendjdn tavaraliiken-
teeltd.
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Liinahamarin tullikamarin alaisuudessa olevat tulliasemat

Tulliasema
1 Liinahamari 1934-1944

2 Kolttakongds 1934-1944
3 Salmijdrvi
Vuotsossa tulli 1934-1937

1934-1944

S8 4 Laanila 1937-1944
kunta
L Tullivartiot 1914-1917
wie T X K Kyrén kyla eli Ivalo. V Virtaniema.
Sodankylin - . _ R Rkkijérven erdmaatalo
Vuotso kunta i

Kartta 2010 / E.Lilja

Ndéikymd tulliteltasta Petsamon liikenteen alkuvaibeessa
(Tullimuseon kokoelmat).

T Likenne 56,2010

Talvitie Jidmeren rannal-
le, kansan keskuudessa kuu-
luisaksi tullut "Pumpulitie”
oli kdytdssi 1915-16. Poro-
ja hevosvaljakot vetivit puu-
villaa Eteld-Suomen tekstiili-
tehtaille, jotka tuolloin pal-
velivat Vendjin sotaponnis-
teluja. Talvikuljetusten tulli-
selvitystd varten Tullihallitus
midridsi yhden ekspeditdoo-
rin, kaksi pédillysmiestd ja
kuusi tullivartijaa. He jakau-
tuivat Rovaniemelle seki
Inarin Kyroon, Rikkijarvelle
ja Virtaniemelle. Virtanie-
men kaksi tullivartijaa liene-
vit ensimmdiset tullimiehet,
jotka valvoivat suoraan Pet-

samon suunnalta tulevaa ta-
varaliikennetti.

Tullilla taloudellinen

merkitys

Tullitoiminnassa ei tarvittu
suuria muutoksia Suomi it-
sendistyttyd. Senaatin nimi
vaihtui valtioneuvostoksi ja
valtiovaraintoimituskunnasta
tuli valtiovarainministerio.
Suuriruhtinaskunnan  tulli-
hallinto muuttui vaivatta
osaksi itsendisen Suomen
valtiokoneistoa.

Tullit kasvattivat nuoren
valtion tuloja. Suomi sai Tar-

=)
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ton rauhassa 1920 Petsa-
mon, joka toimi itsendiseni
la4dnind seuraavan vuoden,
jonka jilkeen se liitettiin
kihlakuntana Oulun lddniin.
Lapin ld4ni aloitti toimintan-
sa 1938.

Petsamon kihlakunta, sa-
moin kuin Utsjoen ja Inarin
kuntakin olivat erikoisase-
massa. Valtio salli asukkai-
den tuoda tavaraa tulli- ja
verovapaasti omaan kayt-
toonsi. Norja oli petsamolai-
sille tirkedmpi maa kuin
Suomi.

Tullauksesta vastasi raja-
vartiosto, jolla oli yksi tai
kaksi rajavartioaliupseeria
suorittamassa tullausta toi-
mipaikoissa, joita olivat
Vuotso, Trifona, Salmijdrvi ja
Kolttakongis. Mutta kun tie
ja satamarakenteet 1934 Lii-
nahamariin  valmistuivat,
asia sai uuden kiinteen.

Tullikamaria vastustettiin

Tullihallitus suunnitteli tulli-
kamarin perustamista Liina-
hamariin, jolloin tullivastuu
olisi siirtynyt rajavartiostolta

Laanilan 1937 valmistunut

tulliasema tuboutui Lapin

sodassa 1944 (GTK / Vanbat

kuvat)
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Tulliasema Petsamossa 1935 (Tullimuseon kokoelmat).

tullihallitukselle. Hanke he-
ratti vastustusta. Tullihallitus
perusteli tullikamarin tar-
peellisuutta silld, ettei raja-
vartiostolta riittinyt aikaa
taysipainoiseen tullivalvon-
taan. Huhuttiin myos laajah-
kosta salakuljetuksesta muu-
alle Suomeen. My0Os armei-
jan nikyminen alueella ko-

ettiin kiusalliseksi, koska ul-
komaalaiset olisivat saaneet
kisityksen, ettd jonkinlainen
poikkeustila vallitsisi Petsa-
mossa rajasotilaiden suorit-
taessa tarkastuksia. Petsamo-
tuntureilta loydetty nikke-
liesiintymi  lisdsi valtakun-
nallista liikennettd ja oli eris
perustelu tullikamarin tar-

peellisuudesta.
Valtioneuvoston antoi
asetuksen Liinahamarin tulli-
kamarin perustamiseksi syk-
sylld 1934. Uuden tullikama-
rin alaisuuteen kuuluivat
Norjan rajalla Salmijirven ja
Kolttakonkidin tulliasemat
seki nelostien varressa

Vuotson tulliasema. Rajavar-
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tiosto velvoitettiin antamaan
virka-apua Tullille. Rajavar-
tiosto vastasi 1930-luvulla
itdrajasta, kun taas Tulli huo-
lehti satamista ja Norjan vas-
taisesta rajasta.

Petsamo kehittyi. Nikkeli-
kaivoksen ja Linahamarin
sataman rakennustyomaat
vetivit eteldstd tyoviked.
Niinpd Petsamon tulevai-
suus naytti valoisalta, kun-
nes syksyllda 1939 alkanut
Talvisota muutti kaiken. Yli-
voimaiset neuvostojoukot
eteniviat Virtaniemen poh-
joispuolelle, johon asemat
vakiintuivat.

Rauhanteon jilkeen 1940
venildiset poistuivat Petsa-
mosta. Kesin kynnykselld
1940 Liinahamarista alkoi le-
gendaarinen Petsamon lii-
kenne, joka aiheutti Liinaha-
marin tullikamarille alun
toista vuotta kestineen kii-
rastulen.

Lihteet:

Yrj6 Linkola: Petsamon
osuuskauppa 1924-1944.

Aaro Aitamiki: Lapin
soratiesavotta.

Janne Nokin artikkeli ”Tullverk-
samhet och utrikeshandel i Petsa-

mo” teoksessa: Petsamo och havet.
Toimittaneet Max Engman ja
Kasper Westerlund. Kustantaja
Abo akademis bibliotek. 2009.

Amerikan-hommaa

Petsamossa

Jﬁémerentien rakentaminen 1916-
1934 tapahtui tieliikenteen murros-
kohdassa. Rakentamisen alussa maan-
siirrot suoritettiin yksinomaan hevos-
siirtoina. Loppuaikoina oli autokalusto-
akin kiytossi.

Ensimmiiset maansiirtotyot tehtiin
Petsamon Osuuskaupan autolla. Syk-
sylld 1928 Osuuskauppa hankki 4-pyt-
tysen Chevrolet-kuormavaunun Turus-
ta. Jadmerentie oli autolla-ajokelpoinen
Paatsjoen Pitkillejarvelle, jossa auto
ajettiin kahdesta suurehkosta veneesti
rakennetulle ponttonille ja kuljetettiin
Paatsjokea pitkin Salmijirvelle. Sieltd

jatkui tiepohja yli maaselin Petsamon
Trifonaan. Autolla ei ollut Osuuskau-
pan ajoissa kokopdiviistd kayttod, jo-
ten silld suoritettiin valilli maansiirtoa
tienrakennustyomaalla.

Se oli amerikanhommaa, koska kuu-
tiotaksa autolla maansiirrossa oli alussa
sama kuin hevostaksa. Auto tienasi
hintansa parissa kuukaudessa, muisteli
kuljettajana ollut Jussi Kotiranta Pet-
samon Osuuskaupan maansiirtoura-
kointia.

Lieko niiltd ajoilta yleisesti tunnettu
sanonta: "niin tekee osuuskauppavi-
ki”.

Janne Nokin tiedonannot 2010,
Helsinki Tullimuseo.

@

Talvisodassa tuboutunutta Liinabamarin satamaa hubtikuussal1940 (Tullimuseon kokoelmat).
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Teiden suunnitteluohjeet

1938 vaikuttivat pitkaan

TVH:n paéjohtaja Arvo Lénnrothin helmikuussa
1938 lahettamé kiertokirje kaikille piiri-
insinodreille sisalsi tarkkoja ohjeita
tiesuunnitelmien tekijéille. Tata juuri sotien edella
annettua ohjetta noudatettiin vield
sodanjalkeisessa tieverkkomme
iélleenrakennustydssé 1950-luvulla ja sen jaljet
ovat nékyneet viime aikoihin saakka.
Historiallinen kiertokirje 16ytyi professori Otto
Wahlgrenin arkistoista. Hén on saanut sen V..
nuorempana insindérind vuonna 1957.

TIE- JA VESIRAKENNUSHALLINTO
MIKKELIN PRI, PHIRI-INSINOORI
Mikkeli 11 . 11. 57N<:~ 3569

Viite: TYVHsn kirje Nzo '1'-668/15.20380

Asia: Tietutkimukset,

ja pdiviykseen

Tiedoksis Insinddrit,

Vastauksessa pyydetin viittaamaan kirjelmdn numercon

24

Otto Wabhligren
jo hieman

varttuneempana

insinoéoring.

i—' ==

L

V.t. nuorempi insinddri

Otto Wahlgren

Oheenliittéien jiljenndksen viitekirjeestd miéirddn Teiddt toimimasan
piirin teiden tutkimustsiden ylivalvojana. 12/3-1955 Nito 599 annettu mid-
rdys insindori Sajaniemelle samalla peruutetasan.

o

‘%ft )/&zf,,-f.«' e

Jalo Tuloisela -
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J&élYennis
TIE JA VESIRAKENNUSHALLITUS
Eelsingissd,
helmikuun 15 pnd 31938, Kajkille Piiri-insinmille
N:o T-668

Asia: Tietutkimukset
Sen lisdksi, mitd kdy selville Valtioneuvoston 29 pé#ivini joulukuuta 1937
antamasta pdidtiksesti, joka sisdltdd teknilliset ohjeet teiden rakentamisesta

Jja kunnossapidosta, on tie~ ja vesirakennushallitus ti#nd#n tapahtuneessa esit-
telyssd péittényt, ettd maantietutkimusten suorittemisessa on noudatettava sev-
raavaa:

1) Kun tietutkimuksia on useinkin jédtettdvd vain vihin kokemusta omaavien
nuorten insin&¢rien toimitettavaksi, ja kun ei voida odottaa, ettf he pystyi=~
sivét kaikissa olosuhteissa itseniisesti ottamaan huomioon kaikki tiensuuntauk=
seen ja suunnitelman tekoon vaikuttavat tekijét, kehoittaa tie- ja vesirakenmus~
ballitus Piiri-insindérié antamaan sijaispiiri-insinssrin tai jonkin muun piiris-
88 olevan kokeneen insinédrin tehtiviksi kaikkien piirissid olevien tietutkimus-
téiden ylivalvonnan., T&m#n ylivelvojan tehtévind tulee olemaan, paitsi neuvecjen
antamista tutkimusta suorittaville insindtreille ja rakennusmestareille, mm, tie—
suunnan tarkastaminen ja hyviksyminen maastossa, suunnittelussa kidytettidvien
Yleismi#iréiysten antaminen, suunnitelman ja kustannusarvion tarkastaminen j.n.e,
Btkimustéiden ylivalvojan miiriémisestd tulee Piiri~-insinédrin tie- ja vesi-
rakennushallitukselle tiedoittas,

2) Tien yleissuunnan mi#riimisessi on tien merkitykseen ja asemaan tiever-
kostossa sekd tielld odotettavan liikenteen suuruuteen jalaatuun kiinnitettivi
erikoista huomiota., Yleens#d on tiesuunta koetettava valita siten, etti sen
rakennus- ja kapitalisoitujen kunnossapitokustannusten ynn# sen vaikutuspiiriin
kuuluvien seutujen kapitalisoitujen liikennekustannusten summa on mahdollisim—
man pieni, Kuitenkin on ensisijassa kauttakulkuliikennetti palvelevien teiden

8,0, vultateiden ja A-kantateiden suuntauksessa liikennekustannuksille je lii-

kennenopeuteen vaikuttaville tekijéille annettava suurempi merkitys kuin ldhinni

paikallisluoxtoista liikennettd palvelevien B~ ja vearsinkin C-kantateiden suuvnasn

valinnassa, Kuia pienempi viimeksimainittujen teiden liikenne on, sitd enemmin
on tiesuunnan velinnassa kiinnitettdvd huomiota rakennuskustannusten siistimiseen,
Téten on sellaiset tiet, joiden kau.takulkuliikenne on suuri, yleens# pyrit-
tdvE suuntammaan tiheiden, liikennettd hiiritsevien asutuskeskusten ohitse, kui ten-
kin siten, ettd asutuksella on hyvi pHisy tielle. Jos tie olosuhteiden pakosta on
vietévd asutuskeskuksen ldpi, on kauttakulkutien liikenne suojattava paikallis-
liikenteeltsd, PHiasiassa paikallisliikennettd palvelevat tiet, kuten B- ja var-
sinkin C~-kantatiet on taasen suunnattava l&hinn& paikallisten tarpeiden mukaisesti.

Milloin on kysymyksessd ennesti#in olevien maanteiden parantaminen, on vihi-
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lijkenteisten ja paikallisluontoisten telden suunta pyrittidvé siten valitsemaan,
albel asutus joudu kausksi tiestd ja ettei rinnan uuden tien kanssa kdy térkedksi
entisen tien pysytitéminen. Jos rakennuskustanmuksissa on sdistdjd saavutettavisss,
voidaan tdl116in C-kantatielld ja vihdliikenteisimmills B-kantateillikin k#yttil
harkinnan mukaan pienempidkin kaarresdteitd kuin valtioneuvoston paitdksessd mai-
nittua 300 getrin kaarreséddetid,

3) aikaiseumin yleisesti kdyténndssi olleita 5,5 ja 6,5 metrin tieleveyksid
on viltettdvd, ja siis kiytettévid yleensi 6,0 metrin tieleveyttd sielld, missi
aikaisemmin on katsottu 5,5 metrin tieleveys riittédviksi, ja 7,0 metrin le~
veyttd DéHasiallisesti suurliikenteisilld teilld, Tien leveys on midr#ttédvi
tiellé olevan ja sille vastaisuudessa odotettavan liikenteen suuruuden ja laadun
perusteella, ollen yleensf valtatiet ja tédrkeimmédt A-kantatiet eteld- ja keg~
ki-Suomessa ehdotettava 7,0 metrin ja Karjalan rajaseuduilla ja pohjois-Suomessa
vihintZén 6,0 metrin levyiseksi, Yleens#dkin on 6,0 metrid pienempien tieleveyk-
sien kéyttdmistd eteld~ ja keski-Suomesse viEltettdvi,

4) Milloin uusi maantie katkaisee ennestdin olevan kunnan- tai kylstien, o
tiesuunnitelmaan ja kustannusarvioon siséllytettdvd ko. teiden liittiminen maan=-
tiehen, ja on td116in olosuhteiden mukaan noudatettava oheenliitettyd ohjepiir-
rosta, T&m# liitt&minen on suoritettava siten ja sellaisissa kohdissa, ettd ris-
teyskohdassa on kaikkiin suuntiin riittdvd nikem&,

Samalla tie- ja vesirakennushallitus viittaa syyskuun 22 pdivdlle 1936 pai-
viattyyn kirjeescensd N:o T-3018, jolla tie- ja vesirakennushallitus on antanut
ohjeita lipja-autojen pyséhdystasanteiden ja pyordteiden rakentamisesta sekd syys-
kuun 21 pdivdlle 1937 paivdttyyn kirjeeseensd N:o T-3385, jolla tie~ ja vesirakennus-

hallitus on antanut ohjeita teiden suunnittelusta asutuskeskusten kohdalls,

Pddjohtaja Arvo Lonnroth
Arvo Lénnroth

E,J,Lehto
E.J.Lehto

Jiéljenntksen oikeaksi todistaa: Hel-
singissd, tie- ja vesirakennushallituksessae, helmikuun 22 pdividnd 1955.

Viran puolesta: S,Vaarnamo,

Yiljennikeen oikeaksi  todistaas

Mikkelicaa, - ja "~ nushale

Llinnon M.EL o ploow Londtorissay

%?.’.’.’%uun 5/‘ “’LIQQX
(/W?‘\

Viran puolesta: '&Wmmm

TlE Liikenne 5-6/2010



YKSITYISTIEN PARANTAMINEN

Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet

Esko Hamalainen

YKSITYISTIEN PARANTAMINEN

on Suomen Tieyhdistyksen uusi julkaisu, joka kokoaa yhteen
tahan asti hajallaan olleet yksityistien parantamisen

suunnittelu- ja toteuttamisohjeet.

Kirja sisaltaa kaikille tiekunnille ja tieosak-
kaille tarpeellista perustietoa yksityistei-
den parantamisesta — riippumatta siita
onko parantamishankkeita vireilla vai ei.

Kirjan tekninen osa suunnittelu- ja toteut-
tamisohjeineen on tarkoitettu erityisesti
hankkeiden vastuuhenkiloille tiekunnas-
sa, suunnittelijoille, hankkeiden valvojille,
urakoitsijoille ja muille toteuttajille.

Kirjassa on liitteineen 140 sivua, 30 valo-
kuvaa ja 63 piirrosta.

Opaskirjan on kirjoittanut Esko Hamalai-
nen ja sen tekemisessd on ollut mukana
laaja asiantuntijaryhma.

Kirjan hinta on 48 euroa (sis. alv)
+ postituskulut

Suomen Tieyhdistyksen jasenille
hinta on 40 euroa (sis. alv)
+ postituskulut

Tilaukset

Suomen Tieyhdistys

Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki
Puhelin 020 786 1006

Faksi 020 786 1009
toimisto@tieyhdistys.fi
www.tieyhdistys.fi

SUOMEN RF TIEYHDISTYS
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Turku

18.-20.5.2011

Alan suurin seminaari- ja nayttelytapahtuma

Yhdyskuntatekniikka 2011

Turun Messu- ja Kongressikeskus
18.-20.5.2011

Koko ala yhdessa nayttelyssa.
www.yhdyskuntatekniikka.fi



Kolumni

Anne Herneoja

iikenne

jarjestelman

akymattomat kadet

Onko liikennejirjestelmai ole-
massa? Titd voi hyvilld syylld ky-
syd, jos tarkastelee asiaa jdrjestel-
min osasista lihtien: Infrastruk-
tuuri on liikkkumisen mahdollistaja
ja niin ollen olennainen osa lii-
kennejirjestelmdd. Se on hyvin
suurelta osin julkishallinnon omis-
tamaa. Valtion liikenneinfrastruk-
tuurilla on yksi isintd, Liikennevi-
rasto.

Liikenne- ja kuljetuspalveluja
taas tuottavat yritykset ja yhteis-
kunta: Joukkoliikenteessi on omat
aikatauluin ja reitein miiritellyt
jarjestelmidnsd. Niitdkin on siis
useita. Rautateiden liikennejirjes-
telmiid voidaan pitdd yhteni koko-
naisuutena, mutta linja-autoliiken-
teessd on sekid jdrjestelmid (esim.
kaupunkiseudut) ettd reittien ja ai-
kataulujen valikoimia. Tavaralii-
kennepalvelut rditiloidain  kiy-
tinnossd  kokonaan asiakkaiden
tarpeiden mukaisiksi.

Mistddn jirjestelmisti ei sitten
endd voi puhua, kun tarkastellaan
yksilollistd  liikkumista: kidvelyi,
pyoriilyd ja henkiloautoilua. Sitd
on mahdotonta hallita. Toki sitd
ohjaavat lilkkennesdannot ja —mer-
kit, mutta niiden puitteissa liikkujat
tekevit ratkaisuja omista ldhtokoh-
distaan. Titd valtaisaa ryhmii voi
pyrkid houkuttelemaan informaati-
on avulla tekemididn haluttuja rat-
kaisuja, mutta pditoksen tekee vii-
me kidessi yksilo.

Yksilollisen liikkumisen ja
joukkoliikennejirjestelmidn toisiin-
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sa nivominen kaipaa uutta otetta.
Joukkoliikenteen terminaaleista
loytyy jo laadukkaita esimerkkeji,
mutta autoilusta tai pyoriilystd ja
joukkoliikenteesti muodostuvaa
matkaketjua eivit hyvit liityntipy-
sakointijarjestelyt vield palvele.
Tarvitaan nikymittomia  kisiid
vauhdittamaan menestyvia liityn-
tipysikointikonseptia —luultavasti
konsepteja pitid olla useita.

Meilld on siis suuri joukko hie-
noja liikkennejirjestelmidn osia ja
suuri joukko toimijoita. Miten pédis-
tidn tastd harppaus eteenpiin? Ke-
nenkdin toiveena ei varmaankaan
ole se, ettd jokin taho ottaa diktaat-
torin roolin. Pikemminkin on toi-
vottavaa, ettd kaikilla toimijoilla on
yhteinen pidiamiird, jota kohden
edetdin, kukin omassa roolissaan.
Voisiko tavoitteena olla yksinker-
taisesti "toimivat arjen matkat ja
kuljetukset”?

Kun tavoitteesta ollaan yhtid
mieltd, on ryhdyttivd toimeen.
Tuntuu siltd, etteivit vanhat toi-
mintatavat endd pure, vaan on
otettava uusi vaihde kiyttoon. Ta-
hin mennessd kaikki toimijat ovat
tiukasti pitiytyneet omissa pilttuis-
saan eivitkd ole puuttuneet naa-
purien toimialueeseen. Yhdessi
uuden tuottaminen on nyt avaina-
sia, jotta pddstidn eteenpdin. Jois-
sain tapauksissa voi riittdd, ettd
palvelu saatetaan yhdessi alkuun,
mutta voidaan myos tarvita pysy-
vidd yhteisisinnyyttd. Yhteissatsa-
uksen volyymi voi vaihdella pie-
nestd, esim. liikkkumisen ohjauspal-

velun tarjoamisesta suurehkoa pa-
nostusta vaativaan kaupunkiseu-
dun kehittimiseen.

Tarvitaan myoOs uutta otetta
hallinnonalojen kesken: arkemme
on suunniteltava yhteistyossd. Aja-
tellaanpa vaikka haja-asutusalueen
liikkumisedellytyksid. Koulukyydit
jrjestetddn, mutta miten autoton
aikuinen pidsisi hoitamaan asioi-
taan lihitaajamaan?

$ ok ok

Kirjoittaja toimii Litkenneviraston
litkennejdirjestelmdiosaston  ylijobtaja-
na.
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Toimitusjohtajalta lyhyesti

M A A Uusimmat tiekuntajisenet ovat:
U U S | G I G Se n I G Haukkavaaran metsitie
. ) Kaarniemen tiekunta
Tl eYh d | Sl’Yksee N Kortemien yksityistiekunta

Lappi-Vihilahti tiekunta
Lohilahden yksityistie
Hallitus hyviksyi kokouksessaan 22.4.2010 uusiksi henki- Ponkilahden tiekunta

lojdseniksi Paanalansaaren yksityistiekunta
Bergstrom Leif Rapasaaren tiehoitokunta
Hankala Juhani Siepinvaaran yksityistie
Kauppinen Reino

Manninen Markku %k sk
Palmgren Jarkko

Perkkio Jouko ja

Rehastrom Lars Vaylat & Litkenne 2010

sekid opiskelijajiseneksi Saloniemi Jaakko.
Viylit & Litkenne 2010 -kongressiin tuli jalleen huikea mai-

Uusimmat yhteisojdsenet ovat rd esitelmiehdotuksia, liki 300. Esityksida mahtuu pidetti-
Akin Metsdapu viksi noin 120, joten jirjestelytoimikunnalla on melkoinen
Maatilayrityspalvelu Vigren Ay tyo ennen kesdid kiydi ehdotukset ldpi ja muokata kongres-
Oriveden kaupunki sin ohjelma. Tapahtuma pidetidin Jyviskylin Paviljongissa,
Porin kaupunki johon kohtuudella saadaan kaikkiaan kuusi rinnakkaissalia.
Puumalan kunta Vaylit & Liikenne 2010 viralliset paivit ovat 13. ja 14. lo-
Pyhtddn kunta kakuuta. Avajaiset ovat keskiviikkona 13.10. alkaen klo
Rautjdrven kunta 9.30, mutta jo edeltivini piivani eli tiistaina 12.10. on pe-
Ruokolahden kunta rinteinen Viylit Open Golf ja illalla "Tervetuloa Jyvisky-
Savonlinnan kaupunki ladn” -iltatilaisuus.

Siikaisten kunta % okock

Teuvan kunta
TI Anne Laulajainen

Tyytyvdisyys on puolet ihmisen voimavarasta.

Sananlasku Intiasta

Tieyhdistyksell& vieraita Virosta ja Norjasta

Tieyhdistys jdrjesti Levilld
pienimuotoisen tieliikenne-
poliittisen seminaarin maa-
liskuussa. Ulkomaalaisina
vieraina mukana olivat Vi-
ron tielaitoksen pidjohtaja
Tamur Tsikko ja varapii-
johtaja Koit Tsefels seki
kaikki neljd tiejohtajaa. Nor-
jasta oli tielaitoksen pohjoi-
sen alueen tiejohtaja Tor-
bjorn Naimak. Kotimaisia
osanottajia olivat ylijohtaja
Jukka Hirvela Liikennevi-
rastosta, ylijohtaja Tapani
Poyry Lapin ELY-keskuk-
sesta.

Seminaarin  piddaiheina
olivat eri maissa tapahtuneet
organisaatiouudistukset ja
niiden vaikutukset liikenne-
politiikkaan ja tienpitoon.
Lisiksi esilld oli Lapin kai-
voshankkeet ja niiden lii-
Eri maiden organisaatiomuutokset ja niistd saadut Rokemukset kiinnostavat naapuri- kenneyhteystarpeet.
maiden kollegoja.
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16™ IRF World Road Meeting 2010 Lissabonissa

Jos on oikein reipas, ehtii vield ilmoittautua kongressiin 16"
IRF World Road Meeting. Se pidetiin Portugalin pdikau-
pungissa Lissabonissa 25-28 toukokuutta 2010. Lisitietoa si-
vulta www.irf2010.com.

IRF on Kansainvilinen Tieliitto eli International Road Fe-
deration, jonka jisen on muun muassa Suomen Tieyhdistys.

%ok ok

S

Vayldt & Liikenne 2010 jérjestelytoimikunta rybmittyi ybteiskuvaan ennen esitelmdebdotusten baastavaa lépikdyn-
tici. Toimikuntaan kuuluvat Jaakko Rabja pubeenjobtajana sekd jiasenind Taneli Antikainen, Harry Harjula, Anne
Herneoja, Anders HH Jansson, Markku Kemildinen, Matti Koskivaara, Seppo Kosonen, Risto Murto, Jorma Mdnty-
nen, Jarkko Niittymdiki, Jouko Perkki6, Nina Raitanen, Silja Siltala, Jarkko Valtonen ja Liisi Viibdtalo toimikunnan
sibteerind.

— i

Tieyhdistyksen ballitus ko-
koontui hubtikuussa yhdis-
tyksen toimitiloihin suun-
nittelemaan muun muassa
ensi vuoden toimintaa.
Hallituksen pubeenjobtaja-
na vuonna 2010 on Olavi
Martikainen sekd jédsenind
Harri Kallberg (Tieliiken-
teen tietokeskus), Jukka
Karjalainen (Liikennevi-
rasto), Esko Pyykkénen,
Matti Peltola (Koneyrittdi-
Jjét), Kari Kotro (FCG Pla-
neko), Erkki Peltomdiki
(Valtatie Oy), Pasi Niemi-
nen (Autoliitto), Matti
Ruottu (Elpac Oy), Kari
Hartikainen (Lappeenran-
nan kaupunki), Anders Portin (Metsditeollisuus ry), Jari Mustonen (Hdmeen AMK), Vesa Jussila (Myynnin ja mark-
kinoinnin ammattilaiset SMKJ) sekd Jouko Perkkié ja Jaakko Rabja.
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A-lnsinoorit Oy

RI Heidi Latvala on nimitetty rakennesuunnittelijaksi Hel-
singin teollisuus- ja toimitilarakentamisen yksikkoon

RI Tero Ahtiainen on nimitetty projektipdillikoksi Helsin-
gin teollisuus- ja toimitilarakentamisen yksikkoon 1.6.2010
alkaen.

RI Erkki Laukkanen on nimitetty projektipdillikoksi Hel-
singin korjaussuunnittelun yksikkoon.

DI Laura Jussila on nimitetty liilkennesuunnittelijaksi inf-
rasuunnittelun yksikkéon Tampereelle.

Tekniikan yo Outi Harju aloittanut Tampereen infrasuun-
nittelun yksikossid tie- ja liikennesuunnittelun avustavissa
tehtivissi.

Irma Hujanen on nimitetty tekniseksi avustajaksi Silta-
ja taitorakentamisen yksikk6on Tampereelle.

DI Jussi Viitasalo on nimitetty projektipdillikoksi asuin-
ja liikerakentamisen yksikkoon Tampereelle erityisvastuu-
alueenaan runkoelementtien tuoteosasuunnittelu ja sen ke-
hittiminen.

RI Sami Moisio on nimitetty projektipdillikoksi asuin- ja
liikkerakentamisen yksikkoon Tampereelle erityisvastuualu-
eenaan vaativa tekninen laskenta ja analyysit.

RI Petri Talvitie nimitetty projektipdillikoksi asuin- ja lii-
kerakentamisen yksikk6on Tampereelle erityisvastuualuee-
naan tietomallintaminen.

HSO-sihteeri Pirre Kangaste on aloittanut assistentin 4i-
tiysloman sijaisena Helsingin Rakennuttamisen yksikossa.

LVI-Teknikko Vesa Ronkainen on nimitetty LVI-asiantun-
tijaksi Rakennuttamisen Tampereen yksikkoon.

Kaivosteknikko Erkki Kontiokorpi on nimitetty valvojaksi
infrarakennuttamisen yksikk6on Tampereelle.

Yo-merkonomi Minna Nummela on nimitetty Controlle-
riksi A-Insindorien taloushallintoon.

Erkki Laukkanen

Sami Moisio Petri Talvitie

Vesa Ronkainen

Erkki Kontiokorpi — Minna Nummela
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Henkilouutisia

Ramboll Finland Oy

Petri Pebkonen on nimitetty maastotut-
kijaksi Geo, TKA- ja Jitehuolto -yksik-
koon Hollolaan 1.2.2010 alkaen.

Kimmo Niemi on nimitetty suunnitte-
lijaksi  Tampereen Infrayksikkoon
1.2.2010 alkaen.

Sihkoteknikko Heikki Piironen on
nimitetty vanhemmaksi suunnittelijaksi
Teollisuus ja energia -yksikk6on
15.2.2010 alkaen.

Ins. AMK Jouni Mikkonen on nimitet-
ty projektipdillikoksi Sisi-Suomen alueyksikossd toimipaik-
kanaan Kuopio 1.2.2010 alkaen.

Petri Pebkonen

Kimmo Niemi Heikki Piironen Jouni Mikkonen

Ramboll Analytics Oy

FM Tuomo Salmikangas on nimitetty tut-
kimusinsindoriksi Ramboll  Analytics
Oy:hyn Vantaalle 8.2.2010 alkaen.

Tuomo
Salmikangas

Volvo Auto Oy Ab

Mikael Malmsten, 49, on nimitetty Vol-
vo henkiléautoja maahantuovan Volvo
Auton toimitusjohtajaksi, seki jilleen-
myyntiyhtion Bilia Oy Ab:n ja Hertz au-
tovuokraustoimintaa harjoittavan First
Rent a Car Finland Oy Ab:n hallituksien
puheenjohtajaksi. Malmsten siirtyy Vol-
vo Autoon Bilian toimitusjohtajan tehti-
vistd, joita hidn on hoitanut vuodesta
2007. Malmsten on tyoskennellyt Volvo
Auto -organisaatiossa vuodesta 2002,
mm. Volvo Auton teknisen palvelun johtajana.

Volvo Auton nykyinen toimitusjohtaja Pekka Tefke siirtyi
sopimuksenmukaiselle elikkeelle 30.4.2010. Malmsten aloit-
ti tehtivissiddn 1.5.2010.

Mikael Malmsten
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Metsatyo Oy

Metsiatyd Oy:n toimitusjohtajaksi on 19.4. alkaen nimitetty
Jouni Nurminen. Hin tulee vastaamaan Metsityon metsi-
konevarusteiden ja kulutusterdstuotteiden toiminnan johta-
misesta ja kehittdmisestd, sekd sisaryrityksen Olofsfors Ab:n
erilaisista projektitehtivistd. Jouni Nurminen on viimeksi
toiminut OFA Oy Ab:n toimitusjohtajana. Hinen toimipaik-
kansa tulee olemaan yhtion Himeenlinnan konttorilla.

WSP Finland Oy

KTM Niina Pulkkinen on nimitetty HR-koordinaattoriksi
Helsinkiin 30.3.2010 alkaen.

DI Tom Schneider on nimitetty valaistussuunnittelijaksi
Design Studioon Helsinkiin 1.4.2010 alkaen.

RI Petri Petdijéijéirvi on nimitetty yksikonpiillikoksi tutki-
muspalvelut-yksikkoéon Ouluun 1.4.2010 alkaen. Hin on ai-
emmin toiminut tiimipaillikkond WSP:n tutkimustoimialalla.

Ins. (AMK) Aleksi Kuba on nimitetty projekti-insindoriksi
tutkimustoimialalle Ouluun 6.4.2010 alkaen.

Tekn.yo Suvi Soininen on nimitetty avustavaksi suunnit-
telijaksi geosuunnittelu-yksikkoon Helsinkiin 9.4.2010 alka-
en.

RI Janne Koskinen on nimitetty Tampereen ja Jyviskyldn
infrayksikon paillikoksi 3.5.2010 alkaen. Koskinen on aiem-
min toiminut infra- ja liikkennehankkeiden projektipaillikko-
nd Ramboll Oy:n Tampereen toimistossa.

Niina Tom Schneider

Pulkkinen

Petri Peldjcijcirvi

Aleksi Kuba Suvi Soininen Janne Koskinen
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Odotettu uutuusopas

Maastopyoran
huolto-opas

aastopyord  sai al-
l \ / I kunsa joskus
1970-luvulla, kun

joukko jenkkipyoriilijoitd
sai padhdnsi kuljettaa crui-
ser-tyyppisia  polkupyo6rii
kalifornialaisen  vuoren
huipulle ja kaahata niilld
metsdpolkua alas. Tieti-
mittidn he panivat alulle

jotakin uutta, joka tindin

on varsin suosittu harras-

tus monissa maissa.

Nykyaikaiset maasto-
pyorit — joita toki useim-
miten kiytetddn piillys-
tetyilld vaylilld — ovat kohta-
laisen lujaa tekoa. Siitd huo-
limatta huoltoa nekin tarvit-
sevat. Jossakin vaiheessa
osat lakkaavat toimimasta,
kuluvat loppuun tai periti
hajoavat.

Tammen kustantama uu-
tuuskirja Maastopyorin
huolto-opas on oivallinen
teos. Olipa sitten kokenut tai
aloitteleva maastopyoriiliji,
on pyorin pitiminen huip-
pukunnossa jirkevii ja kan-
nattavaa. Kun havaitsee on-
gelmien oireet ajoissa ja jos
vieli osaa hoitaa viat itse,
sdaastdd aikaa ja rahaa. Vi-
hintdidn yhtd suuri hyoty on
my0s siind, ettd pyoOrdid itse
huoltaen oppii tuntemaan
pyoran tekniikan ja osaa
kiyttdd kaikkia sen hienoja
ominaisuuksia. Tavallisesti-
han tunnemme teknisen
vempaimen ominaisuuksista
vain pienen osan.

Tamid kiytinnollinen ki-
sikirja sisdltdd vaiheittaisia,
kuvitettuja ohjeita, joissa ki-
sitellidn uusinta pyoritek-
niikkaa. Sen aiheita ovat
muun muassa
- maastopyorin esittely
- tyokalut ja kotiverstas
- kuinka vilttid ongelmat
ajoissa

TAML

- pyorin kaikkien osien
korjaus- ja ylldpito-ohjeet
- pyorin korjaaminen
"metsidssd”.

Téssd kirjassa on onnistu-
nut teksti — tunnustus suo-
mentajalle — ja erinomaisen
hyvit ja selkeidt kuvat.

Kirjassa on periti 168 si-
vua, mutta kierrekantisena
ja mitoiltaan sopivan kokoi-
sena sitd on helppo kisitelld
ja pitid vaikkapa mukana
pyorin sivulaukussa.

Huhtikuussa suomenkie-
lisend ilmestyneen oppaan
on alun perin Englannissa
kirjoittanut Guy Andrews
(alkuteos Mountain Bike
Maintenance) ja suomenta-
nut Veli-Pekka Ketola. Kus-
tantaja on Tammi. Netti-
myynnissd kirjan hinta on
noin 21 euroa + postikulut,
mikid ei tunnut pahalta hin-
nalta ndin hyvisti oppaasta.

Jaakko Rahja
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Uutisia

VTT suosittelee stop-merkkia vartioimattomiin
tasoristeyksiin

VTT on selvittanyt Ratahallintokeskuksen
toimeksiannosta nopeusrajoitusten, stop-merkkien
ja hidastetdyssyjen vaikutuksia vartioimattomien
tasoristeysten liikenneturvallisuuteen.

TT suosittelee, ettd
stop-merkkid kiyte-
tdan sellaisissa taso-

risteyksissd ja lihestymis-
suunnissa, joissa tasoristeyk-
sen turvallinen vylittiminen
edellyttdd pysihtymistd tai

ainakin selvisti alle 20 km:n
tuntinopeutta. 20 km:n no-
peusrajoitusta VIT ehdottaa
kiytettaviksi stop-merkin si-
jasta silloin, kun turvallinen
ylittiminen on mahdollista
ajamalla 20-30 km:n tunti-

nopeudella, mutta ei sitd no-
peammin. Stop-merkkien
asentaminen on tienpitdjin
vastuulla, eikd radanpitdja
voi asettaa niitd ilman tien-
pitdjin lupaa.

Stop-merkkid ja 20 km:n
tuntinopeusrajoitusta  tulisi
VTT:n mukaan kiyttdd vain
niissid tasoristeyksissd ja ld-
hestymissuunnissa, joissa
kdyton kriteerit tdyttyvit.
Sellaiset stop-merkit, jotka
eivit tiytd suosituksen ehto-

ja, olisi poistettava. Ehdot
tayttdviin  tasoristeyksiin,
joissa merkkejd ei vield ole,
ne pitdisi asentaa mahdolli-
simman pian.

Ajiemmat  tutkimukset
ovat osoittaneet, ettd rauta-
tietasoristeysten stop-merkit
lisadavat kuljettajien turvallis-
ta kayttdytymistd, vaikka nii-
td noudatetaankin huonom-
min kuin tieliikenteen riste-
yksissd. Tietyissd olosuhteis-
sa onnettomuudet voivat vi-
hentyd jopa 30 %. Merkin
kaytolle rautatietasoristeyk-
sissd ei ole annettu Suomes-
sa selkeitd ohjeita. Merkki
on noin 350 tasoristeyksessd
eli noin 14 %:ssa varoitus-
laitteettomista tasoristeyksis-
ti. Merkin kiytto vaihtelee
rataosuuksittain. Suomessa
stop-merkityissd tasoristeyk-
sissd on tien ja radan liiken-
nemiiriin suhteutettuna ol-
lut noin 20 % vihemmin
onnettomuuksia kuin muis-
sa varoituslaitteettomissa ta-
soristeyksissi.

VTT:n tutkimusraportti
verkossa: http://www.vtt.fi/
inf/pdf/tiedotteet/2009/
T2519.pdf

Hidastetdyssyjen vaikutukset ajonopeuksiin tasoristeyksessa

S orateiden tasoristeyksissi
toyssyt pienensivit
VTIT:n tekemissd kokeissa
tasoristeykseen ajavien ajo-
neuvojen nopeuksia niin,
ettd 10 metrin etiisyydelld
kiskosta keskinopeudet oli-
vat noin 15 km/h eli 8-12
km/h alempia kuin ennen
toyssyjen asentamista. No-
peuksien alenemisen ansi-
osta kuljettajille jii selvisti
enemmin aikaa junien ha-
vaitsemiseen ja pysihtymi-
seen ennen tasoristeysti.
Hidastetdyssyn  sopiva
etiisyys  tasoristeyksesti
riippuu tasoristeyksen olo-
suhteista ja toyssyn muo-
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dosta. Jos tasoristeyksen
kautta kulkee pitkid ajoneu-
voyhdistelmii, on toyssyjen
sopiva etdisyys noin 30 met-

rid. Etdisyys voi olla lyhyem-
pikin, jos risteyksessi ei saa
ajaa pitkilld ajoneuvoyhdis-
telmilla.

Sorateilld toyssyihin liit-
tyy myos ongelmia. Talvella
lumi ja jdd loiventavat toys-
syjd, ja kesilld niiden vie-
reen kertyy maa-ainesta
niin, ettd vaikutus nopeuk-
siin voi jiddid olemattomak-
si. Lisdksi voi olla vaikeaa
mitoittaa tOyssyjd niin, ettd
ne toimisivat toivotulla ta-
valla sekid henkildautoilla
ettd raskailla ajoneuvoilla,
aiheuttamatta kuitenkaan
kohtuutonta epimukavuut-
ta.

VTT:n tutkimusraportti
verkossa: http://www.vtt.fi/
inf/pdf/tiedotteet/2009/
T2520.pdf
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HSL testaa erikoispitkdn bussin soveltuvuutta
Helsingin seudun liikenteeseen

SL jatkaa pitkien tupla-

nivelbussien koekiyt-
tod Jokerilinjalla (linja 550).
Huhti- ja toukokuussa koe-
kiytossd on ollut 25 metrid
pitkd sveitsildisvalmisteinen
HESS-tuplanivelbussi. Aikai-
semmin koekidytossi ovat
olleet Volvon ja Mersun bus-
sit.

Jokerilinjan matkustaja-
midrit ovat kasvaneet niin
suuriksi, ettd telibussit tayt-
tyvit ruuhka-aikoina 4driddan
myoden. HSL etsii ratkaisuja,
joilla linjan kapasiteettia voi-
taisiin kasvattaa ja tarjota
matkustajille vield nykyistd
parempaa palvelutasoa.

Jokerilinjan lisdksi bussia
testataan Helsingin katu- ja
varikko-olosuhteissa mah-
dollista johdinautoliikennet-
td silmalld pitden, koska
bussi vastaa kooltaan nyky-
aikaista johdinautoa.

HESS-tuplanivelbussissa
on tilaa noin 200 matkusta-
jalle ja siind on 4 oviparia.
HSL kerdd kokemuksia sekid
autotyypin soveltuvuudesta
Jokerilinjalle ettd avoimen
rahastuksen toimivuudesta
matkan aikana. Tavoitteena
on nopeuttaa matkantekoa
ja parantaa aikataulussa py-
symistd tihedvuoroisella lin-
jalla. Bussin kaikista ovista
saa nousta sisddn ja poistua
raideliikenteen tapaan. Mat-
kakortilla voi maksaa jokai-
sen oven liheisyyteen sijoi-

G

Tuplanivelbussia
pysdkin tdydeltq.

Niveliensd ansiosta
bussi kéidntyy sulavasti.

tella lukijalaitteella.

HSL mittaa my0Os ajoneu-
von energiankulutusta. Auto
on sarjahybridi, jossa sihko
tuotetaan diesel-generaatto-
rilla, ja veto tapahtuu sihko-
moottoreilla. Jarrutusenergi-
an talteenotto vihentii polt-
toaineen kulutusta valmista-
jan lihtotietojen mukaan jo-

pa 30 %. Terveydelle haital-
liset typenoksidi- ja partik-
kelipddstot vihenevit vield
enemmin. Pysikiltd 1ihto
tapahtuu sihkomoottoreilla,

jolloin pddstojd ei synny
lainkaan ja melu on hyvin
alhainen dieselmoottorin ol-
lessa sammutettuna.

Willen keraava

ilakone Oy:n valmista-

mien Wille monitoimi-
koneiden 355B ja 455B ke-
rddvit harjat uudistuvat.

Molempiin harjoihin on
lisdtty 100 litran vesisiilio,
jotta harjaamisesta tuleva
poOly saadaan paremmin si-
dottua. Samalla harjat saavat
uudet numerot. Wille 355B:n
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kerddva harja 202 muuttuu
205:ksi ja Wille 455B:n ke-
rddva harja 302 muuttuu
305:ksi. Teknisilti ominai-
suuksiltaan ne ovat edelleen
varmaa Kkotimaista Wille
-laatua.

Lisdtietoja www.autola.fi /
www.vilakone.fi

t harjat vudist

uvat
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Suomen Tieyhdistyksen vuosikokous 2.6.2010

Suomen Tieyhdistys ry:n saantomaarainen
vuosikokous keskiviikkona 2.6.2010

klo 15.00 alkaen yhdistyksen toimistossa,
osoitteessa Kaupintie 16 A, Il krs, Helsinki.

Ennen varsinaisia kokousasioita luovutetaan
hallituksen 2010 myontamat Suomen Tieyh-
distyksen ansiomerkit.

Vuosikokouksessa:

- kasitellaan Suomen Tieyhdistyksen vuosi- ja
tilikertomus vuodelta 2009,

- vahvistetaan tilinpaatos 31.12.2009 ja
paatetaan vastuuvapauden myontamisesta
tili- ja vastuuvelvollisille,

- kasitellaan ja hyvaksytaan toiminta-
suunnitelma vuodelle 2011,

- maarataan jasenmaksujen suuruus tai
niiden perusteet vuodelle 2011,

- vahvistetaan talousarvio vuodelle 2011,

- valitaan yhdistyksen puheenjohtaja

vuodeksi 2011 seka hallituksen nelja jasenta
erovuoroisten tilalle kolmivuotiskaudeksi
2011-2013

. valitaan kaksi tilintarkastajaa ja kaksi
varatilintarkastajaa tarkastamaan
yhdistyksen tilit vuodelta 2011

- kasitellaan muut esille tulevat asiat, jotka
mikali niista kokouksessa paatetaan, on
esitettava hallitukselle viikkoa ennen
kokousta.

Kokousjarjestelyjen vuoksi toivotaan
ilmoittautumista kokoukseen perjantaihin
28.5.2010 mennessa: toimisto@tieyhdistys.fi
tai puh. 0207 861 000.

Helsinki, 19.3.2010

SUOMEN TIEYHDISTYS ry
Hallitus

*ockck

Yhdistyksen pitkaaikainen paasihteeri Joukko Perkkio on jaamassa elakkeelle.
Kokouksen jalkeen (noin klo 16.00-17.30) nautimme pienta purtavaa naissakin merkeissa
(ei puheita, ei lahjoja).

Tervetuloa!

Yli puolet huoltoasemista automaattiasemia

Suomessa oli viime vuoden lopussa kaksi tuhatta huol-
toasemaa, ilmenee Oljy- ja Kaasualan Keskusliiton ke-
radmistd tiedoista. Ensimmadistd kertaa automaattiasemien
madrd on tilastossa hieman suurempi kuin muiden huol-
toasemien madrd.

Huoltoasemia oli viime vuoden lopussa kaikkiaan
2002. Niistd automaattiasemia oli 1028 ja muita huolto-
asemia 974. Automaattiasemat alkoivat yleistyd 20 vuotta
sitten, ja niiden madrd on lisddntynyt vuosi vuodelta. Vii-
me vuonna automaattiasemien osuus bensiinikaupasta oli
53 prosenttia.

Vuotta aiemmin huoltoasemia oli 2029. Niiden koko-
naismiird on pysytellyt melko samalla tasolla viimeiset 30
vuotta, mutta kehitys on ajan mittaan vienyt sithen, ettd ny-
kyisin autoilijoiden ja muiden tielldliikkujien kdytossd on
hyvin erityyppisid huoltoasemia automaattiasemista isoihin
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liikennemyymaélikokonaisuuksiin.

Erikseen tilastoidaan raskaan liikenteen jakelupisteet,
joita oli vuodenvaihteessa vajaat 800. Osa raskaan kalus-
ton dieselpolttoaineen tankkauspisteisti on huoltoasemi-
en yhteydessi ja osa on erillisid jakelupaikkoja. Veneilijoi-
den polttoainehuoltoa palvelevia veneasemia meri- ja jir-
vialueilla on tilastossa runsas 60

Keskusliitto on kerdnnyt huoltoasematilastoonsa tiedot
liikkennepolttonesteitd myyvien jasenyhtididensid Neste Oi-
lin, Shellin, S-ryhmidn ABC-ketjun, Stl:n ja Teboilin ver-
kostoista. Mukana luvuissa ovat lisiksi Suomalaisen Ener-
giaosuuskunta SEO:n tiedot. Suomessa on lisiksi jonkin
verran muita huoltoasemia ja liikennepolttonesteiden ja-
kelupisteit.

Maakaasun julkisia tankkausasemia on tilld hetkelld 15.
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Liikehakemisto

Liikenneturvalaitteita
Ajoratamerkintda

Pysdkointi-

jarjestelmia

Opastukseen, viitoitukseen,
merkintaan kilpia ammattitaidolla

swe] M

- Liikennemerkit ja - opasteet, kilvet
- Matkailijoiden opastusmerkit

- Kaiverrettavat muovikilvet

- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuvat

- Heijastavat- ja tavalliset kalvot

- Kilpikiinnittimet

- Pystytyspylvaat

- Betonijalustat

- Kokonaisurakointi

- Liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet
- Rautarakenteet

- P-mittarit ja -lippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta

(\LAATUKILPI

Opastie 10 62375 Yliharma
Puh 06- 4822 200 Fax 06-4822 210
info@laatukilpi.fi www.laatukilpi.fi

|@ TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET l‘fy

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisdkilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

1-7 Satakunnan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Kaikki liikenteen

varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Manttaalitie 7 D
01530 Vantaa
p- 09 - 870 1144
f. 09 - 870 1201
J www.elpac.fi
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Kevaan merkit meilta

MERKKIMIEHET OY

lilkkennemerkit
pystytystarwkkee

puh. (014) 720 354 |
fax (014) 720 044
info@merkkimiehet.fi 4
www.merkkimiehet.fi

@ﬁhCLEANOSOL

Kumitehtaankatu 5, 04260 Kerava
info@cleanosol.fi
www.cleanosol.com

Liikehakemisto-
ilmoittajamme
edustavat

alansa
korkeaa
asiantuntemusta

KATTAVAT RATKAISUT
PYSAKOINNIN
HALLINTAAN JA
KULUN OHJAUKSEEN

(’F INMNPARK
Tekniikka

Akerlundinkatu 3, 33100 Tampere

myynti@finnpark.fi, www.finnpark.fi

Konsultointipalveluja

FINNMAP Infra

Yhdyskuntatekniikan
asiantuntija

www.finnmap-infra.fi
Ratapihantie 11, PL 114, 00521 Helsinki
Puh. (08) 8565 3800, Fax (09) 8565 3850
Lohjan toimisto: fax (019) 312 744

Strategista liikenteen
suunnittelua ja tutkimusta

www strafica.fi
puh. (09) 350 8120
fax (09) 3508 1210

Strafica Oy

. Pasilankatu 2
= . 00240 Helsinki

= STRAFICA

A3 A-INSINOORIT

INFRASUUNNITTELUA
JA -RAKENNUTTAMISTA

e Tietja kadut

o Sillat ja taitorakenteet

o Liikenne ja ymparistd

* Projektinjohtotehtavat

® Suunnitelmien tarkastus

* Hankinta ja
kilpailuttaminen

* Valvonta ja raportointi

www.a-insinoorit.fi
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Liikehakemisto

Konsultointipalveluja

FCG - Hyvéan eldaman tekijat

FCG

Suunnittelemme

hyvaa infrastruktuuria,
ymparistoa ja
vhdyskuntaa

Ymparistosi

Sito oninfran, liikenteenjaympariston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekékorkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa

asiakasprosessinkaikkivaiheet konsultoinnista
projektinkunnossapitoon. Meidén kanssamme
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* Novapoint
* Autodesk

* Koulutus

* Visualisointi

¢ Konsultointi

www.fcg.fi

suuretkin hankkeet onnistuvat.

§ SITO  wwwsitofi

Vianova Systems Finland Oy
Piispantilankuja 4, 02240 Espoo
Puh. (09) 2313 2100 R
sales@vianova.fi, www.vianova.fi

Infrastructure Life Cycle Management

_HUOMISEN TEKIJAT

- www.ramboll.fi
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RAMBOGLL
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TL-SUUNNITTELU OY /. |
TL-INFRA OY

g

www.tloy.com
i¥puh. (03) 880 740

L"KENNEJARJESTELMA INSINOORITOIMISTO lLIIKENNESIJLINNITTELLI. HANKINTAPALVELUT
LIKENTEEN HALLINTA ® TIE- JUA KATUSUUNNITTELU ® ALUESUUNNITTELU
7NTRAFICON aevernraiss | [[DEA,, | et
T — JOUKKOLIKENNE ov
LOGISTIIKKA
LIKENNESUUNNITTELUN P OEKIOHTO PlaEna
ERIKOISTOIMISTO Hallituskatu 36 A, 90100 Oulu
LAADUKASTA OSAAMISTA " Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki
Linsiportti4 « (09-804 1922 . www.liidea.fi . www.plaana.fi .
02210 Espoo o wew.traficon.fi YHTEISTYOKYKYISESTI 08-8810300 .

O POYRY
Maailmanlaajuista osaamista,
yksiléllisia ratkaisuja

Kaupunki ja liikenne www.poyry.fi

UNITED

BIFFERENCE /,/-/. WSP

IDEOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup.fi

Irlannissa hallitus tukee sahkdauton hankintaa

rlannin hallitus, maan suurin sihkoyhtio ESB ja Renault-

Nissan-allianssi ovat julkistaneet yhteistydosopimuksen,
jonka tavoitteena on tehdi Irlannista Euroopan edellikivijia
sihkoautoissa.

12.4.2010 solmitun sopimuksen mukaan ESB rakentaa
maanlaajuisen sihkodautojen latausverkoston, 3.5000 lataus-
pistettd ja 30 pikalatauspistettd. Renault-Nissan-allianssi toi-
mittaa sihkoautoja Irlantiin vuodesta 2011 alkaen. Lisidksi
sopimus sisdltdd Irlannin hallituksen tulevia siadoksid ja tu-
kipadatoksid, jotka tukevat sihkoautojen yleistymista.

Sihkoautojen ostajat hyotyvit Irlannin hallituksen julkis-
tamasta 5 000 euron tuesta. Lisiksi sihkodautojen irlantilaiset
ostajat vapautuvat rekisterointiverosta.
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— Hallitusohjelma ilmentdd aikomustamme muuttaa Irlan-
nin energia- ja liikkennesektoreita. Olemme edistyneet valta-
vasti uusiutuvan energian hyodyntimisessid sekid energiate-
hokkuudessa, ja nyt aloitamme kulkuvilineidemme sih-
koistimisen, viestintd-, energia- ja luonnonvaraministeri Ea-
mon Ryan kuvailee.

Irlannin hallituksen tavoite on, etti vuoteen 2020 men-
nessd 10 prosenttia ajoneuvoista on sihkotoimisia.

TlE Liikenne 5-6/2010



Tie- ja katuvalaistusta

OLINDODNI

Pallo on nyt
Teill& — ja meill&

SLO:n tuotteistossa on etusija sahkotarvikkeilla, joiden valmistus
tai kayttd saastaa ymparistda ja tukee kestavaa kehitysta. Selke-
asti ymparistdystavalliset tuotteet nimedmme BlueWay-tuotteiksi,
joiden valinnassa huomioitavat seikat ovat energian saasto, kierra-
tettavyys, pakkaustapa, valmistusmateriaalit ja tuotteen elinkaari.
BlueWay-tuotteiden ansiosta asiakkaasi saastda energiaa seka
ymparistoa. Lisda BlueWay-tuotteista osoitteessa www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

www.slo.fi

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18
0,92 euroa/min + pvm

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

Tutkimusprofessori Nylund
selvittdmé&dn sahkdautojen
kdyttédnottoa

iilkenneministeri Anu Vehvildinen selvityttid miten sih-

koautojen laajamittaista kdyttoonottoa voidaan edistid
suomalaisessa liikennejirjestelmissid. Selvitysmieheksi on
kutsuttu tutkimusprofessori Nils-Olof Nylund Valtion teknil-
lisestd tutkimuskeskuksesta (VTT).

- Nyt etsitddn tapoja, miten sihkoautoilua edistetddn lii-
kennepolitiikan keinoin ja miten kehitetiin esimerkiksi
sihkoautojen vaatima latauspisteiden verkosto. Myos uuden
autoteknologian kiyttoonoton vaikutukset energian kulu-
tukseen sekid ilmastopoliittisiin tavoitteisiin selvitetdin, sa-
noo Vehvildinen.

T Litenne 56/2010

Maanteiden hoidon
alueurakoista tivkka
kilpailu

Maanteiden hoitoa koskevista urakoista
kilpailutusvuorossa olivat tané kevaana 13
alueen urakat. Tivkassa kilpailussa Destia Oy
Infrahoito voitti yhdeksén urakkaa, YIT
Rakennus Oy kaksi sekd NCC Roads Oy ja
TSE-Tienvieri Oy kumpikin yhden.

lueurakat ovat haluttuja ja kilpailu niistdi on ollut

tiukkaa. Hintaero voittaneen ja toiseksi jidneen ura-
koitsijan valilld jdi useimmissa urakoissa alle viiden pro-
sentin. Tiukimmillaan ero oli vain 0,42 prosenttia. Tar-
joushinnat jaivit kahta urakkaa lukuun ottamatta tilaa-
jan kustannusarvion alle.

Maanteiden hoito toteutetaan tilld hetkelld 82 alueu-
rakkana, jotka ovat pddosin seitsemin ja viiden vuoden
pituisia. Nykyisid urakoita hoitaa kuusi pddurakoitsijaa.
Ensi lokakuun alusta alkavalla urakkakaudella mukaan
tulee uutena yrittdjand TSE-Tienvieri Oy, joka voitti
Myrskylin alueurakan viideksi vuodeksi. Urakoiden yh-
teishinta on 129 miljoonaa euroa.

Hyviksyttyji tarjouksia tuli kaikkiaan 61 eli keski-
médrin 4,7. Maanteiden hoidon urakat on jaettu kol-
meen vaativuusluokkaan. Tdnd vuonna kilpailutettava-
na ei ollut yhtiin korkeimman vaativuusluokan urak-
kaa. Ns. vaativiin urakoihin saatiin keskimiirin 3,8 tar-
jousta ja perusurakoihin 5,1 tarjousta. Kymmenen tarjo-
usta jouduttiin hylkddmain.

Tarjoushinnat ovat nyt vuoden 2006 hintatasolla,
kun otetaan huomioon indeksien vaikutus. Viime vuon-
na Espoon ja Vantaan urakoiden kilpailutukset nostivat
keskimiirdisen hintatason titi vuotta korkeammalle,
mutta ilman niitd timin vuoden keski-mdiridinen hinta-
taso on viimevuotista korkeampi.

Uusien urakoiden kidynnistyessd 1. lokakuuta Destia
Oy Infrahoidon markkinaosuus on 65 prosenttia, YIT
Rakennus Oy:n 20 prosenttia, NCC Roads Oy:n 8 pro-
senttia, Koillistie Maitta Oy:n 3 prosenttia, Savon Kulje-
tus Oy:n 3 prosenttia, Kuljetus- ja vihertyd Tapio Pahka-
kangas Oy:n prosentti ja uuden urakoitsijan TSE-Tien-
vieri Oy:n markkinaosuus on 0,4 prosenttia. TAnd vuon-
na kilpailutetun Kemijirvi-Posion -urakan Posion osuus
siirtyy Destialle vasta 1.10.2011.

Tilaaja madrittelee tiestolld tarjottavan palvelutason.
Urakoitsija puolestaan vastaa tilatun palvelutason tuot-
tamisesta ja raportoinnista. Tilaaja seuraa urakoitsijan
laatujirjestelmin toimivuutta ja varmistaa pistokokein ti-
latun laadun toteutumisen. Mahdollisiin laatupuutteisiin
puututaan sanktioin, joita ovat suulliset ja Kkirjalliset
huomautukset sekid sakot. ELYjen liikennevastuualueet
vastaavat urakoiden toteutuksen aikaisesta valvonnasta.
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit Pitkospuu I ja II sijaitsevat Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

why
[RX]

- .3 Mo

Pitkospuu I (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeitti6, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.
Pitkospuu II (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittié, 1 mh, wc, sauna. Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja pyykinpesukone, keskuspdlynimuri,

tilava ja lammin varasto, autopistokkeet. Pitkospuu I:ssd my6s piirtoheitin ja valkokangas.
Mokit ovat vuokrattavissa yhdessd tai erikseen.

Aina on syytid ldhted Levin Pitkospuuhun! Varaa mokki kesé-, ruska- tai hiihtolomaksi.
Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

Majoitushinnat (1.6.2010-31.5.2011)

Kausi Viikot €/vko €/vl pe-su
(PP2/PP1) (PP2/PP1)

A 8-16, 52-1 890 / 1400

B 2-7,17-18, 36-39, 45-51 600 / 930 270 / 400

© 19-35, 40-44 390 / 550 185 /270

Mokkejé vuokraa Levin Matkailu, p. (016) 639 3300, levin.matkailu@levi.fi, wwuw.levi.fi.

Tieyhdistyksen jéisenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jésenet: varatkaa mékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, p. 020 786 1005.

€/vrk su-pe
(PP2/PP1)

140 /210

100 / 140



