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Kokonaan valtion omistuksessa olevan Desti-
an edessa taitaa olla uusi tie. Tienristeys haa-
mottaa hyvinkin lahitulevaisuudessa valtion luo-
puessa sen omistuksesta.

Tie- ja maarakennuksen yritys aloitti toimin-
tansa yhtiona vuoden 2008 alussa, jolloin Tie-
liikelaitos yhtiditettiin. Juuret tosin juontavat jo
yli 200 vuoden paahan, jolloin Suomessa aloit-
ti Kustaa IV Adolfin perustama Kuninkaallinen
Suomen Koskenperkausjohtokunta. Sita seura-
si vuonna 1925 TVH, sitten TVL ja Tielaitos seka
2001 Tieliikelaitos.

Aikanaan Tielaitoksen jakaminen Tiehallinnok-
si ja Tieliikelaitokseksi puhutti niin poliitikkoja
kuin henkilostoa ja sidosryhmiakin. Jalkikateen
katsottuna paatos oli onnistunut, joskin liikelai-
tosvuosia saattoi olla liiankin monta. Koko sen
ajan esiintyi markkinoilla napinaa liikelaitoksen
mahdollisista kilpailuetuuksista suhteessa yksi-
tyiseen sektoriin. Olisi silloin 2001 saattanut ol-
la terveempaa yhtioittaa Tielaitoksen Tuotanto
suoraan osakeyhtioksi ja siten ohittaa liikelai-
toskausi.

Muutosvuodet ovat kuitenkin olleet henkilos-
tolle ja toiminnalle mahdollisuus valmistautua
ottamaan markkinoiden kovat puhurit vastaan.
Yhtio onkin kyennyt tiivistamaan ja tehostamaan
toimintaansa. Viime vuoden liikevoiton tulos ei
ole aivan viela tavoitteen mukainen, mutta ei jaa
siitd mahdottomasti.

Yhti6 alkaa olla riittavan houkutteleva. Odo-
tettavissa olevan omistusmuutoksen taustalla on
eduskunnan 2009 myontama lupa, etta hallitus
saa luopua Destian osake-enemmistosta.

Destian myynnin taustalla on ajatus, etta val-
tion roolina ei ole pyorittad maarakennustoimin-
taa. Valtio my0s koettaa osakemyynneilla — kuten
Telia-Sonera — saada keratyksi rahoitusta parem-
piin kayttotarpeisiinsa, joita silla kiistatta riittaa.
Kuluvankaan vuoden velanotto ei jaa kauas 10
miljardista eurosta.

PAAKIRJOITUS

Destlia
uudelle tielle

Destian myyntia voi huoletta tarkastella kay-
tannonlaheisesti. Toisaalta, valtion omistus maa-
rakennusyrityksessa ei ole lahtokohtaisesti tar-
peellista edes puolustuksellisista syista. Toisaalta,
omistuksesta luopumiseen ei mydskaan ole syyta
ladata ideologisia tunteita.

Omistajan kannalta myytavan tuotteen arvon
maksimointi on olennaisinta. Myyda kannattaa,
jos saa tarpeeksi hyvan hinnan. Myyjan hankalak-
si tehtavaksi lahiviikkoina jaa laskea, mika myyn-
tihinta on tarpeeksi.

Myyntihinnaksi on uumoiltu 150, ehka 200
miljoonaa euroa. Arviohinnassa pilkun paikka on
kohdallaan. Summa on varsin kohtuullinen, jos
vaikkapa ulkomaalaiselta yritykselta onnistuu silla
maihinnousu Suomeen. Pienehkdltd summa vai-
kuttaa, jos ottaa huomioon yhtion vahvan aseman
markkinoilla, hyvan kassavirran ja taseen. Ongel-
mana on liian pieni liiketulos. Asia, joka rassaa
muitakin alan yrityksia.

Destia-nimi voidaan juontaa englannin sanasta
destination, joka tarkoittaa maaranpaata, tai lati-
nan sanasta destinatus, joka tarkoittaa paattavai-
syytta. Molempia nyt tarvitaan valtion osakkeiden
myynnin arvioinnissa ja paatoksenteossa.

KYMMENEN SANAA
Destian myyntikaavailu ei ole ideologinen asia.
Ostajalta tarpeeksi rahaa poytdan!

TIE - LIIKENNE
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“Kunnossapidon merkitys
- lnkenneturvallisuudelle

Tienpidon rahoituksesta suurin osa kaytetaan kunnossapitoon, joten optimaalisten

liikenneturvallisuusvaikutusten tavoittelu kunnossapidon keinoin on tarkeaa.

Vakavien onnettomuuksien ehkaisyn kannalta riittava ja yllatykseton talvihoidon

taso on tarkeinta. Teiden ja paallysteiden kunnon vaikutus litkkenneturvallisuuteen

on osin ristiriitainen ja vaihtelee onnettomuuksien vakavuuden mukaan.

aanteiden talvihoitoon

kaytetaan vuosittain va-
jaa 100 M< eli noin 17 % pe-
rustienpidon rahoituksesta.
Liikennevirasto ja ELY-kes-
kukset tilaavat paivittaisen
hoidon tyot 81 alueurakas-
sa, joihin sisaltyy hoidetta-
vaa tiestoa 450-2.300 km.
Talvihoidon osuus alueura-
koiden rajoituksesta on yli
puolet. Talvihoidon paaasi-
alliset tyot kasittavat liukkau-
dentorjunnan, aurauksen ja
tienpinnan tasaamisen. Talvi-
hoitoluokittain on maaritelty

4  TIELIIKENNE

kitka- ja toimenpideaikavaati-
mukset seka tasaisuus- ja lu-
misyvyysrajat.

Talvikunnossapito

Karkeasti paateiden liukkau-
dentorjunta toteutetaan suo-
lalla, muilla teilla karhennuk-
sella ja hiekalla. Paateiden
liukkaudentorjunta toteute-
taan ennakoiden. Liikennesaa-
jarjestelma ja saaennusteet
ovat tassa avainasemassa.
Nykyisin maantieverkolla on
tiesadasemia jo noin 380 ja

kelikameroita 460. Lisaksi op-
tiset tiesadasemat ovat yleis-
tymassa. Kelikeskukset ja ura-
koiden tydonjohto paattavat
toimenpiteista.

Tilaaja edellyttaa nykyisin
samaa talvihoidon tasoa pai-
vin Oin paateilla ja kilpailutuk-
sen myota koko tieverkolla.
Yoajan vahaisempi liikenne-
maara ja usein alempi lampo-
tila on urakoitsijoille haaste.
Suolaa kaytetaan paateilla
yleensa, kun lampdétila on -6
°C tai korkeampi.

Paateiden pinta pyritdan

sailyttamaan riittavan kuivana
ja tasalaatuisena, jottei yllat-
tavia jaatymistilanteita syntyi-
si. Pienilla suolapitoisuuksilla
on mahdollista yllapitaa kit-
kaa ja rikkoa tien pintaa, jos
lilkkennemaara on riittava.
Myo6s suolahiekan kaytosta
on hyvia kokemuksia. Sen si-
jaan linjahiekoitus paateiden
linjaosuuksilla ei ole realisti-
nen vaihtoehto.

Maanteiden talvihoitoon
kaytetaan nykyisin suolaa al-
le 100.000 tonnia vuodessa,
mika on kymmenia prosentte-



javahemman kuin 1990-luvun
alun ennatysvuosina.

Auraukset toteutetaan au-
rauskeppien mukaan, jolloin
valtetaan yliauraus ja toisaal-
ta koko ajoradan leveys hyo-
dynnetaan. Polanteen tasai-
suutta yllapidetaan nykyisin
paaosin alusterilla.

Talviajan
lilkenneturvallisuus

Viela 1990-luvun alussa kuole-
manriski talviajan liikenteessa
oli noin 20 % korkeampi kuin
kesalla. Kuolemanriski liiken-
teessa talvella on jo pitkaa ol-
lut kesan tasolla.

Hyvan turvallisuuskehityk-
sen taustalla ovat erityises-
ti talviajan nopeusrajoituk-
set noin 9.000 tiekilometrilla
ja nopeuksien kameravalvon-
ta noin 3.000 kilometrilla. Mo-
lempien toimien on laskettu
saastavan nykytilanteessa
noin 12 kuolemaa talvikau-
della (loka-maaliskuu). Vai-
kutusten kannalta on tarkeaa
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Liikennekuoleman riskin kehitys kesélla ja talvella 1980-2012.

puhdistaa valvontakamerat
talvisin lumesta.
Liikennesaatiedotus on
korkeatasoista ja talvihoidon
taso on sailytetty tiestdoon ja
rajoituksiin nahden riittava-
na. Myos talvikelien vahene-
minen on saattanut edistaa

Maanteiden onnettomuusriskit 2008-2012 tieryhmittain.

talviajan liikenneturvallisuut-
ta, samoin ajoneuvotekniikka
ja renkaiden parantuminen.
Talviajan liikennesuorit-
teesta vain 20 % kulkee sel-
vasti talvisissa olosuhteis-
sa. Silti valta- ja kantateiden
osuus talven liikennekuo-

lemista maanteilla on noin
65 %. Osuus on suurempi
kuin kesalla. Poikkeuksena
ovat moottoritiet, joilla kuole-
manriski on ollut talvella pie-
nempi kuin kesalla.

Paras teho talvihoidon tai
valvonnan tehostamisesta

Kuolemat Henkildvahinko-onnettomuudet

Tiepituus KVL Talvi- Talvi-
Tieryhma (km) NNV Riski' Tiheys? riski® N/NV Riski' Tiheys? riski®
Korkealuokkaiset tiet
Moottoritiet 780 | 23583 10,2 0,15 1,31 212 3,2 27
Muut 2-ajorataiset tiet 484 | 18455 4,8 0,15 0,99 222 6,8 46
Moottoriliikennetiet* 101 | 10497 4,4 1,14 4,38 16 4.1 16
Maaseudun paatiet
Levea® 2185 5402 32,2 0,75 1,47 254 59 12 1%
Kapea 8276 | 2170 47,2 0,72 0,57 454 6,9 2%
Maaseudun muut tiet
Levea® 1146 | 2966 7,6 0,61 066 -17% 110 8,9 10 1%
Kapea 56689 321 52,2 0,79 0,09 -15% 856 12,9 2 -10 %
Taajamat®
Taajamamerkki 2423 | 2527 12,8 0,57 0,53 -9% 413 18,5 17 -4 %
Paatie, tilastotaajama’ 1397 | 5260 18,2 0,68 1,30 1% 249 9,3 18 1%
Muu tie, tilastotaaj.’ 4632 | 1533 18 0,69 039 -17% 357 13,8 -5 %
Yhteensa 78113 1284 | 207,6 0,57 0,27 -3% | 3142 8,6 -2%

' Liikkennekuolemat (kuolleiden lukumaara) tai henkilovahinto-onnettomuudet/100 miljoonaa ajoneuvokm
2 Liikennekuolemat (kuolleiden lukumaara) tai henkilovahinto-onnettomuudet/100 tiekm, vuodessa

3 Tieryhman talvikauden riski (1.10.-31.3.) verrattuna koko vuoden riskiin

4 Ajosuuntia ei fyysisesti eroteltu

5 Leveilla paateilla paallysteen leveys =9,5 m ja muilla teilla = 8,0 m
8Liukastumisia ei ole mukana taajamien onnettomuuksissa
7 Tilastotaajamia ovat vahintaan 200 asukkaan rakennusryhmat, joissa rakennusten valinen etaisyys ei yleensa ole 200 metria suurempi

TIE' - LIIKENNE 5
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olisi saavutettavissa liiken-
nekuolemien kannalta vilk-
kailta 1-ajorataisilta paateilta
ja henkilovahinko-onnetto-
muuksin kannalta vilkkailta
2-ajorataisilta teilta, yhteensa
noin 5.000 kilometrilta. 1-ajo-
rataisilla paateilla kohtaamis-
tai ohitusonnettomuuksien
osuus liikennekuolemista tal-
visin on 70 %. Noin 60 % ky-
seisistd onnettomuuksista on
tienpinta jainen tai luminen.

Riskien hallinta talvella

Onnettomuusriski talvikeleilla
on moninkertainen pitavaan
keliin verrattuna: sita suurem-
pi on riski, mita harvinaisem-
pia talvikelit ovat. Talvikelin
riski on koholla Eteld-Suo-

100 %
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40 %
30%
20%

Osuus kuolonkolareista

tail

tryli
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messa ja rannikkoseuduilla,
ajallisesti syystalvella. Vaka-
via onnettomuuksia sattuu
silti epasaannollisesti lapi tal-
ven.

Lampotilan akilliset vaih-
telut ja tienpinnan [ampétilan
kehitys pystytaan nykyisin en-
nakoimaan hyvin. Pakkasliuk-
kauden toimia ei hallita yhta
hyvin varsinkaan lumisateel-
la. Sohjoon liittyy merkittavia
riskeja.

Tuulen vaikutus on suuri
pakkasella: paateillakin saat-
taa ajoradan reunaan syntya
kymmenien senttien kinostu-
mia muutamassa tunnissa,
kun pelloilla on runsaasti pak-
kaslunta. Risteysalueiden ja
suojateiden liukkaudentorjun-
ta on tarkeaa, silla liittymiin

Ei alla mainittuja riskitekijoita

10% 1
0%

i

Talvi

Kesd

Moottoritie

Talvi Kesd

Paatie Muu tie

kasaantuu onnettomuuksia.
Jyrkat maet vaativat liukkau-
dentorjunnan tasmatoimia,
jotta rekat eivat juutu makiin.
On epailty, ettéa autoilijat
ulosmittaavat osan kunnossa-
pidolla parantuneiden keliolo-
suhteiden hyodyista suurem-
pina ajonopeuksina. Tama ei
pida taysin paikkaansa, silla
nopeustaso nousee huomat-
tavasti enemman vapaissa
ajo-olosuhteissa: viikonlop-
puisin ja oisin, jolloin onnetto-
muusriski on moninkertainen.
Riskinotto lisdantyy virka-ajan
ulkopuolella.
Laadunvalvonnan kannal-
ta on haasteellista, etta ilta-
paivisin olisi vaikutettavissa
suureen onnettomuusmaa-
raan, illalla ja 6isin taas ko-

HH

Talvi

Voimakkaat riskitekijat kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa

maanteilla 2002-2011.
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Voimakkaat riskitekijat kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
maanteilld 2002-2011 virka-aikana ja sen ulkopuolella.

6  TIEGLIIKENNE

honneeseen riskiin, mihin voi-
daan vain osittain vaikuttaa.
Moottoritieverkon ulkopuo-
lella vaikutusmahdollisuudet
kuolonkolareihin ovat talvella
kuitenkin paremmat kuin ke-
salla. Talvihoidossa aamulii-
kenteen kannalta on yleensa
onnistuttu parhaiten.

Lievat onnettomuudet ka-
saantuvat talvisin myrakka-
paiviin. Nama on kyetty en-
nustamaan tiesadennusteissa
hyvin. Onko siis talvihoitoon
myrakkapaivina panostettu
vielakaan riittavasti?

Vakavia onnettomuuksia
leimaavat useammin yllatyk-
selliset keliolosuhteet. Kun-
nossapidon taso ei saisi mis-
saan tilanteessa notkahtaa.
Yllattavat olosuhteet voivat
olla yhtena riskitekijana use-
an ihmisen hengen vaativas-
sa onnettomuudessa.

Tutkijalautakunta-aineiston
ja muun tutkimustiedon pe-
rusteella on laskettu, etta tal-
vihoidon tehostamisella oli-
si vuosittain vahennettavissa
enaa kolme lilkkennekuolemaa
ja noin 50 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta
maantieverkolta. Kunnossapi-
don onnistumisella onkin lii-
kenneturvallisuuden kannalta
paljon enemman havittavissa
kuin voitettavissa.

Mittavia on myds jalankul-
kijoiden liukastumisten kus-
tannukset: satoja miljoonia
euroja vuosittain. Katuver-
kolla liukastumisten ehkaisy
kunnossapidon tehostamis-
toimin on yleensa kustannus-
tehokasta, hiljaisilla maantei-
den kevyen liikenteen vaylilla
ei valttamatta.

Tien kunnon ja urien
merkitys turvallisuudelle

Tutkimustulokset tien kunnon
ja liikkenneturvallisuuden vali-
sesta yhteydesta ovat ristirii-
taisia. Useimmissa tutkimuk-
sissa huonokuntoisen tien
paallystaminen on lisannyt
onnettomuusriskia. Tulos on
kaytossa myos liikennetalou-
dellisissa laskelmissa.

Yli 10 mm urat ovat yleen-
sa vahentaneet onnettomuus-
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Tyoturvallisuutta ja tydmaiden liikennejéarjestelyja on kehitetty voimakkaasti viime vuosina.

riskia 20-30 % paaosin alen-
tuneen nopeustason vuoksi.
Merkittava suomalainen |6y-
dos on kuitenkin, etta talven
kohtaamisonnettomuudet li-
saantyivat uraisilla teilla. Ha-
vaintoa tukee se, ettd kes-
kikaideteiden seurannassa
kaidevahingoista 63 % oli syn-
tynyt talvikaudella pienem-
masta liikennesuoritteesta
huolimatta.

Ajoneuvokustannuksia ja
muita ajokustannuksia huo-
not paallysteet aina lisdavat,
samoin tienpitajan korvaus-
kustannuksia.

Talvella kohtaamisonnetto-
muudet saavat usein alkunsa
auton kasittelyvirheista, joi-
ta keli, renkaat, nopeus ko-
rostavat. Sen sijaan autoilijoi-
den tarkkaavaisuus on talven
haastavilla keleilla selvasti ke-
saa parempi. Urista karsivat
eniten kokemattomat ja iak-
kaat kuljettajat seka liikenne-
kayttaytymisellaan riskia ot-
tavat.

Erityisesti talvella ajoneu-
von hallinnan menetys sohjon
tai urien vuoksi voi olla kohta-
lokas, koska vahaisen kitkan

vuoksi korjaavilla ohjausliik-
keilla ei auton hallinnan me-
netyksen jalkeen ole usein
paljoa tehtavissa. Poiketen
lahes kaikista muista onnet-
tomuuksista, naiset ovat tal-
ven kohtaamisonnettomuuk-
sissa yliedustettuina. Talven
vakavissa kohtaamisonnetto-
muuksissa hallinnan menet-
tanyt auto tormaa usein toi-
seen osapuoleen kylki edella,
jolloin seuraukset ovat yleen-
sa viela vakavammat.

Nollavisioajattelun mu-
kaan liikennejarjestelma ja
tiesto tulee mitoittaa sen hei-
koimman osapuolen mukaan,
jolloin erityisesti vilkkail-
la 1-ajorataisilla teilla vahai-
nen urasyvyys on perusteltu.
Moottoriteilla pienen urasy-
vyyden merkitysté korostaa
suuri nopeustaso.

Kitkan merkitys jarrutus-
matkaan on suuri: 100 km/h
nopeudesta jarrutusmatka
on kuivalla asfaltilla reilut 50
metria, maralla asfaltilla la-
hes 100 metria ja jaisella tiel-
1a (kitka 0,2) lahes 200 metria.
Uusi asfaltti ja paallystepaikat
ovat liukkaampia. Erityisesti

tien pituussuuntaiset paikat
ovat sellaisia, joille mootto-
ripyorien renkaat osuvat sa-
manaikaisesti. Kunnossapito-
urakoitsijan tarkeimpia toimia
onkin paallystepaikan karhen-
taminen.

Kunnossapitajan toimista
on syyta korostaa myos reu-
natayttéja, joilla on suurin
merkitys raskaalle liikenteel-
le. Vesiliirto-onnettomuuksien
maarasta ei ole tuoreita tutki-
mustuloksia, mutta renkaiden
ja ajokayttaytymisen merkitys
niihin on suurempi kuin tien.

Hyvin yllapidetty soratie
on turvallisempi kuin paallys-
tetty tie alemman nopeusta-
son vuoksi. Sorateiden merki-
tys liikenneturvallisuudelle on
varsin vahainen: valtion sora-
teilla kuolee vain noin 5 ihmis-
ta vuosittain.

Reunaympadriston
pehmentadamistoimet

Maanteilla henkilovahinkoon
johtaneista onnettomuuksis-
ta suuri osa (37 %) on yksit-
taisonnettomuuksia. Ulosajo-
ja sattuu talvella enemman

kuin kesalla, mutta ne ovat
seurauksiltaan lievempia
pehmentavan lumipeitteen ja
alemman nopeustason ansi-
osta. Paateilla yksittaisonnet-
tomuuksissa kuolee tuplas-
ti enemman ihmisia kesalla
kuin talvella.

Yksittais- ja kohtaamison-
nettomuuksiin on Suomessa
15 vuoden ajan pyritty paa-
teilla vaikuttamaan keskikai-
deratkaisuin ja tarinaviivoil-
la. Taristavan keskiviivan on
todettu vahentavan kuole-
maan johtavia onnettomuuk-
sia 10 % yksiajorataisilla teilla.
Vastaavaa nayttoa taristavi-
en reunaviivojen vaikutuksis-
ta Suomen kapeilla teilld on
hankalaa saada. Viime vuosi-
na on rakennettu myos ns. le-
vean keskialueen teita, joilla
tiemerkintojen yllapito on tar-
keaa.

Kaideratkaisuja ja ohjeita
on systemaattisesti kehitetty
jo pitkaan. Rahapula on esta-
nyt paateiden kaiteiden nyky-
aikaistamisen toimenpiteen
suuresta tehosta huolimatta.
Oleellista on mitoittaa kaiteen
paa siten, ettei auto lahde sii-
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ta lentoon. Kaidepylvaat ei-
vat saa olla liian jareita, vaan
niiden on katkettava henkil6-
auton voimasta, jolloin auto
ei pomppaa vastaantulevan
kaistalle ja liike-energia pie-
nentyy auton kulkiessa joh-
detta pitkin.

Maanteiden kuivatus ja lii-
kenneturvallisuus ovat jos-
sain maarin ristiriidassa. Kui-
vatuksen kannalta ojien tulee
ulottua rakennekerrosten ala-
puolelle, jolloin luiskat ja liit-
tymat jaavat usein liian jyr-
kiksi. Liikenneturvallisuuden
kannalta sisaluiskien tulisi ol-
la 1:4 ja ulkoluiskien hieman
jyrkempia. Liittymaluiskia on

mahdollista myos loiventaa
hyodyntamalla lahialueelta
soveltuvia kunnossapidon ja
rakentamisen maa-aineksia.
Valaisinpylvaat on jo pitkaan
tehty myotaaviksi. Lisaksi
puustoa poistetaan tieympa-
ristosta.

Muita tekijoita

Nakemaraivauksilla yllapide-
taan nakemia liittymissa ja si-
sakaarteissa. Ohjearvoja suu-
rempi nakema ei kuitenkaan
enaa valttamatta paranna lii-
kenneturvallisuutta. Suora
avoin tieymparisto nostaa no-
peuksia ja vahentaa tarkkaa-

vaisuutta. Hirvivaara-aluilla
raivataan paikoin leveammin
ja tihedammin kuin muualla,
mika ehkaisee elainonnetto-
muuksia. Niittojen merkitys
korostuu taajamissa ja suoja-
teiden ymparistossa.
Runsaslumisina talvina lu-
mipenkkoja on madallettava
risteysalueilta ja suojateiden
edesta. Liikennemerkkien on
oltava nakyvissa, puhtaita ja
heijastavia ympari vuoden.
Tehokkaista kunnossapito-
toimista mainittakoon lisaksi
valaistuksen yllapito ja nyky-
aikaistamistoimet seka liiken-
nevalojen yllapito ja vika-
korjaukset, jotka parantavat

s

erityisesti kevyen liikenteen
turvallisuutta.

Tyoturvallisuus, tyomai-
den liikennejarjestelyt ja kun-
nossapitotoiden tormaystur-
vallisuus on ollut voimakkaan
kehittdmisen kohteena viime
vuosina. Hyddyt ovat sita suu-
remmat mita suurempi on lii-
kenne, korkeampi on nopeus
ja mita sekavampi on liiken-
neymparisto. @

Viime vuosina on rakennettu myos leveéan keskialueen teita, joilla tiemerkintojen yllapito on tarkeéaa.
Kuva on levedn keskimerkinnéan jaksolta Vaasan ja Laihian valilta Vt3:lIta.
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Onneksi on sentiaan turvavyo

n ling, bling, bling”, kiin-
nitd turvavyo -valo
vilkkuu kojetaulussa ja korvat
tayttyvat hermoja raastavas-
ta ujelluksesta. Nain nykyauto
rankaisee turvavyon kiinnitta-
matta jattamisesta, armotta
ja nopeasti. Onneksi yha har-
vempi suomalainen autoili-
ja ehtii tata aanta kuulla, sil-
la meilla on tapana kiinnittaa
turvavyo jo ennen liikkeelle-
lahtoa — tai varmaankin 90%
suomalaisista on.

Turvavyota pidetaan ken-
ties merkittavimpana yk-
sittaisena autojen turvava-
rusteinnovaationa. Sen
menestystarina alkoi kuusi-
kymmenluvulla ja pakolli-
seksi turvavyon kaytto
saadettiin Suomessa 1970-lu-
vulla. Turvavyodn ansiosta
loukkaantumisriski liikenne-
onnettomuuksissa vahintaan
puolittui.

Seuraava virstanpylvas
vaati autoteollisuuden insi-
nooreiltd muutakin kuin me-
kaanista suunnittelua. Luk-
kiutumattomat ABS-jarrut
tekivat ensiesiintymisensa
1970-luvun lopussa, suuren
yleisOn saataville ne tulivat
todenteolla 1980-luvun lo-
pulta alkaen. Etenkin liukkail-
la tienpinnoilla, kuten sateella
tai Suomen talvessa, ABS-jar-
rut osoittautuivat heti upeaksi
keksinnoksi: auto sailyttaa oh-
jautuvuutensa, vaikka kuljet-
taja painaa jarrupoljinta kaikin
voimin esim. hatajarrutukses-
sa. llman ABS:aa auto liukuu
voimakkaassa jarrutukses-
sa suoraan, vaikka kuljettaja
kuinka vaantaisi rattia.

Moni ajokorttinsa ennen
ABS-aikaa ajanut pumppaa
vielakin vanhasta muistista
jarrupoljinta, kun pitaisi jar-
ruttaa rivakasti, yhtajaksoi-
sesti ja ohjata auto esteen ohi.
Taysi hyoty ABS:std saadaan
vain, mikali jarrua "uskalle-
taan” painaa hatajarrutukses-
sa kaikin voimin yhtajaksoi-
sesti.

Pian ABS-jarrujen yleisty-
misen vanavedessa parani
myos ns. passiivinen eli tor-
mayksenaikainen turvallisuus
merkittavasti, kun turvatyyny
teki lapimurtonsa 1990-luvun
puolessa valissa.

Nykyautossa ei ole vain yk-
si tai kaksi turvatyynya. Niita
on yleensa vahintaan kuusi,
joskus jopa toistakymmenta.
2010-luvun autossa matkusta-
jia suojaavat mm. kuljettajan
ja matkustajan turvatyynyjen
lisaksi sivuturvatyynyt, tyyny-
verho etu- ja takamatkustajille
ja jopa jalankulkijaa tormayk-
sessa suojaamaan tarkoitettu
suuri ohjaamon ulkopuolinen
turvatyyny.

Kehitys kehittyy, sano-
taan. Ja nain tapahtui, kun
uutuusauto kaatui ruotsalai-
sen lehden hirvivaistotestis-
sa 1990-luvun lopulla. Tapa-
us johti hiljattain kehitetyn,
alykkaasti mm. ABS-jarruja ja
pyorien vetopitoa valvovan
ESC-ajonvakautusjarjestel-
man nopeaan yleistymiseen.

ESC on nerokas jarjestel-
ma. Sen ansiosta modernin
auton hallintaa vaikkapa kaar-
teessa on vaikea menettaa.
Jarjestelma valvoo sekunnin
tuhannesosien tarkkuudel-
la auton jokaisen pyoran pi-
toa. Se voi lisata tai vahentaa
sita salamannopeasti, mika-
li tilanne vaatii. Myo0s jarrujen
toiminta on osa ESC:n hie-
noutta: jarjestelma voi saa-
taa samaan aikaan lisaa ve-
toa ulkokurvin puoleiselle
takapyoralle ja jarruttaa si-
sakaarteenpuoleista etupyo-
raa, mikali auto uhkaa lahtea
puskemaan penkkaa kohden.
Yleensa tama tapahtuu niin
hienovaraisesti, ettd kuljet-
taja ei valttamatta edes huo-
maa jarjestelman puuttuneen
tilanteeseen muuta kuin mit-
taristossa vilkkuvasta valosta.

Itse olen sitd mielta, etta
ESC-jarjestelma on turvavyon
jalkeen merkittavin liikenne-
turvallisuutta parantanut au-

toteollisuuden kehittdma in-
novaatio. Tata nakemysta
tukevat lukuisat kansainvali-
set raportit. Mm. saksalaisten
vakuutusyhtididen mukaan
tieltasuistumiset ovat vahen-
tyneet yksin ESC:n ansiosta
jopa yli 50 %.

Autojen aktiivinen eli on-
nettomuuksilta varjeleva tek-
niikka on viimeisen viiden
vuoden aikana ottanut taas
uusia suuria harppauksia:
automaattinen hatajarrutus-
jarjestelma yleistyy, samoin
kuolleen kulman vahti tai ak-
tiivinen vakionopeudensaadin
seka kaistavahti. Nykyautolta
onnistuu myds itsenainen lii-
kennemerkkien tunnistus ja
kuljettajan vireystilan tarkkai-
lu. Lisavarustelistalta voi joi-
hinkin autoihin halutessaan
ruksia lisaksi pimeanakolait-
teen ja havittaja lentokoneis-
ta "tutun” Head-Up-Displayn,
joka heijastaa nopeus- ja navi-
gaattoritiedot tuulilasiin, suo-
raan kuljettajan nakokenttaan
auttaen tata pitamaan kat-
seensa kaiken aikaa tiessa.

Autojen turvalaitteiden pa-
rantuminen ei ole tapahtunut
itsestdaan. Niiden synnysta on
kiittaminen paitsi viisasta in-
sindoria, myos autonvalmis-
tajien jatkuvaa keskinaista kil-
pailua asiakkaista. Kuluttajan
ostopaatoksessa painaa yha
enemman auton turvallisuus.
Autojen turvallisuuskehitys
on siis hyva esimerkki siita,
kuinka kilpailu ajaa kulutta-
jan etua.

Edella luetellut esimerkit
autojen turvatekniikan kehi-
tyksesta liittyvat kaikki — tur-
vatyynyja lukuunottamatta -
aktiiviseen turvallisuuteen.
Samaan aikaan myoés pas-
siivinen eli kolariturvallisuus
on ottanut aimo harppauksia.
Korirakenteissa kaytetaan ny-
kyisin vahvoja materiaalia,
kuten hiilikuitua ja terasta. Ko-
larissa energia ohjataan nai-
hin vahvoihin tukirakentesiin,
jolloin matkustamo sailyttaa

muotonsa mahdollisimman
hyvin ja nain suojaa matkus-
tajia loukkaantumiselta.

Auto, joka 20 vuotta sitten
saavutti tormaystestissa viisi
tahtea, ei saisi nykykriteerein
tahden tahtea. Nykyauto ei
suojaa pelkastaan matkusta-
jia. Tormaystestissa mitataan
nyt myds jalankulkijan turval-
lisuutta. Auton keulan muo-
toiluun vaikuttaakin esim. ja-
lankulkijan turvallisuuden
maksimointi tormayksessa.

Samaan aikaan kun, uu-
sien autojen turvatekniikan
kehitys kiihtyy, ajetaan Suo-
messa keskimaarin noin 11
vuotta vanhoilla autoilla. Ro-
mutukseen auto paatyy maas-
samme vasta yli 20-vuotiaa-
na. Tallaisessa autossa ei ole
paasaantoisesti ABS-jarruja
tai turvatyynyja — ESC-jarjes-
telmasta puhumattakaan. On-
neksi on sentaan turvavyot.

Meilla pitaisi myyda yli
150.000 uutta autoa vuodessa,
nykyisen 105.000 sijaan, jotta
autokantamme keski-ika alkai-
si nuortua. Toinen autokan-
nan turvallisuutta parantava
toimi voisi olla romutuspalk-
kiokampanja. Autovanhuk-
sen romutettavaksi tuovalle
voitaisiin maksaa esimerkik-
si 1.500 euron voucher uuden
auton ostoon. @

Kirjoittaja on merkkimaahan-
tuojia ja autoteollisuutta
edustavan Autotuojat ry:n toi-
mitusjohtaja
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Automaattinen valvonta
on tehokas keino parantaa
litkkenneturvallisuutta

Automaattisella liikenneturvallisuusvalvonnalla pyritaan

vaikuttamaan autoilijoiden ajonopeuksien alentamisen kautta

seka onnettomuusmaaran vahenemiseen etta onnettomuuksien

seurauksien lievenemiseen.

Automaattista nopeusval-
vontaa on nykyisin Suo-
messa noin 3.200 tiekilo-
metrilla, joka on noin 22 %
vksiajorataisten paateiden pi-
tuudesta. Valvottujen osuuksi-
en lilkennesuorite on yhteen-
séd 42 % koko maantieverkon
autokilometreista.

Paateiden varsilla on ny-
kytilanteessa karkeasti arvi-
oituna noin 1.000 kamera-
valvontatolppaa. Paaasiassa
automaattivalvonta on pis-
tenopeusvalvontaa, mutta
vuonna 2010 pilotoitiin myos
automaattista matkanopeus-
valvontaa Suomessa valta-
tiella 5 valilla Koskenmylly—
Paaso.

Automaattivalvonnan
vaikutukset

Ajonopeuksien alenemi-
nen vaikuttaa sekd onnet-
tomuusmaaran vahenemi-
seen etta onnettomuuksien
seurauksien lievenemiseen.
Tutkimusten mukaan auto-
maattivalvonta saastaa ny-
kylaajuudessaan (3.000 km)
Suomessa vuosittain 27 ih-
mishenkea ja 87 henkilova-
hinko-onnettomuutta. Ajo-
nopeuksien alentamisella on
turvallisuuden parantumi-
sen lisdksi myods melutasoa
ja paastoja alentava vaikutus.

Automaattivalvonta alen-
taa liikkennevirran keskinope-
utta koko automaattivalvo-
tulla osuudella. Kauempana
mittauspisteista keskinopeus
alenee noin 1-3 km/h, ja mit-

tauspisteiden kohdalla keski-
nopeuden alenema on tatakin
suurempi. Yli 10 km/h ylino-
peutta ajaneiden osuus va-
henee yleensa 30-50 % auto-
maattivalvonnan ansiosta.

Suurten ylinopeuksien
alenemisen on todettu va-
hentavan erityisesti vakavi-
en onnettomuuksien maaraa.
Automaattivalvonta alentaa
liikennevirran keskinopeuden
lisaksi matkanopeutta ja mat-
kanopeuksien keskihajontaa.
Lisaksi automaattivalvonnal-
la on nopeutta alentava vaiku-
tus valvontakohteiden ohella
myos yleisemmin paatiever-
kolla ns. heijastusvaikutukse-
na.

Ylinopeus on yleinen syy
etenkin yksittais- ja ohituson-
nettomuuksissa. Tutkimusten
mukaan kuolemaan johtaneis-
sa suistumisonnettomuuksis-
sa noin 60 % kuljettajista ajoi
yli sallitun nopeusrajoituk-
sen. Yleinen onnettomuus-
ja nopeustasotrendi on Suo-
men paateilla ollut laskeva
viime vuosina, mutta auto-
maattivalvotuilla tiejaksoilla
onnettomuudet ovat kuiten-
kin vahentyneet muita paatei-
td enemman.

Automaattivalvonnan
kohdentaminen

Liikenne- ja viestintaminis-
terion (2000) vision mukai-
sesti painoarvoltaan tarkein
valvontaa ohjaava tekija on
tiekuolemien estaminen. Use-
assa tutkimuksessa on paa-

dytty suosittelemaan kuo-
lemantiheytta tieteknisten
toimenpiteiden suuntaami-
sen mittarina.
Automaattivalvonta tuli-
si myos kohdentaa tiejaksoil-
le, joissa ylinopeuksien maa-
ra ja nopeuksien hajonta on
suuri, silla valvonnan nopeuk-
sia alentava vaikutus riippuu
nopeustasosta ennen auto-
maattivalvonnan aloittamista.
Automaattivalvonnalla ei valt-
tamatta saada juurikaan vai-
kutuksia, jos nopeustaso on
alhainen jo ennen valvonnan
toteuttamista. Pelkkd nopeus
ilman tapahtuneita liikenne-
onnettomuuksia on toisaalta
vaara kameroiden kohdenta-
misen peruste, silla sakkojen
maara (rahatulot) eivat saa ol-
la kohdentamisen kriteerina.
Automaattivalvonta kan-
nattaa myds kohdentaa tiejak-
soille, joilla tapahtuu paljon
ylinopeuksista aiheutuvia on-
nettomuuksia, esim. yksittais-
ja ohitusonnettomuuksia. On-
nettomuustyyppijakauman
kayttd automaattivalvonnan
kohteiden valinnassa voi kui-
tenkin olla ongelmallista. Esi-
merkiksi liittymaalueilla yksit-
tais- ja ohitusonnettomuudet
voivat olla harvinaisia, mut-
ta pienikin ylinopeus voi olla
kohtalokas kevyen liikenteen
osalliselle.
Automaattivalvonta kan-
nattaa kohdentaa keskimaa-
raista vilkkaammille paateille
kustannustehokkuuden saa-
vuttamiseksi. Valvottaviksi
sopivilla tiejaksoilla keskimaa-



rainen vuorokausiliikenne on
yleensa suurempi kuin koko
runkotieverkon keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne (5.300
ajoneuvoa vuorokaudessa).
Ruotsissa automaattivalvon-
taa toteutetaan yleensa teil-
le, jossa keskimaarainen vuo-
rokausiliikenne on suurempi
kuin 4.000 ajon/vrk.

Kohteiden valinnassa tulee
kiinnittaa erityista huomiota
siihen, etta valvonta kattaa ta-
sapuolisesti vilkasliikenteiset
valtakunnalliset paavaylat ei-
ka keskeisille yhteyksille jaa
pitkia yhtenaisia jaksoja ilman
automaattista nopeusvalvon-
taa. Automaattivalvonta tu-
lisikin kohdentaa yhtenaisil-
le tiejaksoille, jolloin ei synny
valvomattomia tieosuuksia
valvottujen valille. Kokemus-
ten perusteella lyhyet erilliset
valvontajaksot eivat vahenna
onnettomuuksia merkittavas-
ti. Yhtenaisen automaattival-
votun tiejakson tulisi olla va-
hintaan 40 km.

Nykyisilla menetelmilla au-
tomaattivalvonta ei vield so-
vellu kaytettavaksi vaihtuvien
nopeusrajoitusten yhteydes-
sa. Lisaksi paikalliset ongel-
makohteet on hoidettava
muulla valvonnalla tai liiken-
neturvallisuustoimenpiteilla.

Automaattivalvonnan
hyvaksyttiavyyden
lisddminen

Yksi tarkeimpia keinoja hy-
vaksyttavyyden lisaamisek-
si on valvonnan avoimuus ja
valvontalaitteiden nakyvyys.
Tienkayttajilta tulleen palaut-
teen mukaan kameroiden na-
kyvyys lisdaad hyvaksyntaa.
Myds esim. navigaattoreihin
suunnitellut kameroiden si-
jainnin ilmoittavat ohjelmat
lisaavat jarjestelman hyvak-
syttavyytta. Tutkimusten mu-
kaan kameravalvonnan hy-
vaksyttavyytta voidaan lisata
kamerapylvaiden oikealla si-
joittamisella. Kuljettajien tulisi
yksiselitteisesti nahda kame-
roiden ja niiden sijoituspaik-
kojen liittyvan liikenneturval-
lisuuden edistamiseen.
Valvonnan julkisuus ja jat-
kuva valvonnasta tiedotta-
minen ovat tarkeita toimen-
piteitda hyvaksyttavyyden
lisaamiseksi. Tiedottamisella
tuodaan esille jarjestelman
hyodyt ja sen merkitys liiken-
teelle ja liikenneturvallisuu-
teen. Tiedottamisen kautta
tulisi liséksi viestittaa, etta val-
vonnan tavoitteena ei ole suu-
ri sakkojen maara vaan onnet-
tomuuksien ja ylinopeuksien
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vaheneminen seka onnetto-
muuksien seurausten lieven-
tyminen.

Tiedottaminen myo6s muis-
ta automaattivalvonnalla saa-
vutetuista hyodyista, esim.
ymparistovaikutuksista, to-
dennakdisesti lisaisi valvon-
nan hyvaksyttavyytta. Auto-
maattivalvonnalla on myoés
mahdollista seurata muita lii-
kennerikkomuksia kuten tur-
vavyon kayton laiminlyontia,
kannykan kayttoa ajon aika-
na, ajolupien voimassaoloa,
maksamattomia vakuutuksia
seka katsastamattomia ajo-
neuvoja.

Automaattivalvonnan
kehitysniakymia

Automaattivalvonnan li-
saamista esitettiin turval-
lisemman liikenteen karki-
hankkeena jo liikenne- ja
viestintdministerion julkaisus-
sa Kansallisen alyliikenteen
strategia (2009). Automaat-
tivalvonnan kehittdminen ei
kuitenkaan edennyt strategi-
assa asetettujen tavoitteiden
mukaisesti. Syina olivat muun
muassa poliisin ja kuntien re-
surssipula.

Automaattisen kameraval-
vonnan kehittamista on lin-

jattu uudelleen LVM:n jul-
kaisemissa tieliikenteen
turvallisuussuunnitelmassa
"Tavoitteet todeksi” (2012) se-
ka toisen sukupolven alystra-
tegiassa liikenteelle "Alys
liikenteeseen ja viisautta liik-
kujille” (2013). Toimenpitei-
na on esitetty muun muassa
valvonnan lisaamista 1.000 ki-
lometrillda nykyisen 3.200 ki-
lometrin lisdksi, seuraamus-
jarjestelman kehittamista,
kuntien osallistumista valvon-
taan, liikuteltavien nopeusval-
vontalaitteiden kehittamista
edelleen ja niiden maaran li-
saamista seka keskinopeus-
valvonnan lisdamista. e
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ESKO HAMALAINEN

Yksityisteiden kunnossapito on taitolaji. On syyta tehda oikeat tyot oikeaan

aikaan ja vielapa oikeilla koneilla ja materiaaleilla. Tassa nyt alkavassa

artikkelisarjassa kaydaan tiiviissa muodossa lapi eri vuodenaikojen keskeisimmat

kunnossapitoty6t. Ensimmaisena valmistaudutaan talven tuloon.

Kun syyssateet uhkaavat tai
ovat jo alkaneet, on aika
ruveta laittamaan tieta talvi-
kuntoon. Tarvittaessa tie vie-
la varovasti muotoillaan sivu-
kaltevuuksien korjaamiseksi.
Kuopat ja epatasaisuudet ta-
sataan. Tie sorastetaan. Au-
rausviitat asennetaan. Saan-
nollisesti jaatyvat rummut
suojataan tai varustetaan su-
latusputkilla. Rumpujen puh-
distaminen toivottavasti on
tehty jo kuivaan aikaan. Hiek-
kalaatikot taytetaan. Talvi voi
tulla.

Tien varsinainen muotoi-
lu ja reunapalteiden poista-
minen tehdaan yleensa joko
kevatmuokkauksen tai kesal-
& ojien perkaamisen yhtey-
dessa. Syksylla ei varsinkaan
savisia palteita pida tielle le-
vittaa eika tietenkaan ojiin
tyontaa. Palteiden leikkaami-
nen ja maa-aineksen poiskul-
jettaminenkin syksylla var-
sinkin sateiseen aikaan on
arveluttavaa liettymisen ja
reunakantavuuden heikenty-
misen takia. Hatdaapuna voi-

daan reunavalleihin alavim-
mille kohdin leikata aukkoja
seka syksyn sadevesien etta
tulevan kevaan sulamisvesi-
en poisjohtamiseksi.

Tie tasataan ennen soras-
tusta lanaamalla. Suurem-
pia kuoppia voidaan joutua
tayttamaan murskeella kasi-
pelilla. Auraamista ja liiken-
netta haittaavat maakivet
poistetaan viimeistaan nyt.
Suurempien maakivien kuo-
pat taytetdan ja tiivistetaan
mahdollisimman hyvin tiera-

Kaikki tyot ovat tekematta. Ruska varjaa jo tienvarsia. Kiireinen syksy on tiedos-
sa talla tiella.
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kennetta vastaavalla materi-
aalilla epatasaisen routimisen
estamiseksi.

Jos vesakonraivaus on ke-
salla jaanyt oikeaan aikaan
tekematta, on se tehtava syk-
sylla. Lumelle tarvitaan yllat-
tavan paljon tilaa.

Sorastus

Tien kulutuskerroksen mate-
riaalia haviaa polyna ilmaan,
ajautuu sivuojiin seka painuu
tien runkoon. Kulutuskerros
on pidettava tien muotoilun
ja tasaamisen kannalta riitta-
vana. Kulutuskerroksen pak-
suuden tulisi olla vahintaan
50 mm.

Mursketta tai soraa voi-
daan lisata vain niihin koh-
tiin, joissa kulutuskerros on
selvasti ohentunut. Sorastet-
tavat kohdat merkitdan paa-
luin tai nauhoin. Varsin yleista
kuitenkin on sorastaa koko tie.
Levitettavan maton paksuutta
toki voidaan saataa.

Materiaalina kaytetaan vil-
kasliikenteisimmilla yksityis-
teilla yleensa kallio-, sora- tai
moreenimursketta.

Suurin raekoko on yleen-
sd 16 mm. Soraakin voidaan
vahaisemmilla yksityisteilla
kayttaa, jos se tayttaa rakei-
suusvaatimukset.

Sorastuksen oikea ajoitus
on tarkeaa. Tien on oltava kos-
tea, jotta materiaali tarttuu hy-
vin. Levityksen jalkeen soras-
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tus viimeistellaan lanauksella
tai alusteralla. Liian maral-
la kelilla ei saa sorastaa, et-
tei tien pinta liety. Liian myo-
haan sorastusta ei myoskaan
pida jattaa. Jaatyneeseen tie-
hen ajettu materiaali ei ase-
tu paikalleen. Ensimmaisella
ja varsinkin varomattomalla
aurauskerralla se voi paaosin
ajautua sivuojiin. Talven jo yl-
latettya onkin parempi jattaa
sorastus kevaaseen.

Pahimmille kevaan kelirik-
kokohdille voidaan jo syksyl-
la antaa ensiapua ylimaarai-
sella murskelisayksella. llman
suodatinkangasta murske to-
sin kevaalla paaosin painuu
tiehen. Kunnon kelirikkokor-
jaus seuraavana kesana voi-
kin olla paikallaan.

Aurausviitoitus

Syksyn viimeisinad hoitotdi-
na ennen pakkasia ja maan
jaatymista tie viela tasataan
lopulliseen talvikuntoon ja
asennetaan aurausviitat. Au-
rausviitoitus osoittaa au-
raajalle tien turvallisesti au-
rattavan leveyden ja estaa
yliauraamisen ojan paalle.
Viittojen pystyttaminen sopii-

Ensilumi on jo maassa, mutta maa ei ole jaassa. Rautakan-
ki vielda uppoaa.

kin parhaiten auraajan itsensa
tehtavaksi. Vastuu turvallises-
ta aurausviitoituksesta on kui-
tenkin viime kadessa tienpita-
jalla, joten tyota ja sen tulosta
on syyta valvoa.
Vilkasliikenteisimmilla yk-
sityisteilla kaytetaan nykyaan
enimmakseen muovisia, hei-
jastinnauhalla varustettuja
oransseja aurausviittoja. Tie-
kunta voi ostaa viitat itse tai
vuokrata ne aurausurakoitsi-

jalta, jos sellainen palvelu on
tarjolla.

Puisiakin aurausviittoja to-
ki edelleen paljon kaytetaan.
Tieosakkaat voivat valmistaa
viitat itse esimerkiksi talkoilla
tienvarren vesakosta tai ostaa
ne niita valmistavilta maan-
omistajilta tai muilta tuotta-
jilta.

Viitat kannattaa asettaa
kymmenkunta senttia metria
ojaluiskan taitteen ulkopuolel-

le. Koko ajorata tulee aurattua
eika tie turhaan kapene talvel-
la. Viitat kallistetaan hieman
eteenpain ja ulospain, jotta ne
paremmin kestavat lentavan
lumen painon. Yksityisteil-
la viittojen asennus tehdaan
yleensa kasityona rautakan-
kea kayttaen.

Aurausviittojen suositel-
tava valimatka on suoral-
la tieosuudella 70-80 metria.
Mutkaisella tieosuudella vali-
matka on 40-50 metria. Suo-
siteltavaa on pystyttaa vii-
tat tien vastakkaisilla puolilla
kohdakkain. Kaikki auraamis-
ta haittaavat suuret tienvarsi-
kivet ja muut esteet merkitaan
erikseen. Myo6s rumpujen
kohdat kannattaa merkita.
Sulattamista kaipaava rumpu
on siten helpompi |6ytaa. Kat-
kennut tai kokonaan havinnyt
viitta on talven aikana korvat-
tava uudella. ®

Lisdé tietoa aiheesta: Yksityis-
teiden kunnossapito, Suomen
Tieyhdistys 2012
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Viela vah

dlSesS

Tie- ja liikennelehden numerossa 6/2012 oli Pasi Alakomin

mielenkiintoinen kirjoitus oikeustapauksesta, jossa karajaoikeus joutui

arvioimaan tien vahaisyytta ratkaistessaan maantien ja yksityistien

risteyksessa tapahtuneen yhteentormayksen syyllisyyskysymysta.

Riippumatta siita, mihin ratkaisuun jutussa mahdollisten valitusten jalkeen

paadytaan, on syyta jatkaa keskustelua yleisella tasolla.

iikennesaantojen tulee ol-

la selvia ja yksiselitteisia.
Sellaisia ne yleenséa ovatkin,
kuten tasa-arvoisten teiden
risteyksessa oikealta tulevan
etuoikeus. Tasta saannosta on
kuitenkin poikkeus tieliikenne-
lain 14 §:n 3 momentissa, jon-
ka mukaan kuljettajan on aina
vaistettava muuta lilkkennetta,
jos han on tulossa tielle polul-
ta, tilustielta tai muulta vahai-
selta tielta. Polusta ja tilusties-
ta ei liene epaselvyytta, mutta
mita ovat muut vahaiset tiet.

Tosinaan tiedustellaan, on-
ko vahainen tie jotenkin maa-
ritelty esimerkiksi tien varren
asuttujen kiinteistojen luku-
maaralla mitattuna. Kysyjille
joudutaan vastaamaan, ettei
mitadan viranomaismaaritel-
maa ole olemassa. Vaikka tien
vahaisyytta koskeva sdannos
on voimassa myaos katu- ja yk-
sityistieverkolla, tulee ongel-
ma yleensa esille maantien ja
yksityistien liittymissa.

Paatieverkkomme eli val-
ta- ja kantatiet on liikkennemer-
kein osoitettu etuajo-oikeute-
tuiksi, joten tien vahaisyytta
joudutaan arviomaan lahin-
na seutu- ja yhdysteihin liitty-
vien yksityisteiden kohdalla.
Koetan jaljempana selvittaa
saannoksen taustaa ja sovel-
lutusalaa.
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Oikeushistoriaa

Tieliikennelain 14 8:n 3 mo-
mentti on olennaiselta osin
sailynyt sellaisenaan lain voi-
maantulosta eli 1.4.1982 alka-
en.

Oikeuslahdeoppien mu-
kaan on epatietoisuutta ai-
heuttavan lakitekstin selvit-
tamiseksi tutustuttava lain
esitoihin. Loytyisikd niista ku-
ten hallituksen esityksesta tie-
liikennelaiksi tai muista edus-
kuntakasittelyn asiakirjoista
joitain suuntaviivoja? Valitet-
tavasti ei 10ydy, pikemminkin
painvastoin.

Ajallisesti on mentava pi-
demmialle eli vuoden 1957 tie-
liikkenneasetukseen. Oikealta
tulevan etuoikeuteen oli jo
silloin merkittava poikkeus eli
ajoneuvon, joka tuli yksityisel-
ta tielta yleiselle tielle tai ka-
dulle, oli pysaytettava ja vais-
tettava sita, joka kulki yleisella
tiella tai kadulla. Vaistamisvel-
vollisuus oli varsin selkea ja
riippui tien hallinnollisesta
asemasta. Yleisia teita ja ka-
tuja kayttavilla oli aina etuajo-
oikeus.

Tien hallinnolliseen ase-
maan perustuva vaistamis-
velvollisuus poistui tieliiken-
neasetuksen muutoksella
vuonna 1974. Sen mukaan

ajoneuvon, joka tuli tielle po-
lulta, tilustielta tai muulta
vastaavalta ajotieltd, oli vais-
tettava jokaista muuta tiella
kulkevaa. Tassa vaistamisvel-
vollisuus ensi kerran kytket-
tiin tien laatuun ja kayttotar-
koitukseen.

Hallituksen esitys tielii-
kennelaiksi oli talta osin sa-
masanainen vailla erityisia
perusteluja. Eduskuntaka-
sittelyssa liikennevaliokunta
muutti sadnnoksen sanamuo-
don nykyisen lain mukaisek-
si siten, ettd sanat “muulta
vastaavalta ajotieltd” korvat-
tiin sanoilla “muulta vahaisel-
ta tielta”. Voidaan todeta, et-
ta saannoksen soveltaminen
ei ainakaan helpottunut liiken-
nevaliokunnan kannanoton
jalkeen, jota valiokunta enem-
paa perustelematta kutsui tek-
nisluontoiseksi tarkistukseksi.
Tieliikkenneasetuksessa kaytet-
ty ilmaus polkua tai tilustieta
vastaavasta muusta ajotiesta
vaikuttaa konkreettisemmalta
verrattuna nykyisen lain ilma-
ukseen "muu vahainen tie”.

Arviointia

Mitka ovat vahaisen tien tun-
nusmerkit? Ratkaisevaa on
tien liikenteellinen merkitys
eli tietd kayttavan lahinna

ta tiesta

moottoriajoneuvoliikenteen
maara. Entd miten vahan tai
paljon liikennetta tiella tarvi-
taan, jotta se olisi vahainen tie
taikka sitten vahaista merkit-
tavampi? Onko tien vahaisyys
maaritettavissa tiesta itses-
taan lahtevien arvioperustei-
den mukaisesti?
Karajaoikeus on tehnyt
paatoksensa tasta lahtdkoh-
dasta. Oikeus totesi, etta ky-
seisen yksityistien liittymassa
on yhdeksan postilaatikkoa,
joten tie ei palvele vain maa-
rattya tai vahaista maaraa
kiinteistoja. Karajaoikeuden
mukaan tuo maara postilaa-
tikoita ilmaisee samalla tieta
kayttavien asuttujen kiinteis-
tojen maaran. Tie jota kayttaa
yhdeksan asuttua kiinteistoa
ei siis ole vahainen tie. Olisi-
ko oikeus paattanyt toisin, jos
postilaatikoita olisi ollut vaik-
kapa viisi? Milloin tie sita kayt-
tavien asuttujen kiinteistojen
lukumaaralla mitattuna voitai-
siin aina ja kaikissa paikoissa
arvioida vahaiseksi?
Merkillepantavaa on, etta
kyseisessa liittymassa on yk-
sityisen tien viitta. Sitd voi-
daan kayttaa osoittamaan
sellaista liikenteen kannal-
ta merkityksellista yksityista
tieta, jolla yleinen liikenne on
sallittu. Viitoituskohteena kay-



tetdan talldin yleensa kylan tai
alueen nimea. Tasta saade-
taan liikkenteen ohjauslaitteis-
ta annetun lilkkenneministeri-
On paatoksen 22 §:ssa.

Viitta kertookin, etta tallais-
ta tieta kaytetaan laajemmin
kuin tieosakkaiden omiin kul-
kutarpeisiin. Onkin vaikea ku-
vitella, etta tie, jota osoitetaan
yksityisen tien viitalla, olisi
tielilkennelain tarkoittama va-
hainen tie, elleivat liikenteelli-
set olosuhteet viitan asettami-
sen jalkeen olisi merkittavasti
muuttuneet tien vaikutuspii-
rin asuttujen kiinteistojen va-
hennyttya.

Liittymassa on myds kun-
nan osoitejarjestelman mu-
kainen osoitekilpi. Kuntaliiton
ohjeiden mukaan jokainen
erillinen tie, joka johtaa use-
ammalle kuin kahdelle asu-
tulle kiinteistolle, tulisi paa-
saantoisesti nimetd omalla
nimellaan. Osoitekilven mer-
kitys arvioitaessa tien vahai-

syytta lienee samaa luokkaa
kuin postilaatikoiden maara.
Tien vahaisyytta voidaan
arvioida myos toisesta nako-
kulmasta. Korkein oikeus on
29.3.1989 antamansa tuomi-
on (KKO:1989:46) peruste-
luissa kasitellyt kiinnostaval-
la tavalla ongelmaa. Vaikka
tapauksessa oli kyse pysa-
kointialueella sattuneesta yh-
teentormayksesta, voitaneen
KKO:n tuomion perusteluista
vetaa yleisempia johtopaatok-
sia. Perustelujen mukaan tie-
liikennelain 14 8:n 3 momen-
tin tarkoittamien vahaisten
teiden on oltava ilmeisen eri-
arvoisia suhteessa varsinai-
seen tiehen. Taman mukai-
sesti tien vahaisyytta tulisi
arvioida liikenteellisen koko-
naisnakemyksen perusteel-
la, jolloin liittyvan tien ja var-
sinaisen tien lilkkennemaarat
suhteutetaan toisiinsa. Talloin
lilkkennemaarien perusteel-
la maaraytyva tien vahaisyys
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vaihtelee eri liikenneymparis-
toissa.

Tamahan ei mitenkaan hel-
pota asian arviointia. Jokai-
nen voi mielessaan asettua
karajaoikeuden tuomariksi ja
arvioida, onko maantiehen
2624 liittyva yhdeksan posti-
laatikon Kakisaaren yksityistie
maantiehen nahden ilmeisen
eriarvoinen, kun maantien
keskimaarainen vuorokausi-
liikkenne on yhdystieksi var-
sin huomattava eli lahes 1000
ajoneuvoa.

Alakomi viittaa Liikennevi-
raston uusiin tiemerkintaoh-
jeisiin, joissa tonttiliittyma tai
muu vahainen tie on osoitet-
tu yhtenaisella reunaviival-
la oheisen kuvan mukaises-
ti. Kirjoittaja toivoo ohjeiden
selkeyttavan hieman tilannet-
ta. Tahan toiveeseen on syy-
ta yhtya, mutta ei myoskaan
ole aihetta kovin suureen op-
timismiin.

Reunaviiva erilaisten liittymien kohdalla

Tonttiliittyms, muu viihdinen tie

Yksityisen tien liftitymii

Maantien Iittymd

Lk

enne
vira
sto

wevew Bkprewearaatn. i

Kun vahaisen tien arvioin-
ti tapahtuu jokaisessa yksit-
taistapauksessa erikseen il-
man maarattyja ja kaikkialla
voimassa olevia kriteereja, ei
maantien paallysteeseen ve-
detty ajoradan ja pientareen
toisistaan erottava maaliviiva
voi asiaa ratkaista. Arvaten-
kin maalauskoneen kayttaja
maalaa reunaviivan sen het-
ken tilanteen mukaan riippu-
en siita, onko yksityisella tiel-
la karkikolmio vai ei.

Liikenneturvallisuuden
parantaminen

Tieympariston tulee olla loo-
ginen ja liikennekayttaytymi-
sen ennakoitavissa olevaa.
Kyseinen maantien ja yksi-
tyistien liittymakohta ei ole
maantieta kayttavan kannal-
ta kumpaakaan.
Liikenneturvallisuus liit-
tymassa varmistetaan vain
asettamalla yksityistielle vais-
tamisvelvollisuutta osoitta-
va liikennemerkki. Normaa-
listi liikennemerkin asettaa
yksityistielle sen tienpitaja.
Tieliikenteen turvaamises-
ta lilkennemerkein eraissa
tapauksessa annetun lain
(184/1970) nojalla vaistamis-
velvollisuutta osoittavan lii-
kennemerkin maantien ja
yksityistien liittymakohtaan
yksityisen tien varteen aset-
taa ja pitaa kunnossa tienpito-
viranomainen eli ELY -keskus.
Voi vain kysya, kuinka monta
vastaavanlaista yksityistieliit-
tymaa on pelkastaan maan-
tiella 2624. Enta liki 65.000 ki-
lometrin pituisella seutu- ja
yhdystieverkollamme?
Tieliikenneturvallisuuden
kannalta tilanne on kestama-
ton ja vaatii seka vahaisen
tien etta tienpitoviranomaisen
velvollisuuksien uudelleen ar-
viointia. Tieliikennelain uudis-
tamisen yhteydessa tulee asi-
aan loytaa kestava ratkaisu. @
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PAIKKATIETO

SAMPO HIETANEN « TOIMINNANJOHTAJA « ITS FINLAND RY

Alyliikenne paikkatiedon

hyodynt

ajana

Paikkatiedon merkityksesta liikennejarjestelmaan on puhuttu pitkaan —selvaa

nakemysta sen todellisista vaikutuksista. Paikkatiedon merkitys kasvaa huomattavasti

kun viestintateknologia on kehittynyt ja tuonut internetin myos liikenteeseen.

Vuosituhannen alun ubiikista maailmasta ei tarvitse enaa puhua, silla se on jo totta.

Paikkatietoa on hyédynnetty jo pitkaan alykkaassa infrassa. Paikan merkitys lisaantyy

jatkuvasti alykkaassa ajoneuvossa. Kun infraan ja ajoneuvoon saadaan yhdistettya

alykas kulkija, voimme nahda liikenteessakin tiikerinloikkia.

lyliikenteesta puhuttaes-
sa on eri ihmisilla varsin
erilaisia kasityksia sisallosta:
joillekin alyliikenne on navi-
gaattoreita, toisille vaihtuvia
liikennemerkkeja, kolmannel-
le kyse on tiemaksujen keraa-
misesta. Paras maaritelma
taitaa olla kutsua kaikkea tie-
to- ja viestintateknologiaa lii-
kenteessa alyliikenteeksi. Se
ei siis ole oma erillinen alu-
eensa vaan osa liikennejar-
jestelmaa. Onkin vaikeaa ra-
jata, kuuluvatko esimerkiksi
tyOmaa-automaatio tai suori-
tepohjaiset liikennevakuutuk-
set alyliikenteeseen vai eivat.
Osuvampaa voisi olla puhua
lilkenteen muuttumisesta
alykkaaksi, kuten liikkenne- ja
viestintaministerion uudessa
liikenteen alystrategiassa.
Teknologia muuttaa liiken-
nejarjestelmaa yhdistamal-
la jarjestelman osat toisiinsa
viestintatekniikalla, tekemalla
osista paikkatietoisia seka toi-
mimalla uudenlaisena kayt-
toliittymana. Parhaimmillaan
lilkkennejarjestelma palve-
lee kayttajiadn huomaamatta
mutta tehokkaasti, turvallises-
ti ja ymparistoa huomioiden.

Paikkatieto infrassa

Alyliikenne on hyédynta-
nyt paikkatietoa ensimmai-
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sena infrassa. Rakennusvai-
heet ovat suoraviivaistuneet
mittaustekniikalla, vaylien
kunnossapito tarkentuu jat-
kuvasti kun toimenpiteet osa-
taan kohdistaa nopeasti ja
tehokkaasti ja liikenteen oh-
jaus tehostaa investointeja
kun tunnetaan liikennevirto-
jen sijainnit. Erilaiset tilan-
nehuoneet tai liikenteen hal-
lintakeskukset ovat nykyaan
arkipaivaa lahes joka maa-
ilmankolkassa. Tieto liiken-
neverkon omaisuusmassan
tilasta alkaa my0s olla parem-
min kartalla. Suomen osalta
se tilanne ei ole haappodinen
ja ehka olisi hyva olla oma ti-
lannehuone infran kunnolle.

Paikkatieto ajoneuvoissa

Vuosituhannen alusta lahti-
en on paikkatieto tullut myos
alykkaisiin ajoneuvoihin. En-
simmaisend varustettiin ar-
vokkaimat tyokoneet, joissa
hyoty oli ilmeinen raportoin-
nin kustannussaastoina ja pa-
rantuneena tyonohjauksena.
Nykyisellaan isossa osassa
ajoneuvoja on vahintaan yksi
paikannin matkassa, joko au-
ton varusteena tai taskussa.
Paikan ja kartan yhdistami-
sen sovellukset autoihin ovat
kuitenkin vasta alkutaipaleel-
la. Saksassa BMW osaa neu-

voa ruuhkatilanteessa jo re-
aaliaikaisen juna-aikataulun ja
opastaa pysakille. Pian myos
lipunosto suoraan autosta
onnistuu. Kehitteilla on myos
kartan tuntevat ajovalot, jotka
osaisivat suunnata valoja esi-
merkiksi hirvivaaran mukaan.

Kulkijan paikkatieto

Kayttajalle nakyvin muutos
on ollut paikkatiedon tule-
minen osaksi alykkaan kulki-
jan arkea. Alypuhelimet ovat
mahdollistaneet internetin
edut liikenteelle. Ennen tata
on palvelut pitanyt suunnitel-
la toimistossa kaytettaviksi ,
mika rajoittaa niiden hyotyja
merkittavaksi. On eri asia saa-
da joukkoliikenteen aikataulut
oman sijaintisi mukaan kulki-
essaan Mannerheimintiella
kuin suunnitella ja tulostaa
reittivaihtoehtoja toimistolla.

Isoimmat hyodyt
koko jarjestelman
muutoksesta

Isoimmat hyodyt alysta ja
paikkatiedosta saadaan kun
yhdistetaan alykas infra, ajo-
neuvo ja kulkija. Kyse ei silloin
ole vain tiedon saamisesta
nykyisesta liikennejarjestel-
masta vaan itse jarjestelman
muutos. Monilla aloilla tek-

nologian mukanaan tuomat
tuottavuushyodyt ovat toteu-
tuneet vasta kun alan raken-
teet ovat murtuneet: pankki-
alalla siirryttiin toimistoista
pilviin, telealalla talokohtaisis-
ta liittymista henkilokohtaisiin
operaattoreihin ja media-alal-
la yhteisollisyyteen ja uusiin
konsepteihin.

Liikenteen tarjonta voidaan
saada siiloista kokonaisuu-
deksi ja kayttajalle helpoiksi
paketeiksi. Kehitys voi edeta
kuten telealalla aikanaan ja
tuoda uudenlaisia toimijoita.
Henkilokohtainen liikkumisen
operaattori ei ehka ole niin
kaukana kuin vaoisi kuvitella.

Helsingissa kokeiltava Kut-
suplus on hyva esimerkki pal-
velusta, joka ei ollut mahdolli-
nen viela joitain vuosia sitten.
Palvelussa kayttaja voi tilata
bussin omalle pysakilleen ja
seurata auton tuloa kannykal-
laan. Pidemmalle vietyja esi-
merkkeja |6ytyy vaikka Han-
noverista, jossa matkakortilla
saa itselleen auton sahkopyo-
ran, junamatkan Berliiniin ja
muuta.

Paikkatieto on alykkaal-
le lilkennejarjestelmalle yk-
si peruskivista, jonka hyotya
on vaikea arvioida. Kuten in-
ternet: itsekseen silla ei ole
arvoa, mutta ilman sitda mo-
ni muu asia olisi mahdoton. @



ITS Finland kokoaa alan toimijat ja toimii linkkina
kansainvaliseen verkostoon

lykkaan liikenteen verkos-
to - ITS Finland ry. on yh-
teisty6foorumi, joka kokoaa
yhteen hallinnon, tutkimuk-
sen ja yritysten osapuolet
toteuttamaan tieto- ja vies-
tintatekniikkaan perustuvia
palveluja ja ratkaisuja liiken-
teen sujuvuuden, turvallisuu-
den ja ymparistoystavallisyy-
den parantamiseksi. Jasenia
on yli 70 ja ne edustavat laa-
jasti liikkenteen eri osa-alueita.
ITS tulee sanoista Intelligent
Transport Systems and Servi-
ces eli alykkaat liikkenteen me-
netelmat ja palvelut.
Alyliikenne on merkittava
kasvuala Suomessa ja maa-
ilmanlaajuisesti. ITS Finland
on verkosto, jonka tavoitteena
on edistaa alykkaan liikenteen

etenemista yhteiskunnassa.
Siihen kuuluu yhteiskunnal-
linen vaikuttaminen ja liike-
toimintaedellytysten paran-
taminen seka kehittyvan alan
tiedon jakaminen jasenilleen.

Alykas liikenne on tieto-
tekniikan mahdollisuuksien
hyodyntamista laajasti koko
liikennesektorissa. Lahivuosi-
na logistiikka, vakuuttaminen,
verotus ja infran hyodyntami-
nen tulevat kokemaan muu-
toksia, joissa tietotekniikalla
on rooli. Tassa mullistuksessa
on hyva olla aktiivisesti mu-
kana.

ITS Finland on vilkas ja ak-
tiivinen toimija myos kan-
sainvalisesti. Yhdistys on osa
kansainvalista verkostoa, joka
toimii aktiivisesti seka Euroo-

passa etta maailmanlaajui-
sesti. Suomen arvostuksesta
kertoo Helsinkiin mydnnetty

kymmenes ITS-Europe kong-
ressi 2014.
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10" ITS EUROPEAN CONGRESS

Helsinki, Finland | 16-19 June 2014

Kymmenes ITS Europe —kongressi kokoaa liikkenteen alyn
Helsinkiin kesalla 2014

uroopan ITS -kongressi on

lilkennealan suurtapahtu-
ma, joka jarjestetdan ensim-
maisen kerran ensi vuonna
Suomessa, Helsingin Mes-
sukeskuksessa. Kongressiin
osallistuu noin 2.000 liikenne-
alan osaajaa eri puolilta maa-
ilmaa. Edellisessa Euroopan
kongressissa Dublinissa oli
osallistujia kaikkiaan 57 eri
maasta ja osanottajista yli 60

prosenttia oli organisaatioi-
densa paattajia.

Kongressiin kuuluu erittain
kattava seminaari, jossa sadat
esitelmat ja paneelikeskuste-
lut varmistavat kuulijoille tuo-
reimmat tiedot lilkkennejarjes-
telman kehityksesta. Tarjolla
on kiinnostavia aiheita niin
tienpitajille, urakoitsijoille, lo-
gistiikkatoimijoille, suunnitte-
lijoille kuin teknologiatoimi-

joillekin. Toinen merkittava
osa kongressia on laaja nayt-
tely, jossa voi tutustua kan-
sainvaliseen huippuosaami-
seen seka testata esimerkiksi
taloudellista ajo-osaamistaan
suomalaista formulakuskia
vastaan FIA:n koordinoimas-
sa iMobility Challengessa.
Euroopan kongressissa jar-
jestetddan mydos ensimmaista
kertaa Euroopan laajuinen kil-

pailu, jossa palkitaan parhai-
ten kayttajan perusarkea hyo-
dyttavat liikkenteen appsit eli
mobiilisovellukset.

Liikenteen ammattilaiselle
ITS Europe on harvinainen ti-
laisuus paivittad omaa osaa-
mistaan. Juhannusviikon
suurtapahtumassa kannattaa
olla mukana!
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MARKKU TERVO « POHJOIS-POHJANMAAN ELY-KESKUS

Paikkatiedon

hyodyntaminen
kunnossapidossa

Tieston kunnossapitoa tehdaan maastossa.
Kunnossapidon ohjauksessa, tyon
tekemisessa, havaintojen ja toteutuman
valittamisessa jne. syntyy ja valitetaan
tietoa. Suurin osa tasta tiedosta on
sidottavissa paikkaan. Uusimpien
mahdollisuuksien mukaisesti toimittaessa
paikkatiedon hyodyntamisella voidaankin
saada merkittavia etuja; tehokkuutta,
joustavuutta, nopeutta, kustannussaastoja
ja asiakaslaatua. Toimintaa voidaan kehittaa
kokonaan uudelle tasolle.

aikkatieto on tietoa, johon

liittyy maantieteellinen si-
jainti. Se on tietoa kohteis-
ta ja asioista, joiden paik-
ka maan suhteen tunnetaan.
Suurin osa kaikesta tiedos-
ta on paikannettavissa ja tie-
toa yleensa voidaankin hallita
paikkatiedon avulla. Kansan-
omaisesti sanottuna kyse on
"karttapohjaisesta tiedon hal-
linnasta”. Kartta voidaan ym-
martaa tiedon kayttoliittymak-
si eli tietoa voidaan hakea,
hyodyntaa ja valittaa kartan
avulla tai kartan kanssa.

Tieston kunnossapidossa
tieto sitoutuu kartta-, tie- tai
katuosoitteeseen. Tiedossa
on kaytanndssa aina mukana
paikkaosoite jossain muodos-
sa. Tietolajina kuva ja video-
kuva ovat yhtalailla sidottuja
kuvan ottopaikkaan.

Paikkaan sidottu tieto ja-
kautuu karkeasti “staattiseen”
ja “dynaamiseen”. Niin sa-
nottuja pysyvia tietoja ovat
esimerkiksi tie- ja siltarekiste-
ritiedot, muuttuvaa tietoa tie-
saaasematiedot, hairiotiedot,
toimenpidetiedot yms.

Paikkatiedon hyodynta-
mismahdollisuudet ovat kas-
vaneet merkittavasti uusimpi-
en mobiilien tiedon hallinnan
valineiden myota — lapparit,
tabletit, alykannykat, 3G/4G,
jne.

Kuinka kunnossapitoa
voidaan ja tulisi kehittaa
paikkatietoa hyodyntaen?

Jo pitkdan on ollut tiedossa,
etta jos tietoteknologioista ha-
lutaan ottaa irti mahdollisim-
man paljon, on toiminnot ja
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Esimerkki kunnossapitotyon valvonnasta ja sen raportoinnista — tieto ja valokuvat on si-

dottu paikkatietoon.
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"if you automate rubbish”
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“you get automated rubbish”

Re-engineeringin periaatekuva kytkettyna visioon paperittomasta toiminnasta.

prosessit arvioitava radikaa-
listi uudelleen. Jos tietotek-
nologioiden sisaanajossa ta-
voitellaan olemassa olevan
toiminnan sahkodistamista,
epaonnistutaan paatavoitteis-
sa eli todellisessa toiminnan
kehittamisessa ja uudistami-
sessa. Samoin taloudelliset,
tehokkuuden ja tuotteen laa-
dun seka asiakaslaadun kehit-
tamiseen liittyvat odotukset
jaavat helposti saavuttamatta.
Kunnossapidon toiminnan
kehittamista hyodyntaen uu-
sia tietoteknologia mahdolli-
suuksia pitaakin katsoa re-en-
gineering periaatteella. Silloin
kyseenalaistetaan kaikki ole-
massa olevat toimintamallit
ja tavat. Kunnossapidossa se
tarkoittaa mm. toiminnan joh-
tamista, raportointia, toimin-
taan liittyva tiedon hallintaa,
asiakas kanssakaymista jne.
Ylla olevassa kuvassa on
esitetty re-engineeringin ylei-
nen ajattelutapa - kytkettyna
visioon “paperiton toiminta”.
Visioon "paperiton toimin-
ta” pyrittaessa voidaan ja pi-
taa kysya — miten toimitaan
kun paperi ei ole vaihtoeh-
to? Kuinka hallitaan kunnos-
sapidon toiminta kun tietoa ei
voi eika saa esittaa paperilla?
Mita kaikkea se mahdollistaa
— mita kaikkea se edellyttaa?

Mitéa muita mahdollisuuksia
paperittomuus tuo tullees-
saan? Mita tarkoittaa jos ja
kun kaikki tieto on kaytetta-
vissa ajasta ja paikasta riip-
pumatta — sisaltaen paikka-
kytkennan aina.

Mitka ovat kaytannon
valineet?

Niin kunnossapidossa kuin
yleensakin ovat kaytannon tie-
totekniset valineet globaalin
kehityksen mukaiset. Lahto-

PAIKKATIETO

kohtana ovatkin yleiset kaikki-
en saatavilla olevat valineet ja
teknologiat - eivat siis erityis-
teknologiat. Kyse on naiden
yleisten teknologioiden sovel-
tamisesta ja toimintamallin
kehittamisesta siten, etta va-
lineistoa hyodynnetaan mah-
dollisimman tehokkaasti. Toi-
mintamalli ja sen luominen
ovat se SUURI asia. Valineis-
tojen keskiossa ovat erilaiset
pilvipalvelut, jotka mahdollis-
tavat valineista, ajasta ja pai-
kasta riippumattomat toimin-
tamallit.

Kaytettavat valineet - ja
kuinka monta kullakin niitd on
kaytossa — riippuu siita, min-
kalainen toimintamalli ote-
taan kayttoon. Osalla henki-
16ita voi olla kaikki valineet
kaytOssa, osalla vain 1-2. Jo-
ka tapauksessa valineilla on
voitava paasta kiinni tietoon
ja valittaa tietoa ajasta ja pai-
kasta riippumatta. Kaytannos-
sé tama vaatimus tarkoittaa
langatonta tiedon valitysta —
nyt 3G/4G, tulevaisuudessa
5G jne.

Mikaan yksittainen tekno-
logia ei ole ratkaisevassa roo-
lissa — niiden yhteensopivuus
ja pilvipalvelujen kaytettavyys
sen sijaan ovat.

TULEVAISUUDEN TEKNOLOGIAT KAYTTAJILLA
.« RIIPPUMATTA KAYTTOJARJESTELMASTA TAI

Péytakone, lippari

Tablet 6-10.1"
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Kaytannon vélineet kunnossapidon tiedon hallinnassa —kyse on globaaleista teknologiois-
ta, joita hyodynnetdan. Keskiosséa ovat pilvipalvelut — ja tiedon kytkenta paikkaan.

TIE - LIIKENNE 19



PAIKKATIETO

Mita paikkatiedon kaytto
mahdollistaa kunnossa-
pidossa?

Tata on paras avata esimerk-
kien avulla.

Esimerkki 1: Tilaaja tekee ha-
vainnon kunnossapidon tar-
peesta. Tilanteesta otetaan
valokuva, joka liitetaan kart-
taan ja tierekisteriotteeseen.
Kooste valitetaan tuottajalle
Google+ yhteis6palvelujen
kautta.

Tuottajan edustajat saa-
vat viestin, tydnjohtovastuus-
sa oleva antaa viestin tehta-
vasta edelleen tyoryhmalle/
aliurakoitsijalle yhteisopal-
velun kautta. Kun tehtava on
suoritettu, kuitataan se edel-
leen yhteisopalveluun — ku-
van kera.

Esimerkki 2: Urakoitsijan ha-
vainto vaaranlaisesta puu-
tavaran varastoinnista. Ot-
tamalla kuvat, liittamalla ne
karttaan ja tierekisteriosoit-
teeseen saadaan yksiselittei-
nen tieto missa, mita ja kenen
vastuulla. Laittamalla synty-
nyt kooste vastuutaholle pois-
tuivat puut seuraavana paiva-
na.

Esimerkki 3: Urakoitsijan ka-
luston reaaliaikainen seuranta
mahdollistaa niin tyéjohdol-
lisesti, raportoinnissa, jalki-
kateen tehtavassa selvitte-
lyssa kuin asiakaspalvelussa
aivan uudenlaisia mahdolli-
suuksia. Se, etta pystyy kar-
talla nakemaan missa kalusto
liilkkuu tai on kunakin aikana
liikkunut, antaa mahdollisuuk-
sia kehittaa toimintamalleja
re-engineering periaatteilla.

Naita esimerkkeja, joissa paik-
katieto on keskeisesséa osassa,
on loputtomiin. Kyse onkin
olemassa olevien mahdolli-
suuksien hyddyntamisesta —
vain mielikuvitus asettaa rajo-
ja. Luomalla kokonaan uusia
toimintamalleja, joissa kay-
tetaan naita uusia mahdolli-
suuksia, voidaan saavuttaa
merkittavia vaikutuksia.

Suurin haaste organisaati-
oille on osaaminen ja uskallus
tehda aitoa toimintojen uudis-
tamista re-engineering peri-
aatteilla. ®
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Urakoitsijan havainto kolmannen osapuolen véaéaranlaisesta toiminnasta. Paikkatieto on
edelleen keskeisessa roolissa.

RE-ENGINEERING - MITA SAAVUTAMME?

* Asiakaslaadussa +20% +35%

* Taiminnan laadussa 259,

* Toiminnan tehokkuudessa

* Kustannuksissa +15% 10%

* Kilpailukyvyssa 20%

* Tyon mielekkyydessa

* Tydmotivaatiossa +40%

* Ine... +5% -5%

-15%
+25% +30%

Vaikutusten suuruutta on mahdoton +10%
tarkkaan laskea — onhan kyse kokonaan
uudesta tavasta toimia. Vertaa esim. +50%

kannykin tuleminen 90-luvulla.

Hyédyntamalla paikkatietoa ja uusi tietoteknologioita voidaan saavuttaa
merkittdvia vaikutuksia eri asioissa.
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30. Talvitiepaivat

30" Winter Road Congress in Finland

21.-22.1.20 1% Jyvidskyld

Talvikunnossapidon, talvilikenteen ja -likkumisen
kansainvalinen suurtapahtuma Talvitiepdivat jarjestetdan
tammikuussa 2014 Jyvaskylan Paviljongissa.

Seminaarin teemoina ovat
« talvikunnossapidon kehittaminen

* kunnossapito ja talous

» kunnossapidon osaaminen ja hankinta

* saan ja kelin ennakointi

* menetelmia liukkauden tunnistamiseen
» kaupunkiympariston erityishaasteet

Talvitiepaivat 2014

» Kansainvalinen seminaari
* Monipuolinen nayttely

» Suositut tyonaytokset

* Opiskelijoille oma sessio

Seminaarissa on simultaanitulkkaus suomi/englanti/venaja.

Nayttelyn myynti kdynnistyy toukokuussa ja
ilmoittautuminen seminaariin elokuussa.
Seminaariohjelma valmistuu toukokuun lopulla.
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ERKKI LILJA

Istutusmenetelmasta navigaattoriin -

Paikkatieto on A ja O

Ihminen on kulkenut paikasta toiseen jo vuosituhansia. Kulkemisen
edellytyksena on ollut osaaminen, jonka entisaikojen kulkijoille on
tehnyt mahdolliseksi suullinen perimatieto matkareitista. Tieto on
aikojen kuluessa muotoutunut kartoiksi. Liikenteen ja kulkuneuvojen
kehittyessa on kartoista muokkaantunut suunnitelmia, joiden mukaan
tarvittava kulkuyhteys on toteutettu. Yhteiskunnan rakenteen ja
suunnittelun yksi tarkeimmista kivijaloista on paikkatietous.

anhanajan suomalaisia
tiemiehia olivat pirkka-
laiset. He kulkivat verotus- ja
kaupparetkillaan aina Jaa-
meren rannikolle saakka. He
osasivat kulkemisen taidon,
kuten FT dosentti Teppo Kor-
honen on kirjoittanut:’
“Luetteloiden ohella kiytet-
tiin konkreettisia tiedon juur-
ruttamistapoja. Erdmaissa
liikuttiin yleenséa joukolla, ja
mukana oli monesti ensiker-
talaisia. Tdrkedn maamerkin
kohdalla heiltd saatettiin vaa-
tia kestitystéa tai antaa yllétta-
en korvatillikka, jotta paikka
jédi varmasti mieleen. Tietoa
siis sananmukaisesti taottiin
uusien sukupolvien paahan.
Kiintopisteiden opettami-
sessa on mahdollisesti kdy-
tetty myds istuttamismenetel-
maé&a, jonka avulla opetettiin
ainakin tilusrajoja: opetetta-
van taytyi riisua housunsa ja
istahtaa rajapyykin paikalle
maahan. Siina takapuoli kyl-
mana tai kusiaisten syotdavana
istuessa piirtyi paikka ldhte-
maéttémasti keltanokan mat-
kalaisen mieleen.”
Joulukuussa 2011 oli Hel-
singissa Saatytalolla kirjan
'Peruskarttamme pitka polku’
julkistamistilaisuus. Aloitteen
kirjan tekemisesta teki elak-
keella oleva Maanmittaus-
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hallituksen arkistonhoitaja,
kotiseutuneuvos Timo Luo-
ma-aho. Kirjan tuottaja on
Maanmittauslaitos ja kustan-
taja Maanmittaushallituksen
topografit ry.

Kirjan toimittivat filosofian
tohtori ja tietokirjailija Heikki
Rantatupa seka kartografi, tie-
tokirjailija Yrjo Teeriaho. Kir-
jassa on 43 kirjoittajan artik-
keleita.

Matkatessa esimerkiksi
Keski-Suomen valtateilld na-
vigaattorin ohjeistamana tai
veneillessa saaristossa selke-
an ulkoilu- tai veneilykartan

Vuonna 2011

ilmestyi kartoista mielenkiintoinen
historiakirja.

opastamana, tulee harvem-
min ajatelleeksi, mita kaikkea
tietoa karttoihin on tarvittu ja
miten tieto on koottu. Niihin
sisaltyy huipputietamysta ja
-teknologiaa, saumatonta yh-

teistyOta eri yhteisojen valilla
ja lukuisia muita valivaiheita.
Yhteinen tekija niissa kaikissa
on peruskartta, karttojen aiti
paikkatietoineen.?
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Peruskartan viimeisen viivan muistomerkin ymparilla useita kartoituksen ammat-
tilaisia. Oikealla maanmittausteknikko Yrjé Teeriaho, joka on kokenut peruskartan
valmistamisen tunturipoluilta painotaloihin.



Kévelya, kavelya ja
kavelya

Kartoituksen Grand Old Man,
tietokirjailija ja Karttakeskuk-
sen ex-tuotantopaallikko Yrjo
Teeriaho kertoo peruskartan
synnyn vaiheista ja paikkatie-
toudesta:®

- Voidaan hyvalla syylla sa-
noa, ettd Suomi kaveltiin kar-
talle noin 60 metrin valein to-
pografin askelin. Sitd ennen
oli rakennettu kolmiomittaus-
tornit ja tehty ilmakuvaus.
Maastoaskelten tyon tallensi-
vat kartanpiirtajat, ja lopulli-
sen kuvan paperille antoivat
painajat.

Kartoitustyo oli mittavin
mitd maassamme koskaan
on tehty. Peruskartan isa-
na voidaan oikeutetusti pitaa
tekniikan tohtori Mauno Ka-
jamaata, joka sai ministerion
vakuuttuneeksi kartan tarpeel-
lisuudesta infrastruktuurin ke-
hittymiselle ja rahoitus |0ytyi.

Vihoviimeinen viiva

Kaikkiaan 3712 peruskarttaleh-
den mittakaava oli 1:20.000.
Valmistaminen kesti 30 vuot-
ta eli vuodet 1947-1977.

Peruskartasta — ehka maa-
ilman paras — on tullut kasite.
Sen pohjalta on syntynyt uu-
sia karttoja monenlaisiin tar-
peisiin: yhdyskuntasuunnit-
teluun, erilaisten ilmididen
paikantamiseen ja teemoin
esittamiseen seka vapaa-ajan
kayttoon. Peruskartan arvoa
vaikkapa vesivoiman, tieston
ja rataverkon suunnitteluun ja
rakentamiseen tuskin voidaan
yliarvioida.

Viimeisen viivan peruskar-
tan maastotdissa piirsi Qulun
kartastoyksikon topografi Kari
Grondahl elokuussa 1945 Ko-
larin kunnan Lappean kylan
Kelloniemen tilan alueella. Ta-
pauksen muistoksi Topogra-
fit ry on pystyttanyt paikalle
muistomerkin.

Mittavat
yvhteistyoprojektit

Tietyo- ja tierekisterikartan jul-
kaisemista Tielaitoksen kans-
sa Teeriaho pitaa erittain mit-
tavina ja mielenkiintoisina
projekteina hanen toimies-
saan Karttakeskuksen tuotan-
topaallikkéna:

- Karttakeskusta tyoéllisti ai-
koinaan kaksi suurta tilaustyo-
ta Tielaitokselta; Tietyot Suo-
messa ja Tienumerokartta.
Edellinen oli menestys kan-
san kasissa. Tienumerokart-
ta jai sen sijaan enemman
viranomaiskayttoon ja tieto-
lahteeksi muille kartoille.

- Olin mukana koko sen
ajan, kun Tietyot-karttaa jul-
kaistiin paperiversiona vuo-
sittain ja jaettiin ilmaisjake-
luna huoltoasemilla. Pohjana
oli Maanteiden yleiskartta
1:1.600.000. Tiedot tiemuutok-
sista toimitti Tielaitos Kartta-
keskukseen, jossa korjaukset
pidettiin muovielementeilla
ajan tasalla, piirrettiin tussilla
ja raaputettiin litopiikilla.

TietyoOt-kartta oli erittain
suosittu. Moni autoilija tus-
kin muuta karttaa kayttikaan,
silla kartalta naki yhdella sil-
mayksella koko maan tietyoti-
lanteen ja osasi valita reittinsa
sen mukaan.

- Ihme kylla TietyOokartan
paperiversio lopetettiin tieto-
koneohjelmien tulon myo6ta.
Miten paljon yksinkertaisem-
paa olisi nykyisin piirustus-
ohjelmilla pitaa karttaa ajan
tasalla ja valmistaa paino-ori-
ginaalit. Lilkennevirasto pitaa
kylla tietdiden tiedot hyvin-
kin yksityiskohtaisesti netis-
sa saatavilla, mutta graafista
koostetta ei 16ydy. Puhumat-
takaan yhtenaisesta, koko
maan kattavasta ja jokamie-
helle tarkoitetusta painotuot-
teesta. Tassa suhteessa on
palvelussa menty aimo askel
taaksepain.

Tietyokartta ehti tulla tutuk-
si lukemattomille tienkayt-
tajille.

Tienumerokartta elda
edelleen

Tienumerokartan pohjakart-
tana oli GT-kartta, jonka mit-
takaava Etela-Suomessa oli
1:200.000, Oulun seudun
1:300.000 ja Lapissa 1:500.000.

Karttapohja oli taustal-
la harmaasavyisena, vesistot
sinisella rasteroituna, myo-
hemmin nekin harmaasavyi-
sina. Paatiest0 saatiin esiin
voimakkaalla violettivarilla ja
muut maantiet oranssilla. Ny-
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kyisin “muut maantiet” ovat
seutu- ja yhdysteita. Kartat
olivat suurikokoisia ja painet-
tiin AO koneella ja taitettiin tie-
kartan tapaan.

Kartat tilattiin tiepiireittain,
suurimmista piireista kaksi-
osaisina, jolloin ne painettiin-
kin kaksipuolisina.

Tienumerokartta elaa edel-
leenkin nettiversiona. Totutte-
lua se kayttajaltaan vaatii tai
sitten joutuu tulostamaan pa-
perikartan paastakseen lahel-
le entisia aikoja.

Vanhat kartat

Peruskarttaprojektin alkaes-
sa tarkeana lahdeaineisto-
na olivat vanhat kartat.* Nii-
hin voi tutustua netissa www.
vanhakartta.fi. Tietokantaan
on tallennettu noin 5.800
karttaa ja niihin liittyvat noin
6.350 karttakuvaketta. Koko-
elma sisaltaa karttoja Suo-
men alueilta 1400-luvun lo-
pulta aina 1930-luvulle asti
paapainon ollessa kuitenkin
1600-1800-lukujen kartoissa.
Alkuperaiset kartat ovat
paasaantoisesti |oydettavissa
joko Kansallisarkiston, Ruot-
sin kansallisarkiston tai sen
osana toimivan Sota-arkiston
kokoelmista. Digitaaliset ver-
siot on tallennettu Jyvaskylan
yliopiston digitaaliseen julkai-
suarkistoon, JYX:iin. @

Kartografi tyéssééan joskus 1900-luvun alkupuolella.

" Korhonen Teppo, Entisajan kartografia perustui muistiin. Artikkeli Hiidenkivessé 5/1996.

2 Referaatti Peruskarttamme pitkd polku -teoksen julkistamistilaisuuden kahvipoytékeskusteluista.

3 Artikkelin tiedot perustuvat lukuisista Yrjo Teeriahon tiedonannoista kirjoittajalle vuosien varrella.
4 Yrj6 Teeriahon teoksissa paikkatietous saa laajempiakin kulttuurihistoriallisia merkityksid: Pitkin poikin Saariselkédé ja muita Lapin takamaita 2005. Kartan kanssa kairassa 2007. Vanhojen karttojen
Lappi 2008. Kulkijoiden vanhaa Saariselkéaa, Autiotupien kertomaa 2009. Muuttuva Sompio 2009. Itdkairan prinsessa — Koilliskairan kuuluja kulkijoita 2013.
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YKSITYISTIET

ELINA KASTEENPOHJA

Puutavaran myynti ja
tiemaksut

Puutavaran myynnista perittavista maksuista tulee usein kysymyksia.

Puun myyntitavasta, sopimuksista seka ostajasta ja myyjasta riippuu

paljon, seuraako puunmyynnista maksuja ja kuka ne maksaa.

Puun myyntitavat

Yleisin puukaupassa kaytet-
ty kauppatapa on pystykaup-
pa eli metsanhakkuusopimus.
Pystykaupassa myyja luovut-
taa metsanhakkuusopimuk-
sella ostajalle oikeuden kaa-
taa ja kuljettaa metsasta pois
sovitut puut. Metsanhakkuus-
opimuksessa teiden kaytosta
sovitaan yleensa niin, etta os-
tajalla on oikeus korvauksetta
kayttaa puiden kuljettamiseen
myyjan teita ja maa-alueita.

Puun ostaja suunnittelee
hakkuukoneiden ja puuta-
varan kuljetukset parhaaksi
katsomallaan tavalla. Kulje-
tusreittiin saattaa kuulua mui-
takin kuin sopimuksessa mai-
nittuja teitd. Naiden teiden
osalta ostaja maksaa kaytto-
maksut.

Hankintakaupassa puun
myyja sitoutuu toimittamaan

Pihakuusten poistoa.
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ostajalle sovitun maaran so-
vitun laatuista puutavaraa.
Myyja huolehtii puutavaran
hakkuusta ja sen lahikuljetuk-
sesta ostajan kanssa sovit-
tuun varastopaikkaan. Mah-
dollisista kayttomaksuista
vastaa talloin myyja.
Varastopaikalta eteenpain
hankintakauppasopimukses-
sa sovitaan teiden kaytosta
niin, etta ostajalla on oikeus
kayttaa sopimukseen kuu-
luvan puutavaran edelleen
kuljettamiseen myyjan teita
ja maa-alueita seka niita yk-
sityisteita, joiden osakkaa-
na myyja on. Jos talla kau-
kokuljetusreitilla on muita
kuin myyjan teita, puun osta-
ja maksaa kayttomaksut mui-
den teiden osalta ellei sopi-
muksessa toisin ole sovittu.
Kaupassa myyija luovuttaa
metsanhakkuusopimuksella
ostajalle oikeuden kaataa ja

kuljettaa pois metsasta sovi-
tut puut. Ostaja huolehtii sovi-
tun maaraajan kuluessa puun
hakkuusta ja kuljetuksesta se-
ka vastaa niista syntyneista
kustannuksista.
Kateiskaupassa eli valmi-
serasopimuksessa myyja tar-
joaa ostajalle valmiina varas-
topaikalla olevaa puueraa.

Maksun periminen tien
kayttamisesta

Tieosakas puun myyjana

Tieosakkaita ovat tien vaiku-
tusalueen kiinteistot. Osak-
kaille maarataan tiesta saa-
tavan hyodyn eli tien kayton
perusteella tieyksikot. Jokai-
nen osakas osallistuu tienpi-
toon yksikoidensa suhteessa.
Metsan osalta maksetaan siis
etukateen myohemmin ta-
pahtuva tien kaytto eli puuta-
varan kuljetukset. Nain ollen

tieosakkaan metsan hakkuus-
ta ei perita erillista maksua.

Mikali yli puolet yksityis-
tien tieyksikoista tulee met-
satalouden kuljetuksista,
tiekunta voi paattaa, etta tie-
maksut kerataan kayttomak-
suina tieosakkailta. Kayt-
tomaksua maksetaan vain
silloin, kun puutavaraa kulje-
tetaan.

Ei-tieosakkaan
puutavaran ajo

Jos ulkopuolisen eli ei-tie-
osakkaan puutavaraa ajetaan
tiekunnan tien kautta, siita
peritaan kayttomaksu. Puun-
myyntitavasta riippuen kayt-
tomaksun maksaa joko puun
myyja tai sen ostaja.

KayttoOmaksun perus-
teet vahvistetaan tiekunnan
kokouksessa ja merkitaan
maksuunpanoluetteloon.
Kayttomaksun tulee olla koh-
tuullinen ja suhteessa tieosak-
kaiden vastaavanlaiseen lii-
kenteeseen. Maksajalla on 30
paivan valitusaika kunnan tie-
lautakuntaan. Valitusaika las-
ketaan siita, kun han saa tie-
don (laskun) maksusta.

Sopimusehtojen
huomioiminen

Sopimusehtojen mukaan
puutavaraa on sopimustyy-
pista riippumatta aina kulje-
tettava siten, etta kuljetuk-
sesta aiheutuva haitta jaa
mahdollisimman vahaiseksi.
Kuljetuksesta kelirikon aikana
on sovittava myyijan tai tienpi-
tajan kanssa erikseen. Hoito-
kunnat ja toimitsijamiehet tai
tieosakkaat voivat kieltaa tien-
kayton kelirikon aikana. Pai-
norajoitus- ym. merkkeja on
tietysti noudatettava.

Tien vaurioituminen

Riippumatta siita, onko puun
myyja tieosakas tai ei kauko-
kuljetuksen yhteydessa mah-
dollisesti vaurioituneet tiet,
polut, ojat yms. alueet korja-
taan aina ostajan toimesta en-
tiselleen, ellei sopimuksessa
jostain syysta toisin ole sovit-
tu. @
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Yksityistie-ansiomerkki myonnettiin Kari Jokiselle Nokialta

Mettisentien vuosikokouksessa 26.4. luovutettiin Suomen
Tieyhdistyksen Yksityistie-ansiomerkki Kari Jokiselle,

joka on talla hetkella Mettisentien hoitokunnan jasen.
Ansiomerkki myonnetaan erityisista ansioista yksityisteiden

hyvaksi.

Kari on 57-vuotias maan-
viljelija Nokian Siurosta.
Han on jo 45 vuotta toiminut
aktiivisesti 5,7 km:n pituisen
Mettisentien tiekunnan hy-
vaksi. Mettisentie sijaitsee
Nokian-Hameenkyron raja-
mailla. Noina vuosina Kari on
tehnyt lanausta, ojankaivua,
maansiirtoa yms. ja huomat-
tavan osan tasta talkoohen-
gessa. Taman lisaksi Kari on
ollut myo6s tiekunnan puheen-
johtajana ja varapuheenjoh-
tajana.

Tassa muutama kysymys
ansioituneelle yksityistiepuur-
tajalle:

Milta ansiomerkin
saaminen tuntuu?
Tunnelmat ovat hyvat.

Mitké ovat yksityistien
kunnossapidon suurimmat
haasteet?

Tukirahoituksen hoylays niin
tien hoidon kuin kunnostuk-
senkin osalta aiheuttaa entista
enemman paanvaivaa ja vaa-
rantaa yksityisteiden kunnon.
Tata ongelmaa lisaa se, etta
Mettisentie on lapikulkutie,
joka sijaitsee muuttovoitto-
alueella, jolloin liikennemaa-

rat ovat kasvavia. Liikenteen
rasitus tien suhteen lisaan-
tyy, joten myo0s tien hoitoa ja
kunnostusta on lisattava. El-
lei nadin tehda, alkaa tien kunto
rapistua ja joudutaan rajoitta-
maan liikennodintia mm. pai-
norajoituksilla. Jos tien kun-
to paastetaan rapistumaan,
on tien kunnostus entista tyo-
laampaa ja kalliimpaa.
Monilla tiekunnilla myos
tieosakkaat etaantyvat tiekun-
nastaan, koska asuvat tien ul-
kopuolella esim. kaupungeis-
sa. Talloin lisaantyy myos
tietovaje tien yllapidon ja kus-
tannusten realismista.

Mita toivomuksia
tieosakkaille?

Tieosakkaan on hyva ymmar-
taa se, etta tien yllapito mak-
saa ja kustannukset kuten so-
ran ja murskeen hinta seka
konetdiden kustannus nou-
sevat vuosi vuodelta, jolloin
myods tiemaksut on paivitetta-
va vastaamaan kustannuksia.
Yksityistien kayton ja maksu-
jen periaate on tieosakkaan
hyva myos tiedostaa: tieosa-
kas maksaa tiemaksuja saa-
mansa tiehydédyn mukaan.
Kari toivoo myos myonteista

Yksityistie-ansiomerkki

e
Suomen Tieyhdistyksen ansiomerkkitoimikunta on touko-elokuussa R

myontanyt seuraavat Yksityistie-ansiomerkit:

Merkin saaja

Suo Tero

Valimaa Eino
Kuusijarvi Olli
Harmavaara Sirkka
Harmavaara Tuure
Leppaharju Matti
Heinijoki Pentti
Kierikka Pekka
Viljanen Jukka
Nevala Paavo

Merkin hakija

Siitimenjarven tiet, Hartola

Brannasbackin yksityistie, Merikarvia
Hoikkala-Majaniemi yksityistiekunta, Ruovesi

Lainelan yksityistie, Pyhtaa
Lainelan yksityistie, Pyhtaa

Hoikkala-Majaniemi yksityistiekunta, Ruovesi

Hopeisen ansiomerkin saaja Kari Jokinen Mettisentiellda No-

kialla.

asennetta tieosakkailta ja kai-
kilta aktiivisuutta tien hoidos-
sa kykyjensd mukaan. Metti-
sentien osakkaiden asenne ja
aktiivisuus on Karin mielesta
hyvalla tasolla.

Kari toivottaa myos kaikki
tieosakkaat tervetulleiksi tie-
kunnan kokouksiin paatta-
maan yhteisista tieasioista.
Toive on my0s siita, etta tule-
vaisuudessakin l0ytyy aktiivi-
sia yksityistieosakkaita.

Mita toiveita kunnan ja
valtion paittdjille?
Yksityisteiden hoito- ja kun-
nossapidon maararahojen
leikkaukset on lopetettava,
koska nykyinen rahojen hoy-
lays johtaa teiden kunnon
rapistumiseen ja lisda koh-
tuuttomasti tieosakkaiden
maksuja. Yksi rahoitusmah-
dollisuus olisi myds 24 %:n

¥

Fa

g
4

arvonlisaveron palautus tie-
kunnille, koska tiekunnat mak-
savat miljoonia euroja ar-
vonlisaveroja erilaisissa tien
yllapitoon liittyvissa kuluis-
sa. Esitys ajoneuvojen maksi-
mipainon nostosta 76 tonniin
olisi myos haudattava, kos-
ka yksityistieverkosto ei kesta
nykyistakaan 60 tonnin mak-
simimaaraa.

Mita téita Mettisentielld
tehdéaan ennen juhannusta?
Lanausta tarpeen mukaan
roudan sulaessa ja alkuke-
san aikana polynsidonta suo-
laliuoksella. Tarkoituksena on
myos uusia Matalusjoen sil-
lan kansilevyt ennen juhan-
nusta.

Kari toivottaa kaikille tie-
kunnille energiaa yksityistien
hoitoon.

Yksityistie-ansiomerkki on tar-
koitettu hoitokunnan puheen-
johtajalle tai jasenelle, toimitsi-
jamiehelle, tiekunnan osakkaalle

tai jollekin muulle henkildlle, jo-
ka on merkittdvalla tavalla kun-

Hirviniementien tiekunta, Tampere

Kierikkalan yksityistie, Kotka

Saksila-Keitila yksityistie, Naantali
Tervalampi-Ulvi-Peltola tiekunta, Loppi-Tammela

nostautunut yksityistieasioissa.

Liséatietoa ja hakulomake: http://

www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/
yksityistie-ansiomerkki/
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YKSITYISTIETOLAARI
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Yksityistien

lilkennemerkeista

JUHA-MATTI VAINIO

Kekselidasti uusiokdytetty merkki?

Kenelld on lupa asettaa yksityistien varteen liikenne-
merkit?

Pysyvan liikkennemerkin asettamisesta paattaa yksityis-
tien tienpitaja. Jos tiekunta on perustettu, asiasta teh-
daan paatos tiekunnan kokouksessa. Jos tiekuntaa ei ole,
niin silloin tarvitaan kaikkien tieosakkaiden suostumus.

Tiekunnan paatoksen lisaksi tarvitaan aina kunnan
suostumus. Kunnassa asiaa kasittelee kunnan johtosaan-
non mukainen lautakunta, yleensa tekninen lautakunta.
Kunta voi ennen suostumuksen antamista pyytaa polii-
silta lausuntoa. Kunta ei voi evata suostumusta ilman pa-
tevaa syyta.

Yksityistien sillan painorajoituksesta paattaa yksityis-
tien tienpitaja. Painorajoituksen suuruuden maarittelys-
sa kannattaa kayttaa apuna silta-asiantuntijaa.

Maantieliittyman karkikolmion tai STOP-merkin aset-
taa maantien tienpitaja eli ELY-keskus. Taajamaa osoitta-
van lilkkennemerkin asettaa maantielle ELY-keskus, muul-
le tielle kunta.

Rautatien tasoristeysmerkit seka mahdolliset liiken-
nevalot ja sulku- ja varoituslaitteet asettaa radanpitaja.
Yksityistien tienpitajan asettamisvastuulle jad muut ta-
soristeykseen kuuluvat merkit, kuten esim. lahestymis-,
varoitus- ja STOP-merkit.

Kaikkien liikennemerkkien on kooltaan ja vareiltaan ol-
tava tieliikenneasetuksen ja liikkenneministerion likkenteen
ohjauslaitteista antaman paatoksen mukaisia. Liikenne-
merkin tulee tayttaa Liikenneviraston ohjeet mm. heijas-
tuvuuden suhteen.

Kenen vastuulla on merkkien kunnossapito?
Merkkien kunnossapitovastuu on niiden asettajalla. Jo-
kaisen tiellaliikkujan vastuulla on viipymatta ilmoittaa
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vahingoittuneesta tai kadonneesta merkista tienpitajalle.

Yksityistien tienpitaja vastaa siis mm. seuraavista mer-
keista: nopeus- ja painorajoitus, rautatien lahestymis-, va-
roitus- ja STOP-merkit.

Kelirikkoajan merkit — kuka laittaa ja minkélaiset?
Tilapaiset kelirikkomerkit asettaa joko hoitokunta tai toi-
mitsijamies. Jos tiekunta ei ole jarjestaytynyt, niin sitten
pitaa sopia kuka tai ketka merkin laittavat.

Kunnan suostumusta ei tarvita tien kunnon taikka tiel-
la tai sen vieressa tehtavan tyon vuoksi tarpeellisten tila-
paisten lilkkennemerkkien asettamiseen.

Kelirikkomerkkeina kaytetaan useasti “Muu vaara”
tai jotakin painorajoitusmerkkia yhdistettyna lisakilvel-
la "Kelirikko”. Paaasia on, etta merkista selviaa, etta tie
on poikkeuksellisen huonossa kunnossa. Merkkien tulee
myoOs tayttaa edella mainitut vaatimukset vaikka ovat-
kin tilapaisia.

Tarvitaanko puomiin lupa?

Puomi ja siita varoittava merkki ovat pysyvia liikenteeno-
hjauslaitteita ja niiden asettamiseen tarvitaan myos kun-
nan suostumus.

Puomia ei voida asettaa, jos tie on saanut valtion avus-
tusta parannushankkeeseen 10 vuoden sisalla. Myos-
kaan kunnan kunnossapitoavustuksen saantivuonna tie-
ta ei voi puomittaa.

Puomin tulee olla vareiltadan punainen ja keltainen.
Missaan tapauksessa ei saa kayttaa ketjuja tms. huonos-
ti nakyvia ja vaarallisia virityksia.

INA KASTEENLOHJA

Rautatien tasoristeysmerkit, liikkennevalot ja sulku-
ja varoituslaitteet asettaa ja kunnossapitaéa radanpi-
tdja. Muiden merkkien asettaminen ja kunnossapito
kuuluu yksityistien tienpitajélle.



EERO LEHTIPUU

umpi on tarkeampi, auto vai

tie? Nykyinen yhteiskunta tar-
vitsee tietysti molempia, mutta nii-
den tausta on erilainen. Teiden his-
toria lasketaan tuhansissa vuosissa,
kun moottoriliikenne elaa vasta tois-
ta vuosisataansa.

Tiet ja kadut ovat autoilun edel-
lytys, mitd pidetdan sanomattakin
selvana. Liikennevaylat saavat huo-
miota lahinna puutteittensa vuoksi,
olkoot nama sitten reaalisia tai liioi-
teltuja. Poliittiseen vaittelyyn tiet kel-
paavat hyvin ja alan toimijoilta saa
monenlaisia lukuja vaatimusten tu-
eksi.

Mielestani lilkennevaylat ansait-
sevat muunkinlaista julkista huomi-
ota kuin vain budjettien maararaho-
jen kautta kulkevaa. Jokainen tie on
sen liséksi, etta se valittaa liikkennet-
ta, osa paivittaista elinymparistoa.
Vayla on samalla nakyva osa maise-
maa ja sen yksityiskohdissa on ra-
kentamisen ja yllapidon vaihtoehto-
ja paljonkin. Niistd sopisi puhua ja
kirjoittaa nykyista enemman.

Kuinka toisenlainen onkaan auton
hankkima sija julkisuudessa. Pelkas-
taan esineina ne saavat valtavasti
huomiota, ei vain ajamiseen liitty-
viltd ominaisuuksiltaan vaan myos
ulkonaon pienimpia yksityiskohtia
myoten, variltdan, mukavuudeltaan,

hevosvoimiltaan, paastoiltaan, ruos-
tesuojaukseltaan, eri merkkien ar-
vostukseltaan.

Aihe kiinnostaa kaikkia. Pikkupiir-
teiden ohella autoiluun liittyy sen-
taan suuriakin kysymyksia, kuten
tulevaisuuden energiamuodot ja au-
tomaattinen turvatekniikka erilaisin
alysovelluksin. Mutta huomion pai-
nopiste on siina, kuinka hyva nykyi-
nen karryni on ja milla hinnalla sai-
sin paremman.

Autoalalla on paljon yleisélehtia.
Ennen nykyista tabloidikokoa Helsin-
gin Sanomat julkaisi joka lauantai
monisivuisen liitteen autoista — pera-
ti 52 kertaa vuodessa! Netissa |oytyy
yksityiskohtaisia keskusteluja auto-
merkeista, niilden moottoreista, kayt-
tokokemuksista ja yksityiskohdista
loputtomasti. Raavaskin mies herkis-
tyy omaa autoaan kehuessaan. Mika
autoissa koukuttaa niin vahvasti sa-
malla kun liikkkumisen muut edelly-
tykset jaavat lahes huomiotta?

Teilla ja kaduilla on ammatilli-
sia lehtia — tassakin alla yksi — mut-
ta varsinaisen suuren yleison lehtia
ei lainkaan. Ennakkoluuloton Teknii-
kan Maailmakin kertoo mieluummin
autoista kuin teista, tuomalla suh-
teellisen vahan esiin sita, etta ajo-
kokemus ja liikenne kaikkiaan riip-
puvat olennaisesti teiden laadusta,
yksityiskohtia ja ymparistoa myoten.

a1 Auto vai tie?

Vaylat ja niiden rakentaminen, yleis-
termina liikenneinfra ansaitsee pal-
jon nykyistda monipuolisempaa huo-
miota ja arvostusta. Uutiseksi ja
keskustelun kohteeksi pitaisi kelva-
ta uudet paallysteet, niiden laji ja
ominaisuudet, toteutuneet tienpa-
rannushankkeet ja niiden onnistu-
minen, sillat ja erikoisrakenteet, uusi
risteysjarjestely, liikennevalojen ajoi-
tus, maisemoinnin maastonmuotoi-
lu ja kasvilajit, liikenneympyran uusi
keskipatsas tai muu rakennelma, tur-
vallisuuden tekniset edellytykset, tal-
vihoidon yksityiskohdat, raskaan lii-
kenteen pysakdintimahdollisuudet,
hyvat ja huonot matkakokemukset.

Vaylia koskeva pohdiskelu, niiden
historia ja tulevaisuus, suuret linjat
ja yksityiskohdat ja koko infra-ala
ansaitsee nakyvampaa esilletuloa ja
kunniaakin, milloin aihetta on. Roo-
man tienrakentajat kiteyttivat olen-
naisen toteamalla: VIA VITA, tie on
elamisen (yksi) ehto. Joka sanoo, et-
ta tie on tarkeampi kuin automerkki-
en vahapatoiset, vuodesta toiseen
muuttuvat nippelitiedot, on oikeas-
sa. Liikenteen infra kunniaan!

Kirjoittaja on tekniikan tohtori ja tie-
ja katutekniikan konsultti.
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Kiinteistokauppa sahkoistyy

Sahkoéinen asiointi tulee marraskuusta lahtien mahdolliseksi myos kiinteistokaupoissa

ja muissa kiinteistoéihin liittyvissa oikeustoimissa.

aki sahkoista kiinteiston kauppaa, panttausta ja kirjaamis-

menettelya koskevan lainsaadannén voimaanpanosta tu-
lee voimaan 1.11.2013. Lain sisaltd on hyvaksytty jo aiemmin,
mutta voimaantulo jai odottamaan sahkdisten asiointijarjestel-
mien valmistumista. Padosa saannoksista tulee voimaan mar-
raskuun alusta. Osa sdannoksista tulee voimaan vasta maalis-
kuun alusta 2015.

Suurin osa kiinteistojen luovutuksista voidaan marraskuun
alusta lahtien tehda sahkoisesti Maanmittauslaitoksen yllapita-
massa asiointijarjestelmassa. Myos kiinnityshakemukset har-
voja poikkeuksia lukuun ottamatta voidaan tehda sahkoisesti.
Samalla on mahdollista ottaa kdytt6on sahkdiset panttikirjat.

Kiinteiston kauppa tehdaan sahkoisella lomakkeella, johon
saadaan haettua tietoja lainhuuto- ja kiinnitysrekisterista ja
muista viranomaisrekistereista. Kiinteiston luovutustiedot siir-
retaan viranomaisten rekistereihin suoraan sahkoisesta kaup-
pakirjasta. Samalla lainhuuto eli kiinteiston uuden omistajan
merkitseminen rekisteriin tulee vireille ilman eri hakemusta.

Liukkaudentorjunnassa TETRAn kalsiumkloridi - CCRoad on
nopeavaikutteinen ja luotettava kotimainen tuote

Livkkaudentorjunnassa CC Road -livos sulattaa tehokkaasti esimerkiksi mustan jéén ja
kuuran. TETRA Chemicals on vuosikymmenten kokemuksellaan kehittéinyt tulevaisuuden
kalsiumkloridituotteet teiden ympérivuotiseen kunnossapitoon.

Nykyisin kaupanvahvistajan on vahvistettava kiinteiston
kauppa kaikkien kauppakirjan allekirjoittajien lasna ollessa.
Sahkoisessa kiinteistokaupassa ei kaupanvahvistajaa enaa
tarvita. Uudistus saastaa osapuolten kustannuksia. Pankeille
ja muille luotonantaijille tulee pitkalla tahtaimella sahkoisten
panttikirjojen kayttoonotosta merkittavia kustannussaastoja,
kun vakuuksien hallinta helpottuu.

Tietojarjestelma voi viranomaisrekisterien ja tunnistamis-
menetelmien avulla valvoa muun muassa osapuolten henki-
I6llisyyden todentamista, kauppakirjan sisallon riittavyytta ja
siihen merkittyjen tietojen oikeellisuutta. Tunnistuspalveluna
voidaan kayttaa esimerkiksi pankkien verkkopankkipalveluja.

Myos perinteisia toimintatapoja ja paperisia asiakirjoja voi-
daan edelleen kayttaa.

Lisatietoja:

www.om.fi

www.maanmittauslaitos.fi

KALSIUMKLORIDIN
TUOTANTOA KOKKOLASSA

www.tetrachemicals.fi



Pohjoismaiden tie- ja liitkennefoorumi
julistaa vuoden 2013 stipendin
haettavaksi

Stipendi on tarkoitettu tie- ja lilkkennealan opiskelijoiden
opintojen tukemiseen ja alalla jo toimivien nuorten hen-
kiloiden kansainvéliseen jatko- ja taydennyskoulutukseen.
Stipendin tulee edistda PTL:n tarkoitusperid, erityisesti poh-
joismaista yhteistyota tai pohjoismaisen osaamisen kehitty-
mista. Stipendi voidaan myontéa perusopiskelua tukevaan
pohjoismaiseen opiskeluun tai harjoitteluun, tieteelliseen tut-
kimustyohon, ammatilliseen taydennyskoulutukseen ja nai-
hin liittyviin opinto-matkoihin.

Stipendin suuruus on 1.000-3.000 euroa. Stipendeja jae-
taan maksimissaan kuusi kappaletta. Stipendi maksetaan

Valtionavustukset riittavat
ensi vuonna vain kriittisimpiin
yksityisteiden parantamiskohteisiin

LY-keskukset myontavat vuosittain tiekunnille yksityistie-

lain mukaista harkinnanvaraista valtionavustusta, joka on
tarkoitettu yksityisteiden parantamishankkeisiin ja erityiskoh-
teiden kuten lossien yllapitoon. Valtion talousarvioesityksen
mukaan nama yksityisteiden valtionavustukset ovat pienene-
massa merkittavasti.

Valtion talousarvioesityksessa esitetaan yksityisteiden val-
tionavustuksiin 5 miljoonaa euroa. Maararahataso on putoa-
massa oleellisesti viime vuosien tasosta: vuonna 2013 maa-
raraha on 9 miljoonaa euroa ja esimerkiksi vuonna 2011 se
oli 23 miljoonaa euroa. Nykyisellakin maararahatasolla avus-
tushakemusten kysynta ylittdd huomattavasti kaytettavissa
olevan rahoituksen.

Valtion talousarvioesityksessa vuodelle 2014 yksityisteiden
parantamiseen kohdistetun maararahan niukkuus tarkoittaa
sita, etta huomattava osa tiekuntien teiden parantamishank-
keista jaa ilman valtionavustusta. Tama koskee erityisesti tyy-
pillisia tien parantamisia, kuten kuivatuksen ja kantavuuden
parantamista tai tien siirtoa.

Maararahojen vahaisyydesta johtuen vuonna 2014 ELY-
keskukset kohdentavat avustusta ensisijaisesti tien liikkennai-
tavyyden kannalta kriittisimpiin parantamishankkeisiin. Tal-
laisia ovat ennalta arvioiden:

- siltojen, putkisiltojen ja suurien rumpukohteiden paranta-
minen ja
- tulvavauriot ja erittain pahat kelirikkokohdat.

Harkinnanvaraista valtionavustusta voidaan myontaa val-
tionavustuskelpoisille yksityisteille. Avustuksen hakijana tu-
lee olla tien tiekunta tai kunta. Parantamisavustusta myon-
netdan paaasiassa sillan ja tien vaurioiden tai rakenteiden
korjaamiseen. ELY-keskukset arvioivat hankkeiden kiireelli-
syytta ja vaikuttavuutta ja paattavat alueillaan avustusten
myontamisesta.
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kahdessa erassa, 75 % maksetaan alkuvuodesta 2014 ja loput
25 % maksetaan sen jalkeen kun stipendin saaja on raportoi-
nut tydstaan Suomen osaston hallitukselle.

Lisatiedot: www.nvfnorden.org -> Land -> Finland -> Sti-
pendi ja anne.ranta-aho@ely-keskus.fi

Vapaamuotoiset hakemukset stipendin kayttésuunnitelmi-
neen lahetettava 28.11.2013 mennessa sahkopostitse osoit-
teeseen anne.ranta-aho@ely-keskus.fi tai postitse

Anne Ranta-aho / PTL, c/o Pirkanmaan ELY-keskus, PL 297,
33101 Tampere

lll Litkenneoikeuspaiva

Liikenneoikeusyhdistys ry jarjestad kolmannen Liikenne-
oikeuspaivan tilaisuuden keskiviikkona 30.10.2013 klo
9-16 Kuutioauditoriossa Helsingissa. Tilaisuus on tarkoitet-
tu lilkkenneoikeudesta kiinnostuneille lakimiehille seka muil-
le lilkkenneoikeudesta kiinnostuneille asiantuntijoille ja opis-
kelijoille.

Europarlamentaarikko Petri Sarvamaa on jasenena EU-
parlamentin liikkennevaliokunnassa, joka ryhtyy ensi syksy-
na kasittelemaan raskaiden ajoneuvojen mittoja ja massoja
saatelevan direktiivin uusimista. Tasta ja muista ajankohtai-
sista EU-asioista kuullaan hanen esityksessaan.

Aamupaivalla tarkastellaan eurooppalaista liikkenneoike-
utta, kun Groeningenin yliopiston dosentti, Dr Laura Peters
valaisee Alankomaiden liikkennelainsaadannoén ja valvonnan
merkitystd maan hyvan liikenneturvallisuuden kannalta ja
taytantoonpanopaallikkdé Tauno Aalto oikeusrekisterikes-
kuksesta kertoo, miten toisessa EU-maassa saadut sakot pe-
ritddan Suomessa.

lltapaivan aluksi esiintyvan yli-insin66ri Mikko Karhusen
aiheena on kotimaisen tieliikennelainsaadannon uudistami-
nen. ITS-Finlandin toimitusjohtaja Sampo Hietanen alustaa
alykkaista liikenteen valvonta- ja turvallisuusjarjestelmis-
ta, jota arvioivat HTT Tomi Voutilainen yksityisyyden suo-
jan ja lainsdadantoneuvos Leo Parkkonen verottajan nako-
kulmasta.

Tarkempi ohjelma: http://www.liikenneoikeus.fi/liikenneoi-
keus/tiedotepalsta/nayta.tmpl?id=77;navi_id=2.
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Baltian 28. tiekonferenssi Vilnassa

Baltian 28. tiekonferenssi jarjestettiin elokuun lopulla
Liettuan paakaupungissa Vilnassa. Tapahtuma kerasi
kaikkiaan noin 1.000 osanottajaa, yli 500 kongressivierasta
ja saman verran naytteilleasettajavieraita.

altian maiden yhteinen tiekonferenssi on 1960-luvulta

lahtien jarjestetty kolmen vuoden valein, mutta nyt oli
edellisestd, Latvian paakaupungissa Riiassa jarjestetysta kon-
ferenssista ehtinyt kulua jo nelja vuotta. Seuraava Baltian tie-
konferenssi on niin ikdan neljan vuoden kuluttua — elokuussa
2017 - Tallinnassa. Baltian Tieyhdistyksen puheenjohtajuus
ja seuraavan kongressin jarjestelyvastuu siirtyy nain Virolle.

Osanottajia oli kaikkiaan 27 maasta. Suurin osa luonnolli-
sesti Liettuasta ja muista Baltiaan maista. Myos kaikista poh-
joismaista oli edustus, Suomesta eniten. Seminaarivieraina
suomalaisia oli parisenkymmenta. Kaukaisimmat vieraat tu-
livat Japanista, Pohjois-Amerikasta ja Australiasta. Venajalta
ei ollut osanottajia.

Naytteilleasettajia oli kaikkiaan 95, sisatiloissa 63 ja ulkona
32. Suomesta nayttelyssa mukana oli lahes kymmenen yritys-
ta. Naytteilleasettajien kuin myos kongressivieraiden maara oli
samaa luokkaa kuin nelja vuotta aiemmin Riiassa.

Tapahtuman jarjestelyissa ja puitteissa ei ollut moitteen si-
jaan. Perinteiseen baltialaiseen tapaan ammattiohjelman li-
saksi oli joka ilta ohjelmallisia vastaanottoja, tuloiltana hieno
vastaanotto kaupungintalossa, toisena iltana laadukas jousior-
kesterin ja oopperasolistien konsertti konserttitalossa ja paat-
teeksi upea gaala-illallinen messukeskuksessa.

Kongressin ja nayttelyn avajaiset olivat my0s juhlavat ja
nayttavat. Paikalla olivat ja puheita pitivat mm. Liettuan paa-
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Leveéan puistokadun pyorille merkityt kaistat olivat ahkeras-
sa kaytossa. Kadun paassa oleva Katedraaliaukio on Vilnan
keskus, ja aukiolla katedraalin vieressa sijaitseva korkea kel-
lotorni on yksi Vilnan kuuluisimmista maamerkeista.

Naéyttelyn avajaisille antoivat vauhtia cheerleader-ryhma ja
torvisoittokunta.

Naéyttely avattiin konkreet-
tisesti nauhanleikkauksel-
la. Saksia kayttivét Viron tie-
johtaja Aivo Adamson, Lat-
vian tielaitoksen johtaja Ja-
nis Lange, Liettuan liikenne-
ministeri Rimantas Sinkevici-
us, Litexpon johtaja seka ta-
pahtuman pdaaisanta, Liettu-
an tiehallinnon johtaja Skir-
mantas Skrinskas.

Liikenneviraston Magnus
Nygdrd puhui Road Finan-
cing -sessiossa kuten myoés
Liettuan tiehallinnon johta-
ja Skirmantas Skrinskas (toi-
nen oikealta).
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Ulkonéyttelyé ja koko tapahtumaa suosi kaunis saa. Ekskursiovakea tutustumassa Vilna-Utena-tien liittymaan,
jossa oli toteutettu useita liikkenneturvallisuutta parantavia
toimenpiteita. Liittyma oli aiemmin pitkaan liikenneturvalli-
suuden mustien pisteiden listalla.

ja liikenneministerit sekd Pohjoismaiden tie- ja liikennefoorumin

PTL:n, Euroopan tielaitosten johtajien konferenssin CEDR:n ja

Maailman tieliiton PIARC:n edustajat.

Avajaisia seuranneessa yleisistunnossa kaikkien kolmen Balti-
an maan tiehallintojen paajohtajat pitivat esityksen oman maan-
sa teiden tilasta. Huono taloustilanne yhdistaa kaikkia, mutta
ilonaiheena on kuitenkin liikkenneturvallisuuden parantuminen
naissa maissa.

Kongressissa oli kahtena paivana nelja rinnakkaista sessiota
seka lisaksi posterisessio nayttelyhallissa.

Suomalaisista organisaatioista erityisesti Rambollin asiantun-
tijat oli hyvin edustettuna esitelmien pitdjind. Suomalaisten 13
esitelmoitsijasta 7 oli Rambollista. My0s Liikennevirastosta oli
useampi esitelmaitsija.

Yksi paiva vietettiin teknisilla ekskursioilla. Valittavana oli kol-
me erilaista tutustumisretkea Vilnan ymparistossa. Ekskursio
Tiet ja liikenneturvallisuustoimenpiteet ympéristollisesti herkilla
alueilla kierratti osanottajia historiallisilla ja kauniilla paikoilla. »

Dubingiai-silta on Liettuan ensimmainen jarven yli rakennettu puusilta, = Euroopan maantieteellinen keskipiste sijaitsee
se rakennettiin 1934. 26 km Vilnasta pohjoiseen. Ekskursiolla se oli
suosittu paikka kuvauttaa itsensa.

TIE' - LIIKENNE 31



UUTISIA

Tutkijoiden liettualais-suomalainen
yhteistyo tuottaa tuloksia

onferenssit ovat hyvia paikkoja esitella omaa osaamis-

ta. Pitkan linjan liikenneturvallisuusasiantuntija Harri
Peltola VTT:Itéa on esiintynyt aktiivisesti paitsi Suomessa
my0s kansainvalisissa konferensseissa. Han on erittain ar-
vostettu tutkija ja tunnettu myos ulkomailla. Tunnettuus on
kantanut hedelmaa, mika havainnollistui Vilnassa.

Harri puhui lilkenneturvallisuussessiossa aiheesta Road
network safety management using the Tarva tool. Esityk-
sen yhtena kirjoittajana ja myo0s sessiossa paikan paalla
oli liettualainen Kornelija Ratkevi¢iGté. Han on Vilnan Ge-
diminas Technical Universityn tieosaston apulaisprofes-
sori vuoden 2009 lopusta lahtien. Tuolloin han paatti toh-
toriopintonsa.

Harrin Kornelija tapasi ensimmaisen kerran vuonna
2007, jolloin hanet oli hyvaksytty ERASMUS vaihto-opis-
kelijaksi Lundin yliopistoon Ruotsiin. Kornelijan ohjaaja
Lundin yliopistossa professori Andras Varhelyi ehdotti, et-
ta Kornelija kavisi VTT:lla Suomessa tapaamassa Harri Pel-
tolaa, lilkkenneturvallisuusasiantuntijaa ja TARVA-ohjelman
kehittaneen tutkimusryhman jasenta.

Tuolloin Liettuassa kaytettiin Tarvan vanhaa liettualais-
ta TARVAL-nimista versiota, joka kaipasi kehittamista. Kor-
nelijan vaitostyo liittyi liikenneturvallisuustoimenpiteiden
arviointiin, mustien pisteiden kasittelyyn ja onnettomuuk-
sien ennustamiseen ja mallintamiseen. Kornelija sanoo
olevansa hyvin kiitollinen Harrille taman avusta vaitostut-
kimuksessa.

Harrin ja Kornelijan ensimmainen tapaaminen oli alku
kansainvaliselle yhteistyolle VTT:n, Vilnan teknisen yliopis-
ton ja Liettuan Tiehallinnon valilla. Projekti Tarvan paivit-
tamiseksi Liettuan tieverkolle alkoi kevaalla 2010. TARVA
LT on rakennettu VTT:n ja Simsoftin seka Liettuan Tie- ja
lilkkennetutkimusinstituutin ja Vilnan Gediminas yliopis-
ton yhteistyolla.

Tarva Lt -projektin aikana herasi ajatus uudesta projek-
tista. Onnettomuusanalyysityokalun ONHA LT:n kehittami-
nen alkoi syyskuussa 2012 ja jatkuu vuoden 2013 loppuun.
Kornelija kiittda yhteistyota Harrin ja Simsoftin Mikko Virk-
kusen kanssa hedelmalliseksi molemmissa projekteissa.

Kornelija kertoo, etta Harri on ollut myds paaopettajana
viikon harjoituskursseille, jotka pidettiin Vilnassa ja Riias-
sa aiheesta “Road Safety Impact Assessment, Road Net-
work Safety Management and Ranking of High Accident
Concentration Sections”. Nama harjoitukset olivat tarkea
osa EU:n kansainvalistd BALTRIS-projektia, joka loppui vii-
me vuoden lopulla.

Harri Peltola puolestaan sanoo, etta yhteistyo kaikkien
liettualaisten kanssa on koko ajan sujunut erittain hyvin. —
Ystavallisia ihmisia, joiden kanssa on mukava tyoskennel-
la ja joiden sanaan voi luottaa.

— Lisaksi heidan kanssaan tyoskentely on ollut pitkajan-
teista ja hyvin ennakoitavaa, olemme tekemassa heille nyt
toista kaksivuotista hanketta. Yhteistyo0 liettualaisten kans-
sa on edistanyt myos Suomessa kaytettavia turvallisuuden
arviointityokaluja. @
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Kornelija Ratkevicitté Vilnan Gediminas yliopistosta ja Harri
Peltola VTT:sta ovat tehneet yhteisia hankkeita jo useita vuo-
sia. Yhteistyon keskeinen aihe oli esitelména liikenneturval-
lisuussessiossa.

Tarva = Turvallisuusvaikutusten ARviot
VAikutuskertoimilla.

Tarva on 1990-luvun puolivalissda Suomeen kehitetty
turvallisuuden arviointiohjelmisto, jolla arvioidaan en-
sin mahdollisimman luotettavasti turvallisuuden nyky-
tila verkon eri osissa. Sen pohjalta voidaan kansainva-
lisista tutkimuksista saatujen vaikutuskertoimien avulla
arvioida millaisia ovat turvallisuusvaikutukset jos verk-
koa parannetaan.

Tarvan kehitystyosta Suomessa vastaavat yhteistyos-
sa Teknologian tutkimuskeskus VTT ja Simsoft Oy, jossa
Mikko Virkkunen vastaa Tarvan teknisesta toteutuksesta.

Nykyisin Tarvasta on olemassa kolme versiota, jot-
ka kattavat:

- Kaikki Suomen maantiet (suomenkielinen versio)

- Kaikki Liettuan valtakunnallisesti merkitsevat tiet
(Roads of national significance) (englanninkielinen
ja liettuankielinen versio)

- Kaikki Suomen valtion rataverkon tasoristeykset
(suomenkielinen ja englanninkielinen versio)
Tarvasta on hyvaksytty myos tieteellinen artikkeli Ac-

cident analysis and prevention lehteen:

Peltola, H., Rajamaki, R., Luoma, J., A tool for safety eva-

luations of road improvements, Accident Analysis and

Prevention, In press

Artikkeli 10ytyy osoitteesta http://dx.doi.org/10.1016/j.

aap.2013.04.008



Onnettomuustutkintakeskus:
Teematutkinta vuonna

2012 tapahtuneista
tasoristeysonnettomuuksista
on valmis

Vuonna 2012 tapahtui 51 tasoristeysonnettomuutta. Maa-
ré on noin 30 % suurempi kuin viiden edellisen vuoden
keskiarvo.

Kaikki vakaviin henkilovahinkoihin johtaneet onnettomuu-
det tapahtuivat junaliikenteessa, jossa raidekulkuneuvon no-
peus on paasaantoisesti suuri (80 140 km/h). Viidessa kuole-
maan johtaneessa onnettomuudessa kuoli kuusi henkilda.
Vakavasti loukkaantui kuusi henkilGa.

Yli kolmasosa onnettomuuksista tapahtui vaihtotyoliiken-
teessa, jossa raidekulkuneuvon nopeus on paasaantoises-
ti alhainen (enintddn 35 km/h). Suurin osa vaihtotydliiken-
teen onnettomuuksista tapahtui satama- ja teollisuusalueilla.

Viidesosassa onnettomuuksista moottoriajoneuvo torma-
si raidekulkuneuvon kylkeen. Naissa onnettomuuksissa ei ta-
pahtunut henkilovahinkoja. Useimmissa kylkeen ajoissa oli
kyse ajoneuvon liukumisesta liukkaalla tien pinnalla. Eniten
naita onnettomuuksia tapahtui joulukuussa.

Kolmasosa varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa tapah-
tuneista onnettomuuksista tapahtui tasoristeyksessa, jossa
oli STOP-merkki. Puolessa naista onnettomuuksista ajoneu-
von kuljettaja jatti noudattamatta STOP-merkin pysahtymis-
velvoitteen. Voimassa oleva ohjeistus ei yksiselitteisesti maa-
ritd STOP-merkin kayttoa tasoristeyksissa.

Varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa, joissa ei ole
STOP-merkkia, tapahtuneista onnettomuuksista 75 %:ssa
syyna oli ajoneuvon kuljettajan puutteellinen havainnointi tai
arviointi ja 20 %:ssa liian suuri tilannenopeus ja siita johtunut
radalla liukuminen jarrutuksesta huolimatta.

Vuonna 2012 poistettiin paaraiteilta 114 pysyvaa tasoris-
teysta. Suurin osa tasoristeysten poistoista ja turvaamis-
toimenpiteista liittyy rataosien nopeuden nostoon. Tasoris-
teysten poistoon ja turvaamiseen ei ole erikseen budjetoitua
maararahaa. Vuoden 2012 lopussa Suomessa oli kaikkiaan
3 581 tasoristeysta, joista 78 %:ssa ei ollut varoituslaitteita.

Turvallisuuden parantamiseksi Onnettomuustutkintakes-
kus antaa yhden uuden suosituksen: Liikenteen turvallisuus-
virastoa suositellaan mahdollistamaan matalan kustannuk-
sen varoituslaitteiden kayttoonoton ja varmistamaan, etta
Liikennevirasto jatkaisi matalan kustannuksen varoituslait-
teiden kayttoon soveltuvuuden tutkimusta ja ryhtyisi toteut-
tamaan niiden kayttéonottoa.

Lisaksi Onnettomuustutkintakeskus toistaa kaksi aikaisem-
min annettua suositusta:

S309: Tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi tulisi laa-
tia uusi strategia ja sen pohjalta konkreettinen rahoitusjarjes-
telyt sisaltava suunnitelma.

S315: Tulisi laatia selkeat ohjeet tieliikenteen nopeusrajoi-
tuksista ja STOP-merkin kaytosta tasoristeyksissa.

Liikenneturvallisuuden kehittamisen
kannattavuuteen on Suomessa
kiinnitettava erityista huomiota

Valtiontalouden tarkastusviraston mukaan liikkenneturvalli-
suuden parantamisessa on edullisimmat toimenpiteet jo
kaytetty. Tulevaisuudessa on tarkeaa I6ytaa kustannustehok-
kaimmat tavat vaikuttaa Suomen liikenneturvallisuustilaan.
Tehtavien paatosten kannattavuus tulisi myos perustella hyvin.
Suomen sijoittuminen Euroopan tieliikkennekuolemavertai-
lussa on ollut asukaslukua kohti laskettuna keskitasolla (11. si-
ja), mutta ajokilometreja kohti laskettuna hyvalla tasolla (4.
sija). Tarkastusviraston mukaan tarvitaan lisaa tietoa, miksi lii-
kenneturvallisuusviranomaiset katsovat Suomen olevan jat-
kuvasti jaljessa Euroopan karkimaina pidettyja maita ja mitka
ovat kustannustehokkaimmat tavat vaikuttaa Suomen liiken-
neturvallisuustilaan. Vahentymiskehityksen jatkamisen on ar-
vioitu tulevan yha kalliimmaksi vastaisuudessa, silla halvim-
mat ja helposti toteutettavat keinot on jo kaytetty.
Tarkastusviraston mukaan Suomessa ei ole saatavissa riit-
tavan tarkkaa ja kattavaa tietoa liikenneturvallisuustoiminnan
taloudellisuudesta ja tehokkuudesta. Liikenneturvallisuutta
kuvaavaa tietoperustaa olisi edelleen kehitettava, jotta toi-
minnassa voitaisiin pyrkia yhteiskunnalle taloudellisimmiksi
tulevien keinojen valintaan ja mitoitukseen. Valtion rajallisia
rahallisia resursseja tulisi kohdentaa tahanastista selkeam-
min perusteltuihin liikenneturvallisuuden edistamiskeinoihin.
Tarkastusvirasto katsoo, etta Liikkuvan poliisin lakkautta-
misen yhteydessa paatetyt liikkennevalvontatason sailyttamis-
tavoitteen toteutumista mittaavat indikaattorit eivat kuvaa
riittdvan hyvin, sailyyko liikennevalvonnan taso vahintaan ny-
kyisella tasolla muutoksen jalkeen.
Liikenneturvallisuustoiminnan tydnjaon ja organisoinnin
tehostamis- ja selkeyttamispyrkimyksia tulisi jatkaa. Muutos-
ratkaisujen perustelujen ei pitaisi rajoittua vain hallinnollis-
ten saastojen tarkasteluun, vaan olisi pyrittava arvioimaan
ja ottamaan huomioon myods vaikutukset liikenneturvallisuu-
den tilaan ja muutosten mahdolliset yhteiskunnalliset hyddyt
ja haitat.

Valmet Automotive on aloittanut
Mersujen valmistuksen

ercedes-Benzin A-sarjan valmistus on kaynnistynyt Val-

met Automotiven tehtaalla Uudessakaupungissa tuotan-
tosuunnitelman mukaisesti. Valmistussopimuksen mukaan
Valmet Automotive valmistaa yli 100.000 A-sarjan autoa vuo-
sina 2013-2016.
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Auton renkaiden

turvallisuusmerkitys korostuu
vaativissa kelioloissa.

Rengasriski joka seitsemannessa kuolonkolarissa

Renkaat ovat suurin ajoneuvoon liittyva riskitekija liikentees-
sa. Tutkijalautakuntien mukaan renkaat ovat olleet riskiteki-
jana joka seitsemannessa (14,8 %) henkil6- tai pakettiauton ai-
heuttamassa kuolonkolarissa 2000-luvulla. Rengasturvallisuus
nayttaisi kohentuneen hieman yleista liikenneturvallisuuskehi-
tysta ripeammin, silla 1990-luvun alkupuolella rengasonnetto-
muuksien osuus oli viela 18 prosenttia.

HenkilO- ja pakettiautoilla on aiheutettu 2000-luvulla yhteen-
sa 2.647 kuolonkolaria, joista 393 tapaukseen arvioidaan liitty-
van jokin rengasriski. Rengasonnettomuuksissa kuoli 471 ja
vammautui vakavasti 151 henkiloa. Tiedot ilmenevat Liiken-
nevakuutuskeskuksen yllapitamasta onnettomuustietokannas-
ta vuosilta 2000-2011.

Tutkimuspaallikké Juha Valtonen Liikenneturvasta tietaa, et-
ta renkaiden merkitys korostuu vaativissa kelioloissa. “Kaksi
kolmasosaa rengasonnettomuuksista tapahtuu lumisella, jai-

sella, sohjoisella tai vetisella kelilla, vaikka useimmiten kuolon-
kolarit sattuvat kuivalla tai paljaalla kelilla. Vaativilla talvikeleil-
la renkailla arvioidaan olleen osuutta onnettomuuteen noin
joka kolmannessa tapauksessa.”

Yksittaisista rengasriskeistd 47 prosenttia lukeutuu huono-
kuntoisiin renkaisiin, 30 prosenttia sopimattomaan rengastuk-
seen ja 13 prosenttia vaariin rengaspaineisiin. Muiden rengas-
riskien osuus on vajaat 10 prosenttia.

Onnettomuuksiin liittyy lahes aina inhimilliseen kayttayty-
miseen, ajoneuvoon tai liikenneymparistoon liittyvia riskeja.
Jokin inhimillinen tekija on joko valittdmana tai taustariskina
95 prosentissa kuolonkolareista. Renkaisiin liittyva puute ei au-
tomaattisesti kirjaudu rengasriskiksi onnettomuustutkinnassa.
Riskitekijaksi se arvioidaan vain silloin, jos sen katsotaan osal-
taan vaikuttaneen onnettomuuden syntyyn.

Rehtorit listasivat parhaat keinot parantaa liikenneturvallisuutta

lakoulujen rehtoreiden mielesta lasten turvallisuutta lii-

kenteessa voisi parantaa parhaiten vanhempien esimer-
kin kautta. Myos kulkuvaylien turvallisuuden kehittaminen seka
heijastimien ja huomiovarien kaytto edistaisivat liikkennetur-
vallisuutta.

Liikenneturvallisuuden parantamisessa rehtoreiden toiveet
kohdistuvat lasten vanhempiin. Rehtoreiden mielesta olennai-
sin keino edistaa liikkenneturvallisuutta olisi vanhempien pa-
rempi kaytos liikenteessa.

Muita hyvia keinoja turvallisuuden lisadmiseen ovat kevy-
en liikkenteen vaylien tai alikulkutunneleiden rakentaminen, hei-
jastimien ja erottuvien varien ahkerampi kayttd seka koulun
pihojen turvallisuuden parantaminen. Myos autoilijoiden va-
listamisen merkitykseen uskotaan erityisesti koulujen alkaes-
sa. Tiedot selvidvat If Vahinkovakuutusyhtion teettdmasta ky-
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selytutkimuksesta.

If on jakanut ensimmaisen luokan aloittaville kirkkaankel-
taisia huomiolippalakkeja jo yhdeksana syksyna. Lippisten ta-
voitteena on helpottaa pienimpien koululaisten erottumista lii-
kenteessa. Tana vuonna lippiksia jaettiin yli 57.000:lle koulunsa
aloittavalle lapselle.

Kyselytutkimuksesta selviaa, etta yleisimpia keinoja paran-
taa lilkenneturvallisuutta ovat koulujen liikenneturvallisuus-
opetus, heijastimien ja kirkkaiden varien kaytto seka kypara-
suositus.

Kyselyn tiedot selvidvat If Vahinkovakuutusyhtion teetta-
masta kyselytutkimuksesta, johon vastasi 511 alakoulun reh-
toria huhtikuussa 2013. Kyselyn toteutti Ifin toimeksiannosta
Sales Questor Oy.



Netwheels Oy

Netwheels Oy:n toimitusjohtajaksi on ni-
mitetty 1.1.2014 alkaen KTM Ville Hur-
nonen. Nykyinen toimitusjohtaja Pertti
Airikkala siirtyy sopimuksen mukaisesti
elakkeelle 1.4.2014 taytettyaan 65 vuotta.

Netwheels Oy tuottaa verkon valityk-
sella toimivia tyovalineita ja palveluja,
www-sivustoja seka media- ja mainostoi-
mistopalveluja autoalan sidosryhmille.
Netwheels tyollistaa 25 henkil6a. Yrityk-
sen omistavat Sanoma News, AKL-Pal-
velu Oy seka seitseman merkittdvaa suo-
malaista autoalan yritysta.

WSP Finland Oy

DI Petteri Nieminen on
nimitetty rakennuttamis-
paallikoksi Katu ja alue
-yksikk6on Helsingin
ja Turun toimipisteisiin
29.7.2013 alkaen.

&
.7

DI Kari-Matti Malmivaa-
ra on nimitetty asiakkuus-
johtajaksi 1.9.2013 alkaen,
vastuualueenaan raken-
nesuunnittelun palvelut.
Han on aiemmin toiminut
WSP:ssa Pohjarakennus-
yksikon paallikkona.

DI Veli-Matti Uotinen on
nimitetty yksikonpaalli-
koksi Pohjarakennusyksik-
koon Helsinkiin 12.8.2013
alkaen.

TkL Kia Aksela on nimitet-
ty yksikonpaallikoksi Ve-
sihuoltoyksikk66n Helsin-
kiin 1.9.2013 alkaen. Han -
on toiminut WSP:ssa ai-
emmin vesihuollon asian-
tuntijana.

Arkkitehti yo Klara Bistrom
on nimitetty avustavaksi
suunnittelijaksi Arkkiteh-
tuuri ja kaupunkisuunnit-
telu -yksikkoon Helsinkiin
5.8.2013 alkaen.

Ins. (AMK) Joel Gustafs-
son on nimitetty pro-
jekti-insinooriksi Katu ja
alue -yksikkoon Turkuun
26.8.2013 alkaen.

DI Tomi Lyly on nimitetty
projektipaallikdksi Tie ja
rata -yksikk6on Jyvasky-
laan 5.8.2013 alkaen.

Ins.(AMK) Jukka Hartikai-
nen on nimitetty projekti-
insindoriksi Talonraken-
nusyksikkéon Jyvaskylaan
12.8.2013 alkaen.

Sweco PM Oy

Sweco PM Oy:n Lansimet-
ro-yksikkdon on nimitetty
Mari Pesonen projekti-in-
sinooriksi 15.4.2013, Han-
nu Haavisto kiinteistoin-
sinooriksi 6.5.2013 seka
Ville Moisio projekti-insi-
nooriksi 10.7.2013.

DI Maija Jokela on nimi-
tetty Sweco PM:n toimi-
tusjohtajaksi. Tehtavan
han vastaanottaa aitiys-
loman paatyttya 1.2.2014.
Liiketoimintajohtaja Kai
Karlén toimii vt. toimi-
tusjohtajana 14.9.2013-
31.1.2014.

Maija Jokela on pitkanlinjan sweco-
lainen. Han on tyoskennellyt Swecolla
infra- ja talonrakennushankkeissa pro-
jekti- ja markkinointipaallikkona. Ennen
aitiyslomalle jaamistdaan han toimi Swe-
co PM:ssa projekti- ja myyntijohtajana.

-
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Rahtarit ry

Rahtarit ry:n toiminnanjohtajana vuodes-
ta 1977 toiminut Anna-Kaisa Lehtinen
(68) Nokialta jaa 1.10.2013 alkaen elak-
keelle. Han hoitaa osa-aikaisesti yhdis-
tyksen maksuliikenteen ja kirjanpitoon
liittyvat toimet vuoden loppuun saakka
Tampereen toimipisteessa. Lehtinen on
lisdksi kansainvalisen kuljettajajarjesto
UICR:n 1. varapuheenjohtaja vuoteen
2016 asti.

Toimitussihteeri ja Rah-
tarit ry:n koulutuskeskuk-
sen vastaava johtaja Han-
na Seppa (31) Mantsalasta
on nimitetty jarjestopaal-
likoksi 1.10.2013 alkaen.
Hanelle siirtyvat entiset
toiminnanjohtajan vas-
tuulla olleet tyot talousasi-
oita lukuun ottamatta. Seppéa on kou-
lutukseltaan kauppatieteiden maisteri
(MBA) ja on toiminut vuoden 2012 elo-
kuusta lahtien Rahtarit ry:n koulutukses-
ta vastaavana johtajana.

Toimitussihteerind seka Rahtarit-leh-
den taittajana han on toiminut kolmen
vuoden ajan ja tatd ennen vuoden ja-
sensihteerina. Toimipaikkana hanella on
Mantsalan Rahtarikeskus, jossa yhdistys
mm. jarjestdd ammattipatevyyden jatko-
koulutuksia.

\

Rahtarit-lehden paatoimittajan tehtavat
siirtyvat 1.1.2014 yhdistyksen kuopio-
laiselle puheenjohtajalle Pentti Tiaisel-
le (52). Tehtavaa on hoitanut toiminnan-
johtaja Anna-Kaisa Lehtinen.

Rahtarit ry:n 1. varapuheenjohtaja ja hal-
lituksen jasen Risto Nokkala (45) Hanka-
salmelta on nimitetty kalustopaallikoksi
ja vastaa jatkossa Rahtarit ry:n kalustos-
ta.

Toimistosihteeri Pirjo Niemi (54) Tam-
pereelta on nimitetty 2.9.2013 alkaen ja-
sensihteeriksi. Niemi vastaa yhdistyksen
jasenpalvelusta Tampereen toimipistees-
sa.

Osa-aikaisena toimistosihteerina Mant-
salan toimipisteessa jatkaa Jaana Ket-
tunen (40), joka vastaa Rahtarit-putii-
gissa olevien tuotteiden myynnista ja
toimittamisesta jasenille sekda mm. Mant-
salan kiinteiston vuokrausten hoidosta.
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Matti Roine selvittamaan tieliikenteen
turvallisuustoiminnan tyonjakoa

Liikenneministeri Merja Kyllonen on
nimittanyt tekniikan tohtori Matti Roi-
neen arvioimaan vaihtoehtoisia Liikenne-
turvan ohjaus- ja hallinnointimalleja seka
selvittdmaan liikkennehallinnon tyénjakoa
tieliikenteen turvallisuuden tutkimuksen,
tilastoinnin ja viestinnan osalta.

Roineen toimikausi selvitysmiehena
alkoi 1. syyskuuta. Tyon tulee olla valmis
31. lokakuuta 2013 mennessa.

Roineen tehtavana on Ioytaa Liikenne-
turvan ohjaukseen ja hallinnointiin mal-
li, joka antaa parhaat edellytykset Liiken-
neturvan toiminnan jatkuvuudelle ja tyon
tulosten tehokkaalle hyddyntamiselle.
Esilla on kaksi vaihtoehtoa, joista toises-
sa Liikenneturvan ohjaus- ja hallinnoin-
timalli selkeytetaan pitkalti nykyiselta
pohjalta. Toisessa vaihtoehdossa tarkas-
tellaan uudenlaista mallia, jossa Liiken-
neturvasta muodostettaisiin valtion ko-
konaan omistama valtionosakeyhtio.

Selvitysmiehen tehtavana on myds
pohtia tieliikenteen turvallisuutta kos-
kevan tiedotus-, valistus- ja tutkimus-
toiminnan seka tilastoinnin tydnjakoa.

Toiminnot jakautuvat talla hetkella use-
alle liikkennehallinnon eri organisaati-
olle. Tyojakotarkastelun tavoitteena on
varmistaa, etta kyseiset toiminnot eivat
olisi paallekkaisia vaan taydentaisivat
toisiaan siten, etta tieliikenteen turval-
lisuustoiminnan vaikuttavuus paranisi.
Tyo liittyy erityisesti sosiaali- ja ter-
veysministeriossa valmisteilla olevaan
lilkkennevakuutuslainsdadannén koko-
naisuudistukseen ja valtionhallinnon
ydintoimintoanalyysin yhteydessa teh-
tyyn ehdotukseen liikennehallinnon
tyonjaon selkiyttamisesta.
Selvitysmiehen tydn tueksi ministerio
asettaa asiantuntijoista koostuvan taus-
taryhman. Taustaryhmaan kutsutaan lii-
kenne- ja viestintaministerion edustaji-
en lisaksi sosiaali- ja terveysministerion,
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin, Lii-
kenneviraston, Elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen, Liikenneturvan ja
Liikennevakuutuskeskuksen edustajia.
Tarkoitus on, ettd kuultavana ovat myos
Liikenneturvan jasenjarjestdjen ja mui-
den keskeisten sidosryhmien edustajia.

Tervetuloa Suomen suurimpaan
paikkatietoalan tapahtumaan Messukeskuksen

Kokoustamoon Helsinkiin 5.—6.11.2013

» Tl 5.11. KLO 9.00-17.00
» KE 6.11. KLO 9.00-15.00

Tutustu tapahtuman monipuoliseen
tarjontaan ja ilmoittaudu kavijaksi osoitteessa:

» paikkatietomarkkinat.fi
» Katso myos: facebook.com/paikkatietomarkkinat

Jarjestdja: Maanmittauslaitos

36 TIELIIKENNE

Paikkatieto yhteiskunnan palveluissa

Liikenneturvan tiedotus-
palkinto Jussi Pohjoselle

Liikenneturva jakaa aika ajoin tiedotus-
palkinnon. Se mydnnetaan viestinnalli-
selle teolle, jonka tavoitteena on lilkkenne-
turvallisuuden lisdédminen tai toimiminen
muutoin liikenteen hyvaksi siten, etta lii-
kenneilmapiiri tai liikkennekayttaytymi-
nen paranevat.

Liikkuvan poliisin viestintapaallikko
Jussi Pohjonen osaa puhua liikennetur-
vallisuusasioista selkeasti ja ymmarret-
tavasti kansan kielella ja silti asiallisesti.
Hanella on selvat mielipiteet ja han tuo
ne jamakasti esille. Han on aidosti kiin-
nostunut liikenneturvallisuuden kehitta-
misesta ja on helposti tavoitettavissa.
Jussi toimii aktiivisesti niin perinteises-
sa kuin sosiaalisessakin mediassa ja tart-
tuu ripeasti ajankohtaisiin aiheisiin. Han
seuraa kattavasti mediakenttaa ja nos-
taa sielta uutisaiheita esille kommentoi-
tavaksi esimerkiksi Facebookissa. Jussi
on osaltaan edistanyt ja kehittanyt Liikku-
van poliisin hyvia mediasuhteita ja tiedo-
tusmyoOnteisyytta.

Liikenneturvan tiedotusalan neuvot-
telukunta pitaa tarkeana liikenteen val-
vonnan maarallisen ja laadullisen tason
sailyttamistd organisaatiomuutoksista
riippumatta. Valvonnalla on tarkea osa
liikenneturvallisuuden yllapitamisessa ja
edistamisessa.

Ansiomitalit tyosta
moottoriliikenteen
hyvaksi

Kansliapaallikko Harri Pursiainen jakoi 3.
toukokuuta 2013 Moottoriliikenteen an-
siomitalit viidelle tieliikenteen toimintaa
valtakunnallisesti edistaneelle henkildlle.

Ansiomitalin saivat:

Tiedotusjohtaja Riitta Salin,
Oy Ford Ab

Liikenneturvallisuusjohtaja Pekka
Sulander, Liikennevakuutuskeskus

Kustantaja, toimitusjohtaja
Jyrki K. Talvitie, Tietoteos Consultor Oy

Puheenjohtaja Matti Vainio,
Linja-autoliitto

Kansanedustaja Anu Vehvilainen,
Eduskunta

Mitali on huomionosoitus henkilgille,
jotka ovat oman alansa erityisosaajina
antaneet vahvan panoksen ja tehneet
pitkajanteista tyotd moottoriliikenteen
kehittdmisen ja toimivuuden hyvaksi.




Liikenneturvallisuusalalla ansioituneita palkittiin

ilkenneministeri Merja Kyllonen ja-

koi 30.5.2013 liikenneturvallisuus-
alan ansiomitalit kymmenelle henkil6lle
pitkajanteisesta tyosta liikkenneturvalli-
suuden hyvaksi. Ministeri myonsi mitalit
Liikenneturvan hallituksen esityksesta.

Liikenneturvallisuusalan ansiomitali
voidaan myontaa henkildlle, joka on va-
hintaan viidentoista vuoden ajan ansiok-
kaasti tyoskennellyt liikenneturvallisuu-
den edistamiseksi ja jonka toiminta on
ollut yleisesti arvostettua.

Kuvassa
vasemmalta
oikealle:

Veikko T. Valkonen,
Erkki Vikman,
Merja Kyllénen,
Simo Alanko,

Ulla Jylha,

Kari Hanski,

Timo Viisto,

Timo Tervo,
Jaakko Lyytikdinen
ja Seppo Tuppuri.

Mitalin saivat:

Ylikomisario Simo Alanko,Haapajarvi
Suunnittelija Kari Hanski, Tampere
Liikenneopettaja Ulla Jylha, Simpele
Ylikonstaapeli Jaakko Lyytikainen, Kerava
Johtava tutkija Pirkko Rama, Helsinki
Professori Timo Tervo, Helsinki
Linja-autonkuljettaja Seppo Tuppuri, Mantsala
Tiedotuspaallikkd Veikko T. Valkonen, Kerava
Ylikonstaapeli Erkki Vikman, Sipoo
Liikennetutkija Timo Vaistd, Vantaa
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Opastamisen ja pyséikdintiratkaisujen
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:
- opasteet, liikennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakaintilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolla

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Ylihdrma - puh. 06 4822 200

Suomen laajin
rakennetun ympariston
0saaminen

Taydet suunnittelun,
konsultoinnin ja pro-
jektinjohdon palvelut.

www.poyry.fi/infra

O POYRY

Ymparistosi
tekija.

Sito oninfran, liikkenteenjaympériston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua seka korkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista

projektin kunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkinhankkeet onnistuvat.

El SITO  wwwsitofi

L info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

www.finnpark.fi

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

?Plnnpn RK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

TIX
. ‘ [ ) Energy Efficient Lighting
([ J

Led-tievalaistuksen
osaava kumppani!

www.valopaa.com
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@1 TRAGFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET @

- Liilkennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

1-‘7 Satakannan Vankila

Kdylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Kdylid
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

Plaglna

Yhdyskuntasuunnittelua - |hmisia ja eldmaa varten
Tyrnlivintie 12

90400 OULL
www.plaana.fi

NO O

Trafinosta saa kaikkea
mitd tarvii tielld,

taidanpa mindkin Idhted
kdymdidn sielld!

K3y tutustumassa tuuusi
va =
uusilla nettisivuillamme tgit,:ipiste Jyvaskylaan
Tervetuloa!

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

Tarrat

7ITRAFICON

LIIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Lingiparitl 4 = 09-804 1922
02210 Espon & wewiraficanfi

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 OITTI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
www.elfvingopasteet.fi

< tielinja
Tielinja Oy

Pdiviontie 3

12400 TERVAKOSKI

puh. 0207 599 700
fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18 « 0,92 euroa/min + pvm




UNITED

DIFFERENCE ///./. WSP

IDEQOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup-fi

FCGe.

Infra-, talo- ja
ymparistdésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

ovap

" % VIANOVA.FI

Kaikki liikenteen
varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC OY

Robert Huberin tie 7
01510 Vantaa

p- 010 219 0700

f. (09) 870 1201
www.elpac.fi

!

RAMBGOLL

www.ramboll.fi

uunnittelu, lilkkenteen hallinta

ja liikennejarjestelma

T e ol m - z = a 3 Yisi sut

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
ISBN 978-952-99824-1-7

140s., 48 €

Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja
yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-6-2
152s.,32 €

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen
Koneellisen talvikunnossapidon historia
Det maskinella vinterunderhallets historia
ISBN 951-95123-5-7

174s.,17 €

Tilaukset: Suomen Tieyhdistys « Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki
Puhelin 020 786 1000 « Faksi 020 786 1009 * toimisto@tieyhdistys.fi ¢
www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus

ROAD

MASTERS

SLOMEN TETDEN
HISTORIA |

Suomen teiden historia |
Pakanuuden ajalta Suomen itsendistymiseen
Tie- ja vesirakennushallitus ja

Suomen Tieyhdistys

ISBN 951-46-0802-X

310s., 15 €

Tieyhdistyksen jasenille 12 €

Esko Hamalainen
Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)
108s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltavat arvonlisédveron.
Postikulut lisatdan hintaan.

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS
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ROAI

MASTERS

YRITYKSEN ERIKOISOSAAMISTA

Kantavuusmittauspalvelut
pudotuspainolaitteella ja
levykuormituslaitteella

Kunnossapidon alueurakoiden
laadunvalvonta

Paluuheijastuvuusmittaukset

Tieverkon inventoinnit

West Coast Road Masters Oy
~ Hiekkakatu 45, 28130 Pori -
Juha-Matti Vainio puh. 0400 121 907
~ Marko Sillanp&é puh. 040 528 1564




