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Tapahtumien aatelia-

koncalan kohtaamispaikka

FinnMETKO on Suomen suurin ja tarkein raskaskonealan ammatti- ja
myyntitapahtuma. Vuoden 2008 tapahtuman ndyttelyalueena toimii
entiseen tapaan Jamsankosken Metsdoppilaitos Iéhiymparistoineen.

Laajat tyondytdkset ja koneiden koeajot takaavat néyttelyvieraalle
mahdollisuuden vertailla jo testata Pohjoismaiden markkinoilla
olevia metsd-, maarakennus-, siirto- ja nostokonemalleja seka
hyétyajoneuvoja todellisissa olosuhteissa. Nayttévasti ovat esillé
myos raskaskonealaan liittyvat lisdlaitteet, varusteet, komponentit ja
palvelut.

Paanayttelyalueen ulkoalueilta 16ytyvat mm. siirtokoneet, trukit,
hydtyajoneuvot, kuljetuskalusto, bioenergiatuotteet, traktorit, renkaat,
oljyt, lisdlaitteet ja tarvikkeet sekd FinnMETKO-hallin sisGosastoilta
mm. hydrauliikka- jo komponenttituotteet, varaosat, mitta- ym. laitteet
sekd palvelu- ja oheistuotteet.

Maarakennuskoneiden ja -laitteiden tyondytos- ja esittelyalueena
J X X k k 2 2 8 30 8 toimii kuuden hehtaarin soranottoalue pddndyttelyalueen vélittéméssa

0 mSO n OS I o e \Je  |Gheisyydessa. Sielld ovat koeajettavissa ja testattavissa mm.
maansiirto-, tienhoito-, louhinta- jo murskauskoneet ja -laitteet.

LU UJ LU o FI ﬂ ﬂ m gtRO o FI Nayttelyaluetta on kokonaisuudessaan talla kertaa noin 120

hehtaaria, joten varaa aikaa tapahtumaan tutustumiseen.

HKatso osallistuja- ym. nayttelytiedot tapahtuman Kkotisivuilta.
Ryhmaélippujen tilaukset: Mirva Revontuli, puh. 040 9009 418. Tule ja tutustu tuoreeseen konemaailmaan raikkaassa luonnossa!

FinnMetko Oy, Sitratie 7, 00420 Helsinki Puh. 0409009410, fox (09) 5630329, email: info@finnmetko.fi

Ymparistotekniikka

10.-12.9.2008 Helsingin Messukeskus

yhdyskunta vesi jate

Toimivan ympariston rakentaja

Ympadristotekniikka 08 on ympadristdalan ainoa ammattitapahtuma Suomessa ja
antaa kattavan kuvan alan uusimmista innovaatioista seka tulevaisuuden
mahdollisuuksista. Tule messuille pdivittdmdan tietosi ja tapaamaan alasi ihmisia!

Tutustu huippuseminaareihin ja Mediayhteistyckumppanit
rekisterdidy maksutta kavijdksi: TEKMIIKKA

Sy TALOILIS

www.ymparistotekniikkamessut.fi

Kuntamarkkinat 2008: Maksuton bussikuljetus messukavijoille 10.-11.9. Messukeskuksen ja Kuntatalon valilla.

Avoinna: ke—to klo 9-17, pe klo 9-16. Paikka: Helsingin Messukeskus. Sisddnpdasy on maksuton. Rekisterdityminen ennakkoon
www.ymparistotekniikkamessut.fi tai tapahtuman aikana Messukeskuksen sisddnkdyntien asiakaspaatteilld. Samalla kdaynnilld
myds litkunta-alan ammattimessut Arena 08. Jarjestdjd: Suomen Messut, puh. (09) 150 91.

Suomen Messut
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Liikennetta tunneliin

maissa kuten Norjassa ja Japanissa on totuttu ra-

kentamaan tieliikenteelle ja junille tunneleita.
Syynid on tietysti ollut luonnonolojen tuomat rajoi-
tukset ja esteet. On pitdnyt alittaa jokia tai lipdistd
vaikeakulkuisia vuoria.

On pelkistiin myonteinen asia, ettd myos meilld
Suomessa on lisddntynyt liikennetunnelien rakenta-
minen. Viime vuonna valmistuivat esimerkiksi Vuo-
saareen johtavat tunnelit ja pian syksylld kidytossid
ovat Muurla—Lohja moottoritien tunnelit, joita avatta-
valla tieosuudella on periti viisi.

Meilli liikkennetunnelien suosion kasvu ei niinkdidn
ole luonto-olojen voittaminen, vaan ympiriston suo-
jaaminen ja osin samalla liikenteen sujuvoittaminen,
mikid sekin on ympdristoteko. On erittidin suositelta-
vaa, ettd ldpiajoliikennettd — varsinkin raskasta — oh-
jataan maan alle omille kulkuviylilleen.

Tunneliratkaisut eivit ole niitd kaikkein halvimpia.
Itse rakentaminenkin maksaa, mutta erityisesti
uusimmat turva- ja tekniikkavaatimukset ovat kustan-
nuksia kohottaneet. Pitkilld aikavililli myonteiset te-
kijat kuitenkin sivuuttavat kustannukset.

Vuosaaren tietunneli on oiva esimerkki huippu-
tekniikan tuomista hienouksista. Normaalitilanteessa
tunnelin lidpi ajava ei sitd tosin huomaa, mutta tek-
niikka herdd eloon heti tarvittaessa. Katossa olevat
kamerat kuvaavat normaalisti, jos liilkenne sujuu niin
kuin pitddkin. Mutta heti, jos auto joutuu pysihty-
miin, lihin kamera tarkentuu kohteeseen niyttien
liikennekeskuksen pdivystijille tilanteen. Samaan ai-
kaan vyldpuoliset kaistaopasteet muuttuvat tarpeen
mukaisesti keltaiseksi vinonuoleksi tai punaiseksi
rastiksi. Vasta nuolen muututtua vihreiksi, on lupa
ajaa eteenpdin. Myos valoilla toimivat nopeusrajoi-
tusmerkit ndyttavit tilanteeseen sopivaa rajoitusta.

Hitipuhelimet, pysihdystaskut ja yhdyskdytivit
kuuluvat tietysti tunnelivarustuksiin. Hitdpuhelin toi-
mii vain luuria nostamalla. Tulipalon tai onnetto-
muuden yhteydessd tunnelin kovaidiniset ryhtyvit
antamaan kiyttdytymisohjeita. Samalla opastetaulut

I aajasti Keski-Euroopassa sekid erdissd vuoristo-
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kertovat, mitd pitdd tehdd
ja osoittavat reitin turvalli-
semmalle alueelle.

Liikennetunnelit ovat
jo nykyaikaa, mutta var-
muudella niiden mdidri
kasvaa tulevaisuudessa.
Ne ilman muuta paranta-
vat ympdristooloja ja li-
sddvit viihtyvyytti. Onkin
omituista, ettd pdikau-
pungin pdittdjiltd ei ndytd
loytyvin ymmirrystd niin
sanotulle keskustatunne-
lille, vaikka se ohjaisi
keskustan ldpi kulkevaa
autoliikennettd ja huolto-
liikennettd maan alle.

Sen sijaan rautatietunneli Helsinki-Tallinna jdd-
koon dlyttomyydessiin odottamaan parempia aikoja.
Siind hankkeessa ovat ilmeisesti eurot ja markat sot-
keutuneet hyotyjen ja kustannusten suhdetta lasket-
taessa. Meilld odottaa toteuttamistaan varmasti kym-
menid huomattavan paljon kiireellisempii ja kannat-
tavampia liikennehankkeita.

KYMMENEN SANAA
Likenteen ohjaaminen maan alle tunneleihin on
pitkalla aikavalilla kannattava ympadristteko.

P



Finnoon kahden

kerroksen kiertoliittyma
Vuoden 2008 kuntatekniikan saavutus

Tapio Karvonen, projektipaallikkd

PSyry Infra Oy

Syyskuussa 2006 avattu Finnoon kiertoliittymé Eteld-Espoossa on
tyypiltéan yksisiipinen turbiini-kiertoliittyma. Liittymé& on Espoon vilkkain
katuliittyma, jonka lapaisee noin 32 000 ajoneuvoa sekd useita tuhansia
kevyenliikenteen kulkijoita vuorokaudessa. Liittymé& yhdistada Lansivaylan
suuntaisen Kuitinmaentien Finnoontiehen ja on yksi Espoon

tarkeimmista sateittaisen ja poikittaisen liikenteen solmukohdista.

uitinmdentie on Lin-
sivdyldn suuntainen
rinnakkaiskatuyhteys
Tapiolasta Espoon-
lahteen. Kadun itdosa valilld

Tapiola — Kehi II on nimel-
tddn Merituulentie ja kadun
linsiosa vililld Finnoontie -
Noykkionkatu on nimeltididn
Martinsillantie. Katu on Es-

Havainnekuva virtuaalimallista.

6

poon kaupunginosakeskuk-
sia yhdistivd pdikatu, joka
samalla palvelee myo6s pai-
kallista maankiyttoa.

Liittymd  sijaitsee  vain

noin 100 metrin etdisyydelld
Linsivdyldstd ja liittymin
ympdristd on tiivisti raken-
nettu. Vilittomdsti liittymad
ympiardivd maankdyttd on
pddosin tilaa vievdd erikois-
tavaroiden kauppaa (autoja,
kodin sisustusta ja rauta-
kauppaa sekd kodinkonei-
ta), mutta noin 100 metrin
pédssd liittymistd Martinsil-
lantien varressa on Ruotsin-
kielinen koulu ja pdivikoti.

Ajatus kiertoliittymdsté
90-luvulta

Kadun Merituulentien osuus
on perusparannettu padosin
2+2 -kaistaiseksi 80- ja 90-lu-
vuilla. Kuitinmédentien ny-
kyinen yleissuunnitelma on
tehty 90-luvun lopussa ja
tissi LT-Konsulttien teke-
mdssd suunnitelmassa on
ensimmiisen kerran esitetty
kiertoliittymidd Kuitinmien-
tien ja Finnoontien liitty-
madn.

Esitetyssd vaihtoehdossa
kevyt liikenne oli johdettu
eritasossa  kiertoliittymin
keskelle ja ndin saatu liitty-
midn lisikapasiteettia ajo-
neuvoille. Samalla my6s saa-
tiin kevyen liikenteen turval-
lisuus liittymissd huomatta-
vasti paranemaan.

Yleissuunnittelun aikana
tutkittiin my®s  erilaisia eri-
tasoliittymivaihtoehtoja,
mutta liittymdn ympiriston
tiivis maankiyttd ei mahdol-
listanut toimivaa ja taloudel-
lisesti hyviksyttivid eri-

TE Liikenne 7.8/2008



tasoliittymivaihtoehtoa.
Yleissuunnitelmassa esitetyn
2-kaistaisen kiertoliittyman
vilityskykyi epdiltiin osassa
ammattipiirejd ja jopa omia
vaihtoehtoisia eritasoliitty-
mimalleja esitettiin.

Kaksikaistaisen
kiertoliittymédn viitoitus
haasteellista

Katusuunnittelua piditettiin
kuitenkin jatkaa kiertoliitty-
mivaihtoehdon  mukaan.
Vuonna 2001 Poyry Infra Oy
(tuolloin JP Transplan Oy)
valittiin tekemiidn katu- ja
rakennussuunnittelua. Suun-
nittelun aikana oltiin yhtey-
dessi Tiehallinnon asiantun-
tijoihin.
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Tiehallinto oli seurannut
muutamaa vuotta aiemmin
valmistuneen Vaajakosken
kaksikaistaisen kiertoliitty-
min toimivuutta valtatie
4:114 ja todennut sen viitoi-
tuksen aiheuttavan ongel-
mia. Vaajakosken liittyméissi
oli viitoituksen konfliktipis-
teiti mikd aiheutti piivit-
tdisid vaaratilanteita ja useita
peltikolareita. Finnoon kier-
toliittymdn muotoa pditet-
tiin muuttaa ja ratkaisuksi
kehitettiin yksisiipinen tur-
biini.

Finnoon liittymissd on
kaksi muita selvisti voimak-
kaampaa liikkennevirtaa, jot-
ka madrasivit liittymén kais-
tajirjestelyn. Nyt liittymd oli
mahdollista ajaa lipi ilman
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kaistavaihtoa kunhan liitty-
miidn sisddn tullessa oli va-
linnut oikean ajokaistan
midrinpidihinsi nihden.

Téllainen muoto aiheutti
liittymédn viitoitukselle sel-
visti normaalia enemmin
vaatimuksia, jotta autoilijat
valitsisivat ajokaistansa oi-
kein jo ennen liittymidin
ajoa. Liittymddn suunnitel-
tiinkin kaistakohtaiset yli-
puoliset opasteet ja selkedt
ennakko-opasteet joka tulo-
suuntaan.

Uuden liittymin liiken-
teenvilityskykyi tutkittiin si-
muloimalla  Hutsim-ohjel-
malla ja liittymdstd tehtiin
my6s virtuaalimalli visuaali-
sen tarkastelun avuksi. Vir-
tuaalimallilla tutkittiin mm.

nikemid ja sekd suunnitel-
lun rakenteen istuvuutta
kaupunkikuvaan.

Rakentamisen aikana
kéiytdssé ennakko-
opasteet

Liittymidn rakentaminen aloi-
tettiin tammikuussa  2005.
Ensimmiiset viisi ja puoli
kuukautta kuluivat kaapeli-
ja johtosiirroissa. Urakoitsija
toiminut Niska & Nyyssonen
Oy yritti kylldkin kiirehtid ai-
kataulua, mutta 300 mm
runkovesijohto, 250 mm
kaukolimpolinja, 20 KV
maakaapeli ja useiden ope-
raattoreiden kymmenet tele-
ja tietolitkennekaapelit eivit
siirry kovin nopeasti. O
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Kaapeli- ja johtosiirtojen
jilkeen pddstiin rakenta-
maan varsinaista liittymaa.
Tulevan liittymidn ympdrille
rakennettiin ensin tyonaikai-
nen kiertoliittymd, jonka si-
silld varsinaisen kiertoliitty-
min rakennustyot saatettiin
tehdd kohtalaisen rauhassa
ympdrilli  kulkevan liiken-
teen hdiritsemdttd tdi hiiriin-
tymatta.

Liittymdn rakentamisessa
kiytettiin myos ensimmaisti
kertaa Espoossa tydmaasta
ja mahdollisesta sen aiheut-
tamasta liikkennehaitasta ker-
tovia ennakko-opasteita. Ne
sijoitettiin sellaisiin paikkoi-
hin Espoon katuverkkoon ja
Linsividylille, ettd autoilijat
pystyisivit valitsemaan hy-
vissd ajoin vaihtoehtoisen
reitin ohi tydmaan.

Tyonmaa aiheutti selvisti
ennakoitua vihemmin lii-
kenneongelmia ja tyomaan
alueella tapahtui vain yksi
rakennuttajan tietoon tullut
onnettomuus, josta kuiten-
kin selvittiin onneksi vain
naarmuilla.

Kokemuksia ja ajatuksia
liittymdstd

Liittymd on ollut nyt toimin-
nassa vajaat kaksi vuotta ja
kokemukset ovat olleet pii-
osin myonteiset. Itse kierto-
liittym4d ndyttdd toimivan
niin kuin oli simuloitu ja liit-
tymin vilityskyky on ollut
pddosin hyvi.

Ongelmia aiheuttavat kui-
tenkin liittymédn lihelld ole-
vat valo-ohjatut tasoliittymait,
joiden jonot saattavat ulot-
tua aika-ajoin kiertoliitty-
miidn asti. Tehdyt simuloin-
nit osoittivat tillaisen riskin
olemassaolon jo suunnitte-
luaikana ja liheiset lilkenne-
valot onkin varustettu jo-
noilmaisimin. Jonoilmaisi-
mia sddatimadlld titd ongel-
maa voitaneen helpottaa.

Toinen ongelmia aiheut-
tanut yksityiskohta on no-
peasti kuluvat ajoratamer-
kinnidt kiertotilassa. Ongel-
ma esiintyy nastarengaskau-
den loppupuolella ja alku-
keviilld ennen maalauskau-
den alkua. Vaikkakin kierto-
liittymd on varustettu ajora-

dan yldpuolisin kaistaopas-
tein aiheuttaa ajoratamaa-
lauksien kuluminen ajourien
oikaisuja. Suunnitteluaikana
asiaa jo pohdittiin, mutta toi-
mivaa ratkaisua ei keksitty.

Liittymdn muoto ei ole
minkidin standardin mukai-
nen ja saattaa aiheuttaa hie-
man vaikeuksia liittymiddn
ensikertaa ajavalle. Jotta liit-
tymd toimisi suunnitellulla
tavalla tulee autoilijoiden
tuntea viitoitetut kohteet
ajokaistan valintaa varten.
Pidosa liittymédn lipi kulke-
vasta liikkenteestd on pdivit-
tdistd tyodmatka- ja asiointilii-
kennettd ja kuljettajat ovat
tottuneet liittyméddn ja osaa-
vat tehdd kaistavalinnat oi-
kein jo liittymidd ldhestyttd-
essd.

Ajokaistaopastusta ei
myo6skidin helpota se, ettd
liittymi kuuluu ylikorkeiden
kuljetusten reitistoon, jolta
vaaditaan 7,2 metrin vapaa
alikulkukorkeus. Niin kor-

kealla sijaitsevien ajokaistan
yldpuolisten opasteiden lu-
ku ei onnistu endd kovin ld-
helld opastetta.

Kevyelle liikenteelle oma
kiertoliittymé

Koska kevyt lilkkenne on ko-
konaan erotettu ajoneuvolii-
kenteestd ei liittymissi ole
tapahtunut yhtiin kevyen
liikenteen ja ajoneuvoliiken-
teen vilistdi onnettomuutta.
Jotkut nopeasti ajavat pyo-
rdilijat ovat kuitenkin valitta-

neet liittymin lyhyistid nike-
mistd, jotka aiheuttavat ke-
vyen liikenteen vilisid vaa-
ratilanteita. Ongelmaa on
koettu ratkaista kevyen lii-
kenteen ajosuuntia eriytti-
villdi maalauksilla ja rakenta-
malla kevyelle liikenteelle
oma “kiertoliittymd” kierto-
liittymédn keskelle.

Suomen Kuntatekniikan
yhdistys wvalitsi  Finnoon
kiertoliittymdin vuoden
2008 kuntatekniikan sac-
vutukseksi.

-

Kevyen liikRenteen ajo-
suunnat on merritty
maalauksin.
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Miten autojen uudet

furva

jar

jestelmat

vaikuttavat turvallisuuteen?

Autojen turvallisuus on parantunut koko ajan.
1990-luvun keskivaiheilla tapahtui suuri murros
autojen passiivisten turvallisuusjarjestelmien
kehityksessa ja parhaillaan on tapahtumassa
vastaava murros autojen akfiivisten
turvajdrjestelmien kehityksessa. Monien
iarjestelmien yleistymistd hidastaa kuitenkin
niiden kallis hinta. Jarjestelmien yleistymisen
vauhdittamiseksi tarvitaan erilaisten toimijoiden
yhteistyota. Lisaksi paatdksenteon perustaksi
tarvitaan luotettavaa tietoa jarjestelmien
vaikuttavuudesta ja kannattavuudesta.

U-hanke  eIMPACT
tutki vuosina
2006-2008 kahden-
toista eri ajoneuvojen
turvajirjestelmidn  vaikutuk-
sia liikenteeseen ja turvalli-
suuteen seki arvioi jirjestel-
mien kannattavuutta 25 EU-
maassa. Tutkittuja jirjestel-
mid olivat mm. ajovakauden
hallinta (ESC), ylinopeusva-

roitus, kaistalla pysymisen
tuki, pimein ajan tuki, auto-
maattinen hitidviesti, tor-
miysvaroitus, paikallinen
langaton varoitus ja liittymi-
ajamisen turvajirjestelma.

Tutkimuksessa arvioitiin jir-
jestelmien potentiaaliset tur-
vallisuusvaikutukset — kaik-
kien autojen ollessa varus-
tettuja jdrjestelmalld (100 %

Jarjestelm an kuvaus
- ennalta arvioidut kuljettajan

« vaikutusten m aarallinen
arvio (%)
« kirjallisuusviitteet

reaktiot
Tarkasteltavien Pagerluttujanalinta
vaikutusmekanismien valinta nettomuusaineistegta
@ ' i N
Rele\{antellle mekanismeille Vaikutusprosentti x relevantit
« vaikutusten kuvaus
onnettomuudet

=> vaikutus 100 %
penetraatiolla

a

Risto Kulmala, Pirkko Réma ja Niina Sihvola
VTT Liikenne- ja logistiikkajarjestelmat

yleisyysaste) sekd vuosina
2010 ja 2020 ottaen huomi-
oon jirjestelmien ennustettu
yleisyys kyseisind vuosina.
Vuosille 2010 ja 2020 laadit-
tiin kaksi yleisyysarviota: 1)
yleisyysaste tilanteessa, jossa
laitteiden  yleistymistd ei
vauhditeta millddn keinoilla
(‘business as usual’) ja 2)
yleisyysaste tilanteessa, jossa
laitteiden yleistymistd yrite-
tidn nopeuttaa poliittisin
keinoin.

Vaikutusten
arviointimenetelma

VTT vastasi hankkeessa lii-
kenneturvallisuusvaikutus-
ten arvioinnissa ja kehitti si-
td varten uuden menetel-
min, joka soveltuu kaikkien
liikennetelematiikkasovel-

| EU25 onnettomuusdata
vuodelta 2005

Kuva 1.
Turvallisuusvaikutusten
arviointimenetelmdi.
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lusten turvallisuusvaikutus-
ten arviointiin (kuva 1).
Turvallisuusvaikutusten
arvioinnissa otettiin huomi-
oon kaikki kolme liikenne-
onnettomuuksien seurauk-
sien ulottuvuutta: altistus,
onnettomuusriski ja vaka-
vuus. Altistus kuvaa onnet-
tomuuksille alttiina  olon
midrdd eli sitd, kuinka pal-
jon liikkutaan ja milld kulku-
vilineilld. Onnettomuus-
riski on laskennallinen to-
dennikoisyys sille, etti on-
nettomuus tapahtuu. Vaka-
vuus viittaa onnettomuuk-
sien seurauksiin, etenkin ih-
misten saamiin vammoihin.
Ajoneuvojdrjestelmien  tur-
vallisuusvaikutusten arvioi-
minen on haasteellista. Jir-
jestelmilld on monia toivot-
tuja ja myoOs epidtoivottuja
vaikutuksia. Arvioinnissa tu-
lee huomioida paitsi suorat
ja epdsuorat vaikutukset
kuljettajan ja muiden tien-
kidyttdjien toimintaan ja vuo-
rovaikutukseen, myos vai-
kutukset liikennemuodon ja
reitin valintaan, liikkumisen
mddrddn ja onnettomuuk-
sien seurauksiin. VIT:n ke-
hittimid menetelmid ottaa
huomioon kaikki tunnetut
tavat, joilla jirjestelmit voi-
vat vaikuttaa turvallisuuteen.
Suorat vaikutukset kul-
jettajan toimintaan ovat
jarjestelmin vilittomid, heti
ilmenevid vaikutuksia Jirjes-
telmidn antamat ohjeet ja
neuvot lisddvit kuljettajan
tarkkaavaisuutta ja auttavat
kuljettajaa. Esimerkiksi vyli-
nopeudesta varoittava jirjes-
telmd lisdd kuljettajan tietoi-
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suutta voimassa olevasta no-
peusrajoituksesta,  jolloin
tahtomattomat nopeusrikko-
mukset vihenevit ja turvalli-
suus paranee.

Paikallisesta liukkaudesta
varoittava jirjestelmd lisdd
kuljettajan tietoisuutta mah-
dollisesta vaaratekijistd, jol-
loin kuljettaja voi hiljentdd
nopeuttaan ajoissa ennen
vaarapaikkaa. Toisaalta jir-
jestelmin kidyttiminen voi
aiheuttaa negatiivisia, ei toi-
vottuja vaikutuksia kuten
tarkkaavaisuuden jakautu-
mista ja kuormituksen li-
sddntymista.

Episuorat vaikutukset
kuljettajan  toimintaan
ovat laajalti vield tuntematto-
mia vaikutuksia, silli ne ovat
pddasiassa pitkdn ajan ku-
luessa havaittavia vaikutuk-
sia. Esimerkiksi kaistavahti-
jarjestelmad kiyttava kuljetta-
ja saattaa ajaa vdsyneempdni
kuin muuten ajaisi luottaes-
saan siithen, ettd jirjestelmi
varoittaa, jos hin on vaarassa
ajaa kaistaviivan yli.

Ajovakauden hallinnan
(ESC) on havaittu nostavan
jonkin verran ajonopeuksia,
silld kuljettajat luottavat jir-
jestelmin kykyyn pitdd ajo-
neuvo tielld. Kuljettaja saat-
taa myOs siirtdd vastuuta jdr-
jestelmille, joka ei kuiten-
kaan kaikissa tilanteissa toi-
mi 100 % varmuudella.

Myos kuljettajat, joilla ei
ole kyseistd jirjestelmid voi-
vat muuttaa kiyttdytymis-
tddn “matkiessaan” jirjestel-
midd kidyttdvien kuljettajien
kiyttiytymistd. Niitd vaiku-
tuksia sanotaan epdsuorik-
si vaikutuksiksi muiden
kuljettajien toimintaan.
Jdrjestelmdd kdyttamattomit
kuljettajat  voivat muun
muassa omaksua ajo- ja lii-
kennetilanteeseen sopeutu-
vaa vakionopeussdiddintd
kiyttivien kuljettajien kiyt-
tamit lyhyemmit ajoneuvo-
valit. Tamé heikentdd turval-
lisuutta, silld kuljettajat, joilla
ei ole kiytossiin Kkyseistd
jArjestelmdd eivit pysty rea-
goimaan muuttuvaan liiken-
netilanteeseen samaan ta-
paan kuin ajo- ja liikenneti-
lanteeseen sopeutuvaa va-
kionopeussdddin.

Jarjestelmit  vaikuttavat
myos kiyttijien ja ei-kayt-
tijien vuorovaikutuk-
seen. Turvallisuuden kan-
nalta positiivisesta vuorovai-
kutuksesta on kyse esimer-
kiksi silloin, kun ylinopeu-
desta varoittavalla jirjestel-
milld varustetun ajoneuvon
perissid ajavat ei-kayttdjit
hiljentdvit  ajonopeuttaan
edelld ajavan ajoneuvon (ja
samalla nopeusrajoituksen)
mukaiseksi. Kevyen liiken-
teen turvallisuus heikkenee,
jos risteysalueiden varoitus-

jarjestelmdd kayttivd kuljet-
taja vihentdd kevyen liiken-
teen tarkkailua jdrjestelmin
kiinnittdessd hidnen huo-
mionsa vain jdrjestelmin
tunnistamiin muihin autoi-
hin.

Jarjestelmilli  voi olla
my6s vaikutuksia liiken-
nemuodon valintaan. Eri
lilkkennemuodoilla on eri-
suuruiset onnettomuusriskit,
jolloin jirjestelmin vaikutus
turvallisuuteen voi olla joko
myonteinen tai kielteinen.
Esimerkiksi navigaatiojirjes-
telméd saattaa houkutella li-
sddmididn oman auton kiyt-
tod joukkoliikenteen kustan-
nuksella, jolloin turvallisuus
heikkenee. Toisaalta tietulli-
jdrjestelmd  saattaa lisidtd
joukkoliikenteen kiyttod tai
osa matkoista saatetaan jopa
jattdd kokonaan tekemittd,
jolloin turvallisuus paranee.

Myos jarjestelmien vaiku-
tukset reittien valintaan
voivat olla joko positiivisia
tai negatiivisia. Esimerkiksi
ylinopeudesta  varoittavaa
jarjestelmdd kayttdvd autoili-
ja saattaa mielellddn siirtyd
reiteille, joilla on vihidn al-
haisia nopeusrajoituksia. Té-
mi on yleensi turvallisuu-
den kannalta hyvi, silld teil-
14, joilla on korkeat nopeus-
rajoitukset, kuten moottori-
tiet, turvallisuus on yleensd
parempi.

F18 % -16 % -14 %

12% -10% 8% -6%
|

4% 2% 0% 2%
| |

Kuva 2.
Jdirjestelmien
odotettu poten-
tiaalinen turval-
lisuusvaikutus,
Jjos Ryseessdi ole-
va jdrjestelmdi
olisi asennettu
kaikkiin ajoneu-
voibin (100 %
yleisyys autois-

sa).
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Ajovakauden hallinta (ESC)
Kaistalla pysymisen tuki
Ylinopeusvaroitus
Torméayksenesto ja -varoitus
Automaattinen hatéviesti eCall
Kuljettajan vireystilan tarkkailu
Paikallinen langaton varoitus
Risteysajon turvallisuustuki
Pimean ajan tuki

— Kaistanvaihdon tuki
Onnettomuuden seurauksia lieventava jarjestelma

Ajo- ja liikennetilanteeseen mukautuva vakionopeuden séadin

‘lkuolleet O loukkaantuneet ‘

Jarjestelman vaikutuk-
set liikkumisen maiiriian
ndkyvit likimain samassa
suhteessa vaikutuksina on-
nettomuuksien ja niiden uh-
rien mddrddn. Monet jdrjes-
telmit, jotka tekevit ajami-
sesta mukavampaa ja vaivat-
tomampaa lisddvit liikkumi-
sen mddrdd ja ndin ollen
kasvattavat onnettomuus-
midrid. Esimerkiksi pimeis-
sd ajamista helpottava jirjes-
telmid voi lisitd pimedssi
ajamisen mddrdd etenkin
idkkadilld, jotka muuten saat-
tavat vilttid pimedin aikaan
ajamista.
eIMPACT-hankkeessa edelld
esitellyt vaikutustavat kuvat-
tiin ensin laadullisesti. Laa-
dullisen arvioinnin jilkeen
kunkin vaikutustavan mii-
rilliset vaikutukset arvioitiin
kirjallisuuteen  perustuen.
Koska monet tutkituista jdr-
jestelmistd eivdt ole vield
markkinoilla, niiden vaiku-
tuksista turvallisuuteen ja
kuljettajakidyttdytymiseen ei
ole saatavilla empiiristd ai-
neistoa. Tdmin vuoksi hyo-
dynnettiin samantapaisista
jo olemassa olevista jirjestel-
mistd saatuja  kokemuksia
(esimerkiksi vastaavan ta-
paiset tienvarsijirjestelmat).
Lisiksi kdytettiin hyviksi
yleistd tietimystd kuljettaja-
kdyttdytymisestd ja liikkenne-
virrasta.

Jarjestelmét parantavat
turvallisuutta

Arvioitujen jirjestelmien po-
tentiaali (100 % yleisyys au-
toissa) vihentdd liikenne-
kuolemia vaihteli yhden ja
17 %:n vililld. Jirjestelmien
vaikutus loukkaantumisten
mdirddn vaihteli hyvin pie-
nestd kasvusta (0,1 %) noin
9 %:n vihenemiseen (kuva
2). Liikennekuolemien vihe-
neminen vuosien 2010 ja
2020 yleistymisarvioilla esi-
tetddn kuvassa 3.

Eniten kuolemia arvioitiin
voitavan vihentii ajovakau-
den  hallintajirjestelmilld
(ESC). Muita kuolemia te-
hokkaasti vihentivid jirjes-
telmid olivat kaistalla pysy-
misen tuki ja ylinopeusva-
roitus. Yhteistd niille jirjes-

TlE Liikenne 7-8/2008



telmille on, etti ne vaikutta-
vat usein esiintyviin onnet-
tomuuksiin ja ovat melko te-
hokkaita niiden vihentimi-
sessd. Myos tormdyksen es-
ton potentiaali parantaa lii-
kenneturvallisuutta arvioitiin
melko hyviksi. Jarjestelmil-
14 ei kuitenkaan ole merkit-
tavad vaikutusta vield vuon-
na 2020, silld jirjestelmin
yleisyys arvioitiin alhaiseksi.
Kaistalla pysymisen tuki ar-

vioitiin tehokkaimmaksi
loukkaantumisten vihenti-
jaksi.

Pimedn ajan tuella ja kul-
jettajan vireystilan tarkkailul-
la arvioitiin olevan melko
samanlaiset  vaikutukset:
molemmat jirjestelmit koh-
distuvat melko suureen ryh-
miin onnettomuuksia, mut-
ta jdrjestelmien tehokkuus
estdd nditd onnettomuuksia
arvioitiin rajatuksi. Jirjestel-
mien ei-toivottujen, kuljetta-
jakdyttdytymistd muuttavien
vaikutusten arvioitiin hei-
kentidvin huomattavasti jir-
jestelmilld saatavia turval-
lisuusvaikutuksia.

Risteysajon turvallisuustu-
ki arvioitiin hieman edellisid
tehokkaammaksi, mutta
koska risteyskuolemien ryh-
mi on EU-tasolla melko pie-
ni, jirjestelmidn mahdolli-
suus vihentdd kuolemia jii
rajalliseksi. Kaikilla ajono-
peuksilla toimivalla ajo- ja
liikennetilanteeseen mukau-
tuvalla vakionopeuden sii-
timelld arvioitiin olevan pie-
nin vaikutus kuolemien
mddrddn. Tdmin jirjestel-
min hyodyt keskittyvit vain
pieneen osaan onnetto-
muuksia ja sen teho estdd
niditd onnettomuuksia arvioi-
tiin melko heikoksi. Myos
kaistanvaihdossa auttavan
jarjestelmdn ja kevyen lii-
kenteen onnettomuuksien
seurauksia lieventdvin jir-
jestelmin teho vihentdd lii-
kennekuolemia  arvioitiin
melko alhaiseksi.

eCall ei vihenni onnetto-
muuksien middrdd, mutta se
lieventdd monen onnetto-
muuden seurauksia nopeut-
tamalla avun paikalle tuloa.
eCallin hyodyt kohdistuvat
pédasiassa yksittdisonnetto-
muuksiin. Jos eCall tulee pa-
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Ylinopeusvaroitus

Kaistanvaihdon tuki

Pimean ajan tuki

Ajovakauden hallinta (ESC)

Automaattinen hataviesti eCall

Kaistalla pysymisen tuki

Toérmayksenesto ja -varoitus

Ajo-ja likennetilanteeseen mukautuva vakionopeuden saadin

Kuljettajan vireystilan tarkkailu

Paikallinen langaton varoitus

Onnettomuuden seurauksia lieventéva jarjestelma

Risteysajon turvallisuustuki

Kuva 3. Jdrjestelmien odotettu vaikutus liikennekuolemiin EU-25-tasolla vuosina 2010
Jja 2020 jdrjestelmien albaisen ja Rorkean yleistymisen arvioilla.

kollisiksi kaikkiin uusiin ajo-
neuvomalleihin ~ vuodesta
2010 ldhtien, eCall olisi
vuonna 2020 lihes kaikissa
autoissa. Suuren yleisyyten-
sd ansiosta eCallin arvioitiin
voivan vihentid melko pal-
jon kuolemia vuonna 2020.

Pohdintaa

Tuloksia tarkasteltaessa on
hyvd havaita, ettd jirjestel-
min turvallisuusarvioon vai-
kuttaa neljd paitekijdi:

1. Jdrjestelmidn arvioitu te-
hokkuus: kuinka tehokkaas-
ti jirjestelmd vaikuttaa koh-
teena oleviin kuolemiin ja

loukkaantumisiin
2.Kohdeonnettomuus-
joukon suuruus onnetto-
muusaineistossa

3. Jarjestelmidn yleisyys tar-
kasteluvuosina

4. Oletettu onnettomuus-
midridn kehitys ilman jirjes-
telmad.

Monien jirjestelmien te-
hokkuus on niin suuri, ettid
kannattaisi vilittomasti ryh-
tyd toimenpiteisiin jirjestel-
mien yleistymisen nopeutta-
miseksi. Tillaisia ovat mm.
jo markkinoilla olevat kais-

talla pysymisen tuki ja ylino-
peusvaroitus. Ilman erityis-
toimia useimmat jdrjestelmét
yleistyvit kovin hitaasti, mi-
hin suurimman syyn muo-
dostavat jirjestelmien kor-
kea hinta auton ostajien
maksuhalukkuuteen nih-
den. eIMPACTin piitavoite
olikin korjata edelld mainit-
tua ongelmaa tuottamalla

luotettavaa tietoa jdrjestel-
mien vaikutuksista, jotta toi-
saalta kuluttajat olisivat ai-
empaa halukkaampia osta-
maan tehokkaita jirjestelmid
autoihinsa ja toisaalta viran-
omaiset sekd vakuutusyhtiot
olisivat valmiita tukemaan
jarjestelmien  hankkimista
vero- ja maksuhelpotuksin.

©

Hankkeessa arvioidut jdrjestelmdit:
1. Ajovakauden hallinta (Electronic Stability Control ESC)
2. Ajo- ja likennetilanteeseen mukautuva vakionopeuden
sa&din (Full Speed Range ACC)
3. Torméyksenesto ja -varoitus (Emergency Braking)
4. Onnettomuuden seurauksia lieventava jcrjestelma
(Pre-Crash Protection of Vulnerable Road Users)
5. Kaistanvaihdon tuki (Llane Change Assistant and
Warning)
6. Kaistalla pysymisen tuki (Lane Keeping Support)
7. Pimedn ajan tuki (NightVisionWarn)
8. Kuljettajan vireystilan tarkkailu (Driver Drowsiness
Monitoring and Warning)
Q. Automaattinen hatdviesti (eCall)
10. Risteysajon turvallisuustuki (Infersection Safety)
11. Paikallinen langaton varoitus (Wireless Local
Danger Warning
12. Ylinopeusvaroitus (SpeedAlert)




Vaihtoehtona tie- ja
ruvhkamaksut

Antti Rainio, toiminnanjohtaja
Alykkaan litkenteen verkosto — ITS Finland ry

Lilkenteen ruuhkautuminen ja ilmastomuutos
haastavat keskustelemaan tie- ja
ruuhkamaksuista. Siirtamalla autoliikenteen
verotuksen painopistettd ajoneuvon hankinnan ja
omistamisen verottamisesta kaytdn verotukseen
voidaan kannustaa yhé useammin valitsemaan
matkustaminen joukkoliikennevélineilld oman

auton kaytén sijaan.

ikili kuin tiemaksu-
jarjestelmd perustuu
satelliittipaikannuk-
seen, samalla mak-
sulaitteella voidaan toteuttaa
my0Os ajosuoritteeseen  pe-
rustuvina vakuutusmaksu,
km-leasingmaksu ja sihkoi-
nen ajopdivikirja sekd auto-
edun verotusarvon laskemi-
nen. Km-verojen ja ruuhka-
maksujen keruussa valtio-
valta voisi kilpailuttaa tie-
maksuoperaattoreita, joita
voisivat olla mm. vakuutus-
yhtiot ja teleoperaattorit.
Perinteisesti tiemaksuja on
keritty puomeilla ja porteilla
tunneleiden, siltojen ja viy-
lien rakentamiseen. Maksa-
misen  motivaationa  on
yleensd nopea, sujuva yhteys
— ja maksun perusteena in-
vestointikustannukset. Ras-
kas liikenne kuluttaa merkit-
tavdsti viylid ja monissa
maissa tavaraliikenteeltd pe-
ritddn tiemaksuja, Saksassa
valtaosin jo nyt satelliittipai-
kannukseen perustuen,
Ruotsissa vuodesta 2012 al-
kaen.

Liikenteen ruuhkautumi-
nen on tuonut uudentyyppi-
set maksut mm. Lontooseen
ja Tukholmaan. Ns. ruuhka-
maksu on keskustan sisddn-
piddsymaksu tunnistettaville
ajoneuvoille. Maksu on kar-
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sinut autoliikennettd noin
20 % ja tasoittaa erityisesti
ruuhkahuippuja.

Jatkossa keskeinen syy
tiemaksuille on ilmastomuu-
toksen hillintd liikenteen
pddstojd alentamalla. Se on
ruuhkien vilttimisen ohella
motiivina Hollannissa kiyt-
toon otettavalle, kaikki tiet
ja kadut kattavalle kilometri-
verolle. Suunnitelman mu-
kaan ajoneuvojen paikan-
nukseen perustuva tiemaksu
koskee raskasta liikennettd
vuodesta 2011 alkaen ja 8
miljoonaa henkildautoa as-
teittain vuodesta 2012 lih-
tien — tavoitteena on, ettd
kaikki autot ovat jirjestel-
missd vuoteen 2016 men-
nessd.

EU:n tiemaksudirektiivi

Euroopan unionin komissio
on kannustanut jisenvaltioi-
ta "kdyttdja maksaa” -peri-
aatteen toteuttamiseen lii-
kenteessd ja antanut sih-
koisistd  tiemaksujirjestel-
mistd direktiivin. Direktiivi
on Suomessakin saatettu
voimaan kansallisella lain-
sdddidnnolld. Direktiivin ta-
voitteena on varmistaa tie-
maksujirjestelmien yhteen-
toimivuus siten, ettd sama
ajoneuvolaite kerdd eri mais-

Tiemaksukokeilu

Ajoneuvoveron ja
liikennevakuutuksen
voi maksaa
kilometriperusteisesti
paikannukseen
perustuen

sa ajetut kilometrit

W
e
————

Ennen pdiditoksici

samalle laskulle.
Titd EETS-jir-

tiemaksujdrjestel-
mdidn siirtymisic

jestelmdd (Euro-

laista sihkoisen tiemak-

sun palvelua testataan
parhaillaan. Lopullisia
laitemidrittelyja odote-
taan virallisesta euroop-
palaisesta standardoin-
tityostd tdmdn ja ensi
vuoden kuluessa. Matkapu-
helinverkon kielelld voidaan
puhua "tiemaksujen roamin-
gista”.

Tiemaksujen motiivit

Suomessakin on heritty kes-
kustelemaan tiemaksuista.
Motiivina oli aluksi lisddnty-
vin transitolifkenteen paine
Eteld-Suomen piitieverkolla.
Liikenne- ja viestintiministe-

pean Electronic Toll mdid kokeilla siten, ettd
Service) eli eurooppa- vapaaebtoinen joukko

voitaisiin jdrjestel-

auton ostajia saisi valita
maksavansa osan perin-
teisestd autoverosta ajo-
suoritteeseen perustuvi-
na tie- ja ruubkamak-
suina.

rid selvitti vuonna 2006 mak-
sujirjestelmien kdyttoonottoa
ja kehitystd Euroopassa seki
vuonna 2007 maksujen vai-
kutuksia Suomessa. Em. on-
gelman osalta on pédddytty
rajaliikenteelle  pakollisen,
maksullisen rekkaparkkialu-
een toteuttamisen.

Viime aikoina on yhi
enemmin korostunut tie-
maksujen rooli liikenteen
pdastdjen leikkaamisessa ja
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ilmastomuutoksen hillinnis-
sd. Tukholman jirjestelmin
vaikutukset kaupungin auto-
liikenteen vihentymiseen
ovat rohkaisseet keskustele-
maan my6s pdikaupunki-
seudun ruuhkamaksuista.

Liikenne- ja viestintimi-
nisterion johdolla onkin
kiynnistetty vuoden kestivi
ruuhkamaksuselvitys.  En-
simmdisessd vaiheessa on
julkaistu tyoohjelma ja ar-
viointikehikko (LVM julkaisu
36/2008). Tyo etenee vaih-
toehtoisten maksujirjestel-
mien maddrittelylld ja niiden
vaikutusten vertailulla. Tu-
losten tulee olla valmiina
kevidlla 2009.

Maksut ja palvelut
samalla laitteella

ITS Finland teki keviilld
2005 aloitteen sidhkoisen tie-
maksujirjestelmin ja liiken-
teen uusien turvallisuuspal-
velujen toteuttamisesta yh-
delli ja samalla ajoneuvo-
laitteella. Nykyisten verojen
korvaaminen  paikannuk-
seen perustuvilla tiemaksuil-
la tuotiin esiin vilineeni oh-
jata autoliikenteen kysyntdd
erityisesti sielld, missid laadu-
kas joukkoliikenne on tar-
jolla. Tiemaksujen ohella
ehdotettiin, etti sama
laite tukee uusia va-
kuutustuotteita seki
keli- ja litkennein-
formaation vili-
tystd,  ylino-
peusvaroitus-

ta ja eCall-hitiviesteji.

Vuonna 2006 ITS Finland
lihestyi eduskuntaryhmid ja
lilkenne- ja viestintivalio-
kuntaa ehdottamalla vapaa-
ehtoisuuteen perustuvaa tie-
maksukokeilua. Ideana on
tarjota autoilijoille vaihtoeh-
to maksaa ajoneuvovero Kki-
lometriperusteisesti. Paikan-
tavan ajoneuvolaitteen avul-
la kilometrimaksut voitaisiin
porrastaa ajan ja paikan mu-
kaan siten, etti kokeiluun
saataisiin  mukaan myos
ruuhkamaksu-ulottuvuus.

Vuonna 2007 ITS Finland
otti kiyttoon kisitteen “tie-
maksumarkkinat”. Autoili-
joille vapaaehtoisessa tie-
maksukokeilussa maksujen
keruusta huolehtisivat provi-
siota vastaan tiemaksuope-
raattorit - esimerkiksi vakuu-
tusyhtiot ja teleoperaattorit.
Lopullisen veropiditoksen
tekisi viranomainen - kiy-
tinndssd  Ajoneuvohallinto-
keskus.

Vakuutusyhtioilld ja te-
leoperaattoreilla on kehitty-
neet laskutusjirjestelmiit,
jotka taipuvat vihdisin muu-
toksin tiemaksujen keruu-
seen ja laskutukseen. Autoi-
lijat ovat perinteisesti ennes-

tidn  vakuutusyhtididen
asiakkaita ja langattoman
tiedonsiirron  vuoksi
kokeiluun osallistujat
olisivat joka tapauk-
sessa teleoperaat-
torien asiakkaita.
Lehtiuutiset
ovat kerto-

Hinnoittelu leikkaa
likenteen kasvua ja paastoja

Hinnoittelu tasaa ruuhkahuippuja

Hinnoittelu lyhentaa matka-aikoja

Hinnoittelu saastaa
vaylainvestoinneissa

Litkenteen binnoitte-
lulla on monia etuja.

Tl! Liikenne 7-8/2008

neet, ettdi vakuutusyhtiot
ovat Suomessakin kehittid-
mdssd uusia ajosuorittee-
seen perustuvia autovakuu-
tuksia, jolloin tiemaksujen
kerddminen olisi vain saman
tietojarjestelmin hyodynti-
mistd toisessa tehtdvissd.
Kokeilussa pakollinen lii-
kennevakuutuskin voisi olla
kilometriperusteinen.

Tiemaksuoperaattorit
kilpailemaan

Tiemaksujirjestelmidn tavoi-
tetilana voidaan ndhdi toi-
mivat tiemaksumarkkinat.
Verotuksessa painopistettd
siirretddn nykyistdi enemméin
autoverosta ajoneuvoveroon
eli hankinnasta kayttoon.
Miti enemmin sitd tehok-
kaammin voidaan vaikuttaa
liikenteen kysyntdd ja vi-
hentid liikkenteen paddstojd.

Paikallisesti ja ruuhka-ai-
kaan korkeampi tiemaksu
ohjaa joukkoliikenteen kiyt-
toon ja leikkaa ruuhkahuip-
puja silloin, kun joukkolii-
kenne on aito vaihtoehto.
Paikannettuna keritty vero
tai maksu voidaan tarvittaes-
sa kohdentaa liikennejirjes-
telmidn kehittimiseen alu-
eellisesti tai paikallisesti.

Tavoitetilassa ~ tiemak-
suoperaattorit  kilpailevat
asiakkaista palveluillaan, pa-
keteillaan ja hinnalla. Ajo-
suoritteeseen perustuva
maksaminen on vaihtoehto
autoilijalle. Pidiviveron si-
jaan voi valita kilometrive-
ron. Kiintedhintaisten liiken-
ne- ja autovakuutusten vaih-
toehtona on ajosuoritepe-
rusteinen vakuutus. Vapaan
autoedun ja kiyttoedun ve-
rotusarvon voi laskea omista
ajokilometreistd. Ndin autoi-
lijalla olisi motiivi valita joka
pdivd, onko tindin tarpeen
kdyttid omaa autoa vai kiyt-
tddko joukkoliitkenteen pal-
veluja.

Automaattinen seisontail-
moitus tdydentiisi vaihtoeh-
toja ja kannustaisi sddstd-
mdin enemmin. Samassa
laitteessa toimisi myOs lii-
kenneturvallisuutta paranta-
vat ylinopeusvaroitus, hii-
ridtiedotus ja eCall-hitivies-
titoiminto. Operaattorit pa-

ketoisivat luultavasti mu-
kaan my6s navigoinnin ja
ajantasaiset liikkennetiedot.

Hyddyt yhteiskunnalle
iimeiset

Alykkiillid tiemaksuilla leika-
taan lilkkenteen mddrdd ja
pddstojd. Tarve investoida
uusien viylien rakentami-
seen vihenee. Liikenteen
sujuvuus paranee, kun mak-
suilla tasataan ruuhkahuip-
puja ja viylikapasiteetin
kdyttod. Sujuvuus sddstid ai-
kaa ja vihentdd energianku-
lutusta. Liikenteen turvalli-
suus paranee, kun kuljettajia
varoitetaan oikea-aikaisesti.

ITS Finland on aktivoinut
yrityksid nidkemididn Euroo-
pan tiemaksumarkkinoiden
herddmisen. Viime vuonna
"Tiemaksumarkkinoiden ke-
hityspolkujen” hahmottami-
seen osallistui asiantuntijoita
yli 30 organisaatiosta ja tu-
lokset koottiin julkaisuun

(ITS  Finland julkaisuja
8/2007).
LVM:n  AINO-ohjelman

Greenbox-hankkeessa on
toteutettu tiemaksudemon-
straatio noin 1000 taksin to-
dellisiin ajokilometreihin pe-
rustuen. Tekesin tuella laa-
dittu maksusovelluksia tuke-
van avoimen telematiikka-
alustan  kehitysympiriston
esiselvitys on valmistunut
kesdlld (ITS Finland julkai-
suja 11/2008).

Edelld kuvatun tiemaksu-
kokeilun  kidynnistiminen
kokeilulain nojalla vuonna
2009 toisi arvokasta koke-
musperdistd tietoa dlykkai-
den tiemaksujen ja tiemak-
sumarkkinoiden kehittimi-
seen. Kokeilu olisi myos tir-
ked mahdollisuus innovatii-
visille suomalaisille yrityksil-
le, jotka voisivat hioa tuot-
teensa  Kkilpailukykyisiksi
kasvaville kansainvilisille
markkinoille. Paittdjien teh-
tivind on tarjota liikkujille
vaihtoehtoja ja kannustaa
sellaisten vaihtoehtojen va-
lintaan, jotka ovat ympiris-
ton ja yhteiskunnan kannal-
ta kestivii.

@
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Maantieliikenteen
vaihtoehtoiset

hinnoittelumallit*

Pipsa Eklund

Tieliikennetta voidaan
hinnoitella hyvin eri
tavoin ja paamaarin.
Usein jo termilla
"liikenteen hinnoittelu”
tarkoitetaan hyvin
erilaisia
hinnoittelutapoja.
Tassa artikkelissa
lilkenteen hinnoittelulla
tarkoitetaan
maanteiden kaytosta
perittavad maksua.

uomen maantieverk-
koa hinnoiteltaessa
ajoneuvon ominai-
suudet nousevat tir-
kedksi tekijdksi. Liikenne-
mddrimme ovat niin pienet,
ettd vain tietyn tienosan
muuttaminen maksulliseksi
tai maksujen ajallinen porras-
taminen maan laajuisesti ei
vilttdmittd olisi kannattavaa.
Sen sijaan maksujen porras-
taminen maantieverkon laa-
juisesti tieluokittain ja alueel-
lisesti on mahdollista.
Tieluokittainen porrasta-
minen mahdollistaa esimer-
kiksi korkeampien tiemak-
sujen perimisen raskaalta lii-
kenteeltd alempiluokkaisella
tieverkolla, jota ei ldheskidin
aina ole rakennettu kesti-
miin raskaita ajoneuvoja.
Alueellinen porrastami-
nen mahdollistaa puolestaan
esim. tienkdyttomaksujen
porrastamisen alueelle
suunnattujen tieinvestoin-

14

tien suhteessa tai subvention
niiden alueen asukkaiden
maksuihin, joilta puuttuu
joukkoliikennetarjonta.
Aluejakona tdssd tutki-
muksessa kiytettiin Suomen
tiepiireistd koostuvaa kolmi-
jakoa. Tissd artikkelissa esi-
tetidn  hinnoittelumallien
maksujen suuruudet Eteli-
Suomen alueella, joka koos-
tuu Uudenmaan, Turun ja
Himeen tiepiireistd.

Tienpidon kustannusten
osittaminen
ajoneuvoluokittain

Tienpidon  kustannusten
kohdentamiselle ajoneuvo-
luokittain ei ole olemassa
yhti ja oikeaa tapaa. Timin
takia tutkimuksessa kiytet-
tiiln kahta eri kohdentamis-
menetelmad: piivitettyd ver-
siota Metsdrannan ja Sikow-
Magnyn vuonna 1996 teke-
mastd jaosta, jossa maantei-
den tienpidonkustannukset
jakautuvat  kiinteisiin  ja
muuttuviin ajoneuvon suo-
ritteen, painon ja tilan mu-
kaan (Suomen kohdenta-
mismenetelmi) seki vinjetti-
direktiivissd esitettyd ras-
kaan liikenteen vahinko-
luokkajakoa. Vinjettidirektii-
vissid vahinkoluokat on por-
rastettu ajoneuvoluokan ai-
heuttaman tien pinnan kulu-
tuksen mukaan.

Hinnoittelumallit

EU:n vuoden 2001 valkoisen
kirjassa todetaan, ettd tielii-

kennettd tulisi verottaa sen
mukaan kuinka paljon se
kuluttaa infrastruktuuria, ai-
heuttaa ruuhkia tai epipuh-
tauksia. EU:n linja tukee siis
"aiheuttaja maksaa” -periaat-
teen mukaista hinnoittelua,
jonka ajatusta noudattaen
tutkimuksen kolme tienkiyt-
tomaksumallia on muodos-
tettu.

Tutkimuksen mallit ovat:
kiinted, muuttava ja kaksi-
osainen. Mallien maksujen
suuruudet perustuivat yh-
teen tai useampaan seuraa-
vista tekijoisti:

e ajoneuvon
ajoneuvoluokka

e gajetut ajoneuvokilometrit

e ajettu tieluokka

e gjettu alue.

Kaikista malleista on ha-
vaittavissa, ettdi henkilo- ja
pakettiautojen alhaisista
maksuista huolimatta suurin
osa tuotosta koostuu niiden
maksuista. Tdmid johtuu
henkilo- ja pakettiautojen
huomattavasti suuremmasta
mddrdstd ajoneuvojen ja ajo-
neuvokilometrien suhteen

verrattuna raskaisiin ajoneu-
voihin. Kaikki hinnoittelu-
mallien maksut on laskettu
niin, ettd niistd saatavat tuo-
tot vastaavat Tiehallinnon
viime vuosien tienpidon
kustannuksia.

Kiinted tienkdytomaksu

Kiinted tienkdyttomaksu on
yksinkertainen maksu, joka
perustuu pelkistiidn ajoneu-
voluokkaan eikid ole riippu-
vainen ajetuista kilometreis-
td. Sitd ei voi kiintedn luon-
teensa vuoksi porrastaa tie-
luokittain. Maksuja ei myOs-
kddn ole jarkevdd porrastaa
alueellisesti, silld se voisi ai-
heuttaa raskaan liikenteen
"katoamisen”  rekisteristd
kalliimmilta alueilta koko-
naan. Lisdksi raskas liiken-
ne, kuten muukin liikenne
kuluttaa tieverkkoa myo0s
oman alueensa ulkopuolel-
la.

Kiinted tienkdyttomaksu
on perimiskustannuksiltaan
edullinen, silli se ei vaadi
ajoneuvojen paikannusta,

Taulukko 1. Kiinted tienkdyttémaksu Suomen kobdenta-

mismenetelmdlld
Ajoneuvoluokka
Vuodessa Paivassd Tuotto
(€/a) (€/d) (M€)
HA+PA 237,01 0,65 652,89
KAIP Q49 57 2,60 74,18
KAP 5446,89 14,92 106,04
Yhteensd 833,11
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mutta mallina se kallis vi-
hemmin ajoneuvoa kiytti-
ville, koska ajetut ajoneuvo-
kilometrit eivit vaikuta mak-
sun suuruuteen.
Taulukoissa 1-2 on esitet-
ty kiintedn tienkdyttomak-
sun suuruus molemmilla
kohdentamismenetelmilli.

Muuttuva tienkdytdmaksu

Muuttuvan tienkdyttomak-
sun suuruus perustuu ajo-
neuvoluokan lisiksi ajettui-
hin kilometreihin tieluokit-
tain ja alueittain. Muuttuvan
tienkdyttomaksun avulla au-
toilijan on helpompi hah-
mottaa yksittdisen ajomat-
kan kustannukset. Tilloin

on helpompi tehdid kustan-
nusvertailua eri kulkumuo-
tojen vililld. Taulukoista 3 ja
4 on nihtivissi kilometri-
hinnat kohentamismenetel-
mittdin Eteld-Suomessa.
Muuttuva tienkdyttomak-
su on perimiskustannuksil-
taan kiintedd maksua kal-
liimpi, silld se edellyttdd ajo-
neuvojen paikannusta.

Taulukko 2. Kiinted maksu Vinjettidirektiivin kobdentamismenetelmdilldi

Ajoneuvoluokka lkm Vahinkoluokka | Maksu (€/a) |Maksu (€/pv) | Tulot (M€)
HA+PA 2754705 0 287,87 0,79 792,98
2 akseliset < 7,5t 35449 0 287,87 0,79 10,20
2 akseliset >7,5t 29090 | 396,92 1,09 11,55
3 akseliset * 7787 | 396,92 1,09 3,09
3 akseliset ** 3854 I 568,46 1,56 2,19
4 akseliset * 1297 | 396,92 1,09 0,51
4 akseliset** 642 Il 568,46 1,56 0,37
KAP <4akselia 15024 Il 568,46 1,56 8,54
KAP >4 akselia 4444 Il 824,06 2,26 3,66
Yhteensdi 2852293 833,31

* vahinkoluokka I, ** vahinkoluokka II

Taulukko 3. Muuttuva tienkdyttomaksu Suomen kobdentamismenetelmdilldi

Kaksiosainen
tienk&yttomaksu

Kaksiosainen maksu on yh-
distelmd kiintedstd ja muut-
tuvasta maksusta. Sen suurin
ero muuttuvaan maksuun
on, ettdi ajoneuvonhaltija
maksaa kiintedd maksua jo-
kaisesta ajamattomasta pdi-
visti, jonka ajoneuvo on re-
kisterissd. Taulukoissa 5-6
on esitetty kaksiosaisen
maksu ja siitd saatavat tulot
molemmilla kohdentamis-
menetelmilld alueella Eteld.
Muuttuva maksu ja kaksi-
osainen maksu ovat ajoneu-
vokilometreihin perustuvia
tienkdyttomaksuja. Ne pe-
rustuvat konkreettisesti inf-
rastruktuurin  kdyttoon ja
ovat ndin paremmin EU:n
vuoden 2001 valkoisen Kkir-
jan suuntaviivan mukaisia.

Tienkéyttdmaksuista
aiheutuvat kustannukset
autoilijoille

Edelld esitellyt maksut ai-
heuttavat kustannuksia tien-
kayttijille. Esimerkiksi vuo-
dessa noin 10 000 maantie-

Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet | Tuotto
Maksu Tuotto Maksu Tuotto | Maksu Tuotto | Maksu Tuotto | yhteensé
Alue Ajoneu-voluokka | (€/km) (ME€/q) (€/km) (ME/a) | (€/km) (M€/a)| (€/km) (ME€/a)| (ME€/a)
Etelciinen HA+PA 0,02 146,36 0,02 41,62 0,02 54,72 0,02 68,46 311,16
KAIP 0,05 16,30 0,04 4,89 0,05 6,14 0,08 741 | 34,74
KAP 0,04 21,41 0,05 5,98 0,08 7,86 0,21 9,79 | 45,05
Tuotto yhteensé 184,07 52,49 68,72 390,95
Taulukko 4. Muuttuva tienkdyttomaksu Vinjettidirektiivin kobdentamismenetelmdlld
Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Wi .
Ajoneuvotyyppi Maksu Tuotto Maksu Tuotto Maksu Tuoto | Maksu  Tuofto | Yhteensd
(€/km) (M€/a) (€/km) (ME€/aq) (€/km) (M€/a) | (€/km) (ME€/q) (Me€/a
HA+PA 0,02 154,07 0,02 47,14 0,02 62,97 0,03 87,36 351,53
2 akseliset < 7,5t 0,02 2,98 0,02 2,98 0,02 2,98 0,03 4,47 13,42
2 akseliset >7,5t 0,02 2,45 0,02 2,45 0,02 2,45 0,03 3,67 11,01
3 akseliset * 0,02 0,066 0,02 0,066 0,02 0,66 0,03 0,98 2,95
3 akseliset ** 0,03 0,49 0,03 0,49 0,03 0,49 0,05 0,81 2,27
4 akseliset * 0,02 0,11 0,02 0,11 0,02 0,11 0,03 0,16 0,49
4 akseliset** 0,03 0,08 0,03 0,08 0,03 0,08 0,05 0,14 0,38
KAP <4 akselia 0,03 13,21 0,03 2,93 0,03 2,26 0,05 1,78 20,18
KAP >4 akselia 0,03 3,91 0,04 1,16 0,04 0,89 0,06 0,63 6,59
Tuotto yhteensd 177,95 57,99 /2,88 100,01 | 408,82
* vahinkoluokka I, ** vahinkoluokka I
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kilometrid ajettavalle henki-
loautolle kertyy kustannuk-
sia 213-280 €/a mallista ja
alueesta riippuen. Peridvau-
nulliselle  kuorma-autolle,
jolla ajetaan 80 000 maantie-
kilometrid kertyy kustan-
nuksia 1660-6400 €/a hin-
noittelumallista ja alueesta
riippuen. Hinnoittelumallien
tarkoituksena ei ole lisdtid
autoilijoiden kustannuksia
tdimdn verran, vaan keven-
tdd muuta ajoneuvoverotus-
ta samassa suhteessa.
Tutkimuksessa selvisi, et-
td Vinjettidirektiivin kohden-
tamismenetelmi osittaa ras-
kaalle liikenteelle piddasialli-
sesti vain hieman korkeam-
mat maksut kuin miti niiden
osuus ajoneuvokilometreisti
maanteilld edellyttdisi. Miki-
li maksut raskaalle liikken-
teelle eivit nouse niiden
vuosittaista ajoneuvokilo-
metriosuutta suuremmiksi,
ei tienkdyttomaksujen por-
rastamisesta ajoneuvoluokit-
tain ole kiytinnossid hyotyi.
Suomen kohdentamis-
menetelmd antaa siis tidssi
suhteessa oikeamman suun-
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Suomen maantieverkRkoa binnoiteltaessa ajoneuvon ominaisuudet nousevat tdrReciRsi

teRijdikst.

taisia tuloksia, mutta silti
tienpidon kustannusten
kohdentamista ajoneuvoluo-
kille olisi syytd tutkia lisd4,

jotta kustannukset saataisiin
jaettua oikeudenmukaisesti.
Yhtikdidn tidssd esitettyd
tienpidon kustannukset kat-

Taulukko 5. Kaksiosainen maksu Suomen kobhdentamismenetelmedilldi

Ajoneuvo Kiinted Muuttuva osuus (€/km) B
luokka osuus Yhieenst
Alue (€/pv) Valtatiet | Kantatiet | Seututiet | Yhdystiet .
Etelginen | HA+PA 0,44 0,01 0,01 0,01 0,01 341,10
KAIP 0,92 0,03 0,02 0,03 0,05 36,32
KAP 5,26 0,02 0,03 0,05 0,14 45,28
Yhteensd 4227

Taulukko 6. Kaksiosainen maksu Eteld-Suomessa Vinjettidirektiivin kobdentamis-

menetelmedilldi
Kiinted Muuttuva osuus (€/km) TUOTTO

osuus (€/pv) (M€/aq)
Ajoneuvoluokka Valtatiet  Kantatiet  Seututiet  Yhdystiet
HA+PA 0,47 0,01 0,01 0,01 0,01 423,05
2 akseliset< 7,51t 0,47 0,01 0,01 0,01 0,01 6,63
2 akseliset >7,5 t 0,92 0,01 0,01 0,01 0,02 8,70
3 akseliset * 0,92 0,01 0,01 0,01 0,02 2,15
3 akseliset ** 1,63 0,01 0,01 0,01 0,02 1,61
4 akseliset * 0,92 0,01 0,01 0,01 0,02 0,36
4 akseliset** 1,63 0,01 0,01 0,01 0,02 0,27
KAP <4akselia 1,63 0,01 0,01 0,01 0,02 10,95
KAP >4 akselia 2,69 0,02 0,02 0,02 0,04 6,27
Yhteensd 460,00

* vahinkoluokka

16

| * K
/

vahinkoluokka I

tavaa hinnoittelumallia ei
ole jirkevi toteuttaa yksi-
nddn. Sen tulisi olla osa laa-
jempaa tienkdyttomaksua,
joka huomioisi myos muut
tieliikenteen  aiheuttamat
kustannukset. Tdmin tutki-
muksen tulokset ovat alusta-
via laskelmia, joilla tuotiin
esille maksujen karkeaa
suuruusluokkaa ja eri mak-
sumalleja. Tienkdyttomaksut
vaativat kuitenkin vield lisdd
tutkimusta toimiakseen oi-
keudenmukaisina maksuina
tienkdyttijille.

*Artikkeli perustuu tutki-
mukseen, joka on tehty dip-
lomityond  Tieballinnolle
vuonna 2007 tekijind Pipsa
Eklund ja objaajana Anton
Goebel.
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Tieyhtio Ykkostie jarjestdd yhteistyossa Kisakallion urheiluopiston kanssa
lauantaina 4.10.2008 Helsinki-Turku E 18 -moottoritien uudella Lohja — Muurla
-osuudella ainutlaatuisen tapahtuman, jonka aikana on mahdollisuus tutustua
uuteen moottoritiehen ja sen viiteen tunneliin ilman autoa.

Tie avataan liikenteelle marraskuussa.

Moottoritielld voi liikkua kilpailuhengessa juosten, kévellen, pyorilla, pyératuolilla, rullasuksilla tai —luistimilla.
Kannustusjoukot padsevat myos ihailemaan tunneleita.

Tapahtuman tuotot kdytetddn Suomen pisimman maantietunnelin p3illa sijaitsevan erdmaa-alueen,
Karnaisten korven, kunnostamiseen ulkoilukdytt66n. Kannustusjoukoilla ja perheilld on mahdollisuus tutustua
alueeseen tapahtuman yhteydessa.

Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Jaakko Rahja juoksee puo-
limaratonin, mutta valittavana on liuta erilaisia sarjoja
* maraton, puolimaraton (yleinen, 40 v, 50 v, 60 v)

e kunto (J10)

* rullaluistelumaraton ja —puolimaraton

* rullaluistelumaraton ja —puolimaraton sauvoilla

* rullahiihto puolimaraton ja kunto 10 (yleinen, 40 v)
* pyorituolikelaus puolimaraton ja kunto 10

* kickbike maraton ja puolimaraton

* pyoridily maraton ja puolimaraton

* sauvakdvely puolimaraton ja kunto 10

[Imoittaudu viimeistaan 28.8.2008 Liisi Vahatalolle
* sdhkopostitse liisi.vahatalo@tieyhdistys.fi tai
* puhelimitse 040 503 6669

lImoittautuessasi kerro nimesi ja valitsemasi sarjan lisdksi

Viiden tunnelin litkuntatapabtumaan voi barjoitella paitasi ko‘k'o S M, Lf.XL)’ postiosoitteesi, sahkoposti-
vaikkapa rinkkavaelluksella pobjoisen tunturiyldingdilld. ~ OSOIttees! ja syntymavuotesi.
Kuvassa Jaakko Rabja matkalla Haltille.

Lisdatietoja tapahtumasta l16ytyy osoitteesta www.ykkostie.net

Kohotetaan kuntoa porukalla!
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Yk5|ste|dén valhonahubn
lisarahoitusta lahivuosiksi

Esko Hamdlginen

Suomen Yksityistiepalvelu Oy

ksityistie on pidet-

tivd tarkoitustaan

vastaavassa kun-

nossa. Tien tarkoi-
tus koostuu tieosakkaina
olevien Kkiinteistdjen liikken-
netarpeista. Kaikki tieosak-
kaat ovat velvollisia osuu-
tensa eli tieyksikoittensi
mukaan osallistumaan tien-
pitoon. Kaikkien tieosak-
kaitten on yhdessi siis huo-
lehdittava, ettdi tie kestdd
my0Os puutavarakuljetukset.
Ja tiltd osin tarvitaan vield li-
sipanostuksiakin kuljetus-
ten muuttuessa  entistd
enemmin ympdrivuotisiksi.
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Valtio tarjoaa vuosille 2009-2011 uvudenlaista yksityistieavustusta

puuhuollon turvaamiseksi. Avustuksen piiriin tulevat sellaisetkin

tiekunnat, joiden tie ei lainkaan tai joiltain osin saa nykyisia

avustuksia.

Vaikka vyhteiseen lukuun
toimitaankin, voidaan jonkin
erityisid kustannuksia aiheut-
tavan kohteen, vaikkapa sil-
lan tai ison rummun osalta
varsinaisten  tarvitsijoiden
maksuosuutta kasvattaa.

Nditd tiekunnissa kiytivid
perusparantamis- ja maksu-
velvollisuuskeskusteluja hel-
pottaa nyt yksityistieavus-
tuksien lisidminen. Avus-
tusehtoja lievennetdidn niin,
ettd yhd useammat puutava-
rakuljetusten kannalta mer-
kittavit tiet tulevat avustuk-
sen piiriin.

Yksityisteiden merkitys
huomattu

Uutisissa on alkuvuonna vi-
lahdellut useampiakin yksi-
tyisteiden tiekunnille tirkei-
td raportteja ja pddtoksid.
Ensinnikin Metsiteollisuu-
den ja metsidsektorin toimin-
taedellytyksid miettinyt ns.
Esko Ahon tyoryhmid antoi
helmikuussa viliraporttinsa.
Siind esitettiin yksityisteiden
ja metsdautoteiden rahoitus-
ta merkittdvisti lisdttaviksi.
Maaliskuussa hallitus teki
valtiontalouden kehyspii-
toksen vaalikauden loppu-

vuosille ja antoi samalla
eduskunnalle Valtioneuvos-
ton liikennepoliittisen selon-
teon. Molemmissa papereis-
sa esitetddn yksityisteiden
valtionavustuksiin 10 miljoo-
nan euron lisdystd vuosiksi
2009-2011.

Kaikkien niiden esitysten
ja pddtosten taustalla on ta-
voite kotimaisen puun saata-
vuuden lisddmisestd ja tur-
vaamisesta. Hakkuiden lisdd-
minen edellyttdd toimivaa
kuljetusverkkoa  kannolta
tehtaalle. Valtaosa puusta
lihtee yksityisteiden varresta.
Puutavarakuljetusten kannal-
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ta merkittivimpien yksityis-
teiden pullonkaulojen pois-
taminen on esitetyn rahoitus-
lisdyksen péddtavoite.
Tyypillisimpid  tdllaisia
puukuljetusten pullonkaulo-
ja ovat huonokuntoiset sillat
ja rummut, pahat routa-
vauriokohteet ja yleensi tien
riittimiton kantavuus. Odo-
tettavissa on, ettd namd pa-
rantamishankkeet ovat ta-
vanomaisia yksityistiehank-
keita jireimpid ja kustan-
nusarvioiltaan suurempia.
Lopulliset pditokset asias-
sa tekee eduskunta ensi
vuodenvaihteessa vuoden
2009 budjettikisittelyn yh-
teydessd. Jdrjestelmid hio-
taan parhaillaan kuitenkin jo
sithen kuntoon, etti lisdra-
han jakaminen uusille hank-
keille voi kidynnistyd viivy-
tyksettd heti rahoituksen
varmistuttua. Tiekuntien
varsinkaan ei kannata jiidi
varmistelemaan, vaan teiden
parantamistarpeita on syytd
ryhtyd arvioimaan heti.
Kunnilta odotetaan myos
lisipanostusta teiden paran-
tamishankkeiden nidin lisddn-
tyessd. Joissain kunnissa on
jo ehditty iloitsemaan mah-
dollisuudesta vihentidd kun-
nanavustuksia valtionavus-
tuksien kasvaessa. Siitd ei siis
todellakaan ole kysymys.

Avustettavien teiden
joukko laajenee

Yksityistielakiin ollaan esit-
timissd viliaikaista muutos-
ta vuosiksi 2009-2011. Sen
perusteella valtionavustusta
voidaan antaa sellaisellekin
tielle, joka ei nykyisid avus-
tusehtoja tiyti. Kolmen py-
syvisti asutun talouden tai
kilometrin tiepituuden vaati-
musta ei endd kaikissa ta-
pauksissa olisi. Avustusta
voisi saada myos pelkistididn
metsitalouskiytossid oleva
tien "loppuhinti”. Tiekunta
tielld pitdd kuitenkin olla.
Tdmédn erityisavustuksen
ehtona on, ettd avustettavalla
tielld "katsotaan olevan puu-
tavarakuljetusten kannalta
huomattava merkitys”. Ti-
min katsomisen tekee la-
kiehdotuksen mukaan met-
sikeskus, jolta tiekunnan tar-
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vittaessa on pyydettivd lau-
sunto avustushakemuksensa
liitteeksi. Tiehallinto antaa ja
tiedottaa tarkemmat menet-
telytapaohjeet syksyn aikana.

Tilaisuuteen kannattaa nyt
todella tarttua. Eduskunta ai-
kanaan pdittdd, onko tarjolla
maksimissaan 60 %:n vai pe-
rdti 75 %:n avustus. Ja se on
tille uudelle asiakasjoukolle
tismilleen yhti monta pro-
senttiyksikkod enemmain
kuin nyt ja kuin taas kolmen
vuoden kuluttua. Aikaa ei
kannata tuhlata miettimiseen
eikd varsinkaan turhanaikai-
seen kinasteluun tieosakkai-
den kesken.

Tiedotusta ja neuvontaa

Tiehallinto on kiynnistinyt
lisdrahoituksesta laajan tiedo-
tus- ja neuvontakampanjan,
jonka vetovastuu on Suomen
Tieyhdistykselld. Tieyhdis-
tyksen Alueelliset Yksityis-
tiepdiviat alkuvuonna 2009
ovat keskeinen tapahtuma.

Tiehallinnon Asiakaspal-
velun yksityistieneuvonta (p.
020 690 303) vastaa valtion-
avustuksiin littyvistd viran-
omaisneuvonnasta. Tiedotta-
misessa hyddynnetiin myos
uutta valtakunnallista puhe-
linneuvontanumeroa (p.
0200 345 20) ja siind annetta-
vaa yleisneuvontaa ja infor-
maatiota.

Valtakunnalliseen yleistie-
dottamiseen tukeutuen ohjel-
man hankeneuvojat jalkautu-
vat alueilleen. Hankeneuvojat
jarjestavit seudullisia ja kun-
takohtaisia informaatiotilai-
suuksia. Muu kiytinnon han-
ketyo sisdltidad tiekohtaisia tar-
vekartoituksia sekd ohjausta
suunnitteluavun  hankkimi-
sessa. Tarvekartoitukset ovat
hankeneuvojien asiantuntija-
arvioita tien kunnosta ja pa-

rantamistarpeesta.  Silloista
voidaan antaa silta-asiantunti-
jan arvio.

Varsinaista suunnittelua,
tutkimuksia ja mittauksia tai
virallisia sillantarkastuksia ei
hankkeen varoista rahoiteta.
Myoskiddn toimitusten ja ko-
kousten jirjestiminen, hank-
keiden toteuttaminen ja val-
vonta eivit kuulu ohjelma-
tyohon.

Tiekunnat heti liikkeelle

Tien parantamishankkeesta,
tarvittavien yksityistietoimi-
tuksien ja avustusten hake-
misesta on pddtettdvad tie-
kunnan kokouksessa. Tie-
kunnan toimielin (toimitsija-
mies tai hoitokunta) voi kui-
tenkin  valmistella asiaa
omalla pditokselldidn. Tarvit-
taessa pidetddn ylimddriisid
tiekunnan kokouksia.

Jos tielld ei ole tiekuntaa,
saa sen perustamisen joko
tielautakunnan toimitukses-
sa tai tarvittaessa maanmit-
taustoimiston yksityistietoi-
mituksessa vireille yksikin
tieosakas. Tietenkin kannat-
taa etukiteen jo keskustella
muiden tieosakkaiden kans-
sa. Samalla tavoin toimitaan,
jos tarkoituksena on liittdd
tie jo olemassa olevaan tie-
kuntaan.

Liikkeelle lihdetdin tien
ja/tai sillan parantamistar-
peiden alustavalla maédritte-
Iylld. Tiedotus- ja neuvonta-
kampanjan hankeneuvojat
ovat kiytettivissi hieman
myohemmin. Aikaisemmin-
kin eli jo tind vuonna toki
piisee liikkeelle. Asiantunti-
ja-apua saa mm. paikallisilta
tieisdnnoitsijoiltd, metsdn-
hoitoyhdistyksesti tai metsi-
keskuksesta.

Samalla on syytd selvittdd
jo etukiteen yksityistietoimi-
tustarpeet. Tiealuetta voi ol-
la tarpeen leventdd. Tie voi
olla syytd oikaista vaikkapa
pahan mien takia.

Tiekunnan kokouspditos
tarvitaan siis parantamishank-
keen varsinaisesta kdynnisti-
misestd. Ylimddridinen kokous
saadaan koolle nopeastikin.
Kokouksessa voidaan sitten
antaa suunnitteluvaltuutus ja
toimituksien hakuvaltuutus
toimielimelle.  Tarvittaessa
tehddin pddtos myos tieyksi-
koinnin tarkistamisesta. Siti-
kin asiaa toimielin pannaan
valmistelemaan.

Nditd piditoksid tehtiessi
tiytyy olla melkoisen selked
ja realistinen kuva tien ja
hankkeen avustuskelpoisuu-
desta. Suunnitteluun ei ai-
van sokkona kannata lifkaa
satsata. Toisaalta liiallinen
varman pdéille pelaaminen

ja odottelukaan ei johda mi-
hinkdin.

Ripedsti toimimalla saa-
daan vield syksyn aikana
suunnittelu kdyntiin seki tar-
vittavat tutkimukset, mittauk-
set ja sillantarkastukset teh-
dyksi. Parantamishankkeen
suunnittelussa kannattaa
kidyttdd asiantuntijaa. Suunni-
telmia tekevit mm. tieisin-
noitsijat, konsulttitoimistot,
jotkut suuremmat urakoitsijat
ja tavarantoimittajat sekd met-
sikeskukset.  Suurimmissa
hankkeissa kannattaa myos
suunnittelu kilpailuttaa.

Siltahankkeissa on aina
kiytettivd asiantuntevaa sil-
tasuunnittelijaa. Myos muis-
sa vaativissa erityiskohteissa
ammattisuunnittelija on tar-
peen. Tillaisia kohteita ovat
isot rummut sekd mm. Natu-
ra-alueiden ja pohjavesi-
alueiden hankkeet.

Tiekunnan toimielin ha-
kee sitten saamansa valtuu-
tuksen perusteella avustusta
hankkeeseen sekd tiepiiriltd
ettd kunnalta.

Tiehallinto pdittdd ensin
tien yleisestd avustuskelpoi-
suudesta. Jos tie voi nykyis-
ten tai uusien avustusehto-
jen mukaan saada avustusta,
tutkitaan vasta sitten itse
hanke ja sitd koskeva avus-
tushakemus.

Avustusehtoja koskeva la-
kimuutos tulee ndilli niky-
min voimaan vasta vuoden
2009 alussa. Tiehallinto ei voi
tehdd uusien avustusehtojen
mukaisia avustuspditoksiid si-
ti ennen. Avustusta voi kui-
tenkin jo hakea tind vuonna.
Menettelytavoista saa lisdtie-
toa Tiehallinnon Asiakaspal-
velusta (p. 020 690 303) ja in-
ternet-sivuilta www.tiehallin-
to.fi/yksityistiet.

Tiekunnan kokous pdiit-
tid sitten aikanaan vield
erikseen suunnitelman ja
kustannusarvion sekid avus-
tuspditosten hyviksymises-
ti. Tiekunnan on tehtivd
pédtds avustuksen vastaan-
ottamisesta ja hankkeen var-
sinaisesta kdynnistimisesta.
Toimielin sitten taas valtuu-
tetaan urakkakilpailun jir-
jestimiseen ja  muuhun
hankkeen kidytinnon toteut-
tamiseen. or)
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Suomen suurin tiehanke —

E18 Muvurla-Lohja
loppusuoralla

Teksti ja kuvat: Liisi Vahatalo

Helsingin ja Turun vdlilla padsee pian ajamaan moottoritietd koko matkan.
Viimeinen puuttuva pala, 51 kilometria Lohjan Muurlan valilla, valmistuu

marraskuussa.

aikka kyseessi on
Tiehallinnon in-
vestointijohtajan
Matti Vehvilai-
sen mukaan Suomen haas-
teellisin tiehanke ikind, on
uutta tietd tehty vauhdilla.
Puolensataa kilometrid
moottoritietd lukuisine siltoi-
neen ja tunneleineen val-
mistuu kolmessa vuodessa.
- Kova kilpailu kannusti
tarjoamaan nopeaa aikatau-
lua. Vauhdin huomaa rahan-
kiytostikin, joka nyt on ollut
115 miljoonaa euroa vuo-
dessa, kun Paimio-Muurla

-vilid rakennettaessa rahaa
kului 40 miljoonaa vuodes-
sa, Vehvildinen vertaa.

Moottoritie
kokonaispalvelutehtévéng

Tiehallinto on tilannut hank-
keen toteuttamisen Tieyhtio
Ykkostie Oy:ltd, jonka osak-
kaita ovat Skanska Inf-
rastructure Development AB
Ruotsista, John Laing Inf-
rastructure Ltd Isosta Britan-
niasta ja Lemminkdinen Oyj
Suomesta. Tieyhtio Ykkostie
teettdd suunnittelu-, rakenta-

mis- ja kunnossapitotyot
Tyoyhteenliittymd E18:lla,
jonka muodostavat Skanska
Infra Oy ja Lemcon Oy.

Tie avataan liikenteelle
15.11.2008. Silloin alkaa
juosta myo6s palvelumaksu
30 miljoonaa euroa vuodes-
sa, jota Tiehallinto maksaa
Ykkostielle 21 vuoden ajan.
Palvelusopimus takaa, ettd
rakentajan kannattaa raken-
taa laadukkaasti. Jos tie ei
ole priimakunnossa, palve-
lumaksu alenee. Siltojen ja

tunnelien osalta tilaaja on
tarkastanut laatua pistokoe-

valvonnoin.

Tie luovutetaan tilaajalle
vuonna 2029. Luovutuskun-
tovaatimus on kirjattu sopi-
mukseen. Viisi vuotta ennen
luovutusta aloitetaan katsel-
mukset ja tarpeen vaatiessa
madrdtiin tehostamaan
kunnossapitotoimia.

Urakkaa ei sidottu maara-
kennusindeksiin, joten tilaa-
ja ei osallistu kustannusten
nousuun. Viime aikoina kus-
tannustaso on noussut 57,
aiemmin 2-3 % vuodessa.
Isot massatyot tehtiin aikai-
sessa vaiheessa, joten niihin
viime aikojen hintojennousu
ei vaikuttanut. Vehvildisen
mukaan isoissa hankkeissa
pohditaan nyt kustannusris-
kin jakoa.

Tunneleista ja
silloista puolet
rakennuskustannuksista

Palvelusopimuksen koko-
naissumma on 638 miljoo-
naa euroa. Rakentamisen
osuus kokonaissummasta
on 300 miljoonaa euroa, sii-
td tunnelien osuus on 100 ja
siltojen 50 miljoonaa euroa.

- Teknisten jirjestelmien
osuus kustannuksista on
my6s merkittidvi, lihes 10 %
eli vajaat 30 miljoonaa eu-
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MelusuojaukRsia on tebty
paljon. Kivikorirakenteen
lisdiksi on maavalleja. Sil-
loilla on betonisuoja ja
kolme metrid korkea plek-
silasi.

roa. Teknisistd jdrjestelmistd
70-80 % on tunneleissa, ker-
too projektijohtaja  Esko
Mulari Tyoyhteenliittyma
El8:sta. Liikennettd tullaan
valvomaan ja ohjaamaan
Tiehallinnon liikenteenval-
vontakeskuksista Helsingis-
sd ja Turussa.

Tunneleita Muurla—Lohja
-vililli on seitsemin ja nii-
den yhteispituus on 5,1 kilo-
metrid. Pisin on Karnaisten
tunneli, 2,2 kilometrid. Sitid
louhittiin ~ samanaikaisesti
molemmista pdistd, slova-
kialaiset porarit aloittivat toi-
sesta pdidstd ja suomalaiset
toisesta. Louhinta kesti vuo-
den. Oisin ei louhittu.

Tyomaalla oli 50 poraria
Slovakiasta. Tieyhtio Ykkos-
tien toimitusjohtaja Tom
Schmidt kehuu slovakkien
olleen vylivoimaisia tyotur-
vallisuudessa. Tapaturmia
koko tyomaalla oli kesddn
mennessi sattunut 43, joista
tunnelissa 24, silloilla 10,
tielld 9.

Kaikki tunnelit ovat kak-
soistunneleita, joten liikenne
voidaan tarvittaessa ohjata
toiseen tunneliin puomijir-
jestelyilld. Kaikissa tunne-
leissa on 250 metrin vilein
yhdyskiytivi, jota kautta ih-
miset voivat siirtyd hitétilan-
teessa toiseen tunneliin.

Louhintamassat kdytettiin
paikan padlla

Kaikki tunnelien louhinta-
materiaali kiytettiin tiehen,
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joten sitd ei tarvinnut kuljet-
taa eikd myoskiddn varastoi-
da. Murskaimet ovat nyky-
ddn liikuteltavia, joten louhe
murskattiin ja kdytettiin heti.

- Louhinnasta kertyi kaik-
kiaan12-13 milj. m3 kal-
liomassoja. Pohjanvahvistus
tehtiin massanvaihtona, jo-
ten ylijidmdmassoja ei juuri
jddnyt. Karnaisten tunnelista
louhittu kallio on kiytetty
Karnaisten liittymidn ranta-
pehmeikoén  pohjanvahvis-
tukseen, Schmidt kertoo.

Muualta kiviainesta pitdd
tuoda vuonna 2011, kun
tien pintaan vedetiin vii-
meinen kova asfalttikerros,
johon paikallinen kivi on lii-
an pehmeii.

Liito-oraville ylityspaikat

Liito-oraville piti saada 40
ylityspaikkaa. Piddosin ne
jarjestyivit luontevasti esi-
merkiksi kallioleikkausten
kohdalle, silli liito-orava
pystyy liitimdidn hyvin 50
metrid ja moottoritie reunas-
ta reunaan on korkeintaan
50 metrid leved. Kaikissa
paikoissa maasto ei kuiten-
kaan suosi titd, silld liidon
pitdd onnistua molempiin
suuntiin. Asia ratkaistiin is-
tuttamalla 10 metrid korkeita
haapoja liito-oravien lento-

puiksi. Muuten tunnelit
mahdollistavat eldmille
luonnollisen riistasillan

moottoritien yli.

Opasteen pystytys meneillddn. Taustalla Lakiamden tunnelien suuaukot.

Lihasvoimin liikkujat pdi-
sevit uudelle moottoritielle
noin kuukautta ennen autoi-

lijoita eli 4.10. Viiden Tun-
nelin Maraton -tapahtumas-
sa. Lisdtietoja sivulla 17. @@

-

250 metrid pitkdn Hepomcden
tunnelin sunaukon.yldpuolella
voi.nopealla vilRaisulla ndbdd
muinaisen-soturin profiilin.




Kolumni

Osmo Soininvaara

Suomesta
yoramatkailun mekka?

Polkiessani kesidkuussa kohti Sipoo-
ta, yhytin saksalaisen retkipyoriilijan.
Hin kertoi polkeneensa Saksasta Hel-
sinkiin Oslon ja Nordkapin kautta. Nyt
hin oli matkalla Porvoon kautta Pie-
tariin ja sielti Moskovan kautta takai-
sin Saksaan. Oma vuoden takainen
pyoriilyni Helsingistdi Nizzaan alkoi
tuntua aika vaatimattomalta.

Euroopassa pyoramatkailu on to-
della suosittua eivitkd tuollaiset kuu-
kausien matkatkaan ole harvinaisuuk-
sia. Pyorilld ajaa viikossa esimerkiksi
Saksan pddstd pdihin.

Valtavan suosittu on Tonavan pyo-
ritie, joka kulkee joen vartta Saksasta
Romaniaan. Se sopii mikid kaihtaville.
Reitilld on valtavasti pyoriilijoitd ja sik-
si myos pyordilijoille tarkoitettuja pal-
veluja ja paljon samanmielistd seuraa.
Pyordmatkailu tyollistid kymmenid tu-
hansia reitin varren matkailuyrityksissi
ja joen molemmat puolet kamppailevat
rajusti pyoriilijdiden suosiosta.

Toisenhenkistd on pyoriily Sveitsis-
sd, Pitkdt yldmdet vaativat kdrsivillistd
asennetta, mutta ei se sen raskaampaa
ole kuin Keski-Suomen mikien sahaa-
minen. Pyoriilijoitd on paljon ja hyvin
eri-ikdisid. Raskas liikkenne on ohjattu
moottoriteille ja tunneleihin, joten
pyoriilijdiden on mukava ajaa pikku-
teitd.

Suomesta voisi saada pyorimatkaili-
joiden paratiisin. Yoton yo on lyomi-
ton valtti ja se, ettei meilld ole kesilld
tolkuttoman kuumaa. Kesilld laivoilta
purkautuu Helsinkiin joka aamu jouk-
ko pyoriilijoitd, mutta heitd voisi olla
kymmenii kertoja enemmin.
Pyoriteistd se ei ole kiinni, silld nii-
ti pyordmatkaaja ei tosiasiassa toivo
riesakseen kuin raskaasti litkkennoidyil-
14 teilld. Pyoriteilld on ajettava hitaasti
ja reittid joutuu alati etsimdin. Ongel-
mamme on pyordilijoitd vihitteleva
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Kaupunkiliikenteessd fillarin paras puoli on sen pieni tilantarve. Tdssd Ams-
terdamin rautatieaseman pyordparkissa on noin 3000 pyordd. Sama mdidird
autoja vaatisi tilaa noin neliokilometrin.

ajokulttuuri. Eron huomaa, kun on
pyoriillyt etelimpinid. Monessa maas-
sa on sddnto, ettei pyordilijad saa ohit-
taa metrid lihempidid kuin hyvin hiljai-
sella vauhdilla. On joskus jopa vihin
stressaavaa polkea miked ylos taka-
naan letka autoja, jotka eivit suostu
menemdin ohi.

Monissa maissa pyoriilijoita helli-
tddn pddllystimilld piennar ajorataa si-
leimmiksi. Se pitid pyordilijit pienta-
reen puolella. Suorastaan vaarallinen
on karkea asfaltti, joka ajoradan puo-
lella on kulunut viekoittelevan sileédksi.
Puhumattakaan nyt siitd, etti pyordili-
joille pakotettu piennar on tuhottu ti-
rindraidoilla.

Pitkat etdisyydet ovat ulkomaalaisel-
le pyoriilijille yllitys. Naldn ylldttdessd

seuraavaan ruokapaikkaan tai jopa
kauppaan voi olla kymmenii kilomet-
rejd, ja aika harvassa ovat halvat hotel-
litkin.

Suomeen tarvittaisiin muutama kan-
sainvilinen pyoOrireitti, joissa olisi
my6s pyoriilijoille tarkoitettuja palve-
luja; muutamia, ei kymmenid, koska
vain keskittimalld pyorimatkailu riittd-
vin harvoille reiteille saadaan riittivi
pyoriilijamiirid synnyttimain riittivin
palvelutarjonnan. Kauppojen, ravitse-
musliikkeiden ja majoituspaikkojen on
saatava mainostaa pyorireitilld, koska
pyoriiliji tarvitsee noita tietoja.

Pyoriilijd ei ole vain ajelemassa ym-
pdriinsd, vaan haluaa pdisti kohtee-
seensa. Siksi reittejd ei pidd panna kie-
murtelemaan jokaisen kotiseutumu-
seon kautta.
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Ohjelma

Tie-, katu-, raide-,
vesi- ja lentoliikenteen:

» suunnittelijat ¢ rakentajat ¢ yllapitajat SUOMEN * TlEYHDISTYS

e tutkijat ¢ opettajat ¢ opiskelijat
» paattajat e tilaajat * tuottajat



Keskiviikko, 8.10.2008

8.15

9.30
* Musiikkia — Hot Steel

AVAJAISET - Tampere-talon Iso Sali

IImoittautuminen Tampere-talon aulassa ja tulokahvi Sorsapuistosalissa (nayttelyhalli)

e Tervetuloa Vaylat ja Likenne 2008 -tapahtumaan
Kaupunginvaltuuston pj. Pekka Paavola, Tampereen kaupunki
¢ Suomen Tieyhdistyksen tervehdys ja Vaylat ja Lilkenne 2008 -tapahtuman avaus,

puheenjohtaja Olavi Martikainen

e Palkintojen jako:
- Tie paikallaan — katu kohdallaan -kilpailu
- Tunnustuspalkinnot parhaista esitelmista

- Destia Oy:n myontama tunnustuspalkinto parhaasta AMK-lopputydsta

Musiikkia — Hot Steel
* Avajaisesitelma: Matkalla vai tiella?
Isa Mitro

11.00 | LOUNAS
Sali Pieni sali Rondo Studio Sopraano Sonaatti 1 Sonaatti 2
Liikenneinfrahankkeet ja niiden Alykas liikenne Matkat kaupungissa Liikennevayla, alueen vetovoima ja Turvallinen liikkuminen Vaylapalvelujen tuottaminen
rahoitus identiteetti
Pj. Mauri Pukkila, Tiehallinto Pj Jorma Méntynen, TTY Pj. Silja Siltala, Suomen Kuntaliitto Pj. Mari Siikonen - Marjukka Korhonen, Pj. Timo Ernvall, TKK Pj. Jaakko Rahja, Suomen Tieyhdistys
Risto Murto, LVM Antti Rainio, ITS Finland ry Risto Laaksonen, Tampereen kaupunki WSP Finland Oy Liisi Vdhétalo, Suomen Tieyhdistys Tapani Pdyry, Tiehallinto
12.30 | Liikenneinfrastruktuurin rahoittaminen — | Alykkaan liikenteen kuluttajamarkki- Kaupunki ja liilkennesuunnittelu Taide lilkkenneymparistdssa Politiikkaa, keskustelua vai toimenpi- Asiakkuus investointien toteuttamisessa
miksi budjettirahoitus ei enaa yksin riitd? | nat Suomessa ja kansainvalisesti Seppo Lampinen, YY-Optima Mikko Ojajarvi, LVIM teita — paraneeko liikkenneturvallisuus? Helja Aarnikko, Sito Tampere Oy - Pekka
Jani Saarinen, Rakli ry Antti Rainio, ITS Finland ry Timo Ernvall, TKK Petdjaniemi, Tiehallinto
13.00 | Liikenteen kasvuun vastaaminen Helsinki- Alykkaat ajoneuvot — uhka, haaste vai uusi Matkatuotokset maankayton ja liikenteen HKL:n kulttuuriratikka — intressien Nakodkulmia liikennevalvonnan kehittami- Rantaradan Helsinki-Turku kehittdminen
Vantaan kansainvalisella lentoasemalla tyokalu tielaitoksille? suunnittelussa Hanna Kalenoja, Tampe- innostava kohtaaminen Kerkko Vanhanen, | seen - tuloksia EU:n PEPPER -projektista Sini Puntanen, Ratahallintokeskus - Juha-
Sami Kiiskinen, Finavia Risto Kulmala, VTT reen teknillinen yliopisto Helsingin kaupungin likennelaitos Veli-Pekka Kallberg, VTT Pekka Hayrynen, Sito Oy
Mita maksaa - elinkaarimalli rahoituksella Tehokkuutta kaupunkiseudun liikenteeseen Padkaupunkiseudun metroselvitykset - Muistijalkia valtatien varrella Moottoriteiden turvallisuus - onko paranta- | Teiden ja siltojen palvelusopimusten
13.30 | vaiilman? ja vaylien kayttdéon alykkaan liikenteen historiallinen katsaus Petri Kerdnen, Savo-Karjalan tiepiiri misen varaa? kehittdminen ja pilotointi
Pertti Lahdenperd, VTT keinoin - hallitusti ja taloudellisesti Kimmo Matti Pursula, TKK Katja Suhonen - Marko Kelkka, Sito Oy Markku Tervo - Keijo Pulkkinen - Antero
Ylisiurunen, Infotripla Oy - Pekka Eloranta, Arola - Kari Holma - Tero Ahokas, Tie-
Mobisoft Oy hallinto
Vt 12 Tampereen Rantavaylan kehittami- Tie- ja katuverkon tietojarjestelma Digi- Unohdettu ruuhkien hillintakeino — Keha V — tulevaisuuden kayttajatarpeista Rautatieliikenteen turvallisuusindikaattorit - | Vuorovaikutteisuus urakan tarjousvaiheessa
14.00 | nen - Likenteen ja maankaytdn suunnitte- roadin arviointi tyopaikkapysakdinnin hinnoittelu visioksi eurooppalaista yhteisty6ta Pekka Petdjéniemi, Tiehallinto
lua tiiviissa yhteistydssa Risto Odrni - Risto Kulmala, VTT Milla Multaméki, Helsingin yliopisto Pekka Tikka, Méntsélan Yrityskehitys - llona | Kirsi Pajunen, Rautatievirasto - Angelo Pira,
Juha Sammallahti, Tiehallinto Hdmeen tie- Mansikka, WSP Finland Oy European Railway Agency
piiri - Reijo Vdéliharju, Tampereen kaupunki
14.30 | Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa
15.00 | Kehd | Vallikalliossa - Tien rakentamista Voidaanko ajantasaisella likennetiedottami- | Kaupunkilikenteen vihres kirja Kaupunkien pysakointipolitiikka Raskaan liikenteen maaran vaikutus kaksi- Vaylasuunnittelun haasteet
monen tekijan puristuksessa sella ja likenteenhallinnalla helpottaa isojen Katariina Mylldrniemi - Petri Jalasto, LVM kaistaisten teiden liikenteen sujuvuuteen ja
Jere Keskinen, YIT Rakennus Oy - Erkki tietydmaiden aiheuttamia sujuvuusongelmia? Pj. Heikki Leppdnen, FCG Planeko Oy likenneturvallisuuteen PFj. Jarmo Kuivanen, A-Insinéérit Oy
Heikkinen, FCG Planeko Oy Laura Hiltunen, Uudenmaan tiepiiri - Tomi Jorma Vaskelainen, Lahden kaupunki Sonja Lehtonen, Ramboll Finland Oy Sakari Suominen, Destia Oy
Laine, Strafica Oy
Pysakointipolitiikka - liikenne- vai elin- Virtuaalimallien hyédyntaminen infran
15.30 | Rataverkon tavaraliikenteen kehittaminen Alusliikenteen alykas riskintunnistusjarjes- Onnistuuko seudullinen maankayton ja keinopolitiikkaa Keliolosuhteet ja henkildautolikenteen suunnittelussa
jarjestelmdanalyysin perusteella telma likennesuunnittelun yhdistaminen? Olli-Pekka Poutanen, Helsingin KSV turvallisuus Jarkko Sireeni, Vianova Systems Finland Oy
Nina Mahénen, Oy VR-Rata Ab Sanna Sonninen, Merenkulkulaitos - Jorma Reijo Véliharju, Tampereen kaupunki - Auli Markus Pélldnen, Tampereen teknillinen
Rytkénen, Merikotka Heindvd, Tampereen kaupunkiseudun Kaupunkikeskustojen joukkoliikenne ja yliopisto Turvallisen ja ymparistoystavallisen keha-
kuntayhtymd tiukka pysakaointipolitiikka radan suunnittelu
Leena Silfverberg, Helsingin KSV Maija Salonen, Ratahallintokeskus - Kari
16.00 | Vesivayldhankkeiden tulevaisuuden- Alykkaat kuljetusyritysten energiankulutuk- | Paakaupunkiseudun liikenteenhallinta - Autojen nopeudenhallinta vuonna 2018 Fagerholm - Niko Tunninen, Poyry Infra Oy
nakymat sen seuranta- ja kannustinjarjestelmat visiosta todellisuuteen Pysdkointiratkaisut ja yhtendinen opastus- Harri Peltola - Riikka Rajamdéki - Juha Luo-
Esa Sirkid, Merenkulkulaitos Heikki Liimatainen, Tampereen teknillinen Kari Sane, Helsingin kaupunki, Liikenne- jarjestelma ma, VTT Liikennejarjestelman kolarivakivalta yksiajo-
yliopisto suunnitteluosasto Heikki Leppdnen, FCG Planeko Oy rataisilla paateilla Marko Kelkka, Sito Oy
16.30 | Strategiasta kdytantdon - sata “tarkedd” Eurooppalainen rautatieliikenteen hallinta- Katualueiden tyyppipiirustukset, My®dnteisen mobility managementin mah- Polkupydrailijdiden, mopoilijoiden ja Keskikaideteiden toteuttaminen
kohdetta, rahat vain kymmeneen, miten sel- | jarjestelma ERTMS, Suomen kayttéonotto- esteettomat ratkaisut dollisuudet pysakointioperaattorien ja kau- moottoripyorailijdiden onnettomuuksien Olli Mékeld, Destia Oy
vitd? Juha-Pekka Héayrynen, Sito Tampere Oy | strategia Jari Mé&kynen, Ramboll Finland Oy punkien yhteistyona seuraukset ja kustannukset — Case Pohjois-
- Jouni Sivenius, Tiehallinto Hameen tiepiiri Aki Harkénen, Ratahallintokeskus Kalle Toiskallio, WSP Finland Oy Kymenlaakso Noora Airaksinen, Sito Oy
17.00 | Naytteilleasettajien alkutahdit illalle Nayttelytiloissa
19.00 | Tampereen kaupungin ja Suomen Tieyhdistyksen vastaanotto museokeskus Vapriikissa




Torstai, 9.10.2008

Sali Pieni sali Rondo Studio Sopraano Sonaatti 1 Sonaatti 2
Liikennepolitilikan mahdollisuudet | Liikennejarjestelman palvelutaso ja Ympadriston laatu on my6s Liikennevaylien rakenteet, niiden Maaseudun liikenteen kipupisteet Liikennevirta, simulointi, mallit
kayttdjien tarpeet elamanlaatua yllapito ja hoito
Pj. Matti Koskivaara, Finavia - Jarmo Pj. Outi Ryyppd, Tiehallinto Pj. Saara Jadskeldinen, LVM Pj. Jarkko Valtonen, TKK Pj. Anders HH Jansson, Tiehallinto Pj. Tapani Sdrkkd, Matrex Oy
Nupponen, Oljy- ja Kaasualan Keskusliitto ry Tero Anttila, WSP-Finland Oy Leena Silfverberg, Helsingin KSV Harry Harjula, Oy VR-Rata-Ab Esko Hamadldinen, Suomen Yksityistiepalvelu Jarkko Niittymdki, Ramboll Finland Oy
9.00 | Liikenteen hinnoittelu liikenne- Tulevaisuuden toimintaymparisto Liikenteen energiankulutus ja Hydrofobiset kasittelyaineet - tule- “Mina kun en pimmeella [ahe” - tal- Padkaupunkiseudun laaja liikennetut-
politiikan valineena liikennesektorilla ohjauskeinot vaisuuden vaihtoehto tierakenteiden ven vaikutus ikdantyneen liikkumiseen kimus 2008
R. Tapio Luttinen, TKK Elina Sala, Sito Oy - Riitta Viren, LVM - Sini Tuuli Jarvi - Juhani Laurikko, VTT parantamiseen Nuutti Vuorimies - Pauli maaseudulla Jaana Martikainen Joensuun Nina Karasmaa, YTV Pddkaupunkiseudun
Puntanen, Ratahallintokeskus Kolisoja, Tampereen teknillinen yliopisto yliopisto/Savo-Karjalan tiepiiri yhteistyévaltuuskunta
9.30 | Vahemman suoritetta, enemman Joukkoliikenteen laadun parantaminen Luonnon monimuotoisuuden rooli tien- Muuttuva tie- ja katuvalaistus Kunta- ja palvelurakenteen muutos ja liik- Paakaupunkiseudun likenne-ennustemallien
suoritetta!? matkustajien kokeman kokonaislaadun suunnittelussa — poleeminen puheenvuoro Pentti Hautala, Sito Oy kuminen maaseudulla rakenne Virpi Pastinen, WSP Finland Oy -
Heikki Metsédranta, Strafica Oy mukaisesti Seija Vdre, Sito Oy llkka Lehtola, Alue- ja kuntatutkimuskeskus | Nina Karasmaa, YTV
Simo Airaksinen, WSP Finland Oy Spatia, Joensuun yliopisto
Saaristomeren yhteysalusliikenteen

10.00 | Liikennejarjestelmatason keinot ilmaston- Ulkomaankaupan kuljetustarpeet ja kulje- Satamien paastot hallintaan Ekotehokkuus investointien hankinnassa Harvan tieverkon yhteysvalien kriittisyystar- mallintaminen
muutoksen hillinnassa tusreittien kehittaminen Kari Mékeld, VTT - Sami Alho, Sami Petdja, Tiehallinto - Aarno Valkeisen- kastelu Sakari Kajander, Turun yliopiston Merenkul-
Katja Estlander, Sito Oy - Johanna Vilkuna, Jarmo Joutsensaari, Tiehallinto Satamatieto Oy maéki, Destia Oy Tuomo Péyskd, Liidea Oy - Jorma Leskinen, kualan koulutus- ja tutkimuskeskus - Meeri
YTV - Anna Saarlo, YY-Optima Oy Tiehallinto, Lapin tiepiiri Huovinen - Marko Mékeld, Turun yliopiston

Matematiikan laitos

10.30 | Dinosauruksen metamorfoosi - rautatielii- Mika merkitys yhdistetyilla kuljetuksilla on Laivaliilkenteen paastot ja niiden ymparisto- Moreenit tehokkaaseen hydtykayttoon! Taajamien keskustateiden suunnitelmien
kenteen kilpailu muuttaa koko sektoria Suomen kuljetusjarjestelmassa 5-10 vuoden | vaikutukset Itamerella Tapani Stipa — Mira Korkiala-Tanttu Leena - Kivikoski Harri, VTT | laatu, case Lapin tiepiiri Rautatieliikenteen simuloinnin merkitys
Miika Mékitalo, Ratahallintokeskus kuluttua? Tommi Mékeld, Tampereen teknil- | Soini-Nordstrém, Merentutkimuslaitos — Timo Perélad, Navico Oy - Kalevi Luiro, Tie- ratakapasiteettihakemusten yhteensovitta-

linen yliopisto Jukka-Pekka Jalkanen — Marke Hongisto, hallinto, Lapin tiepiiri misessa Maija Musto, Ramboll Finland Oy
lImatieteen laitos — Juha Kalli, Turun yliopis-

11.00 | Ruuhkamaksujen soveltuvuus paakaupun- Matka-aikatietojen hyddyntaminen tiever- to — Anders Brink, Abo Akademi Milloin tarinaviivat ovat hyodyllisia — Valtakunnallisen henkildlikennetutkimuk- Mikroskooppisen liikenteen simuloinnin
kiseudulle — selvitys kansainvalisten koke- kon tilan seurannassa ja suunnittelussa Kaytanto vs. teoria? sen hyddyntaminen aluetason liikkumisen vahemman tunnetut mahdollisuudet
musten perusteella Miikka Niinikoski - Tomi Laine, Strafica Oy Raideliikennetarina Ville Alatyppd, WSP Finland tunnuslukujen arvioinnissa Markku Kivari, Jukka-Pekka Pitkdnen - Karel Capek,
Anders Granfelt - R. Tapio Luttinen, TKK - Jorma Helin, Tiehallinto Kaisa Kaaresoja, Sito Oy Strafica Oy - Ville Voltti, Linea Konsultit Oy Ramboll Finland Oy

11.30 | LOUNAS

13.00 | Tutkimus, koulutus, osaaminen - Tienpidon asiakasfoorumit - vayla strategi- | llmastonmuutoksen hillinta likenteellisin Vaylaomaisuuden hallinta ja Joukkoliikenne Suomi Pohjolan perilla

haasteet ja tarpeet seen asiakasvuorovaikutukseen keinoin maakuntatason liikennejarjestelma- elinkaaritarkastelut
Suvi Vainio - Janne Lintild - Tanja Puikko- suunnittelussa
Pj. Nina Raitanen, Destia Oy nen - Niina Jaaskeldinen, Tiehallinto Reijo Helaakoski, Linea Konsultit Oy Pj. Vesa Ménnisté, Tiehallinto Pj. Anne Herneoja, Ratahallintokeskus Pj. Taneli Antikainen, Merenkulkulaitos
Martti Méakelad, LVM Leena Korkeala-Tanttu, VTT Vesa Verronen, Liidea Oy Pekka Rytila, Liikennesuunnittelun Seura
Mika nyt eteen, lilkenteen T&K? TIEIKA-projekti - tietoa tierakenteesta Kuinka joukkoliikenne nousuun? EU:n pohjoinen lilkenneakseli ja Suo-
Anders HH Jansson, Tiehallinto - Risto monitoroinnin avulla Ville Lehmuskoski, HKL men asema
Kulmala VTT Heikki Luomala - Pauli Kolisoja, TTY/Maa- Kari Lautso, WSP Finland Oy
Ja pohjarakenteiden yksikké

13.30 | T&K:n tuloksellisuus suurennuslasin alle: Oulun seudun liikennejarjestelmatyd, vaihe 2 Ymparistdvaikutusten kompensoinnin mah- Padkadun kunto- ja tarvekartoitus Vastaako joukkoliikenne ilmastonmuutok- Vuosaaren satama valmistuu - mitd se mer-
mita raportin painamisen jalkeen? Matti Réind - Risto Leppdnen, Tiehallinto, dollisuudet Suomessa - Kompensaatio osak- Marja-Terttu Sikié - Antti Ruotoistenmaki, sen hillitsemisen kehittdmishaasteisiin? kitsee?

Mette Granberg, WSP Finland Oy Oulun tiepiiri - Vesa Verronen, Liidea Oy si vaylahankkeiden ja maankayton suunnit- Destia Oy Marja Rosenberg, VTT - Ari Sirkia, Pekka Kontiala, Vuoli-projekti
telua? Maijja Ketola - Liisa Sierla, Sito Oy Ramboll Oy

14.00 | Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa Jaloittelutauko, kahvit Nayttelyhallissa

14.30 | Uusia toimintatapoja infra-alan osaamisen Rautatieliikenteen tasmallisyyden Meluesteista melupaastén kimppuun - Katu- ja yksityistierekisteri yhteisalueurakoi- | Kysyntdohjautuvan joukkoliikenteen palve- Pohjois-Suomi priorisoi kansainvaliset lii-
kehittamiseksi mittaamisen vaihtoehdot tiemelun torjunnan keinot tulevaisuudessa den hallinnassa: Kuusamon pilotti lutasotekijat kennekaytavansa
Keijo Pulkkinen - Matti Hermunen, Tiehal- Riikka Salkonen, Tampereen teknillinen llkka Niskanen - Lauri Virrankoski - Jani Mika Stenmark, Vianova Systems Finland Teemu Sihvola, Teknillinen korkeakoulu Tuomo Péyské, Liidea Oy - Tuomo Palokan-
linto - Heikki Jdmsa Infra ry yliopisto Paivdnen, WSP Group Oy Oy - Timo Saarenpdd, Roadscanners Oy gas, Pohjois-Pohjanmaan liitto

15.00 | Tilannesopeutettu johtaminen ja coaching Hyva info - hyva matka Tieliikenteen meluntorjunnan toiminta- Katujen ja kevyen likenteen vaylien kun- Keravalla kokeillaan maksullista Aseman- Idan transitoliikenteestd hyotya vai haittaa
likenne- ja infra-alan suunnittelutoiminnan | Kimmo Turunen, Ratahallintokeskus suunnitelma 2008-2012 — toteutuvatko nossapitosuunnitelman ohje parkkia Suomelle - TRAMA -tietokonemalli?
kehittdmisessa Jarkko Niittymdki - Jaakko tavoitteet? Kaisa Kauhanen — Timo Karja- Timo Perélad - Mauri Myllyld - Martti Peréla, Mari Péétalo, Keravan Kaupunkitekniikka llkka Salanne, Sito-yhtiét
Heikkild, Ramboll Finland Oy lainen, Ramboll Finland Oy Navico Oy

15.30 | Ennakoiva arviointitoiminta tulevaisuuden Tampereen seudun vaihtopysakki- Meluntorjunnan tietojdrjestelma Teemaohjelma liikkennejarjestelman talou- Pikavuoroliikenteen liityntapysakoinnin Merikartoituksen yhteistyé merenkulun tur-

likennejarjestelman kehittamisen element-
tind
Anu Tuominen- Marja Rosenberg, VTT

jarjestelma
Ville-Mikael Tuominen, Sito Tampere Oy

Larri Liikonen, Uudenmaan ympdristo-
keskus, ( + tyéryhmd)

den tehostamiseen
Ari Kdhkénen, Pdyry Infra Oy - Tuomas
Toivonen, Tiehallinto

kehittdminen valta- ja kantateilla
Pekka Liimatainen - Heli Siimes - Jouni
Sivenius - Eeva Kopposela , Tiehallinto

vallisuuden parantamiseksi
Juha Korhonen, Merenkulkulaitos, Meri-
kartoitus



VAYLAT JA LIIKENNE -tapahtuma
sai alkunsa vuonna 1985. Silloin tosin — ja
aina vuoteen 1998 asti se kantoi nimea TIE
JA LIIKENNE -paivat.

Vuoden 2006 VAYLAT JA LIKENNE -tapah-
tumaan Tampere-talolle kokoontui perati
920 alan asiantuntijaa kuulemaan kuudessa
rinnakkaisessa salissa ajankohtaisia esitel-
mia.

Liilkenneolosuhteiden  kehittdmisessa tar-
keimmassa roolissa ovat niin henkild- kuin
tavaraliikenteessakin matka- ja kuljetusket-
jut. Kokonaisnakemyksen merkitys korostuu
ja se heijastuu vaistamatta myos likenteen
infrastruktuurin kehittamiseen. Silti jokaisel-
la liikennemuodolla on my6s omat kehitta-
mistarpeensa liikenteen sujuvuuden, turval-
lisuuden ja ymparistdn suhteen. Myos likken-
nevaylien suunnittelussa, rakentamisessa ja
yllapidossakin jokaisella liikennemuodolla
on omat erityispiirteensa. Naita kysymyksia
kasitellaan laajasti VAYLAT JA LIKENNE -ta-
pahtuman teknisissa istunnoissa.

Vuoropuhelu suomalaisesta liikennejarjestel-
masta on muokannut VAYLAT JA LIKENNE
-tapahtuman oloissamme poikkeuksellisek-
si. Tapahtuma on yhta aikaa uuden tiedon
esittelyn foorumi ja alan asiantuntijoiden
tapaamistilaisuus.

VAYLAT & LIIKENNE 2008 -tapahtuman
ohjelma on runsas:

e Avajaiset ja yleisistunto

¢ 6 rinnakkaista luentosarjaa molempina
paivinad

* Avainesitelmat istuntojen aluksi

e Liikennevaylanayttely Transinfra

¢ Vastaanotto Tampereen kaupungin ja
Tieyhdistyksen isdnnyydessa 8.10.

¢ Vaylat Open Golf ja “Oktoberfest” 7.10.

Tampere-talossa toisen kerran

Tampere-talo sai kiitettdvaa palautetta viime
Vaylat ja Liikenne- tapahtuman jalkeen. Se
on useammankin kerran valittu maamme
parhaaksi kokoustaloksi. Talo tayttaa hyvin
varsin suuriin - mittasuhteisiin kasvaneen
VAYLAT JA LIKENNE -tapahtuman vaati-
mukset.

Kongressihotelleista suuri osa on kavelymat-
kan paassa Tamperetalosta.

Transinfra-ndyttely

TransInfra on Vaylat ja Liikenne 2008 -ta-
pahtuman yhteydessa jarjestettava erikois-
nayttely. Sielld on mahdollista esitelld tuot-
teita, materiaaleja ja palveluja teiden, katu-
jen, raide-, vesi- ja ilmaliikenteen aloilta.

Erillinen ndyttelyaineisto saatavana Suomen
Tieyhdistyksesta — lahetamme sen mielel-
lamme.

Nayttely on avoinna 8.10. klo 8.15 - 18.30
ja 9.10. klo 9.00 - 16.00.

Huom: keskiviikkona, 8.10. esitelmien paa-
tyttyd klo 17.00 voivat naytteilleasettajat
kutsua seminaarivieraat osastolleen ja osoit-
taa niin halutessaan vieraanvaraisuutta — eli
antaa alkutahteja illanvietolle aina klo 18.30
asti. Viimeksi tasta jarjestelysta tuli myon-
teistd palautetta.

Postereitakin on esilla

Tampere-talon aulassa tulee olemaan esilla
myds postereita. Esilld olevien postereiden
luettelo ja niiden esittelyaika sisallytetaan
jaettavaan kongressiaineistoon.

Vaylat Open Golf 7.10.

Vaylat ja Likenne 2008-tapahtuman ai-
nutlaatuinen tunnelma alkaa tiivistymaan
jo edeltdvana paivana. Perinteinen Vay-
|&t Open Golf pelataan tiistaina, 7.10. klo
11.00 alkaen Golf Pirkkalan kentélla (saava-
raus). Noin 40 ensiksi ilmoittautunutta mah-
tuu mukaan. Osallistumisoikeus on Vaylat ja
Liikenne -tapahtumaan tulevilla. Pistebogey,
tasoitusvaatimus 36/40. Isantind Olavi Mar-
tikainen ja Arto Muukkonen.

7.10. "Oktoberfest Vayldpdivien
tapaan”

Jo edeltavana iltana on ainakin osa tapahtu-
man osanottajista saapunut paikalle. Tam-
pereella toimivien likennekonsulttiyritysten
isannyydessa ovat kaikki paikalla olijat kut-
suttu yhteiseen illanviettoon Panimoravin-
tola Plevnaan, Itdinen katu 8 (Keskustorin
laidalla). Klo 19.00 alkavassa “Oktoberfes-
tissd” on luvassa viimekertaiseen tapaan
mukavaa yhdessdoloa. — Paivan kilpailussa
kunnostautuneet golffarit palkitaan.

- Ennakkoilmoittautuminen on valttamaton.

8.10. Kaupungin ja
Tieyhdistyksen vastaanotto
museokeskus Vapriikissa

Tampereen kaupunki ja Suomen Tieyhdistys
jarjestavat Vaylat ja Liikenne 2008 -tapahtu-
man osanottajille 8.10. vastaanoton museo-
keskus Vapriikissa, osoite Alaverstaanraitti
5. (Tampellan alue)

Klo 19.00 alkavassa tilaisuudessa on myos

mahdollisuus tutustua avoinna oleviin nayt-
telyihin. — Tilaisuus paattyy noin klo 21.30.

Isd Mitroa kuullaan avajaisissa

Musiikin ja palkintojenjaon ohella avajais-
ten kohokohta lienee talld kertaa Isa Mitron
puhe, joka on otsikoitu monimerkitykselli-
sesti “Matkalla vai tiella?” Suositulla ja ldam-
minhenkiselld esiintyjalla on aina tarkeaa
sanottavaa. Kannattaa tulla paikalle ajoissa
— puheen aikana ei kannata olla "matkalla
eika tielld"®©.

Kaynti Mobiliassa
museobussilla

Rajoitetulla maaralla osanottajia on mah-
dollisuus tehda kahden tunnin kaynti Mobi-
lia- tielikennemuseoon Kangasalle. Matkat
museobussilla. Opastettu tutustuminen TVH
- valtion tiet - nayttelyyn seka lyhyt videofil-
mi "Tie maisemaan”. Kahvitarjoilu.
Ajat: torstai 9.10.08 klo 9.30-11.30
(1&hto ja paluu Tamperetalon edusta)
torstai 9.10.08 klo 13.00-15.00

lImoittautumineninfotiskilla Tamperetalossa.
- Linjurin kyytiin mahtuu molemmilla kerroil-
la 35 ensin ilmoittautunutta.

Iimoittautuminen

Majoitus

Vaylét ja Likenne 2008-tapahtumaan ilmoittaudutaan internetissa (www.tieyhdistys.fi) tai
ilmoittamalla internetlomakkeen tiedot puhelimitse Suomen Tieyhdistykseen.

P

uhelin 09-70010 884

Osallistumismaksut

Maksaja Suomen
Tieyhdistyksen jasen

Maksaja ei-jasen

Normaalimaksu
Esitelmoijat
Opiskelijat (riippumatta jasenyydesta)

Osallistumismaksuun sisaltyy:
osanotto-oikeus Vaylat Open Golf-kisaan 7.10. (osanottomaararajoitus)

sisddnpaasy " Oktoberfestiin” 7.10.
vastaanotto 8.10.

560,- (+ALV 22%)
280,- (+ALV 22%)
80,- (+ALV)

620,- (+ALV)
310,- (+ALV)

koko esitelmaaineisto ja sisaanpaasy kaikkiin esitelmatilaisuuksiin

ohjelmaan merkitty tarjoilu

Opiskelijahintaa sovelletaan paatoimisesti perustutkintoa varten opiskeleviin henkildihin.

Paivien osanottajille on varattu majoitustilaa
seuraavista Tampereen hotelleista:

Hotelli Victoria

Itsendisyydenkatu 1, 33100 TAMPERE
puh. 03-2425 111
www.hotellivictoria.fi

Hotelli Scandic City Tampere
Hameenkatu 1, 33100 TAMPERE
puh. 03-2446 111
www.scandic-hotels.fi

Holiday Inn Tampere

Yliopistonkatu 44

puh. 03-245 5111
www.tampere.holidayinn@restel.fi

Cumulus Koskikatu

Koskikatu 5

33100 Tampere

Puh. 03-242 4111
www.koskikatu.cumulus@restel.fi

Sokos Hotel llves

Hatanpaan valtatie 1, 33100 Tampere
puh. 020 1234 631
www.sokoshotels.fi

Sokos Hotel Villa

Sumeliuksenkatu 14, 33100 Tampere
Puh. 020 1234 633
www.sokoshotels.fi

Tehkaa varaukset suoraan hotelleista
(kiinti¢: Vaylat ja Liikenne) mahdollisimman
pian. Kiintiét purkautuvat 4-6 vk ennen
tapahtumaa.

Majoitus ei sisally osanottomaksuun.

Peruutukset

Jarjestdja  palauttaa  osallistumismaksun
lukuunottamatta EUR 50,- (+ALV 11,-) pe-
ruutusmaksua, mikali tieto peruutuksesta
on tullut jarjestajalle 19.9.2008 mennes-
sd. Taman jalkeen osallistumismaksua ei
palauteta, mutta peruuttajalle toimitetaan
paivien kirjallinen aineisto. limoittautumislo-
makkeessa mainittu osanottaja voi lahettaa
esteen sattuessa sijaisen.
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Jarjestelytoimikunta

Toimitusjohtaja Jaakko Rahja (pj)
Suomen Tieyhdistys

Apulaisjohtaja Taneli Antikainen
Merenkulkulaitos

Liiketoimintajohtaja Harry Harjula
Oy VR-Rata Ab

Liikennejohtaja Anne Herneoja
Ratahallintokeskus

Suunnittelupaallikké Anders HH Jansson
Tiehallinto

Apulaisjohtaja Matti Koskivaara
Finavia

Toimialajohtaja Jarmo Kuivanen
A-Insindorit Oy

Tilaajapaallikké Risto Laaksonen
Tampereen kaupunki

Yli-insiné6ri Risto Murto
Liikenne- ja viestintdministerio

Professori Jorma Mantynen
Tampereen Teknillinen Yliopisto

Tiejohtaja Mauri Pukkila
Tiehallinto Hameen tiepiiri

T&K-paallikké Nina Raitanen
Destia

Liikenneinsinoori Silja Siltala
Suomen Kuntaliitto

Dosentti Jarkko Valtonen
Teknillinen korkeakoulu

Paasihteeri Jouko Perkkio (siht)
Suomen Tieyhdistys

Lisatiedot

Vaylat ja Liikenne 2008-tapahtumasta
saa lisatietoja Suomen Tieyhdistyksesta,

PL 131, 00701 HELSINKI.

Sahkopostitse katevimmin:
jouko.perkkio@tieyhdistys.fi
ja jaakko.rahja@tieyhdistys.fi



Kolumni

Kuljetusala
kurimuksessa

Kotimaisen  kuljetuselinkeinon
kustannukset ovat olleet rajussa nou-
sussa. Molemmat suurimmat kustan-
nustekijiat — palkat ja polttoaine — ovat
merkittdvisti kallistuneet. Erityisesti
dieselpolttoaineen alkuvuonna tapah-
tunut syoksykierre ylospidin on aiheut-
tanut monille yrityksille pahan kas-
sakriisin.

Alan edunvalvontajirjestd SKAL:n
selvityksen mukaan vain vajaa kolman-
nes yrityksistd on saanut siirrettyd al-
kuvuonna kohonneet kustannukset
kuljetuspalvelujen hintoihin. Kuusi-
kymmentd prosenttia yrityksisti on
saanut hintoja tarkistettua vain osittain
ja joka kymmenes ei ole onnistunut
lainkaan hinnantarkistuksissa. Kun to-
dellisia, toimivia kuljetusyrityksid on
valtakunnassa runsaat kymmenentu-
hatta, merkitsee kustannuskriisi tuhan-
sille yrityksille taistelua olemassaolosta
ja toiminnan jatkamisen mahdollisuuk-
sista.

Maanteiden tavaraliikenne kuluttaa
dieselpolttoainetta noin 1,2 miljardia
litraa vuodessa. Litrahinnan nousu 40
sentilld (nettohintamuutos 1.7.07 -
1.7.08) aiheuttaa 480 miljoonan euron
tasokorotuksen vuositasolla. Metsiteol-
lisuuden raakapuun kuljetuksissa ole-
va perivaunuyhdistelmi kuluttaa hel-
posti 100 000 litraa dieselid vuodessa.
Yhden tillaisen yhdistelmidn kustan-
nustason nousuksi tulee 40 000 euroa.
Mistd sen kukaan kuljetusyritys tai kul-
jetusyrittdjd voi rahoittaa ilman palve-
lusta perittivin hinnan korottamista?

Tasavallan hallitus pidityi tukemaan
metsiteollisuuden puunhankintaa ve-
ronkevennyksilld. Vastaavanlaista suh-
tautumista myos logistiikka- ja kulje-
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Seppo Sainio
liilkenneneuvos

tusala odottaa hallitukselta. Metsdin
ostettu puu ei vield pyori tehtaan pro-
sessissa. Se tdytyy kuljettaa metsistd
tehtaalle. Vaikka kantohinta onkin
oleellisesti suurempi kustannustekijd
metsiteollisuuden  kustannusraken-

teessa kuin kuljettaminen, olisi myos
kuljettamisen verohelpotuksilla vaiku-
tuksensa metsiklusterin kustannuspai-
neisiin.

Dieselin polttoaineveron alentami-
nen 6 sentilli litralta - EU:n sallimalle
minimitasolle — toisi runsaan 70 mil-
joonan euron laskennallisen helpotuk-
sen kustannuspaineisiin. Kayttovoima-
veron alentaminen vastaavasti minimi-
tasolle alentaisi kustannuksia noin 45
miljoonalla eurolla. Nimi veronkeven-
nykset olisivat tarpeen katteiden pa-
rantamiseksi, mutta ei kustannuskriisi
niilld vield ratkea. Asiakkaalle myydyn
palvelun hinta on nostettava vastaa-
maan aiheutuvia kustannuksia. Ei yri-
tystoiminnassa muutoin ole mitididn
mieltd.

Hallitusohjelmassa luvataan tilld
hallituskaudella alentaa logistiikan
kustannuksia koko maassa. Hallitusoh-
jelman ovat kirjoittaneet virkamiehet,
mutta sen ovat hyviksyneet poliitikot.
Sanotaan, ettd maailman pisin mies on
sanansa mittainen poliitikko! Saa nih-
dd, 16ytyyko niitd — miehid tai naisia —
yhtddn nykyisestd hallituksesta. Kulje-
tus- ja logistiikka-ala odottaa toimenpi-
teitd, ei pelkkid kuorrutettuja juhlapu-

heita. @

“Budjettirithen ja syksyn
eduskuntakauden aikana ndhdéén,
pitdéké poliitikkojen dokumentoitu

lupaus logistiikkakustannusten
alentamisesta.”
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Hakamaentien
siltatyomaat ovat
suunnittelun taidonnayte

Helsingissa kaynnissa oleva Hakamdentien

parannushanke on samalla valtava siltatydmaa. Vuoden

Jukka Hietaniemi, projektipaallikkd

2009 syksylla valmistuvassa kolmivuotisessa hankkeessa
Hakamaentietd parannetaan ja levennetdan 3,3

kilometrin matkalta. Kolmasosa matkasta on siltoja.

ankkeen aikana ra-

kennetaan kaikkiaan

18 uutta siltaa. Lisdk-

si kolmea vanhaa sil-
taa laajennetaan ja neljd van-
haa siltaa korjataan. Pisimpid
rakennettavista silloista ovat
290-metrinen rantaradan ylit-
se kulkeva silta sekid 250-met-
rinen pdiradan ylittivi silta.
Ratojen ali kulkee lihes 1000
junaa vuorokaudessa.

Siltojen rakentaminen se-
ki juna- ettd autoliikenteen
keskelli onkin yksi hank-
keen erityispiirteistd. Kiy-
tinnossd junaratojen yli kul-
kevilla pitkilld silloilla padds-
tidn tekemdidn toitd vain
keskelld yota.

- Junaliikenteessi on noin
neljin tunnin tauko kello
yhden ja viiden wvililli aa-
muyostd. Namid hetket hyo-
dynnetdidn tdysimidridisesti:
esimerkiksi telineiden ra-
kennus- ja purkutyot keskit-
tyvit tdysin yon tunteihin,

Destian  projektivastaava
Jukka Jaaskeldinen kuvai-
lee.
Vanbaa kevyen
litkenteen siltaa
puretaan Haka-
mdentielld.
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Pdivisaikaan toitd pidis-
tddn joskus tekemiin ratapi-
hojen tai siirtoratojen alueil-
la. Tyoturvallisuuteen on ju-
naradoilla tyoskenneltiessi
kiinnitettdvd erityisti huo-
miota.

- Seldn takaa tulevia junia
ei aina kuule. Kiytimme
turvamiestd aina radalla tai
sen ldheisyydessi tyosken-
neltdessi, Jadskeldinen huo-
mauttaa.

Véylat levenevét
vuonna 2009

Pddjunaradan ylitse raken-
nettava uusi silta betonoitiin
jo timidn vuoden toukokuus-
sa ja rantaradan ylittdvi silta
heindkuussa. Sillat nousevat
vanhojen siltojen rinnalle,
mutta uusien siltojen myo6td
levenevd viyld on kiytossi
vasta koko hankkeen valmis-
tuessa vuoden 2009 syksylld.
Syykin on selvi:

Tiehallinto

Vanhat sillat saadaan kun-
nolla korjattavaksi vasta kun
liikenne voidaan siirtdd rin-
nalla kulkevalle uudelle sil-
lalle.

Suurin osa rakennettavis-
ta silloista sijoittuu itse Ha-
kamientielle tai sen varrelle
rakennettaviin neljdgdn suu-
reen eritasoliittymiin. Lisik-
si tien ylitse on rakennettu
kaksi siltaa kevyttd liiken-
nettd varten.

Suurimmat tydvaiheet sil-
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tatyomailla saadaan valmiik-
si timin vuoden aikana. En-
si vuonna tehddin paljon
vanhojen siltojen korjauksiin
liittyvid toitd.

- Vanhojen siltojen pdil-
lysrakenteiden pinnat korja-
taan. Ruostuneet raudat
poistetaan ja Kkorjataan, ja
pinnoitus uusitaan esimer-
kiksi ruiskubetonoinnilla tai
erilaisilla  pinnoitusaineilla.
Lisdksi silloista tarkistetaan
ja korjataan vesieristeet ja

TiE Likenne 7.8/2008

vedenjohtolaitteet, ja kotelo-
palkkisiltojen huoltoluukut
siirretddn uusiin paikkoihin,
Destian  projektivastaava
Jadskeldinen kertoo.

Vaativa suunnittelukohde

Kun siltatybmaat sijaitsevat
ahtaissa paikoissa ja liiken-
teen keskelld, suunnittelijat
ovat usein tiukkojen paikko-
jen edessd. Pdivdsaikaan ei
voida tyoskennelld rata-

e -

- i

~ —

alueilla eikd tehdi liikenteen
siirtoja. Yoaikaan tulee vilt-
tid esimerkiksi melua ai-
heuttavia toitd, silli tydomaa
sijaitsee keskelld kaupunkia.

Toiden suunnitteluun ja
rytmitykseen pitddkin Haka-
mientien hankkeessa kes-
kittyd aivan eri tavalla kuin
harvaan litkennoidylld, kau-
kana asutuksesta sijaitsevilla
tietyomailla.

- Tyoajat, materiaalitoimi-
tukset ja nostotydt on suun-

Rantaradan ylit-
tdvd silta kulkee
aivan llmalan
asemalaiturei-
den yldpuolella.

niteltava erityisen tarkasti.
Kun pelkkd kuorman siirtd-
minen tien puolelta toiselle
vaatii suunnittelua, jokainen
tyovaihe on mietittdvi erityi-
sen tarkasti etukiteen. Kaik-
ki tyovaiheet myos vievit
huomattavasti ~ normaalia
enemmin aikaa, silld niitd ei
voida suorittaa yhtijaksoi-
sesti, Jadskeldinen tiivistda.

Tulossa moderni
kaupunkivéyla

Kolmen vuoden urakan tu-
loksena Helsinkiin on tulos-
sa uusi moderni kaupunki-
viyld, joka yhdistdd kaupun-
gin itdiset ja ldntiset kaupun-
ginosat toisiinsa. Liikenteen
sujuvuus ja turvallisuus pa-
ranevat sekid autoilijoiden
ettd kevyen liikenteen osal-
ta, ja meluesteitdi nousee
Hakamientien ja Himeen-
linnanviylin varteen kaikki-
aan lihes 3,5 kilometrii.
Hakamidentie on myos
osa suunnitteilla olevaa Pa-
silanviyldd, joka maakunta-
kaavassa ja Helsingin yleis-
kaavassa yhdistid tulevai-
suudessa Turunvidylin ja
Lahdenviylin etelipdit. Ha-
kamientien asukasilloissa
timin tulevaisuuden valta-
viylin perdidn on jo ehditty
kyselldkin. @

Rantaradan ylit-
tdvdn sillan tyo-
maa vaubdissa
kevdidilld 2008.
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Ruutisten toimittajasta
bestsellerkirjailijaksi

Teksti ja kuvat: Liisi Vahatalo

Kirjoittaminen ja julkaisut ovat olleet vankasti
mukana rakennusneuvos Osmo Mettasen pitkdn
uran kaikissa vaiheissa maarakennusalan
vaikuttajana. Eika kirjoittaminen ja& ensi
kevaanakaan elakepaivien alkaessa.

smo Mettinen on

Suomen ensim-

mdisid litkenne-

tekniikan opiske-
lijoita.

- 1960-luvun puoliviliin
saakka oli ainoastaan tienra-
kennuksen opetusta, mutta
Otto Wahlgren tultuaan
professoriksi  Teknilliseen
korkeakouluun ymmarsi, et-
ti liikkennetekniikan merki-
tys on liikenteen kasvun
myotd  lisddntymdissd  ja
kdynnisti litkennetekniikan
koulutuksen. Mini olin var-
maan ensimmdiselld kurssil-
la, jolle titd opetusta annet-
tiin ja kurssikavereitani oli-
vat mm. Seppo Sainio ja
Harri Kallberg, jotka ovat

erityisesti liikkennealan kans-
sa olleet tekemisissi, Metti-
nen muistelee opiskeluai-
kaansa.

Enemmin kuin opintojen
sisiltd, Mettdsen urapolkuun
vaikutti ilmeisesti aktiivinen
toiminta rakennusinsindoori-
killassa. Kdvi nimittdin niin,
ettd neljinnen vuosikurssin
kevitpuolella hidntid pyydet-
tiin  Rakennusinsindorien
liittoon auttamaan Maa- ja
vesirakennus -nimisen kisi-
kirjan toimitustyossd. Syyksi
pyyntoon Mettinen arvelee
sitd, ettd hidn oli ollut pari
vuotta killan Ruutiset-lehden
toimittaja ja joku oli huo-
mannut kirjoitukset.

RIL:ssd Mettdsen piti olla

vain vihin aikaa, mutta kir-
jan kanssa meni puolisen
vuotta ja nithin aikoihin va-
pautui RIL:n kustannus- ja
koulutustoiminnan johtajan
paikka, johon hinet nimitet-
tiin kesilli —69. Toitd oli
niin paljon ettd opiskelujen
loppuun saattaminen vei ai-
kaa aina vuoden -72 al-
kuun.

Vield RIL:ssdi ollessaan
Mettinen aloitti opiskelun
kauppakorkeassa, koska se
oli kaupungin halvin paikka
opiskella englantia. Kieltd
opiskellessaan hin havaitsi,
ettei loppukaan tutkinto ko-
vin vaikealta vaikuttanut ja
suoritti senkin. Kauppakor-
keassa oli Otaniemeen ver-
rattuna myos oma viehityk-
sensd:

- Kun Otaniemessd mei-
din  kurssilla  oli  yksi
naisopiskelija, niin kauppa-
korkeassa oli pididasiassa
nuoria neitosia. Oli aika ki-
van nidkoistd sielld luennoil-
la, Mettinen myhdiilee.

Tapahtumaiéirjestelyisté
padtoimittajaksi
Rakennusalan jirjestot jirjesti-
vit noihin aikoihin kerran
vuodessa Rakennuspdivit ja
hoitivat jirjestelyt vuorotellen.
RIL:n vuoro oli Mettdsen vas-
tuulla ja hin onnistui jirjeste-
lyissd niin hyvin, ettd seuraa-
vana vuonna, kun jirjestely-
vuorossa oli Suomen Maara-
kentajien Keskusliitto SML, lii-
ton silloinen toimitusjohtaja
Paul Raunila pyysi Mettisel-
td apua, jota myOs sai.

Rakennuspiivit onnistui-
vat jilleen hyvin ja pian nii-
den jilkeen Raunila tarjosi
Mettdselle toitd Maansiirto-
lehden péditoimittajana ja piti
titd myOs sopivana seuraa-
jakseen, kun oli jidmissi
elikkeelle. SML:ssd Mettinen
aloitti syksylld —77, parin
vuoden kuluttua hin sai va-
ratoimitusjohtajan tittelin ja
huhtikuussa -84 hinet valit-
tiin toimitusjohtajaksi.

Osmo Mettdnen on armoitettu tarinankertoja ja boysidd Reskusteluja bauskoilla jutuilla vuosien varrelia.
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Teknologian nopea
kehitys muuttanut alaa

Mettiselld on yli 40 vuoden
kokemus maarakennusalas-
ta ja hdn kuvailee teknologi-
sen kehityksen péddvaiheet
sujuvasti. 1960-luvun alussa
tyokoneet olivat mekaanisia,
mutta vuosikymmenen lo-
pulla jo hydraulisia. 70-lu-
vulla koneisiin kehiteltiin
tyotd helpottavia lisdlaitteita
ja 80-luvulla ruvettiin kiin-
nittimdidn huomiota poltto-
aineen kulutukseen. 90-lu-
vun puolivilissd alkoi tulla
it-teknologia voimakkaasti.

- Nyt on kdynnissd Infra
2010 kehitysohjelma ja siini
pdikehityshankkeeksi on
noussut tuotetietomalli.
Ideana on saada suunnitteli-
joiden, rakennuttajien ja ura-
koitsijoiden kdyttimit eri
tietokoneohjelmat yhteenso-
piviksi. Olemassa olevat lih-
totiedot esim. maastotutki-
muksista suunnittelijan pitii-
si saada digitaalisesta rekis-
teristi vaivattomasti kiyt-
toon, ettei uutta porukkaa
tarvitse ldhettdd kairauksia
tekemiin, Mettinen valai-
see.

- Parhaillaan ollaan myos
voimakkaasti  siirtyméssi
kolmiulotteiseen suunnitte-
luun. 3D-suunnitelma voi-
daan sijoittaa tydokoneen tie-
tokoneeseen, mikd monien
muiden etujen ohella mah-
dollistaa automaattisen ko-
neen ohjauksen. Koneen si-
jainti mddritellddn tarkkaan
satelliittipaikannuksella  ja
korkeusasema tuodaan tie-
tokoneeseen laserin avulla
jostain tyomaan ldhelld ole-
vasta kiintopisteesti. Sen jil-
keen kun kuljettaja panee
koneen kiyntiin ja painaa
nappulaa tietokoneessa, ko-
ne alkaa automaattisesti kai-
vaa. Paitsi ettd kuljettajan
tyd helpottuu, voidaan teh-
did hyvin tarkkaa tyoti, kal-
lista ohikaivua ei tarvita.

- Norjassa ollaan aika pit-
killd tidssd. Suomessa sitd on
tutkittu VIT:ssd ja Oulun yli-
opistossa ja asia hallitaan
teoriassa. Yleisessd kiytossi
se ei ole vield, mutta olen
varma, etti muutaman vuo-
den kuluttua suurilla tyo-
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mailla automaattinen Kko-
neenohjaus on kiytossi,
Mettinen ennustaa.

Ruutia ja tunnelijumboja

Uransa apumiehend tunne-
linlouhintatydmaalla 1963
aloittanut Mettdnen on tutki-
nut louhinta-alan kehitysti
tarkkaan aina 1300-luvulta,
jolloin Euroopassa ryhdyttiin
kiyttimdin tykeissd ruutia.
Louhintaan ruuti tuli Ruot-
sissa 1639 ja Suomessa ruu-
tia kiytettiin 1652 Viipurin
katurakennustoissd. Laajem-
pimittainen  kdyttd alkoi
1748, kun Suomenlinnan ra-
kentaminen alkoi ja insin66-
riupseeri Augustin Ehrens-
vard tuli Suomeen.
Maanalaisissa kaivoksissa
kivi irrotettiin  kuitenkin
polttamalla.  Kallionseini-
min vieressd poltettiin iso
halkokasa ja kun savu oli
vdhin hilvennyt, heitettiin
vettd kylkeen, jolloin hau-
rastunut kivi irtosi. Tdtd me-
netelmidi kiytettiin Suomes-
sa 1800-luvun loppupuolelle
saakka. Ruutia ei kiytetty,
koska teris oli niin huonoa,
ettei pystytty poraamaan rei-
kid. Vasta 1830-luvulla alkoi
tulla sellaista teristi, etti rei-
kid pystyttiin poraamaan.
1860-luvulla Alfred No-
bel onnistui kehittimiin
dynamiitin. 1800-luvun lo-
pussa Suomessakin alettiin
tehdd dynamiittia Hangossa.
Yhdysvalloissa oli 1800-lu-
vun alkupuolella kaivosteol-
lisuusbuumi ja sielld alettiin
kehittdd porakoneita. Suo-
messa  1900-luvun alkuun
saakka poraaminen oli sitd,
ettd yksi mies piti porakan-
gesta kiinni ja toinen 16i
moukarilla pdille ja vieressid
istui poika, joka pisti havuja
porakangen juureen, ettei
sieltd sinkoile siruja silmiin,
vei porakangen teroitettavak-
si ja toi vaihtokangen tilalle.
1940-luvun lopulla, kun
tehtiin pohjoisen voimalai-
toksia, Suomeen ilmestyivit
kovametallipalat  porakan-
kien kirkiin. Vuoden -80 tie-
noilla poriin tulivat porakruu-
nut, joihin oli kiinnitetty teol-
lisuustimantin paloja ja ne
olivat erittdin tehokkaita.

Kymmenen vuotta sitten
alkoivat yleistyid tietokoneet
tunnelijumboissa, joissa on
useita poria kidytossi sa-
maan aikaan. Tietokone
midrittelee mihin kohtaan
mikin pora rupeaa poraa-
maan ja mihin suuntaan.

- Tien- ja radanpitoa aja-
tellen vield ennen sotia kal-
lion louhiminen oli niin vai-
keaa, ettei kallioleikkauksia
paljon voinut ajatella, mutta
1940-luvun lopulta ldhtien
louhinta kdvi niin paljon
helpommaksi, ettd standar-
dia voitiin nostaa ja jopa
tunneleitakin tehdd muuta-
ma. Norjassa on 900 yli puo-
len kilometrin tunnelia ja
meillikin on pian puoli tusi-
naa, Mettinen vertaa.

Teknologian huimasta ke-
hityksestid huolimatta tyoeli-
min suurimpana muutokse-
na Mettdnen pitdd julkishal-
linnon todiden tuloa kilpailu-
tuksen piiriin.

- Julkishallinnon hankin-
tayksikoiden pitdisi noudat-
taa kilpailulainsdddiantod, jo-
ka on aika monimutkainen
ja varsinkaan kunnissa sitd
ei ihan tdysin hallita. Ura-
koitsijavalinnat tehdddn tosi-
naan lainvastaisesti ja sitten
urakoitsijat kyselevit meiltd,
ettd voiko tdstd valittaa. Nii-
td on viime vuosina ollut ai-
ka paljon, Mettinen kertoo.

Maggie edisti uraa

1990-luvun  alun jilkeen
Mettdstd ovat tyollistineet
tielaitosuudistus ja tiehallin-
non uudet hankintamenette-
Iyt seki erityisesti pyrkimyk-
set kehittdd jdlkirahoitus-
hankkeita, joiden hin arve-
lee lihteneen liikkeelle
Margaret Thatcherista. 90-
luvun alussa Englannin ta-
lous oli huonossa jamassa ja
Thatcherin konservatiivihal-
litus keksi idean teettdd yk-
sityisilld infrahankkeita niin,
ettd valtio lupaa maksaa jil-
kikiteen pitkin ajan kulues-
sa, kun ei ollut rahaa heti
maksaa.

Suomessakin oli raken-
nusalan lama meneilldin sil-
loin eikd valtiolla ollut rahaa
investoida infrahankkeisiin.
Mettinen edusti urakoitsijoi-

ta tyoryhmissi, joka kehitte-
li Jirvenpidd-Lahti toisen
ajoradan rakentamista tdlld
menettelylld. Tyoryhmi kivi
opiskelemassa asiaa Lon-
toossa.

Myos valtion laitosten lii-
kelaitostamiseen tai yhtioit-
timiseen Mettinen arvelee
olevan osittain Thatcherilta
lihtoisin.

- Sielld oli sellaisiakin pyr-
kimyksid sithen aikaan. Kyl-
14 Maggie on minun uraani
vienyt eteenpdin, ettd tim-
moisiin  porukoihin jouduin
mukaan, hin tunnustaa.

Myohemmin Mettinen on
ollut valmistelemassa muita
jalkirahoitushankkeita, mu-
kana ministerion infrafooru-
missa ja lukuisissa tiechallin-
non tyoryhmissi.

Tieliikelaitoksen perusta-
miseen hin osallistui minis-
terion tyOryhmissa.

- Kylldhdn siind tyylivir-
heitd valtion puolelta oli ti-
min asian hoitamisessa,
minki komission joulukuus-
sa antama pditoskin osoit-
taa, hin sanoo.

- Norjassahan liikelaitos-
taminen hoidettiin ilman
siirtymdaikaa. Se oli tietysti
laillisin ratkaisu. Ruotsissa
on tarkoitus perustaa yhtio
ensi vuoden alkupuolella.
Sikili huvittavaa, kun Ruot-
sissa titi alettiin puhua
vuonna -92, aika lailla aikai-
semmin kuin meilld ja pal-
jon aikaisemmin kuin Nor-
jassa. Norjalaiset tdssid lop-
pujen lopuksi olivat edistyk-
sellisimpid ja Suomi toiseksi
edistyksellisin. Monessa
muussakin asiassa Suomen
tielaitos on ollut edistykselli-
sempi kuin Ruotsin tielaitos,
Mettinen antaa tunnustusta.

Oppikirjoja alalle

Osmo Mettinen jdd ensi
vappuna elikkeelle, mutta
jatti liiton, nykyiseltd nimel-
td4dn Infra ry, toimitusjohtajan
tehtdvit jo timidn vuoden
alussa. Viimeiseni tyovuote-
naan hin keskittyy liiton jul-
kaisutoiminnan laajentami-
seen. Tarkoitus on panna
alulle oppikirjoja, koska niitd
alalla on erittdin vihin. Kes-
kusjirjestd RT:n kanssa on
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tekeilld kirja tietokoneavus-
teisesta infrasuunnittelusta.
Uusi versio tohtori Raimo
Vuolion Rijiytysoppaasta
on juuri julkaistu.

Tokerotielle takaisin

Elikkeelle jditydin Osmo
Mettdnen aikoo ryhtyd best-
sellerkirjailijaksi. Hian on ai-
na ihaillut ~ Margaret
Mitchellid, jonka ainoasta
kirjasta Tuulen viemdd tuli
bestseller. Mettidsen aihe on
Tokerotien rakentaminen.
Se liittyy viimeisiin suuriin
nilkdvuosiin  1866-67, jol-
loin valtion hitdaputoind ra-
kennettiin teitd eri puolille
Suomea. Hitdaputyomailla
tydskennelleet eivit saaneet
rahapalkkaa vaan vehni-
jauhoa, jota soivit kylmidin
veteen sekoitettuna. Jauho-
vellid sanottiin tokeroksi.
Mettinen on kotoisin Toke-
rotien varrelta, silld
Virrat—=Ahtiri maantie oli yk-
si tokeroteistd.

@

Tieyhdistys myonsi ansiomerkkeija

Osmo Mettaselle kultainen ansiomerkki

uomen Tieyhdistyksen
hallitus on myontinyt an-
siomerkkejd maamme tie- ja
liikenneolojen hyviksi teh-
dystd erityisen ansiokkaasta
tyostd. Pddosin ansiomerkit

luovutettiin ~ yhdistyksen
vuosikokouksessa 4.6. Hel-
singissa.

Harvoin myonnettavi

kultainen ansiomerkki anne-
taan henkil6lle, joka on eri-
tyisen pitkdaikaisesti ja mo-
nella tavoin ollut omalta
osaltaan edistimissi tie-,
katu- ja liikkenneolojamme.
Tidnd vuonna Tieyhdistys
pddtti myontidd kultaisen an-
siomerkin diplomi-insin®ori,
ekonomi Osmo Mettiselle.
Mettdnen on tehnyt pitkin
tyburan maarakentamisen
alalla ja viimeksi Infra ry:n
edeltdjin, Suomen Maara-
kentajien Keskusliiton
SML:n toimitusjohtajana.
Hopeisen ansiomerkin
kultalehvin ovat saaneet
dipl.ins. Tapani Anger-
vuori, tekn.lis. Matti Hoys-

12

Kultaisen ansiomerkin Osmo Mettdselle luovuttivat Tieyh-
distyksen pubeenjobtaja Olavi Martikainen ja toimitus-
Jjobtaja Jaakko Rabja.

sd, toimitusjohtaja Matti Ka-
nerva, johtava konsultti
Hannu Karttunen, dipl.ins.
Matti Raekallio, liikennein-
sinoori Silja Siltala, dipl.ins.
Lea Virtanen, diplins. Si-
mo Oljymiki.

Hopeisen ansiomerkin
ovat saaneet rkm Tapani
Himanen, valt.maisteri

Tiekunta ja tiecosakas 2007

Tarkistettu painos 2008

Kirja on korvaamaton apu ja tietoldhde yksityistieasioissa.

Kirja on tarkoitettu:

° kuntien yksityistieasioita hoitaville toimihenkildille
ja lautakuntien jasenille

vksityistiekuntien toimihenkiléille ja jasenille
maanmittaustoimistoille ja metsakeskuksille
metséyhtididen puunhankinnasta vastaaville
kaikille yksityistietd kayttaville

Tiekunta ja tieosakas -opaskirja lahtee liikkeelle yksityistien
peruskasitteistd. Tiekunnan ja sen toimielinten tehtavat ja paa-
tosvalta kdydaan yksityiskohtaisesti 18pi.

Tieyksikdinnin perusteita, tiemaksuja ja kayttémaksuja kos-
kevat saanndkset kaydaan niin ikaan perusteellisesti 18pi.
My6s yksityisteiden kunnossapito ja perusparantaminen saa-
vat runsaasti palstatilaa. Laaja valikoima erityistapauksia ja oi-
keuden ennakkopaatdksia on myds mukana.

Liikennemerkkeja, tieisanndintid ja yksityisteiden tienkayton
pelisdantsja kasitelladan omissa luvuissaan.
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Kirjan lopussa on ajan ta-
salla oleva Yksityistielaki ko-
konaisuudessaan.

Opaskirjan on kirjoittanut
dipl.ins. Esko Hamaldinen.
Tuttuun tapaan teksti on hy-
vin luettavaa ja selkeda.

Kirjan hinta on 28 euroa
(sis. ALV) + postikulut.
Suomen Tieyhdistyksen ja-
senille hinta on 20 euroa
(sis. ALV) + postikulut.

Tilaukset:

Suomen Tieyhdistys
PL 55, 00441

Helsinki

Puhelin 020 786 1006
Faksi 020 786 1009
toimisto@tieyhdistys.fi

Heikki Heinio, Viljo Met-
sid-Keisteri, lilkennekeskus-
piillikkd Juhani Miettila,
teknikko Juhani Saranpii,
dipl.ins. Rainer Vikman,
insinoori Jouko Vialimaki,
metsdpalvelupdillikko Matti
Bamberg, myyntipiillikko
Juhani Giinther ja projekti-
piillikkd Raimo Pelkonen.

TlE Liikenne 7-8/2008



Suomen Tieyhdistyksen vhteisojasenesittelyja

Yksilolliset ratkaisut Sisu Auton vahvuus

Suomalaisia Sisuja tien

padlla jo yli 75 vuotta

Teksti ja kuvat:
Jouko Perkkié

"Suomalainen kuorma-autoteollisuus on viime vuosina hakenut paikkaansa
suurten globaalien valmistajien joukossa. Sisu Auton yhtidrakennetta on

myllatty, strategiaa on hiottu, painopisteitd etsitty, tuotevalikoimaa kohdennettu,
vientimarkkinoita avattu”. Nain todetaan erédassa Sisu Auton taméan kevadn
tiedotteessa. Nd@inhdn on tapahtunut. Voidaan jopa sanoa, ettd tuo “paikan
hakeminen isompien joukossa” ei ole pelkastaan viime vuosien ilmid, vaan
jatkunut jo vuosikymmenet. Valilla on toki ollut tyvenempid jaksoja, toisinaan
taas turbulenssi on kaynyt rajummin.
Mutta mitké ovat tdmén pdivan nakymate Keskustelin asiasta kesakuussa yhtion
myyntijohtajan Hannu Heikkilan ja tuotepadllikké Jukka Kosusen kanssa.

isu Auton omistaa td-

nd pdivind Suomen

Autoteollisuus Oy,

jonka suomalainen si-
joittajaryhmi perusti vuonna
2004. Autot valmistetaan
Karjaalla tehtaassa, joka ra-
kennettiin 1940-luvulla. Teh-
taalla on toissd tind pdivind
noin 170 henkilod. Liike-
vaihto on 100 miljoonan eu-
ron paikkeilla. Yhtion kolme
tukijalkaa ovat Sisu siviiliau-
tot (maansiirto-, puutavara-,
tienhoito-, vaihtolava- ja
nosturiautot), Sisu Defence
(sotilaskuorma-autojen val-
mistus ja markkinointi, yk-
sikkd perustettu  vuonna
2006) sekd vuonna 2007 pe-
rustettu tytdryhti6 LT Fin-
land Oy, joka vastaa Re-
nault-kuorma-autojen ja va-
raosien maahantuonnista ja
myynnista.

Karjaalla rakennetaan au-
tojen rungot ja alustat ja
pannaan autot kokoon. Siel-
li on myo6s suunnitteluyk-
sikko, hallinto ja markki-
nointi. My06s sotilasajoneu-
vot tehdidin Karjaalla.

- Yhtidn toimitusjohtajana
on toiminut viime vuodesta
ekonomi Olof Elenius.

Tl! Liikenne 7-8/2008

Myyntijobtaja Hannu HeikRild ndikee erityisesti jdreiden
maansiirto- ja puutavara-autojen myynitindkymedit lupaa-
vina. Vendjdn vienti on siind subteessa icirRedi.

"Ei bulkkia vaan
yksildityja ratkaisuja”

Yhtion myyntijohtaja Hannu
Heikkild tdhdentii, ettd pie-
nen valmistajan vahvuutena
ovat innovatiiviset yksilolli-
set ratkaisut. Siviiliautopuo-
lella asiakkaille tarjotaan
maansiirto-, puutavara-,

tienhoito- vaihtolava- ja nos-
turiautoja kotimaan markki-
noille ja valikoidusti vien-
tiin. Pddvientimaa on Veni-
jd, jossa varsinkin puutava-
ra-autojen kysyntd on kova.
Kesidkuussa yhtio julkisti 91
puutavara-autoyhdistelmin

kaupan veniliiselle ILIM
Groupille. Vield suurempi

kauppa tehtiin Suomen Puo-
lustusvoimien kanssa. Sisu
Defence Oy toimittaa Suo-
men Puolustusvoimille 232
uuden mallisarjan mukaista
SISU 4x4 maastokuorma-au-
toa. Hankinnan kokonaisar-
vo on noin 29 miljoonaa eu-
roa. Hankintasopimus sisil-
tid lisiksi option 240 ajo-
neuvosta. Toimitukset ajoit-
tuvat vuosille 2009-2010. Eli
iloisia kesduutisia Karjaalle.

Heikkild korostaa yhteis-
tyotd  paitsi  asiakkaisiin,
myo6s  valmistuspuolen yh-
teistyokumppaneihin. Suuri
osa auton komponenteista
valmistuu alihankintatyoni
eri puolilla Suomea tai han-
kitaan maailman johtavilta
valmistajilta. Vaihtolavapuo-
lella on pitkdin tehty yhteis-
tyotd mm Multiliftin kanssa.
Asiakkaan tilaamat laitteet
asennetaan valmiiksi teh-
taalla rungon piille.

"Tienhoitoauto on
strategisesti tarked”

TVH:n keltaiset Sisut vuo-
sien takaa olisivat oman jut-
tunsa aihe sinidnsd. Niistd
ajoista ovat markkinat muut- C)
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Enemmydin teboa, lisdid kantavuutta, useampia akselistoja. Sisujen akselistot valmistaa Si-

su Axles Hdmeenlinnassa.

tuneet ja globalisaatio hio-
nut organisaatiot uuteen us-
koon. Tuotepiillikkd Jukka
Kosunen sanoo tienhoitoau-
ton olevan tini pdivind mo-
nitoimiauto, johon liitetyilld
tyokoneilla hoituvat monen-
laiset auraukset ja suolauk-
set — tietyOt niin kesilld kuin
talvellakin. Vaikka ohjaamo-
ergonomiaan kiinnitetddn-
kin suurta huomiota, tien-
hoitoauton  kuljettaminen
vaikeissa olosuhteissa on ai-
na haasteellinen tehtivi.
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Siksi auton luovutuksen yh-
teydessd annetaan kuljetta-
jalle aina pdivin koulutus.

Tiehoitoautoilla on Kosu-
sen mielestd edelleen tirked
strateginen merkitys. Yhdes-
si muiden maansiirtoauto-
jen ja puutavara-autojen
kanssa maamme vuotuinen
markkina on noin 400-600
autoa. Siitd Sisuja on viime
vuosina ollut noin 40-50 %,
vuodesta riippuen.

Haasteita riittdd — mutta
myds ratkaisuja niihin

Kuorma-autovalmistajien

erddnd suurena haasteena
ovat EU:n diesel-moottoreil-
le asetetut tiukkenevat pids-
tomidriykset. Vuonna 2006
voimaan tullut Euro 4 direk-
tiivi mddrisi, ettd typpioksi-
dien mddri pitdd olla viheti
30 % ja partikkelien maird
periti 80 %. Reilun vuoden
pédstd mairiykset tiukkene-
vat jilleen, kun Euro 5 astuu

voimaan. Uusi mddrdys toi
Sisujenkin kupeeseen kata-
lysaattoreita ja ureasdilioiti.
Samalla Sisu karsi moottori-
valikoimaansa.  Nykyisen
moottorit tulevat vain Re-
naultilta ja Caterpillarilta.
Mack ja Cummins jdivit ku-
vasta pois.

Tehokas moottoristrategia
on kuorma-autovalmistajalle
myo6s kilpailutekijd, tarjolla
oleva valikoima on pidettdvi
kohtuullisen pienend. Samal-
la on kuitenkin pystyttivd
vastaamaan asiakkaiden tar-
peisiin ja kysyntddn. Sisu pys-
tyykin tarjoamaan asiakkail-
leen molempiin paddstotekno-
logioihin perustuvat moottorit
— lisdaineilla tai ilman.

Viime vuonna Sisu Auto
paatti myydd huolto- ja jalki-
markkinointitoiminnot Veho
Group Oy Ab:lle. Sopimus-
pohjalla  Sisuja  huoltavat
my6s mm. Raskone ja E.
Hartikainen Oy.

Tulevaisuuteen Sisu Au-
tossa suhtaudutaan haasteis-
ta huolimatta varsin toiveik-
kaasti. Visioissaan yhtio pu-
huu "tuplatriplasta”, joka tar-
koittaa tavoitetta tuplata ko-
timaan myynti ja kolminker-
taistaa vientilukemat vuo-
teen 2010 mennessd. Viime-
aikaisten suurkauppojen va-
lossa tavoitetta saatetaan pi-
kapuoliin nostaa vielikin
suuremmaksi. o)

Caterpillarin moottorit tdytidvdt voimassa
olevat Euro4 pddstonormit ilman lisdaineita.

Tuotepdidillikko Jukka Kosunen esittelee tekeil-
ld olevan Sisun alustarakennetia. Ybtio on
myos merkRitidvd alibankRijoiden tyollisidijd.
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Via Nordica 2008
Helsingissa

kerasi ennatysmaadran

Suomen nelivuotinen
puheenjohtajuuskausi
Pohjoismaiden
Tieteknillisessa Liitossa
PTL:ssa huipentui
8.-9. kesdkuuta

Via Nordica 2008
kongressiin. Tapahtuma
kerasi Helsinkiin
kaikkiaan noin

1 500 osanottajaa.

Teksti ja kuvat:
Liisi Vahatalo
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osanoftic

arsinaisia  kong-
ressivieraita  Via
Nordica  kokosi
noin 1 100, seura-
laisia 120 ja naytteilleasetta-
jia vajaat 300.

- Osanottajamddrd on
suurin tdhdn asti, noin 100
enemmin kuin normaalisti,
arvioi kongressin pididsihteeri
Pir-Hakan Appel. Osallis-
tujia oli 24 maasta, joista
Pohjoismaiden ulkopuolelta
noin 120.

Rajchtava aloitus

Kongressi alkoi dynaamises-
ti, kun avajaisten aluksi kuul-

Talis Straume (0ik.),
Jukka Hirveld,
Colin Jordan ja
Pdir-Hdkan Appel
ibailevat kongressin
alkupaukun tehoa
screenilidi.

Pdir-Hdakan Appel oli
yytyvdinen tapab-
tuman olobuone-
tyyppiseen tilarat-
kaisuun, jossa luen-
tosalit kiertduvdit
vdljdd ndayttely-
aluetta. Tauoilla oli
ndin ollen luonte-
vaa seurustella
ndyttelytilassa.
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Norjan tielaitoksen osastolla pdivystivit materiaaliasian-
tuntija Synnove Myren (vas.) ja maisema-arRRitebti Eli-

sabet Kongsbakk.

tiin lauluyhtye Forkin esitti-
mi Lordin Hard Rock Halle-
lujah. Kovan kiven ylistystid
seurasi sen rdjdyttiminen,
kun virallisten tervehdyspu-
heiden jilkeen niiden piti-
jit, PTL:n puheenjohtaja
Jukka Hirvela, Maailman
tieliiton PIARCin puheenjoh-
taja Colin Jordan ja Baltian
tieyhdistyksen puheenjohta-
ja Talis Straume, rdjiyttivit
yhdessid kongressin alku-
paukun.

Reipasta menoa jatkoi
my0s avajaisten juhlapuhu-
ja, konsernijohtaja Bjorn
Wahlroos, joka tarkasteli
Pohjolaa globaalista nidko-
kulmasta. Suorasukaisesti
hin totesi Pohjolan olevan
pieni tekijd aivan maailman
reunalla ja Euroopankin ole-
van jidmdssd sivuun Aasiaan
keskittyvistd kasvusta. Poh-
joismaiden etuna, verrattuna
Ranskaan ja Keski-Euroop-
paan, on Wahlroosin mu-
kaan kuitenkin se, ettd pie-
net maat eivit koskaan luu-
le liikoja itsestddn. Logistiik-
kaan tddlld maailman laidal-
la pitdd hinen mukaansa
panostaa.
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Kolme pééteemaa

Kongressin kolme piitee-
maa olivat ihmisen asema
liikenneympiristossd, liikken-
neturvallisuus ja tulevaisuu-
den tieympirist6. Teemat oli
valittu PTL:n jaostojen veti-
jlen ja jirjestelytoimikunnan
valmistelukokouksissa. Pu-
hujat sessioihin haettiin tee-
mojen mukaan.

b MU o amn

Ruotsin tielaitoksessa viestintdasioita hoitava Eva Tiger-
strom (vas.) kertoi, ettd parasta kongressiantia olivat
Bjorn Wablroosin avajaisesitelmdi ja epdiviralliset tapaami-
set. Ninni Jobansson NVFE:n sibteeristostd piti niin ikdidn
epdivirallisia tapaamisia Rongressin parbaana antina.

Einar Pdlsson (oiR.) ja Nicolai Jonasson edustivat Islan-
nin tieballintoa ja seuraavan Via Nordica Rongressin
isdantdmaaia.

Tanskan tieballinnossa talvikunnossapidon insin6orind toimiva Tine Damkjcer (vas.) se-
kd Lone Sorensen ibmeltelivdt, miksi Suomen tieballinnon osasto oli sijoitettu muista eril-
leen seindmdn taakse ja ettei infopiste ollut sisdicintulon yhteydessd, vaan ballin perdilld.

Tl! Liikenne 7-8/2008



Kongressin ohjelma ja
esitelmit 1oytyvit osoitteesta
www.vianordica2008.fi

PTL toiminut jo 73 vuotta

Pir-Hakan Appel kertoo, et-
td 73 vuotta sitten peruste-
tun PTL:n organisoitumis-
malli, komitearakenne ja
kongresseja sddnnollisin vi-
lein, otettiin  aikoinaan
PIARCista suoraan. PTL sai
alkunsa, kun pohjoismaiset
asiantuntijat  osallistuivat
maailmankongresseihin ja
totesivat, etteiviat saa ddn-
tidn kuuluviin pienini yksit-
tdisind valtioina ja pdittivit
toimia maailmankongressien
vililld pohjoismaisella tasol-
la ja tehdi yhteisid pddtoksid
kaikupohjan parantamiseksi.
Ammatillisia jaostoja ol
PTL:ssa on tilld hetkellid 15 ' ' A
jalisiksi 2 teemaryhmdid,  riepallinnossa suurista investoinneista vastaava talouspddllikko Piia Karjalainen
jotka  toimivat mattiisimai-  (pgs,) ofi Via Nordicassa ensimmdiistd kertaa mukana ja piti tapabtumaa antoisana.

sesti_koko jaostorakenteen  Anjtq Lempiselle tapabtuma oli tuttu entuudestaan.
lipi. Teemoja ovat esteettod-

myys sekd koulutus ja osaa-

sella tasolla 3-4 kokousta

minen. Asfalttijaosto on ai-
noa joka on eldnyt liiton his-
torian alusta asti, muuten ja-
ostoja on syntynyt ja poistu-
nut. Jaostorakennetta tarkis-
tetaan tarpeen mukaan.

- Jaostot toimivat jatku-

vuodessa. Kokouksia on
my6s kotimaassa ja voi
my0s olla ihan erillistd koti-
maista toimintaa. Jaostot jdr-
jestdvdt avoimia seminaare-
ja, joita oli viime vuonna 27

50-120 osallistujaa kussakin,
Appel kertoo.

PTL:lla ei ole pohjoismai-
sella tasolla mitdidn virallista
statusta, vain sopimus ettd
kansalliset osastot jotka ovat
yhdistyksid tai vastaavia or-

dessid. Puheenjohtajuus kier-
tdid maasta toiseen neljin
vuoden jaksoissa ja puheen-
johtajamaa hoitaa my6s kau-
den kustannukset. Puheen-
johtajuuskausi  huipentuu
Via Nordica kongressiin.

vasti ja niilldi on pohjoismai- pohjoismaisella tasolla, ganisaatioita, toimivat yh-

@

Liiton uusi nimi on

Pohjoismaiden tie- ja liilkennefoorumi (PTL)

Pohjoismaiden Tieteknillinen Liitto on 1. heindikuuta alkaen nimeltédn
Pohjoismaiden tie- ja liikennefoorumi (PTL). Ruotsiksi liiton uusi nimi
on Nordiskt véigforum (NVF), englanninkielinen nimi Nordic Road
Association sdilyy ennallaan.

Nimenmuutos on osa kauden aikana toteutettua liiton laajamittaista
arviointi- ja uudistamistydtd. Tydn tuloksena syntyi myds PTL:n strate-
ginen suunnitelma kaudelle 2008-2012. Uudistuneet toimintatavat
tahtédvat joustavampaan, monipuoliseen ja ammatillisesti korkeata-
soiseen toimintaan.

Liiton nimen vaihtuessa, myds puheenjohtajuus siirtyi Suomesta Islan-
tiin. Liiton Islannin osasto luotsaa ensimmdistd kertaa liittoa 1. hei-
ndkuuta alkaneena kautena 2008-2012.

" O

PTL/NVF uusi nimen lisdksi logonsa.

Liiton pohjoismaiset kotisivut 18ytyvét jatkossakin osoitteesta
www.nvfnorden.org. Myds Suomen osaston kotisivut ptl.fi ja nvi.fi
siirretddn uuden sivuston alle. Jatkossakin ptl.fi toimii suorana polku-
na Suomen osaston sivuille.
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Nimityksia

Ajoneuvohallintokeskus

Valtioneuvosto on nimittinyt varatuomari Kari Wiblmanin
Ajoneuvohallintokeskuksen ylijohtajaksi. Wihlmanin toimi-
kausi alkoi 1. heindkuuta ja péddttyy 30. kesidkuuta 2013.

Wihlman on vuodesta 2007 lihtien vastannut Ajoneuvo-
hallintokeskuksessa johtajana ajoneuvojen rekisterdinnistd
ja verotuksesta. Vuosina 2000-2007 hin oli viraston toimi-
alajohtajana ja 1996-2000 apulaisjohtajana. Vuodesta 1991
lihtien hidn tyoskenteli Ajoneuvohallintokeskusta edeltd-
neen Autorekisterikeskuksen palveluksessa jaostopaillikko-
ni ja apulaisjohtajana

Elpac OY

Harri Kemppinen on nimitetty Elpac Oy:n kenttimyynti-
padllikoksi 1.6.2008 alkaen. Kemppinen on toiminut aikai-
semmin yrityksen myyntineuvottelijana.

Timo Sinkkova on nimitetty Elpac Oy:n kadunkalusteet
tuoteryhmin tuotepéillikoksi 7.8.2008 alkaen. Hin on ai-
kaisemmin toiminut Elfving Oy:n projektitehtivissi.

FCG Planeko Oy

Arkkitehti SAFA Ulla Rdibd on kutsuttu Maankdyttd ja mai-
sema -toimialan pédillikoksi Helsinkiin 7.5.2008. Ulla Riihil-
14 on pitkd kokemus yksityiseltid ja kunnalliselta sektorilta
sekd kansainvilisistd tehtdvistd. Hin siirtyi FCG:lle Rauman
kaupungilta asemakaava-arkkitehdin tehtédvisti.

DI Kalle Kiisto on nimitetty Laitos- ja automaatiosuunnit-
telu -toimialan toimialapdillikoksi 12.5.2008 Helsinkiin.

Ulla Rdiihdi Kalle Kiisto Esa Kallio

Saara-Kaisa
Kannisto

Teemu Vuorma Jukka Penttild

Aarno Konka Lasse Korkalainen

Kari Huusko

42

FM Esa Kallio on nimitetty Prosessit ja tutkimus -toimi-
alalle suunnittelupéillikoksi 12.5.2008 Helsinkiin.

Insinoori AMK Teemu Vuorma on nimitetty Verkosto- ja
yleissuunnittelu -toimialalle vesihuollon suunnittelijaksi
21.4.2008 Rovaniemelle.

FM/Maisemasuunnittelija. AMK Saara-Kaisa Kannisto on
nimitetty Ympadristoselvitykset-toimialalle suunnittelijaksi
12.5.2008 Ouluun.

InsinooOri Jukka Penttild on nimitetty talotekniikan pro-
jektipdallikoksi 12.5.2008 Lappeenrantaan.

Insinoori AMK  Kari Huusko on nimitetty Geo- ja
mittaustekniikka -toimialalle maanmittausinsindoriksi
12.5.2008 Kajaaniin.

Rakennusinsinoori Aarno Konka on nimitetty Verkosto-
ja yleissuunnittelu -toimialalle suunnitteluinsinooriksi
1.6.2008 Kajaaniin.

Geologi Lasse Korkalainen on nimitetty Pilaantuneet alu-
eet -toimialalle projektipdillikoksi 1.6.2008 Helsinkiin.

Litkenne- ja viestintéministerio

Varatuomari, hallitusneuvos Mikael Nyberg on miiritty lii-
kennepolitilkan osaston liikennejirjestelmiyksikon pailli-
koksi 1. heindkuuta lihtien. Hinen toimikautensa pdittyy
30. kesdkuuta 2011.

Nyberg on toiminut liifkenne- ja viestintiministerion litken-
nepolitiikan osastolla ja viestintimarkkinaosastolla eri tehti-
vissd vuodesta 1994. Liikennejirjestelmiyksikon paillikoksi
hin siirtyy liikkennepalveluyksikon piillikon tehtivisti.

Ramboll Finland Oy

RI AMK Hannu Pdivéirinta on nimitetty suunnittelijaksi Ta-
lo-yksikkoon Jyviskylddn 1.5.2008 alkaen.

EM Elina Latva on nimitetty vanhemmaksi suunnittelijaksi
Maisema-yksikon YVA-tiimiin Espooseen 1.5.2008 alkaen.

DI Matti Alavakeri on nimitetty suunnittelupdillikoksi
Vesihuolto-yksikk6on Helsinkiin 5.5.2008 alkaen.

Kartoittaja, ins.opp. AMK Marko Viljanmaa on nimitetty
suunnittelijaksi Talo-yksikkoon Tampereelle 1.5.2008 alkaen.

Ins. AMK Tapio Jouti on nimitetty vesihuollon suunnitte-
lijaksi Infra-yksikkoon Tampereelle 5.5.2008 alkaen.

RI AMK Markku Ahonen on nimitetty infran rakennutta-
misen projektipdillikoksi Infra-yksikkoon Tampereelle
12.5.2008 alkaen.

MMM Limnologi Markus Tuukkanen on nimitetty suun-
nittelijaksi Maisema-yksikkoon Espooseen 1.5.2008 alkaen.

Hortonomi AMK Kati-Sisko Hassi on nimitetty suunnitte-
lijaksi Maisema-yksikkéon Espooseen 26.5.2008 alkaen.

Ins. AMK Miia Metsdialbo on nimitetty suunnittelijaksi Ve-
sihuolto-yksikkoon Hollolaan 14.5.2008 alkaen.

RI AMK Virpi Liukkonen on nimitetty suunnittelijaksi Ve-
sihuolto-yksikk6on Hollolaan 15.5.2008 alkaen.

MMM Tanja Lavonen on nimitetty paikkatietosuunnitte-
lijaksi Ramboll FM -yksikkoon 12.5.2008 alkaen.

RI AMK Elina Kdrnd on nimitetty suunnittelijaksi Talo-
yksikkoon Jyviskyliin 1.6.2008 alkaen.

AMK automaatioinsindori Riku Sormunen on nimitetty
automaatiosuunnittelijaksi Automaatio ja sihko -yksikkoon
Jyviskyldin 2.6.2008 alkaen.

Ins. opp. Arttu Rubanen on nimitetty suunnittelijaksi
Tampereen Ympiristokonsultointi-yksikkoon toimipaikka-
naan Hollolan toimisto 9.6.2008 alkaen.

RI AMK Sam Lindholm on nimitetty rakennesuunnittelijak-
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si Talo-yksikkoon
Tammisaareen
1.6.2008 alkaen.

Tekn. yo Pekka
Véindld on nimitet-
ty liikkennesuunnit-
telijaksi Helsingin
Infra-yksikkoon
1.6.2008 alkaen.

RI AMK Daniel
Gronroos on nimi-
tetty suunnittelijak-
si  Talo-yksikkoon
Tammisaareen
1.6.2008 alkaen.

DI Jobhanna
Hellberg on nimitet-
ty suunnittelijaksi
Geosuunnittelu-yk-
sikkdon Espooseen
1.6.2008 alkaen.

Riku Sormunen

Arttu Rubanen

Sam Lindbholm

Pekka Viiinold

Jobanna Hellberg Jarno Oinonen

Ins. AMK jJarno Oinonen on nimitetty suunnittelijaksi
Geosuunnittelu-yksikkoon Espooseen 1.6.2008 alkaen.
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Volvo Truck Center

KTM Petteri Abonen siirtyi 1.4.2008 Volvon palvelukseen
myyntijohtajaksi Saksasta Stuttgartista, jossa hidn toimi vii-
meiset neljd vuotta myyntipdillikkonid Robert Bosch Corpo-
rationiin kuuluvassa ETAS GmbH:ssa ja vastasi sielli muun
muassa Volvo AB:n asiakkuudesta. Hin tulee kuulumaan
Volvo Truck Centerin johtoryhmiin.

Volvo Trucks Slovenia

Insin6ori, merkonomi Magnus Bjorklund on nimitetty Vol-
vo Trucks Slovenian toimitusjohtajaksi 1.9.2008 alkaen. Tél-
14 hetkelld Bjorklund toimii Volvo Finland Ab:n jilleen-
myyntiliikketoiminnan johtajana. Hin on ollut Volvon palve-
luksessa useissa eri tehtivissd vuodesta 1993 lihtien.

Toimitusjohtajana Bjorklund tulee kuulumaan Volvo
Central Eastin johtoryhmiin, joka kattaa uudet EU-maat Vi-
ron, Latvian, Liettuan, Puolan, Tsekin, Slovakian, Unkarin,
Slovenian ja Kroatian.

Litkenneturvallisuuden
edistajia palkittiin

Lilkenneministeri Anu Vehvildinen palkitsi

11 henkiléa liikenneturvallisuusalan ansio-
mitalilla. Liikenneturvallisuusalan ansiomitali
voidaan myodntad henkildlle, joka vahintaan
viidentoista vuoden ajan on ansiokkaasti
tydskennellyt liikenneturvallisuuden edistami-
seksi ja jonka toiminta on ollut yleisesti ar-
vostettua.

Ansiomitalilla palkitut ovat:

Lidketieteen lisensiaatti jubani Alanen, Manttd
Diplomi-insin6ori Martti Holmikari, Vantaa
Ylikomisario Janne Kangas, Seindjoki
Tutkimusprofessori Juba Luoma, Helsinki
Tiejohtaja Mauri Pukkila, Tampere

Tiemestari Tapani Sipild, Rauma
Toimitusjohtaja Jyri Tengman, Riithimaki
Katsastusmies Esa Vainio, Jyviskyld
Tietopalvelupiillikko Jukka Vierimaa, Kirkkonummi
Turvallisuusinsinoori Seija Vilander, Jirvenpdi
Mediapiillikk6 Thomas Carlson, Solna

Liikenneministeri Anu Vehvildinen luovutti mitalit pal-
kituille Helsingissi tiistaina 3.6.2008.

Liikenneturvallisuusalan ansiomitaleita on jaettu
vuodesta 1992 lihtien. Tdhdin mennessd sen on saanut
208 henkilod. Mitalin myontdd liikenneministeri Lii-
kenneturvan hallituksen esityksesta.
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Uusia |dsenid

ri ennen vuosikokousta 4.6.2008 Destia Oy:n tiloissa.
Hallitus hyviksyi uusiksi henkilojdseniksi Markku
Koistisen, Kirsi Laakkosen ja Pekka Nurmisen.

T ieyhdistyksen hallituksen tyovaliokunta kokoontui juu-

Yhteisojiaseniksi hyviksyttiin Myrskyldn kunta. Uusimmat
jaseniksi hyviksytyt yksityisteiden tiekunnat ovat
Eteld-Tammelan yksityistiekunta

Inkarilan yksityistie

Isovuorentien tiekunta

Kevijirven yksityistie

Lillskogsstigenin tiekunta

Menonen-Vikkird yksityistiekunta

Montolan yksityistie

Paavisjirven yksityistie

Pottisuon yksityistien tiekunta

Pyydysmutkan yksityistie

Rinnenmientien yksityistie

Rovantien yksityistiekunta

Saksilan-Keitildn tiekunta

Umpiperin yksityistiekunta ja

Vertuun yksityistien tiekunta.

Tyovaliokunnassa muutoin kiytiin ldpi vuosikokoukseen
liittyvid asioita sekd yhdistyksen muuttoa uusiin tiloihin.

Todettiin, ettd Talvitiepdivien 2010 (Lahden Messut, 27.-
28.1.10) jarjestelyt on jo aloitettu ja englanninkielisen Call
for Papersin markkinointi on alkanut. Tapahtumaa pyritdin
kansainvilistimiidn entisestdin.

Yksityistierintamalla on lihiaikoina kaksikin merkittdvii
hanketta kiynnistymissid. Yksityistieasioiden puhelinneu-
vonta 0200 345 20 kdynnistyi elokuun alussa. Vastaajiksi pu-
helinrinkiin on koulutettu tieisinnoitsijoitd. Puuhuollon tur-
vaamiseksi on luvassa perusparannusrahaa yksityisteille ai-

Farmari-messujen ybteydessd avattiin yRsityistieasioiden
neuvontapubelin. Kuvassa avaustilaisuuden osallistujia
ennen tilaisuuden alkua odottelemassa ministeri PeRRa-
rista, joRa teki neuvontapubelimeen avaussoiton. Hdnen
tekemdinsd kysymys Rdisitteli yRksityistien kdyttdmistd be-
vosharrastuksessa.

Toimitusjohtajalta lyhyesti

na vuoteen 2011 asti. Yhdistykselle on tulossa rooli uusien
hankkeiden markkinoimisessa ja organisoimisessa.

Viylit ja Liikenne 2008 —tapahtuman ohjelma on valmis-
tunut ja ilmoittautuminen internetissd alkanut. Tapahtuma-
aika on (7)8.-9.10.08 ja paikka Tampere-talo. Ennen juhan-
nusta pyritddn saamaan tapahtuman esitejakelu valtaosal-
taan suoritetuksi.

* % %

Vaylat ja Liikenne
lokakuussa Tampereella

Viimeksi vuonna 2006 Viylit ja Liikenne -tapahtuma pidet-
tiin Tampere-talolla. Paikka osoittautui erinomaisella tavalla
soveltuvaksi tdminkaltaisen kongressin pitopaikaksi. Niin-
pé jdrjestelytoimikunta pditti, ettd vuoden 2008 tapahtuma
pidetididn samassa paikassa.

Kongressin virallinen ajankohta on 8.-9.10. Kuitenkin jo
edeltivinid pdivini tiistaina 7.10 on limmittelyohjelmaa.
Tiistaina pdivilld on perinteinen Viylit Open Golf, johon
kongressin osallistuja voi osallistua veloituksetta. Golf-tem-
paus pidetiidn Golf Pirkkalan kentilld klo 11 alkaen. Noin
40 ensimmdistdi mahtuu mukaan. Illalla kaupungissa toimi-
vat konsulttiyritykset ja Tieyhdistys kutsuvat Plevnaan pie-
nen iltapalan direen vapaan yhdessiolon merkeissi.

Kongressin avajaiset pidetddn keskiviikkona 8.10 klo
9.30. Sen jilkeen tapahtuma jakautuu kuuteen saliin. Kah-
den pdivin aikana pidetdidn yli sata esitelmid, joissa saa-
daan lipileikkaus periaatteessa kaikkeen, mitd viyli- ja lii-
kennealalla tissd maassa tapahtuu.

* % %

Farmari-messuilla oli jdlleen Tieybdistyksen ja tieiscin-
noitsijéiden osasto, jossa messukdvijdlld oli mabdolli-
suus saada tietoa yRsityistieasiobinsa.

Ra

asta naapuriasi, mutta dld silti pura aitaa.

Benjamin Franklin
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Ministeri Pekkarinen avasi yksityistieasioiden

neuvontapuhelimen

Elinkeinoministeri Mauri Pekkarinen avasi
yksityistieasioiden neuvontapuhelimen

0200 345 20 perjantaina 1.8.2008 Farmari-
messuilla Lahdessa. Avattu neuvonpalvelu on
poikkeuksellinen, silla sellaista ei ole missaan
muussa maassa kaytdssd.

jind on Suomen Tieyhdistys. Toiminnan ohjaukseen

ja rahoitukseen osallistuu merkittivisti myos Tiehal-
linto. Palveluneuvojia on koulutettu 15 eri puolille maata.
Palveluneuvojista kolme on kerrallaan vastaajavuorossa.

Ministeri Pekkarisen esittimid ensimmiinen kysymys ki-
sitteli yksityisteiden kiyttooikeutta hevosharrastuksessa, jo-
ka on lisddntynyt viime vuosina voimakkaasti. Kysymyk-
sensid aluksi Pekkarinen korosti, ettd kehitys on ollut hyvi
asia elinkeinolle ja koko maaseudun kehittymiselle. Mutta
samalla muun muassa ratsastusoikeuksista on tullut jossakin
pdin kinaa ja on ollut episelvyyttd muun muassa siind, tar-
vitaanko yksityistielld ratsastamiseen lupa tienpitijilta.

Asiantuntijavastauksen vastauksen mukaan yksityistietd
voi kdyttdd satunnaisesti ratsastamiseen. Yksityistielain mu-
kaan sen sijaan jdrjestetty toiminta - oli se mitd tahansa ja
vaikkapa ratsastusta — joka selvisti lisdd tien kunnossapidon
kustannuksia, edellyttid tiekunnan lupaa. Niin halutessaan
tiekunta voi myos edellyttidd, ettd tien kdytosti maksetaan
kiyttomaksua.

Tieyhdistyksen toimitusjohtaja Jaakko Rahja arvioi, ettd
neuvontapuhelin tulee todelliseen tarpeeseen;

o Yksityistieasioihin liittyy paljon kysymyksid ja
episelvyyksid, joihin on ollut hankalaa loytid vastaajaa. Ti-
hin haasteeseen on Tieyhdistys yhdessi Tiehallinnon kans-
sa halunnut tarttua ja rakentaa erityisen neuvontapalvelun.

o Epidselvyyksid on eniten ehki lakiasioissa, hallin-

N euvontapuhelimen toteuttajana ja palvelun yllipiti-

Yksityistieasioiden neuvontapubelin on avattu. Ensim-
mdinen soittaja oli elinkeinoministeri Mauri PeRRari-
nen Farmari-messuilla Labdessa.

nossa ja yksikoinnissi. MyoOs tiekunnan ja vastaavasti tie-
osakkaan oikeudet sekd kunnossapidon laatu ja toteutus
herdttavit kysymyksii.

Rahjan mukaan aika paljon tiedustellaan my6s rahoitus-
mahdollisuuksista yksityisteiden kunnossapitoon ja perus-
parantamiseen.

Neuvontapuhelimeen voi soittaa kuka tahansa. Yksityis-
tieasioiden asiantuntija vastaa soittoihin arkisin klo 9-18 vi-
lisend aikana. Puhelun hinta on 0,92 €/min + ppm.

Elinkeinoministeri Pekkarisen avaussoittoa olivat todistamassa Jukka Lebtinen Tiehallinnosta, Kaisaleena Vilipirtti
LVM:sta ja Jaakko Rabja Tieybdistyksestdi.

TlE Liikenne 7-8/2008
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Uutisia

Tieyhdistyksen vuosikokous Destiassa

Suomen Tieyhdistyksen vuosikokous pidettiin
kesdkuun alussa Helsingissa Destian tiloissa ja
isanndimand. Kokousisanting toimivat
Tieyhdistyksen hallituksen jésen Risti Pelttari seka
Esko Pyykkanen, joka kokouksen aluksi esitteli
yhtiéta ja sen toiminnan nakymid.

Puheenjohtaja Martikainen vaati tieinvestointeihin
pitkdjéinteisyyttd

— Liikennepoliittisessa selonteossa olisi viylinpidon rahoi-
tukseen ollut syyti ottaa vikevimpi ote. Nyt tiekdyttdjien
kannalta on odotettavissa ainoastaan uusia maksuja ja tulle-
ja muun muassa ruuhkatullien tai pdidkaupunkitullin muo-
dossa. Tamd siitd huolimatta, ettd liikenteen verot ja maksut
ovat noin kymmenkertaiset sithen nihden, mitid tienpitoon
kiytetddn, totesi puheenjohtaja Olavi Martikainen kokouk-
sen avaussanoissaan.

Hallitus julkisti kevittalvella oman nikemyksensd viyli-
ja liikennepolitiikkaan antamalla liikennepoliittisen selon-
teon. Se sisdltdd liikennepolitiikan tavoitteet ja linjaukset
vuoteen 2020 sekd hallituskauden ja alustavasti sitd seuraa-
vien kausien liikkenneverkon investointiohjelman.

Martikaisen mukaan ollaan varsin yksimielisid siitd, ettd
selonteko tuo vayldinvestointeihin pitkidjinteisyytta.

— On oikea suuntaus huolehtia koko liikennejirjestelmin
toimivuudesta pitkilld aikavililld siten, ettd kokonaisuus pi-
tid sisillidn myos liikenteen turvallisuuden, investointien
rahoituksen ja myo6s vaikutukset ilmastoon ja muuhun ym-
paristoon.

Tienpidon kannalta hilyttivin uutinen on perustienpidon
rahoituksen laskeminen. Selonteossa luvataan kylld liiken-
neviylien kunnon sdilyttiviid perusviylinpidon rahoitusta,
mutta tekstissd ja numeroissa on ristiriita.

— Perustienpidon rahoitusta lisdtidn hallituskaudella 72
miljoonalla eurolla, mutta timi lisdys on verrattuna aiem-
paan kehyspiditokseen. Todelliseen, toteutuneeseen tilan-
teeseen verrattuna midrdrahat tulevat laskemaan. Samaan
aikaan kunnossapidon kustannukset kasvavat noin 30 mil-
joonaa euroa vuodessa — oljyn hintakehityksestid riippuen
jopa enemman.

Vuosikokouksen
osanottajat
vaibtoivat
kuulumisia
ennen kRokouksen
alkua.
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Kokouksessa pubetta jobti HeikRi Leppdinen, Jouko Perk-
Ri0 toimi sibteerind ja JaaRRko Rabja esittelijdindi.

— Niin tieston rakenteellisen kunnon siilyttiminenkin on
erittdin ongelmallista. Pdillystys- ja siltatoitd ei voida tehdi
tarpeen mukaista madriid eikd pienid, turvallisuutta tai mui-
ta lilkkenneoloja parantavia toimia kyetd toteuttamaan.

Puheenjohtaja Martikaisen mukaan selonteossa olisi piti-
nyt linjata, ettid ensin laitetaan ne viylit ja yhteysvilit kun-
toon, jotka ovat ihmisten ja tavaroiden litkkumisen kannal-
ta aivan vilttdmittomid ja jotka ovat yhteiskunnallisesti
kaikkein kannattavimmat. Investoitavalla eurolla pitiisi saa-
da parasta tulosta ja vaikuttavuutta.

— Jddtiin my6s kaipaamaan poliittista kannanottoa muun
muassa tierahaston puolesta.

MARTIKAINEN JATKAA PUHEENJOHTAJANA

Vuosikokouksen varsinaisina asioina oli aluksi vuoden 2007
toiminta- ja tilikertomuksen hyviksyminen. Asian kisittely
tapahtui mutkattomasti kokouksen puheenjohtajana DI
Heikki Leppisen johdolla.

Tulevan vuoden 2009 osalta kokous valitsi yhdistykselle
puheenjohtajan sekd hallitukseen jisenid erovuoroisten ti-
lalle.

Yhdistyksen puheenjohtajana jatkaa maaherra Olavi Mar-
tikainen. Kokous oli asiasta yksimielinen.

Kokous totesi, ettd tilld kertaa hallituksesta ovat erovuo-
rossa Outi Ryypp6 (Tiehallinto), Paavo Syrjo (Infra ry),
Pontus Stenberg (Volvo Finland Oy) ja Risto Pelttari
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(Destia Oy) eivitkid sddnnot mahdollista uudelleenvalintaa.

Erovuoroisten tilalle uusiksi hallitusjiseniksi 1.1.2009 al-
kaen vuosiksi 2009-2011 valittiin yksimielisesti Jukka Kar-
jalainen (Tiechallinto), Matti Peltola (Koneyrittdjit ry),
Harri Kallberg (Tieliikenteen tietokeskus) ja Esko Pyyk-
konen (Destia Oy).

Hallituksessa jatkavat (kausi 2007-2009) Matti-Pekka
Rasilainen, Helsingin kaupunki, Jarkko Valtonen, TKK,
Harri Rumpunen, Metsiteollisuus ry ja Jorma Pottala,
Tetra Chemicals Europe Oy sekid (kausi 2008-2010) Kari
Kotro, FCG, Erkki Peltomiki, Valtatie Oy, Pasi Niemi-
nen, Autoliitto ja Matti Ruottu, Elpac Oy.

Yhdistyksen tilintarkastajiksi valittiin Kare Kotiranta
(KHT) (Moore Stephens Rewinet Oy) sekd Timo Ernvall
(TKK). Varatilintarkastajiksi valittiin tilintarkastustoimisto
Moore Stephens Rewinet Oy ja Heikki Jamsa (Infra ry).

Vuosikokous pditti myods tehdd pienid tarkistuksia jisen-
maksuihin muutaman vuoden jilkeen. Jisenmaksut vuonna
2009 ovat henkilojdsenilti 40 euroa ja opiskelijoilta kaksi
ensimmdistd opiskeluvuotta 20 euroa. Tiekuntien jisenmak-
su on 60 euroa ja tieisinnoitsijoiden 90 euroa. Yhteiso-
jasenten jisenmaksuluokkia on kahdeksan - riippuen yhtei-
son koosta ja liheisyydestid tiealaan — jisenmaksun ollessa
alkaen 170 euroa.

Valo on jdlleen Jyvaskylassal

Teksti: Anne-Marjut Rauhala

eljds Valo on Jyviskylissd -tapahtuma valaisee Jy-
N viskylin 18.9.-19.10.2008. Uusina pysyvind kohtei-
na valaistaan muun muassa kaksi Tiehallinnon sil-
taa. Tapahtuman aluksi Pimedn ajan kaupunkiympiristo -
seminaari kokoaa valoammattilaiset pohtimaan urbaanin
valaistuksen mahdollisuuksia.

Jyviskyldssi on valmiina jo 30 pysyvdd valaistus-
kohdetta Tulevan syksyn Valo on Jyviskylissd -tapahtu-
massa esitellddn jilleen 12 uutta, kiinnostavaa kohdetta,
muun muassa kaksi Tiehallinnon siltaa ja paikallisliikenne-
keskus, sekid nihdidin myos useita koevalaistuksia.

Kaupungin, kiinteistdjen, yritysten, kuntalaisten, valais-
tusalan ammattilaisten ja yhteistyOyritysten voimin toteutet-
tava Valo on Jyviskyldssd on Suomen ainoa valotapahtuma,
joka esittelee modernin kaupunkivalaistuksen mahdolli-
suuksia. Jyviskyld kuuluu kansainvilisiin Lighting Urban
Community International (LUCD- ja Professional Lighting
Designer’s Association (PLDA) -yhdistyksiin.

Seminaariaiheina led, valobréndéys ja energia

Neuvottelevat Sihkosuunnittelijat NSS ry jdrjestdd yhteis-
tyossd Jyviskyldn kaupungin katu- ja puisto-osaston kanssa
Pimein ajan kaupunkiympiristd -seminaarin 18.-19.9.2008

Tl! Liikenne 7-8/2008

Jyviskyld Paviljongissa.

Ensimmiinen pdivd on kohdistettu suunnittelijoille, eri-
koisteemana led-valaistus. Puhujina ovat professori, arkki-
tehti SAFA Hannu Tikka, professori Julle Oksanen, led-
tekniikan asiantuntija Deniz Seifulla ja kuvanveistdji He-
lena Hietanen. Piivi huipentuu Valo on Jyviskylissd -ta-
pahtuman avajaisiin, kiertokdvelyyn valaistuille kohteille ja
valokaronkkaan.

Toisena pdivini keskitytddn kiinteistojen ja kaupunkiym-
périston valotuotteistamiseen — valolla brindddmiseen — se-
ki pohditaan muun muassa valaistuksen tuotos-panos -ajat-
telua ja energiakysymyksid. Puheenvuoron kiyttivit valais-
tus- ja sihkosuunnittelija Kari Sirén, projektijohtaja Pekka
Timonen, kaupunginjohtaja Tapani Hellstén, lehtori Ta-
pio Kallasjoki, tekniikan tohtori Olli Niemi ja valaistus- ja
sihkdsuunnittelija Timo Mattila.

Koko seminaarin hinta on 240 euroa, opiskelijahinta 100
euroa. Maksu sisiltdd ohjelmaan merkityt luennot, lounaat
ja kahvit sekd valokaronkan. Yhden pidivin hinta 140 eu-
roa/70 euroa. IImoittautuminen osoitteeseen
webmaster@nssoy.fi tai puhelimitse NSS ry:n toimistoon
numeroon (09) 701 4611. Seminaariohjelma osoitteessa
www jyvaskyla.fi/valo -> seminaariohjelma.

Jyvdiskyldn keskustan ldpi
Dpitkittdissuuntaan Jyuvdis-
Jdrven rannan tuntumassa
kulkeva Hannikaisenkatu
sai pysyvdn valaistuksen
syksyn 2004 Valo on Jyuvdis-
kyldssdi -tapabtuman yhtey-
dessd. Suunnittelu VALOA
design Oy/Roope Siiroinen.
(Kuva Jubana Konttinen)
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Tieyhdistys on muuttanut

Uudet yhteystietomme

Suomen Tieyhdistys ry
PL 55 (Kaupintie 16 A)
00441 Helsinki

Puhelin 020 786 1000
Faksi 020 786 1009

Sahkdposti  toimisto@tieyhdistys. fi
Tie ja Liikenne -lehtitoimitus@tieyhdistys.fi
Kotisivu www.tieyhdistys. fi

Tieyhdistyksen henkilékunta

Tarja Flander, toimistosihteeri
julkaisutilaukset, j@senasiat,
osoitteenmuutokset

020 786 1006
toimisto@tieyhdistys.fi

Elina Kasteenpohja, toimialajohtaja
yksityistieasiat

020 786 1004
elina.kasteenpohja@tieyhdistys.fi

Jouko Perkkis, padsihteeri
tilaisuudet, koulutus

020 786 1002
jouko.perkkio@tieyhdistys. fi

Tanja Pietarilasuntunen, taloussihteeri
reskontra, kirjanpito, Pitkospuun varaukset
020 786 1005

tanja.pietarila-juntunen

@tieyhdistys. fi

Jaakko Rahja, toimitusjohtaja
edunvalvonta, kehittéminen
020 786 1001
jaakko.rahja@tieyhdistys.fi

Liisi Vahditalo, julkaisupddllikks
julkaisut, ilmoitusmyynti

020 786 1003
liisi.vahatalo@tieyhdistys. fi

Tieyhdistyksen vdki, Jouko Perkkié (vas.), Liisi Vibdtalo, Tarja Flander, Tanja Pietarila-Juntunen, Elina
Kasteenpobja ja Jaakko Rahja, muuttotunnelmissa vanbassa toimipaikassa Malmilla.
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Liikenneturvalaitteita
Ajoratamerkintdaa

Dpastukseen, viitoitukseen,
mlrthtiln kilpiii nmnmumuull:

NS [C

- Lilkennemerkit ja -upulul. ulm
- Matkailijoiden
- Kalverrattaval rlunvllelh'al
- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuval
-#"d]-unh | tavalfiset kalvot
inmitti
ny!'rHI

-Blin ustat

= Haokonalsurakonti
- - Lilkgnteen ohjaus- ja sulkulaittest
= Rautarakenteat

= P=mittarit ja Jdippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutia

J\LAATUKILPI

Kangastha 10 B237T5 Yiihdrma
Puh 06- 4822 200 Fax 06- 4822 210
Infod@aatukilpl.fi  waow lnatukiiplfi

Maan johtavalta opaste- ja
liikenneturvallisuustalolta

-Liikennemerkit ja opasteet
-Portaalit ja mastot

-Urakointi ja asennus
-Torméiyssuojat

-Sulku- ja varoituslaitteet
-Puomit ja pysikointilaitteet
-Peilit

-Tiemerkinniit ja massat

-Ulko- ja sisiopastejirjestelmit

<opasteet <Stielinja
Vanha Valtatie 24 Piiviontie 3
12100 OITTI 12400 TERVAKOSKI

puh. 019-78660
fax 019-7866100
www.elfvingopasteet.fi

puh. 09-870 870
fax 09-870 78810
www.tielinja.fi

A o ppasteet e vesitiemerkit
o kilvet e pystytystarvikkeet

Puh. 014-720 354, fax. 014-720 044

www.merkkimiehet.fi

MERKKIMIEHET

Yliahontie 5, 42700 Keuruu
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». v/ Pysdkoinnin

opastusjarjestelmat

v Pysékoinnin puomilaitteet
maksulaitteet, lippuautomaatit
v/ Suljettujen pysékointilaitosten
pysékéintijarjestelmat
v Liikennevalojen ohjauskojeet,
opastimet ja ohjausjarjestelmat
v Muuttuvat liikennemerkit

v Joukkoliikenteen
informaatiojarjestelmat

v Huolto- ja yll&pitopalveluja

&
rcosg

Niittylanpolku 16, 00620 Helsinki

Puh. 020 7410 3300, fax (09) 777 3103

turvallisuutta

tielle ja tyomaalle

Tuotteet mm.
#  Tienhaidon

merkinidiin
= Liikemiven-

ohjaukseen
= I'yiimaan
turvallisuuteen

O
Y
Sipiliintic 8, 64700 TELUYA
Puh. (-267 27040
Fax (Ma=267T 23
myyntiaasmuovi,ii
www s ey, i

pf'09:87o1201
iIJ

Kaikki liikenteen

varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Manttaalitie 7 D
01530 Vantaa
p- 09 - 870 1144

www.elpac.fi

&

TRAFIIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET “;y

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

Satakunnan Vankila

Koylién osasto
Vankilantie 515, 27750 Kdyli6
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Liikehakemisto-
ilmoittajamme
edustavat
alansa
korkeaa

asiantuntemusta

sakointi-
jarjestelmia

KATTAVAT RATKAISUT
PYSAKOINNIN HALLINTAAN
JA KULUN OHJAUKSEEN

.I"f.-.d ‘-h-"""-_
ﬂ P-varuste

Aberlundeniaty 3
B3100 TAPAPERE
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Infrasuunnittelu
= Tiat ja kadut

suunnittelu

LIKEMMESULUNNITTELUMN
ERIKQISTOIMISTO

Lirsiporill 4 = OO-E04 |0I2
NIZFD Espis &  wew brifioas

mO-I-reX O' : #  Sijllat ja taitorakenteet
y = Lilkkenne ja ympdristd
parasta 6 *  Projektinjohtopalvelut
likennejarjestelimaosaamista s Strategista likenteen Satakunnankaty 23 A s X120 Tampere
likennarmolit [o -ennustest < suunnittelua ja tutkimusta Puh. G207 511 777 = www.ains. i
lik=ntesn simuloirmit (0’4
joukkoliikenteen pohelutaso &5 strafica Oy www strafica.fi
tavaralikentesn mallintominen g Posionkatu 2 puh. (09) 350 8120
Errumea®, STAM- ja Dyriamesdg hid

00240 Helsinki fax (09) 3508 1210 l J S I T D

Sitoutuminen kannattaa.

Teallguauskatu 33, OCS N0 ki ki
o, (OFI229 35 10 wierw nairen ti

IKENNEJARJESTELMAT Palvelutarjontamme kattaa infran
LIKENNETURVALLISUUS | o\ 6 G R [T 0 IMIST konsultoinnin, suunnittelun, rakennutta-
JOUKKOLIKENNE. .. | I D EA misen, kunnossapidon ja tietotekniikan.
. oY
--:LAADUKASTA Puhelin 020 747 6000 Espoo s Kouvola ® Kuopio
DsaaMy _ FCG Finnish Consulting Group * www.fcg.fi Rovaniemi e Tampere  Turku
TEISTYOKYKYISESTIl.:. . .
vy, g, 0c-521 0880 WWW.Sito.fi
KIRKK ATU 2, FRANZENI LO, 90100 OoULU
ITAl ENKATU 5, 1.kRs, O 80 HELSINKI .
S POYRY
SUUNNITTELU-, TUTKIMUS- JA
KONSULTOINTIPALVELUJA
TL-SUUNNITTELU 0¥ _Ten Projektinjohtorakennuttaja
i - lilkennevaylat
- alue- ja kunnallistekniikka YMPARISTO
- vesi- ja satama-alueet
- kl I nteIStOt WSP on maailman WSP tarjoaa mo-  WSP tarjoaa
suurimpia nialaisia palveluita innovatiivisia
. kiinteistéalan julkisiin ja yksi- ymparistdon
qury CM Oy konsultointi- ja tyisiin liilkenne-ja liittyvid ratkaisuja.
Hameenkatu 23 A suunnitteluasian-  infrastruktuuri- [ ]
33200 TAMPERE tuntemusta tar- hankkeisiin.
Vaihde: 010 3311 | www.cm.poyry.fi joavia yrityksis. .:..
| [ L]
" H Em

'WSP Finland Oy
Helsinki - Oulu - Tampere -
Vaasa - Jyviskyld - Rovaniemi

Puh. 0207 864 | | Faksi 0207 864 800 /,/-/.ws P

http://www.wspgroup.fi

gunnittelu, liikkenteen hallinta VIANOVA SYSTEMS FlNLAND OY

www.ramboll.fi H
RAMBOLL e ye ia liikennejirjestelmé Infrastructure Life Cycle Management

- Novapoint-suunnittelu ja
yllapitojarjestelmat

FINNMAP Infra Erisety

* LIKEN N DU ITTELL # HARNKINTARALYEL 1T - Asiantuntijapalvelut ja koulutus
e B TIE- dd KATUNUUHHITITELY & ALLNENLULHHIMTE LY
Yhdyskuntatekniikan * FMEARISTOBUUNNITTELY -
asiantuntija D| %2 VIANOVA
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n?ﬂ'afﬂ‘m- P B B S50 email: vianova@yvianova.fi www.vianova.fi
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Tien ja kadun suunnittelu

S POYRY

Poyry Infra Oy
PL 500 (Jaakonkatu 3) ® 01621 Vantaa e Puh. 010 3311
e-mail: etunimi.sukunimi@poyry.com ® www.infra.poyry.fi

Tie- ja katuvalaistus

Katuvalaistus
Tievalaistus
Taajamavalaistus
Julkisivuvalaistus
Aluevalaistus
Puistovalaistus
Pihavalaistus
Tunnelivalaistus

Valaisimet
Valonheittimet
Lamput

Pylvaat
Pylvasjalustat
Mastot

Kaapelit
Lisalaitteet

www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU
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Yhteiskunnallisten jarjestdjen Auto- ja
Tieforum tyrmistynyt tiebudjetista

Litkkennevdylien
korjausvelka kasvaa,
tiestd kaipaa pikaista
kohentamista

Kaikkiaan 27 yhteiskunnallisen jarjeston Au-
to- ja Tieforum on pettynyt ja haastaa halli-

tuksen ja eduskunnan talkoisiin, jossa maan
liikennevaylat saatettaisiin kilpailukykyiseen
kuntoon. Ensi vuoden budjettiehdotus jatkaa
tieston rappeutumista.

tieston ylldpitoa. Perustienpitoon ensi vuodelle

ehdotetaan 511 miljoonaa euroa, kun tini vuonna
sithen kiytetiin 564 miljoonaa. Esimerkiksi maantei-
den piillysteitd uusitaan jo tinid vuonna lihes kolman-
neksen vihemmin kuin kolme vuotta sitten. Paillystei-
td joudutaan myos uusimaan ohuina kerroksina, jolloin
ne purkautuvat aiempaa helpommin. Erityinen lisisyy
pdillystettyjen teiden kunnon heikentymiselle ovat ol-
leet ldmpimat ja marit talvet. Nyt budjettiehdotukses-
sakin hyviksytddin huonojen péillysteteiden pituuden
kasvu noin 200 km viime vuoteen verrattuna.

Perustienpidon miiridrahojen niukkuus nikyy myos
siltojen huonona kuntona. Siltojen korjaukset ovat jo
nyt auttamatta myohissid. Ja alemman luokan teilld kai-
vataan rakenteen parantamisia ja kuivatuspuutteiden
korjaamista.

Tienpidon kustannusnousu on ollut viime aikoina
noin 30 miljoonaa euroa vuosittain muun muassa Oljy-
tuotteiden hinnannousun johdosta. Auto- ja Tieforum
muistuttaa, ettd asiantuntijoiden mukaan tienpidon ra-
hoitusvaje on olemassa olevan tieston ylldpidossa yli
100 miljoonaa euroa vuodessa ja tieverkon kehittdmi-
sessd toiset 100 miljoonaa euroa vuodessa.

Yhteiskunnalliset jdrjestot huomauttavat, ettd raken-
nusalalla ja erityisesti maarakentamisessa tyotilannekin
on jo heikentymissd. Monet merkittidvasti tyollistineet
liikennehankkeet kuten E18 —tien Muurla-Lohja osuus
sekd Vuosaaren uusi satama valmistuvat tind vuonna.

Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtajan Jaakko
Rahjan mukaan myo6s kansantalouden kehitys kaipaa
erityisesti sellaisia investointeja, joilla luodaan edelly-
tyksid elinkeinoeldmille aikaansaada talouden kehitys-
td ja tyollisyytta.

- Olemassa olevan tieverkon parantaminen ja riittd-
vi ylldpito on liikennepoliittisesti aivan vilttimitontd ja
samalla talouseldmin kannalta varmasti kannattava kei-
no. Suhdanteidenkin kannalta on nyt kaikkein huonoin
ratkaisu lykiti lilkkennehankkeita sekid vihentdd tieston
kunnossapitoa ja siten kasvattaa korjausvelkaa.

Budjettiehdotuksessa leikataan olemassa olevan
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Levin Pitkospuu I-II on virkistyspaikka
Suomen Tieyhdistyksen jasenille

Yhdistyksen jasenet: tulkaa viihtymaan komeissa Lapin maisemissa
Kehittyvan Levin hiihtokeskuksessa, varatkaa yhdistyksen mokki
hiihto-, kesa- tai ruskalomaksi — jasenhintaan. Jos olet Kiinnostunut
varaamaan Pitkospuun ja haluat pelata golfia,
ota yhteys Jaakko Rahjaan niin kaydaan lapi menettely.

Ja muista: ensi talven ja kevaan lomaviikkoja varataan jo taytta paata.

LT Pratil |l RN . r
" e ‘-’E'\R-;J-Ir"r_'__hz a b

Suomen Tieyhdistyksen paritalomokki Pitkospuu [l
sijaitsee noin 3 1/2 kilometrin pdassa Levikeskuksesta,
Rakkavaaran alueella osoitteessa Isorakka 24.

Paikalle on helppo osata — ainutlaatuisena
maamerkkind on moékin kohdalla tielaitoksen piiri-insi-
ndorien lahjoittama kivinen kilometripaalu.

Hoéylahirsinen paritalo sijaitsee valaistun ladun (”Valo-
rakka”) varrella.

Pitkospuu | (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tu-
pakeittid, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-
tupakeittio, 1 mh, erillinen wc, sauna.
Sopivan kokoinen 3-6 hengelle.

Varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, videot, mikro, as-
tian- ja pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, vaatteiden-
kuivaushuone, autopistokkeet. l:ssa myo6s piirtoheitin ja
valkokangas.

Majoitushinnat vuonna 2008

Kausi €/vko €/vrk
PP2 PP1 PP2 PP1
A 820 1250
B 560 830 125
© 360 490 85

A (= korkea sesonki)
180 B (= umiaika ja ruska)
120 C (= alennettu hintakausi) 4.5.- 30.08.08; 28.9. - 1.11.08

20.12.08 - 4.1.09
31.8.-27.9.08; 2.11.- 19.12.08

Naéista hinnoista Suomen Tieyhdistyksen jasenet saavat 15 % alennuksen!

limoita jasennumerosi varausta tehdessasi.

Jasenet: varatkaa moékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, 09-70010 884.

Mokkeja vuokraa myds Levin Matkailu, puh. 016-639 3300, fax. 016-643 469
www.levi.fi sdhképosti: levin.matkailu@levi.fi
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