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allituksen syyskuisessa rakenneuudistuspa-

ketissa eraana tavoitteena on ohjata ja pa-
kottaa tyotdon ottamaan t6ita vastaan jopa puo-
lentoista tunnin juna- tai bussimatkan paasta
asuinpaikastaan. Nykyisin tyoton voi lahtokoh-
taisesti kieltaytya tyosta, joka sijaitsee yli 80 kilo-
metrin paasta kotoa.

Toteutuessaan muutoksen pitkaaikaiset vai-
kutukset saattavat olla suuret. Tullee kielteisia ja
myonteisia vaikutuksia. Toivottavasti kuitenkin
alkuperaiset tavoitteet toteutuvat.

Miellyttavaa ei tyoperainen reissaaminen yk-
sityisen henkilon kannalta takuulla ole varsin-
kin, kun se tapahtuu pakotettuna. Yleensa pakko
nostaa kynnet esiin puolustuskannalle. Muutos-
ta ei myoskaan voida perustella silla, etta se oli-
si kestavan kehityksen mukaista. Syntyyhan uut-
ta liikennetta, mika jossakin toisessa yhteydessa
julistettaisiin kovin vastuuttomaksi politiikaksi.
"Kuolleena syntynyt ajatus” julisti ty6ttomien
jarjesto heti alkuunsa.

Mutta toisaalta, elinkeinoelaman ja tyomark-
kinoiden voimakas rakennemuutos seka vais-
tamaton pakko lisata tyossakayvien maaraa, on
paatoksenteon hetkella painanut vaakakupissa
ratkaisevasti. Tama maa ja sen kansa ei kunni-
alla parjaa, jos tyollisten maara ei ratkaisevas-
ti nouse. Tahan samaan teemaan liittyvat muun
muassa puheet elakeian nostamisesta ja paineet
siirtya tyoelamaan jo hyvissa ajoin nuoruuden
vuosina.

Puolentoista tunnin aikarajalla lienee merki-
tysta ainakin niilla seutukunnilla, joilla on hyvat
liikenneyhteydet ja runsaasti tyopaikkoja. On esi-
tetty teoria, etta muutoksen takia lisaantyisi jul-
kisten kulkuneuvojen kaytto. Todennakdisem-
paa kuitenkin on, etta lisdantyva liikenne hoituu
paaosin omalla autolla, silla se on huomattavan
joustava ja nopea tapa liikkua tuollaisia matko-
ja paivittain.

PAAKIRJOITUS

Tyoperaiset
matkat
lisaantyvat

Tyossakayntialueen laajennuksen on vaitetty
myos vauhdittavan muuttoliiketta tarkoittaen tal-
16in vaestokasvua Etela-Suomessa ja esimerkiksi
paaradan varrella. Nain tuskin kuitenkaan kay, ei
ainakaan nakyvassa maarin.

Erikoista on, etta tyossakayntialueen laajen-
nuspaatoksessa puhutaan vain julkisista kulku-
neuvoista. Tyon peraan taytyy lahtea, jos yhden-
suuntainen matka julkisilla kulkuneuvoilla kestaa
alle tuon puolitoista tuntia. Jos ja kun tyovoiman
liikkuvuutta todella haluttaisiin lisata, pitaisi myos
oman auton kayton matkakulujen vahennysoike-
utta helpottaa.

On ilmeista, etta tama yhteiskunta tulee yha
enemman yksil6lta vaatimaan tyon tekemiseen ja
muun muassa tydmatkoihin liittyvaa joustavuutta
ja kohoavien kustannusten sietamista.

Vastapainoksi on kohtuullista edellyttaa, etta
yhteiskunta luo palkansaajille tarpeeksi turvalli-
set, sujuvat ja kustannustehokkaat liikkumisen
olosuhteet. Pitaa luoda sellaiset puitteet, etta yk-
silo pystyy oman osansa hoitamaan.

KYMMENEN SANAA

Koska palkansaajilta edellytetdan joustavuut-
ta tyomatkojensa suhteen, tulee liikkenneolo-
jen olla kunnossa.

TIE - LIIKENNE
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VALAISTUS

PIA RANTANEN « ARKKITEHTI, HELSINGIN RAKENNUSVIRASTO

Millaisessa valossa
Helsinki nayttaytyy
tulevaisuudessa?
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Tarkastelun kohteina tarveselvityksessa ovat myds arvo-
rakennusten julkisivut seké erityisvalaistavat kohteet,
kuten muistomerkit, taideteokset ja sillat.

HELSINGIN KAUPUNGIN AINEISTOPANKKI /
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Tarveselvityksessa tarkastellaan Helsinkid kokonaisuutena.

Helsingin kaupunki kaynnisti noin vuosi sitten laajan yhteistyohankkeen siita,

millainen olisi tulevaisuuden kaupunkivalaistus Helsingissa.

arve tyolle on ollut jo pit-

kaan ja nyt aika on sil-
le otollinen ja kypsa; useissa
kaupungeissa maailmalla tar-
veselvityksia (masterplans)
on jo tehty ja tiedon ja osaa-
misen taso on noussut hui-
masti myoés meilla. Lisaksi
LED-tekniikan tuomat mah-
dollisuudet ovat innoittaneet
nyt pohtimaan kaupunkiva-
laistusta ja sen roolia Helsin-
gissakin. Energiansaasto on
avainasemassa tulevaisuu-
dessa.

Suuri sykays hankkeelle on
ollut uusien projektialueiden
rakentuminen, joissa koko-
naan uusille kaupunginosille
mietitaan ilmetta ja identiteet-
tia, myos pimeaan aikaan.
Tarkasteltavina kohteina ovat
julkiset alueet, kadut, aukiot,
puistot ja virkistysalueet seka
rannat. Lisaksi tarkastellaan
keskeisimpien arvo- ja julkis-
ten rakennusten julkisivujen
valaisemista, erityisvalaista-
via kohteita, kuten muisto- ja
maamerkkien, taideteosten
seka siltojen valaisemista.

Tarveselvitysta on laadit-
tu rakennusviraston johdol-

la laajassa vuorovaikutukses-
sa useiden kaupungin muiden
hallintokuntien ja liikelaitos-
ten kanssa. Kullakin toimijal-
la on omia nakdkulmia ja eri-
tyistarpeita, jotka sovitetaan
selvitystyossa yhteen ja laa-
ditaan yhteisesti hyvaksy-
tyt periaatteet tulevaisuuden
kaupunkivalaistuksesta Hel-
singissa. Konsulttina selvityk-
sessa on Sito Oy.

Tarveselvityksen pohjana on
vuonna 2003 laadittu “"Kau-
pungin valot” -raportti, jos-
sa maariteltiin Helsingin
kaupunkikuvalliset valaistus-
periaatteet. Nyt tehtavassa
tarveselvityksessa 10 vuot-
ta sitten tehdyn raportin pe-
riaatteita noudattaen ja osin
niita paivittaen, on tarkoitus
laatia periaatteet valaistavista
alueista, kohteista, valaistus-
tavoista, tarvittavasta valon
maarasta seka valon varista.
Naita kaikkia, eri alueet
huomioiden, tarkastellaan

niiden toimintojen, tarpeiden,
historian ja ominaispiirteiden
kautta. Helsingissa on yleen-
sa toimiva ja perushyva yleis-
valaistus kaduilla. Sen sijaan
puisto- ja aukiovalaistus, jo-
ka ei ole sidoksissa valaistus-
luokkiin tai lilkennemaariin,
voidaan suunnitella esimer-
kiksi puiston historiallisia piir-
teitd korostavaksi ja/tai puis-
ton toimintaa tukevaksi.

Helsingin omaleimaisuutta
pyritdan vahvistamaan myos
valaistuksen keinoin, vaikka-
kin Helsingin matkailullisina
valtteina pidetaan myos luon-
nonvaloa ja pimeytta etenkin
luonnonmukaisilla alueilla.
Merellinen sijainti tuo
haasteita, mutta myos mah-
dollisuuksia pohdittaessa
maisemallisesti herkkien ran-
tojen valaisemista tai valaise-
matta jattamista. Tarveselvi-
tyksessa huomioidaan lisaksi
luonto- ja maisema-arvoja.
Osa alueista on perusteltua
jattaa valaisemattomiksi. Esi-

HELSINGIN KAUPUNGIN AINEISTOPANKKI / KIMMO BRANDT

merkiksi lepakkoalueiksi tie-
detyt alueet huomioidaan va-
laistusta suunniteltaessa.
Kunkin alueen ominaispiir-
teita pyritdan kunnioittamaan
ja vahvistamaan tai tuomaan
niita esiin valaistuksen avulla.
Pimean ajan ja paivaajan kau-
punkitila nayttaytyvat usein
hyvinkin erilaisena, mutta on
tarkeaa, etta siitda huolimatta
paikka on tunnistettava.
Uusille rakentuville projek-
tialueille laaditaan jo usein
kaavoitusvaiheessa valais-
tuksen yleissuunnitelma. Tar-
veselvityksessa huomioidaan
myOs nama pidemmalle vie-
dyt valaistussuunnitelmat.
Tarveselvityksessa tarkas-
tellaan koko kaupunkia koko-
naisuutena. Tavoitteena on
maaritella ja linjata valaistus-
periaatteet alueittain ja toi-
minnoittain kokonaisuuden
sailyessa yhtenaisena.
Nykyaan erivariset valopis-
teet aiheuttavat sekavuutta ja
epayhtenaisyytta paitsi kau-
punkikuvallisesti, mutta myds
valaisinten huollon ja yllapi-
don nakdkulmasta. Tulevai-
suudessa alueilla olisi yh-
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tenaisempi valaistustapa ja
valonvari.

Onnistuneella valaistuksel-
la voi olla myds ohjaava ja
opastava funktio. Esimerkiksi
kevyen liikenteen Baanaver-
kostolle on toivottu selkeasti
tunnistettavaa ilmetta ja oh-
jaavuutta myos valaistuksen
avulla.

Turvallisuus ja turvallisuu-
den tunne on eras tarkeim-
mista valaistussuunnittelua
ohjaavista seikoista julkisil-
la alueilla. Tarveselvitykses-
sa linjataan periaatteet, kuin-
ka kaupunkitiloja valaistaan
niin, ettd niissa on turvallista
ja miellyttavaa liikkua.

Valon maara ei ole aina ai-
noa turvallisuustekija. Tutki-
mustieto vahvistaa kasitysta
siita, etta reittien tai kohtei-
den kunnollinen valaistus ei
ole kayttajille mielekasta ellei
ymparoivia alueita ole valais-
tu lainkaan.

Valaistuksen rooli on kasva-
nut useissa kaupungeissa
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Suomessa ja maailmalla. Va-
laistu kaupunki voi nayttay-
tya erilaisessa roolissa kuin
paivakaupunki. On kuiten-
kin tarkeaa, etta kaupunki on
tunnistettavissa samaksi. Pi-
mealla kaupunkitilat hahmot-
tuvat toisin ja valaistuksen
avulla voidaan joko tavoitella
paivanakymaa tai luoda koko-
naan uusi tilanne.

Valaistuksen on todettu li-
saavan kaupunkien vetovoi-
maisuutta. Myos tarveselvi-
tyksen yhtena tavoitteena on
pimean ajan Helsingin veto-
voimaisuuden lisaaminen.
Hyvin suunniteltu ja toteu-
tettu valaistus antaa lisaar-
voa kaupunkilaisille ja vierai-
lijoille ja vahvistaa kaupungin
imagoa.

Helsingissa uusitaan parhail-
laan ulkovalaistuksen jake-
lukeskuksia vastaamaan tu-
levaisuuden tarpeisiin. Uusi
valaistuksen ohjausjarjes-
telma mahdollistaa tulevai-
suudessa valaisinkohtaisesti
valojen saatamisen himmen-
tamisestd sammuttamiseen.
Ohjauksesta tulee vakiorat-
kaisu.

Liséksi Helsingissa kokeilu-
vaiheessa olevien LED-teknii-
kalla varustettujen valaisinten
yleistyessa, valopisteiden yk-
siléllinen saataminen on hel-
pompaa esimerkiksi vuoden-
aikojen, saaolosuhteiden ja
eri tilanteiden mukaan. LED-
tekniikka mahdollistaa valais-
tussuunnittelussa uusien lah-
tokohtien huomioimisen ja
monipuolisempien valaistus-
tapojen toteuttamisen.

Toistaiseksi LED-tekniikka
ei ole vastannut katujen va-
laistukselle asetettuihin laa-
tuvaatimuksiin, mutta lahitu-
levaisuudessa ledit lienevat
ratkaisu myos niille.

Valaistuksen suunnitte-
lu-, toteutus- ja ohjausmah-
dollisuuksien lisdaantyessa
Helsinkikin nayttaytyy tule-
vaisuudessa uudessa, sille so-
pivassa valossa.

Tarveselvitys toimii suunnan-
nayttajana tuleville valaistus-
suunnitelmille Helsingissa.
Sovittujen paaperiaatteiden
on tarkoitus helpottaa valais-
tussuunnittelua ja paatok-
sentekoa yksittaisissa suun-

nitteluhankkeissa. Lisaksi
kokonaisuuden hallinta on
helpompaa seka kaupunki-
kuvallisesti etta valaistutek-
nisesti.

Unohtaa ei myoskaan so-
vi yhtenaisten nakemysten ja
periaatteiden kautta saatavaa
hyotya energiataloudellises-
ti. Helsinki voi saastaa ener-
giaa tulevaisuudessa etenkin
valaistuksen ohjauksen avul-
la. Ohjauksen ja hyvan suun-
nittelun avulla pyritdan koh-
dentamaan valoa juuri sinne
ja sen verran kuin sita tarvi-
taan. Turhaa valaistusta ja va-
losaastetta valtetaan.

Tarveselvitys on parhail-
laan kommentoitavana mu-
kana olleilla hallintokunnilla
ja liikelaitoksilla. Selvityk-
seen on koottu lahtoaineistoa
ja nakemyksia laajasti work-
shopeissa ja haastattelemal-
la. Selvityksen on maara val-
mistua vuodenvaihteessa ja
sen on ajateltu toimivan poh-
janatuleville valaistussuunni-
telmille seuraavan 20 vuoden
ajan. Mahdollisten paivitys-
tarpeiden ilmaantuessa, tar-
veselvitysta voidaan paivittaa
aiemmin. @




VALAISTUS

PIA SALMI « TEOLLINEN MUOTOILIJA JA VALAISTUSSUUNNITTELIJA
SIRPA LAITINEN « KULTTUURIALAN MAISTERI JA VALAISTUSSUUNNITTELIJA
WSP FINLAND OY, DESIGN STUDIO

Valaistussuunnittelun
monet puolet

Paras lopputulos valaistussuunnittelussa saavutetaan,
kun se tehdaan osana muuta rakentamista yhteistyossa

muiden osapuolien kanssa.

yva valaistussuunnitte-
lu kattaa laajasti suunnit-
telun eri vaiheet hankesuun-
nittelusta ja kaavoituksesta
rakentamisen valvontaan.
Kohteita voivat olla kaupun-
kikeskustat, asuinkorttelit, jul-
kisivut, vaylat, sillat, virkis-
tysalueet ja maisemakohteet,
kulttuurikohteet, asema-alu-
eet ja julkiset sisatilat.
Toimivin lopputulos saa-
vutetaan, kun valaistussuun-
nittelua tehdaan eri suunnit-
teluvaiheissa samanaikaisesti
muun suunnittelun kanssa,
yhteisty6ssa suunnittelijoi-
den, paattajien, rakentajien ja
asukkaiden kanssa.

Brandiosaaminen

Valaistussuunnittelussa pal-
vellaan tilaajan missiota. Koh-
teessa voidaan korostaa pai-
kan tunnettua identiteettia tai
toteuttaa tulevaisuuden visi-
on mukaista ilmetta. Valais-
tussuunnittelija hyodyntaa
suunniteltavan kohteen bran-
din ohjeet valaistussuunnitte-
lun perustaksi.

Suunnittelu paikan pailla

Valo on kolmiulotteinen ele-
mentti. Valolla tuodaan esiin
pintojen rakenteita ja muo-
dostetaan tiloja. Valolla oh-
jataan liikennevirtoja. Valais-
tuksen visuaalinen ja tekninen
toteutus pohjautuu tilan ja inf-
rastruktuurin rakenteeseen.
Aloitamme suunnittelu-
tyon aina paikan paalla

Joen liike heijastuu Myllysillan pinnassa. Valaisimet on integroitu ndkymattomasti sillan
alapintaan.

kohteeseen tutustuen tai
uudisrakentamiskohteessa
kolmiulotteisen mallin avul-
la. Nain toteutetun suun-
nittelun hyotyja ovat koe-
valaistusmahdollisuus,
valaistuskohteen suunnitte-
lu osana ymparistéaan se-
ka vuorovaikutus paikallisen
projektiryhman ja asukkaiden
kanssa.

Kayttamamme mielikuva-
menetelma auttaa muodos-
tamaan yhteisen paikallisen
nakemyksen valaistuksen tar-
peesta ja tyylista jo suunnitte-
lun lahtokohdaksi, nopeuttaen
samalla koko suunnittelupro-
sessia ja lopputulokseen paa-
sya seka yhteista sitoutumis-
ta toteutusvaiheeseen.

Sopivat valaisinvalinnat

Valaistustekniikka kehittyy nyt
huimaa vauhtia. Muutamissa
uusimmissa tuotteissa led-va-
laisinten valon laatu on hiottu
kuntoon. Valon laadussa tar-
keita tekijoita ovat valon kyky
toistaa ympariston varit luon-
nollisina, haikaisemattomyys
ja seka mahdollisuus saataa

TIE' - LIIKENNE 7



VALAISTUS

valotasoa vuorokaudenajan
tai vuodenajan mukaan. Ener-
giansaasto on luonnollisesti
merkittdva seikka paatosta
tehtdessa.

Arkkitehtuurikohteissa ra-
kennuttajan rooli on erityisen
tarkea valaistuksen onnistu-
misen takaamiseksi, silla ra-
kentamisvaiheen alussa teh-
daan lopulliset paatokset
valaisinvalinnoista. Rakennut-
tajan tuleekin aina huomioida
tehdyt valaistussuunnitelmat
ja toteuttaa kohde niiden mu-
kaisesti. On suositeltavaa, etta
rakennuttaja palkkaa hankkei-
siin mukaan valaistussuunnit-
telun ammattilaisen.

Pihavalaistuksen tarkoi-
tuksena on auttaa erilaisia
kayttajia lilkkkumaan katuva-
laistuksen piirista kotiovelle
saakka turvallisesti myos pi-
meana vuodenaikana. Viihtyi-
sa tunnelma luodaan lahella
ihmisen mittakaavaa olevilla
valaisinkorkeuksilla ja vaih-
telemalla valaistustehoja toi-
mintojen tarpeiden mukaan.

Pihan eri suunnista kulke-
vat sisaankayntireitit on va-
laistava niin hyvalla valo-
teholla, etta kulkureiteilla
mahdollisesti olevat esteet
on helppo havaita. Oleskelu-
alueilla riittaa himmea haikai-
sematon valaistus, kun taas
lasten leikkialueilla valaistuk-
sen pitaa olla voimakkaam-
paa, mutta haikdisematon-
ta myos lasten nakdkulmasta
katsottuna.
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Katajanokan terminaalin edusaukion kohokohdaksi heijastetaan mielenkiintoinen gobo-
kuvio. Kuva on koevalaistustilaisuudesta.

Valaistuksen
monipuolisuus
nakyy uusimmissa
valaistuskohteissa

Turun Myllysillan valaistus
heijastaa veden liikkeen sil-
takannen kiiltavaan teraspin-
taan. Valaisimiin on ohjel-
moitu erilaisia valaistuksia
juhlistamaan vuoden juh-
lapaivia. Valaistus palkittiin
kansainvalisessa valosuunnit-
telijoiden lllumni Infinity -kil-
pailussa Lontoossa maalis-

kuussa 2013 hopeapokaalilla.
Uusi Myllysilta esiteltiin Tie-
& Liikenne -lehdessa 5/2012.
Korkeasaareen valmistuu
2014 sisdantuloaukiolle Suku-
puuton puisto. Puistoalueel-
le rakentuu uusi aukio, joka
toivottaa vierailijat tervetul-
leeksi. Aukiolla ja puistossa
esittaytyvat jattikokoiset suku-
puuttoon kuolleet lajit puus-
ta ja teraksesta valmistettuina
patsaina. Patsaat korostetaan
kohdevalaistuksella. Paikan
tunnelmaa korostetaan satu-

maisella, muuntuvalla ja oh-
jattavalla valaistuksella.
Katajanokan terminaalin
edusaukion ymparistésuun-
nitelman yhteydessa suun-
niteltiin myos edusaukion ja
terminaalirakennuksen julki-
sivuvalaistus. Aluevalaistus
on toteutettu korkealla sijait-
sevalla mastovalaistuksel-
la, mutta uudistetussa valais-
tuksessa painopiste on seka
kevyen liikenteen ohjaami-
sessa valon avulla etta viih-
tyisan ympariston luomisella.

Talon julkisivua kiertava Kapteeninrannan kédvelyarkadi on osa tontin kdvelyalu-
eiden valaistussuunnitelmaa.



Ohjaava valaistus sijoitetaan
kavelyreitteja rajaaviin kaitei-
siin, puut ja viereinen kavely-
reitti valaistaan kahteen suun-
taan valaisevilla kohteeseen
raataloidyilla valopollareilla.

Helsingissa on tarkasteltu
pimeadssa kaupungin julkiset
veistokset ja niille on suun-
nitteilla uudet edustavat va-
laistukset, jolloin kulttuuriela-
myksia voidaan tarjota myos
pimeaan aikaan ja saada teok-
siin liittyvat mielenkiintoiset
tarinat elamaan myds syys-
matkailijoille. Teosten valais-
tusten yllapitoa parannetaan
laatimalla kohteille saannolli-
nen huolto-ohjelma.

Jyvaskyla on Valon Kau-
punki ja toimii edistyksellises-
ti valaistuksen ratkaisuissa.
Esimerkkina Kankaan pape-
ritehtaan alue, joka kaavoite-
taan palveluille ja asumiseen.
Asemakaavaan merkitaan
alueen valaistavat julkisivut.
Kaavan lisaaineistona on alu-
een yleissuunnitelma, jonka
osana esitellaan katujen, puis-
tojen seka julkisivujen ja kort-
telipihojen valaistuksen peri-
aatteet. ®

TOM SCHNEIDER, WSP.

Saukonpaaden Kapteeninrannan pihassa Lemminkainen on rakentajana noudatta-
nut ansiokkaasti Jatkdsaaren ja Saukonpaaden aluevalaistusuunnitelmassa maéa-
ritettya periaatetta kdyttaa suunnittelussa valaistusuunnittelijaa ja pihavalaistuk-

sen suunnittelusuosituksia.

I

e — R Yt

TOM SCHNEIDER, WSP.

Kapteeninrannassa sijaitse-
van pdivakodin pihan tarke-
at kulkuvaéylat ja leikkialueet
valaistaan riittavalld valo-
teholla héaikdisemattomasti.
Sisddnkdynnit on korostettu
ovien ylapuolelle sijoitetuil-
la viivamaisilla valoilla ja
oleskelupaikkojen hillitty
pollarivalaistus luo rauhalli-
sen tunnelman.
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VALAISTUS

Valon kaupunki

JUHANA KONTTINEN
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LIISI VAHATALO

Jyvaskylan kaupungin pitkajanteinen tyo

kaupunkivalaistuksen kehittamiseksi sai jalleen

tunnustusta alkukesasta, jolloin Valon kaupunki

-hanke valittiin vuoden 2013 kuntatekniikan

saavutukseksi.

alinnan perusteluissa to-

dettiin, etta Jyvaskylan
Valon kaupunki on vuosia kes-
tanyt pitkajanteinen projekti,
joka on toteutettu uutta tekno-
logiaa hyoédyntaen. Katujen,
siltojen, julkisten rakennus-
ten ja ulkoalueiden valaistus-
ta uusimalla ja kehittamalla
on luotu energiatehokas kau-
punkivalaistus. Se palvelee
monipuolisesti kaupunkilai-
sia pimeaan aikaan ja luo tur-
vallisen ja viihtyisdan kaupun-
kiympariston.

Tuomaristoa viehatti eri-
tyisesti se, etta Jyvaskyla on
ottanut brandikseen kunta-
tekniikan osa-alueen ja tekee
itsedan tunnetuksi Valon kau-
punkina.

Vuoden kuntatekniikan
saavutus on Suomen kunta-
tekniikan yhdistyksen palkin-
to. Valinnan tekee SKTY:n
edustajalla vahvistettu lehdis-
tOraati.

Aiemmin Jyvaskylan kau-
punki on voittanut ensimmai-
sen palkinnon kansainvalises-
sa city.people.light-kilpailussa
vuonna 2009.

Tarkea osa Valon kaupunki
-hanketta on Ymparistoysta-
véllinen ulkovalaistus -han-
ke, jonka tuloksena on muu-
tamassa vuodessa onnistuttu
pienentamaan kaupungin ul-
kovalaistuksen energiankulu-
tusta 40 prosenttia. Samalla
kaupungin vuosittaiset hiili-
dioksidipaastot ovat vahenty-
neet 1.665 tonnia.

Jyvaskylan kaduilla ja puis-
toissa on ulkovalaisimia lahes
31.000 ja ne ovat paalla noin
3.600 tuntia vuodessa. Yh-
teensa valaistus kulutti ener-
giaa vuonna 2012 noin 11.811
MWh vuodessa, joka on noin
473 omakotitalon vuosittaisen
energiankulutuksen verran.

Kaupungin ulkovalaistuk-
sen rakentaminen vaatii
energiataloudellista ajatte-
lua, silla valaistuksen jarjes-
tdmisesta aiheutuu aina kus-
tannuksia. Jyvaskyla kayttaa
vuosittain noin 700.000 euroa
uuden katuvalaistuksen ra-
kentamiseen. Taman lisaksi
investoidaan erillisiin valais-
tuskohteisiin, kuten siltojen
tai julkisivujen valaistukseen.
Valaistuksen huolto- ja ener-
giankustannuksiin varataan
vuosittain noin kaksi ja puoli
miljoonaa euroa.

EU:n EcoDesign-direktiivi vel-
voittaa kuntia mittaviin valais-
tusuudistuksiin lahivuosina.
Katu- ja kaupunkivalaistuk-
sessa on valtava saastopoten-
tiaali, mutta muutokset ovat
kaynnistyneet Suomen kun-
nissa hitaasti. Jyvaskylassa
energiatehokkuusdirektiivin
velvoittamat muutokset ovat
toteutuneet alle tavoiteajan ja
sahkda on saastynyt vuosit-
tain jopa kuusi miljoonaa kilo-
wattituntia.

Jyvaskylan tietotaitoa hyo-
dyntaen Ulkovalaistuksen
valistushankkeella pyritdan
tukemaan Suomen kuntia
valaistusalan muutoksessa.



Hanke toteutetaan seminaa-
risarjana, johon kuuluu nelja
tapahtumaa, jotka toteutetaan
vuosina 2013-2014. Hanketta
rahoittaa ELY-keskus.

Valon kaupunki -hanke yhteis-
tyokumppaneineen kaynnis-
ti 5.2.2013 vuoden kestavat
Valotalkoot valosaasteen va-
hentamiseksi ja energiatehok-
kaan valaistuksen puolesta.
Valotalkoisiin voi kuka tahan-
sa osallistua tarkkailemalla
ymparistonsa valaistusta.

Jos asukas |6ytaa energi-
aa tuhlaavaa valaistusta, hai-
kaisya tai valosaasteen lah-
teita, kaupunki kannustaa
tekemaan aloitteen asian kor-
jaamiseksi! Aloite toimite-
taan valaisimen omistajalle
tai huoltajalle eli esimerkiksi
taloyhtion isannditsijalle, tyo-
paikan esimiehelle tai oppi-
laitoksen kiinteistopaallikolle.
Kaupungin omistuksessa ole-
vat korjattavat valaistukset voi
ilmoittaa normaalisti palaute-
jarjestelman kautta.

Raportointiaikaa on vuo-
den loppuun. Paras toteutuk-
seen edennyt aloite palkitaan
3.2.2014 Vuoden valotalkoo-
lainen -arvonimella seka va-
loisalla palkinnolla. Valotal-
koot ovat osa Kansalaisten
Eurooppa -ohjelman Light in
the City -hanketta. ®

Liséatietoja: http://valonkau-
punki.jyvaskyla.fi

JANI SALONEN

Kuokkalan silta sai led-valaisimet

Kuokkalan silta on Jyvaskylan tunnetuimpia maamerkkeja. Vuonna 1989 valmistunut
silta on juuri saanut uuden led-tekniikalla toteutetun valaistuksen, jonka ansiosta
valaistuksen energiankulutus on pudonnut neljasosaan entisesta. Samalla valon laatu
on parantunut. Nyt se on valkoista, puhdasta ja lamminsavyista entisen keltaisen

sijasta.

iltavalaistuksen uusiminen liittyy Valon
kaupunki -hankkeeseen, jota Jyvaskylan
kaupunki on jo kymmenkunta vuotta vienyt
vahvasti eteenpain. Hankkeen koordinaatto-
ri Annukka Larsen on tavattoman tyytyvai-
nen syyskuun lopussa paattyneen siltava-
laistusremontin kulkuun ja lopputulokseen.
- Minusta tama lahentelee taydellista
projektia. Tavoitteena oli uudistaa valaistus
niin, etta energiaa saastyy, mutta sillan il-
me ei muutu — katsoipa sita sitten paivalla
tai yolla. Molemmissa tavoitteissa onnistut-
tiin tosi hyvin, han toteaa.

Sidhkoa sadstyy reilusti

Aikaisemmin Kuokkalan sillan valaistuksen
kokonaisteho oli 23.400 wattia, nyt se on
vain 6.000 wattia. Pudotus on 75 prosent-
tia. Sahkoa saastyy vuosittain noin 63.000
kilowattituntia, joka vastaa kolmen sahko-
lammitteisen omakotitalon vuosikulutusta.

Rahallista saastoa kertyy viela lisaa sii-
ta, etta led-valaisimien huoltotarve ja siten
yllapitokustannukset ovat huomattavas-
ti pienemmat kuin entisten suurpainenat-
riumlamppujen. Led-valaisimien arvioidaan
kestavan kolmekymmenta vuotta.

Valaistuksen uusiminen maksoi kaikkiaan
noin 130.000 euroa. Valtion avustusta Jyvas-
kylan kaupunki sai 25 prosenttia. Nain sen
rahoitusosuudeksi jai lopulta 97.500 euroa.

- Kuokkalan sillan valaisinremontin takai-
sinmaksuaika on kaikki tekijat huomioiden
kiitettavan nopea eli noin 11 vuotta, laskee
Annukka Larsen.

Kaksisataa pallovalaisinta

Sillan led-valaisimet ovat oululaisen Valo-
paa Oy:n valmistamia. Valopaan tuotepaal-

likkd llkka Kaltiola kertoo, etta projektin
aikana sillan viiteenkymmeneen valaisin-
pylvaaseen vaihdettiin kaikkiaan kaksisataa
uutta pallovalaisinta — nelja jokaiseen pyl-
vaaseen.

- Valaisinten ulkonako pysyi aivan ennal-
laan, kuten oli tarkoituskin, han huomauttaa.

Projektissa oli mukana paljon osapuolia.
Valaistuksen suunnitteli LITE-designsin Ari
Tiilikainen, valaisinten pallonmuotoiset kuo-
ret ovat Elkametin valmistamat, kiinnitys-
mekanismista vastaa Ketonen Oy ja asen-
nustyot teki Sahko Via Oy.

llkka Kaltiola kiittelee kaikkia hyvasta yh-
teistyOsta.

- Tama oli tavattoman nopea ja sujuva
hanke — alkuvuodesta 2013 aloitettiin suun-
nittelu ja loppukesalla valaisimet jo asennet-
tiin paikoilleen, han sanoo.

Led-valaistuksella paljon etuja

Jyvaskylan apulaiskaupungininsinoori Ka-
ri Strom kertoo, etta projektin aikana tutkit-
tiin sillan valaistuksen uudistamiseksi useita
vaihtoehtoja kuten muun muassa monime-
tallilamppuja. Valinta osui kuitenkin led-va-
loihin monestakin syysta.

- Ledien hinnat ovat tulleet huomattavas-
ti alaspain ja niiden tekniikka on kehittynyt
kovaa vauhtia. Ledit my0ds toteuttavat ener-
giansaastotavoitteemme mainiosti ja niiden
tuottama valon maara on hyva, han luette-
lee.

Lisaksi Jyvaskylassa on jo aiemmin saa-
tu hyvia kokemuksia led-valaisimista, silla
niitd on kaytetty Valon kaupunki -hankkeen
eri kohteissa. My0ds esimerkiksi kaupungin
alikulut on valaistu Valopaan led-siltavalai-
similla.
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Tiesitko, etta...

Jo 130 000 Philipsin ledivalaisinta valaisee kulkuvaylid yli 200 pohjoismaisessa kunnassa.

World’s

No.1...

LED Lighting

ratkaisut sddstdvat jopa 80 % energiaa perin-

teisiin HPL-asennuksiin verrattuna. Tutustu:

www.philips.fi/lighting

Valaistusratkaisumme lisddvat turvallisuutta ja viihtyisyyttd. Ne ovat myds kestavid. Ledi-

PHILIPS



TAPIO TECKENBERG « DI, TEKKERI CONSULTORE OY

Seitseman vuotta keskinopeusvalvontaa ltaliassa

Enemman valvontaa —
vahemman sakkoja

Elektroniset valvontamenetelmat lisaantyvat ltalian

moottoriteilla, mutta rangaistukset eivat. Tama on merkki siita,

etta italialaiset ajavat useammin rajoitusten mukaan.

talian poliisi on julkaissut tu-
loksia keskinopeusvalvon-
nan kaytostada moottoriteilla
ensimmaisten seitseman vuo-
den ajalta. Jarjestelma tunne-
taan nimella Tutor ja se on
otettu kayttoon vuonna 2005.
Laitteiston kokonaisuudes-
saan 1,7 miljoonan kayttotun-
nin aikana vahvistettuja rikko-
muksia on ollut 3,1 miljoonaa.

Todella mielenkiintoinen
asia on se, etta Tutor- jarjes-
telman toiminta-aikojen kas-
vaessa sakkojen maara vahe-
nee. Vuonna 2012 laitteiston
toiminnassa oloaika kasvoi
38,8 % ja todellakin, sakotetut
ylinopeudet vahenivat 29 %.
Valvontapelote kuljettajiin
tuntuu siis vaikuttavan. e

Tutorin kaytté numeroina

318 portaalia

235 osuutta

2.900 km pituutta

1,7 miljoonaa kayttotuntia 2005-31.12.2012

3,1 miljoonaa todettua rikkomusta 2005-31.12.2012

Onnettomuus- ja rikkomustietoja Lombardian
(Milanon alue) moottoriteilta

Vuosi 2010 2012
Todetut rikkomukset kpl/h 2,34 1,16
Onnettomuudet kpl 1.608 1.192

LIIKENTEEN OHJAUS * KOULUTUS

Sédhkaoisen opastetaulun alla oleva valkoinen teksti vihreélld pohjalla kertoo keskinopeusvalvonnasta. Iman kontrollia ku-
vassa nakyva liikkenneympadristé houkuttelee helposti unohtamaan nopeusrajoitukset.

TIE - LIIKENNE
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TUOMAS OSTERMAN -« LIIKENNEVIRASTO, VAYLANPITO

Lilkennemerkin asettamisesta

vksityistiella

Liikennemerkit ja liikennesaannot ohjaavat
tiella liikkujia jalankulkijoista autoilijoihin
toimimaan liikenteessa turvallisesti. Jotta
liikennemerkki nakyisi kunnolla, tulee sen
heijastavuuteen ja heijastavien pintojen
kuntoon kiinnittaa erityista huomiota.
Merkki nakyy vain kun heijastavat pinnat
ovat puhtaat ja kunnossa. Merkin tulee
myao0s sijaita oikealla etaisyydella ajoradan

reunasta ja tienpinnasta.

MIKA ERONEN

Liikennemerkin sanoman tulee olla yksiselitteinen ja selkeé&.

14 TIELIIKENNE

ksityistie on tieliikenne-

lain mukainen tie, jolla
noudatetaan samoja liiken-
nesaantoja kuin maanteilla ja
kaduilla. Yksityistiella kaytet-
tavien liikennemerkkien tulee
siis olla tieliikenneasetuksen
mukaisia ja Liikenneviraston
liikkennemerkkien rakenteesta
antamien ohjeiden mukaisia.
Maalatulla pinnalla varustetut
merkit eivat siis kelpaa yksi-
tyistiellakaan, vaan liikenne-
merkin pintamateriaalin tulee
aina olla heijastavaa kalvoa.

Kunnan suostumus
tarvitaan

Yksityistielle asetettavaan py-
syvaan liikennemerkkiin tar-
vitaan aina kunnan suostu-
mus, jonka saatuaan tiekunta
voi tienpitajana asettaa mer-
kin paikalleen itse.
Valiaikaiselle liikkennemer-
kille, esimerkiksi tiella tehta-
vasta tyosta varoittamiseen
ei tarvita kunnan suostumus-
ta. Mahdollisista tien kaytto-
rajoituksista on kuitenkin tar-
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koituksenmukaista ilmoittaa
kunnan viranomaisille ja tilan-
teesta riippuen myds palo- ja
pelastustoimelle.

Mita merkkeja?

Yksityistiella tarvitaan yleensa
selvasti vahemman liikenne-
merkkeja kuin maanteilla tai
kaduilla. Yksityistiellekin voi
olla tarpeen asettaa nopeus-
rajoitus, esimerkiksi 40 km/h.
Varoitusmerkit voivat tulla ky-
symykseen erityisesti jyrkki-
en mutkien tai makien yhte-
ydessa.

Siltojen ja tierumpujen
kohdalla voi olla kapeampia
kohtia, joista voi olla tarpeen
varoittaa tai jopa rajoittaa
ajoneuvojen maksimimittoja.
Myds painorajoitus voi tulla
kyseeseen ja sita varten on
syyta pyytaa ELY-keskukses-
ta kirjallinen asiantuntijalau-
sunto.

Jos yksityistie saa kunnan
tai valtion avustusta, silla ei
voi avustuksen saantiaika-
na kieltdad muuta liikkennetta.
Muutoin yksityistien tienpitaja
voi kieltaa lapiajon tai kieltaa
ajon tiella lilkkennemerkilla.

Yksityisteiden keskinaisis-
sa liittymissa on voimassa oi-
kean kaden vaistamissaanto,
jos mitaan liikkennemerkke-
ja ei ole asetettu. Vaistamis-
saanto ei aina ole selkea, jos
liittyva tie on vaatimattomam-
man oloinen kuin se tie, jol-
le se liittyy. Tallaisessa tapa-
uksessa vaistamisvelvollisuus
on hyva merkita liikennemer-
killa.

Varsinaisten lilkkennemerk-
kien lisaksi yksityisteillakin
voidaan tarvita erilaisia mui-
ta liikenteenohjauslaitteita,
kuten reunapaaluja tai reu-
namerkkeja esimerkiksi sillan
kaiteen tai muun kapean koh-
dan merkitsemiseksi.

Yksityistien liittyminen
maantiehen tai katuun

Yksityistien paassa on useim-
miten maantie tai katu, jon-
ka liittymassa yksityistien
vaistamisvelvollisuus tu-
lee aina osoittaa Vaistamis-
velvollisuus risteyksessa -lii-
kennemerkilla. Maanteiden
osalta paikallinen ELY-keskus
yleensa asettaa taman mer-
kin.

Jos yksityistie voidaan luo-
kitella vahaiseksi tieksi, vais-
tamisvelvollisuus maantien
suuntaan on voimassa ilman
liikennemerkkiakin. Vahaisen
tien vaistamisvelvollisuut-
ta pyritdaan korostamaan tie-
merkinndilla siten, etta paal-
lystetyn maantien reunaviiva
jatkuu yhtenaisena liittyman
yli aina silloin, kun liittymassa
ei ole vaistamisvelvollisuutta
osoittavaa lilkkennemerkkia.

Mikali maantien ja sellai-
sen yksityistien, jonka var-
rella asutusta on enemman,
liittymasta puuttuu vaistamis-
velvollisuutta osoittava liiken-
nemerkki, tulee ottaa yhteytta
paikalliseen ELY-keskukseen,
joka arvioi liikennemerkin tar-
peen.

Yksityistien liittymassa voi
olla myos yksityistien viitta tai
osoiteviitta, jolla osoitetaan
yksityistien varrella olevia
kohteita. Maantien ja yksityis-
tien liittymassa yksityistien
viittaan tarvitaan lupa paikal-
liselta ELY-keskukselta, osoite-
viitan luvat myonnetaan kaikki
Pirkanmaan ELY-keskuksessa
toimivasta valtakunnallisesta
lupapalvelusta. Mika tahansa

yksityistien merkki, joka ase-
tetaan maantien tie-, suoja-
tai nakemaalueelle, vaatii ai-
na ELY-keskuksen luvan.

Merkin asettaminen

Liikenneministerion paatos lii-
kenteenohjauslaitteista maa-
rittelee liikennemerkin alareu-
nan korkeuden tienpinnasta
valille 1,5-3,2 m. Kaytannos-
sa vakioliikennemerkkia ei tu-
le koskaan asettaa matalam-
malle kuin 2,0 m tien pinnasta
eika toisaalta yksityistiel-
la kannata asettaa korkeam-
malle kuin 2,5 m tien pinnas-
ta. Jos samassa pylvaassa on
useampia merkkeja, nama mi-
tat koskevat alemman merkin
tai lisakilven alareunaa.
Sivusuunnassa liikenne-
merkin etdisyys ajoradasta
tulee aina olla vahintaan 0,5
m, mutta kdaytanndssa kan-
nattaa aina pyrkia asettamaan
merkki vahintaan 1,5 m etai-
syydelle ajo-radan reunasta.
Yksityistiella merkki on usein
hyva sijoittaa ojan vastaluis-
kaan tai jopa kokonaan ojan
taakse. Kuitenkin on syyta
muistaa, etta merkki ei saa ol-

la kauempana kuin 3,5 m ajo-
radan reunasta.

Liikennemerkissa on syyta
kayttaa kunnollista betonija-
lustaa, jotta se pysyy paikal-
laan eika routa aiheuta pyl-
vaan vinoutumista vuosittain.
700 mm betonijalusta on riit-
tadvan jarea pitamaan mer-
kin paikallaan varsinkin, jos
jalustan ymparille tehdaéan
mursketayttd ja maa jalustan
ymparilla tiivistetaan huolel-
lisesti merkin asettamisen jal-
keen. Vakiomerkille tavallinen
60 mm alumiiniputkesta tehty
varsi on oikein sopiva.

CE-merkinta

Liikennemerkeille, liikenne-
merkkipylvaille ja liikenne-
merkkien heijastuskalvoille
on olemassa eurooppalai-
seen EN-standardiin perus-
tuva CE-merkinta ja kaikkien
markkinoilla olevien liikkenne-
merkkien tulee tayttaa tama
vaatimus 1.7.2013 lahtien. Lii-
kenneviraston oma auditoi-
tujen liikennemerkkivalmis-
tajien luettelo on samalla
paivamaaralla poistunut kay-
tosta. @
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SEPPO KAASINEN « LAKIMIES, LIIKENNEVIRASTO

Kiertotiesta aiheutuneet vahingot:

Kuka korvaa
val korvaako kukaan?

Kun litkkenne maantiella odottamatta estyy, liikenne

ohjataan tilapaisesti toista kautta. Kuka korvaa

tallaisesta liikenteesta kiertotielle tai ajoneuvolle

aiheutuneet vahingot? Tata lukijoita mietityttanytta

kysymysta toimitus pyysi Liikenneviraston lakimiesta

Seppo Kaasista valottamaan.

aantien liikenne voi es-
tya tilapaisesti mones-
ta syysta.

Kun syyna on
odottamaton
luonnontapahtuma

Ensiksikin tulva tai muu en-
nalta arvaamaton luonnonta-
pahtuma voi estaa liikkenteen.
Tallaisissa tapauksissa tienpi-
toviranomaisella eli ELY -kes-
kuksella on oikeus jarjestaa
toisen maalle tilapainen kul-
kutie esteen poistamisen ajak-
si. Toisen maalla tarkoitetaan
tassa myos yksityistieta.

Jos yksityistielle aiheutuu
tallaisesta tilapaisesta kulku-
tiesta vahinkoa, on korvaus-
vastuu selva ja yksiselitteinen.
Maantielain mukaan maan-
tien tienpitaja vastaa vahin-
gosta. Vastaaminen tarkoit-
taa normaalisti toimenpiteita,
joilla maantieliikenteen vauri-
oittama yksityistie saatetaan
entiseen kuntoonsa.

Tallaisen tilapaisen kulku-
tien voidaan katsoa olevan
maantien osa. Taman vuok-
si tienpitaja vastaa my0s niis-
ta vahingoista, joita tilapaisen
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kulkutien kayttaminen aiheut-
taa ajoneuvolle. Kuitenkin ti-
lapainen kulkutie jarjeste-
taan tilanteessa, jossa aikaa
on niukalti eika tie laadul-
taan koskaan vastaa maantei-
den yleista tasoa. Talloin tie-
ta kayttavalta vaaditaan aivan
erityista varovaisuutta vahin-
gon valttamiseksi.

Kun syyna on
lilkenneonnettomuus

Useimmiten maantien liiken-
ne estyy liikenneonnettomuu-
den johdosta. Valttamattomat
pelastustoimenpiteet, onnet-
tomuuspaikan raivaus ja on-
nettomuuden syiden alustava
selvittaminen aiheuttavat sen,
ettd maantien liikenne joudu-
taan ohjaamaan kiertotielle.

Yleensa kiertotiena voidaan
kayttaa muita maanteita, mut-
ta joskus kiertotiena on yksi-
tyistie. Yksityistie on rakennet-
tu ja sitd pidetdan kunnossa
tieosakkaiden kulkutarpeiden
mukaan eika tie valttamatta
kesta maantieliikenteen aihe-
uttamaa rasitusta.

Kuka vastaa vahingoista,
jos kiertotiena toimiva yksi-

tyistie vaurioituu sille ohja-
tun maantieliikenteen vuoksi?
Asiasta ei ole oikeussaannok-
sia eika oikeuskaytantoa.
Liikenteen ohjaajana toimii
yleensa poliisi. Tiella liikkujan
on noudatettava poliisimie-
hen ja muun liikenteen ohjaa-
jan antamaa merkkia tai ohjet-
ta. Jos poliisi ohjaa maantien
lilkkenteen yksityiselle kierto-
tielle, ei siihen ole vastaan sa-
nomista. Kukaan ei talloin aja
yksityistielle oma-aloitteises-
ti. Moottoriajoneuvon liiken-
teessa aiheuttamat vahingot
korvataan ajoneuvon liiken-
nevakuutuksesta.
Tavanomaista on, etta tie
vaurioituu lukuisten tunte-
mattomiksi jadneiden autojen
vhteisvaikutuksesta. Tilanne
on jo ohi, kun vahinkoja ryh-
dytaan arvioimaan. Tuntemat-
tomaksi jaaneen ajoneuvon
aiheuttaman omaisuusvahin-
gon korvaa Liikennevakuutus-
keskus mutta vain, jos vahin-
ko liittyy henkilovahinkoon.
Poikkeuksellista on, etta
tielle vahinkoa aiheuttanut
ajoneuvo voidaan todeta.
Nain voisi kayda jokin raskaan
ajoneuvon kohdalla, jolloin

tielle aiheutuneista vahingois-
ta voidaan vaatia korvausta
kyseisen ajoneuvon liikenne-
vakuuttajalta.

Maantien liikkenneonnetto-
muuteen syyllisen ajoneuvon
lilkkennevakuutuksesta ei kor-
vata yksityiselle kiertotielle ai-
heutuneita vahinkoja, silla ne
ovat lilkkennevakuutuslain so-
vellutuspiiriin kuulumattomia
valillisia vahinkoja.

Liikenteen ohjaajan
vastuu

Enta liikenteen ohjaaja? Voiko
taman, kuten poliisin, tydnan-
taja olla vastuussa sellaisen
liikkenteen aiheuttamasta va-
hingosta, jonka poliisi liiken-
teen ohjaajana on osoittanut
yksityistielle.
Korvausvastuun syntymi-
nen edellyttaa virheellis-
td menettelya, vahintaankin
huolimattomuutta. Onnetto-
muustilanteessa on liikenteen
ohjaajan tehtava ratkaisuja,
jotka eivat sieda viivytysta.
Korvausvelvollisuuden syn-
nyttama tuottamus tulee-
kin kysymykseen vain aivan
poikkeuksellisesti. Mikaan ei
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tietenkdan esta korvausvaa-
timuksen esittamista poliisi-
hallinnolle, mutta vaatimuk-
sen menestymista voidaan
perustellusti epailla.

Vaikuttaa silta, etta korva-
usvastuuta yksityistielle ai-
heutuneesta vahingosta ei
voida asettaa ajoneuvon kul-
jettajalle eika liikenteen ohjaa-
jalle tai taman tyonantajalle.
Liikennevakuutuslain mukai-
nen korvausvastuu tulee ky-
seeseen vain poikkeukselli-
sesti.

Koska kiertotie onnetto-
muustapauksissa ei ole johtu-
nut tienpitoviranomaisen toi-
menpiteista, ei ELY -keskus
eika lilkkennevirasto myoskaan
ole oikeudellisessa vastuussa
vahingosta.

Kohtuuttomuuden
poisto edellyttda
lainsdadantotoimia

Kun yksityistien pitaja ei ole
mitenkaan vaikuttanut tiensa
vaurioitumiseen, tuntuu koh-
tuuttomalta, etta taman tuli-
si karsia vahingot omalla vas-
tuullaan.

Ongelman kestava ratkai-
su edellyttda lainsdadanto-
toimia. Liikennevirastossa
on valmisteltu maantielain
muuttamista. Siind yhtey-
dessa lisattaisiin maantielain
36 8:4an saannos tilapaises-
ta kulkutiesta liikkenneonnetto-
muuden tai sitd vastaavan on-
nettomuustilanteen johdosta.

Jos téllaisen tilapaisen kul-
kutien jarjestamisesta tai kayt-

tdmisesta aiheutuisi kiinteis-
tolle vahinkoa tai haittaa, olisi
kiinteiston omistajalla oikeus
saada siita korvaus maantien
tienpitajalta. Kiinteiston omis-
tajaan rinnastettaisiin tieosak-
kaat tai tiekunta, jos sellainen
on tielle perustettu.

Korvausvastuu toteutui-
si kdytannossa tienpitoviran-
omaisen ennallistamistoimen-
pitein. Jollei korvauksesta
sovittaisi, siitda paatettaisiin
maantietoimituksessa. Toivot-
tavaa on, etta lakiuudistus tuli-
si voimaan mahdollisimman
pian.

Selvaa on, etta yksityis-
tien pitaja ei vastaa kierto-
tielle osoitetuille ajoneuvoil-
le aiheutuneista vahingoista.
Yksityistietahan on pidettava

tarkoitustaan eli tieosakkai-
den kulkutarpeita vastaavas-
sa kunnossa eika yleista lii-
kennetta varten.

Yksityista kiertotieta kaytta-
van on sovitettava ajotapansa
poikkeuksellisten liikenneolo-
suhteiden mukaiseksi vahin-
gon valttamiseksi.

Jos tallainen kiertotie
osoittautuu ajokelvottomaksi,
arvioidaan vahinkovastuuta
liikenteen ohjaajan huolimat-
tomuuden tai muun tuotta-
muksen perusteella. ®

Eltrip-mittarit - Jo 30 vuotta Suomalaista

Trippi Oy on jo 30 vuoden ajan suunnitellut ja valmistanut luotettavia ja tarkkoja mittalaitteita sekd
ammattilaisille ettd harrastajille jotka vaativat tyokaluiltaan laatua. Vuosien aikana mittalaitteitamme on
asennettu liki kaikenlaisiin litkkuviin laitteisiin aina juniin ja kaivoskuormaajiin asti. Olipa mittaustarpeesi
mika tahansa, meiltéd luultavasti 0ytyy juuri sinun tarpeisiisi sopiva mittari.

Olemme Talvitiepiivilla 21.1. - 22.1.2014 osastolla C756
Tervetuloa tutustumaan uutuuksiin!

Uudet Eltrip-65nk -sarjan kitkamittarit on suunniteltu
helppokayttoisiksi ja luotettaviksi tyoka.lu1ks1 sinulle

Joka arvostat Suomalaista laatua. Nyt sa
my0s sisddnrakennetulla BlueTooth=
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Maankayton ja litkkenteen
vuorovaikutussuhteet
esilla litkennetekniikan
kesakoulussa

Aalto-yliopiston liikennetekniikan kesakoulu, Aalto University Summer

School on Transportation, jarjestettiin nyt seisematta kertaa. Kesakoulun

ohjelma kootaan joka vuosi eri teeman ympirille, nyt aiheena oli Land use

and Transportation.

Viikon kestava kesékoulu
jarjestettiin elokuun toi-
sella viikolla. Tama ajankoh-
ta nayttaa olevan sopiva, kos-
ka osanottajia oli lahes 50 ja
myos suomalaisten edustus
niin osanottajina kuin luen-
noitsijoina oli suurempi kuin
aikaisempina vuosina.

Keséakoulu ei ollut tillakdan kertaa pelkkaa luennoilla istumista, vaan ohjelmaan sisaltyi

Uutta taman vuoden kesa-
koulussa oli kokemusperaisen
tiedon "opettaminen” pyora-
retken ja kansalaisten kuule-
mistilaisuuksia jaljitelleiden
workshoppien kautta.

Kesakoulun luennoitsijoik-
si oli kutsuttu 18 kansainvali-
sesti ja kotimaisesti tunnettua

i
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asiantuntijaa.

On kauan tiedetty, etta lii-
kennevaylat ovat ainakin yh-
téd tarkea osa maankayton
kehittymisessa kuin kaavoi-
tus. Riippuvuudet maankay-
ton ja liikkenteen valilla ovat
monimutkaisia, eivatka yk-
sin fyysisia. Mukaan tulee ot-

*.: ; 5
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my0ds osanottajia aktivoivia ryhmatoita. Keskustelu kavi vilkkaana ja ryhmétéiden aikana

osanottajat paasivat myds paremmin tutustumaan toisiinsa.
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ASA ENBERG

Professori Paul Waddell UC
Berkeleystad luennoi maan-
kadyton ja liikenteen mallin-
tamisen haasteista.

taa myo0s liikenteen hinnoitte-
lu seka teollisuuden ja kaupan
kilpailukyky ja -tilanne niin ko-
timaassa kuin kansainvalises-
tikin. Unohtaa ei sovi infor-
maatioteknologian kehitysta
ja ns. Big Datan esiinmarssia.

Luennoilla kasiteltiin maan-
kayton ja liikenteen riippu-
vuutta laidasta laitaan. Painoa
annettiin uusille mallimene-
telmille ja -rakenteille seka
maankayton ja autoliikenteen
kehittymisen satelliittiseuran-
nan ja muun Big Datan tar-
joamille mahdollisuuksille
tutkia ja arvioida uusia ske-
naarioita.

Pehmeita arvoja ei unoh-
dettu: tasapuolisuus, kuule-
minen ja modernien mene-
telmien kayttd osallistuvassa
suunnittelussa olivat hyvin
esilla. Kesakoulussa pohdit-
tiin myods autoistumista, sen
hyotyja ja haittoja, myos kehi-
tysmaiden nakokulmasta. Niin
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ikdan mietittiin poliittisten oh-
jauskeinojen mahdollisuuksia
ja paketointia monipuolisiksi
ohjelmiksi maankayton ja lii-
kenteen suunnittelussa.

Ohjelmaan sisaltyi myds
luento vahan hiilipaastoja
tuottavan “eco cityn” suun-
nittelusta moderniin tekno-
logiaan perustuen siten, etta
kevytta liikennetta, polkupyo-
railya, jalankulkua ja busseja
suosittaisiin autoa syrjimatta.

Teeman kannalta erittain
merkittava oli keskiviikkoil-
tapaivana (sateisessa kesa-
saassa) tehty pyoraretki, jolla
paastiin tutustumaan Espoon
maankayttéon Otaniemessa,
Keilaniemessa ja Tapiolassa.
Oppaina retkelld oli mukana
Espoon kaupungin liikenne-
ja maankayttosuunnittelijoi-
ta suunnittelupaallikko Petri
Suomisen johdolla.

Pyo6rina kaytettiin pirtean-
varisia Aalto-yliopiston kam-
puspyoria, jotka normaalisti
ovat Aalto-yliopiston henkilo-
kunnan kaytossa kampuksella
rakennuksesta toiseen siirryt-
taessa. Pyoraretki oli omiansa
lisdamaan kokemusperaista
tietoa suunnitteluun. Pyorai-
lyn ja jalankulun mukaanotto
(kaupunki)suunnittelussa ei
ole yksinkertainen asia.

Uutta tdman vuoden ke-
sakoulussa oli myos kansa-
laisten kuulemistilaisuuksien
simulointi workshop-tyos-
kentelyna. Osanottajat jaettiin
neljaan ryhmaan, ja kunkin
kuulemistilaisuuden vetajina
toimi kaksi luennoitsijaa. Ko-
kemukset purettiin pienryh-
matyoskentelyn jalkeen pa-
neelikeskustelussa.

On yleisesti ja kansainva-
lisesti tiedostettu, etta suun-
nittelijat eivat osaa kuunnel-
la. Kuulemistilaisuudet ovat
useimmiten informaation ja
(epavarman) tiedon jakamista
(varmana) eika osa osallistu-
vaa suunnittelua. Kuuleminen
on tarkea osa suunnittelua ja
sen merkitys on kasvamassa
nopeasti. Keskeista kuulemis-
tilaisuuksissa on molemmin-
puolinen oppiminen.

Aalto-yliopiston kesakou-
lun missio on koota yhteen
alan ammattilaisia, asiantun-
tijoita ja opiskelijoita ympa-
ri maailman keskustelemaan,
oppimaan ja lisdéamaan ko-

kemusperaista tietoa vuosit-
tain vaihtuvasta teemasta.
Kesakoulu ei siis ole tavan-
omaista jatko-opiskelua vaan
enemmankin “asiantuntija-
foorumi”, jossa voi paivittaa
omaa osaamista, vaihtaa ko-
kemuksia ajankohtaisista ai-
heista ja levittaa tietamysta
eteenpain.

Ilmapiiri on avoin ja kes-
kusteleva, jolloin on myds
helppo luoda kontakteja, jot-
ka kantavat pitkalle tulevai-
suuteen. Luentojen jalkeen
keskustelut jatkuvatkin usein
vilkkaina, ja osallistujat ovat
pitéaneet yhteytta toisiinsa
aktiivisesti myos kurssin jal-
keen.

Aalto-yliopiston kesakou-
lun jarjestaa yhdyskunta- ja
ymparistotekniikan laitoksen
litkennetekniikan tutkimus-
ryhma. Kesadkoulun paavas-
tuullisena organisaattorina
ja ohjelman laatijana on alus-
ta alkaen toiminut professo-
ri Antti Talvitie. Parina viime
vuotena asiantuntevaa apua
ohjelman kokoamisessa on
antanut myos ma. professori

Eric Bruun kesakoulun toisen
alkuperaisen organisaattorin
professori Shinya Kikuchin
(Virginia Tech) menehdyttya.
Emeritusprofessori Matti Pur-
sula, joka yhdessa professo-
ri Kikuchin kanssa alun perin
keksi idean kesakoulun jarjes-
tamisesta, on joka vuosi kay-
nyt kesakoulussa pitamassa
avauspuheen. Kaytannon jar-
jestelyista ovat erinomaisel-
la ja persoonallisella taval-
la huolehtineet Asa Enberg,
Virpi Ojala ja Sirpa Virtanen.
Kansainvalisen kesakoulun |a-
pivieminen on pienelle tutki-
musryhmalle iso ponnistus,
eika sen jarjestaminen ole ru-
tiiniasia.

Suunnitelman mukaan ke-
sakoulu jarjestetaan jalleen
ensi vuoden elokuussa. Ensi
kesan teeman tyonimena on
Transport and Development.
Teema laajentaa siten Land
Use and Transportation -tee-
man perspektiivia. Jo vakiin-
tuneen tavan mukaan ohjel-
maan varataan runsaasti aikaa
keskustelulle ja kysymyksille.
Ryhmatyot ja kokemusperai-

sen tiedon “opettaminen” tu-
levat myos jatkossa olemaan
osa kesakoulua. Liikennetek-
niikan kesakoulun uusi ohjel-
ma julkaistaan taas vuoden-
vaihteessa Aalto-yliopiston
vhdyskunta- ja ymparistotek-
niikan laitoksen Internet-si-
vuilla.

Tana vuonna mukana oli
parisenkymmenta suoma-
laista osanottajaa — enem-
man kuin koskaan ennen.
Suomalaisten osanoton kas-
vavan trendin toivotaan jat-
kuvan, koska kesakoulun yk-
si tavoitteista on “maailman
parantaminen” tuomalla esiin
viimeisinta tietoa liikenneasi-
oista, maankaytté mukaan lu-
ettuna. Viikoksi normaaleista
tyOtehtavista irrottautuminen
on vaikeaa hallinnossa ja kal-
lista konsulteille. Sen vuoksi
suomalaisille osanottajille tar-
jotaan jatkossakin mahdolli-
suus osallistua kesakouluun
paivakohtaisesti. Mutta, hy-
vat tiedot ja neuvot ovat aina
kalliita ja viikko Aalto-yliopis-
ton kesakouluun on hyva sat-
saus. @

VIRPI OJALA

Kesdkouluun liittyi pyoréretki, jolla tutustuttiin Otaniemi-Keilaniemi-Tapiola-alueen maan-
kdyton kehittymiseen Espoon kaupungin suunnittelijoiden johdolla. Kuvassa edessa oikeal-
la kesdkoulun organisaattori professori Antti Talvitie.
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MARKKU SETALA

Kuntien

lilkennemerkkilahettilas

Liikenneturvallisuuden parantamisen tukipilari on

selked ja yksiselitteinen lilkkenneymparisto, jossa

tienkayttajan on helppo liikkkua. Monessa kunnassa lii-

kennemerkkien oikeellisuus on valitettavan heikolla to-

lalla.

Tahan tulokseen olen tullut kierrellessani Suomea
asiaa tarkkaillen. Liikenteen pelikentta on paikoin seka-
va. Tallaisessa ymparistossa liikenneturvallisuuden ke-
hittdaminen ontuu pahasti.

Mikali liilkenneturvallisuutta halutaan tehokkaasti va-
listuksen, valvonnan ja tiedotuksen avulla parantaa, lii-
kenneymparistdn liikkennemerkkeineen tulee olla yksi-
selitteinen ja kunnossa paikasta riippumatta.

Liikennemerkkijarjestelyjen sekamelskaa esiintyy va-
litettavasti kaikkien liikennemerkkien osalta. Liikenne-
turvallisuuden kannalta huolestuttavimmat epaselvyy-
det ja puutteet ovat kielto- ja rajoitusmerkkien kaytossa.

Epaselvat merkkijarjestelyt ovat ruokkineet liiken-
nemerkkien noudattamisen l0ystymista. Seuraavassa
muutamia esimerkkeja:

— Kevytliikenteen vaylien liikennemerkit ovat jo oikein-
kin merkittyind melko vaativia monille pyorailijoille.
Kun soppaan lisataan pyoratiemerkkien satunnai-
nen kayttd, niin pyorailija ei hyvalla tahdollakaan
tieda, onko vaylan kaytto sallittu vai kielletty. Esim.
pyoratiemerkki kilometrin pituisen vaylan alussa ja
lopussa ei ole riittava, kun valissa on useita liittymia.
Pyoratiemerkkeja kaytetaan yleisesti lilan vahan.

— Liikenneturvallisuuden kannalta keskeista on no-
peusrajoitusjarjestelman yksiselitteisyys.

— Vaistamisvelvollisuusmerkkeja on ripoteltu yksittais-
ten ongelmien korjaamiseksi, kokonaisuus ja selke-
ys ovat unohtuneet.

— Ajorajoitusmerkkien osalta ei ole mietitty loppuun,
mita tienkayttajaryhmia ko. merkilla halutaan kiel-
taa. Ajoneuvolla ajo kielletty -merkilla kielletaan tur-
haan pyorailijoita ja kielletyn ajosuunnan merkeissa
kaytetaan virheellisesti lisakilpia, milloin mitakin!
Valitettavan paljon on vallalla nakemys, ettd kunhan

merkit ovat sinne pain! Tilanne on vahan samanlai-

nen kuin yleisesti liikennemerkkien noudattamisessa.

10.000 asukkaan kunnissa virkamiesten tietamyksessa

ja henkiloresursseissa on puutteita. Kuntien ja ELY-kes-
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kusten tilaamien konsulttien suunnitelmien tarkistuk-

siin ei ole aina tietotaitoa. Monessakohan kunnassa tie-

detaan sitakaan, etta merkkijarjestelyista tulisi poliisin
kanssa neuvotella ennakkoon. Yleista valinpitamatto-
myytta esiintyy myos, kun selviin epakohtiin ei puututa.

Liikennemerkkiymparisto pitaisi saada kuntoon, jot-
ta tienkayttajien toimintaan voitaisiin puuttua. Asian
korjaamiseksi valtiovallan pitaisi lahettaa yleiskirje asi-
an korjaamiseksi. Samassa kirjeessa voisi hyvin mark-
kinoida Kuntaliiton toimesta 2012 tehtya valaisevaa Lii-
kennemerkkien kaytté kaduilla -opaskirjaa.

Edella olevan yleiskirjeen ohella esitan vakavasti
harkittavaksi kokeiltavaksi kuntiin suunnattavaa liiken-
nemerkkildhettilas -jarjestelmdaa seuraavin periaattein:
— Liikennemerkkilahettilaan tulee hallita liikennemerk-

kien kaytto

— Valtio varaa lilkennemerkkilahettilaan kustannuksiin
osarahoituksen, jotta kunnat saataisiin tarttumaan
asiaan.

— Kokeilu kohdistetaan kuntiin, joissa ei ole paatoimis-
ta liikennesuunnittelijaa.

— Lahettilas kiertdaa kunnan lilkkenneymparistéa kun-
nan valitseman ryhman kanssa ja neuvoo paikan
paalla.

— Kunnissa kaydaan yleiskeskustelu siitd, missa laa-
juudessa liikennejarjestelyja on tarpeen toteuttaa.

— Liikennemerkkien kaytto kaduilla-opaskirja kaydaan
paapiirteissaan lapi ja suositellaan sen hankkimista.

— Kuntakierros olisi paasaantoisesti paivan mittainen
ja siina kirjataan tapaamisessa esiin tulleet palaut-
teet jatkotoimenpiteita varten.

Liikenneturvallisuus on monen pienen osatekijan
summa. Kun liikkennemerkkiymparistd on yksiselittei-
sen selkea, niin sen jalkeen on kunnolliset perusedel-
lytykset liikenneturvallisuustyon tekemiseen.

Markku Setéla

Porin kaupungin liikenneinsinéori 1986-2012,
liikennesuunnittelijana 1973-
markku.setalad8@gmail.com
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30. Talvitiepaiva

30*" Winter Road Congress in Finland

21.-22.1.2074 Jyviskyla

Talvikunnossapidon, talviliikenteen ja -liikkumisen
kansainvdlinen suurtapahtuma Talvitiepdivat jarjestetdan
tammikuussa 2014 Jyvaskylan Paviljongissa.

Talvitiepaivat 2014 Seminaarin teemoina ovat
» Kansainvalinen seminaari « talvikunnossapidon kehittaminen
* Monipuolinen nayttely * kunnossapito ja talous
* Suositut tyonaytokset * kunnossapidon osaaminen ja hankinta
* Opiskelijoille oma sessio * saan ja kelin ennakointi
""" » menetelmia liukkauden tunnistamiseen
* kaupunkiympariston erityishaasteet

Seminaarissa on simultaanitulkkaus suomi/englanti/venaja.

Nayttelyn myynti kaynnistyy toukokuussa ja
ilmoittautuminen seminaariin elokuussa.
Seminaariohjelma valmistuu toukokuun lopulla.

Tervetuloa Jyodskyladn!

Lisdatietoa tapahtumasivuilla

WOO. fa/vifiepaiuaf. fi



JORMA MANTYNEN

lin hiljattain kouluttamassa elin-

keinoelaman ja julkishallinnon
johtohenkil6ita. Teemana oli tule-
vaisuuden ennakointi. Pari paivaa
megatrendien ja hiljaisten signaa-
lien maailmassa teki teraa. Kaikes-
ta paatellen myos kurssilaisille. Nyt
jos koskaan Suomessa tarvitaan roh-
keaa tulevaisuusajattelua. John F.
Kennedylla oli tahan hyva peruste-
lu: Niilta, jotka katsovat vain mennei-
syyteen tai nykyhetkeen, jaa tulevai-
suus huomaamatta.

Ihminen on ajan ja paikan van-
ki. Vaikka teknologia auttaa matkus-
tamaan nopeasti eri maanosaan tai
kommunikoimaan reaaliajassa maa-
pallon toiselle puolelle, henkinen mi-
na tahtoo harata vastaan. Suurin osa
ihmisten ajatuksista askartelee ta-
man hetken ja lahipaivien ymparil-
la ja maantieteellisesti melko lahel-
1a kotipiiria. Vain valilla kavaistaan
vahan kauempana joko ajan tai pai-
kan akselilla. Sitten nopeasti takai-
sin kotipesaan. Varmasti on hyva,
ettda ihminen elaa tata hetkea ja pi-
taa huolta lahipiiristaan. Mutta maa-
ilman suuriin ongelmiin tarttuminen
edellyttaa irtautumista lahipiirista
ja nykyhetkesta. Samaa edellyttaa
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Tulevaisuus

syntyy

tekemalla

Suomen tulevaisuuden luominen.
Tulevaisuus syntyy vain tekemalla.
Tekemiseen taytyy olla jokin visio tai
yllyke, muuten ajelehditaan.

Tulevaisuudentutkijat hahmotta-
vat faktojen maailman ja nakemyk-
sellisen maailman. Faktat auttavat
ymmartamaan nykytilaa ja tyokalu-
na kaytetaan analyyttista ajattelua.
On ihmisia, jotka eivat vakuutu mis-
taan, ellei asiaa todisteta oikeaksi
kolmella desimaalilla. Toisilla aloil-
la tama kay painsa paremmin kuin
toisilla. Albert Einstein totesi, et-
ta mielikuvitus on tarkeampaa kuin
tieto, koska tieto on rajallista. Siina
han tuli kertoneeksi faktojen maail-
man rajallisuuden. Uutta syntyy vain
nakemykselliseen maailmaan roh-
keasti heittaytymalla. Siella pystyy
huomaamaan nousemassa oleviail-
miodita ja ennakoimaan muutosten
tuulia. Se vie maailmaa eteenpain.
Kivikausi ei paattynyt siksi, etta ki-
vet olisivat loppuneet. Loytyi uusia
tapoja tehda asioita.

Tarvitaan vuorovaikutusta nai-
den kahden maailman valilla. Jos
on pelkan nakemyksen varassa vail-
la mitaan faktaa, leijuu hyvin akkia
ohuessa ylapilvessa. Ei kuulosta us-

kottavalta. Toinen aarilaita on juut-
tua tilastoihin ja nykytilaan. Pelkka
fakta on erittain tehokas tapa lukita
mieli vakioasentoon. Se vasta pelot-
tavaa on. Kun naita kahta maailmaa
— faktojen ja nakemyksellisyyden —
sopivasti vuoroviljelee, syntyy kiin-
nostavaa ja uutta.

Palaan kokemuksiin koulutusta-
pahtumasta. Palautekeskustelus-
sa tuli ilmi, ettd monet kokivat kuin
tulleensa ulos laatikosta. Joku tote-
si saaneensa rohkeutta ajatteluun.
Yksi kommentti koski aivan uusi-
en tulokulmien ottamista vanhaan
ja tuttuunkin asiaan. Rajoittuneiden
ajatusten avartaminen oli monelle
raikas kokemus. Hiljaisten signaalien
metsastaminen kiinnosti. Nyt on hy-
va aika myos liikennealalla tunnis-
taa hiljaisia signaaleja, pohtia uuden
kehittamista ja luoda visiota parem-
masta tulevaisuudesta. Kokemusta
ja tietoa meilla on, vaikka aina ra-
jallisesti. Nakemyksellinen maailma
auttaa meita havaitsemaan alamme
suuret mahdollisuudet.

Kirjoittaja on liikenne- ja kuljetustek-
niikan professori Tampereen teknilli-
sessd yliopistossa.
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Lilkkennemerkit

iikkennemerkilla on se mer- Liikennemerkit jaetaan va- merkkeihin, opastusmerkkei- sa vahvistettu, voidaan kayt-
kitys, joka sille tieliikenne- roitusmerkkeihin, etuajo-oi- hin ja lisakilpiin. téda suorakaiteen muotoista
asetuksessa annetaan nimel- keus- ja vaistamismerkkeihin, Jos liikenteen ohjauksessa tekstillista kilpea.
14, kuvalla ja mahdollisella kielto- ja rajoitusmerkkeihin, tarvitaan lilkkennemerkkia, jo-
selityksella. maaraysmerkkeihin, ohje- ta ei ole tieliikkenneasetukses-
Varoitusmerkit
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Etuajo-oikeus ja vaistamismerkit

O @

Etuajo-oikeutettu tie Etuajo-oikeuden Etuajo-oikeus Véistamisvelvollisuus Viistamisvelvollisuus Pakollinen
paattyminen kohdattaessa kohdattaessa risteyksessa pyséyttdminen

—
©
<
(<]

Kielto- ja rajoitusmerkit

CO@®®

@
®
®

Ajoneuvolla ajo Moottorikéyttdiselld ajo- Kuorma- ja paketti- Ajoneuvoyhdistelmalla Traktorilla ajo kielletty Moottoripyéréllé ajo Moottorikelkalla ajo Vaarallisten aineiden
kielletty neuvolla ajo kielletty autolla ajo kielletty ajo kielletty kielletty kielletty kuljetus kielletty
Linja-autolla ajo Mopolla ajo kiellettu Polkupyoéréllé ja Jalankulku kielletty Jalankulku sekd Ratsastus kielletty Kielletty ajosuunta Vasemmalle kdéntyminen

kielletty mopolla ajo kielletty polkupydralld ja kielletty

mopolla ajo kielletty

TIE' - LIIKENNE 23



LIIKENTEEN OHJAUS * KOULUTUS

POBR®O®E®

Oikealle kd@ntyminen U-kéénnds kielletty Ajoneuvon suurin Ajoneuvon suurin Ajoneuvon tai ajoneuvo- Ajoneuvon suurin Ajoneuvoyhdistelmén Ajoneuvon suurin
kielletty sallittu leveys sallittu korkeus yhdistelmén suurin sallittu massa suurin sallittu massa sallittu akselille
sallittu pituus kohdistuva massa
3 / /
© O,
Ajoneuvon suurin sallittu Ohituskielto Ohituskielto paattyy Ohituskielto Ohituskielto kuorma- Nopeusrajoitus Nopeusrajoitus paattyy =
telille kohdistuva massa kuorma-autolla autolla paattyy Nopeusrajoitusalue
Nopeusrajoitusal Ajokaistakohtainen Pyséyttaminen kielletty Pysékainti kielletty Pysékaintikieltoal Pysékaintikieltoalue
paattyy kielto tai rajoitus pésttyy Taksiasema-alue Taksin pysayttamispaikka
STOP
[_____J
POLIISI

Vuoropysakainti (kielletty  Vuoropysékainti (kielletty ~ Pakollinen pysayttaminen  Pakollinen pyséyttaminen Moottorikayttdisten
parittomina péivind) parillisina paivind) tullitarkastusta varten tarkastusta varten ajoneuvojen vahimmais-
etdisyys

Maaraysmerkit

0

L

Pakollinen ajosuunta Pakollinen ajosuunta Pakollinen ajosuunta Pakollinen ajosuunta Pakollinen ajosuunta Pakollinen ajosuunta Liik kaja
Jalkakaytava Pydratie Yhdistetty pydritie ja Pyoritie ja jalka- Pydritie ja jalkakaytava Moottorikelkkailureitti Ratsastustie
jalkakaytava kéytava rinnakkain rinnakkain

Ohjemerkit

37
{7
W

Suojatie Liityntapysékaintipaikka Liityntapysakaintipaikk Pysékaintipaikka Pysakdintipaikka Pysékaintipaikka Pysékdintipaikka Kohtaamispaikka
TAXI franas o4
Ouen) -AXI
Paikallisliikenteen Kaukoliikenteen Raitiovaunun pysakki Taksiasema ‘
linja-auton pysakki linja-auton pyséakki o . . i o . o i N
Linja-autokaista Linja-autokaista Linja-autokaista padttyy  Linja-autokaista paattyy
e - & @ | I
& - —
TAXI TAXI Yksisuuntainen tie "‘ a
Raitiovaunukaista Raitiovaunukaista Raitiovaunukaista paattyy Raitiovaunukaista paattyy
Moottoritie Moottoritie paattyy Moottoriliikennetie
[IE A '“\k
72 £ A x|
Taajama Pihakatu Kévelykatu
Moottorilikennetie Tunneli Tunneli paattyy Hatapysayttamispaikka ,' = ]
pattyy }* e X
N 21
Taajama paattyy Pihakatu paattyy Kévelykatu paattyy

24 TIELIIKENNE



LIIKENTEEN OHJAUS * KOULUTUS

Opastusmerkit
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Lornalla LavillzE
Tiayndisiyisarn
moldllz

Pitkospuu I:

91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

MGokin varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian-
ja pyykinpesukone, keskuspolynimuri, tilava lammin varasto,
autopistoke, piirtoheitin ja valkokangas.

Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, soita p. 020 786 1000.

Pitkospuu I:n vuokrahinnat 2013

Kausi €/viikko
A1 Korkea sesonki 1350
A2 1150
B Lumiaika ja ruska 880
C Alennettu hintakausi 520

Pitkospuu | mékkia vuokraa Levin Mokkivuokraus,
www.levinmokkivuokraus.fi

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p. 020 786 1000.

Paritalomékin toinen mokki Pitkospuu Il on myds vuokrattavissa,
www.nettimokki.comy/kittila/5673 tai suoraan Risto Méatasaho,
p. 040 537 8863, risto.matasaho@prt-forest.fi

Aina on syytd lahted Lappiin!
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KUNNOSSAPITO « PAALLYSTEET

PROFESSORI TERHI PELLINEN -

JATKO-OPISKELIJAT MICHALINA MAKOWSKA JA PABLO OLMOS MARTINEZ -
TEKNIIKAN KANDIDAATTI OLLI-VILLE LAUKKANEN -

TIETEKNIIKAN LABORATORIO, GEORAKENTAMISEN TUTKIMUSRYHMA
YHDYSKUNTA- JA YMPARISTOTEKNIIKAN LAITOS, AALTO-YLIOPISTO

Tiepaallysteiden kestavyys ja rakenteellinen toiminta -

Mita voimme oppia Keha ll:n
vauriotutkimuksen tuloksista?

Teiden huono kunto ja kunnossapitomaararahojen niukkuus

ovat entistdkin ajankohtaisempia ongelmia. Tutkimusten avulla

voidaan ymmartaa mita vaikutuksia paallystevaurioilla on teiden

rakenteelliseen kuntoon. Tietoa tarvitaan, jotta osataan paremmin valita

kustannustehokkaat kunnossapitotoimenpiteet vaurioituville teille.

Suomen teiden huonok-
si koettu kunto on puhut-
tanut autoilijoita jo jonkin ai-
kaa varsinkin, kun liikkenne- ja
viestintaministeridé on nosta-
massa raskaiden ajoneuvoyh-
distelmien enimmaispainoja
ja -mittoja. Muutoksilla ha-
lutaan parantaa Suomen kil-
pailukykya. Nahtavaksi jaa
miten Suomen tieverkko pys-
tyy sopeutumaan painavam-
piin ja korkeampiin ajoneu-
voihin. Avoimia kysymyksia
ovat mm. teiden rakenteelli-
nen kantokyky, siltojen kapa-
siteetti ja alikulkukorkeudet
seka tie- ja siltakaiteiden kes-
tavyys.

Toinen autoilijoita ja lii-
kennealan ammattilaisia pu-
huttanut asia on ollut teiden
kunnossapitomaararahojen
niukkuus. Liikennevirasto on-
kin teettanyt useita tutkimuk-
sia urasyvyyden toimenpide-
rajojen noston vaikutuksista
kunnossapitokustannuksiin.
Siksi Keha Il:n uudelleenpaal-
lystdminen vuonna 2011 tien
vaurioitumisien takia oli jok-
seenkin ei-toivottu toimen-
pide. Tosin toimenpide oli
valttamaton ajomukavuutta
haittaavien reikien, paikkaus-
ten, halkeamien ja nastaren-
gasuran takia.
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Keha Il tutkimuksen
kohteena

Paallystevaurioiden syiden
selvittamiseksi Aalto-yliopis-
ton tietekniikan laboratorio
on tutkinut Keha ll:n asfaltti-
paallystetta Liikenneviraston
toimesta. Tutkimuksessa sel-
vitettiin Keha Il:n nykyinen
kunto, kehitettiin uusia tutki-
musmenetelmia materiaalien
kelpoisuuden selvittamiseksi
seka kehitettiin teoria ja hypo-
teesi paallysteiden vauriome-
kanismista.

Keha Il rakennettiin kah-
dessa vaiheessa: tie avat-
tiin liikenteelle vuonna 2000
ja tie paallystettiin suunnitel-

tuun kerrospaksuuteen vuon-
na 2002. Tien rakennusaikana
sita kaytettiin myos koetiena
kun VTT ja Tiehallinto testa-
sivat raskaiden ajoneuvojen
koerakenteita ns. koetieko-
neella vertaamalla koeraken-
teita perinteiseen Uuden-
maan tiepiirin kayttamaan
tierakenteeseen, jota Keha I
edustaa.

Koetiekone hankittiin vuon-
na 1997 yhteisostona Ruot-
sin tielaitoksen kanssa ja laite
myytiin sittemmin ruotsalai-
sille nimellishintaan VTT:n
paasaantoisesti vetaytyessa
tietutkimuksesta ja lakkautta-
essa tielaboratorionsa.

Rakennusaikaisessa tut-

kimuksessa Keha Il toimi re-
ferenssirakenteena ja siina
oletettiin tierakenteiden kay-
tonaikaisten kunnossapitotoi-
mien koostuvan ldhinna nas-
tarengasuran korjaamisesta
kevyella asfaltin pintakasitte-
lylla 6-7 vuoden valein. Tien
rakenteellista kuntoa lisaava
uusi asfalttilaatta tarvittaisiin
vasta 40 vuoden kuluttua ra-
kentamisesta.

Kevyessa pintakasittelys-
sa eli REM-menetelmassa as-
faltin pinta kuumennetaan,
karhitaan, sekoitetaan uuden
asfalttimassan kanssa, levi-
tetaan takaisin tielle ja tiivis-
tetaan. Uutta asfalttimassaa
lisdtaan n. 18 kg/m? mika on

Kuva 1. Vasemmalla poranéytteiden ottoa ja oikealla tielta otettu asfalttilaatta, jonka
pohjassa on jaata. Myos SMA16/2002 massan ruskea véri on selkeédsti havaittavissa.



Kuva 2. Vasemmalla hienoaineksen tutkimiseen kaytetty FT-IR laitteisto. Keskella bitumin
reologian tutkimiseen kaytetty DSR ja oikealla asfalttipaéllysteen halkaisuvetolujuuden
(HVL) mittausta servo-hydraulisella UTM -laitteella.

keskimaarin saman maara
mita nastarenkaat kuluttavat
tiesta urauttaessaan paallys-
tetta.

Keha Il jouduttiin kuiten-
kin paallystamaan vaurioitu-
misen takia jo kolmen vuoden
kuluttua vuosien 2006-2009
REM- ja URAREM-korjauksis-
ta, vaikka urasyvyydet kaikil-
la muilla kaistoilla, paitsi ete-
laan johtavalla ajokaistalla,
olivat keskimaarin urapaikka-
uksen toimenpiderajaa alhai-
semmat.

Tutkimukset
vaurioitumisen
selvittamiseksi

Nopean vaurioitumisen syi-
den selvittamiseksi Aalto-yli-
opisto otti tieltd poranayttei-
ta toukokuussa 2011 (kuva 1a)
seka kavi lapi rakennusaikai-
set laadunvalvontadokumen-
tit. Tutkimus keskittyi vuonna
2002 rakennetun SMA 16/100
paallysteen vaurioiden selvit-
tamiseen, koska silmamaarai-
sen arvion perusteella se oli
vaurioitunein asfalttikerros ra-
kenteessa.

SMA on kivimastiksiasfalt-
tia, jonka nimellinen maksi-
miraekoko on 16 mm ja jo-
ta levitettiin 100 kg/m? eli 40
mm paksuinen kerros. Paal-
lystamisen jalkeen tielta otet-
tiin myos asfalttilaatta tammi-
kuussa 2012 (kuva 1b), joka
paljasti, etta irronneiden ker-
rosten valissa oli jaata. Laa-
tassa voi selvasti nahda vuon-
na 2002 rakennetun SMA16
massan oudon ruskean varin
vertaamalla sita vuonna 2011
rakennettuun SMA 16 mas-
saan.

Laboratoriokokeet sisal-
sivat raaka-aineiden tutki-
mista seka perinteisilla etta

uusilla reologisilla ja analyyt-
tisilla menetelmilla seka as-
falttipaallysteen mekaanisten
ominaisuuksien kuten jayk-
kyyden ja lujuuden testaamis-
ta servo-hydraulisella testaus-
laitteistolla (kuva 2).
Perinteisia bitumin tutki-
musmenetelmia olivat penet-
raatio, pehmenemispiste ja
Fraass murtumispiste ja uu-
tena menetelmana dynaami-
nen leikkausreometri (DSR).
Analyyttisina menetel-
mina hienoaineksen (fille-
rin) tutkimuksessa kaytettiin
FT-IR spektrometria, termo-
gravimetria (TGA), rontgen-

diffraktiolaitetta (XRD), pyyh-
kaisyelektronimikroskooppia
(SEM) seka liukoisuustesteja
suolahappoon.

Keha Il:n nopean
vaurioitumisen syyt

Tutkimus paatyi seuraaviin
johtopaatoksiin asfalttipaal-
lysteen kestavyyden heiken-
tymisen syista:

Poranaytteita otettaessa
havaittiin, etta asfalttikerrok-
set olivat irti toisistaan ja ker-
rosten liimaus oli joko petta-
nyt tai se oli ollut puutteellista
jo rakennusaikana, kuva 3.

KUNNOSSAPITO - PAALLYSTEET

Vaurioituneista paallyste-
kohdista otetut naytteet ha-
josivat jo naytetta otettaessa.
Ehjana sailyneista naytteis-
ta havaittiin, ettd paallysteen
lujuus oli alhaisempi vauri-
oituneilla alueilla, ja korkea
tyhjatila ja alhainen paallys-
tepaksuus korreloivat lujuu-
den kanssa: mitd ohuempi
paallyste sen suurempi tyhja-
tila ja alhaisempi paallysteen
lujuus (kuva 4). Osa naytteis-
ta oli otettu uran pohjalta, jos-
sa lilkenne oli kuluttanut paal-
lysteen ohuemmaksi, mutta
joissain kohdin asfalttikerros
saattoi my0s alun perin olla

Kuva 3. Vasemmalla vaurioitunutta tieta, oikealla poranédytteet paljastavat, etta paallysra-
kennekerrokset ovat irti toisistaan.

Kuva 4. Vasemmalla asfalttimassan halkaisuvetolujuus (HVL) tyhjétilan funktio-
na sekd oikealla tyhjétila paéallystekerroksen paksuuden funktiona. REM-osuudel-
ta otetut porapalat on merkitty #-merkilla.
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Kuva 5. SEM-mikroskoopin kuva (val-
koinen viiva on 10 um), jossa nakyy
0,063 mm seulan lapdissyttd Kehé
ll:Ita uutettua hienoainesta. Pydred
raemuoto on tyypillista lentotuhkalle.

ohuempaa mita suunnitelma
edellytti.

Bitumi on neste, joka on
korkeissa lampdtiloissa juok-
sevaa ja alhaisissa lampoti-
loissa kiinteaa. Aluksi paal-
lyste on sitkeaa ja tartunta on
hyva, mutta ajan myo6ta ilman
hapen ja UV-valon vaikutuk-
sesta bitumi muuttuu elasti-
semmaksi ja vahemman juok-
sevaksi ts. viskositeetti kasvaa
ja bitumi menettaa tartunta-
kykyaan. Tama johtaa asfaltti-
massan mekaanisten ominai-
suuksien muuttumiseen ajan
myota. Jaykkyys kasvaa mut-
ta samalla paallyste muuttuu
hauraammaksi ja vahemman
joustavaksi ja lujuus laskee.

Analyyttiset tutkimukset
paljastivat, etta asfalttimas-
sassa oli 25 % kalkkifilleris-
ta korvattu lentotuhkalla (ku-
va b).

Tutkimusten perusteel-
la kehitettiin myos kaytan-
t66n paremmin soveltuva
FT-IR menetelma (kuva 6), jol-
la kalkkikivipitoisuus ja fille-
rin koostumus voidaan selvit-
tdd muutamassa minuutissa
bitumista uutetusta hienoai-
neksesta.

Lentotuhkalla on suurem-
pi ominaispinta-ala kuin kalk-
kifillerilla, joten se olisi vaa-
tinut enemman bitumia kuin
mita alkuperainen VTT:n teke-
ma suhteitus edellytti. Paal-
lystystyon aikana bitumia ei
kuitenkaan lisatty, jolloin mas-
sasta tuli kuivaa ja vaikeasti
tiivistettavaa.

limatieteen laitoksen tilas-

30 TIELIIKENNE

tojen perusteella rakentami-
senaikainen lampéotila oli la-
hella nollaa, jolloin massan
tiilvistaminen entisestaan vai-
keutui ja paallysteen tyhjati-
la jai osin suuremmaksi kuin
vaatimukset hyvalle ja kesta-
valle paallysteelle edellytta-
vat, kuten kuvasta 4 voidaan
havaita.

Metsateollisuudesta perai-
sin oleva lentotuhka aiheut-
ti myos kemiallisia muutoksia
asfalttimassassa ja massan
kestavyydessa tiepaallystee-
na. Lentotuhkan sisaltamat
mineraalit kuten piihappo li-
sasivat riskia paallysteen kos-
teusvaurioihin.

Tutkimuksessa havaittiin
bitumin ja fillerin muodos-
taman mastiksin jaykkyyden
kasvaneen fillerin sisaltamien
mineraalien takia. Tama teki
massasta vaikeasti tiivistet-
tavaa, mika osaltaan selittaa
suuret tyhjatilat paallystees-
sa. Jaykkyyden kasvu myos
aiheutti paallysteen kylma-
ominaisuuksien heikkene-
misen murtumislampotilan
noustessa nollan ylapuolelle,
miké myds kiihdytti paallys-
teen vaurioitumista.

Asfalttipaallysteen vanhe-
tessa bitumin kyky sitoa kivi-
rakeet tiiviiksi kestavaksi ra-
kenteeksi heikkenee ja kivet
alkavat irrota varsinkin jos lii-
kenne pumppaa vetta paallys-
teeseen.

Hypoteesi vaurioitumis-
mekanismista

Tien vaurioitumisen perus-
teella kehitettiin hypoteesi
paallysteiden vaurioitumis-
mekanismista (kuva 7). Yk-
si tarkea vaurioitumisen syy
on se, etta paallystekerroksiin
syntyy liikenteen vaikutukses-
ta pituussuuntaisia leikkaus-
voimia, kun liimaus puuttuu
kerrosten valista. Nama leik-
kausvoimat aiheuttavat mik-
rohalkeamia, joihin vesi sitten
paasee. Veden ja jaan paine
rikkovat paallysteen ja syntyy
reikia, jotka hyvin nopeasti
kasvavat liikenteen kuormit-

Kuva 6. Suhteellinen FT-IR absorptio-spektri 0,125 mm seu-
lan lapéisevélle hienoainekselle, jossa RRII_AB on tieltd
otettu néyte, EXP on laboratoriossa valmistettu néyte sa-
malla seossuhteella (graniitti, lentotuhka ja kalkki) ja REP
on massan suhteitukseen perustuva sekoitus (graniitti ja
kalkki). Tieltd otettu ndyte ja sen toisinto laboratoriossa ovat

miltei identtiset.

taessa rikkoutunutta paallys-
tetta ja syntyneiden reikien
reunoja.

Tien rakentamisen kan-
nalta asfalttikerrosten liima-
us ja riittava tiivistystyo se-
ka kaytettyjen raaka-aineiden
yhteensopivuus ovat siten
avainasemassa paallysteen

kestavyyden kannalta.

Tien kantavuus
perustuu yhtendiseen
rakenteeseen

Keha Il paallystettiin 40 mm
paksulla asfalttilaatalla vauri-
oiden korjaamiseksi. Tien hy-
va rakenteellinen kantavuus
perustuu kuitenkin siihen, et-
ta asfalttikerrokset ovat hyvin
liimatut ja muodostavat mo-
noliittisen yhtenaisen raken-
teen, joka sitten valittaa ajo-
neuvojen kuormituksia aina
pohjamaahan asti.

Keha Il tapauksessa poh-
jamaa on kalliota ja ns. jaka-
va kerros on louhepengerta.
Suomessa ei ole tehty tutki-
muksia miten tallainen louhe-
rakenne kayttaytyy, kun paal-
lysrakennekerrokset ovat irti
ja kuormitus valittyy sitomat-
tomiin kerroksiin tavanomai-
sesta poikkeavalla tavalla.

Tierakenteen kannalta kes-
keista on se, etta tien sitomat-
tomat kerrokset sailyttavat ky-
kynsa kantaa kuormitusta ja
tien paallysrakenne suojaa ra-
kennetta veden ja roudan vai-
kutuksilta seka antaa hyvan
ja tasaisen ajomukavuuden.
Paallysrakenteen vaurioitu-
misen takia ennusteet Keha
ll:n toiminnasta eli kestavyy-
desta ja siten elinkaarikustan-
nuksista eivat ole toteutuneet.

Miten sitten jatkossa, kes-
taako vahvistettu, mutta jo
vaurioitunut paallysrakenne
liikenteen kuormitusta, vai
jatkaako tien paallyste vauri-
oitumista kiihtyvalla vauhdil-
la? Kuinka paljon Suomessa
on kyseisen kaltaisia tiera-
kenteita, joissa paallysteker-
rokset ovat irronneet ja ai-
heuttavat mahdollisesti yha
tihenevaa uudelleenpaallys-
tystarvetta?

Liikennevirasto aikoo mit-
tauttaa Keha ll:n kantavuuden
pudotuspainolaitteella, jotta
rakenteen kokonaistoimintaa
voidaan arvioida tarkemmin.
Liséksi tien rakenne on mitat-



Joustava paallysrakenne -
monikerrosrakenne.

mikrohalkeamia

Liikenne painaa vetta paallysteeseen
- syntyva hydrostaattinen paine puskee kerroksia ylospain ja

irrottaa niita lisaa alustasta

KUNNOSSAPITO - PAALLYSTEET

Kerrokset ovat irti toisistaan ja liikkkuvat horisontaalisesti liikkenteen
puskemina
- rakenteeseen syntyy leikkausjannityksia, jotka synnyttava

- pienissa hiushalkeamissa syntyy suuri hydrostaattinen paine

Jaatymis-sulamissyklit kasvattavat mikrohalkeamia ja ne keskitty-
vat ja kasvavat suuremmiksi, tiesuola edesauttaa prosessissa

Paallysteen pinnan lampeneminen auringon vaikutuksesta kehit-
taa lampotilagradientin paallysteeseen
- mikrohalkeamissa syntyy vesihOyryn painetta, joka rikkoo

edelleen rakennetta ja irrottaa kivirakeita

* Lopulta pienet halkeamat kasvavat suuremmiksi ja synnyttavat reikia, jotka liikenteen vaikutuksesta kasvavat suu-

remmaksi ja paallyste alkaa purkautua

» Liikenteen aiheuttamien kuormitusten valittyminen rakennekerroksissa hairiintyy, kun paallysrakenteet ovat irti
toisistaan ja vahitellen joko tien rakennekerrokset alkavat vaurioitua ja/tai paallysrakenne alkaa vaurioitua kiihty-
valla vauhdilla. Koko rakenteen vaurioituminen riippuu siten rakennekerroksissa kaytetyista materiaaleista ja ker-

rosten jaykkyydesta suhteessa toisiinsa.

Kuva 7. Hypoteesi teiden reikiintymisen ja vaurioiden synnysta.

tu maatutkalla Roadscanners
Oy:n toimesta. Naiden tieto-
jen avulla voidaan siten tar-
kemmin arvioida nykyisten
ja tulevien liikennekuormien
vaikutusta tien rakenteellisel-
le kestavyydelle ja kunnossa-
pitotarpeelle. ®

TERHI PELLINEN MICHALINA MAKOWSKA

PABLO OLMOS MARTINEZ  OLLI-VILLE LAUKKANEN

Jatko-opinnot Aalto-yliopistossa

alto-yliopiston insindoritie-

teiden korkeakoulussa voi
suorittaa jatkotutkintoina teknii-
kan lisensiaatin ja tekniikan toh-
torin tutkinnon.

Jatkotutkinto koostuu teoreet-
tisista opinnoista ja tutkimus-
tyosta. Paapaino on tieteellisella
tutkimustyolla. Teoreettisia opin-
toja tutkinnossa on 40 opintopis-
tetta. Mikali teoreettiset opinnot
suoritetaan tekniikan lisensiaa-
tintutkinnon yhteydessa, tohtori-
opintoihin kuuluu ainoastaan vai-
toskirjatyo.

Jatko-opiskelijaksi hyvaksytta-
valta edellytetaan, etta jatkotut-
kinnon pohjana olevan ylempi
korkeakoulututkinto on suoritet-
tu vahintaan keskiarvolla 3,0/5 ja
tutkintoon kuuluva opinnaytetyo
on arvosteltu vahintaan arvosa-
nalla 3/5.

Kaikki korkeakoulun jatko-
opiskelijat kuuluvat tohtoriohjel-
maan. Tohtoriohjelmaan voi ha-
kea kaksi kertaa vuodessa.

Insindoritieteiden tohtorioh-
jelma koostuu 12 tutkimusalasta,
jotka kattavat maankayton suun-
nittelun ja lilkkennetekniikan, kiin-

teistotalouden, geoinformatiikan,
rakennus-, vesi- ja ymparistotek-
niikan, koneenrakennusteknii-
kan, energiatekniikan seka sovel-
tavan mekaniikan. Syksysta 2013
alkaen Tietekniikka kuuluu Geo-
rakentamisen tutkimusalaan ja
Liikennetekniikan tutkimusala on
Maankayton suunnittelu ja liiken-
netekniikka.

Tohtorikoulutettavien paaasi-
allisia rahoitusvaihtoehtoja ovat
valtakunnallisten tohtoriohjelmi-
en rahoitus, tutkimusprojektira-
hoitus, henkilokohtaiset apurahat
seka joissain tapauksissa yleinen
opintotuki. Aalto-yliopiston sti-
pendirahastoista voi hakea lisa-
tukea opinnoille. Rahoituksesta
kannattaa neuvotella esimerkiksi
tutkimusalasta vastaavan profes-
sorin kanssa.

Tohtoriopinnot tahtaavat
ylempéaa korkeakoulututkintoa
syvempaan tieteelliseen tietoon
ja taitoon tieteellisessa tutkimus-
tyOssa ja sita soveltavassa kay-
tannon toiminnassa. Keskeisena
tohtoriopinnoissa on tutkimus-
tyohon ja tutkimustulosten sovel-
tamiskykyyn tahtaava opiskelu.
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Yksityisteiden kunnossapito -

talviauraus

Yksityisteiden kunnossapito on taitolaji. On syyta tehda oikeat tyot

oikeaan aikaan ja vielapa oikeilla koneilla ja materiaaleilla. Tassa

artikkelisarjassa kaydaan tiiviissa muodossa lapi eri vuodenaikojen

keskeisimmat kunnossapitotyot. Talla kerralla tieta aurataan ja lingotaan.

alvi on tullut tai on aina-

kin hyvin lahella. Tie on
laitettu talvikuntoon. Jossain
vaiheessa taas sataa lunta.
Saattaa sataa marraskuussa
kymmenia sentteja kerralla tai
sitten vasta tammikuussa va-
hasen. Etukateen voi arvata,
mutta ei voi tietaa. Liika lumi
on joka tapauksessa saatava
tielta pois.

Tieosakkaat paattavat tien
kunnossapitotasosta, myos
aurauksen osalta. Mitaan la-
kisaateista laatutasoa ei ole.
Yksityistielain mukaan tie on
pidettava sen tarkoitusta vas-
taavassa kunnossa. Metsa-
tie voi olla koko talven auraa-
matta. Mokkitieta aurataan
vain tarvittaessa. Asutulla
tiella on turvattava tien pai-
vittainen liikkenndinti tieosak-

32 TIELIIKENNE

kaiden tarpeiden mukaises-
ti. Kouluauton on paastava
kulkemaan, posti taytyy saa-
da perille, tydmatkalaisten on
paastava toihin ja takaisinkin,
kauppareissujen on sujutta-
va, jne.

Tarpeen mukaiset
laatutasotavoitteet

Auraukselle voidaan naista
tarpeista johtaa tiekohtaiset
laatutasotavoitteet. Sallittu
lumen tai sohjon enimmais-
maara, lahtokynnys eli lumen
maara, joka laittaa auraajan
liikkeelle, tien aukipitamisen
aikavali, auraamisen toimen-
pideaika lumisateen jalkeen
ja muut mahdolliset laatuta-
sokriteerit paatetaan tiekun-
nan kokouksessa tai muutoin

tieosakkaiden kesken, jos tie-
kuntaa ei ole. Merkittavim-
mille yksityisteille on annettu
ohjeeksi, ettei lunta saisi olla
tiella 10 cmn enempaa yoaikaa
ehka lukuun ottamatta. Jokai-
sella tiella asia ratkaistaan it-
se ottaen huomioon tietenkin
my0s tavoiteltavasta laatuta-
sosta aiheutuvat kustannuk-
set.

Aurauksesta on hyva so-
pia kirjallisesti auraajan kans-
sa, vahintaankin hoitokunnan
poytakirjamerkintdjen verran.
Vastuuasiat on kirjattava tar-
kasti, esimerkiksi kuka vas-
taa aurausvahingoista ja au-
rausviitoituksen yllapidosta
aurauskauden aikana. Samal-
la on sovittava aurauskalus-
toon ja laskutukseen liittyvista
asioista. Tuntihinnalla aurat-

MARGARETHA LINDHOLM / VASTAVALO.FI

taessa on sovittava laskutus-
tarkkuudesta, kymmenen mi-
nuutin tarkkuus vaiko alkava
tunti ja miten laskutetaan ka-
luston siirrot. Kuinka usein
laskutetaan? Mika on maksu-
aika, jne.

Auraaminen on syyta
aloittaa varovasti. Ensilumi-
en kannattaa antaa liiken-
teen painosta polantua tielle.
Mursketta tai soraa ei kanna-
ta aurata. Myoskaan aivan va-
haisen lumisateen jalkeen ei
kannata aurata, jos uusi sade
on tiedossa. Toisaalta lumipo-
lanteen ei kannata antaa kas-
vaa liian paksuksi.

Yksityistiet aurataan yleen-
sa vasta lumisateen tai pyryn
jalkeen. Tarvittaessa on kui-
tenkin aurattava myo0s pitka-
kestoisen lumisateen aikana.



Ja jos pyry on poikkeukselli-
sen voimakas, on yritettava
pitda edes ajoradan toinen
puoli auki. Kohtaamispaikko-
ja on oltava riittavasti.

Merkittavimmilla yksityis-
teilla kalustona kaytetaan ny-
kyaan yleisimmin traktoria ja
vinoetuauraa. Auraustraktori-
en teho ja aurausnopeus riit-
tavat yleensa hyvin lumen
lentamiseen riittavan kauas
ja samalla aurausvallien kas-
vamisen estamiseen. Karkia-
ura sopii tien aukipitamiseen
lumipyryn aikana, mutta silla
lunta ei yleensa saada lenta-
maan riittavasti.

Minne lunta saa aurata
tai lingota

Runsaslumisina talvina au-
rausvallien kasvaessa voi-
daan my0s muutoin aurat-
tavalla tiella kayttaa linkoa
apuna. Linko on sopiva tyoko-
ne myos kinosten aukaisuun.
Tehokkaalla lumilingolla lumi
lentaa kauas hiljaisellakin ajo-
nopeudella. Kadannettavalla
lumitorvella lumisuihku voi-
daan ohjata haluttuun suun-
taan.

Lunta saa luonnollises-
ti aurata tai lingota tiealueen
ulkopuolelle. Kiinteistoliitty-
mien puhdistaminen auraus-
valleista on kiinteistonomista-
jien vastuulla. Tien vierustan
rakenteita ja laitteita seka eri-
tyisessa hoidossa olevaa pi-
hakasvillisuutta on varottava
vahingoittamasta. Varottavat
kohteet on ilmoitettava auraa-
jalle.

Postilaatikoiden on Viestin-
taviraston maarayksen mu-
kaan oltava vahintaan puolen
metrin etaisyydella ajora-
dan piennaralueen tai leven-
nyksen ulkoreunasta. Maara-
ys on annettu postinjakelun
nakdkulmasta, mutta samal-
la turvataan tien kunnossa-
pitotdiden tekeminen ilman
postilaatikoille jatkuvasti ai-
heutuvia vaurioita. Kiinteis-
tonomistaja vastaa siita, etta
postilaatikko kestaa saaolo-
suhteet ja myos tavanomai-
sen lumenaurauksen. Paina-
vaa sohjolunta aurattaessa on
postilaatikkotelineita ja laati-
koita tietenkin varottava.

Yliauraamista eli auraamis-
ta liian levealti sivuojan paal-
le on erityisesti valtettava.

KUNNOSSAPITO - PAALLYSTEET
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Kuorma-auton alusteréalld onnistuu paksun ja jadtyneenkin

polanteen leikkaaminen.

Aurausviittojen oikea asenta-
minen on siksi tarkeaa. Mah-
dollisissa vahinkotapauksissa
tieosakkaat ovat korvausvel-
vollisia. Auraaja voidaan kui-
tenkin saada vastuuseen, jos
kysymyksessa on selva sopi-
musrikkomus tai tuottamuk-
sellinen teko.

Lunta ei saa aurata tai ka-
sata nakemaesteeksi risteyk-
siin ja muihin vastaaviin paik-

ESKO HAMALAINEN

Linkous sopii hyvin kapeiden, mutkaisten, lyhyiden ja kinostumisalttiiden teiden lumen-

poistoon.

koihin. Yli metrin korkuisia
aurausvalleja on tarvittaessa
madallettava.

Polanteen tasaus

Aurauskaluston alusteran
kaytto silloin talloin parantaa
aurauksen laatua ja vahentaa
polanteen tasaamisen tarvet-
ta. Erityinen polanteen tasa-
us aurauksesta erillisena tyo-
na on tarpeen, jos tien pinta
on voimakkaasti urautunut tai
muutoin hyvin epatasainen.
Tasaamista ei kannata teh-
da kovalla pakkasella, mutta
ei myoskaan suojasaalla, jol-
loin uusi pinta syopyy nope-
asti taas urille.

Kevaalla polanne on ohen-
nettava niin, ettei sen petta-
misesta ja sohjoutumisesta
aiheudu liikenteelle ylenmaa-
raista haittaa. Polanteen ja
siitd syntyvan sohjokerrok-
sen paksuus saisi olla merkit-
tavimmilla yksityisteilla enin-
tdan 5 cm.

Kiinteistoliittymiin ja mui-
den yksityisteiden liittymiin ei
saa jattaa kulkemista selvasti
estavaa polannekarhetta. Kar-
he on tyonnettava luiskaan
ennen liittymaa tai kaytettava
tyokoneessa ns. lumistoppa-
ria. Rautatien tasoristeykseen
ei saa jattaa minkaanlaista
karhetta. ®

Lisaa tietoa aiheesta: Yksityis-

teiden kunnossapito, Suomen
Tieyhdistys 2012
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JAAKKO RAHJA

Arctic Machinella uusi kokoonpanotehdas

Aly3a tienhoito-
laitteisiin

Pohjoisen Euroopan kenties johtavin tienhoitolaitteiden valmistaja

Arctic Machine Oy on vahvasti suomalainen perheyhtio, jonka tavoitteet

ja kunnianhimo on asetettu korkealle. Yritys kuuluu piskuiseen joukkoon

laitevalmistajia, jotka kykenevat omilla tuotteillaan varustelemaan

kokonaisia tienhoidon yksikoita.

ien- ja kadunhoidon tuot-

tavuudessa ja laadussa
on viela parantamismahdolli-
suuksia. Siksi olemme paatta-
neet panostaa laitealyyn ja tie-
donkeruuseen, kuvailee Arctic
Machinen yritysnakymia toimi-
tusjohtaja Juha Jaaskela.

— Urakkakilpailuissa hinnan

ohella tulee enemman antaa
painoa laadulle ja ymparisto-
tekijoille. Ei ole yhdentekevaa,
kuinka esimerkiksi onnistuu
suolan maaran optimointi kay-
tannon tyossa.
Jaaskela kuvaa, kuinka tien
paalla tyota suorittavasta tien-
hoitolaitteista kulkee tieto suo-
raan urakoitsijan kautta tilaa-
jalle:

— Automaattisella tiedon-
siirrolla voidaan tieto yhdis-
taa myos polttoaineen kulu-
tustietoihin, jolloin urakoitsija
voi optimoida koneittensa te-
kemistd taloudellisempaan
suuntaan.

— Kyse on tiedon keruun ja
sen automaattisen valityksen
kokonaisuudesta. Seka urakoit-
sija etta tilaaja saavat evaat toi-
minnan laadun ja tuottavuu-
den parantamiseen.

Alyn tuominen laitteisiin
merkitsee myos kuljettajan
tyomukavuuden ja tyoturval-
lisuuden lisdantymista. Yhden
kaden ohjainyksikolla, Joy Sti-
killa, kuljettaja hallitsee koko
laiterepertuaarin.

Yritys on halunnut kiinnit-
taa huomiota myos valmista-
miensa laitteiden muotoiluun.
Yhteistyota on tehty teollisen
muotoilijan Harri Koskisen

kanssa. Hanen suunnittele-
mansa liuossuolan levittimen
lanseeraus tapahtui Talvitiepai-
villd 2012.

— Hyvalla muotoilulla voi-
daan parantaa myos laittei-
den toiminnallisuutta. Esimer-
kiksi Koskisen suunnitteleman
levittimen kapasiteetti kasvoi
reippaasti ja sen lisaksi tulok-
sena oli laite, josta on silmal-
lekin iloa.

lisvedelta ja Jyvaskylasta
maailman markkinoille

Arctic Machinen perusti Olavi
Virtanen reilut 30 vuotta sitten.
Yhtion juuret tosin ulottuvat
Konepaja Karvonen Oy:n yri-
tysoston kautta perati 1940-lu-
vun lopulle.

Nyt yritys toimii yhd enem-
man kansainvalisilla markki-
noilla ja on Suomessa alansa
markkinajohtaja. Kotimaassa
asiakaskuntana ovat paaura-
koitsijat, aliurakoitsijat seka
kolmantena paaryhmana kun-
nat ja kaupungit.

—Yha enemman katseemme
ulottuu vientiin. Liikevaihdos-
tamme viennin osuus on nyt
reilusti yli puolet. Olemme on-
nistuneet erityisesti Venajan,
Valko-Venajan ja Baltian mais-
sa seka muissa Pohjoismais-
sa, kertoo Jaaskela vientipon-
nistusten tuloksista.

— Tienpidon osaaminen ko-
ko laajuudessaan voisi olla ny-
kyista paljon vahvempi vienti-
tuote. On lukuisia maita, joissa
silla olisi kysyntaa.

Arctic Machine kaynnis-

ti kesan lopulla Jyvaskylassa
uuden kokoonpanolaitoksen
toiminnan. Entisissa tiloissa
lisvedella ja Karttulassa tapah-
tuvat kokoonpanohitsaukset ja
Jyvaskylassa paaosin kokoon-
pano ja asennukset.

Jyvaskylaan suunnatuilla
investoinneille ja 10 uuden
tyontekijan rekrytoinnilla ta-
voitellaan laitavalmistukseen
nopeampia lapimenoaikoja ja
joustavuutta tekemiseen.

— Kausivaihtelut ovat suuret
ja tilausten ja toimitusten vali-
nen aika on tullut erittain lyhy-
eksi. Ja koska varastoon em-
me tuotteita tee, tulee meidan
tydmme olla joustavaa. Sik-
si olemme Jyvaskylassa otta-
neet kayttdon muun muassa
tyoaikapankin.

Talvitiepaivilla
Jyvaskylassa

Ensi tammikuussa Jyvaskylan
Paviljongissa pidettavilla Tal-
vitiepaivilla 2014 Arctic Machi-
ne on jalleen mukana. Silloin
esilla on muun muassa Jyvas-
kylan uusissa tuotantotiloissa
koottu tienhoitoauto.

— Valmistamme lentokentil-
le joitakin tuotteita seka harja-
ja aurakalustoa ratapuolelle.
Myos kahdella lingolla ja har-
jalla varusteltu metrolinko kuu-
luu valikoimaamme.

— Kuitenkin tienhoitoauto
on meidan tuoteperheessam-
me se ykkosasia ja ylpeyden ai-
he, tiivistaa Juha Jaaskela. @



Juha Jaaskela kaipaa enemman

Kokonaisvaltaista
tuotekehittelya ja
vientitoimintaa

auppatieteiden maisteri Juha Jaaskela

tarttui Arctic Machinen ohjaimiin Olavi
Virtasen jalkeen 2007. Sita ennen han toi-
mi muun muassa kaatopaikkajyria valmis-
tavassa Tana Oy:ssa. Han on hallituksen
jadsen muun muassa Pohjoismaisen tie- ja
liikennefoorumi PTLn Suomen osastossa
seka Suomen Tieyhdistyksessa.

Juha Jaaskelan mielesta suomalaisten
tulisi tehda paljon tiiviimpaa vientiyhteis-
tyota keskenaan, niin yritysten kuin viran-
omaistenkin.

— Tarvitsemme kansallisia vientihank-
keita. Esimerkiksi Venajalla ja muissakin
itdisissa maissa arvostetaan suuresti suo-
malaista osaamista. Yrityksemme ovat kui-
tenkin aika pienia toimimaan yksin.

— Pieni maa tarvitsee kaikki voimavaran-
sa. Kilpailu on kovaa maailman markkinoil-
la. On erittain hyva, jos esimerkiksi liiken-
neviranomainen voi olla ovien avaajana,
eraanlaisena keihaankarkena.

Jaaskelan mielesta kansainvalisestikin
arvostettu tien- ja kadunpidon osaaminen
uhkaa kadota, ellei tutkimus- ja tuotekehi-
tystoiminta ryhdistaydy ja kehity nykyises-
ta.

— Yksittaiset yritykset varmaan tekevat
oman osansa voimiensa mukaan. Mutta
merkittavia edistysaskeleita saadaan vain,
jos koko ala - tilaaja mukaanlukien - on mu-
kana yhteisesti.

KUNNOSSAPITO - PAALLYSTEET

Toimitusjohtaja Juha Jaéaskeld Vendjélle lahtevien
laitteiden aarella. Venaja on Arctic Machinelle tarkein
vientimaa. Sielld on myds omaa asennustoimintaa.

Asentaja Asso Seiler kddntékehdn asennustydssa.

Jyvaskylan uusi
kokoonpanotehdas
mahdollista tuottei-
den nopeamman
lapimenon.
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KUNNOSSAPITO * PAALLYSTEET

JAAKKO RAHJA

Isot tehdasinvestoinnit Suolahdessa

Valtra vahva tienhoidossa

Suomalaisen tyon kilpailukeinot ovat laatu ja tehokkuus. Niihin tekijéihin olemme Valtrassa

keskittyneet. Niinpa omistajayhtiomme Agco on viime vuosina investoinut Suolahden laitoksiin

kymmenia miljoonia, paljastaa kotimaan myyntijohtaja Pertti Laaksonen.

Nykyajan Valtrassa yhdis-
tyy kaksi merkittavaa tra-
ditiota, suomalainen Valmet
ja ruotsalainen Munktellista
kehittynyt Volvo BM. Juuret
ulottuvat varsin kauas, silla
Theofron Munktellin vuon-
na 1832 perustamaa Eskils-
tuna Mekaniska Werkstadia
voidaan hyvalla syylla pitaa
Volvon ja myds Valtran alku-
juurena.

Traktoritehtaan omista-
jaksi vuonna 2004 tullut Ag-
co Corporation on maailman
kolmanneksi suurin maata-
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louskoneiden valmistaja. Li-
ki kymmenen vuoden yhteis-
elo on ollut Valtralle eduksi.
Ehkapa ensimmaista kertaa
koko traktoritoiminnan histo-
riassa omistajana on nyt yh-
tio, joka toimii samalla alal-
la ja ymmartaa liiketoiminnat
ja tarpeet. Mittavat investoin-
nit Suolahden tehtaalle ovat
merkki tasta.

— Yksin tuotannonohjauk-
seen on investoitu yli 20 mil-
joonaa euroa, mika ei ole ai-
van vahainen summa, sanoo
Laaksonen.

Logistiikan huippuesitys

Suolahden traktoritehtaalla
valmistuu vuositasolla noin
10.000 traktoria. Se tarkoittaa
keskimaarin 50 traktoria pai-
vassa. Tyontekijoita on kaikki-
aan yli 1.000.

Yhden traktorin valmistuk-
sessa lapimenoaika on suu-
ruusluokkaa 11 tuntia, mika
tarkoittaa erinomaisen suu-
ria haasteita logistiikan toimi-
vuuteen.

Valtran voimansiirtolait-
teet tehdaan omassa tehtaas-

sa Suolahdessa. Sen sijaan
moottorit tulevat omalta teh-
taalta Nokialta, jossa tyoste-
tdan voimanlahteita vuodessa
perati 40.000 Agcon kaikkiin
merkkeihin. Ohjaamoita tulee
rekoilla Yliharmasta paivan
tuotantoa vastaava maara.
Sama koskee periaatteessa
muitakin komponentteja; va-
rastossa osat eivat kauan eh-
di lepaamaan ennen kokoon-
panoa.

—Teemme koneen vain tila-
uksesta. Tilausajat ovat lyhen-
tyneet niin, ettd ostajan osto-



Tastéa ldhtopisteestd koneen osat alkavat muokkaantua valmiiksi traktoriksi.
Valmis kone tulee ulos 230 metrin kokoonpanolinjan toisessa pdassa.

paatdksesta han saa koneensa
noin 1,5 kuukauden paasta.
Han voi halutessaan itse tul-
la seuraamaan koneensa val-
mistamista.

— Traktorin kokoonpano on
kylla logistiikan huippua, ta-
vara liikkuu lahes koko ajan.
Niinpa esimerkiksi ohjaamoja
tuovalla rekalla on aikataulun-

sa eika siina ole varaa myo-
hastya vaikkapa huonon tien-
pidon takia. Kay pahimmassa
tapauksessa viela niin, etta
koko tehdas pysahtyy, kertoo
myyntijohtaja Laaksonen.
Sen jalkeen, kun trakto-
ri on keskimaarin 11 tunnin
ajan kulkenut 230 metria pit-
kdn kokoonpanohallin la-

Tamaé yksilo menee Ranskaan, joka on Valtran tarkein

vientimaa.

pi, putkahtaa toisesta paasta
valmis kone. Sitten vuorossa
on testaus, jossa kaydaan la-
pi mallista riippuen 500-800
eri kohtaa.

— Koeajon jalkeen trakto-
rimme kelpaa lahettaa uudel-
le omistajalle. Laatu on se,
josta pidamme kiinni.

KUNNOSSAPITO - PAALLYSTEET

Tienhoito kasvava ala

Kotimaassa tarkea ala Valtral-
le on tien- ja kadunhoito. Sen
merkitys traktoreiden kaytos-
sa on kasvanut, silla traktoriin
on kehitetty viimeisen viiden
vuoden aikana monia tienhoi-
toon soveltuvia ominaisuuk-
sia.

— On tullut portaaton voi-
mansiirto, tehot ja painot ovat
kasvaneet, on tullut sahkoi-
nen hydrauliikka, ergonomia,
kuten jousitus ja ohjaamohy-
tin suojaus ja varustelu, on
parantunut, kuvailee nykyajan
traktoria Pertti Laaksonen.

Tienhoitotraktoreissa yleis-
tyneet ovat myds alusterat,
jotka Valtralle valmistaa FMG
lisalmessa. Yritys tekee tien-
hoidon traktoripaketteihin
myo6s muun muassa harja-
laitteet, aurat, lanat ja pusku-
levyt.

— Uskallan kylla sanoa, et-
ta traktori on monipuolinen
ja taloudellinen tyokone. Nii-
ta on naytteilla mm. Talvitie-
paivilla Jyvaskylassa tammi-
kuussa. @

Jaakiekkovalmennuskaan ei ole outoa

Pitkan linja traktorimies

grologi Pertti Laaksonen on henkild, joka on takulla
hyvin perilla traktoreista ja niiden kaytosta. Han tuli
taloon jo vuonna 1987 ja toimii nykyisin kotimaan myyn-

nin johtajana.

Kotimaan myynti on Valtralle erittain tarkea, silla sii-
ta koostuu noin 200 miljoonan euron liikevaihto, kun lu-
kuun sisallytetaan uudet ja kaytetyt traktorit seka puimu-

rit ja varaosat.

Valtralla on hauska traditio, joka liittyy jaakiekkoon.
Yritys on tehnyt pitkaan yhteistyota JyP:n jaakiekkojouk-
kueen kanssa. Siihen liittyy kiekko-ottelu Valtra—JyP.

— Valtran joukkue oli aiemmin lahinna omaa henkilo-
kuntaa. Mutta viime aikoina olemme laajentaneet sen
koskemaan myos Valtran asiakkaita, kertoo Laaksonen.

Pertti Laaksonen on toiminut oman joukkueensa me-
nestyksekkaana managerina ja valmentajana, vaikka it-

se ei pelaakaan.
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ELINA KASTEENPOHJA

Salaseuran
toimintaa

Osakas vaatii useiden edellisten vuosien poytakirjoista
kopiot. Pitddko hoitokunnan suostua pyyntéén?

Tiekunnan asiakirjat ovat asianosaisille eli tiekunnan
osakkaille julkisia. Nain ollen osakkaalla on periaattees-
sa oikeus katsoa aikaisempien vuosien poytakirjoja. Yk-
sityistielain mukaan tiekunnan kokouksen tehtavana on
paattaa, onko otteista ja jaljennoksista suoritettava mak-
su. Jos maksu paatetaan maarata, niin sitten sen suuruu-
desta tehdaan paatos. Maksun taytyy olla kohtuullinen.

Jos siis osakas haluaa kopiot edellisten vuosien poy-
takirjoista ja hanellda on myods esittaa perusteltu syy, hoi-
tokunta kopioi poytakirjan ja veloittaa mahdollisen kopi-
ointimaksun.

Muutamissa tiekunnissa on toimittu siten, etta tiekun-
nan asiakirjat sailytetdan kunnantalolla tielautakunnan
sihteerin kaapissa. Tiekunnan osakas voi sitten virka-ai-
kana kayda lukemassa poytakirjoja ym. seka halutessaan
ottaa kopioita maksua vastaan. Kunnassa voi olla yhta
lailla maakunta-arkisto, seurojentalo tai kylayhdistys, jo-
ka voisi toimia vastaavalla periaatteella. Jos tiekunnassa
henkildsuhteet ovat hankalat, niin tallainen jarjestely voi
olla hyva ratkaisu.

Olen tehnyt tiekunnalle uuden yksikéinnin ja se on otet-
tu kdyttoon. Nyt yksi osakas vaatii, ettd minun pitaa
ndyttaa hanelle naapurin tiedonkeruulomake, jotta han
voi tarkistaa siina olevat tiedot. Voinko nain tehda?

Vaikka tiekunnan asiakirjat ovat lahtokohtaisesti julki-
sia, niin tervetta harkintaa kannattaa kuitenkin kayttaa.
Tiedonkeruulomakkeilla osakas on voinut ilmoittaa mo-
nenlaista yritystoimintaan liittyvaa tietoa, jonka perus-
teella yksikot on laskettu. Tallaisen tiedon nayttaminen il-
man asianosaisen lupaa on aika arveluttavaa. Ennen kuin
nayttaisin lomaketta naapurille, kysyisin siis luvan siihen.

Maksuunpanoluettelossa nakyy kaikkien osakkaiden
osoitteet. Onko tamad laillista?

Yksityistielain mukaan maksuunpanoluettelossa tulee
olla tieosakkaan tieyksikkoa vastaavan tiemaksun suu-
ruus, koottavien tiemaksujen yhteismaara, kayttomak-
sut ja maksujen erapaiva. Lain mukaan osoitetietoa ei
siis tarvitse olla.

Jos maksuunpanoluettelo on jossakin julkisessa pai-
kassa esim. lyhtypylvaassa esilla, jattaisin osoitteet pois.
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Olen tehnyt tiekunnan uuden yksikéinnin tietokoneohjel-
malla, josta olen tulostanut paperille uuden laskelman.
Nyt tiekunta vaatii, etta toimitan samat tiedot tiedosto-
na. Onko minun pakko antaa paperin lisdksi tiedosto?

Riippuu taysin siita, mita on sovittu! Sopimukset kannat-
taa tehda aina kirjallisesti ja siten, etta se on yksiselittei-
sesti tulkittavissa.

Jos tilaaja haluaa yksikdinnin sahkoisessa muodos-
sa, niin silloin pitdaa ehdottomasti sopia tietojen tallen-
nusmuoto. Yksikdintiohjelman tallennustiedosta ei valt-
tamatta saa auki muulla kuin ko. ohjelmalla.

Tiekunnan kokous on pidetty ja hoitokunta ei ole pyyn-
nostani huolimatta lahettianyt minulle kopiota poyta-
kirjasta. Voinko tehdaé valituksen tielautakuntaan ilman
poytékirjaa?

Tiekunnan kokouksen poytakirja pitaa olla yksityistie-
lain mukaan olla asianosaisten nahtavilla liitteineen vii-
meistaan neljantoista paivan kuluttua kokouksen paat-
tymisesta.

Valituksen voit tehda tielautakuntaan myds ilman poy-
takirjaa. Tallaisen tilanteen sattuessa tielautakunta sitten
ajastaan pyytaa tiekunnalta poytakirjan.

Tiekunnan kokouksessa oli tehty péaétos, etta seuraava
kokous pidetaan Helsingissa, koska iso osa mékkilaisis-
tad asuu paakaupunkiseudulla. Mina asun kuitenkin taalla
maalla vakituisesti. Jos paatan lahtea Helsinkiin kokouk-
seen, niin voinko vaatia tiekuntaa maksamaan matkaku-
lut ja pdivdarahan?

Suositus on, ettd tiekunnan kokous pidetaan silla paik-
kakunnalla, jossa tiekin sijaitsee. Tilanteesta riippu-
en voidaan toimia toki muutenkin. Jos esim. metsatien
osakkaista valtaosa asuu jossakin kaupungissa, niin on
varmaan luonnollista pitaa kokous myos siella. Kokous-
ta ei kuitenkaan saa pitda kiusantekomielessa sellaises-
sa paikassa, etta osakkaiden tulo kokoukseen silla tavoin
estettaisiin.

Jos tien varrella on vakituista asutusta, suositellaan,
etta kokous pidetaan silloin tien sijaintipaikkakunnalla.

Voit vaatia matkakuluja maksettavaksi, mutta lahto-
kohtaisesti niitéa ei makseta. Jos katsot, etta kokouspaik-
ka on kiusantekomielessa valittu siten, ettet sinne paasisi,
niin silloin sinun on mahdollista vaatia korvausta. Kaytan-
nossa tama vaatii kuitenkin erittain vahvat naytot siita, et-
ta kokouspaikka on valittu nimenomaan tassa tarkoituk-
sessa. Jos ette paase tasta sopuun, niin asian kasittelya
voi sitten jatkaa karajaoikeudessa.



Tieyhdistyksen hallitus piti kokouksensa lokakuussa Helsin-

gissa Autotuojat ry:ssa Tero Kallion isanndimana. Hallitus

kokouksessaan totesi, etta

« suullinen ja kirjallinen lausunto on annettu ensi vuoden bud-
jetista lilkkenne- ja viestintavaliokunnalle

» kirjallinen lausunto ensi vuoden budjetista on annettu val-
tionvarainvaliokunnan liikennejaostolle

* yhdistys antanut lausunnon tasoristeysturvallisuuden tee-
matutkinnasta

« Kasteenpohja ja Rahja ovat tavanneet ministerion kanslia-
paallikdon ja muuta virkamiesjohtoa yksityistieasioissa

» toimitusjohtaja on kutsuttu Keskustan eduskuntaryhmaan
kuultavaksi perustienpidon tilanteesta

Toimitilat myyty - uusia tiloja etsitaan

hdistyksen toimitiloista tehtiin ostotarjouksen, jota halli-
tus kokouksessaan kasitteli perusteellisesti. Paatoksena oli
myyda tarjouksen mukaisesti toimitilat ja aloittaa uusien tilojen
haku. Myyntipaatoksella yhdistys valttaa osallistumisen kiin-
teiston varsin kalliiseen julkisivuremonttiin.
Tarkoitus on, etta yhdistys muuttaisi helmi-maaliskuussa en-
si vuonna.

Lehden lukijatutkimus

H allitus kasitteli Tie & Liikenne -lehden lukijatutkimusta.

Lukijakunta voidaan hyvin havaita erittain heterogeeni-
seksi, mika lehden toimittamisessa on haaste. Palautteissa leh-
desta annettiin varsin hyva kuva. Sen sisalto kattaa hyvin luki-
jakunnan monenlaiset toiveet. Myos ulkoasu on saanut lahes
poikkeuksetta positiivisen palautteen.

Lukijatutkimusta on jo kasitelty henkilokunnan toimesta se-
ka asiantuntijakunnassa. Palautteita pyritaan ottamaan huomi-
oon jatkossa lehden toimittamisessa.

Yhdistys kiittaa kaikkia kyselyyn vastanneita. Saatu palaute
on erittain tarpeellinen.

Uusia jasenia

Tieyhdistyksen hallitus hyvaksyi kokouksessaan uusia jase-
nia yhdistykseen.

Yhdistyksen uusimmat henkil6jasenet ovat;

Ahokas Tapani
Hattunen Marko
Helminen Hannele
Hirvonen Jarmo Ensio
Kahkonen Ari
Tuohiniemi Kauko
Virkki Birgitta

Uusimmat opiskelijajasenet ovat

Juvonen Toini
Roivas Mika
Suutari llpo
Savolainen Lauri

TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Hallitus hyvaksyi uudeksi yhteisdjaseneksi Metsakontion seka
seuraavat tiekunnat

Airolahden tiehoitokunta, Keuruu
Auvila-Mulikon tiekunta, Jamsa

Haagan yksityistie, Turku

Haukkalan yksityistie, litti (uusi)

Hirsalan tiekunta, Kirkkonummi

lisakkilan yksityistie, Pielavesi

livonlahden tiekunta, Kitee

Joutenniemen yksityistie, Polvijarvi
Jurttivaaran yksityistie, Nurmes
Kesaniemen yksityistien tiekunta, Nokia
Koikkalantien tiekunta, Lohja

Korkeantien tiekunta, Tornio

Larinsaaren yksityistie, Juuka

Majatien yksityistie, Ruovesi

Makelan yksityistie, Rautjarvi
Niemenmaan tiekunta, Himeenkoski
Piensalon tiekunta, Mikkeli

Pilpanniemen yksityistie, Heinavesi
Pitkakallionkujan tiehoitokunta, Nurmijarvi
Pitkankedontien-Kiikunlinnantien yksityistie, Paimio
Po6lla-Inakarin yksityistie, Raahe

Rautialan yksityistie, Ruokolahti
Ruokoniemen yksityistie, Kouvola
Ruotsan yksityistie, Kuusamo

Siikavan yksityistie, Kouvola

Soinisméaen metsétien tiekunta, Savonlinna
Saynat-Ruhmaan yksityistie, Kouvola
Uus-Nopon tiekunta, Hyvinkaa

Valimaen metsaautotie, Konnevesi

Hyvaksyttiin uusiksi tieisannoitsijajaseniksi syksyn 2013 kurs-
silaiset

Tl Rauno Miettinen
Tl Jussi Mikkola

Tl Timo Mustonen

Tl Tapio Mortti

Tl Kari Niemi

Tl Simo Narvanen

Tl Kari Partanen

Tl Jukka Pennanen
Tl Tiina Walin-Jatkola

Tl Ossi Hangasluoma
Tl Kari Heikkinen

Tl Jani Iso-Kukkula
Tl Arho Kalkkinen

Tl Marko Koskinen
Tl Jouni Kosonen

Tl Jussi Kurikka

Tl Teijo Lehtola

Tl Tapani Lipsanen

Tl Jouni Mesimaki

Seuraava kokous joulukuussa

allituksen seuraava kokous pidetaan 3.12. Tieyhdistyksen
tiloissa. Lounasvieraaksi tulee ministeri Merja Kyllonen.

Sanotaan, etta aika on rahaa.
Mutta se on enemman: aika on elama.

Lord Avebury
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Uusi TIKO

tieisannoitsijakurssi 2013

Syksyn 2013 tieisannoitsijakurssi on aloittanut
opintonsa kuulakkaassa syyssaassa Laukaassa.

urssin aloitti 19 opinhaluista tulevaa tieisannoitsijaa.
Ensimmaisella kurssijaksolla perehdyttiin mm. yksityis-

TIEISANNOITSIJA

tiejarjestelmaan, valtion- ja kunnanavustuksiin. Myos yksi-
tyistielain alkuosan saadoksia ja tieyksikointia kaytiin lapi.

Kurssin seuraavat kolme lahiopetuspaivaa on lokakuus-
sa Jamsassa. Viimeinen jakso loppukokeineen pidetaan
Espoossa.

ELINA KASTEENPOHJA

Yksi yhtenainen Euroopan laajuinen liikenneverkko - TEN-T

Komissio julkaisi 17.10.2013 EU:n infrastruktuuripolitiikan
radikaaleimman suunnanmuutoksen sitten 1980-luvun
alkuaikojen. Uusissa kartoissa esitellaan yhdeksan tarkeinta
lilkkennekaytavaa, jotka muodostavat liikenteen selkarangan
sisamarkkinoilla ja mullistavat ité—-lansi-yhteydet. Kunnianhi-
moisiin tavoitteisiin paasemiseksi EU:n rahoitusosuus liiken-
teen infrastruktuurien alalla kolminkertaistetaan 26 miljardiin
euroon vuosina 2014-2020.

EU:n uuden infrastruktuuripolitiikan kokonaistavoite on
muokata nykyisesta teiden, rautateiden, lentoasemien ja ka-
navien hajanaisesta kokonaisuudesta yksi yhtenainen Euroo-
pan laajuinen liikenneverkko (TEN-T).

Uudessa politiikassa vahvistetaan ensimmaista kertaa run-
koverkko, jonka perustana on yhdeksan tarkeinta lilkkennekay-
tavaa: 2 pohjois—etela-suuntaista, 3 ita—lansi-suuntaista ja 4
diagonaalista liikennekaytavaa. Runkoverkon on maara olla
valmis vuoteen 2030 mennessa.

Rahoituksen saatavuuden edellytyksena on, etta vuosien
2014-2020 monivuotista rahoituskehysta koskevat neuvotte-

40 TIELIIKENNE

lut johtavat myonteiseen lopputulokseen.

Uuden runkoverkon tukena on kattava tieverkosto, jonka rei-
tit liitetadn runkoverkkoon alueellisella ja kansallisella tasolla.
Tavoitteena on, etta viimeistaan vuonna 2050 Euroopan kan-
salaisten ja yritysten suuri enemmisto on enintaan 30 minuu-
tin matkustusajan paassa tasta kattavasta verkosta.

Verkkojen Eurooppa -valineesta liikenteelle monivuotisessa
rahoituskehyksessa varattujen 26 miljardin euron on itse asias-
sa tarkoitus toimia alkupaaomana ja kannustaa jasenmaita li-
saamaan investointejaan, jotta vaikeat rajatylittavat yhteydet ja
liittymat, joita ei muuten ehka rakennettaisi, saataisiin valmiik-
si. On arvioitu, etta runkoverkon ensimmaisen vaiheen toteu-
tus maksaisi 250 miljardia euroa vuosina 2014-2020.

Runkoverkko kattaa Euroopan tarkeimpien 94 sataman liit-
tamisen rautatie- ja maantieverkkoon, 38:n keskeisen lentoase-
man raideliikenneyhteydet suurimpiin kaupunkeihin, 15.000
rautatiekilometrin muuttamisen suurnopeusradoiksi seka 35
valtioiden rajat ylittdvaa suurta hanketta pullonkaulojen va-
hentamiseksi.



Kiinteistotunnus sailyy
kuntaliitoksissa

Maanmittauslaitos uudistaa kiinteistotunnusjarjestelmaa,
jotta odotettavissa olevat suuret kuntaliitokset voidaan
vieda kiinteistorekisteriin. Uudistus tulee voimaan
helmikuussa 2014.

ykyisin kaikki liittyvan kunnan kiinteistdét on rekisteroi-

ty kuntaliitoksissa uudelleen uudella tunnuksella. Uu-
delleenrekisterdinnin aikana ei ole voitu rekisterdida kiinteis-
torekisteriin esimerkiksi uusia tontteja. Tontin rekisterdinnin
viivastyminen pitkittda myos rakennusluvan myoéntamista.

Jatkossa kiinteistoja ei enaa rekisterdida uudestaan kun-
taliitoksessa, joten kiinteistotunnus pysyy samana myos lii-
toksen jalkeen. Nain valtytaan pitkilta rekisterdintikatkoilta.

Kiinteistotunnuksesta ei voi uudistuksen jalkeen enaa paa-
tella kiinteiston sijaintikuntaa, rekisterikylaa tai kaupungin-
osaa. Kiinteistorekisterikartalta kiinteistdjen rajat ja sijainti
selviavat paljon paremmin.

Talla hetkella kiinteistotunnuksen kolme ensimmaista
merkkia on kiinteiston sijaintikunnan kuntanumero ja kolme
seuraavaa merkkia tarkoittavat rekisterikylaa tai kaupungin-
osaa. Seuraavat nelja merkkia ilmaisevat korttelin tai talon
numeron ja viimeiset nelja merkkia ilmaisevat tilan tai ton-
tin numeron.

Muutoksia kiinteistorekisteriotteeseen ja -karttaan

Muutokset kiinteistotunnuksen informaatiosisalléssa muutta-
vat myo0s kiinteistorekisteriotetta ja -karttaa. Rekisterikartalla
ei jatkossa ole kylien rajoja, eika rekisterikartalla nay kylien tai
kaupunginosan nimea. Kaikki rajat esitetaan kiinteistorajoina
lukuun ottamatta kunnan rajoja.

Rekisterikylan poistaminen rekisterikartalta ja kiinteistore-
kisterista ei vaikuta kaytettyyn paikannimistoon muilla kart-
tatuotteilla, kuten peruskartalla.

Muutoksia myos asiakkaiden tietojarjestelmiin

Maanmittauslaitoksen kiinteistotietojarjestelmaa hyodynta-
vien tulee huomata, etta uudistus vaikuttaa kiinteistorekiste-
riin, sen tietosisaltoon seka kiinteistotietojarjestelman asia-
kasjarjestelmiin.

Uutena tietona lisattava sijaintikunta aiheuttaa mahdolli-
sesti muutoksia asiakasjarjestelmien tietomalliin. Lisaksi yl-
lapitosanomiin tulee lisattavaksi sijaintikuntatieto. Asiakkail-
la on jatkossa kaytossa myos rajapinta, josta sijaintikuntatieto
voidaan hakea. Kaikki aluejaotustiedot tulee hallita asiakasjar-
jestelmissa muutoin kuin tunnukseen perustuen.

Tiekuntien ja yhteisten alueiden
yvhteystiedot ajan tasalle

Maanmittauslaitoksen verkkosivujen kautta voi nyt
ilmoittaa tiekuntien ja yhteisten alueiden yhteystiedot.
Maanmittauslaitos, useat viranomaiset, yksityiset
kansalaiset ja monet muut tahot tarvitsevat tietoja siita,
keneen taytyy ottaa yhteytta yksityistieta ja yhteista
aluetta koskevissa asioissa.

aanmittauslaitoksessa pidetaan ylla tiekuntien ja yhteis-
ten alueiden yhteystietoja.

Suomessa on noin 50.000 yksityistietd, joiden hallinnointia
varten on perustettu tiekunta. Kiinteistojen yhteisia alueita on
noin 45.000. Parikymmentatuhatta yhteista aluetta on jarjes-
tanyt hallintonsa, ja niille on vahvistettu saannot.

Maanmittaustoimistot pitavat rekisteria tiekuntien hallin-
nassa olevista yksityisista teista. Tiekuntien tiet palvelevat ta-
vallisesti maa- ja metsatalouden, asutuksen ja loma-asunto-
jen kuljetustarpeita.

Yksityistierekisterissa olevien teiden sijainti selviaa kiin-
teistorekisterikartasta. Kiinteistorekisterista kay ilmi, minka
kiinteistojen alueella yksityiset tiet kulkevat.

On tarkeaa, etta tiekunnan yhteystiedot ovat ajan tasalla,
koska muun muassa eri viranomaistahot kuten kunnat, met-
sakeskukset ja ELY-keskukset tarvitsevat tiekuntien yhteystie-
toja. Yhteystiedot ovat tarkeitda myos Maanmittauslaitokselle,
kun tien vaikutusalueella olevista maanmittaustoimituksis-
ta tiedotetaan.

Yhteystietojen ilmoituslomake 160ytyy maanmittauslaitok-
sen internetsivuilta osoitteesta www.maanmittauslaitos.fi/lo-
makkeet/yksityistierekisteri-tiekunnan-yhteystietojen-ilmoit-
taminen.

Uusia moottoritieosuuksia avattiin
liikenteelle etuajassa

hteensa lahes 55 kilometria pitkan Koskenkyla—Kotka-

moottoritien rakentaminen on jaettu kuuteen tieosuuteen,
joista kaksi, osuudet Koskenkylan ja Loviisan seka Ahvenkos-
ken ja Pyhtaan valilla, avattiin liikenteelle lokakuun lopulla,
lahes kaksi kuukautta suunniteltua aiemmin. Taman jalkeen
yhtenainen moottoritie kulkee Keha lll:lta Loviisaan asti. Jat-
kossa moottoritien rakentaminen jatkuu paaasiassa taysin uu-
della moottoritielinjauksella, joten liikennetta hairitsevat tyot
vahenevat merkittavasti.

E18 Koskenkyla—Kotka -hankkeessa valtatie 7 (E18) raken-
netaan vihreaksi moottoritieksi Loviisan Koskenkylan ja Kot-
kan Kyminlinnan valilla. Moottoritie avataan liikenteelle koko-
naisuudessaan vuonna 2014. Muut tiejarjestelyt ovat valmiita
vuoden 2015 lopussa. Vuoteen 2026 kestavalla elinkaarisopi-
muksella toteutettavan hankkeen palveluntuottaja on Tieyh-
tio Valtatie 7 Oy, ja urakoitsijana YIT Rakennuksen ja Destian
muodostama tyoyhteenliittyma Pulteri.
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Kayta heijastinta oikein

Liikenneturva seuraa suomalaisten liikennekayttaytymista
ja heijastimen kayttOastetta vuosittain. Pimean ja hama-
ran aikaan tehdyissa tarkkailuissa syksylla 2012 havaittiin, et-
ta 51 prosenttia jalankulkijoista kaytti heijastimia taajama-alu-
eilla. Kansainvalisesti katsottuna suomalaisten heijastinluvut
ovat ilmidmaisia, silla heijastin on tuntematon ilmié monissa
Euroopankin maissa.

Vuoden pimeimpéana aikana loka-tammikuussa sattuu
43 % jalankulkijoiden kaikista henkilovahingoista. Erityises-
ti suojateilla tapahtuneet henkilovahingot keskittyvat naille
kuukausille.

Kiinnita riippuheijastin polven korkeudelle tienpuoleiselle
sivulle. Heijastimen pitaa paasta heilumaan vapaasti ja nakya
seka eteen, taakse etta sivulle. Myos stretch- tai jousiheijas-
tin kiinnitetaan tien puoleiselle sivulle ranteeseen tai kyynar-
varteen. Molemmin puolin kiinnitetyt heijastimet auttavat au-
toilijaa hahmottamaan tiella kulkijan myos leveyssuunnassa.

Vakuutusyhtioiden liikkenneturvalli-
suustoimikunta VALT: Kuolinonnetto-
muuksien maara on laskusuunnassa

Téné vuonna tieliikenteessa on menehtynyt aikaisempia
vuosia vahemman henkil6ita. Myonteisinta alkuvuon-
na on ollut ajoneuvojen valisten yhteenajojen vaheneminen
neljanneksella, ilmenee liikenneonnettomuuksien tutkijalau-
takuntien tammi-syyskuun ennakkoraportissa.

Tutkijalautakunnat tutkivat alkuvuonna 185 kuolinonnetto-
muutta, joissa menehtyi kaikkiaan 195 henkead, joka on 34 va-
hemman kuin vuosi sitten.

Erityisesti henkildautojen tormaamisia raskaan ajoneu-
von kanssa on ollut huomattavasti viime vuosia vahemman.

Kehitys on ollut suotuisaa kaikkien ikaluokkien kuljettaja-
ryhmissa. Tana vuonna ajoterveysperaisten onnettomuuk-
sien maara on selvasti viime vuotta vahaisempi. Sen vuoksi
iakkaampien kuljettajien aiheuttamia onnettomuuksia on ol-
lut edellisvuotta vahemman.

Vuoden kolmannella neljanneksella heina-syyskuussa ta-
pahtui kaikkiaan 60 kuolemaan johtanutta moottoriajoneu-
vo-onnettomuutta, joista neljannes oli moottoripyorailijoi-
den onnettomuuksia. Niista tyypillista oli moottoripy6railijan
oman riskinoton kostautuminen.

Onnettomuuden vastapuoleksi motoristi joutui lahinna
autoilijoiden havaintovirheiden vuoksi. Kaikkiaan alkuvuon-
na kuolemaan johtaneita motoristionnettomuuksia on ollut
26, joista 18 tapauksessa aiheuttajana on ollut motoristi itse.

Jalankulkijaonnettomuudet vahenivat, mutta pyorailijan
hengen vieneet onnettomuudet lisdantyivat. Niissa korostuu
pyorailijdiden varomattomuus, silla alustavien tietojen mu-
kaan valtaosassa pyorailyonnettomuuksia pyorailija on ollut
onnettomuuden paaaiheuttaja.

Eniten kuolinonnettomuudet ovat vahentyneet Uudella-
maalla (-11), Eteld-Savossa (-10) ja Pohjois-Karjalasssa (-7).
Varsinais-Suomessa taas on tapahtunut 11 kuolinonnetto-
muutta enemman kuin viime vuoden tammi-syyskuussa.

Vienti- ja rautatiekuljetukset kasvussa, raskas liikenne vaheni

ilkenneviraston tuoreiden tilastojen mukaan ulkomaan

meriliikenteen vientikuljetukset kasvoivat tammi-heina-
kuussa 3,3 prosentilla viime vuodesta. Tuonti on sen sijaan
vahentynyt 0,7 prosentilla.

Matkustajien kokonaismaara on kasvanut puolitoista pro-
senttia vuoden takaiseen verrattuna. Liikenne Virosta lisaan-
tyi 3,6 prosenttia, mutta Ruotsista sen sijaan vaheni noin
prosentin. Ruotsin liikenteen osuus koko ulkomaan matkus-
tajaliikenteesta oli 49,6 prosenttia, Viron 42,5 prosenttia.

Rautatieliikenne kasvaa

Rautatieliikenne on kehittynyt varsin suotuisasti vuoden 2013
kahdeksan ensimmaisen kuukauden aikana. Seka henkil6- et-
ta tavaraliikenteen maarat lisdantyivat edellisen vuoden vas-
taavasta ajankohdasta.

Pitkien reittien suosio on kasvanut, siksi matkat myds oli-
vat keskimaarin aiempaa pidempia. Paakaupunkiseudun la-
hililkkenteen matkat lisaantyivat prosentilla.

Tavaraliikenteen kuljetusmaarat kasvoivat kahdeksan en-
simmaisen kuukauden aikana kolme prosenttia edellisvuo-
desta. Kasvu on peraisin itarajan ylittadvasta kansainvalisesta
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lilkenteesta, silla kotimaassa kuljetukset puolestaan vaheni-
vat. Tavaraliikenteen keskimaarainen kuljetusmatka lyheni,
ja alkuvuoden tonnikilometrisuorite jai hieman edellisvuot-
ta pienemmaksi.

Paiteiden tieliikenne lisadntyi vajaan prosentin
Paateiden liikenne lisaantyi tammi-elokuussa vajaan prosen-
tin (0,73 %) viime vuoden vastaavasta ajankohdasta. Hen-
kilo- ja pakettiautoliikennetta oli 0,85 prosenttia enemman,
kun taas raskas liikenne (linja- ja kuorma-autot) vaheni 0,56
prosenttia.

Alueellisesti tarkasteltuna erot kevyen liikenteen kehityk-
sessa olivat hyvin pienia. Eniten liikenne lisdantyi Pohjois-Sa-
vossa, 1,7 prosenttia, kun taas Lapissa lisdysta oli vajaat puo-
li prosenttia. Raskas liikenne lisaantyi eniten Keski-Suomessa
(3,35 %) ja vaheni eniten Varsinais-Suomessa (2,12 %).

Tanaan 1.10. vietetaan heijastinpaivaa. Liikenneturva
muistuttaa, etta on aika kiinnittaa heijastin ja nayttaa loista-
valta. Joka toinen suomalainen kayttaa heijastinta. Valtaosa
autoilijoista raportoi hankaluuksista havaita ilman heijasti-
mia liikkuvia jalankulkijoita.
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Talviteilla ajetaan yha vahemmilla
nastoilla — vaarantuuko turvallisuus?

Useista tulevaksi talveksi ostetuista nastarenkaista 10ytyy
entista vahemman nastoja. Muutoksella yritetaan va-
hentaa tien kulumista, mutta voiko muutos johtaa liukaste-
luun liikenteessa?

Tuore lakimuutos maaraa, etta heinakuun alusta valmiste-
tuissa renkaissa pitaa olla entista vahemman nastoja tai ren-
kaan tieta kuluttavan vaikutuksen tulee pysya tiukoissa ra-
joissa. Rengasvalmistajien mukaan liikenneturvallisuus ei
muutoksesta karsi. Painvastoin, se saattaa jopa parantua.

— Nastan sijoittelulla ja muodolla seka renkaan kumiseok-
sella ja kuvioinnilla pystytaan takaamaan se, ettd nastaren-
kaat ovat vahintaan yhta turvallisia kuin ennenkin, vahvis-
taa teknisen asiakaspalvelun paallikkd Matti Morri Nokian
Renkailta.

Joissakin uusissa nastarenkaissa on nastojen maaraa jo-
pa lisatty. Tama on taysin sallittua, jos testilla voidaan osoit-
taa, etta rengas kuluttaa tieta yhta vahan tai vahemman kuin
pienemman nastamaaran rengas.

— Nastateknologia on kehittynyt huimasti. Pelkastaan nas-
tan koon ja painon pieneneminen on vahentanyt tienkulu-
maa merkittavasti. Myos nastan kiinnityksella ja muodolla
vaikutetaan tien kulumiseen. Uuden lain mukaiset nastaren-
kaat kuluttavat tieta jopa neljanneksen aikaisempaa vahem-
man, Morri kertoo.

Renkaiden turvallisuuteen ja pitkaikaisyyteen vaikuttaa
olennaisesti myds niiden oikea kaytto. Kaikki l1ahtee rengas-
paineiden tarkistamisesta. Talvirenkaissa paineet ovat aina
hieman korkeammat kuin kesarenkaissa. Myos renkaiden
kierratys akselilta toiselle on syyta muistaa.

— Paremmat renkaat tulee aina asentaa taakse. Renkai-
ta kannattaa kierrattdaa myos kesken kauden, koska liukkailla
keleilla muun muassa ajonvakautusjarjestelma kuluttaa taka-
renkaita enemman, vinkkaa Vianorin Porin toimipisteen paal-
likko llkka Isoviita.

Tyosuhdematkalippu on HSL-alueella
autoetua suositumpi

yosuhdelippua kaytti vuonna 2012 HSL:n tilastojen ja ve-

rohallinnon tietojen mukaan noin 65.000 henkea, yli 10
prosenttia enemman kuin vuonna 2011. Vuonna 2008 tyo-
suhdelipulla kulki noin 34.000 henkea.

Lippuetua tarjoaa tata nykya tyontekijoilleen yli 1.300 HSL-
alueen tyonantajaa. Kuukausilaskutettavaa tyosuhdekausi-
lippua kayttavien yritysten maara on kasvanut tasaisesti yli
10 prosenttia vuodessa. Tyomatkaseteleitd kayttavien yri-
tysten maara on kolminkertaistunut viimeisen kolmen vuo-
den aikana.

Valtakunnallisesti tarkasteltuna tyosuhdelipun kayttajista
80 prosenttia matkustaa HSL-alueen joukkoliikenteessa. Lip-
puetu on HSL-alueella jo suositumpi kuin autoetu, jota kayt-
ti viime vuonna noin 36.000 henkea.

Vuoden 2010 alussa voimaan tullut uudistus muutti mat-
kalippuedun kokonaan verovapaaksi 300 euroon asti ja hen-
kilokohtaiselle matkakortille ladatun kauden lisaksi myds ar-
vo tuli etuuden piiriin. Tama helpotti esimerkiksi osan vuotta
tyomatkapyorailevien ja satunnaisten joukkoliikenneasiakkai-
den mahdollisuutta hyodyntaa etua.

TyOsuhdelippu on edullinen myos tyonantajalle, silla lip-
pujen hankkimisesta aiheutuvat kulut voi vahentaa taysimaa-
raisina verotuksessa.

TyOomatkasetelit palvelevat erityisen hyvin suuria tyonan-
tajia, joiden henkil6sto vaihtuu vilkkaasti ja joissa on paljon
lyhytaikaisia tyosuhteita. Kappalemaaraisesti eniten setelei-
ta kayttavat paakaupunkiseudun kuntatydnantajat, mutta vii-
meisen vuoden aikana suuret yksityiset tydnantajat ovat ryh-
tyneet hankimaan seteleita selvasti entista enemman.

Pienet maarakennusyritykset
tarvitsevat yha tyovoimaa

ynkkien yt-neuvottelu-uutisten keskella on hyva muistaa,

ettda esimerkiksi maarakennus- ja konepalveluyritykset
tarvitsevat tulevina vuosina yha enemman ammattitaitoista
tyovoimaa, muistutti Koneyrittajien Markku Suominen Max-
po 2013 -nayttelyssa syyskuussa.

— Maarakennuksen ja konepalveluiden tyot eivat poistu
Suomesta mihinkaan. Tarve ammattitaitoisista ja osaavista
tyontekijoista on tietyilla alueilla jo nyt polttava. Tyopaikat,
joissa peruskoulu riittaa pohjakoulutukseksi, ovat vahenty-
neet. Maarakennusala ei ole aloista mikaan poikkeus. Alan
vaatimukset ovat kasvaneet.

— Lisaantynyt tietotekniikka, vaihtelevat olosuhteet, tiu-
kentuneet aikataulut ja laatuvaatimukset — kaikki nama vaa-
tivat tyontekijoilta entistd parempaa ammattitaitoa, luette-
li Suominen.

Maarakennusalan oppilaitosten ja tyoelaman pitaa edel-
leen tiivistaa yhteistyotaan, jotta alaa opiskeleva nuori saa
riittdvan ammattitaidon seka todellisuutta vastaavan kasityk-
sen tulevasta tyostaan.

Koneyrittajien liitto on 2.500:n energia-, maarakennus- ja
metsaalan koneyrittajan valtakunnallinen yrittaja- ja tyonan-
tajajarjesto.
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Pirkanmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset kokeilivat
ymparistoystavallista asfalttia

irkanmaan ELY-keskus valitsi Siuro-Hameenkyré viélisen

tien paallysteeksi NCC Green Asphaltin, silld se vdhentaa
asfaltintuotannon hiilidioksidipaastoja 25-30 prosenttia perin-
teiseen asfalttiin verrattuna, koska asfaltti pystytaan valmista-
maan matalamassa lampdtilassa. Menetelma pienentaa myos
typpidioksidin, hiilimonoksidin ja rikkidioksidin paastoja ym-
paristoon.

Pirkanmaan ELY-keskuksen yllapitovastaavan Anne Valko-
sen mukaan ELY-keskusta kiinnostaa NCC Green Asphaltissa
myos sen tyoturvallisuutta parantavat ominaisuudet. Savua
ja hajua ei synny yhta paljon kuin perinteista kuuma-asfalttia
valmistettaessa.

My®0s Varsinais-Suomen ELY-keskuksen urakassa Paimios-
sa kiinnitettiin huomiota tahan.

— NCC Green Asphalt naytti lopputuotteena olevan taysin
verrattavissa kuumaan asfalttiin. Tuotantoprosessissa huomat-

tavin ero oli massan hajuttomuus ja karyttomyys, kertoo Var-
sinais-Suomen ELY-keskuksen paallysteinsin66ri Tero Ahokas.

Paallysteet valitaan ELY-urakoissa yleensa edullisimman
hinnan perusteella. Anne Valkonen uskoo, etta ymparistonako-
kohdat vaikuttavat paallysteen valintaan yha enemman.

—Suomihan on sitoutunut hiilidioksidipaastéjen vahentami-
seen. Julkinen tilaaja pystyy ottamaan ymparistonakokohdat
huomioon hankinnoissa asettamalla niille ehtoja.

ELY-keskuksia konsultoiva Harri Spoof Poyry CM Oy:sta
uskoo myd0s, ettd ymparistotekijat painavat tulevaisuudessa
enemman paallystehankinnoissa.

— Tilaaja voi kilpailuttaessaan tarjouksia esimerkiksi antaa
bonuksia sen mukaan, miten urakoitsija ottaa ymparistoasi-
at huomioon. Ongelmana on, ettd ymparistovaitteiden toden-
taminen voi olla vaikeaa. Ala kuitenkin tarvitsee kaikentyyppi-
sia innovaatioita.

VTT:n Petri Mononen palkittiin Euroopan komission iMobility Awardilla
alylitkkenteen edistamisesta

lylilkkenteen ammattilaiset
valitsivat voittajan iMobili-
ty Forumin ja Euroopan komis-
sion asettamista ehdokkaista.
iMobilityForum on komission
rahoittama ja ohjaama fooru-
mi, jonka tavoitteena on tukea
turvallista, alykasta ja paasto-
tonta liikkkuvuutta.
Perustelut voitolle olivat,
ettd Petri Mononen on edis-

tanyt merkittavasti alyliiken-
teen kayttoonottoa Euroopas-
sa. Han on myos koordinoinut
huomattavia eurooppalaisia
tutkimusprojekteja, kuten Te-
leFOTia ja TeleFOT-INCOa.
Monosen alyliikenteen tut-
kimusprojektit ovat laajoja. Te-
leFOT-projektin kenttakokeisiin
osallistui noin 3.000 kuljetta-
jaa kahdeksassa eri Euroopan

maassa. Projektissa analysoi-
tiin yli kymmenen miljoona
ajettua kilometria perinpohjai-
sesti. Tulokset ovat julkisesti
saatavilla ja siten osaltaan tu-
kemassa alykkaamman liiken-
nejarjestelman kehittamista.

- Tutkimusty0dssa selvitettiin
ajoneuvoihin jalkiasennettavi-
en ja mobiilien alyliikennepal-
veluiden vaikutuksia. Palvelut

ovat kuluttajien saatavilla ja
otettavissa helposti ja edulli-
sesti kayttoon. Alypuhelime-
lla kaytettavat lilkkennepalvelut
ovat yhta tehokkaita tai jopa
tehokkaampia kuin ajoneuvo-
teollisuuden uusien autojen li-
savarusteena tarjoamat tai yh-
teiskunnan varoin tien varteen
rakennetut jarjestelmat, kertoo
Petri Mononen.

MANK Témppa ja Pikkutompat 2013

aarakennusalan Neuvot-

telukunta MANK ry on
myontanyt alan arvostetuim-
man tunnustuksen, TOmpan
vuonna 2013 Rudus Oy:lle an-
siokkaasta toiminnasta raken-
nusalan tyo6turvallisuuden
edistdmisessa.

Suomessa sattuu rakennus-
alalla lahes 70 tapaturmaa mil-
joonaa tyotuntia kohden. Se
on erittain suuri luku muihin
Pohjoismaihin verrattuna. Ru-
dus Oy:lla tapaturmien maara
on saatu merkittavasti vahene-
maan systemaattisella ja pitka-
janteisella toiminnalla.

Henkilokohtaisista ansiois-

ta infra-alan hyvaksi tehdysta
tyOsta jaettiin Pikkutompat Ka-
ri Happoselle, Tapani Karoselle
ja Pekka Vaaralle. Pikkutomp-
pa voidaan myontaa infra-alan
hyvaksi tehdyista henkilokoh-
taisista ansioista ja saavutuk-
sista.

Toimialapaallikko Kari Hap-
ponen on toiminut erittain an-
siokkaasti ja pitkaaikaises-
ti koneyrittdjien ja pienten
koneyritysten edunvalvojana
maarakennusalalla. Tehtavas-
saan Koneyrittajien maara-
kennusalan toimialapaallik-
kéna Happonen on vuodesta
1985 saakka osallistunut maa-

rakennusalan yleiseen kehit-
tamiseen muun muassa
Maarakennusalan neuvottelu-
kunnan kautta.

Pekka Vaara on toiminut
Asunto-, toimitila- ja rakennut-
tajaliitto RAKLIn infra-toimi-
alapaallikkona vuosina 2007-
2011, josta han hiljattain on
siirtynyt aktiivisen ja osallis-
tuvan “vanhemman kansalai-
sen” tehtaviin. MANKin halli-
tuksessa Pekka on ollut vuosia
vakiokalustoa ja viimeisimpa-
na tehtavanaan han nosti esiin
maanrakennusalan uudenlai-
set osaamistarpeet ja valmis-
teli sittemmin kaynnistetyn

nuoriso-ohjelman.

Tapani Karosen ansiot ulot-
tuvat MANKin syntylahteille.
MANK ry:n perustavassa koko-
uksessa 5.12.1985 kokouksen
puheenjohtajana toimi tielai-
toksen ylijohtaja Vain6é Suo-
nio ja sihteerind SML:n Tapani
Karonen. Siita Iahtien Karonen
onkin ollut mukana lukuisissa
MANKin hankkeissa. Viimei-
sin on laaja Infra muutokses-
sa -yhteistyohanke, jonka joh-
toryhman puheenjohtaja han
toimii.
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Liikenne- ja
viestintaministerio

Valtioneuvosto on nimittanyt liiken-
ne- ja viestintaministerion viestinta-
johtajaksi filosofian maisteri Taina Pies-
kin (46). Pieskin uusi toimikausi alkoi 15.
10.2013. Viestintajohtajan virkakausi kes-
taa viisi vuotta.

Pieski on toiminut liikkenne- ja viestin-
tadministerion viestintajohtajana vuodes-
ta 2008. Tata ennen han toimi sosiaali- ja
terveysministerion viestintapaallikkona
ja ymparistoministerion viestintapaallik-
kona.

Viestintajohtaja osallistuu ministerion
johtamiseen ja on ministerion johtoryh-
mien jasen. Han johtaa ministerion vies-
tintaa, joka vastaa ministerion ulkoisesta
ja sisaisesta viestinnasta, sidosryhma-
toiminnasta ja verkkoviestinnasta. Vas-
tuualueeseen kuuluu myos viestinta-
asioiden yhteisty0 valtioneuvostossa ja
ministerion hallinnonalalla.

A-Insinoorit

Ins. (AMK) Johanna Pajula
on nimitetty projektipaal-
likoksi A-Insindorien Inf-
rasuunnittelun toimialalle
Helsinkiin.

DI Lucija Truksane-Marko-
vitch on aloittanut suun-
nittelijana A-Insin06rien
Infrasuunnittelun toimi-
alalla geosuunnittelussa.

DI Tuomas Makitalo on
aloittanut A-Insin6orien
Infrasuunnittelun toimi-
alalla geosuunnittelussa.

A-insin6orien Rakenne-
suunnittelun toimialan
Porin yksikonjohtajaksi
on nimitetty Rl Jari Kivela.

Akustiikkasuunnittelun
suunnittelujohtajaksi on
nimitetty TkL Mikko Kyl-
lidinen A-Insin6orien Ra-
kennesuunnitteluun.

Laura Poskiparta on ni-
mitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi Liikenne
ja logistiikka -toimialalle
2.9.2013 alkaen.

Sito

Jukka Andersson on ni-
mitetty liiketoimintajohta-
jaksi Rakennuttamistoimi-
alalle 1.8.2013 alkaen.

Mari Paananen on nimitetty vanhem-
maksi asiantuntijaksi Rakennuttamistoi-
mialalle 5.8.2013 alkaen.

Asko Kahkonen on nimitetty vanhem-
maksi asiantuntijaksi Rakennuttamistoi-
mialalle 5.8.2013 alkaen.

Juho Koskela on nimitetty
nuoremmaksi suunnitteli-
jaksi Kaupunki-toimialalle
5.8.2013 alkaen.

Laura Parkkinen on nimi-
tetty suunnittelijaksi
Kaupunki-toimialalle
12.8.2013 alkaen.

Tuula Virkkula on nimitet-
ty henkiloston kehittamis-
konsultiksi 15.8.2013 alka-
en.

Vesa Vierimaa on nimi-
tetty projektipaallikoksi
Tietopalvelut-toimialalle
19.8.2013 alkaen.

Colmec

Colmecin myyntipaalli-

koksi on 14. lokakuuta al-

kaen nimitetty Markku

Asikainen (42). Han on
tyoskennellyt rengasalal-

la 17 vuotta.

Viimeiset kuusi vuotta

Asikainen oli Vianorin
aluemyyntipaallikkona Jyvaskylassa vas-
tuualueenaan kuorma- ja linja-autojen
rengas- seka palvelumyynti. Tata ennen
han oli vastaavissa tehtavissa Euromas-
terilla.

Sweco PM

Sweco PM Oy:n Lansimetro-yksikk6on
on nimetty 1.9.2013 lahtien projekti-insi-
nooriksi Jenni Haakana.

Ramboll

KTM Tomi Tanninen aloit-
ti Ramboll Finland Oy:n
uutena talousjohtajana ja
johtoryhman jasenena lo-
kakuussa. Tanninen vas-
taa Rambollin talouden
kokonaisvaltaisesta hallin-
nasta ja osallistuu yritys-
kauppojen valmisteluun.

Tanninen siirtyi Rambolliin Altiasta,
jossa han toimi talous- ja rahoitusjohta-
jana vuodesta 2008. Tata ennen Tanni-
nen tyoskenteli Pauligilla erilaisissa ta-
loushallinnon johto- ja kehitystehtavissa
lahes 15 vuoden ajan.
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Opastamisen ja pyséikdintiratkaisujen
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:
- opasteet, liilkennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakaintilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolla

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Ylihdrma - puh. 06 4822 200
L info@laatukilpi.fi - www.laatukilpi.fi 4

o (sospmes)

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

?PlnnPHRK
Tekniikka
puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

TIX
. ‘ [ ) Energy Efficient Lighting
([ J

Led-tievalaistuksen
osaava kumppani!

www.valopaa.com
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Suomen laajin \/mDéFiSTOSi
rakennetun ympariston

osaaminen tekUé-

Sito oninfran, liikkenteenjaympériston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua seka korkealaatuista

Taydet suunnittelun ! luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa

konsu |t0| nn | n ja pro- asialkasprosessin kai.kki vaihe(.etllfonsultoinnista
projektin kunnossapitoon. Meidén kanssamme

jektinjohdon palvelut. suuretkinhankkeet onnistuvat.

www.poyry.fifinfra 5 SITO . wwwsitoi

O POYRY

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

TRAFHKKI | |

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET @

- Liilkennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

1-‘7 Satakannan Vankila

Kdylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Kdylid
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

- Ohjaa oikealle tielle -

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 0TI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

o asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
4 www.elfvingopasteet.fi

/' Trafinosta saa kaikkea

' mitd tarvii tielld,

taidanpa mindkin Idhted

kdymdidn sielld!

Tielinja Oy
Paiviontie 3

12400 TERVAKOSKI
puh. 0207 599 700
fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi

K&y tutustumassa tuuusi
va =
uusilla nettisivuillamme tgitmaipiste Jyvaskylaaﬂ

Tervetu! oa!

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18 « 0,92 euroa/min + pvm




UNITED

DIFFERENCE ///./. WSP

IDEQOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup-fi

FCGe.

Infra-, talo- ja
ymparistdésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

TAKES
You
THERE

ylc.\'.' -’c _ -L.

Kaikki liikenteen
varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC OY

Robert Huberin tie 7
01510 Vantaa

p- 010 219 0700

f. (09) 870 1201
www.elpac.fi

RAMBGOLL

www.ramboll.fi

trafix

ROAD
MASTERS

www.roadmasters.fi

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
ISBN 978-952-99824-1-7

140s., 48 €

Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja
yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-6-2
152s.,32€

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen

Koneellisen talvikunnossapidon historia
Det maskinella vinterunderhallets historia

ISBN 951-95123-5-7
174s.,17 €

Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja

Pekka Rytila

Kaiken maailman moottoritiet
- Juhlajulkaisu 2012

Moottoriteitd Suomessa 50 vuotta —
Suomen Tieyhdistys 95 vuotta

Varikas kertomus maailman moottoriteista.
ISBN 978-952-99824-5-5

64s.,25€

Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Esko Hamalainen
Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)

108s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltévat arvonliséveron. Postikulut lisétédan hintaan.

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

Tilaukset: Suomen Tieyhdistys » Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki *
Puhelin 020 786 1000 « Faksi 020 786 1009 - toimisto@tieyhdistys.fi ¢
www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus
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ELPAC 0Y

Robert Huberin tie 7, 01510 Vantaa

puh. 010 219 0700

fax. 09-870 1201 '

www.elpac.fi

myynti@elpac.fi k

e LIEEa——
www.elpac.fi/kuvasto Sulku- ia varoituslaitteet
e Soita 010 219 0700

Nopeat toimitukset kaikkialle Suomeen
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