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Call for Papers

-esitelmdt haussa

Vdyla- ja lilkennealan asiantuntijat
kokoontuvat Turun Messu- ja
Kongressikeskukseen 28.-29.8.2012.
Tapahtuma jarjestetadn jo 14. kerran.
Elokuinen Turku luo toimivat puitteet
niin seminaarille ja ndyttelylle kuin
myos kollegojen ja ystavien
tapaamiseen.

AYLAT

Liikenne 2012

elokuussa Turussa

Ehdota esitelmdd

Esitelmaehdotusten vastaanotto on alkanut. Seminaari koostuu seka eri teemojen
ymparille rakentuvista esitelmista sekd vuorovaikutteisista workshopeista. Voit eh-
dottaa

1. Esitysta tekniseen istuntoon. Kerro myds teema, mihin esityksesi parhaiten kuu-
luu. Esityksen pituus on n. 20 minuuttia.

2. Workshoppia. Workshop on 2-3 tunnin vuorovaikutteinen tilaisuus, jossa esi-
tykset ovat lyhyita alustuksia ja padpaino on aiheeseen liittyvassa keskustelussa.
Workshop voi rakentua myos paneelin ymparille. Voit koota oman workshopin:
esitd aihe, vetdja, alustukset ja puhujat.

Teemoissa etunoja tulevaisuuteen

Nakokulmana on seka koko liikennejarjestelma etta yksittaiset vayla- ja likennemuo-
dot. Seminaariin on valittu seuraavat teemat:

1. Liikkuminen ja kuljettaminen
ajoneuvoliikenne — pyoraily — kavely — joukkoliikenne — elinkeinoeldman kuljetukset

2. Infrastruktuuri: tiet, kadut, raiteet, vesivaylat, lentokentat, satamat ja ter-
minaalit
kunnossapito, rakentaminen, suunnittelu — hankinta, tuottaminen, riskienhallinta — tuo-
tekehitys

3. Liikennejarjestelma ja lilkennepolitiikka
likennemuotojen roolit ja yhteensovittaminen — maankayttd ja kaupunkisuunnittelu — tu-
levaisuuskuva — rahoitus

4. Tuottavuus, markkinat, vaikuttavuus
likennesektorin hallintomallit — tuottavuuden ja tehokkuuden kehittaminen — rakenta-
misen ja yllapidon yhteiskunnalliset vaikutukset — kilpailukyky, julkinen talous, markkinat

5. Liikenneturvallisuus
likennekayttaytyminen, liikennekasvatus — liikenneymparistd ja liikenneinfra

6. Alyliikenne, ITS
teknologia — strategiat — alylikenteen palvelut

7. Ymparisto
ekovydhykkeet, green way — estetiikka — melu — paastot

8. Koulutus ja osaaminen
tarpeet — tulevaisuus

9. Liikkumisen valineet ja energia
ajoneuvotekniikka — tarvittava infra

10. Muu (voit my6s ehdottaa uutta teemaa)

Esitys- ja workshop-ehdotuksen voit tehda Suomen
Tieyhdistyksen nettisivuilla (www.tieyhdistys.fi)
olevalla lomakkeella 15.2.2012 mennessa.

Nayttely tukee seminaaria

Tapahtuman yhteydessa jarjestetadn myos erikoisnayttely. Nayttelyssa on esil-
|& tuotteita, materiaaleja ja palveluita teiden, katujen, raideliikenteen seka
vesi- ja ilmaliikenteen aloilta. Nayttely on avoin seminaaripaivien ajan.
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Ajoneuvojen energiankulutus ja ymparistovaati-
mukset ovat askarruttaneet jo vuosia. Miten saa-
daan pienennettya energiatarvetta? Kuinka ymparistoa
haittaavat paastot voitaisiin minimoida? Mika teknii-
kan muoto on realistinen kustannuksiltaan ja muu-
toinkin?

Yhdysvaltojen Kaliforniassa on kehityksen alla len-
tokone, jonka pitaisi kyeta lentamaan yhtajaksoisesti
nelja vuorokautta. Kyseessa on sotilaskayttoon tarkoi-
tettu miehittamaton vakoilukone, joka lentaa viholli-
selta piilossa matkustajakoneiden lentokorkeuksien
ylapuolella.

Uutinen ei ole se, ettd sotilaskayttoon kehitetaan
uutta laitetta. Sen sijaan uutinen on se, ettda Phantom-
kone kayttaa polttoaineena nestemaista vetya.

Nesteytetty vety on eras niistad polttoaineista, jois-
ta on lupa odottaa fossiilisten polttoaineiden — kuten
Oljy — korvaajaa. Vety koostuu vain yhdesta protonista
ja sita kiertavasta elektronista. Se on kevein ja itse asi-
assa yksinkertaisin alkuaineista. Pulaa ei vedysta tu-
le olemaan, silla sitd on noin 90 % maailmankaikkeu-
den aineesta.

Vetya voidaan valmistaa erottamalla veden happi ja
vety toisistaan. Tama prosessi vaatii energiaa. Vastaa-
vasti hapen ja vedyn yhdistaminen esimerkiksi ajoneu-
von polttoainekennossa tuottaa sahkoa ja lampoener-
giaa. Palaessaan vety muodostaa vetta.

Energiatalouden kannalta oleellista on, etta vety ha-
pettuessaan luovuttaa massaansa nahden erittain suu-
ren maaran energiaa.

Auton energialahteena vetya on kokeiltu ja nyt se
on osoittautunut olevan jo siis lentokoneenkin pro-
tomalliin mielenkiintoinen vaihtoehto. Jos tekniikka
saataisiin kayttokelpoisesti moottoriajoneuvoihin, oli-
si helpompi torjua fossiilisten polttoaineiden kayttoon
liittyvat haittatekijat. Vetytalous yleistyessaan vahen-
taa riippuvuuttamme ajanoloon hupenevasta 6ljysta.

PAAKIRJOITUS

Vety
energlan
lahteena

Vedyn ymparistovaikutukset riippuvat vedyn tuo-
tanto- ja jakeluketjusta, eivat sen kaytosta. Periaat-
teessa vetya kaytettdessa pakoputken paasta tippuu
vain vetta.

Ongelmaton vety ei suinkaan ole. Hankaluuksia
ovat muun muassa vedyn valmistus: se on ty6las ja it-
sessaan energiaa vaativa toimenpide. Syttymisherkka
ja terasta syovyttava vety on myos hankala varastoida,
varsinkin liikkuvissa ajoneuvoissa ja pienissa maaris-
sa. Ja koska kyse on kokonaisesta jarjestelmasta, tuli-
si ratkaista my0ds vetytalouden vaatima jakeluverkosto.

On aivan erinomaista, ettd vedysta osana mahdol-
lista energiataloutta tehdaan tutkimuksia ja kokeiluja.
Teoreettisesta pohdinnasta toimivaksi ja kokonaisval-
taiseksi energiataloudeksi edellyttaa kuitenkin monien
toistaiseksi selvittamattomien esteiden ylittamista. Sen
verran kiinnostavia kokeilujen tulokset ovat kuitenkin
olleet, ettd on syyta olla kuulolla vedynkin suhteen. B

KYMMENEN SANAA

Ratkaisevaa vedyn tulevaisuudelle polttoaineena;

taloudellinen tuotantotapa, varastointi ja jakelu
energiakayttoon.
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PEKKA VIRTANEN

Ajoneuvotekniikka

V\S\RCEDESBEN

uljettaja ei
—

Vireystila-avustin, katveavustin, kaistavahti,

pysakointiavustin, torméayksenesto, automaattinen

hatajarrutus, sopeutuva vakionopeudensaadin, dlykas

Kuljettajaa avustavien jarjestelmien

valojarjestelma, pimeanakoavustin... Kuljettajaa avustavat

jarjestelmat eiviat ole enaa kalliiden autojen yksinoikeus.

Turvavyén merkitys liiken-
neonnettomuuksien seu-
rausten lieventajana ei liene
kenellekaan epaselvaa, mut-
ta vyon kaytto ei valitettavasti
ole itsestaanselvyys.

Vuonna 2010 moottoriajo-
neuvo-onnettomuuksissa me-
nehtyneistd henkil6- ja pa-
kettiautojen kuljettajista ja
matkustajista vain hiukan yli
puolet kdytti turvavyo6ta. Osal-
taan synkkaa tilastoa selvittaa
alkoholin mukanaolo, mutta
siitd huolimatta tieto on huo-
lestuttava.

Tutkijalautakunnat arvioi-
vat, ettd turvavyon kaytto oli-
si voinut pelastaa 27 henkil6a
eli kolmanneksen turvavyot-
tOmista. Turvavyon kaytto pe-
lasti eri todennakoisyyksilla
kuolemalta 15 henkea ja vam-
mat lieventyivat 29 hengella.
Lisaksi 33 henkiloa selvisi tur-
vavyota kayttamalla onnetto-
muudesta vammoitta. Pitkan
ajan arvio on, etta tieliiken-
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teessd vuosittain kuolevista
noin 350 henkilésta arviolta
50 sailyisi hengissa, jos kaik-
ki autoilijat kayttaisivat tur-
vayota.

Mita mahtavat arviosta aja-
tella ne vanhemmat, jotka ei-
vat opeta lapsiaan istumaan
vyOtettyina ja/tai nayttavat it-
se huonoa esimerkkia? Se
synkédssa tutkijalautakuntien
vuosiraportissa on positiivis-
ta, ettd jokainen alle 6-vuotias
kuolinonnettomuudessa mu-
kana ollut lapsi matkusti va-
hintaan turvavoissa.

Etuistuimiin voidaan liittaa
muitakin toimintoja kuin tur-
vavyon kytkemattomyydes-
ta kertova merkkivalo ja aani-
merkki. Turvavyon esikiristys
vahentaa merkittavasti kehon
liikkkumista eteenpain ja siita
paan ja kaulan alueelle aiheu-
tuvaa kuormitusta.

Onnettomuusvaaraa edel-
tavaan matkustajasuojan pa-
rantamiseen voidaan liittaa

turvavoiden esikiristyksen li-
saksi muun muassa istu-
ma-asennon korjaaminen
selkanojan ja istuinosan saa-
doilla sekd avonaisten sivu-
lasien sulkeminen.

Ajaminen unohtuu

Puoli tusinaa turvatyynya on
tavanomainen maara lahes
jokaisessa nykyautossa. Suo-
men autokanta uudistuu hi-
taasti, joten turvatyynyt ja
mahdollisimman kolariturval-
liset korirakenteet eivat viela
pitkdan aikaan ole kaikkien
autoilijoiden turvana.

Ford Motor Companyn
teettdaman tuoreen tutkimuk-
sen mukaan neljdnnes eu-
rooppalaisista autoilijois-
ta pitda turvatyynyja auton
tarkeimpana turvallisuuso-
minaisuutena. Turvatyynyn
merkityksen korostaminen
johtunee siita, etta autoilijat
eivat tieda tarpeeksi autois-

kamerat ja tutkat taydentavat
kuljettajan tekemia havaintoja.

sa olevista turvavarusteis-
ta. Turvavoita ja turvatyyny-
ja tarvitaan siina vaiheessa,
kun tdmahtaa. Uusimmat tur-
vajarjestelmat sen sijaan pyr-
kivat estamaan autoa joutu-
masta onnettomuuteen.

Fordin tutkimus paljasti,
ettd kuljettajat kaantavat lii-
an helposti huomion pois itse
ajamisesta ja saattavat nain
seka itsensa ettd muut tien-
kayttajat saanndllisesti vaa-
raan. Eurooppalaisilla autoi-
lijoilla — tama ei ehka koske
suomalaisia! — on melko heik-
ko kasitys omista ajotaidois-
taan.

Talta osin tutkimus, johon
haastateltiin yli 4 300 autoili-
jaa Espanjasta, ltaliasta, Rans-
kasta, Saksasta ja Isosta-Bri-
tanniasta, on mannaa niille
autotehtaille, jotka ovat pa-
nostaneet erilaisin kuljettajaa
avustaviin jarjestelmiin.
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Ford on kehitellyt takaistui-
mella matkustavien turval-
lisuuden parantamiseksi
ilmataytteisen turvavyon.

Ajonvakautus
pakolliseksi

Kuinkahan moni haastatel-
luista muisti lukkiutumatto-
mat jarrut turvavarusteita lis-
tatessaan? ABS:t joutuvat
harvoin téihin, mutta niiden
lilkkenneturvallisuutta paran-
tava vaikutus on merkittava.
Ja vield merkittdvampi se oli-
si, jos autoilijat harjoittelisivat
jarruttamista ja vaist6a. ABS:t
ovat keskeisessa roolissa mo-
nessa uudessa turvajarjestel-
massa.

Massatuotannossa olevis-
ta uusista turvajarjestelmista
ehdottomasti merkittdvin on
— haastateltujen nakemysten
vastaisesti — ajonvakautus.
ESC, tutummin ESP, ei kuiten-
kaan ole edes kaikkien turval-
lisuustyota tekevien mielesta
turvavaruste, vaikka sen lii-
kenneturvallisuutta paranta-
va vaikutus on 20 prosentin
luokkaa.

ESC eliminoi tehokkaas-
ti tahattomat, tien muodoista
aiheutuvat ajonhallinnan me-
netykset, jotka ovat tyypillisia
erityisesti naisille ja ikaihmi-
sille. Ajoneuvohallintokeskuk-
sen (nykyisin Liikenteen tur-
vallisuusvirasto) teettaman
tutkimuksen mukaan ajonva-
kautuksen liséksi eniten lii-
kennekuolemia ja loukkaan-
tumisia vahentaisi omalla
kaistalla pysymista kontrol-
loiva tukijarjestelma.

Suomalaistutkimuksessa
arvioidaan, ettd ajonvakautus
vahentdisi kuolemia noin 23
prosenttia ja kaistalla pysymi-
sen tuki noin 20 prosenttia, jos
ne olisivat kaytossa kaikissa
autoissa.Tahan on Suomessa
viela pitkd matka, mutta auto-
maahantuojien pitaisi joka ta-
pauksessa kantaa liikennetur-
vallisuustydssa oma kortensa
kekoon tuomalla maahan vain
"espillisia” autoja.

Auto parkkiin

Erilaiset pysadkointiavusti-
met eivat palvele pelkastaan
vanhempaa vaestoa. Tutki-
musyhtio TNS haastatteli
toukokuussa kuljettajia Britan-
niassa, Saksassa, Ranskassa,
Italiassa, Espanjassa ja Ve-
najalla taskupysakoinnin su-
jumisesta. Noin joka kolmas
kuljettaja vastasi, ettei onnis-
tu taskupysakoinnissa ensim-
maisella yrittamalla. 41 pro-
senttia vastanneista naisista
tarvitsi enemman kuin yhden
yrityksen.

Hiljattain ajokorttinsa saa-
neista taskupysakointi oli kak-
si kertaa tuskallisempaa kuin
moottoritielld ajaminen. Ko-
kemattomien italialaiskuljetta-
jien mielesta taskupysakaointia
voidaan verrata hammaslaa-
karissa kayntiin.

Tata taustaa vasten parkki-
rakoon auton sovittaville py-
sékointiavustimille on selva
markkinarako. Vapaata park-
kitilaa etsivat jarjestelmat
kehittyvat hyvaa vauhtia ja
toimivat hienosti, mutta py-
sakdintiavustimen hyodynta-
minen edellyttaa harjoittelua.
Jarjestelma ehdottaa paikkaa,
kertoo tarvittavan vaihteen ja
kaantaa itse rattia, mutta pol-
kimien kayttdé on kuljettajan
vastuulla.

Jos tuottaa taskupysakdin-
ti ongelmia, ongelmatonta ei
ole myoskaan ajo parkkiruu-
tuun - tai paremminkin ruu-
dusta poistuminen. Suomes-
sa tapahtuu vuosittain noin
50 000 peruutusvahinkoa.
Melkoinen osa takapusku-
reista kolhitaan parkkipaikoil-
la. Moni kolhu valtettaisiin,
jos auto peruutettaisiin ruu-
tuun, silla parkista on helpom-
pi lahted muun liikenteen se-
kaan etuperin.

Automaattisesti rattia pyorittava pysakointiavustin
vahentaad muidenkin kuin jaykkaniskaisten
taskupysékointiongelmia.

Peruuttamista helpotta-
va tutkajarjestelma on vie-
& harvinainen varuste isom-
missakin autoissa. Kohteen
lahestyessa tihentyva varoi-
tusaani auttaa jo paljon, mut-
ta kun piipityksen tukena on
esimerkiksi radion naytolle
tuleva graafinen piirroskuva,
peruuttaminen on “juhlaa”
Tutkasensoreita kehittyneem-
pi peruutusavustin on peruu-
tuskamera.

Automaatilla
huomiokykya

Kuolonkolarit ovat yleensa
monesta riskitekijasta koostu-
via tapahtumaketjuja. Tyypilli-
sin onnettomuuteen johtava
valiton riskitekija on ajoneu-
von siirtyminen pois normaa-
lilta ajolinjalta.

Viime vuonna Suomessa
moottoriajoneuvolla kuolon-
kolarin aiheuttaneista kuljet-

MERCEDES-BENZ

tajista 13 prosenttia oli saa-
nut sairauskohtauksen, nelja
prosenttia nukahtanut rattiin.
Tata taustaa vasten autoissa
pitaisi olla kaistavahdin, tor-
maykseneston ja vireystilan
valvonnan muodostama tur-
vavarusteyhdistelma, jolloin
auto saattaisi pysahtya vahin-
koa aiheuttamatta silloin, kun
kuski menettaa tajuntansa.

Joka kymmenes kuolon-
kolari tapahtuu risteyksessa
tai kdantymistilanteessa. Ris-
teys- ja kdantymisonnetto-
muudet johtuvat varsin usein
kuljettajan tekemasta virhe-
havainnosta. Merkittavin tal-
laisia havainnointivirheita va-
hentava varuste on — vaikkei
turvavaruste olekaan - auto-
maattivaihteisto. Automaatti
auttaa erityisesti ikakuljetta-
jia ja vahan ajavia, silla se va-
hentaa risteysajossa samaan
aikaan tehtavien toimintojen
maaraa. »

Attention Assist:

540
820

Pause!

1706.0 km

-
J G km./h

4 Reise MNavi

56684 km

Audio Telefon ®

Kahvikupin kuva on merkki siita, etta kuljettajan pitaisi pi-
tad tauko vireystasonsa nostamiseksi.
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Aktiivinen kaistavahti pyrkii
palauttamaan auton takaisin
oikealle ajolinjalle.

Kuljettaja, heraa!

Autoihin esiteltavien uusien
varusteiden nimeaminen on
kirjavaa, eikd sama jarjestel-
manimi valttamatta tarkoita sa-
manlaisia ominaisuuksia. Suu-
rimmalla osalla autotehtaista
on omille turvajarjestelmilleen
oma lyhenne tai englanninkie-
linen nimi(hirvio). Tama ei ole
uutta, eihan edes ajonvakau-
tuksen nimen suhteen vallitse
vielakdan harmonia. Varsinkin
mukautuvien valojarjestelmien
kohdalla erot samalla nimella
tai lyhenteella markkinoitavien
tuotteiden sisdllossa saattavat
olla melkoiset.

Havainnointiin liittyvat tur-
vajarjestelmat vaativat toimi-
akseen vahintaan yhden ka-
meran ja lukuisia eri asioita
mittaavia antureita. Taustapei-
lin kohdalla kaistaviivoja seu-

valla merkkivalolla.
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raavaa kameraa hyodyntaa
muun muassa vireystila-
avustin, kaistavahti, nopeus-
rajoitusavustin, sopeutuva
vakionopeudensaadin, aly-
kas valojarjestelma ja torma-
yksenesto.

Kuljettajan vireystilaa val-
vovaan jarjestelmaan liit-
tyy auton liikkeiden analy-
soinnin lisaksi yleensad myds
kuljettajan silmien tai paan
liikkeiden seuraaminen. Jar-
jestelman pitaa tunnistaa ai-
lahteleva ajotapa, poikkeuk-
selliset ohjauspyoran liikkeet
ja auton poikkeava liikkumi-
nen kaistaviivojen valissa,
jotka kielivat kuljettajan huo-
miokyvyn laskusta. Analy-
soinnissa pitdisi huomioida
my0s vuorokaudenaika, ajon
kesto seka tie- ja lilkkenneolo-
suhteet.

Kuljettajaa varoitetaan
uhkaavasta nukahtamises-
ta yleensa seka varoitusaa-
nella etta mittaristossa naky-
valla symbolilla. Varoitukset
voidaan myds heijastaa tuu-
lilasiin.

Auto pitaa kaistalla

Vuoden 2010 moottoriajo-
neuvojen kuolinonnetto-
muuksista 40 prosenttia oli
tielta suistumisia, 34 pro-
senttia nokkakolareita. Kais-
tavahdin yleistyminen on siis
erittdin suotavaa.

Kun auto on liikkeell, tie-
tokone seuraa edessa na-
kyvaa tieta ja arvioi, missa
auton pitaisi olla suhteessa
kaistaviivoihin. Jos arvion
ja auton todellisen sijainnin
ero on merkittava, jarjestel-
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Katveessa olevasta autosta varoitetaan taustapeileisséa ole-

ma antaa varoituksen vari-
syttamalla ohjauspyoraa.
Kaistavahdin eli -avus-
timen pitaa tunnistaa tar-
koitukselliset kaistanvaih-
toliikkeet, joten se ei anna
varoitusta esimerkiksi ohi-
tettaessa. Vahtijarjestelmien
kerrotaan toimivan, vaikka
kamera havaitsisi merkin-
nat vain toisella puolella tei-
ta. Lumipeitteisella tiella jar-
jestelma ei tietenkaan toimi.
Aktiivinen kaista-avustin
kaantaa autoa takaisin oike-
alle ajolinjalle jarruttamalla
sen puolen pyoria, jotka ovat
enemman omalla kaistalla.
Katveavustin tarkkailee
auton takakulmien kohdalle
jaavia katvealueita. Kuolleis-
sa kulmissa olevista ajoneu-
voista ei varoiteta hiljaisissa
kaupunkinopeuksissa eika
silloin, jos ajoneuvojen vali-
nen nopeusero on suuri. Jar-
jestelman varoitusvalot ovat
yleensa taustapeileissa.

Perdaanajoja vastaan,
jalankulkijoiden
suojaksi

Jarruihin yhdistettyjen tor-
mayksenestojarjestelmien
toiminta perustuu paasaan-
toisesti tutka- tai lasermit-
tauksen antamiin etaisyys-
arvoihin.

Hitaassa vauhdissa tapah-
tuvien peraanajojen ja tor-
maysten vaikutuksia elimi-
noivat tai tormayksen jopa
kokonaan estavat tormayk-
senestojarjestelmat toimivat
kavelyvauhdista nopeuteen
30 km/h saakka. Kun jarjes-
telmé havaitsee edessa ole-
van ajoneuvon jarruttavan
akillisesti tai pysahtyneen,
auton oma jarrutusjarjestel-
ma aktivoituu. Jos kuljettaja
ei itse toimi, hatajarrutus ta-
pahtuu automaattisesti.

Fiksummissa tormaykse-
nestoissa on jalankulkijoi-
den havaitsemistoiminto.
Keinoaly ei pysty samaan
kuin ihmissilma, eikd hah-
montunnistusta ole helppo
toteuttaa. Jalankulkijoilla ei
ole standardimuotoa eika
vakioitua kulkusuuntaa, eika
automaattinen taysjarrutus
saa tapahtua turhan paiten.

Jalankulkijoiden havaitse-
minen perustuu kameran ja

tutkan yhteistyohon. Tutka ha-
vaitsee kohteet ja maarittaa nii-
den etdisyydet, kamera analy-
soi kohteiden olemukset. Kun
seka tutka ettd kamera ovat
vahvistaneet kohteen ja torma-
ys uhkaa, kuljettaja varoitetaan
aanimerkilla ja tuulilasissa vilk-
kuvilla "jarruvaloilla” Jos varoi-
tus ei auta, auto tekee taysjar-
rutuksen. Varoituksen aikana
tapahtuva ohjaus ja/tai kaasu-
tus katkaisee prosessin vaisto-
liikkeen mahdollistamiseksi.

Tormays lievemmaksi

Kehittyneimmat tormayksen-
estojarjestelmat — tai parem-
minkin térmaysten seurauksia
pienentavat jarjestelmat - toi-
mivat jopa Saksan moottoritie-
nopeuksissa.

Jarjestelma tunnistaa oman
ajoneuvon liian pienen valimat-
kan edella ajavaan ja havaitsee
védlimatkan lyhenemisen. Jar-
jestelma tunnistaa myos pai-
kallaan olevat kohteet ja eri-
laiset liikennetilanteet kuten
hitaasti matelevan autojonon.

Jos tormaysvaara on va-
liton, kuljettajaa varoitetaan
aani- ja valomerkeilla. Jarjes-
telméa valmistelee jarrut toimi-
maan mahdollisimman nope-
asti ja jarruttaa automaattisesti,
jos kuljettaja ei havaitse vaara-
tilannetta tai han ei toimi riitta-
van ajoissa.

Auto ei voi aloittaa jarrutus-
ta niin aikaisin, etta tormays
voitaisiin maantienopeuksissa
valttaa kokonaan, mutta vauh-
din tuntuva hidastuminen en-
nen tormaysta vahentaa kola-
rin seurauksia.

Mukautuvalla nopeudella

Adaptiiviset eli mukautuvat jar-
jestelmat helpottavat kuljetta-
jan elamaa, mutta ne eivat va-
henna lilkkenneonnettomuuksia
samalla tavalla kuin ajonva-
kautus tai omalla kaistalla py-
symista edistavat jarjestelmat.
Suomessa tehdyn tutkimuksen
mukaan pimean ajan tukijarjes-
telman ja vakionopeudensaa-
timen arvioitiin jopa lisdavan
hieman liikkennekuolemia.
Mukautuva vakionopeuden-
saadin pitaa valimatkan edel-
la liikkuvaan autoon halutun
mittaisena, kun perinteisel-
1a vakionopeudensaatimella
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Tormayksenestojarjestelman suurin heikko-
us on lyhyesta mittausmatkasta johtuva al-
hainen enimmaisnopeus (30 km/h).

ajetaan helposti liian lahelle,
jos ohittaminen ei ole mah-
dollista. Fiksuimmat jarjes-
telmat hidastavat auton jopa
pysahdyksiin ja siitda uudel-
leen liikkeelle — uusi startti to-
sin onnistuu vain automaatti-
vaihteisella autolla.

Vakionopeudensaadin es-
taa tahattomat ylinopeudet,
jos tiedossa on tieosuuden
nopeusrajoitus. Navigaatto-
rin valittdma nopeusrajoitus-
tieto ei valttamatta lyo yksiin
todellisuuden kanssa. Taysin
luotettavasti ei toimi myds-
kaan kamerakuvaan perus-
tuva nopeusrajoitusavustin.
Virhetieto johtuu yleensa olo-
suhteista: rajoitusmerkki on
lumen peitossa, hiukan vaa-
réassa kulmassa tms.

Alyi valoihin

Yhdistamalla ksenon- tai led-
valoihin keinodlya saadaan ai-
kaiseksi automaattinen eli aly-
kas valojarjestelma. Ideana
on, etta jarjestelma huolehtii
automaattisesti siita, etta jo-
kaisessa ajotilanteessa kayte-
taan siihen parhaiten sopivia
valoja.

Mukautuva AFS-valojar-
jestelma (adaptive front ligh-
ting system), josta kaytetaan
my0Os nimitysta aktiiviset kse-
nonvalot, tarkoittaa pelkiste-
tyimmassa muodossa lahinna
kaarrevaloa. Kehittyneimmat
AFS-jarjestelmat sisaltavat
puolenkymmentéa erilaista
ominaisuutta eli valaistusku-
viota.

Mitaan standardia sille,
mitd nimikkeen AFS alla pi-
taa olla, ei ole, mutta perus-
muodossaan sopeutuva ajo-
valojarjestelma pitaa sisallaan
maantie- ja moottoritieasen-
not, huonon kelin valot seka
kaarre- ja kulmavalot. Pyka-
laa paremmassa AFS-jarjes-
telmassa on myos sopeutu-

vat kaukovalot.

Kun autossa on ajotilantee-
seen mukautuvat adaptiiviset
kaukovalot, ksenonvalojen
kantamaa saadetaan valojen
liukuvan korkeussaadon avul-
la niin, etta tie on aina valais-
tu niin hyvin, kuin se vain on
mahdollista muuta liikennet-
ta haikdisematta. Alykas valo-
jarjestelma saattaa tunnistaa
my0s ajoympariston.

Katse pimein lapi

Agenttitouhulta kuulostava
pimeéanakoavustin helpottaa
— ainakin teoriassa — ajamis-
ta vaikeissa nakyvyysolosuh-
teissa. Pimeéanakolaite ei ole
rontgen, joten sen avulla ei
nde sumun tai sateen lapi.
Infrapuna- tai lampdkame-
ran varassa ei myoskaan voi
ajaa sokkona, eikd pimeéana-
kéavustimen salli ajamista il-
man valoja kameran valitta-
man kuvan avulla.
Pimeanakoavustimen avul-
la helpotetaan mm. jalankul-
kijoiden havaitsemista silloin,
kun vastaantulijan valot rajoit-
tavat nakyvyytta. Pimeanako-
avustin on avustava jarjestel-

MERCEDES-BENZ

Jalankulkijoiden luotettava havaitseminen on melkoinen
haaste torméayksenestojarjestelmien kehittajille.

Mukautuva vakionopeudensédéadin helpottaa jonoajoa pi-
tamalla etaisyyden edelld menevéan halutun mittaisena.

ma, eli se auttaa kuljettajaa
ennakoimaan vaaran, jotta
hanelle jaad enemman aikaa
toimia.

Tulevaisuudessa pimea-
nakdavustin liitetddn osak-
si auton aktiivista turvajar-
jestelmaa, eli sen valittdman
informaation avulla auto voi
aloittaa automaattisen tai en-
nakoivan hatajarrutuksen,
kun tormays nayttaa vaista-

mattomalta.

Kaikkiin kuljettajaa avus-
taviin jarjestelmiin patee yksi
asia: ne eivat korvaa ihmisais-
teja, eikd autoa ole tarkoitus
ajaa jarjestelmien vaan omien
aistien varassa. Kaikki autossa
olevat "herkut” kannattaa pi-
taa toiminnassa, mutta kasien
jajalkojen pitaa olla koko ajan
valmiina toimimaan. l

Kehittynyt aktiivinen valojarjestelma huolehtii siita, etté tietd valaistaan kulloisessakin ajo-
tilanteessa parhaan mahdollisen valotehon antavalla tavalla.
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ARMI VILKMAN ¢ VTT

VEDIA, alya liikkumiseen
monessa muodossa
vhdelta luukulta

Autoilijoille, kuljetusammattilaisille ja kaikille liikkujille halutaan

tuottaa yhdistettyja palveluita yhdelta luukulta helposti ja

joustavasti kayttajien omiin laitteisiin. VTT ja sen yrityskumppanit

ovat kehittaneet nyt muutaman vuoden ajan suomalaista mallia

tuottaa liikkumiseen ja kuljettamiseen liittyvia uusia ja hyodyllisia

palveluita ketjutetulla tuotantotavalla hyodyntaen viimeisimpia

mobiiliviestinnan ja paikannuksen keinoja.
Palvelu on nimetty VEDIAksi.

edia-sana (Vedya, Vaidya)

I6ytyy muinaisesta sans-
kriitin kielesta tarkoittaen asi-
antuntijaa, viisasta miesta,
tiedon taitajaa ja valittajaa. Ve-
dia voidaan ymmartaa myos
lyhenteena Vehicle Medias-
ta. VEDIA pyrkii suomalaise-
na innovaationa vastaamaan
lilkkkumisen ja kuljettamisen
tarpeisiin ja haasteisiin, jotka
ovat Euroopan unionin alueel-
la ja muuallakin tiiviin kehitta-
misen kohteena.

Miten tarjotaan liikkkumisen
ja kuljettamisen turvallisuus-
palveluita (onnettomuuksi-
en ehkaisy ja nopea jalkihoi-
to, turvalliset rekkaparkit ja
vaarallisten aineiden kulje-
tukset jne.), miten tarjotaan
tosiaikaisesti ja ennustaen lii-
kenneymparistosta, kelista
ja liikenteen hairidista tietoja
kuljettajille, miten kuljettajalle
kerrotaan hanen ajotavastaan
ja energian kulutuksestaan ja
tienvarrella tarjolla olevista
palveluista.

Aika, jolloin auto on itse
eraanlainen mobiililaite, jo-
ka viestii toisten autojen ja
tiellaliikkujien seka tienpita-
jan kanssa, varaa ja maksaa
parkkipaikkansa ja on liikku-
vaa tyota tekevan viestime-
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na tyénohjauksen kanssa, on
jo kasilla. Ja kun autoon in-
tegroitua jarjestelmaa voi-
daan kayttdd myds omasta
alykannysta, joka kulkee tas-
kussa mukana, niin jarjestel-
ma toimii hyvin myds joukko-
liikenteen tietojen valittajana
ja mobiilina maksuvalineena
busseissa ja junissa.

Suomalainen osaaminen
ja tarjonta verkostoksi

Paikannukseen perustuvia lii-
kenteen tieto- ja kayttopalve-
luja on tuotettu jo jonkin ai-
kaa. Niiden tarjonta on ollut
kuitenkin sirpaleista ja laite-
kohtaista. Alykannyista tuttu
App store” -malli jaa palve-
lujen sisaltdjen integroinnissa
puolitiehen, kayttajalle tarjo-
taan erillisia sovelluksia, jotka
tekevat hyvin vain sen yhden
asian.Toisaalla autoteollisuus
on tekemaéassa kokonaiskon-
septeja, joita on toistaiseksi
saatavissa vain kalliissa au-
tomalleissa ja viela ei tiede-
ta toimivatko palvelut enaa
auton suomalaisittain pitkan
kayttéian loppupaassa.

VTT:n johdolla koottiin yh-
teen vahva joukko suomalai-
sia palveluntarjoajia ja muita

alyliikenteen toimijoita ja ke-
hitettiin laiteriippumattoman
VEDIA-monipalvelun konsep-
ti. Tarkoituksena on yhdistaa
suomalaista osaamista ja tar-
jontaa verkostoksi, joka tuot-
taa palveluita monipuolisesti
jakaen osaaminen ja voima-
varat eri tehtaviin. Suomalai-
set yritykset ovat innovatii-
visia ja ketteria, mutta usein
lilan pienia yksinaan vienti-
ponnisteluihin.

Eri toimijoiden palvelut
yhdesta paikasta

Vedian konsepti mahdollistaa
useiden paikkasidonnaisten
ja vuorovaikutteisten palvelu-
jen kayton samasta paatelait-
teesta. Kayttoliittyma voi olla
esimerkiksi alypuhelin, tablet-
ti tai jokin muu mobiililaite. Li-
sdksi ajoneuvoon voidaan in-
tegroida kiinteasti jarjestelma,
joka ottaa tietoa esim. OBD2-
vaylan kautta ajoneuvosta
esim. huoltotarpeita varten
tai kuljettajan ajotapapalaut-
teisiin.

Monipalvelun idea on tuo-
da eri toimijoiden tarjoamat
palvelut yhteen paikkaan hel-
posti saataville, josta kaytta-
jé voi hankkia tarvitsemansa
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Ajoneuvoon kiinnitettdva
dlypuhelimen paikannus-
kayttoliittyma, VEDIA Point
Client.

palvelut oman paatelaitteensa
kautta; lilkkkuu han sitten jalan,
joukkoliikenteella tai omalla
autolla.

VEDIA toimii monella
tasolla

Loppukayttdjaa kiinnostaa
helppokayttoisyys, edullisuus
ja hyodyllisyys, uudet palve-
lut, viihdyttavyyskin. Yrittajaa
kiinnostaa mita kaikkea VE-
DIA voi tuoda liiketoiminnan
tehostamiseen, ajoneuvo-
jen kayton ja kuljetusten opti-
mointiin, ajotapa- ja energian
kayton seurantaan, ajoneu-
vojen elinkaaren seurantaan,
huoltokutsuihin, mobiilityén
ohjaukseen jne.
Kuluttajapalveluita ja liike-
toimintapalveluita arvioidaan
kriittisesti, vain hyodyllinen,
luotettava ja hyva palvelu
myy. Palvelujen tulee olla
paivittyvia ja ajassa mukana,
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ne eivat saa lakata toimimas-
ta esim. ajoneuvon vanhen-
tuessa tai liikenteenharjoitta-
jan vaihtuessa. VEDIAnN etuna
nykyisiin navigaattoreihin on
muun muassa, etta siihen voi
liittda vuorovaikutteisia palve-
luita.

Yhteiskuntaa VEDIA pal-
velee tuomalla kaupallisen
vaihtoehdon tarjota parem-
paa turvallisuutta ja sujuvaa
matkatekoa ja myds luomal-
la tyopaikkoja. VEDIAIlla voi-
daan hoitaa erilaisten saan-
neltyjen palvelujen tarjonta
kokonaistaloudellisesti, kos-
ka investointeja erillisiin jar-
jestelmiin ja eri tehtaviin ei
tarvita. Naistd voidaan maini-
ta esimerkkeina onnettomuu-
desta automaattisesti lahteva
paikkatiedon sisaltava hatavi-
esti hatdkeskukseen (eCall),
erilaiset kdayttopohjaiset mak-
sut (maksa-kuten-ajat” -va-
kuutukset) ja verot. Digipiirtu-
rikin voitaisiin kytkea osaksi
VEDIAa.

Monikayttoisen laitteen
on korvattava uhkakuva, jos-
sa ajoneuvon tai rekan koje-
lauta on tdynna erilaisia lait-
teita ja paatteita. Vastaavasti
myoOs tienvarresta saadaan
pois erilaiset paallekkaiset
jarjestelmat, jos autot toimi-
vat antureina ja toimittavat
anonyymitietoa liikenteen ti-
lastoinnin ja ohjauksen tar-
peisiin. Valtion ja kuntien on
kuitenkin tultava téssa vastaan
ja kuvattava vaatimuksensa ja
luotava sertifiointimenettelyt

Hawigointi

virallisten palveluiden kelpoi-
suuden varmistamiseksi.
Yhteiskunnan kannalta on
my0s tuettava julkista liiken-
netta eri tavoin, VEDIA voi
omalta osaltaan edistaa jous-
tavaa vaihtamista autosta
joukkoliikenteeseen.

Yksityisyytta suojaa
lainsdadanto

Henkiloiden ja ajoneuvojen
paikantamista ja siihen liitty-
via sahkoisia palveluita oh-
jaa tietosuoja- ja yksityisyytta
suojaava lainsaadanto. Yksin-
kertainen perusperiaate on,
ettd paikannettavan kanssa
on aina oltava sopimus, jossa
lapinakyvasti kuvataan mihin
tietoja kaytetaan ja miksi. Tie-
toja ei saa kayttaa mihinkaan
muuhun kuin mihin sopimuk-
sella annetaan lupa. Esimer-
kiksi viranomaisetkaan eivat
voi saada tietoja jalkikateen
vaikkapa onnettomuustutkin-
taan ilman lupaa.

Matkapuhelinalaa saatele-
vat telelait ovat toimineet hy-
vin ja ongelmia ei ole koettu,
hatatilanteissakin pyydetdan
edelleen lupa paikantami-
seen. Sosiaalinen media ja
toimijat, kuten Apple ja Goog-
le, ovat koetelleet tiedonke-
ruun ja kayton eettisia rajoja,
tarkennuksia lainsdadantoon
ja kaytantoihin varmaan tu-
lee viela.

Lapinakyvat mallit, sopi-
muksellisuus ja eettiset me-
nettelyt ovat kuitenkin varmin

tapa toimia, oltiin sitten minka
maan lainsaadannon piirissa
tahansa. Ja ndma ovat VEDI-
An tarkeita periaatteita, jotka
huomioidaan suunnitteluvai-
heessa ja jo testeissa tietojen
on kuljettava sopimuksia vas-
taavasti.

VEDIANn
kdyttoonottotilanne

ErilaisissaVEDIA-piloteissa on
ollut mukana noin 100 ajoneu-
voa, jotka ovat olleet kdytdssa
paakaupunkiseudulla. Autot
ovat olleet paaasiassa erilai-
sia yritysautoja ja kokeiltavat
palvelut ovat olleet yrityksia
palvelevia. Piloteissa on tehty
erilaisia hallinta- ja raportoin-
timalleja ja -pohjia eri tarpei-
siin. Esimerkiksi kayttopohjai-
seen maksamiseen testattiin
tausta-aineistoina ajoneuvon
tunnistetietoja, paastoluokkia
ja tietyyppeja.

Ensi vaiheen VEDIA-pal-
velut tulevatkin ammattikayt-
t66n. VEDIA mahdollistaa
automaattisten ajopaivakirjo-
jen ja matkaraporttien lisak-
si esimerkiksi kuljetusten seu-
rannan ja ohjauksen seka
oikea-aikaiset huoltopalvelut.
Myohemmin palveluvalikoi-
maan tulee kuluttajia hyodyt-
tavia palveluja ja apukuljetta-
jalle ja takapenkille viihdetta.

VEDIA mahdollistaa sen,
ettd ajoneuvot ja liikkujat voi-
vat halutessaan olla koko ajan
"verkossa” ja hankkia sielta
tarvitsemiaan palveluja. Yri-
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VEDIA-liikkujan tilannekuvanakyma
Android-tabletissa.

tysryhman valmiudet palve-
lutuotantoon ovat hyvat, osa
ideoista on pidemmalla kuin
toiset. Palveluita lanseerataan
v. 2012 aikana, jolloin myos
tuotantorajapinta on avattu
kolmansille osapuolille tuo-
da mukaan uusia palveluita.
Kiinnostuneita asiakastahoja
ja kumppaneita pyydetaan ot-
tamaan yhteytta konsortioon,
palvelut muovautuvat jousta-
vasti sen mukaan miten halu-
taan niita kehittaa.

Palvelutarjoajat kootaan
toimitusketjuksi

Monipalvelualustan kehit-
tamiseen ovat aktiivises-
ti osallistuneet VTT:n lisaksi
mobiilioperaattori DNA, paik-
katiedon asiantuntija Inda-
gon, liikenteen tietopalvelui-
ta tuottava Infotripla, tietotalo
Logica, verkkoyhtio Nokia Sie-
mens Networks, mm. taksijar-
jestelmia toimittava Semel,
mobiilioperaattori Teliasone-
ra ja tietotalo Tieto. Myds tur-
vallisuuspalveluyritys G48S,
vakuutusyhtio Tapiola, mobii-
lioperaattori Elisa, liikenteen
tietopalveluita tuottava Me-
dia Mobile Nordic seka ulko-
mainosyritys JCDecaux ovat
olleet mukana ideoimassa
palveluita projektin ensim-
maisissa vaiheissa.

Eri testivaiheita ovat rahoit-
taneet ICT SHOKTivit jaTekes.
Liikenne- ja viestintaministe-
rio, Liikenteen turvallisuusvi-
rasto Trafi ja Liikennevirasto
ovat olleet mukana keskuste-
luissa tuomassa tietoa valtion
tarpeista ja yhteistyomahdol-
lisuuksista. Nyt tavoitteena on
jatkaa keskusteluja kaupunki-
seutujen kanssa.

VEDIAN palvelut ovat kau-
pallisia ratkaisuja, joita varten
on kehitettéva aivan uusia lii-
ketoimintamalleja, tuotanto-
rakenteita, uusien palveluiden
integroinnin, ja esim. kayttaji-
en tuottaman tiedon ("tiedon-
louhinnan”), mahdollistava
arkkitehtuuri seka sisdanra-
kennettu turvallinen maksa-
minen. VEDIAsta on tulossa
suomalaistoimijoille tarkea
vientituote.

Lisatietoa: Armi Vilkman, VTT,
armi.vilkman@uvitt.fi.
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HSL, HELSINGIN SEUDUN LIIKENNE

VILLE LEHMUSKOSKI ¢ JOUKKOLIIKENNESUUNNITTELUOSASTON JOHTAJA

KARI RISSANEN ¢ METROPOL-HANKEJOHTAJA
LEENA RAUTANEN-SAARI ¢ ASIAKKUUSPAALLIKKO

Uudella joukkolitkennemuodolla
on tavoitteena saada autoilijat
joukkoliikenteeseen

Kysyntaohjautuvan kutsujoukkoliikenteen pilottihanke,
tyonimeltaan Metropol, kaynnistyi kesdakuussa

2011. HSL:n hallitus paatti lahes nelivuotisen
tutkimusvaiheen jalkeen siirtya pilotointiin, jonka on
tarkoitus alkaa vuonna 2012. Mukana hankkeessa ovat
HSL, Ajelo Oy, Aalto-yliopisto ja Liikennevirasto.

Metropolin tavoitteena on houkutella merkittava
maara henkildautoilijoita kayttajikseen. Tahan
paastaan tarjoamalla seka palvelutasoltaan etta
asiakashinnaltaan joustavaa palvelua. Hanke on
onnistuessaan merkittiava keino ruuhkautumista
vastaan ja tervetullut palvelu nykyisille henkilo-
autoilijoille.

Metropol tarjoaa hyvan joukkoliikennepalvelun
niillakin yhteyksilla, joilla tavanomainen joukkoliikenne
ei ole kilpailukykyinen. Metropol-palvelu on joustava
ja henkilokohtainen joukkoliikennemuoto, joka
mahdollistaa matkat lahes ovelta ovelle ilman, etta
autoa tarvitsee itse ajaa tai pysakoinnista huolehtia.
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Vuonna 2012 kaynnistyvas-
sa Metropol-pilotissa var-
mistetaan automaattisen oh-
jaus- ja palvelujarjestelman
toimivuus todellisessa toi-
mintaymparistossa paakau-
punkiseudun liikenteessa. Pi-
lotin onnistuessa HSL:lla on
mahdollisuus volyymin mer-
kittavalle kasvattamiselle. Ta-
ma puolestaan edelleen nos-
taisi seka palvelun laatua etta
kustannustehokkuutta.

Onnistuessaan Metropol-
jarjestelma vahentaa paakau-
punkiseudun ruuhkia merkit-
tavasti ja siten vaikuttaa
huomattavasti myos autolii-
kennevaylien investointitar-
peisiin. Metropol on maailman
mittakaavassa ainutlaatuinen
alyliikkennehanke, josta voi hy-
vin tulla suomalaiselle alylii-
kenneklusterille menestyk-
sekas vientituote miltei mille
tahansa maailman suurelle
kaupungille.

Kohderyhmaina
henkiloautoilijat

Vuodesta 2007 Aalto-yli-
opistossa on Tekesin, HSL:n,
Helsingin kaupungin inno-
vaatiorahaston ja liikkennemi-
nisterion rahoittamassa pro-
jektissa tutkittu professori
Reijo Sulosen johdolla mah-
dollisuutta kehittéda uusi, kor-
keatasoinen ja kustannuste-
hokas joukkoliikennemuoto,
joka tarjoaisi kilpailukykyisen
vaihtoehdon henkil6autolle
ja houkuttelisi henkildautoili-
joita joukkoliikenteen piiriin.
Tutkimusten tulokset ovat ol-
leet lupaavia ja hanke on he-
rattdnyt kansainvalisestikin
kiinnostusta niin yliopistois-
sa kuin suurissa tietotekniik-
ka-alan yrityksissakin.
Ratkaisuksi on muodos-
tumassa uudenlainen tosi-
aikainen alyliikennejarjes-

Jatkossa autoilija voi tilata Suorabussin kuljetta-
maan héanta joustavasti ja mukavasti, halvemmalla
kuin taksi ja kalliimmalla kuin joukkoliikenne.

Mita tama kaikki tarkoittaa kdaytiannossa?

Otetaan esimerkki: usean lapsen perheen arki
alkaa sujua, kun 7-, 8-, ja 10-vuotiaat lapset, joita
vanhemmat ovat aiemmin kuljettaneet autolla
harrastuksiin, voidaan kukin opastaa Suora-
bussiin, joka vie luotettavasti ja turvallisesti
harrastuspaikalle ja sielta takaisin kotiin. »



telma, jonka keskusyksikén
ohjaamien ajoneuvojen reitti
muotoutuu dynaamisesti re-
aaliajassa asiakkaiden tilaus-
ten perusteella siten, etta sa-
maan suuntaan matkustavia
pyritddn keradmaan samaan
autoon. Matkustaja itse va-
litsee haluamansa palvelu-
tason ja hdnen maksamansa
hinta maaraytyy vaatimusta-
son perusteella. Edullisimmil-
laan matkan hinta on lahella
tavanomaista joukkoliikenne-
matkaa kun taas parhaimmal-
la palvelutasolla asiakashinta
kasvaa jaaden kuitenkin sel-
vasti taksimatkan hinnan alle.
Metropol on uusi joukko-
liikkennemuoto HSL:n nykyis-
ten bussien, metrojen,
ratikoiden, junien ja Suomen-
linnan lautan rinnalle. Jousta-
va kutsuliikenne sisaltaa
useita palveluvaihtoehtoja,
mikd mahdollistaa asiakkail-
le palvelutasoltaan ja hinnal-
taan sopivan vaihtoehdon va-
linnan. Asiakas saa matkan
sitd halvemmalla, mita enem-
man han on valmis jousta-
maan reitin ja mahdollisesti
myos haku- tai perillesaapu-
misajankohdan valinnassa
useampien matkustajien poi-
mimiseksi samaan kyytiin.
Uuteen joukkoliikennepal-
veluun liittyen on tehty usei-
ta kayttajatutkimuksia, jot-
ka osoittavat selvasti sen etta
palvelulle on olemassa pii-
levaa kysyntaa. Talta pohjal-
ta HSL:ssa ja Ajelo Oy:ssa on
hyvat valmiudet hioa palve-
lu sellaiseksi etta se antaa ai-
dosti paremman vaihtoehdon

suurelle osalle henkil6auton
kayttajia. Mielikuvaksi asiak-
kaille muodostuvat ekologi-
suus, luotettavuus, helppous
ja henkilokohtaisuus: "Aina
vaivaton reitti, Sinulle”

Pilotoinnin vaiheet

Metropol-pilottihankkeen ko-
konaisbudjetti on HSL:n osal-
ta noin 7,8 miljoonaa euroa.
Pilottialue, jolla asiakkaita en-
si vaiheessa palvellaan, on
paaosin Keha I:n sisdpuolella
itdisintd Helsinkia lukuun ot-
tamatta. Pilottialueelle mah-
tuvat mm. Aalto-yliopiston ja
Helsinki-yliopiston kampuk-
set. Alueella matka on mah-
dollista tilata miltéa tahansa
pysakilta mille tahansa py-
sakille. Pysakkeina ovat kaikki
nykyiset bussipysakit. Lisaksi
alueelle maaritellaan virtuaa-
lisia pysakkeja palveluverkon
tihentamiseksi. Periaattees-
sa jokainen tieverkon piirissa
oleva paikka voisi olla virtuaa-
lipysakki.

Pilottivaihe alkoi kesakuus-
sa 2011 valmisteluvaiheel-
la, jonka aikana kehitetaan
ja testataan matkojen tilauk-
sia vastaanottava ja autojen
kulkua ohjaava ohjausjarjes-
telmaa. Talla hetkelld ohja-
usjarjestelman toteutus on
hyvassa vauhdissa ja rajapin-
tamaarittelyt ovat merkitta-
valta osalta valmiit. Esimer-
kiksi reittioppaaseen tehtavat
laajennukset syntyvat lahiai-
koina koepalvelimella testat-
taviksi. Ajoaikojen ennustejar-
jestelmaa kehitetaan laajalla

SUDRABUSSI
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rintamalla. Myds clearingin
maarittely etenee jo nyt, mut-
ta todelliseen jarjestelmain-
tegraatioon paastaan vasta
vuoden 2012 puolella. Mo-
nenlaista tapahtuu esimerkik-
si lilkkennoinnin valmistelussa,
palvelumuotoilussa ja ilmeen
ja nimen suunnittelussa.

Kun ohjausjarjestelma on
saatu tuotantokelpoiseksi -
arviolta vuoden 2012 lopul-
la - siirrytaan pilotin valmis-
teluvaiheesta kolmivuotiseen
pilotointivaiheeseen. Pilotti-
vuosina tavoitteena on
150 000-350 000 asiakkaan
vuosittaiset matkustajamaa-
rat. Pilotin onnistuessa tavoit-
teena on laajentaa toimintaa
merkittavasti vuoden 2015 jal-
keen.

Pilotista tiayteen
toimintaan

Pilotointivaiheen liikennetta
hoidetaan noin 15 pikkubus-
silla ja muulla autolla. Jarjes-
telma suunnitellaan kuitenkin
tulevaisuutta silmallapita-
en kykenevaksi palvelemaan
huomattavasti suurempia ajo-
neuvomaaria, mika puoles-
taan mahdollistaa pitemmalla
tulevaisuudessa kysyntaohja-
tun kutsujoukkoliikenteen laa-
dun merkittavan paranemisen
ja taloudellisesti jopa itsekan-
nattavuuden. Laajamittaisem-
massa kaytossa jarjestelman
ymparistovaikutukset ruuhki-
en ja ymparistopaastojen va-
henemisen voivat myés muo-
dostua mittaviksi.
Laajentuessaan uusi jouk-

ALYA LIIKENTEESEEN

koliikennemuoto voidaan
suunnitella tukemaan tehok-
kaasti myos perinteista jouk-
koliikennetta. Poikittaislii-
kenne kasvaa ennusteiden
mukaan Helsingin seudulla
hyvin voimakkaasti. Poikittais-
liikenteessa perinteinen jouk-
koliikenne ei ole tehokkaim-
millaan, silla matkojen alku- ja
paatepisteet hajoavat laajalle
alueelle ja hyvaa palvelutasoa
on perinteisella linjalla vai-
keaa jarjestaa. Kutsuohjattu
joukkoliikenne palvelee poikit-
taisliikenteessa kuitenkin yksi-
I6llisesti mahdollistaen hen-
kildautomaisen palvelutason,
mutta selvasti suuremman te-
hokkuuden. Kutsuliikenne voi
toimia my0ds syottopalveluna
raskaan raideliikenteen ase-
mille.

Mukaan hankkeeseen?

Hankkeesta kiinnostuneita,
kyvykkaita yhteistybkumppa-
neita on alati kasvava jouk-
ko: joukkoliikennetoimijois-
ta operaattoreihin, virastoista
yhtaalta palveluja tuottaviin
ja toisaalta joustavaa liiken-
ndintia tarvitseviin yksityisyri-
tyksiin ja paikallisista alihank-
kijoista suuriin globaaleihin
jarjestelmatoimittajiin. Liiken-
nevirasto on hankkeessa mu-
kana edesauttamassa konsep-
tin levidmistd HSL-alueen
lisdaksi muualle Suomeen.
Kiinnostuksen lisdantyes-
sa on esitetty ajatus erityisis-
ta partneripaivien jarjestami-
sistd. Onkin kaavailuissa, etta
tallaisia alettaisiin jarjestaa

SUORABUSSI
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Kiireisen vanhemman ei enaa tarvitse kdyttaa aikaa ajamiseen ja odottamiseen autossa toisten lapsien kanssa,
ei nédlkaisend joukolla kauppaan.

Suorabussin palvelulla lapset pdésevat vaivattomasti ja luotettavasti kotiin — kukin lapsista suunnaltaan.
Ja kotona ruoka jo odottaa ja yhteista laatuaikaa jarjestyy kuin itsestdan.

mahdollisesti vuodesta 2012 voida uusia, entistd helppo- nostunut osallistumaan ver-
alkaen. Kehittdjayhteison saa- kayttdisempia tapoja kutsua kostoon, ole yhteydessa han-
minen mukaan hankkeeseen Suorabussi paikalle uusinta, kejohtaja Kari Rissaseen! ll
on myos suunnitelmissa: ja miksei hieman vanhem-

avointen rajapintojen kautta paakin alypuhelinteknologiaa

voitaisiin esimerkiksi inno- hyoddyntaen. Mikali olet kiin-
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Litkennevaylien
korjausvelka

Liikennevaylat ovat
huomattava osa Suomen
kansallisomaisuutta ja
niilla on merkittava osa
teollisuuden kuljetusten,
tyomatkaliikkumisen,
palvelujen saatavuuden
seka vapaa-ajan
liikkumisen
mahdollistajana.
Liikenneverkko on

maan verisuonisto,

jota pitkin ihmiset ja
tavarat litkkuvat maan
eri osiin. Litkkennevayliin
tehdyt investoinnit ovat
pitkaaikaisia sijoituksia,
jotka tuottavat hyotya
yhteiskuntaa palvellen.

aylien kestoikatavoitteet

toteutuvat parhaiten kun
niiden vuotuisesta kunnos-
sapidosta huolehditaan. Jos
kunnossapidossa jaadaan
tarpeista jalkeen, alkaa kertya
korjausvelkaa. Nyt laskettu
korjausvelan kokonaismaara
on noin kaksi miljardia euroa.
Kyseinen korjausvelan maa-
ra kattaa nyt ensimmaista ker-
taa samalla tavalla laskettuna
maanteiden, rataverkon seka
vesivaylien korjausvelan.

Laskentamenetelma
kansainvalisen
yhteistyoprojektin kautta

Vaylaomaisuutta on vuoteen
2009 saakka hallinnoitu kol-
messa erillisessa vaylaviras-
tossa, jotka olivat Tiehallinto,

Ratahallinto ja Merenkulku-
laitos. Virastot yhdistyivat Lii-
kennevirastoksi vuoden 2010
alussa. Virastouudistuksen
seurauksena liikennejarjestel-
maa aletaan tarkastella aiem-
paa enemman kokonaisuute-
na ja yhtenaisilla tavoilla. Eras
tallainen selvitys on liikenne-
vaylien korjausvelka -selvitys,
jossa yhdistettiin aiempien
vaylavirastojen tietoaineisto-
ja ja kuvattiin kaytossa ole-
via rakenteita ja toimintatapo-
ja tavoitteena luoda yhteinen
kasitys vaylien kunnossapi-
don haasteista ja tarpeista.
Selvityksen taustalla oli
vuosina 2008-2009 tehty
ERANET-Backlog -projekti, jo-
ka puolestaan liittyy laajem-
paan ERANET ROAD -ohjel-
maan. Seitseman Euroopan
maan (ltavalta, Tanska, Suo-
mi, Norja, Ruotsi, Sveitsi ja
Iso-Britannia) Tiehallinnot ra-

Vaylaomaisuuden

- Tyyppi
- Maara
- Vaylaluokka

Vaylaomaisuuden

kuntotila

Korjaustarve

(ei rahamaarainen)

Rahamaarainen

korjausvelka

hoittivat em. ERANET Backlog
-tutkimusprojektin, jossa kar-
toitettiin tieverkon korjausve-
lan laskentaa eri maissa seka
kehitettiin menetelma sen las-
kemiseksi.

Mallin kaytto edellyttaa, et-
ta vaylista on olemassa tie-
tylla tavalla ryhmiteltavissa
olevaa omaisuustietoa seka
kuntotietoa. Backlog-projektin
toteuttivat yhteistyona itaval-
talainen PMS-Konsult ja sveit-
sildinen ETH-Zurich.

Suomen maanteiden kor-
jausvelkaa laskettiin Back-
log-tutkimushankkeessa ke-
hitettyjen periaatteiden ja
vaiheiden mukaan kokeilu-
mielessa jo vuonna 2009. Nyt
paivitetty korjausvelan laskel-
ma kattaa siis edella mainitun
maanteiden korjausvelkalas-
kelman seka rataverkon ja ve-
sivaylien korjausvelkalaskel-
man.

Suoraviivainen
laskentaperiaate

Korjausvelkamallin maaritta-

minen jaettiin kuuteen tyovai-

heeseen:

1. Ryhmitellaan vaylaomai-
suus osiin.

2. Valitaan osien kuntoa ku-
vaavat indikaattorit.

3. Kerataan tieto osien maa-
rasta ja kunnosta.

4. Esitetdan kunnossapidon
ohjeet, toimenpidepolitiik-
ka ja tavoitteet osittain.

5. Maaritetaan osille toimin-
nallinen korjaustarve.

6. Muutetaan korjaustarve
rahamaaraiseksi siten, et-
ta vaje poistetaan tietylla
hinnoitetulla toimenpide-
valikoimalla. »

Vaylaomaisuus-
ryhma

—

Kunnon
kuvaaminen

Tila ]
\

—

Kuntotavoitteen alla olevan
vaylaomaisuuden maara

~~

— / —
Toimenpidekustannukset

Korjausvelan laskentamallin periaate ja vaiheet.
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Korjausvelan laskennas-
sa ollaan kiinnostuneita ole-
massa olevan vaylaomaisuu-
den nykyista lilkennetarvetta
vastaavan palvelutason riit-
tavyydesta. Valittu laskenta-
tapa perustuu tekniseen vay-
larakenteen ja tavoitekunnon
maarittamiseen. Laskelmassa
ei ole yritetty huomioida tay-
simaaraisesti yhteiskunnalli-
sia, taloudellisia tai lilkkenne-
poliittisia reunaehtoja eika
myoskaan Liikenneviraston
kaytettavissa olevia rahoitus-
mahdollisuuksia.

Toisenlaisia tarpeita varten
on olemassa muita esitysta-
poja, kuten “kansantaloudel-
linen lahestymistapa’; jossa
laskelmat perustuvat joko ns.
uushankinta-arvoon tai vayla-
omaisuuden kirjanpitoarvoon
tai "asiantuntijapaneeli’ josta
esimerkkind on Rakennusin-
singoriliiton ROTI arvio. Nai-
ta tarkasteluita ei pida sekoit-

taa toisiinsa, eika niitd voida
verrata toisiinsa kuin vain viit-
teellisesti.

Valitun, tekniseen luokitte-
luun perustuvan menettelyn
etuja ovat mm. yksinkertainen
rakenne, ymmarrettavyys ja
lapinakyvyys. Korjaustarve
sisaltaa aina tietyssa paikas-

sa olevan vaylaomaisuuteen
kuuluvan rakenteen osan,
joka ei tayta sille asetettuja
vaatimuksia. Korjausvelka on
tuon tietyn korjaustarpeen
poistamiseen tarvittava kus-
tannus laskenta-ajankohdan
hinnoilla.

Korjausvelan maaritelméa on seuraava:

Korjausvelka muodostuu huonokuntoisen, korjaustar-
peessa olevan vayldomaisuuden korjauskustannusten

yhteenlasketusta summasta.

e Vaylaomaisuuden kuntotila perustuu Liikenneviras-
ton kerddmaan tietoon vayldomaisuuden kunnosta.

e Korjaustarve maaraytyy vaaditun kunnon alituksista.

¢ Toimenpidevalinnat ja kustannukset perustuvat ny-

kyiseen kaytantoon.

Vaylaomaisuus
ryhmitelldan
toiminnallisuus ja
yhtendisyys huomioiden

Vaylaomaisuuden ryhmitte-
lya tarvitaan tiedon keruuta
ja esittamista varten. Ryhmi-
en muodostamisessa haetaan
mya0s tiettya yhteismitallisuut-
ta. Vayla-omaisuus koostuu
hyvin erilaisista rakenteista,
joiden kayttd, kunnossapito
ja hallinta on organisoitu kay-
tannon tekemisen kannalta
tarkoituksen mukaisiin koko-
naisuuksiin, vaylaomaisuus-
ryhmiin. Taman vuoksi on sel-
keda perustaa korjausvelan
laskenta tahan ryhmittelyyn
ja samalla Liikenneviraston
raportointi tukee luontevas-
ti lahtotietojen hankintaa kor-
jausvelkatarkastelua varten.
Vaylaomaisuusryhmat
ovat vaylamuotokohtaisia,
mutta ryhmien valilla on

Kunnossapidettavia paéllystettyja teitd on noin 55 000 km.
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myOs samankaltaisuutta ku-
ten kestoika, rakennetyyppi
tai kunnossapitotarpeen muo-
dostuminen. Vayldomaisuus-
ryhmien muodostamisessa
otettiin huomioon niiden toi-
minnallinen luonne ja lopulli-
siksi paaryhmiksi valittiin seu-
raavat:

¢ Linjaosuudet
e Taitorakenteet
e Laitteet

e Varusteet

Yhden tietyn rakenteen
ryhmittelyssd noudatetaan
ns. padarakenneosaperiaatet-
ta, jolloin koko korjausvelka
raportoidaan tarkasteltavan
kohteen paarakenneosan mu-
kaan. Esimerkkina tasta ovat
mm. merimerkit, joihin liitty-
vat perustukset ovat merkitta-
via taitorakennekokonaisuuk-
sia.

Linjaosuudet ovat niita vay-
lanosia, joilla liikkennesuorite
paaasiassa tapahtuu ja joihin
liittyvat paaasialliset palvelu-
tasovaatimukset. Linjaosuuk-
sia yhdistavat solmu-pisteet
ovat omia toimintokokonai-
suuksiaan. Liikenneviraston
vastuulla olevia solmupistei-
ta tarkastellaan erikseen (esi-
merkkina ratapihat).

Taitorakenteet ovat liiken-
nemuodosta riippumaton
melko yhtenevainen ryhma
sisaltéaen siltoja, tunneleita,
tukimuureja, laitureita ja paa-
lulaattoja.

Laitteilla tarkoitetaan elekt-
ronisia jarjestelmia, joiden pi-
taa toimia kaikissa olosuh-
teissa. Rata- ja vesivaylilla
turvalaitteet ovat keskeinen
kunnossapidettava osa. Lait-
teiden korjaaminen ja uusimi-
nen poikkeaa linjaosuuksien
infrarakenteiden korjaami-
sesta. Laitteet ovat monimut-
kaisia kokonaisuuksia, joiden
kestoika on suhteellisen lyhyt
ja ne sisaltavat useita erillisia
laitteiston osia ja komponent-
teja rakenteineen (esimerkiksi
valolaitteet, liikenteenohjaus-

laitteet, kauko-ohjausjarjestel-
mat ja asetinlaitteet).

Varusteet kattavat eri vay-
lamuodoilla olevan laajan
omaisuusryhman, johon kuu-
luvat muun muassa erilaiset
merkit, pysakkikatokset, kai-
teet, laivajohteet ja asema-lai-
turit.

Vayldaomaisuuden maara

Tyon yhteydessa kaytiin lapi
Liikenneviraston omaisuuden
hallintaan liittyvat tietolahteet
ja tehtiin yhteenveto sen maa-
rasta vaylaluokittain ja raken-
netyypeittain. Esimerkkina
kansallisomaisuudesta voi-
daan mainita esim., etta kun-
nossapidettavia vesivaylia on
noin 16 000 km, vaihteita noin
5600 kpl ja paallystettyja teita
noin 55 000 km.

Myonteistd omaisuuden
hallinnan kannalta on, etta tie-
toa on keratty pitkajanteisesti
ja kattavasti seka tiedon saa-
tavuus on kohtuullisen hyva.
Kuntotiedon ajan tasalla pita-
minen ja sen laadusta huoleh-
timinen on haastava tehtava,
johon pitaa kiinnittaa jatku-
vasti huomiota.

Kun tarkastellaan koko vay-
laomaisuutta samalla tavalla,
tulevat esille sellaiset raken-
teet, joiden kanssa ei tarvi-
ta jatkuvaa kunnossapitoa tai
niiden kunnonseurantaa ol-
laan vasta nyt aloittamassa.
Esimerkkeja tallaisista raken-
teista ovat mm. paalulaatat,
patorakenteet tai kamerajar-
jestelmat.

Kunto maaraa
korjaustarpeen

Korjaustarpeessa olevien ra-
kenteiden maara on ollut tie-
dossa ennen tatdkin yhteen-
vetoa, mutta osataanko sita
kuitenkaan mieltaa nykytilan-
teen yllapidon kannalta on-
gelmaksi. Korjaustarve kas-
vaa joka vuosi, jos mitaan ei
tehda. Nyt esitetty korjaus-

tarve on oikeastaan jaannos
siita, ettd vuosittaista kulu-
mista/rikkoutumista ei ole
korjattu ajallaan ja nykyisesta
korjausbudjetista kuluu mer-
kittava osa siihen. Kunnossa-
pitaja joutuu korjaamaan “lii-
an huonot” rakenteet saman
tien, kdytanndssa hinnalla
milla hyvéansa. Tehokas ja ta-
loudellinen kunnossapito on
kuitenkin ennakoivaa, oikeaan
aikaan suunniteltua ja toteu-
tettua toimintaa, joka tarjoaa
liikennevaylien kayttajille so-
pivan palvelutason.

Tata taustaa vasten lin-
jaosuuksien tuhansien kilo-
metrien kuntopuute ja tuhan-
net korjaustarpeessa olevat
taitorakenteet ja laitteet se-
ka kymmeniin tuhansiin va-
rusteisiin kuuluva vaylaomai-
suus on huolestuttava ja sen
maaraa kannattaa seurata. Lii-
kennevaylien laskennallinen
korjausvelka on talla hetkella
noin 2 mrd. €, josta 71 % koh-
distuu linjaosuuksille, 14 %
taitorakenteisiin, 13 % laittei-
siin ja 2 % varusteisiin.

Helppo arvaus on, etta eri-
laisten laitteiden vaihtoon ja
kunnossapitoon tarvittava ra-
hamaara tulee lisddntymaan,
koska niiden elinkaaret ovat
huomattavasti lyhempia kuin
esimerkiksi paallystettyjen tei-
den 15 vuoden toimenpide-
kierto tai siltojen 50-100 vuo-
den odotettu kestoika.

Tulos

Korjausvelkalaskelman avul-
la paatoksentekijat saavat ku-
van vaylaomaisuuden tilas-
ta ja sen rahoitustarpeesta,
jolloin keskustelu ongelmis-
ta voidaan tarvittaessa koh-
distaa tiettyyn omaisuusryh-
maan tai vaylaluokkaan. Eri
vaylamuotojen vertailu tar-
kastelussa onnistui hyvin.
Maaraan ja laatuun perustu-
va vaylaomaisuuden luokit-
telu erottelee tarpeeksi hyvin
korjaustarpeessa olevat yksit-

taiset rakenteet. Tavoitetaso-
jen yhteensovittaminen ta-
pahtuu kunkin vaylamuodon
lilkkenteen asettamien vaati-
musten mukaan ja on sovitet-
tavissa korjaustarve -kasittee-
seen.

Tyon tuloksena saatiin suosi-
tus, etta korjausvelan esitta-
miseen kaytettavaa menette-
lytapaa voidaan kayttaa

e Kunnossapidon esittami-
seen

e Kaytdssa olevien menette-
lytapojen kuvaamiseen ja
tehokkuuden arviointiin

e Nykytilanteen kuvaami-
seen

¢ Odotettaessa olevan kehi-
tyksen ennustaminen

Taman lisadksi menettelya
voidaan kayttaa korjaustar-
peen maaran seurannassa,
silla lisataan vaylaomaisuu-
teen liittyvaa tietamysta, pa-
rannetaan tiedon laatua ja oi-
keellisuutta seka varaudutaan
yllattdvien muutosten hallit-
semiseen.

Ajan tasalla pidettava
laskelma

Korjausvelkalaskelma raken-
nettiin taulukkolaskentapoh-
jalle ja sen periaatteet ovat
virastoille nahtavissa ja pai-
vitettavissa. Sita pidetaan jat-
kossa ajan tasalla ja virastol-
la on esitettavissa laskelma
aina kun sita aihepiiria halu-
taan tarkastella. Korjausvelan
maara on keskeinen tieto pi-
temman ja lyhyemman ajan
toimintasuunnitelmissa ja pe-
rusteluviestinnassa. B
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KALLE KONTTINEN ¢ YLI-INSINOORI

MAANMITTAUSLAITOS ¢« KESKUSHALLINTO

Valtavaylien haittoja
ehkaisemaan

Litkenneturvallisuushankkeet, joissa vihennetaan

maantien liittymia ja rakennetaan keskikaiteita,

ovat yleistyneet viime vuosina. Myos rautateilla

nopeuksien nosto on pakottanut merkittavasti

viahentamaan tasoristeyksia. Kummatkin toimenpiteet

ovat kannatettavia ja tulevat saastamaan lukuisten

ihmisten hengen lahivuosina. Ne voivat kuitenkin

aiheuttaa merkittavia haittoja ymparoiville

maankaytolle.

Seké maantielaissa (2006)
etta ratalaissa (2008) pyri-
tddn huomiomaan paremmin
valta- ja rautatiehankkeiden
haittavaikutuksia. Molempi-
en lakien mukaan vaylahan-
ketta tulee edeltaa yleispiirtei-
nen yleissuunnitelma, jossa
on arvioitava haittavaikutuk-
set ymparoivalle maankaytol-
le. Suunnitelmassa on esitet-
tava toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen vaylan rakentami-
sen ja liikenteen haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai
vahentamiseksi. Yksityiskoh-
taisemmissa tie- ja ratasuun-

nitelmissa tulee huomioida
samat asiat.

Suunnittelijan voi olla vai-
kea hahmottaa vaylahanket-
ta ymparoivan maankayton
tarpeita. Liikennevirasto on-
kin laatinut ohjeen kiinteis-
tovaikutusten arvioinnista
tiehankkeissa (ns. KIVA-selvi-
tys). Ohjeessa kuvataan kiin-
teistOvaikutusten arvioinnin
toteuttaminen tiehankkeis-
sa ja tarkastellaan arvioinnin
kytkeytymista tiensuunnitte-
lun eri vaiheisiin. Ohjeessa
esitetddn myos vaylahankkei-
den haittavaikutusten ehkai-

| Esisalvitys

Suwnnittelun kiynnistdmispastos

Yleissuunnitelma (TPS, ¥5)

Hywiliksymispfiids
EE
=
2 2
* ZE
[ } pistis (2 B
Hyviksymispaitos
k4 -
| Toteutus | o
=2
5 E
Vastaanotto =5
F
| Hoito ja yllapito |

Véaylasuunnittelu ja kiinteistovaikutusten arvi-
ointi (KIVA) osana sita. Ldhde: Liikennevirasto

2010.
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semiseen kdytOssa olevat toi-

menpiteet. Kyseinen ohje on

myds laajennettavissa koske-
maan ratahankkeita.

Vaylahankkeen yleissuun-
nitelmassa esitetaan haitta-
vaikutuksia ehkaisevat toimet
yleispiirteisella tasolla. Liiken-
neviraston ohjeen mukaan
kiinteistovaikutusten arviointi
tulee tehda haittoja ehkaisevi-
en toimenpiteiden selvittami-
seksi mm. seuraavissa tilan-
teissa:

e Jos suunniteltu tielinja
pirstoo tai on pirstonut
maa- tai metsatalouskay-
tossa olevia palstoja.

¢ Hankealueella on hajanai-
nen kiinteistérakenne.

e Yksityisteiden liittymista
maantiehen on tarkoitus
vahentaa tai estaa koko-
naan.

e Suunnitteilla on merkitta-
via yksityistiejarjestelyja
esimerkiksi ali- tai ylikul-
kuja.

¢ Hidas paikallisliikenne ha-
lutaan poistaa paatielta.
Vaylahankkeen haittavaiku-

tuksia ehkaisevat toimet voi-

daan toteuttaa suunnittelun
kautta tai maantie- tai ratatoi-
mituksissa tai muissa erillisis-
sd maanmittaustoimituksissa.

Yksityisteiden jarjestely voi
tulla kysymykseen esimerkik-
si tilanteessa jossa kulut loh-
koille estyvat maantieliitty-
mien lakkaamisen johdosta.
Myo6s maantieliittymien ja
alikulkujen sijaintia voidaan
muuttaa paremmin ymparoi-
vaan maankayttoon sopivak-
si.

Yksi liian vahan huomiota
saanut haittojen ehkaisykeino
on tilusjarjestely.Tilusjarjeste-
lyssa kahden tai useamman
kiinteiston tiluksia vaihdetaan
siten, etta kunkin kiinteiston
tilussijainti saadaan optimoi-
tua. Tilusvaihdon avulla voi-
daan ehkaista tai jopa koko-
naan poistaa vaylahankkeen
haittavaikutukset.

Tilanteessa, jossa maa- tai
metsatalouslohkolle kulku es-
tyy maantieliittyman tai ta-
soristeyksen poistuessa voi
poistuvaa yhteyttd korvaa-
van tien alle jaada kolman-
nen osapuolen maata suu-
remmasta arvosta kuin itse
lohkon arvo on. Samalla loh-
kon omistajan kulkumatkat

Esimerkki KIVA-selvitykses-
séa esitetystda maanvaihdos-
ta E18-tiella Haminan koh-
dalla. Ldhde: Ymparistomi-
nisterioé 2009.

pitenevat ja korvaavan yh-
teyden vuoksi kolmannen
osapuolen lohko pirstoutuu
maa-alan menetyksen lisaksi.
Tallaisessa tilanteessa maa-
tai metsatalouslohko on jarke-
vaa vaihtaa omistajan talous-
keskuksen tuntumaan. Vaihto
voidaan tehda suoraan maan-
omistajien kesken tai valtion
vaihtomaita hyodyntéaen. Ti-
lusvaihdon turvin voidaan
talloin aikaansaada merkitta-
via kustannussaastoja kaikille
osapuolille.

Kiinteistovaikutusten arvi-
ointeja voivat tehda ELY-kes-
kusten liikennesuunnittelijat
tai ELY-keskusten tilauksesta
ulkopuoliset konsultit. Maan-
mittauslaitos on viimevuosi-
na laatinut satakunta KIVA-
selvitysta. Niiden avulla on
onnistuttu merkittavasti va-
hentamaan vaylahankkeista
maanomistajille tulevia hait-
tavaikutuksia. Omalta osal-
taan KIVA-selvitykset ovat
muuttamassa suomalaisia
menettelytapoja vaylahank-
keitten toteuttamisessa. Toi-
minnan suuntana tulee olla
yhd enemmaén pakkolunas-
tuksesta kohti keveampia kei-
noja. l

Lisédtietoa: Maantietoimituk-
sen tuotteet, Maanmittauslai-
tos, Helsinki 2006
Kiinteistovaikutusten arvioin-
timenettelyn nykytila ja pa-
rantamistarpeet Suomessa,
Kirsikka Niukkanen, Diplomi-
tyo, 2009
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TEKSTI: ELINA KASTEENPOHJA
KUVAT: ARl ETELANIEMI

Tienvarsien vesakonraiva-

uksen tarkoituksena on

poistaa vesakko:

e tien nakemaalueelta (kaar-
teet ja liittymat)

® sivuojista, etenkin silloin,
kun se vaikeuttaa veden
virtausta

® maisemaa rumentamasta

e estamasta lumen kinostu-
mista

Hoitokunta tai toimitsija-
mies arvioi raivaustarpeen
maastokatselmuksissa.

Vesakonraivauksessa on
syytd muistaa pysytella tie-
alueella. Tiealueen ulkopuol-
ta raivaukseen tarvitaan ai-
na lupa, joko maanomistajan
tai tielautakunnan. Raivatta-
va puusto kuuluu maanomis-
tajalle.

Vesakontorjunta tehdaan
ensisijaisesti mekaanisesti ve-
surilla, raivaussahalla, jareal-
14 niittokoneella tai erityisella
vesakkoleikkurilla. Mekaanis-
ta vesakontorjuntaa voidaan
taydentaa kemiallisella tor-
junnalla, jolloin raivauskierto
saadaan pidennettya. Pelkas-
tdan kemiallinen vesakon-
raivaus tulee hyvin kalliiksi ja
tiekunnilla on harvoin siihen
varaa.

Jos paadytdaan kemialli-
seen vesakontorjuntaan, kan-
nattaa huolehtia siita, etta
kaytetty kasvinsuojeluaine on

Vesakonraivaus on perinteisesti suoritettu mekaamsestl ¢

ensisijaisesti niittamalla. Kasvinsuojeluaineiden kaytto on kmtenkm Ilsaqm.‘vn t
ja houkutus kayttaa niita raskaaksi ja aikaa vievaksi miellettyyn ralvaustydhon dh
suuri. Mita kasvinsuojeluaineiden kaytto edellyttaa ja kannattaako siihen Iahtea?

Suomessa myyntiin hyvaksyt-
tyd. Turvallisuus- ja kemikaa-
livirasto Tukes pitaa rekisteria
Suomessa hyvaksytyista kas-
vinsuojeluaineista. Ainoas-
taan rekisterissa olevia kas-
vinsuojeluaineita saa myyda
ja kayttaa.

Eraat kasvinsuojeluaineet
tai niiden hajoamistuotteet
ovat maassa helposti kulkeu-
tuvia ja siksi niiden kaytto
pohjavesialueilla (pohjavesi-
alueluokat | ja Il) on kielletty
kokonaan tai niiden kayttoa
on rajoitettu. Kayttokielto tai
rajoitus on merkitty myynti-
paallyksen tekstiin. Tukesin si-
vuilta saa asiaan lisatietoa.

Kasvinsuojeluaineiden
kaytté samalla paikalla voi-
daan kieltaa siina tapaukses-
sa, etta jokavuotisen kayton
seurauksena vaikutukset maa-
peraelidille eivat ole kasvin-
suojeluainedirektiivin yhte-
naisten periaatteiden (97/57/
EU) mukaan hyvéaksyttavalla
tasolla. Toistuvan kayton ra-
joituksessa yleensa kielletaan
saman tehoaineen kayttd pe-
rakkaisind vuosina, mutta jos
vaikutukset ovat pidempiai-
kaisia, voidaan kayttovalia pi-
dentad useammaksi vuodeksi.

Kayttopaikasta riippuen
muita rajoituksia on myoés
useita. Tienpientareelle ei voi
levittdaa mita tahansa ainetta,

g

Sédanndllinen raivaustyé estda nopeakasvuisten
puiden kasvamisen ojan pientareille.

jos lahella on mm. mehilai-
spesia tai on vaarana, etta lin-
nut tai nisakkaat saavat myr-
kytyksen.

Jos on vaarana, etta tien-
varren osaston vedet virtaavat
valtaojiin, kasvinsuojeluainei-
den kaytosta on vahintaankin
ilmoitettava vesilain mukaisel-
le ojitusyhtiolle tai hyddynsaa-
jille. Jos myohemmin selviaa,
ettd tiekunnan kayttdma kas-
vinsuojeluaine on aiheuttanut
vahinkoa ojaston valuma-alu-
eella, arvata saattaa, etta kyse
on suurista korvaussummista.

Mitdan varsinaista lupaa
ei siis tarvita kasvinsuojeluai-

neiden kayttéon, kunhan ot-
taa huomioon kayttokohteen
olosuhteet. Kunnan ymparis-
toéviranomaiselta voi pyytaa
lausuntoa, mikali on epéavar-
maa, voiko kasvinsuojeluai-
neista kayttaa. &

Lisdtietoa kasvinsuojeluai-
neista ja rajoituksista:
www.tukes.fi/fi/Toimialat/Ke-
mikaalit-biosidit-ja-kasvin-
suojeluaineet/Kasvinsuojelu-
aineet/

Luettelo sallituista aineista:
www.tukes.fi/fi/Rekisterit/Kas-
vinsuojeluainerekisteri/

Kunnollisilla tyévélineilla raivaustyo kdy joutuisasti.
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YLIOPISTOMAAILMASTA

ARl KAHKONEN

Tietekniitkan korkeakoulutus
Suomessa — Aallon harjalla vai
nousuvetta odotellessa?

Aalto-yliopisto
Insindoritieteiden
korkeakoulu

uonna 2005 voimaan tul-

leen eurooppalaisen kou-
lutusjarjestelman yhtenais-
tamisen (Bologna-prosessi)
myota tietekniikan ja liiken-
netekniikan paaaineet yhdis-
tettiin.

- Kun opintopistemaarat
eivat kuitenkaan kasvaneet,
jouduttiin miettimaan mita
ydinosaamista pystytaan tie-
tekniikasta tarjoamaan, ker-
too Pellinen.

Perusosaaminen pysytty
turvaamaan - tydelaman
rooli kouluttajana
korostuu

Opetuksen rungon muodosta-
vat yhdet kurssit geometrias-
ta, paallysteiden suunnittelus-
ta, rakenteiden suunnittelusta
seka kunnossapidosta. Raken-
neuudistus mahdollisti aine-
valinnat niin, etta paa- ja sivu-
aine voivat muodostua yhta
vahvoiksi. Tama on johtanut
siihen, ettd osaamisen taso
on leved, mutta kursseilla ei
aina paasta todella syventa-
vaan tasoon. Yritysten vastuu
nuorten diplomi-insinddrien
kouluttajina on kasvanut.

Tietekniikan korkeakouluopetus on Suomessa kokenut kovia.

Opetus on keskittynyt Otaniemeen Aalto-yliopiston insindoéritieteiden

korkeakouluun®. Sielldkin tiealan korkein opetus on ollut koko teknisen alan

korkeakoulutusta koskevan muutoksen kourissa. Nyt raskain muutosvaihe

alkaa olla ohi ja opetuksen ja tutkimuksen suunnitteluun on voitu panostaa.

Tietekniikan professori Terhi Pellisella on selkea nakemys koulutuksen

kehittamisesta.

Opiskelijoilta vaaditaan
paljon

Pellinen on opettanut sekaYh-
dysvalloissa ettda Suomessa.
Perspektiivia opetukseen ja
opiskelijoihin siis 10ytyy. Pel-
lisen mukaan amerikkalainen
systeemi oli tehokas: kalliit lu-
kukausimaksut, tiiviit opetus-
ohjelmat ja ei uusintatenttia
-systeemi takasivat oppilai-
den aktiivisuuden. Suomessa
opetus on siihen nahden te-
hottomampaa, mutta opinto-
ohjelman vaatima suunnitte-
lu, opintojen omaehtoisuus ja
kansainvalisen vaihto-opiske-
lu tekee suomalaisista opiske-
lijoista itsenaisempia ja oma-
aloitteisempia. Tata yritykset
arvostavat.

Pellinen kaipaa lisdopetus-
ta kustannustietoisuuteen, ar-
gumentointiin ja suunnittelun
konkretisointiin.

- Ty6elamassa joutuu teh-
tavassa kuin tehtavassa pe-
rustelemaan asioita liittyivat
ne sitten tiesuunnitelman ylei-
sotilaisuuteen tai projektiryh-
man motivointiin. Suunnitte-
lun konkretisointia voitaisiin
tehda vaikka yhteistyossa ark-
kitehtiosaston kanssa raken-

tamalla liittymista pienois-
malleja ja tutkimalla erilaisten
liittymien tilantarvetta ja vai-
kutusta kaupunkikuvaan, Pel-
linen ideoi.

Ura yliopistolla:
Professoriksi tai
lehtoriksi

Aalto-yliopistossa on otet-
tu kayttoon professorien ura-
polku (Tenure track) maaraai-
kaisista apulaisprofessoreista
vakituisiin full-professoreihin.
Vaatimukset ovat kovat. Pitaa
olla kansainvalisia julkaisuja
ja nayttoa tutkimustoiminnas-
ta. Pellinen muistuttaa, etta
jos nykyaan haluaa yliopisto-
uraa Suomessa tai ulkomail-
la, niin julkaiseminen pitaa
aloittaa heti diplomity6ta teh-
dessa. Jo opiskeluvaiheessa
tulee olla ajatus siita, ettd mi-
nusta tulee tutkija.

Aallossa on alkamassa
myds lehtorien urapolku. Jos
jatkossa haluaa paasta opet-
tajaksi, pitaa olla vaitellyt.
Myo6s pedagogisia opintoja
tarvitaan. Lehtoriksi paasy ei
edellyta niin paljoa julkaisu-
ja, joten yliopistouran aloitta-
miseen lehtoripolku on hyva

tie. Lehtorina voi opetuksen ja
sen kehittamisen lisaksi tehda
myds tutkimusta.

Pellinen muistuttaa, etta
jatko-opinnossa on tapahtu-
nut iso murros. Tohtorin tut-
kinto ei ole enaa tyburan hui-
pentuma, vaan “licence to
work” Passi siihen, ettad saa
tehdéa tutkimusta ja opetus-
ta ja olla maailman paras in-
sin00ri ja innovaattori. Vaitos
pitaa tehda nuorena. Myos
monografia vaitoskirjana al-
kaa vaistya ns. nippuvaitos-
kirjan tieltd. Nippuvaitoskirja
koostuu 4--5 kansainvalisesta
lehtiartikkelista ja niiden yh-
teenvedosta.

Kehittamisajatuksia
riittaa - rahoitus puuttuu

Yhteistyo Kunglika Teknis-
ka Hoégskolanin (KTH) kans-
sa. Tukholmassa sijaitseva
arvostettu tekninen korkea-
koulu on panostanut tie- ja
rautatietekniikkaan mm. rek-
rytoimalla uusia professoreja.
Pellinen on keskustellut ope-
tus- ja tutkimusyhteistyosta
KTH:n kanssa. Kyseessa voisi
ensi vaiheessa olla jatko-opis-
kelijoille tarkoitettu opetusoh-

1. Otaniemessa on Suomen ainoa tietekniikan professuuri. Alaan liittyvéd opetusta mm. maa- ja pohjarakenteista ja rakentamisen tietotekniikasta annetaan myds Tampereen teknillisesséa

yliopistossa.
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jelma, joka toteutettaisiin Tuk-
holman ja Otaniemen valilla.
MyosTampereen tekninen yli-
opisto tulisi saada tahan mu-
kaan.

Yhteistyo Liikenneviraston
kanssa. Pellinen on esitta-
nyt Liikennevirastolle yhteis-
tyOmuotoa, jossa Liikennevi-
rastosta tulisi yliopistolle ns.
"loaned reseacher” eli tutki-
musyhdyshenkil6, joka opet-
taisi, tekisi tutkimusta, ohjaisi
aryhmaopinnaytetoita, jarjes-
taisi niille rahoitusta, luennoi-
si yms. Samalla voisi aloittaa
tai keskittya jo aloitettuihin jat-
ko-opintoihin. Liikenneviras-
tohan haluaa kehittda osaa-
mistaan. Tama olisi hyva tapa
verkostoitua ja paivittaa osaa-
mista. Vastavuoroisesti yli-
opisto voisi lahettda tutkijan
vuodeksi Liikennevirastoon
tekemaan toitd, oppimaan
vaylaviraston nakdkulmaa
seka viemaan uusinta tietoa.
Vastaavaa vaihtokauppaa teh-
daan mm. Englannissa.

Ryhmadiplomityoét. Nykyaan
ratkaisuja joudutaan hake-
maan yha monimuotoisem-
piin tilanteisiin. Opinnayte-
toissakin voitaisiin pureutua
isompiin kokonaisuuksiin ja
koota eri puolelta yliopistoa
diplomitydntekijoita yhteen
jonkin isomman ongelman
kimppuun. N&in saataisiin
laajempaa poikkitieteellista
nakemysta ja samaa ongel-
maa pohdittaisiin eri nako-
kulmista. Samalla saataisiin
tarkeada verkottumista opis-
kelijoiden kesken ja raja-ai-
dat myohemmalle yhteistyol-
le madaltuisivat.

Toinen professuuri tietek-
niikkaan. TKK:n organisaa-
tiouudistusten myota ra-
kennusalalta on vahennetty
professuureja eika niita ole
saatu takaisin. Virallista tieta
uuden Tenure -track -profes-
suurin saaminen on vaikeaa.
Sen sijaan lahjoitusprofes-
suuri olisi realistinen, se vaan
edellyttaisi alan aktiivisuutta.
Hyva esimerkki on Oulussa,
jossa on alan rahoittamana
perustettu maa- ja pohjara-
kennustekniikan professuuri
vahvistamaan maa- ja vesi-
rakentamisen ja geotekniikan
opetusta ja tutkimusta Oulun
yliopistossa.

YLIOPISTOMAAILMASTA

Terhi Pelliselld on selkea visio tietekniikan opetuksen kehittamisesta. Yh-
tena avaintekijana on yhteistyon lisddminen niin oman koulun sisélla kuin
myo6s muiden yliopistojen kanssa Suomessa ja ulkomailla.

Tuntiopettajaverkosto. Tyo-
markkinoilla on kovia ammat-
tilaisia, jotka ovat jaamassa
elakkeelle. Heilla on pitka ko-
kemus ja paljon annettavaa
mm. kdytannon harjoitusten
ohjaamisessa. He voisivat toi-
mia tuntiopettajina ja harjoi-
tustoiden vetajina. Tama edis-
taisi myos hiljaisen tiedon
siirtoa. Koululta puuttuu vain
rahoitus tahan.

Tie- ja geotekniikan opetuk-
sen tilviimpi yhteistyo. Tietek-
niikka ei ole itsendinen osa-
alue, vaan se on sidoksissa
mm. geotekniikkaan. Pellinen
onkin pohtinut uutta tie- ja
geotekniikan tiiviimpaa ope-
tuskokonaisuutta, johon tuli-
si myos mm. tunnelitekniik-
kaa, geofysiikkaa ja ainetta
rikkomattomia menetelmia.
Myos tiesuunnittelun tieto-
mallit ja rakennusautomaa-
tio olisi saatava mahtumaan
opetusohjelmaan. Paapaino
olisi kuitenkin tiepaallysteilla
ja asfaltilla. Maanalainen ra-
kentaminen on lisdantynyt ja
yhdyskuntarakenteen tiivis-
tyessa maanalainen vaylara-
kentaminen on kasvussa. Uu-
si paaaine voitaisiin toteuttaa
paaosin ryhmittamalla kurs-
seja nykyisessa jaykassa mo-
duulirakenteessa uudelleen,
yhdistamalla olemassa olevia
kursseja, tarkentamalla niiden
sisadltoa ja laajentamalla har-
joitustoita. Samalla saataisiin
mahdollisuus lisata syventa-
va opintoja materiaaliteknii-

kassa ja tuoda elinkaaritekno-
logia ja kustannustietoisuus
entista konkreettisemmin
opetukseen.

Rautatietekniikan opetuksen
jarjestaminen Aalto-yliopis-
tossa. Kun tie- ja lilkennetek-
niikka yhdistettiin, jouduttiin
monta kurssia jattdmaan pois.
Nyt rautatietekniikasta on jal-
jella vain peruskurssi ja sekin
vapaavalintainen. Yhteistyota
tehdaan kuitenkin Tampereen
teknillisen yliopiston kanssa.
Sielld on taas tana syksyna
kaynnistynyt raideakatemia,
joka toteutetaan yhdessa lii-

Terhi Pellinen

kenneviraston kanssa. Raide-
akatemiaan osallistuu opis-
kelijoiden lisaksi myos jo
tyoelamassa olevia ammatti-
laisia.

Visiota perdaankuulutettu

Aallossa on tehty laitoksen
opetuksen ulkopuolinen kan-
sainvalinen arviointi. Siina
todettiin, etta kursseja on lii-
kaa, pitaisi lI0ytaa ydinaineet
ja profiloitua. Myds visioiden
peraan kyseltiin. Edella niista
on nyt kerrottu. l

Aalto-yliopiston tietekniikan professori

vuodesta 2006.

Vaitellyt tohtoriksi Arizona State yliopistossa

Tempessa vuonna 2001.

Valmistunut diplomi-insindoriksi OQulun yliopistosta vuon-

na 1985.

Tehnyt mittavan ja monipuolisen uran Suomessa ja Yhdys-

valloissa.

Tyoskennellyt mm. Asfaltti-Hakan tutkimusinsin66ring, tutki-
jana VTT:ssa ja Strategic Highway Research -ohjelmassa Wa-
shinton D.C:ssd, toiminut vastaavana insin66rina Advanced
Asphalt Technologies -yhtiossa Virginiassa seka tutkijana Ma-
rylandin ja Arizona State University’n yliopistoissa ja vaitel-
tyaan apulaisprofessorina Purduen yliopistossa Indianassa.

Erityisalana tierakenteiden materiaalitekniikka ja asfalttipaal-
lysteiden suunnitelu, rakentaminen ja toiminnallisten ominai-

suuksien mallintaminen.

Harrastaa golfia. Golf-liput viime kesalta jaivat kayttamatta,

ehka ensi kesana...
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JOUNI PAAVILAINEN

missa on oma tilansa sekd kaveluo:lle pyoérai-

Iuo:lle autoille etté joukkoliikenteelle. Téma li-
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Litkenteen tutkimuskeskus Verne

luotaa litkenne

tulevaisuutta

VERNE
LIKENTEEN

TUTKIMUSKESKUS

a TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO

Tampereen teknillisella yli-
opistolla on liikenne- ja
kuljetusjarjestelmien tutki-
muksessa ja opetuksessa pit-
ka, yli 40-vuotinen historia.
Kesakuussa 2011 perustetun
uuden keskuksen tavoitteena
on tdman osaamisen kokoa-
minen ja vahvistaminen.
Vernen uudet toimintamal-
lit pyrkivat aikaisempaa pit-
kajanteisempaan, tavoitteel-
lisempaan ja yhteiskuntaa
paremmin palvelevaan tut-
kimukseen. Yksi kantavista
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jarjes

telman

Tampereen teknillinen yliopisto on koonnut liikenteeseen liittyvan

tutkimusosaamisensa uudeksi keskukseksi. Liikenteen tutkimuskeskus Verne

tukee ja edistaa kestavan ja alykkaan litkkennejarjestelméan kehittamista.

ideoista on vahva verkottu-
minen alan muiden toimijoi-
den kanssa, Suomessa ja kan-
sainvalisesti. Verkoston avulla
pystytaan tarjoamaan osaa-
mista, joka kattaa koko liiken-
nejarjestelman.

Vernen tavoitteena on tar-
jota liikennealan paatoksen-
tekijoille analyyttista tietoa
ja ennakkoluulottomia nake-
myksia. Nain se haluaa ol-
la alan toimijoiden mukana
rakentamassa liikenteen pa-
rempaa tulevaisuutta. Vernen

asiakaskuntaan kuuluvat esi-
merkiksi Liikennevirasto, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto
Trafi sekd monet kaupungit ja
ministeriot.

Viisi vahvaa
tutkimusaluetta

Vernen mielenkiinnon koh-
teena on koko liikennejarjes-
telma matkoineen ja kuljetuk-
sineen. Tutkimuksen erityisia
painopistealueita on viisi. Na-
ma tutkimusalueet vastaavat

osaltaan siihen muutokseen,
joka liikkennealalla on kayn-
nissa.

Esimerkiksi litkenteen
ja maankayton vuorovai-
kutuksen tutkimusalueella
tarkastellaan maankayton
ratkaisujen vaikutuksia lii-
kennetarpeisiin. Yhdyskunta-
rakenteella ja toimintojen si-
jainnilla on suuri merkitys
lilkkkumisen valintoihin. Laa-
dukkaat lahipalvelut lisaavat
jalankulun ja pyo6railyn osuut-
ta matkoista ja myos tyopaik-



kaomavaraisuus vahentaa
merkittdvasti henkildauton
tarvetta.

Toisaalta monet toimin-
not, kuten suuret kaupan kes-
kittymat, tuottavat paljon lii-
kennettd. Tutkimusalueella
haetaankin vastausta esimer-
kiksi siihen, minkalainen yh-
dyskuntarakenne aiheuttaisi
liikennettd mahdollisimman
vahan.

Viihtyisa ja turvallinen
kaupunkiliikenne

Vernen taman hetken kenties
voimakkain tutkimusalue on
kaupunkilitkenne. Kaupun-
git ja kaupunkiseudut kasva-
vat vaestoltaan, toiminnoil-
taan ja maantieteelliselta
laajuudeltaan yha suurem-
miksi. Kasvusta huolimatta
sujuvien liikennepalveluiden
ja -yhteyksien tulisi olla tasa-
arvoisesti kaikkien saatavilla.
Samaan aikaan liikenteen ym-
paristokuormitusta tulisi pie-
nentaa, viihtyvyytta ja turval-
lisuutta puolestaan lisata.

Tutkimusalueella tarkastel-
laan, kuinka nama tavoitteet
saadaan sovitettua yhteen.
Esimerkiksi PYKALA-projek-
tissa Vernen tutkijat hakivat
Keski-Euroopasta pyorailyn ja
jalankulun mallia Suomeen.
Syksylla 2011 nama kokemuk-
set jalostuivat kansainvalises-
tikin ainutlaatuiseksi kirjaksi,
jossa esitelladn parhaimpia
pyorailyn ja kdvelyn edista-
misen kaytantoja.

Kuljetusjarjestelmasta
energiatehokkaampi

Kohoava energian hinta ja hii-
lidioksidipaastojen vahenta-
mistavoitteet ohjaavat kehit-
tdmaan kuljetusjarjestelmasta
entistd energiatehokkaam-
paa. Samaan aikaan elinkei-
noelaman kuljetustarpeet ja
-vaatimukset kasvavat nope-
asti: globaali ja verkostoitu-
nut toimintatapa kasvattaa
kuljetusmaaria ja -etaisyyksia.
Tuotantoprosessien tehosta-
minen puolestaan edellyttaa
yha tihedmpia toimituksia.Ta-
ta kohoavan energian hinnan,
tiukkenevien paastorajoituk-
sien ja kasvavien kuljetustar-
peiden muodostamaa yhtal6a
ratkotaan Vernen kuljetusjar-

jestelmaa tarkastelevalla tut-
kimusalueella.

Vernen kaltaisen tutkimusyk-
sikon toiminnan oleellisena
osana on osallistuminen alan
kansainvaliseen tieteelliseen
keskusteluun.Vernen vahvim-
mat tieteelliset julkaisut ovat
viime vuosina kummunneet
kuljetusjarjestelman ja erityi-
sesti sen energiatehokkuuden
tutkimuksesta.

Raide- ja lentoliikenne
osana matka- ja
kuljetusketjuja

Liikennemuodoista erityiseen
tarkasteluun on nostettu rai-
de- ja lentoliikenne. Raidelii-
kenteen tutkimusalue kes-
kittyy erityisesti liikenteen
luotettavuuteen ja sen paran-
tamiseen. Raiteilla voidaan
kuljettaa suuria ihmismaaria
ja tavaramassoja tehokkaas-
ti ja ekologisesti. Rautatielii-
kennejarjestelma on kuitenkin
toimintaymparistona aarim-
maisen haastava, ja erityisesti
viime vuosina suureksi ongel-
maksi on noussut liikennin-
nin luotettavuus. Rautateilla
yksittainenkin viive kertautuu
helposti. Kuinka ongelmat
saataisiin kuriin ja asiakkail-
le aiheutunut haitta minimoi-
tua?

Lentoliikennetta puoles-
taan tarkastellaan globaalin
liikkennejarjestelman osana.
Maailmanlaajuiset matka- ja
kuljetustarpeet lisdantyvat jat-

kuvasti. Tama kasvattaa len-
toliikenteen merkitysta: se
yhdistaa paikalliset liikkenne-
jarjestelmat toisiinsa. Ala on-
kin jatkuvassa muutoksessa:
kilpailu-, yhteisty6- ja korvaa-
vuusasetelmat muiden liiken-
nemuotojen kanssa muuttu-
vat jatkuvasti. Minkéalainen
rooli lentoliikenteelld on ja tu-
lisi olla alueellisesti, valtakun-
nallisesti ja globaalisti?

Oikeat tyokalut ja
kumppanit

Vernessa kaytettavat tutki-
musmenetelmat valitaan rat-
kaistavan ongelman mukaan.
Esimerkiksi tulevaisuudentut-
kimuksen menetelmien avul-
la voidaan tarkastella erilaisia
liikkenteen tulevaisuusskenaa-
rioita.Tiedonlouhinnan mene-
telmilla liikkennejarjestelmaa
puolestaan voidaan analysoi-
da perinteisia tyokaluja syval-
lisemmin ja monipuolisem-
min. Omia mittauksia varten
Vernella on oma liikennelabo-
ratorio. Alan tieteellisen tut-
kimuskentan tunteminen ta-
kaa, etta sovellettavissa on
alan tuorein tutkittu tieto.
Vernessa tyoskentelee rei-
lut parikymmenta tutkijaa.
Professoreita on kaksi. Nain
pieni tiimi ei yksin pysty hal-
litsemaan koko liikennejarjes-
telmaa. Niinpa Verne onkin
pyrkinyt voimakkaaseen ver-
kottumiseen seka ulkoisten
toimijoiden etta TTY:n omien

YLIOPISTOMAAILMASTA

yksikoiden kanssa.Vahvaa yh-
teistyota tehdaan esimerkik-
si Aalto-yliopiston yhdyskun-
tasuunnittelun tutkimus- ja
koulutuskeskuksen sekaTTY:n
rakennetun ympariston tiede-
kunnan eri yksikdiden kanssa.

Uusia osaajia

Tutkimuksen ohella TTY tar-
joaa laajaa ja monipuolisinta
liikkenteen ja logistiikan ope-
tusta. Opintojaksoilla analy-
soidaan liikennejarjestelmaa
eri tasoilla sekd syvennytaan
muun muassa liikkumisen
suunnitteluun, liikkenteen tur-
vallisuuteen ja ymparistovai-
kutuksiin, raide- ja lentoliiken-
teeseen erityispiirteisiin seka
kuljetusten hallintaan ja ke-
hittamiseen. Useimmat alan
opiskelijat tyollistyvat vaati-
viin suunnittelu-, asiantuntija-
ja johtamistehtaviin. B

Lisétietoja

Liikenteen tutkimuskeskus
Verne

Tampereen teknillinen
yliopisto

PL 541, 33101 TAMPERE
www.tut.fi/verne

Jorma Méntynen
Professori

puh. 040 849 0292
jorma.mantynen@tut.fi

Jouni Paavilainen
Projektipédéllikko
Puhelin: 044 554 2782
jouni.paavilainen@tut.fi

TTY

Verne on verkottunut ulkoisten toimijoiden lisdksi myos TTY:n siséisesti, esimer-
kiksi rakennetun ympaériston tiedekunnan eri yksikéiden kanssa. Vernen oma
pdamaja sijaitsee TTY:n Festia-talossa.
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Kansainvalisen

tielitton PIARCn (World
Road Association)
ensimmainen
tiekongressi pidettiin

jo yli sata vuotta sitten,
vuonna 1907.Tuolloin
isantakaupunkina oli
Pariisi. Viime syyskuun
lopussa vuorossa oli 24.
kongressi. Isantamaan
osan oli saanut Meksiko.
Kongressiin teemana oli
Mobility, Sustainability
and Development.

PIARCn kongresseissa
néayttely on perinteises-
ti melkoisen suuri. Suo-
malaiset yritykset ja Lii-
kennevirasto olivat esil-
& pohjoismaiden yh-
teisosastolla. Kuvassa
PIARCn oma osasto.
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TEKSTI: JAAKKO RAHJA ¢ KUVAT: OLLI KOKKONEN, ANDERS OSTERGARD JA KONGRESSIN ORGANISAATIO

World Road Congress Meksikossa

Kestavaa litkkumista
ja teknista kehitysta

Suomalaisia kongressivie-
raita oli vajaat 30. Esitel-
moitsijoitd ei Suomesta tal-
14 kertaa ollut kuin kolme ja
nelja niin sanottua posteria.
Lieko pitka etaisyys ollut syy-

na suomalaisesitysten rajalli-
seen maaraan.

Esitelmoitsijoista Pohjois-
Savon ELYn Pasi Patrikainen
puhui sorateiden hoidon lin-
jauksista. Hanen kanssaan li-
ki samaan aikaan viereisessa
salissa piti esitelmaa Uuden-
maan ELYn Kai Tattari. Han
kertoi teiden talvikunnossapi-
don riskihallinnasta. Rambol-
lin silta-asiantuntija Guy Ra-
paport kertoi taydelle salille
betonisillan 3 D -kuntoselvi-
tyksesta rakennetta rikkomat-
ta.

Suomalaisia posterin te-
kijoita olivat Rambollin Jo-
hanna Nyberg, Uudenmaan
ELYn Kai Tattari ja Tapani An-
gervuori yhdessa, Pohjois-
Pohjanmaan ELYn Jukka Pi-
rinen seka Etela-Pohjanmaan

ELYn Anders Ostergard. Pos-
terien laatijat saivat ulkopuoli-
sen nakodkulmasta katsottuna
varsin tylyn kohtelun. Poste-
rit oli sijoitettu nayttelytilan
takaosaan, jonne ei kovasta
yrityksesta huolimatta tah-
tonut osata. Opastus oli ala-
arvoinen. Mydskaan ei ollut
olemassa minkaanlaista oh-
jelmaa, josta olisi selvinnyt,
mita postereita ylipaatansa
on, milloin ne ovat nahtavil-
1a ja milloin posterien tekijat
ovat esittelemassa tyotaan.
Niinpa taytta varmuutta ei kir-
joittajalla ole, olisiko viela jol-
lakin muullakin suomalaisella
posteri ollut.

Pitkasta aikaa kansainvali-
sen tiekongressin sponsorilis-
talta I6ytyi suomalainen yri-
tys, nimittain Péyry.

Kongressin avasi presidentti Felipe Calderon Hinojosa, mika osoittaa, kuinka monissa
maissa tieasiat ndahdaan tarkeina. Presidentin toimikausi Meksikossa on kuusi vuotta ja
sama henkild voi olla toimessa vain yhden kauden.

Kansainvilisissa tapahtumissa on miellytty seremonioihin. Nytkin avattiin erikseen kong-
ressi ja vieléd erikseen sen néyttely. Nayttelyn avasi Meksikon presidentin kanssa PIARCn
presidentti (puheenjohtaja) Anne-Marie Leclerc, jonka erikoishaastattelu oli Tie ja Liikenne
-lehden numerossa 7-8/2010.



Lyhyesti Meksikosta

eksiko on liittovaltio eli yhdysval-

lat periaatteessa samalla tavalla
kuin pohjoinen naapuri Amerikan yh-
dysvallat USA. Osavaltioita on 31 ja li-
saksi erillinen alue (Mexico tai Distrito
Federal), jossa sijaitsee maan paakau-
punki Mexico (espanjaksi Ciudad de
México eli Meksikon kaupunki).

Asukkaita maassa on jonkin verran
yli 110 miljoonaa. Asukasluvultaan se
on maailman suurin espanjankielinen
maa, mutta kdaytdssa on myos noin 50
erilaista intiaanikielta.

Etnisesti Meksikon vaesté on mo-
nenkirjavaa; noin 60 % on mestitseja
eli intiaanien ja eurooppalaisten jalke-
laisia, 30 % laskee itsensa intiaaneiksi,
9 % on eurooppalaista syntyperaa ja
noin prosentti muita, kuten afromek-
sikolaisia. VaestOsta 3/4 on katolilaisia.

Meksikon on laaja maa. Pinta-ala on
lahes 2 miljoonaa km?, jolla se maail-
man tilastossa sijoittuu sijalle 15. Ver-
tailun vuoksi mainittakoon, ettd Suo-
men pinta-ala on 0,34 miljoonaa km?2.
Meksikon rajanaapureita ovat Yhdys-
vallat, Belize ja Guatemala.

Suuresta pinta-alasta johtuen on si-
sainen liikenne haasteellinen. Maassa
on peréti yli 1 800 lentopaikkaa, joista
toki valtaosa pienkenttia.Yli 3 km:n kii-

totie — kuten Helsinki-Vantaan kental-
Ia - on 12 kentalla.

Maaliikenneverkko on latinalaisen
Amerikan kattavimpia. Meksikossa on
lahes 370 000 kilometria paallystetty-
jé@ maantieta. Rautateita — joita turisti-
oppaat eivat juuri suosittele — on noin
27 000 kilometria.

Paakaupunki Mexico Cityn met-
roa kayttaa paivittain nelja miljoo-

naa matkustajaa, yksi maailman vilk-
kaimmista metroista. Vaikka metro on
erittain toimiva ja linjoja on paljon, ei
se tavoita lahellekdan koko jatkuvas-
ti kasvavaa kaupunkia. Niinpa tietyil-
la paateasemilla metroverkon laidoilla
matkaa paasee jatkamaan paikallis-
junalla.

Takseja on paljon ja niitd on mo-
nenmerkkisia ja -varisia. Yksi suo-p

Paakaupungin katukuvaa.

Taxcon ns. hopeakaupunki iltaloistossaan. Kaupunki sijaitsee vajaat 200 km paakaupungista.
Leimallista katukuvassa ovat valkoiset kuplavolkkari-taksit, joista on etupenkit otettu pois.
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TAPAHTUMIA

sittu taksimalli on kuplavolkkari, joita
valmistettiin Pueblan kaupungissa ai-
na vuoteen 2001 saakka.

Maan kansantuotteesta teollisuu-
den osuus on reilut 60 %, se on kasva-
nut viime vuosikymmenina voimak-
kaasti. Teollistumisen vauhdittajana
on ollut vilkas kaupankaynti pohjoi-
sen naapurivaltion USAn kanssa seka
Pohjois-Amerikan vapaakauppaliitto
Nafta, jossa on mukana myo6s Kana-
da. Esimerkiksi autotehtaita on lukui-
sia, mm. ruotsalaiset kuorma-autoval-
mistajat Scania ja Volvo. Maatalous
on monessa suhteessa edelleen tar-
ked, vaikka sen osuus bkt:sta onkin
vain reilut 4 %.

Péddkaupungin keskusaukea on Plaza de la Constitucion, suurempia
ovat tiettdvasti vain Moskovan punainen tori ja Pekingin Tiananmen.
Aukean laidalla on erittdin suuri katedraali, jonka seinat ovat pahas-
ti kallistuneet mm. maanjéristysten ja maan muun painumisen takia.

Sombreron tarkoitus on suojata paahta-

valta helteelta. Pohjois-Amerikan cowboyt

omaksuivat hattumallin stetsoneihinsa.

-

México
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Mexicon maantiet ovat ainakin pédallisin puolin hyvédsséa kunnossa.
Osa teisté on tulliteita.

CLIDA
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Egyptin lailla myés Meksikossa on pyramideja. Ne ovat noin 2500
vuotta vanhoja ja siten selvédsti nuorempia kuin Egyptin pyramidit.
Kuvan Aurinko-pyramidi ulottuu reilun 60 metrin korkeuteen ja on
siten maailman kolmanneksi korkein.

TAPAHTUMIA

The World Road
Association - PIARC

Established in 1909. Brings together the
road administrations of 118 governments
and has members — individuals, compa-
nies, authorities and organizations - in
over 140 countries.

The Council has the ultimate responsi-
bility for the governance of PIARC. It is
composed of delegations from member
states, each led by a First Delegate. The
Council meets once each year.

The Executive Committee manages the
Association by delegation of the Coun-
cil. It is supported by the Commissions
(Finance, Communications and Inter-
national Relations, Strategic Planning,
Technological Exchanges and Develop-
ment) and the General Secretariat. The
Secretariat is located in Paris.

Technical Committees:

ST A - Sustainability of the
Road Transport System
A.1 Preserving the Environment

A.2 Financing, Managing and Cont-
racting of Road System Investment

A.3 Road System Economics and So-
cial Development

A.4 Rural Road Systems and Accessi-
bility to Rural Areas

ST B - Improving Provision of Services

B.1 Good Governance of Road Admi-
nistrations

B.2 Road Network Operations

B.3 Improved Mobility in Urban Areas
B.4 FreightTransport and Inter Moda-
lity

B.5 Winter Service

ST C - Safety of the Road System
C.1 Safer Road Infrastructure
C.2 Safer Road Operations

C.3 Managing Operational Risk in
Road Operations

C.4 RoadTunnel Operations

ST D - Quality of Road Infrastructure
D.1 Management of Road Infrastruc-
ture Assets

D.2 Road Pavements [Sub-commit-
tees: D.2.a. Road surface characteris-
tics - D.2.b Flexible and semi-rigid pa-
vements - D.2.c Concrete pavements]
D.3 Road Bridges

D.4 Geotechnics and Unpaved Roads
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ARl KAHKONEN

Viron ja Latvian
rajalla juhlittiin tien
paallystamista

iron ja Latvian rajan mo-

lemmin puolin olevaa so-
ratietd on kunnostettu EU:n
aluekehitysrahaston rahoitta-
massa hankkeessa. Parannus-
tyon valmistujaisia vietettiin
maiden rajalla 17.10.2011. Vi-
ron puolella soratieta paallys-
tettiin (SOP) 14 km matkalta
(vali Karksi-Muia...raja) ja Lat-
vian puolella 14,2 km maan-
tieta (vali raja...Valmiera) kun-
nostettiin osin asfalttitieksi
(6,4 km) ja osin SOP-tieksi
(7,8 km).

Kunnostusty6 on maksanut
yhteensa 2,9 milj. euroa, jos-
ta EU:n aluekehitysrahaston
osuus oli 85 %.Ty6n toteutuk-
sesta vastasi neljan virolaisen
urakoitsijan yhteenliittyma.
Tyosta oli jarjestetty kansain-
valinen tarjouskilpailu. &

Tien avajaisiin osallistuivat rakentajien ja kunnanjohtajien lisdksi myds Viron ja Latvian
ylin tiejohto. Kuvassa nauhaa leikkaamassa oikealla Viron tiehallituksen paajohtaja Tamur
Tsékko, keskella Latvian tiehallituksen puheenjohtaja Ivars Paze ja vasemmalla Viron ta-
lous- ja viestintaministerion apulaispaéasihteeri Eero Pargmée.

EESTI VABARIK | )"
REPUBLIC oF E;‘:’g{hﬂ.

Avajaiset kiinnostivat myos tienvarren asukkaita. Rajan yli kulkee runsaasti raskasta liikennetta. Pélyédvan ja
epdétasaisen soratien pdéllystdminen on huomattava paran-
nus niin kuljetuksille kuin myds tienvarren asukkaille.
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uomi muuttuu vauhdilla eri ta-

hojen paatdsten seurauksena:
elinkeinoelama toimii omien lain-
alaisuuksiensa mukaan ja kunta- ja
palvelurakennetta kehitetdan po-
liittisin paatoksin. Palvelujen uu-
delleensijoittaminen suuntaa liik-
kumista aiemmasta poikkeavalla
tavalla. Myos tyossakayntialueet
ovat muuttuneet ja laajentuneet.

Liikenneverkot ja joukkoliiken-
neyhteydet yhdessa erilaisten sol-
mupisteiden (joukkoliikenteen ter-
minaalit, liityntapysakointialueet,
ratapihat, satamat) kanssa pal-
velevat liikkumis- ja kuljetustar-
peita. Vaylien ja solmupisteiden
luokittelu on oiva apuvaline niin
maankayton kuin vaylanpidonkin
suunnittelussa — edellyttaen, etta
luokittelu on ajan tasalla. Nykyi-
sella liikenneverkkojen luokittelul-
la ei ole kytkentaa liikkumis- ja kul-
jettamistarpeeseen, vaan se lahtee
vaylien keskinaisesta hierarkiasta.
Se ei siis oikein palvele suunnitte-
lun tarpeita.

Erityyppisilld matkoilla ovat
erilaiset asiat tarkeitd. Matka-ajan
ennakoitavuus, todellinen mat-
ka-aika ja joukkoliikennepalvelun
vuorovali ovat merkittavia tehok-

ANNE HERNEOJA

Onko verkkojen
luokittelulla

valia?

kuustekijoitd maakuntakeskusten
valisilla yhteyksilla. Raskaalle ta-
varaliikenteelle on suurin sallittu
kuorma pitkilla matkoilla merkitta-
va taloudellisuustekija. Lentoase-
mien, satamien, joukkoliikenteen
terminaalien ja ratapihojen toimi-
vuus on olennainen palvelutasote-
kija useista verkon osista muodos-
tuvalla matka- tai kuljetusketjulle,
joten niita ei sovi unohtaa luoki-
tuskeskustelun ulkopuolelle.

lhmisten arkiliikkkuminen tapah-
tuu paljolti tyossakayntialueen si-
salla. Sielta tarvitaan toki hyvat
yhteydet valtakunnallisille yhteyk-
sille, mutta alueen sisaiset, tyossa-
kdynnin ja asioinnin mahdollista-
vat yhteydet ovat keskitssa. Niilta
odotetaan ennakoitavia matka-ai-
koja, tarpeista lahtevia joukkolii-
kennepalveluja ja kulkumuodosta
toiseen siirtymisen mahdollistavia
liityntéapysakointipaikkoja ja vaih-
toterminaaleja.

Kaupungin tai taajaman sisal-
la matkat ovat lyhyempia, jolloin
joukkoliikenteen ja autoilun rinnal-
le tulevat kavely ja pyoraily. Niil-
le olennaisia laatutekijoita ovat
turvallisuus, verkon katkeamatto-
muus ja reittien opastus. Tavaralii-

kenne taajaman sisalla on paljolti
jakelua, joka tarvitsee yhteyksien
lisaksi kuormausolosuhteita.

Haja-asutusalueella liikkuminen
on alueen sisaista ja toisaalta siel-
ta tarvitaan yhteys tyossakaynti-
alueen paaverkkoon. Julkisen
liikenteen palveluita tarvitaan tur-
vaamaan autottomien asiointiyh-
teyksia. Tavaraliikenteen tarpeet
puolestaan ovat riippuvaisia alu-
een elinkeinotoiminnan luontees-
ta.

Voisiko verkkojen ja solmupis-
teiden uusi luokittelu 1ahted taman
tyyppisesta tarvepohdinnasta?

Kirjoittaja on Liikenneviraston lii-
kennejarjestelmaé-toimialan ylijoh-
taja.
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PEKKA RYTILA

Vasemmalla

Talla kerralla tarkastelemme moottoriteita

vasemmanpuoleisen lilkkenteen maissa. Sylttytehtaana

toimii entinen Brittilainen Imperiumi, jossa tunnetusti

ei aurinko koskaan laskenut. Vaikka yleistrendi

liikenteessa on ollut oikealle, UK:n entiset alusmaat

Aasiassa ja eteldisessa Afrikassa pysyttelevat

vasemmalla, ja niin Japanikin.

riteilld on taito peitella

tunteitaan. Vauhdin hur-
masta ei Britanniasta ole sai-
lynyt lauluja. Tassa on yksi
matkalaulu sentaan:

Goodbye Piccadilly,
Farewell Leicester Square!
It’s a long long way

to Tipperary,

But my heart’s right there.

Tipperary on kaupunki Irlan-
nissa. Piccadilly ja Leicester
Square ovat Lontoon paik-
koja. Sotilaat keksivat taman
laulun marssiessaan Ranskas-
sa 1914.

Britit ovat toista maata
John Joseph Leemingin

(1899-1981) aikaansa edel-
1a ollut tutkimus Road Ac-

Kirjoittaja testaa Itellan RHD Toyota Yaris Versoa Raskoneen
varikolla Helsingin Pasilassa. Tosi on, etta oikea silma nakee

cidents: prevent or punish?
todisti 1969, etta vasemmal-
la ajaen tapahtuu vahem-
man kolareita kuin oikealla.
Eri maiden tilastot puhuvat
puolestaan. Oikea silméa on
parempi, ja silla voi tarkkail-
la sivupeilista takaa tulevia.
Vasen puoli on turvallisempi
myos siksi, etté etuajo-oikeus
on yleensa oikealta tulevilla.
Silloin risteyksissa syntyy yli-
maarainen turvamarginaali,
kun vasemmalla ajava havait-
see oikealta tulevan aikaisem-
min. RHD-mallin (Right Hand
Side) autoissa kuljettaja pitaa
oikean katensa koko ajan ka-
tensa ohjauspyoralla ja kayt-
taa vasemmalla vaihteistoa,
radiota ja saatolaitteita.
Saarivaltio on kaikessa
muussakin omanlaatuisensa.

paremmin sivupeilista kuin vasen.
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London Eye symboloi brittien mahtia
maailmassa. Tieliikenteesséa vaikutuspii-
rind ovat ne 28 %:a, jotka ajavat vasem-
malla. Taloudessa valvova silma yltinee
enempaakin.

Siella on sellaisia tapoja, et-
ta jos sota syttyy, niin julis-
tetaan yleinen asevelvolli-
suus ja havitaan kaikki muut
taistelut paitsi viimeista. Inti-
aa he hallitsivat pitkaan pe-
laamalla krikettia valkoisis-
sa puvuissa. Venajan kieleen
he luovuttivat ystavallisesti
sanan voksal merkitsemaan
rautatieasemaa, koska Pie-
tarin ensimmaiselld asemal-
la oli nurkassa konepajayhtio
Vauxhallin mainoskyltti. Pi-
tuusmittana on maili (n. 1 609
metria), joka juontuu latinan
sanasta mille eli tuhat askel-
paria, myohemmin tasmen-
netty 8:ksi vakomitaksi. Kul-
lan hinta oli 1.11.2011 noin 692
puntaa unssilta (rahvas sa-
noo, etta 39 598 euroa kilolta).
Vuonna 1534 perustetun ang-
likaanisen kirkkonsakin britit
tulivat levittdneeksi yli sataan
maahan.

UK:n nykyinen virallinen
nimi on United Kingdom, jo-
ka tarkoittaa Great Britainin ja
Pohjois-Irlannin yhdistynytta
kuningaskuntaa. Great Britain

Kiertoliittymé eli rounda-
bout (sana tarkoittaa myods
karusellia) syntyi ja séailyi
Englannissa, josta se levisi
muuallekin jo 1970-luvulla.
Kuvat Swindonista Lontoon
ja Cardiffin valiltd (Ari Haas-
maa 2002).
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taas koostuu kolmesta perus-
maasta: England, Scotland ja
Wales. Vanha imperiumi kan-
taa nykyisin nimea Common-
wealth. Sen 16 varsinaista ja-
senta, joiden hallitsijana on
nykyisin Elizabeth Il, merkitta-
vimpina Australia, Kanada ja
UK itse, paattavat vain todel-
la merkittavista asioista, kuten
askettain siita, ettd vanhin lap-
si perii kruunun, ei enda van-
hin poika.

United Kingdomissa on
moottoriteitd vahanlaisesti.
UK avasi ensimmaiset moot-

Lontoon legendaarinen
kehé koostuu useasta eri
moottoritiesta

toritienséa vasta 1958 (Preston
Bypass) ja 1959 (Lontoo-Bir-
mingham). Nytkin niitd on al-
le 4 000 km, kaikki tietenkin
Euroopan vilkkaimmin liiken-
noityja.

Aluksi kaikki kulkivat
vasemmalla

Vuonna 1998 arkeologit [0ysi-
vat roomalaiselle louhoksel-
le johtaneen hyvin sédilyneen
tien Englannista.Tiessa olevat
kolot olivat vasemmalla puo-
lella louhokselta poispain kat-
sottuna paljon syvempia kuin
oikealla puolella. Tasta pys-
tyy paattelemaan, ettd roo-
malaiset ajoivat vasemmalla
lahtiessaan louhokselta tay-
teen lastattuina. Entisaikojen
matkaajat kulkivat ja ajoivat
yleisestikin vasemmalla puo-
lella tietd. Vuodelta 1300 tun-
netaan paavin direktiivi: "Ter-
vetuloa kaikki pyhiinvaeltajat
Roomaan juhlavuonna, mutta
vasenta puolta” Enemmiston
ihmisistad ollessa oikeanka-
tisia, kaypalainen tai ratsas-
taja saattoi pitdaa paremman

Taynna kuin brittildinen moottoritie. Kuva Lontoon kehélta.

iR
I

UK:n motariverkko esitelldadn samalla tyylilla kuin
joukkoliikennesysteemit.

katensa vapaana tervehtiak-
seen vastaan tulevia tai puo-
lustaakseen itsedaan miekalla,
jos tarpeen.

Britanniassa ensimmainen
ohje liikenteesta vasemmalla
tuli 1756 Lontoon sillan vuok-
si. 1800-luvulla alkoi muual-
la maailmassa vaihtaminen
oikeanpuoleiseen kaytettaes-
sa parihevosten vetamia vau-
nuja. Kuski istui pukillaan va-
semmalla hoitaen ohjaksia
oikealla kddellaan.Vasemmal-
ta kuskit nakivat vastaantule-
vien sivuuttavan heidat tur-
vallisesti ilman kolaria. Tasta
alkoi ajaminen tien oikeaa lai-
taa.

Napoleon muutti valloit-
tamissaan Euroopan maissa
liikkennesaant6ja vasemman-
puoleisesta oikeanpuolei-
seen liikenteeseen. Niinhan
sitd sanotaan, ettd "nykyi-
nen Eurooppamme on piir-
retty Napoleonin sirolla ka-
della” Britannia, Napoleonin
perivihollinen, pysyi siis tie-
tenkin vasemmalla. Saarival-
tiot (Britannia, Japani) kaytti-
vat laivoja joukkoja ja rahtia
siirtdessaan, joten ne jatkoivat
vasemmalla ajamista. Maat,

jotka olivat osa Brittilaista Im-
periumia, ottivat kayttoon va-
semmalla ajamisen.

Vaihto oikealle

1900-luvulla tapahtui lopul-
ta maailmanlaajuinen muu-
tos vasemmalta oikealle. Por-
tugali vaihtoi 1920, ja ne osat
Kanadasta, jotka viela ajoi-
vat vasemmalla, 1923. ltalia
vaihtoi puolta Mussolinin tul-
tua valtaan 1920. Itavalta ja
Tsekkoslovakia vaihtoivat
kun Saksa valloitti ne 1930-lu-
vun lopulla, ja Unkari seurasi
peréssa. Panama ja Argentii-
na vaihtoivat oikealle 1943 ja
1945, Filippiinit ja Kiina 1945
ja 1946. Brittildainen Honduras
(Belize) vaihtoi oikealle 1961.
Ruotsi vaihtoi puolta 1967, ku-
ten myos Islanti 1968.
Suomessa sailyi Venajan
vallan aikana Ruotsin perin-
tona aluksi voimassa saan-
t6 vaistamisesta vasemmal-
le ajoneuvojen kohdatessa.
Vuonna 1858 Aleksanteri ll:n
antamassa julistuksessa
saantd6a muutettiin siten, etta
vastaantulevaa tulikin vaistaa
oikealle. Ohittaessa edella »
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Vasemmalla ajavat maat ndkyvat kuvassa sinisella.

kulkevan oli kuitenkin edel-
leen vaistettava vasemmalle.
Viela itsenadisessd Suomes-
sakin saadettiin vuonna 1919
asetuksessa, etta edella aja-
van tuli vaistyd vasemmalle,
kun jaljessa tuleva ajoneuvo
oli sitéd ohittamassa. Vasem-
malta puolelta ohittaminen
tehtiin sdanndksi vasta vuon-
na 1921.

Taiwanissa ajettiin vasem-
malla Japanin hallitessa,
mutta Kiinan saadessa val-
lan 1946, liikenne vaihtui oi-
keanpuoleiseksi. Sama tapah-
tui Pohjois- ja Etela-Koreassa,
jotka myds olivat olleet Japa-
nin siirtomaita.Yleisin syy ajo-
puolen valintaan ovat naapu-
rit, sillda sama ajopuoli lisaa
liikkenteen yhdenmukaisuut-
ta ja turvallisuutta rajoilla.
Muutamat Britannian siirto-

maat Afrikassa, kuten Gam-
bia, Sierra Leone, Nigeria ja
Ghana, ovat vaihtaneet puol-
ta, koska niilla on rajat entisiin
Ranskan siirtomaihin, joissa
ajetaan oikealla. Mosambik
taas jatkaa ajamista vasem-
malla, koska kaikki sen naa-
purimaatkin tekevat niin, vaik-
ka entinen emamaa Portugali
on vaihtanut oikealle.
Nykyisin noin 72 % maail-
man tieliikenteesta kulkee oi-
kealla, 28 % vasemmalla.

Vasenpuolinen maailma

Jos vasenpuolista liikennetta
joku pitaa vahapatoisena ku-
riositeettina, sen nakdkannan
voi kylla unohtaa.Tarkeimmat
vasemmalla ajavat maat ovat
yleisten tilastolukujen valossa
seuraavat:

pinta-ala as.luku moottoriteita
1000 km? milj km
Eurooppa
United Kingdom 242 62 3673
Irlanti 70 4.4 269
Kypros 9.3 0.8 257
Malta 0,3 04 -
Oseania
Australia 7692 21 1200 (1990)
Uusi-Seelanti 270 4,2 144 (1993)
Aasia
Bangladesh 147 160
Indonesia 1912 227
Intia 3287 1139 .
Japani 377 127 6851
Malesia 329 27
Pakistan 796 166 .
Thaimaa 513 67 140
Afrikka
Eteld-Afrikka 1219 49 1953 (1993)
Kenia 582 38 .
Namibia 824 2,1
Tansania 945 42
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Merkittavin naista maista on
vakirikas Intia, mutta tarkei-
td ovat myos Australia, Ete-
l1a-Afrikka ja Indonesia. Intia,
Indonesia ja Malesia eivat vie-
1a 1990-luvulla yltaneet moot-
toritielistoille, mutta on niis-
sakin nyt jo jotakin. Thaimaa
toteuttaa ripeasti 4 000 kilo-
metrin moottoritieohjelmaa
Mainittakoon, ettd Kiina on
ponkaissut vuoden 1998 kilo-

metrimaarasta 24 474 jo yli
50 000:n.

Muutamat taulukossa
esiintyvat moottoritiepituudet
1990-luvulta voi kertoa kah-
della, jotta paasee 2010-luvul-
le. Vasenkatisia moottoriteita
lienee nykyisin koko maail-
massa noin 20 000 km, ei siis
mitenkaan vahan. Oikeanpuo-
leisia on yli 200 000 km, viisi
kertaa maapallon ympari.

Bangkokin keskustaa. Moottoritieverkko vuodelta 1993 péi-

vélla ja yolla.
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Eteld-Afrikan verkko
suuntautuu kohti
pdakaupunki Preto-

riaa.

Aasian ja Afrikan maista
ajavat vasemmalla ne, jotka
sijaitsevat kaakkoisnurkis-
sa, seka lisaksi Japani. Se oli
pitkdan sulkeutunut muulta
maailmalta, mutta 1800-lu-
vun loppupuolella rantaan il-
maantui britteja, jotka sanoi-
vat ettd ajakaa vasemmalla.
Ovat siitedes olleet kuuliaisia
ensimmaiselle neuvolle. Ja-
panissa moottoriteitd kutsu-
taan nimella express eli pi-
katie. Nopeusrajana on 100
km/h. Useimmat ovat mak-
sullisia.

Japanin moottoritieverkko
on kattava ja tehokas.
Hyvaé tiekartta 16ytyy osoit-

teesta www.jnto.go.jp/eng/

map/index_map.html.

Australia on yksi maailman
kasittamattomista maista. Pin-
ta-alaa on 7 692 km? (vertaa
EU 4 414, Kiina 9 597 ja Ve-
naja 17 075), mutta asukkaita
vain 21 miljoonaa; suuri tyh-
ja maa siis. Moottoritieosuuk-
sia lisataan jatkuvasti tieverk-
koon ita- ja etelarannikolla,
mutta padosa on normaalia
kaksikaistaista verkkoa. Maa
on kuulu super-rekoistaan,
jotka eivéat yleensa aja moot-
toriteilla. Niilla on kaupunki-
alueiden ulkopuolella omat
terminaalit, joissa yhdistel-
mia lyhennetaan ja pidenne-
taan. p

USE SHOULDER

WHEN OVERTAKING
OR APPROACHING

Liikennemerkki kehottaa vadistamaéan pientareelle super-
rekkatiella

Australian jattirekat ajavat normaalisti tavallisilla teilld autiomaissa. Kuvan Tiejunassa
(Road Train) on nelja traileria, viisikin sallitaan.
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Sir Henry Royce oli RR:n tek-
niikan luoja. Kuvassa han
komeilee patsaana Derbyn
paakonttorin edessa.

Maailman paras auto

Vasenpuolisen liikenteen
maissa on paljon omaa auto-
teollisuutta. Japani kunnos-
tautuu aivan erityisesti. Siella
pesii jopa yksi kolmesta maa-
ilmanautosta, nimittain Toyo-
ta. Ne kaksi muuta ovatVW ja
Chevrolet.

Brittien linjaksi on vakiin-
tunut loistoautojen teko. Kan-
sanautoja siella ei varsinai-
sesti ole ollut, paitsi Mini
Cooper ajoittain. Rolls-Royce
lienee maailman arvostetuin
automerkki. Se sai nimen-
sa autotehtailija Sir Frederick
Henry Roycelta ja autokauppi-
as-kilpa-ajaja Charles Stewart
Rollsilta.

Se, ettd yhtion nimi on
Rolls-Royce eika Royce-Rolls,
on sattuma, koska firman ni-
mijarjestys ratkaistiin 1904 ar-
pomalla. Auto tunnetaan ly-
hyesti Rollsina. Samanlaisia
tapauksia olivat, ettd Duran-
tin kehittdéma maailmanauto
sai nimensa kilpa-ajaja Louis
Chevroletilta ja ettd Daimle-
rin Mercedeksen nimi tuli Niz-
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zan autokauppiaan tyttarelta.
Nayttaa kilpa-ajo ja myyntitai-
to olevan yleisolle tarkeam-
paa kuin hyva tekniikka (Ks.
sarjamme kirjoitukset 1 ja 2).

Henry Royce (1877-1910)
oli myllarin poika ja aloitti
tyonteon 10-vuotiaana myy-
malla sanomalehtia. Han jat-
ti sen, kun 10ysi tydpaikan op-
pipoikanaThe Great Northern
Railway yhtiossa. Vapaa-aika-
naan han opiskeli kielia, al-
gebraa ja sahkdoppia. Sitten
Royce vaihtoi leedsildisyhti-
00n, joka valmisti koneistus-
tyokaluja. Seuraavaksi Royce
muutti Lontooseen sahkdva-
laisimiin erikoistuneeseen yh-
tioon. Lontoosta Royce siirtyi
19 -vuotiaana Liverpooliin,
jossa tyoskenteli Lancashire
Maxim seka Western Electric
Company yhtidissa.

Kolme vuotta myéhemmin
Royce perusti oman yhtion
Manchesteriin. Sen paaartik-
keleita olivat sahkovalaisimet,
generaattorit ja nosturit. Roy-
cen paattavaisyys johti yhti-
on menestykseen. Merkittava
kaannekohta tuli, kun Royce
osti kaytetyn ranskalaisen De-
cauville auton, jolla ajeli koto-
aan tehtaalle. Auto oli vaikea
kaynnistaa, ylikuumeni ma-
sentavan saannollisesti, tari-
si ja oli epaluotettava. Auton
tehoton sytytysjarjestelma
harmitti Roycea eniten, kos-
ka han oli erikoistunut sahko-
laitteisiin. Muutaman paivan
kuluttua auton hankinnasta
Royce kertoi yhtiokumppa-
neilleen rakentavansa kolme
itse suunnittelemaansa 2-sy-
linterista autoa. Naista en-
simmainen 10 HP naki pai-
vanvalon kevaalla 1904. Auto
oli menestys kaikin puolin. Se
kdynnistyi helposti, kavi tasai-
sesti, oli nopea ja luotettava.

Charles Rolls (1877-1910)
syntyi ylaluokan perheeseen,
ja sai koulutuksensa Etonis-
sa ja Cambridgen yliopistos-
sa. Hanen mieltymyksensa
mekaniikkaan johti insin66-
rintutkintoon. Cambridgessa
han kiinnostui alkamassa ole-
vaan autoteollisuuteen. Rolls
matkusti isénsa kanssa Rans-
kaan ja toi sieltd Peugeot 3 3%
HP mallin. Se oli ensimmai-
nen auto Cambridgessa. Koh-
ta Charles Rolls oli Englan-
nin kokenein ajaja. Han voitti

maan ensimmaisen 1 000
mailin kestavyysajon sellai-
sella ylivoimalla, ettd saavu-
tuksesta lyo6tiin kultamitali ha-
nen kunniakseen.

Vuonna 1902 Charles
Rolls ryhtyi myymaan auto-
ja omassa liikkeessaan, jos-
ta tuli pian maan johtava.
1903 han rikkoi autojen no-
peusennatyksen tuloksel-
la 93 mph (150 km/h) Dubli-
nissa ajokkinaan Mors 80 HP.
Rollsilla oli kaksi tavoitetta:
1. Han halusi nimensa liitty-
van autoihin samalla taval-
la kuin Steinway pianoihin
2. Han halusi 16ytaa brittilai-
sen auton, joka olisi vahin-
tdan yhta hyva, tai jopa pa-
rempi kuin ne ulkomaalaiset
autot, joita han myi.

ROLLS

ROYCE

e

RR-logo ei selityksia kaipaa

Rolls ja Royce tapasivat
Manchesterissa 4.5.1904.
Rolls kokeili Roycen autoa ja
ihastui siihen heti. Sopimus-
paperit allekirjoitettiin nope-
asti. Ne takasivat Rollsille yk-
sinmyyntioikeuden kaikkiin
Roycen valmistamiin autoi-
hin. Pian syntyi eri malleja:
10 HP-auto, 10 HP-runko seka

-moottori, 15 HP-runko, 20 HP-
auto seka 30 HP-moottori, jot-
ka kaikki esiteltiin Pariisin au-
tonayttelyssa joulukuussa
1904. Samana vuonna allekir-
joitettiin Rollsin ja Roycen yh-
tididen valilla sopimus, jos-
sa paatettiin kutsua kaikkia
valmistettavia autoja nimella
Rolls-Royce.

Myytti Rolls-Roycesta
"maailman parhaana autona”
jai elamaan. Charles Rolls ei
ehtinyt nauttia yhtion menes-
tyksesta pitkaan, koska kuoli
lento-onnettomuudessa 1910.
Royce jatkoi yrityksen johdos-
sa aina kuolemaansa 1933.
Rolls-Roycen tuotemerkissa
valiviivana tunnettu Claude
Johnson - Royal Automobi-
le Clubin (RAC) ensimmainen
sihteeri — oli avainhenkild yh-
tion johdossa Rollsin kuoltua
nuorena.

Totta ja tarua Rolls-
Roycesta

Rolls-Royceja valmistaa ny-
kyisin Rolls-Royce Motor
Cars, joka on BMW:n tytaryh-
tid ja vastannut Rolls-Royce
autoista vuodesta 1996. Yh-
ti0 ja sen tuotemerkit jaettiin
BMW:n ja Volkswagenin kes-
ken. BMW kayttaa tuotemerk-
kia Rolls-Royce, kun taasVW:n
omistamilla entisilla Rolls-Ro-
yce-Bentley-tehtailla tehdaan
Bentley-autoja.
Rolls-Roycen malleista
mainittakoon 10HP (1904-
1906), 20HP (1922-1929),
20/25 (1929-1936), Corniche*
(1971-2002), Silver Ghost,
Cloud, Shadow, Spirit 1906—
1998 ja Phantom (1925- edel-

Rolls-Royce Silver Cloud sopivassa ympéristdssa vihreél-
1& niitylla.
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leen). Corniche on brittien
suosima lomapaikkakunta
Ranskan Rivieralla. RR:aa kut-
suttiin Cornichenkavijaksi. Ny-
kyisin ei Rolls ilmoita hevos-
voimien maaraa, koska niita
on "riittavasti”

Autojen nokalla kumartuu
keijukainen “Spirit of Ecstasy”
-veistos, joka on vanhimmis-
sa malleissa hopeoitu, nykyi-
sin nikkelia. Rolls-Royce tun-
netaan paitsi autoistaan myds
muista hi-tech tuotteista, ku-
ten lentokone- ja laivamoot-
torit ja laitteistot. Suomessa
on Kokkolassa ja Raumalla
RR-tehtaat, jotka valmistavat
potkurilaitteita, vinttureita ja
vesisuihkulaitteita.

*Nostradamus ennusti
vuonna 1548: "Albionin ran-
nalta tulee saapumaan upea
kulkuneuvo, vaunu, joka kan-
taa Rolles De Roi vaakunaa”

*Rolls-Royce ei koskaan
mene rikki - se vain korkein-
taan "keskeyttaa etenemisen”

*|ltapaivateella eras lady,
ensin kehuttuaan Rolls-Royce
autoja, kysyi Henry Roycelta
"Sir Henry - mita tapahtuisi,
jos Derbyn tehdas valmistai-
si huonon auton?” Sir Henry
vastasi: “Madame, portinvar-
tija ei paastaisi sitd ulos teh-
taan alueelta”

*Ensimmainen autopuhe-
lin asennettiin Jack Hilto-
nin Rolls-Royceen. Myo6s ha-
nen kilpailijansa, Lew Grade
asennutti puhelimen Rolls-
Royceensa, jotta han ei olisi
Hiltonia jaljessa. Sitten Gra-
de soitti autopuhelimestaan
Hiltonin autoon. Hammastys
oli suuri, kun Hiltonin auton-
kuljettaja vastasi puhelimeen
ja sanoi: "Pahoittelen, herra
Hilton on juuri toisessa puhe-
limessa”

*Eras suomalainen parem-
man talon tytar naitiin Britan-
niaan. Haihin tuli sulhasen
perheen ystavia 24:1la RR:lla.
Ruovedella hammasteltiin.

*Kateus saa aikaan sen, et-
ta suomalaiset eivat yleensa
aja Rollsilla. Nallekin kayttaa

Sir Colin Buchanan
1907-2001

ehokkuusajattelun puutteesta ei britteja voi moittia, mistd on osoituksena

Colin Buchananin kuuluisa raportti Traffic in Towns vuodelta 1963. UK:n lii-
kenneministeri Ernest Marples kutsui 1960 Bucahananin johtamaan selvitysta
moottoriliikenteen pitkan tahtayksen nakymista ja vaikutuksista kaupunkeihin.
Tyossa on johtoajatuksena, ettd massa-autoilulla on suuri potentiaalinen tuho-
voima, kuten oli nahty Amerikan ja Kanadan kaupunkien keskustoissa. Ohjaus-
ryhmaa johti toinen kokenut kaupunkisuunnittelija Sir Geoffrey Crowther, joka
kirjoitti raportin esipuheen.

Harka (= auto) oli tullut kiinalaiseen porsliinikauppaan (= kaupunki). Voidaan-
ko kaupunki tehda autolle sopivaksi? Buchananin raportti muutti maailman yh-
dessa yossa, sanotaan. Suomessakin ajatukset laikahtivat jopa yli mm Smith-
Polvisen nimea kantavassa Helsingin seudun suunnitelmassa 1968 ja Raision
keskustassa. Mutta Buchananin raportin ote on kiehtovan taydellinen ja histo-
rialliset esimerkiksi vakuuttavia, Venetsiasta lahtien. Traffic in Towns vaikutti py-
syvasti liikkennesuunnitellun periaatteisiin liikennemuotojen erottelussa ja integ-
roinnissa. Harka talttui, kaupunki jai, kuten Suomestakin tiedamme.

Colin oli skotlantilaista insin66ridynastiasukua, joten nimi lausutaan Bjuca-
nan. Han syntyi Intiassa ja kuoli Oxfordissa 94-vuotiaana. Hanet aateloitiin asi-
anmukaisesti Sir Coliniksi. Han kuului myods 2. maailmansodan sankareihin,
oli Royal Engineers -erikoisjoukkojen everstiluutnantti — kuten Suomessa Arvo
Lénnroth ja Martti Niskala — Imperial Collegen ja Bristolin yliopiston professori
ja nimeaan kantavan konsulttitoimiston perustaja.

Liikenteiden tasoerottelua: Traffic in Towns. The first study:
complete redevelopment. Ensimmainen tutkimus: taydelli-
nen uudelleenjarjestely, kuva raportin sivulla 143.

vaa:umqttomas_tl Bentleytd. | . eita Australian kuvat
Myénteinen poikkeus on ol-  Buchanan, Colin 1963. Traffic inTowns. Jukka Minkkinen

j i- EU dt rtin fi . Statistical pocketbook 2010
lut F:eter Fryckman, joka enti £ ine:/%ylfl? ! :'ansz%tz1 in figures. Statistical pocketboo Seuraavassa 0sassa
sena Malmin seurakuntanuo- IscherVveltkatalog :

. . IRF moottoritietilastot Passage du Nord
rena tapasi tulla Rollsillaan Leeming, J. J. 1969. Road Accidents: prevent or punish? Cassell.

. e s Belgiasta Pietariin
Rovastin syntymapalwlle. u Parpola, Matti 1992. Rolls-Royce - autotekniikan aatelia. Suomen Autolehti 6/1993
Policy for Roads: England 1978
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KAIKEN VMIAAILMAN MOOTTORITIET

RAILI SEPPANEN ¢ LONTOO

Britannian
moottoriteilla

kohta

taydella kaasulla

M arraskuun ensimmainen
paiva oli monen autoili-
jan mielesta tyypillinen M25-
moottoritielld. Kilometrien
mittaiset ruuhkat ja sen seu-
rauksena useiden tuntien
myohastymiset. Rekasta tien-
pintaan valunut diesel sai ai-
kaan sen, etta jonot kasvoivat
yli 30 kilometrin mittaisiksi ja
autoilijoiden matkat myohas-
tyivat jopa kolmella tunnilla.
Osa moottoritieta suljettiinkin
yli 10 tunniksi.
Onnettomuus sattui har-
milliseen aikaan silla 188 km
pitka, Lontoota ympardiva
M25 oli juuri ennattanyt juh-
lia 25-vuotis paiviaan. Kovin
suosittu se ei kuitenkaan ole.
Autoilijat kutsuvat sitéa Lon-
toon suurimmaksi parkkipai-
kaksi, koska liikenne sujuu
usein niin hitaasti. Loytyisikd
siihen ratkaisu Britannian hal-
lituksen uudesta nopeusrajoi-
tushankkeesta?
Konservatiivien ja liberaa-
lien puolentoista vuoden ikai-

nen hallitus aikoo nostaa
moottoriteiden nopeusrajoi-
tusta nykyisesta, vuodelta
1965 peraisin olevasta 112,5
km/h:n rajasta 129 km/h kat-
toon. Yli 7,5 tonnin kuorma-
autojen nopeusrajoitus, 96
km/h, aiotaan pitaa ennallaan.
Taman vastapainoksi taaja-
mien nopeusrajoitus kiristyy.
Yha useammilla alueilla tama
tarkoittaa 32 km/h rajoitusta
nykyisen 48 km/h sijaan.

Muutosehdotus on par-
haillaan lausuntokierroksel-
la. Odotettavissa on, etta se
saa eri jarjestdjen tuen ja lain-
muutos astuu voimaan vuon-
na 2013.

Liikenneministerin mukaan
moottoriteiden nopeusrajoi-
tuksen nostoon paadyttiin
muun muassa sen takia, et-
ta jo nyt puolet autoilijoista ei
enaa noudata voimassaole-
vaa rajoitusta eivatkd maan
eri poliisipiiritkdan tartu asi-
aan ellei nopeus nouse yli 129
km/h.

Nopeusrajoituksia eri Euroopan maissa, km/t

Taajamien Moottoriteiden
nopeus- nopeusrajoitukset
rajoitukset
Alankomaat 50 80-120
Belgia 50 120
Espanja 50 120
Irlanti 50 120
Iso-Britannia 43 112
Italia 50 130 (110 vaikeissa sdédolosuhteissa)
Norja 100
Portugali 50 120
Ranska 50 130 (110 sateella)
Puola 60 140
Ruotsi 50 110-120
Saksa 50 ei rajoituksia tietyilld moottoriteilla
(130 suositeltu nopeus)
Suomi 50 120 (100 vaikeissa sddolosuhteissa)
Tanska 50 110-130

Lahde: maakohtaiset likennejarjestot
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Lontoota ympérdivd moottoritie M25 on
188 km pitkaé ja taytti juuri 25 vuotta.

Kevaalla autoilijoiden etu-
jarjeston Automobile Asso-
ciationin keskuudessa tehdyn
kyselyn mukaan 95 % jasenis-
td myonsi joskus ajaneensa
ylinopeutta ja kaksi kolmas-
osaa kannatti nopeusrajoituk-
sen korottamista moottoriteil-
1a.

Muutosta vastustavat kui-
tenkin pelkaavat, etta jatkossa
autoilijat eivat edelleenkaan
tule noudattamaan nopeus-
rajoitusta, mika johtaa vahi-
tellen siihen, etta uusi huip-
punopeus onkin kaytdnndssa
yli 140 km tunnissa. Liiken-
neministerin mukaan nain ei
tule kdymaan silla poliisille
annetaan aikanaan selvat toi-
mintaohjeet, joiden puitteis-
sa nopeusrajoitusta valvotaan
nykyista tarkemmin.

Huolena on myds se, etta
muutos saattaa nostaa liiken-
teessd loukkaantuneiden ja
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kuolleiden maaraa. Tuoreim-
pien, vuodelta 2009 peraisin
olevien tilastotietojen mu-
kaan moottoriteilla kuoli sil-
loin 132 ihmista (kaikilla
maan teilla yhteensa 2 222).
Liikenneministerion edusta-
jan mukaan liikenneonnetto-
muuksien maara on kuitenkin
laskenut 75 prosentilla vuo-
desta 1965, jolloin nykyinen
nopeusrajoitus tuli voimaan.

Alhaisempi nopeusrajoi-
tus taajamissa sen sijaan olisi
kaikkien kannattama, liikenne-
turvallisuutta parantava muu-
tos. Kaksi vuotta sitten teh-
dysta tutkimuksesta kavi ilmi,
ettd jos nopeusrajoitus on 32
km/h, vain yksi neljastakym-
menesta kuolee onnettomuu-
den sattuessa. Nykyisella 48
km/h rajoituksella suhde on
yksi viidesta. Loukkaantunei-
denkin maara laskisi pelkas-
tdan Lontoon alueella 40 %. B

M25, moottoritie, jota autoilijat kutsuvat Lontoon suurim-

maksi parkkipaikaksi.



ELINA KASTEENPOHJA

Yksityistiekorvaukset

ja verotus

Yksityistietoimituksessa paatettiin rakentaa uusi
tieyhteys kiinteiston maiden kautta. Rasiteoikeuden
saaneet maarattiin maksamaan maanomistajalle
korvauksia. Pitadké maanomistajan maksaa naista
korvauksista veroa?

Korvaus, joka maksetaan oikeuden luovuttamisesta yk-
sityiseen tiehen, verotetaan tuloverolain (TVL) 32 §:n
mukaisena pddomatulona. Kyseessa on muu sellainen
tulo, jota varallisuuden voidaan katsoa kerryttaneen.
Jos todellista laskettua hankintamenoa ei ole, tuloon
voidaan soveltaa hankintameno-olettamaa. Jos korva-
uksen saaja on omistanut kiinteiston alle 10 vuotta, kor-
vauksesta vahennetdan 20 % ja loppuosasta maksetaan
sitten veroa. Jos kiinteistd on ollut omistuksessa yli 10
vuotta hankintameno-olettama on 40 % (TVL 46 §).

Kunnan tielautakunnalle on tullut hakemus
nopeusrajoitusmerkin asettamiseksi yksityistien
varteen. Hakijoina on muutama tieosakas. Tiekuntaa
ei ole perustettu. Tarvitaanko merkin asettamiseen
kaikkien tieosakkaiden suostumus?

Tieliikennelain 51 8:n mukaan liikkenteen ohjauslaitteen
asettaa tienpitaja. Koska tiekuntaa ei ole perustettu, tar-
vitaan siis kaikkien tieosakkaiden suostumus.
Kaytannossa kaikkien osakkaiden suostumuksen ha-
keminen voi osoittautua vaativaksi tehtavaksi.

Tielle on paatetty sijoittaa puomi.Tien alkupaan
osakkaat ovat ilmoittaneet, etta eivat tarvitse puomia
ja puomia haluavat maksakoot sen itse. Voidaanko
puomin rakentamiskustannukset veloittaa myos
alkupaan osakkailta? Miten kustannukset jaetaan?

Yksityistielain 5.1 8:n mukaan tiehen kuuluu mm. ra-
kenteet ja laitteet seka lilkkennemerkit. Puomin katsotta-
neen kuuluvan pysyvana liikenteenohjauslaitteena ta-
han ryhmaan.

Turhien onnettomuuksien vélttdmiseksi kannattaa
kiinnittdd huomiota puomin nékyvyyteen.

YKSITYISTIETOLAARI

Jos tiekunta on perustettu, niin yksityistielain 32 §:n
mukaan tienpito suoritetaan yhteiseen lukuun, eli kaik-
ki osallistuvat kaikkiin kustannuksiin. Talléin jokainen
osakas maksaa yksikdidensa suhteessa myos osuuden
puomin rakentamiskustannuksista.

Joskus tienpito voi perustua tienjakoon, jolloin osa-
kas velvoitetaan pitamaan ylla jotakin tienosaa. Talloin
voidaan velvoittaa puomin takana olevat kiinteistot
maksamaan puomin kustannukset.Tallainen tienjakoon
perustuva tienpito on erittdin harvinaista.

Jos tiekuntaa ei ole perustettu, puomin rakentamis-
kustannukset koskettavat vain niita tieosakkaita, jotka
ovat hyvaksyneet kustannukset. Mikali puomin katso-
taan hyodyttavan myods sellaisia osakkaita, jotka eivat
ole ottaneet osaa kustannuksiin, kunnan tielautakunta
ratkaisee tasta syntyvan kiistan.

Osallistu kilpailuun!

Laheta meille kuva hauskasta, eriskummalli-
sesta, oudosta tai muuten vaan silmat kiin-
nittavasta liikennemerkista yksityistien var-
rella! Parhaimmat kuvat esitellaan lehdessa.

Jos kuvaan liittyy mukava tarina, kerro se myos!

Laheta kuvan mukana nama lisatiedot:

e Milloin ja missa kuva on otettu

e Oma nimi, osoite, puhelinnumero ja sahkoposti-
osoite.

Jos kuvassa nakyy henkil6ita, muista hankkia myos

heidan suostumuksensa kuvan lahettamiseen!
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Lakimuutoksia

Tulvavahinkojen korvaaminen
vksityistielain nojalla

Yksityistielakiin (Laki yksityisista teista 358/1962)
lisataan aikaisemmin kumotun 94 §:n tilalle uusi 94

8. Kyseessa on tulvavahinkojen korvaamiseen liittyva

lakimuutos, joka tulee voimaan 1.1.2014.

esiston poikkeuksellises-

ta tulvasta yksityisteille ai-
heutuneet vahingot voidaan
nykyisen tulvavahinkolain
mukaan korvata valtion va-
roista. Korvauskdytannossa
yksityistiena on pidetty myos
muita kuin yksityisista teista
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annetun lain mukaisia yksi-
tyisia teita edellyttaen, etta tie
on kuitenkin ollut useamman
kuin yhden kiinteiston kaytet-
tavissa. Tulvavahinkolain pe-
rusteella ei siten ole korvattu
vahinkoja, jotka ovat aiheu-
tuneet ainoastaan yhta kiin-
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Vesistbjen virkistyskéyttooikeus sailyy nykyiselladn myos
uuden vesilain voimaan tultua.

teistoa palveleville teille kuten
kiinteiston sisaisille tilusteille.

Lakimuutoksen my6ta tul-
vavahinkojen korvaamista sel-
vennetaan siten, etta korvaus-
ta voidaan maksaa ainoastaan
niille tiehen kuuluville raken-
teille, joista sdadetaan yksi-
tyistielain 5 §:ss3. Nykyiseen
korvausjarjestelmaan verrat-
tuna laajennuksena on se, etta
avustusta voidaan maksaa ve-
sistotulvista aiheutuvien va-
hinkojen lisaksi myos meri- ja
rankkasadetulvista aiheutu-
neiden vahinkojen korjaami-
seen.

Avustusten kokonaismaara
on sidoksissa valtion talous-
arvioon kulloinkin otettavaan

maararahaan. Tulvavahinko-
jen vaatimia avustuksia varten
talousarvioon ei oteta erillista
maararahaa, vaan avustukset
maksetaan yksityistielain 93
8:ssa tarkoitetuista yksityisten
teiden kunnossapitoon ja pa-
rantamiseen varattavista ylei-
sistd maararahoista.

Avustus on enintaan 80
prosenttia vahingon maa-
rasta, mutta alle 1 000 euron
avustuksia ei makseta.Taman
katsotaan vastaavan yksi-
tyisille teille aiheutuneiden
tulvavahinkojen osalta va-
hingonkéarsijan omavastuu-
osuutta.




Vesialueiden ja vesivarojen kayttoa saanteleva

vesilaki uudistuu kokonaan. Muutoksilla pyritaan

parantamaan vesiympariston tilaa, selkeyttamaan

lainsaadantoa ja tehostamaan vesilupien kasittelya.
Vesilaki 587/2011 tulee voimaan 1.1.2012.

uden lain myo6ta kaikille

kuuluvat oikeudet liikkua
vesistossa ja ottaa vesistos-
ta vetta omaa henkilokohtais-
ta tarvetta varten sailyvat ny-
kyisellaan. Vesilain muutos
koskettaa lahinna yksityistei-
den perusparannusten yh-
teydessa tehtavia ojituksia,
rumpujen vaihtoja ja muita
vesistoon sekd vedenpinnan
muutoksiin liittyvia toimenpi-
teita.

Vesiymparistoa muuttava
hanke edellyttaa nykyiseen ta-
paan lupaa. Lupaharkinta pe-
rustuu myos uudessa laissa
hankkeesta aiheutuvien hyo-
tyjen ja haittojen punnintaan,
jota taydentaa kielto aiheuttaa
huomattavan haitallisia vaiku-
tuksia.

Luonnontilaisten puro-
jen turvaamiseksi vesitalous-
hankkeelle tarvitaan lupa ai-
na, jos hanke voi vaarantaa
puron uoman luonnontilan
sailymisen.

Lupakynnyksen alapuolel-
le jadvien ruoppaus- ja ojitus-
hankkeiden ennakkovalvon-
taa tehostetaan laajentamalla
niitd koskevaa ilmoitusvelvol-
lisuutta. Tallaisista hankkeista
on tehtava viranomaiselle il-
moitus, jossa on tiedot hank-
keesta, sen toteuttamistavas-
ta ja ymparistovaikutuksista.

Vesiluvan myontamises-
ta paattaa kuten nykyisinkin
aluehallintovirasto. Uuteen
lakiin on lisatty saannos, jon-
ka mukaan aluehallintoviras-
ton on pyydettava valtioneu-
voston lausunto yhteiskunnan
kannalta tarkeassa vesitalo-
ushankkeessa. Tallaisia voivat
olla esimerkiksi kulkuyhteyk-
sien jarjestamiseen, vesi- tai
energiahuollon turvaamiseen
tai alkuperaisen luonnon suo-
jeluun liittyvat valtakunnalli-
sesti merkittdvat hankkeet.

Lausunto ei kuitenkaan sido
lupaviranomaista.

Lakiin on lisatty vedenkor-
keuden pysyvaa nostamista
koskevat erityissadannokset.
Talla uudistuksella pyritdaan
tukemaan vesistdjen kunnos-
tushankkeita, joihin voi liittya

keskivedenkorkeuden nosta-
minen.

Vesiluvan mydntamiseen
liittyvasta katselmustoimituk-
sesta seka lopputarkastukses-
ta luovutaan, jotta vesiasioi-
den kasittely nopeutuisi.Tama
asettaa hankkeesta vastaavil-
le nykyista laajemman velvol-
lisuuden selvittda hankkeen
vaikutuksia ja siitéa aiheutuvia
vahinkoja.

Mahdollisuutta muuttaa
jalkikateen vesiluvan maara-
yksia laajennetaan sellaisiin
hankkeisiin, joille on myon-
netty lupa ennen nykyisen ve-
silain voimaantuloa. Muutta-
misen perusteena voivat olla
hankkeesta aiheutuvat enna-
koimattomat vahingot, olo-

suhteiden muuttuminen tai
turvallisuussyyt.

Lakiin on sisallytetty mah-
dollisuus maarata vesilupa
raukeamaan, jos luvanhalti-
jaa ei enaa ole tai hanke on
menettanyt alkuperdisen mer-
kityksensa. ll

Uusi laki: www.finlex.fi/fi/laki/
alkup/2011/20110587
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Ari Kahkénen

Marraskuun tiehaiku*

Talven korvilla

7y,,

autoils

a muistuttaa:

heiastin kiitos

*Haiku on japanilainen kolmisédkeinen runo, jossa sakeet on tavutettu-riveittain 5-7-5
-tavuisiksi. Haikujen aiheet liittyvéat yleensa luontoon, mutta Tie & LiikennE -lehti-on.
ottanut vapaamman linjan ja taivuttaa haikuja tarvittaessa myos infraan sopiviksi.
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Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry kiinnittaa liittokokouspaatoksessaan
huomiota yksityisteiden liittymien lilan kapeaan mitoitukseen:

Yksityisteiden liittymien
ohjemitoituksen muuttaminen

Yksityisteiden liittymia koskevia mitoitusmaarayksia ja -ohjeita esitetaan

muutettaviksi siten, etta liittymat rakennettaisiin nykyista kaytantoa leveammiksi

ja siten raskaiden yhdistelmaajoneuvojen tarpeisiin soveltuviksi.

U udistettu ohje tulee ulot-
taa koskemaan paitsi uu-
disrakentamista, myo6s yksi-
tyisteiden ja niiden liittymien
kunnostuksen yhteydessa
tehtaviin toimenpiteisiin.
SKAL Keski-Suomi ry esit-
taa liittokokoukselle, etta
SKAL ryhtyisi toimenpiteisiin
voimassa olevan yksityistei-
den liittymia koskevan mitoi-
tusmaaraysten ja -ohjeiden
muuttamiseksi siten, etta liit-
tymat rakennettaisiin nykyis-
ta kaytantoa leveammiksi ja

siten raskaiden yhdistelma-
ajoneuvojen tarpeisiin so-
veltuviksi. Ohjeistuksen nou-
dattaminen tulee myoés sitoa
yksityistien rakentamiseen
liittyvaan lupasaadantoon.
Uudistettu mitoitusvaade tu-
lee ulottaa koskemaan paitsi
uudisrakentamista, myo6s yk-
sityisteiden ja niiden liittymi-
en kunnostuksen yhteydessa
tehtaviin toimenpiteisiin.
Liittymien liian kapeasta
mitoituksesta johtuen yhdis-
telmaajoneuvon on jopa mah-

dotonta kulkea liittymasta rik-
komatta sita. Kuljetusliikkeille
kohdistuu merkittavia kustan-
nusrasitteita syntyneiden kor-
vausvaateiden johdosta. On-
gelma koskettaa esimerkiksi
raaka- ja energiapuukuljetuk-
sia ja maatalouden maidon-
keraily- ja lannoitekuljetuksia,
jotka joutuvat lahes paivittain
siirtymaan valtion teilta yksi-
tyistielle ja toisinpain.
Julkiseen tieverkkoon liitty-
vien yksityisteiden liittymien
tulee olla sellaiset, ettd nykyi-

sen raskaan kaluston on help-
poa ja turvallista kayttaa niita.
Kuten aloitteessa on todettu,
niissa on paljon puutteita.

Liittokokoukseen tulleen
aloitteen pohjalta laaditaan
Liikennevirastolle esitys mi-
toituksen uudistamisesta ja
osallistutaan asian valmiste-
luun viranomaisyhteistyos-
sa. i

Kts. Yksityisten teiden liitty-
maét maanteihin, Tiehallinto
2007

— NAIN RECKAKUSKEINA UINA PIDAN NAISTA LAAJAKAISTALLITTVHISTA |,
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ELINA KAS

Arttu Wiskari on
Espoon Matinkylassa
asuva laulaja-
lauluntekija. Hanen
lapimurtosinglensa
oli kesalla 2010
julkaistu “Mokkitie”.
Singlen ilmestymisen
jalkeen héanet on
rinnastettu lukuisiin
nimekkaisiin
suomalaisiin laulaja-
lauluntekijéihin.
Myohemmin ilmestyi
“Sorateiden sankarit”,
joka valittiin vuoden
2011 Neste Oil Rally
Finlandin viralliseksi
kisakappaleeksi.
Musiikin tekemisen
ohella Wiskari on
naytellyt useissa
kotimaisissa
elokuvissa.

® Soratiella kilpaa ajaminen on varmaankin
monen suomalaisen pikkupojan haave. Muu-
taman pojan toive onkin toteutunut ja niinpa
meilla on mm. rallilegenda HenriToivonen. Mi-
ka sai sinut, ArttuWiskari, kirjoittamaan "Mok-
kitie” kappaleen?

Mokkitie tulee omakohtaisista muistoista kun
perheen kanssa matkusteltiin loma-aikaan mo-
kille. Meillé tosin ei ollut Sierraa niin kuin kap-
paleessa lauletaan, mutta pitkdan kinuamisen
ja ruikuttamisen jélkeen sain ajaa pienen pét-
kéan faijan autolla mokille.

® "Sorateiden sankarit” kappaleessa kerro-
taan auton virittamisesta. Kuinka hyvin olet
itse perehtynyt autotekniikkaan?

Autojen tekniikka ei ole kovinkaan tuttua vaik-
ka olenkin kova rallifani. Ensimmaista kérrya
tuli rassailtua kovalla vimmalla, mutta yleen-
sa tuunauksen tuloksena tuli lisda korjattavaa.
Ensimmadinen autoni oli Peugeot 306, joka ei
taida endé olla tieliikenteessa. Johtuneeko
tuunailuistani :) hehe

® Harrastat myos itse ralliautoilua. Kumpaa
teet mieluummin - ajat rallia vai laulat rallista?

Ralliautoiluni ei ollut mitenkdan suunniteltua
vaan saimme haasteen Toni Gardemeisterilta
ja Tapio Suomiselta /dhted ajamaan kokonai-
nen rallikilpailu. Haastetta ei tarvinnut kahta
kertaa miettia ja tallipaikka oli tdytetty. Se oli

YKSITYISTIET

elamaéni jannittdvin kokemus ja uudesta ral-
lipestistd on jo ollut puhetta. Tarkoitus olisi
huristella ainakin yksi kilpailu vielé talvisissa
merkeissd, mutta en viela tieda milloin.

® Milta tuntuu ajaa mokkitieta kahtasataa?

Ei pdésty aivan kahtasataa ralleissa, mutta luu-
lisin ettd vauhtia oli parhaimmillaan noin 150-
180 km/h. Lappu lattiaan kun ndkyvyys on hy-
vé:)

® Nyt kun laulussa mainittu Evitskogin tie on
paallystetty niin mista l6ytyy mieleisesi so-
ratie?

Mieleisin soratie talla hetkella 16ytyy mokilta-
ni Méntyharjulta. Se muistuttaa kovasti Mékki-
tie-kappaleen sorapétkda. Muistan kivet ja kan-
not sen soratien.

Kiitos haastattelusta!

Onko sinulla mielessasi
henkilo, jonka haastattelua
toivoisit? Kerro meille, niin

yritamme toteuttaa toiveesi!
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Tielehden toinen numero vuonna 1931 toi mainokset

tullessaan. Mainostajia olivat tienrakennus- ja

paallystysurakoitsijoita seka tiekonevalmistajia.

Sivumaara oli kasvanut 48 sivuun.

Kuntoonpanosuunnitelma
puhutti

Lehden paakirjoituksessa yh-
distyksen sihteeri Jalo Toi-
vonen arvostelee valtion
hoitoon otettujen teiden kun-
toonpanemista. Lain mukaan
naiden teiden kuntoon saatta-
miseksi tuli tie- ja vesiraken-
nushallituksen tehda suun-
nitelma ja kustannusarvio.
Korjauskustannuksista vasta-
sivat sitten kunnat.

Jos kunta ei laskelmia hy-
vaksynyt, jai nilden maaraa-
minen valimiesten ratkaise-
miseksi. Paakirjoituksessa
arvostellaan sita, etta valimie-
hilla ei aina ollut patevyytta
arvioida tarvittavia kunnos-
sapitotdiden kustannuksia.
He saattoivat arvioida kun-
nan osuuden murto-osaksi
TVH:n laskelmista tai jattaa
ne kokonaan arvioimatta. Toi-
vonen esittaa, ettaTVH suorit-
taa aina kuntoonpanotyét ja
valimiesmenettely poistetaan
kokonaan.

Talviaurauksen puute
seisottaa autoja

Lehden ilmestyessa autokan-
ta oli noin 30 000 ajoneuvoa.
Talvikunnossapidon puute
kuitenkin vaikeutti tai koko-
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naan esti talviajon. Autoilijat
olivat oikeutetusti sitd miel-
ta, ettd "koska valtio seka va-
lillisesti etta valittomasti run-
saasti verottaa autoja, niin on
my0skin velvollinen suomaan
autonomistajille mahdollisuu-
den kayttda ajoneuvojaan ym-
pari vuoden”

Jonkin verran teita toki au-
rattiin: Tiepiirien auki pitamia
teitd oli n. 2 000 km. Lisaksi
maaherrojen palkkaamat ura-
koitsijat seka posti- ja puolus-
tuslaitos pitivat teita avoimina.

Jaamerentiesta
esitys Washingtonin
tiekongressissa

Lokakuussa 1930 oliWashing-
tonissa pidetty jo kuudes kan-
sainvélinen tiekonferenssi.
Osanottajia tapahtumalla oli
1 300. Teemoja oli kaksi: tien
rakentaminen seka suunnitel-
mat, rahoitus ja lilkkenne. Kon-
gressin tyOtapa nayttaa ol-
leen sellainen, etta alustukset
ja esitykset jaettiin etukateen,
esitykset pidettiin simultaani-
tulkattuna ja paivan aiheiden
kasittelyn tuloksena syntynyt
kannanotto jaettiin sitten seu-
raavana paivana nelikielise-
na (englanti, ranska, saksa ja
espanja) kongressin osanot-
tajille.

ADVANCE-h8yryjyri, 6 & ja

mukautuval avtomastiisest]

tieplanan

Takavalwit

10 ionnia.

motedan, Etuvalssi lulditava.

Edullisin asfalititien jyrimivecn.

Oy.Tiekone Ab.

Helsinki. Puh. X2 034, 230 D4,

Kyseisessa kongressissa
lausunnot koskivat betoni-
teita, asfaltti- ja terva-ainei-
ta seka teiden rakentamis-
ta asumattomille seuduille.
Viimeksi mainittuun liitty-
en Suomen Tie- ja Vesiraken-
nushallituksen paéajohtaja
E.W.Skogstrom oli pitanyt
esityksen Petsamon maan-
tien (Jdamerentie) rakentami-
sesta. Tie oli jo silloin merkit-
tava, silla se oli ainoa jatkuvaa
lilkkennetta varten tarkoitettu
Jaamerelle ulottuva maantie.

Kaytannon tienpitoa ja
tietekniikkaa

Tiehdistyksen yhtena tehtava-
na oli jakaa tietoa tienpidos-
ta. Lehdessa olikin kdytannon-
laheinen kirjoitus kourujen
eli nimismiehen kiharoiden
muodostumisesta ja keinois-
ta niiden estamiseksi seka
hankekuvaus Posio—Haataja
-maantien rakentamisesta.
Tieteknisia kirjoituksia edus-
tivat jatko-osa edellisen leh-
den artikkeliin tieta rasittavis-

ta voimista seka laaja selvitys
betonitielaatan rasituksista.

1930-luvun alussa tarkaste-
lujen paapaino oli viela sora-
teilla, mutta myos betonitiet
olivat vahvasti esilla. Asfaltti-
tiet olivat vasta tuloillaan. He-
vosliikenne oli siihen aikaan
tarkea liikkennemuoto ja se
huomioitiin naissa tarkaste-
luissa yhtena lilkkennemuoto-
na muiden joukossa.

Tienpitoa varatoina

Valtion yllapitamien teiden
(3 400 km) kunnossapitokus-
tannukset vuonna 1930 oli-
vat 21,6 miljoonaa markkaa,
mika vastaa ostovoimaltaan
nykypaivan 6,7 miljoonaa
euroa.Yllapito maksoi siis va-
jaat 2 000 e/km. Tyontekijoi-
den maara TVH:ssa vaihte-
li kuukausittain, silla tienpito
oli siihen aikaan suosittu tyol-
listamismuoto; puhuttiin va-
ratdista. Enimmillaan tyonte-
kijoita oli 10 500 henked, joista
puolet varatoissa.

Ei ole mikddn saltuma, clld kyke-

nead! pvalliomichet oval aina leh-

neel itsensd tunneluiksi innokkaina
tierakenlafina.



Pitkien et

ien paalla tulee vietettya paljon aikaa.

lhannemaailmassa tiet veisivat meidat
paikasta toiseen niin sujuvasti ja hyvin, et-
tei niihin kiinnittaisi sen enempaa huomiota.
Tosiasiassa tieverkkomme herattdd meissa
kuitenkin voimakkaita tunteita; maaseudulla
monet tiet ovat erittdin huonossa kunnossa
ja kaupungissa liikenne aika ajoin jumittuu.
Tieverkkomme kunto vaikuttaa merkittavas-
ti arkemme sujuvuuteen.

Perustienpidon rahoitus on ollut riittama-
ton jo useiden vuosien ajan, ja pidemman
paalle tilanne kay kestamattomaksi, jollem-
me tee riittavia panostuksia. Nykyista talou-
dellista tilannetta ajatellen on mydoOnteista,
ettei hallitus esita perusvaylanpidon maara-
rahan vahentamista. Itse asiassa ensi vuo-
den talousarviossa maararahoihin tehdaan
reilun 13 miljoonan tasokorotus. Tastéa huo-
limatta maararahojen ostovoima kuitenkin
laskee jonkun verran.

Mielestani nain haastavassa taloudellises-
sa tilanteessa on priorisoitava jo olemassa
olevan infrastruktuurin yllapito ja sen perus-
parantaminen. Liikenneturvallisuutta paran-
tavia hankkeita olisi syyta jatkaa, kuten myos
kevyen liikenteen vaylien rakentamista. Ko-
rostaisin myos, ettd koko maan tieverkkoon
pitda satsata — myos maaseudulla olevaan
alempaan tieverkkoon.Ylipaansa on syyta ol-
la vahattelematta seutu-, yhdys- tai jopa yksi-
tyisteiden merkitysta. Niille, jotka asuvat jon-
kun tietyn tien varrella, juuri se tie on kaikista
tarkein — olipa tien luokitus mika tahansa.Toi-
miva tieverkko on ratkaisevassa asemassa
maaseudulla elamisen ja asumisen kannalta.

Maamme 454 000 kilometria pitkasta tie-
verkosta yksityisten teiden osuus on noin
350 000 kilometria. Kyse on siis erittain mer-
kittdvasta osasta. Laheskaan kaikki yksityi-
set tiet eivat ole oikeutettuja saamaan valti-
onavustusta, mutta silti on valitettavaa, etta
vksityisteiden maararahoja leikataan niin
tuntuvasti kuin vuoden 2012 talousarvios-
sa tehdaan.Tiekunnat ympari maaseutua te-
kevat erittdin tarkeaa tyota, ja maararahoilla
voimme edesauttaa maaseudulla asumisen
mahdollisuuksia seka metsatalouden toimin-
taedellytyksia.

Syrjaisesta sijainnistaan Euroopan koilli-
sessa nurkassa huolimatta Suomella on hy-
vin vientiin suuntautunut talous. Siksi toi-
miva infrastruktuuri ja kilpailukykyinen
kuljetusala ovat meille valttamattomia. Talla
hetkelld eduskunnassa on vireilla kaksi EU-

aisyyksien maa

direktiivia, jotka tulevat vaikuttamaan kilpailu-
kykyymme: rikkidirektiivi, joka vaikuttaisi me-
renkulkuun, ja energiaverodirektiivi, jolla olisi
vaikutuksia seka kuljetussektoriin etta joukko-
liikenteeseen.

Eras energiaverodirektiivin merkittavim-
mista vaikutuksista on bensiinin ja diese-
lin verotasojen yhtenaistaminen. Kaytan-
nossa tdma tarkoittaisi dieselpolttoaineen
huomattavaa kallistumista. Tama olisi am-
mattiliikenteelle kova isku, varsinkin kun
direktiivin mukaan ammatti- ja yksi-
tyiskdytossa olevaa diesel6ljya ei
saisi verottaa eri tavoin. Jo talla
hetkella raskaan kuljetusyhdistel-
man kuluista noin 30 prosenttia
koostuu polttoaineen hinnasta.
Tama on suurin yksittainen kul-
jetuksen kustannustekija. Sen
takia vaikutuksia pitaisi ainakin
voida lieventaa jonkinasteisel-
la kompensaatiolla.

Viime sijassa kuljetusalan
kustannukset vaikuttavat elin-
keinoelamamme kilpailuky-
kyyn. Pitkien etdisyyksien
takia Suomessa logistiikka-
kustannukset ovat jo nyt kor-
keita, ja ne ovat ylipaansa
korkeammat kuin muissa EU-
maissa. Viennin ollessa meille
niin tarkeaa, on syyta arvioi-
da hyvin tarkasti polttoaine-
verotuksen korotuksen kaik-
kia seurauksia.

Direktiivilla olisi my0s vai-
kutuksia joukkoliikenteeseen;
todennakoisesti polttoaineve-
ron korotus nakyisi linja-auto-
lilkkenteessa kalliimpina mat-
kalippuina. Tama ei ainakaan
auttaisi lisdéamaan matkusta-
jien maara ja siten joukkolii-
kenteen asema henkildautoi-
luun verrattuna heikentyisi.
Tallainen kehitys olisi hyvin
valitettavaa — varsinkin kuin
yksi hallitusohjelman tavoit-
teista on joukkoliikenteen
matkustajamaarien kasvu.

THOMAS BLOMQVIST « KANSANEDUSTAJA (RKP)
LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN JASEN
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Uusia jasenia yhdistykseen

Hallituksen tyovaliokunta kokoontui kevaalla 19.4. Lehdes-
samme ei ole kuitenkaan huomattu luetella kyseisessa ko-
kouksessa hyvaksyttyja uusia jasenia. Kiitos tarkkaavaisen luki-
jan, etta voimme virheemme korjata tassa yhteydessa.

Yhdistyksen uusia henkildjasenia ovat
Eerola Eero
Hakula Hannu
Hietala Jani
Markkanen Marko
Martikainen Nina
Nihtila Mikko
Niskala Pentti
Nykéanen Jussi
Peltonen Petri K.
Penttinen Jorma
Paatalo Mari
Rantanen Jussi
Rinne Tapani
Suomi Aarne
Vainio Joni

Viita Marja

Uusimmat yhteisGjasenet ovat Laatutie Oy jaTaivalkosken kun-
ta seka seuraavat 18 yksityistien tiekuntaa;
Heernummen yksityistie, Kaarina

Hyvdlan yksityistien tiekunta, Tervo
JokikylanTiet tiekunta, Haukipudas
Juvaksentien tiekunta, Sipoo

Kalkkikankaan yksityistiehoitokunta, Kolari
Karhukorven yksityistiekunta, Loppi
Keskinen-Pohjannevan tiekunta, Ylivieska
Koira-ahon yksityistien tiekunta, Liperi
Lemmakkalan yksityistie, Himeenkyrd
Lonka-Satela yksityistie, Kontiolahti

Naarjarven tiehoitokunta, Salo

Muukkolan yksityistie, Taipalsaari

Maraksen yksityistie, Viitasaari

Palviaisten yksityistie, Joroinen

Rappaatlahden yksityistie, Konnevesi
Raimankoski-Pettéisenranta yksityistie, Siilinjarvi
Suvilystin-Nopon yksityistie, Rauma
Valkianiemen tiekunta, Lemi

Ensi vuoden budjetista

hdistys on ollut eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokun-
nassa ja valtionvarainvaliokunnan liikkennejaostossa lausu-
massa nakemystaan ensi vuoden budjettiehdotuksesta.

Yhdistyksen mukaan liikennejarjestelman tulee kokonaisuu-
dessaan tukea yhteiskunnan kehitystd mahdollisimman kus-
tannustehokkaasti, turvallisesti ja ymparisto huomioon ottaen.
Eri lilkennemuodoilla on oma paikkansa liikennejarjestelman
kokonaisuudessa.

Tiestolla on liikennejarjestelmassa vahva rooli: se mah-
dollistaa muiden liikkennemuotojen tehokkaan kaytén, toimi-
vat kuljetusketjut ja liikennejarjestelméan joustavuuden. Ties-
ton osuus tavaraliikenteessa on liki 90 prosenttia tonneina (t)
ja 67 % ajosuoritteena (tkm) mitattuna. Henkil6liikenteessa tie-
lilkenteen osuus suoritteesta on 93 prosenttia.
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Perustienpito

Maanteiden perustienpitoon budjetti esittda 529 miljoonaa, eli
vahennysta 11 miljoonaa euroa. Ostovoiman vahenema on kui-
tenkin ainakin 20 ... 40 miljoonaa riippuen mm. 6ljyn hinnan
kehityksesta ja muusta kustannuskehityksesta.

Valitettava kehitys toistaa itsedan: viimeisen 15 vuoden ai-
kana perustienpidon rahoitus on vahentynyt yli neljanneksen,
vaikka liikenne sekéa kustannukset ovat lisdantyneet viidennek-
sen.Yhteiskuntataloudellinen optimi ja padoman taloudellinen
yllapito edellyttavat perustienpidossa selkeaa tasokorotusta pi-
demmaksi aikaa, ainakin kahdeksi hallituskaudeksi. Asiantunti-
joiden mukaan tason nosto tulisi olla 150 miljoonaa vuodessa.

Perustienpidon maararahojen niukkuus nakyy tieston kun-
non heikkenemisena. Kahdessa vuodessa 2010-2012 arvioi-
daan huonokuntoisten paallysteteiden maaran lisdantyvan
lahes 30 % (3 400 kilometrista 4 400 kilometriin). Jo nyt huo-
nokuntoisia siltoja on lahes tuhat, sorateita 3000 km ja kevyen
liikenteen vaylia 300 km. Kantavuus- ja kuivatuspuutteita esiin-
tyy alemman luokan teilla. Lilkkenneympariston turvallisuutta ja
sujuvuutta parantavat pienet toimet ovat lahes olemattomat.

Ensi vuoden budjetti tarkoittaa kategorisesti voimavarojen
siirtamista alemman luokan teilta toisaalta paateille ja toisaalta
radoille. Maararahojen voimakas siirtdminen teista (80 000 km)
ratoihin (6 000 km) ei yhteiskunnan toimintojen turvaamisen
kannalta ole perusteltua. Vaylien yllapidon linjausten muutos
on huolestuttavaa koko tieston ja erityisesti alemman luokan
teiden kannalta.

Kehittaminen

Elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja lilkkenteen turvallisuuden var-
mistamiseksi tieverkkomme tulee vastata nykyajan lilkkenne- ja
turvallisuusvaatimuksia. Korjaamista odottavat usean kaupun-
gin ohitus- ja sisdantulotiet seka 1960-luvulla tehdyt valtatiet,
jotka moniongelmaisina eivat ole enaa vuosiin vastanneet ny-
kyajan vaatimuksiin.

Vayldhankkeiden priorisoinnissa lahtékohtana tulee olla
yhteiskunnalliset hyodyt ja hankkeiden vaikuttavuus. Laskel-
mat tulee my0s paivittaa kuten mm. Valtiontalouden tarkas-
tusvirasto esittaa. Kohteet, joita ei voida perustella yhteiskun-
nallisilla hyodyilla 1apinakyvasti (h/k reilusti yli 1,0), voi siirtaa
my6hemmaksi.

Hankkeiden rahoituksessa tulee kayttaa erilaisia rahoitus-
malleja, kuten nyt kaytossa olevat yksityis- tai kuntarahoitus.
Myos valtion omistaman rahoitusyhtion perustamista tulee sel-
vittaa. Nain hankkeet saadaan tuottamaan nopeasti yhteiskun-
nallisia hyotyja ja toisaalta hankkeen maksu tapahtuu aikana,
jolloin hyodtyjakin syntyy. On kuitenkin varottava kasaamasta
kohtuuttoman suurta rahoituspainetta tuleville hallituskausille
aloittamalla hankkeita elinkaarihankkeina tai kunta- tai yritys-
lainan avulla ilman valtion omaa rahoitusta.

Tieston kehittamisinvestointeihin tarvitaan asiantuntijoiden
mukaan kaikkiaan 2...3 miljardia euroa. Se tarkoittaa budjetti-
ehdotukseen verrattuna noin 150 miljoonan euron vuosilisa-
ysté seuraaviksi 10...20 vuodeksi. Vain siten jo nyt tarpeellisik-
si havaittujen hankkeiden jono ei kasvaisi.

Nykyista enemman tulisi kiinnittdd huomiota vaylien raken-
tamisen ja ylapidon kansantaloudellisiin vaikutuksiin, jolloin
kustannuksia ei katsota vain menoerina.Tulisi mm. kdynnistaa
toimenpiteet tarkoitukseen soveltuvien laskentamallien ja -me-
netelmien kehittamiseksi paatoksenteon tueksi.



Yksityistiet

Yksityisteille ehdotetaan 8 milj. euroa.Tana vuonna summa on
23 miljoonaa euroa, josta ns. asutuille teille on osoitettu 13 mil-
joonaa euroa ja puukuljetusten kannalta tarkeille teille 10 milj.
euroa. Viimeksi mainittu on ollut vain vuosina 2009-2011.

Teollisuuden, matkailun, perushuollon ja my6s puolustus-
voimien kuljetus- ja lilkkennevaatimusten takia yksityisteiden
kaytettavyys tulee varmistaa. Maararahan tulisi olla tasossa
30...35 milj. euroa.Talldin sité voitaisiin kayttda myds kunnos-
sapidon avustamiseen. Mainittakoon, ettd mm. elinkeinoela-
man suhteen hyvin samankaltaisessa Ruotsissa valtio osal-
listuu yksityisteiden kunnossapitoon ja parantamiseen lahes
100 milj. eurolla tieston ollessa noin viidenneksen suurempi
kuin Suomessa.

Budjetin tekstiosassa on maininta; “Md&érdrahaa saa kéayt-
tda yksityisista teistd annetun lain (358/1962) ja asetuksen
(1267/2000) mukaisten valtionavustusten maksamiseen yksi-
tyisten teiden kunnossapitoon ja parantamiseen”. On hyva, et-
ta tekstiin jo esitysvaiheessa on lisatty jatko-osa: ” ja tiekuntien
neuvonnan ja opastamisen tukemiseen ja sitd tukevan materi-
aalin ja palveluiden tuottamiseen”.Tekstin jatko-osa tarkoittaa,
etta Liikennevirasto voi edistaa ja tukea tiekuntien opastusta
ja neuvontaty6ta, mika on huomattavan tehokasta ja tulokse-
kasta toimintaa.

Silta valokuvaan

Suomen Rakennusinsinddrien Liiton RIL-Seniorien valaku-
vaharrastajilla oli lokakuussa hieno nayttely sanomatalon
kaytavagalleriassa. Toitdan olivat esille laittaneet Gunnar Bar-

Lokakuussa oli RIL-Senioreilla valokuvanéyttely Helsingin
rautatieaseman tuntumassa Sanomatalossa.
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Valikoituja tapahtumia

Talvitiepaivat - Winter Road Congress 2012
15.— 16.2.2012

Tampereen Messu- ja urheilukeskus
www.tieyhdistys.fi

Intertraffic Amsterdam 2012

27-30 March 2012,

Amsterdam RAI Convention Centre
www.intertraffic.com

16t International Road Weather Conference 2012
23-25 May 2012, Helsinki,
www.sirwec.org

Via Nordica 2012
June 11-13 2012, Reykjavik,
www.nvfnorden.org

Vaylat & Liikenne 2012
29.-30.8.2012

Turun Messu- ja Kongressikeskus
www.tieyhdistys.fi

lund, Henri Janhunen, Markku Leppéavuori, Pipsa Poikolainen,
JarmoTalonen ja Risto Yla-Rautio.

L T T R
T LT Y
e (oo e 8 TR TR N

.
]

R

R

RIL-Seniori Jarmo Talosen otoksia. Talosen "kotiseura” on
Tapiolan Kamerakerho.

L ssketiede on edis‘cgngt niin valtavasti,
etts terveits ihmisia ei oikeastaan ole ensa.

Aldous Huxley
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Lumitilojen tarve

Tieja Liikenne-lehden numerossa 7/2011
oli ansiokas kirjoitus lumitilojen tar-
peesta kaupungeissa. Artikkelissa oli kaksi
kaunista kuvaa Helsingista, joissa lumi oli
aurattu ja kuljetettu pois kaduilta ja jalka-
kaytaviltd. Monessa muussa kaupungissa
lumenkuljetukseen ei ole varaa, halua tai
kalustoa.

Jotta lumitilan tarpeen koko totuus sel-
vidisi, ohessa on kuva talvisen Espoon tyy-
pilliseltda omakotialueelta. Ei siis ole jalka-
kaytavia ja lumi vie puolet kapeaksi auratun
kadun leveydesta. Yksi henkiloauto mah-
tuu niukasti kadulle ja ehka yksi jalankul-
kija, mutta kahden auton kohtaaminen on
mahdotonta. Ojaan hyppaaminen on ja-
lankulkijan paras turvallisuusratkaisu au-
tojen lahestyessa. Lumen poisajosta ei ole
puhettakaan. Monilla pikkukaduilla lunta ei
aurata viikonloppuina.

Voisi olla aihetta, ettd asemakaavoittajat
ja paatoksentekijat pohtisivat lumitilan tar-
vetta ja ettda kunnossapitajat huolehtisivat
asukkaiden liikkumistarpeista ja etta poh-
dinta johtaisi toimenpiteisiin.

KARI SIPILA « ESPOO

Tyokalut kaikkiin tienhoidon mittauksiin

Trippi Oy on jo 25 vuoden ajan suunnitellut ja valmistanut tarkkoja ja luotettavia mittalaitteita tarkkaa mittausta tarvitseville
ammattilaisille ja harrastajille. Vuosien aikana mittalaitteitamme on asennettu liki kaikenlaisiin liikkuviin laitteisiin aina
juniin ja kaivoskuormaajiin asti. Olipa mittaustarpeesi miké tahansa, meilté luultavasti 10ytyy juuri sinun tarpeisiisi sopiva

mittari.

ELTRIP-45n ———

Trippi Ky
Kajuani
Finland

Kallistusmittari Eltrip-45sl

* Tien rakennukseen ja tien kunnon seurantaan
* mittaa matkan ja ajonopeuden

* mittaa tien pinnan kallistuksen 0.1 asteen
tarkkuudella

Eltrip-45-sarjan kitkamittarit ja
tarkkuustripit

* Soveltuvat moneen mittauskayttoon,
aina tarkasta matkan mittauksesta
talvikunnossapidon vaativiin kitka- ja
lampdtilamittauksiin.

Eltrip-7k - kitkan mittaus helposti.

* Perustuvat tarkkaan kolmiulotteiseen
kiihtyvyysanturiin

* Eivat vaadi kiinteda asennusta

* Helposti siirrettivissd ajoneuvosta toiseen

Trippi Oy

Hevossuontie 50, 87100 Kajaani
Pilvitie 6, 90620 Oulu
FINLAND

Puh: 044-5130 576

Puh: 08-512 165

WWW: www.trippi.fi

email: toni.rasanen@trippi.fi

RIPPI Oy
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NCC uuteen sopimukseen Destian
asfalttiliiketoiminnan ostamisesta

arkkinaoikeus hyvaksyi marraskuun alussa NCC:n ja

Destian valisen asfaltti- ja paallystysliiketoimintojen
kaupan tietyin ehdoin. NCC on analysoinut markkinaoikeu-
den asettamat ehdot ja paattanyt perua maaliskuussa 2011
solmitun sopimuksen, koska ehtojen tayttdminen ei olisi
taysin NCC:n kontrolloitavissa. NCC ja Destia ovat solmi-
neet uuden sopimuksen, joka toimitetaan Kilpailuviraston
hyvaksyttavaksi. Viraston odotetaan ottavan asiaan kantaa
ennen vuoden vaihdetta.

S.0.M.A osaksi Sitoa

ito Oy on ostanut S.0.M.A. Oy:n koko osakekannan ja lii-
ketoiminnan. Yrityskauppa vahvistaa Siton virtuaalimal-
lintamisen ja visualisoinnin konsultointipalveluja.

S.0.M.A. Oy on 3D-internetpalveluja tuottava yritys. Palve-
luvalikoimaan kuuluvat koontimalleista tuotetut 3D-kaupunki-
tilat ja niiden yhteyteen tehdyt virtuaalimallit. Yrityksen toinen
vahva osaamisalue on rakennusten tietomallien (BIM) integ-
roiminen ja hyddyntaminen.

Ramboll ja Magnus Malmberg yhteen

amboll on ostanut Insinddritoimisto Magnus Malmberg
Oy:n koko osakekannan.
Insindoritoimisto Magnus Malmberg on rakennesuunnit-
teluun ja projektinjohtotehtaviin erikoistunut suunnittelutoi-
misto.

Tilat ja laitteet veloituksetta
Opinnaytetyo Tieyhdistyksen tiloissa

SuomenTieyhdistys ry tarjoaa tie- ja liikennealan opinnay-
tetyon tekijoille mahdollisuuden tehda tyénsa yhdistyk-
sen toimitiloissa veloituksetta.

Yleishyodyllisena yhteiséna Tieyhdistys on katsonut, etta
sen rooliin hyvin sopii alan opiskelijoiden tukeminen tarjo-
amalla ensisijaisesti perusopetukseen liittyvan opinnaytetyon
tekemista varten tydhuoneen varustettuna asianmukaisin toi-
mistovalinein. Pienimuotoista tyonohjaustakin [6ytyy.

Tarkoitusta vartenTieyhdistys on saanut lahjoituksen Pert-
ti Kainulaiselta.

Yhdistyksen toimitilat sijaitsevat Helsingin Lassilassa
osoitteessa Kaupintie 16. Lassila on erinomaisten kulkuyhte-
yksien ulottuvissa Keha I:n vieressa Pohjois-Haagan ja Kan-
nelméen valissa. Pohjois-Haagan asema (M-juna) on reilun
sadan metrin paassa.

Asiasta voi olla yhteydessaTieyhdistykseen, jaakko.rahja@
tieyhdistys.fi tai 0400 423 871.

Koneluokitus.fi — maarakennus-
koneiden tieto- ja vertailupankki

aarakentamisen koneluokittelu on muutettu séhkdiseen
muotoon ja se on siirtynyt internetpohjaiseen ilmoitus-
menettelyyn.

Koneluokittelu helpottaa maarakennuspalveluiden kilpai-
luttamista ja koneiden vertailua ja sitéd kadytetaan maaraken-
nusalan urakka- ja palvelutarjousten laadinnassa.

Koneluokittelussa erilaisiin tehtaviin sopivat maarakennus-
koneet jaetaan koneluokkiin. Koneiden lajittelu on puoluee-
tonta toimintaa, jonka tekevat viranomaisten ja toimialan yrit-
tajajarjestojen yhdessa muodostama tyoryhma.

Infra ry ja Koneyrittdjien liitto ry suosittelevat jatkossa kaik-
kia jaseniaan tarkastamaan ennen konekauppaa koneen luo-
kituksen tai vaatimaan kaupan yhteydessa sen kohteena ole-
van koneen luokittelua.

Koneluokitus on jo nyt usein tilaajan vaatimuksena tarjous-
pyynnoissa. Luokituksen puuttuminen voi johtaa urakoitsijan
tarjouksen hylkaamiseen.

Koneliike saa koneensa luokiteltua helposti vain rekiste-
roitymalla osoitteessa: http://koneliikkeet.koneluokitus.fi/re-
kisteroidy.php seka pyytamalla luokitteluryhmalta koneel-
le luokitusta.

Tyoryhma tekee luokituspaatoksen koneen luokittelusta
koneliikkeen ilmoittamien tietojen ja yhteisesti sovittujen pe-
rusteiden pohjalta. Koneluokituksen perusteet ovat nahtavis-
sa osoitteessa www.koneluokitus.fi/perusteet.

Pysakkikohtaiset aikataulutiedot
nettiin ja matkapuhelimeen

Lahden kaupunki on yhdessa Koiviston Auto Oy:n kanssa
valmistellut uudentyyppisen aikataulupalvelun, joka mah-
dollistaa aikataulutietojen monipuolisen hyodyntamisen ne-
tissa ja matkapuhelimella. Palvelu jakautuu internet-selai-
mella kaytettdvaan Nettindytt6-palveluun ja matkapuhelimen
selaimella kaytettavaanTaskunaytto-palveluun. Palvelussa on
Lahden paikallisliikennealueen kaikki pysakkikohtaiset aika-
taulut, joita voi hakea suoraan kartalta joko pysakin nimen ja
-osoitteen tai linjatunnuksen perusteella.

Palvelu I16ytyy Lahden kaupungin sivuilta osoitteesta www.
bussit.lahti.fi

Valtaosa uusmaalaisista
sijoittaisi joukkoliikenteeseen
yksityisautoilun sijaan

Uusmaalaisista perati 80 % on taysin tai jokseenkin sitd miel-
ta, ettd Uudellamaalla olisi tarkeampaa sijoittaa joukkolii-
kenneyhteyksiin yksityisautoilun sijaan. Ajatus paakaupunki-
seudulla kayttoon otettavista ruuhkamaksuista saa kuitenkin
enemman vastustusta kuin kannatusta, joskin mielipiteet ja-
kautuvat selvasti.

Enemmistd uusmaalaisista toivoo, ettd EU tiukentaisi enti-
sestddn uusien autojen paastorajoja. Tatda harvempi olisi kui-
tenkaan valmis siihen, etta paastojen leikkaaminen lisaisi au-
toilun tai matkalippujen kustannuksia.

Tulokset kayvat ilmi Euroopan komission Suomen-edustus-
tonTaloustutkimuksella elokuussa 2011 teettamasta kyselysta.
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KIRJA-ARVOSTELU
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JAAKKO RAHJA

RADAMN

VARRELLA

L itshibus

Kirjaa on helppo suositella omaksi
iloksi. Mutta erinomainen se on
myos lahjakirjaksi, kuten ilmeni lii-
kennetekniikan professori Timo Ern-
vallin elakkeelle 1ahdon yhteydessa
alkukesana. Ahkerana junan kaytta-
jéna —lukuisia tydmatkoja valilla Ou-
lu-Helsinki -Timo sai mainittuja kirjo-
ja laksiaislahjaksi perati kaksi.

Kirjassa kdydaan lapi nykyisen
Suomen alueen valtion omistaman
rautatieverkon liikennepaikat ensim-
maisen rautatien avaamisesta 1862
meidan aikaamme saakka. Lisaksi
mukana ovat luovutetun alueen ra-
taosat vuoteen 1944 asti ja Pietarin
rataosan lilkennepaikat, jotka kuului-
vat Suomen rataverkkoon vuoteen
1918 saakka.

Asemat ja seisakkeet esitellaan
rataosittain. Talla tavalla liikennepai-
kat on ryhmitelty 34 lukuun, joista
viisi kasittelee luovutettujen aluei-
den rataosia. Kirjan etu- ja takakasi-
en aukeamilla on esitetty rataosat ja
niiden liikkennepaikat kartalla nimen
ja kirjan vastaavan sivunumeron ke-

KIRJA

Radan varrella - Suomen
rautatieliikennepaikat
Péaétoimittaja Jussi lltanen
Sivuja 432

Karttakeskus

3. painos 2011
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Historiainventointi rautateiden liikennepaikoista

Radan varrella

Rautatiet paasevat pian 150 vuoden ikaan. Ratojen suomalaista

historiaa on tutkittu varsin laajasti ja kirjoitettu useitakin opuksia.

Nyt on saatavilla erinomaisen upea teos, joka kasittelee kattavasti

rautateiden liikennepaikkoja eli asemia ja seisakkeita.

ra. Kartta-aukeamien avulla haluttu
liikennepaikka 16ytyy helposti.

Kirjaa lukiessa ei voi kuin ham-
mastella, kuinka kukaan tai ketkaan
ovat voineet koota noin mittavan
tieto- ja kuvapaketin yksiin kansiin.
Suuri kiitos ja kunnia tekijoille! Ta-
man kirja-arvostelun tekija on aika-
naan pitkan lapsuutensa asunut ra-
tapihan tuntumassa seka kulkenut
Pohjois-Suomen radat resiinalla osin
kahteenkin kertaan joskus 1970-lu-
vulla. Sité taustaa vasten on riemas-
tuttavaa lukea artikkeleita ja katsella
vanhoja ja hiukan uudempiakin ku-
via kovin tutuista rataosista.

Teoksen paatoimittaja on Jussi ll-
tanen. Han onnistui kokoamaan kir-
jan vain viidessa vuodessa, mita on
pidettdva saavutuksena. Teoksen
tekstien synnyssad on monen rauta-
tieharrastajan panos ollut paatoimit-
tajan mukaan korvaamaton. Teksti-
ja kuva-aineiston kokoajana on ollut
muun muassa Markku Nummelin.

Paatoimittajan mukaan tavoittee-
na vield on nettipalsta, jossa lukijat
ja muut asiasta kiinnostuneet voivat
kertoa taydentavia tietojaan ja kes-
kustella.




A-Insinoorit

DI llona Hakkinen on nimitetty suunnit-
telupaallikoksi Espoon geosuunnittelu-
yksikkoon.

Insindori Shidhu Kanade on nimitetty
suunnittelijaksi teollisuus- ja toimitila-
suunnitteluyksikk6on Espooseen.

DI Markus Simonen on nimitetty suun-
nittelijaksi infrasuunnittelun yksikkoén
Espooseen.

Insin66ri Mikko Haanpera on nimitetty
suunnittelijaksi infrasuunnittelun yksik-
koon Espooseen.

Rl likka-MattiTuononen on nimitetty kus-
tannusasiantuntijaksi rakennuttamisen ja
valvonnan yksikkoon Espooseen.

DI Jarkko Piironen on nimitetty korjaus-
suunnitteluyksikk6on rakennesuunnitte-
lijaksi Tampereelle. Jarkko Piironen on
aiemmin tyoskennellytTTY:lla rakennus-
fysiikkaan liittyvissa tutkimushankkeissa
Ymparistéinsinoori Saija Korpi on ni-
mitetty korjaussuunnitteluyksikkd6on si-
sailma-asiantuntijaksiTampereelle. Saija
Korpi on aiemmin toiminut vastaavissa
tehtavissa paakaupunkiseudulla.
Insind6ri Luis Sans on nimitetty suunnit-
telijaksi teollisuus- ja toimitilasuunnitte-
luunTampereelle.

Tekninen piirtdja Hannele Réning on ni-
mitetty tekniseksi avustajaksi asuin- ja
lilkkerakennusten suunnitteluyksikkoon
Tampereelle.

Tekninen piirtaja RiittaWallgren on nimi-
tetty tekniseksi avustajaksi asuin- ja liike-
rakennusten suunnitteluyksikko6n Tam-
pereelle

Rl (AMK) Jukka Paappanen on nimitetty
suunnittelijaksi asuin- ja lilkerakennusten
suunnitteluyksikk6on Tampereelle.

DI Antti Jussila on nimitetty projektipaal-
likoksi silta-ja taitorakennesuunnitteluun
Tampereelle.

llona Hékkinen Shidhu Kanade

Jarkko Piironen Riitta Wallgren

Insin66ri Sami Ruski on nimitetty suun-
nittelijaksi infrasuunnitteluunTampereel-
le.

Insin6ori Marika Tasanen on nimitetty
suunnittelijaksi infrasuunnitteluun Tam-
pereelle

Fil. kand., geologi, Rl Teuvo Kasari on ni-
mitetty projektipaallikoksi Tampereen
geosuunnitteluyksikkdon.

DI Olli Asp on nimitetty suunnittelijak-
siTampereen geosuunnitteluyksikk6on.
Rakennusteknikko Sirpa Huumo on aloit-
tanut valvojana rakennuttamisen ja val-
vonnan yksikossa Tampereella. Aiemmin
Sirpa on tydskennellyt samassa konser-
nissa suunnittelijana asuin- ja liikeraken-
tamisen suunnittelussa.

RI Markus Laine on nimitetty rakennutta-
jaksi/valvojaksi rakennuttamisen ja val-
vonnan yksikkéonTurkuun.
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Markus Simonen

Sami Ruski
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llkka-Matti Tuononen

Teuvo Kasari Sirpa Huumo

RlITuomo Sibakov on nimitetty rakennut-
tajaksi/valvojaksi rakennuttamisen ja val-
vonnan yksikkéon Turkuun.

Autotuojat ry

Autotekniikan DI Sami Peuranen
on aloittanut Autotuojat ry:n tekni-
sena asiantuntijana 17.10.2011. Han
siirtyi Autotuojien palvelukseen Lii-
kenteen Turvallisuusvirasto TraFi:n
yksikénpaallikon tehtavista.

- Ohjaa olkealle tielle -

<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24, 12100 OITTI

puh. 0207 599 600
fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
www.elfvingopasteet.fi

«=tielinja

Tielinja Oy
Paiviontie 3, 12400 TERVAKOSKI

puh. 0207 599 700
fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi
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LIIKENNEMERKIT
LIIKENTEEN OHJAUS

Opastamisen ja llvsiikiiimirakaisuien
ammattilainen - jo vuodesta 1972

Tuotteita liikenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen:

- opasteet, liikennemerkit ja kilvet
- liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet, puomit
- aluekartat ja matkailijoiden opasteet
- tarrakirjaimet, -tekstit ja kuvat
- kiinnittimet, pystytyspylvaat ja jalustat
- tormaysturvalliset Jerol-pylvaat
- kadun kalusteet esim. penkit ja katokset
- pysakointilippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta, ammattitaidolia

(O LAATUKILPI

Opastie 10, 62375 Yliharma -
info@laatukilpi.fi -

puh. 06 4822 200
www.laatukilpi.fi 4

Kaikki liikenteen

varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Robert Huberin tie 7
01510 Vantaa

p. 010 219 0700

f. (09) 870 1201
www.elpac.fi

Al

TRAFIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET 1‘-7

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

Satakannan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 010 3684 300 fax 01 0 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Noutopisteistimme saa vakiotavarat
heti mukaan.

Valikoimissa myos:

* Nopeuden nadytot Viasis

o Liikenteen laskimet Viacount

* Muuttuvat LED-merkit

* Suojatien varoitusjarjestelma SeeMe®

Alykkaét likenteen ohjaus-
ja valvontajarjestelmat

swarcosg

MERKIMIEHET oY

Yiahontie 5, 42700 KEURULU P D14 720 354
info@merkkimiehat.i www.merkkimiehal.fi

FINNMAP Infra

Yhdyskuntatekniikan
asiantuntija

wanw finnmap-infra.fi
Fat 11, PL 114, 00521 Hislsinki
Puh, (09} ASE5 1800, Fax (0 8585 850
Lokjan Solrestor fax (0189 312 T44

o0 oo

A-Insinoori ratkaisee
visaisen pulmasi

Kaikki infrastruktuurin ja ym-
pariston rakentamisen asian-
tuntemus tie- ja liikenne- seka
geosuunnittelusta kaavoituk-
seen, kaupunkisuunnitteluun
ja siltarakenteisiin.

43 A-INSINOORIT

TAMPERE - ESPOO - TURKU

www.a-insinoorit.fi

FCG - Hyvan elaman tekijat
FCG.

Suunnittelemme

hyvaa infrastruktuuria,
ymparistoa ja
vyhdyskuntaa
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www.fcg.fi ‘
<

@) -

™ Strategista liikenteen

< suunnittelua ja tutkimusta

x

('7) Strafica Oy www straficafi

puh. (09) 350 8120

|. Pasilankatu 2
fax (09) 3508 1210

I. 00240 Helsinki

] trafix

telu, liikenteen hallinta

ja liikennejarjestelma s

x.fi

L]
-pseerink , Espoo

INSINOORITOIMISTO

LIIDEA.

LIKENNEJARJESTELMA
LIKENTEEN HALLINTA
LIKENNETURVALLISUUS
JOUKKOLIIKENNE

LOGISTIIKKA

PROJEKTINJOHTO

LAADUKASTA OSAAMISTA wwwlidea.fi
YHTEISTYOKYKYISESTI 040 557 2888

OTIE- JA KATUSUUNNITTELU
®YMPARISTOSUUNNITTELU

O LIIKENNESUUNNITTELU :ji
® HANKINTAPALVELUT |
® ALUESUUNNITTELU

B

Hallituskatu 36 A
90100 Oulu
www.plaana.fi




KONSULTOINTIPALVELUJA

v 2 TRAFICON
LIIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsiparitld « O9-804 1922
02210 Espon  »  waswiraficonfi

FERTT
RAMBOGLL

VAIKUTAMME VAHVASTI
LIIKENTEEN TURVALLI-
SUUTEEN JA TURVALLISEN
LIIKKUMISKAYTTAYTYMISEN
EDISTAMISEEN.

www.ramboll.fi

TL-SUUNNITTELU OY |
TL-INFRA OY

Pohjoismaiden kattavin
vhdyskuntatekniikan
ohjelmistoratkaisu

www.vianova.fi

Ymparistosi
tekija.

Sito oninfran, liikkenteenjaympariston
moniosaajistakoostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekdkorkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessin kaikki vaiheet konsultoinnista

projektinkunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkin hankkeet onnistuvat.

El SITO . wwwsito fi

UNITED
UR

%YIFCFDERENCE ///./IWSP

IDEOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup.fi

PYSAKOINTI-
JARJESTELMIA

PYSAKOINNIN
HALLINTAAN JA

(?I-' INNPARK
Tekniikka

Akerlundinkatu 3, 33100 Tampere
myynti@finnpark.fi, www.finnpark.fi

KULUN OHJAUKSEEN

KATTAVAT RATKAISUT

TIE- JA KATUVALAISTUSTA

Puh. 010 3311
www.poyry.fi

Arkisin 9-18

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

0,92 euroa/min + pvm

Pallo on nyt
Tellla — ja meilla

SLO:n tuotteistossa on etusija séhkotarvikkeilla, joiden valmistus
tai kéyttd saastaa ymparistdda ja tukee kestavaa kehitysta. Selke-
asti ymparistoystavélliset tuotteet nimedmme BlueWay-tuotteiksi,
joiden valinnassa huomioitavat seikat ovat energian saésto, kierra-
tettévyys, pakkaustapa, valmistusmateriaalit ja tuotteen elinkaari.
BlueWay-tuotteiden ansiosta asiakkaasi sédstdd energiaa seka
ympadristéa. Liséa BlueWay-tuotteista osoitteessa www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

www.slo.fi

ONIONYYE ANV133Z
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomokit B
Pitkospuu | ja Il sijaitsevat Rakkavaaran ==

alueella, valaistun ladun varrella. Matkaa :
Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

........

Pitkospuu | (PP1):
91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Pitkospuu Il (PP2):

53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittio, 1 mh, wc, sauna.
Sopiva 3-6 hengelle.

Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja
pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava ja lammin varasto, autopistok-
keet. Pitkospuu l:ssé myos piirtoheitin ja valkokangas. Mokit ovat vuok-
rattavissa yhdessa tai erikseen.

Aina on syytd ldhted Levin Pitkospuuhun!

Varaa mokki kesa-, ruska- tai hiihtolomaksi. Jos haluat pelata golfia
Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 01.06.2011 ALKAEN

Kausi Viikot €/vko €/vkl pe-su €/vrk su-pe
PP2 / PP1 PP2 / PP1 PP2 / PP1

A1 51-52, 8-15 840/ 1300

A2 45,1,7 45 700/ 1100 350 /550 170/ 275

B 2-6, 17-18, 35-38, 44, 46-50 570/ 860 255 /380 130/ 190

C 19-34, 39-43 370 /500 175/ 250 90/130

Mokkeja vuokraa Levin Matkailu,
p. (016) 639 3300,
levin.matkailu@Ilevi.fi, www.levi.fi.

Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jasenet: varatkaa mokki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,
p. 020 786 1000.



