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Kumpi on toiminnallesi
suurempi haaste,
saa val budjetti?

Vaisala Guardian - tiesaatiedon kokonaispaketti

Nyt voit pitda saa- ja budjettihaastetta ratkaistuna - resursseistasi
riippumatta. Vaisala Guardian auttaa tekemaan oikeita paatoksia
tuottamalla reaaliaikaista informaatiota tien pinnan lampétilasta,
kastepisteestd, vesikertymasta, kuurasta, jdasta, sohjosta ja
lumesta - seka tien pinnan kitkasta. Kamerakuvat ja automaattiset
varoitukset seka halytykset keventavat paivystdjan tyékuormaa
merkittavasti.

Helposti asennettavan Guardianin sijoitat hetkessa seuraamaan
ajoradan pintaa ja sen jdlkeen tie on hallussasi. Tie on nyt auki
jarkeville tasmapaatoksille, jarkevaan hintaan.

Lisatietoja: sales@vaisala.com ja www.vaisala.com
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Realismia

likkennepolitiikkaan

otimaan erdit kannattamattomiksi viitetyt
lentoyhteydet herittivit suurta huomiota ja
keskustelua.

Lentoyhtioitd ja lentoja tosin alkoi il-
maantua markkinoille useampiakin, mutta sitd ennen
kayty keskustelu oli kiinnostava. Paljastui mielenkiin-
toisia nikemyksid, toiveita ja lupauksiakin liikenne-
politilkkaa kohtaan sekid erimuotoisen liikenteen yl-
lapitdmiseksi.

Keskustelussa argumentointi ja ajatusten seuraami-
nen oli haastavaa. Yleinen henki oli, ettid valtion rahaa
— siis meididn rahaa— tulee liki roiskia liikkenneviyliin
ja liikkumisen tukemiseen sinne ja tinne.

Ensin joku ehti lupaamaan valtion tukea loppu-
vaan lentoliikenteeseen. Tami siitd huolimatta, ettd
lyhyitd lentoyhteyksid ei missdin liilkennepoliittisissa
linjauksissa ole katsottu strategisesti ainakaan niin tir-
keiksi, ettd niitd pitdisi verovaroin tukea.

Toinen vaati uusia ratoja ja extranopeita junia li-
ki jokaiseen kaupunkiin. Se olisi ratkaisu uhan alai-
siin lentoreitteihin, vaikka niihinkdin ei matkustajia
riitd ja siksi ovat olleet lakkautusuhan alla. Valitetta-
vasti EU:n tilastoviranomaisenkin miirittelyn mukaan
meilld ei kaupunkeja juuri ole pdidkaupunkiseudun
ulkopuolella. Tampere, Turku ja Oulu ovat kuulemma
siind rajoilla. Jos ei ole massoja, ei kai ole mahdollista
yllapitdaa jaykkid massakuljetuksiakaan.

Kolmas ehitti kannattamaan edelld mainittua eh-
dotusta, mutta vaati sen lisiksi myos lentoliikenteen
tukemista verovaroin. Ja rahat kuulemma voisi ottaa
muutoinkin vihenevistd tieremonteista.

Kun vauhtiin péistiin, ei ideoiden virtaa endd py-
sayttinyt mikddn. Yksi ministeri esitti liikennepoliit-
tiseksi ratkaisuksi auton kiyttokorvausten pois otta-
mista. Vertasi "autoilijoille maksettuja 1,1 miljardin
kulukorvauksia koko liikenneverkon ensi vuoden 1,4
miljardin budjettiin”. Ikd4dn kuin valtio nuo korvauk-
set maksaisi ja valtion budjetti siitd pienenisi, jos tyon-
antajat eivit endd maksaisikaan tyontekijoittensd mat-
kakuluja jittien ne palkansaajien itsensd maksetta-
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viksi. Olisi voinut samaan
hengen vetoon vaatia, et-
ta tyontekijoille ei myos-
kddn endd maksettaisi
tydmatkojen majoituskus-
tannuksia eikd tyopaikan

kynia.
Liikennepoliittisessa
keskustelussa tarvitaan

realismia. Rahamme ei-
vat hyvistd halusta huoli-
matta riitd kaikkeen. Etdi-
syydet ovat muihin mai-
hin verrattuna pitkit ja ih-
mis- ja tavaravirrat erittdin
ohuet. Asukkaita ja veron-
maksajia on vihin.

On priorisoitava. Etusijalla kustannustehokas lii-
kennejirjestelmi, joka ottaa huomioon voimavaram-
me ja todelliset liikennetarpeemme. Teitd ja katuja
tarvitaan, ennen kaikkia muita. Niitd tarvitsevat kaik-
ki muut liikennemuodot, kaikissa kelioloissa, ko-
ko maassa. Niin yritykset ja palkansaajat kuin 4idit
ja myyntimiehet. Rakennetaan vasta sitten Tallinnan
tunneleita, kun rapistuva tieverkko on korjattu vas-
taamaan timin vuosituhannen tarpeita niin, ettd yri-
tykset pdrjadvit. Varmistetaan ensin bussiliitkenteen
toimivuus koko maassa ja ostetaan vasta sitten mas-
sakuljetuksia.

’

YKSITOISTA SANAA

Liikennepolitiikan on perustuttava liikkkumisen
ja kuljetusten todelliseen tarpeeseen seka
tolouc!en kantokykyyn.

V-
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Minna Kivimden mielestd
suomalaisten tulee olla
aktiivisesti mukana
EU-lainsddddnnon
valmistelussa.
Kansallisella tasolla
vuorovaikutus
sidosrybmien

Liisi Vahatalo ja Jaakko Rahja

Ylijohtaja Minna Kiviméki katsoo, ettd avoin
ja aktiivinen vuorovaikutus asioiden
valmisteluvaiheessa takaa parhaan tuloksen
liikenneasioiden hoidossa sekd kansallisella
etté kansainvéliselld tasolla.

iitkennepolitiikan osas-

ton puikoissa liiken-

ne- ja viestintiministe-

riossi  maaliskuun
alussa aloittanut Minna Kivi-
miki on koulutukseltaan ju-
risti. Liikenneministerioon
hin tuli vuonna 1997 ulko-
asiainministeriostd meren-
kulkuasioiden lainvalmiste-
luun ja kansainvilisiin tehtd-
viin. Kansainvilinen oikeus
oli hinen sydintiin lihelld
jo opinnoissa ja siitd on hyo-
tyd myos liikennealalla, joka
on hyvin kansainvilinen
sektori.

- Osastolla on paljon juri-
disia asioita. Meiddn ministe-
riomme tekee valtionhallin-
nossa pykilistd hirvedn suu-
ren osan, seki liikkenne- ettd
viestintipuoli ovat hyvin
lainsdddintopainotteisia. Kyl-
14 siind on apua juristin kou-
lutuksesta, Kivimiki sanoo.

Lainvalmisteluun
avoimuutta

Kysymykseen onko lainval-
mistelu  meilld heikoissa
kantimissa Kivimiki vastaa,
ettd parantamisen varaa laa-

alati muuttuvia tarpeita

dussa tietysti aina on. Lain-
valmistelu on aikaa vievii ja
resursseja syovdd tyotd.

Lainvalmistelun laadun
parantamisessa olennaiseksi
Kivimiki nikee tiiviin sidos-
ryhmiyhteistyé ja avoimen
valmistelun.

- Vuorovaikutus, keskus-
telu ja altistuminen valmiste-
luvaiheessa kritiikille ja ky-
symyksille on tie parantaa
laatua, kun joutuu perustele-
maan kantojaan. Huonointa
lainvalmistelu on kirjoitus-
poydin takaa. Pitid tuntea
kenttdd, jota varten pykalid
tehddidn. Meilld on sitten asi-
antuntemusta lainsdddinnon
reunaehdoista ja pykilien
kirjoittamisessa.

Liikenneala on
kansainvalinen

EU-kuviot ovat Kivimielle

tuttuja, silld hin on toiminut
lihes viisi vuotta Brysselissd
Suomen pysyvissi EU-edus-
tustossa litkennealan erityis-
asiantuntijana. Nyky4idn hin
kdy Brysselissi harvemmin,
mutta ministeriostd  sielld
kidydiadn ahkerasti. Neuvos-
ton litkennetyoryhmi ko-
koontuu neljind pdivini vii-
kossa ja yleensi sielli on
edustaja ministeriostd. Lisik-
si paikalla on kaksi pysyvid
asiantuntijaa.

Liikennealalla 80-90 %
lainsdiadinnosti tulee nykyi-
sin EU:sta, joten sen vaiku-
tus on suuri. Kivimiden mu-
kaan suomalaiset ovat kui-
tenkin olleet aika hyvin vai-
kuttamassa valmisteluun ja
saaneet ddntddn kuuluviin.

- Meidin pitdid pystyd ak-
tiivisesti vaikuttamaan silloin
kun asioita valmistellaan. En
halua, ettd otamme vain vas-
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taan mitid sieltd tulee, se on
kaksisuuntainen tie.

- Brysselissd lainsddadin-
totyd on neuvotteluprosessi
ja lobbausta, siind joutuu
miettimdidn omia argument-
tejaan. Meididn kansallisten
erityispiirteidemme esiintuo-
mista on joutunut kirkasta-
maan aika tavalla ja mietti-
miin mitdi me haluamme
sieltd.  Keski-Euroopassa
maailma niyttdd erilaiselta
kuin meilld ja se on ollut
meille haaste. Piivittdin vie-
likin joutuu muistuttamaan,
ettd meilld on erilaiset olot
taalla.

Resurssit pysyvat
niukkoina

Liikenteen rahoituksesta Ki-
vimiki sanoo, ettd resurssi-
lahtoisestd ajattelusta  on
pédstivi, se on selvidd kai-
kille, jotka asioita seuraavat.

- Lisdresursseja on aina
haettu, mutta ne eivit tule li-
sdantymidn. Valtiontalous
tulee olemaan tosi tiukka,
olemme tyytyviisid jos re-
surssit pysyvit edes nykyi-
sellidn. Joudumme mietti-
miidn tarkkaan miten eviiti
kiytetddn, vaikeitakin priori-
sointikysymyksid tulee ja
kyllihin ilmastonmuutos-
haasteet tekee oman lisdnsi
sithen miten niihin pysty-
tddn vastaamaan.

- Joudumme etsimdin
muita keinoja, saadaanko
esimerkiksi liikenteen hin-
noittelusta liikkennepolititkan
viline. Tierahastoakin pitdisi
katsoa ennakkoluulottomas-
ti. Valtion tuki tulee viimei-
send, se ei voi olla jatkuvaa.
Tietty peruspalvelutaso val-
tion on turvattava silloin kun
yhteyksid ei muuten synny,
jos se katsotaan muista syis-
ta tarpeelliseksi. Ndmd ovat
tietenkin poliittisiakin valin-
toja, Kivimiki muistuttaa.

- Kiviniemen hallituksel-
lakin on jo ohjelmassaan
lausuma, ettd vieldi ennen
vaaleja tutkitaan rahoituksen
erilaisia malleja. Paljon on
tehtykin, Holmin selvitys mi-
nisterille oli yksi néista.

- Joka tapauksessa mei-
din pitdisi miettid miten teh-
dddn tehokkaammin ja tuot-
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tavammin sitd mitd tehdidin.
Olemme vanhoissa proses-
seissa kiinni. Hankintame-
nettelyt ovat aika jaykkid ja
se miten toimitaan. Tdmin
syksyn ja alkuvuoden aika-
na ollaan tekemissd paljon
tdmin asian eteen seuraavaa
lilkennepoliittista selonteko-
akin varten, Kivimiki sanoo.

Virastouudistuksen
vaikutus nékyy jo

Kivimiki odottaa virastouu-
distukselta paljon, mutta ei
hetkessd.  Hallinnollinen
prosessi on iso, kun hyvin
erilaisista virastoista tehddin
yksi yhtenidinen virasto. En-
simmiinen puoli vuotta on
Kivimden mukaan ollut toi-
mintatapojen ja roolien ha-
kemista, mutta positiivinen
muutos nikyy jo ministerion
suuntaan.

- Nyt on yksi virasto, joka
budjettivalmistelussa tuottaa
ministeriolle esityksen sen
sijaan, ettd ministeriossd so-
vitetaan eri liikennemuoto-
jen tarpeita yhteen.

Timd ei Kivimden mu-
kaan tarkoita ministerion
roolin pienenemistd, vaan
sen kirkastumista. Ministerio
on joutunut puuttumaan ai-
ka operatiivisiin asioihin,
mistd pitdisi pddstd pois.

- Meilld on kaksi isoa vi-
rastoa, joissa on asiantunte-
musta ja resursseja hoitaa si-
td puolta ja ministeriossd
meidin pitdisi pystyd keskit-
tymiin politiikan ja strategi-
oiden luomiseen, lainsdi-
dinnodn valmisteluun, kan-
sainviliseen yhteistybhon ja
EU-yhteistyohon, jossa
edunvalvontatyotd on aina
vain enemmain.

Aluehallintouudistuksesta
Kivimiki sanoo, etti valtio-
konserni on kokonaisuus,
jonka yhteen pelaamista pi-
tdisi tiivistdd. Sitd, mihin mi-
nisterion rajat vedetdin tai
ovatko ministeriokokoonpa-
not vaalien jilkeen samat,
hin ei halua spekuloida.

- Asiat pitdd hoitaa ja on
monta tapaa jdrjestdd se.
ELY:jen ohjaus on oma haas-
teensa, TEM:1l4 on oma roo-
linsa ja Liikennevirasto ohjaa
ELY:jd substanssinsa osalta.

Minna Kivimdki vetdid Véyldt & Liikenne
-tapabtuman avajaispaneelin
liikkumisen tulevaisuudesta.

Me virkamiehet elimme sel-
laisessa rakenteessa, kuin
poliitikot paittavit.

Liikenne palvelee
muuttuvia tarpeita

Liikenteen roolin yhteiskun-
nassa Minna Kivimiki nikee
palvelutehtiviksi.

- Liikenne on kilpailuky-
vyn yksi tekiji. Olemme pal-
velusektori ja me palvelemme
muiden tarpeita. Tdrkedd on,
ettd osataan olla oikein he-
reilld elinkeinoeldmin ja yh-
dyskuntarakenteiden muuttu-
essa. Tarpeet, joita liikenne
palvelee, muuttuvat koko
ajan. Meiddn pitdd luoda
edellytykset elinkeinoeldmin
kuljetuksille. Samoin pitdd
vastata tarpeisiin henkilolii-
kennepuolella, niin ettd sa-
malla hoidetaan ympiristota-
voitteet.

- Liikenne on isossa roo-
lissa sekid hyvissi ja pahas-
sa. Emme ole olemassa itse-
imme varten, vaan herkkyys
reagoida asioihin pitdid sii-
lyttdd. Liikenne nihdiin
myoOs positiivisena tekijini,
ei pelkistidn kustannukse-
na ja saastuttajana.

Kivimaki muistuttaa, ettd
lilkkenne on hyvin sidoksissa
maankdyttoratkaisuihin = ja
on tarpeen, ettd liikkennealan
asiantuntemusta kiytetdiin
niissd riittdvisti. Tarpeetto-

man liikkenteen luominen ei
ole kenenkiin etu

Kilpailulle luotava

edellytykset

Liikenteen avaamisesta kil-
pailulle Kivimiki sanoo, ettid
EU:n vaikutuksesta siti on
tehty, mutta asiat joihin ei
EU-sddntelylld puututa, ovat
kansallisesti vaikeita. Liiken-
nesektori on perinteisesti ol-
lut sddnneltyd, siind on ollut
monopoleja ja valtiolla iso
rooli palvelujen tuottajana.

- Rautatieliikenteessi kes-
kustellaan kilpailun avaami-
sesta, mutta vaikka p#itet-
tiisiin tehdd se nyt, niin
edellytykset oikealle kilpai-
lulle olisi luotava. Siind on
vield tekemistd. Tavaralii-
kennemarkkinat ovat auki,
mutta ei ole syntynyt kilpai-
lua, rakenteellisia esteiti on
edelleen niin paljon.

- Nythin toimijoiden tur-
vallisuushakemuksia on vi-
reilld turvallisuusvirastossa.
Kun vedin kilpailun avaa-
misselvitystd henkiloliiken-
nepuolella, se osoitti ettd ai-
ka paljon on toiminnallisia
esteitd. VR:1l4 on monenlai-
sia rooleja muun muassa
infrarakentamisen puolella
ja liikkenteenohjauksen jir-
jestamisessd. Niitd pitdisi
miettid uudestaan. W
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Satamayhteison
informaatiokeskus
tiedonvalityksen
tehostajana

Antti Posti
Jani Hakkinen
Ulla Tapaninen
Turun yr
tutkimuskeskus, Kotka

iopisto, Merenkulkualan koulutus- ja

Tavaratoimitusten lépivienti satamien kautta
edellyttad lukuisia toimijoita ja tyévaiheita.
Satamissa toimitusketjujen hallinnan merkitys
korostuu toimijoiden ja prosessien
heterogeenisyyden takia. Erityisesti
informaatiovirtojen hallinta on haasteellista
monitahoisessa satamatoimintaympdristéssa.

erinteinen tiedon-
vilitys  satamasi-
donnaisessa toimi-
tusketjussa on mo-
nimutkainen verkosto, jossa
eri osapuolet vilittivit tieto-
ja keskendin kaikkien sel-
laisten sidosryhmien kanssa,
jotka tarvitsevat tietty4 tietoa
toiminnassaan. Jokaisella
toimitusketjuun kuuluvalla
toimijalla on kahdenvilinen
kommunikointiyhteys toi-

siinsa. Tiedonvaihto tillai-
sessa kommunikoinnissa ta-
pahtuu esimerkiksi faksin,
puhelimen, sihkopostin tai
EDI-sanomien vilityksell4.
Saman tiedon vilittiminen
usealle eri toimijalle manu-
aalisesti kuluttaa turhaan re-
sursseja ja hidastaa tavaratoi-
mitusten kisittelyd heikenti-
en samalla kuljetusreitin kil-
pailukykyi.

Mobiilisatama MOPO

Satamasidonnaisten toimitusketjujen tiedonvaihtoa tutkiva
ja kehittavé Mobiilisatama (MOPO) -tutkimushanke ké&yn-
nistyi elokuussa 2009. Mobiilisatama-hankkeessa pyritaén
saamaan satamasidonnainen meri- ja maaliikenne hallin-
taan alykkaan likenteen keinoin.

Hankkeen tavoitteena on satamasidonnaisen logistiikan
kehittéminen ja liikenteen sujuvuuden liséaminen. Hank-
keessa kartoitetaan maailmanlaajuisesti kéytéssa olevia sa-
tamien Port Community System -ratkaisuja eli satamayhtei-
sén informaatiokeskuksia sekd selvitetdan informaatiokes-
kuksen soveltuvuutta Suomen satamatoimintaympdristésn.

Hankkeessa luodaan satamayhteisén informaatiokeskuk-
sesta Kotkan satamaan pilot-ratkaisu, jonka avulla voidaan
muun muassa lisata liikenteen sujuvuutta, pienent&d onnet-
tomuuksien riskia, valtaa liikenneruuhkia, vahentaa litken-
teen ympéristékuormitusta ja tehostaa Kymenlaakson logis-
tista kilpailukykya.

Tutkimuspartnereina ovat Turun yliopiston Merenkulku-
alan koulutus- ja tutkimuskeskuksen Kotkassa toimivat Me-
renkulun logistikan tutkimus yksikké sekd Kymenlaakson
ammattikorkeakoulu Kymi Technology osaamiskeskittymé ja
Lappeenrannan teknillisen yliopiston Kouvolan yksikk. Li-
sciksi valmisteluty®ssé ovat olleet mukana Merikotka — tutki-
muskeskus ja NELI — North European Logistics Institute. Ra-
hoitusta projekti saa TEKESilta ja Euroopan aluekehitysra-
hastolta, Cursor Oy:lté sek& laajalta yritysryhmalté, johon
kuuluvat Kotkan satama, Kymen Puhelin Oy, SE Mékinen
Oy, Steveco, Suomen 3C, TransPeltola Oy ja VR Cargo.

Perinteinen
tiedonuvidlitys vs.
informaatiokes-
kuksen objaama
tiedonuvidilitys
satama-
sidonnaisessa
toimitusketjussa.
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Merikuljetukset ovat ylivoimaisesti tdrkein kuljetusmuoto sekd maailman etid
Suomen tavaraliikenteessd. Tamd tekee satamista térkedn osan globaaleja
toimitusketjuja.

PCS hoitaa yhteydet
keskitetysti

Satamasidonnaisten toimi-
tusketjujen tiedonvilityksen
tehostamiseksi useisiin maa-
ilmalla oleviin satamiin on
perustettu kokonaisvaltaisia
satamayhteison  informaa-
tiokeskuksia (Port Commu-
nity System tai Port Commu-
nity Information System,
PCS), jotka yhdistavit sata-
masidonnaiset toimijat toi-
siinsa mahdollistaen tehok-
kaan tiedonvilityksen eri
toimijoiden kesken.

Satamayhteison informaa-
tiokeskusta kiytettdessd sa-
moja tietoja ei tarvitse vilit-
tad kahdenkeskisesti usealle
eri toimijalle erindisid tie-
donvilitystapoja  kidyttiden,
vaan tiedonvilitys voidaan
hoitaa keskitetysti yhden tie-
tojarjestelmin kautta par-
haimmillaan jopa automati-
soidusti.

Satamayhteison informaa-
tiokeskus on luotettava yh-
den luukun -periaatteella
toimiva sihkoinen tiedo-
nohjausjirjestelmd, joka in-
tegroi saumattomasti sata-
mayhteison toimijat globaa-
liin  tavaratoimitusverkos-
toon vilittien relevanttia tie-
toa satamasidonnaisille toi-
mijoille satamatyypistd, kul-
jetusmuodosta ja kaupan-
kiyntialueesta riippumatta.
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Keskittamisestd
merkittavid hydtyjc

Satamayhteison informaa-
tiokeskuksilla voidaan saa-
vuttaa satamasidonnaisissa
toimitusketjuissa  lukuisia
merkittavid hyotyjd.  Esi-
merkkejd loydetyistd hyo-
dyistd ovat prosessien yksin-
kertaistuminen ja nopeutu-
minen, asiakirjojen ja pape-
rityon viheneminen, kustan-
nusten aleneminen ja ajalli-
set sddstot, lipinikyvyyden
lisidntyminen ja suunnitte-
lun helpottuminen, lipime-
noaikojen nopeutuminen,
tiedon laadun paraneminen
ja virheiden vihentyminen,
tiedon optimaalinen uudel-
leen hyodyntiminen, tiedon
nopeampi ja parempi saata-
vuus (24/7) sekd hiiriotilan-
teisiin sopeutuminen.
Esimerkiksi Koreassa kan-
sallisesti  kiytossd olevalla
PORT-MIS+jirjestelmilld  on
saavutettu noin 100 miljoo-
nan USD:n vuosittaiset logis-
tiset kustannussiddstot. Tutki-
muksessa 10ydetyissd mita-
tuissa hyodyissa olivat edus-
tettuina myods muun muassa
paperimdirin viheneminen,
asiakirjojen lukumdirin ja
lihetyskertojen vihenemi-
nen, ajalliset sddstot sekd
ympdristovaikutukset.

PCS-jdrjestelmia
kaytdssa yli 35

Osana tutkimusta tehtiin kar-
toitus maailmalla kidytossi
olevista PCS-tietojdrjestelmis-
ti. Tulosten perusteella eri-
laisia satamayhteison infor-
maatiokeskuksiksi luokitelta-
vissa olevia tietojirjestelmii
on kiytdssd maailmanlaajui-
sesti yli 35, joista osa on
kansallisia jirjestelmii ja osa
on kiytossi muutoin useam-
massa satamassa (joko sa-
massa tai eri valtiossa).

Kartoituksen tuloksista
kiy ilmi, ettd informaatiokes-
kuksia on perustettu kiytin-
nossd jokaiseen globaalin
kaupankiynnin piirissd ole-
vaan maanosaan. Informaa-
tiokeskukset niyttiviat kes-
kittyvdn suuriin satamiin ja
varsinkin paljon kontteja ki-
sitteleviin satamiin (=1 milj.
TEU:ta vuodessa).

Informaatiokeskuksia on
perustettu erityisen paljon
Linsi-Euroopassa ja Saksas-
sa sekd Aasian eteld-, iti- ja
kaakkoisosissa  sijaitseviin
satamiin, joihin myos suuret
konttisatamat ovat keskitty-
neet.

Yhdysvalloissa niyttiisi
olevan pyrkimys kehittii
useiden satamien toimintoja
palvelevia informaatiojirjes-
telmiid, minkad vuoksi alueel-
la ei ole lukumiiriisesti

Kuva: Kotkan Satama Oy

kiytossd kovinkaan useaa
erilaista PCS-jarjestelmai.

Itimeren alueella PCS-jir-
jestelmiksi luokiteltavia sata-
man tietojirjestelmid vaikut-
taisi olevan kiytossi melko
vihiisesti, eikd suunnitteilla-
kaan olevia jarjestelmid juuri
loytynyt. Itimerelld ldhinnd
Saksan suurimpiin konttisata-
miin on rakennettu PCS-rat-
kaisuja. My0s Ruotsista Gote-
borgin satamasta tillainen jir-
jestelmd loytyy sekd Puolaan
Gdanskin ja Gdynian sata-
miin PCS-jirjestelmin perus-
taminen on ollut ainakin jos-
sain vaiheissa suunnitteilla.

Lisiksi Suomessa kiaytos-
sd olevaa PortNetid voidaan
pitdi joiltakin osin PCS-kon-
septin mukaisena informaa-
tiojirjestelmidni, vaikka se
palvelee lihinni viranomais-
toimintaa  meriliikkennettd
koskien jittien maapuolen
tavaraliikenteen ja yritysten
kaupankiyntiin liittyvit tar-
peet vihemmille huomiolle.

Venijin satamissa yhden
luukun periaatteella toimivia
tietojarjestelmid ei ndyttiisi
olevan kiytossd, vaan Veni-
jalla informaatio kulkee sa-
taman eri toimijoiden vililld
lahinn4d kirjallisessa  muo-
dossa, puhelimen/faksin
kautta ja satamaoperaattori-
en vilitykselld.

Toimintamallit

Informaatiokeskusten taus-
talla vaikuttavat myos kan-
salliset hallintokulttuurit, lait
ja asetukset sekd kaupan-
kiyntitavat, mikd osaltaan
vaikuttaa eri informaatiokes-
kusten toimintamalliin. Use-
at PCS-jirjestelmit on perus-
tettu alun perin palvelemaan
ensisijaisesti satamanpitdjien
ja viranomaisten tarpeita
(G2G ja B2G), mutta monet
jarjestelmit ovat laajentu-
neet kattamaan myos liike-
elimin tarpeita (B2B).
Kartoituksessa havaittiin
myos, ettd satamayhteison
informaatiokeskuksia  on
usein ollut perustamassa sa-
taman hallinnointiyhtio ja et-
td  informaatiokeskuksen
omistava taho on usein jul-
kisyhteisollinen  toimija.

Useimmissa tapauksissa in- ©)
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Kartoituksessa
l6ydettyjen
tdrkeimpien PCS-
Jdrjestelmien
maantieteellinen
Jakautuminen.

formaatiokeskuksen perus-
tamisprosessia ndyttiisi joh-
tavan satamayhti6, mutta in-
formaatiokeskuksen pyorit-
timinen on siirtynyt myo-
hemmin vyksityiselle yrityk-
selle tai yhdistykselle.

Informaatiokeskuksen
ovat usein kiayttdonottovai-
heessa vapaaehtoisia kiytti-
jille ja usein jopa sponsoroi-
tuja, mutta jirjestelmit saat-
tavat muuttua myohemmin
maksullisiksi ja/tai jopa pa-
kollisiksi.

Tilanne Suomessa

Suomen satamatoimintaym-
pdristdssd on viimeisten pa-
rinkymmenen vuoden sisil-
li otettu kiyttoon lukuisia
merenkulkua ja satamatoi-
mintoja helpottavia ja tehos-
tavia tietojirjestelmiid. Monet
niisti jarjestelmistd ovat me-
renkulkuun liittyvid viran-
omaisjarjestelmid, joiden tar-
koituksena on muun muassa
mahdollistaa turvalliset tava-
rakuljetukset Itimerelld alus-
ten ja tavaralastien seuran-
nan avulla. Tamin lisdksi
yrityksilld ja muilla satamasi-
donnaisilla  toimijoilla on
kiytossd kaupallisia toimin-
nanohjausjirjestelmia  ja
muita informaatioratkaisuja.

Osana tutkimusta tehtiin
asiantuntijahaastatteluja, joil-
la pyrittiin ~ kartoittamaan,
millaisia kehityskohteita sa-
tamasidonnaisessa tiedonvi-
lityksessd on suomalaisten
toimijoiden mielestd havait-
tavissa. Satamien kehittyneis-
td informaatiojirjestelmisti
huolimatta informaatiopalve-
lut ovat asiakkaan nikokul-
masta varsin pirstoutuneet.
Suomen satamatoimintaym-
pdristdostd  puuttuu  B2B-,
B2G- ja G2G-palvelut seki
maaliikennepuolen palvelut
yhteen kokoava yhden luu-
kun periaatteella toimiva sa-
tamayhteison  informaa-
tiokeskusratkaisu (Port Com-
munity System, PCS).

Tutkimuksessa  pyrittiin
hahmottelemaan Suomeen
mahdollisesti tulevaisuudes-
sa toteutettavissa olevalle
PCS-ratkaisulle asetettavia
vaatimuksia ja jdrjestelmidn
palvelusisiltod. Suomeen vi-
sioidun satamayhteison in-
formaatiokeskusratkaisun tu-
lisi olla olemassa olevia sata-
masidonnaisia tietojirjestel-
mid ja niistd saatavia tietoja
hyodyntivi jirjestelma.

PCS-ratkaisun tulisi myos
tukea olemassa olevia yritys-
kohtaisia informaatioratkai-
suja. Tdmin lisdksi tulevai-

suuden jirjestelmiratkaisun
tulisi kyetd tuottamaan sata-
mayhteisod palvelevia lisdar-
vopalveluja, joita nykyiset
jarjestelmit eivit tuota ollen-
kaan tai ne ovat nykyisellddn
hajanaisesti loydettivissa.

Mik& on Suomen ratkaisu
tulevaisuudessa?

Kiytinnossd  kaikki tutki-
muksessa haastatellut asian-
tuntijat suhtautuivat myon-
teisesti satamayhteison infor-
maatiokeskuksen kaltaisen
tietojirjestelmidn  kehittimi-
seen. Useimmat asiantuntijat
eivit kuitenkaan nide infor-
maatiokeskukselle akuuttia
tarvetta, silli toimijat pitdvit
satamasidonnaisen tiedonvi-
lityksen ja informaatiojirjes-
telmien vallitsevaa tilaa var-
sin hyvini ja toimivana.
Toisaalta suomalaiset sata-
matoimijat eivit valttimattd
tunnista toimintansa mahdol-
lisia parannuskohteita, vaan
ne ovat tottuneet nykytilan-
teeseen ja nykyisin kiytti-
miinsd tietojirjestelmiin, ei-
vatkd titen valttimattd halua
muutosta vallitsevaan tilan-
teeseen. Suomessa ei myos-
kdin tunneta kovin hyvin
maailmalla kiytossi olevia
PCS-ratkaisuja eikd niiden si-

siltimien palveluiden tarjo-
amia mahdollisia hyotyja.

Maailmalla olevat PCS-jir-
jestelmdt eli satamayhteison
informaatiokeskukset niyt-
tivit olevan keskittyneet
konttisatamiin, joiden vuo-
tuinen konttien kisittely-
maird on 1 miljoonaa TEU:ta
tai enemmin. Tdahin nihden
Suomen satamat ovat verrat-
tain pienid.

Jos pienemmitkin suoma-
laiset satamat ja niissd ope-
roivat toimijat halutaan kyt-
ked osaksi PCS-jarjestelmid,
niin kansallisen satamayhtei-
son  informaatiokeskuksen
perustaminen vaikuttaisi jir-
kevimmaltd ratkaisulta.

Toisaalta voidaan luoda
visio myos koko Itimeren
aluetta palvelevasta PCS-rat-
kaisusta, jonka kautta olisi
helppoa kommunikoida glo-
baalissa logistisessa toimin-
taympiristossd. ll

Tutkimusraporiti Posti, A., Héikkinen J., Hyle, J. & Tapaninen U. 2010: Satamayhteisén informaatiokeskus, Turun yliopiston
Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen jukaisuja on ladattavissa ilmaiseksi www.merikotka fi/mopo sivustolta.
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Kokemuksia uusituista
palvelukohteiden tunnuksista -

alueellisen opastussuunnitelman
laatiminen

DI Jani Karjalainen
Ramboll Finland Oy

Suomessa laaditaan parhaillaan alueellisia
opastussuunnitelmia matkailupalveluiden
yhtendisen ja tasapuolisen opastamistavan
aikaansaamiseksi. Uudella toimintamallilla
luodaan saatavilla olevista palveluista hallittua ja
siistié kokonaisvaikutelmaa.

atkailuelinkei-

no on kasvanut

Suomessa Vvoi-

makkaasti  vii-
meisten parin vuosikymme-
nen ajan, jolloin on tapahtu-
nut merkittivi muutos am-
mattimaiseen suuntaan eri-
laisten matkailupalvelujen
tarjonnassa. Matkailuala on
myds  maailmanlaajuisesti
tarkasteltuna voimakkaim-
min kasvava elinkeino. Ra-
hassa mitattuna matkailusta
tuli jo 2000-luvun alussa
maailman suurin elinkeino.

Miksi uusia
liikennemerkkitunnuksia2

Matkailu on erittiin kansain-
vilistd toimintaa ja jo nyt eri
maiden matkustamiseen liitty-
vit toimintatavat muistuttavat
toisiaan. Matkustamiseen liit-
tyvien toimintojen sujuvoitta-
miseksi on YK:n alainen Maa-
ilman matkailujirjestd (World
Tourism Organisation, WTO)
julkaissut vuonna 2001 oh-
jeen kansainvilisesti hyviksy-
tyistd piktogrammeista ja tun-
nuksista, joita suositellaan
kaytettiviksi matkailijoiden
opastamisessa mm. teiden
varsilla, matkustajaterminaa-
leissa, julkisissa rakennuksis-

12

sa ja opaskartoissa.

Litkenne- ja viestintiminis-
teri® on omalta osaltaan pa-
nostanut matkailualan kasvun
edellytyksiin  pohjustamalla
tieliilkenneasetuksessa maéri-
tettyjen palvelukohteiden tun-

nusten uusimisen vuonna
2007. Samaan aikaan uusittiin
palvelukohteiden viitoitusoh-
je.

Palvelukohteita kuvaavia
taysin uusia tunnuksia mairi-
tettiin 11 kpl. Samalla uudis-
tettiin palvelukohteen opas-
tusmerkeissi kiytettivid vire-
ja, joilla erotellaan toisistaan
turistikohteet ja itse matkante-
koa palvelevat kohteet. Rus-
keapohjaisia uusia turistikoh-
detunnuksia on otettu kiyt-
toon osaksi tieviitoitusta ym-
pdri maailmaa ja useissa Eu-
roopan maissa 2000-luvulla.

Palvelukohteiden
alueelliset
opastussuunnitelmat

Suomessa laaditaan parhail-
laan alueellisia opastussuun-
nitelmia matkailupalvelui-
den yhteniisen ja tasapuoli-
sen opastamistavan aikaan-
saamiseksi. Laaditut opas-
tussuunnitelmat ovat lupavi-
ranomaisen tukena opaste-
lupapiitoksii tehtiessi.
Aiemmin palvelukohtei-
den opastelupia on kisitelty
pddasiassa yksittdistapauksi-
na voimatta ottaa huomioon

12000
Suomalaisten vapaa-ajan
matkailukysyntd yhteensa,
miljoonaa euroa
10000
B Matkailun kokonaiskysynta
Suomessa yhteensa3,
miljoonaa euroa
8000
6000
4000 -
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Matkailun kebitys Suomessa vuosina 1995-2007. (Léibde: Tilastokeskus)
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alueellista kokonaisuutta. T4-
mi on johtanut opastusmerk-
kien monenkirjavaksi ja info-
ihkyid tarjoavaksi sadoksi,
joiden takaa loytyvien palve-
lujen saatavuudesta ei ole ol-
lut vuosien kuluessa viltti-
mittd takeita. Uusien ohjei-
den valossa lihtokohta on
laaja-alaisempi, missd mat-
kailualueille ja paatiejaksoille
edellytetdiin kokonaisuuden
suunnittelua ennen opastelu-
pien hakuprosessia. Niin
ikdin kokonaisuuden hallit-
semiseksi maanteiden varsil-
le haettavien palvelukohtei-
den opastusmerkkien lupa-
kisittely on keskitetty yhteen
paikkaan - Pirkanmaan ELY-
keskuksen Lupapalveluihin
Tampereelle.

Uudella toimintamallilla
luodaan saatavilla olevista
palveluista hallittua ja siistid
kokonaisvaikutelmaa. Tois-
taiseksi voimassa olevat
opasteluvat ja kiytettavat lii-
kennemerkit on uusittava
vuoden 2013 loppuun men-
nessd, minki jilkeen alueen
hoitourakoitsija poistaa suun-
nitelmien ja lupapiditosten
vastaiset merkit maastosta.

Vaatii tienpitdjiltd ja lupa-
viranomaisilta erittdin katta-
vaa tiedottamista ja jopa yri-
tyskohtaisia muistutuskirjei-
td, jotta siirtyméavaihe uusien
merkkien kiyttoonottami-
seksi sujuisi myos palvelun-
tarjoajien  ndkokulmasta

Uusi ruskeapobjainen

moitteettomasti. Nykyisin
opastelupa myonnetiin vii-
deksi vuodeksi kerrallaan,
jonka jilkeen lupahakemus
on aina uusittava, mikili toi-
minta jatkuu.

Uuden palvelukohteiden
viitoitusohjeen vaikutuksia

Uudistuneita ohjeita on so-
vellettu nyt yli 3 vuotta yk-
sittdisissd lupapditoksissd ja
alueellisissa viitoitussuunni-
telmissa. Suunnitelmien laa-
timinen on osoittanut, ettd
vasta laajempia seutuja
suunniteltaessa testataan to-
sissaan uuden ohjeen kiyt-
tokelpoisuutta. Yhteniisten
toimintaperiaatteiden hiomi-
nen vaatii palvelukohteiden
erilaisia yhdistelmid erilaisil-
la maantieteellisilli alueilla,
jotta voidaan oikeasti toteut-
taa valtakunnallisesti tai
edes maakunnallisesti palve-
luntarjoajien yhtendisti ja ta-
sapuolista kohtelua.

Alueellisten suunnitelmi-
en laatiminen edesauttaa
selkedsti myos ELY-keskuk-
sen Lupapalveluita piivitti-
miidn valtakunnallista linja-
usta mm. opastustavoista ja
-etdisyyksistd huomioimalla
maakuntien maantieteellisid
eroja.

ELY-keskukset ovat yh-
dessd kuntien, seutukuntien
ja maakuntaliittojen kanssa
teettineet Keski- ja Pohjois-

opaste erottelee turistikob-
teet matkantekoa palvele-

vista taukokobteista.
Kuva Vibannista.

Taulukko. Uuden viitoitusobjeistuksen vaikutus opastetta-
vien palvelukobteiden mdidrdicin esimerkkimaakunnissa.

uuden ohjeen mukaan
nyk. viitoitetut viitoituskelpoiset
kohteet kohteet muutos
(kpl) (kpl) (%)

Pohjois-Pohjanmaa 605 693 +15%
Keski-Pohjanmaa 104 146 +40 %
Kainuu 240 332 +38 %
ka. 949 1171 +23 %

Pohjanmaalla sekid Kainuus-
sa matkailukeskuksia koske-
vien paikallisten suunnitel-
mien lisiksi maakuntia kos-
kevia seudullisia palvelu-
kohteiden opastussuunnitel-
mia. Suunnittelutyén pohja-
na on kiytetty strategisen ta-
son maakunnallisia palvelu-
kohteiden opastussuunnitel-
mia. Viitoituskelpoisten koh-
teiden midird on kasvanut
ndilld alueilla  keskiméirin
lihes neljinneksen ennen
vuotta 2007 vallinneeseen ti-
lanteeseen nihden.
Viitoituskelpoisten koh-
teiden lisddntymiseen on
vaikuttanut erittdin suuresti
uusien tunnusten ja uuden-
tyyppisen palvelukohteen
osoiteviitan  kadyttdonotto.
Tarpeellisimmiksi  uusiksi
tunnuksiksi ovat nousseet
mm. luontokohde, museo
tai historiallinen rakennus,
aamiaismajoitus ja ratsastus-

paikka. Harvinaisimpia tapa-

uksia ovat maailmanperinto-
kohde, eldintarha ja huvi- tai
teemapuisto.

Alueellisten suunnitelmi-
en laatimisen aikana useat
palveluntarjoajat olivat huo-
lissaan tiukentuneista kritee-
reistd ja edelleen suppeasta
tunnusvalikoimasta. Taulu-
kosta voidaan ndhdi, ettd
yrittdjien ja muiden tahojen
kannalta palveluiden opas-
tamismahdollisuuksissa ol-
laan oikeaan suuntaan me-
nossa.

Huomioita uudesta
viitoitusohjeesta

Uusittu  palvelukohteiden
viitoitusohje antaa yleensi
selkeit ohjeet ja kriteerit so-
pivan opastustavan 1oytimi-
seksi. Poikkeuksiakin on,
esimerkiksi eldintarhalle tai
-puistolle ei aseteta kriteere-
ja itse kohtee

Hew

LAMPINSAAREN
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Viitoitusohjeen  kriteerien
valossa on vaikea kieltdd
eliintarha tai -puisto -tun-
nuksen kiyttod, mikili kivi-
jAmadrdt ovat riittavit ja ao.
kunta kohdetta puoltaa. Pie-
nemmissd kunnissa katson-
takanta ei valttimittd vastaa
valtakunnallista linjaa.
Majoituspalveluiden ka-
pasiteettivaatimukset  ovat
verrattain korkeita. Esimer-
kiksi moni retkeilymajatyyp-
pinen majoituskohde jii ko-
konaan vaille tunnuksia riit-
timattomin vuodepaikka-
midrin vuoksi. Nykyidin en-
tisid kouluja saneerataan uu-
siokdyttbbn mm. majoitus-
kohteiksi. Timin piivin
majoitusstandardit ovat sel-
kedsti nousseet ja yrittdjit
kunnostavat  kohteisiinsa
mieluummin muutaman ta-
sokkaamman huoneen kuin
ison salillisen kerrossiankyja.
Jos aamiaista ei ole tarjol-
la, kohdetta ei voi opastaa
milladn tunnuksella, koska
yleensi hotellin tai motellin
vaatimustasokaan ei tiyty.

Tallaisten tapausten yhtey-
dessd mietitdinkin, voidaan-
ko motellilta tosiaan vaatia
viitoituskelpoisuuteen  tis-
milleen samoja kriteereji
kuin hotellilta? Pitdisikd Suo-
messakin ottaa kdyttoon uu-
deksi tunnukseksi maaseu-
tuhotelli tai kartanohotelli,
joissa ei vilttamittd jokaises-
sa huoneessa ole omaa suih-
kua tai wc:td?

Laajojen  seudullisten
suunnitelmien laatimisen
yhteydessi on tullut lukuisia
uusia ideoita liikkennemerk-
kien pdivitystarpeista mm.
matkailualan yrittdjiltd, joi-
den toiminnoille ei 16ydy
Suomessa sopivaa tunnusta.
Tillaisia ovat mm.:

* maastohiihtokeskus

* veneenlaskupaikka

* moottoriurheilupaikka tai
moottorirata

* terveyskeskus (ei 24h)

* urheiluareena tai -stadion

* tanssilava

* ravirata

* teatteri

* konserttihalli

* kylpyld tai vesipuisto
* melontakeskus tai
koskenlaskupaikka
* vesieldinpuisto tai
akvaario
* harrasteampumarata
¢ lasten leikkipuisto
¢ seikkailu/elimys/puuha-
puisto, joka voisi kuvata
mm.:
o alamikiauto- tai
pyoriilyrataa
o kesikelkkarataa
o kaapelivesihiihtorataa
tms. toimintaa
* maisemahissi
(tuoli- tai kondolihissi)
* majoituspalveluiden
keskusvaraamo

Suurin osa niistd tunnukset-
tomista palveluista on mah-
dollista opastaa liikenne-
merkkitunnuksin muualla Eu-
roopassa. Esimerkiksi Rans-
kassa voidaan tielldliikkuja
opastaa maastohiihtokeskuk-
seen, miksei siis meillikin?
Kentiltd kuuluvan viestin pe-
rusteella eniten tunnutaan
kaipaavan listan kohdetyy-

peistd viittd ensimmaisti.
Uusien tunnusten suun-
nittelu ja kidyttdonotto tiytyy
tehdd harkiten, mutta palve-
luntarjoajien ja -kiyttijien
tarpeita kuunnellen. Tun-
nusvalikoiman lisidmisessi
on hyvi nostaa esille Suo-
messa yleisid matkailupalve-
luita, joiden tunnukset ovat
my0s kansainvilisesti notee-
rattuja tai standardisoituja.
Kansainvilisesti hyviksytty-
jen tunnusmallien kaytto
helpottaa ihmisten matkus-
tamista maasta riippumatta.
Palvelukohteiden opastei-
den uusimisessa tiytyy pitid
mielessi toisaalta myos suo-
malaisen matkailualan pien-
yrittdjavaltaisuus,  jolloin
opasteiden hankkimis- tai
uusimiskustannukset voivat
olla isokin kynnyskysymys.
Meilld on totuttu toistaiseksi
voimassa olevaan opastelu-
paan, jolloin liikennemerk-
kejikiddn ei ole ollut tapana
vaihtaa kovin usein. l

OTTA
OKAINEN
11| PAASISI PERILLE

Tehokas liikenne kiidattad rahtia ja ihmisia paikasta
toiseen. Laadukasta siitd tulee vasta sitten, kun

jokaisen yksilon ja asiakkaan tarpeet on huomioitu
suunnittelussa.Vaylien ja infran rakentamista tay-
dentadvat ymparistosuunnittelu, valaistus ja muotoi-
lu. Niiden tulosta ovat esteettomyys, kdytettavyys
ja turvallisuus, jotka kayttija kokee.

Kuva:Tiia Ettala

Tervetuloa
keskustelemaan Vaylit & Liikenne -tapahtumassa
osastollemme A-H10.

WSP Finland Oy
Heikkildntie 7 A
00210 Helsinki
Puh. 0207 864 | |
www.wspgroup.fi
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Kolumni

Harri Pursiainen

Uutta

lilkennepolitii

Liikenteen toimiala odottaa halli-
tusohjelmalta linjausta suuriin Kkysy-
myksiin. Tdarkeimmit on koottu liiken-
ne- ja viestintdministerion tulevaisuus-
katsaukseen, joka on toimitettu kaikil-
le puolueille.

Liikennepolitiikka kiyttdisi olennai-
sesti nykyistd enemminkin resursseja,
joilla se loisi hyvinvointia ja kilpailu-
kykyid. Julkisen talouden tilan takia
suuria lisipanostuksia ei kuitenkaan
ole realistista odottaa ja suunnitelmat
on mitoitettava sen mukaisesti.

Resurssit eivit olennaisesti kasva,
mutta maan talousrakenteen muutos
ja liikenteen ilmastoty6 vaativat liiken-
nejirjestelmiltd entistd enemmin. Sik-
si tulevaisuuskatsaus haarukoi keino-
ja, joilla entisilld resursseilla saadaan
aikaan enemmin. Tirkeimmit ratkai-
sut ovat tuottavuuden parantaminen ja
priorisointi.

Tuottavuuden suuri potentiaali
on innovaatioissa ja niihin kannusta-
vissa hankintakidytinnoissid. Markkina-
taloudessa yritykset ovat innovaatioi-
den luonteva pesi. Ne saataisiin sieltid
lentoon lisddmadidn liikenteen tuotta-
vuutta, jos liikennepolitiikka asettaisi
liilkennejirjestelmdn laatuvaatimukset
ja jattdisi niiden teknisen ratkaisemi-
sen yritysten tehtiaviksi.

Liikennepolitiikka voitaisiin yh-
teiskunnallistaa. Sen huomion pitiisi
olla niissd vaatimuksissa, joita liiken-
nejirjestelmille asetetaan. Liikennepo-
litiikan ydintehtdvid on péittda liikken-
teen laatutasosta, jonka yhteiskunta ji-
senilleen tarjoaa. Liikennepolitiikka
jad koyhiksi, jos se vain panee viyli-
piirustuksia jonoon. Markkinatalou-
dessa ratkaisujen valinta voisi olla kil-
pailevien yritysten vastuulla, jolloin
markkinat olisi valjastettu yhteiskun-
nan palvelukseen. Sama pohdinta on
muuten edessd monella muullakin toi-
mialalla.

TlE Liikenne 9/2010

Vaihtoehtoiset rahoitusmallit
ovat pitkdin puhuttaneet toimialaa.
Uudelta hallitukselta odotetaan talous-
jarjestystd, joka tekee mahdolliseksi
liikenneinvestoinnit pitkdjinteisesti ja
taloudellisesti.

Pita4 silti muistaa, ettd hyvikin rahoi-
tusmalli lisdd liitkenteen rahoitusta yhti
vihidn kuin uusi kukkaro lisid kenen-
kddn tuloja. Uudet rahoitusmallit ovat
viisaita vain, jos ne tuovat aitoa hyotya
ja sopivat niihin rahoituspuitteisiin, jotka
poliittinen pédattdja tahtoo liikkenteelle
osoittaa. Yhteiskunnan tirkeiden resurs-
sipddtosten tulee olla poliittisia eikd sitid
voi kikkailulla sivuuttaa.

Priorisointia voi olla monenlaista.
Liikenteen rahoituksen pysyessi ny-
kytasolla on aiheellista miettii ainakin
perusviylianpidon ja kehittimishank-
keiden keskindistd tirkeysjirjestysti.
Jos viyldston rappeutuminen halutaan
pysdyttdd ja resurssit sithen pitdd koo-
ta liikkennebudjetista, ne voidaan loy-
tad vain liikenneverkon kehittimises-
td. Priorisointi voi olla my0s sitd, ettd
panostetaan vahvasti kaikkein keskei-
simpiin palveluihin kuten runkover-
kostoon.

Liikenteen kysyntida on ohjattava
vahvemmin, jos sen ilmastotavoitteet
halutaan saavuttaa. Tehokkaampia oh-
jauskeinoja harkitessaan seuraava hal-
litus ottaa kantaa tieliikenteen matka-
perusteiseen hinnoitteluun eli tiemak-
suihin. Hinnoittelusta voidaan kehittdi
liikennepolitiikan tehokas viline, jos
niin halutaan. Se ei vaadi liikenteen
verorasituksen lisddmistd, vaan sen
kohdentamista tismillisemmin liiken-
nepolitiikan tavoitteita tukemaan.

Hallitusti kilpaillut liikkennemark-
kinat ja sujuva logistiikka edistavit yri-
tysten kilpailukykyd kaikilla toimi-
aloilla. Hallitusohjelmassa on tilaisuus
linjata niitd koskevia kysymyksid. Lii-
kenneturvallisuuden voi nihdi perus-

Kuva: Anna Huovinen

kkaa

oikeutena, jonka tavoitteet ja keinot
tulevat ohjelmaneuvotteluissa poydal-
le.

T4dn4 vuonna on nihty, miten haa-
voittuva likkennejirjestelmi voi olla. I1-
mastonmuutos lisid sddn ddri-ilmioitd
ja haastaa viylinpidon ja liikenteen.
Toimiala tyoskentelee jatkuvasti palve-
luiden varmistamiseksi kaikissa olois-
sa. Asian vakavuus nostaa varautumi-
sen myos hallitusohjelman kysymyk-
seksi.
Tulevaisuuskatsaus on osoitteessa
www.mintc.fi.

® ok ok

Kirjoittaja on litkenne- ja viestintdmi-
nisteriom kansliapdicillikko.
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Tervetuloa Vaylat & Liikenne
Liikkenneinfran ja liikent

Vayldt ja Liikenne -tapahtuma kokoaa 13.-14.10. maamme vaylé- ja
liikennealan asiantuntijat kaksipdivaiseen megatapahtumaan Jyvéskylén
Paviljonkiin. Lammittelyohjelmaa on luvassa jo tiistaina 12.10.2010.

Vaylat ja Likenne 4opahtuma pitaa sisalldan seka tekni-  Tapahtuman feknisissa istunnoissa kuullaan kuudessa rin-
sic istuntoja eftd sosiaalista ohjelmaa. Tapahtuma on yh-  nakkaisessa salissa reilut 110 asiantuntijaesitelmad. Oh-
16 aikaa uuden fiedon esittelyn foorumi ja alan asiantun-  jelmaan kuuluu liscksi kaksi workshopia.

fijoiden fapaamistilaisuus.

Keskiviikkona 13.10.: Torstaina 14.10.:

Liikennejarjestelman palvelutaso Vayldomaisuuden hallinta ja elinkaaritarkastelut
Joukkoliikenne Liikenteen hinnoittelu

Tutkimus, koulutus, osaaminen Pyordilyn rooli likennejariestelméssa
Vaylasuunnittelun haasteet Likenneturvallisuus

Likennemallit Ympéristd, energia, ilmastonmuutos
Tuottavuuden kehittGminen Vaylien rakenteet ja rakentaminen

Pysakainnin jariestelyt Hoidon ja yllapidon tekniikka ja kehitys
Elinkeinoelaman kuljetustarpeet Likenteen hallinta

n

Workshop “Nopeudet ja niiden hallinta

Maankaytto ja likenne

Kansainvalinen nakokulma vayliin ja liikenteeseen
Workshop “Riskienhallinnan rooli infrahankkeiden ja
palveluiden muuttuvassa maailmassa”

Transinfra-ndyttely 13. ja 14.10.
(varaustilanne 6.9.2010)
Aalto-yliopisto
ACO Nordic Oy
Aura light Oy
Buildercom Oy
Carement Oy
Corenet Oy
Destia Oy
EGTrading Oy
Elving Opasteet Oy Ab
§ Elpac Oy
_¢ FCG Finnish Consulting Group Oy
i§. Havainne Oy




ltameren kaupunkienliitto (UBC)
Keski-Suomen ELY-keskus
laatukilpi Oy

lemminkdinen Infra Oy
Liikennevirasto

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
Meritaito Oy

Miranet Oy

NCC Roads Oy
Normiopaste Oy

Oy VRRata Ab

Parma Oy

Peek Traffic Finland Oy
Potila Tuotanto Oy
Proxion Oy

Payry Finland Oy
Ramboll Finland Oy
Rapal Oy (Fore]
Rautaruukki Oy
Roadscanners Oy
Rudus Betonituote Oy
Suomen 3M Oy
Swarco Finland Oy
Tekla Oy

Terrasolid Oy

Valopaa Oy

Vianova Systems Finland Oy
WSP Finland Oy ;

Avaijaisissa keskustellaan lilkkumisen tulevaisuudesta

Vaylat ja Liikenne 2010- fapahtuman avaijaisissa kayddan mielenkiintoinen
ja paneelikeskustelu Suomen litkennejarjestelman tulevaisuudesta. Odotetto-
vissa on arhakkad keskustelua, jota johtaa ylijohtaja Minna Kiviméki. Hén
foimii likenne- ja viestintaministeridssa likennepolitiikan osaston padllikkéna.
Vuosikymmenten aikana kirkastuneita likennepoliittisia nakemyksicén puolus-
favaf Pentti Murole ja Pekka Rytild, jotka tunnetaan likennealan todellisina
guruina. Heitd haastavat nousevan polven tekniikan ylioppilaat Noora Sa-
lonen jo Veikko Karvonen Adltoyliopistosta.

Tapahtuman avaa Keski-Suomen maakuntajohtajo Anita Mikkonen. Jyvasky-
lan kaupungin tervehdyksen esittéa kaupunginjohtoja Markku Andersson.

Avajaisissa annetaan tunnustuspalkinnot kahdelle esitelmaitsijalle, joista toi-
nen on nuori. Lisaksi mydnnetaan tunnustuspalkinto kahdelle AMK-opputysl-
le, jotka ovat valmistuneet menneen vuoden aikana.

Lisdksi paljon muutcl...
- Vaylat Open Golf 12.10. Loukoon Peurunkagolfin kentalla
- Infrailtamat - Ok’roberfesf 10. Pub Londonissa

- Iltatilaisuus 13.10. Povi|iongin ravinfolassa

Online-ilmoittautuminen sivulla www.tieyhdistys.fi sulieiaan muutamaa
paivad ennen tapahtumaa. Tarkista j@lki-ilmoittautumisen mahdollisuus ENS

TILASSA, puh. 020 786 1000.
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Menetelma
koulumatkojen
lilkkenneturvallisuuden
arviointiin

Projektipadllikké Teemu Kinnunen, Ramboll Finland Oy

Tutkija Tuomo Saarinen, Espoon kaupungin tekninen keskus

Koululiitu-menetelméssé on tutkittu
liikenneympéristén vaikutusta koulumatkojen
liikenneturvallisuuteen ja luotu laskentamalli
turvallisuuden laskemiseksi tieosuuksittain.

nettiin nimilyhenne “koulu-
liitu”, joka tulee sanoista
koulumatkojen liikennetur-
vallisuus.

Koululiitussa tieosuuksien
olosuhteiden vaarallisuutta
on mitattu riskiluvuilla, joilla

viin lihtokohtiin. Eri tekijoi-
den tilastollinen merkitys
kevyen liikenteen onnetto-
muuksissa, liilkennepsykolo-
gien nikemys eri tekijoiden
merkityksestd lapsen koke-
massa turvallisuudessa seki

oulumatkojen lii- Kuusamoon  menetelmid tarkoitetaan indeksimuo- kuntien, poliisin ja muiden
kenneturvallisuuden koulumatkojen liikennetur- toon muutettuja tien ja lii- viranomaistahojen kiytin-
arvioimiseksi 1ldh- vallisuuden arvioimiseksi. kenteen ominaisuustietoja. not koulumatkojen turvalli-
dettiin  miettimdidn Jotta tuota menetelmiid voi- Tieosuudella tarkoitetaan suuden arvioinnissa sulau-

uudentyyppistd  ratkaisua taisiin pitdd laajemmin hy- ominaisuuksiensa perusteel- tettiin ohjelmassa yhdeksi
vuonna 1999. Liikennetur- viksyttynd arviointityokalu- la homogeenisia tien osia. laskentakaavaksi.
vallisuustyon kuntakannus- na, tarvittiin menetelmin Koululiitun laskentakaava Menetelmin tavoitteena

tinhankkeena suunniteltiin

18

testausta. Menetelmille an-

perustuu toisiaan tiaydenti-

on ollut antaa selkeit peli- @

TlE Liikenne 9/2010
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> Yksi maamme kuluvan vuoden mittavimmista tiehankkeista on Keh3 I:n uudistaminen.
Plaana suunnittelee hankkeen Tekla Xstreetilla.

TEKI.A www.tekla.com/plaana



— |iikenne ja lilkenneinfra

sadnnot  eri tahoille. Téar-
keimpini tavoitteena koulu-
liitun kehittimisessd oli, se
ettd koululaisten liikennetur-
vallisuus paranisi, kun ke-
nenkidin ei tarvitsisi kulkea
omille taidoilleen liian vaa-
rallista koulureittii.

Koulureittien koettu
turvallisuus tarked osa
suunnittelua

Espoon kaupunki kiyttdd
péivitettyd Koululiitua aktii-
visesti koulumatka- ja kau-
punkisuunnittelun tyokalu-
na. Ohjelman tekninen l4d-
hestymistapa on tarjonnut
mahdollisuuden yhdistidi eri
sektoriden suunnittelua sa-
man normiston alle. Tistd
esimerkkind on kuvattu esi-
merkkitapaukset Koululiitun
soveltamisesta koulumatka-
ja kaupunkisuunnittelussa.

Espoon tekninen keskus
halusi tarkentaa 2000-luvulla
jo 1980-luvulta kiytossd ol-
lutta ruotsalaista koulumat-
kojen litkenneturvallisuus-
tyokalua TRADia, joka oli ai-
kansa paras ja kattavin tyo-
kalu kaupunkialueella, jolla
arvioitiin tien suuntainen liik-
kuminen ja jokainen yksittii-
nen tien ylittiminen. Yksittdi-
set lilkenneturvallisuustiedot
katujaksoilta siirrettiin késin
kartalle. Titd paikkatietoa
pdivitettiin uusien havainto-
jen tietojen sekid katu- ja tie-
verkon muutosten myoOta.
TRADIn tyokaluista puuttui-
vat "uudet” kadun hidastera-
kenteet kuten korotettu suo-
jatie ja liikenneympyrd (kiy-
tin termid litkenneympyri
koska Suomen tielitkennela-
ki ei tunne termid "kiertoliit-
tymi”).

Vuonna 2007 teetettiin
konsulttityd Espoon koulu-
matkojen turvallisuuskritee-
ristostd  huomioiden uudet
rakenteet. Uuden kriteeris-
ton kidyton myoti siitd todet-
tiin puuttuvaan koululaisten
kokema koulumatkan tur-
vallisuus. Uudella kriteeris-
tolld luodut turvallisuustie-
dot olivat edelleen yksittii-
sid paikkatietoja kadun ylit-
timiseksi kaupunkialueella.

Vuonna 2008 keviilld
teetettiin diplomity¢ tarken-

20

Vaibtoehto A, valo-objattu liittymdi.

tamaan ja syventimiin kri-
teeristdd. Johanna Wallin
haastatteli 1 182 koululaista
12 alakoulussa. Koulut oli
valittu 30, 40, 50 ja 60 km/h
nopeusrajjoitusalueilta.

"Koulureittien turvallisuus
Espoossa — kriteeriston arvi-
ointi” oli tirked osa Koululii-
tun kehitystyotd 2008-2009.
Espoo osallistui kehitystyo-
hon koska taajama-alueen
kriteeristod haluttiin laajen-
taa koskemaan myos Es-
poon harvaan asutun alueen
tiestod.

Valo-ohjattu liitymé vai
liikenneympyra
Muuralaan

Kaupunkisuunnittelulauta-
kunta pyysi selvittimiin
kaavamuutosalueella koulu-
matkan turvallisuuden. Vaih-
toehtoina ovat valo-ohjattu
liittyma (A) ja lilkkenneympy-
rd (B) — kummassakin vaih-
toehdossa on kevyen liiken-
teen alikulku Espoonviylin
liittymin eteldpuolella. Es-
poonviylin, Mikkelinkalli-

on ja Espoontien turvalli-
suustaso liittymialueilla sel-
vitettiin lihtotaso 2008 ja ta-
voitetilanteessa 2030.
Vaihtoehto A:ssa on valo-
ohjattu nelihaaraliittymi ja
vaihtoehto B:ssd on liiken-
neympyrd. Kummassakaan
vaihtoehdossa Mikkeldnkal-
lion saarekesuojatie ei ole
turvallinen pienille oppilail-
le. Molemmissa vaihtoeh-
doissa siirretiin Espoonviy-
ldn varressa kulkeva suojatie
Kukkaromden liittymén iti-
puolelle. Timi lisdd riskid

TlE Liikenne 9/2010



> Sujuvaa suunnittelua.

Kun tiesuunnittelu on jatkuvaa, kaikki on muutosta alun jélkeen.
Tietokantapohjainen Tekla Xstreet ei aseta rajoituksia muutosten teolle
Jja muutokset pdivittyvdt automaattisesti kaikkiin hankkeen suunnitelmiin.

Plaana ja Tekla

Vuonna 2001 perustettu yhdyskunta-alan suun-
nittelutoimisto Plaana Oy ja sen tytdryhtio In-
sinddritoimisto Ponvia Oy tyollistdvdt noin 40
henkil6a. Konsernin toimialana ovat urakoitsi-
joille tehtavat yhdyskunta-alan suunnittelu- ja
tutkimustehtavat, projektinhallinta seka siltojen
ja vesi- ja satamarakenteiden suunnittelu- ja
kehittdmistehtavat.

Infrasuunnittelun Plaana tekee Tekla Xstree-
tissd. Tekla Xstreet on mallipohjainen tieto-
jarjestelmd muun muassa rata-, tie- ja katu-
verkostojen sekd vesi- ja viemariverkostojen
suunnitteluun ja rakentamisen tukeen.

Mittava uudistamishanke

Vuonna 2010 maamme mittavimpiin tiehank-
keisiin kuuluu muun muassa Espoon Leppavaa-
rassa Keha I:n ja Turunvayldn uudistamishanke.
Plaana vastaa néiden rakennusurakoiden tie- ja
ymparistorakenteiden suunnittelusta.

Leppavaaran suunnittelu- ja toteutusurakassa
perusparannetaan Keha |:ta. Siltoja rakennetaan
26 ja ramppeja kaiken kaikkiaan noin 8 km. Kal-
liota ja maata leikataan noin 230 000 m3.

Kehd | Leppdvaara -urakan kokonaiskus-
tannukset ovat noin 35 miljoonaa euroa, josta
suunnittelun osuus on noin 1 miljoona. Oma
haasteensa Leppdvaaran urakkasuunnittelussa
on vilkkaasti lilkenndidyn Keha I:n liikenteen su-
juvuudesta huolehtiminen rakennustdiden aika-
na. Leppévaarassa Keha |:td ajaa vuorokaudessa
70 000 ajoneuvoa.

Tekla Xstreet kaiken suunnittelun ldhtékohta

Padsuunnittelija Kari Rautio Plaanasta kertoo,
ettd Tekla Xstreet on kaiken suunnittelun 13hto-
kohta. Jarjestelmdssd tehddan rakennusurakan
kaikki suunnitelmat kuten tie- ja ymparisto-
suunnitelmat sekd tydnaikaisten liikennejarjes-
telyiden laatiminen. Kehd |:ta toteutetaan jat-
kuvan suunnittelun mallilla.

Tarjouslaskenta tasmalliseksi

Tiehankkeiden tarjoushintojen laskeminen vaatii
oikeita ja ajantasaisia ldhtotietoja.

- Tekla Xstreetissa pystyy joustavasti ja tds-
mallisesti laskemaan rakennusurakan massa-
madrat. Nain paastddn tekemaan helposti ver-
tailuja eri vaihtoehtojen kustannusten valilla,
kehuu projektijohtaja Pekka Mosorin Plaanasta.

- Teimme tarvittavat massalaskennat ja poik-
kileikkaussuunnitelmat Tekla Xstreetissd ja
olemme kylla talla hetkelld tyytyvaisia jarjestel-
maan. Se sopii hyvin meidan isoihin hankkeisiin.
Meiddn massalaskennat ovat olleet luotettavia
ja kaytdntd on osoittanut, ettd saamme Tekla
Xstreetistd pienemmalld tyomaaralld ja nope-
ammin tietoa kuin muista jarjestelmistd saa-
daan, Mosorin kiittelee.

Kustannussaastoja tehokkaalla jarjestelmalla

Nopea ja tehokas tiedonhallinta tuo kustannus-
saastoja urakkasuunnitteluun.

- Néen, ettd me olemme voineet antaa edul-
lisempia tarjouksia, koska suunnittelun hinta
koostuu kaytetystd ajasta, Mosorin kertoo.

Plagha

> Yksi maamme kuluvan vuoden mittavimmista tiehankkeista on Keha I:n uudistaminen.
Plaana suunnittelee hankkeen Tekla Xstreetilla.

TEKLA

www.tekla.com/plaana
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ylittid Mikkeldnkallio ilman
suojatietd  Espoonviylin
suuntaisesti.

Vaihtoehdossa A liikenne-
valot ryhmittavit Mikkeldn-
kallion liikennevirtaa syklit-
tdiseksi, jolloin oppilas voi
ylittdd tien turvallisesti saa-
rekesuojatietd kdyttden. Lii-
kennevaloyhteys Espoon-
vaylin poikki ei ole turvalli-
nen vaihtoehto ensimmaiisen
luokan oppilaille.

Vaihtoehdossa B pysikin
saavutettavuus on ongelmal-
linen Mikkelinkallion suun-
nasta ja pysikiltd Mikkelin
suuntaan. Litkenneympyrin
valoton saarekesuojatie eh-
dotetussa paikassa ei ole
turvallinen. Niako- ja kuulo-
vammaisten on vaikea tai jo-
pa mahdoton hahmottaa li-
hestyvien autojen suuntaa.
Turvallinen vaihtoehto on
valo-ohjattu suojatie, joka
on sijoitettu mahdollisim-
man ldhelle bussipysikkia.

Vaihtoehdoissa A ja B Es-
poontien ylittiminen saare-
kesuojatietd  kdyttden 30
km/h rajoitusalueella on tur-
vallinen  ala-asteikiiselle.
Toimivin liittyméiratkaisu oli-
si Suomenojan litkenneym-
pyrin tapainen kulkumuo-
toja toisistaan erottava kaksi-
kerroksinen ratkaisu. Es-
poonviylille suunnitellun
liikenneympyrin toimivuus
yhdessd Pitdjanportin ja Es-
poonviylin  valo-ohjatun
liittymdn kanssa olisi hyvi
selvittda.

Koululiitua voidaan kayt-
tdid vanhan tie- ja katuver-
kon rakentamisohjelman
laadinnassa. Espoossa valit-
tiin kuusi koulua, joiden li-
hiympiriston tiestd pistey-
tettiin 500 metrin siteelld.
Niin luodaan turvallisuus-
perustein yhteniinen pistey-
tys  rakentamisohjelman
kohdentamiseksi ja ajoitta-
miseksi.

Kaitaantien ja Suomen-
lahden tiesuunnitelman teko
aloitettiin asukkaiden kans-
sa puhtaalta poydiltd - "Hy-
vit asukkaat, mitd te haluat-
te timidn suunnitelman sisil-
tivin? Suunnitelman laadin-
nassa kdytimme Koululiitua,
jotta suunnittelussa huomi-
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Vaibtoehto B, liikenneympyrii.

oitaisiin alusta asti heikom-
mat osapuolet.” Suunnitel-
man laadinnan aikana jirjes-
tettiin asukasilta ja suunni-
telma valmistui ilman vali-
tuksia — suosittelen menetel-
mad.

Koululiitun uusia
kéiyttdmahdollisuuksia

Kaavaa laadittaessa Koululii-
tu ohjaa tavoitevuoden tila-
varaukset, esimerkiksi ali-
kulku ja liikkenneympyri tar-
vitsevat eri kokoiset tilavara-
ukset. PTS:n laadinnassa tu-
levan kadun rakenteet ovat
tiedossa jo kaavan laadinnan
myotd ja titen kunnan ta-
loushallinto voi varautua
ajoissa ko. hankkeen toteu-
tukseen.

Espoossa on tarkoitus
"koululiiduttaa” koko tie- ja
katuverkko, jolloin kaikki
tiet ja kadut ovat samalla vii-
valla yhteniisen pisteytyk-
sen ansiosta. Niin tekninen
virasto voi laatia tulevien
vuosien rakentamisohjel-
mansa turvallisuusperustein.

Koululiitun tuloksia voi ja
tulisi  kiyttdd rakennusval-
vonnan myontiessd yksittdi-
sid poikkeuslupia. Ai miksi?
No siksi, ettd luvan myontiji

ja luvan hakija yhdessd ym-
mirtiisivit kohteen pon-
konperiulottuvuuden =
hiekkatie, ei kevaria vuosi-
kymmeniin, ei kunnallistek-
niikka, kunnalliset palvelut
vihintidn viiden kilometrin
pédssd, joukkoliikenne har-

Jalkikirjoitus:

vaa tai ei lainkaan ym., ym..
Ongelmat alkavat kun oma
lapsi menee kouluun. Olisi
hyvi tiedostaa alusta alkaen
mikid odottaa x-vuoden si-

silla. Koululiitun tulokset
selkeyttivit asiat x-vuoden
pddhin. W

Kun oma lapsi syntyy ja kasvaa onnelan tontilla, ovat
asiat hyvin, mutta kun lapsi Idibtee kouluun ekalle luo-
kalle, tilanne muuttun. Kaikki matkat tontilta kou-
luun ovat vaarallisia: "Lapsemme tarvilsee ehdotto-
masti taksin koulumatkoille tieston vaarallisuuden pe-

rusteella’”.

Turvallisuus tarkistetaan huomioiden etdisyys kou-
luun, Koululiitua kdytetéicin ja maastokdynnit tds-
mentdivdit pddtelmidi. Monta kertaa tuloksena on, ettd
turvallisuuskriteerit eivdit puolla koulukuljetusta kotio-
velta kouluun, jolloin lapsi kdvee kouluun tai kulkee
osan matkaa joukkoliikenteelld. Tdstd seuraa valitus
koululautakunnalle ja sen jilkeen valitetaan hallinto-
oikeuteen. Ponkonperdi tonttien hakijat ja puoltajat
ovat seurausvaikutuksiltaan mielenkiintoinen pari —
seurausvaikutukset voivat olla hyvinkin tyéllistdvid.
Mutta onban meilld virkamiebet hoitamassa asioita.

Tuomo Saarinen
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kehitetyt tyskalut

siltojen elinkaaren
huomioonottamiseen

Lauri Salokangas, sillanrakennustekniikan professori (ma)
Aalto-yliopisto, Rakenne- ja rakennustuotantotekniikan laitos

ETSl-projektissa kehitetyilla tyskaluilla pyritaén
loytamaén siltapaikalle optimaalinen siltaratkaisu
sillan koko kayttsian ajaksi. Investointi- ja
rakentamiskustannuksiltaan halvin rakennuttajan
vaatimukset tayttava silta ei valttamatta olekaan
tarkoituksenmukaisin, kun siltaratkaisua
arvioidaan elinkaariajattelun mukaisesti.

hteispohjoismaisessa
ETSI-projektissa  on
vuodesta 2006 lihtien

tutkittu metodeja ja kehitetty
tyokaluja siltojen elinkaaren
huomioonottamiseksi silta-
suunnitelmien ja urakkatar-
jouksien vertailua varten.
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Projektin nimessid oleva sa-
na ETSI otettiin aikanaan
kayttoon suomenkielisistd
sanoista Elinkaareltaan Tar-
koituksenmukainen Sllta.
Kehitettyjen tyokalujen
avulla voidaan vastaisuudes-
sa vertailla paitsi siltojen

elinkaaren aikana syntyvid
kustannuksia (Life Cycle
Costs - LCC) myos sillan ra-
kentamisesta ja kdytostd ai-
heutuvia (haitallisia) ympi-
ristovaikutuksia (Life Cycle
Assesment - LCA). Lisiksi
projektissa on  kehitetty
my06s metodiikkaa siltaeste-
tiikkan ja siltapaikan kulttuu-
risten arvojen vertailemisek-
Si.

Rahoittajina  projektin
kahdessa  ensimmiisessi
vaiheessa ovat olleet Suo-
men, Ruotsin ja Norjan tie-
hallintoviranomaiset. Viran-
omaisten yhteistyd on poh-
jautunut pohjoismaisten tie-

Kuva: Liisi Vahét

hallintojen vililld solmittui-
hin T&K yhteistydsopimuk-
siin. Meneilliin olevaan
projektin  kolmanteen vai-
heeseen on liittynyt mukaan
my0s Tanska. Vetovastuu on
projektin alusta asti ollut
suomen tiehallintoviran-
omaisilla - ja nyt meneil-
lddn olevan kolmannen vai-
heen vetovastuu on Liiken-
nevirastolla.

Projektin tutkimuksessa
on ollut mukana pohjois-
maisia  tutkimuslaitoksia.
Kolme teknillistd yliopistoa
Suomesta, Ruotsista ja Nor-
jasta alusta saakka sekid en-

simmiisessd vaiheessa oli )
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vield Valtion teknillinen tut-
kimuskeskus (VTT). Tutki-
muksen johto ja koordinoin-
ti on ollut Teknillisen kor-
keakoulun vastuulla ja vuo-
den 2010 alusta Aalto-yli-
opistolla.. Muut mukana ole-
vat kaksi korkeakoulua ovat
Kungliga Tekniska Hogsko-
lan (KTH) Ruotsista ja Nor-
wegian University of Science
and Technology (NTNU)
Norjasta.

ETSI-projektin kaksi

ensimmdistd vaihetta

ETSI-projektin  ensimmiisen
vaihe (2006-2007) Kkisitteli
ainoastaan LCC:td. Siind teh-
tiin kattava Kkirjallisuustutki-
mus, jossa kartoitettiin aikai-
semmin tehdyt siltojen elin-
kaarikustannusten lasken-
nassa kdytetyt menetelmit ja
vertailtiin markkinoilla ole-
vien valmiiden LCC-ohjelmi-
en ominaisuuksia sekd saa-
tiin aikaan alustava yhteis-
pohjoismainen englannin-
kielisen siltanimikkeiston
miirittely.

Toisen vaiheen (2007-
2009) alkuperidiseni tavoit-
teena oli kehittdd tehokas
LCC-ohjelmistotyodkalu
KTH:ssa kehitetyn metodii-
kan pohjalta pohjoismaisten
tiehallintoviranomaisten
kiyttoon.  Ohjelmistopohja-
na voitiin hyodyntidid jo ai-

" Sillan suunnittelu:,
_ ja tekninen
« ratkaisu

Estetiikkaja |
kulttuuriarvojen
arvostus

sillan kiytts-,
huolto- ja }
-_koriauskust.

£34/” Rakentamisesta
_ tulevat hyodyt j

Hyédyn
arviointi

Planning & Design Operation
Construction Inspections
1 Agency Costs
Maintenance Repair
Disposal Upgrading
Delay costs
2 User Costs
Discomfort
Increased Risks

Elinkaarikustannusten jako sillan ylldpitdjdn, kdaytidjin ja yhteiskunnan kustannuk-

siin.

emmin KTH:ssa tehtyd ruot-
sinkielistd internet-pohjaista
ohjelmaa. Heti projektin
aluksi havaittiin, ettdi myos
ympdristovaikutukset ja es-
teettiset arvot tulee myos ar-
vioida elinkaariajattelun mu-
kaisesti. Projektin toinen
vaihe jaettiinkin sen vuoksi
kolmeen erilliseen alapro-
jektiin, joiden tavoitteet oli-
vat seuraavat:

1. Tyokalun kehittiminen

Investointi-
ja rakenta-
miskustannus~

N Sillan |
aiheuttamat
_ vmpaéristohaitat |

Valitaan siltaratkaisu,
josta yhteiskunnalle on
eniten hydtyd ja
vahiten haittaa

Elinkaariajattelun mukaisesti siltaratkaisun valinnassa
tulisi arvioida kokonaiskustannusten lisciksi yhteiskun-
nalle aibeutuvia hyotyjé ja baittoja.
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siltojen  elinkaarikustannus-
ten arviointiin (LCC)

2. Tyokalun kehittiminen
siltojen ympiristovaikutus-
ten arviointiin sillan elinkaa-
ren aikana (LCA) ja

3. Metodiikan kehittiminen
siltaestetiikan ja siltapaikan
kulttuuristen arvojen arvioi-
miseksi.

ETSI-projektin toinen vaihe
padttyi kevialla 2009.

Siltojen
elinkaarikustannus-
laskennan metodiikkaa

Perinteisessi sillansuunnitte-
luprojektissa oli siltainsinéo-
rin tehtdvinid suunnitella toi-
miva tilaajan vaatimukset
tayttava  silta mahdollisim-
man halvalla eli pienilld in-
vestointikustannuksilla.
Usein tillaisen sillan huolto-
ja kiyttokustannukset nou-

sevat kohtuuttoman Kkor-
keiksi.
Jos silta suunnitellaan

elinkaariajattelun mukaises-
ti, niin valintaprosessissa ja
vertailuissa tulisi ottaa huo-
mioon paitsi sillan elinkaa-
ren aikana syntyvit koko-
naiskustannukset, myos yh-
teiskunnalle sillasta tulevat
hyodyt ja haitat. Tuloksena
on silta, joka voidaan toteut-

taa minimihinnalla kaikki
sillan elinkaaren kustannuk-
set huomioituna ja jossa ym-
paristoon aiheutuvat haitalli-
set vaikutukset kuten piis-
tot ovat mahdollisimman vi-
hiiset ja yhteiskunnalle saa-
tavat edut mahdollisimman
suuret.

Tydkalu
elinkaarikustannusten
laskentaan - WebLCC

Siltojen elinkaarilaskentaa
varten kehitetyssd verkko-
pohjaisessa  tyokalussa —
WebLCC-ohjelmassa  pyri-
tddn systemaattisesti otta-
maan huomioon paitsi ra-
kennuttajan ja vylldpitijin
kustannukset my6s sillan
kayttdjien kustannukset seki
sillasta yhteiskunnalle mah-
dollisesti aiheutuvat kustan-
nukset.

Sillan omistajille tai tievi-
ranomaisille  kohdistuvia
kustannuksia ovat perintei-
sen sillan suunnittelu- ja ra-
kentamiskustannusten lisik-
si mm. sillan tarkastus-,
huolto-, korjaus-, purku-kus-
tannukset. WebLCC-ohjel-
massa ndmi voidaan ottaa
huomioon projektikohtai-
sesti syotettdvien parametri-
en avulla.
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Sillan kiyttdjille aiheutu-
via kustannuksia ovat puo-
lestaan elinkaaren aikana
toistuvat sillan korjauksista
aiheutuvat liikennehaitat tai
sillan huonokuntoisuudesta
aiheutuva epimukavuus,
painorajoitukset ym. Yhteis-
kunnalle kustannuksia ai-
heutuu puolestaan mm. lii-
kenneonnettomuuksista tai
sillasta elinkaaren aikana ai-
heutuvista ympdristdhaitois-
ta (LCA).

Kiyttdjien ja yhteiskun-
nan elinkaarikustannusten
etukiteinen arviointi on vai-
keaa, mutta voidaan kylld
tehdd  jollain  tasolla.
WebLCC:n kehityksen vii-
meisessd vaiheessa pyritdin
myos selvittimiin voidaan-
ko LCA-analyysista saadut
tulokset ja esteettiset ja kult-
tuurilliset arvot ottaa vield
uusina parametreind mu-
kaan elinkaarilaskentaan.

WebLCC:lld saatavia tu-
loksia voidaan tarkastella
esimerkiksi taulukossa 1 esi-
tetylld tarkkuudella. Siind on
esitetty kahden siltatyypin,
liittopalkkisillan ja jinnitetyn
betonisen palkkisillan, elin-
kaarikustannukset vertailu-
laskelmat.

Kaytettavalld laskentako-
rolla on myds suuri merkitys
elinkaarilaskennassa kidyton-
aikaisten kustannusten osal-
ta kuten kiy ilmi oheisesta
kuvasta.

BridgelCA — Tydkalu
ympdristopddstdjen
arviointiin
Norjassa kehitetty BridgeL-
CA ohjelma on tyokalu, jon-
ka avulla voidaan arvioida
sillan rakentamisesta ja sen
kiytostd sillan elinkaaren ai-
kana syntyvien ympiristo-
haittojen madria.
BridgeLCA:han vaaditta-
vat ldhtotiedot ovat sillan eri
osissa kiytettdvit materiaalit
ja niiden méaritiedot.
Ohjelmassa otetaan huo-
mioon materiaalien kuljetus-
matkat, miirit perustuksissa
sekd penkereissi, sillan tuis-
sa ja kansirakenteessa ja va-
rusteissa kdytetyt materiaalit.
Lisdksi madritetddn mitd ra-
kennusaikaisia toimenpiteiti

TlE Liikenne 9/2010

Taulukko 1. Kahden erilaisen siltatyypin elinkaarikustannusten vertailu (WebLCC).

Liittopalkkisilta Jannitetty

betoninen palkkisilta
Investointikustannukset 6 926 000 € 5 083 000 €
Huoltokustannukset 305 000 € 7 000 €
Korjauskustannukset 1139 000 € 1132 000 €
Liikennekustannukset 23 000 € 23 000 €
Purkukustannukset 96 000 € 70 000 €
2 Nykyarvo 8 488 000 € 6 314 000 €
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Korkoprosentin vaikutus esimerkkisillan kokonaiskustannuksiin (WebLCC).
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Jannitetty betoninen palkkisitta

Kabhden esimerkkisillan (liittopalkkisilta ja jdannitetty betoninen palkkisilta) elinkaa-
ren aikana syntyvit ympdiriston kokonaiskuormitukset (BridgeLCA). Suurin ympdiris-
t6kuormitus syntyy kansirakenteiden rakentamisen aikana, mikd ndkyy byppdiyksendi

kayrissd.

ja kunnossapitotoitd  sillalle
suoritetaan. Lisdksi tarvitaan
tieto sillan eri osien loppu-
kiytostd, tuleeko jitettd vai
saadaanko osissa kiytetyt

materiaalit uusiokayttoon.
Annettujen materiaalien ja
toimien pohjalta ohjelma
laskee sillasta koituvat ym-
parikuormitukset. Niistd tir-

keimmit ovat happamoitu-
minen (AP), rehevoityminen
(EP),  uusiutumattomien
luonnonvarojen ehtyminen
(ADP), ilmaston limpenemi-
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nen (GWP), otsonikerroksen
ohentuminen (ODP) ja alail-
makehidn otsonin muodos-
tuminen (POCP).
BridgeLCA:han on valmiiksi
asetettu painotuskertoimet
eri ympiristokuormituksille
riippuen siitd, minkd suu-
ruusluokan seurauksia ja
haittoja niistd aiheutuu.

LCA:n avulla lasketuista
tiedoista nihdiin, ettd mate-
riaalivalinnoilla on suurin
merkitys sillan elinkaaren ai-
kana aiheutuneisiin ympi-
ristovaikutuksiin.  Yleisesti
voidaan todeta, etti mitd
pienempiid materiaalimadrait
ovat, siti ympiristoystiavilli-
sempi silta LCA-elinkaaritar-
kastelujen mukaan on. Ma-
teriaalien vaatima huolto ja
kestivyys ovat merkittavid
muuttujia  tarkasteltaessa
syntyvid ympdaristokuormi-
tuksia.

Siltaestetiikka ja
ympdriston
kulttuurivaikutukset
ETSI-projektin toisessa vai-

heessa kisiteltiin siltaestetii-
kan huomioon ottamista ja

sille sallittavia lisikustan-
nuksia. TKK:ssa tehdyssi
osaprojektissa  kehitettiin

menetelmd, jolla sillan es-
teettisen arvioinnin perus-
teella voidaan mddrittdd sil-
lan todellisille kustannuksil-
le vihennyskerroin, joka
pienenee sillan esteettisen
arvon noustessa. Tdtd vi-
hennyskerrointa kiyttien
voidaan laskea eri siltavaih-
toehtojen  vertailukustan-
nukset.

ETSI-projektin kolmas
vaihe

ETSI-projektissa on parhail-
laan menossa kolmas vaihe,
joka alkoi vuonna 2009 ja
kestdd vuoden 2011 lop-
puun saakka.

Projektin  kolmannessa
vaiheessa on tavoitteena, et-
ti ohjelmat saadaan tehtyi
mahdollisimman  valmiiksi
tulevaa kayttoonottoa var-
ten. Sitd varten tarvitaan vie-

26

5
X 10
3 .
s ———]
25
2+

I POCP
I ODP
GWP
EP
. AP
I ADP

Sillan elinkaaren aikana syntyvdit haitalliset ympdiristo-
rasitukset. Esimerkkeind ovat liittopalkkisilta ja vastaa-
va jannitetty betoninen palkkisilta (BridgeLCA ). Kuvas-
sa ndkyy baitallisimpien ympdristovaikutusten subteelli-
nen osuus. Suurimmat ympdristobaitat aibeutuivat il-
maston ldmpenemisti (GWP) ja uusiutumattomien
luonnonvarojen ebtymisti (ADP).

14 monipuolista testausta
usealla siltakohteella. Tans-
kasta on mukaan tullut tes-
tausta ja tutkimusta suoritta-
maan suuri sillansuunnitte-
lun konsulttitoimisto Cowi.

Tarvitaan myo0s tietoa, mi-
ten hyvin ohjelmat toimivat
eri siltarakenteita arvioitaes-
sa ja kun sillat sijaitsevat eri-
laisissa rasitusymparistoissa.
Lisdksi tulee erityyppisistd
silloista kehittid parempia
malleja, joiden avulla voi-
daan tarkastella, miten sillan
kunto ajan kuluessa huono-
nee. Tidstd on hyotyd elin-
kaarikustannusten lasken-
nassa, kun arvioidaan silto-
jen huoltotoimien ajankoh-
dat ja lasketaan niiden huol-
tokustannukset.

Erdidni tirkedni tavoittee-
na on keriti lisdi tietoa sil-
tojen materiaalikuluista ja
ympdaristovaikutuksista, jotta
tietojen syottiminen ohjel-
miin helpottuisi ja olisi yhte-
ndisempid eri kiyttdjien vi-

lilld. Koska eri Pohjoismaissa
on eroja rakennus- ja huol-
tokustannuksissa ja vaihtele-
vuutta ympdristooloissa, tu-
lee aineistot kerdtd maakoh-
taisesti.

BridgeLCA-ohjelmassa
olevat ympdriston kuormi-
tusarvot on tilld hetkelld
otettu kansainvilisistd tieto-
kannoista, mutta tullaan
myo6s piivittimiin jokaisen
maan paikallisia oloja vas-
taaviksi.

Tavoitteena on myos, ettd
esteettinen esteettisen arvon
ilmaiseva parametri voidaan
tarvittaessa lisdtd WebLCC-
laskentaohjelmaan.

ETSI -tydkalujen
kéyttcsnotto

Siltojen elinkaariajattelu on
Suomessa ajankohtaista, silld
esimerkiksi Liikenneviraston
ylldpitimin siltarekisterin ja-
ottelun mukaan oli vuonna
2009 noin 8 % siltakannasta

on huonossa tai erittdin huo-
nossa kunnossa.

Elinkaariajattelu antaa tu-
levaisuudessa aiempaa pa-
remmat mahdollisuudet sil-
tojen Kkorjausten suunnitte-
luun ja hallintaan. Elinkaari-
ajattelun mukaantulo tullee
vaikuttamaan mm. siltojen
materiaalivalintoihin, pin-
noitusratkaisuihin ja yleen-
sikin siirtymiseen ympiris-
toystavillisempadn rakenta-
miseen.

Kustannusten arviointi-
tyokalu WebLCC tullee tule-
vaisuudessa kiyttoon kaikis-
sa siltaprojekteissa kuten
myods  ympdiristohaittojen
vaikutusten arviointiin kehi-
tetty BridgeLCA. Estetiikan
arviointiin kehitettyd mene-
telmdd kayttod tullaan to-
dennikoisesti  soveltamaan
vain ulkonidoltddn vaativien
siltojen ja kulttuurisesti mer-
kittdvien siltapaikkojen ol-
lessa kyseessd. B

Liibteet
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4. Lipponen Pdivi, Sillan elinkaari-
kustannusten ja ymparistokuormi-
tuksen mairittdiminen ETSI-
projektin  tyokaluilla”.  Aalto-yli-
opisto, Insindéritieteiden ja arkki-
tehtuurin tiedekunta. Rakenne- ja
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Kandidaatinty6 2010.
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Kirjoittaja on toiminut ETSI-pro-
jektin johtajana 1.8.2008 alkaen.
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Suomen Tieyhdistyksen paritalomdokit Pitkospuu I ja II sijaitsevat Rakkavaaran alueella,

valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu I (PP1): 91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeitti, 2 mh, 2 wc, sauna. Sopiva 7-10 hengelle.
Pitkospuu II (PP2): 53 m? + parvi 10 m?, takkatupa-tupakeittié, 1 mh, wc, sauna. Sopiva 3-6 hengelle.
Mokkien varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian- ja pyykinpesukone, keskusp6lynimuri,
tilava ja lammin varasto, autopistokkeet. Pitkospuu I:ssd my6s piirtoheitin ja valkokangas.

Mokit ovat vuokrattavissa yhdessd tai erikseen.

Aina on syytid ldhted Levin Pitkospuuhun! Varaa mokki kesé-, ruska- tai hiihtolomaksi.
Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, ota yhteys Jaakko Rahjaan, p. 020 786 1001.

PITKOSPUUN VUOKRAHINNAT 01.06.2010 ALKAEN

€/ vko €/ vkl pe-su € / vrk su-pe
Kausi Viikot PP2 / PP1 PP2 / PP1 PP2 / PP1
Al 51-52, 8-16 840/ 1300
A2 45,1,7,45 700/ 1100 350/ 550 170 / 275
B 2-6, 17-18, 35-38, 44-50 570 / 860 255 /380 130 /190
(€ 19-34, 39-43 370/ 500 175/ 250 90/ 130

Mokkejé vuokraa Levin Matkailu, p. (016) 639 3300, levin.matkailu@!levi.fi, wwuw.levi.fi.

Tieyhdistyksen jdsenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!
Jésenet: varatkaa mékki Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, p. 020 786 1005.



— YKksityistiet

Yhteismetsa
yksityistien osakkaana

Yhteismetsa on yksityistien osakkaana silloin,
kun sen alueella sijaitsevalle yksityistielle on
perustettu tiekunta. Mikali tiekuntaa ei ole
perustettu, kyseessd on jarjestéytymatén tiekunta,
jota hallinnoidaan paéasiassa sopimuksin.
Tassa artikkelissa keskitytaan jarjestaytynytté
tiekuntaa koskevaan sadntelyyn.

hteismetsalld  tar-
koitetaan kiinteis-
tolle yhteisesti kuu-
luvaa aluetta, jota
kiytetddn ensisijaisesti kes-
tavin metsitalouden harjoit-
tamiseen sen osakkaiden
hyviksi. Siihen liittyvid vel-
vollisuuksia sddntelee yh-
teismetsilaki  (109/2003).
Yhteismetsin etuina ovat
mm. verotuksen edullisuus,
alueen kasvanut pinta-ala
sekid sukupolvenvaihdoksen
helpottuminen.  Haitoiksi
koetaan omasta palstasta
luopuminen, hallinnolliset
kulut sekid yhteismetsistid
eroamisen hankaluus.
Yhteismetsiin pddsee mu-
kaan perustamalla oman yh-
teismetsin, ostamalla osuuk-
sia tai liittimalld metsiddn jo
olemassa olevaan yhteismet-
sddn. Perustamissopimukses-
sa mddritellidn, miten osuu-
det jaetaan osakkaiden kes-
ken. Kiinteistonmuodosta-
mislaista (554/1995) loytyvit
sidnnokset  yhteismetsin
muodostamisesta. Jos arvosta
ei ole etukiteen sovittu, se
mddritetidn maanmittaustoi-
mistolta haettavan yhteismet-
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sin muodostamistoimituksen
yhteydessi. Perustamisesta ei
aiheudu kuluja.

Yhteismetscin osakaskunta
ja hoitokunta

Osakaskiinteistojen omistajat
muodostavat yhteismetsin
osakaskunnan, jonka tehti-
vini on huolehtia asioiden
hoitamisesta. Toimintaa var-
ten osakaskunnalle on hy-
vaksyttdvid ohjesiintd, jossa
sdddetddn mm. osakkaiden
oikeudesta metsistykseen,
yhteismetsin etuosto-oikeu-
desta sekd muista asioista.
Osakaskunta on  yksityisoi-
keudellinen oikeushenkilo,
joka voi tehdid sopimuksia
osakaskunnan nimissd ja
omistaa omaisuutta. Se ei
kuitenkaan omista yhteis-
metsdn metsimaata vaan
maa kuuluu kiinteistboikeu-
dellisesti osakastiloihin nii-
den yhteiseni alueena.
Osakkaan #ddnivalta riip-
puu omistetun yhteismetsi-
osuuden koosta. Jotta yksit-
tdiinen metsinomistaja ei oli-
si kokouksessa lilan ma4drai-
vidssd asemassa, kukaan ei

saa ddnestid suuremmalla
ddnimadrdlla kuin kymme-
nesosalla kokouksessa edus-
tettuina olevien vyhteisestid
ddnimadarastd. Tama lisid ta-
sa-arvoa ja silld pyritidn luo-
maan Kkaikille osakkaille
mahdollisuus vaikuttaa yh-
teismetsidn asioihin. Osak-
kaat eivit ole henkilokohtai-
sessa vastuussa osakaskun-
nan velvoitteista. Osakas-
kunnan velasta voidaan kui-
tenkin metsikeskuksen
osoituksen mukaan ulosmi-
tata ja myydd puita noudat-
taen ulosottokaaren
(705/2007) sdannoksii.
Yhteismetsidssd piddtokset
tekee osakkaiden valitsema
hoitokunta tai yksittdinen
toimitsija. Osakkaan omasta
aktiivisuudesta riippuu pyr-
kiikd hin hoitokuntaan vai
jattaytyyko hin pdatdksente-
on ulkopuolelle. Hoitokun-
nan koko on 3 — 15 henki-
164. Juridisesti yhteismetsin
hallinta on samantyyppistd
kuin taloyhtiossd. Hoitokun-
ta on toimeenpanovaltaa
kayttavd hallintoelin, joka
paattad lihtokohtaisesti kai-
kista niistd asioista, jotka ei-

Minna Rautonen,
OTM
Asianajotoimisto
Ferenda Oy

vit kuulu osakaskunnan ko-
koukselle. Tillaisia asioita
ovat mm. yhteismetsin hal-
linnosta ja kokouksista huo-
lehtiminen sekid osakaskun-
nan edustaminen.

Tiekunta ja siihen
liittyminen

Tiekunta perustetaan tietoi-
mituksessa tai tielautakun-
nan padatokselld. Tiekunnan
osakkaiksi tulevat kyseisen
yksityistien alueella sijaitse-
vien Kkiinteistdjen omistajat.
Yhteismetsdd tieckunnassa
edustaa yhteismetsin hoito-
kunta tai toimitsija, joille
osakaskunnan kokous voi
antaa ohjeita piitdksente-
koa varten. Tiekunnan toi-
meenpaneva elin on joko
tiekunnan toimitsijamies tai
hoitokunta, jotka wvalitaan
tieckunnan kokouksessa. Ko-
kouksessa didnet lasketaan
kunkin tieosakkaan tieyksik-
kojen mukaan. My6s yhteis-
metsidn edustaja voidaan va-
lita toimitsijamieheksi tai
hoitokuntaan.

Kun kiinteist yhdistetddn
yhteismetsiin, sille kuuluvat
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Kuva: Olli Ylinen

rasiteoikeudet  lakkaavat.
Poikkeuksen muodostavat
yksityistielain mukainen tie-
oikeus tai muu kulkuyhteyt-
ti palveleva oikeus. Poikke-
us koskee myos yksityistie-
laissa sddnneltyd oikeutta
soran ja muun tienpitoai-
neen ottoon sekd oikeutta
puutavaran varastoimiseen
ja autopaikan sekd veneval-
kaman kidyttoon.
Yhteismetsi voi siten tulla
tiekunnan osakkaaksi, kun
sithen liitetddn kiinteisto, jo-
ka kuuluu jo valmiiksi jo-
honkin tiekuntaan. Toinen
mahdollisuus on, ettd yhteis-
metsin alueella sijaitsee yk-
sityistie, joka myohemmin
jarjestetddn  tiekunnaksi.
My6s uuden tien rakentami-
nen ja tiekunnan perustami-
nen sithen on mahdollista.

Tien kunnossapito ja
parantaminen

Yhteismetsi luetaan aina yk-
sityismetsiksi, jolloin se lue-
taan myo6s kestivin metsi-
talouden rahoituslain
(544/2007) tukien piiriin.
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Yhteismetsd voi olla tiekunnan osakkaana.

Tilloin tukea voidaan myon-
tid uuden metsitien tekemi-
seen ja metsitalouden kulje-
tusten edellyttimin yksityis-
tien perusparannukseen.
Tuen myoOntimisen edel-
lytyksend on, ettd uusi met-
sdtie tai perusparannettava
yksityistie soveltuu raken-
teeltaan metsitalouden ym-
parivuotisiin  kuljetuksiin ja
ettd tien tekemistd tai perus-
parannusta voidaan pitid
alemmanasteisen tieverkon
kokonaisuuden kannalta tar-
koituksenmukaisena. Lisdksi
edellytetiin, ettd pysyvi tie-
oikeus on perustettu yksi-
tyistielain mukaisesti ja ettei
kyseiseen  tarkoitukseen
myonneti avustusta yksityis-
tielain nojalla. Yhteismetsin
yksindin toteuttamaa han-
ketta lukuun ottamatta yh-
teishankkeissa edellytetdin,
ettd tietoimituksessa on mii-
ritty tietd koskevien asioi-
den hoitamiseksi tieosakkai-
den muodostama tiekunta.
Tuen hakijana toimii yh-
teismetsdn hoitokunta, mi-
kili yhteismetsd toteuttaa
hankkeen yksin. Muutoin

tukea hakee tiekunta. Yksi-
tyistielain mukaista valtion-
avustusta tien parantami-
seen yhteismetsille ei yleen-
si myonnetd, silla sen saa-
misen edellytyksend on, et-
tei tie ole pelkistidn metsi-
talouskidytossd ja ettei tie
johda pelkistiin vapaa-ajan
asunnoille. Yhteismetsin ol-
lessa kyseessd nimi edelly-
tykset eivit usein tiyty.

Vahingonkorvausvastuu

Yhteismetsin hoitokunnan
jasen tai toimitsija on velvol-
linen korvaamaan vahingon,
jonka hin on tahallisesti tai
tuottamuksellisesti aiheutta-
nut osakaskunnalle, osak-
kaalle tai kolmannelle. My6s
tiekunnan toimitsijamiehen
tai hoitokunnan jisenen tu-
lee toimia huolellisuusvel-
voitetta noudattaen. Mikili
yhteismetsdn edustaja on
myo6s tiekunnan toimitsija-
mies tai sen hoitokunnassa,
voi hinelle syntyd vastuu
molempien edelld mainittu-
jen sidnnosten puitteissa.
Mikili tiekunta on joutu-

nut vastuuseen hoitokunnan
tai toimitsijamiehen laimin-
lyonnistd, tiekunnan koko-
uksessa voidaan eviti vas-
tuuvapaus toimielimeltd ja
ryhtyd vaatimaan korvaus-
summan takaisinmaksamista.
Tiekunnan vahingonkorva-
usvastuu vanhenee kolmessa
vuodessa, kun taas toimieli-
men vastuu poistuu samalla
kun tilit hyviksytddn ja vas-
tuuvapaus myonnetaan.

Kahden lain vaatimukset
huomioon

Yhteismetsin osakaskunnan
ja hoitokunnan tai toimitsi-
jan toimintaa sditelevit eri
sidnnokset kuin tiekunnan
osakkaita ja sen hoitokuntaa
tai toimitsijamiestd. Kun yh-
teismetsd on tiekunnan
osakkaana, huomioon tulee
ottaa niin yhteismetsid- kuin
yksityistielain vaatimukset.
Koska sddnnokset kattavat
osittain samoja aloja, toimi-
joiden tulee noudattaa eri-
tyista tarkkuutta. l

29



Yksityistiet

Puutavaran
kuljetuksesta
perittavista tiemaksuista

Elina Kasteenpohja

Normaalisti puutavaran
myynti sujuu kolmella
eri tavalla.
Myyntitavasta,
ostajasta ja myyjdsta
riippuu sitten, seuraako
puunmyynnisté
kayttémaksua ja kuka
sen maksaa.

Puutavara odottaa
kauquuljetusm.

Tieosakas puun myyjénd

Tieosakkaita ovat tien vaiku-
tusalueen kiinteistot. Osak-
kaille midritiin tiesti saata-
van hyodyn eli tien kidyton
perusteella tieyksikot. Jokai-
nen osakas osallistuu tienpi-
toon yksikodidensd suhtees-
sa. Metsdn osalta maksetaan
siis etukiteen myohemmin
tapahtuva tien kaytto eli
puutavaran kuljetukset. Ndin
ollen tieosakkaan metsin
hakkuusta ei peritd erillistd
maksua.

Mikili yli puolet yksityis-
tien tieyksikoistd tulee metsi-

talouden kuljetuksista, tiekun-
ta voi pdittad, ettd tiemaksut
kerdtddn kiyttomaksuina tie-
osakkailta.  Kiayttomaksua
maksetaan vain silloin, kun
puutavaraa kuljetetaan.

Ei-tieosakkaan
puutavaran ajo

Jos taas ulkopuolisen eli ei-
tieosakkaan puutavaraa aje-
taan tiekunnan tien kautta,
siitd peritidn kiyttomaksu.
Puunmyyntitavasta riippuen
kayttomaksun maksaa joko
puun myyjd tai sen ostaja.
Pystykaupassa myyjd

luovuttaa metsinhakkuuso-
pimuksella ostajalle oikeu-
den kaataa ja kuljettaa met-
sdstd pois sovitut puut. Tei-
den kidytostd sovitaan met-
sinhakkuusopimuksessa
yleensd niin, ettd ostajalla
on oikeus korvauksetta
kiyttdad puiden kuljettami-
seen myyjdn teitd ja maa-
alueita seki niitd yksityistei-
td, joiden osakkaana myyji
on.

Puun ostaja suunnittelee
hakkuukoneiden ja puuta-
varan kuljetukset parhaaksi
katsomallaan tavalla. Kulje-
tusreittiin  saattaa kuulua
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muitakin kuin sopimukses-
sa mainittuja teitd. Niiden
teiden osalta ostaja maksaa
kiyttomaksut.

Hankintakaupassa
puun myyja huolehtii puu-
tavaran hakkuusta itse ja
kuljettaa hakatun puutava-
ran ostajan kanssa sovit-
tuun varastopaikkaan. Pui-
den lihikuljetus varastopai-
kalle on siis myyjin velvol-
lisuus. Jos silli matkalla
joudutaan kiyttimiin mui-
den teitd, myyji yleensi
maksaa kiyttomaksut.

Varastopaikalta eteen-

pdin hankintakauppasopi-
muksessa sovitaan teiden
kdytosta niin, ettd ostajalla
on oikeus kiyttia sopimuk-
seen kuuluvan puutavaran
edelleen  kuljettamiseen
myyjin teitd ja maa-alueita
sekd niitd yksityisteitd, joi-
den osakkaana myyji on.
Ostaja vastaa yleensd tilld
kaukokuljetusreitilli olevi-
en muiden kuin em. teiden
kiytostd ellei sopimuksessa
toisin ole sovittu.

Yleisimmat puunmyyntitavat:

Hankintakauppa eli hankintasopimus

Puukauppatapa, jossa myyjd sitoutuu toimittamaan ostajalle tilaltaan sovitun miidrin
sovitunlaatuista puutavaraa. Myyjd huolehtii hakkuusta ja puutavaran metsikuljetuk-
sesta kaukokuljetukseen soveltuvan tien varteen.

Pystykauppa eli metsinhakkuusopimus

Yleisin puukaupassa kiytetty kauppatapa on pystykauppa. Kaupassa myyji luovut-
taa metsinhakkuusopimuksella ostajalle oikeuden kaataa ja kuljettaa pois metsisti
sovitut puut. Ostaja huolehtii sovitun miirdajan kuluessa puun hakkuusta ja kulje-
tuksesta sekd vastaa niistd syntyneistd kustannuksista.

Kiteiskauppa eli valmiserisopimus

Kiteiskaupassa myyjd tarjoaa ostajalle valmiina varastopaikalla olevaa puuerdd.

Sopimusehtojen
huomioiminen

Sopimusehtojen  mukaan
puutavaraa on sopimustyy-
pistd riippumatta aina kulje-
tettava siten, ettd kuljetuk-
sesta aiheutuva haitta jii
mahdollisimman vihiiseksi.

Kuljetuksesta kelirikon aika-
na on sovittava myyjin tai
tienpitdjin kanssa erikseen.
Hoitokunnat ja toimitsija-
miehet tai tieosakkaat voivat
kieltid tienkidyton kelirikon
aikana. Painorajoitus- ym.
merkkejd on tietysti nouda-
tettava.

Tien vaurioituminen

Riippumatta siitd, onko puun
myyjd ticosakas tai ei kauko-
kuljetuksen yhteydessi mah-
dollisesti vaurioituneet tiet, po-
lut, ojat yms. alueet korjataan
aina ostajan toimesta entisel-
leen, ellei sopimuksessa jos-
tain syystd toisin ole sovittu. ll

Tvokalut kaikkiin tienhoidon mittauksiin

Trippi Oy:n mittalaitteet ovat jo yli 20 vuoden ajan olleet osa korkealaatuista Suomalaista tien kunnossapitoa. Ovatpa
mittaustarpeesi mitka tahansa, Trippi Oy voi toimittaa sinulle juuri tarpeisiisi sopivan mittalaitteen, edullisesti ja vuosien
tuomalla kokemuksella ja ammattitaidolla.

— LLTRIP4Sn —

Kallistusmittari Eltrip-45sl

e Tien rakennus sekéd kunnon seuranta

Vimieet

vaativat tien kallistuksen mittausta.
Eltrip-45s] mittaa matkan ja

ajonopeuden liséksi tien pinnan
kallistuksen 0.1 asteen tarkkuudella.

Ajopdivikirja Eltrip-50

Ty0ajojen erittely kynélla ja paperilla
on hidasta ja virhealtista. Onneksi
nykyéan on parempiakin ratkaisuja -
kuten Eltrip-50. Ajotiedot syotetéddn
muutamassa sekunnissa, Eltrip-50

hoitaa loput! Ja huomaa: Eltrip-50 ei
kiinnosta mydskéaén varkaita.

Eltrip-45-sarjan kitkamittarit ja
tarkkuustripit -

kun mittatarkkuus ratkaisee.
Eltrip-45-tarkkuustripit soveltuvat
moneen mittauskdyttoon, aina tarkasta
matkan mittauksesta
talvikunnossapidon vaativiin kitka- ja
lampdtilamittauksiin.

Eltrip-7k - kitkan mittaus helposti.
Eltrip-7k-sarjan kitkamittarit perustuvat
tarkkaan kolmiulotteiseen kiihtyvyysanturiin
ja siten ne eivit vaadi kiinted4 asennusta
ajoneuvoon. Télldin ne on mahdollista siirtdd
helposti ajoneuvosta toiseen aina tarvittaessa.

Trippi Oy

FINLAND

Hevossuontie 50, 87100 Kajaani
Pihakoivuntie 9, 90630 Oulu

Puh: 044-5130 576

Puh: 08-6121 651

WWW: www.trippi.fi

email: toni.rasanen@trippi.fi
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Yksityistiet

Eritysperusteista valtiontukea endd ens

Yksityisteiden
arantamishankkeet

ikkeelle

Jaakko Rahja

Viimeistaén nyt kannattaa yksityisteiden tie-
kuntien ryhdistéytya tiensd kuntoon laittamisessa.
Valtion ensi vuoden budietissa on yksityisteille
avustusta 23 miljoonaa euroa. Tasta 13 miljoo-
naa on asutuille yksityisteille. Loppu 10 miljoo-
naa euroa on tarkoitettu yksityisteille puuhuollon
turvaamiseksi, sité saa endd ensi vuonna. Nyt
tilapaisesti tuen piiriin padsee sellaisiakin tie-
kuntia, joiden tie ei aiemmin ole tayttanyt valtion
avun ehtoja. Perusteena pitaa kuitenkin olla tien
merkittévyys puutavarakuljetusten kannalta.

simerkiksi kuntien on
syytd patistella uinu-
via tiekuntia. Onhan
niin, ettd vain aktiivi-
simmat ja nopeimmat tie-
k‘at pqael_vat hy6tymédidn

kunnassa on syyti kidynnis-
tad valittomisti. Hankkeen
viritys sithen vaiheeseen, et-
ta tyourakka konkreettisesti
kidynnistyy, vie hyvinkin

den. .Taryitaanhaﬁ suun-

kakunnalla merkittiva lapi-

ahoitushakemuk-

nen ja kilpailuttaminen. Ni-
mi kaikki kaipaavat valmis-
telua ja paitoksia tiekunnas-
sa.

Hankkeen toteutuksessa
auttavat muun muassa tiei-
sannositsijit, metsikeskukset,
jotkut metsidnhoitoyhdistyk-
set ja konsulttiyritykset.

Asuttujen teiden
valtiontuki

Tie voi saada valtiontukea,
mikdli tien vaikutuspiirissd
on ainakin kolme pysyvisti
asuttua taloa tai tie on paik-

ajotie. Lisiksi edellytyksend
on yhden kilometrin vihim-
mdispituus.

VR,

| vyuonna

ole muutoksia viime aikoina
tapahtunut. Tarjolla on har-
kinnanvaraista tukea jopa 60
% tien parantamiseen ja 75
% siltahankkeisiin.
Asuttujen teiden ja niiden
varrella olevien siltojen kor-
jauksiin liikenee tinid ja
my6s ensi vuonna 13 mil-
joonaa euroa. Avustusta hae-
taan maakunnalliselta Elin-
keino-, liikenne- ja ympéris-
tokeskukselta.

Tarkeille puukuljetusteille
uutta rahaa

taa yksityisteiden korjauk-



Kuivatuksen kunnostus on liki kaikissa parantamis-
bankkeissa ykkésasia. Kuvan tapauksessa ammattitai-
toinen suunnittelija on katsonut tarpeelliseksi tavallisen
rummaun lisdksi tulvarummun.

tuesta.

Tat4 erityisrahaa myonne-
tidn endd ensi vuonna, toki
itse tyotd voi tehdd vield
2012. Edellytyksend on, ettd
avustettavalla tielli “katso-
taan olevan puutavarakulje-
tusten kannalta huomattava
merkitys”. Tamin arvioinnin
tekee paikallinen metsikes-
kus, jolta tiekunnan on pyy-
dettivd lausunto avustusha-
kemuksensa liitteeksi. Avus-
tusta voi saada myos esimer-
kiksi asutun tien, pelkistiin
metsitalouskiytossi  oleva
"loppuhinti”.

Yksityisteilld pitdd kaikis-
sa tapauksissa olla tiekunta.

My0Os tdmidn eritysavus-
tuksen hakemus tehdiin
ELY-keskukseen. Hakemuk-
seen liitetddn suunnitelman
ja kustannusarvion lisdksi
edelld mainittu metsikes-
kuksen lausunto. Sitten ELY
tekee pditdoksen, onko tie-
kunta oikeutettu valtion
avustukseen ja jos on, saako
kyseiseen hankkeeseen.

Puuhuollon turvaamiseksi
tarkoitettua  yksityisteiden
tukea voi saada 50 prosent-
tia arvonlisaverollisista kus-
tannuksista.

Metsikeskuksiin kannat-
taa olla yhteydessd muutoin-
kin kuin vain em. lausunnon
takia. Metsikeskusten kautta
on metsiteille nimittdin
edelleen tarjolla niin sanot-
tua Kemera-tukea.

Tl&iikenne 9/2010

Tiekunnat aktiivisesti

liikkeelle

Tien parantamishankkeesta,
tarvittavien yksityistietoimi-
tuksien ja avustusten hake-
misesta on pddtettdvd tie-
kunnan kokouksessa. Tie-
kunnan toimielin - toimitsi-
jamies tai hoitokunta - voi
kuitenkin valmistella asiaa
omalla piitokselldidn. Tarvit-
taessa pidetddn ylimddrdisid
tiekunnan kokouksia.

Jos tielld ei ole tiekuntaa,
saa sen perustamisen joko
tielautakunnan toimituksessa
tai tarvittaessa maanmittaus-
toimiston yksityistietoimituk-
sessa vireille yksikin tieosa-
kas. Tietenkin kannattaa etu-
kiteen jo keskustella mui-
den tieosakkaiden kanssa.

Liikkeelle lihdetddn pa-
rantamistarpeiden alustavalla
midrittelylld. Kuten edelld
mainittiin, asiantuntija-apua
saa muun muassa paikallisil-
ta tieisinnoitsijoiltd, metsin-
hoitoyhdistyksestd tai metsi-
keskuksesta. Samalla on syy-
ta selvittdd jo etukiteen yksi-
tyistietoimitustarpeet. Tiealu-
etta voi olla tarpeen leventidd
tai tie voi olla syytid oikaista
vaikkapa pahan mien takia.

Tiekunnan kokouspiditos
tarvitaan parantamishank-
keen varsinaisesta kidynnis-
timisestd. Kokouksessa voi-
daan sitten antaa suunnitte-
luvaltuutus ja toimituksien
hakuvaltuutus toimielimelle.

Parantamishanke on yhteistyéprojekti. Tiekunnan
kumppanina voi olla esimerkiksi tieisdnndoilsij.

Tarvittaessa tehdddn piditos
my0s tieyksikoinnin tarkista-
misesta. Sitikin asiaa toimie-
lin valmistelee.

Niitd paitoksid tehtiessi
taytyy olla melkoisen selkeid
ja realistinen kuva tien ja
hankkeen avustuskelpoisuu-
desta. Suunnitteluun ei ai-
van sokkona kannata lifkaa
satsata. Toisaalta liiallinen
varman pdéille pelaaminen
ja odottelukaan ei johda mi-
hinkdin.

Ripedsti toimimalla saa-
daan vield timin vuoden ai-
kana suunnittelu kiyntiin.
Suunnittelussa  kannattaa
kiyttad asiantuntijaa. Suun-
nitelmia tekevit mm. tieisin-
noitsijit, konsulttitoimistot,
suuremmat urakoitsijat ja ta-
varantoimittajat sekd metsi-
keskukset. Mittavissa hank-
keissa kannattaa myos suun-
nittelu kilpailuttaa.

Siltaprojekteissa on  kiy-
tettivd asiantuntevaa silta-
suunnittelijaa. Myos muissa
vaativissa  erityiskohteissa
ammattisuunnittelija on tar-
peen. Tillaisia kohteita ovat
isot rummut sekd mm. Natu-
ra-alueiden ja pohjavesialu-
eiden hankkeet.

Tiekunnan toimielin ha-
kee sitten saamansa valtuu-
tuksen perusteella avustusta
hankkeeseen ELY-keskuk-
selta ja kunnalta. ELY péit-
tid ensin tien yleisestd avus-
tuskelpoisuudesta. Jos tie on
mahdollinen avustusehtojen

mukaan saamaan avustusta,
tutkitaan vasta sitten itse pa-
rantamishanke ja sitd koske-
va avustushakemus.

Tiekunnan kokous péit-
tid erikseen suunnitelman,
kustannusarvion sekd avus-
tuspididtosten hyviksymises-
td, vastaanottamisesta ja
hankkeen varsinaisesta
kidynnistimisestd. Toimielin
sitten taas valtuutetaan urak-
kakilpailun jirjestimiseen ja
muuhun hankkeen kiytin-
non toteuttamiseen.

Lisitietoa voi kyselld Lii-
kenneviraston yksityistieasi-
oiden neuvontapuhelimesta
0206 90 303 tai Tieyhdistyk-
sen yllipitimistd neuvonta-
puhelimesta 0200 345 200.

Oivallinen lukuopas on
uunituore julkaisu Yksityis-
tien parantaminen. Sitd saa
kirjakaupoista, mutta kaik-
kein vaivattomin ja edullisin
tapa on tilata se tieyhdistyk-
sestd (0207 861 000).

Tilaisuuteen
kannattaa tarttua

Aikaa ei kannata tuhlata, ei
varsinkaan turhanaikaiseen
kinasteluun tieosakkaiden
kesken. Apua on saatavilla
mm. siltojen ja rumpujen pe-
ruskorjauksiin, tien routavau-
rioiden korjaamisiin, tien
kantavuutta ja kuivatusta pa-
rantaviin hankkeisiin seki lii-
kenneturvallisuusperusteella
tehtdvd parantaminen. Hl
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Yksityistietolaari

Lisad valtakirjo-asiaa

Valtakirja ja jaaviys

Henkild, joka ei ole tiekun-
nan osakas on saanut tie-
osakkaalta valtakirjan seu-
raavaan tiekunnan kokouk-
seen. Kokouksen ybtend
asiakohtana on perusparan-
nushankkeen urakoitsijan
valinta. Vallakirjan saanut
benkilé on yksi tarjouksen
Jéttéineistéi. Voiko hdn osal-
listua kokouksessa asian kdi-
sittelyyn?

Yksityistielaissa ei ole
saannoksid osakkaan esteel-
lisyydestd tiekunnan koko-
uksessa. Tieosakas voi siis
osallistua itsedin tai sukulais-
taan koskevan asian kisitte-
lyyn. Toisaalta yleiset oikeus-
periaatteet voivat velvoittaa
pidittyméddn ddnestyksesti,
vaikka laki ei sithen velvoita.
Perusteeton etu on yksi sel-
lainen yleisiin oikeusperiaat-
teisiin  kuuluva kisite, joka
voidaan midriatd palautetta-
vaksi. Tielautakunta voisi si-
ten kumota paitoksen, jonka
tekemiseen valtakirjan saa-
nut henkil® on osallistunut,
mikali hidnen voidaan katsoa
saaneen pditokselld perus-
teetonta etua.

Edun perusteettomuus
tarkoittaa sitd, ettd rahojen
saaja ei ole tehnyt mitiin
niiden saamiseksi. Esimer-
kiksi tilisiirrossa tapahtu-
neen virheen johdosta rahat

ovat joutuneet jonkun muun
tilille. Namai eivit kuulu tilin
omistajalle, koska hin ei ole
antanut niistd mitddn vasti-
ketta.

Valtakirjan saanut voi
osallistua kokouksessa mui-
den kuin urakoitsijan valin-
taa koskevien kohtien kisit-
telyyn. Siirryttdessd urakoit-
sijan valintaa koskevaan
kohtaan, valtakirjan saaneen
henkilon tulisi jadavitd itsen-
sd asian kisittelystd, jotta hi-
nen ei voida katsoa saavan
perusteetonta etua.

Yhteisomistus ja valtakirja

Kyseessdi on ybteisomistulk-
sessa oleva kiinteistd. Henki-
16 A edustaa ko. kiinteistddi
valtakirjalla tiekunnan ko-
kouksessa. Henkilo B, yksi
kiinteistén omistajista, tekee
valituksen ilman valtakirjaa
tielautakunnalle.  Pitciciko
valittajalla olla valtakirja?

Laki erdistdi yhteisomis-
tussuhteista (25.4.1958/180)
antaa eviiti. Sen 4 § 2 mo-
mentin mukaan yhdellikin
yhteisomistajalla on valta
ajaa kannetta yhteistd esinet-
td eli tassd tapauksessa kiin-
teistod, koskevassa asiassa,
mutta muita yhteisomistajia
on kuultava.

Jos valittaja on esiintynyt
muiden  yhteisomistajien
edustajana, on hinelti pyy-

Talla palstalla Suomen Tieyhdistyksen yksityistie-
asiantuntija Elina Kasteenpohija késittelee vastaan
tulleita yksityistieasioihin liittyvié kysymyksia.

Iscintdmme Sven Ivarsson kertomassa Ruotsin tie-

ballinnon uudistuksesta.

dettivi valtakirja. Muussa ta-
pauksessa tielautakunnan
on viran puolesta kuultava
muita yhteisomistajia eli
kiytinnossi lihetettivi heil-
le tieto toimituksesta.

Ruotsin
yksityistiekuulumisia

Suomen Tieyhdistys oli alku-
syksysti Ruotsin  yksityistie-
yhdistyksen REV:in (Riksf6r-
bundet Enskilda Véigar), vie-
raana. Kdyn tdissé lybyesti
léipi muutamia kiinnostavia
tietoja.

Ruotsissa on yksityisteitd
noin viidennes enemmin
kuin  meilld, yhteensi
430 000 km. Valtio avustaa
yksityisteiden tienpitoa 98
miljoonalla eurolla! TAm4 on

yli neljd kertaa enemmin
kuin Suomessa tilli hetkel-
ld! Ruotsissa saa avustusta
my0s uusien teiden rakenta-
miseen sekd kunnossapi-
toon, mitd meilld ei pddsdin-
toisesti saa.

Tieyksikoinnissd kiytetty
tonnikilometrimenetelmi on
kiytossd myos Ruotsissa. To-
sin sielld yksikoinnin saa
tehdd vain maanmittari. Tei-
td hallinnoidaan osuuskun-
tamallilla kokonaisvaltaisesti
eli hallinnan piiriin kuuluvat
myos vesi- ja jitehuolto. Ti-
mi vaikutti erittdin jarkevil-
td tavalta toimia! Katumaisil-
la yksityisteilld, joiden varsil-
la on pientalo- ja kerrostalo-
asutusta, on kiytossi tasa-
maksu.

Vierailulla oli mukava
kdydd, mutta tavallaan oli
masentavaa kuulla ja nihdi
kuinka valtio avustaa ja neu-
voo yksityisid teitd aivan eri
tavalla kuin Suomessa. Sielld
on tiedostettu yksityisteiden
merkitys  yhteiskunnalle.
Milloin meilld paittdjat ym-
madrtdvat tdmdn?

Tutustumisretkelldi Beate-
lunds samfillighetsforen-
ingenissd Gustavsbergissd.
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Uutisia

Valon kaupunki tapahtuma ideoi
ja innoittaa keskusteluun

22.9.-24.10.2010 Jyvaskylassa jarjestetéan
viidettd kertaa Suomen ainoa
kaupunkiympéristén valaistukseen keskittyva
Valon kaupunki -tapahtuma.

apahtuman aikana esi-

tellidn sekd jo raken-

nettuja, pysyvid valais-
tuskohteita ettd sytytetiin
valaistus useampaan uuteen
kohteeseen. Yhteensd va-
laistuskohteita on nyt noin
50.

Yhteni kiinnostavimmista
uusista kohteista valaistaan
Miki-Matin perhepuisto, jos-
sa ohjatulla valaistuksella
luodaan ympéristdjd puiston
eri kdyttdjiryhmille. Valais-
tuskohteisiin  on  liittynyt
my®s muun muassa Kuok-
kalan upouusi kirkko, ja Jy-
viskyld saa kolmannen port-
tisillan, kun Vaasankadun
silta valaistaan. Lisiksi kau-
punkiin pystytetiidn tapahtu-
maviikoiksi  innovatiivisia
koevalaistuskohteita. Valon
merkityksiin kaupunkiym-
paristdssd huomion kiinnit-

TlE Liikenne 9/2010

tivid Guerrilla-valotempaus
jarjestetddn 23.10.
Avajaisissa julkistetaan Jy-
viskylin keskustan maa-
merkin Harjun aluevalais-
tuksen ideasuunnittelukil-
pailun voittajachdotus. Avoi-
men kilpailun tavoitteena on
ollut loytdd ideoita Harjun
valaistuksen parantamiseen
ja yhteniistimiseen ja alu-
een yleisilmeen kohottami-
seen. Ehdotukset asetetaan
kaupunkilaisten nihtiville
kdynnistimiin julkinen kes-
kustelu Harjun alueesta, jo-
ka saneerataan lihivuosina.
Valaistusalan ammattilai-
sille Valon kaupunki -tapah-
tuma tarjoaa 22.-23.9. kiin-
nostavan ulkovalaistussemi-
naarin. Yhteistyossa Viher-
aluesuunnittelijat ry:n kans-
sa jdrjestettdvin seminaarin
workshopissa haetaan ideoi-

ta vuoden 2014 asuntomes-
sualueen, Aijilinrannan, va-
laisuun sekid kokonaisvalais-
tuksen ettd kohdevalaistus-
ten tasolla.
Asuntomessualueella  si-
jaitsee Jyviskylin kulttuuri-
seen kaupunkikuvaan vah-
vasti assosioituva, vuonna
1932 valmistunut ja nykyisin
suojeltu Aijilinsalmen teriis-
betonisilta. Lisiksi alueelle
on tarkoitus rakentaa kive-
lysiltoja ja kevyen litkenteen
siltoja.  Alueelle sijoittuu
mahdollisesti myds niko-
ala-, lintu- ja majakkatorni
sekid erilaisia messujen ajan
infotorneja, jotka kaipaavat
valaistussuunnitelmaa.
Tapahtumaan liittyy myos
monenlaista oheisohjelmaa.
Esimerkiksi valoa, d4dntd ja
kuvaa yhdistavid, valaistus-
suunnittelija Jukka Korpi-
heteen Valotrilogia-teoksen
uusinta osaa esitetddn iltai-
sin Lyseon koulurakennuk-
sen julkisivussa. Taidemuse-
ossa voi tutustua Jaakko
Niemelin ja Helena Hieta-
sen valosuunnitteluun ja

-teoksiin keskittyvian niyt-
telyyn. Valaistuskohteille jir-
jestetddn opastettuja kier-
roksia, ja Nyrolin kalliopla-
netaarioon tehddin valoeks-
kursio.

Valon kaupunki -hanke
on Jyviskylin kaupungin
strateginen, kansainvilisesti
palkittu  kehittimishanke.
Sen puitteissa Jyvaskylistd
rakennetaan suomalaisen
kaupunkivalaistuksen edel-
lakdvijada. Jyviskylidn, Jyvis-
kyldn maalaiskunnan ja Kor-
pilahden yhdistyminen on
laajentanut  toimintamallin
myo6s kaupungin uusille alu-
eille.

Aikaisemmin Valo on Jy-
viskyldssd -nimelld tunnettu
Valon kaupunki -tapahtuma
toteutetaan Jyviskylin kau-
pungin kaupunkirakenne-
palveluiden yhdyskuntatek-
niikan vastuualueen, kiin-
teistdjen, yritysten, kunta-
laisten, valaistusalan ammat-
tilaisten ja yhteistyoyritysten
voimin.

Katso lisdd: valonkaupun-
ki.jyvaskyla.fi
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Uutisia

Luotsausliikelaitos Finnpilot

valtion osakeyhtidksi

alouspoliittinen ministerivaliokunta puolsi 24. elo-

kuuta 2010 liikenne- ja viestintiministerion esitystd

Luotsausliikelaitos ~ Finnpilotin  yhtioittimisesti
1.1.2011 alkaen. Ministerivaliokunta puolsi myos luotsaus-
taksoihin tasokorotusta vuoden 2011 alusta alkaen.

Esityksen mukaan Luotsausliikelaitoksen liiketoiminnot
siirrettdisiin sellaisenaan uudelle osakeyhtiolle, joka on val-
tion kokonaan omistama. Osakeyhtié muodostaisi konser-
nin, jonka tytiryhtioni toimisi liikelaitoksen nykyinen me-
rililkenteen jaidneuvotapalvelua tarjoava tytiryhtio Ice Advi-
sors Oy (Luotsausliikelaitoksen omistusosuus 60 %, Arctia
Shipping Oy:n 40 %).

Perustettavan yhtion aloittava tase tulisi perustumaan
Luotsausliikelaitoksen varoihin ja velkoihin 31.12.2010. Lii-
kelaitokseen 31.12.2010 tyosuhteessa oleva henkilokunta
siirtyy uuden yhtion palvelukseen. Henkiloston eliketur-
van nykyisen tason sidilyttiminen tulee kuitenkin vaati-
maan noin kahdeksan miljoonan euron lisdeliketurvan.
Yhtioittiminen ei vaikuta liikelaitoksessa meneillddn ole-
viin sopeuttamistoimiin.

Ministerié esityksen mukaan yhtiolli on mahdollisuus
tehdd merialueiden luotsaustaksaan viiden prosentin taso-
korotus 1.1.2011 lukien. Luotsaustaksojen rakenne ei muu
tu, joten alus- ja aluekohtainen taksamuutos kohdistuisi
kaikille asiakkaille samansuuruisena prosenttikorotuksena.
Luotsaustaksaa ei ole korotettu vuoden 1999 jilkeen. Sai-
maan alueen luotsaustaksa siilyisi nykyiselld tasolla.

Hallituksen esitykset Luotsausliikelaitoksen muuttami-
sesta osakeyhtioksi ja luotsaustaksojen tasokorotuksesta on
tarkoitus antaa eduskunnalle syyskuussa.

Yhtislle enemman taloudellista vastuuta

Perustettavan yhtion tehtivind on vastata luotsauksesta Suo-
men merialueilla ja Saimaan syvivaylilli. Nykykidytinnostd
poiketen, yhtitlle annettaisiin oikeus pidittid luotsaustaksan

tasosta. Yhtio myos siirtyisi normaalin yhtiéverotuksen piiriin.

Samanaikaisesti yhtidittimislain kanssa ministerié val-
mistelee luotsauslain muutosta. Esitys sisiltid muutoksia
muun muassa luotsauslain vahingonkorvausvastuuseen ja
tismennyksid luotsinkidyttovelvollisuutta koskeviin erivapa-
uksiin. Luotsauslain on tarkoitus tulla voimaan samanaikai-
sesti yhtioittimislain kanssa.

Luotsaustoiminnan toteutuminen ja palvelutaso vahviste-
taan edelleen luotsauslaissa, minki lisdksi se varmistettaisiin
perustettavan yhtion yhtidjarjestyksessa.

Muilta osin luotsaustoimintaa koskevat muutostarpeet,
kuten luotsauksen mahdollinen avaaminen kilpailulle, arvi-
oidaan liikenne- ja viestintiministerion erillisessd tyoryh-
maissd, jonka midrdaika paidttyy tammikuun 2010 lopussa.

Luotsauspalveluja tarjoava osakeyhtio olisi valtion erityis-
tehtaviyhtio. Yhtion omistajaohjaus siilyisi lilkenne- ja vies-
tintAministeriossd. Yhtioittimiselld ei ole verovelvollisuuden
lisdksi muita valtiontaloudellisia vaikutuksia.

Luotsaus ei sovellu valtion uuteen liikelaitosmalliin

Valtion liikelaitosten yhtidittiminen perustuu Euroopan ko-
mission vuonna 2007 antamaan Tieliikelaitos-ratkaisuun,
jossa kritisoitiin valtion liikelaitosmallin soveltuvuutta EU:n
yhteismarkkinoille.

Valtion uudessa liikelaitosmallissa liikelaitokset tarjoavat
palveluja vain valtionhallinnon sisilld. Varsinaista valtion lii-
ketoimintaa harjoitetaan padsiintoisesti osakeyhtiomuodos-
sa. Koska Luotsausliikelaitoksen asiakkaat ovat yksityisid
yrityksid, ei uutta liikelaitosmallia voida soveltaa Luotsauslii-
kelaitoksen toimintaan.

Liikenne- ja viestintiministerion hallinnonalalta yhtititet-
tiin vuoden 2010 alussa valtion kokonaan omistamiksi osa-
keyhtitiksi Ilmailulaitos Finavia Oyj:ksi, Varustamoliikelai-
tos Arctia Shipping Oy:ksi ja Merenkulkulaitoksen sisdinen
tuotantotoiminta Meritaito Oy:ksi.

Eco Urban Living -hanke

Sahksautohankkeen kaynnistéminen edistad
teknologian kehitysta ja rakentaa
ympdristétietoista kaupunkiympéristéa Otaniemi-
Keilaniemi-Tapiola -alueella.

kiynnistavit sihkoautoilun kehityshankkeen Otanie-
mi-Keilaniemi-Tapiola -alueella, jota kutsutaan Es-
poon T3-alueeksi. Espoon kaupungin tavoitteena on luoda
yhteistyossi erilaisten toimijoiden kanssa T3-alueesta elidvi
Living Lab -ympiristo, jonka kaupunkisuunnittelussa ote-
taan huomioon tiukentuvat ympiristovaatimukset. Hanke
tyoskentelee tiiviisti Aalto yliopiston ja VIT:n kanssa teh-
diakseen Espoosta kansainvilisesti johtavan sihkodautoilun
osaamiskeskuksen.
Eco Urban Living -hanke luo myo6s perustan kansainvili-
selle yhteistyolle johtavien yritysten, kaupunkien ja yliopisto-
jen kanssa. Sino-Finnish Innovativeness Forum jirjestetiin

Espoon kaupunki, Valmet Automotive, Fortum ja Nokia

36

kdyntiin Espoossa

syyskuussa, ja se on jatkoa vastaavalle konferenssille, joka
jarjestettiin viime maaliskuussa Shenzhenissa, Kiinassa.

T3-alue kokee perusteellisen muutoksen Linsimetron ja
Kehitien tunnelin rakentuessa Otaniemen ja Tapiolan vilil-
le. Muutos tarjoaa mahdollisuuden jatkaa alueen 1950-luvul-
la Tapiolan puutarhakaupunkikonseptista alkanutta inno-
vaatiotraditiota.

Eco Urban Living osallistuttaa asukkaita, tutkijoita, yritys-
ten edustajia ja kaupungin virkamiehid lukuisiin kehitystoi-
miin, kuten rakentamaan skenaarioita siitd, milti T3-alue
niyttdd vuonna 2020. Tavoitteena on rakentaa samanlaista
yhteistyotd muiden johtavien yritysten kesken myohemmin
tdnd vuonna.

Eco Urban Living -hanketta koordinoi Synocus Group,
jonka hallituksen puheenjohtaja Johan Wallin on aktiivi-
sesti edistinyt Eco Urban Living -aatetta myos kansainvili-
sesti. Synocus vastaa myos Eco Urban Living -hankkeen yh-
teison portaalista (www.eco-urbanliving.com).
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Suomalaiset ammattikuljettajat mitaleille

UICR:n 27. MM-ajotaitokilpailuissa 2.-5.9.2010. Itdval-

lan Rankweilissa. Kilpailussa oli mukana 135 kilpailijaa
26 maasta. Ammattikuljettajat suorittivat kilpailussa tydssiin
eteen tulevien tapaisia tehtivii.

Rahtarit ry on osallistunut niihin joka toinen vuosi jirjes-
tettiviin MM-kilpailuihin vuodesta 1976 ja menestysti on
saavutettu joka kerran. Suomi on toiminut kisaisintind vuo-
sina 1979 ja 1984.

Kuorma-autosarjassa Harry Winqvist saavutti hopeaa, Kai
Oksanen oli 21. ja Petri Haikara 23. Joukkuekilpailussa saa-
vutettiin 4. sija.

Linja-autosarjan joukkuekilpailussa suomalaiset saavutti-
vat hopeaa. Henkilokohtaiset sijoitukset Risto Nokkala 7.,
Pentti Havi 8. ja Timo Sulin 17.

Puoliperdavaunusarjassa kuopiolainen Harri Tiilikainen oli
8., Pentti Tiainen 20. ja Toni Kuosmanen 21. Joukkuekilpai-
lussa tuli 6. sija.

Tédysperdvaunusarjassa suomalaisten joukkue sai prons-
sia. Kuninkuussarjan henkilokohtaiset tulokset: Tero Sikkara
oli 6., Janne Hotti 7. ja Martti Nurminen 19.

Taloudellisen ajon kilpailussa Jukka Haanpii oli 4.

Joukkue valittiin kahden edellisvuoden Rahtarit ry:n SM
Ajotaitokilpailujen Cup-tulosten perusteella. Suomea jokai-
sessa sarjassa edusti kolme kuljettajaa.

Suomalaiset ammattikuljettajat saavuttivat pronssia

Kuvassa on Rabtarit ry:n joukkue sekd joukkueenjobta-
Jana toiminut Henrik Winquist (takarivin oikeassa reu-
nassa,).

— OUSIHAN TAMA Q0S| SOOJATIEMERKE! INFORUATIVISEMUPL , MOTTA..,
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A-Insinoorit -konserni

Mikko
Hyyrynen

Timo Vuolle Janne

Hassinen

Diana Ponkkala — Aki Mustonen Pasi Rajala

RI Timo Vuolle on nimitetty projekti-
padllikoksi  korjaussuunnitteluyksik-
koon Tampereelle. Timo Vuolle on
tyoskennellyt A-Insindorien palveluk-
sessa vuodesta 2002 erikoistuen vaati-
vien korjaushankkeiden rakennesuun-
nitteluun seki geotekniikkaan.

RI-opiskelija Janne Hassinen on ni-
mitetty rakennesuunnittelijaksi korjaus-
suunnitteluyksikkoon Espooseen.

Tekn. yo Mikko Hyyrynen on nimitet-
ty suunnittelijaksi silta- ja taitorakentei-
den yksikkoon Tampereelle.

Ins. Diana Ponkkala on nimitetty projekti-insinooriksi
teollisuus ja toimitilat -yksikkoon Espooseen.

Ins. Aki Mustonen on nimitetty erikoissuunnittelijaksi
teollisuus ja toimitilat -yksikkoon Espooseen.

DI Mauri Zabhkna on nimitetty suunnittelijaksi asunto- ja
liilkerankentamisen yksikkoon Espooseen.

RI Pasi Rajala on nimitetty valvojaksi rakennuttamisen ja
valvonnan -yksikk6on Espooseen.

RI Niko Pelvola on nimitetty valvojaksi rakennuttamisen
ja valvonnan -yksikk6on Tampereelle.

Ins. Mika Raubala on nimitetty projektipdillikoksi raken-
nuttamisen ja valvonnan yksikkoon Tampereelle.

Insinooriopiskelija Tuomas Suutari on nimitetty projekti-
insinooriksi kiinteistdjen yllipidon yksikkoon Tampereelle.

Maanmittausinsindori Juba-Matti Asikainen on nimitetty
mittausryhminjohtajaksi A-Insindorit Geotestiin Tampereel-
le.

Kartoittaja Tuomas Kontiokorpi on nimitetty mittausryh-
minjohtajaksi A-Insindorit Geotestiin Tampereelle.

Mika Raubala
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NCC Roads Oy

Jyri Salonen on nimitetty NCC Roads Oy:n toimitusjohtajak-
si 1. syyskuuta 2010 alkaen. Hin on toiminut yrityksen vt.
toimitusjohtajana 1.12.2009 ldhtien ja siti ennen yhtidn ta-
lousjohtajana.

Jyri Salonen on 44-vuotias kauppatieteiden maisteri. Hi-
nelldi on monipuolinen kokemus erilaisista johtotehtivisti
sekid kotimaassa ettd ulkomailla. Ennen NCC:td hidn tyos-
kenteli muun muassa ExxonMobilin ja sen tytiryhtididen
palveluksessa.

Suomen Autokierratys Oy

Diplomi-insinoori Arto Silvennoinen on
aloittanut Suomen Autokierritys Oy:n
toimitusjohtajana  1.9.2010. Silvennoi-
nen on toiminut Suomen Autokierri-
tyksen kehityspédillikkond vuodesta
2007.

Suomen Autokierrityksen pitkdaikai-
nen toimitusjohtaja Pekka Puputti jia
elikkeelle.

Arto
Silvennoinen

Ramboll Finland Oy

Teemu
Koskinen

Pete Abhonen Kyoésti

Honkanen

Ville Relander Kati Rinne

Merja
Pdiiviibonka

Ins. (AMK) Pete Abhonen on nimitetty projektipdillikoksi
Tampereen Infra-yksikossi 14.6. alkaen.

DI Antti Alakopsa on nimitetty suunnittelijaksi Oulun Ta-
lo-yksikkoon 1.6. alkaen.

Kydsti Honkanen on nimitetty kairaajaksi Hollolan Jite-
huolto ja geotutkimus -yksikkoon 26.7. alkaen.

DI Teemu Koskinen on nimitetty projektipaallikoksi Vesi-
huolto-yksikkéon 1.6. alkaen toimipaikkanaan Helsinki.

Rakennuspiirtdji Merja Pdivihonka on nimitetty tekni-
seksi avustajaksi Hollolan Jitehuolto ja geotutkimus -yksik-
koon 5.7. alkaen.
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Jukka Silvola Jukka Valkonen Juba Viitanen

Ins. (AMK) Ville Relander on nimi-
tetty suunnittelijaksi Salpausselin Infra-
yksikkoon 7.6. alkaen toimipaikkanaan
Mikkeli.

OTM Kati Rinne on nimitetty avusta-
vaksi lakimieheksi 1.6. alkaen.

Jukka Silvola on nimitetty maanmit-
tausinsinooriksi Pohjanmaan alueyk-
sikkoon 14.6. alkaen toimipaikkanaan
Kokkola.

Ins. (AMK) Jukka Valkonen on nimi-
tetty suunnittelijaksi Sisd-Suomen Infra-
yksikkoon 7.6. alkaen toimipaikkanaan Jyviskyli.

Rakennusmestari Juba Viitanen on nimitetty projekti-
piillikoksi Vesihuolto-yksikkoon 1.6. alkaen toimipaikka-
naan Helsinki.

DI Ruut-Maaria Mattson on nimitetty suunnittelijaksi
Tampereen Infra-yksikossid 1.7. alkaen.

Ruut-Maaria
Mattson

WSP Finland Oy

Esa Renko Tuija Suikki

Jaana
Kinnunen

TKT Esa Renko on nimitetty johtavaksi
asiantuntijaksi vientiyksikkoon toimi-
paikkanaan Vietnam 1.8.2010 alkaen.

Rakennuspiirtdji Tuija Suikki on ni-
mitetty toimistosihteeriksi ja suunnitte-
luavustajaksi tutkimustoimialalle Tam-
pereelle 9.8.2010 alkaen.

Merkonomi Jaana Kinnunen on ni-
mitetty toimialasihteeriksi talonraken-
nustoimialalle Helsinkiin 9.8.2010 alka-
en.

Arkkitehti Anri Linden on nimitetty
Yhdyskunta ja arkkitehtuuri -yksikkoon Helsinkiin 16.8.2010
alkaen.

Anri Linden
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Suomi hakee TEN-tukea
17,15 miljoonaa euroa

uomi hakee Euroopan unionin vuosittain myodnnettavii

TEN-tukea 17,15 miljoonaa euroa vuodelle 2010. TEN-tuki
on tarkoitettu yleiseurooppalaisten liikenneverkkojen kehitti-
miseen.

Suomi hakee vuotuista tukea neljdian kohteeseen: E18-tien
osuuden Koskenkyli—Kotka valmistelutyot, E18-tien suunnit-
telu, Seindjoki-Oulu rataosan palvelutason parantaminen ja
Kokkola—Ylivieska kaksoisraide-hankkeen valmistelutyot.

Suunnitteluhankkeille haetaan 50 prosentin ja rakentamis-
hankkeille 10 prosentin tukea.

Koskenkyli—Kotka valmistelutyo sisiltdid suunnitelmat tien
tiydentamiseksi moottoritieksi Koskenkylidsti Loviisaan ja
moottoritien rakentamiseksi Loviisasta Kotkaan. Valmistelu-
toiden kokonaiskustannus on 3,5 miljoonaa euroa, johon
Suomi hakee tukea 1,75 miljoonaa euroa.

Vastaavasti E18-tien Kehi III:sta, Haminan ohikulkutietd ja
Hamina—Vaalimaa moottoritietd koskeviin rakennussuunni-
telmiin Suomi hakee tukea 6,9 miljoonaa euroa. Suunnittelu-
vaiheen kokonaiskustannus on 13,8 miljoonaa euroa.

Seindjoki-Oulu rataosan palvelutason parantamishanke on
osa Seindjoki-Oulu rataosan kehittimistd. Suomi hakee tukea
tahidn 62 miljoonan euron hankkeeseen 6,2 miljoonaa euroa.

Kokkola-Ylivieska kaksoisraide-hankkeen valmistelutoi-
hin haetaan tukea 2,3 miljoonaa euroa. Kokkolan ja Ylivies-
kan vilille rakennetaan vuosina 2011-2014 kaksoisraide. Sa-
malla nykyiseen raiteeseen tehddin perusparannus. Valmis-
telutiden kokonaiskustannukset ovat 4,6 miljoonaa euroa.

TEN-tuesta piitetiin komission alustavan aikatauluilmoi-
tuksen perusteella helmikuussa 2011.

Seindjoki-Oulu -ratayhteyden
rahoitusratkaisu

eindjoki-Oulu-ratayhteyden rakentamiseen tarvittavasta 40

miljoonan euron miirirahan turvaamisesta ensi vuodeksi
on pddtetty, ettd rahoitus toteutetaan jo esitetyn 5 miljoonan
euron lisaksi osoittamalla hankkeelle lisirahoitusta 18 miljoo-
naa euroa ja kohdentamalla uudelleen muista liikkennehank-
keista sddstyvid midrirahoja 17 miljoonalla eurolla.

Liikennehankkeista tehdyt sdidstot kohdennettiin seuraavis-
ta kidynnissi olevista ja alkavista kehittimishankkeista:
- VT 6 Lappeenranta-Imatra (2 miljoonaa euroa), valmis lii-
kenteelle 2012
- VT 5 Piiviranta—Vuorela (2 miljoonaa euroa), valmis liiken-
teelle 2014
- Ilmalan ratapiha (1 miljoonaa euroa), valmis liikenteelle
2011
- Keski-Pasilan palvelutason parantaminen (3 miljoonaa eu-
roa), valmis liikenteelle 2010
- Kehirata (7 miljoonaa euroa), valmis liikenteelle 2014
- E18 Haminan ohikulkutie (2 miljoonaa euroa), valmis lii-
kenteelle 2015

Lihtokohtana sdidstojen kohdentamisessa on, ettei yhden-
kdin uuden kehittimishankkeen aloittamista lykdtd eikd
sddstoilla ole vaikutusta hankkeiden toteuttamiseen tai niiden
valmistumisajankohtaan.

Uudelleen kohdistaminen on ollut mahdollista piddasiassa
hankkeiden tehokkaan toteuttamisen ja edullisten urakkatar-
jousten vuoksi.
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Lansimetro haastaa urakoitsijat
rakentamaan turvallisesti

insimetrosta on tulossa
Lyksi maailman turvalli-

simmista  metroista.
Turvallisuuteen kiinnitetddn
huomiota jo rakentamisen
aikana. Tyomaaturvallisuu-
den ja hyvien turvallisuus-
kaytintdjen kehittdmiseksi
Linsimetro on julistanut
metrotyomaille Turvallisin
metrotyomaa -kilpailun, jolla
kannustetaan urakoitsijoita
turvalliseen rakentamiseen.

Kilpailu alkoi syyskuun
alusta ja ensimmiinen Kkil-
pailukausi kestid vuoden
loppuun. Sen jilkeen Tur-
vallisin metrotydmaa -kilpai-
lu ratkaistaan puolivuosit-
tain tammi-kesikuun ja hei-
ni-joulukuun toiminnan pe-
rusteella.

Kilpailuun osallistuvat au-
tomaattisesti kaikki Linsi-
metro-hankkeen urakat, jot-
ka ovat kidynnissi koko kil-
pailuajan.  Ensimmiiseen
Turvallisin =~ metrotydmaa
-kilpailuun osallistuvat Lem-
minkidinen Infra Oy, Tyoyh-
teenliittymd METRO, Kallio-
rakennus-Yhtiét Oy ja YIT
Rakennus Oy.

Tyéryhmd

iikenne- ja viestintimi-
nisterion tyoryhmi eh-

dottaa, ettd eri tahojen
yllipitimien maanalaisten
johtojen ja kaapeleiden si-
jaintitiedot olisivat kootusti
saatavilla yhteisessi tietopal-
velussa.

Maanalaisten rakenteiden
sijaintitieto on nykyisin haja-
naista ja kaytettavit kartta-
pohjat vaihtelevat. Tulevai-
suudessa sijaintitietojen tuli-
si olla saatavilla yhteisen ra-
japinnan kautta sihkoisen
paikkatieto- ja karttaportaa-
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Tavoitteena on nolla
tapaturmaa

Urakoitsijoiden toimintaa ar-
vioidaan tyomaavalvonnan
ja tydmaaturvallisuuden val-
vonnan yhteydessi. Kilpai-
lukriteerit noudattavat Linsi-
metro-hankkeen tyomaatur-
vallisuudelle asetettuja ta-
voitteita.

— Haluamme varmistaa
turvallisen ja huolellisen ra-
kentamisen toimintatavat
Linsimetron tyomailla ja sen
vuoksi myo6s palkitsemme
niitd, jotka tissd asiassa kun-
nostautuvat. Jokainen on-
nettomuus maksaa ja erityi-
sesti vakavat loukkaantumi-
set tulevat sekd inhimillisesti
ettd yhteiskunnan kannalta
kalliiksi, muistuttaa Linsi-
metron toimitusjohtaja Mat-
ti Kokkinen.

Urakan onnettomuustaa-
juus vaikuttaa kisassa menes-
tymiseen 60 %. Taajuuteen
lasketaan mukaan kilpailuai-
kana yhteen tai useampaan
poissaolopiiviin johtaneet
tapaturmat tyomaalla tyos-

Kaapelitiedot

lin kautta. Palvelun kehitti-
minen edellyttdid ettd kaikki
verkonhaltijat  antaisivat
maanalaisten verkostojen si-
jaintitiedot uuteen palve-
luun. Maanmittauslaitos voi-
si tuottaa pohjakartta-aineis-
ton tietopalvelun tarjoajalle.

Tietopalvelun tarjoajaksi
voitaisiin valita kaupallinen
taho, joka kehittdisi palvelua
tyoryhmin esittimin mallin
mukaisesti. Jotta tietopalvelu
saataisiin nopeasti kiyttoon,
olisi kaytettava hyodyksi jo
olemassa olevat verkkotieto-

kenteleville tai kolmannelle

osapuolelle. Maa- ja vesira-
kentamisen turvallisuustason
(MVR) mittauksille asetettu-
jen tavoitteiden painoarvo on
40 %. Mittauksia tehdididn vii-
koittain.

Mikili kaksi tai useampi
tybmaata saa tasapisteet, kil-
pailun ratkaisee kolmas kri-
teeri, joka liittyy hyvien, tur-
vallisuutta edistdvien kidytin-
tojen kehittimiseen tai sovel-
tamiseen tyomaalla. Hyvistd

__ugtsia

kiytinteistd voidaan palkita
myos erityismaininnoin. Pal-
kitsemisesta tdssid kategorias-
sa padttdd erillinen arviointi-
raati.

Puolivuosittaisen kilpailun
voittajatydmaa saa haltuunsa
Linsimetro-hankkeen Tur-
vallisin metrotydmaa -kilpai-
lun kiertopalkinnon, kultai-
sen metrokiskon. Voittaja
my6s julkistetaan hankkeen
nettisivuilla ja lehdessi.

yhteen tietopalveluun

jarjestelmit ja palvelukon-
septit. Valtio voisi tulla tieto-
palveluja tarjoavaan yhtioon
midrdysvaltaiseksi  osak-
keenomistajaksi tai yhtiojir-
jestyksen midrdykselld voi-
taisiin varmistaa tirkeiden
tietojen sdilyminen kotimai-
sessa omistuksessa.
Kaapelitietojen hallinnan
kehittimistd selvittinyt tyo-
ryhmi luovutti mietintonsi
lilkenne- ja viestintiministe-
ridlle 8. syyskuuta. Liikenne-
ministeri asetti 9.2.2010 tyo-
ryhmin selvittimidin kaape-

leiden sijaintitictojen hallin-
taa. Tyoryhmissd oli minis-
terion liikkennepolitiikan  ja
viestintdpolitiikan osastojen
lisiksi  Liikenneviraston,
Viestintdviraston, Maanmit-
tauslaitoksen, Ficom ry:n ja
Energiateollisuus ry:n edus-
tus.

Tyoryhman mietintd on
liikenne- ja viestintiministe-
rion verkkosivuilla osoittees-
sa:

http://www.lvm.fi/web/fi

julkaisu/view/1184495
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Liikehakemisto

Liikenneturvalaitteita
Ajoratamerkintda

Pysdkointi-

jarjestelmia

Opastukseen, viitoitukseen,
merkintaan kilpia ammattitaidolla

sue] M

- Lilkennemerkit ja - opasteet, kilvet
- Matkailijoiden opastusmerkit

- Kaiverrettavat muovikilvet

- Tarrakirjaimet, -tekstit ja -kuvat

- Heijastavat- ja tavalliset kalvot

- Kilpikiinnittimet

- Pystytyspylvaat

- Betonijalustat

- Kokonaisurakointi

- Liikenteen ohjaus- ja sulkulaitteet
- Rautarakenteet

- P-mittarit ja -lippuautomaatit

Laatua ja luotettavuutta

(\LAATUKILPI

Opastie 10 62375 Yliharma
Puh 06- 4822 200 Fax 06-4822 210
info@laatukilpi.fi www.laatukilpi.fi

|@| TRAFIIKKI

" LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET 1‘-7

- Liikennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisdkilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

1-7 Satakunnan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 010 3684 300, fax 010 3684 402

www.satakunnanvankila.fi

Kaikki liikenteen

varoitus- ja
turvalaitteet
ja kadun-
kalusteet

ELPAC QY

Manttaalitie 7 D
01530 Vantaa
p- 09 - 870 1144
f. 09 - 870 1201
J www.elpac.fi
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Kevaan merkit meilta

MERKKIMIEHET OY

lilkkennemerkit
pystytystarwkkee

puh. (014) 720 354 |
fax (014) 720 044
info@merkkimiehet.fi 4
www.merkkimiehet.fi

‘CLEANOSOL

Kumitehtaankatu 5, 04260 Kerava
info@cleanosol.fi
www.cleanosol.com

Liikehakemisto-
ilmoittajamme
edustavat

alansa
korkeaa
asiantuntemusta

KATTAVAT RATKAISUT
PYSAKOINNIN
HALLINTAAN JA
KULUN OHJAUKSEEN

(’F INMNPARK
Tekniikka

Akerlundinkatu 3, 33100 Tampere

myynti@finnpark.fi, www.finnpark.fi

Konsultointipalveluja

FINNMAP Infra

Yhdyskuntatekniikan
asiantuntija

www.finnmap-infra.fi
Ratapihantia 11, PL 114, 00521 Helsinki
Puh. (08) 8565 3800, Fax (09) B565 3850
Lohjan toimisto: fax (019) 312 744

Strategista liikenteen
suunnittelua ja tutkimusta

www strafica.fi
puh. (09) 350 8120
fax (09) 3508 1210

Strafica Oy

. Pasilankatu 2
= . 00240 Helsinki

= STRAFICA

A3 A-INSINOORIT

INFRASUUNNITTELUA
JA -RAKENNUTTAMISTA

e Tietja kadut

* Sillat ja taitorakenteet

o Liikenne ja ymparistd

* Projektinjohtotehtavat

® Suunnitelmien tarkastus

e Hankinta ja
kilpailuttaminen

* Valvonta ja raportointi

www.a-insinoorit.fi
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Liikehakemisto

Konsultointipalveluja
FCG - Hyvéan eldaman tekijat

Suunnittelemme

hyvaa infrastruktuuria,
ymparistoa ja
vhdyskuntaa

www.fcg.fi

Ymparistosi
Sito oninfran, liikenteenjaympariston
moniosaajista koostuvayritys, joka tarjoaa
maan parasta palvelua sekékorkealaatuista
luovaa suunnittelua. Palvelumme kattaa
asiakasprosessinkaikkivaiheet konsultoinnista

projektinkunnossapitoon. Meidén kanssamme
suuretkinhankkeet onnistuvat.

§ SITO  wwwsitofi

Pohjoismaiden kattavin
vyhdyskuntatekniikan
ohjelmistoratkaisu

www.vianova.fi

Pim ,
_HUOMISEN TEKIJAT

© www.ramboll.fi

RAMBGLL

TL-SUUNNITTELU OY /. |
TL-INFRA OY

www.tloy.com
fpuh. (03) 880 740

L"KENNEJARJESTELMA INSINOORITOIMISTO lLIIKENNESIJLINNITTELLI. HANKINTAPALVELUT
LIIKENTEEN HALLINTA ® TIE- JA KATUSUUNNITTELU ® ALUESUUNNITTELU
7N TRAFICON aevernraiss | [[DEA,, | et
JOUKKOLIIKENNE ov
LOGISTIIKKA D
LIKENNESUUNNITTELUN PROJEKTINIOHTO PlaEha
ERIKOISTOIMISTO Hallituskatu 36 A, 90100 Oulu
LAADUKASTA OSAAMISTA " Pasilanraitio 9, 00240 Helsinki
Lansiamrm 4 e 09-&04{1 92? YHTE|STYOKYKY|SEST| www.liidea.fi ot www.plaana.fi
02210 E . X X . s " i i e = ke
ittt 08-8810300 L e R M~ - =

O POYRY

Maailmanlaajuista osaamista,
yksiléllisia ratkaisuja

Kaupunki ja liikenne

www.poyry.fi

UNITED

BIFFERENCE //./. WSP

IDEOISTA
TOTEUTUKSEEN

www.wspgroup.fi

Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
ISBN 978-952-99824-1-7

140s., 48 €

Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Tiekunta ja tieosakas 2007

Yksityisteiden hallinnon ja kunnossapidon perusteet
Liitteend yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-0-0

152s., 28 €

Tieyhdistyksen jasenille 20 €
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VEHTYEI®M PARANTANIAN

Kimmo Leva
Lumiaura -
Snéplogen
Koneellisen
talvikunnossapidon historia

Det maskinella vinterunderhdllets historia
ISBN 951-95123-5-7

174s.,17 €

Suomen teiden historia |

Pakanuuden ajalta Suomen itsendistymiseen

Tie- ja vesirakennushallitus ja Suomen Tieyhdistys
ISBN 951-46-0802-X

310s., 15 €

Tieyhdistyksen jasenille 12 €
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Tie- ja katuvalaistusta

Pallo on nyt
Teill& — ja meill&

SLO:n tuotteistossa on etusija sahkotarvikkeilla, joiden valmistus
tai kayttd saastaa ymparistda ja tukee kestavaa kehitysta. Selke-
asti ymparistdystavalliset tuotteet nimeamme BlueWay-tuotteiksi,
joiden valinnassa huomioitavat seikat ovat energian saasto, kierra-
tettavyys, pakkaustapa, valmistusmateriaalit ja tuotteen elinkaari.

ymparistoa. Lisda BlueWay-tuotteista osoitteessa www.slo.fi

SLO

AMMATTILAISTEN SAHKOTUKKU

www.slo.fi

BlueWay-tuotteiden ansiosta asiakkaasi saastda energiaa seka

OLINDODNI

YKSITYISTIEASIOIDEN
NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18
0,92 euroa/min + pvm

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

Tie- ja Lilkennesanasto
Vag- och trafikordlista

Road and Traffic Vocabulary
Strassen- und Verkehrfachwarter
ISBN 951-95122-7-6

540s., 35 €

Tieyhdistyksen jasenille 28 €

Hinnat sisdltavat arvonliséveron. Postikulut lisatadn hintaan.

Tilaukset:

Suomen Tieyhdistys

Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki

Puhelin 020 786 1006

Faksi 020 786 1009

Sahképosti toimisto@tieyhdistys.fi

www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus
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Uutisia

Uusi Myllysilta on
Myllyn Terds

Puretun Turun Myllysillan paikalle rakennetaan uusi

silta. Sillan suunnittelijaksi on valittu WSP Finland. Tu-

run kaupunki pyysi yleissuunnitelmatasoisia silta-
suunnitelmia viideltd suunnittelutoimistolta. Turun kaupun-
ginhallitus valitsi WSP:n ehdotuksen Myllyn Teris 16 ehdo-
tuksen joukosta.

Ruostumattomalla terdkselld verhoiltava moderni kau-
punkisilta on liittorakenteinen jatkuva palkkisilta, jonka jin-
nevilit ovat 27 + 36 + 27 metrid. Se on suunniteltu nimen-
omaan ajoneuvoliikenteelle ja siksi sillan kuormaa kantavi-
en rakenteiden ratkaisut ovat toiminnaltaan varmoja ja koe-
teltuja. Myllyn Teriksen vilituet perustetaan porapaaluilla
kallion varaan. Kannen hyotyleveys on 20 metrid.

- Suunnittelimme sillan ajattomaksi, niin ettd sen pelkis-
tetty muoto sopii hyvin ldhiympiristoon ja kaupunkiku-
vaan. Myllyn Teriksen kannen selkeid muoto muistuttaa len-
tokoneen siiped. Virtapilarien muotoilu toistaa kannen kaa-
revia muotoja. Rakenne- ja materiaaliratkaisuissa keskityim-
me vihin hoitoa vaativiin ratkaisuihin, joilla sillan rakenteet
ovat mahdollisimman huoltovapaita sen kiyttdidn aikana”,
WSP:n Sillat-yksikon paillikko ja ehdotuksen padsuunnitte-
lija Sami Niemela kuvailee.

Paillysrakenteen terdspalkit ovat sidnkestavii terdstd, jo-
ka ei tarvitse uusintamaalauksia sillan elinkaaren aikana.
Myos sillan ala- ja sivupintojen verhoilu tehddin ruostumat-
tomasta teriksestd. Tamin rst-verhoilun ansiosta silta siilyy
vihilla hoidolla hohtavana ja tyylikkddni ja kitkee taidok-
kaasti terdspalkit, putket ja kaapelit.

Sillan pddsuunnittelijan Niemeldn mukaan sekd suunnit-
telun ettd rakentamisen aikataulu on haastava. Lisiksi uu-
den sillan rakenteiden sovittaminen vanhan Myllysillan maan
alle jitettivien rakenteiden lomaan tuo haastetta suunnitte-
luun ja rakentamiseen.

Uuden Myllysillan kustannusarvio on 4,6 miljoonaa euroa.

Uuden Myllysillan rakennustyot aloitetaan lokakuussa
2010. Alustavien suunnitelmien mukaan sillan tulisi olla val-
mis reilun vuoden kuluttua eli lokakuussa 2011.

WSP menestynyt siltakilpailuissa

WSP on toteuttanut lukuisia mittavia siltasuunnitteluhank-
keita eri puolilla maailmaa. Tuoreina referensseinid ovat esi-
merkiksi Vietnamin suurimpaan kaupunkiin Ho Chi Minh Ci-
tyyn suunniteltava 555 metrid pitkd vinokoysisilta sekd maail-
man korkeimman ratasillan suunnittelu Intiaan. TAmin — myos

noin 340 metrin korkeuteen vedenpinnasta.

Tampereella juhlittiin uuden Laukonsillan avajaisia 30. kesi-
kuuta. Nayttava kivelysilta ylittdd Ratinanvuolteen Tampereen
keskusta-alueella. Laukonsilta on ensimmiinen laatuaan Suo-
messa, jossa on esteettisesti kaunis, kallistettu pylonirakenne.




I Ymparistosi tekijat

SITO

www.sito.fi




