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Etusivu uusiksi

ENNEN KUIN painokoneet ehtivit kdynnistyd téd-
mién lehden osalta, nelji pdivdé sitten kirjoittamani
péékirjoitus Liikenneverkkoyhtidstd vanheni késiin.

Jo ennen selvityksen julkaisemista keskustelu 161
kiivaana yksityisyyden suojasta ja julkaisemisen jil-
keen keskustelu kdvi tulikuumana kaikissa medioissa
ja some-kanavissa autoveron poistamisesta. Maanan-
taina keskustelu vihellettiin poikki, kommentointi-
kanavat suljettiin ja ilmoitettiin, ettd Liikenneverkko-
yhtio-selvitys keskeytetdén.

Olo on hivenen hidmmentynyt. Paljon keskus-
telua ja mielipiteitd, mutta itse asia jdi kokonaan
kédsitteleméttd. Kun korjausvelkapaketit on vuoden

2019 jilkeen kiytetty, on viy-
l4stdn rahoitus entistd kurjem-
massa tilanteessa. Autonomiset
ajoneuvot, sdhkodautot ja muut
teknologian kehitysaskeleet tu-
levat vaatimaan viylastoltd uutta
varustetasoa ja kuntoa. Mistd
rahat jo olemassa olevan korja-
usvelan poistamiseen ja uusien
vaatimusten tdyttdmiseen ja mi-
ten sektori vastaa kiristyneisiin
péadstotavoitteisiin? Liikenteen
pédstoistd on edelleen leikattava puolet vuoteen
2030 mennessa.

Tehty selvityskddn ei vastannut tdysin kaikkiin
avoimiin kysymyksiin, mutta siini esitettiin mielen-
kiintoinen ja ennakkoluuloton vaihtoehto. Ainakaan
ministeri6ti ja selvityksen tekijoité ei voi syyttéd siité,
ettd viyldston ongelmien kanssa olisi jadty toimetto-
maksi ja mitdén ei olisi tehty. Selvitys miellettiin nyt
suoraan ehdotukseksi ja se kaatui jo alkumetreilldidn
ilman sen ansaitsemaa avointa keskustelua ja kom-
mentointikierrosta.

Tulevat viikot ndyttdvit mité selvityksen tuhkas-
ta vield hioutuu. Hankalalta tuntuu sekin ratkaisu,
ettd alempiasteinen tieverkko menisi nyt suunnitel-
lusti maakuntien vastuulle vuoden 2019 alusta. SO-
TE-palveluiden jirjestiminen vie taatusti maakuntien
rahoituksen tiukille. Liikenneverkon ylldpitdmiseen,
saati korjausvelan hallittuun alentamiseen ei taida

PAAKIRJOITUS

maakunnista 16ytyd ratkaisua. Maakunnat saisivat
itse pdittdd mihin ne nyt valtion alemman tieverkon
ylldpitoon kiyttdmén 350 miljoonaa euroa kiyttdi-
sividt. Autoilijat ja muut verkon yksityiset kidyttdjit
ovat samalla my0s SOTE-palveluiden kiyttijid, jo-
ten maakuntamallissa tehtdvét arvovalinnat rahan
kiytostd tulevat olemaan todellisia ja ne tehdédin
nykyistd lihempiné kansalaisia. Tienpito ei ehki ole
tdssd padtOksenteossa voittaja.

Jarjestelmétason muutoksia tarvitaan tulevaisuu-
dessa varmasti ja maakuntien myOtd niitd
my0s tulee. Yksi unohdettu tie siihen,
ettd rahoitus saadaan perusviyldnpi-
dossa riittdimaéén, on se, ettd nykyi-
selld rahoituksella saadaan enemmén
aikaiseksi. Digitalisaation myoté viy-
linpidossa on mahdollisuus siir-
tyd, SOTE-termeji kiyttiden,
sairaanhoidosta terveyden-
hoitoon. Vaurioitumismeka-
nismien ymmaértiminen ja
hallinta mahdollistavat on-
gelmiin puuttumisen en-
tistd pienemmilld toimen-
piteilld ja toimenpiteiden
tdsméikohdentaminen juuri
ongelmakohtiin voisivat olla
ratkaisu. Tdmé on véyldnpi-
don tulevaisuutta ja osittain jo
nykyisyytta.

Liikkumisen hallinnan ja pal-
jon puhuttujen operaattoreiden
lisiksi my0s kunnonhallinnasta,
osaamisesta sekd tutkimuksesta ja
kehittdmisestd tulisi voida tehda vield
nykyistd suuremmassa mittakaavas-
sa kannattavaa liiketoimintaa alan
yrityksille ja toimijoille. Poistetaan
esteet innovaatioiden ja osaamisen
hy6dyntdmiseltd urakoissa ja tien-
pidossa. Samalla rahalla ja tiedolla
enemmén perustienpitoa!

NINA RAITANEN
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“aallysteiden holdossa
noldosta

terveyadennoitoon

Paallysteiden Ennakoivan Hoidon ja Kunnostuksen Ohjelmointi -projektissa kehitetdan uusia
menetelmid tienpidon tuottavuuden parantamiseksi niin, etta paallysteiden kayttdika kasvaa
ja laskennalliset kustannukset alenevat. Tavoitteena on myos tunnistaa tieston "heikot lenkit”
ennakoiden ja laatia korjaus- ja hoitotoimenpiteet, jotka korjaavat ongelmien todelliset syyt.

TIMO SAARENKETO, Roadscanners Oy

uomen paillystetyt tiet ovat

suuren murroksen alla. Viime

vuosikymmenien aikana raskaat

rekat ovat siirtyneet kdyttdimain

yvhd enemmaén yksittdispyorid,

minka johdosta péaéllysteisiin kohdistuva

rasitus on kasvanut merkittdvasti. Tama

puolestaan lyhentdd etenkin ohuiden paal-
lysteiden elinik&a.

Liikenneviraston Massat ja Mitat -pro-

jektissa tehtyjen laskelmien mukaan useilla

teilld laskennallinen kéyttdikd on pudon-
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nut 40-50 vuodesta noin 10 vuoteen.
Kun my6s paillysrakenne kokonaisuutena
alkaa ldhestya elinkaarensa loppua, olem-
me siirtyméssd vaiheeseen, jossa péillys-
teiden vaurioitumisnopeus alkaa kasvaa
eksponentiaalisesti aiemman lineaarisen
kasvun sijaan.

Vuonna 2013 kiyttéon otetun 76 tn
kokonaispainon toivottiin tuovan hel-
potusta ongelmaan, silld niissd on
kiytettdva padosin paripyorid ja suurempi
kokonaispaino johtaisi rekkakuljetusten

maééirdn vahenemiseen. Nyt kuitenkin néyt-
tad siltd, ettd vain puutavararekat ovat siir-
tyneet paripyorien kdyttoon, kun muilla
rekoilla yksittdispyorien rasitusvaikutus on
entisestdédn kasvanut suurempien sallittu-
jen painojen myoOti. Jatkossa lisdhaasteen
tuovat vield ns. HCT-rekat, joita testataan
eri puolilla Suomea.

Edellisten lisdksi pééllystetyn tieverkon
ylldpitoon kiytettdvd rahoitus on viime
vuosien aikana selviésti vahentynyt. Teiden
péillystdmiseen ja ajoratamaalauksiin on



Paallystetyn tieverkon
yllapitoon kaytettava
rahoitus on viime vuosien

aikana selvasti vahentynyt.

ollut kéytossa keskimédrin 140 milj. €,
miké tarkoittaa koko yleiselle tieverkolle
jaettuna keskiméirin 2,25 €/m/v. Piillys-
teiden korjausvelkaa syntyy noin 100-200
milj. € vuodessa. Niiden seikkojen vaiku-
tuksesta tieverkon kuntotaso on hiljalleen
heikkenemaéssé ja samalla huonokuntois-
ten teiden suhteellinen osuus on selkeésti
nousemassa. Nykyisen hallituksen korja-
usvelkapaketti tuo valiaikaista helpotusta,
mutta ei ratkaise ongelmaa.

Suomi ei ole ndiden haasteiden kanssa
yksin ja maailmalla vastaavassa tilanteessa
kiytetyt reagointimallit voidaan karkeasti
jakaa kolmeen eri luokkaan:

1. Hyviksytddn tilanne, mutta ei ha-
luta puuttua nykyisiin kdytdntoihin
pééllystettyjen teiden ylldpidon oh-
jauksessa:

a. Muutetaan heikkokuntoisemmat
paillystetyt tiet sorateiksi ja / tai
jos tielld on vihin liikennettd,
muutetaan ne yksityisteiksi.

b. Heikennetéén paillystetyn tiever-
kon toiminnallisen kunnon stan-
dardeja, esimerkkind maksimiu-
rasyvyys ja talvihoidon standardit
ja / tai asetetaan heikoimmille
tieosuuksille nopeusrajoituksia.

2. Parannetaan péillystettyjen teiden
ylldpidon ja hoidon kiytdntdji niin,
ettd toimenpiteiden tuottavuus pa-
ranee nykyisestd ja titd kautta tie-
verkon kuntoa voidaan ylldpitds /
parantaa vihemmilld resursseilla.
c. Nostetaan hoidon tasoa, esimerk-

kind kuivatuksen hoito, jolloin
kasvatetaan péillysteiden kéyttoi-
ki ja ndin alennetaan ylldpidon
vuosikustannuksia.

d.Tieston ylldpidossa otetaan kéyt-
t60n uusinta teknologiaa, jonka
avulla nykyistd tieverkkoa tdsmé-
korjataan ja vahvistetaan, jolloin
paillystettyjen teiden kiytt6ika
merkittavisti kasvaa ja sitd kautta
péillystettyjen teiden vuosikustan-
nukset putoavat huomattavasti.

e. Paillysteiden hoidossa otetaan
kiyttoon ennakoiva eli proaktii-
vinen kunnossapito, jolloin esiin
tuleviin ongelmakohteiden syihin

PEHKO pilot areas
2015-2025

I Karstula
] Kemi-Tornio
[ ] Rovaniemi (main roads)

T Kokicola

Pietarsaari

=

)
§
Kristiinank

Merikarvia
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Kemijarvi-Posio

Kuva 1. PEHKO kohteiksi valittiin Karstulan hoitoalueen péaallystetyt tiet Keski-Suomessa ja
Kemi-Tornion hoitoalueen paéllystetyt tiet sekd suurin osa Rovaniemen hoitoalueen paatiestosta.

reagoidaan jo ennen kuin ne eh-
tivdt vaurioittaa tieta.
3.Vaikutetaan tiest0a kdyttéviin ja nii-
den kuntoa heikentéviin ajoneuvoi-
hin niin, ettd paillystettyjen teiden
kunnon heikkenemisnopeus hidas-
tuu ja sitd myota ylldpidon vuosi-
kustannukset pienenevét
f.Vaikutetaan paillystettyjen teiden
kuntoa heikentévien ajoneuvojen
teknisiin ominaisuuksiin (nasta-
renkaat, yksittdispyOrit, ilmanpai-
neet, jne.), jolloin esimerkiksi tei-
den urautumisnopeus pienenee,
péaallysteen kayttoikd kasvaa ja
tdiméin myota vuosikustannukset
pienenevit.
g. Otetaan kiyttoon raskaan ka-
luston painorajoitukset etenkin

keviilld roudan sulamisaikaan,
jolloin tieverkko on heikoimmil-
laan ja jolloin 80-90 % tien vau-
rioitumisesta tapahtuu.

Suomessa joudutaan mahdollisesti ot-
tamaan kayttoon osia kaikista eri malleista.
Digitalisaatio ja liikennevaylien diagnos-
tiikkateknologian nopea kehitys auttaa ym-
martdméin paremmin missé ja miksi tiet
vaurioituvat. Tulee muistaa, etti tiejakson
koetaan olevan erittdin huonokuntoinen,
kun noin 30 % tiestd on vaurioitunut.
Télloin kuitenkin 70 % tiestd on vield
hyvissi tai tyydyttdvdssd kunnossa eikd
valttamattd kaipaa vield toimenpiteita.
Asiaa on tutkittu vuodesta 1998 alkaen
EU:n rahoittamassa ROADEX-projek-
tissa, jonka suosituksissa avainsana on

TIECSLIIKENNE 112017 | 5
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Kuva 2. PEHKO-tieston toiminnallisen ja ra-
kenteellisen kunnon mittaukset suoritettiin
Roadscannersin kehittdmalla RDSV-kalus-
tolla (vasen kuva) ja tanskalaisen Greenwoo-
din kehittamalla TSD-kalustolla. RDSV ka-
lusto koostuu maatutkasta (1), digitaalisista
videokameroista (2), tien ja sen ympériston
poikkileikkauksen mittaamisesta laserkeilai-
mella (3) ja tasaisuuden mittauksesta kiihty-
vyysanturilla (4). TSD kalustolla tien taipumaa
mitataan 10 tonnin taka-akselin (5) etu- ja
takapuolelle asennetuilla Doppler antureilla (6),
jotka mittaavat taipumanopeutta.

?fokus”, jossa — Lean-ajattelun tavoin —
tehdédin oikeita toimenpiteitd, oikeaan
aikaan ja oikeissa paikoissa.

PEHKO-projektin tavoitteet

Vuonna 2014 paitettiin aloittaa valmiste-
lut ”Paallysteiden Ennakoivan Hoidon ja
Kunnostuksen Ohjelmointi” eli PEHKO
2015-2025 -projektista. Projektissa ovat
mukana Liikennevirasto, Lapin ja Kes-
ki-Suomen ELY-keskukset sekd Roads-
canners Oy.

Tavoitteena oli kehittid ja testata uusia
ja innovatiivisia menetelmié, joiden avulla
paillystettyjen teiden ylldpidon ja hoidon
tuottavuutta parannetaan niin, ettd pédal-
lysteiden kéyttoika kasvaa. Tavoitteena on
my0s tuottaa uutta tietoa erilaisten teiden
elinkaarikustannuksista ja niistd tekijoista,
jotka nostavat nditd kustannuksia ja aiheut-
tavat paillysteiden ennenaikaista vaurioitu-
mista. Toisin sanoen tiestdmme ylldpidon
kustannusten nousuun vaikuttavat ”heikot
lenkit” tunnistetaan ennakoiden ja niille
laaditaan korjaus- ja hoitotoimenpiteet,
jotka korjaavat ongelmien todelliset syyt.

6 | TIECLIKENNE 12017
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Kuva 3. Esimerkki laserkeilainaineiston analyysituloksista PEHKO-projektissa. Kuvassa oikeal-
la ylhaalla on esitetty urautumiskartta 2016 ja oikealla alhaalla urakasvukartta laskettuna 2016 ja
2015 mittaustulosten erotuksesta. Vasemmalla ylh&alla on videokuva kohteesta ja alhaalla piste-
pilvivideo, jossa nakyy myds urasyvyydet. Tulokset osoittavat selkeéasti, ettéd nopea urautuminen
littyy yksityistieliittymaén ja todenndkoisesti sen kuivatuspuutteisiin.

PEHKO-projektin tekijat asettivat
myos erittdin kunnianhimoisen taloudel-
listen tulosten tavoitteen. Vuonna 2025
paillysteiden vuosikustannusten tulisi pi-
lottialueilla olla noin 50 % nykyisisté las-
kennallisista kustannuksista (=paéllystei-
den ylldpitoon kéaytetty raha + vuosittain
syntyva korjausvelka). Suomessa tima
merkitsisi, ettd tiet voitaisiin pitdd hyvassi
kunnossa nykyiselld noin 140 milj. € kus-
tannustasolla ilman, ettd uutta korjaus-
velkaa syntyisi. On kuitenkin todettava,
ettd samalla teiden hoidon kustannukset
tulisivat todennékoisesti hieman kasva-
maan nykyisesta.

PEHKO-projektissa on edelleen pyritty
huomioimaan my®ds tulevan digitalisaation
ja dlyliikenteen asettamat vaatimukset niin,
ettd koko tutkitusta tieverkosta laaditaan
digitaaliset pistepilvimallit ja kaikki kerétyt
tiedot sidotaan tdhdn malliin. TAm& mah-
dollistaa tarkan historiatiedon kerddmisen
ja tulosten perusteella siirtymisen enna-
koivaan kunnossapitoon. Jatkossa tiestod
kayttavit ajoneuvot tulevat olemaan myds
merKkittdva tien kunnosta raportoiva tekija.

Pilottialueet ja laht6tilanne
PEHKO-projektin pilottialueiksi valittiin
Karstulan ja Kemi-Tornion hoitoaluei-
den paéillystetyt tiet sekd Rovaniemen
hoitoalueen paitiet (kuva 1). Keski-Suo-
men Karstulan hoitoalueella tutkittavien
paillystettyjen teiden kokonaispituus oli
408 km ja Lapissa Kemi-Tornion hoito-
alueella sekd Rovaniemen hoitoalueella
seurantaan valittiin paéllystettyja teitd yh-
teensd 1560 km.

Projektin ldhtoétietona kiytettiin alueen
vanhoja ptm-mittaustuloksia, joista hyo-
dynnettiin etenkin ura- ja IRI-mittaustu-
lokset. Lisdksi alustavissa urautumisnope-
usanalyyseissa kiytettiin Destian tekemié
uramittaushistoriaan (100 m keskiarvo)
pohjautuvia laskelmia.

Kun tavoitteena oli, ettd jatkossa padl-
lysteiden ylldpitoon on kiytettdvissi jat-
kossa noin 2,2 €/m/v, merkitsee tama,
ettd péaatiestolld urautumisnopeus olisi,
kaikkein vilkkaimpia teitd lukuun otta-
matta, maksimissaan alle 1,5 mm/v ja
muilla teilld alle 1 mm/v. T4lloin pééties-
t6lla laskennallinen paéllysteiden kestoika
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Kuva 4. Esimerkki RD Web sovelluksesta tieltd 636 Keski-Suomesta, jossa on esitetty yksityis-
tieliittyméarumpujen analyysin tulokset. Toimien rumpujen kohdalla urautuminen on ollut 1,5-2,5
mm/v, kun tukkeutuneiden tai puuttuvien rumpujen kohdalla tie urautuu kolme kertaa nopeam-
min, eli 4,2-5,5 mm/v. Kuva sisaltdd Maanmittauslaitoksen Maastotietokannan 01/2017 aineis-

toa.

olisi vahintddn 15 vuotta ja muilla teilld
vihintddn 20 vuotta.

Aineiston perusteella vuonna 2014
péditeiden laskennallinen kiyttdidn odote
Keski-Suomen PEHKO-alueella oli noin
10 vuotta ja Lapin PEHKO-alueella noin

15 vuotta. Nama4 idt ovat samalla tasolla,
mité saatiin Liikenneviraston rahoittaman
Massat ja Mitat -projektin Bisar-ohjelmaan
perustuvissa laskelmissa.

Lahtotilan analyysi myos osoitti sel-
visti, ettd paallystettyjen teiden yleiskunto

KUNNOSSAPITO - TIESAA

Vuonna 2025
paallysteiden vuosi-
kustannusten tulisi
pilottialueilla olla
noin 50 % nykyisista
laskennallisista
kustannuksista.

on edelleen erinomainen, seki Karstulassa
ettd Lapissa yli 75 %:lla pééteistd urautu-
misnopeus oli alle 1 mm/v ja alemmalla
tieverkolla yli puolella urautumisnopeus
on alle 0,5 mm/v. Ongelmat néyttivat syn-
tyvén paikallisissa kohteista, joissa urau-
tuminen/vaurioituminen on anomaalisen
nopeaa.

Tutkimusmenetelmat
PEHKO-pilottikohteiden tieston diag-
nostiikassa ja toiminnallisen ja rakenteel-
lisen kunnon seurannassa kiytettiin ja
kdytetddn jatkossa Roadscanners Oy:n
kehittdmid Road Doctor Survey Vehicle
(RDSV) liikkuvaa ”tiekliniikkaa” seki tai-
pumamittauksiin tanskalaisen Greenwoo-
din kehittdmaié jatkuvaa Traffic Speed
Deflectometer (TSD) kalustoa (kuva 2).
Vuonna 2015 tehtiin TSD-kaluston vertai-
lumittauksia my6s Suomessa perinteisesti
kaytetylld pudotuspainolaitteella.

RDSV mittaa maatutkakalustolla tiera-
kenteet ja pohjamaan pintaosaa 2 GHz ja
400 MHz antenneilla. Tien tasaisuutta ja
sen kehitystd mitataan auton taka-akseliin
kiinnitetylld 3d kiihtyvyysanturilla, jonka
avulla lasketaan mm. IRI-arvot ja sivukal-
tevuuden vaaralliset muutokset. Tien ja
tieympériston tarkka pinnanmuoto, mu-
kaan lukien uraisuus, mitataan laserkeilain/
IMU/GPS yhdistelmilld, jolloin saadaan
mitattua tarkasti my0s sivukaltevuudet ja
luiskakaltevuudet sekd ojan pohjan syvyy-
det. Tarkepisteiden avulla tdstd saadaan
riittdvin tarkka pintamalli my&s korjaus-
suunnittelua varten.

TSD-kalusto mittaa noin 80 km/h no-
peudella liikkuvasta rekasta piillysteen
taipumaa 10-tonnin akselin alla kdyttden
Doppler-antureita. Mittauksen etu on,
ettd sen avulla saadaan laskettua jatku-
va taipuma-arvo 10 metrin vilein eikd

TIECSLIIKENNE 112017 | 7
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Kaikki toimenpiteet
perustuvat uusimmilla
mittausmenetelmilla
tehtyyn tiediagnostiik-
kaan ja suunnittelussa
ja ohjelmoinnissa
maaraavana tekijana
investoinnin tuotto
pitkalla tahtaimella.

auton tarvitse pysdhtyd mittauspisteiden
kohdalla. Mittausten tuloksena saadaan
samankaltainen taipumasuppilo kuin mité
pudotuspainolaite tuottaa ja siitd puoles-
taan voidaan laskea kaikki tien kuormi-
tuskestivyyttd kuvaavat kantavuusindeksit
ja moduuliarvot uuden rakenteen mitoi-
tusta varten.

Kaikki mittaustulokset liitetdédn Road
Doctor -tietokantaan ja sen jilkeen ne
analysoidaan joko erillistietoina tai inte-
groidusti Road Doctor -ohjelmalla. Tutki-
muksen suuri etu on 10 vuoden aikajin-
ne, jolloin péillysteiden ominaisuuksien
muutoksia voidaan seurata tarkasti ajan
ja paikan funktiona. Kuvassa 3 on esitet-
ty esimerkki analyysista, jossa on tarkas-
teltu urautumisen kehittymistd vuosien
2015 ja 2016 vililld. Analyysi osoittaa yh-
den teidemme pééllysteiden suurimmista
ongelmista, eli kuivatuspuutteita omaa-
vat yksityistieliittymét, joiden kohdalla
péillysteen urautuminen voi olla jopa yli
5 mm vuodessa.

Analysoidut mittaustulokset siirretddn
RoadDataCenter-karttapalveluun, josta
niitd voidaan katsella selaimella tai maas-
tossa mobiililaitteella (kuva 4). Tulokset
voidaan siirtdd tarvittaessa myés CAD
suunnittelujirjestelmiin.

PEHKO-projektin vaikutuksia
yllapitoon ja hoitoon
PEHKO-projektin suurimmat muutokset
péillystettyjen teiden ylldpidon kiytin-
to6ihin voidaan tiivistda siithen, ettd kaikki
toimenpiteet perustuvat uusimmilla mit-
tausmenetelmilld tehtyyn tiediagnostiik-
kaan ja suunnittelussa ja ohjelmoinnissa
maédrddvana tekijind investoinnin tuotto
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pitkélld tdhtdimelld. Tdma tarkoittaa, ettd
ohjelmoinnissa kiytetdin elinkaaritarkas-
telua ja vanhat ”niin on aina tehty” -rat-
kaisut unohdetaan.

Yleisena tavoitteena on saada tiestolle
paksummat pééllysteet, jolloin ne kesti-
vit paremmin uusien raskaiden rekkojen
aiheuttamia rasituksia. Ongelmakohtei-
siin, joihin ei 16ydy aluksi korjausrahaa,
asetetaan nopeusrajoitukset ja mahdolli-
sesti kevialld painorajoitukset. Liséksi toi-
menpiteet suunnitellaan aluksi tehtévaksi
huomattavasti aiempaa lyhyemmillé jak-
soilla, koska tavoitteena on homogenisoida
jatkossa tiejaksojen kuormituskestivyys.

Télla hetkelld paillystdmis-/korjaus-
tarpeen laukaisevan tieosan 10 %:n huo-
noimpien osuuksien urasyvyydet ovat
usein jopa kaksi kertaa suurempia kuin
tiejakson urasyvyydet keskiméirin (tau-
lukko 1). Kaikkein tidrkeintd kuitenkin
on, ettd korjauksen yhteydessd korjataan
aina kyseisen kohdan ongelman syy, eiki
vain hoideta oireita.

Hoitourakoissa muutokset nékyvat ki-
ristyvind laatuvaatimuksina ja siind, etti
nyt hoidon laadun toteutumista seurataan
objektiivisilla mittareilla eikd vain visu-
aalisesti arvioiden. Uudet vaatimukset
on pyritty médrittdmadn tarkasti uusissa
urakka-asiakirjoissa, mutta jo nyt on ol-
lut ndhtévissd, ettd ndmai kiristykset ovat
aiheuttaneet keskustelua urakoitsijoiden
joukossa. Kaikki ty6t eivit kuitenkaan liity

urakan kokonaishintaan, vaan osa toisté
tulee olemaan yksikkohintaisia.

Projektin alussa kaikki todetut ongel-
malliset kuivatuskohteet kunnostetaan ja
jatkossa mm. laserkeilaintekniikan avulla
varmistetaan, ettd ne myos pysyvit kun-
nossa. Suureksi ongelmaksi todettujen
yksityistieliittymien kuivatus korjataan ja
hoitovaatimuksia nostetaan kevialla siten,
ettd jddtyneet rummut tulee aukaista huo-
mattavasti aiemmin.

Edelleen urakka-asiakirjoihin on laa-
dittu aiempaa tdsmallisemmat vaatimukset
lumivallien kaadolle, sohjo-ojien teolle ja
pédllysteen reunassa olevan jdin poistol-
le. Ty6 tulee tehda jatkossa mieluummin
liian varhain kuin liilan my6hadn. Myos
reunapalteen esiintymistd ja sen poiston
onnistumista tullaan monitoroimaan. Hoi-
tourakoitsija vastaa pienistd korjaustoi-
menpiteistd kohteilla, joissa on havaittu
tavanomaista nopeampaa urautumista
ja/tai piillysteen venymien kasvua. T4l-
laisesta tydstd hyvénd esimerkkind ovat
ojien perkaukset kohdissa, joissa tie pai-
kallisesti urautuu nopeasti kuivatuspuut-
teiden vuoksi.

Mittauksia PEHKO-alueella on nyt
tehty vuosien 2015 ja 2016 aikana. Nédiden
tulosten analysointi on tétad kirjoitettaessa
kdynnissd ja tuloksista raportoidaan tar-
kemmin Tie & Liikenne -lehden seuraa-
vassa numerossa.
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Liikenneviraston
digitalisaatiokokellut

Liikennevirasto toteutti toukokuussa 2016 avoimen haun digitalisaatiokokeiluista. Kiinnos-
tus yllatt: yhteensa vastauksia saatin 207 kpl 71 yritykselta. Naista 125 kpl 56 yritykselta
koski osahanketta Tieverkon ennakoiva kunnonhallinta, jolla tavoitellaan kunnossapidon
kustannustehokkuuden parantamista jopa 10-20 % pitkalla aikavalilla. >

OTTO KARKI, Liikennevirasto

7 JQ) Mobiilia tiedonkeruuta hoidon alueura-
. kan yhteydessa testataan eri vuodenai-

koina. Kokeilussa tuotetaan laserkeilai-
men ja 360-asteen panoraamakameran
avulla erilaisia tieston maara-, ominai-
suus- ja kuntotietoja. Keréattya tietoa
analysoidaan mm. automaattisen ku-
vantunnistuksen avulla. Tietoa kerataan
Imatran seka Lappeenrannan alueu-
rakoiden yhteydessa. Urban Assets
Oy:n, Geotrim Oy:n ja NCC Roads Oy:n
kokeilu.
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Maitoautosta otettu kuva talvisesta tienpinnasta. Jarjes-
telma kuvaa tienpintaa sekunnin valein. Maitotiepilotissa
suurin hyéty saattaa olla sorateiden kelirikon etenemisen
arvioinnissa ja pahojen kelirikkokohteiden I0ytamisessa

oikeaan aikaan.

ipildn hallituksen kédrkihankkei-
siin kuuluu digitalisaatio. Yksi
hallitusohjelman digitalisaation
toimenpiteistd on kokeilukult-
tuurin kiyttéonotto. Kokeiluin-
nokkuutta ja -osaamista lisdtdén ja toimi-
joiden verkostoitumista edistetddn.
Liikenneviraston 600 miljoonan eu-
ron korjausvelkarahoituksesta kdytetddn
30 miljoonaa euroa digitalisaatioon, josta
edelleen 12 miljoonaa euroaTieverkon en-
nakoiva kunnonhallinta -osahankkeeseen,
jota tdssd artikkelissa pddosin kisitellddn.
Tehokas tietojen keruu ja analysointi
mahdollistavat aiempaa tarkemman kun-
nossapitotoimenpiteiden suunnittelun ja
oikea-aikaisen kohdentamisen. Mittavia
panostuksia ja odotuksia on myds Lapin
Aurora-hankkeessa, jossa automaattiaja-
misen testialueen ohella toteutetaan talvi-
kunnossapitoon liittyvéd testausta.

Tiedon avoimuus ja reaaliaikaisuus
Liikennevirasto ja sitd edeltdvit orga-
nisaatiot ovat olleet aktiivisia toimijoita
liikenne- ja tiestotiedon hyddyntdmisen
edistdmisessé jo pitkddn. Tiedon avoimuu-
den ja reaaliaikaisuuden vaatimukset ovat
nousseet uudelle tasolle kansainvilisestikin
tekniikan kehityksen myoté. Pyrkimykse-
né Liikennevirastossa on mahdollisimman
avoin ja yhteiskdyttdinen tieto.

Tietoa tuotetaan avoimiin rajapintoi-
hin, jotta sitd pystytddn laajasti hyddynti-
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madén ja jalostamaan. Liikennemarkkinoille
on Suomessakin kysyntdd ja liikenteen
digitalisaatioon liittyvilld tuotteilla vien-
tipotentiaalia.

Sidosryhmien odotukset avoimelle tie-
dolle ovat suuret. Esimerkkind vaikkapa
Pohjois-Suomen talvihoitotoimenpiteiden
esittdminen kartalla Liikenneviraston si-
vuilla. Palvelu laajentuu vuoden 2017 ku-
luessa koko maahan. Kenties ldhivuosina
talvihoitotoimenpiteitd on nidhtédvissd myos
navigaattorien kautta. Digitaaliset palvelut
ovat parhaimmillaan pééitelaiteriippumat-
tomia ja kiytettdvissd joustavasti.

Vuoden 2015 digitalisaatiokokeilut
Liikennevirasto toteutti vuonna 2015 digi-
talisaatiokokeiluja, joissa verrattiin erilaisia
inventointimenetelmié ja niiden kustan-
nustehokkuutta. Mittaukset tehtiin eril-
lisinventointeina, mutta kohdennettui-
na samoille tieosuuksille vertailtavuuden
vuoksi. Edelleen analysoitiin tietojen tark-
kuutta ja hyodynnettavyytta.
Menetelmini olivat mm. laserskannaus,
konen#kd, maatutka, kiihtyvyysanturit sekd
panoraamakuvat. Suosituksena erityises-
ti maanteiden hoidossa tulisi siirtyd yhéa
enemmain jatkuvaan tiedontuotantoon.
T4alloin keskeistd on tiedon riittdva laatu-
taso, jotta samalla tiecomaisuuden hallinta
edistyisi. Erillisinventoinnit kohdistettaisiin
tarveldhtGisesti ja ennakoiden sekd hy6dyn-
nettdessé niitd tietomallien tuotannossa.

Vuosina 2015-16 oli kiiynnissd my0s
digitalisaation hy6dyntdmiseen sorateilld
tdhdéinneitd Bifi-kokeiluja, joissa tietoa
kerittiin ja vélitettiin mm. kantavuus-
puutteista, pintakelirikosta ja painora-
joituksista.

Tieverkon ennakoivan
kunnonhallinnan kokeilut 2016-18
Osahankkeen tarkoituksena on kokeilla
sopivien teknologioiden hyddyntdmisté
jatkuvan ja automatisoidun uuden tiedon
tuottamisessa tieverkon ennakoivassa kun-
nonhallinnassa. Tuotekehitystd ei tehdi,
vaan edistetddn lupaavimpien menetel-
mien soveltamista kdytdnnossi ja luodaan
jatkokehitysedellytyksid. Tyypillisesti Lii-
kennevirasto osallistuu yksittdisen kokei-
lun kustannuksiin 30 000 eurolla ja my&s
toimijan omaa panostusta edellytetdin.

Talvikokeilut ja maitotie-pilotti

Talvikokeilut jatkuvat yleensé kaksi talvea
riittdvén pitkdn seurantajakson saamiseksi
eri sdd- ja keliolosuhteista. Laajimmassa
kokeilussa kertyy jatkuvaa kelitietoa kah-
delta talvelta noin miljoonalta ajokilomet-
riltd. Kelitietoa kertyy laajasti my0s lin-
ja-autoihin asennetuista mittauslaitteista
vileiltd Turku-Helsinki ja Helsinki-Ka-
jaani. Yksi kokeiluista tdhtdd perinteisid
menetelmid kustannustehokkaampaan
tienpinnan ldmpdotilan kehityksen ennusta-
miseen horisontin, kuvien ja varjostuksen
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keruu ja analysointi
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mukaan. Vastaava kokeilu toteutetaan lu-
mikertymisté teille sadannan perusteella.

Kokeiluissa pyritdédn selvittimééin, mil-
lainen ajallinen kattavuus, ajosuoriteméai-
rd ja tarkkuus vaadittaisiin talvihoidon
onnistumisen seurantaan paéteilld. Ke-
liseurannan ajallista ja tilastollista katta-
vuutta olisi kehitettdvissd my06s nykyisen
tiesddasemaverkon kautta, koska monissa
tiesddasemissa on nykyisin optinen kitka-
mittausmahdollisuus. Kokeilujen tuloksia
arvioitaessa otetaan huomioon aiemmat
tutkimukset ajoneuvojen jirjestelmista,
kuten luistonestojirjestelmistéd tai ren-
kaiden luistosuhteesta, tuotetuista keli-
tiedoista.

Seutu- ja yhdystieverkolla on kdynnis-
tyméssd myos uusia kokeiluja. Syksystd
2015 on jatkunut Kiuruveden ja lisalmen
urakoissa maitotie-pilotti, jossa maitoau-

Tieverkon
ennakoiva
kunnonhallinta

ton kuljettajat havainnoivat kunnossapi-
toon ja tien kuntoon liittyvid puutteita
tiestoltd. Kuluneena syksyné kokeilussa on
alettu hyodyntdd my6s kuvia. Alkuvuodes-
ta 2017 kokeilu laajentunee Pirkanmaalle.

Kokeilumenetelmia ja
yllapidon kehitysndkymia
Vuonna 2017 kdynnistyy useita laserskan-
nauskokeiluja. Tavoitteena on syventéi
ymmarrystd laserskannauksen mahdolli-
suuksista ja kustannustehokkuudesta eri
kéyttotarkoituksissa. Hoidon ja ylldpidon
tarkkuusvaatimukset ovat osin erilaiset.

Hoidossa kustannustehokkuusvaati-
mus on korkea. Korkean tarkkuustason
laserskannaustekniikkaa sovelletaan taas
péillystevaurioiden tutkimisisessa, mihin
pyritddn 16ytdmédidn myoOs kustannuste-
hokkaita menetelmid. Routavaurioiden
tunnistamista satelliittikuvistakin kokeil-
laan. Menetelmikehitykseen suhtaudu-
taan avoimin mielin: ovatko esim. ura- ja
tasaisuusmittaukset toteutettavissa vaih-
toehtoisin menetelmin?

Korjaussuunnitelmia varten tehté-
vien tietomallien hyddyntdmisen kannalta
oleellista on, millainen laserskannauksen
tarkkuustaso mahdollistaa opastavan ja
millainen automaattisen koneohjauksen
tyOn toteutuksessa.

Syksylld 2016 toteutettiin jo asfalttitoi-
den uudenlaista tydmaaseurantaa koskeva
kokeilu. Kesélld 2017 toteutetaan tien-
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- Liikenneviraston digitalisaatiohanke
2016-2018: Osahankkeet
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Rataverkon
ennaltaehkaiseva
kunnonhallinta ja
yllapitojarjestelmat

alyvayla

# Merenkulun
iy

Asiakasvuoro-
vaikutuksen
digitalisointi

360-asteen panoraamakamera
asennettuna auton katolle.
YIT:n & Tietomekan kokeilu.

péillystysurakoissa digitalisaatiokokeilu-
ja, jotka tdhtddvit koko péillystysurakan
toteutuksen ja raportoinnin tehostamiseen
digitalisaation keinoin. Tavoitteena on ke-
riatd ja tallentaa mahdollisimman auto-
maattisesti jo tyon aikana syntyvit tiedot
paillysteeseen kiytetyistd materiaaleista ja
niiden mééristd, prosessin aikaisista ldm-
potiloista eri tydvaiheissa sekd muista lop-
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Asfalttitoiden uudenlaista tydmaaseuran-
taa kokeiltiin syksylla 2016 Uudenmaan
ELY-keskuksen paallystyskohteella

mt 1635 Monninkyld—Pukkila.

putuotteen laadun arvioimiseksi ja maa-
rien mittaamiseksi tarvittavista tiedoista.

Kevaillda 2017 tiepaillysteiden yllapi-
don urakoiden raportoinnissa kiyttoon
otettavan Harja-jdrjestelmén myo6té saa-
daan rajapinta tarvittavien tietojen siirtoon
urakoitsijoiden jérjestelmistd Liikennevi-
raston jarjestelmiin. Hoidon alueurakoissa
Harja-jérjestelma otettiin kdyttoon loka-
kuussa 2016, mutta rajapinta on ollut jo
pitkddn. Tulevana kesédnd kokeillaan myds
tyomaan liikenteenohjausjarjestelyisté re-
aaliaikaisen tiedon valitystéd Tieliikenne-
keskukselle.

Digitalisaatiokokeilut hyo6dyntéa-
viat parhaimmillaan montaa tienpidon
osa-aluetta tai useaa lilkennemuotoa. Kes-
keinen osa-alue on maanteiden kuivatus.
Maantieverkolta tavoiteltaneen ldhiaikoi-
na pintamallia, jonka perusteella mm.
kuivatusta olisi suunniteltavissa nykyisté
tehokkaammin ja kohdennetummin. Sa-
malla kaapelilupaprosessia olisi tehostet-
tavissa, kun rekistereissi olisi luiskakalte-
vuudet tiestoltd.

Tieverkon rakennemallikin on tek-
nisesti mahdollinen mm. erilaisia senso-
rifuusioita kiyttden luoda, mutta mallin
ylldpidettdvyys ja hyodynnettdvyys ovat
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My

silti haaste verrattaessa esim. yllipidon
kokonaisrahoitukseen.

Kokeilut alueurakoissa ja
metsdasektorilla
Digitalisaatiokokeilujen hyddynnettéivyys
on usein parhaimmillaan alueurakoissa
tapahtuvissa kidytinnoén kokeiluissa. lin
digitalisaatiourakan kokeiluihin kohdis-
tuu paljon odotuksia. Kuvien ja erilaisten
kuvaustekniikoiden hyédyntdmismahdol-
lisuuksia testataan laajasti.
Panoraamakuvien hyddyntdmisesti on
kdynnistynyt myds muita kokeiluja ja La-
pissa panoraamakuvien hyddyntdminen on
aluevastaavien ty0Ossé aktiivista. Kuvia on
rikastettavissa paikkatiedolla ja karttakiyt-
toliittyméad hyodyntden. Pelkéstddn kuvat
eivit kuitenkaan riitd hoidon laadunseu-
rantaan, vaan ajoneuvojen omista jirjestel-
mistd saatavan tiedon ja muiden teknisten
mittausten hyddyntdminen on keskeista.
Suuri tietomadra edellyttdé analytiikan
kehitystéd, mutta kuvatunnistukseen on jo
tyokaluja, kuten konenéko. Sensoritiedois-
ta lienee analytiikan keinoin ldydettivissé
heritteitd ja muita kunnossapitoa hyodyt-
tavia 10ydoksid. Digitalisaatiokokeiluja
kdynnistyy myds mm. Lappeenrannan ja

Imatran urakoissa. Urakoiden hankinta
on paljolti digitalisoitunut ja sdahkoiset
toimintamallit sekd sosiaalisen median
hyddyntdminen ovat jo arkipéivaa.

Metsidsektori on osoittautunut erittdin
aktiiviseksi sidosryhmaéksi digitalisaation
hyodyntdmisessd. Yhdessd metsédsektorin
kokeilussa tuotetaan 15-20 ajoneuvolla
ajantasaista tilannetietoa puukuljetusten
tilannekuvan parantamiseksi ja maantei-
den hoidon tarpeisiin. Toisessa kokeilus-
sa taas kerdatddn 900 puutavara-autolla
anonymisoitua reitti- ja painotietoa, jota
mahdollisesti on hydodynnettivissd myos
siltojen kunnossapidossa.

Jatkonakymia

Vuosi 2017 on Liikennevirastossa lukuis-
ten digitalisaatiokokeilujen vuosi. My06s
laajan digitalisaatiota hyddyntdvian uu-
den tiestOtietojérjestelmén hankinta on
kdynnistymassé. Kokeiluista olisi edelleen
jalostettava potentiaalisimmat kehittdmis-
tulokset kunnossapidon prosesseihin. Alan
kehitysté pitdisi pystyd tukemaan digita-
lisaatiohankkeen jialkeenkin. Tuottavuus-
hyotyja tulisi keskipitkélld aikavililld olla
vayldnpidossa, omaisuudenhallinnassa ja
asiakasrajapinnassa todennettavissa.
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Tienpinnan olosuhteiden ennustaminen on tarkeéd osa likenneturvallisuutta ja toimivaa
tienhoitoa. lImatieteen laitoksella kehitetty tiesaamalli tuottaa tiella vallitseviin olosuhteisiin
tarkennettuja ldmpdtila- ja keliennusteita, joita hyddynnetaan niin teiden kunnossapidossa
kuin kelivariotusten laadinnassa. Mallia hyddynnetaan myads lukuisissa alylikenne-

sovelluksissa.

MARJO HIPPI, liImatieteen laitos

alvella onnettomuusriski
kasvaa mm. jdisten ja lu-
misten tienpintojen takia,
liséiksi pollyava lumi, jaata-
véi sade ja sddn lauhtumi-
nen tekevit autolla ajamisesta aika-ajoin
haasteellista. Liikennevahinkoon johtanei-
den liikenneonnettomuuksien riski on tut-
kitusti noin 4 kertaa suurempi lumisella ja
jaiselld kelilld verrattuna paljaaseen keliin.

Tiesdén tarkka ennustaminen on haas-
tavaa, silld tien pintaldmpétila ja keliolo-
suhteet saattavat vaihdella merkittavasti
lyhyelldkin matkalla. Pienilldkin lampdtila-
eroilla voi olla suuri vaikutus liukkauteen,
etenkin jos lampdtila on nollan vaiheilla.

Tarkka ja oikein ajoitettu séén ja ke-
lin ennustaminen on tidrkeédssd asemassa
liikenneturvallisuuden ja liikenteen suju-
vuuden kannalta. Sddennusteet toimivat
apuvilineend, kun meteorologit laativat
tiesddennusteita ja antavat varoituksia hei-
kentyneistd ajo-olosuhteista.

Varoittaminen perustuu ammattitaitoi-
sen meteorologin sdd- ja kelihavaintojen
sekd sddnennustusmallin perusteella te-
kemédin arvioon vallitsevasta ja tulevasta
ajokelistd. Varoitustarvetta pohtivan asian-
tuntijan ty0td voidaan helpottaa erityiselld
tiesddolosuhteisiin kehitetylld mallilla, joka
tien pintaldmpdtilan liséksi ennustaa tielld
vallitsevaa kelid.

Teiden kunnossapidosta vastaavat tahot
hyodyntévat tiesddennusteita tienhoitotoi-
menpiteiden suunnittelussa ja ajoittamises-
sa. Kansalaiset ja tienkayttdjat hyotyvat tie-
sddmallista ennen kaikkea tarkentuneiden
keli- ja jalankulkuvaroitusten muodossa
seké oikea-aikaisten teiden hoitotoimen-
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piteiden kautta. Tienhoidon suunnittelun
helpottuessa myds mahdollisuudet turval-
lisempaan liikenteeseen lisdéntyvét.

Ennuste syntyy monipuolisen
tietoaineiston analyysista

Ilmatieteen laitos on kehittinyt oman tie-
sddmallin, joka on ollut operatiivisessa
kaytossd vuodesta 2000 ldhtien. Tiesda-
malli kuvaa, miti tienpinnalla tapahtuu
sddn vaikutuksesta. Malli on toiminnaltaan
numeerinen energiatasemalli, joka las-
kee ldmpéotilan pystysuuntaista siirtymisté
maaperéssd ottaen huomioon ilmakehéssé
vallitsevat olosuhteet.

Malli kayttad lahtotietoinaan ilmake-
hén perinteisid sddsuureita (ilman lampoti-
la, kastepiste, kosteus, tuulen voimakkuus,
sateen voimakkuus ja olomuoto, pilvisyys-
tiedot). Liséksi lilkenne on huomioitu

mallissa; liikkenne ldmmittdd vdhin tien
pintaa, aiheuttaa turbulenssia seki vai-
kuttaa tielld olevaan veden, lumen jdin
ja kuuran méaraan.

Ilmatieteen laitoksen tiesddmalli hyo-
dyntéi perinteistd numeerista sddennus-
temallia ja laskee sen pohjalta ennusteen
tien pintaldmpdtilalle, kitkalle ja kelille.
Keli on jaettu kahdeksaan luokkaan, ja
malli kertoo, onko tielld esimerkiksi lun-
ta, jéétd tai kuuraa. Malli tuottaa myds
yleisemman liikenneolosuhteita kuvaavan
parametrin luokitellen ennustetun ajoke-
lin kolmeen luokkaan; normaali, huono,
erittdin huono ajokeli. Ennusteen teos-
sa malli hyodyntdd myd6s sddhavaintoja
ja sdatutkatietoa. Lisdksi tiesddasemien
mittausten kdyttdminen on mahdollista.

Tiesddmallilla voidaan tuottaa alueelli-
sia ennusteita (esim. kattaen koko Suomen

Tiesadennusteita hydédynnetéan
teiden kunnossapidon suunnitte-
lussa ja ajoittamisessa

KUVA EIJA VALLINHEIMO



Ajoneuvot havainnoivat lukuisia sd&hén ja keliin liittyvié pa-
rametreja. Lampdtilatietojen liséksi renkaiden sutimisesta
ja jarrutuksista saadaan tietoa tienpinnan liukkaudesta,
pyyhkijdiden kayttd kertoo sateesta ja mahdollisesti myds
sateen voimakkuudesta, sumuvalojen kayttd puolestaan
antaa tietoa sumusta tai sakeasta lumisateesta jne.

KUVA TERO PAJUKALLIO

alueen), reittikohtaisia ennusteita 1dht6-
pisteestéd loppupisteeseen tai pistekohtai-
sia ennusteita, joita lasketaan yleisemmin
tiesddasemien kohtiin.

Ilmatieteen laitoksen tiesddmallia on
hyddynnetty my6s Suomen rajojen ulko-
puolella. Mallia ajetaan tilld hetkelld opera-
tiivisesti pohjoismaihin ja Baltian alueelle.
Lisédksi mallin toimivuutta on testattu myds
muualla Euroopassa. Mallin varoituskritee-
ristdd pitdd yleensid muuttaa, jos varoituk-
sia halutaan antaa muualle Eurooppaan,
silld etelimpénd usein pienikin lumisade
tarkoittaa erittdin huonoa ajokelii.

Lukuisia jatkosovelluksia
Tiesddmallista on kehitetty lukuisia jat-
kosovelluksia, joilla voidaan ennustaa esi-
merkiksi jalkakdytdvien liukkausolosuhtei-
ta ja tienhoidon auraus- tai suolaustarvetta.
Kehitettyé jalankulkumallia kiytetdédn I1-
matieteen laitoksella apuna mietittdessd
jalankulkijoille annettavan liukkausvaroi-
tuksen tarvetta. Tienhoitomallia voidaan
puolestaan hyddyntidi suunniteltaessa tei-
den auraus- ja suolaustoimenpiteit.
Alyliikennesovelluksissa tiesddmallia
kiytetddn péddasiassa tuottamaan lisdarvoa
muille dlyliikennepalveluille toimittamalla
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Alueellinen ennuste tienpintaldmpétiloista alkuvuodesta.

autoilijoille kohdennettuja ja raitiloityja
sdd- ja keliennusteita.

Tavoitteena on my0s saada tieolosuh-
teita kuvaavaa mittaustietoa siirretyksi
ajoneuvoista kiytettdviaksi mallinnuksen
tarkentamiseen. Ajoneuvot havainnoivat
jo tdlld hetkelld lukuisia sddhén ja keliin
liittyvid parametreja. Perinteisten lampo-
tilatietojen lisdksi renkaiden sutimisesta
jajarrutuksista saadaan tietoa tienpinnan
liukkaudesta, pyyhkijéiden kiyttd kertoo
sateesta ja mahdollisesti myds sateen voi-
makkuudesta, sumuvalojen kiyttd puo-
lestaan antaa tietoa sumusta tai sakeasta
lumisateesta jne.

Ajoneuvodataa on hyddynnetty 1dhinnd
vain testimielessd, mutta tulevaisuudessa
se mahdollistaa sédin ja kelin uudenlaisen
havainnoinnin, kun havaintoja on saatavilla
reaaliaikaisesti ldhes kaikkialta, missi au-
tot litkkuvat. Tdhédn mennessd ollaan oltu
ldhinn4 tiesddasemien havaintojen varassa,
mutta jatkossa havaintotietoa on saatavilla
myos tiesddasemapisteiden vililtd ja paikois-
ta, jossa tiesddasemia ei ole. Tulevaisuudessa
onkin haaveena, ettd sdén ja kelin nykyhet-
ken havainnointi parantuu merkittévasti ja
tdma4 auttaa tuottamaan entistd tarkempia
sdd- ja keliennusteita sekd kohdennettuja
varoituksia suoraan autoilijoille.
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sSeurantaan

Liilkennevirasto ja elinkeino-, likenne- ja ymparistkeskusten (ELY) likennevastuualueet ovat
ottaneet kayttbon maanteiden kunnossapidon valvontaa seké vaylia koskevien palautteiden
hallintaa varten kehitetyn uuden kunnossapidon raportointi- ja seurantajarjestelman (HARJA).

ISMO KOHONEN, Liikennevirasto

iikennevirasto vastaa rato-

jen, maanteiden ja vesiviy-

lien ylldpidosta ja hoidosta.

Niin varmistetaan viylien

liikennoitdvyys ja turval-
lisuus ympéri vuoden. Liikennevirasto
hankkii viylien kunnossapidon, rakenta-
misen, suunnittelun ja asiantuntijapalvelut
eri palveluntarjoajilta.

Maanteiden hoidon ja ylldpidon alueu-
rakat kilpailutetaan ELY-keskuksissa kes-
kitetysti neljidltd eri hankinta-alueelta,
radanpidossa ja vesiviylien hoidossa Lii-
kennevirastossa. Tienpidossa, vesiviyldn-
pidossa ja radanpidossa urakoitavat hoi-
don tehtdvit poikkeavat toisistaan. Niissd
kiytetddn erilaisia hankintamenettelyjé,
erilaisia urakkamuotoja, erilaisia maksu-
mekanismeja ja erilaisia urakoitsijoiden
laatuvastuita. Urakoiden valvonta on néi-
den syiden takia jérjestetty ja resursoitu
eri tavalla. Kaikkien lilkennemuotojen hoi-
don urakoiden Kkilpailuttaminen tehddédn
voimassaolevan hankintalain mukaisesti.

Lahtokohdat Harjan kehittamiselle
Liikenneviraston eri lilkennemuotojen
véylien hoitourakoiden hankintaa, urakan
laadunvarmistamista ja kustannusten hal-
lintaa varten on monta tietojirjestelméa.
Jarjestelmét on kehitetty palvelemaan eri
liikennemuotojen omia tarpeita ja ne on
kehitetty siind vaiheessa, kun hankinto-
jen ja urakoiden laadunvarmistaminen
tehtiin eri liilkennemuotojen omissa eril-
lisvirastoissa.

Harjan esiselvitystyOssa selvitettiin eri
liikennemuotojen hoitourakoiden vaa-
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Tilannekuvasta voidaan seurata urakoitsijoiden toimenpiteita reaaliajassa.

timuksia ja luonnetta. Hoitourakoiden
raportointivelvoitteet analysoitiin yksi-
tyiskohtaisesti. My0s hoitourakoiden seu-
rantaan liittyviét eri liikennemuotojen tie-
tojarjestelmét kdytiin ldpi.

Eri lilkennemuotojen urakoiden ra-
portoitavat tiedot vaihtelevat suuresti.
Kaikkien liikennemuotojen osalta rapor-
tointivaatimuksia on tdydennetty vuosien
varrella ilman riittdvda kokonaisuuden
ja yhdenmukaisuuden arviointia. Eri lii-
kennemuotojen hoitourakoiden tilaajan
tietotarpeiden arviointi ja hoitourakoiden
hallinnassa tarvittavien tietojen harmo-
nisoinnin todettiin olevan paikallaan. Eri
lilkennemuotojen vililld on kuitenkin peri-
aatteellisia eroja ja tietotarpeet vaihtelevat
ndiltd osin myos jatkossakin.

Todettiin, ettd uuteen hoitourakoi-
den raportointiympéristéon on syyta luo-

da operatiivinen raportointi-ympaéristod
maanteiden ja vesivdylien alueurakoiden
perustietojen tallennukseen. My6hem-
maéssd vaiheessa pyritddn toteuttamaan
samaan tietoympéristéén myds ratojen
alueurakoiden seuranta ja hallinta. Har-
ja-jarjestelma tarjoaisi urakan hallinnassa
tarvittavat operatiivisen toiminnan reaa-
liaikaisesti pdivittyvit raportit.

Eri liikennemuotojen hoitourakoissa
on suuri joukko laatuvaatimuksia. Laadun
mittaaminen korostuu maanteiden hoitou-
rakoissa. Laatuvaatimusten toteutumisen
mittaaminen on kuitenkin erittdin hanka-
laa. Hoitourakoiden laatuvaatimusten tuli-
si olla sellaisia, joiden toteumia voi mitata
kattavasti ja kustannustehokkaasti. Laadun
mittaaminen olisi syytd tehdd pitemmalla
aikavililla mahdollisimman pitkille auto-
maattiseksi uutta teknologiaa hyddyntéien.



Harja-jarjestelman toteutus

Syksylld 2012 aloitettiin Harjan esiselvi-
tyksen laatiminen, joka jatkui helmikuun
2013 loppuun asti. Esiselvityksen perus-
teella kdynnistettiin maanteiden hoitoura-
koiden jirjestelmén méérittelytyd kevaalla
2013 ja varsinainen jérjestelmén toteutus
aloitettiin 2014 lokakuussa. Toimituspro-
jekti ja Palvelusopimus Harja-jérjestelmén
toteutuksesta ja ylldpidosta kilpailutettiin
yhdelld kertaa kiyttden kilpailutuksessa
rajoitettua neuvottelumenettelyd. Sovel-
lustoimittajaksi valittiin kilpailutuksen
perusteella Solita Oy. Projekti- ja palve-
lusopimukset allekirjoitettiin 16.10.2014.

Harja-tietojérjestelmé hankittiin vai-
heistettuna projektitoimituksena seki jat-
kuvan palvelun SaaS -palveluna (Software
as a Service) siséltiden tarvittavat kiyttopal-
veluympaéristot, lisenssit, tuki- ja ylldpidon
sekd muut tarvittavat palvelut jirjestelmén
kdyton mahdollistamiseksi. Uuden hoitou-
rakoiden raportointijirjestelmén tuli olla
kiytdssd maanteiden hoidon alueurakoissa
1.10.2016 ldhtien.

Keskeinen tavoite jirjestelmén toteu-
tuksessa on ollut kuvata ja kehittdd koko
jarjestelmén rakenne ja ominaisuudet jo
tielilkenteen ratkaisua tehtdessd. Tdméin
seurauksena vesiliikenteen ja rataliiken-
teen hallintatoiminnot voidaan pitkélti
”kopioida” tieliikenteen ratkaisun mé&i-
rityksistd ja ndin nopeuttaa kehitystyotd
ja sddstdd kustannuksia.

Harjan ldhdekoodi on julkinen ja ndhtda-
vissd osoitteessa hitps://github. com/finnisht-
ransportagencylharja ja kehittdmisen sivut
loytyvdt osoitteessa htep://finnishtranspor-
tagency.github.io/harjal

Harjan tehtava
Harjan tirkein tehtivé on hallita viylien ja
sopimusten muodostamaa kokonaisuutta.
Harja saa urakoitsijoilta tietoja toimenpi-
teistd automaattisesti rajapintojen ja ma-
nuaalisen tietojen syoton kautta. Harja-jar-
jestelmén keskeiset toiminnallisuudet ovat
sopimushallinta, toteutuneiden toimenpi-
teiden ajantasainen seuranta karttakaytto-
liittymén avulla, valvontatoimenpiteet mo-
biililla laadunseurantatyokalulla, viestien
hallinta ja vilittdminen tielilkennekeskuk-
sista urakoitsijoille sekd kattavan raportoin-
nin tuottaminen eri kdyttotarkoituksiin.
Harja korvaa teknisesti ja toiminnal-
lisesti elinkaarensa padhén tulleen ilman
karttakayttoliittyméé olleen kunnossapidon
seurantajirjestelmd AURAn seki viestien
vilittdmiseen kdytetyn Liito-jarjestelmén.

KUNNOSSAPITO - TIESAA
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Tarkastuksien ja havaintojen tekemista helpottamaan on olemassa erillinen mobiili laadunseuran-
tatydkalu. Tydkalua kaytetdan kirjaamaan havaintoja, mittauksia ja valokuvia suoraan tien paalla
tarkastusajon aikana. Havaintoja voi kirjata joko pikahavaintonapeilla tai omin sanoin lomakkeel-
la. Kun tarkastusajo on valmis, tulokset siirtyvat siihen urakkaan, jonka alueella tarkastus tehtiin.

™ Vapauta kaikld

Tarkastusten tietoja voi myéhemmin taydentaa Harjassa.
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limoitukset ndkymassa seurataan esim. Tieliikennekeskuksista tulleiden

toimenpidepyyntdjen késittelya.

Harjan avulla varmistetaan, etté tilaaja
pystyy hallitsemaan urakoitsijoiden kans-
sa tehtyjen sopimusten laskentasdantojé,
sopimusehtoja sekd valvomaan sopimus-
ten toteutumista, bonuksia ja sanktioita.
Edelleen varmistetaan, ettd maksatustoi-
menpiteet voidaan suorittaa sopimusten
ehtojen mukaisesti.

Kéyttdjat pystyvit saamaan operatii-
visia, reaaliaikaisesti paivittyvid néyttoji
ja raportteja tehdyisti toistd sekd seuraa-
maan reaaliaikaisesti karttapohjalta mm.
teiden hoitoa, ylldpitotoimenpiteitd sekd
tienkédyttéjien palautteita ”yhdesti paikas-
ta”. Harja mahdollistaa maanteiden yllapi-
totdiden toteumien késittelyn riippumatta
hankintatavasta eli siitd toteutetaanko ne

alueurakassa vai erillisurakassa.

Harja-jarjestelma vaihtaa tietoja mm.
seuraavien jarjestelmien kanssa: SAMPO
(taloustiedot), Tierekisteri (tiesttiedot),
T-LOIK (tieliikennekeskus/viestit), TURI
(turvallisuusraportointi), YHA (paillys-
tysohjelmat), Paikkatietopalvelut, Tilas-
tokeskus, Ilmatieteenlaitos seki tarkeim-
péind tietoldhteeni olevat urakoitsijoiden
tietojarjestelmat.

Harja on otettu kiytto6n kaikissa 79
maanteiden hoidon ja ylldpidon alueura-
koissa 1.10.2016 ja seuraavaksi Harjan
kaytto laajenee maanteiden péillystys- ja
tiemerkintdurakoihin alkukesédstd 2017 ja
vesivéylien alueurakoihin syksylld 2017.
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Maanteiden ja katujen kunnossapidossa on trendina ollut siirtyminen kayttamaan kustan-
nuksiltaan edullisempia, suurempia urakkakokonaisuuksina ja nihin paremmin soveltuvia
urakkamalleja. Metsateiden kunnossapidossa on myos mahdollista saada aikaan tehok-
kaampaa ja edullisempaa kunnossapitoa, kun kunnossapitotydt suunnitellaan ja kilpailute-
taan laajiempina ja pitempikestoisimpina urakoina.

ILPPO GREIS, Tapio Oy
MARKKU TEPPO, Deveco Oy

ykyaikainen metséita-
lous ja metsid hyodynté-
vén teollisuuden toimin-
ta ei olisi mahdollista il-
man metsitieverkostoa.
Metsitiesto vaikuttaa osaltaan siihen, ettd
puunkorjuun ja -kuljetuksen kustannus-
taso sdilyy Suomessa kilpailukykyiseni ja
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hyvilaatuista raaka-ainetta voidaan toimit-
taa teollisuudelle ympaéri vuoden. Metsian-
omistajan kannalta kunnollinen metsétie
lisdd puun kysyntéi, nostaa kantohintaa ja
alentaa metsdnhoidon kustannuksia. Hyva
metsétie palvelee myods muita elinkeinoja
ja virkistyskayttdjia.

Metsateita tulee kunnossapitaa
jatkuvasti

Metsiteiden jatkuva kunnossapito on eri-
tyisen téirke#d, koska tiet on kustannus-
syistd usein rakennettu kevedsti. Metsétei-
den kunnossapito voidaan jakaa hoito- ja
kunnostustdihin. Sddnndlliselld ja oikein
toteutetulla kunnossapidolla voidaan vélt-



tdd jairedmmat ja kalliit tien parantamis-
toimenpiteet, jatkaa tien kayttokelpoista
aikaa ja sdéstda tieosakkaiden seki yhteis-
kunnan tienpitokustannuksia.

Kirjavaa kunnossapitokaytiantoa
voidaan parantaa
Yleisimmin metsidteiden kunnossapidossa
on tdhén saakka kéytetty tiekohtaisia pienid
ty6lajiurakoita ja erillisid materiaalihan-
kintoja. Ty6t on voitu tehdé tieosakkaiden
omana tyond joko osittain tai kokonaan
tai teettdd ne urakoitsijalla. Talloin tydt on
voitu antaa ilman kilpailutusta paikallisille
yrittdjille tai téllaisia toitd sivutoimisesti
tekeville maanviljelijoille. Tyot on lisdksi
usein teetetty ilman kirjallisia sopimuksia,
laatuvaatimuksia tai tyoselityksid. Téllai-
nen téiden toteuttamistapa ei kuitenkaan
ole tehokkain ja edullisin tapa kunnossa-
pidon hyvin laatutason varmistamisessa.
Maanteiden ja katujen kunnossapi-
dossa on trendind ollut siirtyminen kéyt-
tdmédn kustannuksiltaan edullisempia,
suurempia urakkakokonaisuuksina ja nii-
hin paremmin soveltuvia urakkamalleja.
Metsiteiden kunnossapidossa on myos
mahdollista saada aikaan tehokkaampaa
ja edullisempaa kunnossapitoa, kun kun-
nossapitotydt suunnitellaan ja kilpailute-
taan laajempina ja pitempikestoisimpina
urakoina. Kunnossapitokohteista voidaan
tdlloin muodostaa useamman tien kun-
nossapidon urakkakokonaisuuksia tai
muodostaa pitempikestoisia ja laajempia
yhden tien urakoita. Tdtd tehokkaampaa
kehityssuuntaa edistédviat myos Tapio Oy:n
kehittdmat tyotilaus-ja kilpailuttamisme-
nettelyjen malliasiakirjat.

Kuntotiedot Idhtékohta téiden
suunnittelulle ja teettamiselle
Kunnossapitotdiden kilpailutuksen valmis-
telussa ja tyotilausmenettelyssd kunnossa-
pidossa tarvittavat mééri- ja kuntotiedot
ovat keskeisid tyotd suunniteltaessa ja ura-
koitsijan laskiessa tarjoushintaa. Tiekunta
vastaa tietojen keruusta seki tietojen si-
séllyttdmisesta tarjouspyynto- ja sopimus-
asiakirjoihin seka tyotilauksiin.

Kuntokatselmus selvittaa
kuntopuutteet
Tarjouspyyntdasiakirjojen laadinnassa
suuri osa tarvittavista tiedoista saadaan
tien kunnon ja sen kuntopuutteiden arvi-
oinnilla. Se tehdién tien péalld tutkimalla
tien pinnan, kuivatuksen sekd rakentei-
den ja varusteiden tilaa ja tien kunnon
puutteita. Samassa yhteydessi arvioidaan
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Kuva 1: Metsateiden kunnossapidon erikokoisia tydkokonaisuuksia.

kunnossapidon ja tien kunnostuksen tar-
ve. Kuntopuutteiden arviointiin Tapio on
kehittdnyt aikaisempaa yksinkertaisem-
man ”Metséteiden kuntokatselmus”-me-
nettelyn.

Yksittaiset tyot tyotilauksena,
laajemmat urakat kilpailutetaan
Kunnossapitotdiden teettdmisessd voi-
daan kayttdd ns. tyotilausmenettelya tai
kilpailuttaa tyot urakoitsijoilla.

Kuvassa 1 on metsitien kunnossapi-
don yksittdiset tyot, joita voidaan teettdéd
tyotilausmenettelylld. Yksittdisistd toistd
voidaan muodostaa suurempia kunnossa-
pitokokonaisuuksia, jotka voidaan teettda
urakkakilpailulla.

Tyotilausmenettely soveltuu
parhaiten pieniin erillisiin kunnossa-
pitot6ihin

Tyotilausmenettelyssd kunnossapitotdista
muodostetaan erillisid, paikallisille ura-
koitsijoille sopivia kunnossapitotoité,
joista tiekunta tekee kirjallisen tyotilauk-
sen. Tyotilauksen valmistelussa tiekunta
paattad aluksi, mitd toitd sisdllytetddn
tilaukseen ja ne kirjataan tilausasiakir-
joihin. Tdmaén jélkeen neuvotellaan tyo-
hon sopivan urakoitsijan kanssa tyon te-
kemismahdollisuudesta, tekemisesti ja
tyon hinnasta. Tdssd apuna ovat kyseisen
tyon tehtavikortti ja tilausluonnos. Talla
menettelylld urakoitsijalla on paremmat
edellytykset oikean tarjoushinnan anta-
miseen. Lopuksi molemmat osapuolet
allekirjoittavat tyotilauksen.

Pienten yksittaisten kunnossapito-
téiden kilpailuttaminen vain
poikkeustapauksissa

Yksittédisten kunnossapitotdiden teettdmi-
sessd voidaan jarjestdd myOs urakkakilpai-
lu, jos kunnossapitoty6 koskee useampaa
metsétietd tai jos tyOstd tehdddn useam-
man vuoden kestévé urakkasopimus. T4l-
laisessa menettelyssa tyot kilpailutetaan ja
kilpailun voittaneen urakoitsijan kanssa
tehdéén kirjallinen urakkasopimus sovel-
taen Tapion laatimia metsidtien kunnos-
sapidon kilpailuttamisen lomakemalleja.

Kunnossapidon suuremmat ja
laajemmat urakkakokonaisuudet
kilpailutetaan
Kuvan yldosan yksittéiset erilliset kun-
nossapidon tyot yhdistetddn téssé kilpai-
luttamismenettelysséd suuremmiksi koko-
naisuuksiksi. Esimerkiksi talvihoitotdista,
kesdhoitotoistd ja kunnostustdistd voidaan
muodostaa omat urakkakokonaisuudet.
Kunnostustoitd ja kesdhoitotditd voidaan
yhdistdd myos samaan urakkaan.
Valitusta urakkakokonaisuudesta jér-
jestetddn vakiintuneen tavan mukainen
urakkakilpailu. Tahdn menettelyyn on tois-
taiseksi tarjolla vasta Tapiossa laaditut tal-
vihoidon tarjouspyynt6-, urakkatarjous- ja
urakkasopimusmallit. Urakkapyynto6n
ja urakkasopimukseen liitetddn mukaan
urakassa sovittavia toitd koskevat Tapion
tehtdviakortit, joissa on maééritetty toiden
vaatimukset, tyOtavat ja mittausperusteet.
Urakkakokonaisuudet voivat késittdé yh-
den tai useamman vuoden kunnossapi-
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KUNNOSSAPITO — TIESAA

don t6itd. Urakkatarjoukset pyydetdin
kirjallisesti tunnetuilta ammattitaitoisilta
urakoitsijoilta.

Tiekunta arvioi saadut tarjoukset ja
valitsee niistd edullisimman tarjouksen.

Kunnossapidon pitkadkestoiset
kokonais- ja alueurakat

Kuvassa 1 olevassa kunnossapidon koko-
naisurakassa yhden tai useamman vuoden
kunnossapitotydt voidaan yhdistdéd samaan
kokonaisurakkaan. Urakkakokonaisuus
voidaan muodostaa joko yhden metsé-
tien kunnossapitotdistd tai laajemman
alueen yksityisten teiden kunnossapito-
toisté. Tallaisten urakkakokonaisuuksien
kiyttd metsidteiden kunnossapidossa on
kuitenkin vield kehittymitonti ja niistd
ei ole laadittu malliasiakirjoja.

Malliasiakirjat helpottavat metsatien
tiekunnan ja urakoitsijan tyota
Metsiteiden kunnossapitotdiden teetté-
miseen tarkoitettuja urakointiasiakirjoja
ei ole ollut tihdn mennessé kiytettivissi.
Tapio Oy on siksi laatinut metsiteiden
kunnossapidon suoriin tyétilauksiin ja
urakkakilpailuihin soveltuvat malliasia-
kirjat. Tésséd oli omat haasteensa, koska
kaikki tyot eivit ole vield tiedossa asia-
kirjojen valmisteluvaiheessa. Tésté on esi-
merkkini eri tieosien ja varastopaikkojen
auraustarve, koska se riippuu tien varren
hakkuista. Tdmén takia malliasiakirjoissa
on urakoiden maksuperusteena kiytetty
yksikkohintapohjaisia maksuperusteita.

Ty6tilauslomake ja kilpailuttamisen
lomakkeita.

Tyoétilausmenettelyyn on laadittu tyoti-
lauksen lomakepohja, jonka tiedot se-
ki tilaaja ettd urakoitsija allekirjoittavat.
Laajempien urakkakokonaisuuksien Kkil-
pailuttamiseen 10ytyvit mallilomakkeet
tarjouspyynnosté, urakkatarjouksesta ja
urakkasopimuksesta. Tyotilauksen mal-
liasiakirjat on laadittu tdssi vaiheessa 13
kunnossapitokokonaisuudelle ja urakkakil-
pailun lomakkeet talvihoidon urakointiin.

Tehtdvakortti on keskeinen asiakirja
kaikissa tyétilauksissa ja urakoissa
Tyo6tilauksiin ja urakoiden tarjouspyyn-
t6ihin ja sopimusasiakirjoihin tulee liittd4
aina kyseistd kunnossapitotyotd koskevat
tehtdvikortit. Tapio Oy on laatinut kaikis-
ta kuvan 1 erillisistd kunnossapitotdisté
tehtdvikortit. Tehtdvékortteihin on tii-

Saanndllisella ja oikein toteutetulla
kunnossapidolla voidaan valttaa
jaredmmat ja kalliit tien parantamis-
toimenpiteet.

vistetty Tapion vuonna 2015 julkaisemas-
sa Metsitien kunnossapito-oppaassa eri
kunnossapitotdiden tekemistd ja laadun
varmistamista koskevat osat.

Urakan laadunvalvonta

Useissa kunnossapitotdissé riittdd laadun
toteamiseen tiekunnan asiantuntevan val-
vojan silmidmaéériinen tarkastus. Pitkékes-
toisissa ja laajoissa urakoissa laadun totea-
misessa tarvitaan my®os erilaisia mittauksia,
joista on kunkin kunnossapitotyon tehti-
vikortissa tarkemmat ohjeet. Tiekunnan
urakan valvonnassa tulisi noudattaa sovel-
tuvin osin tehtdvékortin ohjeita. Vaativissa
urakkakohteissa tiekunta voi kdyttda ura-
kan valvonnassa my0s asiantuntija-apua.

Jatkokehittamisen ajatuksia

Tésséd vaiheessa malliasiakirjoja laajem-
mista kunnossapitokokonaisuuksista on
laadittu esimerkkini vasta talvihoidosta.
Jatkossa tulisi malliasiakirjat laatia my0s
kesdhoitourakasta, tien kunnostusurakas-
ta, tien sorastusurakasta ja vauriokorjau-
surakasta. T4dlld tavalla voidaan edistda
suurempien ja laajempien urakkakokonai-
suuksien kidyttéonottoa ja tuoda hyotyja
kaikille osapuolille.

Uusien urakkamenettelyjen kiytt66n-
otto on haasteellinen ja uutta osaamista
vaativa tehtivi. Sen takia titd koskeva kou-
lutus ja opastus ovat avainasioita muutok-
sen onnistuneessa kaytdntoon viemisessi

Laadittuja malliasiakirjoja ei ole vield
testattu missddn kdytdnnon urakassa. Sen
takia olisi hyvd saada aikaan muutamia
kdytdnnon kunnossapitourakoita, joissa
voitaisiin kdyttdd nyt laadittuja malliasia-
kirjoja. Niistd saatavan palautteen poh-

jalta voitaisiin laadittuja asiakirjoja viela
jatkotyOstaa.

Vapaasti Tapion sivuilta

Tapion urakoinnin malliasiakirjapakettiin
kuuluu metsitien kunnossapidon kustan-
nusarviolomake, urakointiohje, yksittdisten
kunnossapitotéiden tyotilauslomakkeet,
talvihoidon kilpailuttamislomakkeet se-
kd tehtdvikortit. Namai seké alla olevat
muut metsidteiden kunnossapitoa kos-
kevat asiakirjat ovat vapaasti ladattavissa
Tapion sivuilta.

* Metsitien kunnossapito-opas

* Metsitien kunnossapito diasarja

* Metsitien kunnossapidon sdhkoinen
esite

* Metsitien kuntokatselmus

* Metsitien kunnossapidon urakoin-
nin ohjeet, lomakemallit ja tehtiva-
kortit

* Metsitien perusparannuksen vaati-
muksia

Asiakirjojen laatimisessa asiantunti-
jakonsultteina ovat toimineet Navico Oy
ja Deveco Oy. Tyon yhteydessé on kuultu
laajalti eri asiantuntijatahoja kuten Infra
ry:td, Koneyrittijien liitto ry:td, Metsa-
teho Oy:td ja Suomen Tieyhdistys ry:ti.

Asiakirjat 16ytyvit Tapio Oy:n inter-
net-sivuilta http://tapio.fi/julkaisut-ja-ra-
portit/metsanhoidon-suositukset-metsa-
teiden-kunnossapitoon-tyoopas/

Tapio ylldpitdd myos jo 1300 jisenen
Metsdtiemestarit Facebook ryhmaéé. Liity
mukaan metsétiekeskusteluun.

https://www.facebook.com/groups/
metsatiemestarit/
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Rekena ja kelkkana

LIIKENNEJARJESTELMAN uudistamisesta kiyddan
kotimaassa parhaillaan kiivasta keskustelua, ja uutta
sarkaa alkaa kevéin aikana kyntéi liikennepolitiikas-
sa my6s Euroopan parlamentin liikennevaliokunta.

Komission odotetaan antavan ehdotuksensa niin
sanotusta maantieliikennepaketista ennen parla-
mentin kesidtaukoa. Pakettia on odotettu kuin kuuta
nousevaa ja sen uskotaan tuovan pitkddn kaivattu-
ja tyOkaluja tieliikennesektorin modernisoimiseksi.
Paketti tulee sisdltdméin ehdotuksia tiekuljetusten
sisdimarkkinakehityksen vauhdittamiseksi seké alan
sosiaalisen sddntelyn harmonisoimiseksi mm. ajo- ja
lepoaikojen seki ldhetettyjen tyontekijoiden toissi-
olon ehtoja koskien. My®0s tieliikenteen hinnoittelua
koskevia aloitteita on odotettavissa.

Omatkin odotukseni pakettia koskien ovat varsin
korkealla. Tieliikenteen alalla erot niin kutsuttujen
vanhojen ja uusien jisenmaiden (tai itdisten ja lintis-
ten jasenmaiden) kesken ovat varsin riikeitd. Tdma
ei sovi yhteen sen tosiasian kanssa, ettd kuljetukset
eividt noudata jisenmaiden rajoja, eikd senkéén, ettd
tiekuljetuksilla on hyvin tdrkea rooli koko sisdmark-
kinan liimana.

Vaikuttaa kuitenkin siltd, ettd osassa jisenmaita
vihimmadissddtelydkddn ei noudateta tai sen noudat-
tamista valvota, ja kansainvélisesti toimivat yritykset
ovat varsin hdmilld4n ja pahimmillaan kuljettajat
joutuvat sanktioiden kantajiksi.

Jameria yhteisid pelisdént6jd ja niiden valvontaa
siis tarvitaan, se on selvi.

Samaan aikaan on kédynnissé koko liikennesekto-
ria koskevat talkoot litkenteen hiilidioksidipééstojen
vihentdmiseksi. Sddntelyd on odotettavissa tekniselld
tasolla raskaan liikenteen kaluston pééstorajoja kos-
kien, mutta sen lisdksi komissio haluaa tiukempaa
sddntelyd my6s mm. uusiutuvien polttoaineiden kes-
tévyyskriteereji koskien.

Tarve vihentda liikenteen pédédstdjd maalla, me-
relld ja ilmassa on ihan ilmeinen. Tieliikenteen osuus
liilkenteen kokonaispééstoistd on merkittévé ja niinpé
ala on my0s padstovihennysten tdhtdimessa. Liiken-
nesektorilla piéstdjd ollaan vihentdmissi paljon,
maataloussektorilla vihemmain. Itseéni huolestuttaa
se, ettei sen enempéd kotimaassa kuin Euroopassa-
kaan ole pystytty laskemaan millaisia kustannusvai-
kutuksia padstovihennykset logistiselle jarjestelmal-
lemme aiheuttaa.

KOLUMNI

KUVA: NICK TULINEN

MERJA KYLLONEN
Europarlamentaarikko, entinen likenneministeri ja
moottoripyoraileva kainuulainen.

Liikenneturvallisuuden jatkuvan parantamisen
osalta eurooppalaisilla lainsd4tdjilld ei ole télld erda
uusia temppuja toteutusputkessa, mutta se ei tarkoita
sitd, etteik® asiaa pidettdisi tdrkednd. Pdin vastoin.
Erot eri jdsenmaiden turvallisuustilanteissa ja onnet-
tomuusalttiuksissa ovat edelleen hilyttdvin suuret,
ja Euroopan tasollakin on tunnistettu, ettd rahoituk-
sen puute heikentédi turvallisuutta alempiasteisella
tieverkolla. My0s tehokas valvonta vaatii resursseja.

Kotimaassa huomioni on kiinnittényt tielilkenne-
lain kokonaisuudistus, jonka yhteydessi on toisaalta
puhuttua talvirengaspakon poistamisesta, toisaalta
sen sddtdmisestd myOs raskaalle liikenteelle.

”Oma harkinta” ja ”asianmukaisuus” ei valitet-
tavasti talviliikenteessé riitd - talvikelistd yllétty-
neitd” autoilijoita tulee meilld riittdméén, jos timé
lakimuutos menee lépi.

Poliisia kdy sdéliksi: resurssit ovat muutenkin
vihissd mutta renkaiden kéytt6d olisi valvottava, ja
sitten kun vahinko sattuu, piésee poliisi tien poskessa
tulkitsemaan olisiko ne talvirenkaat sittenkin pitidnyt
muistaa vaihtaa.

Rengasmarkkinoilla kuluttaja on jo nyt sormi
suussa. Autoilijat tutkitusti tuntevat renkaiden urasy-
vyysvaatimuksia entistd harvemmin, eli omia renkaita
ei mielletd huonokuntoisiksi. Nettikaupasta tilatut
keskieurooppalaiset kitkarenkaat saattavat nekin pitda
maérilld tielld, mutta eivit lumella tai ja4lla.

Toivottavasti tdssé jarki voittaa. Renkaat ovat ris-
kitekijdn4 joka seitseménnessi henkilo- tai pakettiau-
ton aiheuttamassa kuolonkolarissa, lumisen tai jdisen
kelin kuolonkolareissa joka kolmannessa tapaukses-
sa. Talvirengaspakko puoltaa edelleen paikkaansa.
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JKSla robottibussin
Nteen
Ksesta

Suomessa nahtiin vime kesana automaattisia pikkubusseja eli itse ohjautuvia
robottibusseja ensimmaista kertaa muun likenteen seassa. Kokeiluista yksi

toteutettiin Espoossa.

JOHANNA NYBERG, Espoon kaupunki
MATIAS PIKKARAINEN, HAMK

uomen lainsdddénté mahdollis-

taa automaattisten ajonevojen

kokeilua aidossa litkenneym-

paristossd ja SOHJOA-hanke

on ensimmadisend vienyt timéin
mahdollisuuden kiytint66n. Hanke koos-
tuu kolmesta eri liilkenneympéristssa jér-
jestettévissd robottibussikokeilusta, joista
yksi sijoittui Espoon Otaniemeen.

SOHJOA-hanke on osa Suomen kuu-
den suurimman kaupungin yhteistd 6Ai-
ka-hankekokonaisuutta. Kokeilujaksoissa
kdytettiin Ligierin valmistamaa EasyMile
(EZ10) robottibussia. Robottibussin kyy-
dissé oli aina toiminnanvalvoja.
Kaupungin ndkokulmasta robottibus-

sikokeilu antoi mahdollisuuden oppia ym-
mirtdméiin mitd automaattiajoneuvojen
mahdollinen yleistyminen kaupunkilii-
kenteessd tarkoittaa liikenneympaériston
ja etenkin litkenteenohjauksen ja liikkenne-
turvallisuuden nédkoékulmasta. Vaikka ro-
bottibusseja voidaan lain puolesta kokeilla
aidossa liikenneympdristdssi, jouduttiin
liikenneymparistdd kuitenkin muokkaa-
maan robottibussin reitin varrella kokeilun
ajaksi, silld robottibussi ei vield osaa tul-
kita lilkenneséédnt6ja vaan kulkee ennalta
ohjelmoitua reittié pitkin.
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Liikenteen ohjaus kokeilun aikana

Muutokset liikennejirjestelyisséd tarkoit-
tivat kdytdnnossa sitd, ettd robottiautolle
toteutettiin etuajo-oikeutettu reitti. Tdssd
ensimmadisesséd kokeilussa oli tdrkedd var-
mistaa turvallinen liikkuminen alueella es-
tdmailld mahdollisimman monta konflikti-
tilannetta robottibussin ja muun liikenteen
vililld. Kokeiluvaiheessa voidaan hyviksya
jopa niin radikaaleja poikkeusjérjestelyji,
mutta robottibussin etuajo-oikeutta ei voi-

Ajoneuvo on ohittamassa
robottibussia risteysalueella.

da pitdd ldht6kohtana seuraavissa kokei-
luissa. Kun robottiautokokeilut vied4én hil-
jaisemmilta kaduilta pddkaduille, kasvavat
odotukset sen suorituskyvylle valtavasti.
Otaniemen kokeilussa péédyttiin ohei-
sessa kuvassa esitettyihin liikennejirjes-
telyihin. Kokeilualueen reuna-alueilla
varoitettiin muita liifkenteessé liikkuvia ro-
bottiautokokeilusta seké laskettiin alueen
nopeusrajoitusta 30 km/h:iin. Nopeusra-
joitusta laskettiin ajoneuvoliikenteen ja
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robottibussin nopeuseron pienentdmisek-
si, silld robottibussin ajonopeus oli noin
10-15 km/h.

Kadunvarsipysikointi kiellettiin koko
robottibussin reitin varrella, silld kadun
varteen pysdhtynyt ajoneuvo voi estéi ro-
bottibussin reitin. Robottiauton etuajo-oi-
keus muodostettiin STOP-merkeilld seka
manuaalisesti ohjattavilla liikennevaloilla.
Liséksi liilkenteenohjausta selkeytettiin li-
sddmallé joitakin ajoratamerkintojé.

Robottibussin ja muun

liikenteen vuorovaikutus

Espoon kokeilua videoitiin kahdella lii-
kennekameralla robottiautojen ja muun
liikkenteen vuorovaikutuksen analysointia
varten. Tallenteista tutkittiin mielenkiin-
toisia tapahtumia ja konfliktitilanteita.
Silmidmaééiriisten havaintojen perusteella
pyrittiin arvioimaan minkalaisia riskeja
robottiautojen ja muun liikenteen koh-
taamiseen mahdollisesti liittyy.

Lisiksi haluttiin selvittdd, miten muut
liikenteessé liikkuvat ymmartévét ja nou-
dattavat robottibussia varten tehtyji lii-
kenteen poikkeusjirjestelyjd. Tdma aut-
taa ymmartdmaéaén liikenteen ohjauksen
tarpeita seuraavissa kokeiluissa.

L 4

Robottibussikokeilun ajaksi toteutetut liikenteen poikkeusjérjestelyt.
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Yleinen vaikutelma oli, ettd robotti-
bussia pidettiin hieman arvaamattomana,
jolloin etenkin kevyt lilkenne pyrki ensisi-
jaisesti mieluummin viistiméédn robotti-
bussia kuin luottamaan siihen, ettd robot-
tibussi véistéisi heitd. Ajoneuvoliikenteen
osalta robottibusseihin suhtautuminen oli
kaksijakoista. Merkittédva osa ajoneuvolii-
kenteestd pyrki ohittamaan robottibussin
heti mahdollisuuden tullen, loput tyytyivét
ajamaan robottibussin peréssa.

Ohitustilanteita tapahtui ensisijaisesti
suorilla katuosuuksilla, mutta ohitustilan-
teita tapahtui useampaan kertaan myos
keskelld liittymé&4 tai mutkassa. Viimeksi
mainituissa kohteissa voisi seurata hyvin-
kin vaarallisia tilanteita. Kokemukset aikai-
semmista kokeiluista ovat lisdksi osoitta-
neet, ettd ohittava ajoneuvo palaa useasti
lilan nopeasti omalle kaistalleen, jolloin
robottibussi havaitsee ohittavan ajoneuvon
esteend ja pysdhtyy. Ajoneuvoliikenteen
kayttdytymistd voidaan kuitenkin perustel-
la robottibussin alhaisella ajonopeudella.

Suojatiet hieman ongelmallisia
Espoon kokeilujakson aikana ei tapahtu-
nut ainuttakaan todellista vaaratilannetta.
Robottibussi joutui kuitenkin tekeméiin
hitdjarrutuksia erindisistd syistd johtu-
en noin kerran péivassd. Hétdjarrutukset
olivat joko toiminnanvalvojan tai itse ro-
bottibussin tekemid hitdjarrutuksia. Ha-
tdjarrutuksia ei voida suoraan rinnastaa
liikkenteen vaaratilanteiksi, mutta toisaalta
jarrutukset voivat aiheuttaa vaaratilanteita,
jos robottibussi pysdhtyy toisen ajoneu-
von edessd nopeasti ja yllattdvasti ilman
nikyvaa syyta.

Toiminnanvalvojien tekemien hitéjar-
rutusten taustalla oli pyrkimys ennalta-
ehkiistd mahdollisia vaaratilanteita eli ei
luotettu tdysin sithen, ettd robottibussi itse
havaitsee mahdollista estettd tai vaaratilan-
netta. Robottibussin itse tekemé héitéjar-
rutus syntyy tilanteesta, jolloin jokin este
ilmaantuu turvaetdisyyden (1,2 metrid)
sisdlle. Syitd robottibussin itse tekemiin
hétdjarrutuksiin olivat mm. ajoradalla len-
tavit lehdet, poly, jalankulkija suojatiell4 tai
kadunvarteen pysdhtynyt jakeluajoneuvo.

Yleisesti ottaen robottibussi tunnisti
hyvin suojatieta ylittdvid jalankulkijoita, jos
suojatie sijaitsi kohtisuoraan robottibussin
reittiin ndhden. Suojatie mutkassa taas
osoittautui hieman ongelmalliseksi. Kokei-
lun aikana syntyi muutamia tilanteita, jos-
sa jalankulkija 1dhti ylittdmé&én suojatietd
robottibussin kddntyessi suojatietd kohti.
Robottibussi tunnisti ajoradalle tulevan
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jalankulkijan ja hiljensi vauhtia valitto-
masti, mutta ei pysdhtynyt. Tilanne paittyi
lopulta robottibussin hitdjarrutukseen.
Tilanne on myos jalankulkijan kannalta
epamiellyttidvé, jos robottibussi ajautuu
liian 1dhelle. Tdménkaltainen tilanne olisi
my0s voinut muodostua vaarallisesmmaksi,
jos kyseessé olisi ollut esimerkiksi pyoréi-
lij4, jonka nopeus on suurempi.

Tarkeimmat opit

seuraaviin kokeiluihin

Muut tienkayttdjiat noudattivat poikkeavia
lilkennejirjestelyitd vaihtelevasti. Kokeilu-
jakson aikana ilmaantui tapauksia, jolloin
ajoneuvot eivit noudattaneet poikkeuso-
pastusta, kuten esimerkiksi liikennevalo-
ja. Oli kuitenkin selkedsti huomattavissa,
ettd muut tienkéyttijat huomioivat alueen
poikkeavat liikennejirjestelyt.

Nyt kun robottibusseja on onnistut-
tu testaamaan onnistuneesti erilaisissa
liikenneympéristoissd, olisi seuraavassa
vaiheessa syytd nostaa rimaa ja pyrkid
jiljittelemidn astetta aidompaa liikenneti-
lannetta. Tdm4 todennédkdisesti vihentdisi
liikennerikkomuksia ja toimihenkildiden
tarvetta puuttua robottibussin toimintaan.

Robottibussien toimivuuden kannalta
olisi tdrked4 kokeilla sen toimivuutta myds
vaihtelevissa keliolosuhteissa. Otaniemessé
jarjestetty kokeilujakso toteutettiin harvi-
naisen hyvissi sddolosuhteissa, jolloin ha-
vaintoja robottibussin toiminnasta vaihte-
levissa olosuhteissa olivat vihiiset.Yleinen
késitys on kuitenkin se, ettid rankkasade,
sumu, lumi, lentdvit lehdet ja p6ly aiheut-
tavat vaikeuksia robottibussin toiminnalle
ja nimenomaan ympéristén havainnointiin
liittyvissé tekijoissa.

Aikaisempien kokeilujaksojen koke-
muksien perusteella pieni sade ei vaikuta
robottibussin toimintaan, mutta kaatosa-

teessa robottibussilla ei voida ajaa. Myos
operoiminen talviolosuhteissa on pois-
suljettu, koska minimiraja robottibussin
toiminnalle oli SOHJOA-hankkeen ko-
keilujaksoissa +2 °C.

Nyt suoritetut kokeilut ovat antaneet
hyvit 1dht6kohdat seuraavien kokeilujen
suunnittelulle. Tavoiteltavaa seuraavis-
sa kokeiluissa olisi my0s robottibussin
nopeuden nostamista. Tdma edellyttidd
tietenkin robottibussiteknologian kehit-
tymistd. Seuraavissa kokeiluissa on myos
kiinnitettdvad huomioita robottibussin reit-
tiin suhteessa suojateihin tai varmistettava,
ettd robottibussit tunnistavat riittdvalld
tarkkuudella my06s sivusuunnasta ldhes-
tyvit jalankulkijat.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Ota-
niemen kokeilu oli kannustava ja autono-
misten ajoneuvojen toimintaedellytysten
kehittdmistd tuleekin jatkaa kaikkien toimi-
joiden kesken. Eri kokeilujen kokemuksia
tulee my0s jakaa avoimesti.
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TIEYHDISTYS
1917-2017

Puuvilla-
paaleja
Kirkko-
niemen
satamasta
hevosilla
1916.

Suomen Tieyhdistyksen hallitus paatti 2014, etté yhdistys julkaisee 2017 satavuotishistoriikin.
Ty6hoén nimettiin juhlajulkaisu-toimikunta, joka on esitelty taman artikkelin lopussa. Kirjoittajaksi
kutsuttiin Pekka Rytild, joka on laatinut aikaisemmin yhdistyksen 75-vuotiskirjan Neljd linjaa
vuonna 1992 ja Kaiken maailman moottoritiet vuonna 2012. Merkittavia osia teksteista ovat
kirjoittaneet myds Esko Hamalainen (yksityistiet), Jouko Perkkié (tiepéivat, lehdet, vaikuttaminen)
ja Jaakko Rahja (kansainvalisyys, vaikuttaminen, palkinnot).

Tie & Liikenne -lehti julkaisee vuonna 2017 joka numerossa ajan kulumisen mukaan etenevan
kronikan Tieyhdistyksen vuosisadasta. Teemojen mukaisesti ryhmitelty lisdaineisto julkaistaan
yhdistyksen verkkosivuilla elokuussa 2017. >

Puuta metséasta
tukkirekalla 2016.
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Alkutaival

1914
Aloite TFiF:n
kokouksessa

1919
Castrén
puheenjohtajaksi

17-1929

1926
Tiekoneen
Lumikarhu kayttéon

1917
Suomen Tieyhdistys

perustetaan — Snellman

puheenjohtajaksi

uomen Tieyhdistyksen perus-

tamisen puuhamiehind toimi-

vat Karl Snellman ja Jalmar

Castrén. Aloitteen teki Snell-

man Tekniska Foreningenin ko-
kouksessa 23.5.1914. Sielld perustettiin
valmistelukomitea, johon tulivat mukaan
myds Suomenkielisten Teknikkojen Seura,
Turistforeningen, Finska Hushallnings-
sdllskapet ja Nylands och Tavastehuslians
Lantbrukséllskap. Perustajat edustivat kes-
keisid tekniikan, talouselimin, maata-
louden ja matkailun jarjest6jd. Komitean
sihteeriksi tuli silloinen TKK:n siltapro-
fessori Castrén.

Komitea tydskenteli hitaasti, mutta var-
masti. Valmista tuli 13.6.1917, jolloin pi-
dettiin Suomen Tieyhdistyksen perustava
kokous UudellaYlioppilastalolla. Viked oli
koolla noin 30 henked. Suomen Tieyhdistys
syntyi kolmantena tieyhdistyksend maail-
massa, edelle ehtivit vain Ruotsi ja Kanada.

Misté sitten oli kysymys itsendisyytem-
me aamunkoitossa? ”T#éllé ei ole ollen-
kaan kivilld pohjattuja viertoteitd”, valitti
agronomi Bertel Bockstrém Maatalo-
us-lehdessd 1917. ”Vuosisatoja ulkomailla
eivit yleisten teiden pitéjiné ole ainoastaan
maanviljelijat vaan kaikki kansalaiset. Tei-
den ylldpitotyOn suorittaa valtio.” Tavoite
oli seki tekninen ettd hallinnollinen.

Karl Snellman - ensimmaéinen
puheenjohtaja 1917-1919

Karl Snellman (1855-1928) oli aloitteen
tekijdnd itsestddn selvd valinta Suomen
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1924
Skogstrom
puheenjohtajaksi

Tieyhdistyksen ensimmaiseksi puheen-
johtajaksi. Hén oli saman vuoden 1917
tammikuussa saanut kuukautta ennen
tsaarin vallan kukistumista Pietarista har-
vinaisen tittelin Todellinen valtioneuvos.
Myohempii tavallisia valtioneuvoksia ovat
mm. K. A. Fagerholm, Johannes Vi-
rolainen, Martti Miettunen ja Riitta
Uosukainen.

Karl syntyi J. W. Snellmanin nuo-
rimpana poikana ja suoritti 1877 Suomen
Polyteknillisessé opistossa insinddritutkin-
non. Hén tyoskenteli tie- ja vesirakennus-
ten ylihallituksessa ja rakensi enimmékseen
rautateitd, sen verran pohjoisessakin, etti
sai lempinimen Poro-Kalle. Piijanteen pii-
ri-insindoriksi Jyvikylddn hén tuli 1903 ja

1927
Tiekasikirja
iimestyy

Karl Snellman eli Poro-Kalle,
Suomen Tieyhdistyksen perustaja.
Kuva teoksesta Suviranta, Tero 1986.
Takasein&n miehet. TVH

koko laitoksen ylitirehtooriksi 1909. Eldk-
keelle hén jéi seitsenkymppisend uudelleen
nimetyn tie- ja vesirakennushallituksen
péddjohtajana 1925.

Karlista mainitaan, ettd hin julkaisi
vanhempiensa kirjeenvaihdon ja hinella oli
elinikdinen medaljonki-vapaalippuVR:lle.
Hénen poikansa Teo Snellman toimi dip-
lomaattina, oli terveellisten ruokatapojen
uranuurtaja Suomessa ja Paparazzi- mal-
litoimiston johtaja Laila Snellmanin iso-
isd. Monipuolista viked nuo Snellmanit.

Karl Snellman oli Tieyhdistyksen pu-
heenjohtajana vain kaksi vuotta, koska
katsoi sopimattomaksi toimia seki tie-
alan johtavassa virassa ettd yhdistyksen
puheenjohtajana. ”Yhdistyksen tulee olla
kiyttdjien yhteinen orgaani jonkunlaisena
vastapainona keskusvirastolle”, hdn perus-
teli. Karlin aika osui vuosien 1917-1918
levottomuuksiin, jotka estivit vuosikoko-
uksen pitdmisenkin sddntdjen médradmana
aikana, mainitaan néirkistyneesti Tieyh-
distyksen julkaisussa nro 1 vuonna 1920.

Jalmar Castrén

- puheenjohtaja 1919-1924

Jalmar Castrén (1873-1946), insin60rien
insindori, toimi Svinhufvudin itsenéisyysse-
naatin jdsenen4 ja sai siitd nimensi Suomen
historiaan. Hén oli my6s Paasikiven halli-



Jalmar Castrénin muotokuvia l16ytyy
monesta paikasta.

Kuva teoksesta Julkunen, Jutta 2008.
Kyhéaysopista rakennus-ja
yhdyskuntatekniikkaan.

TKK R-osasto 1861-2007

Suomen Tieyhdistys

tuksessa 1918 javield 1928-29 Mantereen
hallituksessa — joka kerta kulkulaitosten ja
yleisten t6iden ministerini. Puoluekanta oli
aluksi nuorsuomalainen, sitten kokoomus.

Jalmar tuli valtakunnan johtotehtéviin
Teknillisen korkeakoulun siltarakennuksen
ja rakennuskonstruktioiden statiikan pro-
fessorin virasta. Hin my®6s praktikoi beto-
nirakenteiden kidytdnnon suunnittelijana,
jonka kisialaa ovat Suomen ensimmaiset
terdsbetonisillat Orimattilan T6nnd 1911
ja Ylivieskan Savisilta 1912, jolle kansa
antoi nimen harmaan virin perusteella.
Vield 1926 hin suunnitteli Poriin teréssil-
lan, jonka todettiin 2014 olevan edelleen
yllattdvan hyvidssd kunnossa. Hén teki
my0s jo 1920-luvun alussa ensimméi-
sen selvityksen Petsamon radasta, joka
on edelleen ajankohtainen, nyt kylldkin
Kirkkoniemen yhteyten4.

Jalmar oli monessa mukana, Lokomoa-
kin perustamassa. Térked luottamustoimi
oli my6s Suomen Matkailijayhdistyksen
puheenjohtajuus. Tieyhdistyksessd héin
ei ollut pitkddn puheenjohtajana, vain
vuoteen 1924, jolloin hénesti oli tullut
rautateiden pddjohtaja. Hinen johdollaan
rakennettiin Suomen rataverkko yli 5 000
kilometrin mittaan, jota on sittemmin
supistettukin. Hianen edeltdjdnsd VR:n
pidjohtajana, Bernhard Wuolle, olisi
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Vankkaa terdsbetonitekniikkaa — Jalmar Castrénin suunnittelema Ténnén silta vm 1911.

syntyi kolmantena tieyhdistyksena maailmassa.

halunnut aloittaa rautateiden sdhkois-
tyksen jo 1920-luvun alussa, mutta ei
saanut tahtoaan lépi, joten siirtyi TKK:n
professoriksi.

Jalmar oli pohjoispohjalaista virkamies-
ja pappissukua. Seka isi ettd isoisé toimi-
vat Alatornion kirkkoherroina. Hénelld oli
myds merkittévid poikia, vesirakennuksen
professori Viljo Castrén ja Helsingin
metron perustaja TKT Reino Castrén.
Arkkitehti HeikkKi oli Viljon poika eli Jal-
marin pojanpoika.

Orimattilan Tonnonkosken ikimuis-
toisella myllypaikalla sijaitseva silta yli
Porvoonjoen vuodelta 1911 on Suomen
ensimmadinen kaarisilta ja vanhin siilyn-
yt terdsbetoninen silta. Siind on rinnak-
kain kolme erillistd betonikaarta. Sillan
pituus on 37 metrid, leveys 6,5 metrid ja
vapaa aukko sillan alla 22,5 metrid. Jalmar
Castrén suunnitteli sillan Artjdrven ja Ori-
mattilan kuntien yhteisen, vuonna 1910 pi-
detyn kuntakokouksen péitokselld. Silta
korvasi vanhan puusillan. Silta oli yleisessé
maantiekiyt6ssd vuoteen 1971, jolloin se
jai kevyen liikenteen kiyttoon.

Evert Wilhelm Skogstrém

- puheenjohtaja 1924-1929

Jalmarin seuraajaksi tuli — vastoin Snell-
manin prinsiippid —TVH:n pidjohtaja E.

Kolmas puheenjohtaja E. W. Skogstrém.
Kuva teoksesta Suviranta, Tero 1986.
Takaseindn miehet. TVH

W. Skogstrom (1870-1935). Suomen
Tieyhdistys majaili hdnen aikanaan TVH:n
poytilaatikossa, eikd kokouksiakaan pi-
detty. EW:114 oli paljon kiireitd, kun hin
toimi kulkulaitosministerindkin kahteen
otteeseen, 1922 ja 1925.

Hénen arvioidaan ratkaisevasti mééri-
telleen juuri itsendistyneen Suomen liiken-
teen kehittdmisen suuntaviivat ja luoneen
my0s perussuhteet ulkomaille. Skoge van-
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Poikittainen kouruuntuminen eli nimismiehen
kihara on soratien perusvitsaus, joka
lannistetaan tiehdylalla. Kuva teoksesta
Suomen teiden historia Il.

hempi oli pitkdn linjan tie- ja vesirakentaja,
joka esiintyy historioissa mm. Juojirven
kanavatbdiden johtajana 1911-1915. EW
laati kanavoinnista erinomaisen selvityk-
sen, joka julkaistiin ylihallituksen vuosi-
kertomuksessa 1915.

Rakennusneuvos VAiné Skogstréom
eli Skoge nuorempi oli hdnen poikansa,
arkkitehti Risto pojanpoika. Tietyssa vai-
heessa sukuun alkaa ilmestyé arkkitehteja.

Teiden kunnossapidon

hallinto kehittyy

Hevosliikenteen aikana penkereet tehtiin
paikallisista materiaaleista, usein moree-
nista. Kuormituksen kasvun my6téa siir-
ryttiin kdyttdméin kantavampia aineita,
varsinkin kived.

Itsendisyytemme ensi vuosikymmenel-
14 etsittiin hallintoratkaisua teiden kun-
nossapitoon. Ensin 1921 erikseen méé-
ritellyt péétiet siirtyivit valtion hoitoon,
muut maantiet kunnille. 1927 vastuu siirtyi
kunnilta nimismiehille, minki seuraukse-
na syntyi kisite nimismiehen kihara, joka
koetteli ajoneuvon jousitusta.

IImi6td kutsuttiin virallisesti kouruun-
tumiseksi, joka Vain6 Skogstrémin mu-
kaan tarkoitti ”sddnndllisin 60-80 cm:n
vilein toistuvia poikittaisia kouruja”. Niitd
alettiin hoitaa lanauksella ja hoyldykselld,
ja maahamme kehittyi merkittdvé osaami-
nen ja konekanta. TiehOyld on edelleen
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Ruotsalainen lumiaura Arbra vuosimallia 1926.
Kuva teoksesta Leva, Kimmo 1992. Lumiaura. Suomen Tieyhdistys & Tiemuseo

Tiehdyla on edelleen tienpidon peruskoneita.

tienpidon peruskoneita, joskin se on usein
siirtynyt kuorma-auton alusvarusteeksi.

Ensimmaiset kotimaiset lumiaurat
valmistetaan vuonna 1926
Ensimmadiset koneellisen lumenaurauksen
kokeet tehtiin vililld Turku—Uusikaupunki
talvella 1922-1923. Traktoreilla aloitet-
tiin. Kuorma-autokiyttoisid auroja alet-
tiin kokeilla 1925-26. Kolmen tonnin
Mannesmann-Mulag kuorma-auton eteen
asennettiin amerikkalainen Champion si-
vu-etuaura, jolla oli leveyttd 3 metrié, kor-
keutta 52 cm ja muoto jo silloin kaareva.
Jo 1926 valmistettiin ensimmaéinen
kotimainen sarja, viisi Tiekone Oy:n Lu-
mikarhua. Suurin ongelma oli saada lait-
teet kiinni kuorma-autojen etuakseleihin.
Lumikarhuissa oli jo my0s sivuaura.

Tiekasikirja — alkuaikojen

suurin saavutus

Tarkein aikaansaannos télld kaudella oli
vuonna 1927 ilmestynyt Arvo Loénn-
rothin Kkirjoittama ja WSOY:n kustanta-
ma Tiekisikirja. Yhdistys oli unelmoinut
sellaisesta heti perustamisestaan alkaen.
Lonnrothin kisikirjoitus valmistui 1924.
”Aika hyodyllinen opus”, tekijd luonnehti
myO0hemmin.

Lonnrothin visio Tiekésikirjassa on ko-
mea: "Hyvit kulkutiet maassa ovat kansan
onni ja voima. Kulkuteitd ovat rautatiet,
maantiet ja vesitiet. Kuljetuskustannukset
rautateilld ovat pienet verrattuna kustan-
nuksiin maanteilld. Rautatiet ja maantiet
tdydentdvit toisiaan. Maantiet tdydentdvét
my0skin vesiteitd”.

Tédhén ei ole muuta lisittdvad kuin ote
saman Arvo-herran esitelméstd Oulun maa-
kuntapdivilld 1945: ”Lentoliikenteen avulla
tulevat maapallomme kansat ja maanosat
aivan ldhelle toisiaan”. Vahinko, ettei hin
eldnyt endd 1980-luvulla, niin olisi ennusta-
nut myo0s internetin ja kinnykin maailman.

Tiekisikirjassa on 180 sivua, 74 teks-
tikuvaa ja liitteinéd E. J. Lehdon tyyppi-
piirustuksia vuodelta 1924. Mitoitusarvot
olivat vaatimattomia. Sallittu auton paino
oli 3 tonnia ja kuorman samoin 3 tonnia.
Ilmarenkailla sai lisdpainoa 1,5 tonnia.
Sallittu enimmaéisnopeus oli henkiléautolla
valoisana aikana 35 ja pimeéssd 20 km/h.

Péiteitd kutsuttiin viertoteiksi, ja nii-
den piti pientareineen olla vihintddn 6
metrid leveitd. Tierakenteen pahimmaksi
viholliseksi julistettiin vesi ja teiden rungot
kehotettiin pitim&én kuivina.
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Tiekasikirjan kuvitusta:

luiskakiveysmalleja ja
kilometripylvés.

@
Tekijat esiin

ESKO HAMALAINEN s. Karkolassa
5.11.1952. DI TTKK 1980. TVH, Suo-
men Kuntaliitto, Suomen Tie-

yhdistys, Suomen Yksityistiepalvelu Oy.

OLAVI MARTIKAINEN s. Lapinlah-
della 25.7.1941. Liikkenneopettaja ja
likennekoulun johtaja, maanvilielij&,
kansanedustaja, ministeri, IS-Yhtyma,
maaherra, Suomen Tieyhdistyksen pu-
heenjohtaja.

JORMA MANTYNEN s. Jalasjarvel-
& 11.7.1958. TkL TTKK. Vaasan kau-
punki, Suunnittelukeskus, Neste, TTKK
(professori), WSP Finland.

JOUKO PERKKIO s. Kuortaneel-

la 24.5.1947. VTK Helsingin yliopis-
to 1970. Tilastokeskus, Viatek-Kenia,
Suomen Tieyhdistys.

JAAKKO RAHJA s. Oulussa
16.10.1955. DI OY 1982. Oulun
yliopisto, Viatek, TVH, Suomen
Tieyhdistys.

NINA RAITANEN s. Kouvolassa
10.8.1968. TKT TKK. Likenneminis-
teri®, Destia, Aalto yliopisto. Suomen
Tieyhdistys.

PEKKA RYTILA s. Parkanossa
28.9.1938. DI & TkL TKK 1962,-69.
TVH, Rakennustekniikka, Suunnittelu-
konsultit, TKK, Rakennustaito,

Pdyry, Rytila Infra.

LIISI VAHATALO s. Lammilla
6.7.1955. DI TKK1981. Espoon
kaupunki, TKK, Rakennuskirja,
Viatek, Uusimaa, KL-Kustannus,
Suomen Tieyhdistys.

Juhlajulkaisu-toimikunta kokouksessaan
Parnussa toukokuussa 2016. Vasemmalta
Pekka Rytila, Jouko Perkki6, Jorma Mantynen,
Esko Hamalainen, Nina Raitanen, Olavi
Martikainen, Jaakko Rahja ja Liisi Vahéatalo
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Suomi nousuun - Tiet elinkeinoelaman tukena

Vuonna 2017 moni organisaatio — Suomen ohella — tayttda kunniakkaat 100 vuotta.
Suomen Tieyhdistys ry jarjestda yhdessa yhteistydkumppaneidensa kanssa seminaarisarjan
teemalla Suomi nousuun — Tiet elinkeinoeldman tukena. Tilaisuuksissa tuodaan esille toimivan
tieinfrastruktuurin merkitys Suomelle ja sen elinkeinoeldman hyvinvoinnille. Tilaisuudet ovat
maksuttomia, niihin ovat tervetulleita kaikki aiheesta kiinnostuneet.

Tilaisuuksien paikat ja ajat:
Tiet & Matkailu, Rovaniemi 20.3.
Tiet & Teollisuus, Jyvaskyla 10.5.
Tiet & Kauppa, Helsinki 26.10.

Tiet & Matkailu -seminaarin jarjestajina Tieyhdistyksen ohella ovat Lapin kauppakamari ja SF-Caravan.
Seminaaripaikka on Lapland Hotel Sky Ounasvaara.

Tiet ja matkailu -seminaari

\‘ " OHJELMA:
7 9.00 Tervetulokahvi
Cj Lo e 9.30  Suomen kotimaisen ja kansainvalisen matkailun
— nakymat Jari Ahjoharju, Visit Finland
m 9.45  Tiet matkailun tukena Sanna Kolomainen, Lapin ELY
10.00 Hyva tiensuunnittelu tukee paikallisuutta, case
I o o Nellimintie Keijo Heikkilé Lilkennevirasto

SUOMEN 10.15 Matkailuyritys tarvitsee hyvét tie- ja liikenneyhteydet
TIEYHDISTYS Niina Pietikainen Harriniva Hotels & Safaris
1917-2017 10.30 Jaloittelutauko

10.45 Automatkailijan toiveita Suomessa
Juha Hamalainen, SF-Caravan
SF 11.00 Vielédkd matkailuteité tarvitaan?
Susanna Suokonautio-Hynninen, Autoliitto
11.15 Matkailualueeksi koko Pohjoiskalotti
LAP| N Rauno Posio, Visit Arctic Europe
KAUPPAKAMARI 11.30 6 teesia Tiet & Matkailu.
CARAVAN Teesien pohjalta paneelikeskustelu puheenjohtaja
Nina Raitanen, Tieyhdistys
12,15 Yleiskeskustelu
12.30 Kevyt kenttélounas

limoittautuminen 13.3.17 mennessa osoitteella toimisto@tieyhdistys.fi.
Lisatietoja jaakko.rahja@tieyhdistys.fi, 0400 423 871.



Vaihtoehtoisten kayttovoimien

jakeluverkoston pitaa
vastata tarpeisiin

HETI ASUMISEEN liittyvien kustannusten jélkeen
suurin kotitalouksien kustannusera liittyy liikkumi-
seen. Henkil6liikennetutkimus vuosilta 2010-2011
antaa jotain osviittaa, miten suomalaiset liikkuvat.
Tutkimusajankohtana tehtiin 5,2 miljardia koti-
maanmatkaa. Péivéi kohti kotimaanmatkoja syntyi
14,1 miljoonaa. Matkat on tehty henkilautoilla, jul-
kisilla kulkuneuvoilla seka jalkaisin ettd pyoraillen.
Henked kohti suomalaiset tekivit siis keskiméérin
kolme matkaa péivén aikana. Keskipituus matkoille
oli noin 15 kilometrii.

Luvut kertovat sen, ettid suurin osa suomalaisista
on tottunut ajatukseen matkustaa tdiden ja harras-
tusten perdssid. Vaikka tutkimuksen otanta onkin jo
muutaman vuoden vanha, antaa se silti relevanttia
tietoa myo0s vuodelle 2017.Varmaa on, ettd vuodesta
2011 vuoteen 2017 etéityon tekeminen on lisddntynyt,
miké vaikuttaa tydmatkoihin. Yhté lailla internetin
tarjoamat palvelut, kuten kotiin tuodut ruokaostokset
ovat yleisempid kuin aiemmin. Toisaalta taas viime
aikaiset merkit viittaavat julkisten kulkuneuvojen,
kuten junien ja bussien kidyton lisddntymiseen. Yk-
sityisautoilu on kuitenkin mitid todennidkoéisemmin
pitdnyt pintansa ja on edelleen vuonna 2017 kiyte-

tyin tapa liikkua.
Yksityisautoilu ei ole
sattumalta noussut suureen
suosioon. Se antaa ihmisille
vapauden ja mahdollisuu-
den toimia oman aikataulun
mukaisesti. Suomen tiever-
kosto kattaa koko maan ja
polttoaineiden jakeluver-
kosto omine palveluineen
on kuluttajan kiytossd ym-
péri vuorokauden. Monil-
le yksityisautoilu on myds
ainoa vaihtoehto pitkien vélimatkojen Suomessa.

Viimeisen muutaman vuoden aikana yksityisau-
toiluun on etsitty ja esitetty my0s aivan uudenlaisia
ldhestymistapoja. Esilld on ollut ajatuksia ns. kimp-
pa-autoista, jotka omistaa esimerkiksi pieni yhteiso.
Uutisista olemme oppineet ettd, suuri suomalainen
finanssitoimija on siirtyméssi monialaiseksi palvelu-
yritykseksi, joka mm. tarjoaa padkaupunkiseudulla
sdhkoautoja kuukausihinnalla. Helsingissé toimii
yritys, jonka kautta on mahdollisuus kéyttdd ns.
vhteiskdyttdautoa. Liikkumista on hyvéa tarkastella
monesta ndkékulmasta ja nyt esilld olleet vaihtoeh-
dot ovat mielenkiintoisia. Odotan yhta lailla innolla
samansuuntaisia ehdotuksia harvaan asutun Suo-
men suuntaan.

EDUSKUNNASTA

MARKKU PAKKANEN
Kansanedustaja (kesk), likenne- ja
viestintavaliokunnan jasen

Polttoaineiden jakeluverkoston toimivuus on
yksityisautoilun perusedellytyksii ja se on mitd suu-
rimmassa keskidssd puhuttaessa autoilun tulevaisuu-
desta. Liikenne-ja viestintdministerié on tutkinut
vaihtoehtoisten kidyttovoimien jakeluverkostoa. Tyo-
ryhmé esitti, ettd Suomeen rakennettaisiin vuosiin
2020/2030 mennessd jakeluinfradirektiivin suosi-
tuksia vastaava jakeluverkko seki liikennesdhkélle,
-kaasulle ettd-vedylle. Kuntia ei edellytetd uuden
verkoston rakentamiseen, vaan esimerkiksi rakennut-
tajina voisivat toimia erilaiset energiayhtiot ja muut
kaupalliset toimijat.

Talla hetkelld Suomen teilld liikkuu noin 2 400
sdhkoautoa, yksi vetyauto sekd noin 2 000 maa-
kaasuautoa. Jotta sdhko-, vety- tai maakaasuautoilu
voisi todella saada ilmaa siipiensé alle, on jakeluver-
koston oltava erinomainen. T#ll4 hetkelld séhkdauto-
jen toimintasdde on automallista riippuen noin 200
km. Toimintasiddettd sy6 niin auton ldmmitys, kuin
ilmastointikin. Huomioitavaa on myds, ettd sdhko
tuotetaan aina jollain, jotta auto kulkee.

Kuluttajien ostopéétoksessd vaikuttavat aina asen-
teet ja arvot. Ihmiset kantavat entisti enemméin
huolta ympéristosté ja haluavat omilla ostotoimillaan
vaikuttaa. Vaihtoehtoista kdyttovoimaa kéyttavilla
kulkuneuvoilla on oma paikkansa liikenteessid. En-
nen kuin ne voivat todella ly6da ldpi suomalaisessa
yhteiskunnassa on ajoneuvojen kuitenkin kehityttava
vastamaan entisti paremmin pohjoisia ajo-olosuh-
teita. Vaihtoehtoinen kiyttévoimien jakeluverkosto
pitdd saada vastamaan kuluttajien tarpeita. Tdmé
vaatii monia ponnisteluja niin lainsddddnnén kuin
kulutustottumuksienkin osalta. Hyvilla tielld kui-
tenkin jo ollaan.
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Narissvagiaonmm

kuulumiset

HYVAA alkanutta vuotta kaikille! Uusi
vuosi tarkoittaa uutta vaihetta myos
nuorisotoiminnalle, silla #meidantie
tybpajakiertue on nyt polkaistu kayn-
tiin!

Ensimmainen ty6paja jarjestettiin
16. tammikuuta Savonia-ammattikor-
keakoululla Kuopiossa, missé alan
vahvuudet ja kehittaminen herattivat
innokasta pohdintaa. Kiitos osallistu-
neille, tasta on hyva jatkaa eteenpain!

Kevaan aikana tulen vierailemaan
muissakin ammattikorkeakouluissa
ja yliopistoissa ympéri maan ja kes-
kustelemaan opiskelijoiden kanssa
alan vahvuuksista, tulevaisuudesta ja
alaan liitetyistd mielikuvista.

Kerron kampanjan kuulumisista
Tieyhdistyksen facebookissa, twitt-
terissa ja instagramissa, kannattaa
pysyéa kuulolla! Yhdistyksen nuoriso-
jasenet ja tydpajoihin osallistuneet
tulevat my6s saamaan silloin talldin
sahkopostia, jossa kerrotaan tarkem-
min kampanjaan osallistumisesta.

Jos sinulla herasi kysymyksia,
ota yhteytta laittamalla viestia
osoitteeseen mikko.airikkala@
tieyhdistys.fi.

Mipto
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Esko Aho
ATF:n vieraana

ENTINEN paaministeri Esko Aho vieraili Au-
to- ja Tieforumin kokouksessa Tieyhdistykses-
sa tammikuussa kertomassa tekeilld olevasta
selvityksesta koskien likenne- ja viestintéjar-
jestelméan tulevaisuutta ja tilaa vuosina 2030 ja
2050. Selvitysta tekee tydryhma, jonka liiken-
ne- ja viestintdministeri Anne Berner asetti
syksylla. Selvityshenkildind toimivat Esko Ahon
liséksi, Lauri Lyly ja Inka Mero.

Tieyhdistyksen hallitus ja
toimihenkil6t 2017

VUODEN ensimmaisessa kokouksessa
13.1.2017 hallitukselle nimettiin seuraavat toi-
mihenkilot ja tydryhmat

Hallituksen varapuheenjohtaja: Paavo Syrjo
Hallituksen tyévaliokunta: Juha Marttila (pj),
Paavo Syrj6, Hanna Kalenoja, Markus Vayry-
nen, Nina Raitanen

Auto- ja Tieforum: Nina Raitanen

Kavo Kayhkdn Rahaston hallitus: Juha
Marttila, Terhi Pellinen, Nina Raitanen
Yksityistie-ansiomerkin ansiomerkkitoimi-
kunta: Jaakko Rahja (pj), Liisi Vahétalo
Yhdyskuntatekniikka 2017 (STY:n edustajat):
Nina Raitanen, Liisa-Maija Thompson
Hallituksen 100-vuotisjuhlatoimikunta: Juha
Marttila, Paavo Syrjo, Terhi Pellinen, Jari Palvi-
ainen, Nina Raitanen

Tieyhdistyksen
yhteis6jasenet

HALUAISIMME siirtya viestinnassa jasenillem-
me entistd enemman ympéristdystavalliseen
sahkdpostiin perinteisen kirjepostituksen si-
jaan. Kaikilta pitkaaikaisilta yhteisjaseniltam-
me meilla ei kuitenkaan ole sdhkdpostiosoitet-
ta. Mikéli sdhkoinen viestinta olisi teille sopiva
vaihtoehto, niin voisitteko ystavallisesti imoittaa
sahkdpostiosoitteenne Tieyhdistyksen toimis-
toon toimisto@tieyhdistys.fi, p. 040 592 7641.



Ja nyt valittamaan. ..

Olen kertakaikkisen tyytymétén tiemme auraa-
jaan. Eika puheenjohtaja tai hoitokunta suostu
vaihtamaan toiseen, joka olisi paljon parempi
tydssaan ja varmaan halvempikin. Vaadin asiaan
muutosta tielautakunnassa. Mihin lakipykélaan
voin vedota?

TIELAUTAKUNTAAN tietysti voi valittaa mistd tahansa
asiasta, mutta lautakunta voi ottaa késittelyyn ja ratkaista
vain ne asiat, jotka kuuluvat sen toimivaltaan.

Jos osakas tai muu asianosainen haluaa valittaa tie-
kunnan kokouksen tekemaisti padtoksestd, on valituksen
perusteena oltava padtoksen laittomuus tai se, ettd paatos
loukkaa valittajan oikeutta tai tieosakkaiden yhdenver-
taisuutta. Normaalitilanteessa mainitsemanne auraajan
valinta ei kuulu em. kategoriaan, vaan siind on kyse ns.
tarkoituksenmukaisuudesta.

Pyrkisin ratkomaan asiaa kaikesta eripurasta huoli-
matta tiekunnan sisélld. Vuosikokousten asialistalla olisi
hyvi aina olla oma kohtansa, jossa osakkaat voisivat kes-
kustella tiensd kunnossapidosta ja tarvittaessa ohjeistaa
hoitokuntaa tai toimitsijamiestd. Ellei omaa asialistan
kohtaa ole, voidaan kunnossapitoa késitelld talousarvion
késittelyn yhteydessa.

Aikomukseni on tehda valitus kunnan tielauta-
kuntaan laittomasta tiekunnan kokouksen paa-
téksesta. Kuka maksaa tielautakunnan toimituk-
seen liittyvat kustannukset ja kuinka paljon ne
tekevat?

LAHTOKOHTAISESTI tielautakunnan toimituskustan-
nukset maksaa hakija. Lautakunta voi myos tilanteen
mukaan velvoittaa muitakin osakkaita tai asianosaisia
osallistumaan kustannuksien maksamiseen. Valituksissa
yleensé toimituskustannukset lankeavat hévigjélle.

Toimituskustannukset vaihtelevat kunnittain, ovat
yleensi satasia enintddn yhden kdden sormien verran.
Vaihtelu johtuu siitd, ettd kunnat méirddviat maksunsa
ja maksujen perusteisiin liittyvét asiat tdysin itse. Mitdan
valtakunnallista taksoitusta ei ole.

Yksityistieasetuksen mukaan toimituskustannuksiin
sisdllytetddn matkakulukorvaukset, pdiviarahat sekd ko-
kous- ja katselmuspalkkiot sekd muut tehtdvin suorittami-
sen kannalta valttdmattdmét menot. Edunvalvontakuluja
maédritiain vain, jos toimitusta on haettu tarpeettomasti.
Edelld mainittuja korvauksia maksetaan kunnassa voi-
massa olevien perusteiden mukaisesti vain lautakunnan
jasenille kuten puheenjohtajalle, muille jésenille ja sih-
teerille mukaan. Mainittuja korvauksia ei siis makseta
esimerkiksi ns. valittajalle.

YKSITYISTIETOLAARI

JAAKKO RAHJA

Tein valituksen tielautakuntaan, mutta lautakun-
nasta valitukseni palautettiin ja vaitettiin, etta se
oli saapunut mydhéassa, vaikka ei ollut kulunut
kuin 28 arkipaivaa. Miten tama 30 paivan valitus-
aika oikein lasketaan?

VALITUSAIKA tiekunnan kokouksesta on 30 péivéd, kuten
kysyjakin toteaa. Osakkaan tapauksessa méédridaika on 30
pédivdd kokouksen padtoksestd. Tdma riippumatta siité,
onko valittaja itse osallistunut kokoukseen vai ei. Kai-
keti lainlaatija on ajatellut, ettd tiekunnassa osakkaalla
on oikeuksien lisdksi velvollisuusia ja yksi niistd on osal-
listua tiekunnan toimintaan ja vihintdidnkin seurata sen
padtdksid. Muun asianosaisen osalta 30 pdivan laskenta
alkaa siitéd, kun hin on saanut pditdksen tiedokseen, ku-
ten saanut kiayttomaksulaskun.

Maéiriajan laskennassa aloitetaan seuraavasta paivés-
td eli kokouspédivid tai ei-osakkaalle tiedoksiantopdivad
ei lasketa. Ja 30 pdivdén tarkoittaa pdivid, ei ainoastaan
arkipdivid. Jos médrdaika péittyy lauantaihin tai pyhé-
péivédn, saa valituksen tehdd vield heti ensimmaéisend
arkipdivéni viraston aukioloaikana.

Edelld kuvattu méériajan laskenta koskee my6s sdhko-
postilla ja faxilla tehtyé valitusta. Sdhkoisid kanavia kiy-
tettdessd vastuu valituksen perillemenosta on ldhettéjilla.

Valituksia kasitellessaéan ja ratkaisuja tehdesséan kunnan tielautakunta
joutuu noudattamaan tunnollisesti yksityistielakia ja tuntemaan muuta-

kin lainsaadantoa.

—
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Liikenneinfrastruktuuri 2040 -hanke:
Suomi ohjattava matelukaistalta ohituskaistalle

Naapurimaissamme likenneverkon voimakas kehittaminen nahdaan yhdeksi keskeisimmista
kilpailukyvyn edistgjista. llman vastaavaa kansallisesta edusta l&ahtevaa kirkasta strategiaa ja
siind pysymista Suomi jaa vaistamatta jalkeen.

”Liikkuminen ja kuljetukset ovat suuren
murroksen kynnykselld. On tirked pysah-
tyd pohtimaan, millaisia tarpeita liiken-
neinfrastruktuurin tulee tulevaisuudessa
palvella ja mihin infrapanostukset kan-
nattaa sijoittaa. On valittava méédrdnpaa,
minne halutaan menné ja tunnistettava
mité reittid, miten ja millaista vauhtia
sinne voidaan edetd”, inframarkkinoiden
asiantuntija Eero Nippala Tampereen
ammattikorkeakoulusta sanoo.

Teknologian tutkimuskeskusVIT:n ja
Tampereen ammattikorkeakoulun luotsaa-
massa selvityksessd on hahmoteltu Suomen
liikkenneinfrastruktuurin kehittdmiselle ja
kehittdmisen panostuksille nelja vaihtoeh-
toista polkua: Alykés, Huima, Kuuliainen ja
Niukka. Ndma johtavat hyvinkin erilaisiin
tulevaisuudenkuviin, kun tarkastelujakso
on ulotettu vuoteen 2040 saakka.

Tulevaisuudenkuvia on peilattu eri ta-
voitteisiin, jotka liittyvit Suomen asemaan
Euroopassa, elinkeinoeldmén kilpailu-
kykyyn, tyOllisyyteen, alustatalouteen ja
hiilivapaaseen liikenteeseen.

”Tavoitteet tayttyisivit monin osin
parhaiten Huimaksi nimetyssd skenaa-
riossa, jossa investoidaan vahvasti elinkei-
noeldmaén raaka-aine- ja tavarakuljetusten
edellytyksiin seka laajojen tyOssdkaynti-
alueiden tyomatkaliikenteeseen. Suomi
vhdistettdisiin kiinteimmin Eurooppaan
Helsinki—Tallinna-tunnelilla, joka mah-
dollistaa kauttakulun Koillisvéylélle. Hui-
ma edellyttdisi viyldnpidon vuosittaisen
kokonaisrahoituksen kasvattamista ny-
kyisestd noin 3,2 miljardista eurosta 4,2
miljardiin euroon”, VT T:n erikoistutkija
Terttu Vainio toteaa.

Vastaavasti kehityspolku Niukka tar-
koittaisi jim&htédmistd nykyisen liikenneinf-
rastruktuurin ylldpitoon. Niukka Suomi
jdisi Euroopassa perinpitdjéksi, varsinkin
jos Norja ja Ruotsi yhdistdvit kaavailujensa
mukaisesti eteldisten osiensa suuret kau-
pungit yhteiseksi talousalueeksi Tanskan
kanssa nopeilla junilla. Alykkasssi ske-
naariossa liilkenneviyldt muuttuvat pal-
velualustoiksi ja Kuuliaisessa sitoudutaan
vahvasti pdastovahennystavoitteisiin, joita
ei saavutettaisi osassa muista skenaarioista.
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Terttu Vainio | Eero Nippala

”Suomi tarvitsee talouskasvun ja kil-
pailukyvyn turvaamiseksi nykyisté selvasti
suurempia liikenneinfrastruktuuri-inves-
tointeja. Etenkin Eteld-Skandinavian mit-
tavat liikennesuunnitelmat muodostavat
kovan haasteen. Sen vuoksi yhteydet Kes-
ki-Eurooppaan Baltian kautta seki pohjoi-
set yhteydet Atlantille ja Jddmerelle ovat
lahitulevaisuuden asioita. Hankkeita on
lahdettdva valmistelemaan ajoissa muun
muassa EU:n TEN-T-rahoituksen saa-
miseksi. Ndihin hankkeisiin kuuluu myos
Koillisvdyldn datakaapeli”, kommentoi
selvitystd Paavo Lipponen.

”Liikenneinfran rahoitus on yhté tir-
ked kuin esimerkiksi hivittdjien. Lentoko-
neita ei voida rahoittaa, jos talous ei kasva.
Siihen tarvitaan nykyistd huomattavasti
parempia niin kotimaisia kuin kansainvé-
lisidkin yhteyksid”, Lipponen painottaa.

Liikenneverkon kehittdmisessa

25 vuotta on lyhyt aika

Hankkeen ohjausryhmin puheenjohtajana

toiminut Rakennusteollisuus RT:n péddeko-

nomisti Sami Pakarinen toteaa, etti fyysi-

sen infran tarve ei hivid, vaikka digitalisaatio

avaa aivan uudenlaisia mahdollisuuksia.
”Vuoteen 2040 mennessd vayldnpi-

toon on tarve sijoittaa kokonaisuudessaan

77-105 miljardia euroa. Rahoitus on syyta
kayttdd viisaasti. Summat ovat suuria, ja
yhteiskunnan kannalta erittdin iso kysymys
on se, mitd rahalla voidaan saada aikaan
— tai olla saamatta.”

Hankkeen ohjausryhmaé ehdottaakin
poliittisille paattéjille, ettd ndma kaynnis-
tdisivit pitkin aikavilin infrasuunnitelman
laatimisen. Yksittdisten hankkeiden sijaan
on syyté tarkastella koko liikennejérjestel-
mai. Lisdksi on tarpeen selvittdd budjetti-
rahoituksen rinnalle tai sijaan uudenlaisia
rahoitusratkaisuja, kuten liikenneverkko-
yhtidselvityksen yhteydesséd on jo tehtykin.

”Liikenneinfran suunnittelu ja raken-
taminen vaativat valtavasti aikaa ja tyota,
ja rakenteiden elinkaari on huomattavan
pitkd. Merkittédvien hankkeiden valmiste-
lun kannalta vuosi 2040 on jo ldhelld. Nyt
on kiire kdynnistda sellaisten strategisten
hankkeiden suunnittelu, jotka pitdisi to-
teuttaa seuraavien 25 vuoden kuluessa.
Esimerkiksi valtatie 12:n sijoittamista tun-
neliin Tampereella esitettiin 1990-luvun
alussa, ja tunneli avattiin liikenteelle vii-
me marraskuussa”, Pakarinen muistuttaa.

Liikenneinfrastruktuuri 2040 -hank-
keeseen kytkeytyy WSP:n tekeilld oleva
selvitys, jossa osalle kehityspoluista laa-
ditaan toimenpideohjelmat kymmenen
vuoden aikajinteelle ja arvioidaan niiden
vaikutukset elinkeinoeldmalle. WSP:n sel-
vitys valmistuu alkuvuoden aikana.

Hankkeissa mukana olevat tahot edus-
tavat monipuolisesti suomalaista yhteis-
kuntaa. Liikenneinfrastruktuuri 2040
-hankkeen ohjausryhméén ovat osallistu-
neet Rakennusteollisuus RT, Elinkeinoela-
maén keskusliitto EK, Suomen Kuntaliitto,
Liikennevirasto, Maa- ja metsétaloustuot-
tajain keskusliitto MTK, Suomen ammat-
tiliittojen keskusjarjestd SAK sekid Toimi-
henkilokeskusjarjestd STTK. Hankkeen
on rahoittanut T T-s&d4tio.

Raportti on saatavilla verkosta VI T:n
stouilla heep:/lwww. vet. filinflpdfitechno-
logy/2017/T283.pdf ja raportti sekd julkis-
tustilaisuuden aineistot RT:n sivuilla www.
rakennusteollisuus. fi/ Litkenneinfra2040



Liikenneverkkoselvitys julkaistiin
— ja selvityksen teko keskeytettiin

UUTISIA

Lilkkenne- ja viestintaministerion julkaisi torstaina 19.1.2017 luonnoksen selvityksesta, jonka perusteella
se ehdotti, ettd Suomeen perustettaisiin valtionyhtio, joka vastaisi likenneverkon riittavasta kunnosta
ja pitkdjanteisesta kehittamisesta. Seuraavan viikkon maanantaina 23.1. likenne- ja viestintaministeri
Anne Berner imoitti, etta selvityksen teko keskeytetaan.

Ministeri Bernerin mukaan liikennever-
kon rahoitus vaatii uudistamista, vaikka
yhtiomuotoinen toimintamalli ei saanut
nyt kannatusta.

— Meilléd on edelleen ratkaistavana usei-
ta isoja kysymyksid, jotka liittyvat véiylien
rahoitukseen, kehittdmiseen ja padstovi-
hennyksiin. Myo6s vastuunjako valtion ja
tulevien maakuntien kanssa on ratkaistava,
Berner sanoo.

Maakuntauudistuksella on
merkittdva vaikutus lilkennevayliin

— Maakuntauudistuksen valmistelussa
on tirkedd pian péittdd, miten valtion ja
maakuntien tyonjako ja vastuut jaetaan
liikenteen osalta. Valmistelussa on ollut
esilld, ettd valtion alempi tieverkosto siir-
retddn maakuntien omistukseen vuodesta
2019 alkaen. Tiet siirrettdisiin maakuntien
omaisuudeksi korjausvelkoineen, ja tei-
hin kohdistuva rahoitus siirtyisi mukana,
Berner kertoo.

Alempi tieverkosto kattaa noin 70
prosenttia valtion tieverkostosta, eli noin
55 000 kilometrid. Sen arvo on noin 4 mil-
jardia euroa.

— Maakuntamallissa valtio jakaisi maa-
kuntien kesken vuosittain noin 350 mil-
joonaa euroa, minki se on toistaiseksi
panostanut alemman tieverkoston ylla-
pitoon. Kukin maakunta voisi pdattida
miten rahat kiyttda ja haluaako ottaa li-
sdinvestointeihin lainaa. Liikenneviylien
kéyttdjien ndkdokulmasta on toki tarkeis,
ettd maakunnat myds kiyttavat valtiolta
saamansa méidriarahan tieverkkoon sen
sijaan, ettd se siirtyisi yleiskatteisesti kdy-
tettdviksi maakuntien muihin menoihin,
sanoo Berner.

Liikenneverkkoyhtion

selvitys keskeytetaan

Hallitus sopi huhtikuussa 2016, etté lii-
kenne- ja viestintdministerin johdolla val-
mistellaan esitys liilkenneverkon kehittdmi-
seksi liiketaloudellisesti. Esitys tuli laatia
siten, ettd tarvittavat padtokset voidaan
tehdd toiminnan kiynnistdmiseksi vuo-
den 2018 alussa.
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"Tarvitsemme jatkossakin rohkeutta tehda
uusia, ennakkoluulottomia avauksia likenteen
kehittamiseksi tulevaisuuden tarpeisiin.”

— Selvityksen 1dht6kohta oli, ettd liik-
kumisen kustannukset eivit nouse. Pia-
ministeri Sipildn kanssa on sovittu, ettéd
autoverosta ei luovuta, ja sen vuoksi liiken-
neverkkoyhti6 ei voisi saada toimintaansa
varten riittdvid asiakasmaksutuloja. Liike-
taloudellisia edellytyksiéd liikenneverkon
kehittdmiseksi ei siten ole olemassa, joten
keskeytdmme selvityksen, toteaa Berner.

— Haluan kiittdéd kaikkia valmistelu-
tyOhon osallistuneita perusteellisen sel-
vityksen tekemisestd ja uusien rohkeiden
ajatusten esille tuomisesta. Kiitin my0s
kansalaisia ja sidosryhmid saamastam-
me arvokkaasta palautteesta. Tydmme ei
mennyt hukkaan, vaan palvelee varmasti
tavalla tai toisella lilkenteen uudistustyos-
sd, jota meiddn on méédritietoisesti jatket-

tava. Tarvitsemme jatkossakin rohkeutta
tehd4 uusia, ennakkoluulottomia avauksia
liikenteen kehittdmiseksi tulevaisuuden
tarpeisiin, Berner sanoo.

Litkenne- ja viestintdministerio keskeytti
litkenneverkkoselvityksen lausuntokierrok-
sen ja Ota kantaa —keskustelun 23. 1.

Selvirys ja sithen littyvdt taustaselvitykset
ovat luettavissa ministerion verkkopalve-
lussa osoitteessa www.lvm. fi.

Ministerion verkkopalvelusta loyryvdt
myds julkistustilaisuuden diaesitys, ehdo-
tukseen lurryvdt Faktalehdet ja vastaukser
yietsimmin kysytryihin kysymyksiin.
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Helsingin seudun
MAL-puiteohjelma
hyvaksyttiin

HELSINGIN seudun neljatoista kuntaa
ovat hyvéksyneet seudun MAL 2019
-puiteohjelman. Ohjelma on laadittu nyt
ensimmaisté kertaa asumisen, maankay-
tén ja likenteen yhteisend. Puiteohjelma
antaa eri osapuolille yhteisen késityksen
siitd, millaista ty6téa seudun kehittdmisek-
si tehdaén tulevina vuosina. Ohjelmassa
kuvataan suunnittelukierroksen 1ahtokoh-
dat, suunnitteluprosessit ja organisointi
seka keskeiset syventavat teemat.

Helsingin seudun neljéntoista kunnan
seka valtion vélisissa maankayton, liiken-
teen ja asumisen linjauksissa on jo aiem-
min sovittu, ettéa yhteissuunnittelua jat-
ketaan edellisten suunnitelmien pohjalta.
Nyt kdynnistyvassa suunnittelussa tuote-
taan kattava kuva nykytilanteessa seka
paivitetdan ja konkretisoidaan olemassa
olevia suunnitelmia. Vuoteen 2030 men-
nessé tarvittavista toimenpiteista laadi-
taan toimenpideohjelma.

Pitkén aikavalin suunnittelua varten
tutkitaan useita mahdollisia skenaarioita.
Ty6 on aikataulutettu siten, etta suunni-
telma valmistellaan hyvaksyttavaksi vuo-
den 2019 alussa. Kokoamisvaiheessa
vuoden 2018 aikana tullaan méarittele-
maan keskeiset maankayttn, asumisen
ja likenteen kehittdmista koskevat linja-
ukset ja muodostetaan yhteinen néke-
mys keskeisimmistd MAL-hankkeista.
Taman vuoden aikana tehdaéan selvityk-
sid osa-alueilta, joilta ei ole vield riittavasti
tietoa tai toimintatapoja valmisteltuna.

Helsingin seudun yhteistytkokous
HSYK hyvaksyi MAL-puiteohjelman mar-
raskuussa 2016.

Helsingin seudun yhteistybkokous on
neljéntoista kunnan johtavien luotta-
mushenkildiden yhteistoimintaelin. Yh-
teistyéhdn osallistuvat Helsinki, Espoo,
Vantaa, Kauniainen, Jéarvenpéd, Nurmi-
jarvi, Tuusula, Kerava, Méntséla, Por-
nainen, Hyvinkéa, Kirkkonummi, Vihti ja
Sipoo. Yhteistydsopimus astui voimaan
1.10.2005.

Puiteohjelma antaa
kasityksen siita, miten
seutua kehitetaan
tulevina vuosina.

36 | TIECLIKENNE 12017

Uusia tydkaluja metséatien kunnossapitoon

TAPIO QY on julkaissut tiekunnille ja alan toimijoille laajan kokoelman metsétien kun-
nossapidon tyodkaluja. Tehokkaan kunnossapidon tySkalupakkiin kuuluvat metsatien
kunnossapito-oppaan ja diasarjan liséksi nyt myos metsatien kuntokatselmuksen toi-
mintamalli sek& ohjeet, lomakemallit ja tehtavakortit kunnossapitotéiden urakointiin.
TyOkalut 16ytyvat osoitteessa www.tapio.fi.

Tampereen raitiotien toteuttavat
Poyry, YIT ja VR Track

YIT, VR Track ja Pdyry ovat allekirjoittaneet Tampereen kaupungin kanssa sopimuksen
Tampereen raitiotiehankkeen toteuttamisesta. Toteutusvaiheen tarkennettu kustannus-
arvio on 238,8 milioonaa euroa.

Ensimmaisen vaiheen rakennustyét alkavat vuoden 2017 ensimmaéisella puoliskolla
ja kestavat arviolta vuoteen 2021. Kyseisena ajanjaksona rakennetaan 15 km pituinen
raitiotieyhteys keskustasta Hervantaan ja keskussairaalalle seka varikko Hervantaan.

Raitiotien toinen osa on tavoite rakentaa vuosina 2021-2024. Taman myo6ta raitio-
tieverkosto laajenee keskustasta Lentavanniemeen.

Hanke toteutetaan allianssimallilla, jossa Tampereen kaupungin tilaaman palvelun
tuottajina ovat YIT, VR Track ja Pdyry. Mallin mukaisesti tilaaja, suunnittelijat ja urakoitsi-
jat toimivat yhteistydsséa hankkeen toteuttamisessa.

SKAL:n edustaja EU-lausuntoja
valmistelemaan

SKAL RY:N Brysselin toimiston vetaja Pasi Moisio nimettiin joulukuussa Euroopan
talous- ja sosiaalikomitean taysistunnossa kahteen valmistelurynmaan kirjoittamaan
kevattalvella lausuntoja, jotka koskevat energia/talvipaketissa julkaistua ehdotusta uu-
siutuvan energian direktiivin uudelleentarkasteluksi seka tieliikenteen automa-
tisointia, alykkaita likenne/kuljetusjarjestelmia (platooning, C-ITS) koskeva EU-strate-
giaa.

Suomen Tieyhdistyksella ja SKAL ry:ll& on vuodesta 2015 &htien ollut sopimus
EU-edunvalvonnasta.



Liiku katevasti Seindjoella -palvelukokeilu

kdynnissa

UUSI liikkumispalvelukokeilu Kateva Sei-
najoki kaynnistyi vime vuoden loppupuolel-
la. Kéteva-palvelussa asiakkaalle tarjotaan
arjen likkuminen helposti yhdella kuukau-
sipaketilla. Kateva yhdistaa Seindjoen kau-
pungin paikallislikenteen, Kutsubussin se-
ka taksit yndeksi palvelukokonaisuudeksi.
Kuukausimaksulla asiakas saa kayttédnsa
kaupungin joukkoliikenteen rajattomasti
sek& taksi- ja Kutsubussipalveluita aiem-
paa selvasti edullisempaan hintaan. Kateva
appsi tarjoaa jokaiselle matkalle muutaman
likkumisvaihtoehdon, joista asiakas voi va-
lita itselleen parhaimman.

Palvelu on saanut ensimmaisilté asiak-
kailta kiitettavaa palautetta ja uusien kayt-
t4jia tulee mukaan paivittain. Asiakkaat
ovat rohkeasti ja monipuolisesti kokeilleet
erilaisia palveluita ja paivittéiset matkamaa-
rat ovat olleet selke&ssa kasvussa. Kokei-
lun tavoitteena on saada mukaan eri-ikaisia

kayttgjia testaamaan erilaisia palvelupa-
ketteja.

"Kéteva tarjoaa mukavan, luotetta-
van ja helppokéyttdisen likkumispalve-
lun. Nyt autottomillakin seingjokelaisilla
on mahdollisuus selviytya arjen matkois-
ta”, iloitsee Leila Koivumaki Seingjoen
kaupungilta. Palvelun edullisten hintojen
toivotaan kasvattavan selvasti alueen lii-
kennepalveluiden kysyntaa. Kokeilu kes-
téa kevéttalveen 2017 asti, jonka jalkeen
tehdaan paatds palvelun jatkosta.

Palvelun toteuttavat Sito, Harman Lii-
kenne, Pahkakankaan Liikenne ja Seina-
joen Keskustaksi. Palvelun kehittdmises-
s vahvasti mukana on myds Seindjoen
kaupunki, Into Seingjoki seké Etela-Poh-
janmaan ELY-keskus.

Palvelun nettisivut
www.katevaseinajoki.fi

UUTISIA

Tiestdpalvelu Seppaéla
ja Road Masters
yhteistydhon

TIESTOPALVELU Seppild ja Road
Masters ovat kdynnisténeet yhteistyén
tarjotakseen siltojen kuntoarviota yksi-
tyisteilld, metsateilld ja kuntien kaavateil-
1. Kuntoarvio on edullinen toimenpide
tienpitdjan vastuun maéarittamiseksi, lii-
kennodinnin selkeyttdmiseksi ja korjaus-
tarpeen toteamiseksi.

Kuntotarkastukseen kuuluu kirjallisen
raportin laatiminen tilagjalle korjaussuosi-
tuksineen ja alustavine kustannusarvioi-
neen seka& myds asiaan kuuluvan paino-
rajoituksen suosittaminen sillalle.

Lisatietoja Juha-Matti Vainio, 0400
121 907 / West Coast Road Masters Oy
Yhteyshenkild Varsinais-Suomessa Sa-
kari Seppéla, 040 546 3062 / Tiestopal-
velu Seppala

Metropolia ja kiinalainen AET yhteisty6hon

METROPOLIA ja kiinalainen ajoneuvo-
valmistaja Beijing Asiastars Electronic
Technology Corporation (AET) ovat aloit-
taneet yhteistydn sahkdajoneuvojen ke-
hittdmisen saralla. Projektisopimus alle-
kirjoitettiin viime syyskuussa. Projektissa
suunnitellaan ja toteutetaan uudenlainen
séhkodajoneuvon prototyyppi.

Metropolian ja AET:n strateginen yh-
teistydsopimus solmittiin jo syksylla 2014;
nyt alkava kehitysprojekti on yhteistyon
ensimmainen konkreettinen askel. Yhteis-
tydta varten Metropolian Kalevankadun
kampukselle on perustettu tutkimus- ja
kehityskeskus, jossa tydskentelee Metro-
polian ajoneuvoalan opiskelijoita, alumneja
ja henkilostoa.

AET on ryhma yrityksia, jotka ovat
tunnettuja teollisuuden ja erityisesti ajo-
neuvoteollisuuden ratkaisujen toimittajina.
Autoteollisuudessa AET on merkittévin
automaatioratkaisujen toimittaja Kiinassa.
Yhti6lla on my&s omaa paikallista sahko-
ajoneuvojen tuotekehitysta ja valmistusta.
Sahkdautojen myynti kasvoi Kiinassa rajah-
dysmaisesti vuonna 2015 kokonaismyyn-
nin ollessa 191 000 s&hkdautoa.

Metropolian autohankkeet ovat vime
vuosina saaneet tunnustusta ulkomaita
my&den. Erinomaisina referensseina toi-
mivat mm. E-RA-séhkdauto, Biofore Con-
ceptCar -hanke seka vuonna 2015 en-
simméaisend ulkoisena tilaustydna tehty
sahkoinen Triumph GT6.

Finavian omistajaohjaus huhtikuussa
valtioneuvoston kansliaan

FINAVIA OYJ:N omistajachjaus siirtyy 1. huhtikuuta 2017 liikenne- ja viestintdministe-
ridsté valtioneuvoston kanslian omistajachjausosaston vastuulle.
Siirron taustalla on valtioneuvoston toukokuussa 2016 tekeméa periaatepaatds

omistajapolitiikasta.

Valtioneuvosto antoi asiaa koskevan asetuksen 12. tammikuuta 2017.

Suomen ja Venajan
uusi rautatieliikenne-
sopimus voimaan

SUOMEN ja Vengjan vélinen uusi
rautatielikennesopimus tuli voimaan
22.12.2016. Uusi sopimus korvaa vuo-
delta 1997 peréisin olevan rautatieyhdys-
likennesopimuksen liitteineen.

Sopimus koskee Suomen ja Vengjan
vélista suoraa kansainvalistd matkustaja-
ja tavaraliikennetta. Suoralla likenteelld
tarkoitetaan sit, ettd maiden vélisessa
rautatielikenteessa likenndidaan ilman
matkustajien junanvaihtoa tai iiman tava-
roiden siirtokuormausta rautatieraja-ase-
milla.

Sopimuksen mukaan kaikki Suo-
meen tai muualle Euroopan talousalu-
eelle sijoittuneet rautatieyritykset voivat
toimia Suomen ja Vendjan valisissé rau-
tatiekuljetuksissa Suomen rataverkolla.
Se ei avaa Venajan sisaisia rautatiemark-
kinoita EU:ssa toimiville yrityksille, eik&
mydskaan Suomen markkinoita venalai-
sille rautatieyrityksille.
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UUTISIA

Hyvia tuloksia
puupohjaisen dieselin
kaytosta bussi-
likenteessa

UPM on testannut kotimaista puupoh-
jaista dieselpolttoainetta niin laboratori-
ossa kuin kaytannon likenteessa. UPM
BioVerno -dieselin laboratoriotestit tehtiin
VTT:la ja likennetestit padkaupunkiseu-
dun bussilikenteessa yhdesséa Helsingin
seudun liikenteen (HSL) kanssa. Vuoden
kestaneissa likennekoeajoissa olivat mu-
kana myos Transdev Finland Qy, Volvo
ja St1. Liikenndintiin liittyvat seurantamit-
taukset tehtiin niin ikdan VTT:IIA.

Laboratoriotestaus aloitettiin Euro |l
-luokan busseilla, joita kaytetaan edel-
leen paljon Suomen liikenteesséd. UPM
BioVerno -dieselilla mitattiin selvasti pie-
nemmat paastot kuin verrokkina olleella
kauppalaatuisella fossiilisella dieselilla.
Muihin testattuihin kehittyneisiin polttoai-
neisiin verrattuna paastot olivat vahintaan
yht& pienet.

"Olemme tyytyvaisié testituloksiin —
ne osoittivat, ettd UPM BioVernolla voi-
si korvata kokonaan fossiilisen dieselin
nykyisesséa bussilikenteessa. Biopolt-
toaineet ovat merkittvassa asemassa
HSL:n tavoitteissa, silla tahtddmme lahi-
vuosina hiilettémaan paakaupunkiseudun
likenteeseen”, sanoo Reijo Makinen
HSL:sté.

Bussien likennekoeajot olivat osa
paattynytta BioPilot-hanketta, jonka jat-
koksi HSL ja VTT ovat kéynnisténeet
BioSata-hankkeen. Uudessa hankkeessa
siirrytdan jo sovellusvaiheeseen, tavoit-
teena nostaa biopolttoaineiden osuus
HSL:n bussilikenteessé tasolle 70-90 %
jo ennen vuosikymmenen loppua.

Uusiutuva diesel UPM BioVerno on
innovaatio, joka laskee kasvihuone-
kaasupaastdja jopa 80 prosenttia ja au-
toilun 1&hipaastoja merkittavasti fossiili-
siin polttoaineisiin verrattuna. Polttoaine
valmistetaan selluntuotannon téhteesta
mantyoliysta. Se soveltuu kaikkiin diesel-
moottoreihin.
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Joka neljannella Kemera-tukea
saaneella metsaautotiella on

valiton hoitotarve

Metsanomistajat laiminlyévat metsdautoteiden kunnosta huoleh-
timisen. Kemera-tukea saaneiden tiechankkeiden kunnossapito-
velvollisuus on 10-15 vuotta. Kymmenessa vuodessa neljannes
teistad on valittbman kunnostuksen tarpeessa.

Metsdkeskus teki tdnd vuonna jilkihoi-
totarkastuksen vuonna 2008 péittyneille
tiehankkeille. Vajaassa kymmenessé vuo-
dessa neljdnnes teistd oli joutunut niin
huonoon kuntoon, etti teitd on alettava
korjata vilittdmaésti. Ndin huonossa kun-
nossa oleville teille Metséikeskus asettaa
médridajan, jonka kuluessa korjaukset
on tehtdvi. Tien kunto tarkastetaan uu-
delleen méirdajan padtyttyd. Vilitonté
korjaamista odottavien teiden lisdksi
puolelle tarkastetuista metséteistid suo-
siteltiin hoitotoimenpiteitd.

Heikoimmin teiden kunnosta oli tar-
kastustulosten perusteella huolehdittu
eteldisessd ja kaakkoisessa Suomessa.
Pohjois-Suomessa hoitotarvetta oli vi-
hiten.

Eniten on laiminlyoty lanausta ja
niittamista

Tyypillisin vuoden 2016 tarkastuksissa
havaittu puute oli lanauksen laimin-
lyonti. Usealle tielle on tarpeen lisété
sorastusta.

— Kunnossapitolanausta ei saisi
my0Oskdidn unohtaa. Lanauksella tien
muoto sdilyy kuperana ja néin ollen
rungon kuivatus pysyy kunnossa, sa-
noo suometsien ja metséteiden johtava
asiantuntija Mika Nousiainen Suomen
metsdkeskuksesta.

Luiskien niitto oli laiminly6ty joka
neljannelld korjauskehotuksen saaneel-
la tielld.

— Niitto tulisi tehdd muutaman vuo-
den vilein, jolloin tyd on nopeaa ja edul-
lista. Niiton laiminlyOnti johtaa tien pien-
tareiden vesakoitumiseen. Pahimmillaan
jdred vesakko taipuu lumen painosta ajo-
radalle ja esté lilkkenn6innin kokonaan,
jatkaa Nousiainen.

Myoés tierumpujen kuntoa on syyti
tarkkailla vuosittain. Vaurioitunut rum-
pu voi aiheuttaa reidn syOpymisen tie-
hen, miki on vakava turvallisuusriski tielld
liikkujille.

—Jos rumpu on jadtymisherkké, helppo
konsti kevddn sulatusta varten on laittaa
rumpuun letku, jonka péét ovat riittdvin
korkealla molemmista péistd. Kevailld
sitten vain letkuun ldmminté vettd ja koh-
ta alkaa vesi virrata rummussa, vinkkaa
Nousiainen.

Puutavaran kuljettamisen jilkeen tien
kunto tulee aina tarkastaa.

Kayttokelpoinen metsaautotie nos-
taa leimikoiden arvoa
Korjuuteknologia kehittyy, mikd mahdol-
listaa yhd useamman leimikon korjuun
sulan maan aikana. Metsdautoteiden kun-
nosta huolehtimisen merkitys korostuu
entisestddn, ne uhkaavat yhd useammin
muodostaa pullonkaulan tehtaiden puu-
huollolle.

Metsidkeskus myontdd vuosittain Ke-
mera-tukea (Kestdvidn metsidtalouden ra-
hoituslaki) metsdautoteiden tekemiseen ja
niiden perusparannukseen. 2015 péitty-
neen rahoituslain perusteella tukea saanut
maanomistaja sitoutuu samalla huolehti-
maan tien kunnossapidosta 15 vuotta sen
loppuun maksamisen jilkeen. Nykyisen,
maééiridaikaisen rahoituslain kunnossapito-
velvollisuus on 10 vuotta.

Viime vuonna tukea metsiteiden teke-
miseen ja perusparannukseen maksettiin
noin 10 miljoonaa euroa. T4ll4 tuella uusia
metsiteitd rakennettiin 167 kilometrii ja
metsdautoteitd perusparannettiin 1 955
kilometrii.

Tyypillisin vuoden 2016 tarkastuksissa
havaittu puute oli lanauksen laiminlyonti.



Kunnat yksityistielain uudistuksesta:
Kuntien vastuuta yksityistieasioissa

rajattava

SUOMEN KUNTALIITTO toteutti Suomen
Tieyhdistyksen kanssa syksylla 2016 kyse-
lyn, jossa koottiin tietoa kuntien nakemyk-
sista yksityistielain kokonaisuudistukseen.
Kyselyn perusteella suurin osa kunnista
haluaa keventéaa kuntien yksityisteitéd kos-
kevia vastuita ja tehtavia.

Kyselyyn vastasi 56 prosenttia Man-
ner-Suomen kunnista (166 kuntaa).

Kyselyn perusteella voidaan arvioida,
ettd kunnat maksavat yksityistieavustuksia
yhteensé ainakin 30 miljoonaa euroa vuo-
sittain.

— Kuntien rahoitus yksityisteiden hoi-
toon on siten huomattavasti korkeammalla
tasolla kuin valtion avustukset yksityistei-
den parantamiseen ja kunnostamiseen.
Valtion avustukset ovat riitténeet vain kaik-
kein Kiireellisimpiin ja kriittisimpiin yksityis-
teiden parantamiskohteisiin. Uudistus on
térkedd toteuttaa siten, etté samalla ei
lisata kuntien paineita yksityistieavustusten
lisddmiseen, Kuntaliiton likenneasiatuntija
Johanna Vilkuna sanoo.

Kunnat huolehtivat yksityistielain mu-
kaisesti tielautakunnan tehtavisté. Valtaosa
kunnista kaipaa muutoksia tielautakunnan
toimintaan ja kannattaa sité, etté tielau-
takuntien yksityistietoimituksia siirretdan
mahdollisimman laajasti kiinteistbnmuo-
dostusviranomaisten (joko kunnan viran-
omainen tai Maanmittauslaitos) hoidetta-
vaksi. Suurin osa vastanneista kunnista
kannatti my&s kiinteistbnmuodostusviran-
omaisten paatdsvallan laajentamista.

Kuntaliitto ja Tieyhdistys korostavat, et-
ta tehtavia ei tule siirtéa pelkastaan Maan-
mittauslaitokselle vaan asiakkaiden tulee
voida tilata toimituksia my&s kuntien kiin-
teistbnmuodostusviranomaisilta. Suomessa
75 kuntaa pitéa kiinteistorekisteria. Naissa
kunnissa asuu nelja miljoonaa asukasta.

— Kunnan kiinteistorekisteriviranomai-
sen tulee voida tarjota palveluja myos toi-
sille kunnille. Nain saadaan useita toimijoita
toimitusten joustavaan hoitamiseen, palve-
lujen kehittdmiseen ja hinnoitteluun, jolloin
véaltetddn monopoliasemassa olevaan toi-
mijaan littyvat ongelmat, Kuntaliiton kehit-
tamispéallikkd Matti Holopainen sanoo.

Tieisannoinnin merkitys kasvaa
Yksityisteiden rakentamisen, yllapidon ja
hoidon avustaminen on kunnille harkinnan-

varainen tehtava. Vastanneista kunnis-
ta 80 prosenttia pitda tarkeana kuntien
mahdollisuutta avustaa jatkossakin yk-
sityistiekuntia harkitsemassaan laajuu-
dessa.

— Tamé on ymmaérrettavaa, silla yksi-
tyisteilld on paikoin tarkeé rooli haja-asu-
tusalueen asutuksen, elinkeinotoiminnan
ja esimerkiksi kunnan koulukuljetusten
kannalta, Vilkuna toteaa.

Entisté tarke&dmpéaan rooliin nousee
ammattimaisen tieisdnndinnin edistéami-
nen ja ammatillisen toiminnan ja tyékalu-
jen kehittdminen. Tieisannoitsijat tarjoavat
palvelujaan tiekunnille ja toimivat tiekun-
nissa asiantuntijoina. Tieisé&nnoitsijdiden
palvelut parantavat yksityisteiden hoidon
ammattimaisuutta ja laatua seka helpot-
tavat tiekuntien toimintaa ja hallintoa.

— Tieis&nndinnin edistaminen vahvis-
taa myds maaseudun elinkeinopohjaa.
72 prosenttia kyselyyn vastanneista ko-
kee, ettd lautakunnalle on ollut hydtya
ammattimainen tieisdanndinti on vahenta-
nyt riitatapauksia, Suomen Tieyhdistyk-
sen johtaja Jaakko Rahja sanoo.

Yksityisteitd on Suomessa

360 000 kilometria

Liilkenne- ja viestintaministeri® valmiste-
lee parhaillaan yksityistielain kokonaisuu-
distusta. Muutoksia on tulossa ainakin
yksityisteiden rahoitukseen, tienkaytto-
oikeuksiin ja -maksuihin seka tiekunnan
hallinnon jarjestamiseen ja tiekunnan oi-
keudelliseen muotoon.

Yksityistiet ovat tarked osa Suomen
tieverkkoa. Ne vélittavat likennetta val-
tion yllapitdmilta maanteiltd ja kuntien
kaduilta yksittaisille kiinteistaille.

Yksityisteité on kaikkiaan noin
360 000 kilometria. Pysyvan asutuksen
kaytdssa olevia teitd on noin 90 000 kilo-
metrid, rakennettuja metsdautoteita arvi-
olta 120 000 kilometri& sek& muita au-
tolla ajokelpoisia metsa- ja mokkiteita on
noin 110 000 kilometria.

Yksityistiekysely 2016 18ytyy
Kuntaliton verkkojulkaisuna osoitteesta
www.kunnat.net.

UUTISIA

Viime vuonna
rekisteroitiin 118 991
uutta henkildautoa

VUONNA 2016 rekister6itiin 118 991
uutta henkildautoa, eli 9,3 prosenttia
enemman kuin edellisvuonna. Vuosi-
na 2009-2016 uusia henkilbautoja on
ensirekisterdity vuosittain keskimaarin
110 000. Vuosituhannen alkuvuosina
ennen vuonna 2008 alkanutta laskusuh-
dannetta uusia henkildautoja rekisterditiin
vuosittain keskimaérin 134 000. Ensire-
kisterdintien méara on talla vuosikymme-
nelld ollut alimmillaan vuonna 2013, jol-
loin ja&tiin noin 103 000 henkildautoon.
Viime vuonna erityisesti paketti- ja
kuorma-autojen kysynta kasvoi keski-
maaraista enemman. Pakettiautoja en-
sirekisteraitiin 18,3 prosenttia ja kuor-
ma-autoja 23,0 prosenttia enemméan
kuin 2015.

Liikennemuotojen
yhteentoimivuus
liikennekaareen

LIIKENNEMARKKINOIDEN saantelya
koskevan Liikennekaari-hankkeen toinen
vaihe on kaynnistetty. Tieliikenteen lisak-
si likennekaareen otetaan mukaan myos
merilikenne, raideliikenne ja ilmailu.

Lilkenne- ja viestintaministeri Anne
Bernerin mukaan tarkoituksena on edis-
téaa eri likennemuotojen yhteentoimivuut-
ta ja néin helpottaa matkaketjujen muo-
dostamista ja tarjoamista asiakkaille.

— Liikennejarjestelman eri osien sau-
maton yhteentoimivuus on valttamaton-
t4, jotta likenteesta voisi tulla asiakkaalle
palvelu. Liikennekaareen kootaan nyt len-
to-, meri- ja raideliikenteen markkinoita
ja kuljetuspalveluja koskevat saadokset
siten, ett&4 ne muodostavat johdonmu-
kaisen kokonaisuuden likennekaareen
ensimmaisessa vaiheessa sisallytettyjen
tielikennetta koskevien sd&ddsten kans-
sa, ministeri Berner toteaa.

Tarkoituksena on
edistaa eri likenne-
muotojen yhteen-
toimivuutta.
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Raskaalle kalustolle
talvirengaspakko

RASKAAN liikenteen talvirengasvaatimuk-
set tulivat voimaan 2.1.2017. Jatkossa kuor-
ma-autossa, linja-autossa ja kokonaismas-
saltaan yli 3,5 tonnin henkildautossa seka
sellaisessa traktorissa, jonka rakenteellinen
nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa, on jou-
lu-helmikuun aikana kaytettava ajoneuvon
vetavilla akseleilla talvirenkaita. My0os ras-
kaanliikenteen talvirenkaiden urasyvyysvaati-
mus kasvaa. Talvirenkaiden kaytdn ja urasy-
vyyden lisddmisen tavoitteena on parantaa
likenneturvallisuutta ja raskaan liikenteen
sujuvuutta.

Helsinki kansainvaliseen
alylikennehankkeeseen

HELSINKI on valittu osanottajaksi kansain-
véliseen hankkeeseen, jossa suurkaupungit
valmistautuvat robottiautojen kayttdédnottoon
ja pyrkivat parantamaan asukkaiden elaman-
laatua ja ratkaisemaan sosiaalisia haasteita
alylikenneratkaisujen avulla.

Hankkeen ovat k&ynnistaneet yhdysval-
talaiset Bloomberg Philanthropies -jarjestd
ja Aspen Institute -tutkimuslaitos. Helsingin
lisdksi osanottajakaupunkeja ovat Lontoo
ja Pariisi Euroopassa, Austin, Los Angeles,
Nashville ja Washington DC Yhdysvalloista
sekd Sao Paulo, Buenos Aires ja Tel Aviv.

Hanke auttaa Helsinkia ennakoimaan ro-
bottiautojen vaikutuksia likenteeseen, ympé-
ristdon ja sosiaalisiin ongelmiin. Hankkeessa
saatetaan yhteen eri alojen toimijoita osallis-
tujakaupungeista ja autetaan néin kaupunke-
ja valmistautumaan alylikenteen kehitykseen.

Hankkeen esivalmisteluvaiheeseen ovat
Helsingin kaupungin liséksi osallistuneet
LVM, Helsingin seudun liikenne -kuntayhty-
ma ja Smart & Clean -s&éatid. Yhteistydver-
kosto laajenee hankkeen kdynnistyessa.

Hankkeen taustavoimista Bloomberg
Philanthropies on New Yorkin pormestarina
2002-2013 toimineen Michael R. Bloomber-
gin jarjesto, joka edistdd ymparisto-, kansan-
terveys-, opetus-, ja kulttuurialaa seka julkis-
hallinnon uudistamista. The Aspen Institute
on puolueeton ajatushautomo ja tutkimuslai-
tos, joka keskittyy johtajuuden kehittamiseen
ja yhteiskuntapolitiikkaan.
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Ruuhkamaksut tehokkain keino
parantaa Helsingin ilmanlaatua nopeasti

LIIKENTEEN paastot heikentavat ilmanlaatua ja aiheuttavat terveysriskin. Vaikka
ruuhkamaksujen suosio on Helsingin Sanomien gallupin mukaan laskenut, ne olisi-
vat tehokkain keino parantaa ilmanlaatua.

EU:n asettama typpidioksidin vuosiraja-arvo ylittyy Helsingin vilkasliikenteisissa
katukuiluissa liikenteen paastdjen vuoksi. Huono ilmanlaatu on suurin yksittéinen
ympariston aiheuttama terveysriski. Pitkdaikainen altistuminen lisdé hengitys-, sy-
déan- ja verenkiertosairauksia seké kuolleisuutta. Erityisesti lapset, astmaatikot sekéa
ikdantyneet sydan- ja hengityselinsairaat ovat herkkié imansaasteille.

"Ruuhkamaksut on todettu tutkimuksissa tehokkaimmaksi tavaksi suunnata liik-
kumista kestavampiin kulkutapoihin eli kavelyyn, pyéréilyyn ja joukkoliikenteeseen.
Maksut vahentdisivat paitsi iimanlaatuhaittoja myds melua, kasvihuonekaasupaasto-
j& ja ruuhkautumista”, Helsingin kaupungin ympéristéjohtaja Esa Nikunen toteaa.

Euroopassa ruuhkamaksut laajasti kdytossa

Tukholmassa ruuhkamaksut ovat vahentaneet keskustan likenneméaaria keskimaa-
rin 20 prosenttia. TA&mé& on selvasti laskenut keskustan ilmansaasteiden pitoisuuk-
sia. Tukholmassa on arvioitu, ettd maksujen ansiosta kaupungissa valtetaan 25-30
ennenaikaista kuolemaa vuodessa. Enemmistd tukholmalaisista kannattaakin nykyi-
sin ruuhkamaksuja.

Ruuhkamaksuista ja niiden vaikutuksista on kokemuksia myds useista muista
Euroopan kaupungeista. Teknologian tutkimuskeskuksen (VTT) selvityksessa tode-
taan, etté4 ruuhkamaksut ovat monissa Euroopan kaupungeissa laskeneet likenne-
ma&aria 11-30 prosenttia. Lontoossa maksujen arvioidaan vahenténeen keskustan
likennetta noin 27 prosenttia.

Helsingin seudun likenne (HSL) julkaisi kevaalla 2016 ajoneuvolikenteen hin-
noitteluselvityksen. Selvityksen mukaan niin sanotulla porttivydhykemallilla toteutettu
hinnoittelu vahentéisi likennemaéaria koko seudulla 5-8 prosenttia ja kantakaupun-
gissa 10-18 prosenttia maksujen tasosta riippuen. Tiemaksujen myété likenteen
ympdristdhaitat vahenisivéat ja kestévien kulkumuotojen osuus kasvaisi.

Tiemaksujen valmistelua jatketaan seudun kuntien ja valtion yhteistyéna. Valmis-
telun lahtdkohtana on, ettd maksuilla keratyt varat kaytetdan seudun liikennejarijes-
telmén kehittdmiseen.

KUVA SEPPO LAAKSO
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Kaupunkipyodrien pilottikokeilu Espooseen

ESPOOSSA paastdan testaamaan kaupunkipyorapalvelua kesalla 2017. Kokeilu
toteutetaan Matinkyla-Olarin alueella, minne sijoitetaan kymmenen kaupunkipy®-
rdasemaa sadalle kaupunkipyodralle.

Helsingin kaupunkipydrapalvelu kaynnistyi vuonna 2016 ja sama palvelu laa-
jenee nyt kokeiluluontoisesti Espooseen, silla HKL:n ja kaupunkipydraoperaattori
City Bike Finland Oy:n vélinen sopimus mahdollistaa joustavan pilottikokeilun.

Espooseen tulevat kymmenen kaupunkipyréasemapaikkaa lainataan Helsin-
gin laajenevan kaupunkipydraverkoston asemapaikoista. Nama paikat asenne-
taan takaisin Helsinkiin kaudeksi 2018, kun telineet on palautettu Espoosta. Kau-
punkipyorajarjestelman rekisterdityminen ja kausimaksu kattavat myds Espoon
palvelun eli samalla maksulla voi polkea niin Helsingissé kuin Espoossa.

Kaupunkipydrakokeilun edistaminen Espoossa on tarked osa niin joukkolii-
kenteen matkaketjua kuin vapaa-ajan viettoa: "Kavimme I8pi erilaisia vaihtoehtoja,
ja pdadyimme siihen, etté parasta olisi laajentaa ensin HKL:n kaupunkipy&raver-
kostoa Espooseen ja kokeilla, millaisen vastaanoton pyéréat saavat. Valitsimme
testialueeksi Matinkyla-Olarin alueen, koska siella maankaytté on monipuolista, ja
nain saamme yhden aseman myds rantaan, lahelle espoolaisille tarkeda luontoa
ja Rantaraittia”, selventdd Espoon kaupunkitekniikan keskuksen liikenteenhallinta-
paallikkd Johanna Nyberg.

"Paékaupunkiseudulla ja laajemmalla HSL:n toimialueella ihmisten arki ei py-
séhdy kuntarajoille. Sen vuoksi on tarke&d, etté likkumispalveluita kehitetaan seu-
dullisesta ndkdkulmasta ja ettd ne ovat yhtenevié keskenaan”, toteaa HSL:n joh-
tava asiakasohjelmasuunnittelija Tarja Jaaskeldinen.

SKAL.: Talvitienhoidossa vaarallisia puutteita

SUOMEN Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry vaatii raskaan liikenteen puolesta pikai-
sia toimia talvitienhoidon laadun parantamiseksi.

SKAL:n mielesta ongelmana ovat tienhoitourakoiden kaksinkertainen kilpailu-
tuskaytanto ja alhainen hintataso seka tilanteesta seuraava tienhoitotoimien liian
korkea liikkeellelahtdkynnys. Ratkaisuna tilanteeseen SKAL vaatii urakoiden 18-
pindkyvyyden ja viranomaisvalvonnan lisdamisté seka tienhoidon laiminlydnteihin
liittyvien sanktioiden tiukentamista. Tienhoidon valvontavastuu kuuluu Liikennevi-
rastolle ja ELY-keskuksille.

UUTISIA

Sahkdpotkulauta tybdasia-
matkojen liikkumiskokeilun
suosikKi

JOENSUUSSA kokeiltiin viime syksyna uusia
séhkoisia likkumisvalineita tydasiamatkoilla. Ko-
keilussa oli mukana nelja Joensuun kaupungin
yksikkoa seka Joensuun Tiedepuisto Oy ja Tie-
depuiston tiloissa toimiva Banssi itd Oy.

Syyskuun aikana tydpaikoilla kokeiltiin Ar-
cus-velomobiilia, Movementalsin sdhkdpotku-
lautoja, sdhkoavusteisia polkupyoria ja Segwayn
Ninebot Mini Pro -henkildkuljetinta. Naiden sah-
koisten likkumisvalineiden lisaksi tydntekijoita
kannustettiin kokeilemaan tybasiamatkoilla jouk-
koliikennetta. Tyontekijéat raportoivat likkumisko-
kemuksistaan.

Sahkopotkulauta nousi kokeilujakson suo-
situimmaksi kulkuvélineeksi. Kokous- ja lounas-
matkat taittuivat séhkopotkulaudalla nopeasti,
hauskasti ja sujuvasti. Hyvana pidettiin sita, ettei
séhkopotkulaudan kanssa tarvinnut miettia py-
sakadintipaikan etsimista. Sahkdpotkulauta sopii
myds osaksi tydtehtavien hoitamista, tata kokei-
livat likuntapaikkojen hoitajat.

Sahkopotkulaudan rinnalla mainioksi tybasia-
matkojen kulkuneuvoksi koettiin perinteinen pol-
kupydra ja séhkdavusteinen polkupyora. Useista
kaupungin yksikoista 16ytyikin jo ennen kokeilu-
jaksoa yhteiskayttoisia polkupydria.

Kokeilun aikana tydpaikkojen tyontekijoilla oli
yhteiskaytdssa Waltti-kortteja. Osa kokeilijoista
oli ensi kertaa Joensuun joukkoliikenteen kyydis-
sd. Joukkoliikenne koettiin ndpparéksi, jos tarjol-
la oli vaihdoton yhteys maaréanpéaahan.

Kokeilujakson perusteella kaupungin yksikoil-
le ja Tiedepuistolle laaditaan likkumissuunnitel-
mat, joissa asetetaan tavoitteeksi kestavan liik-
kumisen edistdminen tydpaikalla ja yksin omalla
autolla ajamisen véhentaminen.
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HENKILOUUTISIA

SUOMEN TIEYHDISTYS

Hallintotieteiden maisteri Liisa-Maija Thomp-
son on nimitetty Tieyhdistyksen asiantuntijaksi
16.1.2017 alkaen, tehtavindan yhdistyksen mo-
nipuolisten tapahtumien jarjestaminen ja kehitta-
minen, markkinoinnin ja viestinnan kehittdminen
seka tulevaisuuden toimintaymparistén enna-
kointi. Thompson siirtyy teht&vadn Uudenmaan

ELY-keskuksen likennejérjestelmayksikosta.

SUOMEN VARUSTAMOT

Suomen Varustamot ry:n toimitusjohtajaksi on
nimitetty DI Tiina Tuurnala. Han aloittaa tehta-
vasséan 1.4.2017. Tuurnala on vuodesta 2010
ollut Liikkenneviraston palveluksessa, jossa ha-
nellé Liikenne ja tieto -toimialan ylijohtajana on
ollut paévastuu likenteen palveluista, likenteen
operatiivisesta ohjauksesta kaikissa likenne-
muodoissa, seka viraston tietopalveluiden, tie-
tovarantojen ja tietohallinnon hoidosta ja kehit-
tédmisesta.

Suomen Varustamot ry osallistuu varus-
tamoalaa koskevaan elinkeinopolitiikkaan ja
paatdksentekoon seké neuvottelee tybehtoso-
pimuksista alan jarjestéjen kanssa. Nykyinen
toimitusjohtaja Olof Widén j&& Suomen Varus-
tamot ry:n Senior Advisoriksi.

VISON

OTK, VT Juha Virolainen on nimetty 15.1.2017
alkaen Vison Oy:n hankinta- ja sopimusasian-
tuntijaksi. Virolainen on ty&skennellyt aiemmin
hankinta- ja sopimusasiantuntijan tehtavissa
mm. Sweco PM Oy:ssé 2011-17 seka Liikenne-
virastosta 2004-11.

POYRY
DI Mari Puoskari on nimitetty Péyryn Ymparis-
t6-liketoimintayksikdn johtajaksi ja Pohjois-Eu-
roopan Alueellisten toimintojen johtoryhman ja-
seneksi. Han aloittaa Poyrylla helmikuun alussa.
Mari Puoskarilla on usean vuoden kokemus
likkeenjohdon ja kestavan kehityksen konsul-
toinnista seké sen johtamisesta. Han siirtyy Poy-
rylle Ekokemiltd, jossa h&n on vastannut uusis-
ta liketoiminnoista ja ollut johtoryhméan jasen.
Poyrylle siirtyesséan Puoskari jattaa tehtavansa
Helsingin kaupunginvaltuuston puheenjohtajana.

SITO

Anssi Savisalo on nimitetty palvelupdallikdksi
Tietopalvelut-toimialalle Hankeratkaisut-yksik-
koé6n 15.11.2016 alkaen.

Virpi Liukkonen on nimitetty projektipaallikksi
Rakennuttaminen-toimialalle Alue-ja vesiraken-
nuttaminen -yksikkdéon 1.12.2016 alkaen.
Jonna Lehto on nimitetty projekti-insinddriksi
Rakennuttaminen-toimialalle Teollisuus- ja taito-
rakennuttaminen -yksikkdon 1.12.2016 alkaen.
Jyri Aho on nimitetty johtavaksi konsultiksi Ym-
paristd ja kaupunkikehitys -toimialalle Ympéris-
tépalvelut -yksikkdon 1.12.2016 alkaen

Veera Kari on nimitetty suunnittelijaksi Rata- ja
rakenne -toimialalle Sillat ja rakenteet -yksikkd6n
17.10.2016 alkaen.

Pekko Siitonen on nimitetty suunnitteluassis-
tentiksi Kaupunki ja vaylat -toimialalle Tie Espoo
-yksikké6n 31.10.2016 alkaen.
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Liisa-Maija Tiina Tuurnala Juha Virolainen
Thompson SUOMEN VISON
SUOMEN VARUSTAMOT

TIEYHDISTYS

Jyri Aho Veera Kari Pekko Siitonen
SITO SITO SITO
£
Lauri Harjula Niko Janhunen Sari Pehkonen

FINNMAP INFRA  FINNMAP INFRA

Marek Salermo on nimitetty johtavaksi konsul-
tiksi Liikenne ja logistiikka -toimialalle Liikkumis-
palvelut- yksikkédn 1.11.2016 alkaen.

Esa Kallio on nimitetty johtavaksi konsultiksi
Ympéristd ja kaupunkikehitys -toimialalle Ympé-
ristdpalvelut-yksikkdon 1.11.2016 alkaen.
Matias Kortesoja on nimitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi Kaupunki ja vaylét -toimialalle Lii-
kennesuunnittelu-yksikkéoén 9.11.2016 alkaen.

FINNMAP INFRA

Finnmap Infra Oy:n Helsingin toimistoon on
nimitetty:

Ins AMK, Lauri Harjula, tieosasto, apulaisosas-
topaallikkd, tiesuunnittelu.

DI Niko Janhunen, tieosasto, apulaisosasto-
paallikkd, projektinjohto ja asiantuntijapalvelut.
Ins. AMK, Sari Pehkonen, tieosaston,suunnit-
telija, erityisosaamisalueena viher- ja ymparisto-
suunnittelu.

DI Timo Salmensaari rakennuttaminen, raken-
nuttajakonsultti.

Ins. AMK, Kaisa Kaaresoja, rataosasto, suun-
nittelija.

Ins. AMK, Veli-Matti Lampinen, katuosasto,
suunnittelija.

DI Jyrki Pihlajaméki geo-osasto, osastopaallik-
k®, geosuunnittelu.

Ins. AMK, Jussi Vikstrém valaistussuunnittelu,
tietomallivastaava.

Tradenomi Matti Réty, iimakuvaus, kopterikuvaus.

NOKIAN RENKAAT
Nokian Renkaat Oyj:n hallitus on nimittanyt yh-
tion véliaikaiseksi toimitusjohtajaksi 1.1.2017

FINNMAP INFRA
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alkaen MBA Andrei Pantioukhovin, 44. Pan-
tioukhov toimii télla hetkella Nokian Renkaiden
Vendjan toimintojen johtajana ja myos jatkaa téas-
sé tehtdvassa. Han on ollut yhtion palvelukses-
sa vuodesta 2004, johtoryhman jasen vuodesta
2009 ja varatoimitusjohtaja vuoden 2016 alusta.
Nokian Renkaiden nykyinen toimitusjohtaja Ari
Lehtoranta irtisanoutui 26.9.2016 siirtyakseen
toisen tydnantajan palvelukseen. Lehtoranta
aloitti toimitusjohtajana 1.10.2014.

VR TRANSPOINT

VR Groupin logistiikkadivisioonan VR Transpoin-
tin myynti- ja markkinointijohtaja Martti Koski-
nen on 5.12. alkaen nimitetty véliaikaisesti VR
Transpointin johtajan tehtavaan.

VR Transpointin edellinen johtaja Rolf Jansson
siirtyi VR-konsernin toimitusjohtajaksi lokakuussa.
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roadmasters.fi

Yksityistieasioiden
neuvontapuhelin

0200 345 20

Arkisin 9-18
0,92 euroa/min + pvm

SUOMEN
TIEYHDISTYS

Plaglna

Yhdyskuntasuunnittelua - Ihmisid ja eldm3a varten

Tyrndvintie 12
90400 OULY
www.plaana.fi

ASIANTUNTIJA
TUKENASI
(YKSI HUOLI

VAHEMMAN)

RAMBOGLL

www.ramboll.fi

TNTRAFICON

LIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsipormti 4 & 09-B04 1922
02210 Espod  « wawiralicon.ll

Hinnat sisaltavat arvonlisaveron.
Postikulut lisadtadan hintaan.

Tilaukset Suomen Tieyhdistys
www.tieyhdistys.fi

toimisto@tieyhdistys.fi
Puhelin 020 786 1000
PL 55, 00440 Helsinki

SUOMEN
TIEYHDISTYS

e

LIKEHAKEMISTO

Taydet infrasuun-
nittelun palvelut

Radat, tiet, kadut, sillat,
tunnelit ja geotekniikka kaik-
kialle Suomeen.

Vantaalta, Turusta, Tampe-
reelta, Jyvaskylasta, Oulusta
ja Kuopiosta.  www.poyry.fi

S POYRY

TRAFINO OY MYY JA VUOKRAA
LIKENNETARVIKKEITA YMPARI SUOMEN

»

)) Innovatiivisuus ja joustavuus
ovat avainsanojamme.

Liikenneturvallisuuden parantamiseen
seka liilkennemittauksiin tarjoamme
laadukkaita teknisia ratkaisuja.

’ , Trafinosta saa kaikkea,
mité tarvii tiell,
taidanpa minakin

léhted kdymaan siella!

TRAFINO

ESPOO e RAISIO » TAMPERE ¢ JYVASKYLA « OULU
trafino.fi

Esko Hamalainen
YKSITYISTEIDEN HALLINTO
Tiekunta ja tieosakas 2015

Liitteena asiakirjamalleja ja yksityistielaki
ISBN 978-952-68313-0-5

168s.,32 €

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Esko Haméalainen — Jaakko Rahja (toim.)
YKSITYISTIEN KUNNOSSAPITO
Kunnossapitotéiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (pdf)

108s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €
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roadmasters.fi

YRITYKSEN ERIKOISOSAAMISTA

Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella
ja levykuormituslaitteella 4

Rakennekerrostutkimukset ja naytteenotto A
Paallysteporaukset
Tie- ja katuverkon inventoinnit

Kunnossapidon alueurakoiden laadunvalvonta,
myos kunnille ja kaupungeille

Yksityisteiden perusparannusten suunnitteluun
kantavuusmittaukset ja kuivatusinventoinnit

Siltojen kuntoarviot yksityisteille,
metsateille ja kuntien
kaavateille
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