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PAAKIRJOITUS

Treala et ole
ongelma vaan
osa ratkaisua

ie- ja lilkenneala on isona paastojen tuottajana merkittavassa roolissa ilmastonmuutoksen

torjunnassa. On tarkeaa, etta viidenneksen kasvihuonekaasuja tuottava liilkenneala on aktiivi-

sesti etsimassa keinoja hiilineutraalin tulevaisuuden mahdollistamiseksi. Itse haluan ainakin
tyoskennelld alalla, joka on osa ratkaisua - ei ongelma.

ILMO 45 -raportissa keinoina tieliikenteen hiilidioksidipaastojen vahentamiseen on esitetty

automaation ja automaattiajamisen lisdamista, raskaan kaluston mittojen ja massojen nostamista seka

rekkojen letka-ajamista.
[lmastopoliittiset tavoitteet ja esitetyt keinot edellyttavat nykyi-

ILMASTOTAVOITTEIDENKIN seltd tieverkolta ja erityisesti silloilta huomattavasti paljon nykyista
parempaa kuntoa ja kapasiteettia. Kun teknologiaa halutaan vieda

K“AN NA':TA ON. ajoneuvoissa eteenpain, pitad myds alustan olla kunnossa ja moderni.
TARKEAA, ETTA On ihan matemaattinenkin fakta, ettd ajoneuvojen massojen nous-
LIIKENNEJARJESTELMAA  tessa pita4 tien tai sillan olla kantavampi. Tieverkon kunnolla ja
AJATELLAAN likennoitavyydelld on merkittavia vaikutuksia kuljetusten CO2-p&as-
tojen muodostumiseen myods sitd kautta, etta kuljetukset joutuvat

KOKONAISUUTENA. : ! o)

turvautumaan nykyisin kiertoreitteihin erityisesti alempiasteisen
tieverkon huonon kunnon takia.

[lmastotavoitteidenkin kannalta on tarkeaa, etta liikennejarjestel-
maa ajatellaan kokonaisuutena. Mikali raide- ja linja-autoliikenteen
suoritetta halutaan kasvattaa merkittavasti kaupunkiseutujen valilla, ja tiemaksuilla rajoitetaan kaupun-
keihin suuntautuvaa liikennetta, tulee varmistaa, etta tieyhteydet asemille ja pysakeille ovat olemassa ja
vaihto tai tavaran lastaus toiseen liikennevalineeseen on sujuvaa ja houkuttelevaa.

Tiet palvelevat yhteiskuntaa. Ne eivat ole erillinen, oma suljettu jarjestelma, jota kehitetadan omista
(ahtokohdista kdsin. Mietittdessa parhaita vaihtoetoja yritysten sijoittumiselle, tyévoiman liikkuvuutta, asun-
tojen rakentamista, kestavaa kehitysta, elinkeinoeldman tarpeita tai vaikkapa maaseutupolitiikkaa tulee
samalla miettia millainen ja minka kuntoinen lilkennejarjestelma tai tieverkko tukisi parhaiten asetettuja
tavoitteita. Samalla kun tehdaan poliittisia ratkaisuita, pitdisi myds paattaa ratkaisuiden vaatiman infran
kuntoon laittamisesta ja sen rahoituksesta. Nyt tuntuu, etta infraratkaisut ja infran rahoitus eldvat usein
omaa, muusta yhteiskunnasta erkautunutta eldmaansa.

Myds ilmastokysymyksissa tie- ja liilkenneverkkoa ei voida optimoida omana erillisena verkkona vaan
osana yhteiskuntaa ja suomalaista eldmantapaa.

NINA RAITANEN
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Uutiset on koottu yritysten tiedotemateriaaleista.

KUVA: Pixhill

L AKIEHDOTUS:
TIENKAYTTOVERO
RASKAALLE LIIKENTEELLE

Eduskunta kasitteli tammikuun alussa lakiehdotusta, joka esittaa raskaan liikenteen
tienkayttoveroa yli 12 tonnin kuorma-autoille. Tienkayttovero koskee toteutuessaan
seka suomalaisia etta ulkomaisia toimijoita ja sen arvioidaan tuovan valtiolle noin
kuuden miljoonan verotulot.

Lakiehdotuksen tarkoituksena on muiden EU-maiden tapaan peria maksua ulko-
maiselta raskaalta lilkenteeltd - kotimaiset toimijat saisivat osuutensa takaisin auton
kayttovoimaveron alennuksena. Suomi on yksi viimeisista EU-maista, joilla tallaista
vinjettid ei vield ole.

Tavoitteena on, ettd laki astuu voimaan 2021. Eduskuntavaalien alla paatoksen-
teko eduskunnassa on kuitenkin ruuhkautunut erityisesti suuren valiokunnan osalta
ja saattaa vaikuttaa asian kasittelyyn.

ROADCLOUDOY
TOIMITTAMAAN TIESAADATAA
TRAFIKVERKETILLE

Suomalainen startup-yritys RoadCloud Oy
onvalittu julkisen hankintakilpailun perus-
teella Ruotsin Trafikverketin tiesaddatan
toimittajaksi. Sopimus on 2+1-vuotinen ja
sen arvo on yli 900 000 euroa.
RoadCouldin vastuulla on toimit-
taa tiesdadataa Géteborgin ja Vasterasin
alueilta. Datan avulla Trafikverket suun-
nittelee toimenpiteita teiden kunnossa-
pidon ja turvallisuuden parantamiseksi.
Tiesdadata kerdtdan RoadCloudin
suunnittelemalla mittauslaitteistolla, jotka
asennetaan seudulla liikkuviin ajoneuvoi-
hin, kuten halytysajoneuvoihin. Vastaava
jarjestelmd on Suomessa kaytdssd jo
paakaupunkiseudulla.

INFRAKIT MUKAAN NORJAN
SUURHANKKEESEEN

Suomalainen  Infrakit-pilvipalvelu on
valittu kayttoon Norjan tienrakennus-
projektissa E6 Arnkvern-Moelv -valilla.
Projektista vastaa norjalainen Veidekke
ASA, joka tunnetaan yhtena Pohjoismai-
den suurimmista rakennusalan yrityksista.

Projekti on suurhanke, johon kuuluu
24 km nelikaistaista moottoritieta, useita
siltoja, mukaan lukien kaksi rautatiesil-
taa ja kaksi tunnelia. Koko hankkeen arvo
on noin 245 miljoonaa euroa. Hankkeen
on tarkoitus valmistua lokakuussa 2021.

Suomi ja Venaja yhteistyohon rajaliikenteen

4

ymparistoystavallisyyden puolesta

[lmatieteen laitos on mukana kaksivuotisessa Green Inter-
Traffic -hankkeessa, jossa parannetaan Venajan ja Suomen
valisen rajalilkenteen ymparistoystavallisyytta ja turvallisuutta
venaldisten ja suomalaisten toimijoiden yhteisvoimin. Keinoja
testataan Helsingin ja Pietarin valiselld E18-tiella.
Joulukuussa 2018 kaynnistyneessa hankkeessa mm.
arvioidaan liikenteen paastdja ja niiden ilmanlaatuvaikutuk-
sia seka kehitetadn uusia tiesadpalveluita. Lisaksi testataan
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likenteen ymparistoystavallisyytta ja turvallisuutta parantavia
paikkatietoon perustuvia tyokaluja, joita voitaisiin hyodyntaa
esimerkiksi alueen matkailupalveluiden kehittamisessa. Myds
alylilkenteen mahdollisuuksia selvitetaan.



KUVA: Pixhill

Kavelyn ja pyorailyn
investointitukea 15 kunnalle

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom seka Vayla ovat myontaneet 15 kunnalle
avustusta vuoden 2018 kavelyn ja pyorailyn investointiohjelmasta. Ohjelman
avulla tuetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhtei-

den parantamista kaupunkien ja kuntien
katuverkolla.

Tamankertaisessa haussa tukea
oli jaossa yhteensa 3,5 miljoonaa
euroa. Hankehakemuksia toivottiin
uusiin kavelyn ja pyordilyn reitteihin
kaupunkiseuduilla, nykyisten reit-
tien kehittamiseen kaupunkiseu-
dulla seka matkaketjuihin, kuten
esimerkiksi pyorapysakainnin kehit-
tamiseen.

Hakuun saapui 67 hakemusta, joista
voitiin rahoittaa 15. Rahoitettavaksi valittiin
hankkeita, joilla saadaan kasvatettua kavely- tai pyérailymatkojen maaraa

OHJELMAN AVULLA
TUETAAN KAVELYN JA
PYORAILYN OLOSUHTEIDEN
PARANTAMISTA
KAUPUNKIEN JA KUNTIEN
KATUVERKOLLA.

ja kulkutapaosuutta. Hankkeet toteutetaan kunnissa vuoden 2020 loppuun
mennessa.

FABULOS-ROBOTTIBUSSIN
KEHITYKSEEN NELJA SUOMALAISTA
KEHITTAJATAHOA

Eurooppalaisen Fabulos-robottibussin hankinnan
esikaupalliseen vaiheeseen on valittu viisi toimijaa,
joista neljd tulee Suomesta. Jokainen toimija laatii
toteuttamiskelpoisuusselvitykset omista ratkaisuis-
taan ja esitetyista teknologioista.

Lupaavimmista itseohjautuvien linja-autojen
konsepteista kehitetaan prototyypit, jotka testataan
laboratorio-olosuhteissa esikaupallisen hankinnan
toisessa vaiheessa syksylla 2019. Kolmannessa
vaiheessa varmistetaan kehitettyjen prototyyp-
pien soveltuvuus ja toiminta aidoissa olosuhteissa.

UUSI TRAFFIC MANAGEMENT
FINLAND VASTAA LIIKENTEEN-
OHJAUKSESTA

Vuoden vaihteessa toimintansa aloitti valtion litken-
teenohjauskonserni Traffic Management Finland
Group, jonka muodostavat emoyhtid Traffic Mana-
gement Finland Oy (TMF) seké sen liikennemuoto-
kohtaiset tytaryhtiot lentojen, rautateiden, teiden
seka meriliikenteen osalta.

Traffic Management Finland on valtion omis-
tama erityistehtavakonserni, joka toimii likenne- ja
viestintaministerion omistajaochjauksessa. Konser-
nin tehtavana on tarjota edistyksellisia lilkenteen-
ohjaus- ja hallintapalveluita seka varmistaa liiken-
teen turvallisuus ja sujuvuus vastuullisesti kaikissa
lilkennemuodoissa.

UUSI YKSITYISTIELAKI
ASTUI VOIMAAN

Uudistunut yksityistielaki astui voimaan vuoden-
vaihteessa pitkan odotuksen jalkeen. Lain merkit-
tavia uudistuksia ovat muun muassa:
Tiekunnan osakkaat voivat sopia kokouskut-
sun lahettamisesta sahkopostitse ja osakkaat
voivat myos osallistua kokoukseen sahkdisesti
tai puhelimitse.
Tiekunta voi hankkia ja tarjota osakkaille muita
kuin tienpitoon liittyvia palveluita, esimerkiksi
yhteisen jatehuollon.
Tiekuntien yhdistamisestd, jakamisesta ja lakkaut-
tamisesta paatetaan nyt myds tiekuntien omilla
paatoksilla.
Tienpitdja voi poistaa tien nakyvyytta haittaavaa
luonnontilaista kasvillisuutta tien suoja- ja nake-
maalueelta.
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KUVA: Kouvolan kaupunki

Suomen ensimmainen maantie- ja rautatiekuljetukset
yhdistava terminaali Kouvolaan

Suomen ensimmaisen rautatie- ja maantiekuljetuksia yhdista- Terminaalin rakentaminen aloitettiin louhintatéilld alkuvuo-
van tavaraterminaalin rakentaminen aloitettiin Kouvolassa. Aasian desta. Valmistuminen vie aikaa, koska alueelle joudutaan levitta-
ja Euroopan viliseen tavaraliikenteeseen valmistuva terminaali maan runsaasti kivimassaa, jonka on annettava painua parivuotta
mahdollistaa satojen tuhansien tavarakonttien kasittelyn. ennen kuin varsinaiset rakennustyét voivat alkaa.

Terminaalin merkitys rautateiden tavaraliikenteessd on verrat-
tavissa muun muassa Helsinki-Vantaan lentokentdn asemaan
Suomen lentorahtiliikenteessa tai Suomen suurimpien satamien
rooliin kansainvalisissa merikuljetuksissa.

KUVA: Unsplash

UUSI RAIDELIIKENNELAKI ASTUI VOIMAAN
- RADAT AUKI KILPAILULLE

Uudistunut raideliikennelaki astui voimaan vuodenvaihteessa. Tarkoituksena on
parantaa rautatiemarkkinoiden toimivuutta ja panna kansallisesti taytantoon
Euroopan unionin neljds rautatiepaketti.

Jatkossa viranomaisen tulee suorahankinnan sijaan kilpailuttaa rautatei-
den henkildliikenteen julkisen palveluvelvoitteen sisaltavat sopimusjarjestelyt
viimeistaan joulukuusta 2023 l&htien. Kaytanndssa tama tarkoittaa, etta kaikille
rautatieyrityksille tarjotaan edellytykset saada ratakapasiteettia kotimaan henki-
l6liikenteen harjoittamista varten ja oikeus kayttaa rataverkkoa.

Uudistusten tavoitteena on lisatd raideliikenteen houkuttelevuutta ja kasvattaa
matkustajamaaria - tavoitteita perustellaan mm. padstovahennysten saavuttamisella.
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UUSI VT 4 AANEKOSKELLA AVATTIIN
LIIKENTEELLE EDELLA AIKATAULUSTA

Uusivaltatie nelja valilld Myllyntaus ja
Aanekosken kaupunki avattiin liken-
teelle tammikuussa, jopa puolivuotta
edelld aikataulusta. Liikenne siirtyi
kulkemaan vanhalta valtatieltd
uuden Tarttamaen sillan yli.
Liikenteelle otetaan kayt-
t66n myds Aanekosken kaupun-
gin paaliittyma. Valtatie neljan
parantaminen ja uudistaminen
kaynnistyivat vuonna 2017.
Aanekosken pohjoispuolelle
rakenteilla oleva kolmas eritasoliit-
tyma valmistuu lilkenteelle loppuvuo-
desta 2019.

Harkkeen
s

Sujureasti valtatiells
Turvalllsesti taajamakia
whesistyossa dlinksinoeldman kanssa

KUVA:Vayla g g

Ainekosken biotuotetehtaan lilkenneyhteydet

Liilkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistaminen

VAYLA

liikennemaarien kasvaessa

ARANEKOSK] i

-
T .-u_n_cﬁ

A

o
L

IVASKYLA

2017 Metas Groupin Alinekosken m 2018

biotustetehdas valmitstoy sykeytla

Lustettavasti ralteilla waylafl

facebosk com/asnekoskenlilbenmneyghteydet

Traficom:
tielilkkennekuolemien maara
pysyi edellisvuoden tasolla

Tielitkenneturvallisuuden tilastokatsaus vuodesta
2018 kertoo, etta tieliikenteessa menehtyi
likimain yhta paljon ihmisid kuin edelli-

sena vuonna. Lopullisen maaran odote- VUONNA 2010 SUOMI
taan olevan noin 230-240 kuollutta, ASETTI TAVOITTEEKSI
kun otetaan huomioon myohemmin PUOLITTAATIELII-
kuolinsyytilaston perusteella tehtavat KENNEKUOLEMIEN

korjaukset. MAARAN VUOTEEN 2020

Vuonna 2010 Suomi asetti tavoitteeksi MENNESSA.
puolittaa tieliikennekuolemien maaran
vuoteen 2020 mennessa, jolloin vuonna 2020
kuolisi enintaan 136 henk|loa. Vuoden 2018 kuol-
leiden maara ylittaa taman tavoitetason noin sadalla kuolemalla. Kun
tarkastellaan koko 2000-lukua, liikennekuolemat ovat kuitenkin lahes
puolittuneet.

Monet kaynnissa olevat tiehankkeet lisaavat ajosuunniltaan erotet-
tujen teiden maaraa ja tulevat jatkossa estamaan kohtaamisonnet-
tomuuksia paatieverkolla. Paateiden kehittamisen lisaksi on tarkeaa
parantaa myos jalankulun ja pyérailyn olosuhteita taajamissa.
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ELINKAAREN
OPTIMOINTI VAATII
JAT UVAA TIEDON




DIGITALISAATIO, TIETOMALLINNUS JA SUJUVA TIEDON VIRTAUS HELPOTTAVAT TIEVERKOSTON
SUUNNITTELUA, KOKONAISUUDEN OPTIMOINTIA JA ERILAISTEN VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA. KYSYIMME
ELINKAAREN ERI VAIHEIDEN ASIANTUNTIJOILTA, MITA MAHDOLLISUUKSIA JA HAASTEITA TIEN
ELINKAAREEN OPTIMOINNISSA ON DIGITAALISUUDEN NAKOKULMASTA. KAVI ILMI, ETTA STANDARDEILLE
JAASENNEMUUTOKSELLE OLISI VIELA TARVETTA.

igitalisaation perusajatuksena
on se, etta tieto virtaa suju-
vasti koko prosessin lapija eri
osapuolet voivat rikastaa tietoa
omalla osaamisellaan. Talloin
digitalisaatiosta voidaan saada erityisen
suuria hyotyja rakentamisen kaltaisessa
verkottuneessa liiketoimintaprosessissa,
jossa on paljon osapuolia ja suuri osa niista
vaihtuu hankkeesta toiseen.

Suomi on asukaslukuun nahden hyvin
suuri maa. Erilaisia infraverkostoja on valta-
vasti, eika niitd ole valttdmatta optimoitu
keskendan. Digitalisaation, tietomallin-
nuksen ja sujuvan tiedon virtauksen avulla
voidaan helpottaa suunnittelua, kokonai-
suuden optimointia ja erilaisten vaihtoeh-
tojen vertailua.

Myds koko rakentamisen ketju nopeu-
tuu. Sadstynyt aika voidaan kayttaa esimer-
kiksi erilaisten vaihtoehtojen vertailuun
sekd parempaan kustannusten ja laadun
hallintaan.

JO SUUNNITTELUVAIHEESSA
KATSOTAAN TARKASTI
TULEVAISUUTEEN

On sanottu, etta suunnitteluvaiheen osuus
hankkeen kokonaiskustannuksista on
keskimaarin noin viisi prosenttia. Kuiten-
kin suunnitteluratkaisuilla lyodaan lukkoon
65 prosenttia kokonaiskustannuksista.

Kaikkein eniten kokonaiskustannuk-
siin sekd esimerkiksi vaylaratkaisulla
saavutettaviin  litkkenteellisiin  hy6tyihin
vaikuttavat jo hankesuunnitteluvaiheessa
vaylan linjauksen ja toteutustavan valinnat.
Tietomallintamisen hyodyntdminen varhai-
sessa vaiheessa mahdollistaa vaihtoehtojen
helpomman vertailun ja muutosten teke-
misen ennen kuin kustannusten ja hyoty-
jen kannalta suurimmat paatckset lyodaan
lukkoon.

Mallipohjainen  suunnittelu  takaa
paremman suunnittelun laadun ja tiedon
siirtymisen suunnittelusta rakentamiseen.
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Suunnittelun tuottamaa digitaalista aineis-
toa pystytdan hyodyntamaan parhaimmassa
tapauksessa sellaisenaan tyokoneautomaa-
tiossa ja mittauksessa.

Vakioitu lahtotietomalli ja suunnitelma-
malli auttavat tiedonsiirrossa eri suunnitel-
mavaiheiden valilla.

Alykkasssa suunnittelutydssa autta-
vat tulevaisuudessa yhd enemman uudet
mittausmenetelmat, kuten sensoritekniikka.

- Bigdata nousee jatkossa yha suurem-
paan rooliin, samoin eri tietoldhteista tule-
van tiedon yhdistaminen, ennustavat Sito-
wise Oy:n JUHA LIUKAS, MATTI HEIKKILA
ja HARRI SIVONEN.

Tiedon kulku vaylan elinkaaren aikana
edellyttaa heiddn mukaansa standardoi-
mista, johon he toivovat panostusta tule-
vaisuudessa.

- Digitaalinen tiedonhallinta mahdol-
listaa tietoprosessien automatisoinnin.
Edellytyksena on tiedon koneluettavuus,
joka puolestaan toteutuu, kun tiedonsiirto
tapahtuu sovittujen standardien mukai-
sesti. Tiedonhallinnan standardisoinnin
taso ja laajuus ovat siis tarkeita edellytyk-
sia onnistuneelle digitalisaatiolle.

SIIRROSVAIHEESSA TIETO ON
VAARASSA HUKKUA

Rakentamisvaiheessa oikeilla materiaali-
valinnoilla ja laadukkaalla toteutuksella
pystytadn varmistamaan, ettd rakenne kestaa
sille maaritellyn kayttoian ilman suurempia
yllapitotoimenpiteita. Mallipohjainen raken-
taminen perustuu mallipohjaiseen suunnit-
telun tuottamaan digitaaliseen aineistoon.
- Tarkein asia elinkaaren huomioimi-
sessa on toteumatiedonhallinta. Kun tiede-
taan tarkkaan, miten hanke on toteutettu,
sijainnin, materiaalien ja rakenteiden muiden
ominaisuuksien osalta, pystytaan ne huomi-
oimaan seuraavan vaiheen suunnittelussa
ja toteutuksessa sekd yllapidossa esim.
paremmin kohdennettuina hoitotoimenpi-
teind, kertoo VILLE SUNTIO Destia Oy:sta.
Toteutuksen aikana on myds mahdol-
lista kehittaa edellisen vaiheen ratkaisuja,
jolloin voidaan paasta samaan tai parempaan
lopputulokseen rakenteen osalta, mutta se
toteutetaan nopeammin. Nain esim. liiken-
teelle aiheutuva haitta on pienempi.
Haasteina Suntio nakee tiedon siirty-
misen ja jalostumisen vaylan elinkaaren
vaiheesta toiseen. Hankkeen aikana syntyy

10 Tie & Liikenne 112019

BIGDATA NOUSEE
JATKOSSA YHA
SUUREMPAAN

ROOLIIN, SAMOIN

ERI TIETOLAHTEISTA

TULEVAN TIEDON
YHDISTAMINEN.

- VOIDAAN HYODYNTAA
"TEHOKKAAMMIN.

valtava maara tietoa, jota hukkuu usein siir-
rosvaiheissa. Tieto saattaa olla tallessa, mutta
koska se sijaitsee lukuisissa paikoissa, ei sita
voida hyodyntaa tehokkaasti.

- Auttaisi paljon, jos tietoa jasenneltdisiin
samalla tavalla eri toimijoiden kesken kaikissa
elinkaaren vaiheissa. Muutos lahtee ihmisista
jayhtenaisista toimintatavoista, Suntio sanoo.

Han toivoo alalle monipuolisempaa ja
aktiivisempaa keskustelua. Hankkeissa voisi
hyddyntda enemman erivaiheiden edustajien
asiantuntemusta.

- Esimerkiksi suunnitteluvaiheessa tarvi-
taan rakentajan ja myos kunnossapitdjan nake-
myst3, jotta ratkaisut saadaan mietittya elin-
kaaren kannalta tehokkaiksi jo heti hankkeen
alussa. Ala ei uudistu silla, ettd jokaisen vaiheen
toimija kehittda tekemista omassa poterossa,
vaan meidan tulee uudistaa toimintatapoja
yhdessa.

DIGITAALINEN HOITO JA YLLA-
PITO TAKAAVAT KUSTANNUS-
TEHOKKAAN ELINKAAREN

Digitaalisten mittausten ansiosta Suomen
tieverkon kunto tunnetaan paremmin kuin
aiemmin. Mittausten avulla tieymparistosta
saadaan kerattya runsaasti dataa, jota voidaan
analysoida ja vertailla keskenaan. Pilvipalvelui-
den avulla dataan paasevat kiinni niin vaylan
omistaja, suunnittelupuoli, valvonta ja urakoit-
sijat.

- Vaylien hoidossa digiloikka on otettu jo
aiemmin, ja yllapidon puolella uusien tietojar-
jestelmien ja koneohjauksen kayttoa on pystytty
lisadmaan viimeisen viiden vuoden aikana ja
tullaan lisddmaan myds jatkossa, kertoo MANU
MARTTINEN NCC:lta.

Vaylahankkeen  l&htotietojen  avulla
hoidosta ja yllapidosta vastaavat henkilét arvi-
oivat, toteuttavat ja muuttavat tulevia toimen-
piteitd. Tietojarjestelman ja sen erilaisten
sovellusten myota vaylalle tehtavat toimen-
piteet maarittyvat tarkemmin - ja aiemmin.
Ennakoiva kunnossapito taas takaa kustan-
nustehokkaamman vaylan yllapidon.

- Digitalisaatiolla pystytaan lisaamaan
lapinakyvyytta koko prosessissa, koko elinkaa-
ren ajan. Tasmakorjauksia pystytaan nykyisin
suunnittelemaan tarkemmin. N&in paastaan
jatkossa kustannustehokkaampaan toteutuk-
seen. Esim. asfaltoinnin yhteydessa pystytaan
puuttumaan my6s reunavaurioihin, kun tiedot
ovat etukdteen urakoitsijalla. Ongelmakohdat
voidaan helpommin tunnistaa.



Marttisen mukaan vayldhankkeen elin-
kaarta hallinnoidaan digitaalisesti jo hyvin,
mutta uusien jarjestelmien kayttaminen vaatii
jatkossa entistda enemman koulutukseen ja
koordinoimiseen satsaamista. Digitalisaa-
tion hyddyntamisessa suurimmat pullonkau-
lat saattavatkin liittya asenteisiin.

- Ontarkeada, etta tuotetun tiedon tarkoitus
Ja kayton laajuus ymmarretaan, jolloin jokai-
selle kayttajalle voidaan tarjota helpolla tavalla
juuri hanen tarvitsemansa tieto raataldityna.

MALLINNUS HELPOTTAA
VALINTOJEN VERTAILUA -
AR JA BIGDATA KEHITTAVAT
OPTIMOINTIA

Mallinnus on tarkea osa infrarakentamista, ja
digitaalisuuden myota malleja voidaan hyodyn-
taa yha tehokkaammin. Tietomallintaminen
voidaan aloittaa karkeammilla malleilla ja
tarkentaa niita suunnittelun edetessa. Kustan-
nuksiin ja hyotyihin voidaan vaikuttaa eniten
kayttamalld mallinnusta jo hankesuunnitte-
lussa esimerkiksi vaylan eri linjausvaihtoeh-
tojen vertailuun.

- Kun huolehditaan systemaattisesta
tiedonhallinnasta koko hankkeen elinkaaren
ajan, prosessista ei synny ylimaaraisia kustan-
nuksia. Pdinvastoin se tuottaa aitoa lisaarvoa
kokonaisuudelle. Se ei ole jarjestelmariippu-
vainen, vaan kestaa aikaa, sanoo Point Grou-
pin TUOMAS HORKKO.

Tietomallintamisessa  pitaisi  Horkén
mielesta ottaa nykyista laajemmin huomioon
tiedon elinkaari hankesuunnittelusta yllapitoon
ja tuleviin korjauksiin sen sijaan etta tietomal-
lin hyddyntaminen painottuu vain varsinaiseen
suunnittelu- ja rakentamisvaiheeseen.

Paikkatietojen ja ominaisuustietojen
saaminen talteen on erityisen tarkeaa sellai-
sissa rakenteissa, jotka peitetaan, jotta niita
voidaan hyodyntaa tulevaisuuden erilaisissa
tietotarpeissa. Maan paalle jadvat rakenteet,
rakennukset ja maasto voidaan nykyisin mitata
esim. keilaamalla dronella tai autolla kustan-
nustehokkaasti ja siksi niista ei valttamatta
tarvitse tallentaa kaikkea adrimmaisen tarkasti
geometrian osalta toteutusvaiheessa.

Digitaalisuuden ja tietomallinnuksen
hyodyntaminen laajasti mahdollistaa entista
monipuolisemman tietojen yhdistdmisen ja
kommunikoinnin esimerkiksi vaylan kanssa.

Myos AR eli lisatty todellisuus ja bigdata
tuovat taysin uudenlaisia mahdollisuuksia
vaylan elinkaaren optimointiin.

DIGITAALISUUDEN JA
TIETOMALLINNUKSEN
HYODYNTAMINEN
LAAJASTI
MAHDOLLISTAA
ENTISTA
MONIPUOLISEMMAN
TIETOJEN
YHDISTAMISEN JA
KOMMUNIKOINNIN
ESIMERKIKSI VAYLAN
KANSSA.

DIGIKUNNOSSAPITAJIA,
JOTKA OVAT OIKEALLA
TAVALLA JA OIKEAAN
AIKAAN PAIKALLA.

- Bigdata luo uusia digikunnossapi-
tajia, jotka ovat oikealla tavalla ja oikeaan
aikaan paikalla. Ndin saadaan enemman
arvoa investoiduille euroille ja parempaa
infraa kaikille kayttajille.

OMAISUUDENHALLINTA JA
ELINKAARISUUNNITTELU
TARKEASSA ROOLISSA

Omaisuudenhallinta (Asset Management) on
tasapaino elinkaarikustannusten minimain-
nin, kestavien palvelutasojen tuottamisen
ja riskienhallinnan valilla. Koordinoidulla
toiminnalla voidaan varmistaa lilkennejar-
jestelman taloudellisesti kestava kehittami-
nen ja yllapito muuttuvassa toimintaympa-
ristdssa. Siten omaisuudenhallinta on paljon
enemman kuin vaikkapa omaisuustietojar-
jestelma tai kunnossapidon ohjelmointi.

Omaisuudenhallinnan yksi perusteki-
joistd on yliomaisuuden elinkaaren meneva
suunnitelmallisuus, jolloin on valttamatonta,
etta kysynnan ennustaminen ja hallinta,
palvelutasojen maarittaminen seka paatok-
senteon perusteiden lapindkyvyys korostu-
vat. Naiden avulla voidaan saavuttaa muun
muassa parempaa jatkuvuuden ja riskien
hallintaa, omaisuuteen liittyvaa johtajuutta
seka taloudellista ja rahoituksellista tehok-
kuutta.

- Vaylan tai yleensa fyysisen omaisuu-
den digitaalinen kaksonen muodostunee
lahitulevaisuudessa yhdeksi kriittiseksi
omaisuuseraksi, jolloin se ja siihen liittyva
tiedonhallinta tulee liittad osaksi omista-
Jjaorganisaation omaisuudenhallintajarjes-
telmaa, kertoo JYRKI PAAVILAINEN Urban
Assets Oy:lta.

Paavilaisen mukaan viranomaisten ja
perinteisten tilaajaorganisaatioiden rooli
regulaattorina korostuu. Tietovirta ja siihen
liittyva toiminta tulee ohjeistaa nykyistd jama-
kammin ja sen mukaisesti toimintaa myos
edellyttaa koko palveluketjussa. Tekni-
sen tietomallikehityksen ja sen edellytys-
ten varmistamisen lisaksi tarvitaan myds
yhteiset ja selkeat tiedonhallinnan prosessit.

- Edellytykset omaisuuden digitaalisen
elinkaaren optimoinnille ja siitd saatavien
hyétyjen maksimoinnille ovat jo olemassa, kun
samat organisaatiot kasittelevat ja tuottavat
digitaalista tietoa aina maankayton ja liken-
teen suunnittelusta tydmaalle. Nyt pitdisi vaan
saada rajapinnat kuntoon ja paasta kokeilujen
kautta eteenpain, Paavilainen kannustaa.®
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TEKSTI: Liisa-Maga Thompson ja Juha Fidskeli
KUVAT: Juha Jidskeli

DIGITALISAATIO JA
AUTOMAATIO AVAINSANOINA
TULEVAISUUDEN
TALVIKUNNOSSAPIDOSSA

PARHAIMMILLAAN TALVIKUNNOSSAPITO KEHITTYY TIELLALIIKKUJIEN TARPEIDEN MUKAISESTI. KUNNOSSAPIDON
MENETELMIEN, KALUSTON JA LAITTEISTON TULEE KEHITTYA SITEN, ETTA TALVIKUNNOSSAPITOTYOTA VOIDAAN
HOITAA MENESTYKSEKKAASTI ERILAISISSA JA NOPEASTI VAIHTELEVISSA SAAOLOSUHTEISSA. KALUSTON KULJET-
TAJALLE ON SUUREKSI AVUKSI, JOS TEKNIIKAN AVULLA VOIDAAN ENTISTA PAREMMIN TULKITA TIEN TARVITSEMIA
HOITOTOIMIA JA SAADELLA ESIMERKIKSI SUOLAN MAARAA. TIELLALIIKKUJIEN AJOMUKAVUUTTA JA TURVALLI-
SUUTTA PARANTAA TARKEMPI TIETO TULEVASTA KELISTA JA KUNNOSSAPIDON TASOSTA.
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Miten tulevaisuuden
kunnossapito edistaa
turvallisuutta?

Oikea-aikaisilla toimenpiteilla varmis-
tetaan oikea kitka ja riittavat olosuhteet
litkkumiselle.

Kunnossapidon yksikoissd (tienhoi-
toauto) automaatiolla parannetaan
kuljettajan liikenteen havainnointikykya.

Tulevaisuudessa liikenneturvallisuus
paranee, kun tiellalilkkujat voivat enna-
koida vastaantulevan tai edelld kulke-
van kunnossapitokaluston kohtaamisen.

Tienhoidossa hyvin suunnitelluilla lait-
teilla saadaan aikaan parempaa laatua
vahentamalla samalla ympariston kuor-
mittamista.

ysyimme kunnossapitokaluston ja -laitteiden valmis-
tajalta ja kehittdjalta Arctic Machinen toimitusjohtaja
JUHA JAASKELALTA tulevaisuuden talvikunnossapidosta.

MILLAISET OVAT TULEVAISUUDEN
TALVIKUNNOSSAPIDON NAKYMAT?

Jaaskeldn mukaan liikenteen ja liikkumisen digitalisaatio tulee merkit-
tavasti lisdantymaan. Tiestosta, tienhoitoon liittyvista prosesseista
ja kelista kerataan tietoa, jota yhdistetaan, analysoidaan ja valite-
taan eteenpain. Tietoa tarvitsevat perinteisesti urakoitsijat ja Vayla-
virasto, mutta jatkossa laadukasta, reaaliaikaista tietoa tullaan valit-
tdamaan enenevissa maarin myos tienkayttdjille. Tulevaisuudessa
tietoa hyodynnetaan myds tiella lilkkuvissa autonomisissa autoissa.

Kunnossapitoon vaikuttavat samat megatrendit kuin muihinkin
toimialoihin - robotiikka, automatiikka, koneoppiminen, digitalisaatio
jne. Padpainopiste tienhoitolaitteiden tulevaisuudessa on automaa-
tion lisddminen. Kaytanndssa tama nakyy ensimmaisessa vaiheessa
kuljettajaa avustavien toimintojen lisadntymisend, jolloin kuljettaja
pystyy keskittymaan enemman turvalliseen tienhoitoon automaa-
tion hoitaessa laitteita ja materiaalimaaran saatoa.

Kuorma-autovalmistajat testaavat jo tana paivana autonomi-
sia, ilman kuljettajaa toimivia ajoneuvoja. Joidenkin vuosien paasta
tulemme nakemaan vastaavia yksikoita myos teiden kunnossapidossa.
Arctic Machinella on ollut tienhoitolaitekehityksessa ja testauksessa
normaali tienhoitoon varusteltu kuorma-auto, johon asennettu ohjel-
misto suoritti tienhoitolaitteiden ja suolauksen automaattisia toimin-
toja hyédyntaen mm. tarkkuuspaikannusta. Testauksessa toteutettiin
myos suolauksen etdohjausta Infotripla Oy:n pilvipalvelusta kasin.

Kunnossapidossa tullaan hyodyntamaan tulevaisuudessa myds
tarkempaa paikkatietoa tiestdsta, liikennemerkeista, silloista yms.
Vaylavirastolla onkin tarkea rooli valmiuksien rakentamiseksi. Nopeim-
min alaa kehitetaan lisadmalla rahoitusta yritysten tutkimus- ja kehi-
tystyohon. Suomesta lGytyy merkittava maara yrityksia, joilla on kyky
kehittad toimialaa ja joilla on merkittavaa kansainvalista potentiaa-
lia. Liikkuminen ja infrastruktuurin hallinta on uuden alun edessa
ja markkinoita tullaan jakamaan eri osa-alueilla uudelleen - tassa
on suomalaisilla yrityksilld mahdollisuus.

MITA KUNNOSSAPIDOLLA TAVOITELLAAN?

Jadskelan mukaan talvikunnossapidolla tulee varmistaa liikkuminen
tielld entista turvallisemmin kaikissa olosuhteissa. Turvallisuuden
parantamiseen voidaan vaikuttaa monilla tavoin. Tienhoitoajoneuvojen
kuljettajia avustavat toiminnot antavat kuljettajalle mahdollisuuden
keskittyd enemman ymparoivaan lilkenteeseen laitteiden toimiessa
yha enemman automatisoidusti. Tienhoidon laadun parantaminen on
merkittava turvallisuutta lisddva tekija, joka nakyy parempana kitkana,
mutta samalla myos ympariston kuormitusta vahentavana tekijana.

Paatieverkoston alueurakoissa tulisikin painottaa laatuun vaikut-
tavia tekijoita hintaa voimakkaammin. Kunnossapidon tulee myos
tuottaa ajantasaista tietoa toimenpiteista seka automaattista infor-
mointia tienkayttajille, jolloin tienkayttajalla on oman Lliilkkumisen
kannalta riittava tieto seka mahdollisuus varautua mahdollisiin

hairiotilanteisiin.
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MITEN KUNNOSSAPITO TULEE OLEMAAN
PAREMPAA JA LAADUKKAAMPAA IHMISILLE JA
YMPARISTOLLE?

Jaaskelan mielesta liian aikaisin ajoitettu hoitotyd johtaa usein
siihen, ettd vaaditaan tuplamaara ajokertoja, kun taas myohaan
ajoitettu hoitotyd johtaa pahimmillaan onnettomuustilanteisiin.
Yrittdjalle analytiikka nakyy tyon suunnittelun helpottumisella:
Olemassa olevaa tietoa hyddyntamalld voidaan ajoittaa parem-
min hoitotoimenpiteitd tieolosuhteiden mukaan. Kun aurauksen
ja suolauksen taso maarittyy automaattisesti ajon aikana, myos
tyon laatu saadaan pidettyd korkeana. Yrittdja saavuttaa kustan-
nussaastojd, kun ajolenkkien ja kdytetyn suolan maara vahenee.

Kun tierakenteisiin pureutuvaa sulamisvettd on vahemman,
tieston vuosittaiset korjaamistarpeet, kuten paikkaustyot, asfaltointi
ja tiemerkintdjen uusinta vahenevat. Liséksi puhdas tie vahen-
taa erityisesti raskaan tavaraliikenteen kuljetuksen aikaista polt-
toaineen kulutusta, silla esimerkiksi loskan maara on suoraan
suhteessa polttoaineen kulutuksen maaraan.

Oikein ajoitetut hoitotoimenpiteet vaikuttavatkin parempaan
tienhoidon laatuun, pieneneviin ymparistokuormituksiin, kustan-
nustehokkuuteen, tieturvallisuuden paranemiseen ja tieonnetto-
muuksien vahenemiseen.

MILLAISIA HAASTEITA ON TARPEEN RATKOA
KUNNOSSAPITOSEKTORIIN LIITTYEN?

Kehitys tuo Jaaskelan mukanaan myds haasteita, joihin on tarpeen
paneutua tulevaisuudessa, mm.:

- Alueurakoinnin kilpailutusta on kehitettava edelleen suun-
taan, jossa laadun merkitysta korostetaan ja hinnan painoarvoa
vahennetaan.

- Joustavasti haettavissa olevaa kehittamisrahaa tulisi olla
tarjolla yrityksille mm. digitalisaatiohankkeisiin, esimerkiksi rahas-
toimalla osa alueurakoiden budjetista.
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HUOMIOI YMPARISTO JA ILMASTO

KUNNOSSAPIDOSSA:

« PUHDAS TIE VAHENTAA
KULJETUSTEN HIILI-
DIOKSIDIPAASTOJA

* OPTIMOITU LAITTEIDEN
JA MATERIAALIEN
KAYTTO |

. KULJETUSkALUSTON
REITIN OP'I'HIMOINTI JA
TALOUDELLINEN AJO

- Vastuukysymysten tdsmentaminen olisi tarpeen esim.
kunnossapidon vaikutuksesta onnettomuustilanteissa. Tama
olisi tarpeellista jo nykytilanteessa ja myGs automatisaation
lisddntyessa.

- Yksityisten yritysten ja julkisen sektorin rooleja erityisesti
lisaantyvan digitalisaation myota tulee selkeyttaa. Lahtckohtana
tulee olla, ettd yhteiskunta tukee yksityista elinkeinotoimintaa,
ei kilpaile sen kanssa.

MIKSI PERINTEINEN TOIMIJA LAHTEE MUKAAN
ALYYN?

- Tulevaisuuden liikenteessa ja liikkkumisessa digitalisaatiolla on
nakemyksemme mukaan merkittava rooli myds osana tienhoi-
don kokonaisuutta ja ratkaisujen elinkaarta. Investointi Infotripla
Oy:hyn on ndin ollen ollut strategiamme mukainen etenemistapa,
joka mahdollistaa alan perinteisena toimijana nopeita digiloikkia
ratkaisujen kehittamiseksi, kiteyttaa Arctic Machinen toimitus-
johtaja Juha Jadskela.e
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TEKSTI: Elina Jirvenpiii

Miten puolueet
rahoittaisivat
perustienpidon?

TANA KEVAANA PUOLUEET MITTELEVAT KANNATUKSESTA EDUSKUNTAVAALEISSA, EUROPARLAMENTTIVAALEISSA
JAKENTIES MYOS LYKATYISSA MAAKUNTAVAALEISSA. SELVITIMME, MITA MIELTA PUOLUEISSA OLLAAN TIE- JA
LIIKENNEALAN KYSYMYKSISTA JA KOKOSIMME VASTAUKSET KAKSIOSAISEKSI VAALIKONEEKSI.

Vaalikoneen ensimmaisessa 0sassa
kasittelemme perustieverkkoa ja

sen rahoitusta. Puolueet paasivat
antamaan tieverkon nykykunnolle
kouluarvosanan, pohtimaan
rahoituksen kohteita seka ideoimaan,
miten tulevaisuuden investoinnit
voitaisiin rahoittaa.

. "LISAKS] PUOLUSTAMME
") YKSITYISTEIDEN RAHOITUSTA,
" JONKA MONI MUU
. EDUSKUNTAPUOLUE ON

VALITETTAVASTI JOPA VALMIS
LAKKAUTTAMAAN.”

Keskusta

1. Tieverkon nykykunnolle on vaikea antaa yhta kouluarvosanaa,
koska tiestdjen kunto vaihtelee suuresti. Paavaylat ovat paasaan-
toisesti hyvassa kunnossa. Niiden tarpeet ovat esimerkiksi levey-
teen ja valityskykyyn liittyvia parannuksia. Alemmalla tiever-
kolla, sorateilld ja yksityisteilld on isoja haasteita. Ne liittyvat
erityisesti tienpinnan kuntoon, kantavuuteen ja rakenteisiin.
Kuluvalla vaalikaudella vaylida on kunnostettu ldhes miljardin
euron suuruisella korjausvelkaohjelmalla. Korjausvelan kasvu
on saatu pysaytettyd, jopa hieman lyhennettya. Vaylapolitiikkaan
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MINKA KOULUARVOSANAN ANTAISITTE
TIEVERKON NYKYKUNNOLLE? PERUSTELE.

PITAAKO TIENPIDON RAHOITUSTA NOSTAA JA
MIHIN SITA TULISI ENSISIJAISESTI KAYTTAA?

MITEN RAHOITTAISITTE PERUSTIENPIDON JA
INVESTOINNIT TULEVAISUUDESSA?

saadaan pitkdjanteisyytta, kun 12-vuotisen liikennejarjestel-
masuunnitelman laatiminen tulee pakolliseksi ja tiestélle on
maaritelty hoitoluokat.

. Vaylarahoitus tarvitsee uudistuksen. Tienpidon rahoitukseen on

saatava pysyva lisdys. Kannatamme ehdotusta 300 miljoonan
euron vuotuisesta korotuksesta perusvaylanpitoon. Todenna-
koisesti lisdrahoituksen tarve voi olla suurempi.

Tienpidossa tulisi kiinnittaa huomiota talvikunnossapitoon. Talvet
ovat muuttuneet vetisiksi ja sohjoisiksi, ja suojaava routa puut-
tuu. Talvikunnossapidon kriteereita onkin uudistettu seka luotu
uusi urakkamalli. Digitalisaatiota voidaan hyddyntaa tehokkaam-
min tiedotettaessa esim. reaaliaikaisesta kelitilanteesta seka
auraustarpeista. Lisaksi puolustamme yksityisteiden rahoi-
tusta, jonka moni muu eduskuntapuolue on valitettavasti jopa
valmis lakkauttamaan. Keskeista on liikenneturvallisuudesta
huolehtiminen.

. Tarvitaan uusi rahoitusmalli, silld valtion budjettiraha ei riita

alkuunkaan tieston ja muiden vaylien tarpeisiin. Valtionenem-



mistdinen hankeyhtid tai hankekohtaiset yhtiot ovat valine
kerata budjetin ulkopuolista rahoitusta suurimpiin vaylahank-
keisiin. Ne tulisi suunnitella niin, ettd Suomi parjaisi parem-
min EU-vaylarahanjaossa. Valtion budjettirahoitusta voitaisiin
ndin kohdentaa alemmalle tiestélle seka yksityisteille, joiden
merkitys mm. biotalouden, puuhuollon ja matkailun kannalta
ontarkea. Mahdollisista tiemaksuista olisi hyva kdyda keskus-
telua ennakkoluulottomasti ja asiapohjalta. Ne eivat saa lisata
autoilun kustannuksia eivatka tulla nykyisten verojen ja muiden
maksujen paalle.

KOKOOMUS

Kokoomus

1. 7- Talla hallituskaudella ~ "VAIHTOEHTOISIA TAPOJA
korjausvelan lyhentdmiseen ~ RAHOITTAA VOISIVAT OLLA
myGnnettiin  lisamaararahoja  ESIM. EU-TUKI, KIINTEISTO-
yhteensa 600 miljoonaa euroa, ~ KEHITTAMISELLA SAATAVA
jotka on kaytetty tehokkaasti ARVONNOUSU, KAYTTA-
kunnossapidon  parantami- JAMAKSU TAI YKSITYI-
seksi. Jos lisdmaararahoja ei ~ SEN HYOTYJAN TAI OMAA
olisi myGnnetty, arvosana voisi ~ PAAOMAA YHTIOON S1JOIT-
olla heikompi. Noin 2,5 miljardin ~ TAVAN KOLMANNEN TAHON
euron korjausvelan lyhentami- 0Ssuus.”
nen on nykyisella rahoituskay-
tannolla suuri haaste, johon on
ensi hallituskaudella loydettava
kestavia ja pitkajanteisia ratkaisuja.

. Tarkeinta on oytaa valtion budjettirahoituksen rinnalle vaihto-

ehtoisia rahoitusmalleja. Vaihtoehtoisia tapoja rahoittaa voisivat
olla esim. EU-tuki, kiinteistokehittamiselld saatava arvonnousu,
kayttajamaksu tai yksityisen hyotyjan tai omaa padaomaa yhtiéon
sijoittavan kolmannen tahon osuus. Viime kadessa rahoitus on
kuntien ja valtion vastuulla.
Teiden kunnossapito on kilpailukyvyn, alueiden elinvoiman ja
likenneinfran ymparistdn ja ilmaston kestavyyden kannalta oleel-
linen asia. Haluamme yhdistaa rahoituksen liikenteen 12-vuoti-
seen liikenteen kehittamissuunnitelmaan, joka paastaan ensi
hallituskaudella aloittamaan.

. Pitkdjanteisen suunnittelun lisaksi olennaisinta miljardiluo-
kan hankkeissa on loytaa ja hyodyntaa myds muita rahoitus-
(&hteita kuin veronmaksajan rahapussia. Budjettirahoituksen
avuksi haluamme tuoda vaihtoehtoisia malleja. Yksi mahdol-
lisista tavoista toteuttaa vaihtoehtoiset rahoitusmallit olisivat
hankeyhtiot.

Hankeyhtio toimisi alustana eri toimijoille, kuten valtiolle,
kunnalle seka yksityisille toimijoille. Yhtion tarkoituksena olisi
kerata rahoitusta eri suunnista hankkeita varten. Rakentamis-
vaiheen jalkeen yhtio voisi myos jaada omistamaan ja hallin-
noimaan hankkeita.

Hankeyhtididen perustaminen tulee harkita aina tapauskohtai-
sesti ja sovittaa yhteen valtion budjettiin sisaltyvien hankkei-

den suunnittelun kanssa. Nain toteutettuna hankeyhtiémal-
lilla suunnitellut ja toteutetut hankkeet edistavat kilpailukykya,
alueiden elinvoimaa ja lilkenneinfran kehittamista ymparistdn
ja ilmaston kannalta kestavalla tavalla.

SDP

Sosialidemokraatit

Y
1.7 2s Suomen tieverkolla "INVESTOINTIEN OSALTA

SDP ON KIINNOSTUNUT
SELVITTAMAAN HANKE-
KOHTAISESTI YHTIOMAL-
LEJA, JOTTA INVESTOIN-
TIEN YHTEISKUNNALLISET
VAIKUTUKSET SAADAAN
NOPEAMMIN KAYTTOON.”

on korjausvelkaa, monin paikoin
likaakin. Ongelmistaan huolimatta
tieverkkomme on kuitenkin kattava ja
sita kehitetaan yhteistyossa paikal-
listen toimijoiden kanssa elinkeino-
eldman tarpeet huomioiden. Uusi
12-vuotinen  liikennejarjestelma-
suunnitelma voi oikein kaytettyna
olla hyva tyokalu tehokkaampaan
tienpitoon.

2. SDP on sitoutunut parlamentaarisen tysryhman 300 Me/v perus-
vaylanpidon lisarahoitukseen noin miljardin euron perustasosta
korjausvelan taittamiseksi.

3. Perusvaylanpito sailynee jatkossakin budjettirahoituksen piirissa.
Investointien osalta SDP on kiinnostunut selvittdmaan hanke-
kohtaisesti yhtiomalleja, jotta investointien yhteiskunnalliset
vaikutukset saadaan nopeammin kayttoon.

Perussuomalaiset

1.6'.

2. Perussuomalaiset katsoo, ettd koko ~ ”"KOKO MAAN KATTAVAN
maan kattavan tieverkon kuntoon TIEVERKON KUNTOON

saattaminen on valttamatonta elin- SAATTAMINEN ON
keinoelaman toimintaedellytysten ja VALTTAMATONTA
ihmisten liilkkumistarpeiden turvaa- ELINKEINOELAMAN
miseksi. Litkenteen sujuvuus, nopeus  TOIMINTAEDELLYTYSTEN
ja turvallisuus ovat perusta talouskas- JA IHMISTEN
vulle, tyéllisyydelle ja ihmisten tarpeille. LIIKKUMISTARPEIDEN
Perussuomalaiset on esittanyt vaihto- TURVAAMISEKSI.”

ehtobudjetissa liilkennerahaston perus-
tamista. Se kokoaisi yhteen julkisen,
yksityisen ja EU-rahoituksen. Na&illa varoilla rahoitettaisiin suuret
vaylahankkeet kestavasti ja pitkajanteisesti. Valtion vuotuisten
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budjettien maararahoilla hoidettaisiin perustienpito eli alem-
man asteisten teiden yllapito ja hoito.

. Esittdmamme lilkennerahaston varoilla rakennetaan paavaylat.

Josrahastomallia ei haluta perustaa, tulee korjausvelkaa lyhentda
vahintaan 300 miljoonan euron vuosittaisella lisapanostuksella
kuten parlamentaarinen tydryhma on esittanyt. Pidamme tata
kuitenkin liian hitaana tapana saattaa lilkennevaylat kuntoon.
Perustienpitoon tulee valtion talousarviossa varata vuosittain
riittavat maararahat vaylien kunnossapitoa ja hoitoa varten.
Perussuomalaisten esittdmaan lilkennerahastoon pyritaan
saamaan mm. eldkeyhtididen sijoituksia ja muuta yksityista rahaa,
EU-rahoitusta seka valtion ja kuntien panostuksia. Perustien-
pidon rahoitus tulee sailyttaa valtion vuosibudjeteissa.

Vihredt De Grona
Vihreat

1.

2.

m Vield tyydyttava mutta lasku-

"TIESTON
suunnassa. Tieston karjausvelka on KORJAUSVELKA ON
huolestuttavan suuri ja erityisesti HUOLESTUTTAVAN

alemman tieverkon kunto rapistuu.
Toisaalta paavaylat ovat suurilta osin
kaytettavassa kunnossa.

Kylla. Perusvaylanpidon rahoitusta
tulisi korjausvelan vahentamiseksi
nostaa. Prioriteettilistan karjessa teiden osalta ovat yhtaalta
litkenneturvallisuuden kannalta tarkeimmat vaaran paikat,
toisaalta teollisuuden, kaupan ja energiainfran kuljetusten
pullonkaulana olevat vaylat ja kolmanneksi alueet, joilla raide-
litkenne ei ole luotavissa vaihtoehdoksi, vaan ihmisten lilkku-
minen paikasta toiseen nojaa vastedeskin autoon. Perusvay-
lanpidon rahoituksen nostamistarve ei rajoitu tieverkostoon,
vaan se koskee vahvasti myos raideliikennetta.

SUURI JAERITYISESTI
ALEMMAN TIEVERKON
KUNTO RAPISTUU.”

. Nykytilanteessa perustienpito on rahoitettava paasaantoisesti

valtion budjetista. Koko lilkenteen rahoitus- ja verotusmalli on
kuitenkin tarpeen miettid uusiksi ensivuosikymmenella. Tahan
Jjohtavat monet paineet: ilmastopolitiikan tarpeet, liikkumisen
muodoissa tapahtuva kehitys, tekoalyn eteneminen lilkenteessa
- seka yksinkertaisesti se, etta budjettirahoitus valtiontalouden
normaalien kehysten puitteissa on hankala tydkalu pitkajantei-
selle investointipolitiikalle.

PUOLUEIDEN ANTAMA
KESKIARVO TIEVERKON
NYKYKUNNOLLE

"7 -
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Kristillisdemokraatit

Kristillisdemokraatit

1.

6+l Tieston korjausvelkaa on

”ISOMPI 0SUUS
talla vaalikaudella saatu pienenty- AUTOILIJOILTA
méén, mutta useilla alueilla tieston KERATY'STA VEROISTA
kunto on huonolla tasolla. Viime JA MAKSUISTA TULEE

talvena talvikunnossapito oli heikolla
tasolla, mika alentaa arvosanaa.

KAYTTAA TIENPITOON.”

. Tienpidon rahoitusta tulee korottaa

parlamentaarisen tydryhman suosi-
tusten mukaisesti. Paavaylien kunnossapito on keskeisintd mutta
panostuksia tarvitaan myds muualle. Alempiasteinen tieverkko
on osin erittdin huonossa kunnossa.

. Isompi osuus autoilijoilta keratyista veroista ja maksuista tulee

kdyttaa tienpitoon. Olemme avoinna erilaisille hankerahoituk-
sille uusien investointien yhteydessa.

srP@RKP

Ruotsalainen kansanpuolue

1.

2,

3.

6- Suomessa monet seutu- ja

"SUOMESSA MONET
yhdystiet ovat huonossa kunnossa  SEUTU- JA YHDYSTIET
Ja niiden parannustyct tarvitsisivat OVAT HUONOSSA
enemman rahoitusta. KUNNOSSA JA NIIDEN
Yllapidon rahoitusta tulisi nostaa. PARANNUSTYOT
Kaikkien perusvaylanpitoon Lliitty- TARVITSISIVAT
vien tehtavien hoitaminen suuressa ENEMMAN
maassa voi joskus olla haastavaa ja RAHOITUSTA.”

mielestamme tarvitaan pitkdjanteista

taloussuunnittelua. Useassa selvityk-

sessa toimenpiteistd korjausvelan vahentamiseksi on todettu,
ettd investoinnit olemassa olevaan infrastruktuurin ovat korjaus-
velan kannalta jarkevampia kuin uusien vaylien rakentaminen.
Taloudellisestivaikeimpina aikoina pitdisi keskittya jo olemassa
olevien perusvaylien yllapitoon ja muuhun yhteiskunnan palve-
luihin, sen sijaan ettd rakennetaan kilpailevia yhteyksia minka
myota resurssit levidvat monelle vaylalle jotka kuitenkin yhdis-
tavat samat lahto- ja maaranpaat.



"LIIKENTEEN RAHOITUS VAATII  lis4ta vahintaan 300 miljoonaa euroa, jotta korjaus-
SIIS KOKONAISVALTAISTA velan maara saadaan laskuun. Rahaa pitéisi kayt-
‘ , UUDISTAMISTA, JOSSA taa esimerkiksi siltojen vahvistamiseen ja korjaami-
AUTOILUN MERKITYS JA seen, koska teilld alkaa likennoida entista raskaampia

VALTTAMATTOMYYS OTETAAN  ajoneuvoyhdistelmia.
HUOMIOON. ENTISTA SUUREMPI 3. Autojen muuttuessa vahapaastsisemmiksi myos
SININEN 0SUUS AUTOILIJOILTA valtion paastéihin perustuvat verotulot vhene-
TULEVAISUUS KERATTAVISTA VEROISTATULISI Vit Muutos asettaa nousupainetta muihin veroi-
KOHDENTAA TIENPITOON.” hin, mikali kokonaisverokertyma tahdotaan pitaa

Sininen tulevaisuus

1. 7- Talla hallituskaudella korjausvelan kasvu saatiin pysah-
tymaan. Se on erinomainen alku, mutta viela on paljon tehta-
vaa, jotta tieverkkomme saadaan hyvaan kuntoon.

2. Litkenneverkkoa tulee kunnossapitaa ja kehittaa pitkajantei-
sesti ja johdonmukaisesti. Perusvaylanpidon rahoitusta tulee
parlamentaarisen tyoryhman paatoksen mukaisestivuositasolla

nykytasolla. Siniset eivét suostu verotasojen kasvat-

tamiseen, vaan me haluamme keventaa autoilun

kokonaisverotusta. Samaan aikaan rahaa tarvi-

taan lisda liikenneverkon ylldpitoon ja korjausve-

lan vahentdmiseen. Liikenteen rahoitus vaatii siis
kokonaisvaltaista uudistamista, jossa autoilun merkitys ja valtta-
mattémyys otetaan huomioon. Entistd suurempi osuus autoilijoilta
kerattavista veroista tulisi kohdentaa tienpitoon.

Vasemmistoliitto ei vastannut (dhettdmadamme kyselyyn.




LIIKENNEJARJESTELMA

Lahteena on kaytetty Liikenneviraston toimenpideohjelmaan liittyvia materiaaleja.

TEKSTI: Heikki Limatainen ja Liisa-Maya Thompson

Toimenpideohjelma

hiilettomaan
lilkkenteeseen 2045

LIIKENNE TUOTTAA VIIDENNEKSEN KASVIHUONEKAASUPAASTOISTA SUOMESSA. LIIKENNE- JA VIESTINTAMI-
NISTERION JOHTAMA LIIKENTEEN ILMASTOPOLITIIKAN ASIANTUNTIJARYHMA JULKAISI 12.12.2018 EHDOTUK-
SEN TOIMENPIDEOHJELMAKSI, JOLLA KOTIMAAN LIIKENTEEN KASVIHUONEKAASUPAASTOT VOIDAAN POISTAA
VUOTEEN 2045 MENNESSA. LOKAKUUSSA JULKAISTUN HALLITUSTENVALISEN ILMASTONMUUTOSPANEELIN
IPCC:N RAPORTIN MUKAAN ILMASTON LAMPENEMISEN PYSAYTTAMISEKSI 1,5 ASTEESEEN ON TOIMITTAVA
NOPEASTI. TOIMENPIDEOHJELMA ON JATKOA VALTIONEUVOSTON KESKIPITKAN AIKAVALIN ILMASTOPOLITIIKAN
SUUNNITELMALLE, JONKA MUKAAN SUOMEN TULISI OLLA HIILINEUTRAALI VUOTEEN 2045 MENNESSA.

hdotus toimenpidechjelmaksi koostuu 28:sta keinosta,
Joilla padstaan hiilettomaan lilkenteeseen ja irti fossii-
lisista polttoaineista. Ratkaisu hiilettomaan liikentee-
seen lBytyy nolla- ja vahapaastoisista autoista ja uusiu-
tuvista polttoaineista, henkildautojen ajokilometrien
vdhentdmisestd ja kestavista kulkumuodoista.

TOIMENPITEET ON JAETTU NELJAAN
KOKONAISUUTEEN:

1. HIILETON LIIKENNE VAATII MUUTOKSIA IHMISTEN TAVASSA
LIIKKUA, JOTTA LIIKKUMISESTA TULEE KESTAVAA.

2. TAVARAKULJETUKSIA ON TEHOSTETTAVA.

3. AJONEUVOKANTAA ON UUDISTETTAVA NOLLA- JA VAHA-
PAASTOISILLA AUTOILLA.

4. UUSIUTUVIEN POLTTOAINEIDEN KAYTTOA ON LISATTAVA
VUOTEEN 2030 ASTI.

Liikenteen padstdja vahentavat toimenpiteet on tarkoitus kustan-
taa nostamalla eniten padstdja tuottavien toimintojen verotusta
ja maksuja. Paastottomiin teknologioihin ja kestaviin liikkumis-
tapoihin siirtymista puolestaan tuettaisiin. Liikenteen verorasi-
tus ei kokonaisuutena kasvaisi, mutta verot kohdennettaisiin eri
tavoin. Osa ehdotetuista toimenpiteista voi kuitenkin aiheuttaa
toivotun paastovahennyksen ohella myds kielteisia vaikutuksia
yrityksille ja kotitalouksille. Tydryhman mukaan onkin tarpeen
tarkastella jatkossa, onko tarvetta laajemmalle verouudistuk-
selle, jolla turvattaisiin tydssakaynti- ja asiointimahdollisuudet
ja kuljetukset koko maassa - samalla kun siirrytaan kohtivaha-
paastdista liikennetta.
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HENKILOAUTOJEN KILOMETRISUORITTEEN
TAITTUMINEN

Paastovahennyksia tavoiteltaessa litkkumista ja kuljettamista el
pyrita rajoittamaan mutta samalla odotetaan kuitenkin henkilé-
autojen kilometrisuoritteen taittumista vuoteen 2025 mennessa.
Tavoitteena on ohjata liikkkuminen kestaviin ratkaisuihin, jotka
ovat erilaisia kaupungissa, kaupunkiseutujen valissa ja haja-asu-
tusalueella.

Litkkumispalveluilla on suurempi merkitys kaupunkiseuduilla,
missa on myds suurin potentiaali vahentaa paastoja. Tahan vaiku-
tetaan erityisesti ottamalla kaupunkiseuduilla kayttoon tiemaksut
Ja investoimalla kestavaan lilkennejarjestelmaan. Haja-asutus-
alueella ollaan useammin riippuvaisia omasta autosta.

TAVARALIIKENTEESSA JA LOGISTIIKASSA
TAVOITTEENA KULJETUSTEN TEHOSTAMINEN

Jos tehostamisessa onnistutaan, paketti- ja kuorma-autojen
suorite eli ajoneuvokilometrit kasvaisivat vuoteen 2045 mennessa
vain vahan. Kotimaan vesi- ja raideliikenteessa suoritteet pysyi-
sivat lahelld nykytasoa tai mahdollisesti kasvaisivat hieman, jos
osa kuljetuksista siirtyisi vesiteille tai raiteille. Tehokkain yksit-
tainen toimenpide on polttoaineveron korottaminen.

NOLLA- JA VAHAPAASTOISET _
LIIKENNEVALINEET YLEISTYVAT

Kolmas toimenpideohjelmassa maaritelty tavoite on, ettd liikenne-
valineiden uusiutuminen nopeutuu ja etta nolla- ja vahapaas-
tdisten ajoneuvojen osuus ajoneuvokannasta kasvaa nykyisesta



muutamasta prosentista sataan. Tahan pyritdan vaikuttamaan
etenkin polttoaineveron korotuksilla ja hankintatuilla.

UUSIUTUVIEN POLTTOAINEIDEN OSUUS
KASVAA

Ylla mainittujen lisaksi toimenpideohjelmassa tavoitellaan neste-
maisten biopolttoaineiden osuuden nostamista kaikista neste-
maisista polttoaineista 30 prosenttiin vuonna 2030 ja sataan
prosenttiin vuonna 2045 kotimaisessa liikenteessa. Nestemais-
ten biopolttoaineiden absoluuttisen maaran tieliikenteessa ei
kuitenkaan arvioitu nousevan vuoden 2030 jalkeen.
Nestemaisten biopolttoaineiden lisaksi kotimaassa tuotetun
biokaasun kayttoa lisataan voimakkaasti. Fossiilisten liikenne-
polttoaineiden myynnin kieltoa ehdotetaan myds keinoksi ohjata
siirtymista uusiutuviin ja vaihtoehtoisiin polttoaineisiin.

ASIANTUNTIJARYHMAN NAKEMYS
LIIKENTEEN PAASTOJEN POISTAMISEKSI

Toimenpideohjelman tydstivat asiantuntijat seuraavista organi-
saatioista: HSL Helsingin seudun liikenne, Helsingin yliopisto,
[lmatieteen laitos, ITS Finland ry, lilkenne- ja viestintaminis-
terio, Liikennevirasto, Sitra, Tampereen teknillinen yliopisto,
Teknologiateollisuus, Trafi, tyo- ja elinkeinoministerio, valtio-
varainministerio, Viestintavirasto ja ymparistoministerio seka
Fortum, Gasum ja Neste. VTT on tehnyt raporttia varten laskel-
mia yllapitamansa autokantamallin pohjalta.

Tyéryhma ei ollut toimenpideohjelman toimenpiteiden osalta
yksimielinen vaan Valtiovarainministerio jatti eriavan mieli-
piteen ohjelmassa esitetyista keinoista. Toimenpideohjelma on
suunniteltu niin, etta se voitaisiin toteuttaa seuraavan kahden
hallituskauden aikana.®

Toimenpideohjelma hiilettémadan likenteeseen 2045 -loppu-
raportti l6ytyy kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintdminis-
terion nettisivuilta [Liikenne- ja viestintdministerion Julkaisu-
ja-sarja 13/2018)

PAASTOTON
LIIKENNE 2045

~ HELVETTI JA
UNELMAHOTTOA?

Liikenteen ilmastopolitiikan tydryhman loppuraportti paastotto-
man liikenteen toimenpideohjelmasta vuoteen 2045 mennessa
on herattanyt vilkasta julkista keskustelua lilkenteen paasto-
jen vahentamisen keinoista ja jopa niiden tarpeellisuudesta.
Iltalehden kolumnisti kehotti autoilijoita varautumaan helvet-
tiin ja perussuomalaisten kansanedustajan mukaan raportti
on puhdasta unelmahottéa. Erityisesti sahkdautojen maaran
kasvattaminen 670 000 autoon 2030 mennessa on herattanyt
runsaasti mielipiteita. Eri sidosryhmat ovat esittaneet kannanot-
tojaan, joissa kukin sidosryhma vastustaa juuri heihin kohdistu-
via muutoksia ja sysaavat vastuun padstdvahennyksista muille.
Uskottavia vaihtoehtoja paastévahennysten saavuttamiseksi ei
kuitenkaan ole esitetty. Tama ei ole yllattavaa, koska loppura-
portin kuvaama kehitys on kdytanndssa yhdistelma suurimmista
realistisista muutoksista padstoja maarittavissa indikaattoreissa:

biokaasun kotimainen tuotanto on ldhelld maksimia ja se
ohjataan padosin raskaaseen liikenteeseen

uusituvan dieselin tuotantoa kasvatetaan, jotta silld voidaan

kattaa kokonaan biokaasun jalkeen jaljelle jaava raskaan
liikenteen energiankulutus

bensiinille el ole saatavilla uusiutuvaa korvaajaa, joten
henkiloautokanta pitaa sahkdistaa

jotta sahkoautoja ei tarvittaisi kolmea miljoonaa vuonna
2045, tarvitaan henkiloautojen lilkennesuoritteen kasvun
taittuminen

Jotta liikennesuoritteen kasvu voidaan taittaa matkustus-
suoritteen kasvua estamatta, tarvitaan massiivisia inves-
tointeja pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen, erityisesti raide-
infraan, mutta investointien taso ei saisi suuresti kasvat-
taa uusinvestointibudjettia nykyisesta.

Kritiikki on kohdistunut my6s toimenpiteiden vaikutusar-
vioiden puutteeseen, joihin liittyen valtiovarainministerio jatti
raporttiin eridgvan mielipiteen. Tama kritiikki on hyvin aiheel-
lista. Tyéryhman toimikauden aikana vaikutusarvioita ei ehditty
tehda, eika Suomessa ole olemassa riittavaa aiempaa tietopoh-
jaa toimenpiteiden kustannuksista, hyddyista ja paastovaiku-
tuksista. Tietopohjan tuottamiseksi tulisikin kaynnistaa laaja
tutkimusohjelma, jossa tuotetaan loppuraportissa mainituista
toimenpiteista paatoksentekoon vaadittavat tiedot.

HEIKKI LIIMATAINEN
ilmastoraportin tydryhman jasen
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TEKSTI: Elina Jirvenpii

Vientiteollisuus tekee
valtatie kahdeksasta

elintarkean

VALTATIE KAHDEKSAN LITETAAN LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERION PAATOKSELLA KOKONAISUUDESSAAN
OSAKSI TULEVAA RUNKOVERKKOA. TIEN OLI TARKOITUS JAADA ULOS RUNKOVERKOSTA, MUTTA SINNIKAS
LOBBAUS NOSTI SEN PAAVAYLIEN JOUKKOON. MIKA TEKEE VALTATIESTA ELINTARKEAN POHJANMAALAISILLE

TOIMIJOILLE JA KOKO MAAN VIENTITEOLLISUUDELLE?

ansirannikon paavayla, valtatie kahdeksan on lisatty

osaksi tulevaa runkoverkkoa sinnikkaan lobbauksen

tuloksena. Alkuperdisessa luonnoksessa liikenne- ja

viestintaministerio esitti vain osittaista littamistd osuuk-

silla Turku-Pori seka Uusikaarlepyy-Kokkola. Osittaista
liittamista perusteltiin esimerkiksivaltatien runsailla kiertoliitty-
milld seka paikallisella poikittaisliikenteella. Palvelutason turvaa-
miseksi valmistauduttiin esittamaan muita keinoja, jotka turvai-
sivat osaltaan myos poikittaisliikenteen sujuvuuden.

Valtatie kahdeksan kulkee Turusta Ouluun ja palvelee koko
lansirannikkoa. Osana runkoverkkoa sen turvallisuus ja liiken-
teen sujuvuus tulevat olemaan tienpidon etusijalla. Mika tekee
valtatiestd elintarkean ja miten runkoverkon odotetaan vaikut-
tavan sen kehitykseen?

VALTATIE ON YRITYKSILLE KORVAAMATON

Lansirannikolle valtatie kahdeksan varrelle on sijoittunut laaja
rintama vientiteollisuuden laitoksia ja keskeisia vientisatamia,
jotka tekevat valtatien vaikutusalueesta kansalliselle taloudelle
ja elinkeinoeldmalle merkittavan.

- Jopa 30 % koko maan viennistd tulee l@nsirannikolta. Valta-
tiestd ovat riippuvaisia esimerkiksi monet energia-alan, kemian-
teollisuuden ja metsatalouden toimijat seka keskeiset kulkuyhtey-
det kuten satamat ja lentokentat, JUHA HAKKINEN Pohjanmaan
kauppakamarista kertoo.

Kauppakamarin tilaaman puolueettoman selvityksen mukaan
alueen yritykset puolustivat valtatien liittdmistd osaksi runkoverk-
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koa, sillé se on teollisuuden paareitti. Runsaan vientiteollisuuden
lisaksi se toimii runkoyhteytend kotimaan materiaalitoimituksille.

Alueella toimiva vientiyritys Dermoshop tunnetaan Dermosil-
kosmetiikkatuotteista, jotka suunnitellaan ja kehitetaan pienessa
Korsnasissa, valtatie kahdeksan varrella. Dermoshopin toimin-
nalle valtatie on keskeisessa asemassa.

- Valtatie kahdeksan on meille tarkea tavaraliikenteen kannalta.
Alueen yritysten tyontekijat liilkkuvat omalla autolla, silld julkista
lilkennettd ei oikeastaan ole. Heille keskeisia ovat myds alemmat
tiet, logistiikkapaallikko JOAKIM VEST kertoo.

Yritysten ja elinkeinoeldman liséksi valtatie kahdeksan on
keskeinen matkailun edistamisen vayla, josta hyotyvat myds
alueella asuvat seka dpikulkijat.

MAAILMANLAAJUISET MEGA-TRENDIT TEKEVAT
ALUEESTA ERITYISEN

Runkoverkon lausuntokierroksella valtatie kahdeksan asemaa
puoltavia kannanottoja antoivat monet keskeiset toimijat, kuten
Elinkeinoelaman keskusliitto ja Teknologiateollisuus ry.

Teknologiateollisuus ry korosti lausunnossaan tien keskei-
syytta toteamalla, ettd “padosin oikein tunnistetun runkoverkko-
luonnoksen tarkein tdydennys on valtatie kahdeksan (VT 8], joka
tulee sisallyttaa kokonaan maanteiden runkoverkkoon”.

- Valtatie kahdeksan puolesta lobattiin harvinaisen laajasti,
mika kertoo paljon sen vaikutuksista koko maan kilpailukykyyn.
Tilaamamme puolueeton selvitys myds todisti, ettei kyse ole vain
nakemyksista, vaan tosiasiasta, Hakkinen kertoo.



/

Vt 8 Turku-Pori

Kauppakamarin tilaamaan selvityksen mukaan l@nsirannikon
elinkeinoeldman kehitys on vakaalla pohjalla, silla sen suuntauk-
set vastaavat maailmanlaajuisiin megatrendeihin.

Megatrendeiksi nimetaan kansainvalinen kauppa, ilmaston-
muutos, uudistuva energiatalous seka liikenteen sahkoistyminen.
Vientimarkkinat ovat aina olleet alueen vahvuus ja nyt valtatien
vaikutusalueella kehitetadn esimerkiksi erikoispolttoaineita ja
biotuotantoa.

Megatrendeista sisuuntuva elinkeinoeldma vaatii kuitenkin
tuekseen toimivan liikenneinfrastruktuurin, joka tarjoaa perustan
talouden positiiviselle kierteelle alueella. Runkoverkkoon liitty-
misen odotetaan olevan askel tdhan suuntaan.

KUNNOSSAPIDON NYKYTILANNE EI VASTAA
TIEN MERKITYSTA

Kauppakamarin tilaamassa selvityksessa korostetaan, ettd valta-
tie kahdeksan vaikutuksesta huolimatta tien nykytila ei vastaa sen

merkitystd. Valtatie on laajalla alueella keskeisin, jopa ainoa vaih-
toehto kuljetusreitiksi ja suurikokoiset kuljetukset ovat yleisia.
- Valtatien nykyinen kunto ei vastaa niitd tarpeita, joita elin-

KUVA: Liikennevirasto

RUNKOVERKON LAUSUNTOKIERROKSELLA VALTATIE
KAHDEKSAN ASEMAA PUOLTAVIA KANNANOTTOJA
ANTOIVAT MONET KESKEISET TOIMIJAT,
KUTEN ELINKEINOELAMAN KESKUSLIITTO JA
TEKNOLOGIATEOLLISUUS RY.

keinoeldma asettaa tielle. Kunnossapidolla on varmasti vaikutuk-
sensa yritysten kilpailukykyyn, Hakkinen pohtii.

Tien talvikunnossapidon taso huolestuttaa erityisesti alueella
toimivia yrityksia, jotka ovat riippuvaisia suurikokoisista kuljetuk-
sista. Talvikunnossapidon lisdksi tien paallysteiden heikentynyt
kunto aiheuttaa haasteita naille kuljetuksille.

- Talvikunnossapito on haaste, samoin kuin tien huonompi
yleiskunto verrattuna muihin tarkeisiin teihin Suomessa. Se aiheut-
taa yrityksille lisdkustannuksia, Vest kertoo.
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Valtatien kunnossapidon lisaksi maaratietoinen kehittaminen
on osoittautunut haasteelliseksi. Tie on likennemaaraan nahden
ja suurikokoisille kuljetuksille monin paikoin liian kapea ja mutkai-
nen. Kunnolliset reunapientareet puuttuvat myos osalta tieta.

Valtatien kehittamisen tarkein tavoite on taata tehokkaat
ja turvalliset kuljetukset. Liikenteessa on jatkuvasti huomat-
tava maard raskaita kuljetuksia, jotka talla hetkelld hidastavat
paavaylan lilkennetta. Ohituskaistoja ei ole tarpeeksi - ja tietyilla
osuuksilla ei lainkaan.

RATKAISU HAASTEISIIN RUNKOVERKKOON
LITTYMISESTA?

Valtatie kahdeksan toimijat ndkevat runkoverkon panostuksena
kotimaiseen osaamiseen, silla liikenneyhteydet auttavat yrityksia
kilpailemaan ulkomaisten toimijoiden kanssa.

- Liikenneyhteyksien parantaminen laskee suoraan toimin-
nan kustannuksia. Toivomme panostuksen liilkenneinfraan naky-
van yritysten halukkuudessa sijoittaa alueelle, Hakkinen kertoo.

Runkoverkkoon liittyminen saattaa myds vaikuttaa oleellisesti
valtatien lilkenneturvallisuuteen, mika on keskeista kaikille toimi-
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joille. Erityisesti turvallisia ohituskaistoja kaivataan kipeasti. Runko-
verkon toivotaan myds vaikuttavan valtatie kahdeksan asemaan,
kun tehdaan paatoksia teiden rahoituksesta ja kunnossapidosta.

- Toivon, ettd runkoverkon myota valtatie otetaan entistd enem-
man huomioon, kun suunnitellaan ja kehitetaan koko maan tieverk-
koa, Vest pohtii.e

VALTATIEN KEHITTAMISEN TARKEIN TAVOITE
ON TAATA TEHOKKAAT JA TURVALLISET
KULJETUKSET. LIIKENTEESSA ON JATKUVASTI

HUOMATTAVA MAARA RASKAITA KULJETUKSIA,
JOTKA TALLA HETKELLA HIDASTAVAT
PAAVAYLAN LIIKENNETTA.

KUVA: Liikennevirasto / Jouni Saaristo




Miten kaavoittaja ja
litkennesuunnittelija
voivat hillita ilmaston

lampenemista?

KAAVANLAATIJA JA LIIKENNESUUNNITTELIJA SITOVAT IHMISTEN LIIKKUMISEN VAIHTOEHDOT VUOSIKYMMENIKSI.
SE MITA SUUNNITTELEMME KAAVOISSA TANAAN VAIKUTTAA LIIKKUMISEN EDELLYTYKSIIN VIELA SADAN
VUODEN PAASTA. PAAOSA KAUPUNKIEMME KATU-, TIE- JA RATAVERKOSTOISTA, JOILLA LIIKUMME NYT, ON
PIIRRETTY JO AITIEMME JA ISOAITIEMME NUORUUDESSA. MAANKAYTON SUUNNITTELU ON VOIMAKAS VALINE
MYOS ILMASTON LAMPENEMISEN KANNALTA. [LMASTOA LAMMITTAVISTA PAASTOISTA LAHES KOLMANNES
TULEE PAAKAUPUNKISEUDULLA LIIKENTEESTA. SAMALLA HENKILOAUTOT HEIKENTAVAT MYOS MERKITTAVASTI
HENGITYSILMAN LAATUA KAUPUNGEISSA.

KUVA: Pixabay

Tie & Liikenne 112019 25



iirtyminen sdhkdiseen autolilkenteeseen on ilmas-
ton kannalta liian hidasta. Tilastokeskuksen mukaan
Suomessa olivuonna 2017 liikennekaytdssa 2,7 miljoo-
naa henkildautoa, joiden keski-ikd oli 12 vuotta. Kansal-
lisena tavoitteena on lisatd sahkoautojen maaraksi
250 000 vuoteen 2030 mennessa. Tama merkitsee sitg, ettei henki-
l6autoliikenne muutu ilmastoystavalliseksi vield vuosikymmeniin,
kun kansallinen tavoite on alle 10 % autokannasta vuonna 2030.

Vahapadstoinen auto on hieno juttu, mutta se ei vahenna
ruuhkia, ei matkakilometreja, eika ajaminen ole paastotonta, jos
sahké on tuotettu fossiilipolttoaineilla. Se ei luovuta kaupunki-
tilaa asukkaille asumiseen ja kdvelemiseen eika se edista liikun-
nan tavoin terveytta. Liikenteen vahapaastoisyytta ei saavuteta
muuten kuin muuttamalla kaupunkiymparisto sellaiseksi, etta
mahdollisimman suuri osa liikkkumisesta voidaan tehda helposti
ja mukavasti kavellen, pydraillen ja joukkoliikenteelld. Suunnit-
telemalla ja rakentamalla hyvaa kavely- ja pyoraily-ymparistoa ja
parantamalla joukkoliikennettd voimme huomattavasti nopeam-
min ja taloudellisemmin hillita ilmaston [@mpenemista.

H_YVA SIJAINTI JA TAYDENNYSRAKENTAMINEN
TARKEIMPIA

Keskeisin asia ilmaston lampenemisen hillitsemiseksi on kunnan
madratietoinen maapolitiikka, jolla huolehditaan siitd, ettd asuminen,
tydpaikat ja palvelut voidaan sijoittaa ensisijaisesti olemassa olevan
kaupunki- ja taajamarakenteen sisalle, sita eheyttden. Kaytdssa
olevilla henkillikenteen asemanseuduilla voidaan hyddyntaa jo
tehdyt investoinnit raiteisiin ja kunnallistekniikkaan. Sijainti on ilmas-
toystavallisen kaavoituksen ydin - ja tdssa katsannossa sijainti
suhteessa asemiin ja olemassa oleviin palvelukeskittymiin.

JOKAINEN VIIVA SUUNNITTELUSSA ON VALINTA
- EDISTAAKO VAI ESTAAKO SE VAHAPAASTOISTA
LIIKKUMISTA?

Suunnittelijan keinoista suurin 0sa on ymmarrysta ja osaamista
siitd, milld viivalla, sijainnilla tai sanallisella muotoilulla voi kaava-
kartassa, maarayksissa ja esimerkiksi katusuunnitelmassa muut-
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KUVA: HSY

taa ymparist6a vahahiilista likkumista suosivaksi. Suunnittelussa
autoriippuvaisen ajattelun muutos vaatii ty6ta, rohkeutta ja sinnik-
kyytta - sekd arvojen muutosta. Asenteita voi muuttaa tekemalld ja
kokeilemalla. Muutosta nopeuttaa ja helpottaa parhaiden mallien
ja kaytantojen kopiointi muilta.

MALLEISTA OPPIMISTA JA UUSIA MALLEJA

Kaupunkiseudut ympari Eurooppaa etsivat parhaita toimintata-
poja ja malleja, joilla voi suunnitella hyvin toimivaa ja vetovoimasta
kaupunkitilaa ja edistaa liikkumista vahahiilisilld vaihtoehdoilla. HSY
on mukana Interreg-rahoitteisessa kahdeksan kaupunkiseudun
hankkeessa [Smart-MR], jossa kehitetadn muun muassa vaha-
hiilisen kaupunkisuunnittelun periaatteita. Pdakaupunkiseudulla
kohteena on asemaseutujen suunnitteluperiaatteiden kehittaminen
mm. vahahiilisen liikkumisen edistamiseksi. Hankkeessa tehddan
opas keskeisimmista toimenpiteistd, parhaista kaytanndista ja
toimintasuosituksia, joilla kaavanlaatija tai liikennesuunnittelija
voi suunnittelutydssdan edistaa ilmastoystavallista suunnittelua.
Suunnittelutyokalu tulee verkkoon vapaasti kaytettavaksi, samoin
taustamateriaalit ja kansainvaliset esimerkit.

Smart-MR-hankkeen verkkosivuilta loytyy lisaa tietoa kaupunki-
seutujen liikenteen suunnittelusta ja parhaista kaytanndista. Esimer-
kiksi Goteborgin seudulla on tehty erinomainen opas “Kestava
tiiviys asemayhteisdissd” (Sustainable Density in Station Commu-
nities), jossa kuvataan miten asemanseudun maankayton tehok-
kuutta kannattaa mitoittaa ja miten asumista, palveluja ja puis-
toja kannattaa sekoittaa alle 500 m ja alle 1 000 metrin sateelle
asemasta. Nain syntyy edellytykset monipuoliselle ja elavalle yhtei-
solle. Asemanseutu-verkkosivulla on myds taustaselvityksia mm.
Kéopenhaminan asemanseutujen suunnittelun parhaista esimer-
keistd seka padkaupunkiseudulla asema- ja yleiskaavoissa kayte-
tyistd ilmastoystavallisista kaavamerkinndista. Linkit verkkosivuille
loytyvat taman artikkelin lopusta.

MIKSI ASEMANSEUDUT OVAT TARKEITA?

Padkaupunkiseudulla asukkaista lahes puolet asuu alle kilo-
metrin etdisyydelld asemista, yrityksistd l&hes 60 % on alle kilo-



metrin pddssa asemista ja 66 % kay toissa
asemanseuduilla (HSY 2015).  Yritykset,
asukkaat ja tyontekijat optimoivat siis sijain-
tinsa suhteessa hyvaan raideliikenteeseen.
Asemanseudut tarjoavat seka yritysten tyote-
kijoille ettd asiakkaille kustannustehokkaan
saavutettavuuden - mika on samalla ilmas-

Asemanseutuja voidaan kehittaa vahvoina
paikalliskeskuksina, elleivat ne ole jo kaupun-
gin keskustaa. Tutkimusten mukaan myds
ihmisten asumisen toiveet kohdistuvat nyt
keskusta-asumiseen. Kodin lahelle halu-
taan hyvat palvelut ja hyva joukkoliikenne.
Erityisesti nuoret, ikddntyneet ja yksin asuvat,
joita on puolet kotitalouksista, seka autotto-
mat haluavat keskustaan (Asumisbarometri
2016, SYKE).

EDISTA PYORAILYA JA KAVELYA, TEE
LPA-AUTOPAIKKOJEN KORTTELIALUEITA

Joukkoliikenne ja kevyen liikenteen painotus ei ndy kaavoituk-
sessa vield riittavasti. Kaavoituksessa auton vaatima tila on ollut
merkittavasti tarkeampi keskustelunaihe kuin hyvat katutasossa
olevat ja helposti saavutettavat katetut pydrapysakainti- ja sdilytys-
tilat kaikille asukkaille. Samoin liikkkumisen suunnittelussa, seka
julkisten ettd yksityisten palvelujen suunnittelussa, ensisijainen
huomio tulisi olla sujuvissa pyorailyn paavaylissa ja katutasossa
olevassa hyvin saavutettavassa pydrapysakdinnissa ldhelld paasi-
sdankaynteja - ja tietenkin saavutettavuudessa joukkoliikenteelld.
Suunnittelijat painivat henkildautojen pysakadinnin mitoitusluku-
jen kanssa. Liikennesuunnittelussa on vield vallalla autolahtdinen
ajattelu: henkildauton tilavaatimus ja autopaikkamaara per asunto.
Autojen pysakointitilatarvetta varten kaavaan varattavat LPA-au-
topaikkojen korttelialueet antavat oivan mahdollisuuden toteut-
taa kysyntalahtdisesti sen maaran autopaikkoja, jonka todelliset
autoilunystavat ovat tilasta valmiita maksamaan. Kansantalouden
kannalta autoon ja sen sailytyspaikkaan sidotulle pddomalle on
helppo keksia kaupungissa tuottavampia sijoituskohteita.
Kaavamaaraykset antavat toteuttajille samanarvoiset lahtéase-
telmat ja ne turvaavat loppukayttajalle oikeuden elda vahahiili-
sessd kaupunkiymparistdssa. “Business as usual” ei muutosta
tee. Ldmpenemisen hillinndssa suunnittelijan vastuulla on paljon.
Hanenvalintoihinsa perustuvat ehdotukset paattajille. Onko paas-
t6ja vahentdva tietoinen valinta priorisoitu esittelyssa? Tukeeko
normiohjaus kaikkia kaupunkia rakentavia tekemaan yhdessa
ilmaston kannalta kestavia valintoja? Kaikkien yhteisena tavoit-
teena on oltava ilmaston lampenemisen hillinté - ja siind jokainen
valinta suunnittelijan tydpoydalta rakennusmateriaalien kilpailu-
tuksen ilmasto- ja ymparistokriteerien pisteytyksesta tydmaalla
kaytettavien koneiden ilmastopaatdihin asti vaikuttaa.

PYORAILYN TILAVARAUKSET ETUSIJALLE

Sujuva pyoraily ja hyva kavely-ymparisto edellyttdvat, etta suunnit-
telija todella ymmartaa naiden erityisvaatimukset ja varaa riittavasti
tilaa molemmille. Ilman big dataakin talvella lumessa nakyvat

SUUNNITTELIJAT PAINIVAT
HENKILOAUTOJEN
PYSAKOINNIN
MITOITUSLUVUISSA JA

LIIKENNESUUNNITTELUSSA

ON VIELA VALLALLA
AUTOLAHTOINEN
toteko. AJATTELU: HENKILOAUTON
TILAVAATIMUS JA
AUTOPAIKKAMAARA PER
ASUNTO.

ne oikotiet, jotka ovat jalankulkijoille juohevia
reittejd. Lisdksi vanheneva vdestémme tarvit-
see myds mukavia istumapaikkoja matkan
varrelle. Kun pydrailysta halutaan valtavirtaa
tydmatka- ja hydtyliikkumisessa, tulee pydra-
tien olla oikeasti tie, jolla pddsaantoisesti vain
pyoraillaan. Kédpenhamina on malliesimerkki
siitd, miten pydrailyn tilavaatimukset on otettu
huomioon kaupunkitilassa.

Jotta kaupunkipyérien pysakointi ja
muut yhteiskayttéon perustuvat pydrati-
lat toimivat matkaketjun osana, on ne hyva
sijoittaa aseman tai joukkoliikenteen pysa-
kin valittdmaan &heisyyteen. Tydmatkapyo-
railijoille tarvitaan riittdvan isot ja kunnon
runkolukitustelinein varustetut BIKE and
RIDE -alueet. Pyérien liityntapysakainti on
priorisoitava suhteessa autojen liityntapysa-
kdintiin. Se on maankayton kannalta huomat-
tavasti halvempaa ja tehokkaampaa - ja sahkopydrien yleistyessa
entistd pidempimatkaisten pyorailijoiden tarve. Vasta sen jalkeen
tulisi etddmmalle varata tilaa nolla- tai vahapaastaisille ajoneu-
voille ja liityntapysakoinnille.

ASEMANSEUDUT KUKOISTUKSEEN

[lmastoviisaan kaupunkikehittamisen voi kiteyttda lauseeseen:
"Asemakaava sinne, missa on asema ja joukkoliikennetta sinne,
missa on joukkoja”. Taydennysrakentamalla kaupunkeja sielld,
missa on jo rakennettu juna-asema, metroasema tai pikaraitotien
pysakki seka riittava henkildliikenne, voidaan nopeasti parantaa
lilkkumisymparistoa siten, etta ihmisten on helppo tehda ilmas-
toystavallisia valintoja. Samalla syntyy myés ihmisille kaupun-
kitilaa, jossa on parempi ilmanlaatu ja ja pyordily ovat mieluisia
vaihtoehtoja autoilun sijaan.

Sukupolvemme on viimeinen, joka voi muuttaa kaupunki-
kehitysta ilmastoystavallisemmaksi ja tehdd vahahiilisesta liikku-
misesta helppoa ja houkuttelevaa. Hyva ja terveellinen kaupunki
ihmisille on myds terveellinen ilmastolle.®

IRMA KARJALAINEN
Tulosaluejohtaja, DI, MBA
Helsingin Seudun Ymparistopalvelut HSY

LISATIETOA:

* www.interregeurope.eu/smart-mr

» www.facebook.com/interregeuropesmartmr

* www.asemanseutu.fi

o www.hsy.fiffi/asiantuntijalle/ilmastonmuutos/hankkeet/Sivut/
smart_mr.aspx
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TEKSTI JA KUVAT: jaakko Klang

PIARC ELI VIRALLISELTA NIMELTAAN WORLD ROAD ASSOCIATION (WRAJ ELI MAAILMAN TIEJARJESTO ON TALOU-
DELLISTA VOITTOA TAVOITTELEMATON TIELIKENNEALAN JARJESTO, JOKA PERUSTETTIIN VUONNA 1909 PYSY-
VAKSI KANSAINVALISEKSI TIEKONGRESSIYHDISTYKSEKSI (PERMANENT INTERNATIONAL ASSOCIATION OF ROAD
CONGRESSES = PIARC). SEN TARKEIMPANA TAVOITTEENA YLI 100 VUODEN HISTORIANSA AIKANA ON OLLUT EDIS-
TAA TEIHIN JA TIELIIKENTEESEEN LITTYVAA KANSAINVALISTA YHTEISTYOTA JA TIEDONVAIHTOA.

KANSAINVALINEN TIE-
LIIKENNEALAN FOORUMI

Maailman tiejarjestd toimii padasiassa
foorumina, joka yhdistaa liikennehallin-
toja ja tielilkennealan organisaatioita eri
puolilta maailmaa. Jarjeston jasenind on
121 kansallista liikennehallintoa taloudel-
lisen kehityksen kaikilta tasoilta ja kaikista
maanosista. Jarjestossa on kaytdssa nelja
jdsenluokkaa: valtiolliset liikennehallinnot,
alueellisetviranomaiset, yhteiséjasenet ja
yksittdiset jasenet. Maailman tiejarjestd on
neuvoa-antava jasen Yhdistyneiden kansa-
kuntien talous- ja sosiaalineuvostossa.
Maailman tiejarjeston jasenistolla
on monenlaista kokemusta seka erilai-
sia tietoja, taitoja ja intresseja. Erilaisuu-
destaan huolimatta jasenid yhdistaa halu
parantaa teiden ja lilkenteen tilaa kaik-
kialla maailmassa. Yksi jarjeston ydin-
tehtdvista on tieliikennealan tietotaidon
edistaminen kehitysmaissa ja siirtymavai-
heessa olevissa maissa. Jarjesto hyddyn-
taa jasentensa asiantuntemusta ja jakaa
tietoa ja koulutusta maailman liikenneyh-
teison hyvaksi. Tehtdva perustuu jasenmai-
den tarpeisiin ja tukee globaaleja liken-
nealan trendejd ja suuntauksia.
Maailman tiekongressi on jarjestetty
vuodesta 1908 lahtien neljan vuoden valein.
Kongressi kasittelee laajasti kaikkea tielii-
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Yksi jarjeston ydintehtavista on tieliikennealan
tietotaidon edistaminen kehitysmaissa ja siir-
tymavaiheessa olevissa maissa.

kenteeseen liittyvaa pureutuen erityisesti
ajankohtaisiin trendeihin. Seuraava kong-
ressi jarjestetaan Abu Dhabissa Yhdisty-
neissa arabiemiirikunnissa 6.-10.10.2019
(www.piarcabudhabi2019.org).

Kansainvaliset talvitiepdivat jarjes-
tetaan puolestaan neljan vuoden valein
tiedon jakamiseksi tienpidosta ja siihen
liittyvista toimintatavoista talviolosuh-
teissa.

TOIMINNAN TAVOITTEET

Jarjeston vuosille 2016-2019 ulottuvassa
strategisessa suunnitelmassa jarjeston
tavoitteeksi on maaritelty pysyminen
Jjohtavana kansainvalisena tielilkenne-

alan tiedon kehittamisen ja valittamisen
foorumina. Nelivuotiskauden asialista
Jakautuu viiteen strategiseen teemaan:
hallinto ja rahoitus, esteettomyys ja liik-
kuvuus, turvallisuus, infrastruktuuri ja
ilmastonmuutos seka ymparisto ja luon-
nonkatastrofit.

Strategisen suunnitelman avulla pyri-
taan parantamaan likenteen turvallisuutta
ja tehokkuutta, jakamaan tietoa liken-
neturvallisuuden eri nakokulmista seka
kannustamaan parhaiden kaytantdjen
taytantoonpanoa. Tielikenneyhteyksilla
on tarkea merkitys pyrittdessa tarjoa-
maan turvallinen matka kouluun, vapaa-
ajan harrastuksiin ja tyopaikoille. Jarjesto
on sitoutunut Yhdistyneiden kansakuntien
litkenneturvallisuustavoitteeseen puolit-
taa liikennekuolemat vuoden 2010 tasosta
vuoteen 2020 mennessa. Jarjestd on laati-
nut litkenneturvallisuusoppaan, joka on
konkreettinen osoitus jarjeston vahvasta
sitoutumisesta tieliikenneturvallisuuden
parantamiseen kaikkialla maailmassa.

TEKNISET KOMITEAT

Jarjeston tyon perustana ovat jo vuosi-
kymmenten ajan olleet tekniset komiteat,
Jotka toimivat tutkimuksen ja kehittamisen
tarkeimpina toimijoina. Neljaksi vuodeksi
perustetut tekniset komiteat pane-



Viimeksi PIARCin Talvitiepdivat jarjestettiin Gdanskissa Puolassa 20.-23.2.2018. Kongressissa palkittiin

kaksi suomalaista esitelmaa.

vat taytantdon strategisessa suunnitel-
massa asetettuihin tavoitteisiin perustuvat
tydsuunnitelmansa. Strategiseen suunni-
telmaan sisaltyy vastuu kansainvalisten
seminaarien jarjestamisesta uusimman
liikennealan tiedon jakamiseksi. Kayn-
nissa olevalla toimintakaudella edella
mainittujen teemojen parissa tyosken-
telee yhteensa 18 teknista komiteaa ja
nelja tydryhmaa.

Pelkastaan lilkenneturvallisuustyo-
hon keskittyvat tekniset komiteat kaudella
2016-2019 ovat:

Yksi jarjeston ydintehtavista on tieliikennealan tietotaidon edistaminen kehitysmaissa ja siirtyma-

vaiheessa olevissa maissa.

C.1 Kansalliset liikenneturvallisuuspo-
litiikat ja -ohjelmat

C.2 Turvallisemman tieinfrastruktuurin
suunnittelu ja toteuttaminen, jossa

Suomen ja Liikenneviraston (1.1.2019

alk. Vaylavirasto] edustajana toimii

Jaakko Klang.

Tekninen komitea C.2 (Turvallisem-
man tieinfrastruktuurin suunnittelu ja
toteuttaminen) keskittyy suojattomien
tienkayttajien kannalta olennaisiin aihei-
siin, kuljettajan tarkkaamattomuuteen ja
vasymykseen seka siihen, kuinka inhimil-
liset tekijat tulisi ottaa huomioon tiesuun-

nittelussa ja -toteutuksessa. Tyon tulokset
lisataan liikenneturvallisuusoppaaseen ja
turvallisuusauditointeja koskeviin ohjeisiin.
Teknisen komitean C.2:n alaiset
tyéryhmat ovat:
C.2.1 Suojattomat tienkayttajat
C.2.2 Inhimilliset tekijat ja tiensuunnittelu
C.2.3 Uskottavien nopeusrajoitusten aset-
taminen
C.2.4 Luettelo suunnitteluun ja tienpi-
toon liittyvista turvallisuusongelmista ja
mahdollisista  parannustoimenpiteista
alemman ja keskitulotason maiden
kannalta
C.2.5 Turvallisuusauditoinnin ohjeet
Komitean kokouksissa ja seminaa-
reissa keskitytaan tieliikkennealan ammat-
titiedon jakamiseen ja asiantuntijoiden
kouluttamiseen. Kokoukset ja seminaa-
rit jarjestetddn isantdmaan ja teknisen
komitean yhteistyona. Kokous- ja semi-
naaripaikan valinnassa pyritaan ottamaan
huomioon kehitysmaiden tarpeet - eli
samalla kun komitea tydskentelee, jarjes-
tad se lilkenneturvallisuusaiheisen semi-
naarin kokousmaan liikennealan asiantun-
tijoiden kouluttamiseksi ja tapaamiseksi.
Seminaarin aiheet pyritdan valitsemaan
siten, ettd niissa padstaan pureutumaan
isantdmaan lilkenneturvallisuusongelmiin
ja etsimaan parhaita menettelyjd ongel-
mien ratkaisemiseksi.
Liikenneturvallisuusseminaari  ja
teknisen komitean C.2:n kokous Santiago
de Chilessa sisaltyi YK:n liilkenneturvalli-
suusviikon paatapahtumiin vuonna 2017.

TEKNISET OPPAAT JA
RAPORTIT

Maailman tiejarjeston julkaisemat oppaat
jaraportit ovatyli 1 000 asiantuntijan neli-
vuotisen tyoskentelyjakson aikana tekeman
tyon tulos. Ne osoittavat kyseisten asian-
tuntijoiden erinomaista sitoutumista ja
ammattimaista asennetta kansainvalista
tyota kohtaan. Hyddylliset oppaat ja rapor-
tit ovat kaikkien saatavilla ja palvelevat
parhaan kansainvalisen teihin ja lilken-
teeseen liittyvan tiedon varantoina pyrit-
taessa kokonaisvaltaiseen ja kestavaan
kehitykseen.

Maailman tiejarjestd on julkaissut
kolme interaktiivista sahkoista opasta,
jotka ovat ladattavissa verkosta ilmai-
seksi. Oppaissa keskitytaan liikennetur-
vallisuuteen, liikennejarjestelman hallin-
taan ja alykkaaseen liikennejarjestelmaan
seka tunneleihin.
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Teknisen komitean C.2 (Turvallisemman tieinfrastruktuurin suunnittelu ja toteuttaminen) jasenet yhteiskuvassa kokouksen ja seminaarin yhteydessé
Santiago de Chilessd. Kuvassa keskirivissa neljantend vasemmalta Suomen ja Vaylaviraston edustaja Jaakko Klang.

Paivitetty lilkenneturvallisuusopas on
tarkoitettu avuksi jasenorganisaatioiden
kaytannon tyohon liikenneturvallisuus-
tavoitteiden saavuttamiseksi. Oppaaseen
sisaltyyliikenneturvallisuuden uusintatietoa
ja se tarjoaa perustelut sille, miksi turval-
lisuus-johtamisjarjestelman  kayttoon-
otto on ensiarvoisen tarkeaa. Englannin-
kielinen opas on ladattavissa ilmaiseksi
osoitteessa roadsafety.piarc.org. Liiken-
neturvallisuusopasta laajennetaan, kehi-
tetaan ja pdivitetdan parhaillaan, minka
lisdksisen kayttdd markkinoidaan ja edis-
tetddn. Tata tyota varten maailman tiejar-
jestd on perustanut ohjauskomitean, jossa
ovat kumppaneina mukana mm. Maailman-
pankki, YK, EU ja Latinalaisen Amerikan
kehityspankki.

Liikennejarjestelman hallinnan ja
alykkdan lilkennejarjestelman sahkdinen
opas on kattava ja saanndllisesti paivit-
tyva kasikirja, joka auttaa alan toimijoita
ruuhkien vahentamisessa. Liikennejar-
jestelman hallinnassa on kyse mene-
telmistd, joilla edistetaan tienkayttajien
entista turvallisempaa ja tehokkaampaa
matkantekoa. Alykkaisiin likennejarjes-
telmiin kuuluu lukuisia erilaisia palve-
luita, joissa hyddynnetdan kuljetuksia ja
likkuvuutta edistavaa tieto- ja viestinta-
teknologiaa.

Tietunneliopas on paivitetty versio
edellisestd  tunnels.piarc.org-verkko-
sivustosta (sisltda myos kaiken aiem-
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man sisallon). Opas kattaa tietunnelei-
den kayttoon liittyvat nakckohdat, mm.
niiden geometrian, tunnelilaitteiston ja
siihen liittyvan huollon, kayton, turvalli-
suuden ja ympariston.

Tieliikennesanakirja  on  koottu
englannin- ja ranskankielisista tekni-
sista termeistd. Talla hetkella kadytossa
oleva versio sisaltaa lahes 16 300 sanaa
ja kasitetta kyseisissa kielissa ja sita
laajennetaan vahitellen lisaamalla muita
kielid. Sanakirjan sahkdinen versio on
ollut saatavilla verkossa vuodesta 2016
ldhtien ja se sisaltaa talla hetkella viisi
uutta kielta: tanska, suomi, islanti, norja
ja ruotsi. Vastaavien termien valikoima
on kuitenkin vield puutteellinen useim-
pien kielten osalta.

Maailman tiejdrjeston nelja kertaa
vuodessa ilmestyva kaksikielinen ROUTES/
ROADS -lehti (englanniksi ja ranskaksi)
tarjoaa uusinta tietoa ja uutisia alan tutki-
muksista ja tapahtumista.

JASENORGANISAATION OMA
AKTIIVISUUS RATKAISEE

Jarjeston toiminta luo erinomaiset edel-
lytykset kansainvaliselle tiedonvaihdolle
ja yhteistyélle. Jasenorganisaation oma
aktiivisuus ratkaisee miten tehokkaasti
saadut tiedot ja edut pystytdan hyodynta-
maan kaytannon toiminnassa. Maailman
tiejarjesto tarjoaa jasenilleen:

1. uusinta tieliikennealan tietoa tren-

deistd ja maailman menosta

2. yhteistyotahoja ja alan ammattilais-
ten yhteistyoverkoston

3. hyvén eettisen maineen (osallistumi-
nen kehitysmaiden liikenneturvalli-
suuden parantamiseen)

4. erinomaista kansainvalista koulu-
tusta suomalaisille asiantuntijoille

5. arvostusta alan organisaatioiden
joukossa aktiivisena toimijana ja alan
kehittajana

6. teknisten komiteoiden laatimat
raportit, ohjeet ja ohjelmistot veloi-
tuksetta kayttoonsa.

Vuosi 2019 on minulle henkildkoh-
taisesti juhlavuosi teknisen komitean
jasenena, koska olen saanut kunnian ja
luottamuksen edustaa Suomen liikenne-
hallintoa (Tiehallinto, Liikennevirasto,
Vaylavirasto) Maailman tiejarjeston toimin-
nassa 12 vuoden ajan.

JAAKKO KLANG
Litkenneturvallisuusinsingori,
Varsinais-Suomen ELY-keskus

Liikennetekninen jasen,
Varsinais-Suomen lilkenneonnetto-
muuksien tutkijalautakunta
Liikenneturvallisuuskomitean jasen,
World Road Association 2016-2019
Liikenneturvallisuusjaoston jdsen,
Nordisk Vagforum 2016-2020



TEKSTI: Nina Raitanen

JANAKKALA HAKEE LIIKKUMISEN ONGELMIIN RATKAISUA

KUNTA-ALAN KLASH-HAASTEKILPAILUSSA

KLASH ON KUNTA-ALAN HAASTEKILPAILU JA IDEAKIIHDYTTAMO, JOSSA VALITTUJEN RATKAISUJEN JATKOKEHIT-

TAMISEEN JA KAYTTOONOTTOON ON VARATTU JOPA MILJOONAN EURON TUKI.

nsimmaisessa vaiheessa 77

hakemuksen joukosta valit-

tiin jatkoon kolme ongelmaa,

joihin kilpailun myéhemmassa

vaiheessa etsitdan ratkaisuja.
Ongelmat on tunnistettu kuntakentalld
yleisesti, joten kehitetyilld ratkaisuilla
voidaan saada merkittavid vaikutuksia
kuntakentdssa.

Janakkala hakee kilpailun kautta
palvelumallia, joka yhdistdisi kunnan,
yritysten ja asukkaiden lilkenteen tarjontaa
ja kayttod. Haasteiksi on tunnistettu mm.
julkisen liikenteen saatavuuden ja kannat-
tavuuden turvaaminen seka taloudelliset
ja ymparistdystavalliset yhteistydmallit.
Joensuun kaupunki hakee ratkaisua yhtei-
s6llisyyden lisadmiseksi sekd hyvinvoinnin
ja elinvoiman parantamiseksi. Vantaa etsii
puolestaan kilpailun kautta mahdollisuuk-
sia tukea toisen asteen ammatillisessa
koulutuksessa olevia opiskelijoita niin,
ettd opintojen keskeyttdminen saadaan
vahenemaan.

MITEN SAADAAN IHMISET

JA TAVARAT LIIKKUMAAN
TEHOKKAASTI HAJA-ASUTUS-
ALUEILLA?

Kuntatalolla 11.12.2018 pidetyssa startti-
tilaisuudessa Janakkalan kunnan yritys-
kehittaja ANTTI AALTONEN toi esille
kuntasektorin liikkkumisen ongelmaa.
Aaltosen mukaan julkinen liikenne on
rapautumassa ja yhteydet eivét takaa
paasya palveluille. Miten ratkaistaan
haja-asutusalueen liikkkuminen kunnassa
ja palveluiden saatavuus niiden keskit-
tyessd kuntakeskuksiin? Joukkoliiken-
teen ja palveluiden saatavuus asettaa

Janakkalap ¢
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Kokonaiskustannus n. 1 331 000€ veodessa

Elinvoimapaallikko Ismo Holstila esittelee Janakkalan tavoitteita Kuntaliiton starttitilaisuudessa.

kuntia eriarvoiseen asemaan keskenaan
Ja kuntien sisallakin eriarvoisuus kasvaa.
Samalla kunnilla on tarve hillitd kasva-
via kuljetuskustannuksia, paastoja seka
vahent&a yksityisautoilua.

Janakkalan kunnan elinvoimapaal-
likk6 ISMO HOLSTILA avasi Janakkalan
haastetta tarkemmin. Holstilan mukaan
kunnissa on paljon toimijoita, jotka kuljet-
tavatihmisid ja tavaroita. Nama toimijat ja
heidan tarpeet pitaisi saada yhdistettya.
Kunnan sisalla eriyksikot eivat tee riitta-
vasti yhteistyota liittyen kuljetuksiin. Tama
aiheuttaa kokonaisuuden kannalta tehot-
tomia ja kalliita ratkaisuja ja paatoksia.
Janakkalan kunnan tavoitteena on loytaa
uusia toimintatapoja ja ratkaisuja ihmis-
ten, tavaroiden ja palveluiden kokonais-
tehokkaaseen liikkumiseen. Esimerkiksi
Janakkalan kokoisessa, noin 16 900 asuk-
kaan kunnassa erilaisten kunnan jarjes-
tamien kuljetusten kokonaiskustannus on
noin 1,3 miljoonaa euroa vuodessa.

RATKAISUTIIMIEN HAKU KAYN-
NISTYY VUODEN 2019 ALUSSA

Nyt valitut ongelmat muotoillaan haasteiksi,
jatammikuussa 2019 kilpailu avataan erilai-
sille noin 2-5 hengen tiimeille ja tydryhmille.
Taman vaiheen pdatteeksi valitaan jatkoon
2-3tiimid ongelmaa kohden. Valinta tehddan
ratkaisuehdotusten seka tiimin ongelman-
ratkaisukyvyn ja substanssiosaamisen
perusteella.

Jatkoon  pdasseille  ratkaisijoille
Klash-yhteistyokumppanit tarjoavat mento-
rointia ideoiden jalostamisen tueksi. Ratkai-
suja pilotoidaan yhdessa kuntien kanssa.
Voittajat julkistetaan joulukuussa 2019. Voit-
taneiden ratkaisujen jatkokehittamiseen ja
kayttoonottoon on varattu jopa miljoonan
euron tuki. Voittaneiden ratkaisujen jatko-
kehittamista ja kayttoonottoa rahoittavat
Kuntaliitto, Suomen Kuntasaatio, Kunta-
rahoitus, Keva, FCG, KL-Kuntahankinnat
ja KL-Kustannus.
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TEKSTI: Kaisa Ryynénen
KUVAT: Kari Menpiii

SODANKYLAN LENTOKENTAN TESTIALUEELLA KEHITETAAN KEINOJA, JOILLA TIENKAYTTAJILLE SAATAISIIN
ENTISTA TARKEMPAA, REAALIAIKAISTA TIETOA LIIKENNEOLOSUHTEISTA.

matieteen laitos, VTT ja Lapin

ammattikorkeakoulu ovat toteutta-

neet Sodankylan lentokentélle testi-

alueen, jossa tehdaan perinteisen

ajoneuvojen talvitestauksen lisaksi
kuljettajien kayttoon tarkoitettuja alyk-
kaita tiesaapalveluita.

- Tavoitteena on ollut luoda tarkka
paikkakohtainen tiesaatieto- ja -ennuste-
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palvelu, joka voidaan jakaa alueella liikku-
ville viranomaisille, autoille ja autoilijoille
reaaliajassa, kertoo Ilmatieteen laitoksen
projektipaallikké TIMO SUKUVAARA.
Alueella onjo testattu erilaisia tiesaa-
palveluja niin 5G-testiverkossa kuin auto-
jenvalisessa lahiverkossa. Marraskuussa
2018 radalla testattiin kolmea erilaista
tiesaapalvelua niin ajoneuvolle kuin auto-

nomiselle ajoneuvolle, lisaksiyhta palve-
lua ajoneuvolta ajoneuvolle.

- Testiradalla voidaan kehittaa niin
tarkkoja tiesadpalveluja, ettd niitd voidaan
kayttaa osana autonomisen ajamisen
ohjausinformaatiota, Sukuvaara kuvailee.
Testeissa todettiin, ettd autonominen
ajoneuvo pystyy hyédyntamaan saavaroi-
tuspalveluja valitsemalla olosuhteiltaan



parhaimman ajoreitin ja edelleen sovit-
tamalla ajonopeutta vallitsevan tiesaan
mukaisesti.

TESTIRADALTA TIEN PAALLE

Kun palvelut on saatu toimimaan testiym-
paristossa, niita testataan oikeassa liiken-
teessa. Kevitsan kaivoksen ja Kemin
merisataman valid ajavia VR Transpoin-
tin rekkoja on varustettu kitkamittaus-
laitteilla.

- Rekat keraavat reaaliaikaista
mittaustietoa tie- ja sddolosuhteista
kitkamittauslaitteiden seka ajoneuvon
omia telemetriatietoa lukevilla laitteilla,
Sukuvaara kertoo.

Testauksessa hyddynnetdan myds
kokeellista tiesddasemaa, joka sijaitsee
E75-tien varressa Sodankylan eteldpuo-
lella. Kyse ei ole tavallisesta tiesadase-
masta, vaan koko asema on rakennettu
alytiehankkeita silmalla pitden. Tiesddase-
mamittausten ja kelikameroiden lisaksi
asemalla on langattomat jarjestelmat,
jotka mahdollistavat autojen ja aseman
valisen viestinnan.

- Autoilta kerataan tietoa esimer-
kiksi tien pinnasta, kitkasta ja ldmpoti-
lasta tiesddasemamittausten tueksi, ja
tuotetaan takaisin ajoneuvoihin ja testi-
kayttdjille tietona tien liukkaudesta.
Sodankylan testirata ja mittauksia tekeva
rekkaryhma muodostavat yhdessa jous-
tavan alyliikenteen tutkimusympariston,
jota Ilmatieteen laitoksen lisdksi voivat
hyddyntaa yhteistyokumppanit liikenne-
viranomaisista dalyliikenteen tutkimus-
laitoksiin ja yrityksiin.
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TEKSTI: Pusi Holm

SUOMI ON LIIKENTEEN
KEHITTAMISESSA
MERKITTAVASTI
RUOTSIA JALJESSA

SUOMEN PERUSVAYLANPIDON RAHOITUS TULEVILLE VUOSILLE PAATETAAN SEURAAVISSA HALLITUSOHJELMA-
NEUVOTTELUISSA, SAMOIN LIIKENNEINVESTOINTIEN TULEVAISUUDEN LINJAT. TUORE SELVITYS KERTOO, MITEN
LIIKENTEEN RAHOITUS ON RATKAISTU RUOTSISSA. EROT SUOMEEN OVAT HUIMIA.

Taloustutkimus

Suomen ja Ruotsin liikenneinfrainvestoinnit 2018-2023,
miljoonaa euroa
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Suomen budjettikehyksen mukaiset liikenneinvestointimenot ovat 451 milj. euroa vuosille 2021-23. Elinkaarimalleilla rahoitettuja investoin-
teja vuosina 2021-23 on n. 110 miljoonaa euroa (ei kuvassa). Muilta osin investointikohteita ei ole padosin paatetty.
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uomi kayttaa 19 ja Ruotsi 53 prosenttia autoilusta perit-
tavista veroista ja maksuista vayliin. Maiden kokoon
suhteutettuna Ruotsin liikenneinfrainvestointien arvo
on yli kaksinkertainen Suomeen verrattuna. Ruotsin
likenneinfrainvestoinnit myds kasvavat 37 prosenttia
vuosina 2018-2021. Vaylaviraston arvion mukaan Suomessa inves-
tointien arvo laskee seuraavan hallituskauden aikana.
Nykyhallituksen korjausvelkaohjelma nosti Suormnen perusvay-
lanpidon rahoituksen talouden kokoon suhteutettuna hetkellisesti
Ruotsin tasolle. Jos rahoitus palautuu kevaan hallitusneuvotte-
luissa ohjelmaa edeltdneelle tasolle, ero naapuriin revahtaa isoksi,
silld Ruotsissa perusvaylanpidon rahoitus kasvaa 30 prosenttia
vuosina 2018-2021.
Tiedot selvidvat Taloustutkimuksen 15.1.2019 julkaisemasta
“Liikenneinfran kehittdminen ja rahoitus: Suomivs. Ruotsi” -vertai-
lusta. Vertailu ulottuu nykyhetkesta aina vuoteen 2029.

ERILAISET INVESTOINTIMALLIT

Isoja liikenneinfrainvestointeja on vaikea mahduttaa tiukkaan
talousarvion menokehykseen, joten sekd Suomessa etta Ruot-
sissa on kaytGssa erilaisia joustavia rahoitusmalleja, jotka jaksot-
tavat menot tuleville vuosille.

taloustutkimus

Suomen perusviylinpidon rahoitus, miljoonaa euroa
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Ruotsi hyddyntaa liikkenneinfrainvestointien joustavia rahoitus-
malleja kolme kertaa enemman kuin Suomi. Kaytdssa on budjetin
sisdinen lainamalli. Infrainvestointien menot nakyvat budjetissa
silloin, kun valtiokonttorilta otetun lainan lyhennykset ja korot
eraantyvat.

Suomi on kayttanyt elinkaarimallirahoitusta. Valtiovarainmi-
nisterion tydryhma esitti lisaksi joulukuussa 2018 hankeyhticiden
perustamista suurien lilkenneinfrahankkeiden rahoittamiseksi.

Hiilidioksidipaastdjen vahennystarve on ilmeinen seka
Suomessa ettd Ruotsissa. Ruotsin tieliikenteen hiilidioksidipads-
tot ovat vaestoon suhteutettuna noin 10 prosenttia pienemmat
kuin Suomen.®

LISAA TUTKIMUKSESTA: https://www.taloustutkimus fi/ajankoh-
taista/uutisia/liikenneinfra-2019-suomi-ruotsi.html

Taloustutkimuksen 15.1.2019 julkaistun selvityksen rahoittajat
ovat Its-Finland ry, Nynas oy, INFRA ry, Logistitkkayritysten Liitto
ry, Elinkeinoeldman keskusliitto ry, Koneyrittéjat ry, Vaylavirasto,
Metsdateollisuus ry, Moottorilikenteen Keskusjarjestd ry, PANK ry,
RAKLI ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen Tieyh-
distys ry ja Yhteinen toimialaliitto YTL ry.

Ruotsin perusviylinpidon rahoitus, miljoonaa euroa
3 300

3000 2731 2798 2865
2700 2812
2413
2400 2183
2100
1800
1500
1200
200
600
300
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023

N Tie W Rautatie

Ruotsin perusvaylanpidon rahoitus on noin 1,5-kertainen Suomeen verrattuna vuonna 2021.
Suomen perusvaylanpidon rahoitus kasvaa 7 % vuosina 2018-2021, jos korjausvelkaohjelmaa ei oteta huomioon. Ruotsin perusvaylanpidon rahoitus kasvaa

30 prosenttia vuodesta 2018 vuoteen 2021.
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KOULUTUKSET JA
TAPAHTUMAT

INFRA-ALA KOKOONTUU TOUKOKUUSSA JYVASKYLASSA

YHDYSKUNTATEKNIIKKA 2019

YT Yhdyskuntatekniikka 15.-16.5.2019 on infra-alan suurin nayttely- ja seminaari-
tapahtuma Suomessa. Tilaisuus jarjestetadn jo 19. kertaa. Paikkana on Jyvaskylan

Paviljonki. ILMOITTAUDU MUKAAN
Nayttelyyn odotetaan 5 000 kavijaa ja yli 220 naytteilleasettajaa, jotka esittelevat SEMINAARIIN:
monipuolisesti katu-, tie- ja liikennetekniikkaa, konekalustoa, mittaustekniikkaa ja INFRASTRUKTUURIN
laboratoriopalveluita, informaatiotekniikkaa, energiahuoltoa ja jatehuoltoa, tydmaa- KESTAVYYS 15.5.2019,
varusteita, ymparistosuojelu- ja vesihuoltotekniikkaa seka yhdyskuntasuunnittelua. JYVASKYLA
Nayttelyn yhteydessa on lyhyita tietoiskuja tietoiskulavalla sekd uutuustuotekilpailu, SORATIEPAIVA 16.5.2019,
jossa yleiso voi aanestda suosikkiaan 24:n kilpailevan uutuustuotteen joukosta. JYVASKYLA
Ensimmaista kertaa Yhdyskuntatekniikka-paivilld jarjestetaan Infra-alan monet
osaajat -kilpailu. Kilpailun etenemista voi seurata keskiviikkona 15.5. nayttelyhallissa. WWW.TIEYHDISTYS.FI/
Paivien yhteydessa pidetdan monia koulutus- ja seminaaritilaisuuksia, joista TAPAHTUMAT

useimmat ovat maksullisia. Suomen Tieyhdistys jarjestaa kaksi tieaiheista semi-
naaria. Infrastruktuurin kestavyys -seminaari jarjestetaan keskiviikkona 15.5. ja Sora-
tiepaiva torstaina 16.5.

Infrastruktuurin kestavyys -seminaarissa tutustutaan kierratysmateriaa-
lien kayttoon tie- ja infrarakentamisessa. Seminaarissa kuullaan erilaisista kokemuksista ja onnistuneista hankkeista,
joissa on saastetty kustannuksissa, aiheutettu perinteista vahemman hiilidioksidipadstoja tai onnistuttu sailyttamaan
luonnon monimuotoisuutta. Soratiepadivassa paneudutaan kaytannon toimenpiteisiin, joilla soratiet pidetaan kunnossa.
Seminaarien ilmoittautuminen aukeaa helmikuussa.

Ilmoittaudu seminaareihin netissa osoitteessa www.tieyhdistys fi/tapahtumat

YT Yhdyskuntatekniikka 2019 -tapahtumasta voi lukea lisaa osoitteesta
www.yhdyskuntatekniikka.fi
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Ehdota esitelmaa Talvitiepaiville 2020!

Call for Papers kaynnistyy helmikuussa

Ehdota esitelmaa liikenneinfran talvikunnossapitoon tai talven aiheuttamiin infran tai liilkenteen haasteisiin
liittyen. Lue lisda osoitteesta www.talvitiepaivat.fi tai www.winterroadcongress.fi

%TALW,EPANAT 33. TALVITIEPAIVAT PIDETAAN 12.-13.2.2020

— TAMPEREELLA!
m #Talvitiepdivat2020

Tulevia tapahtumia

2019

Alueelliset yksityistiepaivat 12.2.-21.3.,
16 paikkakuntaa eri puolilla Suomea

Yhdyskuntatekniikka - YT 15.-16.5.,
Jyvaskylan Paviljonki

Infrastruktuurin kestavyys -seminaari 19.5.

Soratiepaiva 16.5.

2020

Talvitiepaivat 12.-13.2.2020,
Tampereen messukeskus

Vaylat & Liikenne -paivat 9.-10.9.2020,
Tampere-talo

www.tieyhdistys.fi/tapahtumat
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Jokainen tyopaiva

Sitowise Oy:ll& asiantuntijana toimiva yhdyskunta- ja ymparistotek-
niikan diplomi-insinoori JOSEFIINA SAARNIKKO kehittaa tyckseen
tietomallinnusta infra-alalla. Hanen tyGtehtavansa koostuvat tien-
suunnittelun ja tietomallintamisen tehtavista, joiden avulla paranne-
taan muun muassa liilkenneturvallisuutta. Saarnikon mukaan tydssa
motivoi mahdollisuus paasta aidosti vaikuttamaan alan kehitykseen.

MITEN PAADYIT NYKYISEEN TYOHOSI?

Ajauduin "tiemaailmaan” puoliksivahingossa. Liikenne- ja tietek-
niikka oli minulla aluksivain sivuaineena ja vesi- ja ymparistotek-
niikka padaineena. Kesatoita tuntui kuitenkin loytyvan huomattavasti
enemman ja helpommin tietekniikan alalta. Kesatyd ELY-keskuksen
teiden kunnossapidon parissa heratti kiinnostukseni tietekniikkaa
kohtaan ja paadyin vaihtamaan sen paaaineekseni. Tietekniikka
tuntui muutenkin itselleni kaikista sopivimmalta suuntaukselta,
koska se oli kaytannonlaheista ja tavallista insindoritiedetta.

Aikaisempi padaineenivesi- ja ymparistotekniikka alkoi tuntua
minulle liian humanistiselta alalta. ELY-keskuksesta siirryinkin
jo suoraan silloiseen Sitoon tuntityonitekijaksi ja valmistumisen
jalkeen siirryin heille kokoaikaisiin tydtehtaviin. Osastollamme on
ollut vahvaa tietomallinnuksen osaamista ja sitd kautta olen itse-
kin paatynyt tietomallintamisen asiantuntijaksi.

KUVAILE TAVALLISTA TYOPAIVAASI.

Tavallista tyopdivaa ei ole, silla jokainen paiva on erilainen. Useim-
miten paivdaan mahtuu muutamia kokouksia ja aikaa kuluu toisi-
naan paljon paikasta toiseen liikkumiseen. Pyrin myds raivaamaan
kalenteristani tilaa yksintyGskentelylle, jos minun taytyy tehda paljon
keskittymista vaativaa tyta, kuten suunnittelua tai raporttien ja
ohjeiden kirjoittamista. Joka tydpaiva on poikkeuksetta hauska
iloisten tyokavereiden ansiosta - oli sitten toimistolla, projektitoi-
mistolla tai kokouksessa jossain muualla.

MIKA ON PARASTA TYOSSASI?

Monipuolisuus, haastavuus ja uuden oppiminen. Minulla on talla
hetkella hyvin monipuoliset tydtehtavat, joihin kuuluu tiensuun-
nittelua, nimikkeistojen kehitystyota, ohjeistuksien kirjoittamista
seka koulutuksien ja kurssien pitamista niin sisaisesti kuin ulkoi-
sestikin oppilaitoksissa ja muissa yrityksissa.
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on erilainen

MIKA ON HAASTAVINTA?

Joudun menemaan tyossani monesti omalle epamukavuusalueelleni.
En ole esimerkiksi koskaan pitanyt esiintymisesta, mutta nyt siihen
on pitanyt totuttautua. Se eivieldkaan ole joka tilanteessa helppoa.
Olen kuitenkin oppinut nauttimaan sellaisista tilanteista, joissa
padsen ylittamaan itseni.

MISSA NAET ITSESI 10 VUODEN KULUTTUA?

Talla hetkelld teen hyvinkin monipuolisia t6ita, jotta oppisin mahdol-
lisimman paljon asioita eri nakckulmista. Tulevaisuudessa haluaisin
kuitenkin olla jossakin yksittaisessa asiassa se “paras” asiantuntija.
Asiantuntijan tai suunnittelijan urapolku lienee luonteelleni paras
vaihtoehto, koska pidan paljon ongelmien ratkaisemisesta. Voisin
uppoutua johonkin ongelmaan téissa jopa kymmeneksi tunniksi,
kunhan vain saan sen ratkaistua.®



NUORTEN MATKASSA

usivuosi, muttei taysin uudet kujeet. Lukiohaaste jatkuu ja

etenee tasaista tahtia. Lahes 40 koulua kaytyna tai varattuna,

mutta tavoitteesta ollaan kuitenkin jaljessa. Aika kiristaa

tahtial Suomessa on reilut 400 lukiota, mika on huomatta-
vasti vdhemman kuin tie- ja lilkennealalle (0ytaneiden maara. Alaa
sivuavien toimijoiden maarasta puhumattakaan.

Tie- ja likennealan merkittavyyttd on usein vaikea kasittaa. Tys-
kentelemme paljon jokapaivdisten, helposti itsestaan selvyytena pidet-
tavien asioiden parissa - harvoin sita pysahtyy miettimaan, miten paljon
ala mahdollistaa. Tie- ja liikenneala tarjoaa paljon rakentamisen ja
yllapidon, suunnittelun- ja konsultoinnin, tutkimuksen- ja innovoin-
nin, julkisen sektorin seka jarjestojen parissa. Ala on perinteikas,
vakaa ja luomassa parempaa tulevaisuutta. Lukiohaaste on mahdolli-
suus jakaa omia kokemuksiaan - ja ehka jopa innostaa nuoria alalle.

Muistakaa myds, ettei lukiokdynnin tarvitse rajoittua Tieyhdis-
tyksen tarjoaman materiaaliin (apikdyntiin vaan tarkeinta on kertoa
alasta eteenpain nuorille. Vieraillessanne lukiossa muistakin syista
kuin suoraan lukiohaasteen innoittamana, kaykaa merkitsemassa
koulu kaydyksi. Lukiohaaste hyodyttaa seka nuoria ettd alaamme.

Kannustan kaikkia lahtemaan mukaan lukiohaasteeseen yhtei-
sen tavoitteen hyvaksi! e
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Lukiohaaste on Suomen Tieyhdistyksen
ja LIKE- liikenne- ja infra-alan kehitta-
misfoorumin lanseeraama haastekam-
panja alan toimijoille. Tavoitteena on, ettad
Vaylat&Liikenne 2020- mennessa infra-
ja liikennealasta on kerrottu kaikissa
Suomen lukioissa. Kampanjan edistymista
seurataan kuukausittain, ja eniten lukio-
kdynteja tehneet henkilot seka organi-
saatiot palkitaan Vaylat & Liikenne 2020-
paivilla.
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TIELLA TAPAHTUU

Uutiset on koottu yritysten tiedotemateriaaleista.

Suomen tieverkon kunnossapidon

nikymié 11/2018
Horjmis 212 ;
Tieverkon kunto .
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Tieverkon rahoitus 2018 (milj. euroa)

KUNNOSSAPIDON NAKYMAT: ”
VAYLIEN KUNTO HEIKKENEE NYT ENNATYSTAHTIA

lkaneen vuoden nakymét vaylien kunnossapidon tilanteeseen
A eivat lupaa hyvaa. Nykyiselld rahoitustasolla infran kunto
heikkenee tdnd vuonna enemman kuin koskaan aiemmin.
- Viime vuodesta selvittiin ylimaardisen ldhes 600 miljoonan
euron lisdrahoituksen turvin. Nyt parlamentaarisen tyéryhman
ehdottama vahintdan 300 miljoonan euron vuotuinen korotus
perusvaylanpitoon on ehdottoman valttamaton, Vaylan paajohtaja
KARI WIHLMAN kertoo.
Tavallisille tienkayttajille teiden kunnon heikkeneminen nakyy
nopeus- ja painorajoitusten lisddntymisend. Moottoriteilld voidaan
joutua pitdmaan talvirajoitusta kesdan saakka, kunnes tie paal-

lystetdan uudelleen. Painorajoitukset taas nostavat kuljetuskus-
tannuksia ja ovat merkittava haitta elinkeinoelamalle.

Mydnteista kehitysta voidaan odottaa tana vuonna talvikunnos-
sapidon osalta, johon on osoitettu lisdrahoitusta. Vuoden alusta
hoitoluokkia korotettiin noin 11-12 000 km matkalla, mika tarkoit-
taa parempaa palvelutasoa jopa yli 30 % kaikesta liikkenteesta.

- Talvikunnossapidon uudet urakkamallit parantavat kunnos-
sapidon tasoa tulevaisuudessa viela lisaa, kun urakoiden kilpai-
lutuksen mydta hoitoluokkia nostetaan edelleen noin 3 000 km
matkalla vuosina 2019-2024, Wihlman kertoo. *

LIIKENNEPALVELULAIN
ENSIVAIKUTUKSET
ODOTETUNLAISIA

Heindkuussa 2018 voimaan astunut lilkennepalvelulaki tahtaa
asiakkaiden kokonaisvaltaiseen palveluun ja tarjoaa kayttdjille
joustavuutta ja valinnanvapautta. Liikennepalvelulain saatami-
sen yhteydessa eduskunta edellytti, etta valtioneuvosto seuraa
tilviisti saddettavan lakikokonaisuuden vaikutuksia.

Vasta julkaistu seurantaraportti kertoo, ettd tahan
mennessa tehtyjen havaintojen perusteella lain ensivaiku-
tukset ovat olleet pitkalti odotetunlaisia. Liikennepalvelulain
tietosdantelyn myota liikkkumispalvelujen tarjoajat ovat avan-
neet runsaastiolennaisten tietojen rajapintoja ja myyntiraja-
pintojen avaaminen on kaynnistynyt.

Seuraavan kerran lain vaikutuksista raportoidaan kootusti
eduskunnan lausuman edellyttamalld tavalla viimeistaan
vuonna 2022.¢
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KIERRATYSRENKAIDEN KAYTTO HELPOTTUI
VAYLARAKENTAMISESSA

Kierratettyjen autonrenkaiden kaytto maarakentamisessa helpot-
tui merkittavasti uuden MARA-asetuksen myota viime vuonna.
MARA-asetus koskee erdiden jatteiden hyodyntamista maanra-
kentamisessa seka vayla-, kentta- ja vallirakentamista. Uudistus
toi kierratysjatteen samalle viivalle luonnonmateriaalien, kuten
soran kanssa.

Uuden MARA-asetuksen myota pakollista ymparistolupaa
ei enaa vaadita. Aiemmin ymparistolupaprosessi saattoi kestaa
jopa vuosia. Ymparistéluvan korvaa jouhevampi, valvontaviran-
omaiselle tehtdva ilmoitus. Siind viranomaiselle tietojarjestel-
maan syctetaan tiedot kierratysjatteen maarasta, laadusta ja
sijoituspaikasta.*



KUVA: Posti

POSTI OTTANUT KAYTTOON
KAKSI LNG-AJONEUVOA

Posti on ottanut kayttdon kaksi LNG-ajoneuvoa, jotka liikkuvat nesteytetyn maakaasun
voimalla. Ajoneuvot ovat taysperavaunuyhdistelmia. Tavoitteena on hillita ilmaston lampe-
nemistd ja samalla toimia vastuullisena esimerkkina.

Postin tavoitteena on vahentaa hiilidioksidipaastdja 30 % suhteessa liikevaihtoon
vuoteen 2020 mennessd. Muutoksella voidaan myds pienentdd polttoainekustannuk-
sia, silld LNG on dieselia edullisempaa. Pienempien ajoneuvojen osalta Posti hyddyntaa
sahkdisia ja biokaasua kayttavid ajoneuvoja - esimerkiksi 40 biokaasuautoa seka seit-
seman sahkopakettiautoa.

HELSINKI-VANTAA UUDISTUU -
LIKENNEJARJESTELYT MUUTTUVAT VAUHDILLA

Helsinki-Vantaan lentokentalld on alkanut kolmen vuoden suurtyémaa, jonka tieltd saavat
vaistya pikaparkkialue ja parkkihallit P1ja P2. Terminaali 2:n laajennus kasittad koko-
naan uuden sisdankaynnin tulo- ja ldhtchalleineen seka laajentuneen Schengen-liken-
nettd palvelevan porttialueen.

Tydmaa muuttaa liikennejarjestelyja kuukausittain, joten Finavia suosittelee seuraa-
maan nettisivujensa Uutishuonetta, jossa ajankohtaisista muutoksista tiedotetaan. Myds
alueella pysakainti kannattaa varata etukateen verkkopalvelun kautta.

KUVA: HSL

HELSINGIN SEUDUN TIEMAKSUT
MUUTTAISIVAT LIIKKUMISEN
HINNOITTELUA KAIKKIALLA SUOMESSA

Paakaupunkiseudun lausuntokierroksella olevat MAL2019
-maankaytto- ja likennesuunnitelmat tahtaavat autolii-
kenteen vahentamiseen. Keinoiksi on esitetty tiemaksuja,
pysakaintimaksujen korotuksia, maksupysakainnin laajen-
tamista vield toistaiseksi ilmaisille alueille seka tyopaikka-
pysakdinnin muuttamista verotettavaksi eduksi.
Erityisesti tiemaksujen mahdollinen toteutuminen
voi vaikuttaa koko Suomen likennejarjestelmaan. Tiemaksujen kayttdonotto edellyttaisi
esimerkiksi alykasta liikenteenseurantaa, joka voitaisiin toteuttaa portteja kayttamalla.
Lisaksi maksut pitaisi kohdistaa liikenteen kehittamiseen siella mista niita kerataan.

AJONEUVOJEN _
ENSIREKISTEROINNIT
LISAANTYIVAT VUONNA 2018

Vuonna 2018 rekisterditiin 120 499 uutta
henkildautoa, mika on jopa 1,6 % enem-
man kuin edellisena vuonna. Pakettiau-
tojen ensirekisterdinnit pysyivat edellis-
vuoden tasolla, mutta kuorma-autojen
ensirekisterdintien maara kasvoi henki-
l6autojen tapaan. Yhteensa ajoneuvo-
jen ensirekisteréintien maara kasvoi 1,7
prosenttia vuonna 2018.

Uusiutuvan, vaihtoehtoista kaytto-
voiman eli sahkd-, hybridi- tai kaasu-
kayttdisten autojen maaran kasvu jatkui
vuonna 2018. Ensirekisterdidyista henki-
l6autoista jo yli 15 prosenttia oli muita
kuin bensiini-/dieselkayttcisia. Diesel-
autojen maara laskivuonna 2018 ensire-
kisterdinneissa yli 20 prosenttia verrat-
tuna edellisvuoteen.

KUVA: Pixhill

SUJUVUUTTA TIELIIKEN-
TEESEEN LIIKENNE- JA
LIKKUMISTIETOJEN
ANALYTIIKASTA

Vaylan digitalisaatiohanke tutki, testasi
Ja kehittimoderneja teknisid ratkaisuja
liikenne- ja likkumistietojen keraamisen
avuksi tie-, vesi- ja rautatielilkenteessa.
Kehitys ja testaus on tapahtunut yhteis-
tyossa vapaaehtoisten tienkayttajien ja
yhteistyokumppanin kanssa mobiililait-
teiden avulla.

Tavoitteena oli muodostaa kattava
perustietopohja ja tilannekuva, jota
voidaan hyodyntaa liikenteenohjauk-
sessa, tiedottamisessa, vaylien suun-
nittelussa, rakentamisessa, kunnossa-
pidossa ja tietopalveluissa.

Hankkeessa kehitettiin ja otettiin
kayttoon myos muun muassa joukkolii-
kenteen valtionrahoituksen ja tunnuslu-
kujen rekisterija avoin tietopalvelu, seka
HSL:n kanssa yhdessa kehitetty aiem-
paa kayttajaystavallisempi Reittiopas.
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TIEYHDISTYKSEN PUHEEN-
JOHTAJUUS SIIRTYI JUHALTA
JUHALLE 13.12. PIDETYSSA
TILAISUUDESSA

Tieyhdistyksen hallituksen vuoden viimeisen
kokouksen jalkeen pidetyssa tilaisuudessa
vdistyvd puheenjohtaja JUHA MARTTILA
totesi, ettei tiennyt mihin han hyppési, kun
OLAVI MARTIKAINEN ja JAAKKO RAHJA
pyysivat hanta Tieyhdistyksen puheenjohta-
jaksi. Seitseman vuotta kestaneen puheen-
johtajakauden aikana Marttila mainitsi
oppineensa paljon. Kautensa tarke&dnd saavu-
tuksena Marttila mainitsi pitk&janteisen tyon,
jolla tieston korjausvelka on saatu nakyvéksi
ja sen poistamiseksi on ryhdytty toimenpi-
teisiin. Tycta ei ole kuitenkaan tehty yksin ja
Marttila halusikin kiittda yhteistydkumppa-
neita. Huoleksi Marttila nosti puheessaan
alan tulevaisuuden ja sen, miten alalle
saadaan nuoria.

Lopuksi puheenjohtaja Marttila totesi,
ettd han voi huojentuneena ja hyvilld mielin
luopua tehtévastaan, koska uudeksi puheen-
johtajaksi vuoden 2019 alusta on valittu
aikaansaava mies.

Tuleva puheenjohtaja JUHA OJALA
totesi, ettd talonpoikaiseen tyyliin kuuluu,
ettd asiat luovutetaan eteenpdin aina parem-
massa kunnossa kuin missa ne on itselle
saatu ja tdssd asiassa vdistyva puheenjohtaja
on onnistunut hyvin. Juha Ojala totesi, etta
han asuu yksityistien varrella ja hanelld on
historiaa yksityisteiden ja metsdautoteiden
parissa. Ojala on tydskennellyt useammas-
sakin ministeriossa, joten han totesi, ettd
uudessa tehtavassa on varmasti hydtya siita,
ettd on itse ollut osaavien vaikuttajataho-
jen lobbauksen kohteen. Tieyhdistykseen on
mielenkiintoista tulla juuri tdssa vaiheessa
ja vuoden alussa onkin edessa yhdistyksen
strategian uudistustyo.

Uusina henkilding yhdistyksen hallituk-
sessa aloittavat vuoden 2019 alussa Juha
Ojalan liséksi TIMO SAARENKETO Roadscan-
ners Oy, TINA PERTTULA Ramboll Finland
Oy, yksityistieasiantuntija ESKO HAMALAI-
NEN sekd johtava neuvonantaja SAULI
HIEVANEN Miltton Networks Oy.
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Vaylat ovat investointi tulevaisuu-
teen. Lue lisda palveluistamme
www.poyry.fi/infra
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UUSI OPASKIRJA

HALUATKO TUKEA
OPINTOMATKALLESI? T

Tieyhdistyksen oppaassa “Yksi-
tyisteiden hallinto” on lainsaa-
Suomen Tieyhdistyksen hallinnoimasta KAVO KAYHKON dantoad seurattu vuoden 2019
rahastosta on haettavissa 1 000 euron matka-apuraha. alkuun saakka. Laki ja moni
Apuraha on kaytettavissa tie- tai liikenneaiheiseen opin- muukin asia on avattu kaytan-
tomatkaan kotimaassa tai ulkomailla. Apuraha voidaan nonlaheisesti. Liitteend yksi-
myontaa hakijalle, joka on Suomen Tieyhdistyksen jasen. tyistielaki.

1 000 euron matka-apuraha on haettavissa nyt!

Toimita apurahahakemus perusteluineen 28.2.2019 Mukana on my6s asiakirjamal-
mennessa osoitteeseen nina.raitanen@tieyhdistys.fi . leja ja esimerkkeja. 204 sivua.

Lisatietoja: Kavo Kayhkaon rahaston sihteeri Nina Raitanen

. _ _ _ : Hinta 35 €, Tieyhdistyksen jasenille 28 €, + postikulut.
p. 040 7442 996 / nina.raitanen@tieyhdistys.fi

Tilaukset: www.tieyhdistys.fi tai 020 786 1000

Haluatko itsendisen tydn, jonka sisaltoon voit itse vaikuttaa? Haluatko pienen tydyhteisdn vapauden ja
vastuun omasta tydstasi?

OLETKO YKSITYISTEIDEN ASIANTUNTIJA?

Jos olet, niin tervetuloa Suomen Tieyhdistykseen! Suomen Tieyhdistys on keskeinen yksityistiesektorin toimija. Yhdistyksemme

toimii sektorin edunvalvojana, jarjestad koulutuksia ja tapahtumia seka julkaisee yksityistiealaan liittyvid kirjoja ja oppaita.
Nykyisen johtajan eldkoityessa etsimme joukkoomme uutta henkilda vastaamaan yhdistyksen yksityistietoiminnoista.

Henkilon vastuulla on yhdistyksen:

e yksityistieasioiden vaikuttamistoiminta

e yksityistieasioiden koulutustoiminta ml TIKO koulutus

e yksityistietapahtumien jarjestaminen

e yksityistiejulkaisut ml. Yksityistieuutisten paatoimittajana toimiminen

e yksityistietoiminnan ja koulutuksen kehittdminen Tieyhdistyksessa

e yksityistieasioihin Lliittyvd neuvonta.

Nama ovat haetun henkilon keskeiset tydtehtavat ja vastuut mutta pienessa yhdistyksessa toimimme tiimind ja padset
mukaan moninaisiin tehtaviin ja vaikuttamaan osaltasi muuhunkin tie- ja liikennealan kehittamiseen.

Yksityistiealan seka sen toimijoiden tuntemus ja tydkokemus on tehtdvien hoidon kannalta valttamaténta. Tehtavan hoita-
minen edellyttdd kykya toimia ihmisten kanssa, valmiuksia toimia kouluttajana, sujuvaa kirjoittamista sekd intoa toimintojen
kehittdmiseen. Tehtdvaa voi hoitaa menestyksekkaasti erilaisilla koulutustaustoilla. Tehtavan kuvaan kuuluu paljon matkus-
tamista kotimaassa. Henkilon nimike sovitaan erikseen.

Tervetuloa meille. Meilld on pienen tydnantajan joustavuus, vapaus ja mahdollisuus vaikuttaa niin omaan tekemiseen kuin
tie- ja liikennealaankin.Tieyhdistyksen toimisto sijaitsee Lassilassa, Pohjois-Haagan juna-aseman valittémassa laheisyydessa.

Hakemukset palkkatoiveineen viimeistadn 15.3.2019 osoitteeseen nina.raitanen@tieyhdistys.fi

Lisatiedot: toimitusjohtaja Nina Raitanen p. 040 7442 996
Tydn nykyisestd sisallosta voi kyselld Jaakko Rahjalta p. 0400 423 871
Tydn aloitus sopimuksen mukaan.

Suomen Tieyhdistys on tie- ja liilkennealan vaikuttaja ja asiantuntijajarjestd. Yhdistys toimii

yksityistieasioiden edunvalvojana ja kouluttajana seka pyrkii osaltaan varmistamaan tie- ja
liilkennealan rahoitus- ja osaamisresurssien riittavyyden. Strategiansa mukaan yhdistys haluaa
vaikuttaa alan imagoon erityisesti nuorten keskuudessa seka olla mukana ennakoimassa

&1 MAEN tulevaisuuden toimintaymparistoa. Lisaksi yhdistys jarjestaa paljon erilaisia tapahtumia seka
TIEYHDISTYS julkaisee Tie ja liilkenne- lehtea ja Yksityistieuutisia.
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YKSITYISTIETOLAARI

TEKSTI: Jaakko Ralja

Vaelluskalat

OLEN KUULLUT, ETTA KALOILLE TIERUMMUT
SAATTAISIVAT OLLA NOUSUN ESTEENA. ONKO
NAIN? MITEN TIEKUNNASSAMME VOIMME
VAIKUTTAA ASIAAN?

Kyll& asiassa taitaa olla perdd, ihan tutkitustikin. Keski-Suomessa
tehdyn selvityksen mukaan jopa joka kolmas rumpu olisi kaloille
vaelluseste, enemman tai vahemman. Koillismaalla Metsahallituksen
toimijat paatyivat samansuuntaiseen tulokseen. Sielld metsateiden
yli 500 tierummusta kuulemma 37 % aiheutti kaloille vaellusesteen.

Vaelluseste tarkoittaa, etta kala ei pdase nousemaan rummun
lapiylajuoksulle. Syitd ovat esimerkiksi putken liika kaltevuus, pieni
koko, putken suulla olevat esteet ja muu rytdisyys tai rummun
alapaan liian korkea pudotus. Ongelmia tuovat myGs vahainen vesi-
maara rummussa tai veden lilan suuri virtausnopeus.

Vuoden vaihteessa voimaan tulleessa yksityistieasetuksessa on
kiinnitetty myds huomiota tahan kysymykseen. Valtionavustuksen
myontamisessa on jatkossa kiinnitettava erityista huomiota vael-
luskalojen kulkureitteihin.

On hyvé, ettd tiekunnassa halutaan kiinnittaa asiaan huomiota.
Tallainen huomioinen ei nimittain rummun uusimisen yhteydessa
ymmartaakseninosta kustannuksia. Ei ainakaan paljoa. Kalaysta-
vallisessa rumpurakenteessa on seuraavanlaisia ominaisuuksia;
e rumpu upotetaan kolmanneksen verran puron pohjan alapuolelle
e putken alapaassa ei ole pudotusta
e vesisyvyys on noin 20 cm ympari vuoden
e vesi paasee lilkkkumaan luonnollisesti putken l&pi
e rummun leveys on vahintaan yla- ja alapuolisen uoman levyinen
e alapuolella ldhestymisalue on selvavayldinen ja putkeen ohjaava.

Voiolla, etta tuo edelld mainittu vaikuttaa siihen, ettd rummuksi
on syyta valita yhta kokoa suurempi kuin aiemmin. Kahden rummun
ratkaisussa voi alempi toimia lapikulkureittind myds vahaisen veden
aikana ja ylemmasta rummusta vesi virtaa tulva-aikoina. Kalojen
vaelluksen kannalta on niin, ettd mita alempana jokijatkumoa (eli
mita aikaisemmin] vaellusesteet ovat, sitd suurempi haitta niista
on kaloille. N&in ollen kannattaa tarkistaa ja tarvittaessa korjata
alin este ensin.

Edella mainittu on hyva ottaa huomioon, kun rumpua mitoitetaan.

Hyvid kdytannon vinkkeja rumputéihin loytyy oppaasta 'Rumpu-
rakenteiden ymparistdongelmat, niiden ehkaisy ja korjaaminen’
(Keski-Suomen ELY-keskus, 2016).
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JAAKO RAHJA

Kunnan konevuokraus

MEILLA KUNTA MYY TIEKUNNILLE TIEN HOITO- JA
KUNNOSSAPITOPALVELUJA OMAKUSTANNUSHINTAAN.
ONKO JATKOSSAKIN MAHDOLLISTA ANTAA ESIMER-
KIKSI TIEHOYLAPALVELUA TALLA TAVALLA VAI
VASTUSTAAKO VAIKKAPA HANKINTALAKI SITA?

Tahan alkuun voisi todeta, ettd sukupuuttoon kuolleista lajeista eniten
kaipaan tiekarhua! Onneksi kunnassanne niitd vield nakyy. Esitetty kysymys
ei niinkaan liity hankintalakiin, vaan lahinna kuntalakiin. Ja tarkemmin
sanottuna kunnan toimialan maarittelyyn ja kunnan toimimiseen vapailla
markkinoilla.

Palvelujen tarjoamisessa ulkopuolisille toimijoille on kunnan syyta olla
varsin pidattyvainen. Tama on l8htokohta. Moniin asioihin 8ytyy markki-
noiltakin palvelua (mm. auraus, liukkaudentorjunta, kiviainestoimitukset,
niitto). Sellaisten palvelujen tarjoamiseen eikunnan yleensé tulisi sotkeutua.

Eriasia onsitten jotkut erikoiskoneet ja -palvelut. Niiden hankkiminen
kohtuukustannuksin vapailta markkinoilta voi olla haastavaa. Nykyaan tallai-
nen vaikeus on jopa tiehdylan suhteen. Ne ovat liki kadonneet Suomesta,
vaikka ovat soratien kunnossapidossa oivallisia kapineita.

Lahtokohtaisesti kunnan tulisi perustella em. toimintansa yksityisen
palvelutarjonnan puutteella alueella. Esimerkiksi mainitun tiehdylayk-
sen saamisessa on monilla alueilla ilmeisia vaikeuksia. Tasta voidaan
siis vetaa johtopaatds, ettd kunta voisi palvelua tarjota tiekunnille. Sita
voidaan jopa perustella silld, ettd kunnan oma kalusto saadaan parem-
min hyGtykayttoon. Kuntalain 127 § perustelutekstissa nimittdin puhu-
taan kunnan toiminnan kokonaistaloudellisesta tehostamisesta tai muusta
erityisen painavasta syysta.

Tiekunnille omakustanteisesti myytava em. erikoispalvelu on kuiten-
kin oltava vahaistd, pieni osa kunnan ko. toimialan likkevaihdosta. Eika
palvelulla saa olla hairitsevaa vaikutusta markkinoihin ja siitd on syyta
perid kustannukset kattava markkinaperusteinen hinta. Markkinaperus-
teisen hinnan maarittaminen voi olla toki haastavaa, jos markkinoita ei
ole tai ne toimivat huonosti.



MUTKAT SUORIKSI

, SUOMEN TIEYHDISTYKSEN 15. PUHEENJOHTAJA JUHA OJALA ALOITTI

B VUODEN 2019 ALUSSA JUHA MARTTILAN (MTK) ASTUTTUA SYRJAAN

SEITSEMAN VUODEN PUHEENJOHTAJUUDEN JALKEEN. JUHA 0JALA

ON EHKA HIEMAN TUNTEMATON TIEALALLA, MUTTA METSATEIDEN JA
YKSITYISTEIDEN PARISSA HAN ON VANHA KONKARI. SEURAAVASSA
UUSI PUHEENJOHTAJA KERTOO ITSESTAAN JA AJATUKSISTAAN
PUHEENJOHTAJUUSPESTIN ALKAESSA.

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN 15. PUHEENJOHTAJA JUHA OJALA LINJAA:

*’T1esto on eras suurimpia
kansallisia omaisuusarvojamme

asuntojen ja metsien ohella”

JUHA MARTTILA toteuttiomana puheenjohtajakautenaan vanhaa
talonpoikaista perinnettd siita, etta "perintd” luovutetaan edelleen
entistd paremmassa kunnossa seuraajalle. Lammin kiitos Juhalle
tasta urasta, joka MTK:n puheenjohtajan vastuiden ohessa on

vaatinut todellista venymista. Tieyhdistys on hyvdssa
iskukunnossa tulevaisuuteen, tastd on hyva jatkaa ja
erinomainen aloitus onkin kevaalla tyon alle tuleva
strategian paivittaminen. MTK:n isannan saappaat
ovat isot ja tilavat.

MONIPUOLINEN TYOHISTORIA
METSAALASTA TERVEYDENHOIDON
KAUTTA TYOTEHOSEURAAN

Tyohistorianion monipuolinenmetsaalasta terveyden-
hoitoon. Olen valmistunut 1984 Helsingin yliopis-
tosta metsanhoitajaksi padaineena liketaloustiede
oikeustieteilla hdystettyna. Valmistumisenijalkeen
toimin pitkdan Metsahallituksessa erilaisissa metsa-
alan johtotehtavissa seka kentalla etta paakontto-
rissa. Valilla tein pienen poikkeaman metsanhoito-
yhdistysten toimintakenttddn Lansi-Suomessa.
Metsdalan tydtehtavat edellyttivat asumista eri
puolilla Suomea: Kemijarvelta Tuusulaan ja Liek-
sasta Poriin -akseleilla. Se oli hyvin mielenkiintoista
aikaa oppia Suomen maantietoa ja yhteiskuntaa
kaytannossa. On aivan eri asia asua Lapissa muuta-

VUODENAJATKIN
KOHTELEVAT
TIESTOA AIVAN ERI
TAVOIN POHJOISESSA
KUIN ETELASSA.

mia vuosia kuin kayda Saariselalld hiihtelemassa. Osa sydan-
tani jai Lapin erdmaihin, joissa tulee kaytya vahintaan kerran
vuodessa metsastamassa tai hiihtamassa vaimon ja koirieni kanssa.
Mieluummin kuitenkin syvalld kairassa kuin hiihtokeskuksissa. Ties-

tén merkitys koko Suomessa on aivan keskeinen,
oli sitten kysymys Lapin matkailusta tai Pohjan-
maan maataloudesta.

RUUVANOJAN SILTA KEMIJOEN
YLI ON UUDEN PUHEENJOHTAJAN
RAKENNUTTAMA

Metsaalan tdissa tieasiat tulivat hyvin tutuksi. On
tullut rakennutettua metsateita satoja kilometreja
ja muutamia isoja siltojakin. Kohokohtana ehdot-
tomasti Ruuvanojan silta Kemijoen yli. Puukulje-
tusten ohjauksessa teiden kantavuudet ovat arki-
paivanisoja ongelmia edelleen seka yksityisteilla
ettd paikallisteilld. Metsaalan jalkeen olen toimi-
nut johtotehtavissa Oulun kaupunkikonsernissa ja
HUS-kuntayhtymassa seka isohkossa konsultti-
yrityksessa.

Palasin juurille tyd- ja elinkeinoministerioon
kaynnistamaan Metsaalan strategista ohjelmaa,
josta sitten ajauduin ylijohtajaksi maa- ja metsa-
talousministerigon. Sielld vastuulleni kuului luon-
nonvarapolitiikka, josta tarkein oli metsapolitiikan
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kokonaisuuden uudistaminen. Sita tehtiin laajassa yhteistydssa
alan toimijoiden kanssa ja se loi pohjaa nykyiselle metsdalan
kukoistuskaudelle. Se oli myds erinomaisen mielenkiintoista
aikaa ja siind sai olla politiikan ytimessa valtioneuvostossa tyos-
kentelemdssa. Tehokas edunvalvontakin tuli tutuksi eri toimijoi-
den kautta. Tallainen asiaorientoitunut poliittisesti sitoutuma-
ton helposti kylladntyy politiikkaan, joka ei useinkaan perustu
faktoihin - vaan politiikkaan. Kun tarjoutui mahdollisuus nykyi-
seen Tydtehoseuran toimitusjohtajuuteen, tartuin siihen. Tyoteho-
seura toimii monella toimialalla ammatillisessa koulutuksessa
ja tutkimus- ja kehittdmishankkeissa. Tallakin hetkelld teemme
myds metsatieasioissa kehittamistyota yhteistyossa alan toimijoi-
den kanssa. Logistiikassa olemme maan karjessa kehittamassa
ajoneuvoautomaatiota.

TIESTON MERKITYS KOKO YHTEISKUNNALLE JA
KANSALAISILLE ON SUURI

Suomen Tieyhdistyksen merkityksen nden seka asiantuntijana
ettd laajasti kasitetysti elinkeinoeldman yhtena tarkeana edun-
valvojana. Yksityisteiden edunvalvonta ja osaamisen jakaminen
ovat mielestani edelleen yhdistyksen tyon keskigssa. Edunvalvo-
jan roolion nain laajassa kentdssa haastava, mutta strategiatyon

yhteydessa toivon sen kirkastuvan entisestaan.

Tieston ja tietysti koko vaylaverkoston merkitys koko yhteis-
kunnalle ja meille kansalaisille on darettoman suuri. Maa- ja
metsdtalous hyddyntaa koko valtakunnan tieverkkoa Savukos-
ken ja Sallan perukoilta asti maalikyliin. Logistiikka-ala toimii
paavaylilla ja jatkaa siita edelleen viennin tukena kansainvali-
sille markkinoille. Ja tietysti itse kukin tarvitsee oman tieverkon
asumiseen ja vaikkapa harrastuksiin. Itse olen tassa mielessa
varsinainen suurkuluttaja. Asumme Nurmijarven haja-asutusalu-
eella yksityisen tien varrella ja vapaa-aikaa vietdmme Keski-Suo-
messa ja Satakunnassa usein omia metsia hoitamassa. Tatd kautta
olen talla hetkelld osakkaana yhdeksdssa tiekunnassa. Naiden
tiekuntien osalta on todettava, etta ne kaikki ovat erinomaisen
hyvin ja asiallisesti hoidettuja. Lisaksi on huomattava, etta tiesto
on erds suurimpia kansallisia omaisuusarvojamme asuntojen ja
metsien ohella.

Tieyhdistyksen henkildsto ja hallituksen jasenet ovat hyvin
asiantuntevia ja osaavia monen eri alan asiantuntijoita. Tasta
syysta on mukava tulla yhdistyksen hallintoon luottavaisin mielin.

JUHA OJALA

...dA TAAS ON NORMAALI

TALVINEN AJOKELI.

Tutustu traktorikaluston mahdollisuuksiin

ja kayttoon erilaisissa urakointitehtavissa:
wwﬁv.aitoasuorit!skyhya.ﬁ !
T 3

-

-> VALTRA & FMG -MYY3JiiSI, AGCO SUOMI OY

Lahimman myyjan yhteystiedot saat
numerosta 020 45 501 tai www.valtra.fi

HANNOVER wnHHIHG
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HISTORIAVAIHDE SILMAAN

TEKSTI: Tuula Violle-Selk:

Kilometripylviiden
historiaa

eskiajalla risteyksissa olevat
kyltit osoittivat suunnan ja
matkan [&himp&aan kaupun-
kiin, mutta lilkenneopas-
teet yleistyivat vasta auto-
jen mydta. Ensimmaisen kerran tiestda
mitattiin ja arvioitiin vuonna 1556 kunin-
gas Kustaa Vaasan sihteerin, kamariherra
JAAKKO TEITIN johdolla. Mittayksikkéna
kaytettiin vanhaa suomalaista mittayksik-
kod, peninkulmaa, jonka pituus oli noin
kuusi kilometria. Jaakko Teitin luettelossa
mainittiin tien varren majapaikat ja niiden

Kivesta valmistettu kilo-
metripylvas Espoon Kauk-
lahdessa. [Kuvaaja Jan
Backman, Espoon kaupun-
ginmuseo)

keskindiset etdisyydet. Talla tavoin ilmoi- Vuohiluoman pappilan
tettiin matkustaville kuninkaan virkamie- kohdalta valokuvattuna
hille 1500-luvulla edessa olevat etapit. 1920-luvulla, kohti

museon ja hautausmaan
maked. Oikealla kilomet-
ripylvas. [Jalasjarvi-seura)

PENINKULMAPATSAAT

Jotta kulkijat olisivat koko ajan selvilla
kuljetusta ja edelld olevasta matkasta,
pystytettiin 1600-luvun jalkipuoliskolta
alkaen teiden varsille neljdsosa penin-
kulman vélein patsaat. Ne tehtiin joko
kivesta tai puusta riippuen maaherrasta,
jonka (&8nissa oltiin. Patsaaseen merkittiin
Ruotsin kruunu, kuninkaan nimi, penin-
kulman maara mittauksen l@htopisteessa

sekd maaherran nimikirjaimet.

Puinen kilometripylvas
Pellon Turtolasta vuodelta
1929. (Kuvaaja Ilmarinen
VIRSTOISTA KILOMETREIHIN Monninen. Huseorraste)
Ruotsiin vuoteen 1809 saakka kuuluneessa
Suomessa valimatkat olivat peninkulmina,
kunnes Vendjan alaisuudessa Suomen
mittausjarjestelmaksi  tulivat virstat.
Entiset peninkulmapatsaat saivat jaada
paikoilleen, koska Suomen virstaksi tuli
kadytossa olleen peninkulman kymmenes-
osa eli 1 069 metria. Se oli kaksi metria
pidempi kuin Vendjan virsta. Vendjan
virstoihin perustuva mittausjarjestelma
olivoimassa vuoteen 1888, jolloin keisari
ALEKSANTERI Il antoi maarayksen siir-
tymisesta muualla Euroopassa kaytossa
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olleeseen kilometrijarjestelmaan koko
Vendjan maassa, myos Suomessa.

KILOMETRIPATSAASTA TULI
KILOMETRIPYLVAS

Tie- javesirakennushallitus antoi maaher-
roille 1926 yksityiskohtaiset ohjeet teiden
uudelleen mittaamiseksi. Ohje sisalsi
mittauschjeet, kilometripylvaat seka
viitoituksen. Siind yhteydessd vakiintui
nimi kilometripylvds kilometripatsaan
tilalle. Mittausvalineena oli tavallinen 20
metrin terasmittausnauha. Urakka saatiin
koko maassa toteutettua vuoteen 1931
mennessa.

KIVISET JA PUISET
KILOMETRIPYLVAAT OLIVAT
AMMATTIMIESTEN
VALMISTAMIA

Vilkasliikenteisimmille maanteille maarat-
tiin pystytettavaksi leveat ylospain hiukan
kapenevat kivipylvaat, matka- ja suunta-
nuolet hienohakatussa taulussa. Muille
suhteellisen vilkkaille teille pystytettiin
poikkileikkaukseltaan nelién muotoiset
tasapaksut kivipylvaat tiehen nahden
kulmittain. Koska matkalukemat tulivat
erisivuille, piti autonkuljettajan vilkaista
aina taakseen nahddkseen etdisyyden
seuraavaan liikennekeskukseen.
Vahaliikenteisten teitten varsille suun-
niteltiin puupylvaat, jotka oli maalattu
punaiseksi, numerotaulut valkoiseksi.

Vuonna 1938 antoi TVH ohjeet rinnan
punaisten puupylvaiden kanssa kaytetta-
vista teraspylvaista. Niiden vartena toimi
Jjoko U-terasprofiili tai kaytdsta poistettu
ratakisko. Numerotaulut olivat valkeaksi
maalattua kolmen millin teraslevya.

VALTATEIDEN TUNNUSVARI
OLI PUNAINEN JA A-KANTA-
TEIDEN SININEN

Vuonna 1938 luokiteltiin Suomen  tiet
merkityksensa ja likennemaarien mukaan
valta, A-kanta-, kanta-, kunnan- ja kyla-
teihin. Valtateille maarattiin tunnusva-
riksi punainen ja A-kantateille sininen.
Kaikissa kivisissa kilometripylvaissa oli
numerotaulun alapuolelle halkaisijaltaan
24 cm:nympyrd, joka maalattiin valtateilld
punaiseksi, A-kantateilld siniseksi seka
sithen valkealla tien numero.

Ennen sotia 1920-luvulla pylvdiden
istuttamisesta vastasi tavallisesti kaksi
kivimiestd, jotka hakkasivat pylvaita lahei-
sestd kalliosta louhituista lohkareista, tai
lahelta loytyneista suurista maakivista.
Lahes tonnin painoisia pylvaita siirreltiin
rautakankien, telojen ja rullien avulla.

Kunkin tiemestaripiirin kirvesmies-
maalari teki puupylvaat keskitetysti tien
varrelta ostetuista puista. Niin kivi-,
puu- kuin teraspylvaatkin sijoitettiin aina
suuremmasta liikekeskuksesta tai riste-
yksesta alkaen tien oikealle puolen.

Museovirasto ja kylatoimikunnat esti-

vat viimeisten kilometripylvaiden havityk-
sen 2000-luvulla.

Koska puisia maanteiden ja paikal-
listeiden kilometripylvaita ei 1960-luvulla
enaa uusittu, ne lahosivat ja poistettiin.
Sitten ne havisivat kokonaan. 2000-luvun
alussa etenkin kylatoimikunnat ovat halun-
neet vaalia teiden historiallisia arvoja ja
palauttaa kilometripylvaat entisille paikoil-
leen.

Kivitolpat tiedottivat matkalaisille reis-
sun edistymisesta aina 1980-luvun alkuun
asti. Silloin tie- ja vesirakennushallitus
ryhtyi havitystyohon, koska ne katsottiin
matkan mittauksen kannalta tarpeetto-
miksi ja likenteelle vaarallisiksi. Vilkkaim-
milla teilld pylvaat on korjattu 10 kilomet-
rin valein etdisyystauluilla.

Pylvaita ehdittiin poistaa tuhansia
ennen kuin apuun riensi Museovirasto.
Se julistikiviset pylvaat historiallisen ajan
kiinteiksi muinaisjaannéksiksi, joihin ei
saanut kajota. Esimerkiksi Kaakkois-Suo-
men tiepiiriin kivitolppia jai paikoilleen noin
420 kappaletta. Useilla tieosuuksilla on
toteutettu myds pylvdiden uusintamaa-
lauksia.

Lahteet:

Pakarinen, Olavi, Tieopasteet kautta aiko-
jen. Tietoa ja tarinoita Suomesta. Mikkeli
2007.

https://suomenkuvalehti fi/jutut/kotimaa/
minne-katosivat-oikeat-kilometripylvaat/

Taloryhmé kuvattuna tien puolelta Vimpelissé 1931. [Valokuvaaja Kustaa Vilkuna, Museovirasta).
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TIENKAYTTAJAT

TIENKAYTTAJAT -0SI0SSA ESITTELEMME SUOMALAISIA TIENKAYTTAJIA JA
HEIDAN NAKEMYKSIAAN TEISTA JA LIIKENTEESTA.

TUHANSIA KILOMETREJA

VUODESSA -

KOIRAHARRASTUS
LIIKUTTAA SUOMALAISIA

oiranayttelyt ja muut koirahar-

rastukset ovat monen suoma-

laisen tarkeitd viikonloppuhar-

rastuksia, joihin suunnataan

useimmiten autolla. Koira-
nayttelyyn tullaan esittelemaan omaa
koiraa, verkostoitumaan alan harrasta-
jienkanssa, tutustumaan eri rotuihin seka
kannustamaan tuttavia ja perheenjasenia
kilpakehan laidalle. Koiranayttelyharras-
tus lilkuttaa suomalaisia ympari Suomea
ja ulkomaita.

Tieyhdistys kavi Helsingin Messu-
keskuksessa 15.-16.12.2018 jarjestet-
tyjen koiramessujen ja -ndyttelyiden
yhteydessa haastattelemassa koirahar-
rastajia tienkayttdjina. Helsingin naytte-
lyssa kilpailevia koiria oli kahden paivan
aikana yhteensa 15 000.

Kirsi Salmijarvi, Suomen Kennel-
liton osastopdallikkd ja intohimoinen
koiraharrastaja kertoo, etta hanelle saat-
taa kertya vuodessa jopa 10 000 autolla
ajettua kilometrid nayttely- ja koirahar-
rastuksiin liittyen. Hovawart-rotuisen
Severi-koiran omistava Salmijarvi toteaa,
ettd kilometreja syntyy etenkin silloin, kun
vuoteen sisaltyy harrastusmatkoja myds
ulkomaille. Pyysimme Salmijarved kerto-
maan teilld lilkkkumisesta koiraharrasta-
jan nakdkulmasta.

MITEN KOIRA-
HARRASTAMINEN VAIKUTTAA
VAPAA-AJAN LIIKKUMIS-
VALINTOIHIN?

Koiranayttelyihin - kuljetaan useimmi-
ten autolla kaytanndn syistd. Joskus

matkoja tehdadn myds junalla ja lento-
koneella, mutta ndiden valineiden kapa-
siteetti on hyvin rajallinen. Koirat ja ndyt-
telyihin mukana kuljetettavat tavarat ovat
hankalasti kuljetettavissa muilla kulkuvali-
neilld, kuin omalla autolla. Autoon mahtuu
useampi koira, kavereita tai perheenjase-
nid. Pidemmalle suuntautuviin nayttely-
matkoihin yhdistan mieluusti matkailua
ja muuta vapaa-ajan viettoa.

Yhden nayttelymatkan osalta kustan-
nuksia kertyy nadyttelyn osallistumismak-
susta, ajetuista kilometreista, pysakain-
nistd ja majoittumisesta. Harrastus vaati
monesti isompaa autoa. Auton vaihtami-
sen yhteydessa koiranomistaja valitsee
ajoneuvon siten, ettd koiralle on riittavasti
tilaa. Koiran omistaminen onkin taloudel-
lisesti merkittava paatos, sillad se vaikuttaa
valillisesti my6s muihin arkisiin pa&tok-
siin. Koiria kuljetetaan yleensa ajoneu-
voon Kiinnitettavassa hakissa, tai vahin-

¢ Suomessa arvioidaan olevan
n. 700 000 koiraa

¢ Koiranayttelyihin osallistuu
vuosittain n. 180 000

koirakilpailijaa

e Nayttelyt houkuttelevat
paljon autoilevaa yleisoa

[Kuva: Kirsi Salmijarvi ja Severi-koira, Kennelliitto)

taan turvavoissa, jotka varmistavat seka
koiran ettd muiden autossa matkustavien
turvallisuuden.

Nayttelymatkat ulottuvat usein niin
pitkalle, ettd matkan varrella tehdaan
useampiakin pysahdyksid. Valilla on
pysahdyttava  esimerkiksi  sivutielle
metsan laitaan ja ulkoilutettava koiraa
enemman. Lyhyemmilld matkoilla kahvi-
paussin mittainen pysahdys on riittava.
Levdhdyspaikoilta koiraharrastajat toivo-
vat varjoisia parkkipaikkoja tai mahdol-
lisuutta ottaa koira mukaan esimerkiksi
huoltoaseman terassille.

MITA MIELTA OLET SUOMEN
TIEVERKOSTA JA SEN
KUNNOSTA?

Kunto riippuu siitd mihin vertaa. Keski-Eu-
roopan tiet ovat olleet hyvin lilkenndita-
vid verrattuna moniin itdeurooppalaisiin
teihin. Suomessa nayttelymatkat suuntau-
tuvat isoimpiin kaupunkeihin, joihin padsee
likkumaan paateita pitkin. Kokemukseni
mukaan paatiet ovat olleet vilkonloppuau-
toilijan tarpeeseen nahden suhteellisen
hyvassa kunnossa. Jos paatielta kuiten-
kin poikkeaa vahankin sivumpaan, alkaa
kelivaurioita ja muita haasteita ilmeta.

MyGs silla ndyttaa olevan vaikutusta,
missa pain Suomea liikkuu. Pienemmissa
ja syrjemmalla sijaitsevissa paikoissa olen
huomannut kunnon olevan huonompi.
Haastavat ja nopeastivaihtelevat sadolot,
kuten lumi, ranta ja liukkaus ovat naytte-
lymatkoilla suurin liikenteellinen ongelma
ja sadennusteita tulee seurattua tarkasti
ennen nayttelyviikonloppua.
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ONKO SINULLA JOTAIN )
MUISTOA TIEN PAALTA, MINKA
HALUAISIT JAKAA?

Sellaiset  koiranayttelyreissut, joissa
on tullut kansainvalistd menestysta
Suomessa ja ulkomailla jadvat mieliin
hyvind muistoina, vaikka sadolosuhteet
olisivat olleet haastavammat tai tiet olisivat
olleet huonommassa kunnossa. Euroo-
passa liikkuessa suurten kaupunkien
ruuhkat ovat yllattaneet. Niihin ruuhkiin
verrattuna on tullut mietittyd, onko meilla
Suomessa ruuhkia lainkaan. Saksassa

nayttelymatkoilla olen paassyt tutustu-
maan viehattaviin paikkoihin, joihin en olisi
koskaan osannut menna, ellen olisi malt-
tanut poiketa paatielta sivutielle. Onneksi
en ole joutunut liilkenteessa vaaratilan-
teisiin, vaikka kilometreja harrastuksen
parissa on kertynyt paljon.

MITA TOIVOISIT LIIKKUMISEEN
LITTYEN TULEVAISUUDELTA?

Yleisesti toivon, ettd liikkumisen turval-
lisuus tulee edelleen parantumaan. On
ollut hienoa seurata, miten ajoneuvo-

Jen turvallisuus on kehittynyt. Tarkeim-
pana asiana toivoisin, etta ottaisimme
toisemme, eli muut tiellaliikkujat parem-
min huomioon ja valttaisimme ylilyonteja
lilkenteessa. Paljon autoilevana ihmisena
autoilun kustannusten aleneminen olisi
myos positiivinen asia. ®

HANNA JALONEN SEINAJOELTA OSALLISTUI MESSUKESKUKSEN
NAYTTELYIHIN KAHDEN DALMATIALAISKOIRANSA KANSSA.

- Lahdimme jo perjantaina autolla nayttelymatkalle ja olemme
yopyneet hotellissa Espoossa. Nayttelyissa kayminen on ihan mahdo-
tonta ilman omaa autoa. Olemme hankkineet koiraharrastusta
silmalla pitaen perhemallisen tila-auton, josta takapenkit on pois-
tettu ja tila on varustettu koirien kuljetushakeilla, Jalonen kertoo.

- Paavaylilla liilkkuminen sujuu hyvin, mutta pienemmilla
teilld on tullut vastaan yllatyksia. Paussit pidetaan sellaisilla

paikoilla, joissa on kiva pysahtya jaloittelemaan koiraa. Minulle
on tarkeaa, etta tiet ovat kunnossa ja huoltoasemilla saisi auton
varjoon mieluusti nakdetaisyydelle, jotta ikkunat ja peraluukun
uskaltaisi jattaa auki. Sellaiset taukopaikat ovat meidan matkoil-
lamme erityisen suosittuja, missa on mahdollisuus antaa koiran
pulahtaa uimaan, Jalonen kertoo.

Hanna Jalosen dalmatialaiskoirat ovat tottuneita nayttelykavijoita.
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TRAFINO

WANTAA « RATSH0 » TAMPLRE « JYVASKYLE « OULL » LAHTI

trafino.fi

Jatkuvatoimiset
keli- ja kitka-
mittaukset

Teconer

www.teconer.fi
info@teconer.com

NIMITYKSET:

KIRSI KARLAMAA TRAFICOMIN
PAAJOHTAJAKSI

Uuden Liikenne- ja viestintavirasto Trafi-
comin paajohtajaksi on nimitetty Kirsi
Karlamaa. Karlamaa aloitti tehtavassa
vuodenvaihteessa ja toimii padjohtajana
viiden vuoden maaraajan. Aiemmin han
on toiminut erilaisissa johtamistehta-
vissd muun muassa Taajuushallinto-
toimialan ja Kyberturvallisuuskeskuk-
sen johtajana.

PERTTI KORHONEN TRAFFIC MANAGEMENT
FINLAND OY:N HALLITUKSEN
PUHEENJOHTAJAKSI

Traffic Management Finland Oy:n halli-
tuksen puheenjohtajaksi on valittu Pertti
Korhonen. Korhonen on ollut puheen-
johtajana Air Navigation Services Oy:n ja
Finrail Oy:n hallituksissa ja toimii usei-
den porssi- ja kasvuyhticiden hallituk-
sissa. Han on aiemmin ollut mm. Outotec
Oyj:n ja Elektrobit Oyj:n toimitusjohtajina
seka erilaisissa johtotehtdvissa Nokia
Oyj:ssa.

Traffic Management Finland Oy:n hallituksen muut jasenet ovat
Sauli Eloranta, Nina Kopola, Teemu Penttild, Seija Turunen ja
Katriina Vainio.

Traffic Management Finland Oy on valtion kokonaan omistama
erityistehtavayhtio, jonka tehtaviin kuuluvat meri-, rautatie- ja tielii-
kenteen ohjauspalvelut seka niihin liittyvan tiedon keruu, hallinta
ja hyédyntaminen. Yhtio aloitti toimintansa 1.1.2019.

RAULI HAMALAINEN VISONIIN

Rauli Hdmalainen vahvistaa Vison Oy:n
tiimia vaativien hankkeiden toteutus-
muotojen suunnittelussa ja projektikon-
sultoinnissa. Han on toiminut aiemmin
suunnittelu- ja projektitehtavissa mm.
Raide-Jokerissa ja Kruunusillat-hank-
keissa.

Hamalaisella on monipuolinen
kokemus suunnittelusta ja tietomallin-
tamisesta. Han on valmistunut diplo-
mi-insindoriksi Tampereen teknillisesta yliopistosta 2017 ja vahvis-
taa Visonin Oulun mafiaa.
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ROAD
PALVELUITAMME MASTERS

roadmasters.fi

« Kantavuusmittaukset pudotuspainolaitteella,
levykuormituslaitteella seki Loadmanilla

» Rakennekerrostutkimukset ja niytteenotto
 Paallysteporaukset
» Tie- ja katuverkon inventoinnit

« Yksityisteiden perusparannusten suunnitteluun
kantavuusmittaukset ja kuivatusinventoinnit

« Siltojen kuntoarviot yksityisteille,
metsateille ja kuntien kaavateille

» Tormdaysvaimennin ja liikkenteenohjaukset
~_—
"« Uusien paillysteiden kitkanmittaus
s

. i(ulinossapidon alueurakoiden
laadunvalvonta
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