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Uuden edesséa

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO kdynnisti val-
mistelun liikenneverkon kehittdmisen ja rahoituksen
uudistamiseksi. Hankkeen aikana selvitetdédn, voisi-
ko valtion liikenneverkon ylldpidosta ja kehittdmi-
sestd vastata valtionyhtid. Valmistelun tavoite on,
ettd valtionyhtid voisi aloittaa toimintansa vuoden
2018 alussa.

Kun liikkuminen ja vilineet, joilla ollaan liikku-
massa ovat muuttumassa ja digitalisaatio tuo uusia
mahdollisuuksia niin liikkumiseen kuin itse infra-
struktuurin hallintaankin, on hyvé pysidhtyd hetkeksi
tuumaamaan uusiakin toimintatapoja.

Liikenne- ja viestintdministeri Bernerin avaus
valtion liikenneverkon kehittdmisek-
si on mielenkiintoinen ja on tieten-
kin hyvi asia vdhintddnkin haastaa
nykyinen hankkeiden rahoitustapa,
jolla valtava korjausvelka on saatu
aikaan. Nykyinen teknologia ja lii-
kennekaaren sisdltdmait ehdotukset
toteutuessaan mahdollistavat uudet
ldhtokohdat liikkumiselle ja sen hal-
linnalle. Valtion véyldverkkojen ke-
hittdmisen, hoidon ja ylldpidon ko-
koaminen valtion sataprosenttisesti
omistamaan yhtidén mahdollistaisi

nykyistd nopeamman pditoksenteon ja hankkeiden
toteuttamisen niiden ollessa erilldén valtion budjetti-
taloudesta. Liikenneverkon olisi tulevaisuudessa hyvéi
pystyé vastaamaan liikkumisen markkinoiden nopean-
kin kehittymisen edellyttdmiin muutoksiin verkon
laajuuden, kunnon ja varustelutason osalta.

Lento- ja rautatieliikenteesté poiketen tieverkol-
la operoi joukkoliikenne- ja kuljetusyritysten lisdksi
paljon my0s yksityisid henkil6itéd. Verkon tulisi myos
tulevaisuudessa antaa kohtuuhintainen ja riittdvin
korkeatasoinen palvelu myos niille yrityksille ja hen-
kiloliikenteen asiakkaille, jotka eivit asu tiheésti
liikennoitdvén verkon tai kannattavan joukkoliiken-
teen varrella.

Tétd kirjoittaessani varsinaista ehdotusta siité,
miten yhtidittdminen ja viyldverkoston rahoittami-
nen tulevaisuudessa tapahtuisi, ei ole vield annettu.
Paljon on puhuttu operaattoreista, jotka tuovat uutta
tarjontaa lilkkumiseen ja haastaisivat yksityisautojen

PAAKIRIOITUS

hegemonian. Jos operaattoreiden tulovirran kasvami-
nen perustuu liikennemairin kasvamiseen, on erittdin
tiarkedd katsoa, mill4 liitkennevilineilld se hoidetaan,
jotta yhtdld ei olisi ekologisesti aivan mahdoton.

Metsidhallitus ja samalla 1/3 Suomen pinta-alas-
ta yhtiditettiin ja tdmé nosti valtavan vastalauseen
kansalaisten keskuudessa. Keskustelussa nostettiin
esille muun muassa se, voiko yhti6 hallita ja omistaa
kansallisomaisuutta. Suomen tiestd on myds mitd
suurimmassa méirin kansallista ja yhteistd pddomaa.
Verkkomme on kattava, verovaroin rakennettu ja
kiyttéjilleen ilmainen. Hankkeista ja midridrahoista
paittdminen on poliittinen ja demokraat-
tinen prosessi, jolla voidaan tukea mm.
elinkeinoeldmén tarpeita ja edistdd
kansallista hyvinvointia.

Elinkeinoeldma ja suomalainen
tiestd ovat kehittyneet yhdessd Suo-
men historian saatossa. Tiesto on
mahdollistanut useita isoja elin-
keinoeldmin hankkeita eikd
tdméi yhteys ole vieldkdin
kadonnut. Téstd esimerk-
kini Aénekosken biotuote-
tehtaan infran saama 138
miljoonan euron valtuutus
vuonna 2015. Kuinka hyvin
yhtidmuotoinen rahoitus ja
omistaminen mahdollista-
vat tulevaisuudessa ties-
ton kehittdmisen kansal-
lisista intresseistd ldhtien?
Unohtaa ei sovi my6skdan
verkon merkitystd maaseu-
dun elinkeinoille: elintarvike- ja
metséteollisuudelle sekd matkai-
lulle. Miten yhtidmuotoinen viy-
laston kehittdminen tukee néitéd
elinkeinoja?

Tarkkaa esitysté ei ole vield annet-
tu, joten sitd ei voi kommentoida, saati
vastustaa tai tukea. Keskustelua aiheesta
on kuitenkin terveellistd kiydad ja haastaa
totuttuja tapoja toimia. Toivottavasti
keskustelulle varataan riittdvasti aikaa.

NINA RAITANEN




Uusi linja-autoterminaali.

Matkakeskus liittaa
Lahden metropoliin

Lahden matkakeskuksessa toteutuu kaupungin pitkdaikainen toive saada liikennevirroille
solmukohta, jossa vaihtaminen kulkumuodosta toiseen on sujuvaa.

Teksti: HANNA TYKKA, MIKA LASTIKKA, RIITTA M. NISKANEN, ANU-LIISA RONKA
Kuvat: JUHA TANHUA, LASSI HAKKINEN, HANNA TYKKA

elmikuun alussa kiyt-

t60n otettu matkakeskus

yhdistdd juuri toivotul-

la tavalla bussien paikal-

lisliikenteen ja kauko-

lilkenteen sekd junaliikenteen ja kevyen

lilkenteen. Samalla se on osa suurempaa

strategista uudistusta, joka Lahdessa on

meneillddn. Yhteyttd Helsingin metropoli-

alueelle on haluttu parantaa. Ensin toteu-
tettiin oikorata, nyt matkakeskus.

— Olemme ylpeité arkkitehtien luomas-

ta hienosta lopputuloksesta. On harvinais-
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ta, ettd infrahanke saa vastaavaa arvostusta
arkkitehtuuria kéisittelevissd julkaisuissa,
kiittelee katupééllikk6 Mika Lastikka.

Tuorein huomionosoitus on julkais-
tu ArchDaily:ssé, joka on yksi maailman
suurimmista arkkitehtuuriaiheisista verk-
kosivuista.

30 vuoden tavoite

Lahdessa on haaveiltu matkakeskukses-
ta 1980-luvulta ldhtien, mutta toteutus
kdynnistyi vasta vuonna 2011 osana laa-
jempaa keskustan kehittdmisen hanketta,

jota on johtanut projektipaillikko Riitta
M. Niskanen.
Kaukoliikenneterminaalille ehdittiin
vuosien varrella hakea paikkaa eri puolilta
rautatieasemaa. Parhaaksi vaihtoehdoksi to-
dettiin lopulta asemarakennuksen itdpuoli.
— Aluksi ajatus oli viedd bussitermi-
naali Kampin tapaan maan alle. Tdmé
olisi edellyttinyt suojellun Asemapaéilli-
kon talon purkamista tai siirtdmisté, joka
ei tietenkdén tullut kyseeseen. Aloin kiy-
dé ldpi aiemmin esitettyjd vaihtoehtoja ja
16ysin 90-luvulla harkinnassa olleen kansi-



Hissitorni kuin korurasia.
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Tuomas Raikamo JKMM Arkkitehdit Oy.

On iso asia, etta allianssiurakassa kaikki osapuolet

ovat samalla puolella poytaa.

ratkaisun, asemakaava-arkkitehti Kimmo
Sutinen kertoo.

—Tilan puutteestahan paikkaa on kri-
tisoitu. Joissakin kohdissa pieni lisdtila
olisi toki ollut hyddyksi, mutta esimerkiksi
linja-autoterminaalin sijainti on aika kiin-
tedsti rajattu tien, rakennusten ja puisto-
alueen viliin. Laskelmat on kuitenkin tehty
todella tarkasti seki testiajettu Jokimaan
raviradan parkkialueelle mitatulla ja piirre-
tylld terminaalin kopiolla, Sutinen jatkaa.

Kritiikkiin on kuulunut myés se, et-
téd linja-autokuljettajat toivoivat nopeasti
ldpiajettavia laitureita. Nyt bussit kdyvit
terminaalin laitureilla, peruuttavat pois ja
jatkavat sitten matkaa.

—Téma on toki hitaampaa, mutta mat-
kustajaturvallisuuden kannalta ainoa jarke-
vé vaihtoehto. Terminaalissa on kahdeksan
lahtolaituria ja nykyisilld aikatauluilla kaik-
kein ruuhkaisimman hetken aikana sieltd
ldhtee yhdeksédn autoa viiden minuutin
sisdlld. Terminaalin kapasiteetin pitdisi
siis riittdd oikein hyvin, Sutinen selventéa.

Matkakeskuksen liikennekonsepti on
padosin Trafix Oy:n Jouni Ikdheimon ja
Esa Karvosen suunnittelutyon tulosta.

Allianssi toimi tehokkaasti

Alueen asemakaava vahvistettiin syksylla
2012 ja yleissuunnitelma loppukeviis-
td 2013. Matkakeskuksen kiyttéonoton
tavoitteeksi asetettiin vuosi 2015. Mika
Lastikka nimettiin johtamaan hankkeen
toteutusvaihetta apunaan TL-Infra Oy:n
rakennuttajapiillikkd Eero Pystynen.

Tiukka toteutusaikataulu edellytti
hankkeen suunnittelun ja toteutuksen li-
mittdmistd, jonka myotd paddyttiin tilaa-
jan, suunnittelijan ja urakoitsijan yhteiseen
allianssi-toteutusmalliin.

Allianssi oli toteutusmuotona osapuo-
lille uusi tapa tuottaa rakennushanke, ja se
osoittautui erittdin tehokkaaksi. Allianssin
johtoryhmé kykeni yhteisiin pdédtoksiin,
jopa hankkeen lopussa yleensé vaikeiden
talousasioidenkin osalta.

Projektiryhmén tyoskentely oliYIT:n

projektipiillikké Timo Parikan johdolla
keskustelevaa, ja kysymyksié pystyttiin rat-
kaisemaan lennossa hankkeen parhaaksi.
Yleinen nidkemys kaikilla allianssiin osal-
listujilla oli, ettei hankkeen toteutuminen
ndilld kustannuksilla ja aikataululla olisi
onnistunut perinteisilld urakkamuodoilla.

— On iso asia, ettd allianssiurakassa
kaikki osapuolet ovat samalla puolella poy-
tdd ja kaikista asioista pitdd 10ytidd yhteiset
ratkaisut. Lisé- ja muutostoité ei tdssd mal-
lissa tule, joten turha riitely voi jaddé pois.
Téaméin kokemuksen perusteella haluan
tehdé lis44 allianssiurakoita, sanoo Parikka.

— Kehitysvaiheessa ei ehditty viedd
suunnitteluratkaisuja kaikilta osin niin
pitkille kuin luotettavan tavoitehinnan
asettaminen olisi vaatinut. Rakennerat-
kaisuja on pystytty muuttamaan allians-
simallissa joustavasti, kun se on nihty
esimerkiksi aikataulu- ja liikennejirjeste-
lysyistd hankkeen parhaaksi. Muutoksia
on ollut helppo tehdi, luonnehtii Pekka
Mantere Sito Oy:sti.
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Suunnitelman simulaatio
Jokimaan raviradan
parkkialueella.

Asemapaallikon sillan
kannen valu

Monen asiantuntijan yhteistyota
Matkakeskuksen arkkitehtuurinen suun-
nittelutyd on tehty JKMM Arkkitehdit
Oy:ta edustavien Tuomas Raikamon,
Samuli Miettisen, Jarno Vesan ja Ka-
tariina Knuutin seki Siton Pekka Man-
tereen ja Mirja Toivari-Holmin yhteis-
tyOnad.

Vastuut suunnittelijoiden vililld ja-
kautuivat niin, ettd projektin juridisena
pddsuunnittelijana toimiva Sito huolehti
infrahankkeille tyypillisestd rakennesuun-
nittelusta, ja JKIMM vastasi muotoilullisis-
ta arkkitehtiratkaisuista. Suunnitteluryhma
on yhteistydssé sovittanut pysédkkikatokset,
hissitornit ja muut rakenteet eri reunaeh-
tojen mukaisesti paikoilleen. Arkkitehti on
sitten sovittanut yhteen muiden erikois-
suunnittelijoiden ratkaisut arkkitehtoni-
seksi kokonaisuudeksi.

Hankkeen alkuvaiheessa tehtiin eri
rakenteista useita vaihtoehtoisia malleja,
joita arvioitiin muiden suunnittelijoiden,
sidosryhmien ja kaupungin kanssa kau-
punkikuva-, kustannus- ja huoltoniko-
kulmasta. Lopullinen ilme tdsmentyi ar-
vioinnin pohjalta.
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Arkkitehti Tuomas Raikamo kertoo
matkakeskuksen olleen monellakin tapaa
ainutlaatuinen projekti.

— Historiallinen ymparist6 ja kaupun-
kikuvalliset arvot ovat olleet hyvin tirkeit4,
misté kiitos kuuluu kaavoittajalle ja kau-
pungin museon edustajille. Tallainen uut-
ta ja historiallista rakentamista yhdistavi
projekti oli arkkitehdillekin harvinaislaa-
tuinen tilaisuus, Raikamo toteaa.

Arkkitehdin apuna ovat olleet muassa
LVI-suunnittelun, valaistuksen, melutek-
niikan ja sahkésuunnittelun asiantuntijat.
Mukana oli my6s hyvin kokeneita sillan-
rakentamisen huippuammattilaisia, joille
matkakeskus tydmaana erosi tavanomai-
sesta siltatyOmaasta.

Myos esteettomyysratkaisut ovat edel-
Iyttdneet omaa erityisasiantuntemustaan.
Matkakeskuksen hissit on mitoitettu pyo-
rétuolille ja varustettu 4dnimajakoilla. Kai-
teissa ja hissien yhteydessd on opastus
pistekirjoituksella. Laiturikentélle on to-
teutettu ohjausraidat joko ohjauskiskoilla
tai huomioraidoin.

Ty6maalla tydskenteli noin 45-50 am-
mattilaista pdivittdin, parhaimmillaan jopa

Asemapaallikon talon
IENSERIuEE]
liikennejarjestelyt.

Sillan muotitustyo ja
olemassa olevien raken-
teiden ankkurointi.

70 henkil6d, jotka vaihtuivat osaamistar-
peiden mukaan jatkuvasti. Massiiviseen
rakentamisurakkaan toivat lisdhaastetta
sijainti kahden suuren valtaviyldn riste-
yskohdassa seki tiiviiksi suunniteltu aika-
taulu. Alueen ldpiajoliikennetti ei haluttu
pysédyttid, joten opastus- ja lilkenteenoh-
jausjdrjestelyjd tehtiin huomattavasti ta-
vanomaista tydmaata enemman.

Kuparipinta yhtendistia alueen
Matkakeskuksen pinnoista toivottiin kau-
niisti valoa taittavia ja tyylikkéésti vanhe-
nevia. Kupari valittiin yhtenédistim&an
vuosikymmenten muutosten myota haja-
naiseksi muuttunut asemanseutu jilleen
yhdeksi kokonaisuudeksi.

— Kuparihan on materiaalina vihan
kuin puu tai nahka. Ajan my6td vaistimat-
td tapahtuva kuluminen tai patinoituminen
eivit sen kohdalla ole ongelma vaan osa
materiaalin luonnetta. Kupari muuttuu
idn myo6td luonteikkaan nékoiseksi, eiké
nykyinen kupari esimerkiksi viherry, kuten
aiemmin tapahtui. Pinta 1dhinnd tummuu
pysyen silti eldvin, orgaanisen nékoisen4,
sanoo Raikamo.



kannen viimeistelytyot.
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Materiaalivalikoima haluttiin pitda
niukkana. Kéytossd on kuparin lisdksi
péadasiassa betonia ja lasia seké siltakannen
alla ja tdydentévissd rakenteissa joitakin
alumiiniviimeistelyjd. Korumaisen kau-
niin hissitornin sisddnkdynnin katteena
on lasikuutio.

— Lasiratkaisut on toteutettu ilman
paksuja tukipylviitd ja esimerkiksi hissi-
tornien lasikatot lepdavéat muun lasiraken-
teen varassa. Niin linjakkaat liitokset ovat
Suomessa poikkeuksellisia.

Alikulun seiniin on asennettu viihtyi-
syyttd lisddva valaistus, jonka virid voi-
daan vaihtaa. Lahden jaidkiekkojoukkue
Pelicansin peli-iltoina seindt muuttuvat
radiomastojen tapaan turkoosiksi, muul-
loin viritys on ldmmin, kuparin sdvyi
jaljitteleva. Valoissa voi ldhempéa tarkas-
telemalla havaita pienti, sykkivii ja tilaa
rauhoittavaa liiketta.

Yhteys ydinkeskustaan

Alikulun yhteyteen on rakennettu uusi
katettu pyoraparkki noin 200 polkupyo-
rille. Pyoréaparkin yhteydessa on julkinen
pydriapumppu, ja alueella on poliisin tal-

lentava kameravalvonta. Kaikissa telineissé
pyorin voi lukita rungostaan telineeseen.
Osa telineistéd on kaksikerroksisia.
—Tallaiset telineet ovat yleisid maail-
man pyordilykaupungeissa mutta ndmé
ovat Suomen ensimmadiset julkisessa ti-
lassa sijaitsevat kaksikerrostelinteet, ker-
too liikenneinsinoori Kristiina Kartimo.
Autojen liityntdpysdkointipaikkojen
maééré lisddntyy toukokuun lopulla avautu-

van robottiparkin my6té. Sen jilkeen opas-
tamiseen on kiinnitettéva vield huomiota.

Seuraavaksi tavoitteena olisi luoda
matkakeskukselta sen korkeaa tasoa vas-
taava yhtendinen kévelyreitti ydinkeskus-
taan. Rautatienkatu on sekéd asukkaiden
ettd kaupungin taholta todettu erittdin
vetovoimaiseksi ja tirkedksi myoOs téssd
mielessa.

Allianssi

Suunnittelija: Sito Oy
Urakoitsija: YIT Infra Oy

Kayttoonotto 1.2.2016

Tilaaja: Lahden kaupunki / tekninen ja ympéristotoimiala

Idea- ja yleissuunnittelu: Trafix Oy

Arkkitehtisuunnittelu: JKMM Architects

Katu-, ympaéristo-, rakenne- ja valaistussuunnittelu: Sito Oy
LVIS-suunnittelu: Projectus team (Ramboll Finland)
Akustiikkasuunnittelu: Promethor Oy

Kokonaishinta n. 19 Meur (allianssi 15,6 Meur)
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Lappeenranta parantaa
paikallislitkenteen

vaihtoyhteyksia

Uusi tydkalu keskisuurten kaupunkien
paikallisliikenteen analysointiin

Lappeenrannan kaupungille on kevaalla 2016 kehitetty uudenlainen suunnittelutydkalu
kaupunkiliikenteen vaintoyhteyksien ja aikataulujen parantamiseksi. Kesdn aikana
tyokalun avulla tarkastellaan Lappeenrannan paikallisliikenteen toimivuutta.

MIKA PIIPPONEN ja ANTTI MUSTANIEMI, Ramboll Finland Oy

ankkeen tavoitteena on
lyhentdéd asiakkaan ko-
konaismatka-aikaa 16y-
tamalla keskustan kiyte-
tyimmén vaihtopysékin
rinnalle uusia matkaketjuja ja ehdottamalla
tarvittavia aikataulu- ja reittimuutoksia.
Uuteen suunnittelutydkaluun voidaan tu-
levaisuudessa liittdd my0s muita liiken-
nettd sujuvoittavia elementteji, kuten lii-
kennevalojen ohjelmoinnin muuttamista.

Lappeenranta etujoukoissa
kilpailuttamisessa

Lappeenrannan kaupunki oli ensimmai-
nen keskisuurista kaupungeista, joka kil-
pailutti paikallisliikenteensd osana jouk-
koliikennepoliittista ohjelmaa. Ohjelman
visiossa vuodelle 2020 todetaan muun
muassa, ettd joukkoliikenteen suosiota tu-
lee kasvattaa. Joukkoliikenteen potentiaa-
listen kéyttdjien madra kasvaa, kun vieston
kasvua ja uudisrakentamista suunnataan
keskusta-alueille ja joukkoliikennevyo-
hykkeelle sekéd eheytetddn yhdyskunta-
rakennetta.

Uwusi, kilpailutettu paikallisliikenne
aloitti toimintansa 1.5.2014. Ensimmai-
sen vuoden aikana matkojen mééira kasvoi
yli 10 prosenttia. Keskeinen syy kasvuun
oli uudenlainen markkinointi sekid hin-
noittelun uudistus, johon kuului muun

muassa hiljaisen ajan alennus, yotaksasta
luopuminen ja seniorialennuksen kayt-
toonotto yli 65-vuotiaille.

Kayttajat toivovat

sopivampia vaihtoyhteyksia
Lappeenrannassa on seurattu asiakastyy-
tyvdisyyttd vuosittain toteutettavalla ky-
selylld. Kokonaispisteméédrd on noussut
14,5 prosenttia vuodesta 2013 vuoteen
2015. Parhaat arvosanat ovat saaneet ai-
kataulussa pysyminen, aikatauluinfo ja
paikallisliikenteen busseissa saatava asia-
kaspalvelu. Heikoimmat pisteet saivat
poikkeustilannetiedotus, paikallisliiken-
teen ja junan/seutuliikenteen véliset vaih-

Lappeenrannan
paikallisliikenne

* 9linjaaja 4 palvelulinjaa

* 1,54 miljoonaa matkaa/vuosi

* 1,44 miljoonaa linja-km/vuosi

* Mukana Waltti-jarjestelmassa
4.1.2016 alkaen

+ Kaluston keski-ika 7,1 vuotta

toyhteydet seké paikallisliikenteen sisdiset
vaihtoyhteydet.

Paikallisliikenne on toteutettu heiluri-
liikenteend. Ylivoimaisesti eniten vaihtoja
tehddidn Koulukadulla, jolla kaikki linjat
ristedvit. Varsinkin talviaamuina kello 7-8
on tullut aiempaa enemmaén palautetta
myo6héstymisisté ja vaihtoyhteyksien petta-
misestd matkustajaméérien kasvun vuoksi.

— Perusasiat on padosin toteutettu ja
nyt haluamme saada pitkddn ongelma-
na koetut vaihtoyhteydet paremmin kau-
punkilaisia palveleviksi, toteaa kaupun-
gininsinoo0ri Pasi Leimi, joka on ollut
paikallisliikenteen kehittdmisen kannalta
keskeisessd roolissa Lappeenrannan jouk-
koliikennepoliittisen ohjelman valmiste-
lusta alkaen.

Lappeenrannan kaupunki paatti sel-
vittdd vaihtoyhteysongelmia tarkemmin ja
tilasi Rambollilta tydn. Sen ensimmaéisessé
vaiheessa kehitettiin tydkalu, jonka avulla
voidaan seurata paikallisliikennebussien
aikataulun mukaista kulkua linjastokart-
tapohjalla pysékilta pysékille nopeutetun
videon tai tietyn ajanhetken pysdytysku-
van avulla.

Mallintaminen tuo uusia
mahdollisuuksia suunnitteluun
TyoOkalua varten tarvittava tie- ja katu-
verkko muodostettiin yleispiirteiselld tark-



kuudella karttojen, ilmakuvien ja muun
materiaalin pohjalta. Sen jidlkeen malliin
syotettiin linjat ja aikataulut. Eri linjojen
havainnollistamiseen kaytettiin linjojen
reittikartan mukaisia vérejd. Pysdkkien
ja suurempien terminaalien vaikutukset
kaluston lilkkumiseen kuvattiin keskiméé-
rdisind. Muun liikenteen aiheuttamien
viivytysten oletettiin siséltyvdn eri ajan-
jaksojen aikatauluihin.

Tyossd hyodynnettiin aikataulukaavio-
ta jaWaltti-jarjestelmésté saatavia pysakki-,
linja- ja aikataulutietoja, joita korjattiin
ajoaikojen osalta vastaamaan paremmin
todellisuutta muun muassa aamu- ja il-
taruuhkassa. Ruuhka-aikojen ajoaikoja
muutettiin niin, etti ajoajat vastaavat ko-
kemusperiisté tietoa.

Simulointimalli luotiin PTV Vissim
-ohjelmistolla hy6dyntdmaillda kaupungin
karttapohjia, Bing-karttasovelluksen lii-
kennekarttoja ja ilmakuvia. Malliin raken-
nettiin ensimmaéisessd vaiheessa vain jouk-
koliikenteen linjastot ja niiden reitit. Malli
siséltaa kaikki joukkoliikenteen kdyttdmét
vaylit ja liittymaét. Alkuvaiheessa véylat ja
liittymét kuvattiin yksinkertaistettuina.

Kiytettdvd ohjelmisto mahdollistaa
jatkossa kaupungin liikennejirjestelméin
toiminnallisuuden tarkastelun tarkalla
tasolla. Tulevaisuudessa mallia voidaan
laajentaa niin, ettd se kattaa esimerkiksi

Joukkoliikenteen mallintamista Lappeenrannassa.

koko kaupungin katuverkoston, auto- ja
junaliikenteen sekid kédvelijavirrat. Lisdksi
mallissa voidaan esittié liittymien litken-
nevalo-ohjaus, joka siséltdi liikennevaloe-
tuudet, ilmaisinpohjaiset ohjelmat ja muut
erikoistoiminnot.

Tavoitteena sujuvammat matkaketjut
Kesilld 2016 tyokalun avulla tarkastellaan
Lappeenrannan paikallisliikenteen toimi-
vuutta. Tarkasteluvaiheessa hyodynnetdén
suunnittelutydkaluun tallennettua tietoa,
Waltti-jarjestelmén tuottamaa linja-, vuo-
ro- ja pysdkkikohtaista matkustajaméié-
rddataa sekéd oppilaitosten ja keskeisten
tyopaikkojen alkamis- ja pédédttymisaikoja.
Lisédksi hyddynnetdédn joukkoliikenteen
asiakaspalautteita ja paikallisliikenteen
asiakaskyselyn tuloksia.

JULKINEN LIIKENNE

Tyokalun avulla on tarkoitus

parantaa Lappeenrannan paikal-
lisliikenteen aikataulujen palve-
levuutta erityisesti tyo-, koulu- ja
opiskelumatkaliikenteessi
parantaa paikallisliikenteen vaihto-
yhteyksien toimivuutta

16ytdd uusia paikallisliikenteen
vaihtopysikkeji, joita kiyttdmalld
voidaan nopeuttaa asiakkaan ko-
konaismatka-aikaa seké ohjata asi-
akas kdyttdméin erityisesti aamu-
ruuhkassa vuoroja, joissa on koko
matkaketjun ajan parhaiten tilaa ja
istumapaikkoja vapaana

sovittaa paikallisliikenneyhteyksid
keskeisimpiin junavuoroihin kui-
tenkaan heikentdmaétti paikallislii-
kenteen toimivuutta

TIE&LIIKENNE | 3/2016 | 9



Kenttatyontekija merkitsee havaintonsa
tablettitietokoneella tutkimuslomakkee-
seen, joka sijaitsee Jola Webissa.

Joukkoliikent

d I .t I I I t i

Tutkimusmenetelman ja tietojarjestelman kehitystyot ovat mahdollistaneet
bussikaluston laadun parantumisen HSL:n liikenteessa. Joukkoliikenteen kaluston
laadunvalvonta siirrettiin kokonaan digitaaliseen muotoon vuonna 2014.

Digitalisaatio on mahdollistanut suuremman havaintomaaran, nopeamman
tiedonvalityksen ja tarkemmat ja enemmén informaatiota sisaltavat havainnot.

EVELIINA KUVAJA, HSL
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elsingin seudun liiken-

ne -kuntayhtymi (HSL)

vastaa alueensa joukkolii-

kenteen jérjestdmisen ja

suunnittelun lisédksi mat-
kustajille tarjottavien bussi-, raitiovaunu-,
metro-, lautta- ja ldhijunaliikennepalve-
luiden hankinnasta. HSL tehtdvidni on
my06s yhdessd liikennditsijoiden kanssa
varmistaa laadukas palvelu asiakkaille.
Yksi osa laatua on kaluston kunto, jota
tarkastetaan joukkoliikenteen laatututki-
muksella (JOLA).

Laatututkimuksen havainnoilla on oh-
jaavuusvaikutus liikennoitsijoihin, joille
maksetaan laatubonuksia ja vastaavas-
ti peritddn laatusanktioita tutkimuksen
tulosten perusteella. LLaadunvalvonnan
nikokulmana on matkustajien kokema
laatu, joten havainnointi rajoittuu auton
matkustajille ndkyvien osien kunnon, toi-
minnan ja siisteyden tarkastukseen.

Laatuhavaintojen tiedonvilityksen on
oltava yksityiskohtaista ja ajantasaista,
jotta liikennditsijd voi reagoida nopeas-
ti liikkenndivdn kalustonsa laatuun ja si-
td kautta tutkimuksessa suoriutumiseen.
Joukkoliikennekaluston laatuhavainnoista
raportoidaan ty6td varten kehitetyn rapor-
tointityokalu Jola Webin avulla. Jola Web
kokoaan yhteen kaiken tarkastuksista ker-
tyvén tiedon ja toimii tyokaluna kenttétyo-
td tekeville tutkimuslaitokselle, kaluston
omistaville liifkenn®itsijdille sekd tulosten
perusteella laatua ohjaavalle HSL:1le.

Jarjestelmin toiminta
Havainnointitutkimuksen tiedonkeruu
ja raportointi tapahtuu kokonaan digi-
taalisesti Jola Web:ssd. KenttityOntekijit
tarkastavat linjoilla liikkuvan joukkolii-
kennekaluston kuntoa ja siisteyttd. Kent-
tdtyontekijoilld on mukanaan tablettitie-
tokone, jolla he merkitsevét Jola Webissd
sijaitsevaan tutkimuslomakkeeseen teke-
maénsé havainnot.

Tutkimuslomakkeeseen merkitddn
auton tiedot, ja varmuuskopioinnin yh-
teydessa jarjestelmi tekee aineistoon va-
lidoinnin. Validoinnilla tarkastetaan, ettd
autosta syOtetyt taustatiedot yhdistyvit
jdrjestelmén pohjalla olevaan dataan, kuten
kalusto- tai pysdkkitietoihin. Sdhkdinen
jarjestelmd mahdollistaa my&s kenttityon
ohjauksen. Jos yksittdistd autoa yritetdidn
tarkastaa liian usein, jarjestelma ilmoittaa
kenttétyontekijélle, milloin auto vapautuu
tutkittavaksi.

Mikili autosta kirjatut taustatiedot
ovat oikein, vélittyy havainto suoraan au-

ton kunnossapidosta vastaavalle liiken-
noitsijille. Liikennoitsijd saa vaarallisista
ja korjattavista poikkeamista kuvalla ja
sijaintitiedolla vilitetyn tiedon. Tietoon
on yhdistetty erdpdivimaéédri, mihin men-
nessd poikkeaman on oltava korjattuna.
Korjausaikataulut on mééritelty HSL:n
ja liilkennditsijoiden vilisisséd lilkenndin-
tisopimuksissa.

Kaikki laatututkimuksen tutkimusai-
neisto tallentuu Jola Webiin ja on sieltd
tarkasteltavissa. Tietoja on rajattu niin,
ettd yksittdiset poikkeamat ovat nakyvilld
ainoastaan autoa liikenndéivalle liikennoit-
sijdlle, mutta tutkimuskauden tulokset
ovat kauden jilkeen avoinna kaikille Jola
Webin kayttéjille.

Digitalisointi merkittivissa roolissa
laadun parantumisessa
Laadunvalvonnan digitalisointi on ollut
avaintekijdni kaluston laadun parantu-
miselle HSL:n joukkoliikenteessid. Ny-
kymenetelmélld korjauksesta vastaavat
tahot saavat vilittOmaésti tietoonsa, mil-
laisia laatupoikkeamia kentélld havaitaan,
misséd ne sijaitsevat ja miltd ne néiyttavit.
Nain liikennditsijét pystyvét toiminnallaan
nopeasti vaikuttamaan siihen, ettd kalusto
on kunnossa ja siistid.

Tutkimuksen tulokset osoittavat bus-
siliikenteen kaluston laadun parantuneen
usean tutkimuskauden ajan. My6s HSL-
alueen asukkaille ja asiakkaille suunnatut
kyselytutkimukset osoittavat, ettd matkus-
tajien tyytyvaisyys kaluston siisteyteen on
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parantunut merKkittévasti tarkastelujakson
aikana.

Laadunvalvontaa on HSL.:114 suoritet-
tu aina bussiliikenteen kilpailuttamisesta
ldhtien. Digitalisaation vuoksi koko laa-
dunvalvonnan prosessia on voitu kehittda
ajantasaisemmaksi ja tarkemmaksi. Tutki-
muksen digitalisointi on mahdollistanut
suuremmat havaintomééirét, nopeamman
tiedonvilityksen ja tarkemmat, enemmén
informaatiota sisdltdvit havainnot. Jar-
jestelmékehitystd on tehty yhteistyOssa
liikennoitsijoiden, tutkimuslaitoksen, jar-
jestelmén toimittajan Data Rangersin ja
HSL:n kanssa. Jarjestelméikehityksessd on
alusta alkaen ollut tirkedd, ettd jérjestel-
min loppukéyttijit ovat mukana kehitti-
mdissé jarjestelmaa.

Bussilitkenteen lisdksi kaluston laa-
tututkimusta tehddén raitio-, metro- ja
ldhijunaliikenteessd. Laatututkimuksella
tehddén vuosittain yli 8 000 tarkastusta,
jotka kaikki kerdtddn saman tietojirjestel-
mién piiriin Jola Webiin. Havainnoinnin
kenttiatyotd tekevit ulkopuolisen tutki-
muslaitoksen (Taloustutkimus Oy) kent-
tatyontekijit, jotka saavat HSL:1td oh-
jeistuksen tutkimuksen tekoon. Kevaalld
2016 havaintoja teki 14 kenttityontekijaa.

Tutkimuksen digitalisointia on tehty yhteis-
tydssd kaikkien laatututkimuksen parissa
tydskentelevien tahojen, litkennditsyoiden,
tutkimuslaitoksen ja jdrjestelmdn toimitta-
jan kanssa.

G
88 .

Jola Web Liikennditsija A
Liikennditsija B

Liikennditsija C

Laadunvalvonnan prosessi ennen ja jalkeen digitalisoinnin. Aiemmin tiedonkeruu toteutettiin
paperisesti ja tiedonvalitys tehtiin sahkopostilla. Nykyprosessissa tiedonvalitys on virtaviivaistettu
ja kaikki havaintoja koskeva keskustelu tallentuu sahkdpostien sijaan tietojarjestelmaan

(Jola Web).
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Taksintilaus

Valopilkulla

katevasti koko maassa

Mika taksin tilausnumero taas olikaan Helsingissa? Enta kun lahden huomenna Turkuun
tyomatkalle ja seuraavalla viikolla Ouluun? Ei huolta - lataamalla Valopilkku-taksintilaus-
sovelluksen alypuhelimeen puhelinnumerot voi jattda muiden murheeksi!

Teksti ANNE JORMANAINEN

aksien asiakkaat ovat sil-

loin t4ll6in haikailleet yhta

tilausnumeroa koko maa-

han.Taksialalla asia notee-

rattiin ja yhdessd suoma-
laisten start-up yritysten kanssa asiaan
l6ydettiin helppo ja kéteva ratkaisu, dly-
puhelimiin ladattava tilaussovellus Va-
lopilkku.

Valopilkku on kehitetty tiiviissd yh-
teistyOsséd asiakkaiden kanssa, joten se
on yksinkertainen ja helppokéiyttdinen. Ja
mika parasta, seka itse sovellus ettd taksin
tilaaminen on asiakkaalle ilmaista.

Valopilkku on ladattavissa kaikkiin
markkinoilla oleviin &lypuhelimiin, jopa
ulkomaisten puhelinliittymien kautta.

Vauhdilla Suomi haltuun

Valopilkku lanseerattiin reilu vuosi sitten

huhtikuussa ja vastaanotto asiakkaiden

keskuudessa oli heti alusta alkaen innos-

tunutta. Ensimmaisind uutta sovellusta

paasivit kdyttdméaian Tampereen,

Himeenlinnan jaVaasan seu-

dun taksiasiakkaat. =
Valopilkku on kuiten-

kin laajentunut vauh-

dilla ja timén vuoden

toukokuussa sen pii-

rissd oli jo reilut 6300

taksia, jotka palvelevat

yli 4 miljoonaa asukas-

ta kattavaa aluetta. Vii-

meksi mukaan ovat tul-

leet Rovaniemi, Pieksdmaki,
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AUTOTYYPPI

WValitse fataisi, jos matkustajiz on enemman
kuin nelja

WVIESTIS| KULJETTA JALLE

valopilkku

Varkaus ja lisalmi. Ja laajeneminen jatkuu
edelleen kunnes koko Suomi on valloitettu.

Tilaus helposti ja varmasti
Taksin perustilaus, jollaisia valtaosa taksin
tilauksista on, onnistuu vain muutamaa
valintaruutua klikkaamalla. Sovellus my6s
paikantaa asiakkaan automaattisesti, 0soit-
teita ei silloin tarvitse erikseen kirjoittaa.
Jos asiakas kuitenkin haluaa antaa
jotain erityistietoa kuljettajalle,
s voi hén kirjoittaa sen vies-
tikenttdin, esimerkiksi
nouto B-portaan edesti.
Asiakkailta tullei-
den toiveiden perus-
teella sovellukseen li-
sdttiin hyvin pian myds
mahdollisuus valita
autotyyppi. Esimerkiksi
isommalle seurueelle so-
veltuu tilataksi, johon mah-

e

Tilszaks:

tuu 8 matkustajaa. Farmarimalli taas so-
pii asiakkaille, joilla on mukanaan isoja
matkatavaroita.

My6s ennakkotilaus on mahdollinen.
Sitd monet kaipasivat, kun tiedossa oli
matka lentokentélle tai juna-asemalle aa-
mun varhaisina tunteina.

Digiloikka vuoden alussa

Viime tammikuussa Valopilkku teki varsi-
naisen digiloikan, jonka ansiosta asiakas
voi nyt seurata taksin tuloa kartalta reaa-
liaikaisesti ja push-viestit kertovat hinelle,
kun auto on saapunut. Erityisesti talvella
ja sadesdilld timi on ominaisuus, jota
asiakkaat arvostavat. Ulkona ei tarvitse
enéd odotella taksin tuloa.

Alusta asti asiakkaat ovat kuitenkin
aina saaneet sovelluksen kautta tiedon
siitd, miké taksi on tilauksen ottanut vas-
taan ja monilla alueilla my06s arvioin saa-
pumisajasta.
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380 000 tilausta

yli G000 taksin voimin

Keskiarvo matkan laadulle

A0.000 annettua matka-arviaita

Yli 80 000 kayttajaa

160cla erl palkkakunnalia

AKSILITON
ITYSFPALVELU OY

Jos kaikesta huolimatta asiakas ja taksi
eivit jostain syystéd kohtaa, 16ytyy tdhdnkin
tilanteeseen ratkaisu. Numero, misté tilaus
on tehty, vilittyy nimittdin automaattisesti
tilauksen vastaanottaneeseen au-
toon ja kuljettaja voi aina tar-
vittaessa soittaa asiakkaalle.

Asiakaspalautetta
kuunnellen

Sovellusta on kehitetty
jatkuvasti asiakkaiden
kanssa vuorovaikutuk-
sessa. Jo ennen lansee-
rausta sitd testattiin eril-
lisilld asiakasryhmilld ja
yhi edelleen asiakkaiden toi-
veet ovat pddosassa sovelluksen
jatkokehityksessa. Jokaisen Valopilkun
kehitysaskeleen yhteydessé palaute on ol-
lutkin yleisesti ottaen todella hyvia.

Kehittdmisideoita otetaan edelleen
enemmaéin kuin mielelldén vastaan. Sen
vuoksi palautteen anto suoraan sovelluk-
sen kautta kehittéjille on yksi perusomi-
naisuuksista. Toiveita on ymmaérrettdvasti
paljon, mutta yhdesti asiasta kehitystyOssd
ei edelleenkddn tingitd, nimittdin paljon
kiitosta kerdnneestd helposta kiytettd-
vyydesta.

Sovelluksen seuraavia versiota suun-
nitellaan ja valmistellaan parhaillaan,
ldhitulevaisuudessa Valopilkkuun on
mahdollisesti tulossa muun muassa mo-

ville@taiste. fi

o Haluan vastauksen sahkopostitse

Valopilkun julkaisu

biilimaksu-mahdollisuus. Se nopeuttaisi
ja helpottaisi taksimatkan maksamista ja
kuittien sdhkoista késittelyd niin asiakkaan
kuin kuljettajankin ndkékulmasta.

Yha parempaa laatua
Valopilkku toimii myos
hyviani laadunvalvonta-
vilineend taksipalve-
luille. Sovellus tarjoaa
nimittdin asiakkaalle
automaattisesti jokai-
sen kyydin péitteeksi
mahdollisuuden antaa
arvio taksimatkan on-
nistumisesta. Asteikolla
1-5 arvosanojen keskiarvo
on huikeat 4,5. Hyvidd palau-
tetta on toki mukava saada, mutta
erityisen tirkedd alalle on pédstd kiinni
niihin tilanteisiin, joissa palvelu on syystéd
tai toisesta epdonnistunut.
Halutessaan asiakas voi my6s valittdd
taksitarkastajalle yhteydenottopyynnon
sovelluksen kautta.

Kehitystyota siddntelyn estimitta
Valopilkku-taksintilaussovellus on hyvi
osoitus siitd, kuinka suomalainen taksiala
kehittdd toimintaansa hyodyntden nykyi-
sen sddnnellyn jirjestelmin vahvuuksia,
joista yksi merkittdvd on ympérivuoro-
kautisen palvelun turvaaminen koko Suo-
messa.

JULKINEN LIIKENNE

61,084 tilausta

- i |
'il valopiikku |I
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Valopilkku-taksintilaussovellus on hyva
osoitus siitd, kuinka suomalainen taksijar-
jestelmé kehittdd toimintaansa nykyisen
sddnnellyn jirjestelmén sitd mitenkdin
estdmittd. Paikallisia taksintilaussovelluk-
sia on myo0s ollut alalla jo vuosia ennen
valtakunnallisen Valopilkun lanseerausta,
ja ne toimivat valtakunnallisen sovelluksen
rinnalla edelleen.

Ennen nykyistd dlypuhelintekniikkaa
ala on tarjonnut kuluttajille muun muassa
taksintilausta tekstiviestilld seka tavallisten
puhelinten paikannustekniikkaan perustu-
via tilausmahdollisuuksia. Niissi tiettyyn
tilausnumeroon soitetut puhelut ohjautu-
vat automaattisesti keskuksen kautta suo-
raan ldhimpéé4n vapaana olevaan autoon,
jossa kuljettaja ottaa tilauksen vastaan.

Taksiala on my6s innokkaasti muka-
na tulevaisuuden kehittdmishankkeissa,
kuten Liikkuminen palveluna -piloteissa
(Mobility as a Sevice, MaaS). Piloteissa
koko maan kattava taksiverkosto toimii
joukkoliikenteen tdydentdjdnd paketoi-
tujen matkaketjujen ensimmadisilla ja vii-
meisilld kilometreilld sekd sielld, minne
joukkoliikenne ei yll&.

Lisdd tietoa Valopilkusta loytyy
valopilkkutaksi. fi-sivustolra. Sieltd voi
myds tarkistaa, jos et ole varma, toimitko
Valopilkku omalla paikkakunnalla.
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Tarkistusajoneuvot
helpottavat erikois-
kuljetusten huomioon
ottamista suunnittelussa

Erikoiskuljetusten tarkistusajoneuvojen mitoituksesta on tehty selvitys. Tavoitteena on
ottaa erikoiskuljetukset entistda paremmin huomioon Liikenneviraston suunnitteluohjeissa
ja varmistaa valtakunnallisesti yhtendiset menettelyt ja suunnitteluratkaisut

KAISU LAITINEN, Ramboll ja JORMA SAARELAINEN, Liikennevirasto

KAISU LAITINEN
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rikoiskuljetuksella tarkoite-

taan normaaliliikenteen mit-

ta- tai massarajoista poikkea-

vaa jakamattoman kuorman

kuljetusta eli muuta liiken-
nettd kookkaampia tai raskaampia kulje-
tuksia. Erikoiskuljetusten erityispiirteené
on my0s kaluston ja kuorman tapauskoh-
tainen vaihtelevuus. Kuorman muoto ja
mitat ovat hyvin yksil6llisid ja kuljetuska-
lustoa voidaan muunnella kuljetustarpee-
seen sopivaksi. Ndin ollen my6s eri kulje-
tustapausten mallintaminen suunnittelua
varten edellyttdd hyvii asiantuntemusta
erikoiskuljetuksista.

Simulointi apuna
Erikoiskuljetusreittien liittymien ynné
muiden ratkaisujen toimivuuden tarkis-
taminen tapahtuu tie- ja katuhankkeissa
yleisimmin ajourasimulointien avulla. Si-
mulointien suorittamiseksi on mallinnet-
tava simulointiohjelmaan kuhunkin kul-
jetustapaukseen sopiva tarkistusajoneuvo.

Simulointiohjelmistojen, joista Suo-
messa yleisimmin kdytetddn AutoTurn-oh-
jelmistoa, ajoneuvokirjastoissa ei ole
valmiita erikoiskuljetusten ja erikoiskulje-
tusreittien tarkasteluissa tarvittavia ajoneu-
voja. Suunnittelijan on tdytynyt mallintaa
tédllainen, varsinaisesta kuljetusyhdistel-
mastd akselirakenteensa osalta yksinker-
taistettu, virtuaalinen ajoneuvo itse. Niinpa
erikoiskuljetusten ajourasimuloinneissa
on kiytetty mité erilaisimpia simulointi-
ajoneuvoja eikid niiden kéyttdytymisestd
todellisia kuljetuksia vastaavasti ole ollut
riittdvad varmuutta.

Merkittivimmat
erikoiskuljetustapaukset
Erikoiskuljetusten tarkistusajoneuvoja ja
tarvetta ottaa erikoiskuljetukset nykyistd
laajemmin huomioon suunnitteluohjeissa
on pohdittu Liikenneviraston toimeksian-
nosta laaditussa selvityksessé, joka julkais-
taan vuoden 2016 aikana. Selvityksessi
on esitetty merkittdvimpiéd erikoiskulje-
tustapauksia edustavat tarkistusajoneuvot.
Selvityksen kuljetustapaukset perus-
tuvat mittoja ja massoja koskevaan lain-
sd4ddntoon seké erikoiskuljetusreitteihin
liittyviin sopimuksiin ja péaédtoksiin:
 Ei-luvanvaraiset erikoiskuljetukset:
leveys 4 m, korkeus 4,4 m, pituus
30 m

D

TAVARALIIKENNE

Kuorman muoto ja mitat ovat hyvin yksildllisia
ja kuljetuskalustoa voidaan muunnella kuljetus-

tarpeeseen sopivaksi.

* Suurten erikoiskuljetusten tavoi-
tetieverkko (SEKV): leveys 7 m,
korkeus 7 m, pituus 40 m

* Erikoiskuljetusten kadunkéiyttéso-
pimusten yleisimmit erikoiskulje-
tusreittien tavoitemitat: leveys 6 m,
korkeus 5 m, pituus 35 m

Edellisten lisdksi selvityksessd on ké-

sitelty suurmuuntajakuljetuksia erityisen
luonteensa ja kalustovaatimustensa takia
seki siksi, ettd niilld on tédrkei rooli sdh-
konsiirron turvaamisessa.

Erikoiskuljetustapauksia edustavista

kuljetuksista on mallinnettu todellisten

Peraylityksen
pyyhkaisyala ™

Esimerkki ajourasimulaatiosta.

kuljetusten kéyttaytymistd vastaavat virtu-
aaliset tarkistusajoneuvot, joilla todellisten
ajoneuvoyhdistelmien teli- ja pakko-ohja-
tut akselistorakenteet on korvattu jaykin
yksittdisakselein niin, ettd ajoneuvojen
kéddntyvyys vastaa todellisia ajoneuvoja.
Niin suunnitteluratkaisujen toimivuus-
tarkastelujen pitdisi onnistua useimmilla
markkinoilla olevilla simulointiohjelmilla.
Selvityksen suunnitteluohjeita koske-
vat nikokohdat otetaan huomioon suun-
nitteluohjeita péivitettdessa.
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Korjausvelan purkaminen
parantaa maa- ja metsa-
talouden kannattavuutta

Suomen hallitus tiedosti ohjelmassaan keskeisen elinkeinoja haittaavan ongelman,
vaylaverkon korjausvelan, jota oli kertynyt jo 2,5 miljardin edesta. Talvella paatetylla
600 miljoonan euron rahoituksella sitd saadaan pienennettya. Nahtavaksi jaa, mita
korjausvelalle tapahtuu hallituskauden jalkeen. Hyvakuntoinen tiesto parantaisi
elinkeinojen kilpailukykya ja edistaisi koko Suomen tulevaisuutta.

MARKO MAKI-HAKOLA, Elinkeinojohtaja, MTK

uomen pééitieverkko on kiy-
tinndssd maamme selkidranka,
pienempien teiden vastatessa
ihmisen pienempéd luustoa.
Maan toimintakyky on kun-
nossa rangan ollessa vahva. Luuston hau-
rastuessa ongelmia alkaa kertyéa. Liian pa-
haksi padstessddn selkdranka romahtaa ja
toimintakyky halvaantuu. Maamme tiesto
on jo ajautunut kriittiseen tilanteeseen.
Onneksi asian vakavuus selvisi my0s péaat-
téjille, parlamentaarisen korjausvelkatyo-
ryhmaén selvittiessé tilannetta pari vuotta
sitten. Korjausvelkaa oli kertynyt reilusti yli
kahden miljardin edesté. Velan purkami-

nen vie vuosia ja vaatii paljon panostuksia.

Korjausvelan purkamisen tdrkeys nou-
si esille myds ennen eduskuntavaaleja. Yli
kaksikymmentd jérjestdd — esimerkiksi
MTXK ja Tieyhdistys — nostivat yhteises-
sd biotalouden infraraha-aloitteessaan
asian osaksi eduskuntavaalien teemoja.
Aloitteessa esitettiin kymmenen vuoden
ohjelmaa korjausvelan vihentdmiseksi.
Biotalouden nidkoékulmasta tarvittava li-
sdrahoitus oli télld hallituskaudella 340
miljoonaa euroa. Tarpeita kerrottiin ole-
van niin silloissa, alemmalla tieverkolla,
rautateiden lastauspaikoilla kuin yksityis-
teillakin.

it

SHTA

Maa- ja metsatalouden kannalta
erityisesti alemman asteen
tieverkolla on suuri merkitys.

Vaalien jilkeisessd hallitusohjelmassa
Suomen tulevaisuuden mahdollisuudet
tiedostettiin ja biotalous oli keskeisessa
asemassa ohjelmassa. Myos korjausvelan
purkaminen nousi vahvasti esille. Hal-
litus padtti suunnata 600 miljoona eril-
lisrahoitusta seké siirtdd 364 miljoonaa
euroa investointihankkeista vaylien pe-
rusparantamiseen.

MTK:ssa kaikki etsivat
korjauskohteita

Se miten korjausvelkakohteita haettiin, oli
esimerkillistd yhteistyoté liilkenneviraston,
ELY-keskusten, liikenne- ja viestintdmi-
nisterion seki elinkeinoeldmin kesken.
Teiden kéyttijid kuunneltiin herkalla kor-
valla ja talvella tehdyssd 600 miljoonan
euron kaytossi oli selked elinkeinoeldmén
painotus.

Asian merkittdvyyden takia myds
MTK:ssa koko jirjestd valjastettiin etsi-
maién keskeisid korjausvelkakohteita. Tyota
koordinoitiin keskusliitosta, mutta suurim-
man tyon tekivit alueelliset tuottajaliitot,
MTK:n metsédlinjan kenttdpéallikot seké
tuottaja- ja metsdnhoitoyhdistykset ympari
Suomen. Alueiden ELY-keskuksille toimi-
tettiinkin tarkat listat siitd, missd maa- ja
metsidtalouden kannalta ongelmallisimmat
kohteet sijaitsevat.

Biotalouskohteisiin paljon rahoitusta

Korjausvelkarahoitusta paitettiinkin koh-
dentaa hyvin paljon biotalouskohteisiin.
Alueiden vililld oli suuria eroja. Esimer-
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Alemman asteen tiestdn parempi
kunto alentaisi kuljetuskustannuksia
muutamilla prosenteilla.

kiksi metsdtalousvaltaisessa Eteld-Savos-
sa kohteita tuli listalle niukasti, mutta
lantisessd Suomessa suuri osa kohteista
oli selkedsti biotalouden toimintakykya
parantavia.

Korjausvelan purkamiselle on hyvét
perusteet. Infraraha-aloitteessa todettiin,
ettd vdylien kunnon parantaminen luo
mahdollisuuksia biotalousstrategian ta-
voittelemille 100 000 uudelle tyopaikalle.
Pelkistddn véylien korjaaminen voisi tyol-
listdd ohjelman toteuttamisen aikana yli
10 000 henkil6é. Térkein hyoty tulee kui-
tenkin hyvékuntoisten véylien mahdollis-
taman biotalouden kasvun ja sen tuomien
tyopaikkojen kautta. Biotaloudella on suu-
ri merkitys lukuisille aluetalouksille, jotka
sijaitsevat kasvukeskusten ulkopuolella.
Lisdksi logistiikan tehostuminen alentaa
péastdjd ja teiden parantunut kunto vaikut-
taa myOnteisesti liikenneturvallisuuteen.

Viylien kunnon parantamisen merkitys
tulee korostumaan ldhivuosina. On jo nyt
selvdd, ettei kasvavaa méaardd metsdteol-
lisuuden ja energiantuotannon raaka-ai-
neita saataisi metsésté jalostukseen ilman
panostuksia tieston kuntoon.Ympérivuo-
tiset puun kuljetusmaérit tulevat olemaan
korkeammat kuin koskaan aiemmin. Ties-
ton, terminaalien ja lastauspaikkojen on
toimittava kaikissa tilanteissa. Rahallisesti
puhutaan miljardien eurojen liikevaihto-
potentiaalista.

Puukuljetuksista yli puolet

alemmalla tieverkolla

Maa- ja metsidtalouden kannalta erityi-
sesti alemman asteen tieverkolla on suu-
ri merkitys. Pellervon taloustutkimuksen
mukaan jopa yli 50 % metsiteollisuuden
puukuljetuksista ja maidon kerdilykulje-
tuksista tapahtuu alemmalla tieverkolla.

TAVARALIIKENNE

m Maamme tiesto on
ajautunut kriittiseen
tilanteeseen.

Viime vuosina tierahat ovat painottuneet
vilkkaisiin teihin, alemman tieverkon kun-
non rapistuessa entisestiin.

Sen lisdksi, ettd raaka-aineet on vilt-
tdmatontd saada markkinoille, on tieston
kunnon merkitys kuljetuskustannuksiin
suuri. PTT:n mukaan alemman tieverkon
painorajoitusuhan alla olevien tieosuuksien
ja siltojen korjaaminen alentaisi puun vuo-
sittaisia kuljetuskustannuksia 25 miljoo-
nalla eurolla. Muut elinkeinot huomioo-
nottaen sddstd olisi noin 50 miljoonaa.
Teollisuuden puun kidyton lisddntyessd
my0s sddsto kasvaisi entisestddn. Alemman
asteen tieston parempi kunto alentaisi kul-
jetuskustannuksia muutamilla prosenteilla.
Liséksi liikenteen turvallisuus paranisi.

Korjausvelkarahoitusta péétettiin
suunnata myds puun lastauspaikkojen
parantamiseen. Kohteet tarkentuvat l4-
hiaikoina. My®&s perusparannukseen siir-
rettdvian 364 miljoonan euron kiytto tar-
kentuu ldhiaikoina.

Kaikuja Holmolista
Valitettavasti tieston kunnon parantami-
sessa on myds holmoldisen peiton pidenti-
misen piirteitd. Holmoldisten pidentédesséd
peittoa siirtdmailld paloja pddsté toiseen,
siirretddn viyldrahoituksessa rahaa edel-
leen pois perusviyldnpidosta. Tuoreissa,
sindnséd hienoissa péditoksissd linjattiin
uusista satojen miljoonien eurojen pa-
nostuksista uusiin liikenneinvestointeihin.
Samaan aikaan kuitenkin péétettiin leikata
perusviyldnpidon rahoitusta.
Hallituksen pédtoksilld korjausvelan
purkaminen on saatu vauhtiin. Tulevat
vuodet niyttavit miten viylien kunnon
kdy. Jos korjausvelkapanostukset jadvat
seuraaviin muutamaan vuoteen, on tilanne
jélleen yhtd huono jo viiden vuoden kulut-
tua. Liikenteen rahoituksessa ja palveluissa
on ldhivuosina nédkyvissi uusia ideoita.
Ministeri Berner esitteli seki liikenne-
kaaren ettd viylien mahdollisen yhtiGittd-
misen muutamia viikkoja sitten. Avaukset
saivat laajalti kritiikkid, mutta toivottavasti
esityksid analysoidaan kunnolla. On sel-
vid, ettd nykymallilla ei voida jatkaa. Téasta
syystd my0s véylien yhtidittdmisvaihtoehto
on syyté tarkasti selvittdd. Maallamme ei
ole varaa selkidrangan pettdmiseen.
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Raskaan liikenteen
palvelualuetarpeet
Keski-Suomessa

HILKKA PIIPPO, Plaana Oy

Raskaan liikenteen palvelualueiden tarpeenmukaisessa suunnittelussa ja toteutuksessa
on monta huomioon otettavaa nakokulmaa ja osapuolta.

eski-Suomen ELY-keskuk-

sen laatimassa raskaan

liikenteen palvelualue-

tarpeita kisittelevéssa tar-

veselvityksessd on kolme

nidkokulmaa: poliisin tekemin raskaan

liikenteen valvonnan tarpeet, raskaan

liikenteen kuljettajien lakisddteisten le-

potaukojen pitdminen sekd levdhdys- ja

pysdkoimisalueiden kidytté puutavaran
kuormaukseen ja vilivarastointiin.

Poliisin valvonta-aluetarpeita Kes-

ki-Suomessa tiedusteltiin poliisin edus-

tajilta. Raskaan liikenteen lepoaluetar-
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peita kartoitettiin yhteisty6ssd SKAL
Keski-Suomi ry:n kanssa ja erikoiskulje-
tuksille soveltuvien palvelualueiden tarvet-
ta selvitettiin Suomen Erikoiskuljetusten
liikenteenohjaajat ry:n kautta.

Poliisin nikokulma

Poliisin tekema4 liikennevalvonta késittdd
mm. nopeusvalvontaa, ajotapavalvontaa,
rattijuopumusvalvontaa, turvalaiteval-
vontaa ja raskaan liikenteen valvontaa.
Poliisin tekeméén raskaan tieliikenteen
valvontaan soveltuvilla palvelualueilla on
eritysvaatimuksia.

Tarkastusalueen tulee mm. sijoittua
mahdollisimman suoralle tieosuudelle sa-
maan tasoon tien kanssa. Alueelle tulee
mahtua 4-6 tarkastettavaa ajoneuvoa, tar-
kastajien ajoneuvot seki jarrudynamomet-
rin kuljetuskalusto. Lisdksi tarkastettujen
ajoneuvojen pitdd tarkastuksen jilkeen
pédédstd ajamaan helposti takaisin tielle.

Selvityksen mukaan Jyviskyldn ympa-
ristOn péiteille seki valtatielle 9 Jimsdédn
ja valtatielle 4 Viitasaarelle tarvittaisiin
poliisin tekemd&éin raskaan liikenteen val-
vontaan soveltuvia palvelualueita.



Kuljettajanikokulma

Raskaan liikenteen kuljettajien ajo- ja le-
poaikoja koskevat méardykset ovat yh-
denmukaisia koko EU:ssa. Kuljettajan
on pidettdvi neljin ja puolen tunnin ajon
jalkeen vdhintdédn 45 minuutin tauko. Tau-
ko voidaan pitdd myos kahdessa osassa.
Vuorokausilevon tulee olla yhdenjaksoinen
ja vahintdan 11 tuntia jokaista 24 tunnin
jaksoa kohden.

Erikoiskuljetuksia koskevat samat ajo-
ja lepoaikaméirdykset kuin normaalikulje-
tuksia. Luvanvaraisille erikoiskuljetuksille
maédrdtadn luvassa reitti, jolta kuljetus ei
saa poiketa. Erikoiskuljetuksessa kiytetddan
yleensd vain yhtd kuljettajaa, joka pitdd
lakisdéteiset taukonsa reitin varrella. Eri-
koiskuljetus asettaa usein palvelualueille
erityisid vaatimuksia ajoneuvojen ja kuor-
man ulottuvuusmittojen ja/tai suuren pai-
non takia.

Raskaan liikenteen kuljettajat kiytta-
vit lepo- ja taukopaikkoina seki yksityisid
palvelualueita ettd tienpitoviranomaisen
hallinnoimia levdhdys- ja pysdkointialuei-
ta. Sopivan taukopaikan Kkriteerejd ovat
alueen sijainti, palveluiden aukioloajat,
pyséakointitilat ja palveluiden laatu.

Maantiehen kuuluva pysékointialue on
tarkoitettu hetkelliseen lepoon ja virkis-
tdytymiseen, levihdysalue on tarkoitettu
vilpyviampaéd lepoa, virkistaytymistd, ra-
vitsemista varten ja tarvittaessa ajoneu-
von huoltoa varten. Yksityisid raskaalle
liikenteelle soveltuvia palvelualueita ovat
mm. eri ketjujen liikenneasemat, joissa on
polttoaineen jakelun lisdksi ravitsemis- ja
kahvilapalveluita ja yleensid myos kauppa,
joskus my6s majoituspalveluita. Raskaan
liikenteen lepoalueita tarvittaisiin lisda eri
puolille Keski-Suomea.

Kuormaus- ja
vélivarastointinikékulma

Kuormaus- ja vilivarastointialueiden tarve
maanteiden varsilla ja niiden vilittomasséa
laheisyydessa liittyy yleisimmin raakapuu-
kuljetuksiin tai raskaan kuljetuskaluston
tilapdiseen sdilytykseen. Vilivarastointi on
erittdin tarkedd puukuljetusten toimivuu-
den kannalta.

Valta- ja kantateiden linja-autopysak-
kien tai niiden varrella sijaitsevien levdh-
dys- ja pysidkointialueiden kiyttdmiseen
puutavaran kuormaukseen ja vilivaras-
tointiin ei myonneté lupaa. Seutu- ja yh-
dysteiden levihdys- ja pysdkointialueiden
osalta luvan myontédmistd voidaan harkita
riippuen siitd, miten paljon alueella on

Raskaan lilkenteen valvonta- ja lepokayttéon
soveltuvien maantieverkon palvelualueiden
kehittamistarpeiden kohdentuminen Keski-
Suomessa.

normaalia levihdys- ja pysdkointikidyttod,
minkd kokoinen alue on sekd mikéd on
kuormausmenetelmai ja kuorman laatu.
Keski-Suomen maantieverkolla on
osoitettu kaksi erillistd puutavaran kuor-
mausaluetta. Toinen alue on seututien 760
varressa Pihtiputaalla ja toinen seututien
637 varressa Konginkankaalla. Molem-

Niinilahden
levahdysalue.

TAVARALIIKENNE

mat kuormausalueet sijaitsevat maantien
tiealueella.

Keski-Suomen ELY-keskus on linjan-
nut, ettd puutavaran kuormaukseen ja
vilivarastointiin kiytettdvét alueet tulee
pédsidintoisesti sijoittaa maantien tiealu-
een ulkopuolelle ja rakentaa toimijoiden
omalla kustannuksella. Tarvittaessa voi-
daan osoittaa kuormaus- tai vélivaras-
tointikdyttdon levihdys- tai pysdkointi-
alueita, joilla ei ole erityistd merkitystd
valvonta-, lepo- tai matkailukiytossa.
T4lloin alueelta poistetaan levdhdys- tai
pysdkointialueen merkit ja se merkitddn
kuormausalueeksi.

Yksittdistapauksissa puutavaran kuor-
maus ja vilivarastointi voidaan sallia my06s
levdhdys- tai pysdkointialueella. Tilléin
alueen on oltava ominaisuuksiltaan sellai-
nen, ettei kuormaus- ja vilivarastointi esti
alueen kiytt64d poliisin valvontatehtivissi
eikd ammattiliikenteen tai matkailijoiden
taukopaikkana.

Kehittimisehdotukset
Liikenneturvallisuuden kannalta on tér-
kedd, ettd raskaan liikenteen ja erikois-
kuljetusten lepoalueiksi soveltuvia pal-
velualueita on riittdvésti ja ettd poliisin
on mahdollista tehd4 raskaan liikenteen
valvontaa kattavasti.
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Public Private Partneship voisi olla erds
toimintamalli, jolla voidaan vastata raskaan
liikenteen lepoalue- ja palvelutarpeisiin.
Jatkossa esitetddn selvitettdvéksi, olisiko
mahdollista, ettd julkisomisteinen pysi-
kointialue on 24 tuntia avoinna olevan lii-
kenneaseman valittomaéssd ldheisyydessa.
Periaatteena olisi, ettd ajoneuvoissaan lepo-
taukoa pitédvit raskaan liitkenteen kuljetta-
jat voisivat tienpitdjin ja yrittdjin véliseen
sopimukseen perustuen kiyttéda liilkennea-
seman saniteettipalveluja. N4itd alueita ei
varustettaisi levdhdysalueiksi, eikd niilld
sallittaisi kioskitoimintaa, pysédkointialueelta
jarjestettdisiin ainoastaan hyvé jalankulku-
yhteys liikenneasemalle. Lisdksi sopimuk-
sella varmistettaisiin, ettei lilkenneasema
supista omaa pysékointitarjontaansa.

Valtatien 4 pitkdmatkaisilla kuljetuk-
silla on tarve kuljettajan vaihtoon ja kul-
jettajan henkildauton sdilytykseen vartioi-
dulla alueella Jyvéskyldn pohjoispuolella.
Jyviaskylan lentoaseman liittymén seutu
voisi olla sopiva paikka tillaiselle alueelle.
Kuljettajavaihtoon soveltuvan pysikoin-
tialueen kumppaniksi sopisi yksityinen
kaupallinen taukopaikka, mikd monipuo-
listaisi Jyvaskyldn lentoaseman ympéris-
ton ldhipalveluita ja tukisi lentoaseman
liityntéliikennettd. Alueen vartiointi voi-
taisiin hoitaa vartiointiliikkeen toimesta
kuljetusliikkeiden yhteisesti kustantamana.

Lisdksi esitetddn, ettd Keski-Suomen
ELY-keskus jatkaisi aktiivisesti toimia
maanteihin liittyvien palvelualueiden ke-
hittdmiseksi. Konkreettinen helposti to-
teutettava toimenpide on tarkistaa tal-
vikunnossapidon ulkopuolella olevien
pysdkointialueiden mééri ja sijoittumi-
nen yhteistyossd SKAL Keski-Suomen
ry:n edustajien kanssa. Maantieverkon
levdhdysalueiden luokittelun tarkistami-
nen ja viitoituksen uusiminen vastaamaan
alueen palvelutasoa olisi my0ds tarpeen.

Palvelualueet suunnittelussa
jarahoituksessa

Suosituksena esitetddn, ettéd jatkossa uu-
sien tichankkeiden suunnittelun ja toteu-
tuksen yhteydessi kiinnitettédisiin huomio-
ta selvityksessa esiin tuotuihin erityyppisiin
palvelualuetarpeisiin. Julkisomisteisena
samat alueet voivat palvella sekd lepoa
ettd valvontaa.

Tulisi my06s selvittdd vaihtoehtoisia
rahoitusldhteitd todettuun palvelualue-
tarpeeseen vastaamiseksi, mm. TEN-T
ydinverkkoon verkkoon kuuluvan valtatien
4 jaTEN-T kattavaan verkkoon kuuluvan
valtatien 9 osalta.
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Lepotauko
pysakointialueella.

Puutavaraa
levahdysalueella.

Suosittujen pitkdkestoiseen lepoon
kiytettyjen levihdys- ja pysdkointialueiden
osalta olisi tarpeen selvittéd jatteenkerdys-
ja kdymaldpalvelujen tarvetta. Maantiehen
kuuluvilta palvelualueilta on viime vuosina
vihennetty jdtteenkerdys- ja kiymaéldpal-
veluja, tdiméin myo6td palvelualueiden 14-
himaaston likaantuminen ei kuitenkaan
ole pysdhtynyt.

Puutavaran kuormaus ja vélivarastointi
maanteiden varrella seké levihdys- ja py-
sdkointialueilla on yleistd. Toimintaan ei
aina osata tai muisteta hakea tienpitoviran-
omaisen lupaa. Muutamat ELY-keskukset

ovat laatineet suunnitelmia maanteihin liit-
tyvistd puutavaran vélivarastointialueista.
My0s kuljetuksia tarvitsevat metsdyhtiot
ovat laatineet omia ohjeitaan puutavaran
vilivarastointia koskien. Olisi hyvi, jos
asiaan saataisiin Liikennevirastolta ajan-
tasaista ohjeistusta valtakunnan tasolla.

Léhde: Raskaan litkenteen palvelualuerar-
peet Keski-Suomen tieverkolla, tarvesel-
vitys. Kari Keski-Luopa, Hilkka Piippo,
Furta-LeeaYionen, Katja Seimeld. 2014
Keski-Suomen ELY-keskus, Fyvdskyld.
35s.
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FinnMETKO
L8 2016

Jamsa 1.9.-3.9.

EIUU LN

FinnMETKO on Suomen
suurin ja tarkein
raskaskonealan ammatti- ja
myyntindyttely.
Koneiden tydndytokset
ja koeajot ovat ndyttelyn
keskeinen piirre.
Metsdkoneiden tyondytokset
ja puuenergialaitteiden
haketus- ja
murskausndytokset ovat
ndyttelyn keskeistd antia.
Kuljetusala on perinteisesti
voimakkaasti mukana
messuilla. Hy6tyajoneuvojen
asema ndyttelyssa on

vahva. Nayttavasti ovat Jérjestyksessa 16. i . i —
esilld myos raskaskonealaan FinnMETKO - nayttely g q‘?
liittyvien lisdlaitteiden, toteutetaan 1.9. — Ty . %

i oo Prasirmes
myyjét ja markkinoijat uoden 2014 nayttely
sek4 alan sidosryhmien kokosi Jamsén
edustajat. Bioenergia-ala Myllymékeen yli 36 000

ammattivierasta ja 430
naytteilleasettajaa.

NAYTTELY AVOINNA
torstai-perjantai-lauantai
klo 9-17.00

on voimakkaasti mukana
ndyttelyssa.

Varaa paikkasi

mirva.revontuli@koneyrittajat fi
tapio.hirvikoski@koneyrittajat.fi

RYHMALIPPUTILAUKSET
tania.airosmaa@koneyrittajat fi




LAINSAADANTO - KUNNOSSAPITO - HISTORIA

Tieliikenteen
vedenalainen
kulttuuriperinto

Punkaharjun kansallismaisemassa on paitsi tieympariston suunnittelun ja elamysmatkailun
juuret, myos erittdin rikas ja ainutkertainen vedenalainen tieliikenteen kulttuuriperinto

losseineen ja ruuhineen.

ERKKI LILJA

iteeldinen sukeltaja Erk-

ki Niemi 10ysi Punkasal-

men sillan 1dheisyydestd

oudon hylyn 2000-luvun

alkupuoliskolla. T4élléin
jadnnettd arveltiin kapulalossiksi. Tallen-
taessaan Punkaharjun perinnemaisemaa
2010 Erkki Lilja kuuli 16ydosté ja te-
ki aloitteen Helsingin Urheilusukeltajain
puheenjohtaja Kai Kaartiselle lossiloy-
doksen inventoimiseksi seki ldheiseen Jaa-
konlampeen upotetun siipiruuhen ién ar-
vioimisesta.

Seuraavana vuonna hanke kidynnistyi
talkoovoimin Kai Kaartisen johtamana.
Asiantuntijana hankkeeseen osallistui me-
riarkeologi Harry Alopaeus. Héin suorit-
ti mittavan sukellustyon, johon osallistui
my6s Kai Kaartinen. Hylky osoittautui
sotulossiksi

Kaakkois-Suomen tieliikennehistori-
an asiantuntija, rakennusmestari Olavi
Pakarinen osallistui kesdlld 2011 tal-
koolaisena uponneen soutulossin taltioin-
tiprojektiin. Hdnen mukaansa projektin
tulokset toivat uutta térkeédd tietoutta
Kaakkois-Suomen tieliikennehistoriaan.

Siipiruuhesta otetun néytteen radio-
hiiliajoituksen C-14 perusteella ruuhen
idksi maédriteltiin noin 300 vuotta. Var-
haisimpien siipiruuhildydoksien ikd on
parituhatta vuotta, joten katamaraanimai-
sella siipiruuhella on mittava kdyttokaari
kulkuvilineena.

Tutkimuksille oli Museoviraston lu-
pa kuten myo6s seuraavien kesien tutki-
mubksille.
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Uusin l6yt6 kuvattiin

uudella tekniikalla

Vuonna 2012 16ydettiin Punkasalmen

vanha lossi, joka on hyvin sdilynyt mata-

lahkossa rantavedessé padvaylaltd syrjassa.
Kesilld 2015 oli kdytéssd uutta ve-

denalaista taltiointitekniikkaa, jolla ku-

vattiin vuonna 2012 16ytynyt pienempi

Harry Alopaeus valmistautuu mittausukelluk-
seen Kai Kaartisen avustamana tieliikenteen
vedenalaisen kulttuuriperinndn taltiointiprojek-
tissa kesallad 2011. Taustalla Punkasalmen pe-
rinnemaisema lossirantoineen ja siltoineen.



KUVA JA TIEDOT ALOAPEUKSEN RAPORTISTA

=

Harry Alopaeuksen rakentama pienoismalli Punkasalmen
soutulossista. Hylky on lossiksi poikkeuksellisen suuri, noin
20 metrid pitka ja maksimileveydeltaan hieman alle 7 met-

rid. Lossia kaytettiin aikoinaan elamysmatkailuun.

lossi. Taltioinnin tekivit ROV-kameralla
ImmiWallin ja Kari Hyttinen Subzone
Oy:sté. Taltiointi ROV-kameralla kesti va-
jaan tunnin ja aineistosta voitiin tulostaa
D3-pienoismalli.

Kameran kiytto vedenalaisessa tal-
tioinnissa vihentdd valtavasti tydomaaraa.
Harry Alopaeukselta kului hylyn mittauk-
sen jilkeen kuukausia havainnekuvien
piirtdmiseen millimetripaperille.

Immi Wallin ja Harry Alopaeus esi-
telmoivit sukellusleirien tuloksista Vene-
messujen yhteydesséd pidetyssd Hylkyse-
minaarissa 13.2.2016 Helsingissa.

Vedenalainen kulttuuriperinté esille
Kai Kaartinen Helsingin Urheilusukelta-
jista pitdé tieliikenteen vedenalaisen kult-
tuuriperinndn taltiointia ja esille tuomista
ensiarvoisen tidrkedni ja esittdd vetoo-
muksen:

— Punkasalmen soutulossiloydds on
ainutlaatuinen maailmassa ja pienempi
vanha lossi on harvinaisuus. Ja olisihan
se erittdin ndyttdvad jonkin viraston edus-
tustiloissa, jos tieliikenteen vedenalaista
kulttuuriperint6é olisi esilld esimerkiksi
hylkypienoismallein, joita tdydentéisi lyhyt
tekstiosuus. Toivomme, ettd tieliikenteen
taltioinnin vastuuhenkilét huomioisivat
vedenalaisen kulttuuriperintémme.

LAINSAADANTO - KUNNOSSAPITO - HISTORIA

Harry Alopaeus mittaa lossin pituutta kesallad 2015.

Vuonna 2012 loyty-
neen pienemman los-
sihylyn 3D-malli.

KUVA IMMI WALLININ KOKOELMAT
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Lomaile Levilla
Tieyhdistyksen mokilla

Suomen Tieyhdistyksen paritalomdkki Pitkospuu | sijaitsee Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen on 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu I:
91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeitti6, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

MGakin varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian-ja
pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava lammin varasto, autopistoke,
piirtoheitin ja valkokangas.

Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, soita p. 020 786 1000.

Varaukset Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,

p. 020 786 1000 H-M '
Tieyhdistyksen jasenet saavat oV
majoitushinnasta 15 % alennuksen! Pitkospuu I:n uudet vuokrahinnat 2016

. G % - o e Kausi €/viikko €/viikonloppu
Parltaluomokm tomgn mokki Pitkospuu Il A Korkea sesonki 800
IR v.uokrafttaVIssa,. ; : B Lumiaika ja ruska 600 300
www.nettimokki.com/Kkittila/5673 tai C Alennettu hintakausi 400 200

suoraan Risto Matasaho,p. 040 537 8863,
ristomatasaho@gmail.com




AT
LIIKENNE

Tampere 7.-8. syyskuuta, 2016

T&d VAYLAT

MITA UUTTA
LIIKKUMISEN INFRASSA JA PALVELUISSA?
Hyppaa kyytiin — pysyt vauhdissa mukana.

Tervetuloa Tampereelle syyskuussal!

Kaksipéaivainen tapahtuma koostuu useista asiantuntijaseminaareista seka
TransInfra-néyttelysta, joka tarjoaa mahdollisuuden kertoa liikennevaylia |
liikennetta | kuljetusta | liikkumisen palveluita | liikennepolitiikkaa
SEMINAARIN \ sekd maankaytt6a koskevista, ajankohtaisista asioista.
OHJELMAT Syyskuisen tapahtuman erityissessiona on
SERARVILLA AKEAWLLA Mobility as a Service & dlykkaan liilkenteen

ekosysteemit.
Lisatietoa

|6ytyy nettisivuiltamme
www.vaylat-liikkenne.fi

Ho———— | &

Tapahtuma jérjestetddn Tampere-talossa
Suomen Tieyhdistyksen ja ITS Finlandin
yhteisty6né.
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8.15-
Sali
Kerros
Sessio
Pjt

9.30

10.00

10.30

11.00

11.30
Sessio

Pjt

limoittautuminen ja aamukahvi
Maestro

3

Turvallisuus ja riskienhallinta

Ari Vandell, Tampereen kaupunki &

Harri Peltola, VTT

Uusi kasikirja kunnan liikenneturvallisuus-
ty6hon

Juha Heltimo, Strafica

Suojateiden turvallisuus syynissa
Erica Roselius, Ramboll

Kohti viiden tédhden liikenneturvallista kuntaa
Hanna Puolimatka, Destia

Nopeusnéyttétaulut likenneturvallisuustydn
vélineena

Anna Korpinen, Sito

Lounastauko (1 h)

Turvallisuus ja riskienhallinta

Ari Vandell, Tampereen kaupunki &

Sopraano

2

Liikkuminen

Sami Kiiskinen, Finavia &

Kaisa Kuukasjérvi, LVM

A positive boost to the transport sector
with enabling regulation

Maija Ahokas, MinTC

Living Lab Bus - dlykkaiden palveluiden ja
teknologioiden testialusta
Juho Kostiainen, VTT

Liikennevalojen liikenneteknisen seurannan
uusi ulottuvuus

Antti Karhunen, Solutra

Helsingin uuden kaupunkipyéréjérjestelman
suunnittelu, ensikokemukset ja opit

Marek Salermo, Sweco Ympéristod

Liikkuminen
Sami Kiiskinen, Finavia &

Duetto 1

2

Tietomallit ja mallintaminen

Marika Kémppi, Kuntaliitto &

Juha Sammallahti, ELY-keskus
Inframallit Suomessa ja muualla, katsaus
kansainvéliseen kehitykseen

Tiina Perttula, Liikennevirasto

Tieympéristdn uudet mittaus- ja mallinnus-
menetelméat
Matti Vaaja, Aalto-yliopisto

Barriers for achieving benefits of BIM
Heikki Halttula, Viasys VDC

Tietomallipohjaisen tiesuunnitelman
tarkastaminen ja hyvaksyminen
Maija Carlstedt, Sito

Tietomallit ja mallintaminen
Marika Kémppi, Kuntaliitto &

12.30

13.00

13.30

14.00

14.30
Sessio

Pjt

Harri Peltola, VTT
How to approach transport safety
Kirsi Pajunen, Trafi

Why is road safety in Finland worse than in
Sweden? - Harri Peltola, VTT

In-depth on-the-spot Road Accident Investi-
gation in Finland: Alcohol-related fatal motor
vehicle accidents in 2011-2015 — Arja
Holopainen, LKV

Teiden henkil6liikenteen ammattikuljettajien
ty6turvallisuus ja -hyvinvointi

Arttu Lauhkonen, TTY

Kahvitauko (30 min)

Ajankohtainen

Jaakko Rahja, Tieyhdistys

Kaisa Kuukasjérvi, LVM

Autojen ja tieverkoston vélinen tiedonvaihto
liikenteen turvallisuuden liséddjana ja tilanne-
kuvan parantajana

Pekka Eloranta, Sito

Digitraffic likennetiedon vélityskanavana ja
palvelualustana

Avri Sirkid, Ramboll Finland
Joukkoliikenteen reaaliaikainen matkustaja-
informaatio ja likennevaloetuudet ketterasti
ja kattavasti - kokemuksia Lahdesta

Mika Varjola, Mattersoft

Future Trends of Air Transport in Europe
Riku Viri, TUT

Liikkuminen
Sami Kiiskinen, Finavia &

Juha Sammallahti, ELY-keskus
Follo line -projektin esittely
tietomallinnuksen kautta
Klaus Einsalo, Péyry Finland

Kehittyva Pasila - liikenteen solmukohdasta
moderniksi kaupunginosaksi, Case Veturitie
Markku Riekko Helsingin kaupunki
Jéatkasaaren Atlantinsilta - aluetietomallin
hydédyntaminen suunnittelun johdossa
Jukka Rusila, Ramboll Finland

Valtatien 21 peruskorjaus
digitalisaatiota hyédyntéen
Jaakko Ylinampa, ELY-keskus

Tietomallit ja mallintaminen
Leena Korkiala-Tanttu, Aalto-yliopisto

15.00

15.30
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paatetdan myéhemmin

paatetddn myéhemmin

Kaisa Kuukasjérvi, LVM

Rautateiden henkildliikenteen kysyntéan
vaikuttavat tekijat

Mikko Myllymaki, VR Track

Kehéaradan vaikutukset liikkumiseen
Pekka Raty, HSL

Street plan for central streets and market
square of Turku

Riku Jalkanen, Ramboll Finland
Mallipohjainen suunnittelu paallysteen
korjaamisessa

Petri Niemi, Finnmap Infra

Avajaiset Isossa salissa (2. kerros) - Puhujina toimitusjohtaja Pekka Mo6ttd, Tuup Oy ja liikenne- ja viestintaministeri Anne Berner

Get together Sorsapuistosalissa ja Puistolampiossa (1. kerros)




Sonaatti 2

0

Workshop
Katri Eskola,
Liikennevirasto

Duetto 2 Sonaatti 1

2 2 0

Hankkeet it illistami Workshop

Harri Yli-Villamo, VR Track & Juho Oliver Heinonen, Ramboll CM & Lauri Merikallio,

Bjorkman, Aalto-yliopisto / Linkki Nina Raitanen, Tieyhdistys Vison Alliance Partners

Planning the Swedish High Speed INFRA-peli infrastruktuurin

Railway System - Section Linkdping- rapistumisesta ja romahtamisesta Rakennusprojektin toteutusmuodot
Boras Oskari Samiola, Loiste Interactive Alustukset:

Johan Svensson, Rambdll Sverige Toteutusmuodon valinnan teoreetti-
Copenhagen light rail on Ring 3 Vuorovaikutteisen valaistus- nen viitekehys - Toteutusmuotojen

- a large light rail project in kokemuksen suunnittelu pelimallilla esittely

the Nordics — Steffen Plogstert, Leena Kaanaa, WSP Finland Caset eri malleilla toteutettavista
Ramboll Transport Germany hankkeista:

Puolessa tunnissa Tallinnaan Vuorovaikutus siivilleen pelillistamalla Lansi-Metro, PJP - Liikenneviraston
- puolessa paivassa Eurooppaan Jani Paivanen, FCG Suunnittelu ja kunnossapidon hoitourakka, allianssi-
Juho Siipo, Sweco tekniikka malli - Katutydcase, kokonaisurakka
Kruunusillat, raitiotieyhteys Urban mobility - Gamification in - E18, elinkaarimalli - Olympiastadion,
Laajasaloon Public Transport projektinjohtourakka - Raide-Jokerin
Niko Setéld, Helsingin kaupunki Mika Vuorio, CGI Suomi toteutusmuotoselvitys

Elinkeinoeldmén kuljetukset Rahoitus Workshop

Jorma Mantynen, WSP Finland & Oliver Heinonen, Ramboll CM & Mari P&atalo, Valpastin

Paallystetutkimuksella parempaa
laatua ja sdast6a kunnossapitoon
Alustukset ja posterit:
Elinkaaritehokas tiepaallyste -
Paallysteiden yllapito REMIX-teknii-
kalla - Bitumin elpymista mittaamalla
lisaa ikaa paallysteille - Tiiviimpien
paallysteiden rakentaminen -
Véhemmalla enemman - Uusilla
lisdaineilla sitkeampia paallysteita -
Tekes INKA-hanke

Workshop
Piia Karjalainen,

Jarkko Rantala, Lapin liitto Ville Lehmuskoski, HKL

Tulevaisuuden logistiikkaratkaisut HSL-alueen joukkoliikenteen Kustannusten ja vaikutusten
Barentsin alueella - Suomen rooli hintajoustotutkimus arviointi liikenneinvestoinneissa
arktisessa logistiikassa? Simo Airaksinen, WSP Finland - mita vaikutuksia laskea mukaan?
Jarkko Rantala, Lapin liitto

Riittévéat raskaan liikenteen tauko- Tievalaistus sijoituskohteena - hydty  Alustukset:

paikat - elinehto Suomen logistiikalle laiskasta taseesta — Joel Kasurinen, Liikennevéaylien hankearviointi - Kun
Johanna Jérvinen, ELY-keskus Vison Alliance Partners hanke lisda kavelya ja pyorailya -
Uudet Sr3-veturit mullistavat Kaupunkiraidehankkeiden arviointi- hy6tyjé kansanterveyteen - Toimiiko
rautatieoperoinnin ja energia- menetelmien kehittamistarpeet hankearviointi kaupunkiymparistés-
tehokkuusajattelun Jakob Mirea, WSP Finland s&? Case Kruunusillat

Nina M&hénen, VR Transpoint

Minne ne satamat kuljettaa ja mihin Helsingin seudun uusi liitynta- Kommenttipuheenvuoroja ja keskus-
tata tietoa voi kayttaa? pysékadinnin kustannusjakomalli telua

llkka Salanne, Sito Reetta Koskela, HSL

Elinkeinoeldmén kuljetukset Estetiikka Pecha kucha

Jorma Mantynen, WSP Finland & Mikko Leppénen, Ramboll Finland Riikka Salli, Ramboll Finland

Euroopan parlamentti
Liikenneheratys - kohti hiili-
neutraalia liikennejarjestelmaa
Alustukset: Tehtdva Euroopassa

- Kun nykyisyys ei riita

Tybpajassa on nurkkaukset eri
toimijoille ja liséksi keskella huonetta
lainsdadantoalue, jonne kerataan
asiat, jotka edellyttéavat saantelyn
purkamista / muuttamista / lisdamista.
Ty6pajan periaatteet: 1) bottom-up ja
2) regulation free - Tyépajan tulokset
kootaan kansantajuisiksi toimenpide-
korteiksi, suomeksi ja englanniksi.

Pecha kucha
Liisi Vahatalo, Tieyhdistys

Jarkko Rantala, Lapin liitto

Suomen ja ulkomaiden valisen Rantatunnelin taideohjelma Kuusi tulokulmaa kaupunki-
meriliikenteen ennuste 2040 Tuula Lehtinen, Frei Zimmer ymparistén liikkumismurrokseen:
Tuomo Lapp, Ramboll Finland 1) yhteiskayttdautot

Light Vechiles - Heavy Goods Keskustat uudistuvat, caset: taide- 2) sahkainen liikenne

Matti Koistinen, Finnish Cyclists’ kaupunki Méantta-Vilppula, Pietar- 3) kevyet lahiliikkumisvélineet
Federation saaren historiallinen keskusta — Arja  4) liikenteen automatiosaatio

Sippola, FCG Suunnittelu ja tekniikka 5) kaupunkipyorat
6) kavelypainotteinen keskusta

Liiketta tydmatkaan!

Tapio Hartikainen, POyry - Arkisen
liikkkumisen toiminnalliset potentiaa-
lit, Vappu Susi TTY - Tie palveluna;
tulevaisuuden tienkayttajan tiedosta-
mattomat tarpeet, Mikko Rikala, Sito
- Mita on liikennemoralismi,

Marjut Ollitervo, Pydraliitto

www.vaylat-liikenne.fi
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Sali
Kerros
Sessio

Pjt

9.00

9.30

10.00
kahvia
tarjolla

10.30
kahvia
tarjolla
11.00

11.30

12.00
Sessio

Pjt

13.00

13.30

14.00
kahvia
tarjolla

14.30
kahvia
tarjolla
15.00
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Maestro

3

Digitalized ecosystem of the future mobility
Karri Salminen, CGI &

Krista Huhtala-Jenks, MinTC

Symbiotic Ecosystem of Smart Cities and
Smart Mobility — Jukka Lintusaari, ITS
Factory & Seppo Haataja, OASC
Digitalization in The Life Cycle of Modern
Transportation Infrastructure Markus Melan-
der, Vionice & limari Halme, VR Track Oy
Connected and Automated Driving -

Test Esosystems in Finland

Johan Scholliers, VTT & Reija Viinanen,
Snowbox

Electrification - The Driver for Zero Emission
Mobility in Digitized World — Elias P&yry,
Eera & Tom Granvik, Linkker

It is Going to be Cloudy Out There

Mika Rytkénen, HERE & Risto Kulmala,
Transport Agency

Open Platforms as Enablers for New
Businesses and Better Services

Jukka Talvi, Oulun Energia Urakointi &

Petro Tamminen, HSL & Kimmo Ylisiurunen
Info-tripla
Lounas
Digitalized ecosystem of the future mobility
Sampo Hietanen, Maa$S Finland &

Sami Sahala, Forum Virium

TBC Keynote

A Journey towards Interoperable Ticketing
and Seamless Mobility

llkka Kankkunen, Waltti & Tuomo Parjanen,
iQ Payment & Jukka Pirttilahti, Tieto
Improved Mobility Through Digitized Services
Teemu Sihvola, Split & Matti Hanninen,
24Rent & Paul Nyberg, Sharelt &

Jouni Mutanen, Valopilkku

Mobility as a Service in Action Noora
Salonen, Joni Tefke, Sito & Jouni Sintonen,
TeliaSonera & Johanna Taskinen, Tuup
Future of Mobility is already here

Salminen & Huhtala-Jenks & Hietanen &
Sahala

2016

Sopraano

2

Pyoraily ja kavely

Matti Koistinen, Pyoraliitto ry &

Kalle Vaismaa, WSP Finland

WALKROI - kavelyvirtojen suunnittelu
kaupunkirakenteen muutosten pohjana
Ulla Tikkanen, WSP Finland

Helsingin pyoréliikenteen suunnitteluohje
Niko Palo, Helsingin kaupunkisuunnittelu-
virasto

Vauhdikkaasti valiaikaisilla jarjestelyilla -
Jyvaskylan kavelykeskustan laajentaminen
Saara Aavajoki, FCG Suunnittelu ja tekniikka

Bikenomics - pyorailyn talousvaikutukset
Timo Peréld, Navico

Siniset pyorékaistat aiheuttavat perdanajoja

- ja muita kummallisia vaitteité pyoravaylien
turvallisuudesta — Kalle Vaismaa, WSP Finland
Turvallisuusselvitys jalankulun ja py6railyn
likennejarjestelyistd suomalaisessa, ruotsalai-
sessa ja tanskalaisessa taajamassa ja taajaan
asutulla alueella
Pilvi Lesch, Ramboll

Hankintamallit

Mikko Leppénen, Ramboll Finland &

Jani Saarinen, Vison Alliance Partners
Rakennushankkeiden toteutusmuodon valinta
- arpomista vai strategista paatdksentekoa?
Miika Ronkainen, Vison Alliance Partners
Innovatiivinen hankinta liikenteen reaaliaikai-
sen tilannekuvan kehittamiseksi

Mika Kulmala, Tampereen kaupunki

Dynaaminen hankintajarjestelma -
ensimmaistd kertaa Suomessa
Heidi Hillner, Liikennevirasto

Miksi allianssi tuottaa arvoa rahalle?
Pertti Lahdenpera, V1

Valtatie 8 Turku-Pori - suunnittelukilpailusta
uutta potkua yhteysvalin kehittdmiselle
Matti Kiljunen, ELY-keskus

Duetto 1

2

Toimintamallit ja rakenteet

Tero Haarajarvi ELY-keskus &

Hannele Kulmala, TAMK
Liikennehairidohjeistuksen laatimisen
haasteet ja onnistumiset - Case Keharata
Miika Koivisto, Finrail
Liikennejarjestelméatyd Oulun seudulla

- ketterad ja kehittyvaa

Pasi Heikkila, Oulun kaupunki
Helsinki-Vantaan lentoaseman laajennus
Jukka-Pekka Saikkonen, Destia

Hyvinkaan kestéva liikkuminen 2030 -
yhdessa SUMPIittu!

Tapio Kinnunen, Strafica
Verkostojohtamisen uusin keinoin
tehokkaampaan yhteisty6hon

Henriika Weiste, WayStep

Hankesuunnittelu ja padtdksenteko ohjaavat
hintakilpailuun - miksi?

Jani Saarinen, Vison Alliance Partners

Toimintamallit ja rakenteet

Harri Yli-Villamo, VR Track &

Hanna Kalenoja, Tieliikenteen Tietokeskus
Infrahankkeiden kustannusriskien hallinta ja
kustannusarvioiden luotettavuuden paranta-
minen Ari Huomo, Liikennevirasto
Asiantuntijoiden yhteisty6lla menestykseen
llmari Halme, VR Track

Uusi vaikutusten merkittavyyden
arviointimenetelma
Anne Vehmas, Ramboll Finland

Innostavia tydkaluja osallistamiseen
Mari Siikonen, WSP Finland

Virtuaalinen Big Room - kehitys-
mahdollisuuksia suunnittelunohjaukseen ja
yhteisty6hon infra-alalla

Noora Asikainen, Ramboll Finland

15.30 Seminaari paattyy



Duetto 2

Liikennejarjestelma ja maankaytto
Tapani Maatta, Liikennevirasto &
Harri Vitikka, ELY-keskus
Liikennejarjestelméatyén uudet tuulet
Mervi Karhula, LVM

Tekniikka ja suunnittelu

Heikki Jams3, Infra & Leena
Korkiala-Tanttu, Aalto-yliopisto
Eristyskerrosmateriaalit ja rata-
rakenteiden pitkaaikaistoimivuus

Sonaatti 1

Workshop
Tapani Sarkk3, Sito

Liikenteen mallit ja ennustaminen
muuttuvassa maailmassa

Sonaatti 2

Pecha kucha
Antti Haukka, Tampereen kaupunki

Tampereen raitiotien suunnittelu

1.

Miksi raitiotie halutaan Tampereelle?

Jaana Vinter, Péyry Finland Alustukset: Uusien seudullisten 2. Miksi raitiot’i)e linjataan juuri tista kohtaa
Automaattiautojen vaikutukset Akselimassatutkimukset likennemallien soveltamiskohteet ja 3. :/IIIi(tZr:us?:T;t.ikka ja pysakit tihankin
likkumiseen ja liilkenteeseen Janne Toikka, Destia kayttokokemukset - Big Data ja HLT muka mahtuu?
Risto Kulmala, Liikennevirasto liikennemallien pohjana - BRUTUS 4. Miten ratikka liittyy juuri minuun?
Liiketoimintayksikkdja vai aluetalou-  Kenttatutkimus tienpinnan karheuden -yksildpohjainen liilkenteen mallinnus- 5. Nytkd meidét kaikki sitten pakotetaan

den moottoreita? - Lentoasemien
kehitys ja nykytila Euroopassa

Katja Kaartinen, WSP Finland
Liikennepolitiilkan rooli kaupunki-
seutujen ja alueiden kehittdmisessa
Hanna Peréla, LVM

AiRRport vaihe 3.0: Connecting
Inland Finland

Toni Virkkunen

Digitalisaatio osana liikennepolitiikkaa

vaikutuksesta renkaan kitkaan
Ari Tuononen, Aalto-yliopisto

Ajoneuvojen kulkudynamiikkaan
perustuva tasaisuus
Pertti Virtala, Destia

LG CREISEERY I ENeEIC o EW Workshop / Heimo Rintamaki; Destia” Workshop / Kaisa Kuukasjarvi, LVIM

laatua ja véhemméan suunnitteluvirhei-
ta - Hanna Reihe, Ramboll Finland
Piennarkaistalla lisda kapasiteettia

menetelma - Meso- ja mikrosimulaa-
tiot liikennesuunnittelussa - 3D-virtu-
aalimallien ja likennesimulaatioiden

yhdistaminen - Tulevaisuuden likenne g
9.

ja liikennemallit - Fyysinen internet

RRT - Kouvolan kuivan maan
satamakonsepti.

Alustukset: Kouvolan laht6kohdat ja

6.

vaihtamaan bussista ratikkaan?
Enko kohta enda saakaan ajaa
H&émeenkadulla?

7. Kuuluuko xyz keikkaan?

Paivani Big Roomissa
Enta me yrittajat, miten meille kay?

10.Koko kaupunki vuosia tydmaana?

Yksityistielain kokonaisuudistus
Alustus: Kokonaisuudistuksen yleiset

tavoitteet ja keinot niihin pa&semisek-
si. Tydpajoja yksityisteiden rahoituk-
sen uudistamiseen, viranomaistehté-
Kouvolan RRT-konseptin ratkaisutavat viin seké tiekuntien rooleihin ja niiden

Risto Murto, LVM moottoritielle? Case Vt 3 Lakalaiva- tavoitteet RTT-ty6hon - Kokemuksia
Sarankulma, Tampereen lantinen kehd kuivan maan satamista ulkomailta -

Piritta Laitakari, A-Insind6rit

Liikennejarjestelma ja maankaytto

Ville Lehmuskoski, HKL &
Tuomas Palonen, TTY / Liittyma

Ymparisto
Saara Jaaskeldinen & Mervi Karhula,
LVM

Workshop
Anna Saarlo, Liikennevirasto

tehtaviin liittyen

Raidejokeri
Ville Lehmuskoski, HKL

ESSI - Etela-Suomen junaliikenteen
kehityskuva
Tuomas Lonka, Proxion Plan

Alueellinen viisaan liikkumisen kehit-
té&misohjelma - miksi, miten ja mita?
Riikka Kallio, WSP Finland

Uudet joukkoliikennemuodot maan-
kayton nakokulmasta

Vesa Verronen, Ramboll Finland

72 tunnin liikennehaaste
Jukka-Pekka Pitkdnen, Ramboll
Finland

Liikenteen CO2-paastojen vahennys-
toimenpiteiden kustannustehokkuus
Heikki Liimatainen, TTY / Verne
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
merkitys Suomen ilmastopolitikassa
Anu Tuominen, VTT

Hankkeet sujuvammiksi neuvotte-
lemalla? YVA- ja lupamenettelyjen
yhteyden vahvistaminen

Liisa Nyrola, ELY-keskus
Rantatunnelin ympéristéseurantojen
hyddyt ja opit

Merja Tyynismaa, A-Insindorit
Bussiliikenne séhkoistyy -
Tampereen kokemuksia

Elli Kotakorpi, Tampereen kaupunki

Asemaseutujen kehittdminen ja
vuorovaikutus suunnittelun eri
tasoilla

Tydpaja ja keskustelut jaetaan kol-
meen suunnittelutasoon:

A. Asemanseudut ja solmut yhdys-
kuntarakenteellisen tutkimuksen
kohteena

B. Asemanseutujen suunnittelu ja
-rooli osana seudullista liikenne-
jarjestelmatyota ja maankayttoa

C. Asemanseutujen kehitystyo ja
vuorovaikutus hanketasolla

www.vaylat-liikenne.fi
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PAALLYSTEPORAUKSET

Paallysteporauksissa kdytamme tehokasta
polttomoottoriporaa tai vaihtoehtoisesti
Hiltin sahkoporaa.

Paallysteporaa kaytetaan katu- ja tie-
alueilla paallystendytteen ottoon seka
naytteiden ottoon esimerkiksi betonista.

Porakoneita voidaan kayttdaa myos
lapivientien poraamiseen, kdytettavan
teran koko 25 mm — 350 mm tarpeen
mukaan.

Poralla saadaan otettua 100 mm:n
paallystendyte, maksimi paallysteen
paksuus 400 mm.

Paallystepora on asennettu Toyota Hiluxin peraan. Paallystepora kuljetusasennossa.
Poran asennus ja liikuttelu on nopeaa.
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KUVAT LVM

Liikennekaari

- tiedolla ja kevyemmalla saantelylla
tehokkaampaa liikennetta

Julkiset kustannukset kuriin ja uudenlaisia, markkinaehtoisia ja innovatiivisia palveluita.

SUSANNA METSALAMPI, Liikenne- ja viestintaministerio

daministeri Sipilén hallitus
antoi hallitusohjelmassa kesé-
kuussa 2016 toimeksiannon:
Lainsdddant64 kehitetdédn to-
teuttamalla henkil6-, posti- ja
tavarakuljetuksia koskevan lainsdddédnnon
kokonaisuudistus. Taustalla on tarve uu-
distaa julkisesti tuettuja (valtio, kunnat,

Kela) henkil6kuljetuksia tavoitteena kym-
menen prosentin sddstd vuodesta 2017.
Uudistus toteutetaan digitalisaatiota hyo-
dyntdmallé ja mahdollistamalla uudenlai-
set, markkinaehtoiset ja innovatiiviset pal-
velukonseptit kehittdmallé lainsdddéantod.

Liikenteen markkinoita koskeva lain-
sddadanto on tdhén saakka ollut hyvin pirs-

taleista. Ensinnékin, liikenteestd maitse,
meritse tai ilmateitse on sdddetty erikseen.
Ja useimpia liikennemuotoja varten on ol-
lut useita lakeja: esimerkiksi tiekuljetuksis-
ta sdddetddn erikseen taksiliikennelaissa,
joukkoliikennelaissa ja tavaraliikennelaissa.
Liikennejérjestelmikokonaisuuden
hahmottaminen ei ole ollut yksinkertaista.
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Liikennekaari

Paremmat ja
joustavammat
palvelut

Tiedon
hyddyntaminen
ja saantely

Kevyempi
sdantely ja
markkinoille
padsy

Téamaén vuoksi ldhdettiin valmistelemaan
uudistusta, jossa keskeiset maa-, meri- ja il-
makuljetusmarkkinoiden sddnnot yhdiste-
tddn samaan lakiin. Lainsdddantéhankkeen
kattavuuden ja mittavuuden kuvaamiseksi
laille valittiin nimeksi liikennekaari (kaari
on vanhaa lakisanastoa ja se on kuvannut
laajempaa yleislakia”). Hanke jaettiin
mittavuutensa vuoksi kolmeen vaiheeseen,
joista ensimmadisessé tarkastellaan erityi-
sesti tieliilkenteen markkinoita
Liikennekaaren ensimmaistd vaihet-
ta ldhdettiin valmistelemaan liikenne- ja
viestintdministeridssd mahdollisimman

D

PALVELUT

MaaS-operaattorit,
sovellukset,
kyydinvilitys yms.

TIETO

Digitaalisten palveluiden mahdollistaminen:
ohjelmointirajapinnat, avoin data, oma data

M o &

avoimesti ja sidosryhmien kanssa yhteis-
tyotéd tehden. Kahdeksan laajan yleisolle
avoimen tilaisuuden ja lukuisien pienem-
pien tapaamisten jélkeen valmistelussa on
péaésty siihen, ettéd luonnos liikennekaareksi
on julkaistu liikenne- ja viestintdministe-
rion sivuilla, ja siitd toivotaan lausuntoja
23.5.2016 mennessa.

Asiakas on uudistuksen keskiossa

Liikennejérjestelmai palveluineen on luotu
asiakkaita varten. Kun sitd uudistetaan,
on asiakas pidettidvi keskipisteend — min-
kélaisia liikennepalveluja on ja millaisia

Liikenteen markkinoita koskeva lainsaadanto
on tahan saakka ollut hyvin pirstaleista.

Liikenteesta maitse, meritse tai ilmateitse
on sdddetty erikseen.
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TAKI ﬁ —
Liikenne- ja viestintaverkot

tarvitaan jatkossa. Kéyttdjand on élypu-
helimestaan kaiken viisauden etsivé teini,
hiekkatien paédssd vanhaa kotitaloaan asut-
tava juuri ja juuri yksin pérjdiva eldkeldi-
nen seki yritys, joka tarvitsee liikenteen
palveluja saadakseen omat tuotteensa tai
palvelunsa maailmalle. Tarvitaan sddnnot,
jotka toimivat sekd kaupungeissa etté har-
vaan asutuilla seuduilla.

Liikenteen itsepalvelusta
matkaketjuihin ja liikennepalveluihin
Kun mietimme omaa liikkumistamme,
toteamme, ettd se muodostuu usein eri
osista. Kdvelemme kotoa bussipysikille,
vaihdamme bussista junaan, kivelemme
junalta tyOpaikalle. Vastaavasti yritys lihet-
téd tuotteensa rekalla laivasatamaan, josta
se jatkaa matkaa laivan kyydissé eteenpéin.
Yleensi rakennamme nidmé matkaketjut
itse. Selvitimme pysékit ja aikataulut, ja
hankimme eri kuljetuksia varten sopivat
matkaliput. Tai jos matka on kovin mut-



kikas, turvaudumme helppoon ratkaisuun
—omaan autoon. Kotitalouksien liikentee-
seen kiyttdmaéstd rahasta 85 % kéytetddn
omaan autoon (hankinta, vakuutukset,
polttoaine, huollot).

Kun litkenteen tarjonnasta yhi isom-
pi osa 16ytyy tietoverkosta, on matkan eri
osien yhdistdminen entistd helpompaa.
Esimerkiksi, mitd vaivattomammin loy-
ddmme tiedot joukkoliikenteen yhteyk-
sistd verkosta, sitd herkemmin jaitimme
oman auton kotiin ja sddstimme poltto-
ainekuluissa ja pysdkointimaksuissa — ja
tietenkin sddstimme ympaéristoa. Tieto-
verkosta 10ytyy yha parempia reittioppaita
ja matkapalveluja.

Tieto on liikennejarjestelmin
polttoaine ja ikkuna

Tietoa on tdné péivdnd yhd enemmadn ja
vhé helpommin kaikkien saatavilla. Tieto,
jota ennen haettiin arkistoista ja Kirjas-
toista, 10ytyy nyt internetin ihmeellises-
td maailmasta. Yritykset ja yhdistykset
markkinoivat itseddn ja toimintaansa tie-
toverkossa. Bussien ja junien aikatau-
luja kyseltiin ennen matkakeskuksesta,
juna-asemalta tai luettiin bussipysékin pyl-
vadseen kiinnitetysté aikataulusta. Taksin
palvelunumeron 18ysi kunnan yrityshake-
mistosta, puhelinluettelosta tai numero-
tiedustelusta.

HenkilGliikenteessd tiedon saatavuu-
den ja palvelujen yhteensovittamismahdol-
lisuuksien parantamiseksi Liikennekaareen
on luonnosteltu sddnnot tietojen julkista-
misesta ja avoimuudesta. Ensinnékin edel-
lytettdisiin, ettd matkustajan saatavilla on
sdhkoisessd muodossa palveluja koskevat
tiedot (palvelun kuvaus, hinnat, maksuta-
vat, ohjeet asiakaspalautteen antamiseksi
ja menettely virhetilanteessa seké toimin-
tarajoitteisten matkustajien kéytettdvissa
olevat palvelut ja heidén avustamisensa,
kaluston esteettomyys).

Lippu- ja maksujérjestelmien yhteen-
toimivuuden edistdmiseksi edellytettéisiin,
ettd toimijoiden olisi avattava myyntira-
japintansa niin, ettd sieltd voisi hankkia
kertamatkaan oikeuttavan lipputuotteen
tai varata yksittdisen vaihtuvahintaisen
matkan. Kukin toimija voisi edelleenkin
paittdd mihin hintaan se matkoja myy,
mutta tdmén avaamisen kautta markki-
noille voisi tulla uusia toimijoita, jotka

LAINSAADANTO - KUNNOSSAPITO - HISTORIA

D

Asiakas on pidettava keskipisteena
- minkalaisia liikennepalveluja on ja

millaisia tarvitaan jatkossa.

rditédldivét ja myyvat asiakkaille valmiita
matkaketjuja.

Pois taksien méirilliset rajoitukset
Nykyinen taksijarjestelma lahtee siité, ettd
taksille on madrétty alueelliset enimmais-
kiintiot: ajoneuvokohtaisia taksilupia ei
saa myontdd enempédd kuin vahvistetun
kiintién méairin. Kullekin taksille on méé-
réitty asemapaikka, josta kyydin saa ottaa.
Takseilla on ajovelvollisuus. Taksikyydeille
on vahvistettu enimmadishinta.

Tillainen elinkeinotoiminnan rajoitta-
minen on Suomessa ainutlaatuista — vain
apteekkitoiminnassa on vastaavankaltai-
nen Kkiintidjdrjestelmé. On ajateltu, ettd
lupien rajallinen maéérd takaa sen, ettd
takseja 16ytyy koko maasta. Vaikka mo-
nissa paikoissa taksilupiin on pitkidkin
jonoja, on tdnd pdivini asemapaikkoja,
joissa kaikille taksiluville ei ole 16ytynyt
hakijaa. Taksitoimijat hakeutuvat sinne,
mistd asiakkaita saa: ovat sitten kysees-
sd omalla rahallaan maksavat “tavalliset
taksiasiakkaat™ tai julkisella rahalla kor-
vatut kuntien koulukyydit, KELA-kyydit
ja vastaavat.

Liikennekaaressa ldhdetédéin siitd, ettd
kaikki lupavaatimukset téyttavét taksitoi-
minnasta kiinnostuneet saisivat luvan. Lu-
pa olisi valtakunnallinen, eli taksitoimija
saisi itse valita, missd toimintaansa harjoit-
taa. Tdma on heréttinyt huolta siitéd, ettd
kaikki taksiyrittéjét siirtyisivit suurempiin
kaupunkeihin, joissa asiakkaita on enem-
maéin. Maaseudulla on vihemmaén yritta-
jid, mutta taattu asiakaskunta ja tuloja:
harvaan asutuillakin alueilla koulukyydit,
KELA-kyydit ja muut erityiskuljetukset
tuovat asiakkaita niin, ettd palvelut séilyvét.
Lisiksi kiintidistd luopuminen voisi tuoda
taksitoimintaan osa-aikaisiakin yrittéjid,
jotka tdydentiisivit tarjontaa silloin, kun
kysyntdd on enemmaén: esimerkiksi mok-
kikunnissa voisi tarjonta kesdlla kasvaa.

Kun ammattimainen henkil6iden kul-
jettaminen henkiléautoilla on taksikiin-

tididen piiriin kuuluvaa toimintaa, eivit
bussiyhtiot ole voineet esimerkiksi kéyttdd
henkiléautokalustoa ”syottoliikenteessd”
tai reiteilld, joilla on vihdn matkustajia. Jos
kiintioistd luovutaan, kiytettidvissd oleva
kalusto kyetddn paremmin sovittamaan
matkustajamaéériin.

Pienimuotoinen toiminta ja
tavarankuljetukset pakettiautoilla
ilman lupaa?
Hallitus ldhti ohjelmassaan siit4, ettd sdédn-
telyé kevennettéisiin ja kokeiluihin kannus-
tettaisiin. Lakiluonnoksessa ehdotetaan,
ettd pakettiautot vapautettaisiin tavarakul-
jetuslupavaatimuksesta, kun EU:kaan ei
tdtd lupaa vaadi. Lisdksi ehdotetaan, ettd
pienimuotoista toimintaa, jossa liikevaih-
to jaa 12 kuukauden jaksolla alle 10 000
euron, saisi harjoittaa ilman lupaa.
Tahén ehdotukseen otettiin ldhtokoh-
daksi sama summa, mitd arvonlisdverolais-
sa pidetédén verovelvollisuuden alarajana,
ja millaisessa toiminnassa ei mydskain ké-
teiskaupassa tarvitse antaa kuittia. Ajatuk-
sena on, etté tdllainen selked raja helpottai-
si kokeiluluonteisen, harrastemuotoisen tai
satunnaisen toiminnan mahdollisuuksia.
Tiéllaisessa pienimuotoisessa toimin-
nassa ei paésisi kuitenkaan hyddyntdméin
ammattimaisen toiminnan etuja, kuten
kulujen vihentdmismahdollisuutta tai lu-
van mukanaan tuomaa ”laatutakuuta”.
Téarkeda on kuitenkin varmistaa, ettd asi-
akas tietdd, minkilaista palvelua hén saa
ja onko toimijalla lupa.

Toimintaympiirist6 on muuttunut

Liikenteen toimintaympérist6 on lyhyessé
ajassa muuttunut nopeasti monien uu-
sien innovaatioiden ja sdhkoisten palve-
lujen kehittymisen my6td. Suomen talous
kamppailee haasteiden edessa. Liikenne-
kaariluonnoksessa on haettu keinoja, joilla
poistetaan laistaa esteet digitalisaatiolle,
automatisaatiolle, uusien innovaatioiden
kayttoonotolle ja uusille palveluille.
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Harjaamalla
talvikunnossapito
uudelle tasolle

Helsingin rakennusvirasto kokeili paattyneena talvena lumen harjaamista pyorateilta
yhdistden sita liukkaudentorjuntaliuosten ja suolan kayttoon. Samalla kokeiltiin myos
reittikohtaista kunnossapitoa ja palautteen kerdamista aktiivisilta pyorailijoilta.

MATTI KOISTINEN, Pyéraliitto

Runsaallakin lumisateella
harjaus pitaa vaylat
hyvéassa kunnossa.

o
o
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okeilureitit olivat Helsin-

gin vilkkaimpia py0rétei-

td: Baana Ruoholahdes-

ta Kiasmalle ja edelleen

Helsinginkadulle seki ra-
danvarren pyoritie Helsinginkadulta Pa-
silan kautta Oulunkyldin. Kokeilureittien
pituus oli yhteensd 8,7 km.

— Helsingin polkupyoériilijat ovat toi-
voneet pitkdén, ettd kokeiltaisiin harjaus-
ta, kun se muuallakin Euroopassa toi-
mii. Viime vuonna kuulin Winter Cycling
Congressissa Lingkopingin kaupungin
esittelyn kokemuksiaan harjauksen ja suo-
lauksen yhdistdmisestd. Selvitimme myos,
ettd Tukholmassa menetelma toimii hyvin.
Kéytdnnon oppia haimme vield Koopen-
haminasta opintomatkalta, kertaa kokeilun
taustoja ylldpitoinsin66ri Kaisa Komu-
lainen Helsingin kaupungin rakennus-
virastosta.

—Tavoitteena oli selvittdd, ettd toimi-
vatko harjaus, liukkaudentorjuntakemikaa-
lit ja tiesuola pyorateilld, mitéd timé kaikki
maksaa ja miké laatutaso silld saavutetaan.

Kaiken taustalla ovat Helsingin kun-
nianhimoiset pyoriilynedistdmistavoitteet.

— Jos haluamme oikeasti edistdd pyo-
rdilyd, niin meidin nykyinen talvihoidon

laatutaso ei saadun palautteen perusteella
riitd, Komulainen toteaa.

Palaute erittiin positiivista

— Jos aiemmin palautteesta on ollut 95 %
negatiivista, niin kokeilureitilld luvut ovat
on toisin pdin, Komulainen kertoo.

Helsingissd paédttynyt talvi oli leuto
eikd kaikista mahdollisista talviolosuhteis-
ta vield saatu kokemuksia. Siksi kokeilua
pyritddn jatkamaan ensi talvena.

— Tésséd on ollut paljon kokeilua ja
opettelua mukana. Meilld on toistaiseksi
vain kolme kuskia, jotka tietdvit miten
uusi kalusto toimii.

Harjausta on pidetty toimivana niin
kunnossapitdjin kuin pyoriilijéidenkin
mielesta.

— Harjaus oli aluksi hidasta, mutta
kokemuksen karttuessa saimme siitd no-
peampaa kuin ennakoimme. Harjaus vaa-
tii kuskilta opettelua ja oman reitin hyvéin
tuntemuksen, Komulainen sanoo.

Harjauksen laajemmassa kiytdssd on-
gelmaksi voi muodostua lumitila. Harja-
tessa lumi roiskuu aurausta enemmaén ja
sen vuoksi paikat, joissa talojen seinit tai
pysdkoidyt autot ovat ldhelld, voivat olla
ongelmallisia.



Oikealla oleva harjaamalla hoidettu
pyoratie on heti kelien lammetessa
loistokunnossa

— Harjaus vaatii paremman laatutason,
joten kaluston pitdé ldhted aiemmin liik-
keelle. Normaalisti meilld kalusto ldhtee
liikkeelle, kun lunta on satanut 5 cm.

Ruotsissa ja Ké6penhaminassa siir-
rytddn auraamiseen, kun lunta tulee yli
5 cm. Staran kuskien mukaan harjaus on
kuitenkin mahdollista vaikka lunta olisi
enemmaénkin. Kokemukset runsaista lu-
misateista jdivit kuitenkin vidhéisiksi.

Pelkka harjaus ei kuitenkaan riitd viy-
lien hoitoon.

—Tien pintaan kondensoituu kosteut-
ta, joten liukkaudentorjunnasta on huo-
lehdittava.

Suola sopivin liukkaudentorjuntaan
Harjausta on haastavaa kiyttdi jos liuk-
kaudentorjunnassa kdytetdin kiviainesta.
Harjatessa tdm4 aines lentisi pois.
Helsingisséd kokeiltiin harjauksen yh-
teydessd péddsddntoisesti kahta eri kemi-
allista menetelmai liukkaudentorjuntaan:
suolaa ja Granlux Deicea. Granlux Deicen
kulutus oli ennakoitua suurempaa ja sen
hinta on moninkertainen suolaan nihden.
Suurten kulujen vuoksi sen kiytostd luo-
vuttiin jo tammikuussa ja tilalle kokeil-
tiin viikon ajan kaliumforminaattiliuos
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Eco-Melterid. Suolaa kéytettiin toisella
testiosuudella koko talven ajan.

Suolaa levitettiin kokeilureiteille se-
ké liuoksena ja kiteeni kelistd ja ma-
teriaalisaatavuudesta riippuen. Suolan
etuja ovat sen edullisuus ja toimivuus,
mutta sitd jouduttiin levittdm&in suh-
teellisen paljon. Suolan kiyttdd ovat kri-
tisoineet koiranomistajat ja osa pyOrii-
lijoistd, joiden ketjut ovat ruostuneet.
Toisaalta Helsinki ei ole voinut hy6dyn-
tdd kiytossid olleen perdkirryn suolan
kdytén optimointia, silld kaupungilta
puuttuu pyoriteiden ldmpdétiladata. Hol-
lannissa vastaava kalusto tietdd pyOré-
teiden ominaisuudet ja médrittdd sen
mukaan suolaliuoksen méérin. Niin
suolan kulutusta on saatu pienennettyi
merkittdvasti.

— Suurin yllitys on ollut, miten hyvin
tdmi on toiminut. Radanvarren reitti
oli hyvissd kunnossa 20 asteen pakka-
sellakin.

Ongelmia liukkauden kanssa on ollut
niissd kohdissa, joissa sulamisvesi valuu
védylalle. Naitd kohtia on hoidettu run-
saalla suolauksella ja sepelilli. Ongel-
ma perimmadinen syy 10ytyy kuivatuksen
laadusta, ei kunnossapitomenetelmista.

ngj'akone tyéssa. - o
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Pyoratie on huippukunnossa, mutta vierellé oleva

perinteisesti hoidettu jalkakaytava on liukas

Kahdella eri kalustolla
Kokeilussa kédytettiin my0s kahta erilaista
kalustoa.Vuokrattuna oli traktoriin kiinni-
tettiva perdkarry, jolla voidaan tehdéd har-
jaus ja liukkaudentorjunta samalla kertaa.
Toinen yksikkd oli normaali Staran
kédyttdma pieni pydrdkuormaaja, johon
saatiin pienilld muutoksilla vaihdettua
nopeasti harja tai aura.
Perdkérry todettiin kustannuksiltaan
huomattavasti kalliimmaksi ja toisaalta
se oli my0Os kohtalaisen suuri pydréteille.

Reittikohtainen kunnossapito

takaa laadun

Alueellisen kunnossapidon vuoksi talvella
pyoréileva ei voi tietdd kiyttdméansé vayldn
kuntoa, vaan se vaihtelee jopa korttelin
vélein. T4td ongelmaa pyrittiin hoitamaan
reittikohtaisella kunnossapidolla.

— Reittikohtainen kunnossapito toimii
tdmén kokeilun perusteella parhaiten silloin
kun véylé on erilldén ajoradasta. Kun ajo-
rata on pyOréitien vieressd, on toimenpitei-
den ajoitus haasteena, Komulainen sanoo.

— Kokeiluvaylille ei tarvita polanteen
poistoa. Saamme my0s sddstojd hiekan-
nostosta kevaisin.

Kokeilun kustannukset ovat kuitenkin
uudenlaisen kaluston ja reittikohtaisuu-
den vuoksi kalliimpaa kuin kevattoista
tulevat sééstot.

—Tulokset kokeilusta olivat hyvin roh-
kaisevia, mutta pitdd muistaa, ettd titd on
tehty vain yhdelld vaylalld yhden talven
ajan, Komulainen toteaa.
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Pyorailijat mielissaan

Helsingin polkupyéréilijoiden hallituksen jasen Tapio Keihdanen organisoi
kunnossapitohankkeen seuranta- ja palautetoimintaa.

- Meilla oli palautteenantajina 80 pyoréilijag, joista monet kirjasivat
paivittain kommentteja kunnossapidosta.

Yksittaisia palautteita tuli yli 550 palautejarjestelmana kaytettyyn
Grafateehen.

- Palaute on ollut erittain kiittadvaa. Uusilla menetelmilla on saatu todel-
la hyvaa jalked. Esimerkiksi valtaosalla omaa tyématkaani tiesin, ettei ikavia
yllatyksia kunnossapidossa ole, Keihdnen kehuu.

- Vaylan laatu sailyy hyvana, vaikkei kunnossapitokalusto olisi ehtinyt-
kaan vield harjaamaan pyoratiets, silld alla on kova pohja, jonka p&alla oleva
ohut lumikerros ei haittaa pyorailya.

Keihanen arvio, etta pyorailijamaarat kokeilureitilld lisdantyivat:

- Ei aiempina talvina ole ndkynyt kymmenia pyoréilijoitd samaan aikaan
radan varren reitilla.

Eri liukkaudentorjuntaliuosten ero ei ole ndkynyt pyérailijalle.

- Paaasia on harjaus. Kun se on tehty, niin liukkaudentorjuntamenetel-
malla ei ole ollut kauheaa merkitystd. Se ettei sepelid ole, on ollut merkittava
asia.

Erikoinen ilmio on ollut se, ettd vaylat pysyvat kemikaalien ansiosta mar-
kdnd ja suolan kiteytyessa pakkasella se nayttad erehdyttavasti jaalta. Vay-
1alla on kuitenkin hyva pito.

- Kaupunki kokeili ratkaisua, jossa ensiksi aurattiin ja sitten harjattiin,
mutta tuolloin laatu ei ollut niin hyva kuin pelkalla harjauksella. Reittipohjai-
suus on ollut myos merkittava asia pyorailijan ndkokulmasta. Tarkeinta on,
ettd paavaylat ovat ensiksi kunnossa, Keihdanen korostaa.

- Nakisin mieluusti tdman toimintamallin muillakin paareiteilla. Taman
talven kokeilu on ollut hieno avaus rakennusvirastolta ja suuri kddenojennus
pyorailyn lisddmiseksi talvella.

KUVA MATTI KOISTINEN



Seisovat vedet liikkeessa

LIIKENNEPOLITIIKASSA ovat viimeiset 50 vuotta olleet
kovin rauhallisen kehityksen vuosia. Puoli vuosisataa
sitten siind tapahtui useita isoja murroksia: Kekkonen
sai uuden vuoden puheellaan aikaan yleiset nopeus-
rajoitukset, mikd muutti radikaalisti suhtautumista
lilkenneturvallisuuteen. Wilbur Smith teki ame-
rikkalaistyylisen raskaan moottoritiesuunnitelman
Helsinkiin ja sai silld aikaan ison muutoksen metro-
polimme liikennepolitiikassa — julkisen liikenteen
kehittdmisen ja metron rakentamispditoksen. Viahin
myOhemmin liikenneministeridon joukkoliikenneko-
keilussa varattiin kaistoja ennenkuulumattomasti
vain bussien kiyttoon.

Kaikki ndma olivat asioita, joita yleinen mieli-
pide ei suinkaan ollut ensimmaéisend vaatimassa.
Ja kaikki asioita, jotka muuttivat radikaalisti liiken-
nepolitiikan suuntaa. Oltiin astuttu selked askel
henkil6auton kapasiteettiajattelusta kohti kaikkea
kulkemista tarkastelevaa liilkennejirjestelmaéajatte-
lua. Tamén jilkeen kehitys kulki rauhallisemmin
ja pienemmin askelin. Keskeisiné tavoitteina oli-
vat liikkenneturvallisuuden parantaminen ja eten-
kin isommissa kaupungeissa joukkoliikenteen ja
myds pyoriilyn houkuttelevuuden kasvattami-
nen. Tuloksiakin on saavutettu: liikennekuolemien
maéird on pudonnut alle viidenteen osaan ja Hel-
singin seudun joukkoliikenteen kiyttdjien osuus
on kiddntynyt kasvuun ja joukkoliikenteen laatu
rankataan kansainvilisissd vertailuissa yhdeksi
Euroopan parhaista.

Nyt nayttési koittavan jalleen suurten murros-
ten aika. Ensin Helsingin kaupunki sai keskustelun
kédyntiin yleiskaavan bulevardisuunnitelmillaan.
Liikennejirjestelmasta ajattelua laajennettiin koko
maankayton ja kaupunkirakenteen vuorovaikutuk-
sen huomioimiseen. Liikkuvuuden maksimoinnin
sijaan tarkastelun ytimeen tuleekin saavutetta-
vuus. Tavoitteet eivdt ldhde suoraan perinteistd
lilkenteen toiminnallisista tavoitteista. Kyse on nyt
laajemmasta kaupungin kehittdmisesté kilpailuky-
kyisemmaéksi poistamalla asuntopulaa ja luomalla
titvilmp4éd, viithtyisdpaé ja toiminnallisesti tehok-
kaampaa kaupunkirakennetta.

Keviilld liikkenne- ja viestintdministerio sitten
rajaytti pommin ehdottamalla liikennepolitiikan
suunnanmuutosta hallinto- ja politiikkakeskei-
sestd suunnittelu- ja padtoksentekojirjestelmasti
markkinaohjautuvaan, digitalisaatiota ja mahdol-
lisesti tulevaisuudessa robotiikkaa hyodyntavaan
MaaS-aikaan. Keskeisend ajatuksena ei siis niyt-
téisi olevan niinkddn madrittda ylhiiltd péin tavoit-
teita litkenteelliselle toimivuudelle, kulkumuotoja-
kautumalle, padstéille tai liikenneturvallisuudelle,
vaan antaa ihmisten valinnoille iso rooli ja pyrkié

KOLUMNI

PETRI JALASTO

Liikenne- ja viestintdministeriosta elakkeelle siirtynyt
liikenneneuvos, joka harrastaa nykyaan pyorailya, golfia,
puutarhanhoitoa seka lilkenne- ja kaupunkipolitiikkaa ja
siihen liittyvaa konsultointia.

reguloinnilla ehkiiseméin pahimpia vaaristymia.

Liikenneministerion hankkeen ja siis lakiesitys-
paketin nimi on liikennekaari. Juristeriaa tuntevat
muistanevat vanhastaan maakaaren ja hyvinkin
tuoreen tietoyhteiskuntakaaren. Nyt siis samaa
konseptia ollaan soveltamassa liikenteeseen. Ajatus
siis on, ettd kun aikanaan puhelin- ja telemarkki-
noiden avaaminen kilpailulle toi hyvit palvelut ja
Euroopan halvimmat hinnat, tehddin nyt sama
liikenteeseen, jonka volyymi on kymmenkertainen
ja siis hyotymahdollisuudetkin ndhddin kymmen-
kertaisena.

Kysymys tietysti herdd, onko timé analogia
riittdvin vahva. Molemmissahan on samaan ta-
paan infrastruktuuri ja sen paélla palvelut. Miksei
litkenne voisi toimia aivan kuten telemarkkinat?

Liikenteessd on varmasti myos tarvetta kehittdd
markkinaehtoista toimintaa, pitkimatkaisen lin-
ja-autoliikenteen uudet konseptit ovat sen omalta
osaltaan jo osoittaneet. Taksialalla on ilmiselvisti
my0s piilevid potentiaalia palvella asiakastarpeita
uusilla tavoilla, jos etenkin lupien méaréa rajoit-
tavasta tarveharkinnasta luovuttaisiin. VR:lle voisi
16ytya hyvia kirittdjid ja kustannustehokkaita vaih-
toehtoja vaikkapa syrjdseutujen kiskobussiliiken-
teestd. Myos MaaS-tyyppisid palvelukonsepteja
on syyté kehittia.

Mutta kaupunkiliikenteen kokonaisjirjestelmé
ja sen olennaisena osana toimiva joukkoliikenne-
jarjestelmd on koordinoitava vahvan toimivallan
omaavan seudullisen julkisen organisaation toimes-
ta.Vain siten voidaan turvata liikenteelle asetettujen
palvelutasoon, saavutettavuuteen, turvallisuuteen
ja toimivuuteen liittyvien tavoitteiden toteutumi-
nen. Téhén ei pelkilld reguloinnilla pystyta.

| 37



38 |

LUKIJALTA

Tieymparisto - arvostus vihdoin nousussa?

TIE JA LIIKENNE kuvaili numerossa 2/2016 havainnol-
lisesti Tampereen suurhankkeen Rantatunnelin ra-
kentamista taideteosten ja muun estetiikan kannalta.
Tavoitteena on litkenndimisen helpottumisen lisdksi
se, ettd tunneli ei olisi pimeé luola vaan kayttéjilleen
myodnteinen visuaalinen kokemus.

Jos toteutus onnistuu toivotusti eikéd viyldn kun-
nossapitoa laiminly6di, Rantatunneli saattaa mer-
kita tie-estetiikan ldpimurtoa suomalaisessa suuren
mittakaavan liikennerakentamisessa. Sitd on saatu-
kin kylliksi odottaa. Yksittéisid valopilkkuja on toki
leimahdellut ennenkin ympéristoon sopeutuksen
osalta, vaikkapa 1950-luvulla Tarvontien alkupéés-
sd (Gunnar Piponius) tai Lietveden saaristotielld
(Otto Wahlgren). Varsinaisen taiteen ottaminen
kumppaniksi on uudempi mahdollisuus.

SUOMEN TIENRAKENNUSHISTORIALLA on esteet-
tiseltd kannalta raskas perint6. Historia on tdynné
rankkaa tyoté ja kansakunnan ponnistelua liikkumi-
sensa helpottamiseksi. Teknisesti tulosta luonnehtivat
tyypillisesti pitkdt suorat, kapeat ajoradat ja jyrkat
kulmikkaat luiskat, ylikorkea tasaus, maaston luon-
teen ja ympdériston jittdiminen vdhalle huomiolle.
Kauneutta ja harmoniaa on pidetty tarpeettomina
sivuseikkoina, joista ei ole edes kehdattu keskustella.
Vaihtoehtoja, toisin kuin yleensé talohankkeissa,
on tutkittu ja vertailtu niukasti. Tiearkkitehtuuri on
niin infra-alan opetuksessa kuin toteuttavissa viras-
toissa ollut kutakuinkin tutkimaton ja tuntematon
alue. Estetiikka hividd, harvoin poikkeuksin — ei ta-
loudelle vaan vilinpitdméttomyydelle.
Liikennevayldn harmonia tai sen puute — sekd
ajoneuvosta ettd ulkopuolelta katsellen — muodostuu
ensi sijassa itse viyldn ominaisuuksista ja suhteesta
sijaintikohtaansa. Sen jdlkeen tulee ”taide tarkoituk-
sella”, kuten suomalaisfirma Frei Zimmer sanailee,
erityisrakenteineen, veistoksineen ja valoelementtei-
neen. Rantatunnelia paljon pienemmillekin hank-
keille tdm4 voi silti tuoda kipindn kauneusarvojen

ja samalla viyldn kiyttédjien jokapdiviiseksi hyvéksi.

YKSI MAHDOLLISUUS VARMISTAA ainakin suurten
viyldhankkeiden miellyttdvyyttid on prosenttiperiaa-
te, joka on tuttu julkisten talohankkeiden suunnit-
teluvaiheessa. Sekd uudisrakennuksissa ettd perus-
parannuskohteissa varataan tietty prosenttiosuus
(1-2 %) taiteen hankintaan. Infrahankkeissa taide
olisi tulkittava laajasti, harvojen patsaiden, levih-
dysalueiden, erityyppisten siltojen ja valaisin- ym.
pylvdiden muotoilun lisdksi ndkoalojen avaamisella
sopivissa kohteissa, jopa maanlunastuksia myoten.

Tie-estetiikasta tekee yhteiskunnallisesti kannat-
tavaa viylien kéyttédjien suuri lukumaééri. Julkisen ra-
kennuksen sisétilataidetta silméilee paivittdin joitakin
kymmenii tai enimmilldén satoja ihmisid, kun taas
liikennevéylien kauneutta tai rumuutta katselee tu-
hansia tai kymmeniétuhansia silmépareja joka pdiva.
Visuaalisesta ympaéristostd on tehtdvd harmoninen
osa eldméi ja se on tuotava mahdollisimman laajaan
arkikdyttoon.

Yleisen tien tai kadun suunnittelija ja rakentaja
on pantu paljon haltijaksi. Suomalaisessa ammattitai-
dossa on kehittdmistarvetta moneen suuntaan, yksi-
oikoisen kapean teknisen ndkokulman sijasta viylin
ja sen yksityiskohtien sosiaalisen ja maisemallisen
merkityksen ymmartidmiseen asti. Ajankohtaisuutta
asialle tuovat poliittiset ohjelmat panostaa lisdé rahaa
vayliin. Tulos ei todellakaan riipu vain myonnettivis-
td euroista vaan yhti lailla ammatillisista taidoista.
Onko tekij6illd intohimoa hyviin teihin?

EERO LEHTIPUU




Tieoikeuden saaminen

Ulkopuolinen (ei osakas) haluaisi kayttaa
yksityistietd maatalouskoneittensa siirtami-
seen pellolta toiselle 13hinna kevaisin ja syk-
syisin. Muutoin hanelle tulee kiertomatkaa

5 km. Hoitokunta ei kuitenkaan anna lupaa
eika tiekunnan kokouksen paatésta ole asias-
ta. Voiko tielautakunta my6ntaa luvan tien
kayttamiseen? Edellyttdako tama tielauta-
kunnan toimituskokousta?

ASIANOMAINEN voi tieoikeusasiassa ldhestya tie-
lautakuntaa tilanteessa, jossa ei tickunnan kanssa
ole pédsty yksimielisyyteen tieoikeuden saamisessa.

Jos tiekunta olisi tehnyt asiasta paidtoksen tie-
kunnan kokouksessa, olisi kyseinen henkil6é voinut
valittaa padtoksestd tielautakunnalle eli hakea muu-
tosta paitoksen. Nyt kun tiekunnan kokouspaitos-
td ei ole, voi henkild kirjallisesti hakea tieoikeutta
tielautakunnalta.

Tielautakunta késittelee asiaa toimituskokouk-
sessaan (YksTL 52 §) kuultuaan ennen péétostdin
tiekuntaa. Oikeus voidaan myontdd my0s rajoitettuna
vaikkapa tietyille vuodenjoille tai tietyille kuljetuksille.

Kyseisen tien tulee olla tieoikeuden hakijalle tir-
ked elinkeinon tai liikkenteen harjoittamisen kannalta
(YksTL 10 §). Tdm4& on tietysti arviointikysymys,
jota lautakunta kannattaa pohtia tarkasti. Lisdksi
kyseisen tien tulee olla rakenteeltaan soveltuva ko.
liikenteeseen. T4lloin arvoidaan muun muassa tien
kantavuutta ja geometriaa. Edelleen on niin, etté oi-
keuden mydntdmisessa ei saa aiheuttaa huomattavaa
haittaa millekd4n osakaskiinteistéille.

Vesakko on murheenamme

Meilld on tiekunnan keskuudessa noussut
eripuraa siita, mihin vuoden aikaan tien var-
rella oleva vesakko pitaisi raivata. Olemme
tehneet tyon yleensa talkoilla ja nyt riidan
takia ei tahdo 16ytya yhteista talkooaikaa.
Kuinka usein ty6 olisi tehtava?

ONNITTELUMME, jos vesakon raivausajankohta on
ainoa riidan aiheenne tiekunnassa! Monissa muissa
tiekunnissa tuo aihe onkin jadnyt vallan huomaamatta.

Tienvarsien puhtaana pitdminen vesakosta tir-
kedd. Valtoimenaan rehottava vesakko haittaa lii-
kenteen turvallisuutta (mm. tien ylittdvit eldimet)
ja tienpitoa muun muassa siten, ettd sivuojissa vesi
el pddse vapaasti virtaamaan. Ja kuten tunnettua,
tien kuivatus on tienpidon ykkdsasioita. Lumisina
talvina sankka vesakko myds kinostaa lunta ja jopa
hankaloittaa auraamista.

YKSITYISTIETOLAARI

JAAKKO RAHJA

Kaiketi tapauksessanne paras suven aika vesakon
torjuntaan on se, jolloin saatte mahdollisimman mo-
nia osakkaita mukaan talkoisiin. Saatte silloin kaikkein
parhaimman hyddyn. Kuitenkin sopivin ajankohta
vesakon kasvun ja sen torjunnan kannalta on kes-
kikesé. Tuolloin lehdet ja varret ovat tdynné kasvin
elinvoimaa ja vastaavasti juuriston kasvuvoima ei ole
niin suurta kuin alkukesésti ja loppukeséstid kasvin
varustauduttua jo tulevaan talveen. Kun kasvi kat-
kaistaan keskikesilld, se ei niin pontevasti innostu
tyOntdméin uusia versoja.

Sivuutan tdssd yhteydessa pelkélld toteamuksella
vanhan kansan viisauden; vesakko kannattaa raivata
keskipdivdn seisauksen jilkeen vihenevdn kuun aitkaan.

Raivauskierto riippuu siitéd, kuinka vikevisti ve-
sakko kasvaa ja hiukan my®ds tien luonteesta. Vilkas-
liikenteiselld ja asutulla tielld raivaus olisi hyva teh-
di joka toinen vuosi, vihintidin joka kolmas vuosi.
Viahempimerkityksellisilld teilld kierto voi toki olla
hiukan pidempikin. Sitd pitdd tarkasti varoa, ettei-
vit varret ehdi kasvaa liian paksuiksi. Jos niin kiy, ei
tavanomainen raivauskalusto enéa riita.

Ronsyileva vesakko

kannatta turvallisuuden
. jatienpidon takia raivata

riittdvan usein, esimer-

kiksi joka toinen vuosi.

| 39



TIELEHDEN ARKISTOSTA

LIISI VAHATALO

T

= H T

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN JULKAISUJA

1237

Mo 1 Vil VUODOSIKERTA

limestuy ¥ kertan TOIMITUSVALIOKUNTA:

wusdesia, .

ARVD ]. LONNROTH E. . LEHTO

Tilm Bints i YRR
50 n-_:_}L.'._I :_‘ K. |. TOLONEN
lrtonumerot SUOMEN TIEYHDISTYS, l=inki, puh. 30741

13 mk. SIHTEERL: insintdii H. . TOLONEM, oa: Mervandernk. 9

VUODEN 1937 ENSIMMAINEN TIELEHDEN
PAAKIRJOITUS kisitteli tydnjakoa piireis-
sd. Kirjoittaja, M. Laitinen Karjalan tie- ja
vesirakennuspiiristé, kuvailee kuinka ty6t
ovat vuosi vuodelta lisdédntyneet, juokse-
vain asian ja tutkimusten luku moninker-
taistunut. Poissa on entinen rauhallinen
tahti téiden kulussa, kiirettd ja levotonta
menoa kaikkialla.” Syyné kiireen lisdén-
tymiseen oli lainmuutos, joka toi kymme-
nid tuhansia kilometrejd maanteiti, jotka
aiemmin olivat olleet maanomistajien hoi-
dossa, valtion varoilla kunnossapidettéviksi
ja hoidettaviksi.

Kirjoittajan selvityksen mukaan tyonja-
koa piireissé oli kolmea lajia, haja- alue- ja
erikoistumislinjajako. Néistd kaksi viimeis-
téd olivat osoittautuneet hajajakoa edulli-
semmaksi. Tiemestarien valvonta ja tie-
asioitten hoito piireissi todettiin parhaaksi
hoitaa aluejaon perusteella. Piireissd oli
pitkddn kérsitty insinddrien puutteesta ja
suuresta vaihtuvuudesta. Syyné oli vaki-
naisten paikkojen liian vdhdinen mairé
ja alipalkkaus. Piiri-insinddrien tydtaa-
kan keventdmiseksi ehdotettiin apulais-
piiri-insinédrien virkojen perustamista.
Myés pakkolunastusasioiden hoitamista
varten tarvittiin uusia virkoja.

LEHDEN ARTIKKELEISSA kisiteltiin mm.
kokemuksia maanteiden talviaukipidos-
ta autoliikenteelle, kokemuksia piirien
korjauspajojen toiminnasta, vedenalai-
sen betonoimistyon suorittamista kiintedn
putken avulla seki lentokenttien sijoituk-
sessa, suunnittelussa ja rakentamisessa
huomioon otettavia seikkoja. Kirjoitus
perustui Viljo Suvannon pitiméén alus-
tukseen tie- ja vesirakennushallituksen
neuvottelupéiviltd 21.11.1936.

K. A. Laurila kirjoitti kokemuksia ja
arvostelua aurausvilineistd. Kéarki- ja si-
vuaurat olivat vallanneet markkinat, mutta
Laurila piti perdauroja hyvin toimivina ja
varsinkin Perdpohjolan oloissa ylivoimai-
sina muihin verrattuna.
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Y. Laitisen kirjoitus Kkisitteli Siikajo-
en yli Pulkkilassa johtavan Vornan sillan
kannen uusimista sekd maamuurien ja
pilarien korjausta, johon 1936 oli myon-
netty 680.000 markkaa. Vanha silta oli
1865 venildisten rakentama puinen tuki-
ansassilta. Uusimisty0 kasitti sillan 114 m
pitkidn kannen uusimisen rautabetonista
ja I-terdskannattajilla.

UUTISISSA oli listattu kuluvan vuoden tie-
t0itd varten menoarvioon merkityt maara-
rahat, joiden yhteissumma oli 247.523.500
Suomen markkaa. Piireisté eniten rahaa sai
Oulun ldéni (24 %) ja seuraavaksi Viipurin
laani (17,7 %). Suurista maantietdistd mai-
nittiin ensimmaéisend Helsingin—Viipurin
valtatien parantaminen.

Tyontekijoiden lukumaééré tie- ja ve-
sirakennushallituksen tdisséd ilmoitettiin
kuukausittain jaettuna jalkaisin, hevosella
ja autolla tyoskenteleviin. Yhteensa luku
vaihteli kuukausittain vililld 4677-9852.

Tielaboratoriota voitiin ryhtyd odot-
telemaan, silla kuluvan vuoden menoarvi-
oon oli merkitty Teknillisen Korkeakoulun
rakennuslaboratorion rakennustdiden
aloittamista varten 500.00 markan suu-
ruinen méériraha.

VIII Kansainvilisen Tiekongressin oh-
jelma 1938 Haagissa oli vahvistettu.

Pohjoismaiden Tieteknillisen Liiton
julkaisua N:o 1 oli myynnissd 50 mk hin-
taan. Se sisélsi Tukholmassa 1935 pide-
tyn kokouksen esitelmét ja keskustelussa
esitetyt lausunnot

Polkupydriteitd oli Saksassa vuoden
1936 lopulla yhteensi 4.877,2 kilometrié.

Ulkomaisista aikakauslehdisté oli re-
feroitu sisdllysluetteloita, mukana katsa-
uksessa olivat Svenska Vigféreningens
Tiedskrift N:o 1-1937, Meddeleser fra
Veidirektoren N:o 12-1936 sekd Dansk
Vejtidskrift N:o 1-1937.

UUTUUS LEIPZIGIN
MESSUILLA!

1,000 kg:n DELMAG-
DIESEL paalujuntta

Koko painc 1780 kg

Jirkileen painc 1080 kg
lskukorkeus siidettivd, norm. | m.
lskunopeus norm. 85/min.
Polttozinekulutus 3,5 1. /tunn,
Warmakidyntinen, yksinkertainen ra-
kenne, helppo asentaa, helppo siirciil
Myss 300 ja 450 kg, Dieseljunttia
tarjolia

Oy. TIEKONE Ab.

HELSINKI, Salomonkatu 3, puh, 12934,




Suomen Tieyhdistyksen
hallituksen kokous
18.4.

HALLITUS pastti myontaa seuraavat an-
siomerkit, jotka jaetaan vuosikokouksessa
2.6.2016.

KULTAINEN ANSIOMERKKI:
Rita Piirainen, UUD-ELY

Jorma Mantynen, WSP
HOPEINEN ANSIOMERKKI KULTALEHVIN
Rauno Kuusela, Destia

Oiva Huuskonen, Destia

Jukka Hietaniemi, Liikennevirasto
Pekka Rajala, KAS-ELY

Ari Makeld, Liikennevirasto

Katri Eskola, Liikennevirasto

Anna Myllylg, Liikennevirasto
Jorma Saarelainen, Liikennevirasto
Sari Lajunen, Liikennevirasto
Marketta Udelius, Liikennevirasto
Kari Ruohonen, Liikennevirasto
Antti Karki, Varsinais-Suomen ELY
HOPEINEN ANSIOMERKK]

Eira Suhonen, Fingrid

Antti Korpilahti, Metsateho

Kari Aikas, Tieisannoitsija

Jyrki Korhonen, Jita Oy

Kokouksessa hyvéksyttiin ehdotukset
vuoden 2017 toimintasuunnitelmaksi ja
talousarvioksi.

Vaikuttamistyo

STY on ollut mukana péivittamassa kayt-
témaksusuositusta voimajohtojen kunnos-
sapidossa tarvittavista yksityisteistd. Laa-
dittu ehdotus sopimuksesta hyvaksyttiin.

STY on kdynyt eduskunnan likkenne-
ja viestintdvaliokunnan kuultavana 26.4.
maantie- ja ratalain muuttamisesta seka
27.4. valtioneuvoston selonteosta julkisen
talouden suunnitelmaksi.

[td-Suomen kolmen maakunnan
tieisannoitsijoita kokoontui
Varkauteen.

UUTISIA TIEYHDISTYKSESTA

Tieisannoitsijat koolla alueellisesti

TIEYHDISTYS on kouluttanut tieisannoit-
sijoita vuodesta 2003 alkaen. Koulutuksen
on suorittanut reilut 250 henkiloa. Vuo-
sittain tieisannoitsijoille on pidetty neu-
vottelupdivd, jossa tieisanndinnin ohella
keskustellaan yleensa yksityistieasioista

ja niiden kehittamisesta. Viimeksi tallai-
nen kokoontuminen oli Jyvéskylassa viime
vuoden lokakuussa.

Valtakunnallisen tapaamisen haastee-
na ovat etdisyydet, jotka vaistamattd muo-
dostuvat joillekin varsin pitkiksi. Tama jon-
kin verran rajoittaa mukaan tuloa. Muun

muassa taman takia kevaan aikana eri puo-
lilla laajaa maatamme pidettiin tieisannoitsi-
joiden alueellisia tapaamisia. Ne kokosivatkin
useampia yksityistieasiantuntijoita vaihta-
maan kokemuksia seka suunnittelemaan
yhteistoiminnan tiivistdmista eri tavoin. Sopi-
van kokoisissa ryhmissa keskustelu ja uusien
asioiden ideointi oli vilkasta. Esimerkiksi ensi
vuoden Alueellisilla Yksityistiepaivilla kunkin
alueen tieisannaitsijat tulevat olemaan naky-
vammin esilld yhdessa. Tieisannoitsijoiden
alueelliset tapaamiset tulevat saamaan jat-
koa jo ensi syksyna.

Tieyhdistyksen paritalomokki Pitkospuu |

Kittilan Levilla on myynnissa

Tiedustelut: Levin Arvokiinteistot Oy,
Arto Karjalainen, puh. 045 116 9340
www.lapinarvokiinteistot.fi

=
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Liikennealan insindoriopiskelijat
hakivat oppia Amsterdamista

Toisen vuoden opiskelijat
Intertraffic 2016 -messuilla

Aurinkoisena huhtikuun maanantaina joukko likkennealan insindoriopiskelijoita lahti Riithimaeltd
kohti Euroopan johtavaa pyorailykaupunkia Amsterdamia. Mukaan lahti koulun henkildkunnasta

opinto-ohjaaja ja kaksi lehtoria.

Teksti ja kuvat KIRSI KANGASMAA, MIIKKA HARA, HENRI KAK]

Opiskelijat olivat itse suunnitelleet matkan
reitteineen ja kohteineen. Pddohjelmana
oli vierailu Intertraffic 2016 -messuilla,
joka on yksi suurimmista liikennealan
tapahtumista ja kerési tdlldkin kertaa yli
800 niytteilleasettajaa ympéri maailmaa.
Lento sujui mukavasti ja Schipholissa
opiskelijoita odotti lammin, kevdinen séa.
Rautatieasemalla liikennealan tulevat am-
mattilaiset selvittivit lipunmyyntiautomaa-
tin saloja paikallisten avulla. Junalla mat-
kustettiin Amsterdamin keskustaan, josta
matkaa jatkettiin hotellille raitiovaunulla.
Raitiovaunulla matkustaminen Ams-
terdamissa on suhteellisen helppoa selkei-
den karttojen ja opastendyttdjen ansiosta.
Lippujarjestelméssa oli mahdollista ostaa
monenlaisia lippuja, mutta jirkevimmaksi
opiskelijat kokivat hankkia neljan paivin
joukkoliikenneliput, joilla sai matkustaa
rajattomasti linja-autolla, raitiovaunulla
ja metrolla. Amsterdamissa on 16 raitio-
vaunulinjaa ja neljd metrolinjaa.

Intertraffic-messuilla viisi teemaa

Tiistaina opiskelijat suuntasivat Intertraffic
2016 -messuille. Noin 15 minuutin matka
taittui helposti raitiovaunulla numero 17
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Lelylaanin asemalle ja siitd ruuhkaisella
metrolla paikan péille.

Messualue oli jaettu viiteen osaan: lii-
kenteenohjaus, pysidkointi, liikenneturvalli-

Pyorailijat on huomioitu
monella tapaa liikenteessa.

suus, infrastruktuuri ja édlykés liikkuminen.
Kiinnostavia olivat liikennetutkimuksiin ja
lilkenteen mittaukseen kdytettéavit laitteis-
tot ja ohjelmistot sekd niiden toimivuus
Suomen olosuhteissa. Tdhdn mennessi
opiskelijat ovat tehneet liilkennelaskennat
kédsin laskemalla, joten tekniset ratkaisut
omiin projekteihin olivat tarkastelun alla.

Messuilla oli paljon innovatiivisia
ratkaisuja, esimerkiksi ilmanpuhdistimia
kaupunkiympéristoon, robottiautoja ja
liikennevalotolppaan integroitu retropeli
Pingpong. Infrasktuuriosastolla vaikutti
siltd, kuin liikennevalot ja -merkit olisi
keksitty kokonaan uudelleen. Tarjontaa
oli enemmin kuin tarpeeksi ja ldhes koko
péivd meni messuja tutkiessa.

Pyoradilyn merkitys niikyy infrassa

Keskiviikkona oli mahdollisuus menni
messuille tai tutkia Amsterdamin nih-
tdvyyksid. Osa opiskelijoista menikin ta-
kaisin messuille, mutta suurin osa lidhti
tutkimaan kaupunkia ja sen monipuolista
julkista liikennett4. Liikennesuunnittelijan
silmin Amsterdam on edelldkavija pyorai-
lykulttuurin osalta. Py6riily on selkeésti
yksi pailiilkennemuoto ja sen huomaa inf-



Rotterdamin
Centraal Station.

rastruktuurin rakenteesta. Pyoraiilijoille
on selkedt omat kaistat seké lilkennevalot
ja -merkit. Pyoriilijoille on oma kaista
80 %:lla tieverkosta.

Kanavistaan kuuluisassa Amsterdamis-
sa el myOskidn ollut hankaluuksia 16ytdd
laituri, josta péési halutessaan kanavalaivan
kyytiin. Ahtaat kanavavéylit toivat pienid
hankaluuksia kuskillemme, mutta vajaan
tunnin miniristeily oli hyvi tapa tarkastella
Amsterdamia hieman eri ndkékulmasta.
Kanava-ajelulla huomasi hyvin sen, kuin-
ka vinossa osa rakennuksista on suhteessa
viereisiin rakennuksiin. Talot on aikoinaan
rakennettu vinoon tarkoituksella, jotta nii-
hin olisi helpompi nostaa tavaroita sisélle
ikkunoiden kautta. Useiden talojen katoilla
oli my0s vinssit tité tarkoitusta varten.

Pyérilld Rotterdamin satamaan
Torstaina retkikunnan kohteena oli Rot-
terdamin satama-alue Hoek van Hollan-
dissa, jonne oli yli tunnin junamatka. Rot-
terdamiin asti matkattiin Intercity-junalla.
Junavaunun alakerrassa oli ensimmadisen
luokan ja yldkerrassa toisen luokan tilo-
ja. Junamatka oli oiva tapa ndhdd myés
Amsterdamin ja Rotterdamin vélistd maa-
seutua, tulppaanipeltoja ja tuulimyllyja.
Rotterdamissa vaihdettiin taajamajuna
Sprintteriin, joka kulki satama-alueen lipi.

Hoek van Hollandissa opiskelijat ja
opettajat vuokrasivat polkupyorit, silld
pitihdn paikallista kulkumuotoa péistd
testaamaan. Rohkeimmat ottivat alleen
tandempyOrén ja yksi opiskelija vuokrasi
sdhkopyoridn. Hoek van Hollandin sata-
masta matkaa jatkettiin pidasiassa tyo-
matkakulkemiseen tarkoitetulla vesibus-
silla. Vesibussin laiturilta oli vield kolmen
kilometrin pydrimatka Maasvlakte 2:n
keskukselle.

Maasvlakte 2 on Rotterdamin sata-
man uusi alue, jonka rakentaminen alkoi
vuonna 2008. Noin 20 km?*n kokoinen

Kuuluisa pyo6ra-
hotelli rautatie-
aseman vieressa.

Intertraffic-messujen
liikennevaloja.

laajennusosa on merkittdva esimerkki siitd,
kuinka tarvittaessa uutta maata pystytdin
luomaan. Rakentamiseen kiytetty hiekka
on pumpattu kauempaa merenpohjasta ja
aallonmurtajien betonijirkéleitd on haettu
aina Norjasta asti. Satama-alueella on se-

Liikennealan insinoori-
koulutus Hamkissa

Hameen ammattikorkeakoulun liiken-
neala Riihimaella on ainoa lajissaan Suo-
messa. Nelja vuotta kestavéa koulutus
painottuu lilkennesuunnitteluun ja alylii-
kenteeseen ja antaa valmiudet toimia
tydeldmaéssa lilkennealan asiantuntijana.
Ammattinimikkeita ovat esimerkiksi lii-
kennesuunnittelija, liikenneinsin6ori, pro-
jektipaallikko ja seutulogistikko.

UUTISIA

ki oljynjalostamoita ettd konttiliikennetta.
Rotterdamin sataman ldpi kulkee vuosit-
tain noin 12 miljoonaa konttia.

Satama-alueella odotti lauttakierros,
jonka aikana vanha merimies (paikalli-
sen kemikaalitehtaan insin66ri) kertoi
satama-alueen historiaa ja esitteli alueen
toimintaa. Kierroksen jilkeen odotti yk-
sityinen auditoriotilaisuus, jossa kuultiin
tarkemmin satama-alueesta. Opas oli erit-
tdin asiantunteva pitkdn tyGhistoriansa
ansiosta. Opiskelijat oppivat paljon sata-
masta ja sen kapasiteetista.

Lémmittdva kevitaurinko odotti pa-
luumatkalaisia, jotka levinneina ja ravittui-
na hyppasivit pyOriensd paalle ja ldhtivat
matkaan kohti lauttalaituria. Paluumat-
kalla pohdittiin opittuja asioita ja lopuksi
kaikki pikkuhiljaa erkaantuivat eri reiteille
etsimdin ruokapaikkoja.

S&a suosi ldhes koko retken ajan ja ta-
voite saavutettiin: opittiin paljon Euroopan
lilkenteesté ja ehké tulevaisuuden tydela-
maéssi nditéd opittuja asioita hyddynnetdén.
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Uudet sahkoiset
liikkumisvalineet tulivat
- nopeus, teho ja ajo-
neuvoluokka ratkaise-
vat vakuuttamisen

ERILAISET s&hkoiset liikkumisvalineet
tulivat liikenteessa laillisiksi vuoden alus-
ta. Ennen kuin laitteen hankkii, kannattaa
selvittéd pitaako sille ottaa lakisaateinen
liikkennevakuutus.

Sahkaisia likkumisvélineita ovat esi-
merkiksi sahkoiset tasapainolaudat, sah-
koiset potkulaudat, yksipyoraiset itsestaan
tasapainottuvat laitteet seka sahkdavustei-
set polkupyorat.

Lain mukaan kaikille moottoriajoneu-
voille on otettava lilkennevakuutus. Suu-
rinta osaa séhkoisista liilkkumisvalineisté ei
kuitenkaan ole luokiteltu lainséadénnossa
moottoriajoneuvoiksi, joten ne rinnastetaan
kevyeen liikenteeseen. Poikkeuksena on
moottorilla varustettu polkupyora, jolle on
oma moottoriajoneuvoluokka. Epaselvis-
sd tapauksissa laitteen ajoneuvoluokan voi
varmistaa laitteen myyjalta tai Trafilta.

Ajoneuvoluokan lisdksi laitteen huip-
punopeus ja -teho on ratkaisevassa ase-
massa. Liikennevakuutus on otettava kaikil-
le niille likkkumisvalineille tai ajoneuvoille,
joiden teho ylittad TkW tai huippunopeus
on suurempi kuin 25 km/h.

Kaytannossa liikennevakuutusta ei ote-
ta jalankulkua avustaville tai korvaaville liik-
kumisvalineille tai polkemista edellyttaville
sahkodavusteisille polkupyorille. Vakuutta-
misvelvollisuuden ulkopuolelle jdavat myos
niin sanotut kevyet sdhkdajoneuvot. N&i-
denkin laitteiden kohdalla on kuitenkin var-
mistettava niiden huippunopeus ja -teho.

Liikennevakuutuksen ulkopuolelle jaa-
vien liikkumisvélineiden aiheuttamia va-
hinkoja ei korvata likkennevakuutuksesta.

- Niita voi verrata korvauksien osalta esi-
merkiksi polkupyoriin. Turvaa saa halutes-
saan vapaaehtoisista vakuutuksista, kuten
tapaturma- ja vastuuvakuutuksista, kor-
vauspaallikkd Antti Tuulensuu muistuttaa.

Liikennevakuutus pitaa ottaa jos

* Laite kuuluu moottoriajoneuvoihin

* Huippunopeus on suurempi kuin
25 km/h

« Teho ylittaa 1kw
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Kimppataksi mobiilisovelluksena

SUOMALAISEN Vediafi Oy:n kehittama
mobiilisovellus, Vedia taxi on uusi kimp-
pataksipalvelu, jonka avulla voi sdastaa
taksikuluissa. Sovellus yhdistda samaan
suuntaan matkustavat henkil6t kimpoiksi,
jolloin kunkin matkustajan osuus maksusta
pienenee. Kimpan voi muodostaa tuttujen
tai toisilleen ennestaan tuntemattomien
kesken.

Sovellukseen sydtetdan asennettaessa
omat luottokortti- ja tilitiedot. Molemmat
tarvitaan, jotta varmistetaan luotettavat
rahavirrat kimpan sisélla. Matkustaja, jon-
ka maaranpaa on reitin viimeisena maksaa
koko matkan taksille. Muiden matkustajien
maksut veloitetaan automaattisesti hei-
dan luottokortiltaan. Sovellus laskee mui-
den maksuosuudet, jotka siirtyvat matkan
maksaneen tilille.

- Taksi Helsingin keskustasta Es-
poon Tapiolaan maksaa normaalisti noin
25 euroa. Kun taksimatkan jakaa Vedia taxi
sovelluksella kaksi henkild3, niin matkan
hinnaksi tulee kummallekin noin 13 euroa,
kertoo Vediafi Oy:n toimitusjohtaja Lauri
Lankinen.

Sovelluksessa on my6s kyytivahti, joka
etsii kayttajalle sopivia kimppakyyteja kayt-
tajan asettamilla ehdoilla. Kayttdja asettaa
|&ht6- ja paatepisteet sopivaan kimppaan ja
maarittaa, koska kimpalle olisi tarvetta. So-
vellus katsoo kayttajan sijainnin kerran tun-
nissa ja ehdottaa sopivia kyyteja.

Parhaimmillaan sovelluksesta on hyo-
tya tilanteissa, joissa samasta paikasta on
|&hdbssa samaan aikaan useita ihmisia. Esi-
merkkeind satamat, erilaiset konsertit ja
muut yleisttapahtumat tai junien paatease-
mat.

Suomalaiset kotitalouden kayttavat liik-
kumiseen keskimaarin 500 euroa kuukau-
dessa. Televiestintddn puolestaan kéytetaan
noin 30 euroa henkil6& kohden kuukaudessa.
Mobiilisovelluksia suomalaisilla on puheli-
messaan keskimé&arin 8-15. Eniten kaytetta-
vat sovellukset ovat yleensé puhelimen aloi-
tusnaytolla. Liikkkumiseen liittyvia suosittuja
mobiilisovelluksia ovat erilaiset pysékointi-
maksusovellukset, kuten esimerkiksi Easy-
Park.



Metsaautotien Kemera-tuesta seuraa
maanomistajalle kunnossapitovelvoite
- joka neljas tie ei tayta velvoitetta

METSAKESKUS myontas vuosittain Ke-
mera-tukea (Kestavan metséatalouden ra-
hoituslaki) metsaautoteiden tekemiseen ja
perusparannukseen.

Tukea saanut maanomistaja sitoutuu
samalla huolehtimaan tien kunnossapi-
dosta 15 vuotta tuen loppuun maksamisen
jalkeen. Vuonna 2015 tukea myonnettiin 13
miljoonaa euroa. Vuodelle 2016 tukea on
varattu 10 miljoonaa euroa. Metsanomista-
jalle tien perusparannuksesta aiheutuneet
kustannukset olivat vuoden 2015 Keme-
ra-hankkeissa noin 7 euroa metrilta.

Huomautus koskee useimmiten
tienvarsien niittoa ja raivausta
Metséakeskus tarkastaa vuosittain maas-
tossa metsdautoteiden kuntoa. Vuonna
2015 tarkastettiin 56 tien kunto, joiden
yhteispituus oli 184 kilometrid. Hoito- ja
kunnossapitovelvollisuutta oli noudatettu
159 kilometrilla, mikd on noin 85 prosenttia
tarkastetusta pituudesta.

Metsakeskus antoi 25 prosentin osalta
teiden osakkaille ohjeet korjaavista toimen-
piteistd, jotka toteuttamalla he tayttavat
séadosten mukaiset velvoitteet. Metsdkes-
kus tarkastaa myos huomautuksen jalkeen
tehtyjen toimenpiteiden riittdvyyden.

Uusi renkaiden

Tyypillisin vuoden 2015 tarkastuksis-
sa havaittu puute oli tien luiskien niiton tai
raivauksen laiminlyonti. Niitto tulisi teh-
dé muutaman vuoden valein, jolloin tyo
on nopeaa ja edullista. Niiton laiminlyonti
johtaa tien pientareiden vesakoitumiseen.
Kaventunut tieura haittaa etenkin puutava-
ra-autoja: ajonopeus hidastuu ja kalusto voi
vaurioitua. Pahimmillaan jareytynyt vesak-
ko taipuu lumen painosta ajoradalle estden
liikennoinnin kokonaan.

Myds tierumpujen kuntoa on syyta
tarkkailla vuosittain. Vaurioitunut rumpu voi
aiheuttaa reidn syopymisen tiehen, mika on
vakava turvallisuusriski tiella liikkujille.

Puun kaytto lisddntyy Suomessa mil-
joonilla kuutiometreilld jo toteutusvaihees-
sa olevien metsateollisuusinvestointien
seurauksena. Talvet ndyttavat lyhenevan ja
puuta korjataan ja kuljetetaan yha enem-
man sulan maan aikana. Tiestoltd vaaditaan
entistd enemman ja hyvakuntoisten teiden
vaikutuspiirissa olevien leimikoiden arvo
kasvaa.

Tiestd on oleellinen tekijd metsdomai-
suuden arvon muodostuksessa: sen hoi-
toon ja kunnossapitoon kannattaa panos-
taa. Puutavaran kuljettamisen jalkeen tien
kunto tulee aina tarkastaa

valmistaja aloittaa Suomessa

KONTIO RENKAAT OY on uusi suoma-
lainen renkaiden valmistaja, jonka koti-
paikka on Nokialla. Yhtion ensimmainen
tuote on jo koeajovaiheessa. Markkinoille
uutuusrengas tulee loppukesasta 2016.

Tuotannon alkuvaiheessa Kontio Ren-
kaat kayttaa yhteistyokumppaneita val-
mistuksessa. Kun myyntivolyymit kasva-
vat, tavoitteena on oma tehdas Suomessa,
kertoo Kontio Renkaiden toimitusjohtaja
Jukka Heiskanen.

Kontio Renkaiden ensimmaiset tuot-
teet on suunnattu niche-markkinoille. Yh-
ti6 valmistaa renkaita, joita ei talld hetkelld
tuoteta Euroopassa. Kontio Renkaat suun-
nittelee itse tuotteensa, mutta kayttaa
tarvittaessa myds alan parhaita suunnitte-

A

luyhtioita. Renkaat valmistetaan teknologial-
taan kehittyneimmissa tehtaissa.

Tulevina vuosina Kontio Renkaiden tavoit-
teena on tuoda markkinoille Suomessa suun-
niteltu nastarengas kotimaisilla nastoilla.

UUTISIA

Mitaleita ansioituneille
tieliikenteen kehittajille

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERI
Anne Berner jakoi 2. toukokuuta 2016
Moottoriliikenteen ansiomitalit kuudelle
henkilolle.

Mitalit myénnetéén ansiokkaasta val-
takunnallisesta toiminnasta suomalaisen
moottoriliikenteen hyvaksi. Ansiomitalin
voi saada henkilo, joka on pitkaaikaisella ja
tuloksekkaalla tyollaan edistanyt tieliiken-
teen kehittamista.

Ansiomitalin saivat:

Rainer Nyman, Autoalan Keskusliitto ry,
Liittovaltuuston varapuheenjohtaja Tapio
Sallyla, Autoliitto ry

Diplomi-insind6ri Kalevi Lintula, Suomen
Autoteknillinen Liitto ry

Johtaja Pasi Moisio, Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry

Toimitusjohtaja Ismo Lehtinen, Tampereen
Aluetaksi Oy

Ylijohtaja Minna Kivimaki, liikenne- ja
viestintdministerio

Tutkimus: Tietyomailla
ajetaan reipasta
ylinopeutta

VIIME KESANA Liikennevirasto mittasi ajo-
neuvojen nopeuksia kolmella eri tietyomaal-
la. Nopeusseurannan tuloksista selvisi, etta
monen tydmaan ohi ajetaan roimaa ylinope-
utta. Mittauksissa oli mukana myos tiety6-
maa, jossa vain muutama prosentti ohiaja-
vista autoilijoista noudatti nopeusrajoituksia.
Ylinopeus tietydmailla heikentda seka tyo-
miesten ettd autoilijoiden turvallisuutta.

Tulokset vaihtelivat suuresti tietyomait-
tain. Esimerkiksi kantatien 65 tyémaalla
autoilijat noudattivat enimmakseen nope-
usrajoituksia. Myos valtatien 5 Mikkelin
kohdan parannushankkeella mitatut kes-
kinopeudet olivat vain véhan korkeammat
kuin tyémaan nopeusrajoitukset.

Toisaalta valtatien 3 siltatyomaalla vain
4 % tydmaan paivdsaikaan ohittaneista
ajoi nopeusrajoitusten mukaisesti.

Tutkimuksessa selvisi myds, etté tie-
tydmaiden nopeusnaytot vaikuttavat ih-
misten ajonopeuteen. Nopeusnadyton ohi
ajaneet hidastivat padsaantoisesti heti, kun
he havaitsivat nopeutensa nopeusnaytol-
ta. Nopeutta hidastettiin, vaikka ajonopeus
olisi ollut jo valmiiksi nopeusrajoituksen
puitteissa.
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Lansimetron Espoon-
lahden aseman ja rata-
linjan louhintaurakka
ratkaistu

DESTIA OY:N ja tsekkildisen Metrostav
a.s:n perustama tydyhteenliittyma voitti
louhintaurakan. Urakassa louhitaan Es-
poonlahden metroasemaja 1470 metria
rinnakkaista ratatunnelia, kaksi poistu-
mistiekuilua sekd aseman kuilut nykyisen
kauppakeskuksen alueella

Tyot hankkeessa alkavat heti ja urak-
ka valmistuu 2018 alussa. Kaupan arvo on
noin 31,5 miljoonaa euroa.

Matinkylasta Kivenlahteen ulottu-
van seitseman kilometria pitkan osuuden
uudet asemat ovat Finnoo, Kaitaa, Souk-
ka, Espoonlahti ja Kivenlahti. Liikenteelle
osuus avataan 2020. Liikenne Matinky-
1&an alkaa 15.8.2016.
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Pyoriliikenteen
suunnitteluohje

Helsinki laati ohjeen pyéraliikenteen
suunnitteluun

teeksi, vaan pyoréily néhdaan ajoneuvoliiken-
teend. Kaytdnnossa tdma tarkoittaa sitg, ettd
pyoralikenne erotetaan aiempaa tehokkaam-
min jalankulusta.

- Litkenneymparistosta pitaa rakentaa
sellaista, etta pyoréliikenne voi kasvaa hait-
taamatta jalankulkua, liikkenneinsinééri Niko
Palo Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastosta
sanoo.

Ennen vallalla ollut suunnittelukaytanto
katsoi, ettd pyorailijat kuuluvat pyoratielle.
Uudessa ohjeistuksessa ldhdetdan siita, etta
pyGrateita rakennetaan sinne, missé niille on
tarvetta. Rauhallisilla kaduilla pyoréteita ei
valttamatta tarvita, vaan pyorat voivat ajaa
ajoradalla kuten muutkin ajoneuvot.

Pyorélikenteen suunnitteluohje on luet-
tavissa osoitteessa pyoraliikenne fi.

HELSINGIN pyo6ravaylien suunnittelus-

ta on valmistunut ohjeistus kaupunki- ja
liikennesuunnittelun tueksi. Se on ensim-
mainen erityisesti kaupunkiympéristoon
tarkoitettu pyoraliikenteen suunnitteluohje
Suomessa.

Suunnitteluohjeessa kasitellaan verkko-
tason suunnitteluperiaatteita, erilaisia pyo-
ravayla- ja risteysratkaisuja sekd tiemerkin-
téjen ja liikennemerkkien kayttod. Ohjeen
tarkoituksena on edist&a turvallisen ja hou-
kuttelevan jalankulku- ja pyoréily-ympéris-
tén suunnittelua.

Suunnitteluohje ilment&a sita ajatte-
lutavan muutosta, joka Helsingin pyora-
liikenteen suunnittelussa on viime vuosi-
na tapahtunut. Pyorailya ei endd niputeta
yhdessé jalankulun kanssa kevyeksi liiken-

Harmaan talouden tilanne
lilkkennesektorilla arvioitavaksi

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERI Anne Berner on kutsunut selvitysryhman arvioi-
maan harmaan talouden tilannetta lilkennesektorilla seka digitaalisen toimintaympaériston
merkitystd harmaan talouden ehkdisemisessa. Selvitysryhman tehtavana on koota yhteen
eri liikennealan toimijoiden nakemykset harmaasta taloudesta liikkennesektorilla seka kaydéa
vuoropuhelua my6s digitalisaation mukanaan tuomista mahdollisuuksista.

Ministeri Bernerin koolle kutsumassa selvitysryhmé&ssa on mukana eri hallinnonaloja ja
toimijoita. Ryhmaa vetaa yksikon johtaja Laura Eiro.

K&ynnissa on parhaillaan myds sisdasianministerion harmaan talouden ja talousrikolli-
suuden torjunnan strategian valmisteluryhma. Liikenne- ja viestintaministerion selvitysryh-
ma on sektorikohtainen erillisryhma.
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Saattoauto on kaytossa
myos Ruotsissa.

Tietydmaiden ohittamisesta
turvallisempaa saattoautoilla

SAATTOAUTOT otetaan kayttoon joidenkin
vilkasliikenteisimpien teiden tietyémailla ke-
salla 2076. Talla pyritédan siihen, ettéd tietyo-
maiden ohittaminen olisi turvallisempaa ja
turhilta vaaratilanteilta valtyttaisiin.
Likenneviraston tutkimuksen mukaan
96 prosenttia autoilijoista ajaa ylinopeutta
tietydbmaiden ohi nopeusrajoituksista piittaa-
matta. Ylinopeudet heikentavat tykohteen
havainnointia ja siten vaarantavat seka tyo-
mailla tyoskentelevien henkildiden etta tyo-
maiden ohi ajavien autoilijoiden turvallisuu-
den. Tietyémaiden turvallisuutta yritetaan
lisata kayttamalla nopeusnéayttojd, joista kul-
jettaja nékee ajaako han rajoitusten mukaan
vai ei. Nyt useissa eri kohteissa ympéri Suo-
mea otetaan kayttéon myos saattoautot
Kaytanndssa tama tarkoittaa sitd, etta
tietyomaiden liikennevalojen ollessa punai-
sena, saattoauto ajaa autoletkan eteen ja
valon vaihduttua vihredksi saattoauto ajaa
sallittua nopeutta tietydmaan ohi autoletka
perassaan. Ohittamisen jalkeen saattoau-
to ajaa tien sivuun ja paastas autoletkassa

olevat jatkamaan matkaansa. Taman jal-
keen saattoauto siirtyy tien toiselle puolelle
vetdmaan sinne muodostunutta autoletkaa
toiseen suuntaan.

Saattoautoa on kokeiltu kahtena aikai-
sempana kesana Uudenmaan alueella. Kos-
ka kokemukset olivat hyvia eli tyontekijat
kokivat turvallisuuden tyémaalla parantu-
neen, saattoauton kdyttda laajennetaan.
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96 prosenttia
autoilijoista ajaa
ylinopeutta tietyo-
maiden ohi nopeus-
rajoituksista
piittaamatta.

UUTISIA

Suomessa lahes
1900 huoltoasemaa

HUOLTO- JA AUTOMAATTIASEMIA

oli Oljy- ja biopolttoaineala ry:n tilastos-

sa viime vuoden lopussa kaikkiaan 1 889.
Asemien kokonaismaéra oli Iahes ennallaan
verrattuna vuotta aiempaan tilanteeseen,
jolloin asemia oli tilastossa kolme enem-
man.

Huoltoasemia, joilla toimii henkil6-
kuntaa, tilastoitiin nyt 805. Témé oli 18
asemaa véhemman kuin vuotta aiemmin.
Automaattiasemien maéra oli kasvanut
vuoden takaisesta 15:l1a ja oli nyt 1084,

Erikseen tilastoidaan raskaan liikenteen
jakelupisteet. Niita oli vuoden 2015 lopus-
sa 671, kun maara vuotta aiemmin oli 664.
Osa raskaan kaluston dieselpolttoaineen
tankkauspisteista sijaitsee huoltoasemien
yhteydessa ja osa on erillisid jakelupaikkoja.

Asfaltin tuotanto kasvoi

ASFALTIN tuotantomaara nousi Suomes-
sa yli 5 miljoonaan tonniin vuonna 2015.
Maara kasvoi selvasti kolmeen edellisvuo-
teen verrattuna. Esimerkiksi vuonna 2012
asfalttia tuotettiin hieman alle 4,5 miljoo-
naa tonnia.

Tuotannon kasvua selittdd muun muas-
sa bitumin hinnan lasku. Bitumin osuus
paallysteestd on noin 30 %. Sen hinta on
laskenut noin 35 % vuodentakaisesta, eli
laskennallisesti paéllystaminen on 10 %
edullisempaa kuin vuosi sitten.

Jos tdman hetkista bitumin hintaa ver-
rataan vuoden 2014 keskiarvoon, paallys-
téminen on nyt laskennallisesti 18 % edul-
lisempaa kuin pari vuotta sitten. Samalla
rahalla paallystaa siis ladhes viidenneksen
pidemman tieosuuden kuin silloin.

Asfaltin kulutus kasvoi vuonna 2015
selvimmin yksityisissa hankkeissa. Kulutus
kasvoi selvasti myds Liikenneviraston hal-
linnoimissa valtion vaylatoissa. Sen sijaan
kunnissa asfaltinkulutus pysyi tasmalleen
samalla tasolla kuin edellisvuosina.

Vaikuttaa siltd, ettd kunnat eivat ole hyo-
dyntéaneet halpaa bitumia katujen korjaami-
sessa”, Infra ry:n johtaja Heikki Jamsa arvioi.

Nykyaan puhutaan paljon kuntien han-
kintaosaamisesta. Kuntien hankintayksikoi-
den kannattaisi olla valppaana, jotta ai-
nutlaatuinen tilanne halvan bitumin osalta
saadaan maksimaalisesti hyodynnettyd ja
katujen korjausvelkaa
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Hallitus paatti
liilkennehankkeista

HALLITUS kaynnistaa Luumaki-Imatra-rata-
hankkeen seka tiehankkeet valtatie 4 Oulu-Ke-
mi, valtatie 5 Mikkeli-Juva ja valtatie 12 Lahden
eteldinen kehatie. Valtio myontaa avustusta
Raide-Jokerin ja Tampereen raitiotien raken-
tamiseen. Helsingin ja Turun vélisen nopean
ratayhteyden suunnittelua jatketaan.

Hallitus sopi vuosien 2017-2020 julkisen
talouden suunnitelmasta 5. huhtikuuta.

Luumaki-Imatra-ratahankkeessa paran-
netaan rautatielilkenteen toimintaedellytyksia
Venajan rajalla. Hankkeen kokonaiskustan-
nukset ovat 165 milj. euroa. Rakentaminen voi
alkaa vuonna 2018.

Valtatie 4 Oulu-Kemi-hankkeella paran-
netaan yhteysvélin turvallisuutta ja sujuvuut-
ta sekd vahennetaan Oulun kohdan ruuhkia.
Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 155 milj.
euroa. Rakentaminen voidaan aloittaa vélitto-
masti.

Valtatie 5 Mikkeli-Juva-hankkeen tavoit-
teena on parantaa tavara- ja henkiltliikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta seka liikenne-
turvallisuutta. Hankkeen kokonaiskustannuk-
set ovat 121 milj. euroa. Hanke voidaan aloittaa
l&hes valittomasti.

Valtatie 12 Lahden eteldinen kehatie
-hankkeella parannetaan liikkenteen sujuvuutta
ja liikenneturvallisuutta. Uusi tie kiertada taaja-
man ja kulkee osin tunnelissa. Hankkeen koko-
naiskustannukset ovat 275 milj. euroa. Raken-
taminen on aloitettavissa aikaisintaan kevaalla
2017.

Valtio myonsi Raide-Jokeri-hankkeeseen
avustusta 84 milj. euroa. Raide-Jokeri on Hel-
singin Itékeskuksen ja Espoon Keilaniemen
valinen pikaraitiolinja. Raideyhteys korvaa vilk-
kaasti lilkkennoidyn bussilinjan 550. Raide-Jo-
keri helpottaa paakaupunkiseudun poikittaisen
joukkoliikenteen toimivuutta ja mahdollistaa
uusia asuntoja 60 000.

Tampereen raitiotien rakentamiseen valtio
myonsi avustusta 71 milj. euroa. Hanke mah-
dollistaa 46 000 uutta asuntoa raitiotien l&hi-
alueelle vuoteen 2040 mennessa.

Kaupunkiseutujen kanssa neuvotellaan
maakayton, asumisen ja liikkenteen sopimuksis-
ta (MAL-sopimukset).

Julkisen talouden suunnitelmassa myon-
nettiin 40 milj. euron rahoitus Helsingin ja Tu-
run vilisen nopean ratayhteyden jatkosuun-
nittelulle.

MAL-neuvottelujen yhteydessa ratkaistaan
vield valtion mahdollinen osallistuminen Turun
kehatien ja Klaukkalan ohikulkutien rahoituk-
seen.
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HSL: Liikennekaari uhkaa romuttaa
kaupunkien joukkoliikenteen
kehittamisen

LIIKENNEMINISTERIOSSA valmistellaan likennekaarta, johon on kirjattu monia hy-
vid tavoitteita henkiltliikennepalvelujen ja digitaalisten ratkaisujen kehittamiseksi. Nai-
den tavoitteiden edistaminen ei edellytad kaupunkien joukkoliikenteen toimivien mallien
purkamista, joilla on saavutettu hyvid tuloksia. Keskeinen ongelma ehdotuksessa on,
ettd viranomaisen jarjestama likkenne esitetdaan padsaantoisesti markkinaehtoista lii-
kennetta tdydentavaksi ratkaisuksi.

HSL ja yli 20 muuta kaupunkiseutua tai kaupunkia toimivat joukkoliikenteen toimi-
valtaisina viranomaisina. Ne suunnittelevat, kilpailuttavat ja tilaavat joukkoliikenteen
toimivalta-alueelleen ja vastaavat kuntien tuen kohdentamisesta.

Viranomainen suunnittelee liikenteen aina kokonaisuutena, ei yksittaisina linjoina.
Verkostossa on suosittuja reitteja mutta palvelutarjontaa myos harvempaan asutuille
alueille ja hiljaisempiin ajankohtiin. EU:n palvelusopimusasetus (PSA) ja Suomen ny-
kyinen joukkoliikennelaki suojaavat viranomaisen tilaamaa lilkennettd ulkopuoliselta lii-
kenteeltd, joka keskittyisi viemaan lipputuloja vain parhailta alueilta parhaaseen aikaan.

Kaupunkiseudut paasivat ensimmaisen kerran jérjestdmaan bussiliikenteen ny-
kyisen vuonna 2009 voimaan astuneen joukkoliikennelain mukaisella kilpailutuksella
vasta vuonna 2014. Tulokset ovat olleet hyvat, ja esimerkiksi Turun seudulla on nahty
erinomaista kehitysta Foli-likenteessa.

Suurille kaupunkiseuduille liikennekaari tarkoittaisi pahimmillaan merkittévaa lip-
putulojen laskua ja kuntien tuen kasvua. Raideliikenteen ja siihen tehtyjen investointien
merkitys rapautuisi, koska kuka tahansa voisi perustaa esimerkiksi uuden lansimetron
tai keharadan rinnalle kilpailevaa bussiliikennetta.

Esitys korostaa hajautetun, nopeasti muuttuvan yrittdjakeskeisen liikennepalvelu-
tarjonnan edistamista. Palvelujen jatkuvuutta ja ennakoitavuutta ei pideta oleellisena
edes matkustajien kannalta.

Toteutuessaan esitys vaikeuttaisi liikenteen haittojen hillintéd& kaupunkiseuduilla.
Peruste haittojen sivuuttamiselle on véite, ettd markkinaehtoinen lilkenne seka uudet
palvelut véhentavat merkittavéasti yksityisautoilua. Vaitteelle ei ole tutkittuja perustei-
ta, ja voi olla virheellinen erityisesti kaupunkiseuduilla, joissa joukkoliikenteelld on kor-
kea kulkumuoto-osuus.

Liikennekaaren ongelma on ylipdataan, ettd Suomea tarkastellaan valtakunnalli-
sena kokonaisuutena eikd kaupunkiraideliikennettd pideta lainkaan merkityksellisena.
Joukkoliikenteen jarjestamisen edellytykset suurilla kaupunkiseuduilla ovat niin eri-
laiset haja-asutusalueisiin verrattuna, etta yksi ja sama jérjestamismalli ei voi toimia
hyvin tuloksin kaikkialla.
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Joukkoliikenteen jarjestimisen edellytykset
suurilla kaupunkiseuduilla ovat niin erilaiset
haja-asutusalueisiin verrattuna, etta yksi ja
sama jarjestamismalli ei voi toimia hyvin
tuloksin kaikkialla.



Kuorma-autojen
enimmaismassan
nosto valmisteltavaksi

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
ryhtyy valmistelemaan asetusmuutosta,
jolla kolmiakselisten kuorma-autojen enim-
maéismassa nostettaisiin pysyvasti 28 ton-
niin rekisterdintivuodesta riippumatta.

Muutoksella pyritdan ensisijaisesti kul-
jetuskustannusten alentamiseen ja suoma-
laisen puoliperavaunuyhdistelman kilpailu-
kyvyn parantamiseen.

Nykyisissé saannoksissa uusien,
111.2013 jalkeen rekisteroityjen kolmiakse-
listen kuorma-autojen enimmaismassa on
26 tonnia. Tata vanhemmilla autoilla mak-
simi on 28 tonnia kevaaseen 2018 saakka,
jolloin viiden vuoden siirtymaaika paattyy.

Saadosmuutoksen seurauksena suuri
0sa ndistd autoista voisi sadilyd enimmais-
massaltaan 28 tonnin painoisina myos
siirtymaajan paatyttyd. Lisaksi suuri osa
lokakuun 2013 jélkeen kayttoonotetuista
kolmiakselisista autoista olisi mahdollista
muutoskatsastaa 28 tonnin massalle.

Muutos yhtenaistaisi ja yksinkertais-
taisi enimmaismassasaannoksia seka va-
hentdisi tarvetta jatkaa vanhojen autojen
kayttoa yli niiden normaalin kayttoian.
Tiekuormitusten pitamiseksi kohtuullisina
joudutaan nykyistd suuremman massan
edellytykseksi asettamaan auton rakentee-
seen liittyvia liséehtoja.

Lisaksi ministeri¢ selvittda, voitaisiinko
kuusiakselisen puoliperdvaunuyhdistelman
suurinta sallittua massaa korottaa nykyi-
sestd 48 tonnista 52 tonniin. Tama muutos
parantaisi Suomen rekisterissa olevien yh-
distelmien kilpailukykya erityisesti Ruotsiin
suuntautuvassa liikenteessa.

Valmistelussa selvitetdan, miten edelld
mainitut kaksi enimmaismassan korotus-
ta vaikuttaisivat teiden ja siltojen yllapito-
kustannuksiin seka arvioidaan muutoksen
vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja ym-
paristoon. Lisdksi arvioidaan vaikutuksia
kuljetuskustannuksiin ja kuorma-auto-
markkinoihin.

Asetusmuutoksen arvioidaan valmistu-
van vuoden 2016 loppuun mennessa.

Ramboll

Kauppatieteiden maiste-
ri Kari Onniselka (48) on
nimitetty Ramboll Finland
Oy:n toimitusjohtajaksi
3.6.2016 alkaen.

Onniselka siirtyy Ram-
bolliin Comptelilta, jossa
han on tyoskennellyt globaaleista palveluis-
ta vastaavana johtajana ja johtoryhman ja-
senend vuodesta 2011 ja vastannut yhtion
Intelligent Data -liiketoimintayksikdsta vuo-
desta 2015 alkaen. Tata ennen Onniselka
toimi johdon konsulttiyhtio Talent Partnersin
toimitusjohtajana vuosina 2006-2011 seka
useissa johtotehtavissa Nokiassa vuosina
2000-2005.

Poyry

Anne Toivanen on nimitetty projektipaalli-
koksi katu-, alue- ja kunnallistekniikan suun-
nitteluun Turkuun.

Riina Vayrynen on nimitetty vaylasuunnitte-

lijaksi Jyvaskylaan.
£

-
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Susanna Sandberg on ni-
mitetty ymparistotekniikan
ja vesihuollon suunnitteli-
jaksi Jyvaskylaan.

Ville Koskimaki on nimitet-
ty osastopaallikoksi ympa-
ristopalveluihin Ouluun.

Joni Sirkia on nimitetty
kalliorakennussuunnitte-
lijaksi infrasuunnitteluun
Vantaalle.

WSP Finland Oy

WSP:n Liikkuminen ja Lii-
kenne liiketoimintajohtajak-
si on nimitetty 1.3.2016 al-
kaen DI Risto Jounila. Risto
on aiemmin toiminut vas-
taavassa tehtavassa WS-
P:lla 2008-2012. Téaman
jélkeen han on ollut yhdyskuntasuunnittelun
asiakkuusjohtajana.
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HENKILOUUTISIA

DI Annina Mattsson on
nimitetty yksikonpaallikoksi
tie- ja rata -yksikkoon Hel-
sinkiin 1.3.2016 alkaen.

Rkm. Jarno Portti on nimi-
tetty projektipaallikoksi ja
apulaisyksikonpaallikok-
si katu- ja alue -yksikkéon
Helsinkiin 1.2.2016 alkaen.

DI Jarmo Kuivanen on ni-
mitetty yksikonpaallikoksi
Tampereen infrasuunnitte-
luun 1.1.2016 alkaen.

DI Kaisa Karhula on nimi-
tetty projektipaallikoksi lii-
kenteen konsultointi -yksik-
koon Tampereelle 11.1.2016.

RI Pasi Aho on nimitet-

ty suunnitteluinsindoriksi
Tampereen infrasuunnitte-
luun 22.2.2016 alkaen.

Ins. AMK Irmeli Hakola on
nimitetty rakennuttajain-
sin6oriksi Infran asiantun-
tijapalveluihin Tampereelle
1.3.2016.

DI Hannele Kemppi on
nimitetty suunnittelupaal-
likoksi ja apulaisyksikon-
paallikoksi Tampereen inf-
rasuunnitteluun 1.3.2016
alkaen.

Ins. AMK Saija Pura on ni-
mitetty projektipaallikoksi

Tampereen infrasuunnitte-
luun 17.3.2016 alkaen.

DI Taneli Kaarela on nimi-
tetty suunnittelijaksi pohja-
rakennus-yksikkéon Ouluun
31.3.2016 alkaen.

Ins. AMK Teppo Rauhala
on nimitetty projektipaal-
likoksi infran asiantuntija-
palvelut -yksikkéon Ouluun
21.3.2016 alkaen.




HENKILOUUTISIA

Dl Katja Kaartinen on ni-
mitetty asiantuntijaksi lii-
kenteen konsultointi -yk-
sikkodn Helsinkiin 1.3.2016
alkaen.

DI Mauri Koskinen on ni-
mitetty tuotepaéllikoksi
laskentapalveluihin pohja-
rakennus-yksikkdon Helsin-
kiin 15.2.2016 alkaen.

Ins. AMK Mika Hinttala
on nimitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi Infra Jyvas-
kyldgédn 1.2.2016 alkaen.

DI Tiia-Maria Tervala on
nimitetty suunnittelijaksi
pohjarakennus-yksikkoon
Helsinkiin 25.1.2016 alkaen.

DI Sami Franssila on ni-
mitetty vesihuoltoverkos-
tosuunnittelijaksi vesihuol-
to-yksikkdon Helsinkiin
18.1.2016 alkaen.

Insin6ori (ylempi AMK) Kai
Kouvo on nimitetty erityi-
sasiantuntijaksi ja projekti-
paallikoksi Infran asiantun-
tijapalveluihin Helsinkiin
11.1.2016 alkaen.

Ins. AMK Minna Ylikarppa
on nimitetty suunnittelijaksi
liikkennesuunnittelu -yksik-
koon Helsinkiin 11.1.2016
alkaen.

DI Riitta Juutinen on nimi-
tetty suunnittelijaksi tie- ja
rata -yksikkoon Helsinkiin
11.1.2016 alkaen.

Ins. AMK Jouni Leppaniemi
on nimitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi katu- ja alue
-yksikkoon 7.1.2016 alkaen.
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Ins. AMK Enni Malkénen
on nimitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi Infra Jyvas-
kyla -yksikkoon 7.1.2016
alkaen.

TkT Simo Tammela on
nimitetty vesisto- ja hu-
levesiasiantuntijaksi vesi-
huolto -yksikk6on Ouluun
16.11.2015 alkaen.

DI Okko Kurttila on nimi-

tetty suunnittelijaksi poh-

jarakennus -yksikkoon Ou-
luun 11.11.2015 alkaen.

A-Insinoorit

Dl Jarkko Koskipalo on nimitetty A-Insin66-
rien infrarakennuttamisen yksikonjohtajaksi
1.4.2016 alkaen. Koskipalo on toiminut aiem-
min muun muassa Lahden Seudun Kuntatek-
niikka Oy:n teknisena johtajana.

LVM

Valtioneuvosto nimitti 19.5. liikkenne- ja vies-
tintaministerion palveluosaston osastopaal-
likoksi valtiotieteiden maisteri Olli-Pekka
Rantalan (s. 1974). Rantalan toimikausi alkaa
1.9.2016 ja paattyy 31.8.2021.

Rantala on toiminut ministerion tie-
to-osaston osastopaallikkona 1.1.2016 alkaen.
Tata ennen han on ollut yksikon paallikko-
na kolmessa ministerion viestintdpolitiikan
osaston yksikdssa. Han on tyoskennellyt
myos erityisasiantuntijana Suomen pysyvas-
sd EU-edustustossa Brysselissa.

Palveluosaston osastopaallikén virka
tuli avoimeksi, kun nykyinen osastopaallikk®
Minna Kivimaki valittiin Suomen Coreper |
-edustajaksi 1.9.2016 lukien.

Osastopaallikélla on ylijohtajan arvonimi.
Osastopaallikké osallistuu ministerion johta-
miseen johtoryhmissa seka johtaa osastonsa
toimintaa ja vastaa siitd, etta tehtavat hoide-
taan tuloksellisesti.

Sito

Oskari Kaupinmaki on
nimitetty nuoremmaksi
suunnittelijaksi Kaupunki ja
vaylat -toimialalle Liiken-
nesuunnittelu-yksikk6on
6.4.2016 alkaen.

Anni Suomalainen on nimi-
tetty asiantuntijaksi Liiken-

ne ja logistiikka -toimialalle

1.4.2016 alkaen.

Emilia Rasi on nimitetty ta-
lousassistentiksi Talous-yk-
sikkoon 21.3.2016 alkaen.

Rauli Hdmaldinen on nimi-
tetty nuoremmaksi suunnit-
telijaksi Kaupunki ja vaylat

-toimialalle 1.4.2016 alkaen.

Tuup Oy

OnniBusin perustaja Pekka
MG6tto siirtyy startup-yritys
Tuup Oy:n toimitusjohtajak-
si1.6.2016.

Tuup Oy on kehitta-
nyt Mobility as a Service
(Maa$) -palvelua, jossa yh-
distyy reittiopas, pysakki- ja aikataulutiedot
sekd erilaiset liikkumispalvelut, kuten julki-
nen kaupunkiliikenne, taksi, kaupunkipyorat,
yhteiskayttoautot ja kaukoliikenne.

- Tuupin tavoitteena on tehda liikkkumis-
palvelujen kaytosta niin helppoa, ettd omaa
autoa kestavammat liikkumisratkaisut ovat
pian realistinen vaihtoehto arjen liikkumi-
seen, Tuupin perustaja Johanna Taskinen
toteaa.

- OnniBusin jattaminen oli minulle iso
paatos. Liikenteen digitaalinen vallankumous
kuitenkin kiehtoo minua valtavasti, ja Tuu-
pista 16ysin Suomen parhaat resurssit sen
toteuttamiseen, Mottt toteaa. Yrityksen pe-
rustajalla Johanna Taskisella on yli 15 vuoden
kokemus kestavan liilkkumisen alalta, ja yri-
tyksessa on avainosakkaana Paavo Moilasen
Strafica Qy, jonka kova ydinosaaminen liiken-
teen tutkimuksessa ja mallintamisessa on
kiistatta kansainvalistd huipputasoa.




LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

Plaglna

Yhdyskuntasuunnittelua - Ihmisid ja eldm3a varten

Turrui Tyrndvlntic 12
20400 OULY

www.plaana.fi

ASIANTUNTIJA
TUKENASI
(YKSI HUOLI

VAHEMMAN)

RAMBOGLL

TRAFINO OY MYY JA VUOKRAA
LIKENNETARVIKKEITA YMPARI SUOMEN

Liikenneturvallisuuden parantamiseen
seka liilkennemittauksiin tarjoamme
laadukkaita teknisia ratkaisuja.

www.ramboll.fi

Innovatiivisuus ja joustavuus
ovat avainsanojamme.

. ¥ Trafinosta saa kaikkea, f‘f‘ i
7NTRAFICON A /AN
o lihtes kaymasn siellal
LIHKENMESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO TRAFINO

Linsipormi 4 = O9-B04 1922

02210 Espoa «  wewwaraficon.fi ESPOO e RAISIO » TAMPERE e JYVASKYLA ¢ OULU

trafino.fi

Yksityistieasioiden
neuvontapuhelin

0200 345 20

Arkisin 9—18
0,92 euroa/min + pvm

Hinnat sisaltdvat arvonlisaveron.
Postikulut lisatdan hintaan.

Tilaukset Suomen Tieyhdistys
www.tieyhdistys fi
toimisto@tieyhdistys.fi
Puhelin 020 786 1000

PL 55, 00440 Helsinki

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

LIIKEHAKEMISTO

Taydet infrasuun-
nittelun palvelut

Radat, tiet, kadut, sillat,
tunnelit ja geotekniikka kaik-
kialle Suomeen.

Vantaalta, Turusta, Tampe-
reelta, Jyvaskylasta, Oulusta
ja Kuopiosta.  www.poyry.fi

S POYRY

LIIKENTEEN OPASTUS - IHMISTEN OPASTUS
TURVALLISUUS

5\,{7”[-' VING

Vanha Valtatie 24, 12100 OITTI
puh. 0207599600, info@elfvingsignum.fi
www.elfvingsignum.fi

Elfving Opasteet ja Tielinja on nyt Elfving Signum.

Esko Hamalainen
YKSITYISTEIDEN HALLINTO

Tiekunta ja tieosakas 2015

Liitteena asiakirjamalleja ja yksityistielaki
ISBN 978-952-68313-0-5

168s.,32€

Tieyhdistyksen jdsenille 25 €

Esko Hamaéldinen - Jaakko Rahja (toim.)
YKSITYISTIEN KUNNOSSAPITO
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (pdf)
108s.,38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €
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Reinforce durability
with Nynas Endura.

Ensuring long-term performance

With the products in the Nynas Endura family you get a range of premium binders
designed to cope with the toughest challenges — the perfect choice when you need long-
term solutions. The products are included in the Nynas ReSolution portfolio, a collection
of products and solutions designed to reinforce durability, reduce temperature and reuse

material. Read more about the benefits of Nynas Endura at nynas.com A N

SOLUTION NYNAS



