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irvi-, poro- ja peurakolareiden maara on kaan-

tynyt kasvuun. Viime vuonna naita onnetto-
muuksia oli noin 5.800. Tuosta maarasta neljas-
osa on tormayksia hirven kanssa ja loput peuran
tai poron kanssa.

Edelliseen vuoteen verrattuna kasvua onnetto-
muuksissa oli huomattavan paljon, noin 45 pro-
senttia. Tosin edellisvuosi oli kohtalaisen hyva.
Mutta kasvua selvasti oli toissavuoteenkin eli vuo-
teen 2011 verrattuna.

Hirvielainonnettomuudet ovat valtaosin sel-
laisia, joissa peltia rytisee ja korkeintaan tapah-
tuu loukkaantumisia. Mutta myos kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia tapahtuu, keskimaarin
muutama vuodessa. Kun onnettomuuksien maara
on ollut kasvussa, alkaa olla pienta syyta huoleen.

Kolareita on pyritty estamaan lisaamalla lii-
kennevalistusta. Siind onkin onnistuttu. Varsin
yleisesti tiedetaan, etta 80 km/h on eraanlainen
suuren turvattomuuden raja. Jos tormaa hirveen
tuota suuremmalla nopeudella, yleensa kay huo-
nosti.

Teiden varsille on pystytetty riista-aitoja ja va-
roitusmerkkeja. Ne ovat yleisimmat turvatoimet
tienpitajan puolelta. Varoitusmerkkien on uskot-
tavuuden kannalta sijaittava kuitenkin oikeilla pai-
koilla.

Hyvia ja mielenkiintoisia kokeilujakin on tehty.
Vaihtelevin tuloksin. Teiden reuna-alueille vedetyt
varikkaat muovinauhat ovat auttaneet pitamaan
hirvet metsassa. Liiketunnistimia on ollut kaytos-
sa moottoritielld Porvoossa. Niiden tehtava on il-
moittaa tunnistimen vaikutusalueella liikkuvasta
elaimesta. Ovat kaytanndssa olleet epaluotetta-
via. My0s ajoneuvojen hirvipilleja on kaytossa.
Niista ei liene tutkittua tietoa, etta vahentaisivat
onnettomuuksia.

Myos useimmissa muissa maissa liikenteen
ja elainten onnettomuuksia tapahtuu. Siksi koke-
muksia kannattaa noukkia sielta, missa niita on

Hirvikolarit

kertynyt. Norjassa teiden varsilla on valo- ja aani-
pylvaitd. Ne paastavat auton lahestyessa aanta ja
vilkkuvaloa metsan suuntaan. Silla pitaisi hirven
pysya pois tielta. Kalliita taitavat olla, mutta voisi
niita meillakin vaarallisimmissa paikoissa kokeilla.

Helppojakin keinoja on, kuten ruokintapaikkojen
laittaminen kauas teista. Yksi konsti on tehda po-
roja ja myos hirvia nakyviksi heijastimella tai hei-
jastavilla vareilla.

Kokeiluja kannattaa tehda, silla ei ole yhta ai-
noaa ja kaiken kattavaa keinoa hirvieldinonnet-
tomuuksien vahentamiseksi. Voisi kuvitella, etta
modernissa teknologiassa piilee uusia mahdolli-
suuksia.

Perinteisista keinoista kaksi nousee ylitse mui-
den. Toinen ja edullinen keino on eldinkannan saa-
tely. Silla on todettu olevan kaikkein suoraviivaisin
suhde onnettomuuksien maaraan. Toinen tarkea
asia on tien reuna-alueiden raivaus ja niitto, jot-
ta nakyvyys olisi hyva. Esimerkiksi Virossa ja Ka-
nadassa riskialttiilla tieosuuksilla on erinomaisen
leveat reuna-alueet, mista voisi ottaa mallia Suo-
meenkin.

KYMMENEN SANAA

Hirvieldinonnettomuudet véhenevit eldinkantaa
sdatelemalla, reuna-alueita raivaamalla ja mo-
derneja varoituslaitteita kehittelemalla.
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HEIKKI LAPPALAINEN -

~*"Sorateiden.
kunnossapldon ohje

paivi

Uusi ohjejulkaisu — Sorateiden kunnossapito,

Liikenneviraston ohjeita 1/2014 - korvaa vuodelta

1995 olevan Sorateiden hoito ja kunnostus -ohjeen.

Uusi ohje kertoo paivitetysti, miten sorateita

kunnossapidetaan. Ohjeen pohjalla ovat sorateiden

hoidon ja yllapidon toimintalinjat ja laatuvaatimukset.

hjeen laadintaa varten

tehtiin sorateiden kun-
nossapitoa koskeva kan-
sainvalinen tietokartoitus ja
haastateltiin urakoitsijoiden,
laitevalmistajien, materiaali-
toimittajien seka tilaajapuolen
edustajia. Ohjeluonnoksesta
jarjestettiin tyon loppupuolel-
la seminaari urakoitsijoiden ja
tilaajien edustajille.

Kenelle tarkoitettu?

Ohje on tarkoitettu maantei-
den kunnossapidon urakoit-
sijoiden asiantuntijoille, tyon-
johdolle ja tyontekijoille seka
tilaajan kunnossapidon han-
kinnoista vastaaville ja urakoi-
ta valvoville henkildille. Ohje
on tarkoitettu myds hoidon ja

4  TIELIIKENNE

yllapidon urakka-asiakirjojen
liiteaineistoksi. Ohjetta voivat
kayttad myos alan oppilaitok-
set oppimateriaalina.

Ohjeen sisilto

Ohjeessa selvitetaan sora-
tien ominaisuuksia ja kayt-
taytymista soratieosaamisen
perustaksi ja autetaan luki-
jaa ymmartamaan soratei-
den vaurioitumisen syita ja
mahdollisuuksia niiden esta-
miseksi. Sorateiden kunnos-
sapidosta kasitellaan kevat-,
keséa- ja syyskunnossapitoa,
soratien korjaamista seka ly-
hyesti soratien kunnossapi-
toon liittyvia turvallisuus- ja
ymparistonakokohtia. Kun-
nossapitotdiden kuvauksessa

itetty

kaydaan lapi, millainen kun-
nossapitokalusto sopii par-
haiten eri kunnossapitotdihin.
Ohjeessa esitetadan myos pai-
vitetyt materiaalivaatimukset.
Laaduntuottajanakokulma on
ohjeessa keskeinen eli miten
hyvaan laatuun paastaan ta-
loudellisesti.

Pintakelirikkoa kevéaélla

Sorateiden kuntoon
vaikuttavat tekijat

Soratien kunto muodos-
tuu rakenteellisesta kunnos-
ta ja pintakunnosta. Sora-
tien rakenteelliseen kuntoon
vaikutetaan yllapidolla, jolla
varmistetaan soratien kulku-

Soratien kunto

Rakenteellinen kunto

Painorajoitusalttius

Runkokelirikko

Pintakunto

Ajamiseen vaikuttavat
ominaisuudet

Tasaisuus

Pintakelirikko

Soratien kuntoon
vaikuttavat tekijat

Pélyavyys

Muu
kantavuuspuute

\ﬁf—J

"kulkukelpoisuus”

\ﬁf—J

"hoidon (péivittéinen) laatu”

Soratien kunnon osatekijét.



Tien muoto Kuivatus
-Sivukaltevuudet - Sivu- ja laskuojat
- Leveys - Rummut

- Geometria

Tien rakenne

- Muut kerrokset

- Kerrospaksuudet
- Materiaalin laatu
- Pohjamaan laatu

- Kulutuskerros
- Kerrospaksuus
- Materiaalin laatu
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Kunnossapitaja

« Toimenpiteen valinta ja ajoitus
« Kevét- ja syyskunnostus

« Toimenpiteet kelirikkoaikana

* Materiaalivalinnat

« Vaikuttaminen liikenteeseen kelirikkoaikana

U

!

Olosuhteet Liikenne
- Sademaara

- Kelirikot

- Pohjavedenpinnan korkeus

- Routaantumistapa

- Liikennemaarat

- Liikkenteen luonne

- Kuormitus kelirikkoaikana

- Vaikuttaminen kelirikkoajan liikennekuormitukseen
- Painorajoitukset

Kunnossapitéajan vaikutusmahdollisuudet soratien kunnon

osatekijoihin.

kelpoisuus ja rakenteiden toi-
mivuus. Soratien pintakun-
toon vaikutetaan hoidolla,
jolla varmistetaan tien paivit-
tainen liikkennoitavyys.
Soratien rakenteelliseen
kuntoon ja pintakuntoon vai-
kuttavat tien muoto (sivukal-
tevuudet, leveys ja geomet-
ria), kuivatus (ojat, rummut ja
reunapalteet), tien rakenne ja
materiaalit, pohjamaan laatu,
olosuhteet, lilkenne ja urakoit-
sijan oma toiminta.
Yllapidon ja hoidon kei-
noin voidaan vaikuttaa tien
muotoon liittyvista tekijoista
sivukaltevuuteen ja erikseen
niin paatettaessa myos leve-
yteen. Tien geometriaa kor-
jataan yleensa vain paran-
tamishankkeen yhteydessa.
Tien kuivatus ja tien rakenne-
kerroksista lahinna kulutus-
kerros ovat keskeisia hoidon
jayllapidon kohteita. Kevaalla
kelirikkoa ehkaisevat ennak-
kotoimet ovat tarkeita. Kelirik-
koajan liikkennekuormitukseen
vaikutetaan liikennerajoituk-
silla. Olosuhteisiin kunnossa-
pitajalla ovat vahaiset vaiku-
tusmahdollisuudet.

Soratien rakenne

Paaosa sorateista on rakenta-
mattomia vanhoja teita, joissa
ei ole asianmukaisesti raken-
nettuja routimattomia raken-
nekerroksia. Niissa kulutus-
kerrosta on kunnossapidetty
lisamurskeella, jotta tie pal-

velisi lilkennettda mahdollisim-
man hyvin.

Niillakin sorateilla, joilla
kantavuutta on jossakin vai-
heessa vahvistettu kantaval-
la materiaalilla, rakenteet ovat
monessa tapauksessa sekoit-
tuneet alla olevan perusmaan
kanssa ja muuttuneet vahitel-
len routiviksi. Tallaisen so-
ratien pintakuntoon vaikut-
taa suuresti kulutuskerroksen
kosteustila.

Sorateille ovat ominai-
sia tien pintakunnon nopeat
muutokset. Muutokset synty-
vat useassa tapauksessa ve-
den, liikenteen ja ilman lam-
potilan yhteisvaikutuksena.
Soratien pinta ja rakenne al-
tistuvat suurimmille rasituk-
sille silloin, kun kulutusker-
roksen ja sen alla olevien
rakenteiden vesipitoisuus ke-
vaalla, syksylla tai alkutalven
lauhoissa jaksoissa on liian
suuri.

Soratien kayttiaytyminen
ja toiminnan periaatteet

Soratien routiminen

Pohjamaahan ja tien routi-
viin kerroksiin voi syntya tal-
vella jaalinsseja, kun jaaty-
misvyohykkeessa oleva maa
imee kapillaarisesti alla ole-
vasta sulasta pohjamaasta tai
pohjavedesta vetta. Jaalins-
sien syntymisen edellytykse-
na on, ettd pohjamaassa on
ja siihen kulkeutuu riittavasti
vetta, eika esimerkiksi karke-

arakeinen maakerros estéa ve-
den kapillaarista nousua.

Jaalinssien paksuus vaih-
telee millimetreista kymme-
niin sentteihin ja ne aiheut-
tavat tienpintaan epatasaisia
routaheittoja. Niista tyypilli-
simpia ovat rumpujen koh-
dille syntyvat routaheitot. Ne
aiheutuvat siita, etta siirty-
makiilattoman rumpukaivan-
non routimattomaan materi-
aaliin ei synny jaalinsseja ja
rummun kohta ei nouse rou-
dan vaikutuksesta ymparoi-
van tienkohdan tavoin.

Jos talvi alkaa pitkilla kovil-
la pakkasilla, routaheittoja ei
yleensa synny. Talldin routa
etenee niin nopeasti, etta vet-
ta ei ehdi kertya ja jaatya jaa-
tymisvyohykkeeseen. Lauhan
pakkaskauden alussa jaalins-
seja voi syntya myds suhteel-
lisen lahelle tien pintaa, kun
jaatymisvyohyke on lahella
tien pintaa.

Pintakelirikko
Kevaalla lumen sulamisvai-
heessa ja lauhan alkutalven
aikana jaassa oleva routiva
tierakenne saattaa estaa su-
lamisvesien ja sadevesien
imeytymisen pohjamaahan.
Jos sulamis- ja sadevedet ei-
vat paase valumaan sivuojiin,
veden kyllastama hairiinty-
misherkka kulutuskerros peh-
menee ja syntyy pintakelirik-
koa.

Pintakelirikossa hienoai-
nespitoinen soratien pinta-
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kerros (5-10 cm) muuttuu
kosteuden vaikutuksesta
pehmeaksi ja huonosti kan-
tavaksi. Pahimmillaan tien
pintakerros velliintyy, ja lii-
kennointi vaikeutuu.

Alkutalven lauhat saajak-
sot runsaine sateineen ovat
yleistyneet ja aiheuttavat li-
saantyvassa maarin pintake-
lirikkoa myo0s talvella. Pintake-
lirikon estamisessa korostuu
tien pinnan sivukaltevuuden
ja tien kuivatuksen merkitys.

Kevaalla pintakelirikon jal-
keen voi heikon kantavuuden
teilla esiintya runkokelirikkoa.
Nopeassa lumen sulamisvai-
heessa kevaalla jaalinsseista
vapautuva vesi ei ehdi pois-
tua riittavasti rakenteista si-
vuojiin, ei imeytya pohjamaa-
han eika haihtua ilmaan. Vesi
heikentaa routivien kerrosten
kantavuuden niin, etta tie ei
enaa kesta raskasta liikennet-
ta.

Runkokelirikossa raskas
lilkkenne “pumppaa” jaalins-
seista vapautuvia sulamisve-
sia ja niiden mukana hienoai-
neksia ylospain tien pintaan.
Etenkin Etela-Pohjanmaalla
esiintyy tierakenteiden heikon
kantavuuden ja veden vaiku-
tuksesta kevaisin runkokeliri-
koksi luokiteltavaa, pintakeli-
rikkoa vaikeampaa kelirikkoa.
Siina tierakenteet pehmene-
vat 10-20 cm:n syvyyteen
saakka.

Maakivien pintaannousu
Roudan vaikutuksesta tien
rungossa ja pohjamaassa ole-
vat maakivet nousevat vahi-
tellen tien pintaan. Kun kivien
alla olevat jaalinssit sulavat,
kiven ympaérilla oleva sulanut
hienoaines valuu syntynee-
seen tyhjatilaan. Kivi ei paa-
sekaan vajoamaan entiselle
paikalleen, vaan nousee vahi-
tellen tien pintaa kohti.

Soratien pinnan

aaltoutuminen ja polyaminen
Kesan kuivana aikana kulu-
tuskerros aurinkoisilla paikoil-
la kuivuu liikaa ja tie polyaa,
syntyy reikia, uria ja aalto-
maista epatasaisuutta. Aalto-
maista saannollista epatasai-
suutta syntyy, kun tien pinnan
pienet epatasaisuudet aiheut-
tavat ajoneuvon pydrien jou-
tumisen jousituksen takia aal-
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Aaltomaista ajomukavuuden pilaavaa epétasaisuutta.

toliikkeeseen. Kun pyorien
tien pintaan kohdistamat iskut
vaihtelevat, pyorat irrottavat
pintamateriaalia aallon poh-
jista ja kasaavat sita uudelleen
aallonharjoiksi. Tallaista epa-
tasaisuutta syntyy etenkin sil-
loin, kun kulutuskerroksessa
on jo alun perin liikaa hiekka-
rakeita.

Liikaa hiekka-ainesta jaa
kulutuskerrokseen jaljelle
myads silloin, kun liikkenne ku-
luttaa tien pintaa niin, etta hie-
noainesta lentaa polyna pois
ja karkeampi materiaali jaa ir-
tonaiseksi.

Jyrkat maet ja kaarteet
ovat tyypillisimpia aaltomai-
sen epatasaisuuden muodos-
tumisen kohtia.

Sorateiden polyamista
syntyy, kun ajoneuvojen ren-
kaiden iskut ja liikenteen ilma-
virtaukset irrottavat kuivasta
tienpinnasta hienoainesta, jo-
ka nousee hienona pdlyna il-
maan. Pélyaminen heikentaa
nakyvyytta, liikenneturvalli-
suutta, tien varrella asumisen
viihtyisyytta ja terveellisyytta
seka likaa tien lahiympariston
rakennuksia ja kasvillisuutta.

Kulutuskerroksen
materiaalihavikki
Kun kulutuskerroksen karkeita
rakeita toisiinsa sitova hieno-
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aines vahenee, irtoaa karke-
aakin materiaalia ja tien pin-
nasta tulee irtonainen. Syntyy
kuoppia, urautumista ja ma-
teriaalia lentaa pientareille
ja sivuojiin. Soratieksi takai-
sin muutetuilla paallystetyil-
la teilla ja runkokelirikon kor-
jauskohteissa taméa ongelma
tulee erityisesti esille. Niissa
karkeat rakennekerrokset es-
tavat kapillaariveden nousun,
jolloin tien pinta voi kuivua lii-
kaa. Hyvalla 5-10 cm:n pak-
sulla kulutuskerroksella seka
varhaisella kevatmuokkauk-
sella ja suolauksella voidaan
vahentaa polyamista ja mate-
riaalihavikkia seka tasaustyon
ja lisépolynsidonnan tarvetta.

Kulutuskerroksen mate-
riaaliominaisuudet muuttu-
vat, kun materiaalia kulkeu-
tuu pientareille ja ojiin, karkea
materiaali hienonee ja kun
kulutuskerrosmateriaalia se-
koittuu tien alarakenteisiin.
Kulutuskerroksen hienoai-
nespitoisuus lisdantyy ensim-
maisten 1-2 vuoden aikana,
myOohemmin hienoaineksen
suhteellinen osuus yleensa
laskee polyamisen vaikutuk-
sesta. Samoin hiekan suhteel-
linen osuus kulutuskerrokses-
sa lisaantyy, lisdys voi olla
jopa 3-17 %. Osuuden lisdan-
tymiseen vaikuttaa hieman

my0s hiekan kayttd liukkau-
dentorjunnassa.

Kun kulutuskerroksen ma-
teriaaliominaisuudet ovat oi-
keat, tien pinta pysyy kiin-
teana ja havikki on pieni.
Kulutuskerrosmateriaalin ha-
vikilla on suuri taloudellinen
merkitys. Maanteilla soratei-
den kulutuskerroksen uusimi-
seen kaytetaan keskimaarin
150-250 tonnia kulutusker-
rosmursketta kilometrille ker-
talisayksena 3-5 vuoden lisa-
yskierrolla.

Soratien kunnossapidon
vaikutukset soratien
pintakuntoon ja
rakenteelliseen kuntoon

Soratien poikkileikkaus-
muoto
Soratien pinnan oikea muoto
ja sivukaltevuus ovat tarkeim-
pia tekijoita tien palvelutason
ja kunnon yllapitamisessa.
Tien pinnan ohjeellinen sivu-
kaltevuus on 4 % = 1 % ja kaar-
teissa 3-7 %. Tien muodon tu-
lee olla tasaisesti kalteva. Se
ei saa olla py6éreamuotoinen,
jolloin sen keskikohdalla ovat
pienemmat kaltevuudet.
Liian pieni sivukaltevuus
estaa veden poisvirtaami-
sen tien pinnalta ja aiheuttaa
osaltaan veden ja liikenteen

yhteisvaikutuksena kuoppai-
suutta ja uria. Liian pieni sivu-
kaltevuus myd0s lisda syksyn
ja alkutalven vesisateiden ai-
kana ja kevaalla lumien sula-
essa pintakelirikkoa. Makisil-
la tieosuuksilla tulee kiinnittaa
huomiota riittavaan sivukalte-
vuuteen, jotta estetaan veden
tien pituussuuntaista virtaus-
ta ja vahennetaan vesisyopy-
mien ja kuoppien syntymista.

Soratien kuivatus

Hyvalla kuivatuksella vahen-
netaan pinta- ja runkokelirikon
muodostumista. Kuivatuksel-
la estetdaan tien pintaveden
ja toisaalta tierakenteiden ja
pohjamaan sisaisten vesien
aiheuttamat haitat liikenteel-
le, tien rakenteille ja tien ym-
paristoalueille.

Tien reunapalteet, jotka
syntyvat kasvillisuudesta ja
tielta siirtyneesta materiaalis-
ta, estavat veden poistumista
sivuojiin, vaikka tien sivukal-
tevuudet olisivat riittavat. Ne
aiheuttavat makisessa maas-
tossa veden virtaamisen tien
suunnassa ja aiheuttavat syo-
pymia tien reunaan.

Kulutuskerrosmateriaali

Kulutuskerrosmateriaalissa
tarkeimmat pintakuntoon ja
rakenteelliseen kuntoon vai-
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kuttavat tekijat ovat materi-
aalin rakeisuuskayran muoto,
maksimiraekoko, kivirakeita
toisiinsa sitovan hienoainek-
sen maara, hienoaineksen
kivirakeita toisiinsa sitovat
ominaisuudet, materiaalin
kosteustilaherkkyys (imupai-
ne) ja polynsidonta-aineet.
Sorateiden kulutuskerros-
materiaalina kaytetaan murs-
kattua materiaalia: kallio-,
moreeni- tai soramursketta,
jonka maksimiraekoko on 16
tai 11 mm. Yleisin kulutusker-
rosmurskeen maksimiraeko-
ko on 16 mm. Hienommalla
murskeella saadaan kiinteam-
pi ja tasaisempi tienpinta,
mutta silld ovat huonommat
kantavuusominaisuudet. Hie-
non 11 mm:n murskeen pa-
ras kayttoalue on rakennetuil-
la, kantavilla sorateilla.
Kulutuskerrosmateriaalil-
le voidaan maarittaa ns. tii-
veimmin pakkautuvan mate-
riaalin rakeisuuskayra Fullerin
laskentamenetelmalla. Uu-
teen kunnossapito-ohjeeseen
on laadittu rakeisuuden oh-
jealueet seka 16 mm:n et-
td 11 mm:n maksimiraekoon
murskeille. Ohjealueet ovat
aiempaa hieman roikkuvam-
mat, milla osaltaan vahen-

Hyvin muotoiltu soratie

netaan ilmastomuutoksen
tuomaa pintakelirikkoriskia.
Rakeisuuden ohjealueiden so-
veltuvuus varmennettiin oh-
jeen laadinnan yhteydessa
tehdyilla laboratoriokokeilla.

Kulutuskerroksen normaa-
li tavoitteellinen paksuus on
5 cm, ja esimerkiksi pintake-
lirikkoherkalla tiella se on riit-
tava. Rakennetuilla sorateilla,
sorateiksi muutetuilla paal-
lystetyilla teilla seka kelirikko-
korjauskohteissa tavoiteltava
kulutuskerroksen paksuus on
kuitenkin noin 10 cm.

Viime vuosien aikana on
korostunut kulutuskerroksen
mineraalikoostumuksen mer-
kitys pintakelirikon lisaanty-
misen takia. Pehmeiden ja ra-
pautuneiden mineraalien ja
levymaisten kiillemineraalien
kosteustilaherkkyys on mui-
ta mineraaleja suurempi. Jos
kulutuskerroksen hienoainek-
sessa on tallaisia mineraaleja,
kulutuskerroksen pinta liettyy
helposti ja syntyy kesa-, syys-
ja myos talviaikaista pintake-
lirikkoa.

Kulutuskerrosmurskeen
kosteustilaherkkyytta (veden-
sitomiskykya) ja siita aiheu-
tuvaa kelirikkoherkkyytta voi-
daan selvittaa laboratoriossa

maaritettavan imupaineko-
keen, Tube Suction TS-arvon
avulla. Uudessa kunnossapi-
to-ohjeessa on vaatimukset
rakennettavan uuden kulu-
tuskerroksen murskeelle seka
olemassa olevan kulutusker-
roksen lisamurskeelle.

Soratien kulutuskerrok-
seen sopimattomia pehmei-
ta ja rapautuneita mineraaleja
ja levymaisia kiillemineraale-
ja on kallioalueilla erityisesti
Pohjanmaan rannikolla, Pir-
kanmaalla, erailla alueilla Kes-
ki-Suomessa sekda muutamilla
moreenialueilla. Kallioalueen
kiillepitoisuus ei saisi ylittaa
20 %. Pintakelirikkoherkkyyt-
ta aiheuttavat kiviainekset tu-
lee tunnistaa jo etukateen ja
valttaa niiden kayttoa.

Laadun hallinta

Hyva pitkajanteinen kunnos-
sapito turvaa tien paivittai-
sen lilkkennoitavyyden ja tien
kunnon sailymisen, saastaa
toimenpiteiden maarissa ja
on siten myds taloudellisesti
kannattavaa. Huonosti toteu-
tetussa kunnossapidossa so-
ratien kunto voi vaihdella suu-
resti, toimenpiteiden maara
voi kasvaa, ja kunnossapidon

taloudellisuus karsii. Kunnos-
sapitourakoitsija ammattitai-
to, oikeat toimenpiteet ja hy-
va yhteisty0 tilaajan kanssa
vaikuttavat keskeisesti sora-
tien kuntoon ja paivittaiseen
lilkennditavyyteen.

Tilaajan ja urakoitsijan yh-
teinen tavoite on tayttaa kay-
tettavissa olevin resurssein
mahdollisimman hyvin tien-
kayttajien tarpeet. Kunnos-
sapito ei saa olla toisaalta
kuitenkaan niin kallista, et-
ta toiminta ei ole liikenteen
maara ja kaytettavissa olevat
taloudelliset mahdollisuudet
huomioiden suotavaa tai jar-
kevaa.

Hoidon toimenpiteilla tur-
vataan urakkasopimuksen
mukainen soratien paivittai-
nen laatu. Yllapidolla turva-
taan pitempikestoinen laatu
ja luodaan edellytykset pai-
vittdisen laadun tuottami-
seen. Urakoitsijat kunnos-
sapitavat sorateita niin, etta
sovittu laatu toteutuu. Joskus
tapahtuu sovitun laadun ali-
tuksia, joihin urakoitsijan laa-
dunvarmistusmenettelyn tai
tilaajan pistokoetarkastuksen
seurauksena puututaan. Mi-
kali sovitun laadun alituksia
tapahtuu, urakoitsija korjaa
laatupoikkeamat valittomasti.

Rakenteeltaan huonokun-
toisella soratiella saattaa so-
vitun paivittaisen laadun
tuottaminen ja yllapitaminen
tavanomaisin toimenpitein
olla vaikeaa tai tulla kohtuut-
toman kalliiksi. Talloin voi olla
tarkoituksenmukaista ja talo-
udellisesti perusteltua, etta
urakoitsija heti sopimuskau-
den alussa toteuttaa jaream-
pia yllapito- tai parantamistoi-
menpiteita, jotka vahentavat
paivittaisen kunnossapidon
tarvetta ja tuovat pidemmak-
si aikaa soratielle vaatimusten
mukaisen laadun.

Kunnossapidon toteutus

Sorateiden kunnossapitoa
koskevan artikkelin toises-
sa osassa lehden seuraavas-
sa numerossa kaydaan la-
pi kunnossapidon toteutusta
ja soratien korjaamista seka
sorateiden kunnossapitoon
liittyvia turvallisuus- ja ympa-
ristonakokohtia. @
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PEKKA LESKINEN

Tienvarsimaisemat
kuntoon

Vuosia sitten eras arvostettu professori aloitti esityksensa kertomalla suomalaisesta

maisemasta: “Tuhansien jarvien maahan tullaan eripuolilta maailmaa - lentokoneesta

maisemat nayttavat uskomattomilta — vihreaa metsaa ja sinista vetta aivan joka

puolella. Kun turisti sitten ottaa auton alleen ja suuntaa etelasta kohti pohjoista,

on tilanne jo aivan toinen. Ensimmaiset 300 km saattaa menna umpivihreassa

maisemassa - tien varret tukossa, nakymat pelkkaa kuusikkoa ja lepikkoa — missa ne

tuhannet jarvet ja jousenet? Ei ole ihme, etta ahdistus on saamassa otetta...”

Suomen monipuolinen
maisemarakenne

Etela-Suomen maisemat ovat
selkeapiirteisia, metsat kallio-
kumpareisia mannikoita tai
peltojen ympardimia reuna-
metsida. Himeessa maisemat
ovat Rannikko-Suomen ja Jar-
vi-Suomen vaihettumisvyo-
hyketta, kumpuilevia maita ja
rinnepeltoja. Jarvi-Suomel-
le puolestaan on luonteen-
omaista vesistdjen runsa-
us, maaston vaihtelevuus ja
pienipiirteisyys. Pohjanmaa-
ta hallitsevat suuret joet, sel-
keat jokilaaksot ja tasainen
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maasto. Suomen Lappi on
ylankoaluetta vuoristomaisi-
ne muodostumineen ja nau-
hamaisine joenvarsikylineen.

Saali, etta maamme valta-
va maisema-aarteisto on niin
usein umpeen kasvaneiden
kasvillisuusalueiden piilotta-
ma. Umpeenkasvu ja pusikoi-
tuminen ovat paatuotanto-
haarat nykyisessa tienvarsien
maisematuontannossamme.

Suomen tiekanta
Suomen Tieyhdistyksen Tie-

Tieto 2012 -esitteessa tode-
taan Suomessa olevan maan-

Téllaisen maiseman katselemisessa silmaé lepéaa.

teitd 78.162 km, katuja 28.000
km ja yksityisteita 350.000 km
(joista 90.000 km palvelee va-
kituista asutusta).
Liikennesuoritteet maan-
teilla kasvavat jatkuvasti ja sa-
maan aikaan perustienpidon
ja kehittamisen rahoitus las-
kee. Esitteessa on myo6s hy-
va lista "Nyt olisi aika...”-teh-
tavista: poistaa paallysteiden
vaurioita, parantaa huono-
kuntoisia siltoja, lisata ras-
kaan liikenteen tarvitsemaa
tienkantavuutta, korjata tiera-
kenteen vaurioita, edistaa lii-
kenneturvallisuutta, turvata
kevyenliikenteen oloja, lisa-

ta paateiden ja taajamateiden
sujuvuutta, varmistaa pienta-
reiden rakenteellinen kunto.

Kaikki em. tehtavat ovat
tarkeita ja nykyisella rahoi-
tuskehityksella koko ajan liian
huonosti hoidettuja. Tuohon
listaan on kuitenkin nostet-
tava tienvarsimaisemat silla-
kin uhalla, etta rahoitus on si-
ta mita on.

Maamme ansaitsee hyvat
tiet upeine maisemoineen.
Maisemat joista voidaan
nauttia eri vuodenaikoina,
turvallisesti ja kestavasti. Nyt
maisemanhoidon vastuu on
valitettavan paljon myrskyil-
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Vesurille téita, sillda ndkyma alkaa jo umpeutua.

la ja sahkodlinjoja haittaavien
puiden poistolla.

Kokonaisvaltainen suunnit-
telu ja nakemys maisemasta
valitettavasti puuttuu tienpita-
jalta. Se mika nahdaan, paat-
tyy siihen, mihin sisaluiskan
niittokin.

Nykyiset ohjeet

Maantieverkon yllapitovastuu
on ELY-keskuksilla. Tavoittee-
na on turvallinen liikkuminen.
Maanteiden yllapito on
jaettu 81 urakka-alueeseen.
Tiet on jaettu eri hoitoluokkiin
liikkenteen maaran perusteel-
la (Liikenneviraston maari-
tyksin). Naissa ohjeistuksissa
viherhoidolla vaikutetaan la-
hinna liikkenneturvallisuuteen,
toki jonkin verran annetaan
myos arvoa esteettisyydelle.
Istutettujen viheralueiden
osalle normitusta ja hoitoa on
maaritelty varsin kiitettavasti.
Miten nama tyot suoritetaan
ja kuinka valvonnassa onnis-
tutaan, on jo sitten eri asia.
Mutta tuon luonnonmai-
seman osalle ei materiaalia
ole paljon tienpitajalla kay-
tossaan. “Luonnonkasvusto-
jen hoito, vesakon raivaus ja
niitto” — naille toille 10ytyy oh-
jeet. Vesakonraivaus on teh-

tava hoitoluokissa N1 ja N2
tie- ja nakemaalueen mukaan
puuston rajaan asti (max
12 m paallysteen reunasta).
Pienemmilla teilla enintaan
10 metrin paahan. Raivauk-
sen jalkeen vesakko saa olla
maksimissaan 15 cm korkeaa.

Nailla ohjeilla ei paljoa
maisemaa yllapideta.

Muutamissa kohteissa on
kiinnitetty huomiota maise-
maankin. Muun muassa Kan-
gasalla vt 12 osalle on tehty
vuonna 2002 tiemaiseman ke-
hityssuunnitelma. Tyon yhte-
ydessa on suoritettu myos in-
ventointi. Mita tasta sitten on
toteutunut ja miten maisema
on esilla? Tallaisen selvityk-
sen teko olisi varmasti nyt pai-
kallaan. Hyvia kaytanteita ei
varmasti kannata hukata. Hy-
va kiertamaan naissakin asi-
oissal!

Tienvarren piennaralueet

Luonnon monimuotoisuuden
kannalta teiden piennaralueet
ovat tarkeita. Piennarten hoi-
toa onkin kehitetty luonnon-
mukaisemmaksi viime vuo-
sien aikana. Niittoajankohtiin
kiinnitetdan huomiota.
Erittain tarkeaa olisi, et-
ta niitto tehdaan siementen

tuleentumisen jalkeen. Poik-
keuksena tietysti mm. lupii-
ni, joka on valitettava mono-
kulttuuri-ilmié maassamme
ja luonnon monimuotoisuu-
den kannalta erittain haitalli-
nen. Lupiinin osalta niitto on-
kin tehtava ennen siementen
kypsymista ja mahdollinen
jalkikukinta hyvana vuotena
edellyttaa viela toisen niitto-
kerran.

Valtakunnallisesti
arvokkaat maisema-
alueet

Suomessa on talla hetkella
156 valtakunnallisesti arvo-
kasta maisema-aluetta. Nii-
den arvo perustuu monimuo-
toiseen kulttuurivaikutteiseen
luontoon, hoidettuun viljely-
maisemaan ja perinteiseen
rakennuskantaan. Valinnat on
tehty vuonna 1995 valtioneu-
voston periaatepaatoksella.
Nyt ymparistoministerios-
sa on meneillaan inventoin-
ti, jossa paivitetaan maise-
ma-alueverkostoa ja siihen
liittyvia tietoja. Valtakunnalli-
sesti arvokkaiden maisema-
alueiden lisaksi hankkeessa
maaritellaan lukuisia maakun-
nallisesti arvokkaita kohteita.
Tyota tehdaan yhteistyossa

TIENHOITO * TIEYMPARISTO

muun muassa Museoviras-
ton, ELY-keskusten, Metsa-
hallituksen seka maa- ja met-
satalousministerion kanssa.
Inventoinnit tehdaan vuosien
2010-2014 aikana. Valtioneu-
voston periaatepaatos on tar-
koitus uusia vuoden 2015 ai-
kana.

Viela on mahdollista vai-
kuttaa tuohon inventointiin ja
varmasti asiaa on hyodynnet-
tava myos tienpitoon liittyvis-
sa esityksissa ja rahoitustar-
vevaatimuksissa.

Toivottavasti voimme tu-
levaisuudessa entista enem-
man vaikuttaa tiestomme
maisemaan ja ennen kaikkea
sen upeaan "suomalaisuu-
teen”. Monipuolinen maise-
ma ja puhdas luonto antavat
meille melkoisen kilpailuedun
muuhun maailmaan verrattu-
na. Tama etu olisi ulosmitat-
tava paremmin myds tieston
maisemanhoidossa. ®

Kirjoittaja Pekka Leskinen on
puutarhaneuvos, pekka.leski-
nen@kolumbus.fi, www.pek-
kaleskinen.fi
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Tietomallintaminen mielletaan yleisesti rakennuksesta tehtyyn

kolmiulotteiseen suunnitelmaan. Siis sellaiseen lapileikkauskuvaan,

jossa eri varein on kuvattu erilaisia rakenneosia kyseisesta

rakennuksesta. Mielikuva ei ole yhtaan vaara, silla juuri kyseisella

tavalla tietomalleja voidaan helposti ilmentaa.

ietomalli kuvastaa ennen

kaikkea paikkaan sidottua
alykasta tietoa. Kuvittele, et-
td huone jossa talla hetkel-
14 olet, on mallinnettu. Siita
on siis tehty kolmiulotteinen
suunnitelma. Paikkaan sidottu
tarkoittaa tassa yhteydessa si-
ta, etta tuoli jollaistut,on X, Y,
Z -koordinaatissa tietyssa pai-
kassa. Tiedon alykkyys taas
tarkoittaa sita, etta tahan tuo-
liin liittyy niin sanotusti meta-
tietona tietosisalto siita, etta
a) tuoli tietaa olevansa tuoli,
b) tuoli tietdd mita materiaa-
lia se on, tai minka varinen se
on ja c) tuoli tietdad mita tar-
koitusta varten se on olemas-
sa, ja miksi se on suunniteltu
nimenomaan siihen.

Liikenneviraston tieto-
mallintamisen kehittamis-
paallikké Tiina Perttula pu-
hui 4.3.2014 Infrajohtamisen
tulevaisuuspaivassa Helsin-
gissa ja sanoi: "Puhuttaes-
sa mallinnuksesta voidaan
kayttaa termia tiedonhallin-
ta”. Olen taysin samaa miel-
ta. Perinteisen mallintamis-
mielikuvan laajentaminen
tuohon ajatukseen lisaa hui-
keasti mallintamisen kaytt6a
termina asioissa, joihin liittyy
tiedonhallintaa. Ja tiedonhal-
lintahan liittyy hyvinkin oleel-
lisesti tieverkon hallintaan ja
yllapitoon.

Kuvassa yksi on esitetty tieto-
mallipohjaisen (BIM) proses-
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sin ja perinteisen, vaiheajat-
teluun perustuvan prosessin
ero. Infra FINBIM -projek-
tissa tehtavissa pilottihank-
keissa tama ero on havaittu
konkreettisesti: lahtotietojen
tuominen alykkaana tietona
suunnitelmamalliin ja edel-
leen tydmaalle rakentamisen
pariin on vahentanyt hukkaa
prosessissa. Hukalla tarkoi-
tan hukkunutta tietoa ja ta-
man tiedon uudelleenhankki-
miseen kaytettavaa aikaa.

Kuvan kaltainen prosessi
on helposti implementoita-
vissa yllapitomaailmaan. YI-
lapidon hankkeissa juuri tie-
don kulku ja varastointi seka
naiden molempien varmista-
minen on tarkeaa, koska ylla-
pidolliset konkreettiset toimet
tehddan monesti kymmenia
vuosia tien rakentamisen jal-
keen. Myoés yllapidon kohde-
suunnitelman teosta ja siihen
liittyvista tietojen hankinnasta
voi kulua muutama vuosi ai-
kaa tien varsinaiseen korjaa-
miseen. Miten siis varmistaa
oikean tiedon saatavuus sita
tarvitsevalle?

Kolme vuotta sitten Infra ry:n
perinteisilla Paallystekurs-
seilla olin visioimassa ensim-
maista kertaa mallintamista
yllapitoalalla. Tuolloin elettiin
Infra FINBIM -hankkeen alku-
aikoja ja pohdintani olivat hy-
vinkin spekulatiivisia. Esitin

Tietoa hukkuu hankevaiheissa...
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Kuva 1. Tiedon kumuloituminen mallipohjaisessa proses-

sissa. (Ldhde Sweco)

tuolloin kysymyksia: Missa
on viimeisin ja paikkaansa pi-
tavin tieto ja miten varmistu-
taan, etta kaikilla on tama tie-
to? Missa on tieto siita, missa
on viimeisin tieto?

Valottaakseni nyt tuota
taannoista kysymysta otan
esille varsin perinteisen haas-
teen. Jos sinulla ja minulla
on sama Excel-taulukko, mi-
ten varmistumme etta mo-
lemmissa Excel taulukoissa
on samat tiedot? Siis silloin
kun molemmat muokkaavat
taulukkoa samaan aikaan. En-
ta jos taulukko on kaytossa sa-
dalla ihmisella?

Laajensinkin kolme vuotta
sitten pohdintaani ajatukseen,
etta kaikki tieto olisi jossain
yhdessa alykkaassa mallissa,

ja ettd mitaan muita tietova-
rastoja ei tarvittaisi. Pohdinta
lahestyi siis taydellisesti mal-
linnettua maailmaa. Taisi olla
aika science fictionia se.

Nyt kolme vuotta tuon
pohdinnan jalkeen voin hy-
vin suurella varmuudella esit-
taa, ettd moinen ajattelu "vain
yhdesta mallista” on utopi-
aa. Tulevaisuudessa tulem-
me varmasti hallitsemaan —
myos tieverkon yllapidossa
— monia eri malleja, tietova-
rastoja ja rekistereja saman-
aikaisesti. Nain ollen kysymys
“missa on tieto siitd, missa on
viimeisin tieto?”, nousee yha
oleellisemmaksi. Keskustelua
kasvavan metatiedon maa-
rasta ja sen hallinnasta onkin
syyta lisata.
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Kuva 2. Tiedon ilmentdminen Google Earth ohjelmassa.

Ylldpidon mallimaailman
tasot

Infra-lehden numeroon
4/2013 kirjoittamassani artik-
kelissa “Tuotemallintaminen
tulee myos infran yllapitoon”
esitin karkean jaon yllapidon
tuotemallintamisen tasoista.

Ensimmainen taso on
infrarakentamisessa hyvin jo
hyodynnetty mallipohjainen
prosessi, jonka aikana varmis-
tetaan kuvan yksi mukainen
tiedon kumuloituminen ja sen
jaljitettavyys hankkeen eri vai-
heissa. Samanlainen prosessi
on kopioitavissa helposti tie-
verkon yllapitoon: alkaen lah-
totietojen hankinnasta, kulki-
en paallystysohjelmoinnin ja
kohdesuunnittelun kautta yl-
lapidollisiin toimiin.

Kysymys kuulukin: milloin
moista prosessia on syyta
hyodyntaa ja miten siita saa-
daan kaikki hyoty irti? Hyvana
esimerkkina alan viimeisim-
man teknologian hyodynta-
misesta toimii Kaakkois-Suo-
men ELY-keskuksen ja Destian
vt 13 hanke Lappeenrannas-
sa. Kyseisessad hankkeessa
Destia onnistui kehittamaan
mallipohjaista prosessia
muun muassa paallysteiden
korjauksessa.

Hyva menettely siis oike-
aan paikkaan. En kuitenkaan
usko, etta urautumisen takia
uudelleenpaallystettavaa koh-
detta tarvitsee sitoa koordi-
naatistoon samalla tapaa kuin
kohdetta, jonka pysty- ja vaa-
kageometria vaativat korjaus-

toimenpiteita.

Infra-lehden artikkelissa
mainitut tasot kaksi ja kolme
sen sijaan kuvastavat ehka
enemmankin Perttulan mai-
nitsemaa tiedonhallintaa.
Voisikin kysya: mihin on talla
hetkella varastoitu tieverkol-
le tehdyt aiemmat tutkimuk-
set kuten maatutkaluotaukset
tai kuivatusanalyysit? Mis-
ta loytyvat suunnitelmat, joi-
ta ei ole koskaan toteutettu?
Mita eri rekistereja, jotka liit-
tyvat oleellisesti rakenteen-
parannussuunnittelun lahto-
tietoihin, on olemassa? Miten
varmistetaan, etta tietoa tar-
vitsevalla on kaikki oleellinen
tieto, ja etta resursseja ei tur-
haan hukata jo selvitettyjen
asioiden uudelleenselvittami-
seen?

Nyt Infra FIMBIM hankkeen
viimeisina vuosina on tarkoi-
tus pilotoida mallipohjaista
tiedonhallintaa ja paallystys-
urakan mallipohjaista hankin-
taa. Ajatuksena on muun mu-
assa tuottaa infran omistajalle
esimerkiksi tieverkon vuosit-
taisten mittausten tai erillis-
ten tutkimusten avulla kattava
tieto esimerkiksi tien vaaral-
lisista epatasaisuuksista se-
ka naiden korjaamiseen ku-
luvasta materiaalimaarasta
(tasausmassal) ja euroista. Ta-
man tiedon avulla yksittaisen
kohteen tullessa paallysohjel-
maan, tilaaja pystyisi huomat-
tavasti tarkemmin arvioimaan
paallystysohjelman kokonais-
kuluja —jos siis paattaa samal-
la korjata nuo epatasaisuudet.

NCC Roads testasi yhdes-
sa Kaakkois-Suomen ELY
-keskuksen kanssa kyseista
toimintamenettelya hyvin tu-
loksin syksylla 2013. Pilotoin-
tia on tarkoitus jatkaa kauden
2014 aika Kaakkois-Suomen
jaUudenmaan ELY -keskusten
paallystysurakoissa. Tulokset
naista piloteista julkaistaan
vuoden 2014 loppuun men-
nessa.

Metatievarastojen
tehokas hyodyntaminen

"Tieto siita missa on viimeisin
tieto” on siis oleellista kaivaa
esille tieverkkoa hallittaessa.
Toinen Infra FIMBIM hankkeen
viimeisina vuosina tehtavista
pilottihankkeista suoritetaan
mt 3662:l1la Kouvolassa. Tar-
koituksena on luoda kyseises-
ta tiesta metatietovarasto, jota
pystyy hyodyntamaan tehok-
kaasti kohdesuunnittelun ja yl-
lapidollisten toimien aikana.

Lahtoétiedoista tulee siis
suunnitelmatietoa ja edel-
leen toteumatietoa. Tieto liik-
kuu talloin myos tehokkaasti
eri osapuolten valilla. Tehok-
kaampi tiedonvaihto on omi-
aan lisaamaan keskustelua ja
keskustelu taas mahdollistaa
oppimista ja kehittymista.

Mt 3662 lahtotietomallia
on ilmennetty kuvassa kaksi
Google Earth ilmaisohjelmal-
la. Kyseiseen malliin on tuotu
havainnollisella tavalla alykas-
ta tietoa. Tietoa joka "tietaa
mita se on” ja joka on jaljitet-
tavissa.

TIENHOITO * TIEYMPARISTO

Kiteytettyna tiedon jaljitetta-
vyys hankkeen eri vaiheissa
tarkoittaa:

» Lahtotietojen hankita: Mi-
ta tietoa on olemassa? Ku-
ka hankkinut? Miksi?

* Suunnittelussa: Mista lah-
totiedot? Kuka hankkinut?
Milloin? Miksi?

* Urakoinnissa: Kuka suun-
nitellut? Milloin? Miksi?
Jo tehdyista ja meneilla

olevista pilottihankkeista ja

niihin osallistuneista tahois-
ta voi lukea lisaa RYM Oy:n
sivuilla julkaistusta tiivistel-
masta ja Maintenance BIM

2011-2012 hankkeen rapor-

teista.

Loppukaneettina

Olen esittanyt tassa artikke-
lissa yhteensa perati 24 kysy-
mysta. Jos sinulla on niihin
vastauksia tai haluat kuulla
vastaukset tulevaisuudessa,
kannattaa tulla vaikuttamaan
infra-alan yhteiselle foorumil-
le. Tietomallintamisen kehitta-
minen ei suinkaan lopu Infra
FINBIM hankkeeseen, vaan se
jatkuu Building SMART tieto-
mallintamisen yhteistyofoo-
rumissa. @

Kirjoittaja toimii NCC Roads
Oy:ssé asfaltin jyrsintéa ja tie-
rakenteen kerrosstabiloin-
tiyksikon vetédjand seké vas-
taa oman toimensa ohella
Infra FINBIM hankkeen Main-
tenance BIM tyéryhmaén toi-
minnasta.

Lahteet

[1] Infra FINBIM www.infrabim.fi (vii-
tattu 16.3.2014)

[2] tuotemallintaminen tulee myds
infran yllapitoon http://www.infrary.fi/
files/4768_2013_4_Yllpidon_tuotemal-
lintaminen_vain_nettiin.pdf

[3] Nykyteknologia apuna tiepaal-
lysteiden korjauksissa http://www.
ely-keskus.fi/web/ely/-/nykyteknolo-
gia-apuna-tiepaallysteiden-korjauksis-
sa-kaakkois-suomen-ely-keskus

[4] Intelligent road condition monito-
ring and maintenance planning http:/
rym.fi/results/intelligent-road-conditi-
on-monitoring-and-maintenance-plan-
ning/

[5] DEVELOPMENT OF BIM BASED RE-
HABILITATION AND MAINTENANCE
PROCESS FOR

ROADS http://www.iaarc.org/publica-
tions/fulltext/isarc2013Paper320.pdf
[6] Tietomallintamisen yhteisty6fooru-
mi http://www.buildingsmart.fi/=
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MIKA JAAKKOLA « KEHITTAMISPAALLIKKO, INFRARAKENTAMINEN « DESTIA OY

Paallysteen korjaus mallipohjaisesti -

Vt 13 pilottihankkeesta
hyvat kokemukset

Ajoneuvolaserkeilaus-
ja mallinnusteknologia
uudistaa paallysteen
korjauksen.

joneuvolaserkeilaustek-

nologia ja mallinnus-
ohjelmistot ovat kehittyneet
mahdollistaen vaylan pin-
nan tarkan mittauksen ja mal-
lintamisen. Tama on taval-
laan poistanut teknologisen
pullonkaulan tarkan lahto-
tietomallin toteuttamisessa.
Samaan aikaan paallystami-
sessa kaytettavien tyokonei-
den, asfaltinjyrsinten ja levit-
timien toimintoja ohjaavat
koneohjausjarjestelmat ovat
kehittyneet hyvin toimivik-

si. Lisaksi meilta rakentajil-
ta vaaditaan intoa ja hieman
osaamista, jotta paallysteen-
korjauksessa voidaan siirtya
mallipohjaiseen toimintata-
paan.

Paallysteen korjauksen
mallipohjaista menetelmaa
pilotoitiin kesalla 2013 valta-
tien 13 korjauskohteessa Lap-
peenrannan ja Nuijamaan va-
lilla. Tavoitteena oli kehittaa
mallipohjaisen paallysteen-
korjauksen suunnittelupro-
sessia ja tuottaa tietoa myos
hankintamenettelyjen uudis-
tamisen pohjaksi. Pilotissa
havaittiin, etta uudella tekno-
logialla ja suomalaisella in-
sindoriosaamisella voidaan
tuottaa paallysteesta tarkka ja
luotettava lahtotietomalli.

Perinteinen toimintatapa
paillysteen korjauksessa

Nykykaytannon mukaan van-
han paallysteen korjauksen
tarpeisiin ei ole normaalis-
ti suunniteltu uutta tasausta
tai poikkileikkausta, joita voisi
suoraan hyoédyntaa korjaus-
toimenpiteiden toteutukses-
sa esimerkiksi koneohjauk-
sessa. Syyna tahan on ollut
tarkan lahtoétiedon puute, jon-
ka vuoksi suunnittelua ei ole
voitu tehda lopputuotteen
laatuvaatimusten vaatimal-
la tarkkuustasolla. Yleensa
paallysteen vaurioita on kor-
jattu manuaalisesti jyrsimal-
la vanhaa ja levittamalla uut-
ta paallystetta sovittu maara
entisen paalle. Tavoitteena on

ollut parantaa tien kantavuut-
ta ja korjata pituus- ja poik-
kisuuntaiseen kaltevuuteen
muodostuneita vauriota se-
ka parantaa kuivatuksen toi-
mivuutta ja ajodynamiikkaa.
Monissa kohteissa lahtotie-
tojen epatarkkuuden vuoksi
korjaussuunnitelmaa ei taval-
lisesti ole voitu toteuttaa sel-
laisenaan, vaan tydmaalla on
tarve tehda paallysteen lahto-
tilanteen kartoitus ja erillinen
korjaussuunnitelma. Suunnit-
telun lahtotiedoksi riittavan
tarkan ja kattavan aineiston
tekeminen tulee takymetri-
mittauksena hyvin tyolaaksi
ja mittaustoita joudutaan te-
kemaan liikenteen armoilla.
Paallysteen kartoitus takymet-
rilla ja myos korjauksen suun-

Tien kunto ennen korjaustoimenpiteita.
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Tien kunto ennen korjaustoimenpiteiden jalkeen.
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nittelu tyokohteessa on jaanyt
usein toteutusprojektin ja mit-
taajien tehtavaksi. Se vaatii
erikoisosaamista ja voi muo-
dostua haasteelliseksi varsin-
kin nopealla aikataululla.
Tydkoneita on tyypillises-
ti ohjattu manuaalisesti paal-
lysteeseen tehdyn jyrsinnan
ja tayttdjen maalimerkintdja
hyodyntaen. Tydvaiheina ovat
toistuneet jyrsinta, tarkastus
mittalaitteella ja tarvittaessa
uudelleenjyrsinta. Maalimer-
kintéihin perustuva taytto-
massan levitys ja paallystys
manuaalisesti ohjaten on ha-
vaittu vaativaksi tehtavaksi.
Tarkan lahtétiedon puuttues-
sa tai ollessa epatarkkaa, on
myoOs korjaukseen tarvittavi-
en jyrsinta ja tayttdmassojen
maarien ennakointi vaikeaa
ja poikkeamat toteutuneis-
sa verrattuna suunniteltuihin
maariin ovat tavallisia.

Pilotin toteutus

Pilotin tavoitteena oli kehit-
taa mallipohjaista paallysteen
korjaussuunnitteluprosessia
seka tuottaa tietoa tien malli-
pohjaisen korjausrakentami-
sen hankintamenettelyjen ke-
hittamisen pohjaksi.

Pilottikohde oli noin kuu-
den kilometrin tieosuus Vt
13:lla valilla Mustola—Metsa-
kansola. Kohde siséalsi seka
vanhojen kaistojen korjauk-
sen ettd uuden kaistan raken-
tamisen ja liittamisen nykyi-
seen vaylaan. Vanhassa tiessa
oli runsaasti painumista joh-
tuvia sivu- ja pituuskaltevuus-
puutteita ja siitad johtuen riski
tasausmassan menekin kas-
vamisesta perinteisella korja-
usmenetelmalla.

Pilotissa oli tavoitteena ke-
hittaa ja testata nimenomaan
suunnitteluvaiheen menetel-
mia ja osaamista. Samalla to-
ki havainnoitiin tuotantovai-
heessa kaytetyn teknologian
toimivuutta ja uudella mene-
telmalla saavutettavia hyo-
tyja. Rakentamishankkeessa
lahdettiin hakemaan toimi-
vampia mittausmenetelmia,
parempaa lopputuotteen laa-
tua ja paallystyksen massa-
saastoja.

Mittaukset ja lahtotilanteen
mallinnus tehtiin kesakuussa,
suunnitteluty® heinakuun ai-

kana ja jyrsinta- ja paallystys-
tyot elo-syyskuun aikana. Pi-
lotin toteutukseen osallistuvat
Kaakkois-Suomen ELY hank-
keen tilaajana, Destia Oy paa-
urakoitsijana seka Terrasolid
Oy, Geotrim Oy ja Lemmin-
kdinen Oy alihankkijoina. Lii-
kennevirasto myonsi pilotille
tukirahoitusta ja pilotin suun-
nittelusta ja vetamisesta vas-
tasi Destian kehittamistoimin-
not.

Mittaus ja mallinnus
Ensimmaisena tybvaiheessa
tehtiin vanhan tien mallinnus
ajoneuvolaserkeilauksella. Jo
ennen laserkeilausta oli teh-
ty kahdensadan metrin valein
signaalipisteet ja niiden kar-
toitus takymetrimittauksena.
Ajoneuvolaserkeilaus tehtiin
tien molempiin ajosuuntiin eli
tien pinta laserkeilattiin kah-
teen kertaan.

Mittausajoneuvon tarkka
paikannus perustuu GNSS-
paikannuksen ja IMU:n (Iner-
tial Measurement Unit) yh-
teiseen hyodyntamiseen. Itse
mittaus kesti ajallisesti noin
yhden tunnin ja ajonopeus
oli noin 50 km/h. Maastotoista
vastasi Destia Oy ja ajoneuvo-
laserkeilauksesta Geotrim Oy.

Kartoitusvaiheessa muo-
dostui pisteaineisto, jon-
ka jalostaminen rakenteen
suunnitteluun sopivaksi lah-
totietomalliksi vaatii mallin-
tajalta paljon osaamista ja
huomattavan tyomaaran.
Pisteaineiston jalostaminen
tarkaksi malliksi on vaativin
vaihe koko suunnittelupro-
sessissa. Mallinnusprosessis-
sa pisteaineistot synkronisoi-
daan valokuvien ja ajolinjojen
kanssa. Maastoon mitattu-
ja signaalipisteita kaytetaan
mallin kiinnittamiseksi suun-
nitelmakoordinaatistoon.
Mallinnusprosessi on mo-
nivaiheinen ja sen oikeaop-
pinen lapivienti maarittaa
muodostettavan pintamallin
laadun. Mallinnusprosessi to-
teutettiin Terra-ohjelmistoilla
ja itse mallinnuksesta vastasi
Terrasolid Oy.

Prosessin tuloksena muo-
dostettiin lahtotietomalli, jo-
ka sisalsi vanhan paallysteen
pintamallin, keskiviivan, paal-
lysteen reunat ja maaliviivat.
Suunnittelun lahtotietona

Tasausmassa

Jyrsintd

Kuvassa mallipohjaisen péaéllysteenkorjauksen paéavaiheet:
Ajoneuvolasekeilaukseeen perustuva lahtétetomalli, kor-
jaussuunittelu sekd jyrsintéa ja paallystys tyokoneautomaa-
tiota hyodyntéaen.

hyddynnettiin paaosin paal-
lysteen pinnan muotoja ku-
vaavaa pintamallia. Vanhan
tien osalta tasauksen suun-
nittelussa lahtékohtina olivat
riittdvan kantavuuden sailyt-
taminen, kuivatuksen toimi-
vuus ja toimivan ajodynamii-
kan toteuttaminen samalla
optimoiden jyrsinta- ja leik-
kausmassoja.

Suunnittelussa hyodyn-
nettiin myo6s maatutkauksella
mitattua paallysteen paksuus-
tietoa. Kantavuuden vuoksi
vanhaa paallystetta oli jatet-
tava vahintaan 8 cm kerros.
Tilaajan sivukaltevuusvaati-
muksena oli 3 % +- 0,5 % ja
haastavissa kohdissa sallittiin
2 % kaltevuus.

TIE' - LIIKENNE 13
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Suunnittelu
Korjaussuunnittelussa tavoit-
teena oli luoda uusi tasaus ja
vaakageometria korjattaval-
le tieosuudelle. Suunnitte-
lun ensimmaisena tyovaihee-
na oli uuden lahtétietomallin
kayttoonotto seka tien vaaka-
ja pystygeometriaelement-
tien muodostaminen mallin
perusteella. Tiegeometrian
sovittamisen periaatteena oli
sijoittaa uusi tasaus mahdol-
lisimman lahelle vanhaa tien-
pintaa samalla huomioiden,
etta vanhan paallysteen mini-
mipaksuutta ei aliteta.

Pystygeometriaan sovitet-
tiin keskimaarin kuudenkym-
menen metrin elementteja,
jotka tassa tapauksessa mu-
kailivat kohtuullisen hyvin
vanhan tien pintaa. Linjauk-
sen ja tasauksen jalkeen sovi-
tettiin yhtenainen poikkileik-
kaus vaylan kolmelle kaistalle.
Uuden tierakennepinnan op-
timoimiseksi pystygeometri-
an pyoristyskaarien sateisiin
ja pituuksiin tehtiin pienehko-
ja muutoksia.

Uuden rakennepinnan pe-
rusteella laskettiin jyrsinta ja
tasausmassat ja muodostet-
tiin toteutusmallit tydkoneau-
tomaation ja mittausten tar-
peisiin. Tama prosessi vaati

muutamia iterointikierroksia.

Suunnittelun tuloksena
muodostettu paallysteen to-
teutusmalli sisélsi uuden tien
mittalinjan, levityskaistan
kantavan kerroksen, jyrsinnan
seka uusien paallysteiden ko-
neohjausmallit. Korjaussuun-
nittelusta vastasi Destia infra-
suunnittelu. Suunnittelussa
ja tulosten tarkastamisessa
kaytettiin Tekla Civil ja Terra
Street -ohjelmistoja.

Jyrsinta ja paallystys malli-
pohjaisesti
Toteutuksen kaikissa vaiheis-
sa hyodynnettiin takymet-
ripaikannukseen perustu-
vaa tyokoneohjausta. Uuden
kaistan kantavien kerrosten
toteutus tehtiin 3D-tiehdylal-
1a ja 3D-asfaltinlevittimella.
Vanhan tien kaistojen profi-
loinnissa hyoddynnettiin 3D-
koneohjattua jyrsintaa ja ta-
sausmassan levitysta. Myos
ylin paallystekerros toteutet-
tiin 3D-asfaltinlevittimella.
Toteutuksen laadunvalvonta
tehtiin takymetrimittauksena
kymmenen metrin poikkileik-
kausvalilla kaikkein kerrosten
osalta.
Koneohjausjarjestelmien
orientoinnissa kaytettiin sa-
maa mittauskantaa kuin ajo-

neuvolaserkeilauksessa. Kay-
tetyt koneohjausteknologia
toimi korjaustyon aikana hy-
vin ja tyon laatu oli erinomais-
ta. Jyrsinta ja paallystystoista
vastasi Lemminkainen Oy ja
koneohjausjarjestelmista Si-
tech Finland Oy.

Padtelmia

Ajoneuvolaserkeilausjarjes-
telman tuottaman pisteaineis-
ton sisaisen paikannustarkkuu-
den lisaksi mobiilikartoituk-
sesta jalostettavan pintamal-
lin lopputarkkuus perustuu
viimekadessa tiealueelle teh-
dyn runkopistejonon ja siihen
sidottujen signaalipisteiden
tarkkuuteen. Tassa pilotis-
sa runko- ja signaalipisteiden
mittaus tehtiin takymetrimit-
tauksena ja sovituksen jalkeen
naiden pisteiden keskimaarai-
seksi pystysuuntainen lasken-
nallinen tarkkuus 3,0-4,5 mm.
Naihin signaalipisteisiin sovi-
tettiin mobiilikartoituksen tu-
loksena saatu pistepilvi.
Kasittelyprosessin jalkeen
signaalipisteiden perusteel-
la sovitetun pistepilven jaan-
nosvirheen keskihajonta oli
vain 2 mm. Naiden tunnus-
lukujen perusteella runkopis-
teiden kartoitus takymetrilla

Mallipohjaisen ABK-kerroksen levityksessa kdytettiin uusinta koneohjausteknologiaa.
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ja mallinnusprosessi onnis-
tuivat erittain hyvin ja pilotis-
sa toteutetun lahtotietomallin
tarkkuuden todettiin riittavan
varsin hyvin paallysteen kor-
jaussuunnittelun pohjaksi. Ta-
ma oli selvasti havaittavissa
mya0s jyrsinnan ja paallystyk-
sen tarkemittauksen tuloksis-
ta.

Muodostettu tarkka lahto-
tietomalli mahdollisti myos
tarkan korjaustoimien suun-
nittelun. Lahtétietomallin pis-
tetiheys harvennettiin suun-
nittelujarjestelman tarpeisiin
ja keskimaaraiseksi pistetihe-
ydeksi jai noin 7 pistetta ne-
liometrille. Ero perinteiseen
takymetrimittaukseen perus-
tuvan lahtotietomallin perus-
teella tehtyyn suunnitteluun
on merkittava. Uusi toimin-
tatapa mahdollisti vanhan
paallysteen urien ja sivukalte-
vuuden lisdksi myos pituus-
suuntaisten poikkeamien kor-
jaussuunittelun ja edelleen
rakentamisen tasmalleen
suunnitelman mukaisesti.

Kokonaisuutena paallys-
teen korjauksen mallipoh-
jainen suunnittelu ja toteu-
tus onnistui suunnitellusti ja
lopputuote toteutettiin laatu-
vaatimusten mukaisesti. Tar-
kemittaukset osoittivat, etta
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Taulukko 1. Yhteenveto korjauskohteesta tehdyn IRl mittauksen tuloksista.

Uusi rekkakaista

Kaeskiarva

Keskihajonta

Vanha kaista
Kaskiarvo

Keskihajonta

3D-ohjattu jyrsinta on erittain
tarkka tyomenetelma paal-
lysteen muotoilussa. Tasaus-
massan levittdminen tehtiin
3D-ohjatulla asfaltinlevitti-
mella. Menetelma toimii ta-
sapaksuilla kerroksilla erittain
hyvin. Vanhan tien painumi-
en vuoksi tasausmassan pak-
suus saattoi vaihdella paljon
pienella matkalla. Tama on
tasausmassan tiivistamisen
kannalta haasteellista ja me-
netelman kehittdmista taman
osalta tarvitaan.

Malleista lasketut teoreetti-
set massamaarat toteutuivat
myos kaytannossa. Toteutu-
nut tasausmassan maara jai
noin viisi prosenttia ja SMA:n
osalta noin kuusi prosenttia
laskennallista pienemmak-
si. Tasausmassan osalta ta-
ma johtui todennakoisesti sii-
ta, ettd vanhan paallysteen
ohuuden vuoksi jyrsintapak-
suus jai useissa paikoissa niin
pieneksi etta tasausmassaa ei
voida naihin paikkoihin kay-
tannossa levittaa.

Destian toteutusorgani-
saation nakemyksen mukaan
mallipohjaisella toimintata-
valla saastettiin merkittavas-
ti tayttomassoja verrattuna
perinteiseen toteutukseen.
Tarkeana pidettiin myos tyo-
turvallisuuden paranemista
alkuvaiheen mittaus- ja mer-
kintatoiden vahentyessa. Pi-
lotin tulosten perusteella mal-
lipohjainen menetelma sopii
erittéain hyvin valtatietasois-
ten tiekohteiden korjaami-
seen, joissa vanhan paallys-
teen paksuus on riittava, eli
noin 20 cm mahdollistaen jyr-

MNopeus IRI4
64,91 0,82
11.53 0,13

Nopeus 1IR3
T0,17 0.82
10.82 0,11

sinnan kattavan hyoddyntami-
sen tien poikkeamien korjaa-
miseen.

KAS-ELY tilaajaorganisaati-
on nakemyksen mukaan koko
mallipohjaisen toteutuspro-
sessin laatu ylitti odotukset ja
uutta menetelmaa on tavoit-
teena ottaa kayttéon laajem-
min. Erityisen hyvin korjaan-
tuivat tien pituussuuntaiset
epatasaisuudet. Myos taulu-
kossa 1 esitetyt IRl mittauksen
tulosten yhteenveto osoittaa
tdman paikkansapitavyyden.

IRI(1.6) URA (su 1) URA (koko)
1,05 1.8 2,14
0,20 0,34

IR1 {1.6) URA (su 2)

1,08 2,48
0,19 0,54

Merkittavimpina kehitta-
mistarpeina havaittiin oh-
jeiden ja raja-arvojen puute
paallysteen geometrian kor-
jaussuunnittelun osalta. Myos
suunnitteluohjelmistojen
ominaisuuksia tulisi kehittaa
vastaamaan paremmin tar-
kan lahtotietomallin mahdol-
listamaa mallipohjaisen paal-
lysteiden korjaussuunnittelun
tarpeita.

Kehittajan nakokulmasta
tama pilotti oli erittdin mie-
lenkiintoinen ja antoisa, kos-

ka mallipohjainen lahtotiedon
kartoitus, suunnittelu ja paal-
lysteenkorjaus oli mahdollista
vieda lapi koko tuotantopro-
sessin ensimmaista kertaa.
Tasta kuuluu suuret kiitokset
ennakkoluulottomalle tilaaja-
taholle ja osaaville yhteistyo-
kumppaneille. ®

Lahde: Raportti Vt13 mallipohjai-
sesta paallysteenkorjauspilotista,
18.10.2014, Mika Jaakkola ja Jus-
si Leinonen.
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YKSITYISTIET

ESKO HAMALAINEN

Tieosakkailta 16ytyy yleenséa suursékkien kéasittelyyn sopivia koneita.

Yksityisteiden kunnossapito on taitolaji. On syyta tehda oikeat

tyot oikeaan aikaan ja vielapa oikeilla koneilla ja materiaaleilla.

Tassa artikkelisarjassa kdaydaan tiiviissa muodossa lapi eri

vuodenaikojen keskeisimmat kunnossapitotyot. Kevattoita

kasiteltiin — nyt vuorossa olevaa pélynsidontaa lukuun ottamatta

- artikkelisarjan edellisesséa osassa.

Hienoaineksen tehtavana
on sitoa kulutuskerrok-
sen karkeammat ainesosat
toisiinsa. Hienoainesta irrot-
tavat autojen renkaiden iskut
ja liikenteen ilmavirrat. Hie-
noainesta poistuu myods sa-
devesien mukana. Kun hieno-
aines vahenee liiaksi tai perati
jo alun perin puuttuu, jaljel-
le jaanyt karkeampi pinta pur-
kautuu; syntyy kuoppia, uria,
irtokivia ja “nimismiehen ki-
haraa”. Hienoaines on siten
olennaisen tarkea osa kulu-
tuskerrosmateriaali. Se pitda
tarvittaessa sitoa kiinni tien-
pintaan. Sita ei pida paastaa
karkaamaan polyna ilmaan.
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Polynsidonta on siis tarke-
aa ennen kaikkea tienpidon
kannalta. Kulutuskerrosmate-
riaalin havikkia voidaan pie-
nentaa. Tien tasaamistarve
ja muut hoitotoimet vahene-
vat. Ajomukavuus ja kevyen
lilkkenteen olosuhteet tietysti
paranevat. Asutuksen ja ym-
pariston saama hyoty poly-
amishaittojen vahenemise-
na on valillista, joskin tietysti
miellyttavaa.

Polynsidonta-aineet
Polynsidonta perustuu siina

kaytettavan aineen kykyyn si-
toa tien pintaan kosteutta il-

masta. Kosteus pitaa hieno-
aineksen paikallaan eli sitoo
po6lyn. Pélynsidonta-aineet ei-
vat tietenkaan toimi, jos tiessa
ei ole riittavasti hienoainesta.

Polynsidonnassa kayte-
taan yksityisteilla yleisimmin
kalsiumkloridia (CaCl,). Kal-
siumkloridia valmistetaan te-
ollisesti kalkkikivesta ja suola-
haposta. Sita kaytetaan joko
tehoainepitoisuudeltaan (kui-
va-ainepitoisuus) 77-prosent-
tisena hiutaleena tai liuokse-
na.

Toinen yleinen pélynsidon-
ta-aine on magnesiumkloridi.
Sita esiintyy luonnossa me-
rivedessa ja suolajarvien mi-

neraaleissa. Magnesiumklo-
ridin kuiva-ainepitoisuus on
47 %. Sita tarvitaan tutkimus-
ten mukaan saman lopputu-
loksen saavuttamiseen noin
1,3-kertainen maara kalsiumk-
loridiin verrattuna.

Magnesiumkloridin etuna
on sen karkearakeisten hiuta-
leiden polyamattomyys, mika
on tyoturvallisuuden kannalta
merkittavaa. Suolaa kasitelta-
essa on kuitenkin aina syyta
kayttaa suojakasineita ja hen-
gityssuojaimia.

Molempia on saatavissa
1.000 kg:n suursakeissa.

Liukkaudentorjuntaan
maanteilla ja joillakin paal-



lystetyilla yksityisteillakin
kaytettavan natriumkloridin
(vuorisuola, merisuola) kayt-
t6 polynsidonnassa on teho-
tonta.

Liuossuolan kayttaminen
edellyttaa liuossuolausta tar-
joavan urakoitsijan [0ytymista
lahistolta kuljetuskustannuksi-
en vahentamiseksi. Tarjousta
kannattaa pyytaa lahiseudun
maanteiden suolausta tekevil-
ta urakoitsijoilta. Liuossuola
on kuiva-ainepitoisuudeltaan
(yleensa 32 %) alhaisempi
kuin raesuola. Liuossuolan
tonnihinta on kuitenkin vas-
taavasti halvempi kuin rae-
suolan. Vaikka liuossuolan
menekki on noin kaksinkertai-
nen raesuolaan verrattuna, ei
se kustannuksiltaan ole siis ra-
esuolaa kalliimpaa. Kuljetus-
ja levityskustannukset vaikut-
tavat kokonaiskustannuksiin
eniten.

Muita yksityisteilla kokeil-
tuja, mutta melko vahan kay-
tettyja polynsidonta-ainei-
ta ovat mm. lignosulfonaatti,
kaliumformiaatti, erilaiset

kasvioljyt, ksylitoliliemi, puun
kuoriliete, bentoniitti seka as-
faltti- ja betonirouheet. Ne ei-
vat ole osoittautuneet kovin-
kaan kustannustehokkaiksi
tuotantolaitosten valitonta |a-
hiymparist6a lukuun ottamat-
ta. Asfalttirouheen kaytto on
kuitenkin yleistymassa.

TyoOn ajoitus ja
toteuttaminen

Oikea ajankohta peruspolyn-
sidonnalle on kevaalla kelirik-
kokauden jalkeen, kun tie on
viela kostea. Yleensa paras ja
kustannuksiltaan edullisin tu-
los yksityistiella saadaan, kun
suola sekoitetaan omana tyo-
na rakeisena eli hiutaleina tien
kulutuskerrokseen muotoilun
tai tasauksen yhteydessa. Li-
sasuolaus myohemmin kesal-
la on hyva tehda kosteaan tien
pintaan esimerkiksi sateen jal-
keen.

Hiutalesuola levitetaan
traktorin tai kuorma-auton
peraan kiinnitettavalla levit-
timella tai esimerkiksi vedet-
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Valmis liuossuola levitetdan tyhjennyslaitteella va-
rustetusta sdiliostad yleenséa urakoitsijan kuorma-au-
tolla. Suolausauton itse aiheuttamasta pélystéd paa-
tellen suolaus tulee tarpeeseen.

YKSITYISTIET

Yksityisteilla riittdd yleensé yksi levityskerta tien keskelle.
Suola peitetdén lanauksella, jolloin se samalla levidé koko
tien leveydelle.

tavalla hiekoittimella. Levitys
onnistuu myos pienella lan-
noitteenlevittimella tai kyl-
vokoneella. Levityslaitteiden
huolellinen puhdistaminen
suolauksen jalkeen on tarke-
aa ruostumisen estamiseksi.

Suolaa kaytetdaan aurin-
koisilla ja polylle aroilla alu-
eilla keskimaarin 0,5-1,0 t/km
vuodessa. Asutuksen keskella
vuotuiset levitysmaarat voivat
olla suuremmatkin. Metsaisil-
la ja varjoisilla tieosuuksilla
maara voi vastaavasti olla pie-
nempi. Suolamaaraan vaikut-
tavat lisaksi ilmansuunnat tie-
hen nahden, pohjamaa, tien
rakenne ja kulutuskerrosma-
teriaali.

Yksityistien parantamis-
kohdissa - kelirikkokohteissa,
rummun uusimiskohteissa
ja tien oikaisukohdissa - ra-
kennekerrokset ovat yleensa
muuta tietd karkearakentei-
sempia. Tallaisissa tienkoh-
dissa kulutuskerros polyaa
muuta tieta voimakkaammin,
kun tien rungosta ei nouse
kosteutta. Lisasuolaus tallai-
siin paikkoihin voi olla kesan
aikana tarpeen, vaikka muulla
tiella kevatsuolaus riittaisikin.

P6lynsidonta-aineita kay-
tetaan tarkeimmilla ja vilkas-
lilkkenteisimmilla yksityisteil-
la yleensa koko tieosuudella.
Harvemman liikenteen teilla
polydminen ja siitad aiheutu-
vat menetykset ja haitat ovat
vahaisempia. Talloin polynsi-

dontaa kaytetaan yleensa vain
asutuksen ja puutarhaviljelys-
ten kohdalla. Vahaisemmilla
teilla, joilla pélynsidonnalle ei
ole oikein riittavaa tienpidol-
lista perustetta, on mahdollis-
ta paattaa, etta polyhaitoista
karsivat tieosakkaat huolehti-
vat itse tarvitsemastaan suo-
lauksesta.

Joinakin vahalumisina tal-
vina - kuten mennyt talvi ai-
nakin Etela-Suomessa - tie
saattaa polyta pakkasella hy-
vinkin voimakkaasti. Pakkas-
polynsidontaan sopii parhai-
ten liuossuola. Yksityisteilla
pakkassuolaus on kuitenkin
harvinaista.

Vesiliukoisten polynsi-
donta- aineiden (kloridit, lig-
nosulfonaatti ja ksylitoliliemi)
huuhtoutuminen ja kulkeutu-
minen ovat melko vahaisia.
Niiden kayttoa tulisi kuiten-
kin valttaa pienten, matalien
ja vaharavinteisten jarvien ja
lampien laheisyydessa, jois-
sa veden vaihtuvuus on pie-
ni. Samoin poélynsidontaa tu-
lisi valttaa pohjavesialueilla ja
tien valittomassa laheisyydes-
sa olevien kaivojen kohdalla.
Teollisuuden sivutuotteita ja
kierratysaineita kaytettaessa
on selvitettava ymparistolupi-
en tarve. ®

Lisdé tietoa aiheesta: Yksityis-
teiden kunnossapito, Suomen
Tieyhdistys 2012
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YKSITYISTIET

MATTI HIRVONEN « NEVIA OY

Koneellisilla litkennelaskennoilla
tehokkuutta yksityisteiden

hallintaan
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Matti Hirvonen asentaa laitetta sahkopylvéaéaseen.
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Liikennelaskentoja on perinteisesti kaytetty

valtion ja kaupungin vaylilla muun muassa

kaavoituksen seka katu- ja tiesuunnittelun ohella

liikenneturvallisuussuunnitteluun. Yksityisteilla tarve

liikennemaarille on usein toisenlainen, mutta taysin

samalla tekniikalla toteutettavissa.

ksityisteilla voi esimer-
kiksi olla tieta rasittavaa
lapiajoliikennetta, joka tuot-
taa ylimaaraisia kustannuksia
tienpitoon. Naissa tapauksis-
sa kuormittavan lapiajoliiken-
teen osuus voidaan maarittaa
helposti liikennelaskennoilla.
Laskennoilla saadaan selville
ulkopuolisen liikenteen maa-
ra, nopeudet seka tarvittaes-
sa voidaan erotella kevyen ja
raskaan liikkenteen maarat.
Toisinaan yksityisteilla si-
jaitsee esimerkiksi soranotto-
alueita, jolloin tielle kohdistuu
erityisen kuormittavaa raskas-
ta lilkennetta. Liikennelasken-
noilla saadaan eroteltua tie-
ta rasittava raskas liikkenne ja
maariteltya sen tarkka maa-
ra. Nain yllapitomaksuja voi-
taisiin kohdistaa paremmin
kuormituksen aiheuttajille.
Liikennelaskentatietoa voi-
daan kayttaa myos avustusra-
hoitushakemusten tueksi. Jos
mittauksien avulla voidaan
osoittaa, etta lilkennemaarat
ovat suuria, avustus saadaan
perustelluksi paremmin. Mit-
tauksista saadaan myds no-
peudet, joilla vaikutusta lii-
kenneturvallisuuteen.
Liikennelaskennat aloite-
taan tavanomaisesti lahto-
kohtien kartoituksella, jossa
tarpeet ja tavoitteet mietitdan
yhdessa asiakkaan kanssa.
Pyrkimyksend on muodos-
taa asiakkaalle kokonaispal-

velu, joka palvelee juuri ha-
nen tarpeitaan ja pyrkimyksia
siten, etta liikkennemaarien
hallinnasta saadaan kulloi-
senkin tarpeeseen sopivaan
tietoa halutussa muodossa
ja laajuudessa. Kun tarpeet ja
lahtotiedot on saatu selville,
voidaan aloittaa lilkkennemit-
tausten toteuttaminen.

Mittaus ja raportointi to-
teutetaan itsenaisesti mitta-
ussuunnitelman mukaises-
ti. Lilkkennelaskennat tehdaan
normaalisti noin viikoin jak-
soissa, jolloin saadaan edus-
tava otos mitattavan kohteen
liikenteesta. Laiteasennus on
ripeaa ja itse laitteisto on koh-
talaisen huomaamaton "laa-
tikko”, joka asennetaan puu-
hun, valaisintolppaan, omalle
jalustalle tai vastaavaan. Mit-
tauksen tuloksina mittauksis-
ta saadaan jokaiselle ajoneu-
volle aikaleima, ajoneuvolaji
(kevyt/raskas), nopeus seka
suuntatieto. Tuloksista voi-
daan laatia raportteja kul-
loisenkin tarpeen mukaan.
Perustapauksissa voidaan il-
moittaa esimerkiksi kevyen
ja raskaan liikenteen osuu-
det seka nopeudet viikonpai-
vittain.

Mittausten avulla tiekun-
ta saa luotettavaa tietoa, jota
se pystyy kayttamaan apuna
tienpidon suunnittelussa se-
ka mahdollisesti myos avus-
tusten haussa. @
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Mikroaaltolaskimella saadaan luotettavaa tietoa liikennemaarista.

Liikennelaskenta Hirvimaentien yksityistiella

Kuopiossa sijaitsevalle Hirvimaentien yksityistiella havaittiin

ongelmia, joiden aiheuttajaksi epailtiin lapikulkuliikennetta.

Tieisénnijitsijé Jouko Ruot-
salainen kertoo, etta hoi-
tokustannukset Hirvimaen-
tiella olivat huomattavasti
korkeammat kuin yksityisteil-
la normaalisti. Pintamateriaa-
li kului kesalla nopeasti vaikka
tieta suolattiin. Tie on sailynyt
kohtalaisen hyvassa kunnos-
sa, koska silla on 50 km/h no-
peusrajoitus.

Osakkaat ovat maksaneet
kustannukset ja kaupunki on
avustanut pienella summalla.
Koska tien pintakunto meni
kuitenkin jatkuvasti heikoksi,
Ruotsalainen alkoi epailla, et-
ta liikennemaarat ja tien poik-
kileikkaus eivat kohdanneet.

Ruotsalainen otti yhteytta
liikkennemaaramittauksia toi-
mittavan Nevia Oy:n Matti
Hirvoseen, jonka kanssa alet-
tiin suunnitella liikennelas-
kentojen toteutusta.

Alkukatselmuksessa tilan-
netta kaytiin lapi ja Ruotsa-
lainen esitteli tien ja sen on-
gelmat. Hirvimaentie on 3,8
kilometria pitka lapikulkutie,
jolla on 130 osakasta. Pysy-
vaa asutusta on 98 osakkaalla.
Pysyvan asutuksen liikenne
pystytaan laskemaan, mutta
lapikulkuliikenteen osuus as-
karruttaa. Tieta kaytetaan oi-
kaisutiena kylien valilla ja siir-

toajoon mm. moottoritielle.
Henkildautoliikenteen lisaksi
tieta kayttavat mm. murske-
autot, lietteenkuljetuskalustot
seka koulukuljetuksessa linja-
autot.

Lahtotietojen perusteella
paadyttiin yhden viikon mit-
taiseen otoslaskentaan, jossa
laskettaisiin vuorokausiliiken-
nemaara jaoteltuina kevyisiin
ja raskaisiin ajoneuvoihin.
Laskentatekniikaksi valittiin
mikroaaltolaskin, joka sovel-
tuu yksityisteille hyvin, muun
muassa huo-
maamattomuu-
den, akun kes-
ton ja vaaditun
ajoneuvoluokit-
telun vuoksi.

Lasken-
taa seuraaval-
la viikolla Ruot-
salainen sai
sahkopostiin-
sa liikennelas-
kentaraportin,
joka vahvisti
epailykset. Kes-
kimaarainen lii-
kennemaara
Hirvimaentiella
oli arkisin noin
593 ajoneuvoa
vuorokaudessa,
joista raskaita

MNEVILA

NEVIA OY

oli 26 ja kevyita 567 ajoneu-
voa. Ruotsalainen kertoo, et-
ta aiemmin oli osattu arvioida
pysyvan asutuksen vuoro-
kausiliikenteen osuus, joka
on kahdensadan tuntumassa.
Muun liikenteen maara, lahes
neljasataa ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, yllatti tiekunnan
taydellisesti. Tallaisiin maa-
riin ei aina paasta yleisilla-
kaan teilla haja-asutusalueilla.

Lapikulkuliikennetté on la-
hes mahdoton saada maksu-
mieheksi, koska kaupungin

avustus mahdollistaa ulko-
puolisten tien kayton. Tiekun-
ta selvittaa nyt jatkorahoitus-
mahdollisuuksia. Toistaiseksi
ei ole I0ydetty muuta ratkai-
sua, kuin etta osakkaat mak-
savat kustannukset. Ruotsa-
lainen toteaa, etta tiekunta
tulee jatkossa tukeutumaan
liikennemaaramittausten an-
tamiin tietoihin avustuksia
hakiessaan. Toiveissa on, et-
ta tata kautta l0ydetaan lisara-
hoitusta tien kunnossapitoon.

HirvimBentie: Poikkileikkauksen lilkennemB&Brit
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Hirviméaentien liikkennemd&éarat molemmilta suunnilta yhteensa.
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Yksityisteiden
tulvavahingoista

Yksityisista teista annettuun lakiin lisatty uusi

94 8 tuli voimaan vuoden 2014 alussa. Lainmuutos

oli osa ns. tulvavahinkopakettia, jolla aiempi

tulvavahinkolaki kumottiin. Rakennusten ja

irtaimiston osalta siirryttiin vakuutuspohjaiseen

korvausjarjestelmaan.

Valtio on aiemmin korvan-
nut tulvista rakennuksille,
sadolle ja yksityisille teille ai-
heutuneita vahinkoja. Korva-
usjarjestelma oli kuitenkin hi-
das ja hallinnollisesti raskas.
Tulvavahinkoja syntyy aikai-
sempaa enemman, koska il-
maston lammetessa rankka-
sateet yleistyvat.

Suomessa paatettiin siirtya
vakuutuksiin perustuvaan tul-
vakorvausjarjestelmaan, jon-
ka avulla vesiston ja meren
poikkeuksellisesta vedenkor-
keudesta ja poikkeuksellises-
ta sateesta aiheutuvia omai-
suusvahinkoja korvataan
aiempaa kattavammin. Na-
ma vahingot korvataan yksi-
tyisten vahinkovakuutusten
nojalla. Uudistuksen myota
vahingonkarsijat saavat va-
hinkonsa korvatuiksi yksinker-
taisemmalla ja nopeammal-
la menettelylla, mutta kyllakin
vakuutusmaksua vastaan.

Valtion varoista edelleen
avustusta yksityisille
teille

Valtion varoista haluttiin edel-
leen tarjota avustusta kahdel-
le omaisuuslajille eli sadolle
ja yksityisille teille aiheutu-
ville vahingoille. Yksityisteil-
le tulvista aiheutuvien va-
hinkojen korvaaminen siirtyi
maa- ja metsatalousministe-
rion hallinnonalalta liikenne-
ja viestintaministerion hallin-
nonalalle eli ELY:jen liikenteen
vastuualueille.

Avustusta voidaan mak-
saa poikkeuksellisen vesisto-
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tulvan aiheuttamista vahin-
goista. Poikkeuksellisuus on
toteutunut silloin kun kyse on
keskimaaraistd huomattavas-
ti suuremmasta tai poikkeuk-
selliseen aikaan sattuneesta
tulvasta. Keskimaarin kerran
50 vuodessa tai sita harvem-
min esiintyva tulva katsotaan
nykytulkinnassa poikkeuksel-
liseksi, mutta tulkinta saattaa
myOohemmin kiristya, jos nyt
poikkeuksellisina pidettavat
tulvat yleistyvat.

Korvauksen saamiseksi
pitaa olla tiekunta

Korvauksen saamisen edel-
lytyksena on, etta tieta kos-
kevien asioiden hoitamista
varten on perustettu tiekun-
ta. Tiekunta on oikeushenkild,
jonka paatehtava on huoleh-
tia osakkaiden yhteiseen lu-
kuun tienpidosta eli yllapitaa
kulkuyhteytta.
Tiekuntavaatimus koskee
muitakin yksityistielain mu-
kaisia valtion avustuksia. Ti-
linpaatoksen, tilintarkas-
tuksen ja vuosikokouksen
paatoksenteon avulla varmis-
tetaan, etta tieosakkaat kan-
nattavat hanketta ja etta ra-
hankaytto on asianmukaista.
Tulvavahinkojen kohdal-
la avustuksen enimmaismaa-
réa on 80 % hyvaksytyn vahin-
gon maarasta. Tama on sama
enimmaismaara kuin vuoden
2013 loppuun voimassa ol-
leessa tulvavahinkolaissa. Li-
saksi avustettavuuden edel-
lytyksena on, etta vahingon
maara on vahintaan 1.000 eu-

Tulva voi dkkid huuhtaista pois tien

roa. Tama korvausraja vastaa
omavastuuosuutta, jollainen
siséltyy yleisesti myos vakuu-
tuspohjaiseen jarjestelmaan.

Lainvastaisesta menette-
lysta aiheutuneita vahinkoja
ei korvata kuten ei myodskaan
kohtuullisesti estettavissa ole-
via tai muulla perusteella kor-
vattuja vahinkoja. Satovahin-
kolaissa on samansisaltdinen
saannos. Muuten tulvavahin-
kokorvauksen hakemisessa ja
kasittelyssa noudatetaan sa-
moja saannodksia kuin yksi-
tyisteiden valtionavustuksiin
yleensakin.

Maaiararahoissa ei erillis-
rahaa tulvavahinkoihin

Tulvavahinkopakettiin sisalty-
vat lait valmisteltiin MMM:ssa
yhdesséa sidosryhmien kans-
sa. Sen vuoksi eduskunnan
maa- ja metsatalousvaliokun-
ta oli lakipaketin mietintdva-
liokunta toisin kuin tieasiois-
sa yleensa.

Valiokunnan mietinnossa
todettiin, etté yksityisteiden
kunnossapidon ongelmana
on valtionavustuksiin osoi-
tettujen maararahojen riitta-
mattomyys. Valiokunta piti
tarkeana, etta yksityisteiden
kunnossapitoon ja mahdollis-
ten tulvavahinkojen korjaami-
seen turvataan riittavat maa-
rarahat. Tahan toiveeseen voi
yhtya. Nykyisen budjetin mu-
kaisesta 8 miljoonan euron
maararahasta ei ole mahdol-
lista varata etukateen erillis-
rahaa tulvavahinkoihin.

Jos yksityisteille tulee poik-

keuksellisia tulvavahinkoja,
niin ainoa mahdollisuus on
hakea jalkikateen lisatalousar-
viossa maararahaa. Avustus-
mahdollisuus on nykyisessa
tilanteessa lahinna symboli-
nen Se osoittaa kuitenkin, et-
ta julkinen valta tunnistaa ja
tunnustaa yksityisten teiden
tarkean merkityksen liikenne-
jarjestelman osana.

Tulvakeskus aloitti
vuoden alussa

Lain mukaan ELY:jen liiken-
teen vastuualueilla on oikeus
saada Suomen ymparistokes-
kukselta asiantuntija-apua ve-
sistotulvan poikkeuksellisuu-
den selvittamisessa. Suomen
ymparistokeskus ja llmatie-
teen laitos ovat perustaneet
Tulvakeskuksen, joka aloit-
ti toimintansa vuoden 2014
alussa.

Tulvakeskus ennustaa tul-
via, varoittaa tulvista ja yllapi-
taa jatkuvaa valtakunnallista
tulvatilannekuvaa yhteistyos-
sa ELY:jen seka pelastusviran-
omaisten kanssa. Etukateistie-
don avulla on mahdollisuus
vahentaa tai estaa tulvista ai-
heutuvia vahinkoja.

Yksityistielain muutossaa-
doksen numero on 1003/2011.
Talla hakusanalla tekstia voi
hakea esimerkiksi maksutto-
masta tietokannasta www.
finlex.fi. Voimaantulosaan-
noksen kohdalla tietokannas-
sa on linkki myds lain esitoi-
hin eli hallituksen esitykseen
HE 295/2010. @



Turvallisuus ei tule vahingossa
Tarkkaile, pohdi ja toimi
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Turvallisuuden tulee olla
ykkosasia lilkketoiminnassamme

Lisatietoa turvallisuudesta A S
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YKSITYISTIET

HELI AHTI JA ARNO PELTO

Vesilahden Suonolassa

uusi liittopalkkisilta

Pirkanmaan ensimmainen liittopalkkisilta valmistui Vesilahteen

marraskuussa 2013. Kuntokartoitus osoitti, ettd vuonna 1913 rakennettu

Uittamon puuarkkusilta oli korjauksen tarpeessa. Yksityistiekunta paatyi

rakentamaan uuden sillan, koska vanhan sillan rakenteet olivat painuneet,

eika korjaus olisi antanut riittavasti lisavuosia.

uonolan kyla sijaitsee

lounaisessa Vesilahdes-
sa, lahella Sastamalan rajaa.
Suonolan yksityistiekunta
muodostuu kolmesta tiesta,
joiden yhteispituus on noin 11
kilometria, osakkaita on 122.
Liikennetta aiheuttavat vaki-
naiset ja kesaasukkaat, met-
sanomistajat ja satunnaiset
lapikulkijat. Tiekunnan teil-
ta on lapikulku kolmeen eri
suuntaan. Lomakaudella lii-
kenne on vilkasta, silloin tie-
ta kayttda noin sata autoa pai-
vassa.

Vanha silta oli rakennettu
1913 ja sité oli vuosikymmen-
ten saatossa korjattu useasti.
Vedenalaiset osat olivat alku-
peraisia eli sata vuotta vanho-
ja. Sillan uusimmat osat olivat
vuodelta 1973.

— Kun siltaa sata vuotta sit-
ten rakennettiin, hankkeessa
oli mukana isoisani Vihtori
Ahti, yksityistiekunnan toimit-
sijamies Heikki Ahti sanoo.

Uittamon sillan ali on ui-
tettu puuta eri sahoille Poriin
asti. Viimeiset tukit uitettiin
vuonna 1947.

Heikki Ahti alkoi huolestua
sillan kunnosta vuonna 1995.

— Huonokuntoisen vanhan
sillan kantavuutta jouduttiin
vuonna 2008 laskemaan 10
tonniin, koska kivilla taytetyt
hirsiarkkuperustukset olivat
osittain lahonneet. Kaikki tien-
kayttajat eivat noudattaneet
painorajoitusta, rohkeimmat
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Vanhan sillan kansi oli kallistunut tukirakenteiden petettya.

ajoivat sillan yli lahes nelin-
kertaisella kokonaispainolla,
han toteaa.

Vuonna 2000 Ahti toi tie-
kunnan kokouksessa esiin sil-
lan huonon kunnon, mutta ko-
kous ei silla kertaa katsonut
asian vaativan toimenpiteita.
Sillalle tehtiin vuonna 2007
kuntotarkastus, jossa Ha-
meen tiepiiri esitti, etta silta
on korjattava tai uusittava vii-
den vuoden kuluessa. Tarkas-
tuksen teki siltainsin6ori Pent-
ti Koivisto.

Suunnittelu ja luvat

Vuonna 2009 tehtiin selvitys
sillan suunnittelusta ja rahoi-
tuksesta. Seuraavana vuonna
toteutettiin maastotutkimuk-
set ja sillan suunnittelu. Tasta
vastasi lahes 300 siltaa suun-
nitellut rakennusmestari ja

metsapalveluesimies Mikko
Tolli Kainuun metsakeskuk-
sen Metsapalveluista (nykyi-
nen Otso Metséapalvelut).
Naita palveluita tiedustel-
tiin myos Pirkanmaan alu-
eelta, mutta suunnittelijat
olivat taystyollistettyja eivat-
ka olleet kiinnostuneita tasta
hankkeesta. Suunnittelussa
avustivat myos Pirkanmaan
metsakeskuksen Metsapalve-
luiden metsapalveluesimies
Markku Vuorinen ja aluepaal-
likké Teuvo Taura.
Maastotutkimukset ovat
tarkea osa siltasuunnittelua,
koska maapera vaikuttaa sil-
lan rakenteisiin. Maastotutki-
mukset tehtiin vuonna 2010.
Maapera ei tassa tapaukses-
sa aiheuttanut erityistoimen-
piteita, koska pohja oli kovaa
moreenia.
Rakennusmestari Mikko

e i

Tolli laati rakennettavan sil-
lan kustannusarvion vuonna
2011. Kesakuussa 2012 tehtiin
rahoitushakemus ELY-keskuk-
selle ja Vesilahden kunnalle.
Hakemuksiin saatiin myon-
teiset rahoituspaatokset ELY-
keskuksesta erinaisten vaihei-
den jalkeen vasta huhtikuussa
2013. Taman jalkeen tiekun-
nan kokous paatti vastaanot-
taa avustuksen uuden sillan
rakentamiseksi. Tarjouspyyn-
not oli lahetetty ehdollisina
toukokuussa 2013. Urakoitsi-
ja valittiin saatujen tarjouksi-
en perusteella kaksi kuukaut-
ta myéhemmin.

Kustannukset ja rahoitus

ELY-keskuksen hyvaksyma
kustannusarvio hankkeelle
oli noin 258.000 euroa, jos-
ta valtio kattaa 75 prosenttia,



Anturalaudoitukset odottavat valamista.

kunta 15 ja tieosakkaat loput.
Kaytannossa tieosakkaiden
kustannettavaksi naytti jaa-
van euromaaraisesti enem-
man kuin 10 prosenttia, kos-
ka suunnittelukustannukset,
ymparistolupa ja rakentami-
sen aikana ilmenneet lisatyot
nostivat kokonaiskustannuk-
sen yli ELY-keskuksen hyvak-
syman kustannusarvion.

Tiekunta tarvitsi hankkeen
toteuttamiseksi rakennusai-
kaista lainarahoitusta. Pank-
ki, jonka asiakas tiekunta on
ollut vuosikymmenia, ei lai-
naa myontanyt, vaikka Ve-
silahden kunta oli myonta-
nyt takauksen lainalle. Syyna
kielteiseen paatdokseen oli
Y-tunnuksen puuttuminen.
Seuraavaksi lainaneuvottelu-
ja kaytiin Kantasaastopankin
Narvan konttorin kanssa, jo-
ka myonsi lainan.

Kired aikataulu

Kevaalla 2011 osakkaat teki-
vat tiekokouksessa yksimie-
lisen paatdksen uuden sillan
rakentamisesta.

— Tarkoitus oli, ettd uusi
silta olisi rakennettu vuonna
2012, mutta ELY-keskuksen
rahoitusta siirrettiin eika han-
ketta voitu silloin toteuttaa,
muistelee Heikki Ahti.

Uuden sillan rakentami-
nen vaatii paljon erityistieta-
mysta siitakin huolimatta, et-
ta silta rakennetaan vanhan
tilalle. Ennen rakennustoiden
aloittamista on haettava eri-
laisia lupia ja tehtava useita
ilmoituksia eri viranomaisil-
le, mm. meluilmoitus. Sillan

valmistuttua on jalleen tehta-
va ilmoitukset samoille viran-
omaisille.

Rakennusurakalle piti ha-
kea myos ymparistolupa, jo-
ka saatiin helmikuussa 2013.
Luvassa maariteltiin rakenta-
misajankohdaksi syksy, jotta
lilkkenteelle ja kesaasukkaille
aiheutuva haitta olisi mah-
dollisimman vahaista. Luvas-
sa huomioitiin myos lintujen
pesinta ja kalojen kutuajat.

Hankkeen kanssa tuli kii-
re, koska seka ELY-keskuksen
ja kunnan avustukset oli kay-
tettava vuoden 2013 aikana.
Yhdenkin valituksen tekemi-
nen lupaprosessin aikana oli-
si kaatanut hankkeen, koska
sen kasittely olisi vienyt liikaa
aikaa.

Urakkaan ilmoittautui kuu-
si urakoitsijaa, joista kolme te-
ki tarjouksen. Naista kolmesta
kilpailun voitti Destia Lansi-
Suomi. Urakkasopimus alle-
kirjoitettiin heinakuussa 2013.

Tyot alkavat

Lahes sata vuotta palvel-
leen sillan purkutyo6t aloitet-
tiin 2.9.2013. Osa sillan ma-
teriaaleista oli vaaralliseksi
luokiteltavaa jatetta, joka on
havitettava asianmukaisesti.
Seuraavaksi kaivettiin ja tii-
vistettiin anturoiden pohjat,
jotka olivat vain muutamia
senttimetreja sen hetkisen
vedenpinnan ylapuolella. Ta-
man jalkeen valettiin anturat
ja varsinaiset kannatinpilarit
seka tehtiin tarvittavat murs-
ketaytot. Tyon aikana sillanra-
kentajat kayttivat soutuvenet-

td4 muutaman metrin pituisen
vesimatkan ylittamiseen.

Lokakuun alussa asennet-
tiin sillan kantava terasraken-
ne. Se valmistettiin Ylivieskan
Ruukissa. Seuraavaksi sillalle
nostettiin autonosturilla kan-
nen betonielementit. Sillan
terasrunko toimitettiin raken-
nuspaikalle yhtena kappalee-
na. Rungon pituus oli 19 met-
ria, leveys reilu kolme metria
ja painoa 9,5 tonnia.

Valmis silta

Paaurakoitsija Destia pyr-
ki kayttamaan mahdollisim-
man paljon maakunnallista
osaamista ja tyovoimaa sil-
taurakassa. Esimerkiksi kai-
vinkoneurakoitsija oli naa-
purikunnasta ja betonit seka
murskeet toimitettiin seutu-
kunnalta. Sillan kumilevylaa-
kerit toimitettiin Sveitsista,

YKSITYISTIET

koska niita ei valmisteta Suo-
messa.

Suonolantietad korotettiin
noin sadan metrin matkalta
sillan molemmilta puolilta,
jotta tien pinta olisi sillan kan-
nen tasalla.

—Tama varmistaa kulkemi-
sen myos korkean veden ai-
kana, tuumaa Heikki Ahti. Vii-
meksi vesi on noussut tielle
vuonna 2006.

Muuten ymparisto jatettiin
luonnontilaan, eika erityis-
td maisemointia tehty. Hank-
keen viimeistelyyn sisaltyi
mm. kaiteiden ja sumutolp-
pien asennus. Sillan kannen
osalle asennettiin lisdkaiteet
jalankulkijoiden turvallisuu-
den parantamiseksi.

Sillan korkeus maaraytyi
sillan alapuolisen aukon poik-
kileikkauspinta-alan mukaan,
joka perustuu vesilain maa-
rayksiin. Vesialueelle asen-
nettiin maaraysten mukaiset
kaiteet. Tienpintakerroksen
muodostaa 16 mm kallio-
murske. Lahivuosina tiekun-
nan pohdittavaksi jaa sillan
kannen asfaltointi. Pinnoite
lisdaa kannen kayttoikaa, kos-
ka sillalla liikennoidaan myos
ketjuilla varustetuilla ajoneu-
voilla.

Uuden sillan kayttoonotto-
tarkastus oli 12.11.2013. ELY-
keskus hyvaksyi tyon ja silta
avattiin liikenteelle.

Rahoituksen siirtymisen
vuoksi sillan rakentaminen
viivastyi, mutta jalkikateen
ajatellen tama oli hyva asia.
Sillan suunnittelussa ehdit-
tiin huomioida viime vuoden

Terdasrakenne nostettiin paikalleen neljan kumilaakerilevyn
pdélle yhtena kappaleena valmiiksi pintakéasiteltyna.

TIE' - LIIKENNE 23



Etualalla ndakyvéaa tieosuutta korotettiin tulvivan veden estimiseksi. Uudet kaiteet

vastaavat nykyisia vaatimuksia.

lokakuussa voimaan tullut
sdaannods 76 tonnin kokonais-
painosta. Tama mahdollis-
taa raskaiden tukkirekkojen
ja tyokonekuljetuksien kul-
kemisen sillan yli. Sillan jan-
nemitta on noin 18 metria ja
leveys 4,5 metria. Veden vir-
tausaukko leveni 5,5 metrista
12,5 metriin.

Hyvéda onnea ja
ammattitaitoa

Toiden etenemiseen aikatau-
lussa vaikutti moni asia.

—Ty0 ja osaaminen on ollut
huippuluokkaa kaikissa tyo-
vaiheissa, toteaa Heikki Ahti.

Syksylla vesi oli matalalla
jamm. anturoiden valaminen
voitiin tehda kuivavaluna. Ra-
kennustyon aikana tyémaa oli
suljettu liikenteelta ja se ohjat-
tiin kiertamaan jarven etela-
puolelta. Tama ratkaisu taka-
si urakoitsijalle turvallisen ja
sujuvan mahdollisuuden sil-
lan rakentamiseen. Kiertotien
ansiosta silta valmistui nope-
ammin ja hieman edullisem-
min, koska ei tarvinnut raken-
taa valiaikaisia ratkaisuja.

— Omasta kokemukses-
ta voin todeta, etta hankkeel-
le kannattaa varata riittavasti
aikaa, esimerkiksi pelkastaan
lupien hakeminen saattaa vie-
da jopa vuoden. Asiantuntijoi-
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Tiekunnan toimitsijamies ja silta-

tyéryhman puheenjohtaja Heikki
Ahti uuden sillan vieressa.

Uusi silta valmistui ldhes kuukauden etuajassa ja se sopii hyvin maisemaan.

den ja ammattilaisten osaa-
miseen kannattaa panostaa,
Ahti muistuttaa.

Tiekunnan valvojana tyo-
maalla toimi vuosikymmeni-
en kokemuksen omaava tiein-
sindori Pentti Koivisto.

Aikatauluista ja kaytan-
nonasioista tiedottaminen on
tarkeaa. Vakituisille ja kesa-
asukkaille tiekunta jakoi pos-
tilaatikkoon tiedotteen ja mm.
postille ja koulukuljetuksista

vastaaviin tahoihin oltiin yh-
teydessa puhelimitse.
Yksityistiekunta sai myo-
hemmin eri hakemukses-
ta ELY-keskukselta viela lisa-
avustuksen kattamaan sillan
rakennuskuluja. Avustusta
saatiin, koska muista hank-
keista oli palautunut kaytta-
matta jaaneita rahoja. Tie-
osakkaiden maksettavaksi jai
lopulta noin 30.000 euroa.
Vesilahden rakennus- ja

ymparistolautakunta valitsi
vuoden 2013 ymparistopal-
kinnon saajaksi Uittamon sil-
lan rakennushankkeen Suo-
nolassa. Lautakunta perusteli
palkintoa silla, etta uusi silta
on ymparistéon sopiva ja se
mahdollistaa veneilyn koko
jarven alueella. Lautakunnan
valinnassa painoi myos pai-
kallisten asukkaiden antama
pitkaaikainen tyépanos hank-
keen eteenpain viemiseksi. ®



ELINA KASTEENPOHJA

Sekalaisia asioita

Kymmenen vuoden ajan maksoin vain puolet maksusta.
Kun tienhoitokunta vaihtui, maksu tuplaantui. Paattaa-
ké tiekunta, miten maksut peritian?

Tiemaksuista paatetaan tiekunnan kokouksessa. Osak-
kaalla on oikeus, ellei jopa velvollisuus osallistua koko-
ukseen. Jos sitten osakas on tyytymaton kokouksessa
maarattyihin tiemaksuihin, kokouspaatoksesta on mah-
dollisuus valittaa kunnan tielautakuntaan 30 paivan si-
salla kokouksesta. Kunnan tielautakunta tutkii valituksen
toimituksessaan ja antaa paatoksen maksujen oikeelli-
suudesta.

Onko minun moékkildisena maksettava tienhoitomaksut
koko talvikaudelta, vaikka en kéyta tieta kuin kerran tai
kaksi kdydessani tarkistamassa paikat?

Yksityistielain (Laki yksityisista teista 358/1962) mukaan
tienpitovelvollisuus jaetaan sen hydodyn mukaan, minka
kukin tieosakas tiesta saa. Yleensa tata hyotya mitataan
tien kaytolla. Maanmittauslaitos on antanut ohjeen “Ka-
sikirja yksityisteiden tienpidon osittelusta”, jossa on var-
sin seikkaperaisesti esitetty tapa, jolla tien kayttd muute-
taan tieyksikoiksi ja sita kautta tiemaksuiksi.

Jos siis mokkilainen tarvitsee tieta myos talvikautena,
tulee hanen ottaa osaa kohtuullisessa maarin myos tal-
vikunnossapidon kustannuksiin. Tiekunta voi myos ko-
kouksessaan paattaa, ettei tallaisia satunnaisia tarkistus-
kaynteja huomioida ollenkaan, jos niiden takia ei tarvitse
lahtea tieta auraamaan.

Tiekunnan tielld aiotaan kevaasta jarjestaa ralli. Rallin
jarjestaja on pyytanyt hoitokunnalta tieosakkaiden ni-
met ja osoitteet, jotta voi lahettaa heille tietoa tien sul-
kemisajoista ym. kdytannon jutuista. Voiko hoitokunta
antaa nama tiedot noin vaan?

Tiekunnalla on oikeus pitaa rekisteria tiekunnan osak-
kaista ja kayttomaksun maksajista. Rekisterin tiedot ovat
keratty kuitenkin vain tiekunnan tienpitoon liittyvia hal-
linnollisia toimia varten. Kokouskutsut ja laskun lahetta-
mista varten tarvitaan toki yhteystiedot.

Koska tiedot ovat vain tata tarkoitusta varten kerat-
ty, niita ei voida luovuttaa edelleen ilman tieosakkaan tai
kayttomaksun maksajan erillista suostumusta.

Hoitokunnalla ei siis ole oikeutta antaa nimia ja osoit-
teita rallin jarjestajalle, ellei ole tahan erikseen lupaa saa-

nut. Rallin jarjestaja voi ilmoittelun tieosakkaille pain hoi-
tokunnan valityksella.

Kuka edustaa tiekuntaa?

Yksityistielain 62 §:n 2 momentissa saadetaan tiekunnan
nimen kirjoitusoikeudesta. Tiekunnan toimielimesta riip-
puen nimen kirjoittaa joko kaksi hoitokunnan jasenta tai
toimitsijamies. Jos varsinaiset jasenet ovat estyneita, voi-
daan kayttaa myos varahenkilgita.

Jos tiekunta on osallisena viranomaismenettelyssa,
silloin tiekuntaa riittaa edustamaan yksi hoitokunnan
jasen tai toimitsijamies. Kunnan tielautakunnan toimi-
tuksessa tai oikeusistuimessa kuten maaoikeudessa tie-
kuntaa riittda edustamaan vain esim. hoitokunnan pu-
heenjohtaja.

Tiekuntaa koskeva oikeustoimi tulee tiekuntaa sitovak-
si, kun sen on tiekunnan puolesta tehnyt se, jolla on oi-
keus kirjoittaa tiekunnan nimi tai siihen valtuutuksen saa-
nut muu henkild. Tarvittaessa tama osoitetaan tiekunnan
kokouksen poytakirjan otteella.

Miten toimitaan kun halutaan lakkauttaa tiekunta?

Tiekunnan lakkauttaminen tapahtuu aina toimituksessa.
Jos tien sijainti ja rasitteet ovat kiistattomat, toimitusta
voidaan hakea kunnan tielautakunnalta. Muussa tapauk-
sessa toimituksen tekee sitten Maanmittauslaitos.

Jotta tiekunta lakkautettaisiin, siihen pitaa olla jokin
tienpidollinen syy: kustannussaasto tms. Tiekunnan tien
pituudessa tai muissa olosuhteissa on voinut tapahtua
myos jokin muutos, jonka perusteella tiekunta on kay-
nyt tarpeettomaksi. Tiekunnan tiesta on osa voitu vaik-
kapa lunastaa kaavatieksi ja olosuhteet ovat nain oleelli-
sesti muuttuneet.

Tiekunnan lakkauttamispaatos tehdaan tiekunnan ko-
kouksessa. Taman jalkeen tiekunta hakee toimitusta joko
kunnalta tai Maanmittauslaitokselta. Lopullisesti tiekun-
ta lakkaa olemasta kun sen varat ja velat on jaettu ja toi-
mitus on saanut lainvoiman.

Tiekunnan lakkauttaminen ei kuitenkaan tarkoita muu-
ta kuin sen hallinnon purkamista. Tieoikeudet ja -rasitteet
sailyvat edelleenkin kiinteistoéilla. Tallaisen jarjestayty-
mattoman yksityistien mahdolliset riita-asiat kasitellaan
jatkossakin kunnan tielautakunnassa yksityistielain 71 ja
72 §:in nojalla.
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Hakuaikaa on jatkettu! Syksylla jarjestetaan jo neljatta kertaa suosittu yksityistieasioiden

erityisasiantuntijakoulutus. Koulutuksen on kdaynyt vuonna 2007, 2009 ja 2012

yhteensa 60 julkishallinnon, yritysten ja yhteisojen henkil6a.

Koulutuksen tavoitteena on ollut syventaa yksityistieasioiden tuntemusta.

urssi koostuu kahdesta kolmipaivaisesta ja yhdes-

ta kaksipaivaisesta kurssijaksosta, niiden valilla teh-
tavista valitehtavista ja muusta ohjatusta etaopiskelus-
ta. Kurssiohjelma muodostuu mm. yksityistienpitoon
liittyvasta lainsaadannosta seka toimitusten ja muiden
viranomaistehtavien hoitamiseen liittyvista asioista,
yksityisteiden hallinnoinnista ja tieisanndinnista, tieyk-
sikdinnista, yksityistienpidon rahoituksesta ja avustus-
jarjestelmista, tienpidon teknisista asioista ja vastuuky-
symyksista.

Kurssijaksot
23.-25.9.2014 Jyvaskylan seudulla

28.-30.10.2014 Tampereen seudulla
25.-26.11.2014 Helsingin seudulla.

Valitehtavat raataloidaan kurssilaisten taustan ja kaytan-
non tehtavien mukaisesti. Kurssi paattyy tutkintoon, jos-
ta saa tutkintotodistuksen.

Lisatietoja:

KURSSILLE HAKEMINEN

Kurssilaisten osanottajamaara on rajoitettu. Kurssille va-
litaan hakemusten perusteella enintdan 25 osallistujaa.
Hakijoilta edellytetaan hyva yksityistieasioiden perustie-
tamys. Kurssille haku tapahtuu erillisella hakulomakkeel-
la. Haku paattyy 30.5.2014. Valinnasta ilmoitetaan haki-
joille heti haun paatyttya.

KURSSIMAKSU

Kurssimaksu on 2.280 euroa + alv kattaen koulutuksen
ja kurssimateriaalin lisaksi majoituksen ja taysihoidon
kaikkina kurssipaivina. Osallistujat vastaavat itse matka-
kuluistaan.

KOULUTUSORGANISAATIO
Koulutuksen jarjestamisestd vastaa Suomen Tieyhdis-
tys. Kurssijaksojen yksityiskohtainen sisalto viimeistel-
laan yhteistyossa kohderyhmaa edustavien organisaati-
oiden edustajien kanssa.

Kouluttajina ja luennoitsijoina kaytetaan kunkin kurs-
sijakson aihealueiden parhaita asiantuntijoita.

Edellisen “Korkea-
koulun” kurssilaisia
eduskunnassa kesélla
2012 kuulemassa
liikkenne- ja viestinta-
valiokunnan puheen-
johtajaa Arto Satosta
(kok).

Toimitusjohtaja Jaakko Rahja 020 786 1001, jaakko.rahja@tieyhdistys.fi

Toimialajohtaja Elina Kasteenpohja 020 786 1004, elina.kasteenpohja@tieyhdistys.fi

Hakulomake: www.tieyhdistys.fi/yksityistiet
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PETRI JALASTO

Metropolialueen
liikkenteeseen
uutta jarjestysta?

Kaupunkiseuduilla ihmiset liikku-
vat vahat valittaen kuntarajoista
ja sitda enemman ja laajemmin mi-
ta isompi seutu on. Asuinpaikkaa,
tyopaikkaa tai kaupallisia palveluja
ei haeta ensisijaisesti hallintoalueen
nimen tai kaupunginjohtajan perus-
teella. Paljon merkityksellisempaa
ovat hyvat yhteydet, saavutettavuus,
houkutteleva ja virikkeellinen ympa-
ristd — ja tietenkin asumisen hinta.

Suomi kaupungistuu - tahdoim-
mepa sita tai emme. Metropolialue
on kasvanut 200.000 hengella talla
vuosituhannella. Eivatka nama asuk-
kaat pysy paikallaan. Ensin tullaan
Helsinkiin, Espooseen tai Vantaalle ja
sielta muutetaan perheen kasvaessa
usein kauemmaksi kehyskuntiin. Ei-
ka siellakaan pysyta paikallaan: 50—
70% kehyskuntien tydssakavijoista
tyoskentelee muualla kuin omassa
kunnassa ja palveluita haetaan kun-
tarajoista valittamatta.

Jos metropolialueen kunnat oli-
sivat valtioita, olisivat seudun asuk-
kaat tavattoman kansainvalista po-
rukkaa. Valtioliitosta olisi varmasti
puhe. Liikenteen toimijat ovat ym-
martaneet seudullisen yhteistyon
valttamattomyyden jo pitkaan. Lii-
kennesuunnittelua ja liikennejarjes-
telmasuunnittelua on tehty rajoista
rippumattomasti puoli vuosisataa.
Ratoja ja teita piirreltiin ja seudullis-
ta liikkennepolitiikkaa muotoiltiin jo
1950-luvulla.

Suunnittelu ja suunnittelijoiden
yhteisty0 ei ole tainnut se ongelma
ollakaan. Vaan ennemminkin paa-
toksenteko. Kunnanjohtajan tehta-
vana on pitaa kunnan puolta. Tulee
pian virkavirhe jos sattuu innostu-

maan seudullisista nakokohdista
enemman kuin oman kunnan ase-
mien puolustamisesta. Kuntapoliiti-
kotkin joutuvat puolustamaan omaa
asemaansa.

Eika voi valtionkaan paattajien
paata tassa silittaa. Valtiovarain-
ministerion punakyna ei ole suu-
resti yhdessa pohdittuja periaattei-
ta kunnioittanut. Helsingin seudun
kansanedustajatkin ovat enemman
yleispoliitikkoja kuin oman seutunsa
edunvalvojia. Liikenneasioissa tun-
tuu ongelma olevan hyvien suunni-
telmien toteutumattomuuden puo-
lella.

Olisiko ja aika miettia, miten Hel-
singin seudun liikennejarjestelman
toteutusvastuut oikeasti pitaisi jar-
jestaa. Mika on valtakunnallista, jos-
sa valtiolla pitaa olla viimeinen sa-
nanvalta ja jonka toteuttamisen ja
yllapidon valtio myds maksaa? Ja
mika on seudullista, paivittaista liik-
kumista, joka on kiinteassa yhtey-
dessa asuntojen, tyopaikkojen ja
palveluiden sijaintiin. Ja lopulta ky-
symys siita mita lilkkennetehtavia on
parasta hoitaa paikallisella tasolla.

Ratkaisua haetaan parhaillaan
metropolihallinnosta, jota maan hal-
litus paatti syksylla ryhtya valmis-
telemaan. Toimeksiannossaan halli-
tus kaavaili hallinnolle annettavaksi
mm. alueen maankayton, asumisen
ja liikenteen suunnitteluun ja toteut-
tamiseen liittyvia tehtavia, jotka siir-
retaan kunnista, kuntayhtymista ja
valtion hallinnosta.

Metropolialueella mietitaan nyt
monessa neuvotteluhuoneessa mi-
ta nama tehtavat lopulta ovat ja mi-
ten tahan uuteen ajatukseen tulisi

suhtautua. Ollaanko valmiita luo-
pumaan jostain osasta omaa paa-
tOsvaltaa? Syntyyko vain uusi byro-
kratiaporras, hallinto kasvaa ja asiat
vain monimutkaistuvat? Vai voisiko
syntya malli, jolla edetaan kohti en-
tista kilpailukykyisempaa metropolia
ja joka ratkaisee maankayton, asu-
misen ja lilkkenteen ongelmat sosi-
aalisesti, ymparistollisesti ja talou-
dellisesti kestavalla ja koko seudun
kannalta parhaalla mahdollisella ta-
valla.

Yksi malli voisi olla se, etta pa-
rinkymmenen seudulla liikennetta
suunnittelevan ja toteuttavan nykyi-
sen organisaation kimpsut ja kamp-
sut pannaan yhteen ja seutu ottaa
vastatakseen seudun liikennejarjes-
telman kehittamisesta ja hoidosta
kokonaisuutena.

Kiinnostava kysymys tietenkin
kuuluu: mista tahan rahat? Valtiol-
ta varmaan pitaisi saada jotain jos
sen velvollisuudet vahenevat, sa-
moin kunnilta. Joukkoliikenteessa
matkustajat maksavat osansa, mut-
ta miten autoliikenteessa. Autoilijat
maksavat tietysti erityisveroja ko-
vinkin runsaasti, mutta ndma mene-
vat valtion budjetin katteeksi. Voitai-
siinko liikennejarjestelmaa rahoittaa
kiinteistoveron tuotolla, vai olisiko
sittenkin syyta harkita metropolialu-
een tie- tai ruuhkamaksua?

Ensi syksyna ajatusten pitaisi olla
jarjestyksessa ja poliittisten paatos-
ten valmiita. Toteuttaminen voisi sil-
loin alkaa 2017.

Kirjoittaja tydskentelee liikkenneneu-
voksena liikenne- ja viestintdminis-
teriossa.
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Liikenneti

I

Suurin nopeus, jossa nokkakolarista voi viela selvitd hengisséa, on 80 km/h nykyaikaisessa autossa, joka on varustettu ko-
koon painuvin osin, turvatyynyin ja turvavain.

Liikenneturvallisuus - mista on kysymys?

on neliosainen juttusarja, jossa Jaakko Klang
pohtii liikenneturvallisuutta ihmisen, auton

ja litkkenneympariston nakokulmasta seka

nostaa esille jopa jarjestelmatason ongelmia
suomalaisessa liikennejarjestelmassa. Juttusarjan
tavoitteena on lisata tietoisuutta, kiinnostusta ja
ymmarrysta liikenneturvallisuudesta seka avata

0-visiota teoriasta kaytannoksi.

Ihmisen kestdvyys

Kuinka suurta tormays-
energiaa ihminen kestaa?
Suurin nopeus, jossa nok-
kakolarista voi viela selvi-
t4 hengissa, on 80 km/h ny-
kyaikaisessa autossa, joka on
varustettu kokoon painuvin
osin, turvatyynyin ja turva-
voin. Sivutdormayksessa hen-
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kiinjagmisen mahdollisuus on
yleensa enintaan 60 km/h:n
nopeudessa, jos kolariauto on
nykyaikainen ja varustettu ko-
koon painuvin osin, turvatyy-
nyin ja turvavoin.
Sivutormayksessa ihmi-
sen kestokyky on siis heikom-
pi kuin nokkakolarissa. Tama
johtuu siita, etta auton sivulla
on vahemman kokoon painu-

via osia kuin edessa. Jos tur-
valaitteet puuttuvat, hengis-
sa sailymisen raja on yleensa
30 km/h.

Nama rajat tarkoittavat no-
peutta, jossa aikuinen ja fyysi-
seltd vahvuudeltaan normaali
henkil6 sailyy hengissa. Rajat
perustuvat laaketieteeseen.
Tietyt fyysisesti heikommat
ryhmat, kuten lapset ja ikaan-
tyneet, kestavat tormaysener-
giaa huonommin.

Nopeusrajoituksia
tarvitaan

Nopeusrajoituksia tarvitaan
vahentamaan liikkenneonnet-
tomuuksien ja henkilovahin-
kojen maaraa ja parantamaan
maanteiden turvallisuutta.
Maaseudulla nopeusrajoi-
tukset vaihtelevat esimerkik-
si sen mukaan, onko tie va-
rustettu keskikaiteella, miten
myotaavat reuna-alueet ovat,

miten risteykset on muotoil-
tu ja onko tiella kevytta liiken-
netta.

Taajamissa tarkein nope-
usrajoituksiin vaikuttava te-
kija on se, onko jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden vaylat
erotettu moottoriajoneuvolii-
kenteen vaylista. Muita teki-
joita ovat risteysvali ja reuna-
alueiden myo6taavyys.

Tienkayttaja saa joissakin
tapauksissa virheellisen ku-
van tielle tai kadulle sopivas-
ta nopeudesta. Suora ja levea
katu houkuttelee ajamaan
nopeasti, vaikka sita ei olisi
suunniteltu suurta nopeutta
varten.

Mitka syyt johtavat
kuolemaan?

Kuolemaan johtaviin liikenne-
onnettomuuksiin on kaksi
merkittavaa tiehen liittyvaa
syyta. Ensimmainen syy on
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se, ettd vanhempia teitéd suun-
niteltaessa ei useinkaan ole
otettu huomioon sita torma-
ysenergiaa, jolle ihmiset al-
tistuvat, kun onnettomuus ta-
pahtuu tiekohtaista nopeutta
noudatettaessa.

Tien tai kadun vierella on
usein pylvaita ja puita niin
maaseudulla kuin taajamis-
sa. Vakaviin loukkaantumisiin
johtavat yksittaisonnettomuu-
det ovatkin Suomessa yleisin
onnettomuustyyppi.

Etenkin kaupungeissa ke-
vytliikenne joutuu kayttamaan
moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa yhteisia vaylia. Myos
nelihaaraisissa liittymissa sat-
tuu usein vakaviin loukkaan-
tumisiin johtavia liikenneon-
nettomuuksia.

Toinen syy on se, etta tie
tai katu ei ole kayttajaa ohjaa-
va. Tama tarkoittaa, etta ajo-
neuvon kuljettaja saa vaaran
kuvan tiesta tai kadusta eika
han osaa valita turvallista no-
peutta kyseisen tien tai kadun
muotoilun perusteella.

Ihmisen kestavyys?

Sivutérmaéyksessa henkiinjaémisen mahdollisuus on
yleenséa enintddn 60 km/h:n nopeudessa, jos kolariau-
to on nykyaikainen ja varustettu kokoon painuvin osin,

turvatyynyin ja turvavaéin.

Lahde: Liikenneturva, lisdykset kaavioon Jaakko Klang 19.4.2013.

Riskin arviointi

Ihmisen térmaysenergian
kestokyky on huono. Ihminen
ei yksinkertaisesti kesta sita
tormaysenergiaa, joka liiken-

neonnettomuuksissa usein
syntyy nykyisin sallituilla no-
peuksilla.

lhmiseltd puuttuu korkean
paikan pelkoa vastaava vais-
tomainen suurten nopeuksi-

en pelko. Yleensa kun ihmi-
nen on korkealla paikalla, han
ymmartaa heti vaaran ja sa-
malla myds mahdollisen pu-
toamisen seuraukset. Suu-
resta nopeudesta aiheutuva
vaara ei sen sijaan ole samal-
la tavalla itsestaan selvaa ja
ihmisen on vaikea arvioida
mahdollisen onnettomuuden
seurauksia.

Onnettomuusriski arvioi-
daan vaarin silla perusteella,
etta yhden yksittdisen matkan
riski ei ole suuri. Jos kuiten-
kin lasketaan yhteen kaikki ko-
ko elinaikana tehtavat matkat,
riski on varsin huomattava.

Tilastoista kay ilmi, etta jo-
kaisella ihmisella on elaman-
sé aikana kolmen prosentin
riski loukkaantua vakavasti
tieliikenteessa, mika tarkoit-
taa myods, etta liikkenneonnet-
tomuudet lyhentavat keski-
maaraista elinikda kahdella
vuodella. ®
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Kekkosen retkien antia

Tiet Puljuun ja Kutturaan

Tasavallan presidentiksi valittiin vuoden 1956 alussa Urho Kaleva Kekkonen, UKK.

Valinnasta kirjoitti Paliskuntain Yhdistyksen toiminnanjohtaja Yrjo Alaruikka eli Poro-Ruikka:

"Oikeastaan voisimme onnitella koko Lappia, silla tulihan valtakunnan johtoon mies, joka on

henkilokohtaisesti tutustunut tdhan maakuntaan, kahlonut sen kairat ja hiihtanyt sen tunturit.

Tuli tuossa mieleen sananlasku, ettd Isénnan askeleet ne pellon hoystavat”.

Presidentillinen
ruskaretki

Kenraaliluutnantti Urpo Le-
vo, presidentti Kekkosen ad-
jutantti, toimi paaorganisaat-
torina vuoden 1956 syyskuun
alun ruskaretken jarjestelyis-
sa.

Kekkonen maarasi retken
reitin. Edellisend vuotena
hiihtoretken vahvuus silloisen
paaministeri Kekkosen lisaksi
oli vain kaksi hiihtajaa, Poh-
jolan Voiman lakimies Lauri
Louekari ja puistomestari Vil-
jo Pakismaa. Nyt presidenttia
seurasi myos lukuisa joukko
lehtimiehia Raattamaan. Seu-
rueeseen kuului myds poliisi-
ylijohtaja Urho Kiukas.

Vaasa-lehden reportte-
ri Marianne Lanamaki oli yk-
si monista, jotka olivat saat-
tamassa presidenttia ja
seuruetta kohti Raattaman ky-
laa. Lanamaki kirjoitti lehdes-
saan: " Eipd pysty tédman maa-
ilman mahtavat levittamaan
presidentin jalkojen alle sel-
laista mattoa kuin ruskan vé-
reissd hehkuvat tievat ja tun-
turit.”

Jarjettomista
mielettomin

Raattaman ja Puljun vali on

kartalta mitattuna nelisen-
kymmenta kilometria ja taival
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Kekkosen viimeinen hiihtomatka paaministerina ja ensimmainen patikkaretki pre-

sidenttina.

oli muutamille seurueen jase-
nille oikea karsimysten matka.
Samoin matka Puljusta Korsa-
tuvalle. Sen jalkeen kulku hel-
pottui, sillda osa loppumatkaa
voitiin kulkea Ivalojokea pitkin
veneilla. Kaikkiaan taival oli
lahes 150 kilometrin pituinen,
josta kolmannes vesimatkaa.

Seurue saapui illan pime-
tessa nelostieltd Kutturan ky-
laa kohti suuntautuvan met-
saautotien paatepisteeseen,
missa autot odottivat.

Poliisiylijohtaja Urho Kiu-
kaan retkimuistelukset on jul-
kaistu teoksessa "Presidentti
eraretkilla”:

"Pimedssa illassa pilkah-
ti yhtdkkiad valonsédde, joka

hyvin pian laajeni valtavaksi
nuotionroihuksi. Vastaanot-
tajat olivat sopimuksen mu-
kaan saapuneet kohtauspai-
kalle ja siind odotellessaan ja
lammitellessdan virittdneet
suuren nuotion, jonka dareen
me pimedésta korvesta ilmes-
tyimme kuin pelastavaan ma-
jaan. Helpotuksesta siind huo-
kaistiin kun tiedettiin ankaran
taipalen olevan takanapdin ja
matkan jatkuvan miellyttavas-
ti autoilla.

Eikéa ollut kuin keikaus, kun
oltiin Kaunispéaéan tunturin la-
ella mukavassa majassa il-
taa viettaméassa. Tasavallan
presidentin ruskaretki oli ta-
kanapdin. Se oli tarjonnut mo-

nenlaisia elamyksia, joitten
joukossa oli sekd mieluisia et-
td epdmieluisia. Jalkimmaiset
tietenkin pian unohtuvat, ku-
ten elamdéssa tavallisesti kdy,
jajaljelle jaavat vain koettujen
elamysten miellyttdvat puo-
let. Ja loppujen lopuksi nuo
epdmieluisat ja vaikeat osuu-
det tassékin taipalessa olivat
suhteellisen pienia retken ko-
konaisuudessaan tarjoamaan
viehédtykseen ja nautintoon
verraten.

Oli kuitenkin erés asia, jo-
ta en jaksanut sulattaa silloin
enemman kuin myéhemmin-
kdan, vaikka ymmarrankin
sen johtuneen olosuhteiden
pakosta. Me pidimme tuolla



Kekkonen Kutturan tieuralla syksylla 1956.
(Kuva Tauno V. Méaen kirjasta “lloista kyytid pdadmiehen mu-
kana kairassa ja tunturissa sivulta”. Kuvaaja ei tiedossa.)

matkalla niin tuhotonta kiiret-
tad, ettd siihen hupeni suurin
osa niistd nautinnoista, joita
se rauhallisemmin suoritettu-
na olisi runsain mitoin tarjon-
nut. Kukaan ei tdméan vuoksi
liene pahastunutkaan, vaikka
tulinkin retken péaatteeksi lau-
kaisseeksi: ‘'Tamé oli kaikista
tekemistani jarjettomista ret-
kistd mielettomin.”

Mukava vain, etta tuli sekin
tehdyksi.”

Mutta retken tuloksena
Puljun ja Kutturan kylat sai-
vat tiensa.

Merkille pantavaa on, et-
td paaministerina ollessaan
Kekkonen sanoi kevaalla 1955
raattamalaisille ‘tekevansa
parhaansa’ tieasian hyvaksi.
Mutta seuraavana vuonna,
ollessaan presidenttina, Kek-
konen Kutturaan johtaval-
la polulla 16i matkasauvan-
sa ojanpenkkaa ja sanoi, etta
... "ensi vuonna tdhan aikaan
tdsséa on silta ja tie".

Ja niin oli. Oja merkittiin
myohemmin karttoihin Kek-
kosenojana. @

Haastattelut:

Raattaman kylalaisten, hettalai-
sen Kalle Vuontisjarven, puljulai-
sen Nestori Puljujarven ja kuttu-
ralaisen Olavi Magan tiedonannot
1966-1990 artikkelin kirjoittajalle.
Vain6 Louekarin (Oulu) puhelin-
haastattelu 26.1.2014

Lahdeteokset:

Tauno V. Maki — Urpo Levo toimi-
tus: Presidentti eraretkilla. Helsin-
ki 1967.

Tauno V. Maki: lloista kyytia paa-
miehen mukana kairassa ja tuntu-
rissa. Keuruu 1975.

Yrj6 Alaruikka: Kohisten virtaa
Kemijoki. Rovaniemi 1977.

Urho Kekkonen: Matkakuvia Kai-
nuusta ja Lapista. (Toimittanut
Maarit Tyrkko.) Keuruu 1977
Mauri Soikkanen: Presidentit era-
miehina. Jyvaskyla 1998.

Kartta:

Kekkosen viimeinen hiihtomat-
ka paaministerina ja Kekkosen
ensimmainen patikkaretki presi-
denttina.

Olet sie vain herra...

Jo ennen presidentiksi tuloaan Kekkonen
oli hiihtanyt, kalastanut ja patikoinut Lapis-
sa vuosittain. Seurueeseen kuului alusta al-
kaen yhtena "vakimatkaajana” Yrjo Alaruik-
ka. Heita yhdisti sama puolue ja halu viettaa
reipasta eraelamaa joskus hyvinkin vaativis-
sa olosuhteissa Lapissa.

Yrj6 Alaruikka on kirjoittanut teoksessaan
"Kohisten virtaa Kemijoki” Kekkosen ensim-
maisesta varsinaisesta matkasta Lapin sel-
kosille. Siita seuraavassa muistelus.

Helsingissa pidettiin ennen sotia 1936 ns.
poroviikko, jolloin Kekkonen tutustui Kaapin
Jouniin eli Jouni Aikioon, joka oli yksi po-
roviikon osanottajista. Kaapi, Lemmenjoen
pororikas, kutsui oikeusministeri Kekkosen
vieraakseen. Kekkonenhan otti kutsun kiita-
en vastaan.

Kekkosesta sanoi kansa jo silloin, etta se-
han on niin alhainen. UKK oli suosittu kul-
kiessaan kansanparissa, varsinainen kan-
sanmies.

Vuonna 1940 kevaisessa pakkasillassa
saapui pororaito Kaapin Jounin kenttaan
Lemmenjoelle. Eduskunnan suuren valio-
kunnan puheenjohtaja Kekkonen oli taytta-
nyt lupauksensa ja tullut Kaapin luo vierai-
lulle. Syétiin tukevat kéaristykset.

Kaapin Jouni tarjosi Kekkoselle yopaikak-
si vieraskamariaan, jonka lattialla oli 1ajit-
tain porontaljoja. Mutta Kekkonen kaipasi
eratunnelmaa ja happirikasta tunturi-ilmaa.
Sanoi mieluummin nukkuvansa tulilla. Kun
vieressa oli hyva hongikko, porukka jo kohta
kahvisteli ja rammisteli rakotulilla.

Kaapi oli erittain terava juttumies ja maa-
ritteli Kekkosen olemuksen sanoen hanelle:
" Olet sie vain herra, kun tdnne Lemmenjoel-
le saakka pérjasit porokyytissa. Jo vain mie
vield sanon sulle, ettei se vield herra ole, jo-
ka Helsingissa heiluu, mutta se vasta herra
on, joka tunturissa pérjda.” Useasti on Kek-
konen kertonut etta parhaan arvostelun ha-
nesta on antanut Kaapin Jouni.
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Vuoden 1934 kolinas numero oli ennen kaikkea katsaus ajan-
kohtaisiin kansainvilisiin kongresseihin. Miinchenin tie-
kongressia ja sen yhteydessi pidettyd tiendyttelyd kisitel-
tiin eri kirjoittajien voimin periti 18 sivun edestd kun taas
H. Backman puolestaan jakoi matkakokemuksiaan Tans-
kasta. Kulunut tyokausi oli muutenkin historiallinen - Suo-
men ensimmdinen verkkoraudoitettu betonipdillyste oli ra-

kennettu Saloon.

Kansallissosialismia tiekong-
ressissa

Miinchenissa oli pidetty syys-
kuussa VII kansainvilinen tie-
kongressi, jonka kunniapuheen-
johtajana toimi valtakunnanjoh-
taja ja -kansleri Adolf Hitler.
Kongressiin osallistui yli 2.000
tierakentamisen ja liikenteen eri-
koistuntijaa 56 maasta. Suomea
edustanut E. J. Lehto kirjoitti,
ettd kongressi avattiin juhlalli-
sesti valtakunnan ministerin var-
sin poliittisella puheella. Saksan
kansallissosialistisen hallituksen
tavoitteena oli kehittda mootto-
riajoneuvoliikennetts ja raken-
taa valtakunnallinen tieverkko.

Valtakunnanjohtajan mukaan

kaikkea moottoriajoneuvoille so-
veltuvan tieverkon pituudella.
Kongressi koostui kaksi-
péivdisistd teknillisistd neuvot-
teluista, joiden teemana olivat
muun muassa sementin kayttd
tierakentamisessa, pééllysteiden
taloudellisuus seka liikennevar-
muus erilaisissa tieymparistois-
sd. Kongressissa pohdittiin esi-
merkiksi kysymysti yleisest4, la-
kisadteisestd, moottoriajoneuvo-
jen kontrollista, joka kattaisi jul-
kisten lisaksi myos yksityiskay-
tossd olevat ajoneuvot. Tamaén li-
séksi esitettiin, ettd kunkin maan
tuli lakimé&drdyksin taata, ettd
ajoneuvoja ohjasivat vain “ruu-
miillisesti ja henkisesti” pateviit

7

Valtakunnanjohtaja Hitler ja kongressin puheenjohtaja, ylitar-

kastaja tri Todt.

Betonipiillysteen pinnan sivelyi jouhiharjalla.

henkilst. Kuljettajavaatimus-
ten todettiin olevan maakohtai-
sia, mutta toiveena oli, ettd kan-
sainvilisesti maarattdisiin tiet-
ty vahimmaistaso. Kongressissa
perdankuulutettiin myos liiken-
teen sddnnostelyn kansainvia-
listd yhdenmukaistamista seka
asianmukaisten liitkennemerkki-
en hankkimista kaikkiin maihin.

Verkkoraudoituksella kesti-
vyyttd pdillysteeseen

Suomen ensimmaéinen verkko-
raudoitettu betonipaallyste oli
valmistettu Salossa. Kyseessi
oli Raakasokeritehtaalle johta-
va noin 750 metrin mittainen tie-
osuus, jonka kunnossapitokus-
tannukset sorapeitteisend olivat
kasvaneet liian suuriksi. Raskas-
litkenteinen tie oli alunperin ra-
kennettu savipohjalle ilman kan-
tokerrosta ja se vaati péivittdis-
td huoltoa.

K. Kdayhkon mukaan nyt
tehty padllyste oli reunoiltaan
paksumpi yksikerroksinen be-
tonilaatta, jonka reunojen rau-
doitus oli erityisen vahva. Ver-
kon padraudoitus kulki pituus-

suunnassa, silld halkeamat syn-
tyivat useimmiten poikkisuun-
taan. Amerikkalaisten tutki-
musten mukaan tdllainen verk-
koraudoitettu paallyste oli kes-
tavyydeltdan yhta vahva kuin
noin 5 cm paksumpi raudoitta-
maton betonilaatta. Raudoituk-
sen etuna oli lisdksi se, ettd se si-
toi laatan eri osia toisiinsa mah-
dollisten halkeamien ilmetess ja
esti ndin epétasaisten painumien
syntymisen.

Pohjoismaiset insin6orit kool-
la Tanskassa

Kodpenhaminassa oli jdrjestet-
ty kongressi pohjoismaisille in-
sindoreille. Suomea kongressis-
sa edusti kaikkiaan 12 insin6o-
rid, H. Backman muiden joukos-
sa. Kongressin virallisessa osuu-
dessa kisiteltiin teollisuuden ti-
laa Pohjoismaissa, rautateiden
kayttovoiman nykyaikaistamis-
ta sekd tie- ja siltarakennuksia.
Virallisen osuuden lisdksi ryh-
mai vieraili muun muassa Aal-
borgin sementtitehtaalla.
Kaydystd keskustelusta
Backman nosti esiin muun mu-
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Vihin-Beltin sillan rautabetoninen uppoarkku.

assa Tanskan rautatieliikenteen:
hoyryveturien kotimaisen polt-
toaineen ja halvan sdhkévoiman
puutteen vuoksi valtion rauta-
tiet olivat padttdneet motorisoi-
da kaiken kaukoliikenteen. Suo-
men edustaja E. Soderman oli
todennut, ettei motorisointi Suo-
messa ollut merkityksellinen ky-
symys, silld maassamme oli saa-
tavilla riittavéasti halpoja halkoja.

Soderman totesi kuitenkin, ettei
halkojen liiallinen kéytto kivihii-
len sijaan ollut taloudellista.
Kongressikoosteessaan
Backman mainitsi liséksi, ettei
Tanskan varsinaiselta maantie-
verkostolta 16ytynyt endd sora-
teitd. Maanteiden padillysteend
kédytettiin sementti- ja asfalttibe-
tonia seka asfalttiemulsiota. K&-
siteltdessd siltoja tanskalaiset oli-

vat puolestaan esitelleet raken-
nusvaiheessa olleen Vihin-Bel-
tin sillan, jonka perustamistapa
oli ainutlaatuinen koko maail-
massa. Perustuksen rautabeto-
niarkut oli upotettu maaperddn
poistamalla erikoisporalla arkun
ulkoseinien rautabetonitorvien
sisdltd maa, jolloin arkku saatiin
uppoamaan perustukseen ilman
paineilmaa.

Uutisia meiltd ja maailmalta

Argentiinassa oli lailla maaratty,
ettd rautatieyhtividen tuli mak-
saa 3 % saavuttamistaan voitois-
ta valtiolle, joka kaytti ndma ra-
hat asemille johtavien teiden pa-
rantamiseen.

Norjassa oli otettu kayttoon
sorakuoppien jérjestyssaannot,
jotka koskivat muun muassa so-
ranottopaikan puhtaana pitoa,
ajoneuvojen lastausta sekd kuo-
pan rinnan korkeutta.

Suomessa tiekarhun peris-
séd vedettavit jalkilanat eli “pe-
nikat” olivat osoittautuneet tar-
koituksenmukaisiksi. Ne tasoit-
tivat tiekarhun tien keskelle ka-
saaman soraharjanteen tehden
néin erillisen harjauskerran tar-
peettomaksi ja johtaen s&éstoi-
hin.

www.tetrachemicals.fi

CREAMEDIA

TETRAn kalsiumkloridi - CCRoad sitoo pélyn tehokkaasti

Pélynsidonta on féirked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta

ja luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisdlle ympdristslle. TETRA Chemicals on vuosikym-

menten kokemuksellaan kehittéinyt tulevaisuuden kalsiumkloridituotteet teiden ympdrivuotiseen

kunnossapitoon.
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TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Hallituksella tilinpaatoskokous

elmikuun lopulla perinteisesti hallitus kokoontui kasittele-
maan edellisen vuoden tilinpaatosta.

Tilikauden tulos oli alijaamainen, mutta budjetoitua vahem-
man johtuen mm. lahes kautta linjan arvioituja pienemmista
kuluista. Tulokseen vaikuttivat myos poistojen pieneneminen
seka satunnaiset erat liittyen KOY Levin Pitkospuun toisen mo-
kin ja Kaupintien toimitilojen myynteihin.

Keskustelun jalkeen hallitus kiitoksella totesi, etta vuosi 2013
oli toiminnallisesti ja alijaamasta huolimatta myds taloudelli-
sesti hyva. Tama kaikki siita huolimatta, etta vuosi sisalsi pal-
jon muutoksia muun muassa toimitila-, kiinteisto- ja henkilo-
asioissa.

Hallitus paatti hyvaksya toimintakertomuksen ja tilinpaatok-
sen seka esittaa tilinpaatos tilintarkastajille tarkastettavaksi se-
ka yhdistyksen vuosikokoukselle hyvaksyttavaksi.

Vuosikokous pidetaan tiistaina 3.6.2014 klo 14 yhdistyksen
uusien toimitilojen yhteydessa osoitteessa Sentnerikuja 2 Hel-
sinki.

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

hdistyksen hallitus kokoontui helmikuussa tilinpaatéskoko-
ukseen yhdistyksen toimitiloihin.

Uusiksi henkildjaseniksi hyvaksyttiin
Merisalo Virve
Makinen Marja
Purho Tapani

seka uusiksi opiskelijajaseniksi

Anttolainen Taru Pulkkinen Martti

Flyktman Joel Paivarinta Juha
Frilander Tuomas Reinikainen Silja
Hakkola Tero Riihimaki Kaisa

Halkola Paula
Hyttinen Teemu
Kalm Lauri
Kataja Antti
Kemi Mikko
Kettunen Juuso
Kivinen Antti
Kokkonen Juha
Koskinen Mikko
Myllymaki Ville
Mantymaki Jere
Nevalainen Jesse
Paananen Juho
Pelttari Miia
Polvi Markus

Rissanen Tuomas
Saari Markus
Saukkomaa Henri
Snirvi Antti
Solanti Saana
Tammelin Hanna
Toikkanen Marko
Tuukkanen Janne
Tatila Visa

Vartiainen Johanna

Venesjarvi Kim
Vitri Ville-Veikko
Voutilainen Jarkko
Valilehto Veikka

Uusiksi yhteisdjaseniksi hyvaksyttiin Asianajotoimisto Castren
& Snellman Oy ja Forssan kaupunki seka seuraavat tiekunnat

Akkolanmaentien tiekunta, Eura

Heinijoen metsatien tiekunta, Paltamo

Katinkurun tiekunta, Pori

Kettukallion yksityistie, Kuopio

Laskunkylan yksityistie, Mantta-Vilppula

Lilltervo enskilda vaglag, Pargas

Lumiojantien tiekunta, Ranua

Rantahaantien tiekunta, Pori

Sarkantien tiekunta, Ylojarvi

Taipale-Hiidenniemi yksityistie, Mikkeli ja

Tihvetniemen yksityistie, Kouvola.

34 TIELIIKENNE

Vaylat & Liikenne 2014

Véylét & Liikenne tapahtuma kannattaa laittaa jo kalente-
riin. Tapahtuma pidetaan Tampereella Tampere-talossa
27.-28.8.

Esitelmaehdotuksia on tullut jalleen huikea maara. Koko-
naismaara taitaa ylittda 300, kun mukaan lasketaan workshop-
puheenvuorotkin. Jarjestelytoimikunta tyoskentelee kuumei-
sesti kevaan aikana ja muodostaa ohjelman toukokuussa.
Todella harmillista on, etta vain reilu kolmannes paasee est-
radille. Harmittavaa se on erityisesti sen tahden, etta pois jou-
dutaan ajan puutteen takia jattamaan niin tavattoman hyvia
ehdotuksia.

Nayttelyyn voi jo ilmoittautua netin kautta. Tampere-talos-
sa on sellainen tilanne, etta nayttelytila (padasiassa Sorsapuis-
tosali) on rajallinen. Siksi kannattaa varata tila hyvisséa ajoin.

Alueelliset Yksityistiepaivat 2015

Ensi vuoden helmikuun ja maaliskuun aikana on tarkoitus
pitaa Alueellisia Yksityistiepaivia eri puolilla maata, noin
15 paikkakunnalla. Kyseinen kiertue on jarjestetty joka toinen
vuosi. Osanottajia viime aikoina on ollut yhteensa 2.300-2.400.

Paivan mittainen ohjelma tulee sisaltamaan jalleen ajankoh-
taisia asioita koskien lainsdadantoa, hallintoa, tienpitoa jne.
Ohjelma laaditaan kesalla.

Viime kerralla vuonna 2013 mukana oli Tieyhdistyksen ohel-
la 10 yritysta tai muuta tahoa. Kierrokselle mukaan lahtevilla
tahoilla on mahdollisuus aulatiloissa tms. esitella tuotteitaan
ja palveluitaan. Esittelytilat jarjestetaan aina kyseisen tapahtu-
mapaikan mahdollisuuksien mukaisesti.

Mukaan lahtevat yritykset ja organisaatiot lyédaan kiinni
kesalla. Aikataulu juontuu siita, ettd mukana olevien tahojen
logot tms. laitetaan jo kesalla tehtavaan esitteeseen. Niinpa
kiinnostuneiden kannattaa jo kevaan aikana olla yhteydessa
Tieyhdistykseen.

Tulevia tapahtumia

Nordisk trafiksignalkonferens, 6-7 maj 2014 i Stockholm,
www.movea.se/Signalkonf.htm

Vaylat & Liikenne 2014, Tampere 27.-28.8, www.tieyhdistys.fi
FinnMETKO 2014, Jamsa 28.-30.8.2014, www.finnmetko.fi

Kehnosti laulaa satakieli,

kun edesss liPoo kissan kieli.
A. Krylov



Seuraaval
hallituksel

e

e jaa

paljon korjattavaa

Liikenneverkostomme on nopeasti ra-
pautumassa. Pohjoismaisessa vertai-
lussa jaamme vaylarahoituksessa han-
nan huipuksi kdyttamalla vahiten euroja
kilometrille. Suomi kayttaa teihinsa yhta
paljon kuin lyhyiden etaisyyksien tasai-
nen ja routimaton Tanska. Samalla kun
kustannukset nousevat, hallitus vahen-
taa rahoitusta. Korjausvelka kasvaa ko-
histen.

Viime vuosi oli rankka tiestolle eika ku-
luva vuosi ole antanut yhtaan enempaa
armoa. Routaiset kevaat ja kesat talvien
keskella syovat seututeita pahasti. Kyyti
on monin paikoin vaarallisen epatasais-
ta: reikaa reian vieressa ja isompia paloja
irti sielta taalta. Korjauksia ei paasta teke-
maan, kun tienpidon lompakossakin on
reika. Vuosittain paallystetta kaipaa 4.000
kilometria, mutta saadaan aikaiseksi vain
puolet tasta. Toisaalla kuoritaan vanhat-
kin paallysteet pois.

Perusvaylanpidosta saastaminen on
tuhlausta. Mitéd kauemmin viivyttelemme
pienten vaurioiden korjauksia, sita isom-
miksi vauriot kasvavat ja samalla niiden
korjaamisen kustannukset. Tarpeeksi kun
vetkuttelee, niin ei tarvitse enaa korjata
— joudutaan uusimaan koko rakenne ja
kaiken paalle huolehtimaan lisavauriois-
ta. Tama on kaukana jarkevasta yhteisen
omaisuuden hoitamisesta ja yhteiskun-
nan rahojen kaytosta!

Pitkajanteinen liikennepolitiikka on
unohdettu, kun hallitus jatkaa kitkutta-
malla paiva kerrallaan eteenpain. Lii-
kenneministeri Kyllosen akattya tieston
alakulon on nyt kutsuttu koolle parla-
mentaarinen tyéryhma kirimaan korjaus-
velkaa umpeen. Vastuu korjaamisesta on
kuitenkin seuraavalla hallituksella.

Liikenneverkoston toimivuus ja rahoi-
tus on turvattava yli hallituskausien ulot-
tuvalla ohjelmalla, jossa osaratkaisuna
voisi olla Keskustan esittama Infra Oy.
Liikennepoliittisissa paatoksissa pitaa ol-
la vahvasti mukana myds elinkeinopoli-
tilkkka. Alempi asteinen tieverkko tarvit-
see kehittdamissuunnitelman - “Kannolta
tehtaalle ja kattilaan”. Hyvat yhteydet pa-
rantavat kilpailukykya ja saavat aikaan
ympaérilleen positiivista hyrinada. Sita
Suomi kipeasti kaipaa.

Raideliikenteellad on nostetta. Sen suo-
simista perustellaan ymparistoystavalli-
syydella ja unohdetaan alueellisen katta-
vuuden rajoitukset. Raideliikenne toimii,
jos kumipyorainen syottoliikenne saa-
vuttaa sen joustavasti. Uusilla ympa-
ristoystavallisilla liikennepolttoaineilla
tieliikkenne voi vastata ilmasto- ja ener-
giapoliittisiin haasteisiin.

Uusien polttoaineiden yhteensopi-
vuus nykykaluston kanssa ja olemassa
olevan jakelujarjestelman hyodyntami-
nen on tarkeaa. Polttomoottoritekniikka

EDUSKUNNASTA

on kaytossa viela kauan sahkoautojen
kehityksesta huolimatta. Uusia innovaa-
tioita nousee esiin koko ajan, kuten tuu-
li- ja aurinkoenergian muuttaminen me-
taaniksi ja metanoliksi autoilun kayttoon.

Oma auto on myds tulevaisuudessa
valttamaton kaupunkisuomen ulkopuo-
lella, jossa joukkoliikenteella ei pystyta
hoitamaan liikkumisen tarpeita. Ajan itse
autolla vuosittain noin 40.000 kilometria.
Laskeskelin vuoden vaihteessa perheem-
me autoilun kustannuksia. Neljan auton
yllapito ja kayttd lohkaisee melkoisen lo-
ven perheen talouteen. Harvaan asutus-
sa Suomessa ei autoilevia pida rangais-
ta ainakaan yhtdan enempaa kuin jo nyt
tehdaan.

Tyomatkan Helsinkiin taitan mieluus-
ti junalla. Autoilen vain asemalle. Junas-
sa voin tehda t6ita, keskustella tai lepuut-
taa ajatuksia. Helsingin joukkoliikenne
toimii enka tarvitse omaa autoa. Paivit-
taiset tydmatkani eduskuntaan kavelen,
mika on hyva vastapaino istumatyodlle.
Monipuolisen ja tarkoituksenmukaisen
liikenneverkoston rakentamiseksi tarvit-
semme enemman seka-etta -ajattelua,
ei joko-tai.

ARTO PIRTTILAHTI « KANSANEDUSTAJA (KESK)

LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN
VARAJASEN
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Avajaisten katutanssiesityksen huipensi An-
dorran lipun sijoittaminen lippurivistéon. An-
dorran sinikeltapunaisen lipun keskelléd on
vaakuna ja lause Virtus Unita Fortior (yhdisty-
nyt voima on suurin). Lause kuvaa Andorran
tilannetta Espanjan ja Ranskan vaikutuksessa.
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Andorra 2014
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Vintage lumiaura kiertoliittymassa tervehti Andorra la Vellaan saapuijia.

Kansainvaliset talvitiepaivat

vuoristossa

World Road Association PIARC:n kansainviliset
talvitiepaivat jarjestettiin helmikuun alussa Andorran
ruhtinaskunnassa Pyreneiden vuoristossa. XIV International
Winter Road Congress kokosi tahan kaapidévaltioon noin
1.000 osanottajaa eri puolilta maailmaa.

Kongressissa pidettiin nel-
jan paivan aikana 140
esitelmaa. Seminaarin lisak-
si tapahtumassa oli nayttely,
teknisia vierailuja seka lumen-
auraajien mestaruuskilpailu.

Kongressikeskus ja nayt-
telyhalli olivat paakaupungin
Andorra la Vellan keskustas-
sa. Kaupunki sijaitsee laak-
sossa noin 1.000 metrin kor-
keudessa. Aurauskilpailu
jarjestettiin huomattavasti
arktisemmissa oloissa 2.400
metrin korkeudessa Grandva-
liran kilparadalla.

Tieolot Andorrassa ovat
talviset lahes puolet vuodes-
ta. Saa vaihteli nopeasti seka
laaksossa etta ylhaalla vuo-
ristossa. Kongressin avajais-
paivaa suosi lumeton keli ja

kaunis auringonpaiste, joten
avajaisohjelmassa ollut katu-
tanssiesitys onnistui saankin
puoleen hyvin. Seuraavana
aamuna kadut olivat loskan
peitossa, pilvet roikkuvat al-
haalla ja vetta sateli.

Aurausnaytoksessa yli
2.000 metrin korkeudessa
saa vaihteli hetkesta toiseen,
hyytava tuuli puhalsi, taivas
oli pilvessa ja lunta tuprut-
ti, mutta hetken aurinko pais-
toi ja tuulensuojassa oli jopa
lamminta.

Monipuolinen
seminaariohjelma

Esitysten aihekirjo oli laaja.
Valinta piti tehda viidesta rin-
nakkaisesta sessiosta.



Avajaispaivan ohjelmassa oli avaussession lisdksi myos
yleissessio, joka koostui kahdesta ns. py6rean péydéan pa-

neelista. Ensimmdéisen keskustelun aiheena oli "Climate
change and extreme events”. Suomea siind edusti ansiok-

kaasti Jukka Karjalainen Liikennevirastosta. Muut panelis-
tit olivat Kanadasta, Ranskasta ja Japanista.

Avajaissession kenynote-
esityksen aiheena oli "Climate
Change and Winter Service”.
Esityksen piti tutkija Arélien
Ribe Ranskan lImatieteen lai-
tokselta.

Avajaispaivan yleissessi-
ossa oli kaksi ns. pyorean
poydan paneelikeskustelua,
joista toisen aiheena oli [Imas-
tonmuutos ja aariolosuhteet.
Toisessa poydassa pohdittiin
miten talvihoito optimoidaan
kohtaamaan kayttajien tar-
peet. Keskusteluihin osallistui
alan ministeridoiden edusta-
jia muutamista maista. Suo-
mea edusti asiantuntevasti
Jukka Karjalainen, joka joh-
taa Liikenneviraston kunnos-
sapitoyksikkoa. Kaikilla muilla
panelisteilla ei ollut substans-
si hallinnassa yhta vakuutta-
vasti.

Suomalaiset kunnostau-
tuivat muutenkin asiantunti-
joina. Esitelmia pitivat Tuo-
vi Paivio Liikennevirastosta,
Jarkko Pirinen ja Otto Karki
Pohjanmaan ELY-keskuksis-
ta, Pertti Nurmi IImatieteen
laitokselta, Eetu Pilli-Sihvo-
la VTT:Ita ja Taisto Haavaso-
ja Teconer Oy:sta. Pertti Nur-
mi toimi lisdksi yhden session
puheenjohtajana. Liikennevi-
raston Par-Hakan Appel joh-
ti niin ikdan puhetta yhdessa
sessiossa.

Nayttelyhallissa aktiivista
kanssakaymista

Nayttelya varten pystytetyis-
sa telttahalleissa oli kaytossa
4.500 neliometrin tilat. Nayt-
telyosastoja oli kaikkiaan 64.
Naista 17 edusti institutio-

UUTISIA

VEHICLE LLEVAHEUS

MARCA; OshKosh
MODEL: P2323-4

ANY DE FABRICACIO : 1979
IMPLEMENTS: Turhina
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Tapahtumaa mainostettiin eri puolille kau-
punkia sijoitetuilla vintage lumiauroilla.
Kongressi haluttiin nain tuoda myés lahem-
maksi yleisoa. Kalustoa oli esilla mm. liitty-
missa, jalkakaytéavilla, kauppakeskuksen si-
sdankdynnin edessa.

Yo6lla satanutta méarkaé lunta siivottiin aamulla kumipydril-
1a varustetuilla lumentyontimilla.

b

Kaikki luennoitsijat olivat mukana myds nayttelyhallin pos-
terisessioissa. Tuovi Paivion esitys laadunvarmistuksesta
kiinnosti myds posterisessiossa.
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Jarkko Pirinen POP-ELY:sté esitteli reaaliaikaista kunnossa- Tetra Chemicals Europen osastosta vastasivat kotimaisis-
pidon seurantaa Rambollin Jyrki Paavilaiselle. takin tapahtumista tuttu Ronnie Karlsson Kokkolasta sekéa

Sven Meijer Ruotsista.

Taisto Haavasoja Teconer Oy:sta urakoi sekad néyttelyosastolla etté esitelmoit-
sijdnd seminaarissa aiheena jatkuvatoiminen kelimittaus.

Aurauskilpailun yhteydessa olleessa kalustoesittelysséa oli mukana pikkuinen RoboFlail
lumilinko.
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naalisia organisaatioita ku-
ten hallintoa, viranomaisia ja
yhdistyksia. Koneille oli oma
hallinsa, jossa tosin oli muka-
na ainoastaan yhdeksan val-
mistajaa. Loput naytteilleaset-
tajat olivat eri alojen yrityksia,
joista suomalaisille tuttuja oli-
vat Teconer, Vaisala ja Tetra
Chemicals Europe.
Nayttelyhallissa oli hyvalla
paikalla myos alue postereil-
le. Kaikilla esitelmoitsijoilla oli
oma posteri ja kolmen tunnin
paivystysvuoro. Tunnelma
posterialueella ja nayttelyhal-
lissa muutenkin oli aktiivinen.
Nayttelyssa riitti porukkaa,
silla kongressin kahvitarjoilu
oli hallissa ja kahvitauot oli-
vat tunnin mittaisia. Kongres-
sikeskuksessa aulatilat olivat-
kin aika vaatimattomat.
Kongressikeskus ja naytte-
lyhallit olivat suhteellisen la-
hella toisiaan. Korkeusero oli
kuitenkin huomattava. Kor-
keuserot kaupungissa olivat
muutenkin melkoiset: kun
hotelliin meni katutasosta ja
nousi neljanteen kerrokseen,
niin toiseen suuntaan oltiin-
kin jalleen katutasossa.
Tasaisempi maasto ja tu-
tummat olosuhteet ovat lu-
vassa neljan vuoden kuluttua
seuraavilla PIARC:n kansain-
valisilla talvitiepaivilla Puolan
Gdanskissa vuonna 2018.
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Andorran
ruhtinaskunta

yreneiden vuoristossa

Ranskan ja Espanjan
valissa sijaitsevaan Andor-
raan ei paase junalla eika
lentokoneella. Lahimmat
lentokentat (mm. Barcelo-
na ja Toulouse) ovat kol-
men tunnin automatkan
paassa.

Andorra oli viela viime
vuosisadan alussa hyvin
eristynyt paikka, mutta tei-
ta on sittemmin rakennettu
ja yhteydet ulkomaailmaan
nain avautuneet. Nykyaan
veroparatiisinakin tunne-
tussa Andorrassa vierailee
noin 8 miljoonaa turistia
vuodessa. Maara on huo-
matta, silla asukkaita koko
maassa on noin 75.000.

Suurin osa asutuksesta
sijaitsee maata halkovassa
keskuslaaksossa. Andor-
ran kymmenesta kaupun-
gista suurin on paakaupun-
ki Andorra la Vella (suom.
Vanha Andorra), jossa on
23.000 asukasta. Vaestosta
43 prosenttia on espanja-
laisia, 33 prosenttia andor-
ralaisia, 11 prosenttia por-
tugalilaisia, 7 prosenttia
ranskalaisia ja 6 prosent-
Tarkkuusaurauksessa siirrettiin punaisia tynnyreita arvostelulautakunnan tia muita.
tarkkailun alla. Ranskan ja erityisesti Es-

panjan Katalonian vaikutus

kulttuuriin on huomattava.

r Ensimmaiset andorralai-

set olivat katalaaninkieli-

sia heimoja. Virallinen kieli

on katalaani, mutta yleisia

ovat myds espanja ja rans-
ka.

Valtaa pitaa 28-henki-
nen parlamentti, jossa Es-
panjalla ja Ranskalla on
edustaja. Andorran viralli-
sia hallitsijoita ovat Urgel-
lin piispa ja Ranskan pre-
sidentti.

Matkailu kattaa 80 pro-
senttia Andorran brutto-
kansantuotteesta. Suurin

m . osa matkailijoista on os-
3 tosmatkailijoita, mutta tal-

Aurauskilpailun olosuhteet olivat ajoittain varsin arktiset. Yleiso tarpoi tuis-
kussa ja poppyréaisessad lumessa katselupaikkoja hakiessaan.

- a_Q
| visin huomattava osa on
| /""'" g laskettelijoita, joille kylla
- E— laskettelukeskuksia ja rin-
Aurauskilpailu pidettiin Grandvaliran radalla 2.400 metrin korkeudessa. Katselutasoja teita riittaa.

oli molemmin puolin rataa. Maisemat olivat hienot silloin kun nakyvyytta oli.
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JAAKKO RAHJA

Snow How Pietarissa

Suomen Pietarin padkonsulaatti jarjesti yhteistyéssa Helsingin ja Pietarin kaupunkien
kanssa katujen talvikunnossapitoa kasittelevan Snow How -seminaarin maaliskuun alussa.
Paikkana oli Pietarissa sijaitseva Suomen paakonsulaatti.

Seminaarin osallistujista
paaosa oli Pietarin kau-
pungin kunnossapitokomi-
tean ja Helsingin kaupungin
rakennusviraston toimihen-
kiloita sekd noin kymmenen
suomalaisen yrityksen edus-
tajia.

Seminaarin puheenjohta-
ja toimi konsuli Martta Halo-
nen. HKR:n puolelta lumen
kasittelya ja talvihoitoa yleen-
sakin esityksissaan valottivat
katu- ja puisto-osaston paal-
likkd Osmo Torvinen, toimis-
topaallikkd Pekka Isoniemi ja
yllapitoinsin6ori Anna Keski-
nen.

Pietarin kaupungin mielen-
kiintoisista kunnossapidon
ratkaisuista puhuivat kun-
nossapitokomitean puheen-
johtaja Vladimir Abramenko,
varapuheenjohtaja Yuri Kok-
hanov, puhdistus- ja yllapi-
to-osaston paallikkd Vadim
Mizyukin seka kunnossapito-
keskuksen johtaja Vasili Osi-
pov. Pietarin kaupunki kayt-
taa lumen sulatukseen muun
muassa lumensulatuskoneita,
jollainen oli esilla Turun Talvi-

tiepaivilla 2008. Kaupungilla
on myds muutamia lumensu-
latuslaitoksia, joissa lumi su-
latetaan viemariveden avulla
ja vesi sitten johdetaan saos-
tusaltaiden kautta viemariin.
Yhden laitoksen investointi-
kustannus on noin 7 miljoo-

naa euroa.
Tieyhdistyksen edusta-
jalla oli lopuksi mahdolli-
suus markkinoida Talvitiepai-
vat 2016 -tapahtumaa, joka
pidetaan Tampereella 17.—
18.02.2016. Mukana olleet yri-
tykset saivat mahdollisuuden
esitella omia palveluitaan ja
tuotteitaan standilla ja lyhyel-
& puheenvuorolla.
Paakonsuli Pirjo Tulokas oli
mya0s jarjestanyt paakonsulin
residenssiin iltavastaanoton.

Péékonsuli Pirjo Tulokas (oikealla) ja konsuli Martta Halo-
nen Snow How -tilaisuuden aluksi suomalaisyritysten stan-
dien keskella.

Helsingin kaupungin Osmo Torvinen ja
Dan-Henrik Langstrém olivat varsin tyy-
tyvdisia tilaisuuden ilmapiiriin ja hyddyl-
lisyyteen.

i -

Osanottajia seminaarissa oli ldhinna Pietarin kunnossapitoyksidista, Helsin-

gin kaupunagilta ja yrityksista.
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ELINA KASTEENPOHJA

Kevatliikuntakausi avattiin vauhdikkaasti GoExpossa

Kymmenien liikuntalajien kokeileminen sai kavijoiden posket punaisiksi maaliskuussa Messukeskuksessa.
GoExpossa paasi testaamaan liaanihyppya, golfia, kumpuilevia fillariratoja ja lukuisia muita lajeja. Lisaksi
messuilla kaytiin useita eri lajien kilpailuja. Messuilla vieraili kolmen paivan aikana yhteensa 48.000 kavijaa.

yorailyn osalta tarjonta oli

laajentunut selvasti viime
vuosiin nahden. Tarjolla oli
erilaisia pyoria niin kaupun-
ki- kuin tyématka-ajoon seka
alan harrastajille. Kaupunki-
pyOrissa retropyodrien suosio
nakyy hyvin kirkkaina varei-
na. Vintage-pyorailyn suosio
on myos nousussa. Monet ha-
kevat entisajan henkea hank-
kimalla perinteisen pyoran ja
asentamalla siihen aidon nah-
kasatulan.

Alan harrastajien uusi
kiinnostuksen kohde on eit-
tamatta paksupyorat. Mut-
ta yhtalailla maantiepyo-
ra- ja cyclocross-harrastajille
on tarjolla entistd enemman
merkkivaihtoehtoja. Maasto-
pyoria loytyy myods moneen
makuun.

Pyorailyn suosio on selvas-
ti lisaantynyt. Harrastuksena

pyoOrailyn aloittaminen on
varsin vaivatonta ja edullis-
ta verrattuna moniin muihin
harrastuksiin. Pyorailemaan
voi lahtea kotiovelta ja siten
kynnys sen aloittamiseen on
alhaalla. My6s monet kunnat
ja kaupungit ovat alkaneet pa-
nostaa kevyen liikenteen vay-
lien kuntoon.

Vuoden pydrdilykunta on
Joensuu

Suomi Pyorailee -yhteistyo-
valiokunta luovutti Joen-
suun kaupungin edustajil-
le Fillari-messuilla Vuoden
2014 pyorailykunta -tunnus-
tuksen. Perusteena palkinnol-
le on maaratietoinen pyorai-
lyolosuhteiden kehittdaminen
ja kunnianhimoinen ote pyo-
railyn edistamisessa. Joen-
suu on ymparivuotinen pyo-

Perinteisen malliset vintage-henkiset pyorat ovat

nostaneet suosiotaan.

KESKUS GOEXPO

railykaupunki, silléd kaupungin
asukkaille tehdyn kyselyn pe-
rusteella ty6-, koulu- tai opis-
kelumatkansa ilmoitti pyorai-
levansa kesalla 61 prosenttia
ja talvellakin 35 prosenttia
vastaajista.

Hyvantekeviisyytta
pyoriillen

Team Rynkeby on kansain-
valinen hyvantekevaisyysta-
pahtuma, jossa eri-ikaisista
kuntoilijoista koostuvat pyo-
railyjoukkueet pyorailevat jo-
ka vuosi Pariisiin ja keraavat
siten varoja syopaa sairasta-
ville lapsille ja heidan perheil-
leen.

Varat kerataan lahinna
sponsoreiden antamien lah-
joituksien muodossa. Yksi-
tyishenkil6t voivat tukea toi-
mintaa tekemalla suoria
lahjoituksia tai osallistumalla
lipaskerayksiin.

Kaikki lahjoitukset anne-
taan kunkin maan paikalli-
selle syOpasairaiden lasten
ja nuorten yhdistyksille. Suo-
messa keratyt lahjoitukset
ohjataan lyhentamattomana
Sylva ry:lle. Lisatietoa: www.
team-rynkeby:.fi

Fat Bike eli paksupydréa on
yleistynyt Suomessakin.
Hauskan nékéinen fillari!
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Pahimmilta routa- ja kelirikko-
ongelmilta saastyttaneen lahes
kaikkialla

ana kevaana suurimpaan osaan maata odotetaan nor-

maalia vahaisempia routa- ja kelirikko-ongelmia niin rau-
tateille, maanteille kuin saaristoliikenteeseenkin. Lauha talvi
on kuitenkin vaurioittanut teita.

Sorateille ennustetaan normaalia helpompaa kelirikkoa
paaosaan maata. Ainoastaan Kainuun maakunnassa keliri-
kosta ennakoidaan tulevan normaalia vaikeampi ja Perame-
ren alueelle seka Lapin eteldosaan tavanomainen.

Paallystetyt tiet ovat karsineet talven lauhoista ja sateisista
keleista selvasti normaalia enemman. Halkeamia on nyt pal-
jon, samoin reikia ja vaurioita paallysteissa. Vilkasliikenteiset
tiet ovat urautuneet nastarengaskauden aikana. Pahimmin
urautuneille ja vaurioituneille teille joudutaan asettamaan
nopeusrajoituksia kunnes ne on saatu korjattua.

Routa on jo alkanut sulaa ja kelirikkoaika alkaa selvasti nor-
maalia aikaisemmin. Kevaalla saatetaan joutua asettamaan
painorajoituksia, kuten monesti viime vuosina. Lauha talvi on
jo nyt aiheuttanut sorateille pintakelirikkoa, jolloin velliinty-
nyt pinta haittaa liikkkumista.

Vahaisen lumen takia ei tulvia juurikaan ole odotettavissa,
etenkin jos kevatsateet jaavat vahaisiksi. Maanteiden sivuo-
jien rummut ovat monin paikoin jaatyneet umpeen ja saat-
tavat aiheuttaa veden nousua tielle sulamisvaiheessa. Yksi-
tyistieliittymia on paljon, niiden rumpujen aukipitamisesta
vastaa liittyman omistaja.

Kelirikon esiintyminen on kiinni kevaan saista. Kuiva ja au-
rinkoinen saa seka yopakkaset pitavat kurissa orastavan ke-
lirikon. Eniten kelirikolle alttiita teitd on Suomen keskiosissa,
jossa maapera ja maasto-olosuhteet ovat sen syntymiselle
otollisia ja sorateita paljon.

Kelirikon vuoksi painorajoituksia asetetaan vuosittain
yleensa noin 600-2000 kilometrille. Viime kevaana paino-
rajoituksia oli noin 900 kilometrilla maanteita ja syksyllakin
viela yli 100 kilometrilla, kun runsaat sateet pehmittivat tei-
den runkoja.

Korjausvelkaryhmassa jasenia
kaikista puolueista

ilkenne- ja viestintaministerion parlamentaarisessa lii-

kenneverkon korjausvelkaa selvittavassa tydryhmassa on
edustajat kaikista eduskuntapuolueista. Tyéryhman puheen-
johtajana toimii liikenneministeri Merja Kyllonen. Tavoittee-
na on yhteinen nakemys korjausvelan hoidosta pitkalla aika-
valilla.

TyOryhman pysyvina asiantuntijoina toimivat virkamiehet
edustavat lilkenne- ja viestintaministeriota, valtiovarainminis-
teriota ja Liikennevirastoa.

TyOoryhman tehtdvana on tuottaa tilannekuva Suomen lii-
kenneverkkojen tilasta ja kartoittaa toteuttamisvaihtoehtoja
tarvittaville korjauksille ja liikenneverkon yllapidolle. Lisak-
si tyoryhmalta odotetaan ehdotusta perusvaylanpidon ja lii-
kenneverkon kehittamiseen tarvittavasta pitkan aikavalin ra-
hoituksesta.

Parlamentaarisen tyéryhman toimikausi on 1.3.-30.5.2014.
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Yksin autoilu vahentyi
kolmanneksella Uudenmaan ELY-
keskuksessa

udenmaan ELY-keskuksen henkilokunnan tyomatkojen

kulkutapajakauma on muuttunut hAmmastyttavan paljon
lyhyessa ajassa. Kaksi vuotta sitten 23 prosenttia tydmatkois-
ta tehtiin autolla yksin ajaen, mutta nykyaan osuus on enaa
15 prosenttia. Pyorailyn maara on puolitoistakertaistunut ja
etatyon maara moninkertaistunut.

Kulkutapamuutosten ansiosta tyOmatkoista aiheutuvat
paastot ovat pienentyneet viidenneksella. Suurimmat vahen-
nykset ovat syntyneet miesten ja paakaupunkiseudun ulko-
puolella asuvien ty0matkoista. Paastdjen huomattavasta va-
hentymisesta huolimatta tydmatkojen paastoja on mittausten
mukaan edelleen mahdollista vahentaa jopa 27 prosenttia.

Muutoksen taustalla on pitkajanteinen tyo. Ensimmaisen
tyomatkaliikenteen toimenpideohjelma laadittiin syksylla
2011. Tyoskentelyn pohjaksi toteutettiin tydmatkaliikenteen
tutkimus, jota seurasi sarja tyopajoja nykytilan, tavoitteiden,
mittareiden ja toimenpiteiden maarittelemiseksi.

Toimenpideohjelma on viety kattavasti kaytantoon. Pyora-
telineita on saatu lisaa ja uusiin sosiaalitiloihin saatiin kaap-
peja selvasti alkuperaista suunnitelmaa enemman. Tydsuh-
deliput otettiin kayttoon vuoden 2014 alusta. Lasnatyopilotti
on mahdollistanut etatyon yli sadalle tyontekijalle. Autoilijoil-
le on jarjestetty taloudellisen ajotavan koulutusta ja kokeiltu
kimppakyytijarjestelmaa.

Myds tyohon liittyvaan asiointiin kiinnitettiin huomiota.
TyoOasiamatkojen hiilijalanjalki laskettiin nyt ensimmaista ker-
taa ja osoittautui, etta tyoasiamatkojen ja tydmatkojen hiilija-
lanjaljet ovat samaa suuruusluokkaa. Tybasiamatkojen paas-
tot syntyvat lahinna automatkoista (78 %) ja lentomatkoista
(18 %), joukkoliikenteesta syntyvat paastot ovat merkitykset-
tomia.

Toimenpideohjelman toteutumista on seurattu ja edistetty
aktiivisesti. Lisaksi ymparistoystavallinen ja energiatehokas
virasto -ohjelma (Etevasti Elyssa) seka lasnatyo ja joustavat
tyoaikamuodot hanke tukivat vahvasti toimenpideohjelman
toteutusta. Konsulttina hankkeessa on toiminut Mobinet Oy,
joka on vastannut tutkimuksista, suunnittelun fasilitoinnista
seka toimenpiteiden ja vaikutusten seurannasta.

Selvitysmies miettimaan
yksityisteiden tarpeita

arlamentaarisen tyoryhman lisaksi liikkenne- ja viestinta-

ministerid on asettanut selvitysmiehen selvittamaan yk-
sityistielain ja yksityisteita koskevan avustusjarjestelman toi-
mivuutta ja uudistamistarpeita.

Selvitysmieheksi on nimetty diplomi-insin66ri Esko Hama-
lainen. Selvitysmiehen toimikausi on 1.3.-30.9.2014.

Selvitysmiehen tehtdvana on myds ehdottaa yksityistei-
den ja metsateiden rahoitukseen mallia, joka loisi parhaat
edellytykset vahaliikenteisten vaylien yllapitoon. Tarkoitus
on, etta selvitysmies kiinnittaisi erityistd huomiota haja-asu-
tusalueiden ja alemman asteisten teiden kehitysnakymiin.
Nykyinen yksityisteita koskeva laki on peraisin 1960-luvulta.



Kirjastosilta Turussa on Vuoden Silta 2014

Vuoden 2013 betonirakenteeksi valittu Turun kirjastosilta
on saanut myds Vuoden Silta 2014 -palkinnon. Kevyen
liikenteen sillan on suunnitellut Insin66ritoimisto Pontek Oy
ja urakoinut Insind6ritoimisto Seppo Rantala Oy.

Tuomaristo totesi perusteluissaan, etta Kirjastosilta on ru-
nollinen, veistoksellinen ja kauniisti sovitettu arkaan kult-
tuurimaisemaan ja rantarakenteisiin. Eteerisen lasikaiteen
todettiin tuovan esille sillan hoikkuuden ja mahdollistavan
nayttavan valaistuksen. Sillan todettiin olevan hienosti toteu-
tettu detaljitasolle saakka pintamateriaaleineen.

Sillan kaiteet ja valaistus on ratkaistu taysin uudella taval-
la. Kaide muodostuu puisen ylajohteen ja reunapalkin valiin
kiinnitetyista lasisaleista. Sillan valaistus tapahtuu ylajohtee-
seen sijoitettujen led-valonlahteiden avulla siten, etta valo

Liikenteessa olevien ajoneuvojen
maara kasvaa tasaisesti — 5 miljoonan
raja lahella

iikenteessé olevien ajoneuvojen maara kasvaa tasaista

tahtia, selviaa Trafin tilastoista. Vuoden 2013 lopussa lii-
kenteessa oli 4,95 miljoonaa ajoneuvoa, mika on 0,8 % enem-
man kuin vuotta aikaisemmin. Henkil6autoja 2,58 miljoonaa
eli 0,6 % edellisvuotista enemman.

Hybridiautojen ja vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavien
henkiloautojen osuus liikenteessa olevista ajoneuvoista kas-
vaa vahitellen. Maarallisesti niiden osuus kaikista henkil6au-
toista oli kuitenkin edelleen hyvin pieni, vain 0,2 %.

Hybridihenkildautoja oli viime vuoden lopussa liikentees-
sa 8.741, bensa-etanolikayttoisia 2.895, sahkokayttoisia 169,
maakaasukayttoisia 172 ja bensiini-maakaasukayttoisia 844.

Liikenteessa olevien henkildautojen keski-ika ilman mu-
seoautoja on noussut 10,9 vuoteen, kun se vuotta aikaisem-
min oli 10,6 vuotta.

Kevyita nelipyoria, joihin kuuluvat mm. mopoautot ja osa
monkijoista, oli liikennekaytossa vuoden lopussa 10.033, mi-
ka on 6,1 % edellisvuotta enemman. Mopoautoja oli tuosta
maarasta 7.918 eli 11,9 % enemman kuin vuotta aikaisemmin.

Liikennekaytdssa olevia moottoripyoria oli vuoden 2013 lo-
pussa 235.204 eli 1,6 % edellisvuotista enemman. Mopojen
maara sen sijaan laskee toista vuotta perakkain ja niita oli lii-
kennekaytdssa vuoden lopussa 208.003, mika oli 4,8 % edel-
lisvuotista vahemman.

Liikennekaytossa olevia pakettiautoja oli vuoden lopussa
301.012, kuorma-autoja 96.733 ja linja-autoja 12.183. Paketti-
autojen maara kasvoi vuodentakaiseen 0,6 %, kuorma-auto-
jen 0,02 % ja linja-autojen 1,4 %.

saadaan seka lasisaleiden kautta etta niiden valeista vapaas-
ti yhdistellen. Valaistuksen on suunnitellut Valoa Design Oy.

Suomen Rakennusinsingoérien Liitto RIL on jakanut Vuo-
den Silta -palkintoa vuodesta 2001.

Samalla myodnnettiin erityiskunniamaininta WSP Finland
Oy:n siltasuunnittelun vientikohteelle Tran Thi Ly -vinokoysi-
sillalle Da Nangissa Vietnamissa.

Kunniamaininnalla tuomaristo halusi antaa tunnustusta
WSP Finland Oy:n korkeatasoiselle sillansuunnitteluosaami-
selle ja sen viennille. Taustalla on ansiokas ja pitkaaikainen
kehitystyo erityisesti vinokoysisiltojen osalta. Yrityksella on
kokemusta 1980-luvulta saakka seka nayttavista kotimaan
vinokoysisiltahankkeista ettd ulkomaisista suunnitteluvien-
nin kohteista.

Suomen Pikkubussiliitto
perustettu liikenndintipalveluiden
edunvalvojaksi

Liiton tarkoituksena on toimia pikkubussiyrittajien vuoro-
vaikutusverkostona ja edunvalvontaorganisaationa. Lisak-
si liitto tulee yllapitamaan, tukemaan ja edistamaan jasenten-
sa lain, alan ja liiketoiminnan tuntemusta seka edistamaan
alan tervetta ja toimivaa kilpailua.

4.3.2014 pidetyssa perustamiskokouksessa oli paikalla
henkiloliikennealalla toimivia yrittajia, joiden toimialaan kuu-
luu pikkubussi-, tilataksi- ja invataksiliikennaointi.

- Alan toimijoilta on puuttunut yhteinen edunvalvonta, jo-
ka toimisi yhtena vaikuttajana muiden etujarjestdjen, kuten
Suomen Taksiliiton ja Linja-autoliiton rinnalla huomioiden
juuri pikkubussialan erityispiirteet, Suomen Pikkubussiliiton
hallituksen puheenjohtaja Jari Kujala perustelee.

Liikennetekniikan kesakoulu 2014

he Aalto University Summer School on Transportation

kokoaa jalleen yhteen liikennetekniikan osaajia eri puolil-
ta maailmaa ja tarjoaa liikkennetekniikan ammattilaisille oivan
jatko-opiskelumahdollisuuden. Kesakoulun aiheena vuonna
2014 on "Development and Transportation”. Kesakoulu jar-
jestetdan 11.-15.8.2014 Otaniemessa Espoossa. Kesadkoulun
opetuskielena on englanti. Kesakoulun jarjestaa Aalto-yli-
opiston insinooritieteiden korkeakoulun Liikennetekniikka.
Lisétietoa: http://civil.aalto.fi/en/research/transportation/sum-
mer_school/
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Vetytankkausasema Helsinkiin

uomalainen per-

heyritys Oy Woi-
koski Ab avasi maa-
liskuussa toisen
vetytankkausaseman
Vuosaaren satamassa
Helsingissa. Suomen
ensimmainen vetyau-
to ja tankkausasema
esiteltiin Woikosken
paakonttorilla Voikoskella aiemmin tana vuonna.

Woikoski on tuottanut vetya jo 101 vuotta. Vetya tuote-
taan vedesta elektrolyysilla, hoyryreformoimalla sitd maa-
kaasusta tai biokaasusta, tai hyodyntamalla esim. kemian-
teollisuuden eri prosesseista sivutuotteena syntyvaa vetya.
Vedyn kaytto auton polttoaineena on ymmarretty Woikoskel-
la jo 1930-luvulla, jolloin Voikosken teilla kulki vedyn voimal-
la Packard vm. 1927.

Voikoskella sijaitseva vetytankkausasema on Woikosken
oman innovaation tulos, jolla tahdataan maailmanlaajuisil-
le tankkausasemamarkkinoille. Asema tayttaa vedyn ajoneu-
voon joko 350 tai 700 barin paineella. Muutamia minuutteja
kestavalla taytolla auto kulkee noin 600 kilometria.

Woikoski on luonut mahdollisuudet taysin paastottoman
vetyauton tuomiseen Suomen markkinoille. Vedyn myota
CO,-paastot pienenevat ajoneuvoteollisuudessa laajalti. Ve-
dyn voimalla kulkevia autoja, busseja ja trukkeja on jo muu-
tamia Euroopassa. Lisaksi melusaastetta voidaan vahentaa
polttokennoratkaisuilla mm. moottorikelkoissa ja vesikulku-
neuvoissa.

Illl

I

S -
e
1

Peravaunullisten ajoneuvojen
paripyorasaanto edelleen tarpeen

aaliskuun alussa valmistuneiden tierasituskokeiden tu-

losten mukaan peravaunullisten ajonevojen paripyora-
saantoa tarvitaan edelleenkin yksityisteiden, maanteiden ja
katujen nopean vaurioitumisen valttamiseksi.

Valtioneuvoston asetusta ajoneuvojen kaytosta tiella muu-
tettiin syksylla 2013 niin, ettad yksittdispyorin varustettuja
peravaunuja kaytettdessa ei saa kayttaa yhta suuria yhdis-
telmamassoja kuin paripyorin varustetuissa yli 60 tonnin yh-
distelmissa. Tama paripyorasaanto perustuu mm. Virttaalla
1980-luvulla saatuihin tutkimustuloksiin. Niiden mukaan yk-
sittaispyora rasittaa paallystettya tieta 2,5 kertaa niin paljon
kuin samalla massalla kuormitettu paripyora.

Nyt Liikennevirasto on toistanut vastaavan tierasitusko-
keen Virttaalla ja Vesilahdella. Tulosten mukaan kosketus-
pinnaltaan alle 460 mm levea yksittdispyOra rasittaa tieta 2—4
kertaa niin paljon kuin paripyora, jota kuormittaa yhta suuri
massa. Ero on pienin paksupaallysteisilla ja suurin ohutpaal-
lysteisilla teilla. Kevaalla ero on vielakin suurempi. Vastaavia
tuloksia on saatu myds ulkomaisissa tutkimuksissa.

Tutkimuksen yhtena tavoitteena oli 10ytaa tierasituksel-
taan paripyoraa vastaava yksittaispyoratyyppi, jolla saavu-
tettaisiin yksittaispyorille tyypillinen pienempi oma massa ja
vierintadvastuksen vahenema. Tutkimuksessa todettiinkin, et-
ta 495 mm levyinen rengas olisi tierasituksen kannalta mel-
kein yhta hyva kuin paripyora. Ajoneuvoasiantuntijat pitivat
sita kuitenkin melko epakaytannoéllisena korvaajana kapeam-
mille yksittaispyorille.
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Vuoden Autolle ennatysalhainen
kulutus: 2,851/ 100 km

uoden Auto Peugeot 308 ja uusi bensiinikayttéinen, 3-sy-

linterinen PureTech-turbomoottori osoittautuivat lydomat-
tomaksi yhdistelmaksi todellisessa kulutustestissa. Vakiova-
rusteinen auto kiersi radalla 1.810 kilometria ja kaytti 51,4
litraa polttoainetta, joka on uusi ennatys sarjatuotannossa
olevien bensiiniautojen luokassa. Keskikulutus oli nain aino-
astaan 2,85 litraa sadalla kilometrilla.

Kiinnostaako autoilu itse tuotetulla
aurinkosahkolla?

man aurinko-

sahkon tuot-
taminen ja vyli-
jaavan sahkon
myyminen séah-
koyhtidlle on nyt
mahdollista isos-
sa osassa Suo-
mea. Kotitalouk-
sille kehitettyja
pientuotantojar-
jestelmia on jo
saatavilla ja nii-
den kytkeminen
yleiseen sahko-
verkkoon on mah-
dollista.

Vaikka Suo-
men talvikausi
on pitka ja pimea,
on meilla valoi-
san kesan ansios-
ta keskiarvoises-
ti samankaltainen
mahdollisuus au-
rinkosahkon tuot-
tamiseen kuin suuressa aurinkosahkon tuottajamaassa
Saksassa. Tehokkaimman sahkontuotannon aika alkaa maa-
liskuussa ja jatkuu saista riippuen syys—lokakuulle.

Paasyy aurinkoenergian pieneen suosioon Suomessa on
energian halpa hinta muihin Euroopan maihin verrattuna. Li-
saksi meilla ei tueta aurinkosahkon pientuotantoa, mika pi-
dentaa hankintahinnan takaisinmaksuaikaa”, harmittelee joh-
taja Tarmo Kamppi Rexel Finlandista.

Aurinkopaneeleiden asentaminen omalle katolle saattaa
jarjestelman koosta riippuen vaatia erillista toimenpidelu-
paa rakennusvalvontaviranomaisilta. Oman alueen lupakay-
tannoista tulee olla yhteydessa viranomaisiin siina vaihees-
sa, kun on tekemassa paatosta aurinkoenergiajarjestelmasta.

Kamppi uskoo, iso tekija aurinkoenergian hyodyntamiseen
tulee olemaan sahkdautojen yleistyminen. Edullisen matkan-
teon lisaksi sahkoauto on luonnollinen paikka, johon omaa
pientuotettua sahkoda varastoidaan ja jossa sita kaytetaan.




Maailman suurin
sahkoautojen
pikalatausverkko
Kiinaan

iinalainen sadhkdautovalmistaja
BDNT ja ABB ovat solmineet kuu-

sivuotisen sopimuksen seinaan kiin-
nitettdvien DC-pikalatausasemien
myymisesta yhdessa tayssahkodau-
to DENZAnN kanssa. Uudentyyppiset
ABB:n pikalatausasemat lataavat sah-
k6éauton10-120 minuutissa, vaihdel-
len akkujen varaustason ja lampdtilan
mukaan. Yhdella latauksella DENZAn
toimintasade on jopa yli 200 kilomet-
ria. Latausinnovaatio sisaltaa ohjel-
mistoratkaisut, jotka mahdollistavat
latauksen etayllapidon ja seurannan
mobiililaitteella. Ensimmaiset pikala-
tausasemat toimitetaan kesalla 2014.

Vastaavantyyppisid maankattavia
sahkdautojen pikalatausverkostoja
ABB on toteuttanut muun muassa Vi-
roon, Tanskaan ja Alankomaihin vuo-
sina 2011-2014.

Suomessa julkisten pikalatausase-
mien maara on verkkaisessa kasvussa.

My6s Suomessa on mahdollista
hyddyntaa sahkda ajoneuvojen voi-
manléahteena - henkildautoissa, hyoty-
ajoneuvoissa ja liikkuvissa tyokoneis-
sa. Etenkin Suomessa valmistettavissa
raskaissa ajoneuvoissa tama on todel-
linen mahdollisuus. Tulevaisuudessa
hy6tyajoneuvot ladataan kuten Sveit-
sin Genevessa, 15 sekunnissa sahko-
bussien pysakkilatausasemilla, tuo-
tepaallikké Jukka Makinen ABB:Ita
sanoo.

s HENKILOUUTISIA

NCC Roads

NCC Roads on siirtynyt vuoden alus-
ta entisesta maakohtaisesta organisaa-
tiorakenteesta pohjoismaiseen toimin-
tamalliin, jossa liiketoiminta on jaettu
kolmeen divisioonaan, jotka perustuvat
yhtion kolmeen toimialaan: Asfalttiin, Ki-
viainekseen ja Tienhoitoon.

Tienhoitodivisioonan vetovastuu on
Suomessa, divisioonan pohjoismaisena
johtajana toimii Jyri Salonen. Tienhoi-
todivisioonan myyntijohtajana toimii ai-
emmin NCC Roads Suomen myynnista
vastannut Jari Kortelainen. Pirkko Pal-
danius toimii tienhoitodivisioonan joh-
don assistenttina.

Divisioonat jakautuvat maakohtaisiin
sektoreihin. Suomessa NCC Roadsin As-
falttisektorin maajohtajana toimii Petri
Jarvensivu, Kiviaineksen maajohtajana
Pertti Peltomaa ja Tienhoidon maajoh-
tajana llkka Kortelainen. Lisaksi Kiviai-
nesdivisioonaan kuuluu yhteispohjois-
mainen NCC Recycling -sektori, jonka
johtajana toimii Jukka Viitanen.

Tukitoiminnot toimivat pohjoismai-
sessa organisaatiossa sektoreiden tuke-
na. Suomen henkildstohallinnosta vas-
taa henkilostopaallikko Pirjo Hagman.
Viestintapaallikkona toiminut Terhi Paa-
vilainen on perhevapaalla ja hanen ti-
lallaan viestintapaallikkdona toimii Mer-
ja Alastalo.

Hankinnoista vastaa hankintapaallikko
llmo Hyyppa ja hankintainsinoorina Mika
Kivimaki (17.3.2014 alkaen).

Aluetasolla aluejohtajien roolia on
osittain tdsmennetty uuden organisaati-
on myota. Heikki Keskinen toimii Asfalt-
tisektorin aluejohtajana Keski- ja Pohjois-
Suomessa, Lansi-Suomen aluejohtajana

toimii Hannu Oittinen ja Etela- ja I1t3-Suo-
men aluejohtajana Petri Ahola. Aluejoh-
taja Sami Horttanainen vastaa Asfaltti-
sektorin suurista paallystysprojekteista.
Asfalttisektorin myyntijohtajaksi on ni-
mitetty Timo Vainionpaa.

Kiviainessektorin Etela-Suomen alue-
johtajana toimii Jan Liimatainen, Lan-
si-Suomen aluejohtajana Riku Rousku,
Pohjois- ja Itd&-Suomen aluejohtajana Ja-
ri Vattulainen. Raaka-aineista ja ymparis-
tosta vastaa kehityspaallikko Taina Pii-
roinen.

Tienhoidon myyntijohtaja toimii Aapo
Hurttia ja Pohjois-Suomen aluejohtajana
Pekka Harkonen, Etela-Suomen aluejoh-
taja Timo Luhtaniemi. Erikoispalveluista
vastaa tyopaallikkdé Juha Hirvonen.

Poyry

Pekka Ulvila on nimitetty projektipaalli-
koksi infraprojektinjohtoon Jyvaskylaan.

Ville Kandell on nimitetty projekti-insi-
nooriksi infraprojektinjohtoon Tampe-
reelle.

Jaana Ojala on nimitetty Riskienhallinta
ja turvallisuus -jaoksen paallikoksi ja Si-
mo Sauni johtavaksi asiantuntijaksi. Mo-
lemmat toimivat Projektinjohto-yksikos-
sa Tampereella.

Jonna Anttila on nimitetty riskienhallin-
nan asiantuntijaksi Tampereelle.

Tuula Liukko on nimitetty ymparistokon-
sultoinnin osastopaallikoksi Vantaalle.

Sédédksméaen-Notkupojat poseeraavat yksityistien liittyméssé. Tienpitéjé on laittanut asianmukaisen varoituksen
lisakilvelld “Raskasta liikennetta tielld — Tung trafik pa vagen”. Kuva Kimmo Taskinen, Helsingin Sanomat.
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LIIKEHAKEMISTO

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

Tarrat

PlaElna

Yhdyskuntasuunnittelua - Thmisid ja eldmaa varten

Tyrndvintie 12
G0400 OULU
www.plaana.fi

Suomen laajin
rakennetun ymparistén
o0saaminen

Taydet suunnittelun
ja rakennuttamisen
palvelut.

www.poyry.fi/infra

% VIANOVA FI

Parhaan
ympariston tekijat
&5sITO
www.sito.fi

46  TIELIIKENNE

Trafino Oy myy ja
vuokraa liikenne- ja
varoitustarvikkeita
ympari Suomen.

INO OY

~

Trafinosta saa kaikkea
mitd tarvii tielld,

\ taidanpa mindkin léhted

kdymédn sielld!

Trafino myés Oulussa 5.5. alkaen!

A-Insinoori ratkaisee
visaisen pulmasi

Kaikki infrastruktuurin ja ym-
pariston rakentamisen asian-
tuntemus tie- ja lilkenne- seka
geosuunnittelusta kaavoituk-
seen, kaupunkisuunnitteluun
ja siltarakenteisiin.

A1 A-INSINGORIT

ESPOO - TAVIPERE - TURKU - PORI

www.ains.fi

FCGe

Infra-, talo- ja
ymparistésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

www.finnpark.fi

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

(71-' INNPARK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

4 TRAFIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET 1‘;'

- Liilkennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

48y satakunnan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 0TI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
wwuw.elfvingopasteet.fi
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0200 345 20
Arkisin 9-18 0,92 euroa/min + pvm




Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja

YESITYISTIEN PARANTAMINEN
[ Y A — YKSITYISTIEN KUNNOSSARITO
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|4 BRSBTS Pt

KAIKEN MAAILMAN =

TN

YKSITYISTEIDEN HALLINTO .
Tiekunta ja teosskas 2013 1 LUMiaura

BuCaakr TV
[CEEEEy

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-1-7
140 s., 48 €
Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto

Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja
yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-6-2
152s.,32€

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen
Koneellisen talvikunnossapidon historia

Det maskinella vinterunderhallets historia

ISBN 951-95123-5-7
174 5., 17 €

Pekka Rytila

Kaiken maailman moottoritiet
— Juhlajulkaisu 2012

Moottoriteitda Suomessa 50 vuotta —
Suomen Tieyhdistys 95 vuotta
Varikas kertomus maailman moottoriteista.

ISBN 978-952-99824-5-5
64s.,25€
Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Esko Hamalainen
Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito

Kunnossapitotoiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)

108 s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltavat arvonlisaveron. Postikulut lisataan hintaan.
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TIE LISAA
METSASI ARVOA

Hyvakuntoinen yksityistie kasvattaa metsasi kaytto-
mahdollisuuksia sekd vetovoimaa puukaupanteko-
hetkelld. OTSO on metsan kulkuyhteyksien kokenein
konkari, joka suunnittelee ja toteuttaa tieprojektisi
luotettavasti ja ammattitaidolla.

Metsdteiden avustukset ovat muuttumassa.
Hoida yhteytesi kuntoon nyt!

www.otso.fi

v
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OTSO

Metsapalvelut

Metsdanomistajan
maksuton palvelunumero

0800 90 250

Daddy Finland



