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PAAKIRJOITUS

Investointiohjelma suomalaisen

tienpidon kehittamiseen

OLISIKO MAHDOLLISTA, etti tiestomme rappiotila
johtuisi osaamisen puutteesta? En tarkoita téll4 sitd,
etteiko meilld olisi alalla huippuosaajia ja vield aivan
oikeissa tehtdvissd, mutta meiltd puuttuvat osaajien
massat. Toisaalta pelkkd osaajien madrdakéaan ei ole
ratkaisevaa, vaan osaamistakin pitéisi paivittdd. Tama
tarkoittaa tutkimusta.

Opiskeluaikana olin itse mukana tutkimusapu-
laisena hienossa tutkimushankkeessa nimeltd ASTO.
Hankkeen tavoitteena oli saada aikaan paremmin

nastarengaskulutusta kes-
tdvid paillysteitd ja tavoit-
teissa onnistuttiin hyvin.
Tamaé oli joskus 90-luvun
alkupuolella — siis liki 30
vuotta sitten. Jos katsomme
paallysteidemme nykyista ti-
laa, viittdisin, ettd nyt olisi
tarvetta uudelle tutkimus-
ohjelmalle. Sddolosuhteet
ovat muuttuneet, renkaat
kehittyneet, kunnossapidon
menetelmat ja toimintatavat
ovat uusia ja korjattavaa on paljon. Myds teknologia
ja digitalisaatio ovat kehittyneet valtavasti. Nyt olisi
aika loikata sille seuraavalle tasolle.

Heittéisin ajatuksena, ettéd perustienpidon rahoi-
tuksesta laitettaisiin 1 % vuosittain alan tutkimukseen
ja kehittimiseen. TAma tarkoittaisi vuosittain reilua
viittd miljoonaa euroa. Tutkimusohjelmassa voisivat
olla mukana kaikki alan korkeakoulut, tutkimuslai-
tokset ja yritykset. Tavoitteeksi voitaisiin asettaa,
ettd perustienpidon kustannusten olisi alennuttava
viiden vuoden kuluessa 10 %.Toisin sanoen samalla
rahalla saisimme aikaan 10 % enemmén perustienpi-
toa. Minusta tdma olisi realistinen tavoite. Toki rima
voitaisiin asettaa korkeammallekin. Miltd kuulostaisi
20 %? Téama olisi jo huippua. Ajatuksena voisi olla,
ettd tutkimuksen tilaaja ei méérittelisi tutkimuksen
sisdltdd vaan asettaisi tavoitteen. Tutkimuksen ja ke-
hittdmisen ammattilaiset ja huippuosaajat laitettaisiin
pohtimaan keinoja ja tekeméén ehdotuksia.

Kun nyt olemme péédsseet vauhtiin, niin ehdottai-
sin, ettd kehittdmisen rahoista laittaisimme toisen 1 %

eli pari miljoonaa tutkimukseen. T#lld rahoituksella
buustaisin suunittelun ja rakentamisen digitalisoin-
tia. Téssé olisi valtavia tehostamismahdollisuuksia.
Tavoitteeksi voitaisiin asettaa sama 10 % tehostu-
minen eli samalla rahalla 10 % enemmaén hyvia ja
turvallista, suomalaista tietd.

Tiealan tutkijoita on vield, mutta hei-
td on koko ajan vihemman. Niill4 tut-
kimusohjelmilla saataisiin elvytettyd ja
nostettua alan tutkimusta kuopasta ja
ohjelman avulla meilld olisi muuta-
man vuoden pééstd entistd enemmaén
osaajia ja kehitt4jid ja positiivinen
kehé pyorisi suomalaisen pe-
rustienpidon ja tierakentami-
sen hyvéksi ja uskoisin, ettd
joku paivd my0s suomalai-
sen tieosaamisen viennin
hyvéksi. Pitkdjanteinen
tutkimuksen rahoitta-
minen yhteiskunnan
toimesta osoittaisi myos
yliopistoille alamme tér-
keyden ja mahdollistaisi
sen, ettd yliopistot satsaisi-
vat alamme professuureihin
ja lehtoraatteihin. Olen kuul-
lut yliopistomaailmassa poh-
dintaa siité, ettd tiealalla ei ole
mitddn tutkittavaa, joten sithen
ei kannata satsata. Jos kukaan
ei halua tutkimuksen rahoi-
tukseen laittaa rahaa ja
asettaa tavoitteita, saat-
taa tillainen mielikuva
tietysti tulla.

Ehdotankin, ettd
investoisimme tutki-
mukseen ja tieston pa-
rempaan huomiseen.

NINA RAITANEN
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Aalto-yliopisto uudisti opetuskokonaisuudet

h

ke
maar

netekniikka
<Qyton suur
Nyt samassa kou

ohjelmassa

Vuoteen 2030 mennessa maailman kaupunkivaeston arvioidaan kasvavan vyli
miljardilla hengella. Kysymykset kaupunkiymparistoinin liittyvasta likkumisesta,
likkuvuudesta ja saavutettavuudesta ovatkin tulleet tarkeiksi niin yksiloiden,
kaupunkien kuin kaupunkiseutujenkin tasolla. Samalla likenteen ja maankayton
tilvis yhteys konkretisoituu: jotta kaupunkirakenne voisi olla toimiva ja kaupungin
"alykkyytta” voitaisiin kehittaa, on seka maankayton suunnittelun etta likenne-
jarjestelman ja likkumisen teknologian tuettava kehitysta ja vietava sita eteenpain.
Tata tyota tehdaan nyt maaratietoisesti Aalto-yliopistossa.

VESA KANNINEN, tutkijatohtori, TKT, Aalto-yliopisto

yse ei ole vain siitd, et-

td ajoneuvot muuttuvat

autonomisiksi. Kyse on

jokapdividisen eldméin

uudelleen muotoilusta”,
liikennetekniikan apulaisprofessori Milos
Mladenovic sanoo. Hén on selvisti innos-
tunut kertoessaan, miten Aalto-yliopiston
Maankéyton suunnittelun ja liikennetek-
niikan tutkimusryhmaé pyrkii kehittdmééin
ymmaérrystd ihmisldhtoisistd, dlykkéistd
kaupungeista.

Maankéyton suunnittelun professori
Marketta Kyttd on ehdottoman samaa
mieltd: ”Yhteiskunnan digitalisaatio muut-
taa maankéyton suunnittelun ja liikenne-
tekniikan toimintaympéristod. Arkielama
ja liikkuminen rakennetuissa ymparistoissi
voivat muuttua olennaisesti teknologisten
innovaatioiden myotéi. Asukkaille ja talouk-
sille tdim4 voi tarkoittaa suurempaa valin-
nanvaraa pdivittiisten toimintojen, eliméan-
tapojen ja tydn organisoinnin suhteen.”
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Tutkimusryhman ty6 on
poikkitieteellistd ja kansainvalista
Aalto-yliopisto on kiynyt ldpi suuria raken-
teellisia muutoksia tilld vuosikymmenella.
Entinen Yhdyskuntasuunnittelun tutki-
mus- ja koulutuskeskus ja liikenneteknii-
kan oppituolit ovat ’10ytidneet toisensa”
osana vuonna 2016 perustettua Raken-
netun ympériston laitosta. Syntyneessé
Maankéyton suunnittelun ja liikennetek-
niikan tutkimusryhméssa (Spatial Plan-
ning and Transportation Engineering,
SPT) on viisi professoria — kolme liiken-
netekniikassa ja kaksi maankdyton suun-
nittelussa — seka kaksi johtavaa tutkijaa,
kolme lehtoria, nelja tutkijatohtoria ja 25
jatko-opiskelijaa.

Ryhmain jésenten taustat ovat liiken-
ne- ja informaatiotekniikassa, elinympéa-
ristdjen suunnittelussa sekd strategisessa
maankédyton suunnittelussa. Tutkijat ja tut-
kijakoulutettavat edustavat vield useampia
aloja: arkkitehtuuri, sosiaalitieteet, talous-

a
Nittelu
UtUS-

-

r

SPT-ryhman professori Marketta Kytta.



KUVA: VESA KANNINEN

BEMINE-hankkeen yhteiskehittelyfoorumit tuovat yhteen tutkijat ja

sidosryhmét.

SOHJOA-hankkeen autonomista bus-
sia on kokeiltu testireiteilla paakau-
punkiseudulla ja Tampereella.

SPT-ryhman professori Milos Mladenovic.

tiede, maantiede seké lukuisat tekniikan
alat. Ryhmén tutkimustyd on kansainva-
listd, mutta soveltavassa ja kehitystyOssé
pyritddn 10ytdméadn nimenomaisesti suo-
malaisia kumppaneita.

Ryhman tyéskentelyssa
kolme lahestymistapaa
SPT-tutkimusryhmén tydskentelya voi
jasentdd kolmen ldhestymistavan kautta.

Teknisten ratkaisujen kehittiminen

Ensimméinen liittyy kaupunkiliikkumi-
sen, palvelujen, kaupunkisuunnittelun ja
seurannan tukemiseen dlykkailld, suuriin
tietomassoihin perustuvilla teknisilld rat-
kaisuilla. Esimerkiksi Metropolia ammat-
tikorkeakoulun ja muiden kumppaneiden
kanssa toteutettavassa SOHJOA (Suomen
Olosuhteet Huomioiva Joukkoliikenteen
Omatoiminen Ajoneuvo) -hankkeessa py-
ritddn kehittdmaiin tdkaldisissd olosuh-
teissa toimivaan kykenevid autonomisia

julkisen liikenteen ratkaisuja, sekd konk-
reettisesti hy6dyntdméidn suomalaisen
liikennelainsdddédnnon tarjoamia mah-

dollisuuksia automaation edistdmiseksi.
Suomalaiset yhti6t ja kaupungit kerdavét
hankkeen kokeilujen hyodyn.

”Kaupunkiliikkumisen teknologinen
muutos vaatii sekd murroksia tuottavia
vélineitd ettd vastaavia palveluja”, Milos
Mladenovic korostaa. Liikennetekniikan
tutkimuksessa keskitytddn huipputasoisen
teknologian ja pdidtoksentekoa tukevan
vélineiston kehittdmiseen. Yhteisty6 alan
toimijoiden kanssa on jatkuvaa, konkreet-
tista ja monimuotoista. Tdstd on osoituk-
sena mm. tuore yhteistyd Henry Fordin
sddtion kanssa, jonka puitteissa kehitetddn
ilyliikenteen ratkaisuja, hyddyntéden tut-
kimusvilineend mm. séitidn rahoittamaa
autoa, jonka avulla voidaan testata ja moni-
toroida erilaisten liikenteen dlyratkaisujen
toimivuutta ja verkottuneen liikennejérjes-
telmén kehittdmisen haasteita.

TIECSLIIKENNE 312018 | 5



TUTKIMUS JA KEHITYS

SPT-maisteriohjelman opiskelijoita vuonna 2017.

Strategisten suunnittelutyékalujen
kehittiminen

Ryhmién toisessa ldhestymistavassa kehi-
tetddn strategisia maankiyton ja liiken-
teen suunnittelutydkaluja. Tésséd ei tyy-
dytéd pelkkdidn olemassa olevien trendien
tunnistamiseen vaan luodaan kyvykkyytta
ylittdd ajattelun rajoja ja luodata erilaisia
skenaarioita. Tutkimuksen tuloksia hyo-
dynnetédin useilla tasoilla: ryhma on mu-
kana mm. maankiytto- ja rakennuslain
uudistuksen kehittelytydssé, ja ryhmén
tyossd MAL-sopimuskiytidntdjen kehit-
tdmiseksi on kytkentd myos maantielain
uudistamiseen.

Liikenteen ja maankiyton suunnitte-
lua tutkitaan ja kehitetddn myds kaupun-
kiseutujen tasolla: esimerkiksi Strategisen
tutkimuksen neuvoston rahoittamassa BE-
MINE (MALPE-suunnittelusta integroi-
vaan visiointiin) -hankkeessa ldhestytddn
maankiyton ja liikenteen integraatiotar-
vetta laajalti eri ndkékulmista, mutta yh-
teiskehittdmisen menetelmid soveltaen
sekd akateemisessa yhteistyOssd ettd si-
dosryhmaétyoskentelyssé.

Ihmislihtéinen suunnittelu

Kolmas ldhestymistapa keskittyy ihmis-
ldhtbiseen suunnitteluun, joka pyrkii ym-
mairtdmaééin ja ennakoimaan ihmisten kéyt-
tdytymistd ja toimijuutta rakennetussa
ympéristdssdn — jossa kaupunkieldmén
muodot ovat muuntumassa.

SPT:ssd on esimerkiksi kehitetty niin-
sanottua PehmoGIS-ldhestymistapaa ja si-
téd tukevaa tyOkalua (Maptionnaire). Téssa
uraauurtavassa tyossd on luotu helposti
kdytettdva suunnittelun ja padtoksenteon
tukijérjestelm4, jonka puitteissa asukkaat
pystyvit tuottamaan paikallista, kokemuk-
sellista tietoa. Tdt4 tietoa voidaan analy-
soida yhdessd muut paikkatiedon kanssa.

Ryhmaistd alkunsa saaneen Mapita
Oy:n tuotteistamaa menetelm&i on kiy-
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SPT-ryhman professorit Claudio Roncoli, Tapio Luttinen ja Raine Méantysalo.

tetty yli 2 000 hankkeessa noin 80 eri
maassa. Maptionnaire-kyselyt ovat akti-
voineet liki puoli miljoonaa kansalaista
osallistumaan kokemustiedon tuottami-
seen. Menetelmén kiyttdjid ovat mm. New
York, Denver, Tukholma, Helsinki, Espoo
ja Vantaa. ”Menetelmén avulla voidaan
tuottaa uudentyyppisté ’diagnostista’ tie-
toa suunnittelijoille ja muille kdyttédjaysta-
villisempien ympéristdjen kehittdmisesta
kiinnostuneille”, summaa Marketta Kytta.

Katse suuntautuu

vahvasti tulevaisuuteen

SPT:n toiminta katsoo myds vahvas-
ti tulevaisuuteen. Ryhm4é vastaa omasta
englanninkielisestd Spatial Planning and
Transportation Engineering -maisterioh-
jelmastaan, jossa koulutetaan suunnitte-
lijoita niin liikenne- kuin maankiytto-
sektoreillekin. Kaikki maisteriohjelmasta
valmistuvat hallitsevat kummankin sekto-
rin tietdimyksen lisdksi sekéd erikoistumi-
salansa syvillisesti ettd sektorien yhteen-
sovittamisen ratkaisuja konkreettisesti.

Viime vuonna maisteriohjelman opis-
kelijjaryhmad voitti HSL:n Strackathonin,
jossa etsittiin uusia ndkokulmia HSL:n
strategiaty0hon. Opiskelijat ovat kiinteés-
ti mukana mm. kaupunkien ja maakun-
tien kehittdmistydssi: esimerkiksi Lahden
kaupungin yleiskaavatyd on saanut opis-
kelijatoisti todellista lisdarvoa yleiskaava-
tyohonséd, samoin kuin vuorovaikutteinen
suunnittelu Uudenmaan kidynnissé olevas-
sa maakuntakaavatyOssa.

Tulevaisuuteen katsotaan myds akatee-
misesti. Tulevana keséna jarjestetdédn jo 12.
liikennetutkimuksen kesdkoulu, Summer
School on Transportation, tulevaisuuso-
rientoituneella teemalla ”ihmiskeskeis-
ten liikkumisjérjestelmien mahdollistami-
nen”. Yhdessd VI'T:n, Liikenneviraston
ja kansainvilisten kumppanien kanssa
Helsingissd vuonna 2020 jirjestettdvd The
Transportation Research Arena (TRA)
-konferenssi on puolestaan yksi suurim-
mista liikkennealan tutkimusta esittelevisté
tapahtumista, jota mm. Euroopan Unioni
tukee néyttdvasti.



Kuva 4. Yhdystie 19579 suunta 2 Kemin suuntaan huhtikuussa
2017. Raskas kuljetus on aiheuttanut paallysteen nopean urau-
tumisen kevaalla kelirikkokauden alkuvaiheessa, kun paallyste

ja kantava kerros ovat sulaneet. Kuvasta nahdaan, etta raskaan
kuljetuksen kuormituksen jannitystila on ollut niin suuri, etta
paallysrakenteen murtolujuuskin on ylittynyt.

Liikenneviraston, Lapin ja Kes-
ki-Suomen ELY-keskusten se-
k& Roadscanners Oy:n kans-

sa yhteistyona toteutettavassa
PEHKO 2015-2025 -projektissa
kehitetdan ja testataan uusia ja
innovatiivisia menetelmia teiden
ylldpidon ja hoidon prosesseissa.
Tavoitteena on, etta paallystet-
tyjen teiden yllapidon ja hoidon
tuottavuutta parannetaan niin,
etta paallysteiden kayttdika kas-
vaa ja samalla yllapidon vuosi-
kustannukset laskevat.

PEHKO-tutkimusohjelman tuloksia 2017:

aallystett
vuosikustanr
voldaan valkut

U

N e
<S
aa

aen

a

Tie & Liilkenne -lehden numeroissa 1-2017 ja 3-2017 on PEHKO-projektin taustoista
ja ensimmaisen vuoden tuloksista. Tassé artikkelissa keskitytdan kahden ensimmaisen
seurantavuoden tuloksiin ja teiden elinkaarikustannuksiin vaikuttaviin uusiin havaintoihin.

TIMO SAARENKETO, TOMI HERRONEN ja ANNELE MATINTUPA, Roadscanners Oy

uonna 2015 PEHKO-pro-

jektissa kerattiin perustieto

tieverkolta sekd kunnos-

tettiin ja vahvistettiin jo

muutamia tiedossa olevia
kriittisid tiekohteita. Vuosien 2016 ja 2017
aikana uusittiin tieston kuntotietomit-
taukset Road Doctor SurveyVan (RDSV)
-kalustolla, mikd mahdollisti ensimmaiset
aikasarjojen vertailut 2015-2016 aineiston
ja 20162017 aineiston kesken.

Niéiden tulosaineistojen pohjalta on nyt
laadittu ensimmadiset arviot paallystetyn
tieverkon urautumisen ja epitasaisuuden
kehittymisestd pilottialueilla Karstulassa
Keski-Suomessa sekd Kemi-Tornion hoi-
toalueilla ja Rovaniemen pééteilld Lapis-
sa. Samalla on voitu tehdéi johtopédatoksid
2016 ja 2017 tehtyjen ylldpito- ja hoitotoi-
menpiteiden vaikutuksista eri tieluokkien
paillysteiden kiyttdytymiseen. Niin ikdin
korjausvelkaa aiheuttavien ongelmallisten

kohteiden sijainnista ja ongelmien juuri-
syistd on saatu tarkempaa tietoa.

Teiden urautumisnopeudessa

selvaa muutosta

Erilaisten ylldpito- ja hoitotoimenpitei-
den vaikutus pééllystetyn tieverkon elin-
kaarikustannuksiin nékyy hyvin urautu-
misnopeuksien kasvuanalyysissa etenkin
Keski-Suomen Karstulan hoitoalueella.
Kuva 1 osoittaa, ettd valta- ja kantateilld
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Kuva 1. Urakasvunopeudet Keski-Suomen PEHKO-projektin kohteilla Karstulassa 2015-2016 (tummemmat pylvaat) ja 2016-2017 (vaaleammat
pylvaat) suunnissa 1 (vasen pylvas) ja 2 (oikea pylvas). Paatiet on esitetty punaisilla pylvailld, seututiet mustilla ja harmailla pylvaillé ja yhdystiet

vihreilla pylvailla.

alle 0,5 mm/v urautumisnopeuden omaa-
vien tiejaksojen méird on kasvanut lihes
30 % — 40 %:sta 70 %:iin. Niin ikdin seu-
tuteilld vastaava parannus on ollut 30 %.
Samalla korjausvelkaa kasvattavien, yli 2
mm/v urakasvujaksojen suhteellinen vi-
heneminen on ollut todella merkittdvas.

Lapissa urautumisnopeuden parane-
minen on ollut pienempéd, mutta sielld
alun perinkin pienien 0—8 mm urasyvyyk-
sien suhteellinen osuus oli huomattavasti
suurempi kuin Karstulassa. Silti korjaus-
velkaa aiheuttavien alle 1,5 mm/v urau-
tuvien osuus on vihentynyt yli 10 % vuo-
sien 2016-2017 valilld verrattuna vuoteen
2015-2016. Lapissa tilastoja heikentdéd
my0s vt 4 Kemin kohdan ylldttdvé urau-
tumisnopeuden kasvu.

Vilkkaasti liikennéidyilld teilld Roads-
cannersin mittaaman laserkeilainaineiston
pohjalta laaditut urakartat osoittivat, etti
péillysteiden voimakkaaseen urautumi-
seen vaikuttavat ennen kaikkea henkild-
autojen kiihdytykset ja jarrutukset, jolloin
nastat raapivat péillystettd. Sen sijaan
kohteilla, jossa nopeudet ovat tasaisia eiki
ruuhkateille tyypillistd aaltoliikettd esiinny,
on urautuminen huomattavasti pienem-
pdd. Tdma on hyva havainto tulevan dlylii-
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Kuva 2. Rovaniemen PEHKO-alueen tiest6a maaliskuussa 2015 (vasen) ja 2017 (oikea). Lumival-
lien madaltaminen tammikuun lopussa ja sohjo-ojien teko maaliskuun alussa estéavat jadpolan-

teen syntymisen tien reunaan seka lumesta sulavan veden imeytymiseen paallysteen alle. Tulok-
sena merkittdvat sadstd paallysteiden vuosikustannuksissa ja huomattavasti turvallisemmat tiet.

kenteen kannalta, koska autojen etédisyydet
ja nopeudet tulevat olemaan vakioidumpia.

Talvihoidolla yllattavan suuri
vaikutus paallysteiden
elinkaarikustannuksiin

Ehké merkittdvin yksittdinen havainto
PEHKO-tulosten analyyseissd 2017 oli
se, kuinka paljon hoitourakoissa ensim-
madistd kertaa tammikuun lopussa tehty
vallien kaato 20 cm:n tasolle ja myShem-

min kevaalld riittdvdn ajoissa suoritettu
sohjo-ojien teko on parantanut pééllysteen
kuntoa ja pienentédnyt urakasvunopeutta.

Yhdysteilld, joissa kummallakaan
PEHKO-alueella ei tehty paillysteiden
korjaustoimenpiteitd, olivat pienenty-
neen urautumisnopeuden aiheuttamat
laskennalliset sddstot 13—17 % paéllysteen
vuosikustannuksista. Valta- ja kantateilld
sddstot ovat todennékoisesti samaa luok-
kaa. Karstulan parempi tilanne urautu-



Kuva 3. Kemi-Tornio alueen paateiden
urakasvunopeudet 20162017 (va-

sen kartta) ja paallystepaksuus (oikea
kartta). Talvihoitoluokan nosto tehtiin
Kemin kohdalla ja Kemi-Tornio-mootto-
ritielld Kemisté lanteen.

misnopeusvertailussa johtunee osittain
siitd, ettd Rovaniemen valta- ja kantateil-
14 vallien kaato on aloitettu vasta talvella
2017-2018.

Vallien kaato ja sohjo-ojien teko on
vihentdnyt myos huomattavasti paallys-
teen reunassa olevan lumi- ja jddpolan-
teen maédarid, sulamisvesien aiheuttamaa
latakoitymistd ja sen myOtd parantanut
myos liikenneturvallisuutta.

Talvihoidon tehostamisella suolan
kayttod lisddmalld voi olla myds negatii-
vinen vaikutus paallysteiden urautumisno-
peuteen ja elinkaarikustannuksiin. Tésta
hyvané esimerkkind oli Lapissa valtatien
4 ja valtatien 29 kiyttdytyminen talvihoi-
toluokan noustessa talvella 2016-2017
luokkaan 18, jolloin suolausta lisdttiin
16-18 g/m2. Alustavat tulokset osoittavat,
ettd tdlld hoitoluokan nostolla oli vain pie-
ni vaikutus urakasvunopeuteen vt 29:114,
jossa sidottujen kerrosten paksuus on yli
200 mm, kun taas vt 4:1la Kemin kohdalla
ja Kemin eteldpuolella, jossa paillystepak-
suus on huomattavasti ohuempi, urau-
tumisnopeus kasvoi tasolta <1,5 mm/v
tasolle >4-5 mm/v (kuva 3).

Tédma4 ilmid on tunnettu jo aiemmin-
kin ja sitd on selitetty sillé, ettd nastaren-
kaat kuluttavat enemmaén mérkaa asfaltin
pintaa kuin kuivaa pintaa. Tdma4 pitdnee
paikkaansa, mutta asfalttiurakoitsijoiden
havaintojen mukaan maérin talven kulu-
mista suurentava vaikutus on vain noin
30 %. Kemissd kuluminen kasvoi kuiten-
kin kaksin- tai kolminkertaiseksi. Kyseista
ilmi6té voidaan selittdd termodynamiikan
avulla seuraavasti (Mitchell 1993, Fred-
lund ja Rahardjo 1993, Saarenketo 2006):

Voimakas suolan kidyttd ohentaa ki-
viaineksen ja asfaltin pintaan tiukasti si-
toutuneen ja lilkkumattoman adsorptio-
vesikerroksen (sdhkoéinen kaksoiskerros)
paksuutta jopa 1/10-osaan. Tdmai aiheuttaa
sen, ettd vapaa vesi padsee huomattavasti
helpommin liilkkumaan asfaltin huokosis-
sa. Tdssd tilanteessa ohuilla péaéllysteilld
syntyy helposti osmoottinen yhteys paél-
lysteen pinnan ja pééllysteen alla olevan
sitomattoman kantavan kerroksen vililla.
Syntynyt osmoottinen epétasapaino pal-
lysteen pinnan ja pohjan vililld pyrkii ta-
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Urakasvunopeus
< 2 mm/vuosi
— 2+3 MmyVuosi Qp

/f Paallystepaksuus
ehko / o8 cm
i — 812 em
I - // — 12-16 CM
» 16-20 cm
>20cm

Voimakas suolan kayttd ohentaa kiviaineksen ja
asfaltin pintaan tiukasti sitoutuneen ja likkumat-
toman adsorptiovesikerroksen paksuutta jopa
1/10-o0saan. Tama aiheuttaa sen, etta vapaa vesi
paasee huomattavasti helpommin likkumaan

asfaltin huokosissa.

sapainottumaan silld, ettd suolainen vesi
paallysteen pinnalta virtaa paillysteen alle.
Pasllysteen alla sitomattomassa kanta-
vassa kerroksessa noussut suolapitoisuus
aiheuttaa puolestaan sen, ettd materiaalin
jadtymispiste laskee huomattavasti ja talloin
syntynyt kryoimupaine aiheuttaa veden
virtaamisen paillysteen alla jadtymisrin-
tamaan ja edelleen jddlinssien syntymisen.
Kevaiilla paillysteen alla olevien jalinssien
sulaessa materiaalin kylldstysaste nousee
tasolle yli 80 %, jolloin ohuemmilla péél-
lysteilld raskaan liikenteen kuormituksen
alla huokosissa oleva ilma ei endd paise
poistumaan veden ympérdivistd huoko-
sista ja muodostuu huokosvedenpainetta.
T4lléin materiaali altistuu pysyville muo-
donmuutoksille ja tie urautuu.
Paksumman pééllysteen edut olisivat
a) osmoottinen yhteys pééllysteen pinnan
ja kantavan kerroksen valilld ei synny niin
helposti, ja b) paksumman péillysteen
ansiosta jannitystilat sitomattomassa kan-
tavassa kerroksessa muodostuisivat niin
pieniksi, ettei pysyvid muodonmuutoksia
pédsisi tapahtumaan. Esimerkiksi ROA-
DEX-projektin tutkimuksissa on osoitettu,
ettd pysyvid muodonmuutoksia ei juuri
tapahdu, mikali sidottujen kerrosten pak-
suus on yli 200 mm (Dawson ja Kolisoja,

2005). Edelld esitetyn lisdksi mainitulla
hitaammin urautuvalla vt 29 -osuudella
kulutuskerroksen alla kéytetty tiivis poly-
meeribitumipohjainen péillyste on myds
voinut toimia esteend veden virtaukselle
paillysteen ldpi. Luonnollisesti myds padl-
lysteen tyhjitila vaikuttaa asiaan.

Havaitulla ilmi6lld ja sen selittdvalld
teorialla, mikéli se osoittautuu oikeaksi,
on todella suuri vaikutus Suomen pail-
lysteiden vuosikustannuksiin ja sité tulisi
tutkia tarkemmin. Vastaavia havaintoja on
tehty my0s viime vuosina Norjassa, missi
kevyen liikenteen viylien suolaaminen on
aiheuttanut runsaasti péillystevaurioita
(Husa 2017). My6s Kanadassa suolan
kdyton vaikutusta paéllysteen kuntoon on
tehty tutkimuksia.

Painorajoitusten kaytto ja niiden
noudattaminen jatkossa entista
tarkeampaa

Lapin PEHKO-seurannassa tehtiin huo-
lestuttava havainto etenkin vihiliikenteis-
ten ja heikommin rakennettujen teiden
tulevaisuuden kannalta. Simossa yhdys-
teilld 19579 ja 19574 painorajoituksesta
huolimatta tietd kdyttdnyt raskas liikenne
kiytdnnossa tuhosi tien paillysteen pitkdl-
td matkalta (kuva 4). Jatkossa, rekkojen
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Ei voida sallia, etta
painorajoitusten
voimassa ollessa 1-2
raskasta rekkaa tuhoaa
paallysteet sellaiseen
kuntoon, etta ainoa
vaihtoehto on teiden
muuttaminen sorateiksi.

kokonaismassojen edelleen noustessa, on
painorajoitusten valvontaan ja tuntuvaan
sanktiointiin kiinnitettdvi entistd suu-
rempaa huomiota. Ei voida sallia, ettd
painorajoitusten voimassa ollessa 1-2 ras-
kasta rekkaa tuhoaa péillysteet sellaiseen
kuntoon, ettd ainoa vaihtoehto on teiden
muuttaminen sorateiksi.

Paallysteista analysoitiin

uusia vauriotyyppeja

Raskaan liikenteen kaluston muutokset
nikyviat myos PEHKO-alueiden paillys-
tevauriotutkimuksissa. Esimerkiksi urien
ympdrille syntyvd ”top down” -halkeilu,
joka yleistyi maailmalla sen jidlkeen, kun
rekat siirtyivat yksittdispyoriin ja kun paal-
lysteiden kierritys yleistyi, on kasvanut
huolestuttavalla nopeudella useilla teilld,
jossa on runsaasti raskasta liikennetta.
Karstulassa tielld 58 top down -vaurion
osuus kasvoi vuosien 2015-2016 vililld
12 % ja vuosien 20162017 vililld 6 %
tiepituudesta.

Téamin vauriotyypin korjaaminen on
erittdin kallista siiné vaiheessa, kun halkea-
ma on ldpdissyt paillysteen ja siksi niille
halkeamille alttiit tiejaksot tulisi priorisoi-
da kiireellisimmiksi kohteiksi pééllystei-
den kunnostuksen ohjelmoinnissa. My0s
REM-tyyppisten péillysteiden suunnitte-
luun tulisi kiinnittd4d enemmén huomio-
ta niin, ettd uudesta REM-péillysteestd
ei tule liian kova suhteessa alla olevaan
paallysteeseen.

Verkkohalkeamat lisdéntyivéit 1dhinné
vain yhdysteilld ja niiden mééri korreloi
mitattujen kantavuuspuutteiden kanssa.
Routahalkeamien tarkastelu osoitti, ettd
ne vaihtelevat vuosittain méérillisesti ja
alueellisesti. Lapin roudan syvyytté ja tie-
rakenteen kosteutta mittaavien Percoase-
mien tuloksiin verrattaessa routahalkeamia

10 | TIECSLIKENNE 3| 2018

Rakenteen alaosan kosteusindeksi 2016

0-2 2-3
Urakasvu 2015-2016 (mm//vuosi)

Kuva 5. Paallysrakenteen alaosan kosteusindeksin (MDI) vaihtelu eri urakasvuluokissa (mm/v)
kantatielld 58. Mediaaniarvo on esitetty pylvaiden keskella.

ndyttdd syntyvén erityisesti silloin kun jai-
tymisrintama viipyy pitkddn pohjamaan
rajapinnassa tehden télle tasolle runsaasti
routalinssejd. Silloin tien keskelld ja reu-
naan muodostuu suuri routanousuero,
miki aiheuttaa routahalkeaman. Jatkossa
lumivallien kaadon pitéisi vihentéd tétd
ongelmaa.

Muut kokeilut
PEHKO-projektin yhteydessd on tehty
joka vuosi my®0s erilaisia kokeiluja, miten
uusilla tekniikoilla voidaan tuottaa parem-
paa tietoa tieverkon kunnosta ja kuntoon
vaikuttavista tekijoistd. Vuonna 2017 tes-
tattiin kaikkiaan kolmea eri tekniikkaa,
joista tosin yksi kokeilu alkoi Karstulassa
jo vuonna 2016.Téssd ns. Lappu-Sip -ko-
keilussa kokeiltiin, miten maatutkadatasta
lasketun pééllysteiden mikrohalkeamien
médrdd kuvaavan diffraktioparametrin
avulla voidaan ohjata sirotepintauksen
kayttod. Silld pyritddn ehkidisemiin veden
virtausta péillysteiden mikrohalkeamiin
ja huokosiin ja sitd kautta pidentdméiin
paallysteen kiyttoikdd. Kokeilusta saatiin
positiivisia tuloksia ja korkean diffraktio-
parametriarvon omaavat sirotepintauksella
korjatut kohteet olivat 2017 padosin kun-
nossa, kun taas kisittelemattomaét kohteet
olivat useimmiten vaurioituneet.
Toisessa kokeilussa testattiin molem-
milla PEHKO-alueilla laserkeilainteknii-

kan kdyttdd reunapalteen ja reunatiyton
vajauksen mittauksissa. My0s tdmén ko-
keilun tulokset olivat pddosin positiivisia,
mutta laskentamenetelma vaatii vield ke-
hittdmistd niin, ettd kaiteiden ja reuna-
kivien vaikutus saadaan automaattisesti
eliminoitua.

Kolmannessa kokeiluissa testattiin, mi-
ten Roadscanners Oy:n Uuteen-Seelantiin
kehittdmd Moisture Damage Index (MDI)
kuvaa tierakenteessa ja pohjamaassa ole-
van materiaalin vesipitoisuutta (erityisesti
korkeaa kylldstysastetta) ja toisaalta mate-
riaalien kosteustilaherkkyyttd. Kuvassa 5
on esitetty tuloksia Kt 58 testeistd ja tulok-
set osoittavat, ettd urakasvuluokkien me-
diaani korreloi erittdin hyvin pohjamaan
rajapinnan tasosta laskettujen MDI-ar-
vojen kanssa. Kuitenkin mittaustulosten
hajonta oli viel4 liian suuri johtuen mm.
tiessd olevista terdsverkoista ja siksi me-
netelma4 vaatii vield lisdtutkimuksia. Joka
tapauksessa MDI-menetelmélld on suu-
ri potentiaali teiden kuivatuksen kunnon
monitoroinnissa.

Paallysteiden laskennalliset vuosi-

kustannukset pienentyneet selvasti

PEHKO-projektin alkuperdinen ta-
voite, paillysteiden vuosikustannusten
alentaminen pidentdmaélla pééllysteiden
kiayttoikdd, ndyttdd toimineen ainakin
kahden ensimmadisen vuoden perusteella



Padllysteiden vuosittaiset yllapitokustannukset
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Valta- ja 2,73

kantatiet

Seututiet 1,93 1,74
Yhdystiet 2,35 1,94
Kaikki tiet 2,45 2,15

hyvin, kuten taulukko 1 osoittaa. Suurin
parannus on ollut Karstulassa, jossa valta-
ja kantateilld sekd seututeilld paraneminen
on ollut yli 30 %.

Yhdysteilld paraneminen on ollut pie-
nempaéd, koska sielld ei ole tehty vield
muuta kuin tehostettu talvihoitoa ja siksi
vuosikustannukset ovat nyt jopa suurempia
kuin korkeampiluokkaisilla teilld. Toisaal-
ta kuvasta 1 ndhdéién, ettd niilldkin teilld
ongelmallisia osuuksia on vain noin 10 %
yhdysteiden pituudesta ja ndihin jaksoihin
on tarkoitus kiinnittidd jatkossa enemmén
huomiota. Teiden hoito on avainasemassa
ja Lapissa parempi talvihoito yhdysteilld on
tuonut yli 17 % sddstot vuosikustannuksis-
sa. Sen sijaan Lapin péiteilld ja seututeilld
laskennalliset vuosisddstot ovat toistaiseksi
olleet noin reilun 10 % luokkaa. Kuiten-
kin molemmilla alueilla ollaan 2016-2017

<05 0,51 1-1,% 1,52

Paiitiet

23 35
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Kuva 6. Paallysteiden
laskennalliset vuosi-
kustannukset eri ura-
kasvunopeusluokissa
Karstulan paatiestolla
2015-2016 (keltaiset
pylvaat) ja 2016-2017
(punaiset pylvaat).
Kokonaisuudessaan
vuosikustannukset pu-
tosivat nailla teilla 500
=1 000 eurosta 320 000
euroon.

Urakasvunopeus 10m/ka [mmfvuosl)

W Valta- & kantalet 20162017

99 2,10 1,45
17,4 2,33 2,03
12,2 2,35 1,65

péésty jo selvisti alle laskennallisen kor-
jausvelkarajan 2,25 €/m/v.
Viyldomaisuuden hallinnassa p&il-
lystettyjen teiden ongelmien juurisyiden
selvittdmisen ja ongelmakohtien tdsmékor-
jausten suuri taloudellinen merkitys naky-
véit kuvassa 5, jossa on esitetty Karstulan
valta- ja kantateiden laskennalliset vuosi-
kustannukset 2015-2016 ja 2016-2017 eri
urakasvunopeusluokissa. Kuvan x-akseli
on periaatteessa sama kuin kuvassa 1, mut-
ta nyt y-akselilla on esitetty suhteellisten
osuuksien sijasta kustannukset euroina.
Kuvasta ndhddin miten systemaattinen
péillystepaksuuksien vahvistaminen se-
kd suurimmille urakasvukohteille tehdyt
tdsmékorjaukset, mm. terdsverkkoraken-
teilla yhdessd kuivatuksen korjaamisen ja
paremman talvihoidon kanssa, mahdollis-
tavat jopa 36 % sééstot vuosikustannuk-

2,40 12,1 2,59 1,66 36,3

31,0
12,7
29,8

Taulukko 1. Paéllysteiden laskennalliset
vuosikustannukset Lapin ja Karstulan
PEHKO-alueilla eri tieluokissa 2015-
2016 ja 2016-2017 seka suhteellinen
parannus.

sissa jo kahden vuoden sisilld projektin
aloituksesta.

Toisaalta kuva 6 kertoo, ettd PEH-
KO-projektin alkuperéisend tavoitteena
ollut 50 % kustannussédédston saavuttami-
nen on jo paljon haasteellisempaa, koska
”kalliimpien” jaksojen osuus on huomatta-
vasti pienempi. On kuitenkin muistettava,
ettd tien kunnon jatkuvan monitoroinnin
pohjalta tehtévai ennakoivaa kunnossapi-
toa ei ole vield paédsty aloittamaan ja silld
tulee olemaan suuri vaikutus vuosikus-
tannuksiin.

Jatkossa on mielenkiintoista seurata,
kuinka paljon vuosivaihtelut vaikuttavat
kustannuksiin ja toisaalta miki on uusien
ja raskaampien rekkojen yleistymisen vai-
kutus vuosikustannuksiin.
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Paikkatiedon hydédyntaminen

soratieverkon kantavuustilan arvioinnissa

SEBASTIAN BUSSMAN

SORATEIDEN kelirikonaikainen kanta-
vuustila liittyy pohjimmillaan tierakenteen
hydrologiseen tilaan, joka taas méaraytyy
hyvin pitkilti tietd ympéardivdn maaston
mukaan. Yhi tismillisemmaén paikkatie-
don saatavuus myos viljemmin asutetuilta
alueilta mahdollistaa sorateitd ympérdivin
maaston kosteusolosuhteiden yhi tarkem-
man mallintamisen. Néin herdd kysymys,
olisiko maaston paikkatietopohjaisella ana-
lysoinnilla mahdollista hyodyttda sora-
tieston kelirikonaikaista kantavuustilan
arvioimista.

Jotta kyseisen ldhestymistavan kiytet-
tivyyden edellytyksid voitaisiin arvioida,
tarvitaan ensin nykyistd parempi ymmaér-
rys siitd, millainen yhteys sorateill vallitse-
van kelirikon ja teitd ympérdividn maaston
vililld vallitsee. Tdméa diplomityd pyrki
muodostamaan kuvan kyseisen yhteyden
vahvuudesta tarkkailemalla sorateilld si-
jaitsevia tienkohtia ja arvioimalla, poikke-
aako kohtien kelirikko niin kuin kohtien

ldhimaastossa ilmenevien eroavaisuuksien
perustella voitaisiin olettaa.

Téamin toteuttamiseksi valittiin paikka-
tiedon avulla tarkasteluun tienkohtia, jois-
sa ne maaston ominaisuudet, jotka mai-
radvit teiden routimisolosuhteet, vastaavat
mahdollisimman hyvin toisiaan. Télldin
my0s kohtien routimistilan oletettiin ole-
van samanlainen, minki vuorostaan ndh-
tiin tarkoittavan, ettd kohtien kantavuus-
tilassa ilmenevit eroavaisuudet riippuvat
ainoastaan sulamisaikaisiin olosuhteisiin
vaikuttavista maaston ominaisuuksista.

Kyseiset ominaisuudet méiéritettiin ja
lisdksi tdsmennettiin, milld tavalla ndméa
poikkesivat toisistaan valittujen kohtien vi-
lilld. Tdmén jdlkeen muodostettiin kisitys
siitd, miten todettujen maaston eroavai-
suuksien tulisi ndkyd kohtien kantavuus-
tilassa. Lopuksi arvioitiin, missd madrin
tienkohdissa todetut kantavuustilan eroa-
vaisuudet olivat selitettdvissd maaston vai-
kutuksista tehtyjen oletusten avulla.

Havaitut poikkeavuudet osoittautui-
vat olevan yhtépitédvid tehtyjen oletusten
kanssa, mutta vertailussa kiytetyn tiedon
rajallisuudesta johtuen mahdollisen yhtey-
den olemassaolosta ei pystytty tekemain
varmaa péaitelmid. Havainnot viittasivat
kuitenkin sithen, ettd yhteyden olemassa-
olo lienee selvitettdvissd tyOssd kiytetyn
ldhestymistavan avulla, ja ettd kyse on
ennemminkin siitd, onko menetelméin
edellyttdma tieto tuotettavissa niin suurella
tasmallisyydelld, ettd yhteyden olemassa-
olon luotettava toteaminen mahdollistuu.

Sebastian Bussmanin Aalto-yliopiston kou-
lutusohjelmaan Yhdyskunta- ja ympdristo-
teknitkka tekemdn diplomiryon valvojana
toimi professort Terhi Pellinen ja ohjaajana
teknitkan tohtori Jarkko Valtonen.

Kylman ilman kertymisen ja aurinkoséteilyn
voimakkuuden mallintamista ArcGIS-
ohjelmistolla.
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Kiintean automaattivalvonnan vaikutukset ja
kohdentaminen - Vuosina 2007-2014 kayttoon
otettujen jaksojen arviointi ja uusien
valvontakohteiden sijoittaminen

PETRA REIMI

VALTAKUNNALLISTA liikenneturvalli-
suustyOtd ohjaa nollavisio, jonka mukaan
liikennejirjestelmd on suunniteltava si-
ten, ettei kenenkidn tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessé. Yhtené
konkreettisena tavoitteena on saada ajono-
peudet vastaamaan paremmin sdddettyji
nopeusrajoituksia. Maanteilld tehokkaaksi
nopeudenhallintamenetelméksi on osoit-
tautunut kiinted automaattinen nopeus-
valvonta, joka on parantanut tieliikenteen
turvallisuutta niin Suomessa kuin muis-
sa maissa. Automaattista nopeusvalvon-
taa voidaankin pitdd yhtend 2000-luvun
alun tehokkaimmista liikkenneturvallisuus-
toimenpiteistd. Vaikka liikenneturvalli-
suustilanne on Suomessa parantunut, on
mydnteinen kehitys kuitenkin hidastunut,
eiki valtakunnallisia tavoitteita ole aivan
saavutettu. Liikenneturvallisuuden paran-
taminen edellyttdékin pitkdjénteistd tyotd,
ja myOs automaattivalvontajirjestelméi on
uudenlaisten haasteiden edessa.

Suomen maanteilld on viimeisen rei-
lun kymmenen vuoden aikana otettu kiyt-
tO60n toista kymmentd automaattista nope-
usvalvontajaksoa. Tdssd tydssé tarkasteltiin
uusimpien, vuosina 2007-2014 kiyttoon
otettujen automaattivalvontajaksojen no-
peus- ja liikenneturvallisuusvaikutuksia
sekd selvitettiin valvonnan tehokkuutta ja
kohdentamista erityyppisillé teilld. Lisdksi
tarkasteltiin sitd, millaisilla teilld ja millai-
sissa tienkohdissa valvontapisteiden tulisi
sijaita, jotta valvonnasta saatavat hyodyt
olisivat mahdollisimman suuret. Tutki-
muskirjallisuuden ja uusien valvontajak-
sojen vaikutusten perusteella kartoitettiin
myds uusia valvontakohteita Uudenmaan
ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten alu-
eilla tienkdyttdjien turvallisuuden edis-
tdmiseksi.

Automaattivalvonnan vaikutuksia on
tarkasteltu vertailemalla ajonopeuksia
ja onnettomuusméirid ennen ja jilkeen
valvonnan kéyttoonottoa. Yleisessd kehi-
tyksesséd tapahtuneet muutokset on tun-
nistettu tutkimalla vastaavia muutoksia
vertailuteilld, joilla ei ole ollut kidytossi

automaattivalvontaa. Tutkimuksen aineis-
tona on kiytetty liikenteen automaattisten
mittausasemien tallentamia nopeustietoja,
onnettomuusaineistoja seki erilaisia ties-
totietoja. Tutkimuksessa on hyddynnetty
tilastollisia ja paikkatietomenetelmi4.
Ajonopeudet laskivat automaatti-
valvontajaksoilla keskiméirin 2 km/h,
kun vastaava vihenema4 vertailuteilld oli
1,2 km/h. Tutkimuksen perusteella niyt-
td4 kuitenkin silt4, ettd ajonopeudet
ovat laskeneet ainakin osit-
tain automaattivalvonnan
ansiosta myo6s valvonnan
ulkopuolisella pditiever-
kolla. Valvonnan vaikutuk-
set eivat myoOskddn ole hei-
kentyneet ajan myoétd, silld
ajonopeudet olivat laskeneet
2 km/h myo6s pitkdn aika-
vélin tarkastelussa. Ajono-
peudet laskivat enemmén
talvella (-2,4 km/h) kuin
kesélld (-1,8 km/h). My0s
liikkenneturvallisuuskehi-
tys oli valvontajaksoilla
yleistd kehitystd myon-
teisempdéd, joskaan on-
nettomuustarkastelun
tulokset eivit olleet
tilastollisesti merkit-
sevid. Henkilovahin-
ko-onnettomuuksien
médrd viheni val-
vontajaksoilla 25 %
ja vertailuteilld 18 %.
Omaisuusvahinko-on-
nettomuuksien osalta
vihenemai puolestaan oli
valvontajaksoilla 26 % ja ver-
tailuteilld 15 %.
Tutkimuksen tulosten seki ai-
emman tutkimuskirjallisuuden poh-
jalta laadittiin kriteerit uusien valvontajak-
sojen kartoittamiseksi, ja niiden perusteella
tunnistettiin nelja mahdollista valvontajak-
soa Uudenmaan ELY-keskuksen alueel-
la sekd kolme jaksoa Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen alueella.

Petra Retmin Aalto-yliopiston oppiaineessa
Sparial Planning and Transportation En-
gineering tekeman diplomiryon on ohjan-
nut DI Hanna Reihe. Vastuuprofessorina
on ollut Tapio Luttinen.
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Tieoikeuksien kasittely

SAKAR TAIMOURI

alueellisessa yksityistietoimituksessa

SUOMESSA yksityistieverkko on syntynyt
vuosien saatossa melko suunnittelematto-
masti, silli yksityisid teitd on syntynyt eri
aikoina erilaisilla perusteilla ja erilaisissa
menettelyissd. Vuoden 2001 alussa tuli voi-
maan yksityistielain muutos, jossa lakiin
lisattiin alueellisen yksityistietoimituksen
mahdollistava 38 ¢ §. Tdmén tutkimuk-
sen tavoitteena oli tuoda esille alueellisen
yksityistietoimituksen luonne ja kuvata
arkistotutkimuksen ja maastokatselmuk-
sen tarpeellisuutta toimituksessa. Lisédksi
tavoitteena oli tuoda esille toimituksessa
esiintyvid riitaisia kysymyksid ja kuvata
toimituksen oikeusvoimavaikutusta seké
pohtia ohjeistuksen riittdvyytta ja selkeyttd.

Tutkimuksessa perehdyttiin tieoikeuk-
sien kehitykseen ja alueellisen yksityis-
tietoimituksen lainsddddntdon ja ohjeis-
tukseen seké tarkasteltiin maaoikeuksien
kannanottoja. Asemakaava-alueiden kul-
kuoikeusrasitteita ei kisitelty. Tutkimuk-
sessa haastateltiin sihkodpostitse 12:ta toi-

mitusinsinddrid Maanmittauslaitokselta.
Tutkimustuloksia verrattiin kirjallisuus-
osuudessa ja oikeuskdytdnndssi selvin-
neisiin tuloksiin ja johtopdidtékset muo-
dostettiin mainittujen asioiden pohjalta.
Tulokset jaettiin maakunnittain neljdin
nikdkulmaan, jotka olivat Varsinais-Suo-
mi, Hime, Uusimaa ja Pirkanmaa.
Tutkimuksen lopputuloksena to-
dettiin, ettd haastattelevilla on erilai-
nen nikemys toimituksen luonteesta.
Maaoikeuksien kannanotoissa tuli esil-
le, ettd toimitus voi sisdltdd sekd dekla-
ratiivisia ettd konstitutiivisia ratkaisuja.
Deklaratiivisissa ratkaisuissa kysymys on
ennestidn olevien tieoikeuksien vahvista-
misesta, jolloin ticoikeuden perustamista
koskevaa sdintelyé ei ole tarpeen soveltaa.
Sen sijaan konstitutiivisten ratkaisujen
mukaisen tieston tulee tiyttdd tieoikeuden
perustamisen edellytykset. Toimituksessa
arkistotutkimuksen ja maastokatselmuk-
sen tarpeellisuus vaihtelee, mutta ne ovat

vilttdmattomid ja jokaisessa toimituksessa
joudutaan niitd tekeméién jossain méirin.

Riitaisia tapauksia on melko vdhén.
Asianosaisille tiedotetaan jo hyvissi ajoin,
ettei toimituksessa késitelld riitaisia tapa-
uksia, vaan heitd neuvotaan hakemaan
maksullista yksityistietoimitusta asian rat-
kaisemiseksi. Riitaa syntyy esimerkiksi
tieoikeuden perustamisesta, ticoikeuden
leventédmisesté tai tieoikeuden siirtdmi-
sestd. Eri maakunnissa kiytetdén erilaisia
ohjeistuksia ja kidytossi olevien ohjeistus-
ten selkeys jakaa mielipiteitd. Suurin osa
haastateltavista kokee Turun mallin ohjeis-
tuksen olevan puutteellinen ja epéselva.
Varsinais-Suomessa asianosaisten kannan-
otot koetaan tirkedksi, mutta Himeessé ja
Uudellamaalla ne koetaan melko turhaksi.

Sakar Taimourin Aalto-yliopiston oppiai-
neessa Real Estate Economics tekemdn
diplomiryon on ohjannut Sakari Haulos.
Vastuuprofessorina on ollut Ari Ekroos.
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Roadscannersin RDSV -auto
mittaamassa MnRoad-testitieta
Yhdysvalloissa.

etutkimuksesta
ketoimintaa

Tutkimus ja tuotekehitykseen panostaminen on ollut vime vuosikymmenet nostettu
toistuvasti esille, kun on keskusteltu maamme tulevaisuudesta. Hyva kysymys on
kuitenkin, mita asian hyvaksi on tehty. Etenkin likenneinfra-alalla panostukset ovat
olleet keskim&éarin vain noin 0,5 % likevaihdosta, mikd on murto-osa niisté satsauksista
mitéd esimerkiksi metsa- ja konepajateollisuus kayttda tana paivana Suomessa.

TIMO SAARENKETO

oadscanners Oy:ssd olem-
me sijoittaneet 20-vuotisen
historiamme aikana vuo-
sittain keskiméirin 15 %
liikevaihdostamme omaan
tuotekehitykseen. Tdmén lisdksi noin 1/4
yhtion konsultoinnin liikevaihdosta on ol-
lut myytya tutkimus- ja kehittdmistoimin-
taa. T4lld alueella suurimpina asiakkaina
ovat olleet EU, eri maiden véiylédvirastot ja
ministeriot, yksityiset yhtiot, yliopistot ja
tutkimuslaitokset, jne. Vaikka myyty pal-
velututkimus on useimmiten l&hes nolla-
katteista toimintaa — jos sen tekee hyvin

— on se erinomainen tapa verkostoitua
maailmalla ja sitd kautta luoda tarpeel-
liset kontaktit myds omien kaupallisten
tuotteiden lanseeraamiselle. Uusille yri-
tyksille kansainvélinen tutkimusyhteisty
onkin erinomainen tie avata vientimark-
kinoita, mutta myds benchmarkata omia
tuotteitaan.

Syitd Suomen infra-alan alhaiseen
t&k-panostuksen on useita. Yleisesti
t&k-projektit on koettu pakkopullaksi,
koska ne sitovat resursseja ja panostusten
tuotto realisoituu vasta pitkin ajan kulut-
tua, eiki siten ndy alan johdon tulosseu-

rannassa ja bonuksissa. Yksi suurimmista
globaaleista ongelmista lilkenneinfra-alalla
onkin uusien innovaatioiden ja tutkimus-
tulosten erittdin hidas kdyttoonotto. Viime
syksynd Yhdysvaltojen TRB News késiteli
asiaa ja tyypillisend esimerkkini esitettiin
AASHO-tutkimus, jonka tulosten imple-
mentointi kesti 20 vuotta. Laiva kddntyy
hitaasti ja suuretkaan panostukset mark-
kinointiin eivit auta, vaan hitaan muu-
toksen kanssa on kyettdvi eldmidn my0s
taloudellisesti. Rahojen loppuessa haetaan
usein pddomaa ulkopuolelta. Sijoittajat
vaativat kuitenkin useimmiten nopeita
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Roadscannersin henkildstéa noin neljasosa on vaitelleita tai valmistelee vaitdskirjaa.

tuottoja, miki johtaa usein alan innovaa-
tioyritysten konkursseihin tai omistuksen
vaihtoketjuihin.

Menestymisen edellytyksené on, ettd
tutkimusta ei tehdd tutkimuksen vuoksi
vaan tyon tuloksena pitdd olla innovaa-
tioita, joiden avulla voidaan luoda uusia
tuotteita tai tehdd jotakin vanhaa tyotd
huomattavasti tehokkaammin. Innovaati-
oiden suojaaminen puolestaan edellyttdd
usein tuotesuojausta ja patentointia, mika
johtaa usein Suomessa uuteen ongelmaan.
Nimittédin infra-alalla koetaan patentit
usein yritykseksi saavuttaa monopoliasema
ja siksi patentoitujen tuotteiden kdyttoon-
ottoon suhtaudutaan kilpailutustilanteessa
erittdin varauksellisesti. Téstd on Roads-
cannersillakin huonoja kokemuksia.

Ongelmaksi koetaan joskus my0s se,
ettd innovaatioyrityksien henkildston tulisi
ajatella lateraalisesti ”out of the box”. T4l-
16in ongelmien ratkaisumalleja mietitddn
ennakkoluulottomasti eivétké esimerkiksi
radikaalitkaan organisaatiomuutosehdo-
tukset saa olla tabuja. Lateraaliajattelus-
sa my0Os haastetaan ja jopa provosoidaan
asiakasta, jotta hénet saataisiin ajattele-
maan uudella tavalla. Tdssd on kuitenkin
vaaransa ja usein t&k-yritykset, laborato-
riot ja jopa yliopistot, jotka toimivat vain
yhdessd maassa, pelkidévit seurauksia, jos
ja kun tutkimuksen tilaaja vetdd herneen
nenddnsd. Siksi tutkimustuloksia usein
kirjataan myotiasukaan tilaajan konserva-
tiivisen ajatusten kanssa eikd ongelmien
ytimeen uskalleta puuttua. Kuitenkin Wor-
1d Economic Forumin julkaisemassa vuo-
den 2020 tyontekijoiden top 10 -taitojen
listassa ei ole enédd “aktiivista kuuntelua”
vaan kolme tirkeintéd osaamisaluetta ovat:
kompleksisen ongelmien ratkaisukyky,
kriittinen ajattelu ja luovuus. Tulevaisuu-
dessa meidén tulee hyviksya se, ettd me
haastamme ja meitd haastetaan.

Henkiloresurssit ovat t&k-orientoitu-
neen yrityksen menestyksen avainasia eikd
se, missd yritys sijaitsee. Tulevaisuustut-
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kija Roope Mokka Kkirjoitti Yleisradion
kolumnissaan tdné kevaani: ”Taloudellis-
ta arvoa syntyy stelld, missd toitd tehdddn
tanddn paremmin kuin eilen. Talouskasvu
on tand pdivdnd oppimista ja sitd tapahtuu
stelld, missd erilaisia thmisid on ldhelld toi-
staan.Vuorovaikutuksessa, samassa fyysisessd
tilassa”. Télld hén yritti perustella kau-
pungistumisen etuja. Itse allekirjoitan hi-
nen sanomansa, mutta en johtopaatoksia.
Esimerkiksi en tiedd yhtddn merkittdvaa
tie- ja lilkkennealan innovaatiota, joka olisi
syntynyt New Yorkissa tai muissa suurissa
metropoleissa. Mutta Teksasin College
Stationissa, keskelld ei mitddn, sijaitsee
edelleen yksi maailman johtavista tietut-
kimuslaboratorioista. Kun péésin sinne
tekemdiin viitoskirjaani 1994-95 tunne oli
sama kuin olisin jalkapalloilijana pédassyt
pelaamaan FC Barcelonaan.

Nykyisin Roadscannersin etuna on
jo sen t&k-brindi, jonka ansiosta osaa-
vat ja innokkaat propellipddt maailmalta
ovat alkaneet hakeutua t6ihin yhti6on.
Esimerkiksi Roadscanners Rovaniemelld
ja Tampereella koetaan kansainvilisissi
tutkijapiireissd halutuksi tyopaikaksi ja
yhtion tyontekijoilld on ollut yli 10 maan

Rovaniemelld maaliskuussa pidet-
tyyn Roadscannersin 20-vuotisjuh-
laseminaariin ja iltajuhliin osallistui
yli 100 henkea 20 maasta. Juhlien
paatteeksi osa vieraista sai ihastella
upeita revontulia.

passit. Henkilostostimme noin neljdsosa
on viitelleitd tai parhaillaan valmistele-
massa viitoskirjaansa. Kehittdmisté, ke-
hittymistd ja innovaatioita voi tapahtua
missé tahansa, jossa asialle omistautuneet
erilaiset ihmiset voivat olla tiiviissd vuo-
rovaikutuksessa.

Liikennevéyldalan tilaajien tulisi myGs
t&k-projektien hankintakiytintdjen kautta
kannustaa yrityksid rekrytoimaan tutkijoita
esimerkiksi siten, ettd tieteelliset ja muut
tutkimusjulkaisut koettaisiin lisdansioiksi.
Nyt nuoren viitelleen tohtorin palkkaus
saatetaan kokea riski-investoinniksi. Tél-
16in lahjakkaille tutkijoille voidaan maksaa
my0s asianmukaista palkkaa.

Liikennevéylien tutkimus ja tuoteke-
hittely on ddrimmaéisen mielenkiintoinen
ala, jossa ei tehdd pikavoittoja ja jossa
painitaan pienempien ja suurempien vas-
toinkdymisten kanssa. Mutta samaan ai-
kaan jokainen tyOpédivd on erilainen ja
useimmiten palkitseva. Mikédédn ei korvaa
sitd euforista tunnetta, kun kovan tyon
tuloksena on saatu aikaan uusi havainto
tai innovaatio, jolla voi tehdd parempaa
tulevaisuutta meille kaikille.

KUVA TIMO RYTILAHTI



TUTKIMUS JA KEHITYS

\Vetsasektorin autot
<erasivat pilotissa

alantasaista kell- |a
tiestotietoa

Metsateho Oy on metsasektorin omistama tutkimusyhtio, joka tutkii muun muassa
puukuljetusten ja puukuljetuksissa kaytettavan likenneinfrastruktuurin kehitystarpeita.

PIRJO VENALAINEN, Metsateho Oy
Kuvat VIONICE OY

iikenneviraston, Metsédteho

Oy:n ja Vionice Oy:n (ny-

kyisin osa Vaisala Oyj:td)

vuonna 2017 toteutetus-

sa pilotissa testattiin auto-
maattista tiestotiedon keruuta seka tieston
olosuhteiden ja kunnon ajantasaisen tilan-
nekuvan esittdmistd. Pilotin tavoitteena
oli kehittdd uudenlaisia tiedonkeruume-
netelmid tieston tdsmékunnossapidon ja
samalla metsisektorin kuljetusten suun-
nittelun tueksi.

Tiedon keruu toteutettiin 20 matka-
puhelimella, jotka oli kiinnitetty puuta-
varayhdistelmien ja metsédsektorin toi-
mihenkildiden ajoneuvojen tuulilaseihin.
Viominer-sovelluksen avulla puhelimet
kerésivit tiestostd video- ja kiithtyvyysan-
turidataa ja valittivat sen kasiteltdviksi pal-
velimille. Varsinainen informaatiotuotanto
raakadatasta tapahtui Vionicen kehittéd-
milld konenédko- ja signaalinkésittelyn
algoritmeilla. Analyysitulokset esitettiin
karttakayttoliittyméssa. Pilotissa keréttiin
tietoa tieston keliolosuhteista (lumisuus,
jaisyys, markyys, lumi- ja vesisade), keli-
rikkotilanteesta, tieston yleiskunnosta ja
heitoista seké liilkennemerkeisté.

Kelitietojen kerdédmistd ja konendko-
koulutusta helpotti se, ettd keliaineistoa
oli saatavissa kattavasti eri alueilta ja ajan-

Pilotissa tietietoa kerattiin ajoneuvojen tuulilaseihin kiinnitetyilla matkapuhelimilla ja
painonapeilla.

kohdilta. Jatkokehitystarpeita on konenidén
koulutuksessa eri talvihoitoluokkien ja
niiden toimenpidekynnysten tarpeisiin.
Konenikdotuloksia on tarpeen ainakin ko-
nendkomallin koulutusvaiheessa tiydentda
my0s muilla tavoin kerétyilld kelitiedoilla
(esim. ldmpdtilatieto ja muut ajoneuvon
CAN-viyldtiedot). Joukkoistettu tiedon-
keruu valtion alemmalla tieverkolla ja yk-
sityistieverkolla, joilla tiesddasemaverkko

puuttuu, tuo heritteitd talvikunnossapidon
tdsméasuunnittelulle. Tiedontuotannon tu-
lee kuitenkin olla hyvin laajaa, jotta ajan-
tasaista kelitietoa syntyy tarpeeksi.
Kelirikkotilanteesta kerittiin seki vi-
deo- ettd kiihtyvyysanturidataa. Uudet
tyokalut nopeasti vaihtelevan kelirikkoti-
lanteen havainnollistamiseksi seka valtion
alemmalla tieverkolla ettd yksityistiever-
kolla ovat tarpeellisia. Viime kevéén lievin
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Konen&dlld ja sensorianalyysilla tulkittu data esitettiin karttakayttoliittymassa.

kelirikkotilanteen takia havaintoaineistoa
syntyi hyvin rajallisesti. Uusi tiedonkeruu
onkin kdynnistymaéssé ldhiaikoina jatkopi-
lotin puitteissa.

Puhelimien anturidatan pohjalta muo-
dostettiin yleisarvio tieverkon kunnosta 20
metrin vélein. Kuntoarvolle on jatkossa
tarpeen laatia omat asteikot tieluokittain.

Anturidata toimii hyvin my0s pistemaéisten
kunto-ongelmien (heitot, kuopat, kivet)
heritteend. Anturidataa tdydentdvi ku-
va-aineisto auttaa tilanteen ja tarvittavien
toimenpiteiden arvioinnissa.
Joukkoistettu tiestétiedon keruu osoit-
tautui pilotin aikana toimivaksi ja jo lyhy-
elldkin aikajdnteelld kiyttoonotettavaksi

Pilotissa kerattiin
tietoa tieston keliolo-
suhteista, kelirikko-
tilanteesta, tieston
yleiskunnosta ja
heitoista seka
likennemerkeista.

ratkaisuksi. Pilotille onkin kdynnistyméssé
Metsétehon ja Vaisalan jatkohanke, jossa
kerdtddn kokemuksia tuotetun tiestotie-
don hyodyntdmisestd mm. puukuljetusten
suunnittelujédrjestelmissé. Pilottiin osallis-
tuville tiekunnille tuotetaan automaattisia
sdhkoposti-ilmoituksia havaituista tieston
kunto-ongelmista.

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN JASENILLE!
KOKOUSKUTSU VUOSIKOKOUKSEEN

Suomen Tieyhdistys ry:n vuosikokous pidetdan
keskiviikkona 6.6.2018 klo 13
Liikenneviraston 2. kerroksen kokoustilassa Satama, Opastinsilta 12 A
00520 Helsinki.

Hallituksen ehdotukset vuoden 2017 toimintakerto-
mukseksi, tilinpaatdkseksi seka vuoden 2019 toiminta-
suunnitelmaksi ja talousarvioksi ovat saatavilla kokouk-
sessa.

Kokouksen aluksi on kahvitarjoilu, toimialajohtaja Mirja Noukan
pitdma katsaus Liikenneviraston ajankohtaisista asioista seka
yhdistyksen ansiomerkkien luovutus.

Vuosikokouksessa

e kasitelladn vuosi- ja tilikertomus vuodelta 2017

e vahvistetaan tilinpaatos 2017 ja paatetaéan vastuuvapauden
myoéntamisesta tili- ja vastuuvelvollisille

o kasitelladn ja hyvaksytaan toimintasuunnitelma vuodelle 2019

e maarataan jdsenmaksujen suuruus tai niiden perusteet
vuodelle 2019

¢ vahvistetaan talousarvio 2019

e valitaan yhdistyksen puheenjohtaja vuodelle 2019, hallituksen
nelja jasenta erovuoroisten tilalle vuosiksi 2019-2021

e valitaan tilintarkastaja ja varatilintarkastaja

e kasitelladn muut esille tulevat asiat (mikali muita asioita halu-
taan kokouksessa paatettavan, on ne esitettéava hallitukselle
viikkoa ennen kokousta).

Kokousjérjestelyjen vuoksi ilmoittautuminen keski-
viikkoon 23.5. mennessa, puh. 040 592 7641 tai sah-
kopostitse osoitteella toimisto@tieyhdistys.fi

Tervetmloa!

Helsinki 23.4.2018
Suomen Tieyhdistys ry, hallitus

DS

SUOMEN
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tysprojektista osaks
Iketoimintaa

— Uusi digitaalinen yllapitomalli
tietunnelien kunnossapitoon

HEIKKI HALTTULA, toimitusjohtaja, Viasys VDC

iikennevirastolla on me-
neillddn Tieverkon ennakor-
va kunnonhallinta -kehitys-
hanke, jonka tavoitteena on
tehostaa tiedon tuotantoa jo
kohteen suunnittelu- ja rakennusvaiheessa,
automatisoida tiedonkeruuta ja kehittda
kunnossapidon prosesseja, tietojarjestelmié
ja analytiikkaa. Kyseisen kansallisen kehit-
yshankkeen innoittamina Viasys VDC Oy:n
jaYIT Oyj:n infrarakentamisen asiantun-
tijat kdynnistivét erillisen kehitysprojektin
tutkiakseen, kehittddkseen ja pilotoidak-
seen uutta tehokkaampaa ylldpitomallia
tietunneleiden kunnossapitoon. Tutkimus-
kohteena projektissa on ollut juuri valmis-
tunut E18 Hamina-Vaalimaa -moottoritie
jaYIT:n Vaalimaan tunnelitydmaa.

Porautuminen nykytilaan ja
kunnossapidon haasteisiin
Projektitydryhmidmme ensimmaéinen teh-
tdvad oli saavuttaa kattava ymmarrys tie-
tunnelien kunnossapidon nykytilasta ja
haasteista. Havaitsimme, ettd huoltopro-
sessi on vield hyvinkin paperipohjainen
kisittden fyysiset huoltokirjat tunnelissa
ja huolto-ohjelman huoltokorteissa. Ura-
koitsijalla ja aliurakoitsijoilla on kaikilla
kaytossd omat jarjestelminsé ja menetel-
mainsi huoltotoimenpiteiden ohjaukseen
seki toteumatiedon kerdédmiseen. Tunnelin
huolto-ohjelma tuotetaan vasta tydmaan
aikana, ja ylldpidolle arvokas toteumatieto
on usein edelleen koottu pdf-muotoisiin
laatudokumentteihin.
Nykytilakartoituksen valossa nykyisen
kunnossapitomallin haasteita ndyttéisivat
olevan ennen kaikkea tiedonkulun puut-
teellisuus niin eri toimijoiden kuin han-
kevaiheiden vaililld sekd tiedonhallintaa
hankaloittava puutteellinen tunnelikoh-
teen komponenttien médrittely. Lisédksi

tyomaalta mitattua toteumatietoa olisi
tarpeen hyodyntdd huomattavasti nykyista
dlykkddmmin.

Pilotoimalla kohti uutta

yhteistd kunnossapidon konseptia
Projektitydryhmédmme oli yksimielinen
siitd, ettd tietunnelien kunnossapitotoi-
minnan ohjaamiseen tarvitaan uusi ennalta
suunniteltu ja rakennushankkeen toimijoi-
ta yhdistéva toimintamalli ja sen digitaa-
linen toteutus, ns. sihkdinen huoltokirja.
Yhdelld ja yhteiselld ratkaisulla pystytdén
varmistamaan tiedonsiirto rakentamisesta
kunnossapitoon ja ohjataan kunnossapi-
don tyotehtavia.

Kuva sahkdisen huol-
tokirjasovelluksen
tehtavienhallinnasta.
Huoltotoimenpiteiden
dokumentoimiseksi voi
lisaté valokuvia huoltoa
tarvitsevista tai huolle-
tuista tunnelin osista.

Keskeisiéd avainvaatimuksia uudelle toi-
mintamallille on tietosisiltdjen huolellinen
maédrittdminen ja testaus kunnossapidon
tarpeiden mukaisiksi. Lisdksi niin kohteen
omistajia kuin urakoitsijoitakin helpottaisi
kohteen luovutus- ja kunnossapitotietojen
sdhkoinen jakaminen Liikenneviraston
omaisuudenhallinnan jérjestelmiin raken-
nushankkeiden paétteeksi.

Alykisti huoltokirjasovellusta kokeil-
tiin ensi kertaa E18-moottoritien Vaa-
limaan tunnelissa huhtikuussa 2018, ja
projektitydryhmémme oli innoissaan po-
sitiivisesta vastaanotosta tyomaalla. Tastéd
on hyvi ponnistaa eteenpéin!
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Espoossa kaynnistyneessa alykaupunkinankkeessa Posti keraa jakelutydnsa yhteydes-
sa laaja-alaisesti tietoa tiestdsta ja kaupunkiymparistdsta. Autoihin on kytketty keinoély,
joka yhdistaa tien olosuhdemittaukset ja videokuvaa analysoivan konenadn tuottamat
tiedot palvelemaan teiden kunnossapitoa ja kelihavainnointia.

LIISI VAHATALO

ostin tavoitteena on laajentaa

toimintaa useampaan kau-

punkiin kuluvan vuoden ai-

kana. Postilla on ympéri Suo-

mea 3 300 ajoneuvoa, joiden

kilometreisté kertyy pdivissa yli kuusi ker-

taa maapallon ympérys. Sen lisdksi Postin

rekat ajavat Suomen teilld péivittdin nelja
ja puoli kertaa maailman ympéri.

Tommi Pekkala Postin datapalveluista

kertoo, ettd hankkeessa on 40:ssd autossa on
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Android-mobiililaite sekd Vaisalan antureita.
Kerityt tiedot vieddédn asiakkaan kayttoliit-
tymaéén ja niistd voidaan muodostaa myds
historiapankki. Ranskan postilla on vastaa-
va jarjestelmai tien kunnon inventointiin.

Etavalvonnan avulla

tehokkaampaa kunnossapitoa
Espoon kaupungin infrapalvelupééllikkd
Toni Korjus kertoo, ettd kaupungilla on
jo ollut Vionicen kanssa hanke liikenne-

merkkien inventointiseksi digitaalisesti.
Hanke on laajentunut, ja nyt tavoitteena
on kokeilla konenddn potentiaalia katu-
kunnossapidon tydkaluna.

Espoossa on noin 1 800 km katuja,
joista tarvitaan reaaliaikainen tilannekuva
keliolosuhteista ja infraomaisuuden kun-
non tasosta. Sithen kuuluvat kaluste- ja
varusteinventoinnit, liitkennemerkit, ka-
tuvalaisimet jne. sekd vaurioinventoinnit,
paallystevauriot, urautuneisuus jne.



® pilveen

Posti kuvaa kaikki tiet
monta kertaa paivassa.

Tarkoitus on my06s kokeilla Thermal
Mapin soveltuvuutta Espoon katujen liuk-
kaudentorjunnan optimointiin eli kohden-
taa liukkaudentorjuntatoimenpiteet oi-
kea-aikaisesti ja vain tarvittaville osuuksille.

Niin muodostuu visuaalinen ja tarkka
tilannekuva merkittdvimmistd omaisuu-
seristd sekd kunnossapitotdiden tilanne,
suoritetut toimenpiteet ja ennuste niiden
kestosta. Espoon kunnossapitoalueista
kaksi on ulkoistettu ja tavoitteena on sama
laatutaso kuin kaupungin omilla kunnos-
sapitoalueilla.

— Ajantasaisen etdvalvonnan ansiosta
kaupungilla on parempi nikyvyys teiden
kuntoon, ja ndin voimme korjata niitd no-
peammin, Korjus kertoo. Espoon kokeilu
alkoi joulukuussa 2017 ja kestdd vuoden
2019 syksyyn.

Liukkautta torjutaan ennakkoon
ennusteen perusteella

Hankkeessa on mukana myos YIT, jolla
on kaikkiaan 7:ssi eri teiden kunnossapi-
tourakassa kdytdssddn Vaisalan kuvaus- ja
konenidkdpalvelu.

YIT:n projektipédllikko Petri Jansson
kertoo, ettd normaalissa kunnossapitoura-
kassa tyonjohto ajaa tiestOtarkastusta noin
5 000 km kuukaudessa. Tiest64 korjataan
ja hoidetaan ty6njohdon havaintojen, tien-
kéyttdjapalautteiden ja tyOntekijoiden ha-
vaintojen perusteella. Talvikunnossapidon
tyOtarpeeseen tiestOltd keridtty tieto on

3 o | Mantytie_

Kaupungit ja yrityk-
set kayttavat tietoa
tiestdon kunnossa-
pitoon ja likenne-
ja henkildvahinko-
jen ehkaisemiseksi

usein liian vanhaa. Liukkauden torjunta
suoritetaan ennakkoon keliennusteen pe-
rusteella. Auraus suoritetaan kelitietojen
mukaan ja sithen varaudutaan ennustei-
den perusteella.

YIT:n Espoon kunnossapitourakassa
kokeilu kattaa tieston kuvaukset Postin
ajoneuvoista, lilkennemerkit tunnistettuna
kuvadatasta paikkatietoineen ja dlypuhe-
limen kiihtyvyysanturiin perustuvat tien-
pinnan epétasaisuusmittaukset.

Espoon kokeilussa ei ole vihennetty
tiestOtarkastusta, koska kokeilu ei vield
korvaa tarkastuksella tehtdvad tyota.

Data siirtyy

TUTKIMUS JA KEHITYS

Mantytie 2
20.3.2018 12:34

Liukkaasta kelista
varoitus asiakkaille
LahiTapiola hyodyntédéd Postin kerddmaa
tiedataa vahinkojen vdhentdmiseksi. Pi-
lottivaiheessa LahiTapiola varoittaa asi-
akkaitaan Espoon Kivenlahdessa erityi-
sen liukkaasta tai hankalasta kelistd seké
tarjoaa asiakkaidensa asuinalueen keli-
tietoa karttapalvelun avulla. Tavoitteena
on vihentdd liukastumisia ja talvikelien
aiheuttamia liikennevahinkoja

- Liukastumiset ovat talvella yleisim-
pid tapaturmia. Niistd koituu vakuutus-
yhtididen asiakkaille vuosittain jopa 200

TIECSLIKENNE 3 12018 | 21
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Mika on se mita RoadAl:ssa tehdaan?

KAMERAT JA
SENSORIT

‘ Lampétila

l Kuvatieto

Autosta

tien
varresta

VAISALA

miljoonan euron korvaukset. Tavoittee-
namme on myos hyodyntdd dataa liiken-
neturvallisuuden kehittdmiseen, kertoo
LahiTapiola Pddkaupunkiseudun toimi-
tusjohtaja Jukka Kinnunen.

Tekoély nostaa olosuhdetietojen
tuottamisen uudelle tasolle

Vaisalan kehittimi RoadAl-jérjestelmé
tien olosuhdetiedon tuottajina liikkuvista
ajoneuvoista on yhdistelmé sensoritietoa,
konen#ko4d ja koneoppimista. Teknologian
avulla luodaan tiestOn tilannekuva alueelta,
jossa ajoneuvot liikkuvat, ja tekoélyn tuot-
tama informaatio voidaan vélittd4 kaikille
tarvitsijoille.

- Tulevaisuudessa tiedon hyddyntéjét
voivat olla yksittdisistd kansalaisista aina
autonomisiin autoihin saakka, visioi Vaisa-
lan lilketoiminnan kehitysjohtaja Markus
Melander.

Vaisalan jérjestelmé perustuu tark-
koihin optisiin sensoreihin ja moderniin
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Kitkat, saa ja olosuhteet

TIEDOSTOJEN HALLINTA JA

HYODYNTAMINEN

LASKENTA + OPETUS JA OPPIMINEN

(Konendko ja koneoppiminen)

RoadAl — automatisoi tiedon tuotanto tiestolta ja ymparistosta

konendkdon, joka tulkitsee tienpinnan ti-
laa jaljitellen ihmisen ymmarrystd. Tdmé
mahdollistaa uudenlaisen olosuhdetie-
don tuottamisen esimerkiksi tien loskai-
suudesta, ajourista ja polanteista. Lisédksi
voidaan tuottaa tietoa esimerkiksi auraus-
vallien korkeudesta tai liikennemerkeista
janiiden kunnosta.Yhtion tdhtdimessi on
tarjota toimenpidesuosituksia liukkauden
torjuntaan tai aurausten aloittamiseen.
Kun manuaalinen valvonta on sub-
jektiivista, hidasta ja aikaa vievéd, niin

3/19/2018 o vaisala

automatisoitu valvonta on tarkkaa, vi-
symatonti, objektiivista, ajantasaista ja
kustannustehokasta.

Tietosuojan toteutuminen tarkeaa
Tiedon tuotannossa ja kerddmisessd tar-
kedd on tietosuojan toteutuminen. Tek-
nologia mahdollistaa tdysin anonyymin
ympdristévalvonnan. Henkil6t ja muut
yksiloivit tiedot, jotka kerddntyvit katu-
kuvauksen yhteydesséd, anonymisoidaan,
eli peitetddn automaattisesti.
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ulevalsuuder
Ikenneratkaisut
<KasvUN sparrauksessa

Kasvu Open on kaikille pk-yrityksille avoin sparrausohjelma. Sparraukseen
osallistuu vuosittain 450 kasvuyritysta eri alojen kasvupoluilla. Tulevaisuuden
Lilkenne -Kasvupolku® tarjoaa sparrausta 15 likennealan lupaavalle
kasvajalle. >

LASSI STARCK

Kuva viime vuoden Tulevaisuuden Liikenne Kasvupolun paatostilaisuudesta.
Keskelld ovat 2017 Kasvupolun kunniamainittu Vionice ja voittaja Snowek.

sSnowelk

KUVA KASVU OPEN / MATIAS ULFVES
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asvupolun kahdessa Kii-
toratapdivisséd jokainen
yritys tapaa useita liike-
toiminnan osaajia, jotka
sparraavat yrityksen kas-
vusuunnitelmaa omalla osaamisellaan koh-
ti vauhdikkaampaa kasvua. Kasvupolku®
huipentuu 5.9.Viylit & Liikenne -tapah-
tumassa, jossa yritykset ovat yhdessa esilld
vield viimeisen kerran. Kaksi Kasvupolun
voittajaa tulevat jatkamaan myds suoraan
syksyll4 jarjestettdvidn Kasvu Openin val-
takunnalliseen sparraukseen.

Kasvupolulle valikoitui pid4asiassa Kas-
vupolun mahdollistavista kumppaneista
koostuvan tuomariston toimesta 15 yri-
tyksen joukko. Tuomaristoon kuuluivat
Noora Lahde Trafilta, Marko Forsblom
ITS Finlandilta, Timo RiikkonenYIT:1-
td, Jukka Lehtinen ELY-keskukselta, Pe-
ter Molin Rambollilta, Tero Blomgqvist
Tampereen kaupungilta, Teemu Nikkila
Tiedolta ja Niko Paivarinta InlineMar-
ketilta (Kasvupolun kumppanijoukon ul-
kopuolinen tuomari).

Mukaan valitut yritykset edustavat laa-
jalla kirjolla erilaisia tulevaisuuden liiken-
teen ratkaisuja. Yritykset hakevat vahvaa
kasvua omalle liiketoiminnalleen ja suuri
osa valituista tdhyilee vahvasti my0ds kan-
sainvélisille markkinoille. Digitalisaation
murros ndkyy yhi selvemmin yritysten
liikeideoissa. Datan kerddminen ja sen
hyodyntdminen ovat vahvasti mukana Kas-
vupolun yritysjoukossa. Lisdksi mukana
on useampia sovellusten avulla autojen
kdyttoastetta parantavia yrityksia.

Tulevaisuuden Liikenne -Kasvupolun
yritykset

Acekraes Kodex

Tarjoamme lohkoketjusovelluksia yrityk-
sille, rakennamme myos kahta sovellusta
kuluttajille. Keskitymme ennen kaikkea lo-
gistiikan ja elintarviketuotannon puolelle.

Berg & Sauso

Liikennemerkkien digitaalisen tiedon hal-
linta maankiyton kokonaisprosessissa.
Lopputuotteena tuottaa reaalikaista ja
dynaamista dataa niin liikennemerkkien
vaikutusalueista kuin teknisistd ominai-
suuksista eri tietokantoihin.

Drive Good

Tarjoamme yksityishenkil6ille auton vaih-
toleasingpalveluna kuukausiksi tai vuosik-
si kiinteddn hintaan 0,42€ /km sisdltden
3—-5-vuotiaan perheauton, vakuutukset,

24 | TIEGLIKENNE 3 |2018

KasvuOpen

polttoaineet ja pesut. Auto kdyddén vaih-
tamassa toiseen vastaavaan keskimaiérin
kuukausittain.

Eximap

Haluamme luoda uudessa liiketoimintakon-
septissamme autokaupoille tavan tuottaa
asiakkailleen palvelua, jossa liikkeen varasto
hyddynnetddn tehokkaammin ja autokau-
pan asiakkaat saavat monipuolisempaa pal-
velua. Moderni vaihtoleasing on mahdollista
toteuttaa tehokkaammin kehittdméallamme
AutoMopus-ohjelmistoalustalla

Fleetonomy.ai

Toteuttaa automatisoitujen ilma- ja
maa-ajoneuvojen fleettien etdohjausalus-
taa, joka mahdollistaa jo nykyiselld tek-
niikalla automaattisen liikenteen toteut-
tamisen regulaatio-, poikkeustilanne- ja
luottamusndkokulmista.

Helpten

Vuonna 2021 olemme Suomessa markki-
najohtaja yritysauton kidyton helpottami-
sen ja tehostamisen digitaalisissa jirjes-
telmisséd ja etabloituneet kohdemaihin.
Toimitamme palvelua monimerkkiauto-
liikkeille ja muille kookkaille yritysautoja
palveleville tahoille.

Helsingin taksipalvelu

Olemme taksipalveluntuottaja eri taksikes-
kuksille. Toimeksiantajiamme ovat esimer-
kiksi taksipalveluja tarjoavat Taksihelsinki
ja Menevi sekd Helsingin Matkapalvelu.
Menevi on yrityksen spin off, joka tarjoaa
takuulla hyvin matkan.

Innofreaks

Kuten palveluissa usein, tdssdkin on tuote-
komponentti ja palvelukomponentti. Tuote
on tiehen asennettava anturi, joka tuottaa
palvelussa kiytettdvin datan. Palvelut ovat
(1) tien kunnon valvonta seki (2) ajoneu-
vojen luokittelu ja tunnistaminen.

Katveturva

Katveturvan tuote- ja palveluratkaisuihin
kuuluvat ajoneuvojen 360-kamerajérjestel-
mit, turva360.fi- pilvipalvelu ajoneuvojen
kameravalvontaan ja videodokumentoin-
tiin seké tutka- ja muut turvallisuuslaitteet
tyokoneisiin.

RoadCloud

RoadCloud kerii valikoiduista hyotyajo-
neuvoista dataa 24/7 koko halutun tie-
verkon alueelta ja toimittaa asiakkaille
palveluna informaatiota mm. tienpinnan
kitkasta ja kunnosta. Reaaliaikaisen in-
formaation avulla asiakkaat parantavat
teiden turvallisuutta sekd toimintojensa
tehokkuutta ja laatua.

Shareit.global

Shareit.global Oy:n autojen vertaisvuok-
rauspalvelu Blox Car Oy www.bloxcar.fi
mahdollistaa skaalautuvalla verkkopal-
velulla autojen turvallisen peer-to-peer
vertaisvuokrauksen. Palveluun kuuluu
vertaisvuokraukseen radtdloidyt Shareit
Turva -vakuutustuotteet sekd nyt uutena
palveluna Shareit Tieturva -palvelut.

UDesignlt

Olemme kehittdneet patent bending -pin-
noitusmenetelmaén, jolla huokoisille mate-
riaaleille saadaan tehtyé pitkikestoisempia
pinnoituskésittelyjd. Tdmé yhdistettynéd
hohtaviin ja loistaviin lisiainemateriaalei-
hin mahdollistaa esimerkiksi betonisten,
hyvin nédkyvien ja kestdvien tuotteiden
kaupallistamisen.

Valpastin

Valpastin Oy on kestévin liikenteen tuot-
teisin ja palveluihin erikoistunut yritys.
Autamme asiakkaita hyotyméaén kivelystd,
pyOriilysta ja joukkoliikenteestd.

Vinka

Vinka mahdollistaa kutsuohjattujen hen-
kiloliikennepalveluiden rakentamisen ja
paivittdmisen. Vinkan tarjonnan ydin on
kuljetuskaluston hallinnan automaatiosta
ja optimoinnista vastaava moottori. Vinkan
erityisosaamista ovat automaattinen mat-
kojen yhdistely ja reittioptimointi.

Xyzmode

Suunnittelemme aktiivisia virtausohjaus-
jarjestelmid (plasma-aktuaattoreita) ajo-
neuvoille pienentdmiéin ilmanvastusta.
Tavoitteena on vihentdd esimerkiksi re-
koilla ja junilla vahintddn 10 % energian-
kulutuksesta.
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Georgian likenneinfra
Kenittyy harppauksin

Kansainvaliset kehityspankit ovat lainoittaneet Georgian tiesektoria talla vuosituhannella
2,5 miljardilla dollarilla. Panostus jatkuu voimakkaana ja isoja rakennusurakoita on
lahddssa liikkeelle. Toivottavasti suomalaiset toimijat ottavat silvunsa hankkeiden

toteuttamisesta.

ARI KALLIOKOSKI, Transport Economist, Aasian kehityspankki

teldiselld Kaukasuksella, Eu-
roopan ja Aasian rajalla, si-
jaitseva noin 5-miljoonainen
Georgia on monipuolisuu-
dessaan mielenkiintoinen
maa. Ensimmaéinen huomio kiinnittyy
vuoristoalueisiin, jotka muodostavat yli
80 prosenttia maan pinta-alasta. Kau-

kasuksen Georgian puoleiset korkeimmat
huiput ovat yli 5 kilometrin korkeudessa.
Mustanmeren rannikon sekd maan ité-
osan tasangot ja subtrooppinen ilmasto
taas ovat tarjonneet hedelmallistd vilje-
lysaluetta maan yli 7 000 vuoden pituisen
historian aikana.

Infra-alalla Georgia pyrkii
eurooppalaiseen normistoon
Poliittisesti Georgia nojaa vahvasti Eu-
rooppaan, varsinkin vuonna 2008 kiydyn
Venéjan konfliktin jilkeen. Maa on alle-
kirjoittanut EU:n kanssa assosiaatiosopi-
muksen, joka infra-alalla tarkoittaa mm.
pyrkimystd harmonisoida neuvostoajalta

Valmistumisvaiheessa oleva
East-West Highway -tieosuus.
Haastavin vuoristo-osuus
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Georgia on iimeinen
vaihtoehto Venajan
kautta kulkeville
reiteille Aasian ja
Euroopan véliselle
likenteelle.

perdisin olevat suunnittelu-, rakentamis- ja
kunnossapito-ohjeet eurooppalaisen nor-
miston mukaisiksi. Pddkaupunki Tbilisin
katukuvakin on suomalaisin silmin kat-
sottuna “kotoisampi” kuin monen muun
Keski-Aasiassa tai Kaukasuksella olevien
naapurimaiden pddkaupungit.

Vaikka Georgian poliittinen jarjestelmé
on vield epdvakaa, nuorista poliitikoista
ja virkamiehistd koostuva hallinto on on-
nistunut saamaan aikaan merkittdvid uu-
distuksia muun muassa infrastruktuurin
kehittdmisessd sekéd korruptionvastaisessa
taistelussa. Téstédkin huolimatta suurim-
malle osalle georgialaisia elintaso ja sosi-
aalinen tilanne on edelleen heikko.

Georgia on ilmeinen vaihtoehto Ve-
ndjdn kautta kulkeville reiteille Aasian ja
Euroopan viliselle liikenteelle seké toisaal-
ta suorin reitti eteld-pohjoissuuntaiselle
liikenteelle Venéjian sekd Georgian ja sen
naapureiden, mukaan lukien Iran, valilla.
Georgian hallinto on jo pitkdédn perustanut
omat kehitysstrategiansa tdhédn geopoliit-
tiseen faktaan.

Panostus liikenneinfraan

on voimakasta

Liikenneinfraan, erityisesti itd-ldnsisuun-
taiseen liitkennekéytdvidn, on panostettu
voimakkaasti ja panostus jatkuu 2020-lu-
vun alkuvuosille saakka. Téll4 panostuk-
sella houkutellaan kansainvilistd kaut-
takulkuliikennettd péditieverkolle seki
parannetaan kotimaisen elinkeinoeldmén
toimintaedellytyksié ja kansalaisten liikku-
mismahdollisuuksia.

Péditieverkon osalta itd-ldnsisuuntai-
nen yhteys (East-West Highway, EWH)
parannetaan Tbilisistd Mustanmeren ran-
nalle asti nelikaistaiseksi moottoritietason
vayldksi eritasoliittymineen. Mustanmeren
rantaa pitkin kulkeva yhteys Turkin rajalle
rakennetaan toistaiseksi kaksikaistaisena.
Tien geometriaa parannetaan kansainvi-
listen moottoritiestandardien mukaiseksi,
tosin kaikkein vuoristoisimmilla osuuksilla
joudutaan tyytyméédn 80 km/h mitoitusno-
peuteen. My®6s Thilisistd Vendjdn rajalle
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In 2018, contracts for construction works will be signed on the following major sections:

*  Chumateleti - Khevi - 116 KM, .
*  Khevi - Ubisa - 125 KM. .
* “Ubisa - Shorapani - 128 KM. .
*  Shorapani - Argveta - 147 KM. .
*  Moliti- Chumateleti-25KM <~ *
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Rustavi — Red Bridge - 32 KM; Algeti - Sadakhlo - 29 KM.
Thilisi - Sagarcjo - 30 KM,

Grigoleti - Kobuleti - 14 KM.

Khvesheti - Kobi - 25 KM.

Khulo - Goderdzi Pass - 29 KM.
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Paatieverkon hankekartta. Léhde: Roads Department of the Ministry of Regional Development

and Infrastructure of Georgia.

Viela parantamatta olevan osuuden leventaminen nelikaistaiseksi on haastavaa vuoriston, jokien
ja paaosin samassa liikennekaytavassa sijaitsevan rautatien takia.

suuntautuvan yhteyden parantaminen on
suunnittelijoiden poydallé ja rahoituksesta
neuvotellaan.

East-West Highwayn rinnalla maata
halkoo samansuuntainen raideyhteys, jo-
ta parannetaan pala kerrallaan Georgian
omalla budjettirahoituksella seki raide-
yhtién tulovirroilla. Myds henkildliiken-
teeseen on satsattu hankkimalla uutta,
meikéldistd kaksikerroksista IC-junaa
muistuttavaa, vaunu- ja veturikalustoa
hoitamaan Batumin ja Tbilisin vilistd kas-
vavaa liikennekysyntia.

Kehityspankkien tielainoilla
kehitetaan paatieverkkoa
Pédtieverkon kehittdminen tapahtuu kan-
sainvilisten kehityspankkien lainarahoi-
tuksen turvin. Lainoihin sisédllytetdin
teknistd tukea sekd neuvontaa siséltdvid
komponentteja, joiden avulla moderni-
soidaan tiehallintoa. Liséksi teknisté tukea
annetaan myos avustuksena, jota maan ei
tarvitse maksaa takaisin, mutta sitd saa
vain konsulttipalveluiden hankkimiseen.
Hankekartasta ndhdéén viimeaikaiset
ja kdynnissé olevat padtiechankkeet. Aasian



Kobuletin ohikulkutielle Mustanmeren rannalla rakennetaan Georgian pisinta
maantiesiltaa (1,2 km).

kehityspankki (ADB) on télld hetkelld suu-
rin tiechankkeiden lainoittaja Georgiassa.
Muut merkittdvit rahoittajat ovat Maail-
manpankki (WB), Euroopan investointi-
pankki (EIB), Euroopan jilleenrakennus-
ja kehityspankki (EBRD) sekéd Japanin
kansainvilinen yhteistyorahasto (JICA).
Uusin kumppani infrasektoria rahoitta-
maan on vuonna 2016 perustettu kiina-
laistaustainen Aasian infrastruktuuri-in-
vestointipankki (AIIB), joka Georgiassa
rahoittaa keviilld 2018 aloitettua Batumin
ohikulkutieurakkaa yhdessd ADB:n kans-

sa. Ndmaé rahoittajapankit ovat lainoitta-
neet Georgian tiesektoria 2,5 miljardilla
dollarilla vuodesta 2000 alkaen.

Vaikka kehityspankit tarjoavatkin tie-
lainoja ”pehmein” ehdoin, on Georgialla
haastava ty0 suoriutua lainojen mukana
tulevista velvoitteistaan. Kansainvilinen
valuuttarahasto IMF valvoo kehittyvien
maiden lainanottoa mm. asettamalla lai-
nakattoja. Georgian bruttokansantuote
kasvaa télléd hetkelld kuitenkin viiden pro-
sentin vuosivauhtia ja sen my6td maan
maksukyky néyttda talld hetkelld riittavalta.

TUTKIMUS JA KEHITYS

Talouskasvua vauhdittaa yleisen maail-
mantalouden paranemisen lisdksi Georgi-
an yli 10 % vuosivauhdilla kasvava turismi,
parantuvat kauppasuhteet Vendjin kanssa
seki rakenteelliset uudistukset, jotka ovat
piristineet maan elinkeinoeldmaéa.

Tieverkon rahoitushaastetta pyritddn
ratkaisemaan my06s pohtimalla erilaisia
tierahastojirjestelyjid sekd yksityisen ra-
hoituksen mukaanottoa public-private
partnership (PPP) -mallien avulla. My&s
veropohjan laajentaminen tienk&yttdjilta
perittdvid maksuja lisidmailld on mietin-
néssd. Ainakaan toistaiseksi maan po-
liittinen ilmapiiri ei ole kuitenkaan ollut
vield suotuisa ndiden keinojen kiyttoon
ottamiseksi.

Kunnossapito on

kehittynyt merkittavasti

Tieverkon kunnossapito on ottanut mer-
kittdvid kehitysaskeleita viimeisten kym-
menien vuosien alentaen osaltaan tienpi-
don kustannuksia. Toisin kuin monessa
muussa entisen Neuvostoliiton maassa,
kunnossapito on ulkoistettu tidysin ja pai-
kallisten urakoitsijoiden kapasiteetti on
kehittynyt vastaamaan kunnossapitovaa-
timuksiin.

Myo6s ensimmaisid palvelutasoon pe-
rustuvia kunnossapitosopimuksia (per-
formance based road maintenance cont-
ract, PBM) on tehty ja kokemukset ovat
olleet hyvid. Tdmén lisdksi tichallinto
mittaa tieverkon kuntoa sddnndllisesti ja
laatii kunnossapito-ohjelmat tieverkon
kunnonhallintajérjestelméin (road asset
management system, RAMS) avulla.

Valtion oma tienpitoon osoittama
kunnossapitobudjetti parjid my6s hyvin
vertailuissa muihin kehittyviin maihin,
vaikka alemman tieverkon kunto on toki
edelleen huono eurooppalaiseen tieverk-
koon verrattuna.

Maanlunastus ja

osaaminen ovat pullonkauloja
Rahoitustaakan lisdksi lilkenneolosuhtei-
den kehittdmisessd on — Georgiassakin —
muitakin haasteita. Maanomistukseen ja
-lunastukseen liittyvé lainsddddntd seké
hallinnon kapasiteetti oli pitkddn kehit-
tyméton ja vastasi huonosti kehityspank-
kien vaatimuksiin. Viimeaikaisten lakiuu-
distusten myétéd tilanne on parantunut,
vaikka maanlunastusprosessi on edelleen
yksi haastavimmista tekijoisté tieprojektin
valmistelussa.
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TUTKIMUS JA KEHITYS

Tiehallinnon on myds vaikea saada
tarpeeksi osaavaa virkamieskuntaa suun-
nittelemaan ja valvomaan hankkeiden tek-
nisid asioita, ja erityisesti sosiaalisten ja
ympdéristovaikutusten arviointia. My®0s
hankintaosaaminen on yksi pullonkau-
loista ndin valtavan investointiohjelman
toteuttamiseksi. Rahoittajapankkien lai-
noittamat projektit ovatkin tarjonneet run-
saasti mahdollisuuksia niin paikallisille
kuin kansainvilisille konsulteille — my0s
suomalaista osaamista on viety Georgiaan
ja se onkin hyvéssid maineessa.

Kauniit vuoristomaisemat tarkoitta-
vat tienrakentajan ndkokulmasta korkei-
ta rakentamiskustannuksia. East-West
Highwayta Tbilisin ja Mustanmeren vé-
lilld on parantamatta vield 50 kilometrii.
Tamai osuus on jatetty ikddn kuin ”soke-
rina pohjalle”, silld se on teknisesti kaik-
kein haastavin ja kallein osuus maaston-
muotojensa takia. Télle 50 km tiejaksolle
joudutaan rakentamaan noin 50 siltaa ja
40 tunnelia.

Hyvid hankemahdollisuuksia

myos suomalaisille

Viimeaikaisten kokemusten mukaan ura-
koitsijoiden tarjoamat hinnat Georgiassa
ja Keski-Aasian alueella ovat alentuneet
voimakkaasti. Tdstd huolimatta kustannus-
arvio koko jéljelld olevalle jaksolle liitkkuu
tdlld hetkelld yli 1 miljardin dollarin tie-
noilla, tarkoittaen yli 20 miljoonan dol-
larin kilometrikustannusta. Nédiden iso-
jen rakennusurakoiden tarjouspyynnot
ldhtevit liikkeelle tédné ja ensi vuonna.
Toivottavasti suomalaiset toimijat ottavat
siivunsa hankkeiden rakentamisesta, ura-
koiden valvonnasta tai muusta hankkeisiin
liittyvistd konsultointimahdollisuuksista.

Georgiankin alemmalla
tieverkolla on runsaasti
kunnossapitovelkaa.

Ari Kalliokoski on tie- ja likenne-
tekniikan diplomi-insindori, joka
on tydskennellyt Aasian kehitys-
pankissa vuodesta 2016. Hanella
on myds pitk& kokemus kansain-
valisisté projekteista konsulttina.
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Kobuletin ohikulkutie Mustanmeren rannalla valmistuu hienoihin maisemiin.




Maakunnat saamassa suuren
vastuun tienpidossa — miten
yhteistyd maakuntien ja valtion

valilla saadaan toimivaksi

MAAKUNTAUUDISTUKSESSA tienpidon ja liiken-
teen hoidossa paadyttiin haasteelliseen vaihtoehtoon,
mistd sdddellddn uudessa maantielaissa. Esitysten
mukaan maakunnat vastaisivat jatkossa pddosin ny-
kyisistd ELY-keskusten tienpidon tehtivistéd enintdin
yhdeksailld tienpitoalueella valtion kanssa tehtivien
sopimusten mukaisesti. Tienpidon rahoitus jirjes-
tettdisiin erillisrahoituksena maakunnittain eritelty-
nd. Maakunnilla on jo nykyisellddn vastuu alueensa
maankiyton ja liikennejirjestelméin yhteistyOsta.
Téamén lisdksi maakunnille siirrettdisiin nyt myos
muita maakuntalain mukaisia liikennetehtivii, ku-
ten julkinen henkil6liikenne ja liikkumisen ohjauksen
avustukset. Ndma4 eivit olisi tienpitoalueen tehtéivia,
vaan niistd vastaisi jokainen maakunta itse.

Tienpidon yhteistyohon sisdltyy kdytdnnon tienpi-
don hoito tehokkaalla, yhteiselld ja yhden tyonjohdon
alaisella henkil6st6lld. Kukin maakunta ottaa luonnol-
lisesti kantaa aluettaan koskeviin keskeisiin linjauksiin
ja suunnitelmiin. Erityisen tdrkedi on, ettd valta- ja
vastuukysymykset ovat tienpidossa selkeitd. Tamé
liittyy my0Os organisaatioiden ja vastuuhenkiléiden
oikeusturvaan. Nédiden kiytdnnon tason vastuiden/
valtuuksien tismentédmisessi on vield paljon tehtévaa.

Vaikka maakuntalaki tuntee yhteistyon osalta
kolme vaihtoehtoa, niin minun nidkemykseni mukaan
ainoaksi todelliseksi ja toimivaksi vaihtoehdoksi jai
yhteinen toimielin. Yhteisen toimielimen toimin-
tavoista ja toimivuudesta on kuntapuolelta hyvii
kokemusta. Nyt keskustelussa nédyttdd olevan myos
malleja, joiden kdytdnnodn toimivuudesta ei ole mi-
tddn ndyttod. Yhteistyosopimuksessa on valttdmaéttd
sovittava my0s siitd, mikd maakunta toimii maa-
kuntalain 48 §:n tarkoittamana vastuumaakuntana.
Tama asia ndyttda hiertivin maakuntien yhteistyon
valmistelussa erityisen paljon.

Liikenteen ja tienpidon tehtévit ovat selkedsti ti-
laaja-/jarjestajatehtdvid. Niiden tulee olla ldheisessi
ja tiiviissd vuorovaikutuksessa maakunnan muiden
aluekehittdmistehtdvien kanssa. Valmistelussa néyt-
tdd olevan myos erillisid tienpidon liikelaitos- ja ta-
seyksikkomalleja.

Missd mennédan yhteistyon jarjestamisessa?

Maakunnat ovat saamassa siis ison vastuun. Valtion
(= vastuuomistajan) pitdé olla puolestaan vakuuttu-
nut, ettd sovituilla yhteistyotavoilla pddstdédn riittd-

KOLUMNI

MATTI RAINA

Elakkeelle 1.9.2018 siirtyva Matti Raina on toiminut
ylijohtajana ja vastuualueen johtajana Pohjois-Poh-
janmaan ELY-keskuksessa vuodesta 2010 alkaen.

vén selkeisiin ja yhtendisiin toimintamalleihin, joilla
varmistetaan tehokas ja yhtendinen tienpito koko
valtakunnassa. Toistaiseksi maakuntien yhteistyo-
neuvotteluissa ei ole tapahtunut vield merkittdvaa
edistystd. Myos valtion puolella tarvittavien sopimus-
ten ja toimintamalien valmistelu on kesken. Monta
haasteellista kdytdnnon kysymysté ja toiden rajapintaa
on vield ratkaisematta sekd maakuntien kesken ettd
maakuntien ja valtion vililld. Alueiden ndkokulmasta
huolestuvalta niyttda lisdksi se, ettd nykyisté elyjen
suunnitteluun ja maankayton yhteisty6hon liittyvai
valmistelua ja paitosvaltaa ollaan osin siirtiméssi
alueilta Helsinkiin.

Maantielakiehdotus sisiltd4 toki ns. perdlautapy-
kaldt, joiden mukaan valtioneuvosto voi paittdéd yh-
teistyOalueista. Tdmik&4n vaihtoehto ei tule oleman
helppo, jos sithen ajaudutaan. Tété vaihtoehtoa ei ole
myo6skddn vield valmistelu, mutta sekin tarvittaisiin
vaihtoehtoineen valmiiksi “takataskuun”.

Nayttéa siltd, ettd yhteistyo ei ole ollut vield riit-
tdvdd maakuntien kesken eikd myoskddn maakuntien
ja valtion vililld. Valtakunnalliselle kokonaisuudelle
kaivattaisiin vield selkedd valtion ja maakuntien yh-
teistd valmistelu- ja vastuutahoa. Lisdksi erityisen
huolestuttavalta niyttédi se, ettd osassa nyt esilld ol-
leissa malleissa tarvitaan lisdresursseja vain hallin-
noimaan asioita. Mistd ndma resurssit 16ytyvit? Ne
ovat poissa nykyisiltd tuottajilta. Voidaankin kysyé,
onko meilld nédin suureen hallinnon tehottomuuden
lisdédmiseen varaa?
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T

aaseutu |a likenteen
arkkinavoimat

Muutoksessa ovat lakipykalat ja toimijakentta

Jokaisen ihmisen ja yrityksen arjessa on elementti, joka useimmiten hoituu rutiinilla,
vanhoja toimintatapoja kyseenalaistamatta. Tama elementti on inmisten tai tavaroiden
siirtyminen pisteesta A pisteeseen B. Nyt tdméan elementin toiminta on suuren mullis-
tuksen edessa. Mullistus saadaan hyddynnettyd maaseudulla vain yhteisvastuullisesti
toimien, koska kuljetusten ja likkumisen kokonaisuuden toimivuus ei ole kenenkaan
vastuulla. Kokonaisuuden toimivuus tai toimimattomuus nékyy maaseudulla asukkaiden

ja yritysten arjessa.

HELI SIIRILA, Vaasan yliopisto, Levén-instituutti

LIIKENTEEN MULLISTUKSEN osia on
useita. Keskeisimpié ovat

* liikenteen lainsdddédnnon merkitti-
vd muuttuminen ja keventyminen
(liikennepalvelulain 1. osa kokonai-
suudessaan voimaan 1.7.2018)

» sdhkoisten vilineiden hydodyntéi-
minen kuljetusten organisoinnissa
yleistyy

 liikenteen ja liikenneinfran julkis-
hallinnolliset rakenteet ovat muu-
toksessa (esim. maakuntauudistus)

¢ ajoneuvotekniikka muuttuu ja vaih-
toehtoisten polttoaineiden kayttd
yleistyy

e ihmisten liikkkumistottumukset
muuttuvat hiljalleen.

Maaseudulla etdisyydet ovat keskimé&é-
rin pidemmat ja kuljetusvirrat ohuemmat
kuin kaupungeissa. Yksityisautoilu on ldhes
elinehto. Ndm4 reunaehdot lisdavit koti-
talouksien, yritysten seké julkisen sektorin
liikkumisen ja kuljetusten kustannuksia
sekd vaikuttavat alueen elinvoimaan. Siksi
on jarkevad tarkastella edelld lueteltujen
osien yhteisvaikutusta erikseen maaseu-
tuymparistossi.

Taksialan saantelyn muutos

ja maaseutu

Liikennepalvelulaki eli laki liikenteen pal-
veluista vihentéd4 viranomaisohjausta, hel-
pottaa alan yrittdjyyttd, liittd4d digitaalisen
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tiedon osaksi liikennettd sekd mahdollistaa
sujuvat matkaketjut. Suurimman huomion
julkisessa keskustelussa tuntuu saaneen
taksialan sddntelymuutos.
ELY-keskuksen vahvistamista kunnit-
taisista taksikiintiosté ja asemapaikkavel-
voitteista sekd hintasddntelysté luovutaan.

Jatkossakin taksikoe pitéé ldpéistd ja taksi-
matkan hinnan muodostumisen logiikka
on oltava selvilld matkustajalla etukéteen.

1.7.2018 lahtien taksien lukumééri
maédrdytyy markkinoiden mukaan, ky-
synnén ja tarjonnan ohjaamana. Yleiset
ennakko-odotukset vaihtelevat maaseu-
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MAASEUDUN LIIKENNE - LIKENNETURVALLISUUS

Sovitaanko, etta kannetaan vastuu-palloa yhdessa.

dun taksiyrittdjien lukuméérin suhteen.
Suomeen arvioidaan tulevan alueita, joissa
ei vilttdmattd ole saatavilla taksia. Tosin
arvioiden mukaan Suomessa on ollut jo
nyt katvealueita taksien saatavuudessa
esimerkiksi iltaisin tai viikonloppuisin.
Mitd markkinavetoinen taksitoiminta
tarkoittaa kdytdnnossid maaseudulla? Va-
litettavasti edessd on tilanne, jossa
» yhdelldkédédn toimijalla ei ole vastuu-
ta huolehtia siitd, ettd maaseudun
kylissd ja kunnissa taksipalveluita
on tarjolla jatkossakin sujuvasti ja
kohtuulliseen hintaan,
* pahimmillaan kielteisistd seurauk-
sista kdrsivat kaikki.
Yksityishenkilot kérsivat, jos eivéit saa
taksimatkaa. Kunnat kérsivit, jos esimer-
kiksi koulukuljetuksia ei saada hoidettua.
Tuleva sote-organisaatio kérsii, jos se ei saa
hoidettua sosiaalihuolto- ja vammaispal-
velulain mukaisia kuljetuksia.

Tarjontaa ja kysyntaa luomaan

Kuljetusten ja liikkumisen muutokseen ja
siten oman asuinseudun tulevaisuuteen
voi pureutua esimerkiksi kehityshankkeil-
la. Ja vaikkei hankerahoitusta jirjestyisi-
kéidn, niin tirkeintd on tarttua aiheeseen

edes jotenkin, koska liikenteen uudistuk-
silla voidaan maaseudullakin helpottaa
kuljetushaasteita. Hankkeiden tarvetta
perustelee osaltaan se, ettd esimerkiksi
kunnissa ei yleensé ole edes puolipdivéi-
sesti kuljetuksiin keskittyvdd viranhalti-
jaa ja maakuntauudistuksessa vaikuttasi
suurin valmistelukiinnostus kohdistuvan
liikkenneinfraan.

Hankkeet voivat olla mm. mikro- tai
pienyritysten yritysryhméihankkeita (Lea-
der-rahoituksella). Toivottavaa on, ettd
kdynnistyisi my0s laajempia, ylikunnallisia
kehittdmishankkeita. Ndissé voisi olla osit-
tain mukana julkisen sektorin toimijoita,
ovathan ne usein kuljetuspalveluita ostavia
asiakkaita. Tdt4 kokonaisuutta kisitellddn
esimerkiksi Keski-Pohjanmaalla syksyllad
2018 kdynnistyvissi Kyyrin2-hankkeessa.

Sovitaanko siis, etti ei jatkossa nakel-
la vastuu-palloa toimijoilta toisille, vaan
kannetaan sitd yhdessé. Silld tavalla kulje-
tukset ja liikkuminen maaseudulla sdilyvit
ja kehittyvit paremmin.

Kirjoittaja Heli Stirild on maaseudun kul-
jetusten ja litkenteen digiboksi -hankkeen
projekuipddllikko

MAASEUDUN

KULJETUSTEN
JA LIKKUMISEN

DIGIBOKSI

Maaseudun kuljetusten
ja liikkumisen digiboksi
-hanke

Valtakunnallinen tiedotushanke, 2/2020

saakka

e Kerataan, jalostetaan ja levitetddn konk-
reettista tietoa liikenteen ja kuljetusten
muutoksesta maaseudun n&kokulmasta

e Havainnollistetaan, miten likenteen digi-
talisoitumisen ja lakimuutosten myéta voi-
daan maaseudulla jarjestaa kuljetus- ja
likkumispalveluita joustavammin

e Keskeinen kohderyhmé& maaseudun

pk-yritykset

Toteuttaja Vaasan yliopiston Levon-insti-

tuutti yndessa VTT:n kanssa

Rahoittaja Manner-Suomen maaseudun

kehittamisohjelma / valtakunnalliset kehit-

té&mishankkeet

www.vtt.fi/maasdigiboksi
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Hameenkyron Takamaantie alkaa
nykyisin Haijaantien risteyksesta.

Hameenkyron

akamaant
Kuin lisakir

cl

a tentiin
rkkoa

Hameenkyrdn Kyrospohjasta Suodenniemen, nykyisen Sastamalan, rajalle kulkee
19 kilometrin pituinen Takamaantie. Huonokuntoista Takamaantieta pitivat ylla
180 maanomistajaa ja heidan muodostamansa tiekunta. Tien kuntoon saattaminen

kesti noin 50 vuotta.

JOUNI KOSKELA

o vuonna 1908 yksi paikallinen
isdntéd teki Turun ja Porin 144-
nin maaherralle anomuksen Ta-
kamaantien saamiseksi yleiseksi
tieksi. Kunnan tukemana esitys
eteni, mutta se kaatui valitukseen. Toive
toteutui lopullisesti vasta vuonna 1958.

Vuonna 1928 sai maaherra jilleen
hidmeenkyrolédisten tiealoitteen késitelti-
vikseen. Tie- ja vesirakennushallituksen
antama vastaus oli kielteinen: “Ei vélitd
yleistd kulkuyhteyttd, vaan on vain pai-
kallinen tie.”

Kymmenen vuotta mydhemmin
TVH:n kanta oli muuttunut. Turun tie-
ja vesirakennuspiirin piiri-insiné6ri K. J.
Lounamaa allekirjoitti myonteisen pai-
toksen. Kustannusarvio oli 1,25 miljoo-
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naa markkaa, ja valtionosuus 70 %. Tie
oli médritelty III a -luokan tieksi. Maas-
ton todettiin olevan osaksi kivistd met-
sdkangasta, osaksi pehmeépohjaista pel-
to- tai suomaata. Tyot oli tarkoitus tehdd
1.10.1939-1.10.1941.

Seuraavana vuonna suunnitelmaa tiy-
densi tiepiirin nuorempi insing6ri Antero
Lehto. Kustannusarvio oli nyt 2 milj. mk,
ja valtionosuus oli korotettu 80 %:iin.
Tien kulkuyhteysmerkitysté oli lisdtty Suo-
denniemen liséksi myds Kankaanpdiahin
ulottuvaksi.

Naapurikylan tiekunta

teki valituksen

Yliméérdisen mutkan paditdkseen aiheutti
naapurikyldn Pahaojan kylétien tiekunta,

joka valitti ladninhallitukselle Takamaan-
tien valtionosuuspéétoksestéd. Naapuriky-
ldldiset vaativat uutta selvitysta ja linjausta
heidén kyldnsa kautta. He syyttivit linja-
uksesta Kaipion koulun johtavaa opettajaa,
kyldn aktiivista kehittdjdd Artturi Rajalaa
ja insin6ori Lehtoa. TVH oli vastaukses-
saan jamékka ja esitti kulkulaitosten ja
yleisten tdiden ministeridlle valituksen
hylkdamista.

Seuraavan mutkan aiheutti sota. Ha-
meenkyron kunta esitti kylld syksylld 1941
Takamaantien tdiden aloittamista tyovoi-
mapoliittisista syistd: ”Kuntaan majoitetun
siirtoviden keskuudessa vallitsevan tyotto-
myyden lieventdmiseksi.” TVH:n vastaus
silloisissa olosuhteissa toiden aloittamiselle
oli kielteinen.
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Tie- ja vesirakennushallituksen karttaluonnos

Takamaantiesta (merkitty punaisella) vuodelta 1941.

Tietyot alkoivat vuonna 1949

- kustannukset karkasivat

Sodan jilkeen rahan arvo muuttui ja kaikki
laskelmat menivét uusiksi. Vuonna 1945
tehty kustannusarvio Takamaantien kun-
nostamiselle oli 15 milj. markkaa.Vihdoin
24.2.1949 kulkulaitosten ja yleisten téiden
ministerio ldhetti lddninhallitukselle myon-
teisen pddtdksen, joka perustui tiemestari
K. Pulkkisen 18 miljoonan markan kus-
tannusarvioon ja 75 %:n valtionosuuteen.
Tiety6 oli 1. kiireellisyysluokkaa. Sen oli
tarkoitus valmistua 15.10.1952. Piiri-in-
sin6orin tehtdviksi tuli valvoa tyotd ja
valtionosuuden kayttoa.

Théssé vaiheessa on jo syytéd paljastaa
Takamaantien kunnostamisen lopullinen
kustannus. Se nousi yli kolminkertaisek-
si eli 56 miljoonaan silloiseen markkaan.
Valtiontuki oli 36 milj. markkaa. Viimei-
sissd vaiheissa valtionosuus oli pudotettu
60 prosenttiin.

Tie- ja vesirakennushallitus ja sen Tu-
run piiri, kulkulaitosten ja yleisten téiden
ministerid sekd Turun ja Porin lddninhal-
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Takamaantien kustannukset nousivat rakentamisen aikana yli kolminkertaisiksi.
Ote TVH:n kirjeesta kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeridlle vuodelta 1957.
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Kansanedustaja Vaind Kaasalainen lahetti saamansa varojen

litus joutuivat toistuvasti kisitteleméin
Takamaantien kustannusten nousua. P4a-
tOksid allekirjoittaneita ministereitd ehti
olla kolme useissa eri hallituksissa: Onni
Peltonen (sd), Martti Miettunen (ml)
ja Eino Palovesi (ml). TVH:ssa jaTurun
piirissd useat eri johtajat ja insindorit alle-
kirjoittivat pddtoksid ja kirjeitd.

Tie- ja vesirakennuspiiri
puolusti tyon jatkamista
Turun tie- ja vesirakennuspiiri osoitti vuo-
sien mittaan kustannusten nousulle samat
perustelut: tienpohjan roudanarkuus, maa-
pohjan savipitoisuus, osin kivisyys, osin
kallioisuus, siltojen teon lisdkustannuk-
set, palkkatason ja tyonjohtokustannusten
nousu.Vuonna 1951 hinta- ja palkkatason
nousu oli periti 25 prosenttia. Syyné oli
lisdksi: ”Tiekunnan keskinéisilla ristirii-
doilla on ollut oma osuutensa kustannus-
ten nousuun.”

Tien merkitystd TVH puolusti koko
kunnostamisvaiheen ajan. Lisdrahahake-
musten perusteluteksteind olivat muun

vaarinkayttdepailyksen ministeridoon.

muassa: “tielld tulee olemaan huomattava
kauttakulkuliikenne”, ”tdydentéa tieverk-
koa”, tie tiydentéda edullisesti tieverkkoa™.

Silloinkaan, kun Hiameenkyrén kun-
ta oli saanut tyottdmyyden torjumiseen
osoitettuja médriarahoja 1,5 milj. markkaa,
jotkaTakamaantien tiekunta oli saanut tie-
t6ihin, TVH ei tulkinnut sitd rakentamisen
valtionosuutta vihentdvéksi. Perusteluna
se esitti ministeriolle muun muassa: ”Tien
rakentaminen on tuottanut tiekunnalle
varsin suuria rahallisia menoja.”

Tietyon valmistumisen aikataulu ve-
nyi. Ty6 oli loppua, kun kunnostamista
oli jdljelld vield kuusi kilometrid. Monien
viimeistelytéiden ja lisdvaltiontukipdé-
tosten jilkeen tien lopputarkastus tehtiin
12.11.1954. Valtiontukipdatoksia ratkot-
tiin viimeisen kerran maaliskuussa 1957.
Tiealueen omistuksesta johtuneita muu-
toksia maanmittausinsindorit tekivit vuo-
sina 1956-58.

Takamaantiestd tuli kunnan yllapitima
kylétie. Tielain muuttumisen yhteydesséd
Takamaantiestd tuli valtion paikallistie.
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Kansanedustaja Kaasalainen sai
vihjeen varojen vaarinkadytosta
Kansanedustajia on kautta vuosikymmen-
ten vaivattu monenlaisilla asioilla. 1950-lu-
vulla suoran vaikuttamisen kidyttdminen
oli hyvin yleistd. Aivan yleisti ei ollut kui-
tenkaan tapa, jolla karjalaistaustaiselle
kansanedustaja Vidinoé Kaasalaiselle il-
moitettiin epdilys valtion varojen viirin-
kaytostd Takamaantien rakennustyémaal-
la. Karjalaisten suuressa kokoontumisessa
Kaasalainen sai nyrkkipostissa kirjelapun,
josta selvisi sen antajan olleen kotoisin Py-
héjarveltd (Viipurin ld4ni). Takamaantien
varren kylissd Kaipiossa ja Kuustenlatvalla
asui runsaasti karjalaisia.

Kirjelapussa toivottiin ”valtiontilintar-
kastajan tutkimusta Takamaan tiekunnan
tilintekijén tileistd”. Eduskunnan kulkulai-
tosvaliokunnan puheenjohtajana toiminut
Viino Kaasalainen otti yhteyttd ministeri
Onni Peltoseen, joka vilitti asian Turun
ja Porin lddninhallitukselle tutkittavaksi.
Tutkimuksessa piti kiydéd ldpi vuosina

1949-1951 maksettujen valtionapujen
kaytto ja tilinpito.

Helmikuussa 1952 maaherra Erkki
Harma esitti tie- ja vesirakennushalli-
tukselle, ettd sieltd saataisiin virka-apua
valtiontalouden tarkastusviraston tutki-
mukseen. Tehtdvédan valittiin nuorempi
insindori Risto Rankamo, joka ei ollut
ollut mukanaTakamaantien rakentamisen
suunnittelussa ja toteuttamisessa.

Asiakirjojen ja paikallisen lehtikirjoit-
telunkaan mukaan mitédéan vilppid ei tiet-
tavisti 10ytynyt.

”Linja-autoyhteydet Tampereelle”
Takamaantie on hyvi esimerkki, miten tie-
liikenteen tarpeissa moni tekijé vaikuttaa
samanaikaisesti. Autoistumisen lisddnty-
misen ja kansakoulun liséksi Kaipion ky-
lassd Takamaantien varrella oli merkittavaa
liiketoimintaa: osuuskassa, osuusmeijeri ja
osuuskaupan sivuliike.
Elinkeinoeldmén ja asiointiliiken-
teen merkitystd kuvaa myds Kaipion ky-

lan muutos 1950-luvulla: osuuskassa ja
osuusmeijeri yhdistyivét alueen isompiin
yksikoihin. Tarve muun muassa maitoau-
tojen ja linja-autojen kulkemisiin kasvoi.
1960-luvun alussa Kaipion koulun opet-
tajanhakuilmoitukseen oli kirjattu: ”Lin-
ja-autoyhteydet Tampereelle”.

Takamaantien asfaltointivaiheet
1980-luvun karvalakkildhetystéineen val-
tiovarainministeri Ahti Pekkalan, liiken-
neministeri Matti Puhakan ja TVH:n
pédjohtaja Jouko Loikkasen puheille ovat
sitten ldhihistoriaa. Ehka Kkirjoitan siitd
joskus jatkokertomuksen.

Kirjoittaja Founi Koskela toimii
edunvalvontapddllikkond Pirkanmaan
liitossa. Takamaantie oli hinen
koulutiensd 1960-70-luvuilla.

Kotimaista tehoa
polynsidontaan

TETRAN kalsiumkloridi - CC road® sitoo pélyn tehokkaasti

Pélynsidonta on térked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta ja

luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisdlle ympéristslle. TETRA Chemicalsin tuottama CC road®
sitoo pdlyn tehokkaasti ja pitkdaikaisesti séidstéen monta kallista sorakuormaa. CC road® sovel-
tuu erinomaisesti esimerkiksi sorateiden, katujen, raviratojen sekd piha-alueiden pslynsidontaan.

www.tetrachemicals.fi
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Kunnat ovat vuosien mittaan parantaneet likenneymparistdd monin tavoin ja nykyisin
enemmistod kansalaisista hyvaksyy alemmat ajonopeudet tagjamissa ja talviaikana.
Lilkkenneturvallisuustydn seuraava suuri haaste onkin pydrailijoille ja jalankulkijoille
tapahtuvien onnettomuuksien vahentaminen. Noin 70 prosenttia kuntien kaduilla
menehtyneista tai vakavasti loukkaantuneista on suojattomia tienkayttajia.

JAAKKO KLANG, liikenneturvallisuusinsindéri, Varsinais-Suomen ELY-keskus

iikenteessd menehtyy vuo-
sittain yli 1,3 miljoonaa ih-
mistd. Vakavasti loukkaan-
tuneiden médrdd on vaikea
arvioida, koska monissa
maissa nditd tapauksia ei kirjata lainkaan.
Liikenneonnettomuudet ovat maailman-
laajuisesti merkittdvé kuolinsyy ja liiken-
nekuolemien méérd on kasvussa. Auto-on-
nettomuudet ovat nuorten keskuudessa
maailman yleisin kuolinsyy. Nuoria kuolee
vihemman sairauksiin ja sotien uhreina.

Decade of action for road safety
YK toteuttaa kymmenvuotista litken-
neturvallisuusohjelmaa, joka kiynnistyi
toukokuussa 2011. Decade of action for
road safety -ohjelma kannustaa maailman
maita tehostamaan kansallista ja maail-
manlaajuista liikenneturvallisuustyoté lii-
kennekuolemien mééiran vihentdmiseksi.
Maailman maita kannustetaan laatimaan
liikenneturvallisuusstrategioita ja -ohjel-
mia ja asettamaan liikenneturvallisuudelle
kunnianhimoisia tavoitteita.
Kansainvilisessd vertailussa Suomi
kuuluu litkenneturvallisuuden kérkimai-
hin, silld tieliikennekuolemien maéiérid on
vain noin neljd 100 000 kansalaista kohti
(2017). Tdamai on pitkdjanteisen ja jérjes-
telmillisen liikenneturvallisuustyon an-
siota. Tyotd on tehty jo 70-luvun alusta
ldhtien, jolloin presidentti Kekkonen uu-
denvuoden puheessaan otti liikenneturval-
lisuusongelman (yli 1 000 liikennekuole-

maa vuodessa) esille ja vetosi voimakkaasti
lilkenneturvallisuustyon kdynnistdmiseksi.
Panostusta on lisdtty entisestdin ja
Suomessakin on otettu liikenneonnet-
tomuuksien nollavisio liikenneturvalli-
suustyOtd ohjaavaksi toimintamalliksi ja
sitouduttu EU:n tavoitteeseen liikenne-
kuolemien méédrdn puolittamisesta vuo-
teen 2020 mennessi. Jotta tavoite saavu-
tettaisiin, Suomessa voisi tieliitkenteessi
menehtyd vuonna 2020 enintdén 136 hen-
kilod. Suomessa menehtyi vuonna 2017
tieliikenteessd 212 henkild4. Tavoitteesta
ollaan vield kaukana, mutta suunta on
oikea. Paljon ty6td on siis vield jéljella.

Jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden
onnettomuuksista jaa paljon
tilastojen ulkopuolelle
Vuonna 2017 Suomessa toiseksi yleisin
onnettomuusluokka oli polkupyorion-
nettomuus, 652 onnettomuutta eli 15 %
kaikista henkilévahinkoon johtaneista on-
nettomuuksista. Yleisin onnettomuusluok-
ka oli yksittdisonnettomuus, joita oli 28 %
eli 1 215 onnettomuutta kaikista henkil6-
vahinko-onnettomuuksista.
Jalankulkijaonnettomuuksia osuus
henkilévahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista on vain 9 % tieliikenneonnet-
tomuuden nykyisen mééritelméin mukaan.
Jos virallisissa tilastoissa olisivat myos ja-
lankulkijat, jotka ovat loukkaantuneet kaa-
tumisen seurauksena, loukkaantuneiden
maérd nousisi joidenkin arvioiden mukaan

kuusinkertaiseksi. Tdmén arvion mukaan
ldhes joka toinen tieliikenteessi loukkaan-
tunut on kaatunut jalankulkija, kyseesséd
on niin merkittdvd ongelma, etti se tulee
huomioida kunnallisessa liikenneturval-
lisuustyossa.

Suurin osa jalankulkijoiden ja pyorai-
lijoiden loukkaantumisista tapahtuu taa-
jama-alueilla. Jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden yksittdisonnettomuuksissa saamat
vammat eivit ole lievempid kuin muun
tyyppisissd onnettomuuksissa. Ainoa ero
on se, ettd kuolemaan johtaneita tapauksia
on vihemman.

Liikenneviraston tutkimuksia ja selvi-
tyksid 2/2018 Tielitkenteen vakavat henkilo-
vahingot mukaan vakavat loukkaantumiset
jakautuvat eri tavalla kuin liikennekuo-
lemat. Osallisten mukaan tarkasteltuna
31 % vakavista loukkaantumisista (MAIS
suurempi tai yhté suuri kuin 3) tapahtuu
pyoriilijoille eli yhtd paljon kuin henkil6-
autoilijoille. Lisdksi voidaan todeta, ettd
pyorailijéiden vakavista loukkaantumisista
ldhes 81 % jda virallisten onnettomuusti-
lastojen ulkopuolelle (Kokkonen 2017).

Monet, joilla on matala lddketieteel-
linen invaliditeettiluokitus, eivit pida it-
seddn vakavasti loukkaantuneina. Suurin
ero ladketieteellisen invaliditeetin eri taso-
jen vililla on se, ettd korkeimpaan tasoon
sisdltyy useimmiten aivovammoja. Tdmén
vuoksi Ruotsissa on kidytossa kisite “erit-
tdin vakavasti loukkaantunut”, joka tar-
koittaa vidhintddn 10 % ladketieteellistd

TIECSLIIKENNE 312018 | 35



MAASEUDUN LIIKENNE - LIIKENNETURVALLISUUS

L]
¥

Sopivalla nopeudella ja hyvin suupaitellulla kaupunki-
tilalla on synergiavaikutuksia.-Liikenneturvallisuus v9i
toimia katalysaattorina kauniimman kaupunkitilan ja

turvallisemman ja elavdmman kaupungin luomisessa.

invaliditeettia. Ruotsalaisten tilastotietojen
(STRADA 2016) ja tutkimusten mukaan
vakavasti loukkaantuneista autoilijoista 5
%:1la ja erittdin vakavasti loukkaantuneista
21 %:1la on aivovammoja. Vakavasti louk-
kaantuneista pyOrailijoistd 7 %:lla ja erit-
tdin vakavasti loukkaantuneista 33 %:lla
on aivovammoja.

Myonteisia ja kielteisia
terveysvaikutuksia

Téssd yhteydessd on tidrkedd painottaa
my0s kdvelyn ja pyordilyn myonteisié ter-
veysvaikutuksia. Maailman terveysjirjestod
WHO on esimerkiksi arvioinut, ettd kun
keski-ikdinen henkild, joka ei juurikaan
harrasta litkuntaa, alkaa kévelld tai pyOrail-
14 viiden kilometrin tydmatkan pédivittdin
sen sijaan ettd kulkisi autolla, sydin- ja
verisuonitautien riski vidhenee jopa 50
prosenttia.

Pyoriily tai jalankulku autoilun sijaan
vaikuttaa terveyteen keskimdirin myon-
teisesti, vaikka onnettomuuksien aiheut-
tamat terveysmenetykset ovat suuret. Jos
suojattomien tienkiyttdjien liikennetur-
vallisuutta pystytddn parantamaan, ero
kasvaa entisestddn.

Moottoriajoneuvoliikenne aiheuttaa
terveyshaittoja myos ilmanlaadun heikke-
nemisen ja melun takia. Polttomoottorei-
den pakokaasut ovat myrkyllisié ja renkais-
ta ja véylien péillysteistd irtoaa hiukkasia
hengitysilmaan. Melu aiheuttaa stressii.
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Melko suuri osuus taajamien asukkaista
altistuu kovalle melulle.

Jokainen kunta on vastuussa
tavoitteiden saavuttamisesta
Kansainvilisen ja kansallisen tavoitteen
mukaisesti jokainen kunta on vastuussa
tyOstd asetettujen liikenneturvallisuus-
tavoitteiden saavuttamiseksi. Kansalliset
tavoitteet jactaan kunnallisiksi tavoitteiksi.
Tavoitteet ohjaavat resurssien kohdenta-
mista ja toimenpiteiden priorisointia.

Kunnan kannalta liikenneonnetto-

muudet ovat merkittdvi terveysongelma.
Kuntalaisille tapahtuvat onnettomuudet
aiheuttavat inhimillistd kidrsimyst4 ja hei-
kentédvit elaménlaatua. Kunnan liikenne-
turvallisuustyon ja -suunnitelman tulisi
sisdltdd toimenpiteitd seuraavien osa-aluei-
den kehittdmiseksi litkenneturvallisuutta
edistédvadn suuntaan:

* yhtendinen toimintamalli liikenne-
turvallisuusongelmien ja asioiden
ratkaisemiseksi, jotta saadaan aikaan
hyvaksyntidd, ymmaérrysti ja yhteinen
nidkemys

» asumisen, kaupan, sairaanhoidon,
koulujen, piaivihoidon ja muiden
matkoja ja kuljetustarpeita aiheut-
tavien toimintojen sijoittelu siten,
ettei aiheuteta uusia lilkenneturval-
lisuusongelmia

* liikennejérjestelméin suunnittelu ja
kehittdminen turvallisuushakuisesti

* liikennejérjestelyt yleensd ja katu-
ja talonrakennustdiden kohdalla —
jalankulku ja pyoridily huomioitava
tasavertaisina lilkkennemuotoina!

* kulkumuotojakauman muuttaminen
kohti kestévii ja turvallisia kulkuta-
pavalintoja

* liikenneturvallisuuden huomiointi
erityisesti kadunpidossa (hoito- ja
ylldpito)

* kunnan jirjestimit ja ostamat mat-
kat ja kuljetukset omilla tai vuokra-
tuilla ajoneuvoilla huomioiden ajo-
neuvojen turvallisuus (Euro NCAP),
nopeus (ISA, ajonopeuden rajoitti-
met), alkoholi (alkolukot), turvavoi-
den kéytto jne.

* joukkoliikenteen toteuttaminen

* oman henkiléston matkustuspoli-
tiikka

* tiedottaminen: pdidtoksentekijoille
ja kuntalaisille sddnndllisesti tietoa
miten liikenneturvallisuustilanne on
kehittynyt ja miten liikenneturvalli-
suustavoitteet ovat toteutuneet

Liikenneturvallisuutta voi tarkastel-

la yksityiskohtaisemmin tienkdyttdjien
kdyttdytymisen perusteella ja tutkimalla,
miten he kiyttdvit liikennejérjestelmai.
Liikenneympdristd asettaa vaatimuksia
tienkadyttédjien kdyttdytymiselle ja tienkdyt-
tdjien valmiudet asettavat vaatimuksia
ldhiympériston suunnittelulle.
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Hattulassa kokeilllaan
maantien muuttamista kylatiekst

Kokeilulla tavoitellaan sujuvaa ja turvallista liikkumista tiella, jossa erillisen kevyen
likenteen vaylan toteuttaminen ei ole tarkoituksenmukaista. Hankkeessa tie
paallystetaan uudelleen ja kylatiemerkinnat toteutetaan kesan 2018 aikana.
Sattulan kylatiekokeilu parantaa pydéraliikenteen ja jalankulun olosuhteita.
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SATTULANTIE (maantie 13899) on Hat-
tulan kunnassa sijaitsevan Kalvolantien
(mt 130) ja Hattulantien (mt 3051) vi-
lilld. Tielld on noin 400 kiyttdjdd vuoro-
kaudessa.

— Kylatielle esitetyt toimenpiteet edus-
tavat Suomessa uutta ajattelua. Erityi-
sesti Hollannissa vastaavia tiejaksoja on
toteutettu mittavasti 70-luvulta léhtien.
Kokeilun tavoitteena on keridtd kokemuk-
sia hollantilaistyyppisen kylétieratkaisun
edellytyksistd, toimivuudesta ja vaiku-
tuksista suomalaisessa kyldympaéristossa,
kertoo projektipdillikké Jaakko Kuha
ELY-keskuksesta.

Kokeilulla pyritddn rauhoittamaan
henkiléautoliikenteen nopeuksia ja lisda-
maéin eri kiyttdjiryhmien kokemaa lii-
kenneturvallisuutta. Hankkeella saadaan
lisdtietoa uusista kustannustehokkaista
keinoista parantaa kivelyn ja pyoriilyn
olosuhteita alemman tieverkon véhalii-
kenteisissd kohteissa, joissa erillisen ke-
vyen liikenteen viyldn toteuttaminen ei
ole tarkoituksenmukaista.

| Suunnittelualue

Kylidtiekokeiluun ryhdytddn Sattulan
kyldyhdistys ry:n tekemén aloitteen pe-
rusteella.

— Sattulan kyldyhdistyksen kevitkoko-
uksessa 2017 paitettiin tehdd ELY-keskuk-
selle aloite Sattulantien kehittdmisesté ja
Hollannissa kiytetyn yhteen ajokaistaan ja
leveisiin kevyen liikenteen tiloihin perustu-

Kulkeminen Sattulan kylatiella

1. Normaalitilanteessa moottoriajoneuvot ajavat keskella.
Pyoéréliikenne ja jalankulku kayttavat tien reunaa.

2. Kahden moottoriajoneuvon kohdatessa siirrytédan
hyddyntdmaéan reuna-aluetta turvallisen kohtaamisen
mahdollistamiseksi.

3. Pydriilijan kohdatessa jalankulkijan, pyérailija siirtyy
keskikaistalle. Keskikaistalle siirtyva pyorailija vaistaa
keskikaistan lilkennetta.

4. Vastakkaisen liikenteen kohtaaminen tulee tehda tur-
vallisesti. Moottoriajoneuvolla tulee siirtyé reuna-alueel-
le vain, jos reuna-alue on vapaa. Jos reuna-alueella on
muita kayttjia, tulee odottaa kohtaamiseen tai ohitta-
miseen sopivaa liikennetilannetta.

van tien poikkileikkauksen kokeilemisesta.
Olemme tyytyvaisid, ettd ELY-keskus tart-
tui ehdotukseemme, ja kylétietd kokeillaan
juuri Sattulantielld, kertoo kyldyhdistyksen
puheenjohtaja Reijo Lehtinen.
Kylatiekokeilussa Sattulantien liiken-
nejirjestelyitd muutetaan 2,5 kilometrin
matkalla, eli ldhes koko tien pituudelta.
Ajoradan keskeltd varataan moottoriajo-
neuvoliikenteelle kaksisuuntainen, noin 3
metrid leved kaista. Ajoradan molemmin
puolin varataan noin 1,5 metrid leved
tila ensisijaisesti jalankulkijoiden ja pyo-
raliikenteen kidyttéon. Moottoriajoneu-
vojen kohtaaminen tapahtuu osittain reu-
na-alueiden kautta. Tien nopeusrajoitus
on tilld hetkelld jakson pdissd 50 km/h ja
keskelld 40 km/h. Kyldtieksi muutettaessa
Sattulantien nopeusrajoitus lasketaan 40
kilometriin tunnissa koko matkalta.
Sattulantien ajorata paillystetddn ja
uudet tiemerkinnét toteutetaan kesin
2018 aikana ELY-keskuksen toimesta.

Lahde: Uudenmaan ELY-keskus
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LIISI VAHATALO

Vuoden 1938 toisen numeron paaaiheita olivat Helsingin uusi lentokentta,
sorateiden kantavuus ja soratiepinnan hoitaminen.

AVAUSKIRJOITUKSENA OLI ARVO
LONNROTHIN PUHE HELSINGIN LEN-
TOKENTAN VIHKIAISTILAISUUDESSA
15.5.1938. Tilaisuutta kunnioittivat 1asné-
olollaan mm. tasavallan presidentti Kallio
ja eduskunnan puhemies. Lonnroth kertasi
aluksi hankkeen historiaa. Valtioneuvosto
oli 1932 asettanut komitean tehtdvindin
etsid maalentokenttéd varten sopiva paik-
ka Helsingin ldheisyydestd ja laatia sen
rakentamissuunnitelma. Sijaintipaikkoja
tutkittiin kaikkiaan 10 ja lopullinen valin-
ta tehtiin Tuomarinkyldn ja Tattarinsuon
vililld. Komitea ehdotti paikaksi Tuoma-
rinkyld4, mutta Helsingin kaupunki halusi
tutkia paikkojen soveltuvuutta tarkemmin
ja pédtyi laajojen tutkimusten perusteella
Tattarinsuon kannalle. 10.5.1935 valtio ja
kaupunki allekirjoittivat sopimuksen len-
tokentén rakentamisesta Tattarinsuolle.

Rakentaminen alkoi kentén kuivatus-
t6illa kesdlld 1935. Poikkeuksellisen mér-
ki kesd — sadetta kesti yhtd mittaa nelja
kuukautta — vaikeutti tyotd. Salaojia kai-
vettiin 39 km ja isoja vieméreitd 4 km.
Ty6 valmistui myOohdidn syksylld 1935.
Rakennusohjelman mukaan lentokentin
piti olla valmiina vuoden 1937 lopulla.
Koska Tukholman kentté valmistui 1936
ja Turun vuotta aiemmin, olivat vesita-
sot jddmassad pois kdytostd, olisi Helsinki
jddnyt pitkédksi aikaa ilman lentoyhteytta.
Niinpé rakennusaikaa oli lyhennettdva
vuodella. Tyot tehtiin tulisella kiireelld, ja
kun lentokoneiden kellukkeet oli Tukhol-
man—Turun liikennettd varten vaihdettu
pyOriin, oli Helsingin maalentokenttidkin
15.12.1936 valmis.

Lentokenttityot jatkuivat valaistus-
laitteiden ym. asentamisella ja lopuksi
valmistui rakennushallituksen rakentama
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Kuva 1. Lentokentin kuivatusjirjestelmi.

komea hallintorakennus arvokkaaksi por-
tiksi ulkomailta saapuville.

E. J. LEHDON ARTIKKELI Sorateiden
kantavuus kisittelee tieteelliselld tark-
kuudella ja matemaattisten mallien avulla
12 sivun verran sorateiden kantavuutta ja
kestédvyytti. Jotta tien kuormitusta kanta-
valle osalle voitaisiin madrita asianmukai-
nen muoto ja rakenne, on padstivi sel-
vyyteen ajoneuvojen sithen kohdistaman
rasituksen suuruudesta. Liikkeessd olevan
ajoneuvon pyOra rasittaa ajorataa paineilla,

jotka voidaan jakaa kohtisuoriin ja vaa-
kasuoriin komponentteihin. Rasittavina
voimina mainitaan ns. imuvoimat, jotka
aiheutuvat liikkeessé olevien ajoneuvojen
kumirenkaiden imeytymisestid ajorataan
tai ilman ohennuksesta kumirenkaan ja
ajoradan kosketuspinnassa.

J. KORHONEN KIRJOITTAA Soratiepin-
nan hoitaminen -artikkelissaan, etti
Suomessa ei ole vield tierakennuksen alalla
kiinnitetty tarpeeksi huomiota maalajiem-
me huokoisuuteen, rakeisuuteen ja kulutus-



TIELEHDEN ARKISTOSTA

Kuva 4. Sadeveden turmelemn tiepinta ei ole
parantunul hdyliimisesta,

Huomiconottaen tutkittavan kumirenkaan
kantavan pinnan suhde suorakaiteen muotod-
sella poikkileikkansmuodolla varustetun kumi-
renkaan kantavaan pintaan ja merkitsemilli

Kuva 9. Hallintorakennuksen pehanmnan puoleinen julkisivw. tatd subdetta lf.|:;1!a,, cli kuvion 3 mu_kaan: = jr,

i

7

seka vield u:iwistl.'imﬁllﬁ edelliolevan yhtalad,
saadaan biyskumirenkaitten jouston valkutus-
viivan yhtaldksi:
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Ote E. J. Lehdon artikkelin kohdasta Paineen
jako tdyskumirenkaassa.
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kestdvyyteen. Korhonen késittelee laajasti  tddn runsaasti, joutuu se kouruille ja lopul-
tierakennuksessa kysymykseen tulevia maa-  ta, kulumisen vuoksi muodostuneen pdlyn
lajeja ja niiden ominaisuuksia suhtautua  sitouduttua tienpintaan, kuoppaiseksi.
veteen. Sen jilkeen hén antaa ohjeita, mi-

ten hoitaa kuormitusta kestavéd tienpintaa ~ LEHDESSA LISAKSI

niin, ettei sithen tule kuoppia ja kouruja. — Tie-ja vesirakennushallituksen antamat b s bpminkenie B4
Korhosen mukaan teknisesti toteute- tarkemmat ohjeet liikennemerkkien : ' .

tut maantiet ovat osoittautuneet routava- sijoittamisesta sekd merkkeihin kuulu- ral

paiksi, mutta niiden ajoradan sorastus on vista pylviista ja siitd, mitd muuten on T

kuitenkin osoittautunut virheelliseksi. Jos noudatettava merkkeji pystytettiessd. | oA

soraa kdytetddn vdhéin, hdvidd se nopeasti — Pohjoismaiden Tieteknillisen Liiton e : SUOMEN FORSITTI-DYNAMUTTI OY.

kulumisen kautta ja kantokerroksen some- Suomen osaston sddnnot e

ro tai ahtokiveys paljastuu. Jos soraa kiyte- — UutisiaY. M.
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Jalenndksesta maksu?

Osakas halusi jaljenndksen tiekunnan kokouksen
poytékirjasta. Hanelle se toimitettiin ja samalla
kopioinnista lasku. Sitd osakas ei kuitenkaan
suostu maksamaan? Onko se oikein?

OSAKKAALLA on oikeus saada ote tai jdljennds pOyti-
kirjasta ja tarvittaessa liitteineen (YksTL 66 §).
Laissa on sitten ihan oma mainintansa maksusta ja

maksun méédrddmisestd. Lain 66 § sanoo, ettd tickunnan
kokous pédttédd asiasta; *kokouksen tehtdvdnd on pddttdd,
onko otteista ja jaljenndksistd suoritettava lunastusta ... sekd

JAAKKO RAHJA

Jjos lunastusta on suoritettava, mdadrdtd sen suoritusperusteet’.

Hiukan vanhahtava teksti tarkoittaa siis, ettd kokous
paittdd, onko jiljenndsten toimittaminen maksullista vai
ei. Voihan kokous péittéd, ettei maksua peritd lainkaan.
Itse ajattelen, ettd kohtuullinen lunastusmaksu on kylld
paikallaan. On syytd vield korostaa, ettd maksun tulee
olla kohtuullinen.

Oheinen kuva paljastaa, ettd Loimaalla Mellilin Kan-

nen tekevit maa-aineksen velliksi, jolla ei ole kantavuutta.
Syntyy runkokelirikko. Pintakelirikkoa aiheuttavat mm.
syksylld pitkddn jatkuvat sateet.

Laittaisin lisékilpeen mieluusti sanan kelirikko. Se on
tienkéyttdjan kannalta olennaisempi viesti kuin tieto siit4,
mistd tien pehmeneminen ja huono kantavuus johtuvat.

kaan paikallistiekunta oli 13 osakkaan voimin paittinyt
18. helmikuuta vuonna 1928 °kantaa asiakirjain lunas-
tus maksua 8 markkaa kaappaleelta’. Ensin kokous toki
tunnustettun laillisesti koolle kutsutuksi ja julistettiin pdd-
tosvaltaiseksi’Sen jilkeen ’orettiin tarkasteltavaksi... tie-
yksikkoluettelot... ja vahvistettuin luettelor noudatetravikst
voimaansa sellaisinaan’.

Routa vai kelirikko?

Ovatko routa ja kelirikko sama asia? Kumpi sana
kannattaa laittaa likennemerkkiin varoitukseksi?

KELIRIKKO on ldhinni sorateitd kiusaava vaiva, joka
esiintyy kevdisin ja usein myo0s syksylld, rospuutoksikin
kutsuttu. Ilmidssd soratie pehmenee niin, ettd kulke-
minen tulee hankalaksi ja jopa estyy. Kelirikko voi olla
ajoradan pinnassa (pintakelirikko) tai tien rakenteessa
(runkokelirikko).

Routa puolestaan on ilmid, kun maassa (tiessd) oleva
vesi jddtyy pakkasten takia. Vedelld on taipumus *pullis-
tella’ limpotilan mukaan. Jadtyessdédn vesi laajenee noin
9 %, sulaessa kidy pédinvastoin. Jdédn tiheys on sulavettd
pienempi ja se on syy, miksi esimerkiksi jad kelluu vedessa.

Laajenevan ja supistuvan veden voima on melkoinen.
Siind maakivi saa kyytid, minkd moni tienpitdji on havain-
nut. Harvinaista ei ole, ettd maa kohoaa puolikin metrié
roudan takia. Ikiroudan alueilla roudan (veden) voima
kaataa jopa metsdd. Jddtyvin veden voimaa kiytetdidn
hyviksi mm. kivii ja kallioita halkaistaessa.

Routa on siis yksi merkittdva tekijd, joka aiheuttaa
kelirikkoa tiessd. Veden jddtyminen ja jidn nopea sulami-
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Kevyen liikenteen tiet sohjokaukaloina ja
luistinratoina - monitoimikayttoa?

OLEN OLLUT yli 20 maassa puhumassa
likenneturvallisuudesta ja kevyen liiken-
teen asemasta sen osana. Tdhén on liittynyt
my0s koulutus: useissa ndistd maista ei ole
koskaan nihty kunnollisia kevytliikenteel-
le toteutettuja teitd. Aika jarkytys on ollut
kokea, ettei ndkojddn Suomessakaan osata
nditd vaylid tehdé — ainakaan talvenkesté-
vid formaatteja ei ole sovellettu.

Maaseudulla talvi on jokseenkin ym-
marretty. Perinteiseen rakentamiseen on
kuulunut ojitus seké sopivat kallistukset,
joiden ansiosta sulavedet virtaavat tieltd
pois ja my06s aurauslumet siirtyviat met-
sdn puolelle. Himmaéstyttdva salaisuus
on se, etti tie tehdd4n maanpintaa kor-
keammalle. Vaikkei varsinaisia ojia tehtdisi,
rakennekerrokset saavat aikaan korkeus-
eron, jolloin vesi ns. gravitaatiovoiman ja
tien poikkikallistusten yhteisvaikutuksella
poistuu tielti.

Helsingin Vuosaaressa, jossa on mo-
nia hienoja kaavallisia ratkaisuja, 16ytyy
himmastyttdvd méiidrd kevytliikenteelle
tarkoitettuja yhteyksid sekd puistoteitd,
jotka on upotettu maan tasalle. Ratkai-
su on varmaan havainnekuvissa mukava,
niissd kun ei ole lunta eikd sadetta vaan
aurinko pilkahtelee metsin takana.

Huippuratkaisu on koululle johtava as-
faltoitu raitti, jonka reunoille on istutettu
reunakivet ja ulkopuolella oleva nurmikko
nostettu liki 20 cm raitin tasauksen yli-
puolelle. Lihes vaakasuora yhteys on ka-
tu-suunnittelijan toimesta pituussuunnas-
sa aaltoileva, kuivattamista on siis yritetty.
Kunnossapito ja pakkaset kuitenkin tukki-
vat muutamat sadevesikaivot ja helmikuun
suojasididen jilkeen teilld oli kolme—nelja
20 metrin mittaista luistinrataa. Kun séét
ldmpenivit, tistd raitista tuli reilun viikon
ajaksi ankkalammikko.

Oikea ratkaisu tietysti olisi — jos reuna-
kivid halutaan laittaa — nostaa raitti ylospdin
reunakivien verran ja lopettaa nurmikko
reunakiveen. Néinhéin jalkakédytdvatkin teh-
déédn —vai tehdddnko6? Lukija varmaan huo-
maa, miksi kadut ja tiet voivat olla alempana:

ne pidetdidn koko vuoden, sdéstd riippumat-
ta ajokunnossa aurauksella, hiekoituksella,
suolaamalla. Niinp4 vesi usein virtaa myos
sadevesikaivoihin. Tétd ei yleensd suoda
kevytliikenteen teille — ei ainakaan samas-
sa méadrin. Esimerkiksi Mosaiikkiraitin ja
Ulappasillan risteyksessid on ollut ainakin
15 vuotta sadevesikaivo, jonka ympérilld on
sateella ja keviisin lumen sulaessa parin-
kymmenen nelion lammikko, joka sulkee
huomattavan osan yhteyksista.

Huonommin asiat ndyttidvit olleen
puistoteilld, joista osa ei ole nauttinut
talvikunnossapidosta. Limpimén jakson
aikana lumen pinta suli ja tuli koppurai-
seksi ensin yOpakkasten ja sitten uuden
pakkasjakson aikana.

Jos raitti olisi toteutettu 25 cm maan-
pinnan yépuolelle ja sen leveys olisi istunut
aurausleveyden kanssa yksiin, vallit olisi-
vat olleet kulkutien ulkopuolella ja vesi
olisi kuluttanut lumet pian kauemmaksi
tien reunoilta. Se ei olisi liioin jadtynyt
samalla lailla, koska sohjo olisi ainakin
osittain kulkenut sulavana vetend pois ku-
lutuspinnalta. Suurimman osan vuodesta
tdma raitti olisi ollut miellyttdvén kuiva ja
toimiva, my0s sateella.

Suunnittelijan on hyvd muistaa, et-
td yhteyksien on toimittava myds luon-
nossa ja arjessa, ei vain havainnekuvissa.

Tom Granberg

Yhteyksien on toimittava myos luonnossa ja
arjessa, ei vain havainnekuvissa.

Puistotie on ollut talvikunnossapidossa, joten sen reunoille nousivat varsin komeat lumi/jaavallit.
Kevaan koitettua iloinen kevatpuro juoksikin sitten ndiden vallien vélissa. Yhteyden kayttajat eivat
juosseet yhta iloisina.
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Ensimmainen laatuaan

Kurssi yksityisteiden silloista

JAAKKO RAHJUA

TAMPEREEN seurakuntien leirikeskus
Kangasalalla sai kunnian isdnnoéidé Yk-
sityisteiden sillat -kurssia, joka pidettiin
maaliskuussa. Kyseessé oli ensimméinen
nimenomaan yksityisteiden siltoja, silta-
tekniikkaa ja kunnon arviointia késitteleva
koulutus. Koulutuksen jérjesti Tieyhdis-
tys, mutta péddasiallinen asiantuntijuus
tuli Liikennevirastosta ja myds Tampereen
teknillisestd yliopistosta.

Koulutuksen tarve oli ilmeinen. Yksi-
tyisteilld on siltoja méér4, jota kukaan ei
tarkalleen tied4. Tieyhdistyksen arvio on,
ettd kaikkiaan niitd on yli 10 000. Téastd
asutuilla teilld noin kolmannes.

Jos siltojen méérd on arvoitus, niin
vield suurempi epétietoisuus on siltojen
kunnon suhteen. Arvattavissa on, ettd joka
tapauksessa tuhannet sillat ja siltarummut
odottavat uusimista tai remontointia.

Siltakurssi oli suunnattu nimenomaan
yksityisteilld toimiville henkil6ille. Valta-
osa 26 kurssilaisesta oli tieisdnnditsijoita.
Neljannes tuli metsédnhoitoyhdistyksista ja
pari Otsosta. Kurssin pitdmisen ideana ei
suinkaan ollut parissa pdivéssi kouluttaa
kaiken osaavia siltainsin66rejéd. Tavoitteena
oli, ettd muodostuisi aiempaa rohkeampi
suhtautuminen siltoihin ja yksityisteiden
siltahankkeiden vetdmiseen. T'dssd mieles-
sd koulutus téyttikin paikkansa, vaikka oli
kestoltaan vain kaksi tayttd paivad.

Silta-asiantuntemusta jakaa muillekin:
professori Anssi Laaksonen ja
silta-asiantuntija Markku Aijala.
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Merkittdvimmén asiantuntijaosaamisen
antoi Liikennevirastossa taitorakenteiden
tarkastustoiminnasta vastaava Markku
Aijalia. Hinen vastuullaan kurssilla oli
periaatteessa kaikki se, mikd liittyi eri-
laisten siltojen monenlaisten rakentei-
den kunnon arviointiin. Saman viraston
Heini Raunio kertoi sillan kantavuu-

desta. Kurssin johdantoesityksen piti
professori Anssi Laaksonen Kkisitellen
siltojen tarkoitusta, rakenneosia,
ja sillan toiminnan

siltatyyppejé
perusteita. Tdémén Kkirjoittajan osuutena
oli 1ahinn4 valottaa uudistuksen kohteena
olevaa yksityistielakia ja yksityisteiden
siltahankkeiden rahoitusnikymié.

Vaikka kurssipéiva on pitkd, hyvat aiheet innostavat ajatusten vaihtoon iltamydhallékin.



Lossitiekunnilla isoja haasteita

Yksityisteiden lossi -paiva

UUTISIA TIEYHDISTYKSESTA

Yksityisteiden lossi -péivaan osallistui lahes 50 osanottajaa, mika paljasti tilaisuuden tarpeellisuuden.

JAAKKO RAHJA

KAIKKIAAN 21 tiekunnalla on vastuullaan
yksityisteiden ohella lossi. Ne sijaitsevat
eri puolilla maata. Isompi keskittymé& on
Savossa, erityisesti Savonlinnassa, sekéi
toinen Varsinais-Suomessa Turun saaris-
toalueella. Pohjoisin yksityistielossi on
Pudasjarvella.

Lossitiekunnan kustannus-, ty0nan-
taja- ja turvallisuustaakka on varsin suuri
ottaen huomioon, etti tiekuntien vastuun-
kantajat eivét ole ammattilaisia. N4in ollen
tarve uuden tiedon saantiin ja keskindiseen
kokemusten vaihtoon on ilmeinen.

Tieyhdistys sekd maa- ja metsitalous-
ministerion yhteydessi toimiva saaristo-
asian neuvottelukunta jirjestivét historian
ensimmadisen Yksityisteiden lossi -neuvot-

telupdivin huhtikuussa Mikkelissi. Tilai-
suus oli tarkoitettu lossitiekuntien vas-
tuunkantajille, kunnille seki niille, joiden
intressind on kehittdd saariin tapahtuvaa
yksityistieliikennetta.

Neuvottelupdivian aluksi kdytiin 1dpi
lossitiekunnille tehtyé kyselyd. Sen mukaan
lossitiekunnan vuosibudjetti voi kohota
jopa yli 300 000 euron. Piddosa kustan-
nuksista on kuljettajakustannuksia, mutta
merkittdvd osa koostuu myds itse lossin
kustannuksista.

Kaisa Kuukasjirvi liikenne- ja vies-
tintdministeridstd kertoi meneilldén ole-
vasta yksityistielain uudistuksesta ja Kai
Paavola K-S ELY:st4 valtion avustuksista
losseille. Maija Kuivikko ELY-keskusten

ja TE-toimistojen kehittdmis- ja hallin-
tokeskuksesta vastaili avustusten maksa-
tuskysymyksiin. Lossitekniikan kehitys-
nidkymii avasi Suomen Lauttaliikenteen
Mikko Jukakoski. Saarijiarvelléd olevasta
automaattilossista kertoivat Jarutec Oy:n
Janne Rutanen jaTI Jaakko Leppénen.

Neuvottelupdivin yhteydessé lossitie-
kuntien edustajat vaativat julkilausumas-
saan yhteisid pelisddntojé yksityistielossien
aseman méarittimiseksi osana saaristolii-
kenteen kokonaisuutta. Erityisen suurta
huolta lossitiekunnissa kannetaan siité,
ettd yksityisteiden valtionavustusta ollaan
romahduttamassa, kun samaan aikaan
lossien vuokria ollaan korottamassa jopa
kaksinkertaisiksi.
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Kansainvaliset talvitiepaivat Gdanskissa

LISA-MAIJA THOMPSON

JOKA NELJAS VUOSI jirjestettdvit
PIARCIin kansainviliset talvitiepdivat ko-
kosivat yli 1 000 asiantuntijaa ja padttdjaa
42:sta eri maasta keskustelemaan ja vaih-
tamaan ajatuksiaan talvisten olosuhteiden
aiheuttamista haasteista 20.-23. helmi-
kuuta. Puolan Gdansk oli valmistautu-
nut vastaanottamaan seminaarivieraansa
tarjoamalla osallistujille talvisen koleaa
sddtd ja ilmaisen joukkoliikenteen koko
kaupungissa kongressin aikana

Tilaisuudessa kuultiin yli 139 luentoa,
nihtiin 170 posteria ja tutustuttiin 52:een
néytteilleasettajaan.

Keynote-puhujana kuultiin Frederick
G. (Bud) Wrightia (Executive Direc-
tor of the American Association of State
Highway and Transportation Officials) ai-
heenaan Transportation Matters — No Matter
the Weather. Liikenneministerit Puolasta,
Japanista, Liettuasta ja Montenegrosta
osallistuivat aktiivisesti keskusteluun tal-
vikunnossapidon tulevaisuudesta. Lisdksi
kuultiin huippuvirkamiehid Kanadan Que-
becistd, Isosta-Britanniasta, Slovakiasta ja
Latviasta. Virkamiespaneelista mieleen jii
erityisesti ndkemys siité, ettd kommunikaa-
tiota tienkdyttdjien kanssa tulee kehittda
entistd ihmisldheisemmaksi ja lisédtd inhi-
millisyyttd viestintddn. Tdmén ajatuksen
nikisin mieluusti levidvin laajalti ja vai-
kuttavan positiivisesti talvikunnossapidon
imagoon ja toimintaedellytyksiin.

Péivilld kuultiin esityksii talvitienhoi-
don ympiéristokysymyksistd, tiedonkulun
parantamisesta tienkéyttéjien ja kunnossa-
pidon toimijoiden tai viranomaisten valilla
sekid uusien teknologioiden kiyttoonotosta
ja kiytostd saatavista hyddyistéd sekd ddrim-
madisistd olosuhteista ja ilmaston muutok-
sen vaikutuksista infrastruktuurille, tien-
pidolle ja kunnossapidolle. Kiinnostavaa
oli kuulla my®6s talvihoidon toimijoiden,
viranomaisten ja tienkéyttdjien vilisestd
kommunikaatiosta erityisesti 4drimmaéisten
sddolosuhteiden yllattdessd. Onnistuneella
viestinnélld saatiin vihennettyd haastavista
olosuhteista johtuvaa haittaa. Voisi todeta,
ettd asiakaskokemuksen huomioon otta-
minen oli ihailtavasti noteerattu asiantun-
tijoiden esitelmissa.

Suomalaiset asiantuntijat pdésivit
estradille kertomaan osaamisestaan. Kak-
si suomalaista tutkimuspaperia palkittiin
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VD Sirs?
_1ER

Aurauskilpailun tunnelmaa.

Palkittujen esitelmien kirjoittajien joukossa oli my&s nelja suomalaista.

juhlavasti gaala-tilaisuudessa. Palkittavia
esitelmid oli Juha Aijon ja Jarkko Pirisen
(Ramboll) sekd Otto Kérjen (Liikenne-
virasto) esitelma Winter Maintenance Ma-
nual for the Finnish Transportation Agency
ja Jaakko Klangin (Varsinais-Suomen
ELY-keskus) esitelma Safety effects of lower
speed limits during winter months.
Talvitiepéivilld jérjestettiin myos suur-
ta kiinnostusta ja intohimoja heréttinyt
aurauskilpailu kuljettajille. Eri maiden
kannattajajoukot olivat varustautuneet

kannustuslipuin ja tunnuksin. Voittajaksi
selviytyi Itdvallan Gerard Vock ja kol-
manneksi tuli niin ikddn Itdvallan Bert-
ram Unger, toisen sijan mennessd Saksan
Reiner Dunkerille.

Mielenkiintoista ndhdéi, miten timéin
pdivéan talvikunnossapidon haasteet rat-
kaistaan ensivuosikymmenelle siirryt-
tdessd. Seuraavat PTARCin kansainvali-
set talvitiepdivit pidetddn 2022 Kanadan
Calgaryssa.

KUVAT PIARC



Transport Research Arena Wienissa

LISA-MAIJA THOMPSON

EUROOPAN laajin liikennetutkimuskon-
ferenssi Transport Research Arena 2018
kerési 16.—19. huhtikuuta yli 3 500 vierai-
lijaa Itdvallan kevédiseen Wieniin teemalla
A Digital Era For Transport — Solutions for
Sociery, Economy and Environment.

Konferenssiin oli valittu esitelmid mo-
nipuolisesti eri aihealueilta. Erityisesti
péivilld esilld olivat autonomiset ja sidh-
koavusteiset ajoneuvot ja niiden tulevai-
suus sekd liikenteen ja liikkumisen data.
Mukana olivat tieliikenteen ohella ilmai-
luala, raideliikenne ja merenkulun tek-
nologiat. Lisdksi kiinnostusta herittivit
ihmisten ja tuotteiden kestédvit ja koh-
tuuhintaiset matkat ja matkaketjut seki
néihin tai ndiden suunnitteluun tai hal-
lintaan liittyvét prosessit ja teknologiat.
Pdivilld korostui useassa puheenvuorossa
se, ettd ihminen ja ihmisen tarpeet tulee
huomioida nykyistd paremmin liikenteen
ja liikkumisen digitaalisia palveluita ja jar-
jestelmid kehitettdessé.

Liikenne- ja viestintdministeri Anne
Berner osallistui Transport Research
Arena (TRA) -konferenssiin torstaina
19.4.2018. Berner puhui nelipdivdisen
konferenssin péittdvissd paneelikeskus-
telussa, jonka aiheena oli tulevaisuuden
liikennetutkimus Euroopassa. Lisdksi mi-
nisteri Berner otti vastaan seuraavan kon-
ferenssin isdnnyyden Itdvallalta. TRA2020
jarjestetddn huhtikuussa 2020 Helsingissa.
Suomessa jirjestettdvin konferenssin tee-
mana tulee olemaan liikenteen ja liilkkumi-
sen murroksen mahdollistaminen otsikolla
Enabling the transformation — transport and
mobility (r)evolution for smart, green and
integrated society.

Suomen néyttelyosastolla Wienissi
markkinoitiin tulevaa Helsingissé jirjes-
tettdvdd TRA 2020 tapahtumaa. TRA on
liikkennealan merkittdvimpiin lukeutuva
kaikki liikennemuodot kattava tapahtu-
ma. TRA tuo yhteen niin tutkimusmaail-
man, viranomaisten, elinkeinoeldmain kuin
muiden yhteis6jen edustajia ja vaikuttajia.
Tapahtuma jérjestetddn kahden vuoden
vilein yhteistydssd Euroopan komission
seki liikennejérjestdjen kanssa.

TRA 2020 Helsingissé kiinnosti messuyleisda.

UUTISIA
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Ehdotus eduskunnasta yliopistoille ja elinkeinoelamalle:

Suomessa tarvitaan uusi liikenneinfran

tutkimuskokonaisuus ja alan professuuri

KANSANEDUSTAJAT Markku Eestila ja
Arto Satonen linjasivat maaliskuussa, ettéa
Suomi tarvitsee uuden yliopistotasoisen
likenneinfran tutkimuskokonaisuuden tai
jopa alan professuurin. Edustajien mukaan
tdma on tarpeen, jotta perusvaylaston rap-
peutumista voitaisiin hillitd ja samalla taittaa
jatkuvasti kohoavaa korjausvelkaa.

— Vaylanpito on suuressa murroksessa.
Vaylien rakentaminen, yllapito ja hoito to-
teutetaan edelleen suurelta osin vanhojen
oppien mukaisesti. Opeissa ei sindnsé ole
mitédan vaarad, mutta ympariston muuttu-
essa vanhoilla toimintatavoilla ja valineilla
ei enda valttamatta péarjata. Osaaminen
on péaivitettava nykyteknologiaa hyvaksi
kayttaden ja tarvittaessa tienpitoon on pa-
lautettava raskas kalusto, milla estetaan
tierunkojen vaurioituminen, Markku Eestila
perusteli.

Arto Satonen muistutti alaa riivaavasta
osaajapulasta.

— Nykyista tilannetta ei lainkaan helpo-
ta se tosiseikka, etta vaylien suunnittelulla,
yllapidolla ja hoidolla ei ole omaa yliopistol-
lista tutkimusyksikkoa tai professuuria. Aal-
to-yliopistossa on tietekniikan professuuri,
mutta se on keskittynyt tutkimuksellisesti
paallysteisiin. Oman professuurin puuttu-
misen myota vaylien suunnittelu, yllapito
ja hoito ovat myds tutkimuksellisessa pait-
siossa, héan totesi.

Edustajat kehottivat yliopistoja harkit-
semaan asiaa syvallisesti yhdessa elinkei-
noeldméan kanssa. Heidan mukaansa erés
luonteva sijoituspaikka tutkimuskokonai-
suudelle voisi olla esimerkiksi Tampereen
teknillisen yliopiston rakennustekniikan
osasto, joka mahdollistaisi synergiaedut
sielld jo nyt olevan laadukkaan rakennus-

tekniikan opetuksen ja tutkimuksen kanssa.

— Tampereen ammattikorkeakoulun
rakennustekniikan opetus voisi luontevasti
liittya perustettavaan osaamiskokonaisuu-

teen ja uudistettavaan koulutukseen, Sato-
nen lisasi.

Markku Eestila kertoi huhtikuussa,
ettd ehdotuksen tarpeellisuus on selvas-
ti hyvaksytty ja sen taustaperusteet ovat
ainakin saadun palautteen mukaan totuu-
denmukaisia. Han toivoi, etté oppilaitok-
set, jarjestot ja yritykset jalostavat asiaa
aloitteen pohjalta ja sitten katsotaan, miten
asiaa viedaan yhdessa eteenpain.

— Koulutuksen, tutkimuksen ja uuden
teknologian mukanaan tuomat oikeat hoi-
totoimenpiteet ja niiden oikea ajoitus te-
hostavat merkittavasti perusvaylanpitoa
ja sité kautta saastod kasitykseni mukaan
tulee. En osaa tietenkaan suoralta kadelta
heittdd miljoonalukuja. Joka tapaukses-
sa yhteisestd omaisuudesta on pidetta-
va parempi huoli ja vastuukysymykset on
méaariteltava paremmin. Nyt mennadéan liian
helposti normien ja palvelutasovaatimusten
taakse piiloon, Eestila perusteli.

Liikenneviraston liikenteenohjaus-
toiminnoista valtion erityistehtava-

yhtié

Séhkopyodrille ei sittenk&én
hankintatukea

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO ehdotti

HALLITUS esitta3, etté Liikkenneviraston nykyiset likenteenohja-
us- ja hallintapalvelut muutetaan osakeyhtioksi ja tehtavat siirretdan
perustettavaan valtion erityistehtavayhtioon. Hallitus antoi asiaa
koskevan lakiesityksen 5.4.2018. Esitetyn lain on tarkoitus tulla voi-
maan 1.1.2019.

Uuden valtion erityistehtévayhtion tehtavana on varmistaa liiken-
teen sujuvuus ja turvallisuus meri-, rautatie- seka tielikenteessa ja
tarjota liikenteenohjaukseen liittyvia palveluita.

Liilkenneviraston nykyisissa likenteenohjaus- ja hallintapalveluis-
sa 31.12.2018 tydskenteleva henkildstd siirtyy tehtéviensd mukana
perustettavan yhtion palvelukseen 1.1.2019 alkaen tydsopimussuh-
teeseen likkeenluovutuksen ehdoin.

Erityistehtavayhtion tehtavana on
varmistaa likenteen sujuvuus ja
turvallisuus meri-, rautatie- seka
tielikenteessa ja tarjota likenteen-
ohjaukseen liittyvia palveluita.
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maaliskuussa sahkdavusteisen polkupydran hankintaan
400 euron suuruista hankintatukea vuosille 2018-2021.
Ehdotuksen mukaan tukeen olisivat olleet oikeutettuja
yksityishenkilot ja tukea olisi voinut saada uuden sahko-
pyoran hankintaan kerran kalenterivuodessa.

Huhtikuussa ministeri¢ keskeytti hankintatuen val-
mistelun tukiesityksen saaman vastustuksen takia. Sah-
kopydrien hankintaan ei tulla mydntdmaan tukea talla
hallituskaudella.

Sahkopydrien hankintatuki oli alkujaan tarkoitus
toteuttaa laajentamalla maaraaikaista vahapaastoisil-
le autoille tarkoitettua hankintatukea koskemaan myos
sahkopyorid. Esitys oli lausuntokierroksella 19.3.-3.4.
Séhkopydratuki oli myds mukana kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelman keinovalikoimassa sen ollessa lau-
sunnoilla loppuvuodesta 2017.
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Jadmeren radan jatkotoimenpiteita selvitetdan

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
valitsi maaliskuussa Jaamerelle Oulun, Ro-
vaniemen ja Kirkkoniemen kautta kulkevan
ratalinjauksen jatkoselvitettavaksi. Linjauk-
sen ratkaisi Kirkkoniemen eduksi Suomen
logistisen aseman, saavutettavuuden ja
huoltovarmuuden parantuminen vaihtoeh-
toihin verrattuna.

LVM pyysi viime heindkuussa Liiken-
nevirastoa tekemaan mahdollisesta Jaa-
meren radasta selvityksen yhdessa Norjan
likenneviranomaisten kanssa. Liikennevi-
rasto arvioi viiden eri linjausvaihtoehdon to-
teuttamista ja taloudellista kannattavuutta.

Selvityksessa tarkastellut linjausvaihto-
ehdot olivat Tornio—Narvik, Kolari-Narvik,
Kolari-Tromssa, Rovaniemi—Kirkkoniemi
ja Kemijarvi-Alakurtti-Murmansk. Lisak-
si selvitettiin HCT-ajoneuvoyhdistelmien
hyddyntamiselle perustuvaa vaihtoehtoa.
Laadituilla kuljetusennusteilla kaikki linjaus-
vaihtoehdot ovat yhteiskuntataloudellisesti
kannattamattomia.

Nyt LVM on asettanut tydryhman sel-
vittdmaan Jaameren radan jatkotydvaiheet
ja -aikataulun. Tydéryhméan kutsutaan mu-
kaan kolttien kylakokouksen, Lapin maa-
kuntaliiton, Liilkenneviraston, saamelais-
kardjien ja ymparistdministerion edustajat.

Norjan viranomaisia pyydetédan nimedmaan

omat edustajansa tydryhmaan.
Ty6ryhman tehtavana on valmistella
Jadmeren radan jatkosuunnittelua varten
esitys etenemisvaiheista. Tydryhma selvit-
taisi valitun ratalinjauksen keskeisia kysy-
myksi&, muun muassa saamelaisiin alku-

perdiskansana kohdistuviin vaikutuksiin,
porotalouteen, ymparistddn, lupamenet-
telyihin, kustannuksiin, rahoituksen raken-
teeseen ja rahoitusmalliin liittyen.

Tyéryhman on tarkoitus kokoontua
ensimmaisen kerran toukokuun aikana ja
ryhman tulisi saada tyonsa paatdkseen
14.12.2018 mennessa.

Tydsséa on tarkoitus huomioida kdyn-
nissé oleva Pohjois-Lapin maakuntakaa-
vaty0, jossa kasitelladn myos Kirkkonie-
men ratalinjausta.

Jatkoselvityksen yhteydessa toteu-
tetaan YK:n biodiversiteettisopimuksen
mukainen Akwé: Kon -menettely, jossa
tarkastellaan radan ja junaliikenteen vai-
kutuksia saamelaisille ja saamelaiskult-
tuuriin.

2018

UUTISIA

Periaatepaatos ja
edistdmisohjelma
parantamaan kavelyn
ja pyorailyn
edellytyksia

VALTIONEUVOSTO on vahvistanut
kavelyn ja pyorailyn edistamista tukevan
periaatepaatdksen ja LVM julkaissut sita
tukevan yksityiskohtaisernman kévelyn
ja pyorailyn edistamisohjelman. Kysees-
sd on ensimmainen kavelya ja pyorailya
koskeva valtioneuvoston periaatepaatds,
jonka toteuttamiseen ovat sitoutuneet
useat julkiset toimijat ja jarjestot.

Periaatepaatdksessa ja edistdmisoh-
jelmassa on kymmenen toimenpideko-
konaisuutta, joilla kavelya ja pyorailya on
tarkoitus lisaté vuoteen 2030 mennessa.
Kokonaan uusi toimenpide on valtion ja
kuntien yhteinen, uusi investointiohjelma
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden pa-
rantamiseksi kaupunkien katuverkolla.
Ohjelman kaynnistamiseksi osoitetaan
yhteensa 5 miljoonan euron rahoitus
vuosille 2018-2019.

Muita ohjelman keskeisia toimenpi-
teitéd ovat muun muassa infrastruktuurin
ja maankaytdn suunnittelun kehittaminen
seka asenteisiin ja likkumistottumuksiin
vaikuttaminen. Tarkeita keinoja ovat esi-
merkiksi kunnissa ja kaupunkiseuduilla
tehtavat likennejarjestelmasuunnitelmat,
kaavoitus ja likkumisen ohjaus.

Myds lainsdadannon kehittdminen,
kuten tielikennelain kokonaisuudistus,
seka yhteistyodn lisdaminen eri toimijoi-
den vélilla sekéa kavelyn ja pyorailyn vas-
tuutahojen maérittdminen kunnissa ja
valtionhallinnossa on tarkeaa.

Ohjelman tavoitteena on, etta ka-
velyn ja pyoréailyn matkamaarien kasvu
korvaisi osittain lyhyita automatkoja ja
vahentaisi sitd kautta liikenteen kasvi-
huonekaasupaastoja.

Kavelya ja pyorailya on
tarkoitus lisata vuoteen
2030 mennessa.
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Liikenteen puurakentamiselle
ohjelma

PUUN KAYTTOA likenneinfrastruktuurin rakentamisessa ha-
lutaan lisata. Puuta kdytetddn muun muassa siltojen, kaiteiden
ja meluesteiden, valaisinpylvaiden seka erilaisten katosten ja
kansien rakentamisaineena.

Liikenne- ja viestintaministerié on valmistellut yhteistydssa
ympadristdministerion ja Liikenneviraston kanssa luonnoksen
likenneinfran puurakentamisohjelmasta. Ohjelman tavoitteena
on puun kaytdn turvaaminen ja edistdminen vaylainfrarakenta-
misessa. Lisaksi ohjelmalla halutaan nostaa puusiltojen osuutta
valtion rakennuttamista silloista.

Talla hetkella valtion ajoneuvo- ja kevyen likenteen vaylilla
on yhteensa 637 puusiltaa, joista yli 400 on tarkoitettu ajoneu-
volikenteelle. Suomessa rakennetaan maatieverkolle vuosittain
noin 100-120 siltaa. Maantiesiltojen kayttdidksi maaritelldan
materiaalista rippumatta 100 vuotta.

Ympéristéministerion jondolla on jo kuluvalla hallituskaudel-
la laadittu valtioneuvoston yhteinen puurakentamisen toiminta-
ohjelma.

Teiden kelirikkotilanne
vaikein 20 vuoteen

MAANTEIDEN KELIRIKKO on vaikein 20 vuoteen. Jo huhti-
kuun lopussa oli painorajoituksia noin 4 000 soratiekilometrilla
ja rajoituksia on lahes koko maassa.

Kelirikkotilannetta seurataan péivittain. Tiet pyritdan pita-
maan likennditavina lisdédmalla mursketta pahimpiin kelirikko-
kohtiin. Mursketta voidaan kuitenkin kayttda vain pahimmissa
paikoissa ja turvata likennoitavyys yleensa vain kevyille ajo-
neuvoille.

Tierungon pehmetessé ja kantavuuden heikentyessa on
pakko myos kayttédad painorajoituksia. Painorajoituksilla va-
hennetédan tien vaurioitumista ja turvataan muun kuin raskaan
likenteen likkumismahdollisuudet. Elintarkeat kuljetukset salli-
taan kaikissa tilanteissa.

Kelirikon laajuus vaihtelee vuosittain kevaan sadolojen mu-
kaan. Loppuvuoden runsaiden sateiden vuoksi tierakenteet
olivat pakkasten alkaessa hyvin mérkig, ja leutona k&ynnisty-
nyt pakkaskausi kasasi niihin jadkerroksia. Paatekija kevaan
vaikeaan kelirikkotilanteeseen on kevaan kaynnistyminen akil-
liselld I1ampoaallolla, joka sai tierakenteet sulamaan nopeasti.
Sulanut vesi ei ole ehtinyt haihtua tiestd, mink& seurauksena
teiden rakenteissa oleva vesi heikentaa teiden kantavuutta ja
aiheuttaa pintakelirikkoa.

Kelirikon haittoja yritetdan vahentad ennakkoon muun
muassa lumivalleja kaatamalla ja sohjo-ojia tekemalla, jotta
tierungot kuivuisivat nopeammin. Kuivatuksen toimivuudesta
huolehditaan ympéari vuoden. Kevaalla jaatyneité sadevesi-
rumpuja avataan kuivumisen nopeuttamiseksi.
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Liikkumistavat muuttuvat hitaasti

SUOMALAISET likkuvat hyvin samalla tavalla kuin kuusi vuot-
ta sitten, selviaa Liikenneviraston maaliskuussa julkaisemasta
valtakunnallisesta henkildlikennetutkimuksesta, joka on noin
kuuden vuoden valein toteutettu kyselytutkimus. Nyt julkaistu
aineisto on vuodelta 2016.

Tutkimukseen osallistui ensimmaista kertaa myds seutuja
omilla lisdotoksillaan. Uudenmaan liitto tilasi seudullista liiken-
nejarjestelmasuunnittelua varten Itaisen ja lantisen Uudenmaan
tilastot. Helsingin seudun tilastojen tilaajana oli Helsingin seu-
dun liikenne (HSL).

Vuonna 2016 suomalaiset tekivat kotimaassa keskim&arin
2,7 matkaa vuorokaudessa, kulkivat 41 kilometri& ja kayttivat
aikaa liikkumiseen 73 minuuttia vuorokaudessa. Kulkupelina
matkoilla oli useimmiten auto (45 % matkoista). Kestavilla liik-
kumismuodoilla eli kavellen, pyoréillen tai julkisilla tehtiin 37 %
matkoista.

ltaisellda Uudellamaalla matkoista tehtiin autolla 49 % ja lan-
tisella Uudellamaalla 52 %. Helsingin seudulla vain 35 % mat-
koista taittui autolla. Kestavien kulkumuotojen osuus oli itéisella
Uudellamaalla 32 %, lantisella Uudellamaalla 27 % ja Helsingin
seudulla 50 %.

Valtakunnallisessa henkildlikennetutkimuksessa valopilkku-
na on kestavan likkumisen osalta Vantaa, jossa henkildautolla
tehtyjen matkojen osuus on laskenut ja joukkoliikenteen osuus
selvasti kasvanut. Muutokseen on vaikuttanut todenn&koisesti
Kehérata ja sen saama suosio. Kehdradan myéta uudistettiin
myds koko Vantaan bussilikennejarjestelma ja siinen liittyen
perustettiin uusi poikittainen runkobussilinja 560 Vuosaaresta
Myyrméakeen.

Paakaupunkiseudulla joukkolikenteen kayttd on yli kak-
sinkertaista muihin suuriin kaupunkeihin verrattuna. Joukkolii-
kennematkat ovat maan lyhyimpia, silla joukkoliikenne palvelee
ennen kaikkea péivittaista likkumista. Muualla Suomessa suuri
0sa matkasuoritteista tulee pitkdn matkan juna- ja linja-autolii-
kenteesta. Myos jalankulkumatkat ovat paakaupunkiseudulla
maan lyhyimpi&, keskimaarin 1,5 kilometrin pituisia.

Sen sijaan pydramatkat ovat huomattavan pitkia, keski-
maéarin 4,6 kilomerid. Ero on selva muihin suuriin kaupunki-
seutuihin verrattuna, joissa pydramatkan keskipituus on noin
kolme kilometrid. Paakaupunkiseudulla pyoraillaan erityisesti
tydmatkaoilla ja pydréilijdiden keski-ikd on maan korkein. Koulu-
ja opiskelumatkoilla pydraily on kuitenkin selvasti muuta maata
harvinaisempaa.

Paakaupunkiseudun asukkaiden tydmatkat ovat myods
maan lyhyimpi&, mutta asukkaat kayttavat likkumiseen eni-
ten aikaa. Matkanteko on usein hidasta niin henkildautolla kuin
joukkoliikenteellakin.

Lisatietoja www.hlt.fi

Paakaupunkiseudulla joukkoliikenteen
kaytto on yli kaksinkertaista muihin
suuriin kaupunkeihin verrattuna.
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Selvitys: Kunnat varautuneet
heikosti infran korjausvelkaan

KUOPPA tiessd, routavaurio sillassa? Kuntasi ei ehka
tieda siitd. Etenkin pienistad kunnista vain yksi kolmesta
on selvittanyt infransa korjausvelkatilanteen, kertoo maa-
liskuussa julkaistu laaja kuntainfraselvitys. Suunnitelmat
velan lyhentédmiseksi on alle puolella kunnista.

Selvityksessé haastateltiin teknisen toimen lautakun-
tien luottamushenkiléita ja kuntien teknisen toimen hen-
kilostoa.

Pienten kuntien teknisen toimen asiantuntijoista 64
prosenttia ilmoitti, ett& yhdyskuntateknisten rakenteiden
korjausvelan maaraa ei ole kaytannossa selvitetty. Kes-
kisuurissa kunnissa vastaava osuus oli 24 prosenttia ja
suurissa 13 prosenttia vastaajista.

Kaikista kunnista keskimaarin joka kolmannelta puut-
tuu kokonaiskasitys infransa korjausvelan maarasta. Tie-
to korjausvelkatilanteesta on liséksi lahes aina vain tekni-
sen sektorin asiantuntijoiden omassa padssa tai omissa
tietojarjestelmissa. Ani
harva kunta on vienyt
tiedot kunnan yhteisiin

Kaikista kunnista
keskimaarin joka tietojarjestelmiin.
Pitk&janteinen
kolmannelta puuttuu  syunniteima korjaus-
kokonaiskégitys velan lyhentamiseksi
on vahan alle puolella

infransa korjausvelan kunnista, pienista kun-
maarasta. nista vain joka viiden-

Pyo&railijdiden suuri maara ja
yksisuuntaiset pyoratiet lisaavat
turvallisuutta

PYORALIIKENNE on Helsingissa yha turvallisempaa, kun pyoraili-
jdiden maara kasvaa. Pyoréilyn turvallisuutta voidaan parantaa ra-
kentamalla yksisuuntaisia pydrateita. Lisaksi risteyksissa vaistamis-
velvollisuus pitéisi selvita risteyksen rakenteesta.

Helsingin kaupunki selvitti pyoralikenneonnettomuuksien syita
ja kuinka niiden maéria voitaisiin vahentaa suunnittelun avulla. Tar-
kastelujaksona olivat vuodet 2007-2016, jolloin poliisin tietoon tul-
leita pyodraonnettomuuksia sattui yhteensa noin 1700.

Vaikka pyoréilijdiden maara kasvoi, pyorailyonnettomuuksien
maéara laski. Henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
maara pysyi samalla tasolla.

Valtaosa pyodraonnettomuuksista tapahtui risteyksisséa. Tavallisin
tapaus oli, etté oikealle kdantyva autoilija ei havainnut oikealta la-
hestyvaa pydrailijaa.

— Onnettomuuksia voidaan valttaa rakentamalla yksisuuntaisia
pyoréteita, jolloin autoilijan on helpompi huomioida kaikki kulkijat,
pyoréilijat mukaan lukien. Myds risteyksien nakemaesteet olisi tar-
ked& poistaa, jolloin 1&hestyvan liikkujan havaitsee ajoissa, toteaa
pyoréilykoordinaattori Reetta Keisanen kaupunkiympariston toimi-
alalta.

Yksi ilmeinen syy onnettomuuksille olivat my&s osapuolten suu-
ret nopeudet. Tutkimuksessa havaittiin, etté& autoliikenteen suosimi-
nen risteyksissa saattoi koitua ongelmalliseksi pyéréilijdiden turval-
lisuudelle.

Tutkimuksen toteutti Matias Harme lopputyénd Hameen am-
mattikorkeakouluun tammikuussa 2018, ja sen tilasi Helsingin kau-
punki.

Linkki tyéhon: http://www.theseus.fi’/handle/10024/140975

nella.

Selva enemmistd
teknisen toimen asiantuntijoista suosisi etenkin talvihoi-
dossa ja likennevaylien kunnossapidossa tyon kilpailut-
tamista markkinoilla. Mieluisin kilpailutusmuoto etenkin
isoissa kaupungeissa on monivuotinen sopimus.

Kuntien luottamushenkildista 59 prosenttia tuottaisi
tekniset palvelut paasaantdisesti kunnan tai kuntayhty-
man omana tyona.

Tutkimus ei antanut yksiselitteisté vastausta siihen,
mik& on yhdyskuntatekniikan toiden kilpailutusaste kun-
nissa talla hetkelld. Oman tydn osuus on joka tapauk-
sessa yha merkittava. Selvimmin ja odotetustikin ndin on
vesihuollossa, mutta myos viheralueiden hoidossa ja kun-
nossapidossa suositaan kunnan tydté. Poikkeuksellisen
suuri sen osuus on isojen kaupunkien talvikunnossapi-
dossa: 60 prosenttia isoista kaupungeista ilmoittaa hoita-
vansa talvihoidon itse.

— Tulokset herattavat huolta kuntainfran tulevaisuu-
desta. Erityisen pysayttava on néiden kahden asian
yhteisvaikutus: tietaméattémyys infran kunnosta ja
mahdollinen samanaikainen haluttomuus hyédyntaa yksi-
tyissektorin tehokkuutta, INFRA ry:n toimitusjohtaja Paa-
vo Syrjé pohtii.

Taloustutkimus teki selvityksen marras—joulukuussa
2017 INFRA ry:n toimeksiannosta.
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Oikorata
Espoo-Lohja-Salo

Paimio

- Siuntio

nkoo - Kirkkonummi

Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelu on aloitettu

HELSINKI-TURKU nopea junayhteys -suunnitteluhankkeen mer- siirrymme varsinaiseen suunnittelun toteutusvaiheeseen, kertoo

kittdvin kohde on Espoo-Salo-oikorata. 95 kilometrin yleissuun- suunnitteluhankkeen projektipaallikké Heidi Maenpaa.

nittelukohde on jaettu kolmeen osaan ja tekijdiksi valittu Sitowise Suomessa suunnitellaan endé harvoin rataa alueelle, jossa sita

(Espoo-Lohja), Pdyry Finland (Lohja—Suomusijarvi) ja Ramboll Fin- ei ennestaan ole.

land (Suomusjarvi-Salo). Haasteellista alkuosuudella Espoo-Lohja valilla on radan pro-
Helsinki-Turku-vélin nopean ratayhteyden suunnittelukokonai- fillin sovittaminen maastollisesti monimuotoiseen ympéaristéon ja

suuden muut osat ovat Espoon kaupunkirata, Salo—Turku-ratavali paikoin hyvin 1&helle asutusta.

seka Turun ratapihat. Naista Espoon kaupunkirata on ratasuunni- Suomusijarvi-Salo osuuden suunnittelussa keskeisia huomioi-

telmavaiheessa eli kaytdnndssa pisimmalla. tavia asioita ovat luonto- ja arkeologiset kohteet, ekologiset yhtey-
- Tavoittelemme yleissuunnittelussa laadukasta lopputulosta ja det ja virtavesien ylitykset.

myds hankinta tehtiin innovatiivisesti. Hankinnassa kavimme neu- Suunnittelukokonaisuuteen kuuluu tarvittavien kehittamistoi-

vottelut palveluntarjoajien kanssa ja itse suunnitteluhanke kayn- menpiteiden suunnittelu nykyiselle Rantaradalle. Suunnittelu kes-

nistyy noin kolmen kuukauden kehitysvaiheella. Taman jalkeen téda vuoden 2020 loppuun.

Tampereen ratikan variarvioinnille jatkoaika

TAMPERELAISTEN né&kemyksia raitiovaunun paava-
rivaihtoehdoista kartoittava variarviointi sai jatkoaikaa
toukokuun puolivdliin, jotta mahdollisimman moni paa-
sisi osallistumaan kdynnissa olevaan raitiovaunun muo-
toiluun. Arvioinnin tuloksia kaytetdan apuna raitiovaunun
paavarin maarittelyssa ja muotoilun viimeistelyssa.
Paavarivaihtoehdot, punainen, tummansininen ja
vaaleansininen, on suunniteltu luomaan haluttua palvelu-
kokemusta. Vérivaihtoehdot on suunniteltu vastaamaan
juuri Tampereen Ratikan tarpeita ja luomaan haluttua
palvelukokemusta. Vérivaihtoehtojen on haluttu olevan
erilaisia raitiotieinfrastruktuurin rakentamisen yhteydessa
kaytettavasta vaaleanpunaisesta, jotta raitiotiejarjestel-

masta muodostuu oma itsendinen brandinsa. Varivaihtoehdot on suunniteltu vastaamaan
Esitetyt varit eivat ole savyiltdan lopullisia, sillé lopul- . . . . .

linen raitiovaunun varisdvy on mahdollista paattaa vasta, JUUI’l Tampereen Ratlkan tarpelta Ja

kun muotoilu on valmis. Tampereen Ratikan lopullinen luomaan haluttua pa|\/e|ukokemus’[a_

muoto ja varitys julkaistaan loppuvuodesta.
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TIETOMEKASTA TULI AUTORI OY
Tietomekan toiminta jatkuu entiseen tapaan,
mutta 12.4.2018 alkaen uudella nimella Autori
Oy. Uusi nimi on osa viime vuoden lopulla omis-
tusjarjestelyiden myéta kaynnistettya liketoimin-
nan kehittdmisprojektia. Omistusjarjestelyissa
yrityksen enemmistéosakkaaksi tuli ruotsalainen
sijoitusyhtic K4 Sweden AB, Karnell.

Autori Oy:n Helsingin toimistolle on tehty
3.4. seuraavat nimitykset:
Fredrik Borgstrédm on nimitetty myyntijohtajaksi
vastuualueena Pohjoismaat.
Mikael Fagerlund on nimitetty liketoiminnan
kehittajaksi vastuualueena Pohjoismaat.

KOIVUNEN OY

Koivunen Oy:n raskaankaluston osastolle on
nimitetty 1.3.2018 alkaen tuotepaallikdksi Jo-
hannes Alaniemi. Hanen vastuualueenaan

ovat raskaankaluston paineilmajarru- ja pako-
kaasujarjestelmét, suodattimet, akselistot seka
ohjauksen osat. Alaniemi on aiemmin toiminut
raskaankaluston osastolla jarrujarjestelmien seka
akselistojen tuoteasiantuntijana.

NOKIAN RENKAAT OYJ

Mark Earl, B.Sc., on nimitetty Amerikka-liike-
toiminta-alueen johtajaksi seké& Nokian Renkaat
Qyj:n johtoryhméan jaseneksi 1.5.2018 alkaen.
Han raportoi yhtién toimitusjohtaja Hille Korho-
selle.

HENKILOUUTISIA

..'!
Fredrik Borgstrom Mikael Fagerlund Johannes Mark Earl Paivi Antola
AUTORI OY AUTORI OY Alaniemi NOKIAN NOKIAN
KOIVUNEN OY RENKAAT OYJ RENKAAT OYJ

Earlin vastuualueena on toteuttaa Nokian
Renkaiden Pohjois-Amerikan kasvustrategiaa
Daytonin tehdashankkeen, jakelun laajentami-
sen seka Pohjois-Amerikan organisaation edel-
leen kehittamisen avulla.

Mark Earl toimii talla hetkelléa Fortive Corpo-

rationissa Hennessy Industries -yhtién johtajana.

Nykyinen Amerikka-liketoiminta-alueen
johtaja Tommi Heinonen jatkaa Amerikka-like-
toiminta-alueen myynnin johtamista ja raportoi
Mark Earlille.

Liséksi Nokian Renkaat on nimittanyt FM,
CEFA Paivi Antolan sijoittajasuhteiden ja kon-
serniviestinnan johtajaksi seké johtoryhman
jaseneksi. Han aloittaa tehtavassa viimeistaan
kesakuussa 2018. Antola siirtyy Nokian Renkai-

siin toimittuaan kahdeksan vuotta Amer Sports

Qyj:n viestinnasta ja sijoittajasuhteista vastaava-
na johtajana. Antola raportoi yhtién toimitusjoh-
taja Hille Korhoselle.

VISON OY

Juho Laine (oikeusnotaari) on nimitetty nuorem-
maksi konsultiksi 1.11.2017 alkaen tehtavanaan
hankintaprosessien suunnittelu ja hankinta-asi-
antuntijatehtavat.

Sari Koskelo (DI) on nimetty projektipaal-
likdksi 1.1.2018 alkaen Oulun toimistoon teh-
téavanaan projektikonsultointi ja integrointi- ja
lean-asiantuntijapalvelut.

Plagina

Yhdyskuntasuunnittelua - IThmisid ja elamid varten

Tyrndwintic 12
Q0400 OULU

www.plaana.fi

0200 345 20

Arkisin 9-18
0,92 euroa/min + pvm

LIKEHAKEMISTO

TRAFING BY RIYY 1A VUSKEL
LINCHN MITTAN KNI TR, TREPA PUSEN
TRAFINO ESPOO
MUUTTAA MAALISKUUSSA

VANTAANKOSKELLE!
(Vantaankoskentie 24)

NYT VALIKOIMASSA MYOS ERI
RATKAISUJA KEVYEN LIIKENTEEN-,
KAVIJA- SEKA PYSAKOINTILASKENTAAN

JA SEN HALLINTAAN.
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Lilkenne- ja infra-ala a ,

TULE

on huimassa vauhdissa.  ravirmamaan

OSAAMISTASI,

PySy mukanal HAASTAMAAN
° JA INSPIROITU-

MAAN.

Vaylat & Liikenne 2018 -pdivat Tampereella tarjoaa
= kuusi kiinnostavaa, rinnakkaista seminaarisarjaa,

m erinomaiset verkostoitumismahdollisuudet seka
= monipuolisen ndyttelyn.

Lue lisaa ohjelmasta ja tilaa uutiskirje #vaylatJaI||kenne18
www.vaylat-liikenne.fi :

ILMOITTAUDU
AJOISSA ALAN
HUIPPU-
TAPAHTUMAAN
TAMPERE-
TALOON. L

MITA-MISSA-MILLOIN
vaylat & Liikenne 2018
Tampere-talo,
Yliopistonkatu 55,
33100 Tampere

5.-6.9.2018

Tapahtumassa mukana

KasvuOpen \;
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