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Nuorten aani

SUOMEN TIEYHDISTYS on vahvistanut joukkoaan
osa-aikaisella opiskelijalla, jonka tarkoituksena on
saada nuorison d4ni kuulumaan perinteikkdéssa,
kohta sata vuotiaassa, yhdistyksessid. Yhdistyksend
haluamme ennen kaikkea saada nuoret mukaan vai-
kuttamaan alan kehittdmiseksi ja eteenpéin viemiseksi.
Nuorisovastaavamme Mikko Airikkala tekee seuraa-
van vuoden aikana projektia, jonka lopputuloksena
on viesti nuorisolta yhdistyksemme 100-vuotisjuhliin
elokuussa 2017.Tulkaa nuoret mukaan vaikuttamaan!
Keskustelu alalla toimivien kanssa tuo esille laa-
jan ongelman alan tydvoiman saatavuudesta. Toité
riittdisi ja kaikkia urakoita ei edes voida tarjota, koska
viked ei riitd “monttuun” ja “montun
reunalle” riittdvésti. Alan oppilaitok-
set kérsivit opiskelijapulasta liki kai-
killa opintoasteilla.
Mielenkiintoista on, ettd vuonna
2020 tyollisten enemmistén muodos-
taa 1980-luvun alun ja 1990-luvun
lopun vililld syntynyt y-sukupolvi.
Taloustutkimuksen Value-
graphics-tulevaisuusraportin (2015)
mukaan ”Y-sukupolvi on postmodernin yhteiskun-
tamme ddrimmadiinen tuote. He ovat syntyneet ja
kasvaneet yhteiskunnassa, joka on ylistdnyt yksilon
menestystd ja kannustanut heitd tulemaan erityisik-
si ja ainutlaatuisiksi. Siksi he haluavat pitdé kiinni
oman eldménsi ohjaksista kaikissa mahdollisissa ti-
lanteissa. Onnellisuutta tuovat lomailu ja rentoutu-
minen, hauskanpito ja menestyminen eliméssé — ja
menestymisen tirkein indikaattori on onnellisuus.”
Me, tdméin hetken tydeldmén valtasukupolvi,
olemme tottuneet siihen, ettd tyOnantajat ovat kil-
pailuttaneet meitd, mutta jatkossa osaamisresurssi-
en vihetessi, osaajat kilpailuttavat entistd enemmaén
tyOpaikkoja ja yrityksié,
Puolustusvoimien televisiossakin nidhty kampan-
ja, jonka iskulause oli ”Tee tyotd, jolla on merkitys”,
havahdutti ainakin minua. Eri alat kiiyvit enenevés-
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sd médrin vihenevistd osaajista raakaa kamppailua.
Milld me voisimme houkutella osaajia ja opiskelijoita
erityisesti infrarakentamiseen?

Studentworkin vuosittainen Talent Relations
-tutkimus kartoittaa nuorten odotuksia tyéeldmal-
le. Vuoden 2016 tutkimuksessa nousivat esille seu-
raavat asiat:

* 84 % Ty6 on minulle keino toteuttaa itseéni

* 81 % Minulle on téirkedé, ettd tydnantajaorga-

nisaation arvot vastaavat omiani

* 76 % Hyvit tyokaverit ovat minulle korkeam-

paa palkkaa tdrkedmmat.

Oliko néissé jotakin, johon emme alana, yrityksini
tai yhteis6ind pystyisi? Rakentaminen ja suunnittelu
ovat luovaa ja konkreettista
tyOtd, jossa oman kiden
jalki ndkyy. Aikaan-

P e
saannokset ovat J' - \‘N
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lionmerki- g :.r‘ L g
tystd. Niistd £ s

voi tuntea
ylpeytta! Yritys-
ten arvoja voidaan pohtia
onnellisuuden tavoittelua vasten, ‘
mutta hyvd tydyhteiso ja tyoka-
verit kytkettynd merkitykselliseen
ja konkreettiseen ty6hon antavat
ainakin mahdollisuuden ty6n tuo-
maan onnellisuuteen sukupolvesta
riippumatta. Laitetaan imagokam-
panja pystyyn! Tédssd muutama ehdo-
tus kampanjan sloganiksi:
Rakennetaan yhdessd onnellinen
arki
Tien onnelliseen tulevaisuuteen te-
kee infrarakentaja
Tule rakentamaan jotakin pysyvaa!

NINA RAITANEN




PALVELUIDEN DIGITALISAATIO

Ajo-opetuksen
digitalisaatio

Uusien kuljettajien koulutuksen tueksi on jo useamman vuoden ajan kehitetty
digitaalisia tuotteita ja opetusvalineitd. eAutokoulu, virtuaaliset teoriatunnit,
ajosimulaattori ja ajotavanseurantalaite tarjoavat monipuolisen valikoiman,
jonka ansiosta jokainen voi 16ytaa itselleen parhaan tavan oppia.

KRISTHINA ANUNTI

utokoululiiton opetus-
suunnitelman mukai-
sesti kuljettajakoulutuk-
sen péidtavoitteena on
edistdd uuden kuljettajan
kehittymistd vastuulliseksi kuljettajaksi.
Téamad vastuullisuus liittyy turvallisuuteen,
sosiaalisuuteen, ekologisuuteen ja
kuljettajan haluun arvioida omaa
toimintaansa ja sen vaikutuksia.
Vastuulliseksi kuljettajaksi kasvami-
nen edellyttdd sitéd, ettd kuljettaja oppii
toimimaan oikealla tavalla liikenteessi
ja lisdksi ymmartdd miksi vastuullisuus
on tirkedd. Parhaaseen oppimistulokseen
pédstddn, kun opetusmenetelmit ja -vi-
lineet ovat laadukkaita ja oppilaita moti-
voivia. Autokoululiitolle tdim4i tarkoittaa
vahvaa ja jatkuvaa digitaalisten tuotteiden
kehitystyota.
Autokoululiitto ry. ja Opetustarvike
Oy ovat kehitténeet digitaalisia tuotteita
sekd autokoulun teoriaopetukseen ettd
kidytdnnon ajo-opetukseen. Kehitettivi-
en tuotteiden tulee tukea molempia, silld
hyviksi ja vastuulliseksi kuljettajaksi ke-
hitytd4n aina kdytdnnon ajoharjoitteiden,
tietopuolisen teoriaopetuksen seki itsendi-
sen opiskelun yhteistuloksena.
Itsenidisessd opiskelussa verkko-opis-
kelu on ollut vahvassa roolissa jo vuosia:
itsendinen opiskelu on lakisiddteinen vel-
vollisuus, joka kuuluu autokoulun suori-
tusvaatimuksiin, mutta se ei tarkoita sité,
ettd sen suorittamisen tarvitsisi tuntua
pakolliselta ”pénttddmiseltd” teoria- ja
ajokoetta varten. eAutokoulu — Autokou-
lusi verkossa -konsepti onkin kehittynyt
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kuluneen vuoden aikana entistd motivoi-
vammaksi oppimisalustaksi.

Uudistunut eAutokoulu

Kéaytdnnossd koko eAutokoulu-ohjelma
on uudistunut tdné vuonna. Oppilaat kir-
jautuvat eAutokouluun tunnuksella, jonka

ovat saaneet painetun oppikirjan mukana
ja pddsevit katsomaan opetusvideoita,
lukemaan séhkoistd autokoulun oppikir-
jaa, tekeméidn osaamistaan kartoittavia
tasotestejd sekd harjoittelemaan virallista
teoriakoetta. Monipuolisen valikoiman an-
siosta jokainen oppija voi 16ytdé itselleen
parhaiten soveltuvan tavan oppia.

Oppilaan ja opettajan eAutokoulu on
rakennettu samalle alustalle, ja opettaja
pddsee seuraamaan oppilaidensa kehit-
tymistd reaaliajassa. Opettaja saa my0s
automaattisesti tiedon siitd, milloin oppi-
las on harjoitellut tarpeeksi ja on valmis
menemaéin teoriakokeeseen.

Uudistunut eAutokoulu siséltdd oman
oppimisalustan myds opetuslupaoppilaille.
Opetuslupa-alustalta 16ytyy tietoa ajokor-
tin suorittamisesta opetusluvalla, sihkoi-
nen oppikirja, opetusvideoita, tasotesteji
seki teoriakoeharjoitukset. eAutokoulu on
siis tdydellinen oppimisympérist6 kaikille
ajotaitoa opetteleville. Oppilaiden palau-
te uudistuneesta eAutokoulusta on ollut
pelkistidén positiivista.

Opetuslupasisillon lisdksi toinen tdysin
uusi kokonaisuus eAutokoulussa on ns.
SPR-alusta. Autokoululiitto ja Suomen
Punainen Risti aloittivat vuonna 2015 yh-
teistyOn, jonka ansiosta liikenneopettajia
on koulutettu pitdméan erityistd Auttami-
nen litkenneonnertomuudessa -opetussisil-
t64. eAutokoulu mahdollisti myds timén
opetussisillon loogisen jarjestelyn ja di-
gitalisoinnin. SPR-alustalta 16ytyy kuvia,
videoita ja ohjeita, joiden avulla oppilaille
koulutetaan valmiuksia onnettomuustilan-
teissa toimimiseen.



( . autokoululiitta

Virtuaaliset teoriatunnit

tiydentavit tarjontaa

Autokoulualan viimeaikaisten lainsdé-
dinnollisten muutosten myo6té kuljettaja-
koulutuksen digitalisaatio on vauhdittunut
yhid enemmain: viime vuonna lainsdadén-
t6 mahdollisti autokoulun teoriatuntien
jarjestimisen virtuaalisesti. Virtuaalinen
teoriaopetus sallittiin loppuvuodesta 2015,
ja Autokoululiitolla oli heti joulukuussa
tarjota autokouluille ty6kalu virtuaalisen
opettamisen jarjestdmiseksi.

Blackboard Collaborate -virtuaali-
nen luokkatila on Autokoululiiton 16ytd
maailmalta: se on opettamiseen tehty vi-
deo-ohjelmisto, joka on saavuttanut suuren
suosion ympéri maailmaa muun muassa
helppokéyttéisyytensd vuoksi. Kéayttoliit-
tymé on suomenkielinen eikd kdyttiminen
vaadi kiyttéoppaiden lukemista. Ohjelmis-
ton kehittéjiltd kuultu lause ” Suurin intohi-
momme on saada monipuolinen ja jatkuvasti
kehittyvd ohjelmisto sdilymddn ddrimmdisen
yksinkertaisena kdaytettdvyydeltddn” — pitda
hyvin paikkansa.

Valtaosa oppilaista suorittaa edelleen
teoriatunteja perinteisessd luokkatilassa,
joten virtuaaliopetus on ainakin tilld het-
kelld enemmaénkin tdydentédva vaihtoehto
perinteisen opetuksen lisdksi. Autokoulu-
jen oppilaat voivat yleensa valita kdyvatkod
he tunnit perinteisessi luokkatilassa vai
virtuaalisesti joko omassa autokoulussaan
tai osallistumalla Autokoululiiton Nettite-

oriatunneille. Teoriatuntien suorittaminen
internetin vélitykselld on siis kiytdnnossi
mahdollista ihan jokaiselle halukkaalle,
asuinpaikasta riippumatta.

Osa ajo-opetuksesta
ajosimulaattorilla
Samalla kun lainsdddanto salli virtuaaliset
teoriatunnit, laajennettiin myos ajosimu-
laattorilla annettavan ajo-opetuksen méé-
rdd. Pimeénajo on ollut mahdollista suorit-
taa simulaattorilla jo 1dhes 10 vuoden ajan,
mutta viime vuoden lakimuutos laajensi
simulaattorilla annettavan ajo-opetuksen
madrin sitten, ettd viidesosan pakollisista
ajotunneista voi suorittaa ajosimulaatto-
rilla. Kdytdnnossé tdmaé tarkoittaa henki-
l6autokortin kohdalla pimeénajon lisdksi
kolmea muuta ajotuntia.
Autokoululiitto on kehittdnyt yhdessi
suomalaisen CSE Simulation Oy:n kanssa
DRIVE!-ajosimulaattorin, jolla voi harjoi-
tella hyvin monipuolisesti ajamista aina
auton peruskisittelystd vaaratilanteisiin.
Simulaattoriharjoittelussa kyetdédn luo-
maan optimaalisia ajoharjoitustilanteita,
joita ei ole perinteisessé ajo-ympéristossi
turvallista harjoitella.

PALVELUJEN DIGITALISAATIO

Uusi suomalainen ajosimulaattori on
kehitetty siten, ettd sitd voidaan paivittda
helposti esimerkiksi vuosittain. Péivitys-
mahdollisuuden ansiosta simulaattorissa
tulee aina olemaan ajankohtaiset harjoit-
teluohjelmat, jotka vastaavat lainsdddén-
t64 seki oppilaiden ajoharjoittelutarpeita.

Omaa suoritustaan voi tutkia
EDlooperilla

Edelld mainittujen lisdksi digitalisaatio
nikyy my0s varsinaisessa, autossa tapah-
tuvassa ajo-opetuksessa. Autokoululiitto
on kehittianyt kuljettajaopetukseen uuden
EDlooper-ajotavanseurantalaitteen,
jonka avulla kuljettaja voi seurata ja ke-
hittdd omaa ajotapaansa.

Teknisesti jirjestelmi perustuu auton
datapistokkeeseen kytkettdviadn OBD-lu-
kijaan, joka on Bluetooth-yhteydessa ély-
puhelimeen ja edelleen pilvipalvelimeen.
Alypuhelin kerii ajotapatietoja koko ajo-
matkan ajan ja antaa lisdksi vinkkeji pa-
rempaan ajotapaan.

Laajemmin ajotapaansa piésee tarkas-
telemaan selainversiossa, josta voi tulostaa
my0s esimerkiksi ajopéivikirjat. Nuorten
suosioon EDlooper nousee ehdottomasti
pelillistidvien ominaisuuksiensa ansiosta.

Matkapuhelimen néyt6ll4 on visuaali-
sesti selked ja helppolukuinen ajotapané-
kymad, joka ei héiritse ajoon keskittymista.
EDlooper pisteyttidd jokaisen ajomatkan
ja kannustaa kuljettajaa pyrkiméain yhi
parempiin pisteisiin. Pistetilastonsa voi
luonnollisesti jakaa napin painalluksella
sosiaaliseen mediaan. Autokoulukiytos-
sd EDlooper tulee pian olemaan lyomaé-
tOn, silld se nauhoittaa jokaisen ajotunnin
ja oppilas pididsee katsomaan ajotuntinsa
jalkikdteen milloin vain. Oman ajotunnin
kertaaminen jilkikdteen on paras tapa op-
pia arvioimaan omaa toimintaansa ja sen
vaikutuksia liikenteessé.

Liikenneopettaja

edelleen avainasemassa

Kaiken kaikkiaan Autokoululiiton paiteh-
tdvé on liikenneturvallisuuden edistdmi-
nen seki edellytysten luominen vastuullis-
ten kuljettajien kouluttamiseksi. Tehtdvid
on toteutettu jo ldhes 80 vuoden ajan.
Tiérkein tyokalu kuljettajakoulutuksessa
on edelleen ammattinsa osaava liikenne-
opettaja, mutta opettamisen tukena opet-
tajalla on hyvi olla kdytossddn parhaimmat
mahdolliset opetusmenetelmiét. Autokou-
luliitto huolehtii siitéd, ettd opettajat kou-
lutetaan digitaalisten laitteiden kéyttoon.
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) Trafi

lsAfSk

Myyja luo
varmenteen
Trafi.fi-asiointisivuilla.

o

Myyjd luovuttaa varmenteen
ostajalle kaupanteon
yhteydessa ja tekee
luovutusilmoituksen.

NOPEAMPI AVOINNA 24/7

Ostaja ottaa ajoneuvolle vakuutuksen
ja rekisterdi sen vakuutusyhtion
verkkopalvelussa, Trafifi:ssa tai

Trafin kumppanin toimipisteessa.

Ajoneuvojen rekisterointi
ja vakuutus hoituvat

siahkoises

ti yhdelta luukulta

Ajoneuvojen vakuuttaminen ja rekisterdinti yhdelta sahkdiselta luukulta on ollut
mahdollista viime marraskuusta ldhtien. Trafissa palvelujen kehittdmisen keskitssa
on kayttdja eli asiakas, ja kehitysty6ta ohjaa saatu palaute.

ESA AALTONEN, kehityspaallikko, Trafi

ddministeri Juha Sipilén hal-

lituksen tavoitteena on luoda

julkiselle sektorille asiakas-

1dht6isid palvelumalleja, jois-

sa asiakkaan palvelukokemus
on yhtendinen ja asiointi vaivatonta. Tdma
ns. yhden luukun palvelumalli on hallitus-
ohjelman kérkihanke.

Yhden luukun palvelumallin peruskivi
on, ettd jo olemassa olevaa tietoa voidaan
hyodyntéda asiointipalvelussa eiké tietoja
tarvitse kysyd asiakkaalta uudestaan. Tér-
kedssd roolissa ovat myds palvelun hyva
saatavuus eli asiointikanavat seké fiksut
kayttoliittymaét. Neljdntend on nostettava
esille prosessit ja normit, jotka palveluun
liittyvat.
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Yhden luukun palvelumallin
toteuttamisen haasteet

1. Tietoa on, mutta siti ei saa
kayttia tai tietoja ei ole integroitu.
Perustelluista syistd johtuen henkilGtie-
tojen luovuttamista rajoitetaan lainsdé-
didnnolld. Myo6s kullekin viranomaiselle
kuuluvat tehtdvit kirjataan varsin tarkasti
lakiin. Lopputuloksena on, ettd moni ke-
hittdminen vaatii muutoksia lainsdddén-
t60n, mikd hidastaa tavoitteen soveltamista
kiytdntdon. Kuitenkin on jo tietoja, jotka
ovat yleisesti tai sopimukseen tai lupaan
perustuen saatavilla, mutta tietoja ei hyo-
dynneté lainkaan tai koko potentiaalil-
la. Syyné tdhin on ldhinni informaation
puute toimijoiden kesken siitd, mitd tietoa

on saatavilla, sekd integraatioiden hinta
(rakentaminen seki kdyttokustannukset).

2. Palvelun saatavuus yhdelti luukulta
tulee ymmiirtii asiakkaan, ei palvelun
toteuttajan nakokulmasta.

Jos nidkokulma on toteuttajan, lopputulok-
sena voi olla, ettd asiakkaan téytyy asioida
?yhdelld luukulla” kussakin organisaatiossa.
Tatd haastetta voi lieventda asiakasldhtdisel-
14 palvelusuunnittelulla, palveluja tuottavien
organisaatioiden yhteistyolld ja tietojen inte-
groimisella — sikéli, kun se on sallittua. On
sanomattakin selvéd, ettd organisaatioiden
vilinen yhteisty6 luo oman kompleksisuu-
tensa kehittdmiseen ja kussakin organisaa-
tiossa kiusaus kehittd itselle helppoa ”oman
luukun” palvelumallia voi olla suuri.



3. Kayttoliittymien helppo kidytetti-
vyys on tirkeidid, kun suunnitellaan
sidhkéisid viranomaispalveluja ja asia-
kaskuntana ovat kiytidnnossd kaikki
suomalaiset.

Kaéyttdjd on aina villi kortti”, eikd asiak-
kaan tarpeita voi sivuuttaa, vaikka tieto-
tekniikka ei olisikaan tdysin hallussa.

4. Yhden luukun palvelumalli vaatii
vanhojen mallien rohkeaa kyseen-
alaistamista ja uusien mallien kokei-
lua seki jatkuvaa parantamista.
Moni nykyinen julkishallinnon prosessi on
jauhanut samaa byrokraattista myllydan ai-
na ”Kekkosen ajoista”. Hyppy asiakasldhtoi-
syyteen ja digitaaliseen maailmaan voi olla
pitka. Paasikivikin jo totesi, ett tosiasioiden
tunnustaminen on kaiken viisauden alku.
Monimutkaiseen prosessiin ei saa tehtyé
helppoa kayttoliittymé&a eikd korkean asia-
kastyytyviisyyden saavuttaminen ole mah-
dollista, jos asiakas ei ymmarrad mité tekee.

Yhden luukun mallilla on

pitkit perinteet

Ajoneuvojen rekisterdinnissid yhden
luukun palvelumalli on jo vanha tari-
na. 1990-luvulla rekisterdinti koki suu-
ria muutoksia ja se annettiin yksityisten
toimijoiden tehtdvéksi avustavana viran-
omaistehtdvinid. Sopimusrekisterdijind
toimivat tdnd pdivinikin katsastusyhtiot,
autoliikkeet ja vakuutusyhtiot.

Voimassa oleva lakisdéteinen liilkenne-
vakuutus on ollut jo pitkidén ajoneuvon lii-
kennekéyton ehto. Liikennevakuuttaminen
ja rekisterdinti on ollut mahdollista edelld
mainittujen sopimusrekisterdijien toimi-
paikoissa keskindisten sopimusten perus-
teella. Toisin sanoen asiakas on saanut
hoidettua sekd vakuutusasiansa ettid ajo-
neuvonsa rekisteréinnin yhdelté luukulta.

Kéytdnnossé tarpeet tehdé rekisteri-il-
moitus ajoneuvoliikennerekisteriin ovat
moninaisia: yksi ostaa ajoneuvonsa auto-
liikkeestd, toinen naapuriltaan suoraan,
kolmas haluaa lisdté tyttdrensé haltijaksi,
neljds ei halua maksaa ajoneuvoveroja ke-
sdautostaan jne.

Huomionarvoista sopimuskumppani-
mallissa on ollut se, ettd asiakkaan ei ole
paljon tarvinnut miettid, mille luukulle
menee, vaan vakuuttaminen ja rekisterdinti
ovat onnistuneet omassa vakuutusyhtiossa,
omassa autoliikkeessé tai katsastustoimi-
paikassa, jos kumpikaan edelld mainituista
ei ole tilannetta voinut hoitaa. Edellytyk-
send sujuvalle palvelulle on ollut, etti ajo-
neuvon paperit yms. tiedot ovat kunnossa

D

Asiakas on kehittimisen

keskiossa ja ketteraa
kehittamista ohjaa
saatu palaute.

ja se, ettd asiakas péddsee paikalle toimi-
paikan aukioloaikana.

Rekisterdinnin sihkadistys edellytti
toimintamallin muuttamista
Ajoneuvojen rekisterdinnissid on haluttu
sdhkoisid palveluja jo pitkddn. Liikenne-
kiytostd poisto ja liikennekdyttoon otto
lanseerattiin sdhkoisiné palveluina vuonna
2009. Vuonna 2012 aloitettiin esiselvitys,
jonka tavoitteena oli selvittdd muiden rekis-
terdintitapahtumien sidhkoéistdminen ilman,
ettd menetetddn kumppanimallin tuomia
hyotyjé eli yhden luukun palvelumallia.
Heti alkumetreill4 oli selvdi, ettei sen
aikaista rekisterdintiprosessia voinut sel-
laisenaan sdhkoistdd ja suurin haaste oli
omistajanvaihtojen rekisterdinti ja pape-
risten dokumenttien keskeinen rooli omis-
tusoikeuden todentajana rekisterdintipro-
sessissa. Rekisterdinnin toimintamallia tuli
muuttaa, jotta se olisi digitalisoitavissa.
Luotiin malli, jossa paperisista rekiste-
rointitodistuksista luovuttiin ja omistusoi-
keuden todentaminen tapahtuu paperisen
todistuksen sijaan kertakiyttoiselld var-
menteella tai tunnistamalla henkil6 ajo-
neuvon omistajaksi tai haltijaksi. Varmenne
on kuusi merkkié pitki satunnainen koodi,
jonka ajoneuvon omistaja luo Trafin Oma
asioinnissa ja luovuttaa ajoneuvon osta-
jalle. Varmenteen avulla uusi omistaja voi
rekister6idd ajoneuvon nimelleen. TAmé
paperiton toimintamalli mahdollisti ajo-
neuvojen rekisterdinnin sidhkoistdmisen.

Trafin ja vakuutusyhtiéiden yhteistyo
Lakisdidteisestd lilkennevakuutuksesta ei
haluttu luopua ja pdinvastoin vakuutus-
yhtidn nihtiin tdrkedksi kumppaniksi sdh-
koisid palveluja kehitettdessé. Trafin ja va-
kuutusyhtididen yhteisty6ssé oli havaittu,
ettd ajoneuvon vakuuttamisessa ja rekiste-
réinnissd kisitellddn ldhes tdysin samoja
henkil6- ja ajoneuvotietoja. Asiakaskin oli
aina yhteinen. Asiakkaalla on tarve ajaa
ajoneuvollaan, miki vaatii ajoneuvon va-
kuuttamisen ja rekisterdinnin.

Vuonna 2012 ajoneuvon vakuutta-
minen oli jo pitkdidn ollut mahdollista
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verkossa, miksei siis samalla voisi hoitaa
ajoneuvon rekisterdinnin verkossa vakuu-
tusyhtion nettipalvelussa? Vuodet 2013 ja
2014 kuluivat sidddshankkeen ldpivientiin
ja teknisten taustajirjestelmien muutok-
siin sekd integraatioiden toteuttamiseen.

Vakuuttaminen ja rekisterdinti oman
vakuutusyhtién nettipalvelussa tulivat
mahdolliseksi marraskuussa 2015. Séh-
kéinen vakuuttaminen ja rekisterdinti
ovat nyt mahdollisia yhdeltd sdhkoiseltd
luukulta milloin vain, missé vain. Vanhat
henkilépalvelukanavat sdilytettiin uusien
sdhkoisten rinnalla, jotta kansalaisten ta-
sapuolinen kohtelu toteutuu.

Oma asiointi -palvelu

Trafi julkaisi marraskuussa 2015 ajoneu-
vojen rekisterdinnin jirjestelmépalvelut,
joita voi kdyttdd moneen tarkoitukseen.
Samalla, kun palvelut avattiin vakuutus-
yhtidille, toteutettiin sdhkoiset rekiste-
rointipalvelut myos uuteen Trafin Oma
asiointi -palveluun.

Oma asiointi -palvelussa ajoneuvojen
omistajat ndkevit nyt omien ajoneuvojensa
ja veneidensé seké ajolupiensa tiedot mak-
sutta. Rekisterdintitoimenpiteitd voi tehdé
omille ajoneuvoilleen, kunhan lakiséétei-
nen lilkkennevakuutus on joko voimassa tai
ostettu etukdteen. Vakuutusyhtiot ottivat
palvelut kiytt66n myos kaikissa vakuutuk-
sen myyntikanavissaan, mika lisdsi fyysisten
rekisterdintitoimipaikkojen méaéraa.

Yhteisty6 organisaatioiden — niin yk-
sityisten kuin julkisten — kesken mah-
dollistaa asiakasldhtdisen yhden luukun
palvelumallin toteutuksen. Yksi luukku
on oltava saatavilla sielld, missd asiakas
sen tarvitsee ja mahdollisia asiointikana-
via tulee erilaisten tarpeiden mukaan olla
useita. Teknologia mahdollistaa paljon,
mutta lopulta vasta linjakas prosessi on
mahdollista toteuttaa asiakasldhtoisesti.

Palveluja parannetaan jatkuvasti
Trafin uudet palvelut on otettu hyvin vas-
taan ja niiden kiyttdaste on ollut pddosin
korkea ja nousujohteinen. Vakuutusyhtioi-
den uusien rekisterdintipalvelujen menestys
jatkossa perustuu paljolti yhtididen kykyyn
kertoa asiakkailleen yhdestd luukustaan,
jossa voi sekd vakuuttaa ettd rekisterdida.

Reilun puolen vuoden kiyttékokemus
on osoittanut, ettd Trafin ty0 ei ole vield
valmis. Palvelujen jatkuvaa parantamis-
ta tarvitaan. Trafissa on omaksuttu idea,
ettd kdyttdja eli asiakas on kehittdmisen
keskiGssé ja ketterdd kehittdmistd ohjaa
saatu palaute.
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Tieisannointi ja
digitalisaatio

Tieisannoitsijoitd on Suomessa koulutettu jo vuodesta 2003 alkaen. Noiden
vuosien aikana on luotu tieisdnnoitsijoiden ammattikunta, ainutlaatuinen koko
maailmassa. Osa isannditsijoista toimii sivutoimisena, yha useampi paatoimi-
sena. Palvellessaan sivutoimisena vain muutamia tiekuntia tieisdnnditsija parjaa
kevyemmalla tydkalupakilla. Mitd enemman asiakastiekuntia on hoidettavana,
sita tarkedmmaksi muodostuvat soveltuvat ohjelmat ja sédhkoiset palvelut.

ARI ETELANIEMI, Tiko-tieisannaitsija
Tieiséannointi Etelaniemi, Nivala

ieisdnnoitsijoilld on nyt
valittavanaan kolme yksi-
koéintiohjelmaa. Niissd on
my0s laskutus- ja kirjanpi-
to-ominaisuudet. Kysymys
on: riittddko ndmaé tulevaisuudessa paétoi-
misten tieisdnnoitsijoiden kaikkiin tarpei-
siin? Voisiko ajankohtainen digitalisaation
kehittdminen koskea myos tieisdnnditsijad?
Digitalisaatio on sanahirvié. Kun sii-
hen vield lisdtdan pilvipalvelu, menemme
torjunta-asemiin. Mutta ehki ei kannat-
taisi olla liian hétédinen.
Digitalisaatiota on viety eteenpéin jo
kymmenid vuosia. Tutuiksi ovat tulleet

Tienpaalla tieisdannoitsijalle usein tulee
puheluja, joissa pitaa vain tarkistaa jokin
pikku juttu. Tabletilla asia tulee hoidettua
heti saman tien pois paivéjarjestyksesta.
Saastyy aikaa ja palvelu paranee.

tietokoneet, kinnykit, netti yms. Nyt nii-
téd vain on tarkoitus hyddyntdd enemmaén,
jarkevimmin ja niin, ettd eri toimijoiden
jarjestelmét sopivat yhteen. Ei siis sindnsi
mitdédn uutta ja pelottavaa.

Pilvipalvelussa kyse on vain siité, ettd
tietoa ei tallenneta omalle laitteelle, vaan
jollekin toiselle tietokoneelle jossakin pal-
velinkeskuksessa. Se voi olla Suomessa tai
ulkomailla tai sekd ettd. Palvelukeskuksessa
tiedostot ovat moninkertaisesti suojattuina
ja varmennettuina paljon paremmin kuin
kenelldkdin meilld kotioloissa tai tyOpai-
kalla. Tieto on tdlloin my0s kiytettdvissa
ajasta, paikasta, laitteesta ja tarvittaessa
my0s henkildstd riippumatta.

Osuuskunta tieisannditsijéiden
tarpeeseen

Kaikki nykyiset jarjestelmat ja sovellukset
eivit suoraan sovi tieisinnoitsijoiden teke-
misiin. Siksi tieisdnnoitsijoiden keskuudes-
ta on noussut tarve kehittdd tyokalupakkia
tieisdnnodinnin todellisiin tarpeisiin. Tata
varten perustettiin kesdkuussa tieisdnnoit-



sijoiden oma osuuskunta nimeltdin TIKO
kehitysosuuskunta.

Osuuskunnan ensimméinen asia on
luoda jasenilleen ns. TIKO-toiminta- ja
tietojdirjestelmd. Sen yksi ydinajatus on tal-
lentaa tieisdnnoitsijidn ja hdnen hallinnoi-
miensa tiekuntien tiedostot pilvipalveluun
jarkevailld tavalla, jotta ne ovat sieltd kiy-
tettévissd loogisesti ja paikasta seki lait-
teesta rilppumattomasti. Talloin tietojen
jakaminen tulee olemaan helppoa, esim.
tiekunnan osakkaille tiedostot ovat suo-
raan kiytettdvissa.

TIKO-toiminta- ja tietojdrjestelméssi
asiakashallinta ja ty0ajan hallinta tulevat
olemaan toinen ydinasia. Jos asiakastie-
kuntia on paljon, loppuu isdnnditsijin oma
kapasiteetti esimerkiksi muistaa kaikki te-
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kemistd odottavat tydt, kuten avustusten
hakemiset, kokoukset yms. Jérjestelmén
tulee auttaa tdéiden ja tehtdvien hallinnassa.

TIKO-toiminta- ja tietojirjestelmé
mahdollistaa my0s ns. varamiesjérjestel-
mén luomisen. Kun joku sairastuu vaka-
vammin tai kuolee, pitdd jonkun toisen
hoitaa hinen tiekunta-asiakkaiden asioita.
Jarjestelméssé tieisdnnoitsijd antaa vara-
henkil6lle — joka voi olla milld paikka-
kunnalla tahansa — padsyn tiedostoihinsa.
Varahenkilo pédésee tarvittaessa heti kiinni
tiekuntien asioihin, tekeméttomiin toihin,
laskutukseen, ym. Niin kriisitilanteessakin
asiat saadaan rullaamaan.

Myo6hemmin jérjestelmééin on tarkoi-
tus sisdllyttdd sovelluksia yksityisteiden
kunnossapidon ja parantamisen hallintaan.

e

Pilvipalvelinta kaytettdessa
kaikki tarvittava tieto on aina
saatavilla.

Osuuskunnan jiseniksi voi hakeutua
Suomen Tieyhdistyksen TIKO-koulutuk-
sen kiynyt tieisdnnditsija. Ndin pddsee mu-
kaan kehittdméén tieisinndintitoiminnan
digitalisaatiota ja muutakin toimintaa.

Yrityksellimme on jo vuoden alusta
alkaen ollut kiytossi tilaustyOné teetetty
vastaava jarjestelmi, mutta suppeammassa
koossa. Kokouksiin ei enéd tarvitse ottaa
tikkuja tai tiedostoja mukaan. Tarvittavan
kokousaineiston voi hakea kokouspaikalla
netin kautta. Kaikki tarvittava tieto on aina
kiytettdvissd. Jos kokouspaikalla ei nettid
ole, tiedot haetaan etukiteen.

On uskottavaa, ettd tieisdnnditsijan
sdhkoinen tyokalupakki tulee olemaan ko-
konaisuudessaan pilvipalvelimessa. T4lloin
tieosakkaatkin voivat tehdé ainakin osittain
péivityksid, kuten osoitteenmuutoksia.

Yhteisty0 eri toimijoiden vélilla tiivis-
tyy ja jarjestelmét keskustelevat keskendén.
Ajatellaanpa nykytilannetta. Mihin pitda
ilmoittaa tiekunnan puheenjohtajan vaih-
tuminen, Maanmittauslaitokseen, kun-
taan, ELY-keskukseen, Tieyhdistykseen,
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pankkiin, YTJ:lle, omaan jirjestelméén,
yksikdintiohjelmaan, laskutusohjelmaan?
Milta kuulostaisi se, ettd tieto tallennet-
taisiin vain yhden kerran TTKO-jérjestel-
maéin ja sieltd tieto siirtyisi automaattisesti
muihin tarvittaviin paikkoihin?

Enti tiekunnan kokoukset sdhkoisesti?
Valmisteilla olevassa yksityistielain uudis-
tuksessa ehdolla on, ettid tiekunnan ko-
kouksen voisi pitdéd sdhkoisesti. Osakas voi-
si mistdpdin maailmaa tahansa osallistua
kokoukseen netin ja videoyhteyden kaut-
ta. Ehké timai nyt kuulostaa utopistiselta.
Vaan jos uusi laki sen mahdollistaa, lienee
se jo viiden vuoden péadstd kdytdntOna.
Tiekunnilla on paljon osakkaina etdmet-
sdnomistajia ja mokkildisii, jotka eivit asu
tien kotipaikkakunnalla, sdhkoisesti heilld
on parempi mahdollisuus osallistua paa-
toksentekoon. Séhkoinen kokous ei tule
syrjayttdméidn perinteistd kokousta, vaan
tdydentdmaéin sité.

Itselldni on ollut mahdollisuus jakaa
tiekuntien asiakirjoja osakkaille sdhkoi-
sesti ldhes koko kymmenen vuoden toi-
minta-aikani. Palaute on ollut pelkistdin
positiivista. Osakkailla on kaikki tieto nou-
dettavissa jarjestelméstimme netin kaut-
ta silloin, kun he sitd tarvitsevat. Tdma
on viahentinyt tydmaéiriadni olennaisesti.
Pystyn kéyttdméén aikaani nyt tiekunnan
kannalta paremmin.

Kisitykseni on, ettd digitalisaatio ja
tieisdnnoitsijd kulkevat tulevaisuudessa
yhaé tiiviimmin kési kddessé.

Osa TIKO kehitysosuuskunnan perustajista
ehti yhteiskuvaan. Osuuskunnan jasenmaara
on pian perustamisen jalkeen kasvanut jo
puolella.

L |
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Tieisanndinnin kehitysosuuskunta
perustettiin Laukaassa 2.6.2016.
Perustamisasiakirjan allekirjoitus-
vuorossa Jouko Ruotsalainen, Vuo-
den tieisannoitsija 2014 Kuopiosta.

Pitka kehitysloikka tieisannoinnissa
Tieisannoitsijoille perustettu osuuskunta

JAAKKO RAHJA

ERI TAHOILLA on viime aikoina ollut esilld ajatus, ettd yksityisteiden tieisdnndinti tarvit-
see kunnollisen ja yhtenéisen tydkalun isdnndinnin hoitamiseen aiempaa ammattimaisem-
min ja paatoimisesti. Isanndinnilla tarkoitetaan ensisijaisesti tieisanndintia, mutta jatkossa
enenevassa maarin kyseeseen tulee mahdollisuus toiminnan laajentamisesta muuhun inf-
raisanndintiin kuten vesiosuuskuntiin, ojitusyhticihin, jatehuoltoon jne.

Tuollaisen jarjestelman tulee mahdollistaa jopa kymmenien asiakastiekuntien palvele-
misen inhimillisia virheitd minimoiden, systemaattisesti ja jamakasti. Sen tulee my&s mah-
dollistaa eri paikkakunnilla olevien tieisénnaitsijoiden toiminnallisen verkottumisen ja luoda
puitteet yksin toimivan tieisannoitsijan varamiesjarjestelmalle. Téma tarkoittaa nimen-
omaan tieisannointiin raataloityja sovelluksia ja jérjestelman paikkariippumattomuutta eli
ns. pilvipalvelinta.

Talvella ja kevaélla aihetta tydstettiin mm. tieisénnoitsijéiden alueellisissa tapaamisissa
seka 20 ensiksi ilmoittautuneen tieisdnnoitsijan kesken pilvipalvelin- ja tablettikoulutuksek-
si ajatelluissa tapaamisissa Laukaassa. Hyvin pian selvisi, ettd pilvipalvelimeen perustuva
jarjestelma on erittdin oikea kehityssuunta, mutta erilaisten sovellusten pitaa olla nimen-
omaan isanndintiin sopivia, jotta ne oikeasti helpottaisivat ja tehostaisivat isannaintia.

Yhteinen johtopaatds oli perustaa kehittamistyéta varten tieisénnoitsijoiden oma ke-
hitysosuuskunta. Se ottaisi asiakseen kehittaa isannointiin sahkoista tyokalua, TIKO-toi-
minta- ja tietojdrjestelmdd. Valmisteleva tyéryhma pohjusti asiaa niin, ettd jo kesakuussa
osuuskunta oli valmis perustettavaksi ja itse kehittdmishankkeen raamit rahoituksineen
luotavissa. TIKO kehitysosuuskunta perustettiin 2.6.2016, sille hyvéksyttiin sdan-

not ja valittiin hallitus.

Ideana on, ettd osuuskunnat jdsenet saavat jdsenyyden perusteella oikeu-
det kehitettavaan jarjestelméaan. Jos tiekunta-asiakkaita on tai tulee olemaan
useampia kuin vain 'yhden k&den sormilla laskettava maara’, kannattaa osuus-
kuntaan l&hted mukaan.

Kyse on merkittdvasta askeleesta tieisannsinnissa. Osuuskunta ryhtyy nyt
siis ensi toikseen kehittdmé&an em. TIKO-toiminta- ja tietojarjestelmaa.

Sivulta www.tikotie.fi l6ytyvat tarkemmat tiedot osuuskunnasta sekd syk-
sylla alkavasta TIKO-toiminta- ja tietojarjestelmén kehittamishankkeesta. Si-
vun kautta voi Tieyhdistyksen TIKO-koulutuksen kaynyt tieiséannoitsija hakea
osuuskunnan jasenyytta.

Lisainfoa kirjoittajan ohella antaa osuuskunnan hallitus, jonka puheen-
johtajana on Kimmo Alitalo seka jaseniné Kari Hyyryldinen, Risto Levo,

Timo Paunonen, Opri Pietidinen, Mervi Puonti ja Jouko Ruotsalainen.
Toimitusjohtajana on Ari Etelaniemi.



Tie on digitaalipalvelun alusta

KAIKKIDIGITALISOITUVU, miki voi digitalisoitua. La-
hivuosikymmenini liikenne on suurimpia toimialoja,
joissa digitaaliset palvelut ottavat tilaa.

On jo muutoksen aikakin. Liikennejérjestelmam-
me on jaykéksi sddnnelty ja tehoton kokonaisuus, joka
on jarjestelmatasolla kehittynyt hyvin vdhin vuosi-
kymmeniin. Se ei enédé vastaa ihmisten ja yritysten
monipuolisiin palvelutarpeisiin eikd kdytd hyviksi
digitalisaaton mahdollisuuksia.

Palveluistumisesta on liikenteessd nyt ndhty en-
simmaisid merkkeja. Siihen kytkeytyy lilkennemark-
kinoiden syntyminen, jota nyt kipuillaan liikenteen
eri sektoreilla.

Liikennepolitiikka rakentaa liikennejarjestelmas-
td kdyttdjaa ja kuluttajaa palvelevaa kokonaisuutta.
Matkustaja haluaa kulkea sujuvasti, edullisesti ja
turvallisesti. Aivan uusia ndkoaloja liikenteeseen
avautuu, kun liikkumista aletaan tarjota kokonais-
palveluna asiakkaalle. Mullistava on ajatus, etté ih-
minen ostaa kaikki liitkkumispalvelunsa kiinteélld
kuukausimaksulla.

Uuden liikennepolitiikan asiakas on liikenne-
palvelun kayttéjé. Valtiojohtoinen tukiin ja pykaliin
perustuva toimintamalli kehittyy markkinatalouden
lilkennejarjestelméksi.

Asiakastarpeiden lisdksi muutosta ajavat muutkin
ilmiot. Ilmastokysymykset palaavat liikenteen kérki-
teemojen joukkoon. Suomi on saamassa padstdjen
viahennystavoitteeksi vuoteen 2030 mennessd 39
prosenttia vuoden 2005 tasosta.

Liikenne aiheuttaa 40 prosenttia tavoitteen pii-
rissd olevista paastoistd. Haasteellinen tavoite vaatii
vahvoja keinoja, joihin kuuluu liikennejirjestelman
tehostaminen. Digitaalisilla palveluilla voi saada ih-
misid siirtyméaén omasta autosta joukkoliikenteeseen.
Myés suopeus litkenteen jakamistaloudelle tukisi
ilmastopolitiikkaa.

Tienkayttdjan tarvitsemat palvelut tarjotaan vies-
tintdinfrastruktuurin kautta. Siksi kattavat verkot va-
lokuidusta alkaen ovat tarpeen. Viidennen sukupolven
matkaviestinverkon paikannustarkkuus on muutamia
senttejd, jolloin tienkéyttiji voi uskoa turvallisuutensa
teknologian varaan. Uudet verkot levidavit 2020-lu-
vulta alkaen osaksi tieinfrastruktuuria. Ne antavat
alustan automatisaatiolle ja edistyneille palveluille.
Liikennevilineet ovat jatkuvassa yhteydessa seki
verkkoon etté toisiinsa.

KOLUMNI

HARRI PURSIAINEN
Kirjoittaja on toiminut lilkenne- ja viestintdministerion
kansliapaallikkona vuodesta 2006 lukien.

Liikenneverkko on osa laajempaa digitaaliajan
palveluiden kokonaisuutta. Infrastruktuurin kehit-
tdmisessé pitdd jo nyt varautua tiedon, automaation
ja vaihtoehtoisten polttoaineiden tuomiin suuriin
muutoksiin. Infrastruktuurin pitdé tukea liikenteen
dlypalveluita.

Digitaalitalouden liikennejirjestelma vaatii liiken-
ne- ja viestintiaverkoilta koko ajan enemmaén. Se vai-
keuttaa tuottavien investointien arviointia ja valintaa.

Liikenneinvestointien rahoittamiseksi tarvitaan
kipedsti ratkaisuja ilman teknologian kehitystékin,
eikd digitalisaatio tuota tuskaa lievitd. Ns. uudet ra-
hoitusmallit tai valtion lisdvelka eivit pelasta liiken-
neinfrastruktuuria. Ratkaisu asiaan voisi sen sijaan
ehka olla rakenteellinen muutos, jossa liikenneverkkoa
hoidetaan liiketaloudellisin perustein. Kdynnissd on
historiallinen selvitystyd, jota jokaisen tulevaisuuden
liikenneverkosta kiinnostuneen kannattaa seurata.

Ei digitalisaatio liikennettd lopeta. Suuria lii-
kenneinvestointeja tarvitaan edelleen, ehké jopa
enemmén kuin ennen. Myo6s uudet ajattelutavat ja
teknologiat voivat tarjota uusia toteutustapoja liiken-
neinfrastruktuurille. Moni voi pitdé esimerkiksi Hy-
perloopia tai ilmalaivoja haihatteluna, mutta niitékin
on varauduttava ennakkoluulottomasti tutkimaan.
Liikennepolitiikan on pidettidva koko ajan silmét auki
ja tuntosarvet koholla. Parempi on kulkea etukenossa
kuin jupista jalka jarrulla.

Liikennesuunnittelussa vaaditaan aikaisempaa
laajempaa nidkemystid yhteiskunnan ja teknologian
ilmidGihin, ei vain viyldn rakentamiseen. Liikenne- ja
viestintdinfrastruktuuri on mitd suurimmassa mairin
yhteiskunnallinen jirjestelmai eiké pelkdstddn raken-
nustekninen opinnéyte.
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Pekka Motto

- litkkennealan uudistaja

Onnibussin menestys ja rajoja rikkovat ndkemykset ovat nostaneet Pekka Moton
valtakunnanjulkisuuteen saakka. Mutta mikd hanet on johtanut tadhan ja mita han
ajattelee lilkkennealan nykytilasta seka tulevaisuudesta?

MIKKO AIRIKKALA

6ton ei ole tarvinnut

alaansa erityisesti va-

lita, silld hidn on ollut

tekemisissd liiken-

nealan kanssa lapses-
ta saakka.

— Olen yksinkertaisesti syntynyt télle
alalle. UKkki oli Helsingin ensimmaisid tak-
siautoilijoita 1920-luvulla ja aloitti timéin
jilkeen Sortavalassa linja-autoliikennetta.
Sodan myo6td hin siirtyi Kiteen puolelle
yrittdimé&dn. Isd oli myods linja-autoliiken-
noitsijé, joten olen kasvanut ympéristossa,
jossa pihassa oli aina linja-autoja ja takseja.

1980-ja 1990-lukujen taitteessa Mo6tto
opiskeli kauppakorkeakoulussa ajatukse-
naan irrottautua liikennealasta. Useista
kokeiluista huolimatta timai tavoite jii
kuitenkin saavuttamatta.

— Tadmai on vidhén sellainen ala, ettd
vaikka voit itse ldhted sieltd, niin ei se
ala ldhde sinusta mihink4idn. Kdytdnnos-
sd tyOeldméni onkin ollut linja-autojen
kanssa kaikissa mahdollisissa rooleissa
pulaamista.

Onnibus - ainutlaatuinen
tilaisuus elimiissa
Parhaiten Moétt6é tunnetaan Onnibussis-
ta ja sen vakiintuneita tapoja haastanees-
ta toiminnasta. Kyse ei kuitenkaan ollut
vain menestyvin yrityksen luomisesta.
Ajatuksena oli alusta asti ldhted muutta-
maan liikennealaa. Hin nikee Onnibus-
sin mukanaan tuomat muutokset myos
vilttiméattomind alalle.

— Oli positiivinen puoli, ettd Onnibus-
sin my6td oli myds mahdollisuus saada

12 |

Pekka Motélla on
liikenneala veren-
perintona.

mukavasti rahaa. Térkeintd oli kuitenkin
ajaa muutosta, silld aiempi tilanne oli var-
sin surkea. Linja-auto ei endéd ollut kun-
nolla vaihtoehto. Nyt taas on.

Onnibus sattui myos hyvédin ajankoh-
taan. Teknologian kehitys, ihmisten asen-
teet ja lainsddddnnon kehitys muodostivat
ainutkertaisen mahdollisuuden, joka piti
kayttdad. Lopputuloksena oli isoja toimijoi-
ta ja vanhoja toimintatapoja ravistellut yri-
tys, joka saa huomiota kokoaan enemmaén.

—Niéen Onnibussin toimintatavoiltaan
ja olemukseltaan enemmaéin yhteiskun-
nallisena ilmidné kuin yhtena yrityksend,
se on itseddn isompi ilmio. Ei siitd péadse
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mihinkéin, ettd olen Onnibussista suun-
nattoman ylped. Firmasta nyt ldhtiessini
tatuoimme tydkaverin kanssa jopa Onni-
bussin logot nilkkaan, miki on jotain mitd
en olisi ikind uskonut tekevéni.

Vallankumous on viela kesken
Onnibussin huikeasta menestyksestid huo-
limatta Motto siirtyi viahin aikaa sitten
MaaS (Mobility as a Service) -palveluita
suunnittelevaan Tuup-yritykseen. Miké
saa menestyneen yrittdjidn vaihtamaan
pelikenttédd vield tdssd vaiheessa?

— Ajatus Onnibussilta ldhtemisesta
tuntui aluksi mahdottomalta, vield puoli
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Tama on vahin sellainen
ala, etta vaikka voit itse
Iahtea sielta, niin ei se ala
lahde sinusta mihinkaan.

vuotta sitten en olisi uskonut ndin kiy-
vin. Liikennemarkkinoiden iso murros
on kuitenkin vasta tulossa ja nden Tuu-
pissa mahdollisuuden jonkin aivan uuden
luomiseen. Tietylld tapaa Tuup on kuin
paluu Onnibussin alkuaikoihin. Onnibus
my0s opetti, ettd merkittdvit asiat ovat
mahdollisia.

MaaS mullistaa liikkumisen
MaaS-periaatteella toimivasta liikentees-
td on povattu liikennealaa mullistavaa ja
ihmisten eldmié helpottavaa megatren-
did. Mutta mikd on MaaS:n ydin? Motén
mukaan kaikki ldhtee uuden teknologian
hyodyntdmisestd: se mahdollistaa sovel-
lukset, joiden kautta MaaS-liikenne toi-
mii. T4t4 teknologiaa ei ollut vield 10-15
vuotta sitten.

Teknologian avulla voidaan luoda pal-
veluita, joiden avulla resursseja pystytdin
kiyttdméidn tehokkaammin. Miksi kaikilla
olisi oma auto pihassa? Miksi rahojaan
tulisi sitoa arvoaan pudottavan liikenne-
vilineen omistamiseen? Palvelumuotoi-
sen liikenteen avulla voitaisiin yhdistelld
matkoja ja nostaa kiytettyjen ajoneuvojen
kéyttoastetta.

Uusille palveluille on my6s valtava
kysyntd. Tdhdn vaikuttaa my0s lisddnty-
nyt halu huolehtia ympéristdsté ja toimia
resurssiviisaasti.

— Ihmiset ovat valmiita ja haluavat
toimia kestévalla tavalla. Tdmaé on viltté-
miton edellytys teknologian ohella. Yri-
tysten velvollisuus taas on luoda palvelui-
ta, joissa henkilokohtainen ja ympéariston
etu yhdistyvat riittdvalld tavalla. Thmiset
siirtyvit uusien palveluiden kayttdjiksi
viimeistién sitten, kun ne ovat liitkkumis-
tarpeiden tyydyttdjind yhté tai ldhes yhtéd
helppoja kuin oman auton omistaminen
on nyt. Uusi teknologia ja sen hyédynté-

minen ovat myos talld hetkelld alan suurin
mahdollisuus seka lilkenndinti- ettd infra-
puolella. Teknologia on jo kéayttokelpoista,
nyt tarvitsisi vain kehittda sovellutuksia.

Haja-asutusalueiden

lilkenteen mahdollistaja?
Uudenlaisten liikkumispalveluiden luo-
maksi uhaksi ndhdéan usein haja-asutus-
alueiden liikennepalveluiden lopullinen
néivettyminen. Miten kdy alueiden, joilla
ei ole suurten massojen matkoja yhdis-
teltiviksi?

Motto6 haastaa ajattelemaan onko pa-
rempi ratkaista ndiden alueiden liikku-
mistarpeet naapuriavulla, kuten usein nyt,
vai MaaS-pohjaisilla, pienilld ja joustavil-
la yksikoilld. MaaS tuo hidnen mukaansa
mahdollisuuden markkinaehtoisen liiken-
teen luomiseen my®os alueilla, joilla julkis-
ta liikennettd joko ei enéé ole tai joilla se
perustuu vahvaan subventioon.

— Usein kun halutaan jarruttaa kehi-
tystd vedotaan syrjakyldin mummoon. Lii-
kennepalvelut néiltd alueilta ovat monesti
jo ldhes kuolleet pois, joten niilld on suh-
teellisesti kaikista eniten tehtivissa digitaa-
listen ratkaisujen avulla. Syrjakyldn asema
ei ainakaan parane, jos mitddn ei tehda.
Sédantely - kaksiterdinen miekka
Suurimpana uhkana alan kehitykselle
Motto nikee turhan sadntelyn. T4lla het-
kelld suurimmat epékohdat liittyvét hinen
nidkemyksensd mukaan henkiléauto- ja
taksiliikenteeseen, joihin liittyen térkeéta
olisi alalle tulemisen helpottaminen. Esi-
merkkind hidn mainitsee taksiliikenteen,
johon tulisi tuoda yrittimisen vapautta.
Toinen epdkohta on taksi- ja linja-auto-
puolen keinotekoinen erottelu.

— Nayttaa siltd, ettd ympyra tulee sul-
keutumaan. Kun ukkini operoi 1920-lu-
vulla, liikkui autossa ihmisten lisdksi tava-
rat, posti ja jopa lehmét. Tdhdn suuntaan
tulee palata, etenkin jos halutaan yllapitda
palveluita syrjdseuduilla. Resursseja tulee
siis pystyd kdyttimadn tehokkaammin.

Mo6ton mukaan lainsddtdjan pitdisi
olla enemmsén mahdollistaja ja vihem-
man kieltdjad. Sdantely on hyva asia, mut-
ta sen pitdd pysyé lestissddn. Esimerkiksi
kaupunkien julkisen liikenteen keskitetty
suunnittelu tai erilaisten julkisen liikenteen
rajapintojen aukaisu ovat positiivisia toi-
mia, joilla voidaan edistdd alan kehitysté.

PALVELUJEN DIGITALISAATIO

Téamén kehityksen osalta Mo6tté nikee
ldhitulevaisuuden valoisana.

— Liikenne- ja viestintdministeri An-
ne Bernerin toiminta on ollut mielesté-
ni todella positiivista. Mahdollisuuksien
ikkuna on auki ja toivon, ettd sitd my0s
kiytetddn. Sddntelyd puretaan pois ja tek-
nologia on olemassa.

Suuret vientimahdollisuudet
MaaS-palveluiden suunnittelu tarjoaa Mo-
t6n mukaan ldhes rajattomat mahdollisuu-
det liiketoiminnalle. Suomella on myés
hyvit ldhtokohdat palveluiden kehittdmi-
selle. Alan kehityksen edistdmisessi tulee
kuitenkin olla nopea. MaaS-palveluita
kohtaan on olemassa suuri kansainvéli-
nen kiinnostus, joka tulisi hyddyntida. Alan
kehitys on nopeaa ja muutaman vuoden
hidastelu voi pudottaa suurelta osin kehi-
tyksen kelkasta. Tdmén osalta erityisesti
lainséd4dtédjan tulee olla valppaana ja mah-
dollistaa uutta liiketoimintaa

— Viranomainen ei voi luoda mitdin
uutta, mutta se voi mahdollistaa. Kello kidy
koko ajan ja potentiaalisten menestyjien
onnistumiseen vaikuttaa esimerkiksi se,
saadaanko julkisen liikenteen rajapinnat
auki nyt vai muutaman vuoden péésti.

Suomen heikkouksiksi Mottd nikee
paddomakdyhyyden ja yrittdjahengen puut-
teen, joita ei helposti ratkaista. Tdmén takia
suhteiden ja kontaktien luominen poten-
tiaalisiin vientikohteisiin niin valtion kuin
muidenkin toimijoiden osalta korostuu.

— Yrittdjahenkisyyden tukeminen ja
vienninedistdminen on voittokaava. Suh-
teiden luomisessa ja ovien avaamisessa
viranomainen on parhaimmillaan. Se on
jopa viranomaisten velvollisuus.

Kaiken takana on

kuitenkin ihmisen paras
Vientimahdollisuuksista ja liikketoiminnas-
ta puhuminen vie M6tén mukaan huo-
miota helposti liikaa pois tirkeimmaésta:
ihmisestd ja tdmén tarpeista.

— Ei niitd muutoksia lopulta tehdi
suomalaisten yrityksien vientimahdolli-
suuksien tai vastaavan takia. Pointin pitdd
olla, ettd tehddén ihmisille parempaa pal-
velua, mahdollistetaan syrjakyldn mum-
mon kiynti kaupassa ja elo kaupungissa
ilman omaa autoa. Pohjimmiltaan ihmisen
parhaan tulee olla ainoa ohjenuora.
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Liikennejarjestelma 2.

- litkkenteen digitalisoituva

palveluekosysteemi

Litkennesektori on maailmanlaajuisesti mielenkiintoisessa kehitysvaiheessa, jossa
ollaan askel askeleelta siirtyméassa analogisesta yksityisautojarjestelmasta kohti
digitaalista multimodaalijarjestelmaa. Muutoksen merkit ovat ndhtavilla seka
autonvalmistajien strategiakatsauksissa ja sovelluskaupoissa, etta myos
kansainvalisissa patenttitilastoissa ja sijoitusuutisissa.

MARKO FORSBLOM, ITS Finland

usia liikkumispalveluja

syntyy vauhdilla ja tunne-

tuimpiin sijoitetaan mil-

jardeja euroja. Kaikkein

selkeimmin murroksen on
kiteyttdnyt Fordin hallituksen puheenjoh-
taja, Bill Ford: ”Our new transportation
revolution will be like going from horses
to cars”.

Kansainvilisid markkinaosuuksia jae-
taan parhaiden innovaatioiden kesken juu-
ri nyt. Kédynnissi on globaali kilpajuoksu
tulevaisuuden liikennepalvelujen biljoo-
namarkkinoiden markkinaherruudesta.

Nykyisenkaltainen liikennejirjestelma
tulossa tiensa paahian?

Liikenteen murrokselle on todellista ky-
syntdd ympéri maailmaa, silla liikenteesta
on tullut monin paikoin kaupunkien kehit-
tymisté ja ihmisten hyvinvointia voimak-

Autoistumisen piirissi on vasta noin 15
prosenttia maapallon kasvavasta viestos-
té, josta voi helposti péitelld, etteivit on-
gelmat ratkea ilman radikaalia muutosta.
Esimerkiksi Kiinassa auto on vasta noin
10 prosentilla ja Intiassa vajaalla kahdella
prosentilla viestOsta.

Pariisin ilmastosopimuksen ja sitd
seuranneen EU:n komission ehdotuksen
mukaisiin padstévihennystavoitteisiin ei
péadsté nykyisilld toimenpiteilld. Kaupun-
kien ruuhkaantuminen on vasta alussa ja
liikenteessd menehtyy joka pdivd kuusi
matkustajakoneellista ihmisid. Uudistu-
miselle on todellista tarvetta.

Muutos on jo kiynnissa
Tieto- ja viestintdteknologinen kehitys ja
uudet kiyttdjaldhtoiset palvelukonseptit
ovat luoneet pohjaa muutokselle ja haas-
taneet totuttuja ajattelu- ja toimintatapoja.

olisi 16ytynyt myo0s todellista kysyntéa lii-
kenteen loppukéyttijien piirissi. Digitali-
saation myGt4 asia on nyt muuttumassa ja
vaihtoehtoja yksityisautoilulle kehitetdin
kaikkialla.

Liikenteen alalle on syntynyt uusia pal-
veluja erittdin vauhdikkaasti ja alan uusiin
mobiilipalveluihin investoidaan miljarde-
ja euroja kiihtyvélld tahdilla. Investoijina
maailman suurimmat digitoimijat kuten
esim. Apple, Google, Alibaba ja Softbank.

Samanaikaisesti autonvalmistajat ke-
hittivit kilpaa autonomisia ajoneuvoja ja
muuttavat strategioitaan autonvalmistuk-
sesta mobiilipalveluyrityksiksi liittoutu-
malla mobiilipalveluja tarjoavien yritysten
kanssa. Erilaiset séhkoiset kevyen liiken-
teen ratkaisut ja kaupunkipyoréjarjestel-
mit kehittyvit vauhdilla. Ehkd hieman
ylldttden liikennealasta on muutamassa
vuodessa tullut kaikkein innovatiivisin




lukonsepteja. Ensimmadisesséd vaiheessa ne
ovat haastaneet maailmalla taksimarkki-
noita, jossa liiketoimintamallit ovat osoit-
tautuneet varsin haavoittuviksi. Seuraavas-
sa vaiheessa vaikutukset alkanevat nikya
joukkoliikenteessd ja lopulta vaikutukset
ulottuvat myds yksityisautoiluun.
Toistaiseksi liikenteen tiukka markkin-
asddntely on vield suojannut taksi- ja jouk-
koliikennetté todelliselta kilpailulta, mutta
nyt myo0s lainsddddnté on monin paikoin
muuttumassa. Lainsddddnndn muuttuessa
siirrytdén yksittdisistd palvelukonsepteista
koko liikennejarjestelmétason ratkaisuihin.

Kohti dlykisti liilkennejarjestelmia
Nykyaikaisessa liikennejirjestelmésséd on
tunnistettavissa useita “kerroksia” perin-
teisen liikenneinfrastruktuurin lisdksi. Sen
voi ajatella rakentuvan perinteisen liiken-
neinfrastruktuurin, tieto- ja sidhkoéinfra-
struktuurin, dlyliikenteen infrastruktuurin,
erilaisten tietopohjaisten tukipalvelujen
sekd varsinaisten liikkumispalvelujen osa-
kokonaisuuksista.

Alykkaistd liikennejirjestelmisté voi-
daan puhua, kun jarjestelmén kaikki osaset
voidaan kytked toisiinsa digitaalisen tiedon
avulla. Liikennejirjestelmén dlyllistimisen
kanssa on tehty tyotd sekd Suomessa ettéd
maailmalla koko 2000-luvun ja erilaiset
tietopohjaiset palvelut ovat lisddntyneet
vuosi vuodelta.

Seuraavaksi ollaan siirtymaésséd vaihee-
seen, jossa digitalisaatio on muokkaamassa
koko liikennesektoria uusiksi ja alan totu-
tut liiketoimintamallit ovat muuttumassa.
Asiantuntijoiden visioissa tulevaisuuden
liikenne on pitkélti automatisoitu ja pads-
t6tdn, ja sen operointi perustuu jaettuihin
ajoneuvoihin ja yhteen toimiviin palvelui-
hin.Vision toteutuminen vaatii ymmarrys-
td ja tyotd kaikilla dlykkadn liikennejirjes-
telmén osa-alueilla.

Liikenteen digitaalinen murros

on Suomelle mahdollisuus...

Suomi on erinomaisesti asemoitunut suh-
teessa uudistuviin liikenteen palvelumark-
kinoihin. Suomesta on tullut uuden ”Lii-
kenne palveluna” -ajattelun keulakuva
maailmalla. Samalla Helsinki on noussut
maailman innovatiivisimpien kaupunkien
kirkikastiin osin edistyksellisten liikenteen
mobiilipalvelujen ansiosta.

Suomessa litkenteen digitalisoitumisen
parissa tyoskentelee jo kymmenié yrityksié,
joista suurimmat ovat porssiyrityksid ja
pienimmat uusia startup-yrityksid. Osa yri-

-
=
£
'8
&
&
>
=
-
=
£
-
3
o
g
I
E
@
E
E
S
=
[
@
=
=
E
==
=L
=
L)
=

tyksistd on erikoistunut uusien kuluttajille
suunnattavien palvelujen toteuttamiseen
ja osa laajemmin koko liikennejérjestel-
mién digitalisoimiseen. Suomalainen osaa-
minen digitalisaation saralla on edelleen
maailman kirked ja digitaalinen infra on
osoittautunut kansainvilisessé vertailussa
erittédin kilpailukykyiseksi. Kehitysvauhti ja
panostukset ovat maailmalla nyt kuitenkin
sellaisia, ettd Suomi tippuu kehityksesté,
mikéli t44lld ei padstd puheista tekoihin.

... mutta nyt on jo kiire

Suomessa muutosta viedddn eteenpéin
hallitusohjelman viitoittamalla tielld. Lii-
kennemarkkinoiden sddntelyn uudistami-
nen on kiynnissi Liikennekaari-hankkeen
voimin. Liikennekaaren tavoitteena on
luoda Suomeen sellainen sdddésympa-
ristd, joka kannustaa markkinatoimijoita
uusien palvelujen kehittdmiseen ja mah-
dollistaa uusien yritysten toimimisen lii-

PALVELUJEN DIGITALISAATIO

Lilkkuminen palveluina
Muobility as a Service —operaattorit, jastut
ja yhteiskayttdiset likennepatvelut,
mobiilisovellukset, Internet of Traffic

Pilvipalvelut, avoimet alustat ja

rajapinnat

Pilvipalvelut, avoin tieto, avoimel rajapinnat
ja alustat

Paikannus- ja karttapakvelut, 30

Alyliikenteen infrastruktuuri
Digitaalinen maksaminen ja clearing
Lilkenteen alykis ohjaus

Reaaliaikainen ja paikkasidonnainen tieto
Yhieentoimival tietopabneiut

Tieto- ja
sahkblilkenneinfrastruktuuri
Muobiilidata 4G/56

Lazjakaista, RDS-TMC

Alykkast verkol, latausinfra

Perusinfra

Tiet, radat, satamat, lentoasemal

Alykkadt kulkuvdlineet - sahkiinen lilkenne -
autonominen likenng

SLUSH - Just do
good, the money

“‘ﬁ will follow.

kennesektorilla. Liikennekaari on avain
alan Kkilpailuympériston kehittymiseen
sekd edullisempien ja ympéristoystéavalli-
sempien liikkumispalvelujen tarjoamiselle
yksityisautoilun rinnalle.

Suomen tulevaisuuden kannalta lii-
kennepoliittisten tavoitteiden saavutta-
mistakin tirkedmpéni voitaneen pitdd
elinkeinopoliittisten tavoitteiden saavutta-
mista. Mietittdessi niitd aloja, joilla Suo-
meen saadaan uusia kasvuyrityksié ja uusia
tyopaikkoja, liikenteen digitalisaatio on
varmasti yksi potentiaalisimmista aloista.

Liikenteen toimialalle olisi synnytet-
tdvissi professori Mariana Mazzucaton
ajattelun mukainen litkkumisen digitaalis-
ten palvelujen ekosysteemi, jossa yhdisty-
vt valtion, kaupunkien, tutkimuslaitosten,
sijoittajien, yritysten ja startupien intressit.
Tissi olisi Suomelle oiva haaste — pelas-
tetaan maapallo, ja luodaan siinid ohessa
tyOpaikkoja suomalaisille.
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EER WARNING

Tulevaisuuden tie

ja miten se toimii palvelujen alustana

Tieinfrastruktuurin keskeinen rooli lilkkennevalineiden alustana sailyy, mutta sen
suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossapidossa nojaudutaan yha enemman
tarkkaan automaattisesti kerattyyn ja kasiteltyyn tietoon ja sitéd kautta automati-
soituihin prosesseihin. Painopiste siirtyy vaylista liikkumispalveluihin.

ANTTI VEHVILAINEN, Liikennevirasto

dsiteltdvin datan mairé
kasvaa rdjadhdysmadisesti,
kun kaikkea voidaan mi-
tata jatkuvasti ja millien
tarkkuudella. Erilaisten
mittalaitteiden, sensoreiden ja kameroi-
den tuottamaa dataa voidaan fuusioida
automaattista kisittelyd, mallinnusta ja
analytiikkaa varten ja niin tuottaa sys-
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temaattista ja jatkuvaa tietoa esimerkiksi
toimenpidekohteiden valintaa tai kunnos-
sapidon ohjausta varten.

Péditoksenteon pohjana on aina kat-
tava ja ajan tasalla oleva tilannekuva ja
faktapohja.Viylien vaatimat toimenpiteet
kyetddn méirittdméin ja toteuttamaan
ennakoivasti ja ndin sddstdméédn korjaus-
kustannuksissa.

Liikenteen seuranta

on jatkuvaa ja kattavaa

Liikenne ja lilkenteen olosuhteet ovat jat-
kuvassa ja kattavassa seurannassa. Erilai-
sista poikkeustilanteista, onnettomuuksista
ja vaaraa aiheuttavista tekijoistd syntyy
jatkuvasti dataa, joka saman tien jalos-
tetaan ja jaectaan kaikille kuljettajille ja
ajoneuvoille kohdennettuna ja etukiteen



Liikenteen olosuhteista syntyva
tieto ja mahdolliset varoitukset
valittyvat suoraan kuljettajille.

varoittavana tietona.

Monet ajoneuvofleetit voivat kerité eri-
laisia liikenteeseen ja olosuhteisiin liittyvid
tietoja. Haasteena on tietojen kattavuus ja
laatu sekéd nopea vilittdiminen ajoneuvojen,
tieinfrastruktuurissa olevien laitteiden ja
liikenteenohjauskeskusten vililld. Kokei-
luja tédstd on meneillidn mm. NordicWay
ja Aurora -hankkeissa.

Tiedonsiirto tulee perustumaan paa-
asiassa nykyiseen matkapuhelinverkkoon,
mutta lyhyen latenssin vaatimat sensori-
tiedot vélitetddn esimerkiksi 5G-verkon
kautta. Vaatimus téllaisesta huippuno-
peasta tiedonsiirrosta tulee ajankohtaisek-
si viimeistddn autonomisten ajoneuvojen
keskindisessd kommunikoinnissa.

Liikenteen automatisaatio ja
lilkkumisen palveluistuminen

Kun liikkuminen muuttuu yhi enemmén
palveluksi ja liikenne automatisoituu, var-
sinainen kuljettaja katoaa ja samalla yhteys
kuljettajan ja tienpitdjan vililld katkeaa.
Tieverkosta tulee automaattisesti liikku-

INFRA ALUSTANA

Dataa kunnossapitoon. Pistepilvi ndyttaa paallysteen urautumiskasvun kesasta 2015
kesaan 2016. Vihred vari osoittaa aluetta, missa urautuminen on yli 2 mm/v ja punainen
vdri esittaa yli 5 mm/v urautumista. Kuvan kohde on tyypillinen ongelmakohde Suomen
tiestolld, missa nopea urautuminen aiheutuu kuivatusongelmista yksityistieliittyminen
kohdalla.

m Tieverkosta tulee automaattisesti liikkkuvien
ajoneuvojen alusta, joka on taydellisesti

mallinnettu

vien ajoneuvojen alusta, joka on tdydelli-
sesti mallinnettu ja joka pidetdédn tdsmaél-
lisesti ajoneuvojen turvallisen ja sujuvan
liikkkumisen edellyttdmaéssd kunnossa.

Kaikki tieverkolle tehtédvit toimenpi-
teet rekister6idddn ja muutokset ovat heti
kaikkien ajoneuvojen tiedossa. Liikenteen
nopeudet tulevat muuttumaan ja kaikki
ajoneuvot kiyttdvit samoja nopeuksia.
Turvavilit ja kaistojen mitoitukset muut-
tuvat ja ajoneuvojen tekninen suorituskyky
sovitetaan yhtendiseksi. Muiden ajoneu-
vojen kdyttdytyminen ei tule koskaan ylla-
tyksen4 ja kolareita ei tapahdu. Ajoneuvo-
jen ja liikkenneympériston turvarakenteita
voidaan vihentdi niiden muuttuessa tar-
peettomiksi.

Kaikki liikenne ja lilkkuminen pysty-
tddn hoitamaan nykyiselld viylien kapasi-

teetilla ja koska ajoneuvot ovat yhteiskdyt-
tOisid ja liikkeessd jatkuvasti, suurin osa
pysédkointitiloista voidaan ottaa muuhun
kdyttoon. Liikenteen ohjaus muuttuu lii-
kenneverkon kapasiteetin hallinnaksi ja
erilaisten liikenndintitarpeiden priorisoin-
niksi ja yhteensovittamiseksi.

Liikkujat tulevat osallistumaan nykyis-
td laajemmin tietojen tuottamiseen ja ja-
kamiseen, mutta painopiste tulee olemaan
liikkumispalveluissa, niiden toimivuudessa
ja hinnoissa eikéd endi viylissi tai niiden
kunnossa. Liikkujat tulevat olemaan en-
tistd tarkempia ja vaativampia itsedén ja
liikkumistaan koskevien tietojen kerdi-
miselle ja jakamiselle ja haluavat paattdd
omien tietojensa kdytosta.

| 17
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Perinteisten asfalttibetonip

llysteiden

korvaamismahdollisuudet matalalampo6-
asfaltilla Helsingissa osana kasvihuone-
padstojen vahentamista

Kasvihuonepaastojen vahentdminen on ollut keskeinen puheenaihe jo pitkdan ja siihen on
reagoitu myos asfalttialalla kehittdmalld energiaa sdastavia valmistusmenetelmia.

RIKU TUJUNEN

atalaldmpdoasfaltilla

(MLA) tarkoitetaan

asfalttimassaa, joka

valmistetaan tyypil-

lisesti kymmenié cel-
siusasteita matalammassa ldmpdotilassa
kuin perinteiset kuumat asfalttimassat
(KA). Alentamalla valmistusldmpdétilaa
voidaan vidhentdid energiankulutusta ja
siten my0Os valmistuksesta aiheutuvia kas-
vihuonepéiéstdja.

Diplomityén tavoitteena oli tutkia ma-
talalimpdasfaltin kestdvyyttd verrattuna
perinteiseen asfalttibetoniin Helsingis-
sd sijaitsevien koekohteiden avulla seki
selvittdd MLA:n mahdollisten padstova-
hennysten merkitystd Helsingin ilmasto-
tavoitteessa. Lisdksi tavoitteena oli arvi-
oida kompensoivatko paidstovihennykset
mahdollista kestdvyyden alentumista se-
ki esittdd suositus matalalimpdasfalttien
kidyttomahdollisuuksista.

Matalalimpoasfalttien valmistaminen
Asfalttimassan valmistaminen alemmas-
sa lampotilassa edellyttdd toimenpiteité,
kuten sideaineen muuntelua sen viskosi-
teetin alentamiseksi (kuva 1). Liian kor-
kea viskositeetti tai kosteus voivat estidi
esimerkiksi kiviaineksen tdydellisen peit-
tymisen, mika vaikuttaa paillysteen elini-
kddn huonon tartunnan takia. Sideaineen
muuntelu voidaan toteuttaa esimerkiksi
kayttdmalld vaahdotusteknologiaa, jonka
avulla bitumin viskositeettia voidaan las-
kea viliaikaisesti valmistuksen yhteydessa.

Valmistusldmpdétilaa voidaan laskea
my0s kiyttimalld pehmedmpid sideainet-
ta, jonka kiyttélampdotilojen viskositeettia
nostetaan esimerkiksi vahalisdaineiden
avulla. Sideaineen muuntelu edellyttdi
kuitenkin, ettid sen ominaisuudet vastaavat
perinteisissi asfalttimassoissa kéytettyjen
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sideaineiden ominaisuuksia kiyttoldm-
potiloissa.

Matalaldmpoasfaltin valmistusmene-
telmit luokitellaan tavallisesti kolmeen eri
luokkaan, jotka ovat orgaaniset lisdaineet,
kemialliset lisdaineet sekd vaahdotus, joka
puolestaan voidaan jakaa vesi-injektiolla
tai vettd sisdltdvilld aineilla toteutettuihin
prosesseihin.

Havaintoja MLA-koekohteilta
Helsingissa

Diplomitydssé tutkittavia MILA-koekoh-
teita oli kolme, joissa kaikissa oli eri ura-
koitsijan AB 22 MLA -paillyste. Koekoh-
teista yksi sijaitsi Kallvikintielld ja kaksi
Vuotielld, jossa oli tutkimusten tukena
my0Os AB 22 -vertailuosuus, joka sijaitsi
MILA-koekohteiden vilittoméssé ldhei-
syydessd (kuva 2). Koekohteiden tutki-
mukset perustuivat pdédosin levityslimpo-
tilamittauksiin sekd poranéytteisiin, joita
tutkittiin laboratoriossa.

Poraniytteiden perusteella tutkittiin
ensisijaisesti levitysldmpdétilojen vaiku-
tuksia péillysteiden tiivistymiseen tyhji-
tilan avulla. Poranéytteiti kdytettiin lisdksi
jaksollisiin virumis-, nastarengaskulumis-,
halkaisuvetolujuus- ja jaykkyyskokeisiin.
MIA-piillysteiden kestdvyyttd arvioitiin
myds puolivuosittain tehtyjen uraprofiili-
mittausten perusteella.

Levityslampdotilat koekohteilla vaih-
telivat 77-165 °C:n vililld, miki viittaa
myods merkittdviadn sekoituslampdétilojen
vaihteluun. MLLA-péillysteiden havaittiin
kuitenkin tiivistyvdn hyvin matalissakin
lampotiloissa, mutta korrelaatiot levitys-
lampdotilojen ja tyhjétilojen vililld olivat
melko pienid (kuva 3). MLA:n tiivistykses-
sd epdonnistumisen mahdollisuus kasvaa
paillystelaatan jadhtyessd kuten perintei-
silld kuuma-asfalteillakin.

MILA-piillysteen halkaisuvetolujuus-
ja jaykkyystulokset olivat pienempid kuin
vertailtavien kuuma-asfalttien, mutta eril-
lisessd kestdvyystarkastelussa havaittiin,
ettd tulokset olivat kuitenkin hyviksyt-
tdvid. Matalamman valmistusldmpdtilan
vuoksi MLLA-péillysteen sideaine vanhe-
nee yleensi vihemmén valmistuksen yh-
teydessd, miki voi tarkoittaa esimerkiksi
alhaisempia jaykkyysmoduuliarvoja kuin
vastaavalla KA:lla.

Vuotien koekohteilla ei havaittu poik-
keavaa urautumista vertailuosuuden ja
MILA-péillysteiden vililld. Paillystei-
den kiviainesten erot olivat merkittdvin
muuttuja nastarengasurautumisen kan-
nalta ja my06s Prall-kokeet tukivat ha-
vaintoa. Koekohteiden deformaatio oli
ldhes vertailupééllystettd vastaavaa eikd
MILA-péillysteiden vililld havaittu selvid
eroja jaksollisissa virumiskokeissa.

Visuaalisen tarkastuksen perusteella
koekohteilla ei havaittu vaurioita 1-2 vuo-
den liikennekuormituksen jilkeen.

Mahdolliset padstoviahennykset
Helsingissa

Asfalttimassojen valmistuksesta aiheu-
tuvat pééstot ovat suoraan verrannollisia
polttoaineenkulutukseen. Luonnollises-
ti asfalttiasemalla tarvitaan asfalttimas-
san valmistuksessa my0s esimerkiksi sdh-
kdenergiaa, mutta vertailtaessa KA:n ja
MULA:n valmistamista kiytdnnossi ainoa
pédstdjen kannalta merkitsevd muuttuja
on polttoaineenkulutus.

Helsingin kaupungin rakentamispalve-
lun eli Staran paillystysurakoissa levite-
tdédn vuosittain keskiméérin noin 82 000
tonnia AB-massoja. Esimerkkilaskelmien
(kuva 4) perusteella AB-massojen valmis-
tukseen kdytetystd polttoaineesta aiheutuu
noin 1,75-2,6 kt CO_-pdéstdjd vuodessa,
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mika vastaa vain noin 0,06-0,09 % Helsin-
gin 2 879 kt CO,-ekv. kasvihuonekaasu-
pédédstdistd vuonna 2014.

Helsingin kasvihuonekaasupééstoista
ldhes 90 % aiheutuu kaukoldmmdsté, ku-
lutussdhkosti ja liikenteestd. Teollisuuden
ja tyOkoneiden osuus kasvihuonekaasu-
pédéstoistd oli vuonna 2014 vain 1,4 % eli
39 kt CO,-ekv. Tdhén verrattuna AB-mas-
sojen valmistuksessa kidytetystd polttoai-
neesta aiheutuvat paistot ovat 4,5-6,7
%. Vihentamalld polttoaineen kulutusta
10-30 % péaistdjen maidra laskee noin
175-783 tCO,/a, miki tarkoittaa noin
0,4-2,0 % péadstoviahennysti teollisuuden
ja tydokoneiden osuudesta.

Paastovahennysten taloudelliset
kokonaisvaikutukset
Helsingin kaupunki on esittinyt ympéa-
ristoraportissa (2014) erilaisia padstova-
hennystoimenpiteitd sekéd niiden talou-
dellisia kokonaisvaikutuksia eli kuinka
paljon yhden hiilidioksiditonnin suuruinen
pédstdjen vihentdminen maksaa. Esitetyt
taloudelliset kokonaisvaikutukset ovat tyy-
pillisesti negatiivisia eli niiden avulla voi-
daan jopa sdédstdd rahaa, mutta esimerkiksi
”Viahéapadstoisen teknologian kokeilut ja
kehitys” -toimenpiteen kokonaisvaikutuk-
seksi on annettu noin 1 450 €/tCO -ekv.
Staran pééllystysurakoissa AB 22 -mas-
san keskihinta on ollut vuosien 2014 ja
2015 aikana noin 45 €/t. Helsingiss4 teh-
dyilld koekohteilla AB 22 MLA:n hinta
on ollut noin 170-175 % tavallisen AB 22
-massan keskihintaan verrattuna eli noin
77-79 €/t. MLA:n hinta on koekohteiden
perusteella niin korkea, ettd 10-30 %:n
paastovahennyksilld taloudelliset koko-
naisvaikutukset vaihtelevat noin 3 500-15
500 €/tCO,-ekv. vililld (kun KA:n valmis-
tuksessa polttoaineenkulutus 8-12 l/t).
Toisin sanoen noin kalliin ML A:n kiytto
ei ole missddn nimesséd jarkevia, silld sa-
malla sijoituksella voidaan tehdi paljon
merkittdvdmpid muutoksia muilla aloilla
kasvihuonepééstojen vihentdmiseksi.
Lihiaikoina on kuitenkin uutisoitu,
ettd matalaldmpoasfaltit ovat vain noin
10-20 % kalliimpia perinteisiin asfalttei-
hin verrattuina, mutta kiyton yleistyessa
MLA:n hinnan on arveltu laskevan jopa
perinteisid asfalttimassoja alhaisemmaksi.
Jos MLA:n hinta todella laskee perinteis-
ten asfalttimassojen veroiseksi, taloudelli-
set kokonaisvaikutukset laskisivat riittdvin
alhaisiksi ja MLA:n kéyttd olisi oikeasti
hyodyllista (kuva 5).
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Todelliset pdastovihennykset
MIA-péallysteet kerddvit huomiota mah-
dollisten pdastdvihennysten avulla, mutta
toteutuneista padstovihennyksisti ei ole
toistaiseksi julkaistu aineistoa. Syyni voivat
olla esimerkiksi ongelmat péaédstovihennys-
ten mittaamisessa, mutta toisaalta padsto-
viahennyksia voitaisiin arvioida seuraamal-
la asfalttiaseman polttoaineenkulutusta.

Koekohteilla mitatut levityslampotilat
olivat ajoittain hyvin korkeita, mika viit-
taa myoOs korkeisiin sekoitusldampotiloi-
hin. Jos MLLA:n sekoituslampdétila nousee
toistuvasti KA:n sekoitusldmpétiloihin, ei
matalaldimpdoasfaltin perustavoite energi-
ankulutuksen vihentédmisestd toteudu.

Myos asfalttimassojen kuljetusetéi-
syyksiin kannattaa kiinnittdd huomiota,
silld jos MLLA-péillysteitd joudutaan kul-
jettamaan kohteille kauempaa, kuljetuksis-
ta atheutuvat paistot kasvavat ja MLA:n
kayttd ei padstdjen vihentdmisen kannalta
ole vilttamattd hyodyllista.

Toistaiseksi MLLA-paillysteiden kesté-
vyydessé ei ole ollut havaittuja ongelmia.
Jos my6hemmin havaitaan, ettd MLLA-paal-
lysteet joudutaan korvaamaan uudella
kulutuskerroksella ennen kuin vastaavat
KA-paillysteet, MLLA:1la saavutetut paés-
tovihennykset kumoutuvat liian aikaisen
paillystyksen aiheuttamilla pagstoilla.

Suositus asfalttimassojen
luokittelusta

Kansainvilisesti HMA:na (Hot Mix
Asphalt) tunnettujen perinteisten kuu-
ma-asfalttien tyypillinen valmistuslampo-
tila vaihtelee Suomessa yleensd 140-200
°C:n vililld. Suomessa nimenomaan kuu-
ma-asfalteista puhutaan niiden tyyppini-
mill4, eikd valmistuslampotilan mukaiselle
luokittelulle ole aiemmin ollut tarvetta.
Luokittelun kiyttéonotto on kuitenkin
olennaista, jotta perinteisten kuuma-as-
falttien ja matalalimpdasfalttien vilille
saadaan selvé raja.

Luokittelu pelkén valmistusldmpdtilan
perusteella ei ole kuitenkaan riittdvén yk-
siselitteistd, silld esimerkiksi kédytettdessa
pehmeité tiebitumeita, voidaan perinteis-
td kuuma-asfalttia valmistaa alle 140 °C
lampotilassa. Asfalttimassan luokittelu ma-
talalampdoasfaltiksi edellyttid, ettd valmis-
tusldmpotilaa on voitu laskea sideainetta
muuntelemalla, mutta paillysteen kesti-
vyys on vertailukelpoinen perinteisen kuu-
ma-asfaltin kanssa. Luokittelussa tuleekin
siis ottaa huomioon valmistuslampdtilan
lisdksi erilaiset valmistusmenetelmat se-
ki tyypilliset kayttokohteet (taulukko 1).
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Esimerkkeja vuosittaisista CO,-paastoista (pa.)

Tuotettava maara
3000

2612

2351

=
=
=

2 0480
- 1959
2000 1742
1567

w
=]
&

C0,-paistot vuodessa (00, /a)

un
(=3
(=]

Paastiot KA Paastos MLA -10 %

Padstit MLA -20 %

82 000 t, polttoaine: kewyt pd. 2,655 kgCOy/

m A pa kulutus 12 1
KA pa kulutus 1004
KA pa.kulutus 8 1t
1 829
1524
1393

1219

Padstit MLA -30 %

Kuva 4. Esimerkkeja vuosittaisista polttoaineen kulutuksesta aiheutuvista CO,-paéstéista val-
mistettaessa perinteista kuuma-asfalttia (KA) tai matalalampdéasfalttia (MLA).

Taloudelliset kokonaisvaikutukset MLA:n hinnan funktiona
(perinteinen KA: 45 €/t, vertailuarvo 1450 €/tCO,-ekv.)
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Kuva 5. Taloudelliset kokonaisvaikutukset MLA:n hinnan funktiona.
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Taulukko 1. Suositus asfalttimassojen luokitteluksi valmistuslampétilan ja -menetelman mukaan.

Puolimatalalimpoasfaltit ja matalalim-
poasfaltit erotellaan toisistaan valmistus-
lampdotilan perusteella siten, ettd alle 100
°C:ssa valmistetut massat mielletdin puo-
limatalaldampdasfalteiksi eli keskeisin ero
luokkien vélilla on siis kiviaineksen kuivaus
eli matalalimpdoasfalttia valmistettaessa ki-
viaineksen tulisi olla tdysin kuivattua. Kyl-
maasfaltti valmistetaan tyypillisesti ympé-
ristdn ldmpotilassa ldmmittdméattdmastd
kiviaineksesta sekd bitumiemulsiosta tai
vaahdotetusta bitumista. Kuitenkin joissa-

kin tapauksissa kylmaasfaltin valmistuksessa
voidaan kéyttdd korkeampiakin lampdétiloja.

Artikkeli perustuu Riku Tujusen Aalto-yh-
opistossa tekemddan diplomityohon Perin-
teisten asfalttibetonipddllysteiden korvaa-
mismahdollisuudet matalalampaoasfaltilla
Helsingissa osana kasvihuonepddstijen
vahentdamistd. Tyon ohjasivat TRT Farkko
Valtonen, Aalto yliopisto ja DI Tomi Laine,
Helsingin kaupungin rakennusvirasto. Tyon
valvoja oli professort Terhi Pellinen.



Vahapaastoiset autot

VIIME VUOSI oli lampdtilan suhteen maapallon 14m-
pimin vuosi, tai ainakin ldmpimin sitten vuoden 1880,
jolloin mittaukset aloitettiin. Se péihitti aikaisemman
ennitysvuoden 2014, joka puolestaan piihitti vuo-
den 2010. 2000-luku on téhdn mennessé ollut niin
ldmmin, ettd ainoastaan yksi sen vuosista ei mahdu
ldimpimimpien 15 vuoden listalle. Maapallo ldmpe-
nee yhi enemmaén.

Maailman laajuinen ldmpeneminen on yksi ih-
miskunnan kaikkein suurimmista uhista ja ilmas-
tonmuutoksen estdmiseksi tehtidvé tyo tulee asettaa
etusijalle. Maailman ilmastoty6n tédhinastisena tar-
koituksena on ennen kaikkea ollut sihkdntuotannon
ja tehtaiden pééstdjen vihentdminen. Mutta ajoneu-
vojen pééstdjen vihentdmisen pitdd saada, ja se tulee
saamaan, suuremman prioriteetin.

Autot ja pakettiautot vastaavat nykypdivina 15 %
EU-maiden yhteenlasketuista CO,-pééstdistd, kun
taas kuorma-autojen ja bussien osuus paéstdistd on
6 %.Tama on niin merkittdvéd paistdjen ldhde, et-
td meidédn tdytyy saada pddst6jd vihennettyd. Sama
koskee tietenkin my6s muita kuljetussektoreita seké
merelld ettéd ilmassa.

Auto ja pakettiauto eivit kuitenkaan ole padstdjen
pédongelmia vaan polttoaine. Auto on aivan vélttima-

ton, jotta koko Suomessa voidaan
asua ja tyoskennelld. Tdma pétee
myds omassa maakunnassani Ah-
venanmaalla, jossa on ldhemmiés
22 000 rekisterdityd autoa, ja jossa
autoja on eniten koko Pohjolassa,
752 autoa 1000 asukasta koh-
ti (luvut vuodelta 2013). Sama
koskee kuorma-autoja, jotka ovat
tdysin ratkaisevia maan talouden,
viennin ja kaupan toimimiselle.
Keskipisteessé tdytyy siis olla
autojen, bussien ja kuorma-auto-
jen pdistdjen vihentdminen. Paljon on jo tehty til-
14 saralla. EU on asettanut sitovat pédéstotavoitteet
autoille. Vuoden 2015 henkiléautojen tavoitteena
oli 130 grammaa hiilidioksidia kilometrid kohden.
Tavoitteena vuodelle 2021 on 95 grammaa per ki-
lometri. Jo pitkddn on myds autonvalmistajien ja
myyjien ollut pakko antaa tietoa asiakkaille autojen
polttoainetehokkuudesta ja hiilidioksidipadstoista.

Téytyy kuitenkin tehdi vield enemmain. Meidédn
tdytyy ennen kaikkea varmistaa, ettd dokumentoidut
pééstot pitdvit todella paikkansa. Niin ei ole monien
Volkswagenin autojen kohdalla. EU:n testit auton-
valmistajille siséltdvit niin monta porsaanreikid, ettd
todellisuudessa ei ole mitenkédédn mahdollista saavut-

EDUSKUNNASTA

MATS LOFSTROM

Ahvenanmaan kansanedustaja, eduskunnan liikenne- ja
viestintavaliokunnan jasen, joka on aikaisemmin ty6sken-
nellyt Euroopan parlamentissa mm. paastokysymysten

parissa.

taa niitd arvoja, jotka valmistajat ovat saavuttaneet
testilaboratorioissa. Tarvitaan oikeita testeja, silld ne
mahdollistavat oikeiden tavoitteiden asettamisen,
miké luo ldpindkyvyyttd autonostajalle. Tdm4 tulee
kiirehtiméédn valmistajia kehittdméén polttoainete-
hokkaampia automalleja. Tekniikkakehitys on mennyt
paljon eteenpéin. Muistan isoditini vanhan kuplan,
jonka kyydissd mietin joskus, valuiko osa bensasta
suoraan ulos pakoputkesta. Viimeisimmaét poltto-
moottorit ovat huomattavasti tehokkaampia, mutta
on olemassa yhd enemmaén rinnakkaisia edistysaske-
lia, kun sdhkoéautoja otetaan nyt kiyttoon.

Padstojen vihentdmisté ei tule tehdé ainoastaan
vaatimuksilla autonvalmistajille. Autoilijoiden tulee
my0s maksaa padstoistd kidyton yhteydesséd, mitéd jo
tinddn tehdddn autoa tankatessa. On myo6s hyva,
ettd autoveroa on painotettu niin, ettd vero on al-
haisempi autoille, joiden padstot ovat alhaisempia.
Téssd voidaan kuitenkin tehdd vield enemmaén sen
eteen, ettd autojen kilpailukykya vahvistetaan alhai-
silla paastoilld, eikd vihiten sdhkoéautojen.

On luonnollista, ettéd verojen painopiste liitetddn
pédstoihin, mutta samalla verot tdytyy kokonaismaéa-
rallisesti pitdd kohtuullisella tasolla niin, ettd koko
Suomi voi elid, ja jotta silld voi olla taloudellisia tu-
levaisuuden nikymia.

Joukkoliikenne on tirked, mutta Suomen kaikilla
paikkakunnilla se ei ole todellinen vaihtoehto. Siksi
on téirkedd, ettd valtion auto- ja polttoaineveroista
saamat rahat myos riittdvin suuressa madrin kiyte-
tddn teiden kunnossapitoon, joka Suomessa monin
paikoin on laahannut perassa.
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Levean keskimerkinnan alueella

valiin jatetaan 0,7-1,0 m levyinen
tyhja alue.

Leveadt keskimerkinnat

voivat sddstaad ihmishenkia ja
vahentaa onnettomuuksia

Leveita keskimerkintoja nakee nykyaan vuosi vuodelta enemman Suomen maanteilla.
On lyhyempaa ja pidempaa patkad, yhtéjaksoista ja jaksollista. Mitd ndma leveat
merkinnat sitten ovat ja mita vaikutuksia niilla on ihmisten ajokayttadytymiseen ja
lilkkenneturvallisuuteen?

EINO LAHTINEN
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Kuvio 1
Tiemerkintakokeilujen
vaikutus henkilévahinko-
onnettomuuksiin kokeilu-
jaksoilla yhteensa.

dihin kysymyksiin on Suo-
messa etsitty vastauksia
useilla eri tutkimuksilla
kokeilujen alusta saak-
ka. Siihen tidrkeimpd&én,
liikenneturvallisuusvaikutuksiin, liitty-
vddn kysymykseen saatiin huhtikuun lo-
pussa 2016 vastauksia kun Uudenmaan
ELY-keskuksen tutkimus ”Leveiden kes-
kimerkintdjen liikenneturvallisuusvaiku-
tusten arviointi” valmistui.
Tutkimuksessa selvitettiin leveiden kes-
kimerkintojen taustat ja tavoitteet, rakenne
ja lilkenneturvallisuusvaikutukset. Tdhdn
artikkeliin on nostettu tdrkeimmit seikat
tdstd tutkimuksesta.

Mita tarkoittaa leved keskimerkintd?
Normaali keskiviivan tiemerkintd maan-
teilld on yksi valkoinen katkoviiva, jonka
leveys on yleisimmin 10 cm. Ohituskiel-
toalueella on vierekkiin joko kaksi keltais-
ta sulkuviivaa tai valkoinen ja keltainen
merkintd. Leved keskimerkinté tarkoittaa
kahta 20 cm leveidd jaksottaista valkoista
merkintd4 ja ohituskieltoalueella keltaista
merkintdé.

Merkintdjen viliin jitetddn 0,7-1,0
metrin levyinen tyhji alue. Merkint6ihin
kuuluvat téristidvit jyrsinnét, jotka he-
rattelevit kuljettajaa siitd, ettd nyt ollaan
viivan péilla.

Historiikki

Leveiden keskimerkint6jen historia ulot-
tuu 1980-luvulle saakka, jolloin ensim-
mdisid kertoja havaittiin tiemerkintéjen
voivan vaikuttaa ajokdyttdytymiseen. Tie-
merkinnoilld voidaan saavuttaa kapeam-

10

Vasemmalle suistumiset

HEnnen

man kaistan tai nopeuden kasvamisen
illuusio. Erityisesti kaistan visuaalinen
kaventaminen voi alentaa ajonopeuksia
ja hillitd ohituksia.

Pohjois-Amerikassa ensimmaiset ko-
keilut sijoittuvat 1990-luvun puolivilille,
jonka jilkeen kokeiluja on tehty Hollan-
nissa, Tanskassa, Norjassa, Uudessa-See-
lannissa, Australiassa ja Suomessa.

Suomessa ensimmadiset maininnat le-
veiden keskimerkintdjen kiytosté 10ytyvit
2007 silloisen Tiehallinnon selvitykses-
td “Tiemerkintdjen vaikutus kuljettajien
kdyttdytymiseen”, jossa esiteltiin ulkomail-
ta saatuja tuloksia.

Pari vuotta my6hemmin selvitettiin
kuinka visuaaliset keinot vaikuttavat liiken-
neturvallisuuteen ja ajonopeuksiin, minki
pohjalta jo seuraavana kesdné aloitettiin
ensimmdisen kokeilut valtateilld 3 ja 23,
yhteensd 17 km pituudelta. Sittemmin
kokeiluja on tehty 2011 valtateilld 8 ja 9,
2013 kantatielld 54, 2014 valtatielld 18 ja
2015 valtatielld 4. Yhteensd kokeiluosuuk-
sien pituudeksi tulee hitusen alle 100 km.

Kokeilujen yhteydessd tehdyissé tut-
kimuksissa saatiin selville, ettd ajoneuvo-
jen sijainti kaistalla siirtyi hieman kau-
emmaksi tien keskilinjasta, ajonopeudet
vidhenivit pikkuisen ja turvavili vaikut-
ti hienoisesti kasvaneen. Lisdksi 2009—
2013 tehtyjen kokeilujen vaikutusalueil-
la toteutettiin kyselytutkimukset, joissa
selvitettiin, onko kuljettajien ajokéyttdy-
tyminen muuttunut. Yli puolet kuljet-
tajista ei havainnut omassa tai toisten
kuljettajien ajokiyttdytymisessd lainkaan
muutoksia. Suurimmiksi vaikutuksiksi
mainittiin siirtyminen kauemmaksi tien

Kohtaamisonnettomuudet
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Ohitusonnettomuudet

Jélkeen

keskilinjasta, kasvanut turvavili ja harven-
tunut ohittaminen tai ohittamisen tarve.

Miksi muutoksia

ajokayttiytymisessi ei huomattu?
Téamin voidaan katsoa osittain johtuvan
siitd, ettd muutokset voivat olla niin pienid
tai huomaamattomia etteivit kuljettajat
niitd itse huomaa. Esimerkiksi, kun tie-
merkintdjen tydmaavaiheen aikana joutuu
ajamaan alennettua nopeutta tieosuudella,
jossa aiemmin on kaahaillut, tyémaavai-
heen jilkeen ajotavat ovat voineet muuttua
huomaamatta rauhallisempaan suuntaan
kyseiselld tieosuudella.

Sama liittyy turvaviliin ja ohittamisen
tarpeeseen. Kun ajetaan reunemmassa,
sivuttaissiirtymai kasvattaa reagointiaikaa
saman verran tai enemmén kuin 20 km/h
nopeuden alentaminen. Ohituspaikat ndh-
dédédn selkedmmin ja aiemmin kuin ennen,
varsinkin kun lihdetéén ohittamaan ras-
kasta kalustoa. Samalla ndhddén entistd
paremmin tilanteet, joissa ei kannata ldh-
ted ohittamaan esimerkiksi jonoutumisen
vuoksi. Kun ohittamisen tarve vidhenee,
turvavilikin usein kasvaa samalla, silld
kuljettajien ei tarvitse endd roikkua toi-
sen perdssd kidrkkyméssd ohituspaikkaa.

Miten tima kaikki vaikuttaa
liikenneturvallisuuteen?
Liikenneturvallisuusvaikutuksia arvioides-
sa tdytyi miettid tarkkaan kuinka aihetta
késitelldan. Aihetta 1dhdettiin purkamaan
onnettomuustilastojen analysoinnilla, josta
saatiin johdettua tirkeitd tunnuslukuja ja
néiden perusteella annettiin asiantuntijan
arviot todellisista vaikutuksista.
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Leveat keskimerkinnit voivat estaa useita
liikennekuolemia Suomen maanteilla vuosittain.

Luotettavaksi tulokseksi todettiin riit-
tdvin onnettomuustilastojen analysointi
viisi vuotta ennen kokeilujen aloittamista
ja viisi vuotta kokeilujen aloittamisen jil-
keen. Leveitd keskimerkintojad kiytetddn
vain maanteilld, joten tilastoanalyysit ra-
jattiin koskemaan maanteilld sattuneita
onnettomuuksia.

Tutkittavat onnettomuudet tédytyi ra-
jata edelleen kuolemaan tai henkilévahin-
koon johtaneihin kohtaamis-, ohitus- tai
vasemmalle suistumisonnettomuuksiin.
Analysointia rajattaessa katsottiin, ettei-
vit keskimerkinnét voi vaikuttaa muihin
onnettomuustyyppeihin ja omaisuusva-
hinkoon johtaneet onnettomuudet eivit
tule luotettavasti tilastoitua.

Yhteensd kokeilujaksoilla henkiléva-
hinko-onnettomuudet olivat vihentyneet

50-75 % kokeilujen aloittamisen jéilkeen.
Kuviossa 1 ndhdiéin, kuinka henkilévahin-
ko-onnettomuuksien méadrit muuttuivat
viiden vuoden jaksojen aikana.

Tuloksia peilattiin my0s yleisen lii-
kenneturvallisuuden kehitykseen ja kan-
tatien 54 osalta niité verrattiin kooltaan,
ajoneuvomaddriltiddn ja sijainniltaan vas-
taavaan tiehen, valtatichen 10. Vertailussa
havaittiin, ettd henkilévahinkoon johta-
neet onnettomuudet olivat tiemerkinté-
kokeilun jilkeen vihentyneet merkitti-
visti, kun valtatielld 10 ne olivat hieman
kasvaneet.

Leveit keskimerkinnit yhdessé téris-
tévien jyrsint6jen kanssa voivat vaikuttaa
vain ohitus-, kohtaamis- ja vasemmalle
suistumisonnettomuuksiin, joissa onnet-
tomuuteen johtaneena syyni on todettu

kuljettajan vdsymys, huolimattomuus tai
virhearvioinnit.

Tutkimuksen edetessé havaittiin, etté
henkilévahinkoon johtaneet onnettomuu-
det vihenevit 17-21 %. Toisin sanoen
onnettomuustilastoista voidaan laskea,
ettd levedt keskimerkinnit voivat vahen-
téd yksiajorataisilla pdéteilld optimaalisis-
sa olosuhteissa jopa yli 200 kuolemaan
tai loukkaantumiseen johtavaa onnetto-
muutta vuosittain. TAm4& luku on turhan
optimistinen ja perustuu toteutuneisiin
onnettomuuskeskiarvoihin. Tutkimuksen
johtopéddtdksend voidaan kuitenkin tode-
ta, ettd levedt keskimerkinnit voivat joka
tapauksessa estdd useita liitkennekuolemia
Suomen maanteilld vuosittain.

Kirjoittagan opinndytetyon ”Leveiden
keskimerkintdjen litkenneturvallisuusvai-
kutusten arviointi” ovat ohjanneet Janne
Rautio (Hameen ammattikorkeakoulu) ja
Marko Kelkka (Uudenmaan ELY-keskus).
1Yo loytyy osoitteesta www.doria.fi,
raportteja 30/2016

Tyokalusi kaikkiin tiemittauksiin ...

Kotimaiset Eltrip-matkamittarit.

-sopivan mittarin.

korjaus, yllapito, puhdistus
ja tomjunta - Eltrip-matkamittareista

Kun tarkkuudella on val

Lue lisaa: www.trippi.fi

Trippi Oy
Pilvitie 6
90620 Oulu
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Lomaile Levilla
Tieyhdistyksen mokilla

Suomen Tieyhdistyksen paritalomokki Pitkospuu | sijaitsee Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Levikeskukseen on 3,5 km ja rinteeseen 2,3 km.

Pitkospuu I:
91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Mokin varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian-ja
pyykinpesukone, keskuspélynimuri, tilava lammin varasto, autopistoke,
piirtoheitin ja valkokangas.

Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, soita p. 020 786 1000.

Varaukset Suomen Tieyhdistyksen toimistosta,

p. 020 786 1000 H‘l/\l?l/h,
Tieyhdistyksen jasenet saavat
majoitushinnasta 15 % alennuksen! Pitkospuu I:n uudet vuokrahinnat 2016

L ey 4 T8 & Kausi €/viikko € /viikonloppu
Paritalomokin toinen mokki Pitkospuu Il A Korkea sesonki 300
oI e Mgl g : B Lumiaika ja ruska 600 300
www.nettimokki.com/kittila/5673 tai C Alennettu hintakausi 400 200

suoraan Risto Matasaho,p. 040 537 8863,
ristomatasaho@gmail.com
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Rovaniemi rakentaa

liikennevaylan paalle

Rovaniemen kaupungin halkaisee valtatie 4. Vayla kulkee syvéssa leikkauksessa vajaan
kilometrin ja sen pohjoispaan jatkeena on Ounasjoen suiston ylittavd Ounasjoen silta.
Viime vuosina kaupunki on "laajentunut” kattamalla osan tieleikkauksesta ja tien paalle on
rakennettu massiivinen ostoskeskus. Leikkauksen lisakattamissuunnitelmat ovat kdynnissa.

ERKKI LILJA
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960-luvulta jai Rovaniemen kau-
pungin nimistoon pysyva jalki
kansan nimetessd syntyneen tie-
leikkauksen silloisen Lapin tiepii-
rin piiri-insin6ori J. E. Roimun
mukaan Roimun Rotkoksi. Roimu oli
kaupungin halkaisevan liikennevayldrat-
kaisun jarkkymaéton puolustaja vastustaen
ohikulkutievaihtoehtoa.

Utopistinen suunnitelma
Rovaniemi on syntynyt Kemijoen ja sithen
laskevan Ounasjoen yhtymékohtaan. Joet
olivat ikimuistoisia liikennevéylid, joita pit-
kin oli yhteys aina Perdmereltd Jddmerelle
sekd Pohjois-Atlantille.

Ensimmadiset autot saapuivat Rovanie-
melle 1900-luvun alussa ja juna ensim-

mdistd kertaa 1909. Autoliikenne poh-
joiseen hoidettiin Ounasjoen yli losseilla.
1920-luvulla aloitettiin ratasuunnittelu
pohjoiseen Kemijarvelle. Ratasuuntaa Ou-
nasjoen suiston yli suoraan jokien pohjois-
puolelle Saarenkyldédn pidettiin maaston
korkeuserojen, suiston leveyden ja vaikei-
den pohjaolosuhteiden sekd uiton vuoksi
utopistisena.

Liikenteellisen pullonkaula
Ratasuunnitelma Rovaniemeltéd jokien
pohjoispuolelle Saarenkylddn ratkaistiin
itdiselld koukkauksella, jossa Kemijoki
etelédssi ylitettiin Ounaskosken sillalla ja
pohjoisessa Suutarinkorvan sillalla. Ka-
peat terdksiset ristikkosillat valmistuivat
1930-luvun alussa, jolloin rautatiesilloille
johdettiin my6s maantieliikenne.

Siltoja kohtasi tuho lokakuussa 1944,
kun saksalaiset perddntyessddn polttivat
kidytdnndssd koko Rovaniemen silloisen
kauppalan ja réjayttivit Kemijoen sillat.
Jélleenrakennus kesti vuoteen 1951, jol-
loin sillat olivat valmiina uudelleen ra-
kennettuina.

Liikenne pohjoiseen kasvoi rdjihdys-
madisesti 1950-luvulla ja aika ajoin Rova-
niemell4 oli kapeiden siltojen aiheuttamien
lilkenneruuhkien vuoksi ldhes sietiméaton.
Liikenteellinen ”pullonkaula” péitettiin
poistaa.

Ohitus vaiko halkaisu

Lapin tiepiiristd eldkkeelld oleva insind6-
ri Raimo Réme, joka oli 1960-luvulla
tyopadllikkond rakennettaessa nelostietd
Rovaniemen kohdalla ja Ounasjoen siltaa,
kertoo tien linjausvalinnoista:

— Oli esillé kaksi vaihtoehtoa: Rovanie-
men ladntinen ohitustie, joka ylittdisi Ou-
nasjoen Rovaniemen keskustasta vajaan
kymmenen kilometrin etdisyydelld olevassa
Ylikylassé sekéd suora suuntaus halki Ro-
vaniemen syvissa tieleikkauksessa, jonka
jatkeena Ounasjoen suiston ylittdva silta.

— Paikallisissa lehdissé oli lukuisia kir-
joituksia vaihtoehdoista ja suoran suunnan
vastustajat esittivit lukuisia uhkakuvia, jos

Ounasjoen silta on 240 metria pitkaa kotelo-
palkkisilta. Silta valmistui 1967. Liikenteen
kasvaessa jouduttiin 1994 rakentamaan sillan
alavirran puolelle yhtd iso silta. Uuden sillan
kansi voitiin tukea normaalisti, koska uitto oli
lopetettu Ounasjoen ja Kemijoen vesistoissa.
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suora suunta toteutuu. Esitettiin my0s
véitteitd, ettd leikkaus muodostuisi jon-
kinmoiseksi likaisia pintavesid johtavaksi
mahtavaksi tulvakaivannoksi, mutta Lapin
tiepiirin insindorit ilmoittivat, ettei mois-
ta tapahdu. Eiké tapahtunutkaan. MyGs
peléttiin, ettd leikkauksen reunalle jadva
postiautovarikko, nykyinen taidemuseo
Korundi, luisuisi leikkaukseen. Ei syntynyt
liukupintaa ja Korundi on yhé tukevasti
paikallaan ja pysyy. Suoran suunnan vas-
tustajat perustelivat, ettd suuntaus veisi
kaupungilta hyvdi tonttimaata. Roimu
kumosi viitteen toteamalla, ettd katetaan
leikkaus ja rakennetaan nelostien katon
paille. Lisdksi hin totesi, ettd jos ohitustie
Ylikylén kautta toteutuu, kaupunki joutuisi
kustantamaan sinne johtavat liityntétiet.

Otteita Rimeen arkistoista

Suora suunta valittiin. Valtatien 4 paranta-
misty0t aloitettiin Rovaniemelld tieosalla
Erottaja-Saarenkyla tiistaina 16.9.1964.
Kaivureiden kuokat iskivit maaperdin
kello 7.00. Till6in paljastui miinakentta,
josta loydettiin noin satakunta tykinam-
musta ja kranaattia sekd muita rdjahteita.
Ennen pioneerien tuloa alue aidattiin. La-
pin sota muistutti itsestddn.

Vililla Erottaja—Ounasjoki-tiealueelta
purettiin kymmenid péddosiltaan heikko-
kuntoisia asuin-, parakki-, ja varastora-
kennuksia. Maanleikkauksia tehtiin yli
300 000 kiintokuutiota.

Lapin tiepiirin piirikonttorille tieto
Ounasjoen siltatydmaalta 27.9.1966 klo
8.40: Ounasjoen silta katkennut.

Uutta Suomessa
Ounasjoen sillan suunnittelusta vastasi
A-Betoni Oy pddsuunnittelijana rovanie-
meldissyntyinen Pekka Laurikainen,
joka kertoo sillan rakennusmenetelmésté
ja suunnittelusta:

— Saksalainen sillanrakennusinsindori
Ulrich Finsterwalder kehitti 1950-luvul-
la terdsbetonisten jannitettyjen palkkisil-
tojen rakennusmenetelmén (Freivorbau,
vapaaulokemenetelmai), jossa pééllysra-
kenne rakennetaan ulokkeena ilman ala-
tai yldpuolisia telineitd. Ounasjoen sillan
kannen uloketta rakennettiin jainnitetylla
betonilla, joka tukeutui maatuelle tilap&i-
sesti rakennetun 16 metrin korkuiseen
terdsrakenteiseen pyloniin vino- ja pystys-
idoksin. Jouduin kdymaéén siltatyémaalla
valun edistyessé kaksi kertaa viikossa. Tyo
eteni aikataulun ja suunnitelman mukai-
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sesti, kunnes sillan kannen péi oli 10,5
metrin etdisyydelld keskimmaéisestd vir-
tapilarista. Kun télloin viimeksi valetun
palan valusta oli kulunut noin 9 tuntia,
terésteline petti ja uloke taipui ulokevalun
aloitussaumasta.

— Olin juuri palannut Helsingin len-
toasemalta kotiin, kun sain tiedon sillan
murtumisesta ja jouduin vélittdmaésti pa-
laamaan Rovaniemelle. Vaurio korjattiin
nostamalla taittunut osa tangoilla ja tun-
keilla takaisin yl6s. Tunkkausta varten vah-
vennettiin vaurioitunut terdksinen aputuki
ja sithen kiinnitettiin tunkkausalustat, joi-
den pééltd taittunut sillanosa erimittais-
ten jdreiden puutukien avulla nostettiin
paikalleen. Nivelkohta korjattiin kotelon
sisdpintaan valetulla 20 cm paksulla ja
15 m pitkélld raudoitetulla ja jinnitetylld
betonilla. Paikoilleen nostetun palkin in-
jektoimattomat jinteet jannitettiin ja in-
jektoitiin. Sillan valua voitiin jatkaa my6-
histyneend, mutta muuten alkuperidisen
suunnitelman mukaisesti.

Laurikainen toteaa lopuksi:

— Qunasjoen siltatydmaan antamia ko-
kemuksia sovellettiin my6s Poriin raken-
netussa Linnansillassa, joka toteutettiin
Freivorbau-menetelmalld. Suomessa on
rakennettu ainoastaan kolme siltaa samalla
menetelmall4 ja se kolmas on Norrstromin
silta Nauvossa.

Oikea ratkaisu

— Liikenneviyld halki Rovaniemen, Roi-
mun rotko Ounasjoen siltoineen, on 0soit-
tautunut oikeaksi ratkaisuksi, joka kiy ilmi
siitdkin, ettd moni sitd vastaan aikaisem-
min sotinut paittdji on yrittdnyt ottaa sen
toteuttamisesta kunnian itselleen. Muun
muassa Rotkon piille rakennetun kaup-
pakeskus Revontulen vihkidispuheissa esi-
tettiin idean isdksi useita véérid henkiloita.
Alkuperiinen visiondéri oli ehdottomasti
Lapin piiri-insin66ri J. E. Roimu, toteaa
lopuksi insin66ri Raimo Réme.

Lihteet

Raimo Rameen tiedonannot ja haastattelut
2003-2016

Pekka Laurikaisen tiedonannot ja haastattelut
2005-2016

E. Liljan valokuva- ja leikekokoelmat /Lapin
Kansa 11.11.1964: "Kanava" lapi kaupun-
gin.

Siltojemme historia, History of Finnish Brid-
ges, Suomen Rakennusinsintorien Liitto
RIL. Keuruu 2004

http://www.mattigronroos.fi/Tiet/Vt4.htm
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Lapin tiepiirista elakkeelle jaanyt insindori
Raimo Réme. Taustalla kauppakeskus
Revontulen keskeneraisia rakennelmia.

Nakyma Ounasjoen sillan
ensimmaisen maatuen paalle
rakennetusta terasrakentei-
sesta pylonista etelaan.
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Kauppakeskus Revontuli on rakennettu
Rovaniemen keskustaa halkovan
valtatie 4:n paalle.

ERKKI LILJA 2015

Diplomi-insin66ri Pekka Laurikainen.

OLAVI LILJA 2014

PEKKA LAURIKAISEN KOKOELMAT

ERKKI LILJA 2016
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Tienkayttajien asenteet

likennej

JAAKKO KLANG

i ole sellaista henkil6d kuin

tienkdyttdji. On olemassa

monenlaisia ajoneuvolla

kulkevia kansalaisia, joihin

kuuluvat muun muassa pol-
kupyorailijat, mopoilijat, autoilijat, moot-
toripyordilijédt ja rekka-auton kuljettajat
jne. He voivat kiyttd4 tietd vapaa-ajallaan
tai ty6nsi puolesta tai he voivat kulkea
tyon ja kodin vililla.

Jonkun mielestéd turvallisuus on téir-
kedd, toinen pitdd pientd vaaraa jinnitté-
véin4. Jollakin on Kkiire, toinen ajaa rauhal-
lisesti. Joku keskittyy omaan ajamiseensa,
toisen huomio on ty6- tai kotiasioihin
liittyvissd murheissa.

Tienkéyttdjiin kuuluu miehii, naisia,
nuoria, vanhoja ja keski-ikéisid ihmisié, on

Tie kannattaa suunnitella niin, ettd myos
taitamattomin tienkaytt&ja osaa silla toimia.
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arjestelyjen
muutoksia kohtaan

Osaa kuljettajista usein harmittavat muuttuneet liikennejarjestelyt ja tyonaikaiset alemmat
nopeusrajoitukset varsinkin, jos ne eivat ole heidan mielestaan loogiset ja heille mieluisat.
Kaikilla on vahvoja mielipiteita tieympariston muuttamisen puolesta ja sita vastaan.

olemassa ystivillisid ja joskus vihemmén
ystédvillisid tienkéyttdjid — erittdin kokenei-
ta tienkéyttéjid, jotka parjadvit taydellisesti
kaikissa tilanteissa, seki ajoittain huonosti
pérjadvid tienkayttdjia.

Ratkaisujen valinta tiensuunnittelussa
Tiensuunnitteluratkaisuja valittaessa kan-
nattaa oletustilanteeksi valita huonoin
mahdollinen eli taitamattomin tienkayt-
téjd, joka tielld voi liikkkua. Tdmén vuoksi
jotkin liikenneratkaisut voivat vaikuttaa,
etenkin liikkennealan asiantuntijan mieles-
té, hieman liioitelluilta. Suurin osa ihmisis-
td kykenee yleensd tekemédin monta asiaa
yhté aikaa, mutta kaikki eivét sithen pysty.

Oletuksena ei siis ole tyypillinen tien-
kdyttdjd, vaan tienkiyttijd, joka on eniten

S S

rajoittunut henkisesti tai ajokyvyltdin.
Kyseisten tienkéyttdjien sallitaan kiyttda
tietd, minkd vuoksi tien on oltava sopiva
heiddn kiyttoonsd. Tdmi on hyvd pitdd
mielessd my0s tulevaisuuden liikennerat-
kaisujen yhteydessa.

Jérjestelmén on oltava ymmarrettdva
kéyttéjille, jotka eivdt tunne paikallisia
liikenneolosuhteita tai jotka ovat harvoin
liikenteessd. Sen vuoksi liikenteenohjauk-
sen suunnittelulta, opasteilta ja liikenne-
merkeiltd vaaditaan paljon.

Parhaimmillaan liikennejérjestelyt ovat
jopa anteeksiantavia eli ihmisten sallitaan
tehdi liikenteessd virheitd siten, etteivit
virheet johda kuolonkolariin tai vakavaan
loukkaantumiseen.

Myos ikddntyneet tienkdyttdjat on
otettava huomioon. Tavoitteena on nyt ja
tulevaisuudessa jérjestelma, jossa kaikki
pirjaavit.

Tienkiyttajit eivit yleensa tieda,
mika on heille parasta
Tienkéayttdjit eivit yleensd tiedd, mikd on
heille parasta, eivitki he yleensé pysty ar-
vioimaan riski oikein. Ihmiset esimerkiksi
valitsevat ajaessaan oman ajonopeutensa ja
ajoetdisyydet edelld ajaviin ajoneuvoihin.
Mutta kuinka moni ajaakaan liian lujaa
tai liian ldhelld edelld kulkevaa ajoneuvoa?

Tistd voidaan paitelld, ettd tyypillisen
tienkdyttidjin mielipiteelle ei pidd pan-
na lilan suurta merkitystd. Sinun pitdd
suhtautua epdilevisti hdnen viitteisiin-
sd omista kyvyistddn, kun on kyse muun
muassa nopeudesta, havaintokyvysti ja
tiedonkdsittelysta.

On yleisesti tiedossa, ettéd jopa handsf-



On olemassa monenlaisia ajoneuvolla kulkevia
kansalaisia: polkupyorailijoita, autoilijoita,
moottoripyorailijoita, bussinkuljettajia jne.

LIIKENNETURVA / JUHA TUOMI

ree-laitteen kanssa matkapuhelimen kayt-
t0 ajaessa on vaarallista, koska se kddntdd
huomion pois ajamisesta. Mutta kuinka
moni kuitenkin puhuu puhelimessa ajon
aikana? Samat ihmiset sanovat, ettd au-
tonavigaattoreissa pitéisi ndkya muitakin
tietoja kuin se, ettd seuraavassa liittymassé
on liikenneruuhkaa. Tdm4i osoittaa, ettd
kyseiset ihmiset eivét osaa tarkasti arvioi-
da, mitéd he pystyvit kasittelemédin — pu-
humattakaan siitd, mihin muut kykenevit.

Sinulla ja tienkdyttajilla

on erilainen lahtétilanne

Olet kenties tyoskennellyt liikenteen paris-
sa jo vuosien ajan. Olet luultavasti opiskel-

lut alaa. Suunnittelet, rakennat, merkitset
ja viitoitat, ylldpidat ja/tai hallinnoit tietéd
seka tyoskentelet saman alan kollegoiden
kanssa — sinulle tiet ja kaikki niihin liittyva
on mahdollisimman selvéa.

Mutta sama ei todellakaan pade tien-
kayttédjiin! He haluavat kulkea nopeasti ja
turvallisesti paikasta A paikkaan B, toden-
ndkoisesti jopa hieman nopeammin kuin
olisi turvallista. Heidédn onnistui padsti
ajokokeesta lidpi aikoinaan, mutta heididn
autokoulussa oppimansa tieto on yleen-
sd kaikki, mitd he tietdvit liikenteeseen
osallistumisesta. Tavallisesti he ovat vain
kohtalaisen kiinnostuneita tiestd ja lii-
kenteestd. He eivit tiedd ldheskddn yhtéd

INFRA ALUSTANA

Myos ikdédntyneet tienkayttajat on otettava
huomioon. Tavoitteena on nyt ja tulevaisuudessa
liikennejarjestelma, jossa kaikki parjaavat.

paljon tiestd ja kaikesta siihen liittyvistd
asioista kuin sind. Liikennejérjestelyt, jot-
ka olet suunnitellut tai toteuttanut tdysin
ohjeiden mukaisesti, ovat sinun mielestési
loogisia ja itsestdédn selvid, mutta tienkayt-
tdjien mielestd ne voivat olla tdysin uusia
tai késittdmattomid.

Sinun téytyy tietenkin kunnioittaa
tienkéyttdjid, mutta dl4 kuitenkaan yliar-
vioi heitd. Pysdhdy siis aina vililld mietti-
maan asioita. Kuvittele olevasi tienkéyttdja,
joka on kaikkea muuta kuin tdydellinen,
kaikkitietdva ja liikenteestd kiinnostunut
ja jonka on ymmarrettdva kaikki, mink&
ndytidt hinelle. Kuvittele henkild, jolla
ei ole paljon kokemusta liikenteestd tai
taustatietoa ja joka tekee asioita vidrin
tahattomasti tai tarkoituksella. Sinun teh-
tdvisi on auttaa hintd kulkemaan kaikesta
huolimatta mahdollisimman turvallisesti
ja sujuvasti.

Siksi on tdrkedd valvoa jirjestelmal-
lisesti, miten tienkéyttdjdt toimivat mat-
kallaan. Etenkin jos olet muuttanut lii-
kennejérjestelyjd tai pystyttdnyt uuden
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10 kultaista saantoa
tienkayttajien huomioimiseksi

muuttuvissa
lilkkennejarjestelyissa

Sa3ntd 1: Tienkayttajat Saiintd 2: Tienkayttajat S&intd 3: Voit kiiskes S&dntd 4: Tienkéyttajat Saantd 5: Tienkayttajat

ovat melko itsekkaitd eivit voi tehdi kaikkia tienkayttijia tekemiin hy\!ﬁksyvﬁt'a!noastaan y!lﬁttﬁvﬁt _Si““t B
Tienkayttajat pyrkivat saa- asioita yhti aikaa jotakin, mutta tekeviitké la_"l_f*sfelyt:_l°'t? I.1e“ T.'eAnSUU”.”'f@U”a( \\\keqne—
vuttamaan omat tavoitteen- Ihmiset voivat késitelld vain he niin kuin kisketéén? pitévét hyddyllisind jarjestelyilld ja muilla toimen-

Saantojen ja liikkennejar-
jestelyjen pitééa olla loo-
gisia ja hyodyllisia.

piteilld voi olla tahattomia ja
ei haluttuja vaikutuksia: tien-
kayttajat, jotka tuntevat olon-

Al3 odota liikoja pelkalta
tiedottamiselta, jolla on tar-
koitus vaikuttaa ihmisten

sa, jotka eivat ole aina kovin
sosiaalisia tai turvallisia.

rajoitetun maaran tietoa ker-
rallaan ja tehda niiden pe-
rusteella rajoitetun maaran

paatoksia ja toimia niiden
mukaan. He myds tarvitse-
vat tahan kaikkeen riittavas
aikaa.

kayttaytymiseen likenteessa.
Tiedottaminen on kuitenkin

ti erinomainen keino tehostaa
muiden toimenpiteiden vai-
kutuksia.

sa turvalliseksi, kayttaytyvat
muita vaarallisemmin.

Saanto 6: Tienkayttdjilla on
odotuksensa, ja he toimivat
niiden mukaan
Tiensuunnittelu herattaa
odotuksia, eivatka ihmiset
pida yllatyksista: varmista,
ettd luomasi odotukset ovat
oikeanlaisia.

S&aanto 7: Mita tapahtuu,
jos jokin menee vikaan
jarjestelmédssa tai tien-
kéyttdjien toiminnassa?
Jos jokin pettaa lilkennejar-
jestelmassa tai tienkayttaja
tekee virheen, jarjestelmén
on jatkettava toimintaansa.
Virhe pitéa pystya korjaa-
maan tai siihen on mukau-

S&dnto 8: Kerro
tienkayttéjille, mika

on todella tarkeaa

Liialla tiedolla pommitetut
tienkayttajat voivat havain-
noida vaaraa tietoa tai so-
keutua suurelle tietotulvalle.
Siksi kriittisissa tilanteissa
on rajattava annettava tie-
to minimiin eli sithen, mika

duttava.

on paikallisesti endottoman
térkeda.

S&anto 9: Ala
hdammennai tienkayttijia
Kaiken tienkayttajien
vastaanottaman tiedon,
kuten kuljetun reitin,
tiemerkintdjen ja tienviit-
tojen, on oltava johdon-
mukaista.

Saant6 10: Tietojen pitda olla
nikyvi, selvid ja ymmérret-
tavid tienkdyttdjien kannalta
Reitin varrella annettavan tie-
don on oltava erottuvaa, help-
polukuista ja ymmarrettavaa.

10 kultaista saantoa tienkayttajien huomioimiseksi muuttuvissa liikkennejarjestelyissa. Kuva Rijkswaterstaat, Ministry of Infrastructure and
the Environment, MM during Road works: Detour to Sustanable Travel?, ECOMM 2013 Gavle, Henk Pauwels, Rijkswaterstaat

Lahde

10 kultaista sdantéa - Wildervanck, C, 2008. 10 Golden Rules: to take the road user into account. Ministry of Infrastructure and Environment,

Rijkswaterstaat, Delft Netherlands

liikennemerkin. Toimivatko tienkayttéjét
niin kuin ajattelit vai tekevitko he jotain
aivan muuta, jota et olisi osannut aa-
vistaa? Jos tienkdyttdjit nidkevit vaivaa
varoittaakseen heiddn mielestddn epé-
selvistd tai vaarallisesta tilanteesta, on
selvad, ettd sinun on otettava palaute
huomioon ja vastattava heille nopeasti.

Alankomaiden tieviranomaiset ovat
laatineet lilkennesuunnittelijoille 10 kul-
taista sddnto4d, joissa padperiaatteena
on, ettd lilkennejirjestelmén on oltava
anteeksiantava eli sallittava tienkéyttaji-
en tekemat virheet. 10 kultaista sdantod
auttavat ymmartdméin tienkayttijien
toimintaa ja sen vuoksi voit niiden avulla
tehdé tydsi entistd paremmin.
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Jaakko Klang

* Liikenneturvallisuusinsin®ori,
Varsinais-Suomen ELY-keskus

* Liikennetekninen jasen, Varsi-
nais-Suomen ja Satakunnan tutkija-
lautakunnat

* Liikenneturvallisuuskomitean jasen
2016-2019, World Road Association
WRA/PIARC

* Liikenneturvallisuusjaoston jasen ja
Suomen osajaoston puheenjohtaja,
Nordisk Vagforum NVF 2016-2019

Asiat, jotka olet suunnitellut tai toteutta-
nut taysin ohjeiden mukaisesti, ovat sinun
mielestdsi loogisia ja itsestdan selvia, mutta
tienkayttajien mielesta ne voivat olla taysin
uusia tai kasittamattomia.

JAAKKO KLANG 2010
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YKSITYISTIETOLAARI

Oikaisu

LEHDEN viime numerossa késiteltiin vesakon raiva-
usta. Tekstissd mainittiin vanhan kansan viisaudesta,
milloin vesakko kannattaa raivata.

Ilmaisuun oli kuitenkin lipsahtanut kirjoitusvir-
he, jonka ainakin yksi tarkkaavainen lukija huomasi.
Huomaavaisuudesta kiitimme!

Keskipdivin seisauksen tilalla olisi pitdnyt olla ke-
saparvan seisaus. Oikeassa muodossaan ja kokonai-
suudessaan vanha kansa on ollut néin viisas: vesakko
kannattaa rarvata pran kesdpdivin seisauksen jilkeen
ja alakuulla eli vihenevin kuun atkaan. Tdmén vii-
sauden paikansapitivyyttd padsee kokeilemaan tosin
vasta ensi vuonna.

Kysymyksia valtakirjoista

Jostakin syysté on viime aikoina varsin usein esitetty
kysymyksid koskien valtakirjoja. Niinpd on paikal-
laan koota muutama aiheeseen liittyvid nidkokohtia:

MIKA ON VALTAKIRIJA? Se on asiakirja, jolla henkilo
(fyysinen tai juridinen) valtuuttaa toisen toimimaan
puolestaan.

VOIKO TIEKUNNAN KOKOUKSESSA HENKILO EDUS-
TAA TIEKUNNAN OSAKASTA VALTAKIRJALLA? Kylld
voi. Tiekunnan kokouksessa — tai muussa vastaavassa
tilanteessa — henkild voi olla itse paikalla tai sitten
valtuutta joku toinen edustamaan itsedin.

PITAAKO VALTUUTETUN OLLA TIEOSAKAS? Ej tar-
vitse. Tiekunnan ulkopuolinen kiy hyvin.

PITAAKO VALTAKIRJASSA OLLA TODISTAJAT? Ei
tarvitse, mutta toki suositeltavaa se on. Todistajien
avulla valtakirjan hyviksynyt tiekokous saa parem-
min ns. ’vilpittdmén mielen suojan’ eli luottamuksen
valtakirjan oikeellisuuteen.

MITA VALTAKIRJASSA PITAA OLLA? Valtakirja on
ldhtokohtaisesti vapaamuotoinen, mutta siiné tulee
kuitenkin olla riittdvit tiedot valtuuttajan ja val-
tuutetun yksiloimiseksi seka tieto siitd, mitd asioita
valtuutus koskee (ellei ole avoin valtakirja), valtuut-
tajan allekirjoitus nimenselvennyksineen ja péivéys.
Tiekunnassa ehki kannattaa tehd4 péatds, ettéd sielld
hyviksytddn ldhtokohtaisesti vain kirjalliset valtakirjat.

VOIKO HENKILO KERATA VALTAKIRJOJA USEAM-
MALTA OSAKKAALTA? Kyll4 voi. Sama henkil$ voi
edustaa useampaa osakasta.

ONKO VALTAKIRJASSA OLTAVA VALTUUTUS TUO-
HON NIMENOMAISEEN KOKOUKSEEN? Ei ole pakko.
Avoimessa asianajovaltakirjassa ei erikseen mainita,

JAAKKO RAHJA

mitd tehtdvéi tai tilannetta valtuutus koskee. Avoi-
men valtakirjan sijasta henkil6 voi kirjoittaa toiselle
my0s tarkemman, yksiléidyn valtuutuksen. T4ll6in
valtakirjassa kerrotaan, mihin annetaan valtuutus.
Yksiloidyssé valtakirjassa voi olla maininta vaikkapa
siitd, kuinka valtuuttaja edellyttdd valtuutetun dénes-
tdvén tiekunnan tien parantamishankkeen kisittelyssa.

PITAAKO AVIOPUOLISOLTA OLLA VALTAKIRJA? Yh-
teisomistuksessa olevan kiinteiston osalta kokoukses-
sa ei tarvitse olla ldsnd molempien puolisoiden, vaan
toinen voi edustaa myos toista. Télloin juridisesti
edellytetddn valtakirjaa, mutta kdytdnndssid sopui-
saksi tunnetulta avioparilta ei tiekunnissa useinkaan
valtakirjaa vaadita, ei ainakaan kirjallista.

VOIKO VALTAKIRJA OLLA VANHA? Valtakirjan voi-
massaololla ei ole aikarajaa, ellei sité ole valtakirjas-
sa mainittu. Kirjallisesti annettu valtakirja perutaan
ottamalla valtakirja takaisin tai mahdollisesti oikeu-
den kautta.
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VUODEN 1937 TOISESSA NUMEROSSA
aloitusartikkelina on Ruotsin Tie- ja Ve-
sirakennusjoukkojen kapteenin, insind6ri
Sten D. Ekelundin Suomen Tieyhdistyk-
sen vuosikokouksessa 31.3.1937 pitdma
esitelmé Yksinkertaisista bitumipddllysteis-
td ja nitden kdyrramisestd Ruotsin teilld ja
lentokentilld.

Ekelund kiy 14pi teiden kehittymisté
auton voittokulun my6ti. Ruotsissa otet-
tiin 1923 kiytt66n automobiilivero, jota
kéytettiin pddasiassa teitten rakentamiseen
ja kunnossapitoon. Lisddntyvi autoliiken-
ne aiheutti teiden kouruuntumista ja po-
lydmistd ja nosti esiin tarpeen kestivisté
paallysteista.

Esitys sisdltdd katsauksen péillyste-
tyypeistd alkaen nupukivistéd ja pddttyen
bitumimattoon. Paallystdmistd edellyttavid
liikennemaérié, paillysteiden rakennus-
kustannuksia seki laskelmia paallystdmi-
sen hyodyisté ja sddstoistd Ekelund késit-
telee myos. Lisdksi esityksen padtteeksi on
katsaus lentokenttien pééllystdmisestd.

Seuraavaksi on kuvaus kyseisesté vuo-
sikokouksesta, joka pidettiin Pdrssiravinto-
lassa Helsingissd. Lasnd oli 45-50 jdsentd,
”useita maaseudultakin”. Sdantdmaarais-
ten asioiden tultua kisitellyiksi, yhdis-
tyksen puheenjohtaja, professori Arvo
Loénnroth piti esitelméin maateitten luo-
kituksesta.

1932 asetettu kulkulaitoskomitea oli
laatinut ehdotuksen Suomen maanteiden
luokittamisesta ja tie- ja vesirakennushal-
litus antanut lausuntonsa siitd. TVH esitti
suppeampaa valtatieverkkoa, jossa valta-
teitd olisivat vain kaikkein tdrkeimmiét
kauttakulku- ja kokoojatiet. TVH:n ehdo-

tuksessa maantiet luokiteltiin valtateihin,
A-kantateihin, B-kantateihin ja C-kanta-
teihin. Valtatiet ja A-kantatiet, jotka TVH
ehdotti numeroitaviksi ja numeroinnin
merkittdviksi tienviittoihin ym., ndkyvit
oheisesta karttaluonnoksesta.

PIIRI-INSINOORIEN
NEUVOTTELUKOKOUKSEN SATOA
Lehden seuraavat 40 sivua koostuivat
poOytékirjoista, jotka oli laadittu piiri-
insindorien neuvottelukokouksessa 19.—
21.11.1932. Ne olivat tarkkoja poytékir-
joja keskusteluista, jotka oli kdyty paivilld
pidettyjen esitelmien johdosta. Esitelmista
eli keskustelunaiheista mainittakoon
* piiri-insind6ri Lounamaan esitelmé
Nykyisen tielainsddddnndn puutteel-
lisuuksista ja epatdsmaéllisyyksistd
kiytdntod silmailld pitden
* piiri-insindori Soidinsuon alustus
Valtion avustuksen turvin suorite-
tuista kunnan- ja kylidteiden raken-
nus- ja parannustoisti
* insindori Aaltosen esitelmé Tienviit-
tajdrjestelmidmme puutteellisuuksis-
ta ja niitten korjaamisesta
* yli-insin66ri Lehdon esitelmi tien-
varsien asuttamiskysymyksisté.

TIEYHDISTYKSEN VUOSI- JA TILIKERTO-
MUS VUODELTA 1936 kertoo mm., ettd
yhdistykseen liittyi vuoden 1936 aikana
34 vuosijdsentd ja yksi vakinainen jdsen,
ja siitd erosi tai erotettiin jisenmaksun lai-
minlyOnnin takia 28 vuosijdsentd. Tilanne
vuoden 1936 lopussa oli

» ennen vuotta 1930 liittyneitd vaki-

naisia jdsenid 40

TIELEHDEN ARKISTOSTA

* yhteisojisenid 14
* vuosijdsenid 377
» yhteensi 431

UUTISISSA kerrottiin, ettd Tieyhdistys toi-
meenpanee syksylld Helsingissd IV kesé-
tiepdivit, joiden ohjelmassa on esitelméti-
laisuuksia, tientekovilineiden ja koneiden
néyttely seké retkeilyjd tietyomaille.

-

TVH:n ehdotus valta- ja A-kantateiksi seka nii-
den numeroinniksi
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UUTISIA TIEYHDISTYKSESTA

Suomen Tieyhdistyksen
vuosikokous pidettiin 2.6.

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN vuosikokous pi-
dettiin 2.6. Tieyhdistyksen toimitilakiinteiston
ravintolassa. Kokouksessa oli ldsna 20 henkiloa.

Ennen varsinaisia kokousasioita toimitusjoh-
taja Sampo Hietanen, MaaS fi, piti esitelman liik-
kumisen tulevaisuudesta. Taman jalkeen yhdis-
tyksen puheenjohtaja Marttila ja toimitusjohtaja
Raitanen jakoivat yhdistyksen hallituksen myon-
tamat ansiomerkit.

Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Kari
Ruohonen.

Kokouksessa hyvaksyttiin vuosikertomus
vuodelta 2015, tase 31.12.2015 seka tuloslaskel-
ma 1.1.-31.12.2015.

Tilinpaatos 31.12.2015 vahvistettiin ja tilivel-
vollisille myonnettiin vastuuvapaus.

Juha Marttila valittiin yhdistyksen puheen-
johtajaksi vuodelle 2017. Uusiksi hallituksen
jaseniksi valittiin kolmivuotiskaudelle 2017-2019
toimitusjohtaja Juha Kumlander, Vilakone Oy,
liiketoimintajohtaja Markus Vayrynen Sito Oy,
toimitusjohtaja Mika Makil3, Linja-autoliitto
ja toimitusjohtaja Jari Palviainen, Andament
Group Oy.

Hallituksesta olivat erovuorossa Harri Kum-
pu, Pajakulma Oy, Mikko Leppanen, Ramboll
Finland Oy, Jouni Happonen Kreate Oy ja Ari
Heinila Suomen Autokoululiitto.

Yhdistyksen jasenmaksut pysyvat vuonna
2017 ennallaan.

Toimitusjohtaja Raitanen esitteli vuoden
2017 toimintaa ja taloutta. Toiminta jatkuu vai-
kuttamisen, julkaisutoiminnan, yksityistieasioi-
den sekd muiden yhdistyksen keskeisten toimin-
tojen osalta normaalisti. Vuosi on yhdistyksen
100-vuotisjuhlavuosi. Juhlavuoden aikana jar-
jestetaan erilaisia tapahtumia. Paajuhla pidetdan
31.8.2017.

Kokouksen lopuksi kaytiin vilkasta keskuste-
lua osallistujien kesken.

Tieyhdistyksen paritalomokki
Pitkospuu I Kittilédn Levilld on
myynnissa

Tiedustelut: Markku Méntyla LKV
Levi LKV Oy

p. 045125 5000

NINA RAITANEN

rilevents.fi/trfi

Ensimmainen TRANSPORT RESEARCH
FINLAND -seminaari pidettiin
Tampereella 1.6.

ENSIMMAINEN suomalaista korkeakouluissa tehtavas vaylatutkimusta esitellyt
konferenssi pidettiin Tampere-talossa 1.6.2016. Tapahtuma syntyi tarpeesta saada
alalla tehtava huippututkimus laajalti esille yleisolle, joka ei osaa sita alan journaa-
leista ja tutkimusseminaareista etsia.

Tieyhdistyksen ehdotus seminaarista sai innostuneen vastaanoton sekd minis-
teridssa ettd lilkennevirastossa, ja RIL lupasi tapahtumalle upeat puitteet seka jar-
jestelyt WBC-konferenssin kainalossa. Tilaisuus kerési paikalle satakunta kuulijaa,
joista osa oli ilahduttavasti WBC-konferenssin kansainvalisid osallistujia.

Seminaarin avasi TEKES:n digitalisaatiosta vastaava johtaja Pekka Sivonen, jo-
ka maalasi kuvan digitaalisesta tulevaisuudesta, joka on jo taalla. Seminaari sisélsi
kattavan otoksen eri korkeakoulujen esityksia erilaisista vaylatutkimuksen aiheista.
Paivan aikana kaytiin 1api asfaltti- ja rakennetutkimusta, CPTU-kairausta, koneoh-
jausta, laserkeilausta, tievalaistusta, terdsrakenteita ja kokonaisvaltaista ndkemysta
arvioinnissa. Esitysten valilla kaytiin valilla vilkastakin keskustelua.

Paivan paatti paneeli, jossa keskusteltiin tutkimuksesta laajemminkin. Panee-
liin osallistuivat Infra ry:n Paavo Syrj6, Milko Tietdvainen Tampereen kaupungilta,
Kaisa Vaananen Suomen Akatemiasta ja Sinikka Hartonen Liikennevirastosta. Pa-
nelistit korostivat, etta digitalisaatio on hyva tydkalu, mutta siitd huolimatta myés
esimerkiksi paéllystetutkimusta ja muutakin “hardcore” tutkimusta tarvitaan. Digi-
talisaatio ei yksin riitd vaan myo6s konkreettisia rakenteita, ilmidité ja ihmisia pitaa
ymmartaa.

Seminaarille on suunniteltu jo nyt jatkoa. Tavoitteena on, ettd ndemme mahdol-
lisesti jélleen kahden vuoden kuluttua.
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TIE- JA LIKENNEAMMATTILAISET KOHTAAVAT
HELSINGISSA 12.-14.10.

Tana vuonna ennatysmaara asiantuntijapuheenvuoroja muun muassa kestavasta
kehityksesta ja tulevaisuuden ratkaisuista, digitalisaation mahdollisuuksista seka
kaupungistumisen vaikutuksesta infraan. Mukana olevat yritykset esittelevat
viimeisimmat ratkaisut ja tydkalut tdman paivan haasteisiin.

Rekisteroidy kavijdksi veloituksetta ja lue lisaa tapahtumasta: infraexpo.fi

Tavoita alan paattajat, kohtaa nykyiset ja tulevat asiakkaasi seka esittele tuotteesi
ja palvelusi juuri oikeille ihmisille. Varaa oma paikkasi nyt! Ota yhteytta:

myyntipaallikké Risto Vuolle, 0400 970 788, risto.vuolle@messukeskus.com
Avoinna: ke 12.10. ja to 13.10. klo 9-18, pe 14.10 klo 9-16.

Samaan aikaan myés:

Ty SR @

JATE VESI  YMPARISTO

infraexpo.fi

Lataa uusi Messukeskusapplikaatio
alypuhelimeesi ja tee omat suosikkilistasi!

Messukeskus



UUTISIA

Terveytta edistava tyo-
matka viela haavekuva

TYOMATKAT tchdsan edelleen perintei-
sesti. Tuoreen tutkimuksen mukaan yritys- ja
kuntapaattajat kokevat terveyttd edistavat
liikkkumismuodot tyomatkoilla tarkeaksi, mut-
ta todellisuus on toinen. Suomalaiset ovat
edelleen autoilevaa kansaa, sillé suurin osa
kulkee jopa lyhyet tydmatkat autolla.

Liikenneviraston tilaaman ja Aula Re-
searchin sekd Motivan Oy:n toteuttaman
paattadjakyselyn mukaan henkildauton suosio
on edelleen korkea seka tyo- etta tydasia-
matkoilla.

-Tulosten mukaan paattéjillad on kiinnos-
tusta erilaisten kestavien liikkkumismuotojen
edistamiseen. Erityisesti paattajia kiinnostaa
tyontekijoiden terveyden edistaminen, sanoo
kestavan liikkkumisen asiantuntija Tytti Viini-
kainen Liikennevirastosta.

Kestavassa lilkkumisessa paattajia kiin-
nostaa selvdsti eniten juuri tyontekijoiden
tydhyvinvoinnin (61 %) ja terveyden (55 %)
paraneminen. Myos hiilidioksidipaastova-
hennykset (36 %) nousevat poikkeuksellisen
korkealle, kun paattajilta kysyttiin kestavan
liikkumisen tarkeimpia hyotyja.

Taloudellisista hyddyista eniten paattajia
puhuttelee sairauspoissaolojen vahentymi-
nen, tydntekijoiden tuottavuuden parantu-
minen seka tydasiamatkojen kustannusten
aleneminen. Toimitila- ja pysakointikuluissa
tapahtuvia saastoja ei sen sijaan tunnisteta.

Kestavan liilkkumisen muodoista eniten
potentiaalia on paattajien mielestd sahkodau-
toilla (46 %), polkupyorilld (45 %) ja kave-
lylla (43 %).

31 prosenttia yritys- ja kuntapaattajista
kertoi, ettd heiddn omassa organisaatiossaan
on tehty toimenpiteitd kestavan liikkkumisen
edistamiseksi. Vastaajista 15 prosenttia ker-
toi, etta tyomatkaliikkumiselle on asetettu
organisaatiossa tavoitteita. Yli kolmannek-
sessa yrityksista, erityisesti koulutuksen ja
tutkimuksen aloilla, toimipaikan sijaintipaa-
tokseen on vaikuttanut joukkoliikenne-, py6-
raily- tai kavely-yhteydet.

Yrityskoon ja kestavan liikkumisen toi-
menpiteiden valilld on selva positiivinen
korrelaatio. Erilaisista kestavan liikkkumisen
keinoista eniten edistetaan eténeuvotteluita
(51 %) ja etatoitd (37 %). Naita suositaan
erityisesti suurissa organisaatioissa ja paa-
kaupunkiseudulla. Polkupyéréilyyn ja julkisen
liikenteen kayttoén kannustaminen korostuu
erityisesti paakaupunkiseudulla.

38 |

EU-rahoitusta

KAKSI Helsingin ja Tallinnan vélisen lii-
kenteen kehittdamishanketta on saanut
yhteensé& 3,1 miljoonan euron EU-rahoi-
tuksen. Rahoituksen hakijoina ovat Hel-
singin ja Tallinnan kaupungit, Uudenmaan
liitto ja Harjun maakunta sekéa Viron lii-
kenneministeri¢ ja Suomen Liikenneviras-
to. Projektihakemukset hyvaksyttiin ra-
hoitettaviksi 14. kesdkuuta pidetyssé EU:n
Keskisen Itédmeren ohjelman kokouksessa
Haminassa.

FINEST LINK -PROJEKTISSA Uuden-
maan liitto, Harjun l&aninhallitus, Helsin-
gin ja Tallinnan kaupungit, Viron liikkenne-
ministerio ja Likennevirasto selvittavat
Helsinki-Tallinna-rautatietunneliyhteyden
toteutusta teknisests, taloudellisesta ja
sosiaalisesta ndkékulmasta.

Lisaksi selvitetdan tunnelin rakentami-
sen turvallisuutta, ymparistévaikutuksia
ja muita teknisia vaatimuksia. Hankkees-
sa arvioidaan myos, millaisia vaikutuksia
voidaan saavuttaa parantamalla Helsin-
ki-Tallinna-likkenteen sujuvuutta muilla
keinoin ja miltd seudun kehitys nayttas,
mikali tunnelia ei rakennettaisi.

Selvitysten arvioidaan olevan valmii-
na lokakuussa 2017. Taustatietoa tullaan
julkaisemaan verkossa selvitysten edetes-
sé&. Projektin paapartneri on Uudenmaan
liitto.

KOLMIVUOTISESSA FINESTSMART-
MOBILITY-ALYLIIKENNEHANKKEES-
SA parannetaan Tallinnan Vanhan sa-
taman ja Helsingin Jatkdsaaren valisen
lilkenteen sujuvuutta ja matkustajien
asiakaskokemusta. Ty6 tehd&dan kokeillen
erilaisia fiksun likkkumisen tapoja, joita so-
velletaan esimerkiksi liityntapysakointiin,

Helsingin ja Tallinnan liikenneprojekteille

satama-lentokenttayhteyksiin erityisesti
Helsingissa ja raskaan liikenteen nykyista
sujuvampaan ohjaukseen satamista tie-
verkkoon.

Lisdksi suunnitelmissa on parantaa
matkustusmukavuutta Viro-Suomi-reit-
tioppaan avulla. Tassa hankkeessa muka-
na ovat Helsingin ja Tallinnan kaupungit
konserniyhtidineen seka Viron tiehallinto.

HELSINKI JA TALLINNA OVAT JO LA-
HES SAMAA TYOMARKKINA-ALUET-
TA. Helsingin seudulla arvioidaan tyos-
kentelevan kymmenia tuhansia virolaisia,
joista suuri osa matkustaa nopeilla laivoil-
la Helsinkiin viikoittain. Yhdessa Helsingin
ja Tallinnan metropolialueet muodostavat
noin kahden miljoonan asukkaan talous-
alueen, jonka potentiaalin taysimaardinen
hyodyntaminen edellyttaa nykyistd no-
peampaa ja sujuvampaa matkustamista
kaupunkien valilla.

Lyhyella téhtaimella tarvitaan ny-
kyisten laivayhteyksien parantamista ja
erityisesti matkaketjujen sujuvoittamista
satamista. Pitkélla aikavalillda mahdollinen
ratkaisu kaupunkien valimatkan lyhenta-
miseksi on merenalainen rautatietunneli,
jonka rakentamisen ja toiminnan talou-
dellisia edellytyksid sek& sosioekonomisia
vaikutuksia nyt voidaan selvittaa tarkem-
min.

Kaupunkien ja maakuntien vuoden
2015 alussa julkaiseman alustavan esi-
selvityksen mukaan tunneli voisi olla ta-
loudellisesti kannattava investointikohde
myos yksityisille sijoittajille, mikali sen
rautatieosuus saisi rakennuskustannuksiin
40 prosentin tukirahoituksen Euroopan
unionilta.




NINA RAITANEN

Tienvarsimainonta vapautui elokuun puolivalissa

ELOKUUN 15. paivéna voimaan tullut maan-
tie- ja ratalain muutos helpottaa mainosten
ja opasteiden laittamista teiden varteen. Ai-
kaisemmin tahan on tarvittu lupa, mutta jat-
kossa riittda ilmoittaminen ELY-keskukselle.
Tilapéiset vaali-, huvi- ja haailmoitukset
ja muut vastaavat vapautetaan kokonaan
muodollisuuksista. My6s rakennuksessa tai
sen lahelld tapahtuvaa liketoimintaa koske-

vat mainokset ovat sallittuja ilman ilmoitusta.

Mainosten tulee kuitenkin sopeutua ympa-
ristéon, eivatkd ne saa vaarantaa lilkkennetur-
vallisuutta.

Pelkka ilmoitus riittdd myos séhko- ja te-
lekaapeleiden sijoittamiseen tiealueelle sil-
loin, kun ty6 tehdaan lyhyella tieosuudella.

Lainmuutoksen yhteydessa maanomista-
jan seké tien- tai radanpitajan lunastusoikeu-

det laajentuvat. Maanomistajilla on jat-
kossa mahdollisuus vaatia huomattavan
haitan korvaamisen sijasta kiinteistonsa
lunastusta, jos kiinteisto karsii huomat-
tavaa haittaa. Viela toistaiseksi voimassa
olevan lain mukaan lunastuksen vaatimi-
seen on oikeus vain, jos tilukset pienene-
vat tai pirstaloituvat merkittavasti esimer-
kiksi uusien likkennevéylien rakentamisen
yhteydessa.

Tasoristeysten ja rautateiden turval-
lisuutta voidaan parantaa, koska uusi laki
sallii esimerkiksi myrskytuhojen ja kasvil-
lisuuden korjaamisen ilman maanomista-
jan lupaa paikoissa, joissa ne heikentévat
nakyvyytta ja turvallisuutta.

GLXS 2016 - Tasoristeyskonferenssi Helsingissa

JARJESTYKSESSAAN 14. Global Level Crossing Safety & Trespass Prevention Sympo-
sium (mika nimihirvio!) pidettiin kesdkuussa Helsingissa. Paikkana oli vuonna 1911 val-
mistunut Pdrssitalo aivan kaupungin ydinkeskustassa.
Tapahtuma jérjestetaan joka toinen vuosi ja nyt jarjestamisvastuun oli ottanut Lii-
kenteen turvallisuusvirasto Trafi. Avaajana oli liikenne- ja viestintdministeri Berner.
Symposium kokoaa tasoristeysasioiden asiantuntijoita monenlaisista tahoista kuten
tie- ja rautatieviranomaiset sekd tutkimus- ja oppilaitokset, konsultit, laitevalmistajat ja

kaytannon toteuttajat. Avauksen ja pasjohtaja Kari Wihlmanin tervehdyssanojen ohel-

la Suomesta oli seitseman varsinaista esitelmé&a. Yhdessa niista Tieyhdistyksen Jaakko

Rahja kasitteli yksityisteita ja niiden tasoristeyksia. Paatosyhteenvedon kokosivat Trafin

Yrj6 Makela seka Kirsi Pajunen, joka kantoi jarjestelyjen paéavastuun.

JAAKKO RAHJA
1
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Tanskassa tavarapyoéralla
voi kuljettaa nyt kuutta
lasta

TAVARAPYORALLA voi Tanskassa kuljet-
taa nyt perati kuutta lasta, aiemmin laki salli
neljan lapsen kuljetuksen. Tanskan tieturval-
lisuusviraston mukaan kuutta lasta voidaan
kuljettaa, jos pyoréa on sovitettu heidén pituu-
teensa ja painoonsa ja mikali kuljetuskarryssa
on riittavasti istuimia ja varusteet, joilla lapset
voidaan kiinnittaa turvallisesti.

Tanskan pyoraliitto on kampanjoinut muu-
toksen puolesta, jotta lastentarhat, lastenhoi-
tajat ja isot perheet voisivat kayda pyoraret-
killa.

Poikkeuksellisen
runsaasti ajokieltoja
raskaanliikenteen
tarkastuksessa

TULLI teki elokuussa raskaanliikenteen tar-
kastusiskun Hangossa yhdesséa katsastusvi-
ranomaisten kanssa. Kohteena olivat Viron
Paldiskista saapuvat raskaanliikenteen ajo-
neuvot ja niiden lastiyksikot. Ajoneuvoyhdis-
telmisté loytyi poikkeuksellisen paljon vaka-
via vikoja.

Tulli tarkasti yhteensa 10 ajoneuvoyhdis-
telmaa. Niista joka toinen asetettiin valitto-
masti ajokieltoon ja kuljettajille kirjoitettiin
sakkoja lilkenneturvallisuuden vaarantami-
sesta ja ajoneuvorikkomuksista. Ajokieltojen
syyna olivat mm. vakavat jarruviat. Yhden
ajoneuvoyhdistelman jarrut olivat niin heik-
kotehoiset, etteivat jarrut menneet lukkoon
ollenkaan. Kyseisessa ajoneuvossa oli lastina
noin 10 000 kiloa laastia.

Muita ajokieltojen syita olivat puhkea-
mispisteesséd olevat renkaat ja sitomaton
kuorma. Yhdeltd kuljettajalta otettiin Tullin
haltuun ajopiirturin ja nopeudenrajoittimen
manipulointilaite. Ajokieltoon asetetut ajo-
neuvot oli rekisteroity Baltian eri maihin.

Tarkastustulos oli poikkeuksellisen huo-
no. Normaalisti ajokieltoon joudutaan maa-
raamaan 10-20 prosenttia tarkastetuista
ajoneuvoyhdistelmista.

| 39



UUTISIA

Suomalaista sahkéautojen
lataamisosaamista Ranskaan

SUOMALAISET Chago ja Virta ovat tehneet merkittavan sopi-
muksen ranskalaisen, Loiren laaksossa toimivan energiasyndikaatin
EneRSIEILin kanssa kattavan sahkdautojen latauspalveluratkaisun
toimittamisesta.

Sopimukseen kuuluu Chagon toimittamat alykkaat latauslait-
teet, latausverkon operointi seka Virran latausliiketoiminnan tek-
nologia-alusta. Yrityskonsortioon kuuluva paikallinen kumppani
huolehtii asennuksista, yllapidosta seka asiakastuesta. Ensto-kon-
serniin kuuluvan Chagon latauslaitteet valmistetaan Vernonissa,
Ranskassa.

Chagolla ja EneRSIEILilla on takanaan vuosien hyva yhteisty6 ja
sopimus on osa tata jatkumoa.

Chago ja Virta ovat yhdessa toimittaneet useisiin Euroopan
maihin saman tyyppisia latauspalveluliiketoiminnan kokonaisrat-
kaisuja. Infrastruktuurin hallinta ja koko latauspalveluprosessi ope-
roidaan digitaalisesti ja automaattisesti pilvesta. Loppukéayttajan
nakokulmasta kayttokokemus on sujuva ja yhtenainen.

Virta (Liikennevirta Oy) operoi Suomessa Hangonniemelta na-
papiirille ulottuvaa sahkoautojen Virtapiste-latausverkostoa, jossa
on yli 100 latauspistetta.

Paakaupunkiseudulla perusteellinen
selvitys liikennemelusta

HELSINKI, Vantaa, Espoo ja Kauniainen ja Liikennevirasto tekevat
katujen, maanteiden ja rautateiden meluselvityksen yhteistydssa.
Helsingissa selvitetdan lisdksi raitioliikenteen ja metron aiheutta-
maa melua.

Edellinen koko paakaupunkiseudun meluselvitys on vuodel-
ta 2012. Tuolloin arvioitiin, etta lahes 40 prosenttia helsinkilaisis-
ta asuu tielikenteen melualueilla. Raidelikenteen melulle altistuu
noin kymmenen prosenttia asukkaista. Helsingin maapinta-alasta
noin kolmannes on tieliikenteen melualuetta.

Nyt laadittava selvitys valmistuu kesalla 2017. Meluselvityk-
sessd on mukana noin 777 kilometria katuja, maanteitd noin 522
kilometria ja rautateitd 85 kilometria. Kaduista noin puolet on Hel-
singissa. Meluselvitys tehdaan talla kertaa uudella yhteiseuroop-
palaisella laskentamallilla (CNOSSOS). Mallilla pyritadén aiempaa
parempaan tarkkuuteen ja samalla yhtendistamaan laskentame-
nettelyt koko EU:ssa.

Ennaltaehkéisy on ensisijaisin meluntorjuntakeino. Kaupunkira-
kenteen tiivistyessa maankdyton suunnittelussa tehtavat ratkaisut
korostuvat. Melun syntymista pienentédvét toimet ovat usein kustan-
nustehokkaita. Tallaisia ovat esimerkiksi melua vaimentavat p&allys-
teet, nopeusrajoitusten alentaminen ja nastarenkaiden kayton va-
hentdminen. Joukkoliikenteessé erityisesti séhko- ja hybridibussien
yleistymiselld voi olla merkittava mydnteinen vaikutus meluun.

Liikenneturvallisuusty6ssa ansioituneita palkittiin

LIKENNE- ja viestintaministeri Anne Berner ~ Mitalin saivat:

Ylikonstaapeli Simo Savioja, Turku

jakoi 2.6.2016 liikenneturvallisuusalan an-
siomitalit kymmenelle henkildlle pitk&jantei-
sesta tyosta liikenneturvallisuuden hyvéksi.
Ministeri myénsi mitalit Liikenneturvan halli-
tuksen esityksesta.

Liikenneturvallisuusalan ansiomitali voi-
daan myontaa henkildlle, joka on véhintaan
viidentoista vuoden ajan ansiokkaasti tyds-
kennellyt lilkenneturvallisuuden edistamisek-
si ja jonka toiminta on ollut yleisesti arvos-
tettua.
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Katsastusjarjestelméapaallikko Heikki Haapa-
kallio, Kirkkonummi

Johtava asiantuntija Juhani Intosalmi, Lahti
Liikennepoliisisektorin johtaja, ylikomisario
Janne Kangas, Seingjoki

Toimitusjohtaja Antti Kortesuo, Juupajoki
Toimitusjohtaja Ulla Niku-Koskinen, Helsinki
Lasketieteen lisensiaatti Antti Pellinen, Lap-
peenranta

Viestintapaallikko, toimitusjohtaja Saara Re-
mes, Helsinki

Liikenneinsindri Jarmo Tihmala, Joensuu
Tutkimuspéallikko Juha Valtonen, Vihti

Liikenneturvallisuusalan ansiomitalei-
ta on mydnnetty vuosittain vuodesta 1992
|&htien. Tunnustuksen on nyt saanut 286
henkiloa.

HELSINGIN KAUPUNGIN AINEISTOPANKKI / SEPPO LAAKSO



JOMNT RESEARCH CENTRE

EEEN DRIVITED - The Fasad 0o Pl Bosory

TEEM CRIVENG T

18|

Do you know the impact of your car diving cholces?
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Komissiolta sovellus automatkan paastojen ja

kulutuksen laskemiseen

EUROOPAN komissio on julkistanut verk-
kosovelluksen, jonka avulla voi arvioida auto-
matkan polttoainekustannukset ja hiilidioksi-
dipaéastot.

Heindkuussa hyvéksytyssa komission
vahapaastoista liikkuvuutta koskevassa stra-
tegiassa asetetaan tavoitteeksi asteittainen
siirtyminen vahapaastoisiin, ja lopulta paas-
tottéomiin ajoneuvoihin. Komission yhtei-
nen tutkimuskeskus JRC on luonut verkko-
tyokalun, jonka avulla on helpompi arvioida
vaikkapa péivittaisen tydmatkan tai kesalo-
mamatkan polttoainekustannukset ja hiili-
dioksidipaastot. Tyokalu "Green Driving Tool”
tukee viime viikolla julkistettuja komission eh-
dotuksia vahahiilisen talouden kehittdmiseksi.

Verkossa vapaasti kdytettavissa oleva
laskuri arvioi yksittdisen automatkan polt-
toainekulut ja hiilidioksidipaastot kayttaen
perustana erilaisia muuttujia, kuten auto-
luokka, moottoriteho, polttoainetyyppi ja
ajotapa.

Sovellus kayttaa yksityiskohtaista kart-
tatietoa ja ajoneuvosimulaatioita, joiden
pohjalta voi arvioida minké tahansa auto-
matkan polttoainekulutuksen, polttoaine-
kustannukset ja hiilidioksidipdastot. N&in
se auttaa lisddmaan tietoisuutta automat-
kojen vaikutuksista ja tekemé&an paatoksia
auton kayton mielekkyydesta.

Sovellus l6ytyy osoitteesta: https:/
green-driving.jrc.ec.europa.eu/

Uuden ajan avoin reittiopas testattavana

LIIKENNEVIRASTO julkaisi uudistettavas-
ta valtakunnallisesta matka.fi-palvelusta
betaversion kesakuussa. Jatkossa valtakun-
nallinen reittiopas tarjoaisi kattavat tiedot
likkumisesta niin eri kaupunkien valilla kuin
paikallisestikin.

Liikennevirasto ja HSL uudistavat yhteis-
tyona reittioppaitaan Digitransit-hankkeessa.
Projektin paattyessa matkustajilla on kaytos-
saan moderni, kaikki joukkolitkennemuodot
kattava aikataulu- ja reittiopas uusine omi-
naisuuksineen. Tieto ja sovelluskoodi ovat
avoimia, joten palvelujen tarjoajat voivat ke-
hitelld matkustajille lisd& uusia palveluita.

Seka HSL:n reittiopas etta valtakunnalli-
nen matka.fi-palvelu ovat olleet olemassa jo
vuosia. Digitransit-projektin my6ta palvelut

ovat yhtenadisempia ja muotoiltu paremmin
mobiililaitteisiin sopiviksi.

Uudistuvaan valtakunnalliseen matka.
fi -palvelun voi tutustua osoitteessa http:/
beta.matka.fi/. Tavoitteena on, etts valta-
kunnalliseen palveluun saataisiin mukaan
kaikki Suomen kunnat ja kaupungit, jolloin
kaikki joukkoliikenteen aikataulutiedot olisi-
vat saatavissa yhdestd paikasta. Kehitteilla
olevan valtakunnallisen reittioppaan palve-
lumuotoilu on jo meneillaan ja uusi matka.
fi olisi kdytdssa alkuvuodesta 2017. Myo6s
HSL:n reittiopas on tarkoitus avata uudessa
ymparistossa vuodenvaihteessa.

Kehitysprojektin etenemistéa voi seurata
osoitteessa www.digitransit fi

UUTISIA

Metropolia toi robotti-
bussit Suomen kaduille

AUTOMAATTISET pikkubussit tulivat
kesalla kaduille. Robottibussit operoivat
koekdytdssa Helsingissd, Espoossa ja Tam-
pereella. Hanketta koordinoi ja busseja
operoi Metropolia Ammattikorkeakoulu.
Piensdhkobussien kuljetuskapasiteetti on
9 henkea.

Hankkeeseen osallistuva Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi myontaa kokeilulu-
vat turvalliseen tieliikenteen automaation
kokeiluun. Suomen lains&adanto on liiken-
teen automaation kehittdjien kannalta aito
kansainvalinen kilpailuetu. SOHJOA-hank-
keella siirretaan tama lainsdadannon etu-
matka ensimmaisté kertaa.

SOHJOA-hankkeen p&atavoitteena on
luoda suomalaisille yrityksille aito mahdol-
lisuus kehittaa uusia tuote- ja palveluideoi-
ta, joita autonominen likkkuminen edellyt-
taa tai mahdollistaa.

Hanke lisad myos kaupunkien - kau-
pungin eri virastojen, kaupunkilaisten ja
muun kaupunkiyhteisén - ymmarrysta
liikkkumisen murroksesta. Liikenteen auto-
matisaatio ja palveluistuminen tapahtuu
kansainvalisten teknologiayritysten ennus-
teiden mukaan hyvin nopeasti ldhivuosina.

Maailmalla vield harvinaisia robotti-
busseja kokeiltiin Suomessa ensi kerran
kesalla 2015 Vantaan Kivistén asuntomes-
sujen yhteydessd. Nyt samanlaisilla Easy-
Mile EZ10-busseilla siirrytddn seuraavaan
kehitysaskeleeseen - kdyttotestiin tieliiken-
teessa. Kaksi robottibussia aloittavat likken-
néinnin heind-elokuussa Helsingin Herne-
saaren alueen kaduille.

Helsingin jélkeen bussit menevat Es-
pooseen elo-syyskuuksi ja loka-marras-
kuuksi Tampereelle, jossa ne operoivat
aina ensilumiin asti. Kevaalla 2017 kokeilut
jatkuvat.

Reitit, aikataulut ja lisatietoa www.
sohjoa.fi
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Merja Mustalampi on nimi-
tetty suunnittelijaksi tie- ja
rata -yksikkdon Helsinkiin
4.7.2016 alkaen.

Annukka Saatela on nimitet-
ty harjoittelijaksi Tampereen
infrasuunnitteluun 1.6.2016
alkaen.

Tuomo Lamberg on nimitet-
ty projektipaallikdksi infran
asiantuntijapalveluihin Ou-
luun 30.5.2016 alkaen.

Eveliina Pulkkinen on ni-
mitetty harjoittelijaksi Tam-
pereen infrasuunnitteluun
16.5.2016 alkaen.

=

&

Tomi Weckman on nimitetty
vanhemmaksi suunnittelijaksi
Rata ja rakenne -toimialalle
11.4.2016 alkaen.

Mikko lhonen on nimitetty

vanhemmaksi asiantuntijaksi
Ymparistt ja kaupunkikehitys
-toimialalle 25.4.2016 alkaen.

Kati Lang on nimitetty suun-
nittelijaksi Kaupunki ja vaylat
-toimialalle 5.5.2016 alkaen.

Pauliina Nissi on nimitetty
suunnittelijaksi Kaupunki ja
vaylat -toimialalle 2.5.2016
alkaen.

Sito

Heidi Piiroinen on nimitetty
vanhemmaksi suunnittelijaksi
Kaupunkitekniikka-yksikkoon
Kaupunki ja vaylat -toimialal-
le 2.5.2016 alkaen.

Samu Juppo on nimitetty
projektipaallikoksi Tietopal-
velut-toimialalle Kuntarat-
kaisut-yksikkoon 26.5.2016
alkaen.

Joni Kdmppa on nimitetty
sovelluskehittajaksi Tietopal-
velut-toimialalle Kuntarat-
kaisut-yksikk6on 16.5.2016
alkaen.

Tobias Reinhardt on nimitet-
ty sovelluskehittgjaksi Tie-
topalvelut-toimialalle Yritys-
ratkaisut-yksikk6on 9.5.2016
alkaen.

Jari Viljanen on nimitet-
ty johtavaksi konsultiksi
Geo-yksikkdon Rata ja ra-
kenne -toimialalle 1.6.2016
alkaen.
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Tapio Hartikainen on nimitetty projektipaal-
likoksi ymparistotekniikkaosastolle Turkuun.

Guido Nuijten on nimitetty
projektipaallikoksi kalliora-

kennus- ja tunnelisuunnitte-
luun Vantaalle. N —

Juho Rahko on nimitetty
suunnittelijaksi kallioraken-
nus- ja tunnelisuunnitteluun
Vantaalle.

Niclas Blomqvist on nimi-
tetty geologiksi kallioraken-
nus- ja tunnelisuunnitteluun
Vantaalle.

Maarit Haverinen on nimi-
tetty avustavaksi suunnitteli-
jaksi ratasuunnitteluun Van-
taalle.

Liikenne- ja
viestintaministerio

Valtioneuvosto nimitti 16.6.2016 liikenne- ja
viestintdministerion tieto-osaston osasto-
paallikdksi varatuomari Laura Vilkkosen (s.
1968). Vilkkosen toimikausi alkaa 1.9.2016 ja
paattyy 31.8.2021.

Laura Vilkkonen on toiminut LVM:n pal-
veluosaston peruspalveluyksikon johtajana
vuoden 2016 alusta lahtien. Tatd ennen hén
on johtanut kahta eri yksikkda ministerion
viestintapolitiikan osastolla.

Osastopaallikélla on ylijohtajan arvonimi.
Osastopaallikko osallistuu ministerion johta-
miseen johtoryhmissa seka johtaa osastonsa
toimintaa ja vastaa siitd, etta tehtavat hoide-
taan tuloksellisesti.

Tieto-osaston toimialaan kuuluvat minis-
terion toimialalta mm. ne asiat, jotka koske-
vat digitalisaatiota ja tietovarantoja, tiedon
kayttoa liiketoiminnassa ja oikeutta tietoon,
palveluiden kayttajan turvallisuutta, yksityi-
syydensuojaa ja palveluiden luottamukselli-
suutta, palveluiden kayttdjan sananvapautta,
identiteetin hallintaa ja séhkoista tunnista-
mista sekd automatisaatiota ja robotisaa-
tiota.

HKL

Raide-Jokerin rakentamishankkeen projek-
tijohtajaksi on 8.7. valittu diplomi-insindori
Juha Saarikoski.

Juha Saarikoski tyoskentelee HKL:n han-
kepaallikkona. Aiemmin han on tydskennellyt
mm. HKL-Infrapalveluiden yksikon johtajana,
Espoon kaupungin teknisessé keskuksessa
silloista vastaavana projektipaallikkéna, SITO
Oy:ssa projektipaallikkona sillansuunnittelus-
sa ja Tielaitoksella siltaryhméan ryhmapaal-
likkdna.

Suomen Tieyhdistys

Mikko Airikkala on nimitet-
ty Tieyhdistyksen nuoriso-
vastaavaksi 2.8.2016 alkaen.
Mikko opiskelee yhteiskun-
tapolitiikkaa Helsingin yli-
opiston valtiotieteellisessa
tiedekunnassa ja on tehnyt
my6s yhdyskuntasuunnitte-
lun opintoja Aalto-yliopistossa. Han tulee,
yhdessé alan nuorten ammattilaisten kans-
sa, tuomaan esille nuorten nadkemyksia alalla
opiskelusta ja toimimisesta.




LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

Plaglna

Yhdyskuntasuunnittelua - Ihmisid ja eldm3a varten

Turrui Tyrndvlntic 12
20400 OULY

www.plaana.fi

ASIANTUNTIJA
TUKENASI
(YKSI HUOLI

VAHEMMAN)

RAMBOGLL

TRAFINO OY MYY JA VUOKRAA
LIKENNETARVIKKEITA YMPARI SUOMEN

Liikenneturvallisuuden parantamiseen
seka liilkennemittauksiin tarjoamme
laadukkaita teknisia ratkaisuja.

www.ramboll.fi

Innovatiivisuus ja joustavuus
ovat avainsanojamme.

. ¥ Trafinosta saa kaikkea, f‘f‘ i
7NTRAFICON A /AN
o lihtes kaymasn siellal
LIHKENMESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO TRAFINO

Linsipormi 4 = O9-B04 1922

02210 Espoa «  wewwaraficon.fi ESPOO e RAISIO » TAMPERE e JYVASKYLA ¢ OULU

trafino.fi

Yksityistieasioiden
neuvontapuhelin

0200 345 20

Arkisin 9—18
0,92 euroa/min + pvm

Hinnat sisaltdvat arvonlisaveron.
Postikulut lisatdan hintaan.

Tilaukset Suomen Tieyhdistys
www.tieyhdistys fi
toimisto@tieyhdistys.fi
Puhelin 020 786 1000

PL 55, 00440 Helsinki

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

SUOMEN RF TIEYHDISTYS

LIIKEHAKEMISTO

Taydet infrasuun-
nittelun palvelut

Radat, tiet, kadut, sillat,
tunnelit ja geotekniikka kaik-
kialle Suomeen.

Vantaalta, Turusta, Tampe-
reelta, Jyvaskylasta, Oulusta
ja Kuopiosta.  www.poyry.fi

S POYRY

LIIKENTEEN OPASTUS - IHMISTEN OPASTUS
TURVALLISUUS

5\,{7”[-' VING

Vanha Valtatie 24, 12100 OITTI
puh. 0207599600, info@elfvingsignum.fi
www.elfvingsignum.fi

Elfving Opasteet ja Tielinja on nyt Elfving Signum.

Esko Hamalainen
YKSITYISTEIDEN HALLINTO

Tiekunta ja tieosakas 2015

Liitteena asiakirjamalleja ja yksityistielaki
ISBN 978-952-68313-0-5

168s.,32€

Tieyhdistyksen jdsenille 25 €

Esko Hamaéldinen - Jaakko Rahja (toim.)
YKSITYISTIEN KUNNOSSAPITO
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (pdf)
108s.,38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €
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MASTERS

roadmasters.fi

pudotuspamolaltteella ja levykuormituslaitteella
Kunnossapidon alueurakoiden laadunvalvonta
Paluuheijastavuusmittaukset Destian mittarilla
Tieverkon inventoinnit
Paallysteporaukset ja rakennekerrosten

kairaukset seka némenotto

lat & Lukenne Tamper
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