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uomi nayttaa elavan aikaa, johon kuuluu erit-

tain suuria ja kauaskantoisia rakenteellisia
muutoksia yhteiskunnassa yleisesti ja talousela-
massa erityisesti.

Naitd muutospaineita ei niin sanotun tavallisen
kansalaisen ole syyta sivuuttaa vailla huomiota
eika varsinkaan vayla- ja lilkkenneasioista vastuu-
ta kantavien. Huonosti hoidettuna yhteiskunnalli-
set muutokset aiheuttavat tyottomyytta, elintason
laskua ja paljon puhutun hyvinvointiyhteiskun-
nan alasajoa. Vastaavasti muutos voi merkita uut-
ta elinvoimaisuutta, jos asiat kyetdan hoitamaan
ennakoiden ja uusia ratkaisuja hakien.

Tarvitsemme uusia nakoaloja erityisesti vien-
tiimme, missa perinteisen teollisuuden merkitys
on viime vuosien aikana heikentynyt ja kehitys
nayttaa jatkuvan. Savupiiput on siirretty lahem-
maksi paamarkkinoita ja alhaisempia kustannuk-
sia. Vastapainoksi uusia julkisen hallinnon menoja
on suollettu riemumielin. Niilla on ostettu muun
muassa kansansuosiota.

Ellei vientitoiminta vilkastu, tama maa ei sel-
via. Valtio, eli me, ei saa tuloja eika siten selvia
veloistaan.

Olisiko vayla- ja liikkennealalla tarjota ratkaisuja
viennin ongelmiin? Epailematta olisi.

Perustetaan jonkin oppilaitoksen kylkeen Vay-
la- ja lilkenneinstituutti, jonka toimenkuvana on
kouluttaa kansainvalisille markkinoilla huipputa-
son osaajia asiallista maksua vastaan. Se olisi
vientitoimintaa parhaimmillaan, niin kuin vain ta-
ma maa osaa sen tehda.

Amerikan Yhdysvalloissahan tallainen toimin-
tamalli on tuttua. USAssa opiskelee satoja tuhan-
sia muista maista tulleita opiskelijoita. Tama sii-
ta huolimatta — tai ehka juuri siksi — etté opiskelu
maksaa kohtuullisen paljon. Laadusta ollaan val-
miit maksamaan.

Vaylainstituutti

vientia
vauhdittamaan

Amerikan koulutusmallista on kasvanut erittain
merkittava tulonldhde. Eraan tiedon mukaan ul-
komaisia opiskelijoita on 800.000 ja heidan kou-
luttamisensa tuottaa yli 20 miljardia dollaria. Sen
paalle tulee kenties suurempi hyoty siita, etta kou-
lutetuista valtava osa jaa kasvattamaan kouluttaja-
maan kansantuotetta ja hyvinvointia ostamallaan
osaamisella.

Tunnistamme, ettd Suomi on maailmalla tunnet-
tu myonteisella tavalla koululaitoksestaan ja ylei-
sesti ottaen oppilaitostemme korkeasta laadusta.
Tahan pitaisi tarttua kiinni. Pitkalla tahtaimella ei
ole viisasta, ettd emme tee tasta oikealla tavalla lii-
ketoimintaa.

Instituutin tai osaamiskeskuksen sopiva sijoitus-
paikka voisi kaiketi olla jokin korkeakoulu. Tavoit-
teena nimittain tulee ilman muuta olla maailman
huippuosaamista edustava liikenne- ja vaylaalan
koulutusinstituutti. Ei enempaa eika vahempaa.
Tallaisesta koulutuksen vientituotteesta pitaa sit-
ten kyeta velottamaan kunnon hinta.

KYMMENEN SANAA

Perustetaan véyla- ja lilkkennealan koulutusins-
tituutti kannattavaksi elinkeinotoiminnaksi ja
viennin kédrkihankkeeksi.

TIE - LIIKENNE
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HANNU LEHTIKANKARE + RAKENNUTTAJAPAALLIKKO

ESPOON KAUPUNKI, TEKNINEN KESKUS

Espoon kaupunki on viime vuosina investoinut huomattavasti katuverkon

Turvesolmun uusi eritasolii
tyma rakenteilla Turunvay-
lan varteen.

kehittamiseen ja tahti jatkuu edelleen voimakkaana. Kaupungin investointivolyymi
katuihin ja niihin liittyviin maanteihin seka muihin yleisiin alueisiin kuten puistoihin,

toreihin ja urheilualueisiin on reilun 100 miljoonan euron vuositasolla, minka lisaksi

suurimpana infrahankkeena kaupungissa rakennetaan Lansimetroa asemineen.

Katujen ja muiden yleisten
alueiden kehittamisesta
ja yllapidosta vastaa Espoon
kaupungin teknisella toimi-
alalla Tekninen keskus, jonka
katu- ja viherpalveluissa tyos-
kentelee noin 120 henkea ka-
tujen ja yleisten alueiden oh-
jelmoinnin, suunnittelun,
rakentamisen ja yllapidon ti-
laaja- ja viranomaistehtavissa
seka erilaisissa hallinto- ja tie-
topalvelutehtavissa. Teknista
keskusta johtaa kaupungin-
insindori, jonka alaisuudessa
toimivat katu- ja viherpalve-
luiden lisaksi myos kaupunki-
mittaus ja geotekniiikka.

Katujen suunnitteluty6t to-
teutetaan paaasiassa puiteso-
pimusjarjestelyin kilpailute-
tuilla suunnittelukonsulteilla.
Puitesopimukseen on valjas-
tettu suuri osa Suomen etu-
rivin konsulteista, joiden kun-
nallisteknisissa toissa Espoo
on merkittava tilaaja reilun 10
miljoonan vuotuisella tilaus-
volyymillaan.
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Suunnitteluty6t kasittavat
erilaisia tarveselvityksia ja
kaavoitusta tukevia kunnallis-
teknisia yleissuunnitelmia jat-
kuen katusuunnitelmien laa-

dintaan. Kaduista laaditaan
paasaantoisesti tilaajan val-
miit rakennussuunnitelmat
rakentamista varten. Valmiit
suunnitelmat paatyvatkin la-

hes valittomasti liitettavaksi
urakkakilpailun asiakirjoihin,
jotta haastavaa investointioh-
jelmaa saadaan ripeasti toteu-
tukseen.




Ldhes 400 metrié pitkdn Suomenlahdentien sillan telinetdita.

Espoo-tarina

Espoon kaupungin strategian
eli Espoo-tarinan mukaisesti
kaupunkia kehitetaan viiden
kaupunkikeskuksen verkosto-
maisena kaupunkina eli kehit-
tamisinvestointeja kohdistuu
Tapiolan, Leppavaaran, Ma-
tinkyla-Olarin, Espoonlahden
ja Espoon keskuksen suur-
alueisiin, minka liséksi joitakin
hankkeita on myos esimerkik-
si Pohjois-Espoon harvemmin
asutuilla alueilla.

Metron tulolla on suuri
vaikutus myo6s kadunraken-
tamiseen, kun investointeja
kohdistuu uusille asemanseu-
duille. Espoossa panoste-
taan myo6s voimakkaasti uu-
siin paakatuyhteyksiin, joiden
yhtena tarkeana tehtavana
on palvella syo6ttoliikennetta
metroasemille.

Espoota halkovat useat val-
tion maantiet, joista merkitta-
vimpana Turunvayla ja Lansi-
vayla seka Kehatiet I, 1l ja Ill.
Espoon katuhankkeet liitty-
vat usein maanteihin, jolloin
hankkeita toteutetaan maan-
tien osalta ELY-keskuksen
kanssa tehtavien toteuttamis-
sopimusten mukaisesti.

Kun valtiolla on hyvin niuk-
ka budijetti liittymanparannuk-
siin, meluntorjuntaan tai mui-

hin paikallisin investointeihin,
kaupunki joutuu yha enene-
vassa maarin kustantamaan
yhteishankkeet saadakseen
niitéd toteutettua kehittyvan
vhdyskuntarakenteen tarpei-
siin. Voi jopa sanoa, etta Es-
poo on nykyaan merkitta-
va maanteiden rakennuttaja
Suomessa.

Katuhankkeiden rakenta-
mista toteuttavat sekad Es-
poon kaupunkitekniikka-lii-
kelaitos EKA etta yksityiset
urakoitsijat. EKA-liikelaitos
on toteuttanut arvoltaan noin
viidenneksen eli vuonna 2013
runsaat 20 miljoonaa euroa
katu- ja puistoinvestoinneista
loppuosan jaadessa kilpailu-
tettavaksi yksityisten urakoit-
sijoiden kesken. Liikelaitos ei
osallistu urakkakilpailuihin,
vaan sen urakat sovitaan vuo-
sisopimukseen perustuvilla
neuvotteluilla. EKA-liikelai-
toksen kohteet ovat enimmak-
seen katujen saneeraus- ja
puistonrakennustaita.

Urakkakilpailutus toimii
tilaajalle edullisesti

Urakkakilpailutus on toiminut
viime aikoina verrattain hyvin
ja suhdanteet ovat olleet tilaa-
jalle edulliset. Tarjouksia on
saatu yleensa 5-10 kappalet-

KATU- JA YMPARISTORAKENTAMINEN

Pehmeé maapera edellyttaéa telineiden paalutusta.

ta, ja urakkahinnat ovat alit-
taneet alalla yleisesti tunne-
tun FORE-laskennan mukaiset
kustannusarviot keskimaarin
yli 15 prosentilla. Valtaosin
Espoon katu-urakat teetetaan
kokonaisurakoina tilaajan val-
miilla rakennussuunnitelmil-
la, ja valintaperusteena on
halvin hinta. Pilottina on ko-
keiltu myds kannustavia urak-
kamalleja.

Lansivaylan ylittavan Piis-
pansillan urakassa urakoit-
sijan valintaperusteena kay-
tettiin hinnan liséksi urakan
lapimenoaikaa seka Lansi-
vaylalle asetetun nopeusrajoi-
tuksen kestoaikaa. Erityisesti
Lansivaylan liikkennetta hait-
taavan alennetun nopeusra-
joituksen kestoa onkin saatu
tehokkaasti lyhennettya, mut-
ta kannustavan urakkamuo-
don ongelmaksi muodostui
tarjoajien vahainen maara, il-
meisesti epatavallisen riskin-
jaon vuoksi.

Mietittavana on, kuinka
myos laatuun ja osaavaan toi-
mintaan seka ripeaan toteu-
tukseen kannustettaisiin en-
tistd enemman. Menettelyjen
tulisi kuitenkin olla selkeita ja
yksinkertaisia, eivatka ne saa
aiheuttaa kohtuuttoman ras-
kaita menettelyja tilaajapuo-
lellekaan.

Vuonna 2013 Espoossa
aloitettiin yksityisten urakoit-
sijoiden tekemana 43 uutta
katu-urakkaa yhteiselta urak-
kahinnaltaan noin 95 miljoo-
naa. Urakoiden keskikoko oli
2,6 miljoonaa euroa ulottu-
en muutaman kymmenen tu-
hannen euron liikennevalo-
ja puistourakoista suuriin yli
20 miljoonan euron paakatu-
ja liittymaurakoihin. Saman-
lainen investointitahti jatkuu
edelleen myds tana vuonna.
Tyypillinen katu-urakka Es-
poossa on muutaman miljoo-
nan arvoinen uuden asuin-
alueen katujen ja vesihuollon
rakentaminen tai vanhan
pientaloalueen katujen ja ve-
sihuollon perusparannus.

Espoolle toita tekevat ura-
koitsijat koostuvat Suomen
johtavista suurista rakennus-
liikkeista seka myds keskisuu-
rista ja hieman pienemmista-
kin urakoitsijoista. Vuoden
2013 laskutuksen mukaan Es-
poolle eniten toita tehneet
urakoitsijat olivat Graniittira-
kennus Kallio Oy, Telasteel Oy
ja E.M.Pekkinen Oy.

Yli 20 miljoonan
katuhankkeet

Espoon suurimmat kaynnis-
sa olevat katuhankkeet ovat
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Suomenlahdentien sillan erikoislaatuisia pilareita. Voimajohdot asettavat omat haasteensa toteutukselle.

25 miljoonan euron Turvesol-
mun urakka seka 21 miljoo-
nan euron Kaitaantie-Suo-
menlahdentie. Lemminkainen
Infra Oy:n urakoima Turvesol-
mun urakka sisaltaa Turvesol-
mun eritasoliittyman rakenta-
misen Turunvaylalle Keha I:n
jaKeha ll:n valimaastoon seka
uuden kolmen kilometrin pi-
tuisen Turveradantie-nimisen
paakadun, joka avaa uuden
yhteyden Pohjois-Tapiolasta
ja Mankkaalta Leppavaaraan.

Turvesolmun liittymaan tu-
lee rampit Helsingin suuntaan
seka bussirampit ja uudet py-
sakkiyhteydet Turunvaylan
varteen. Samalla tdydenne-
taan aikaisemmassa Turun-
vaylan parannushankkeessa
toteuttamatta jaanyt melu-
suojaus, jonka kustannuksiin
valtio osallistuu vajaalla mil-
joonalla eurolla. Muilta osin
rakentamisen kustannuksista
vastaa kaupunki.

Hanke on suunniteltu kah-
dessa osassa. Turvesolmun
osuuden on suunnitellut Sito
Oy ja eteldisen osuuden Tur-
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veradantiestda Ramboll Fin-
land Oy. Sweco PM Oy avus-
taa Espoon Teknista keskusta
rakennuttamisessa. Urakka
valmistuu syksylla 2015.
Uusi paakatuyhteys Kai-
taantie-Suomenlahdentie
parantaa yhteyksia lannes-
ta Suomenojalta ja Kaitaalta
Matinkylaan, jolloin mahdol-
listetaan tassa vaiheessa Ma-
tinkylaan saakka liikenteen-
sa aloittavan metron parempi
saavutettavuus.
Rakennettava Suomenlah-
dentie luo yhteyden myds ra-
kentuvalle uudelle Finnoon
kaupunginosalle, josta suun-
nitellaan tulevan usean kym-
menentuhannen asukkaan
merellinen asuinalue. Alu-
een optimaalinen hyodynta-
minen kaipaa tosin myos sin-
ne suunniteltua Lansimetron
jatkoyhteytta.
Suomenlahdentie hal-
koo arvokasta lintukosteik-
koa, minka vuoksi osana ka-
tua rakennetaan lahes 400
metria pitka, esteettisesti kor-
keatasoinen silta. Lintujen pe-

simarauhan vuoksi sillan paa-
lutustoiden ajankohtaa on
rajoitettu, mika on asettanut
haasteita koko hankkeen to-
teutusaikataululle. Valmista
on maara olla syksylla 2015.
Taman hankkeen paaurakoit-
sijana toimii Graniittiraken-
nus Kallio Oy ja silta- ja ka-
tutyot on suunnitellut WSP
Finland Oy.

Kummassakin hankkeessa
on Espoolle tyypilliseen ta-
paan mittavia pohjanvahvis-
tustoita. Kadun ja vesihuollon
perustamiseksi tehdaan huo-
mattava maara massanvaih-
toa, stabilointia ja mydskin
paalulaattoja. Taman lisaksi
kummassakin hankkeessa on
jouduttu poistamaan huomat-
tavia maaria pilaantuneita tai
jatetta sisaltavia maita.

Espoossakin on hyvin huo-
mattavissa, etta joudutaan
menemaan entista heikom-
mille rakennusmaille. Aikai-
sempia joutomaita, joita on
menneina vuosikymmenina
kaytetty mm. rakennusjattei-
den kaatopaikkoina, joudu-

taan nyt ottamaan suurin kus-
tannuksin rakennuskayttoon.

Vanhoja katuja ja
puistoja saneeraamalla
laadukasta ymparistoa

Monet vanhat kadut Espoos-
sa alkavat olla siina iassa, et-
ta niiden kunnallistekniikka on
uusittava. Suurin saneeraus-
kohde talla hetkella on lahes
kolme kilometria pitka Laak-
solahdentie, jota urakoi Telas-
teel Oy.

Kyseessa on paaasiassa
pientaloalueen halki kulke-
va kokoojakatuyhteys, jolla
on myo6s saannollinen bussi-
liikkenne. Tallaisen hankkeen
toteutus on haasteellista eri-
tyisesti, kun vesihuollon ja
kulkuyhteyksien kiinteistoil-
le sekd my0Os bussiliikenteen
taytyy toimia koko hankkeen
ajan, kevyen liikenteen yhtey-
det tulee sailyttaa turvallisina,
ja muutenkin hairiot asutuk-
selle pitaa kohtuullisina. On-
neksi paaosa asukkaista on
yleensa ymmartavaista, kun
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tietdvat, ettd asuinymparistd
ehostuu ja parantuu.

Katuhankkeissa kiinni-
tetaankin paljon huomiota
myos laadukkaaseen ympa-
ristorakentamiseen istutus-
ten ja kiveysten muodossa.
Luonnollisesti merkittavim-
mat kohteet ymparistoraken-
tamisen nakodkulmasta ovat
keskeisilla paikoilla olevat alu-
eet. Erityisen merkittava tana
vuonna alkava kohde on Lei-
muniitty. Tama Tapiolan puu-
tarhakaupungin sydamessa
sijaitseva puisto saneerataan
uuteen loistoonsa huomi-
oiden samalla muun muas-
sa metron edellyttdma tulva-
suojelu.

Keha | tunneliin
Keilaniemessa

Mahdollisesti Espoon lahi-
vuosien erityislaatuisin han-
ke on Keha I:n tunnelointi
Keilaniemen kohdalla. Keila-
niemeen, metroaseman va-
littomaan laheisyyteen, on
suunniteltu korkeita asuintor-
neja aivan Keha l:n viereen,
minka vuoksi Keha | viedaan
tunneliin melu- ja hiukkas-
paastdjen vahentamiseksi
asuintalojen kohdalla. Samal-
la Keha I:n liittymaratkaisuja
parannetaan laajemminkin,
jolloin nykyisista liikenneva-
loliittymista paastaan eroon
ja liikennetta sujuvoitetaan.

Suomenlahdentien uusi silta ylittdad arvokaan lintukostei-

kon.

Kun valtion tai kaupungin
muuta rahoitusta hankkeelle
ei ole nakopiirissa, jaa nahta-
vaksi, ovatko tulevien vuosi-
en suhdanteet niin valoisia,
ettda Espoo saa kerattya ta-
man sinansa arvokkaan alu-

Vesihuollon ja kadun saneeraus kdynnisséa Laaksolahdentielld Espoossa.

een maankayttomaksuilla riit-
tavasti rahoitusta tunnelin ja
siihen liittyvien muiden lii-
kenneratkaisujen rahoittami-
seen. @
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PEKKA LESKINEN

Kunnan viheralueet -
tarkea viihtyvyys- ja

menestystekija

Suomessa on paljon kuntia, joissa lahiymparisto on jaanyt

huolestuttavan vahaiselle huolenpidolle.

Tervetuloa kuntakeskukseen!

len asunut Siuntiossa,
lantiselld Uudellamaal-
la yli 23 vuotta. Naiden vuo-
sien aikana on ollut valitetta-
vaa havaita se, etta puistojen
ja muiden julkisten viheralu-
eiden osalle kunnan panokset
ovat olleet erittdin minimaali-
sia. Kunta pystyy hoitamaan
lakisdateiset asiat jotenkuten,
mutta asukkailla olisi oltava
mahdollisuus myds viihtyisiin
ja monipuolisiin julkisiin vir-
kistysalueisiin lahellda omaa
kotiaan.
Siuntio saa nyt tassa kirjoi-
tuksessa toimia esimerkkina
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monen muun kotomaamme
kunnan osalta.

Kuntakeskus kehittyy?

Siuntion nettisivuilla maini-
taan seuraavaa: " Siuntio on
matkailijan aarreaitta. Siunti-
on vanhat linnat ja kartanot,
arvokas kulttuurimaisema ja
vaikuttava luonto luovat ym-
pdariston, jossa matkailijan
mieli lepda.”

Miten lepaa asukkaan mieli
omassa lahiymparistéssaan?
Kuinka kunta uskoo markki-
noivansa uutta uljasta ”“Siun-

tion sydanta” esimerkiksi ny-
kyisella rakentamattomalla ja
hoitamattomalla asemanseu-
dun ympaéristollaan?

Aivan kunnan keskukseen
suunnitellun "Sydamen”
kaavan tavoitteissa todetaan:
"Alueelle on tarkoitus kaa-
voittaa viihtyisa ja houkutte-
leva seka tiivis ja matala kes-
kustaajama. Tydn tavoitteena
on kuntakeskuksen asema-
kaava-alueen tdydentdaminen.
Asemakaavalla pyritddn vah-
vistamaan kuntakeskuksen
védestopohjaa ja lisdamaan
alueen vetovoimaa asuin- ja

palvelualueena.” Upeat ta-
voitteet, mutta houkuttele-
vuus vaatisi panostusta hy-
vissa ajoin jo ennen alueen
rakentamisen kaynnistamista.

Nykyinen keskustan
ympiristo

Kuntakeskuksen ymparisto
ei paljoa positiivista kannan-
ottoa ansaitse. Seutukunnan
merkittavin (ja ainoa) ruoka-
kauppa ei ole uhrannut kay-
tannossa mitaan ulkoympa-
ristonsa vihreyteen. Tata olisi
pitanyt jo luvissa vaatia!
Toisaalta kunnantalon ym-
paristd nykyisine ‘panssari-
ajoneuvoesteineen’ ja jateke-
rayspisteineen ei anna paljoa
aihetta vaatia muiltakaan mi-
taan. Mitahan kunnanjohtajan
luokse tulevat vieraat ajattele-
vat lahestyessaan kunnanta-
loa aseman suunnalta? Vali-
aikaisetkin ratkaisut voitaisiin
tehda myos tyylikkaasti eika
silla materiaalilla, jota varas-
tolta loytyy.
Matonpesupaikka aseman
vieressa on hyvin asukkaita
palveleva. Mutta kulkija kiin-
nittdd huomiota pesupaikan
ymparistdon — sama nakyma
aukeaa junamatkailijalle kult-
tuuristaan tunnetusta Siunti-
osta. Miettisikd satunnainen
matkailija junassa, etta tuon-
ne haluan muuttaa?
Muutama vuosi sitten uu-
situn keskustan koulun pi-
ha alkaa jo pahasti rapistua.
Jatkuvan hoidon puutteelli-
suus johtaa nopeasti siihen,
ettéd pihan peruskorjaus tu-
lee eteen. Tallaiseen kun-



Ennen asemanseudut olivat ndyttavia sisdantuloja kuntakeskukseen. Enta nyt?

nostukseen ei varmasti kun-
nalta l6ydy rahaa. Olisi ollut
parempi satsata yllapitoon ja
pieniin kunnostustoimenpi-
teisiin vuosittain. Tama vaa-
tisi osaavaa hoitosopimusten
tekoa tyOohjeineen ja valvon-
toineen.

Ympariston nykyiseen ti-
laan kunnan keskustassa ei
riita perusteluksi uuden kaa-
van odottaminen. Nyt tuo ym-
paristd on ollut lahes hoita-
maton vuosikymmenet. Tama
ei ole voinut olla vaikuttamat-
ta kunnan imagoon ja arvos-
tukseen asuinalueena.

Miten eteenpdin?

Pienten kuntien olisi tarkeaa
miettia yhteistyota puistojen,
julkisten pihojen ja virkistys-
alueiden asiantuntijan palk-
kaamisessa. Pieni kuntayksik-
ko ei varmasti kykene omaa
kunnanpuutarhuria palkkaa-
maan, mutta seutukunta yh-
dessa voisi tallaisen ratkaisun
tehda.

Kaikille kunnan paattajil-
le ja kuntalaisille suosittelen
seuraavaa: Avatkaa silman-
ne kauppamatkalla, kirjasto-
keikalla, koulumatkalla, toihin
mennessanne — milta kuntan-
ne keskusta-alue nayttaa? Toi-
vottavasti lahiymparistoasi-
oista kaynnistyy laajempaa
keskustelua monen monessa
Suomen kunnassa! @

Kirjoittaja on siuntiolainen
puutarhaneuvos
pekka.leskinen@kolumbus.fi
www.pekkaleskinen.fi

Houkuttaako istumaan ja lepuuttamaan jalkojaan?

TIE - LIIKENNE
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JAAKKO RAHJA

Kesalahden Maansiirto vahva koko maassa

Maarakennus on ta

Olemme keskittyneet
nimenomaan
infrahankkeisiin. Mita
vaativampi kohde,
sita kiehtovampaa,
kertoo toimitusjohtaja
Seppo Huttunen
johtamastaan
yrityksesta.

10 TIELIIKENNE

nfrarakentamisen ammatti-
lainen Kesalahden Maansiir-
to toimii erityisesti kotimaas-
sa. Venajan Sortavalassa
tosin toimii pieni tytaryritys,
mutta sen toiminta on lahin-
na koneurakointia.
Kesalahden Maansiirron
juuret ulottuvat 1950-luvun
lopulle aikaan, jolloin omista-
jataho aloitti maansiirtotoiden
tekemisen Pohjois-Karjalassa.
Nykyisen nimensé ja toimin-
tamuotonsa perheyritys sai
1975, joten ensi vuonna Ke-
salahdella voidaan virallises-
tikin juhlia neljannen vuosi-
kymmenen tayttymista.
Karjalaisen suvun omista-
ma yritys on kehittynyt tasai-
sesti ja nain ollen vakiinnut-
tanut asemansa kymmenen
suurimman maarakennusyri-
tyksen joukossa Suomessa.
Liikevaihto viime vuonna oli

noin 78 miljoonaa euroa hen-
kilokunnan maaran ollessa
noin 150.

- Olemme kehittyneet val-
takunnalliseksi infra-alan mo-
niosaajaksi kuitenkin niin, etta
perheyrityksen kasvot ja luon-
ne on sailynyt. Talla tarkoitan
lahinna selkeaa vastuunkan-
tamista kaikissa vaiheissa, ja
myods aitoa asiakaslahtoisyyt-
ta.

- Olisikohan kyse itasuoma-
laisista geeneista eli tyomo-
raalista, tuumailee Huttunen
menestystekijoita. Toimitus-
johtaja on itsekin kotoisin
Pohjois-Karjalan Juuasta.

Kesalahden Maansiirto toi-
mii koko infra-alalla. Muuta-
mat viime aikojen urakkaesi-
merkit nayttavat suuntaa;

- E18 (vt 7) Haminan ohikul-
kutien (tyoyhteenliittyma

YIT:n kanssa)

itolaji

- Ylisoutajan kevyenliiken-
teen silta Joensuussa

- UPM-Kymmenen biojalos-
tamoprojekti Lappeenran-
nassa

- Tikkurilan asemasillan ra-
kennusurakka

- useita urakoita Keharadal-
la Vantaalla

- siltojen hoito- ja yllapito-
urakka Kaakkois-Suomen
ELY:n alueella

- pienempia tie- ja siltaura-
koita eri ELY-keskusten alu-
eilla
Sisaryritys Kesalahden Ra-

kennus on keskittynyt talon-

rakennustoimintaan. Nain

kumppanukset voivat tarvit-

taessa rakentaa kohteen alus-

ta loppuun, anturoiden valus-

ta valmiiseen taloon.

Kesédlahden Maansiirron urakoima Joensuun Ylisoutajansilta ylittda Pielisjoen.

U
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KESALA)iDEN MAANSIIRFO

Haminan ohikulkutie valmistuu vuoden 2014 lopulla. Ensimmaéisen vaiheen rakentaa Kesédlahden
Maansiirron ja YIT Rakennuksen tyoyhteenliittyma.

Toimitusjohtaja Huttunen maarakennusalasta

Kilpailutilanne kova, joskus jopa epaterve

- Maarakennusalalla kilpailu on hyva
asia. Se pitaa rakenteet kunnossa ja toi-
minnan ketterana. Meilld vahvuutena ja
toiminta-ajatuksena on se, ettd osaavil-
la tyopaallikoilla on tekemisessaan suuri
valta ja samalla suuri vastuu.

- Kyky tehda paatoksia on tarkea, ku-
vaa johtamisnakemystaan Kesalahden
toimitusjohtaja Seppo Huttunen.

Kovan kilpailun ilmapiirissa Huttunen
nakee myods epaterveita piirteita. Yrityk-
set tekevat monesti tarjouksia kuin pa-
niikissa tyopaikkojen ja yrityksen sailyt-
tamiseksi. Sen paalle tulevat viela alalla
tavanomaiset ja voimakkaat suhdanne-
ja kausikausivaihtelut.

Julkishallintoa Huttunen patistaa nyt
satsaamaan liikenneinfraan. Alhainen
korkotaso ja kova kilpailutilanne antai-
sivat mahdollisuuksia tehda sita, mika
kuitenkin tulee joskus tehda. Tarve on
suuri. Esimerkkina han mainitsee teiden
paallysteet.

- Pienella rahalla nyt yritetaan korjailla
reikia ja tehda nauhapaikkauksia tietaen,
ettd samoihin kohtiin repeaa pian samat
vauriot. Kannattaisi tehda kerralla kun-
nollista paallystetta.

Moottoripyoran ratissa tai rekan kyy-
dissa nakee Huttusen mukaan hyvin tei-
den huonon kunnon. Kun pieni rengas

vajoaa teravareunaiseen kuoppaan tai
uraan, voi jalki olla ikava.

- Sillat on toinen esimerkki siita, etta
rakenteet tulee korjata ajoissa.

Huttusen mukaan valtion ei tule teh-
da yhteiskunnallisesti kannattamattomia
hankkeita, jos kannattavia jaa tekemat-
ta. Nain on kuitenkin tehty turhan usein.

- Kaikki tiedamme, etta rahaa periaat-
teessa on. Mutta se pitaa laittaa oikei-
siin kohteisiin ja asioihin. Sellaisia ovat
ne, jotka luo-
vat edellytyk-
sia yrityksille
toimia ja tyol-
listaa.

- Toimiva lii-
kenneifra ja ni-
menomaan
tiestd on tar-
kea yrityksille.

Itarajan pin-
nassa maail-
manmeno ja
siihen liittyvat
ilmiot naytta-
vat selkeilta.

- Elamisen
ja yrittamisen
mahdollisuu-
det on syyta ol-

la koko maassa.

- Keskittdmisen into ei ole aina hyvak-
si. Esimerkiksi lilan suuret koulukeskuk-
set altistavat nuorten syrjaytymiseen,
mika tulee yhteiskunnalle todella kalliik-
si. Maan kohtalonkysymys on saada nuo-
ret ajoissa tyoelamaan.

- Toivon paattajille rohkeutta tehda ko-
viakin paatoksia, kunhan ne ovat oikeita
maan elinvoimaisuuden kannalta, tiivis-
taa Seppo Huttunen.

Huttusen tyéhuoneen seinia ovat paasseet koristamaan mo-
net tyémaat, kuten Koivukylan silta, Saimaan kanava ja iso
urakka Vuosaaren satamassa.

TIE - LIIKENNE 11
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MARTTI PILTZ « SIHTEERI, TIEKONEHISTORIALLINEN SEURA RY

Yksi vanhimmista tiekoneista on
Terijoen viertotielle 1800-luvun
lopussa hankittu jyra. Vanhimmat
lukijat varmasti muistavat ainakin
Helsingin kaupungin rakennus-
viraston hoyryjyrét, jotka palveli-
vat 1960-luvulle saakka.

Kuva on vuodelta 1920.
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Maarakennuskoneiden
perinne

Suomessa on ollut moottorikayttoisia

maarakennuskoneita reilusti yli sata vuotta.

Vanhimmat koneet, Tie- ja vesirakennusten
Ylihallituksen 1800- ja 1900-luvun taitteessa
hankkimat hoyryjyra, ruoppaaja ja kaivinkone ovat

jo ammoin pelkistyneet alkuaineiksi. Paksu rauta

vastustaa sitkeasti korroosiota ja vahan uudempia

koneita on sailynyt melko runsaastikin. Kayttétaito

vain katoaa.

uomi oli toiseen maail-

mansotaan saakka maan-
viljelysmaa, Euroopan taka-
pajuisimpia maita. Varsinaiset
maarakennuskoneet alkoivat
yleistya vasta 1950-luvulla.
Maataloustraktori oli perusta
maarakennuksen koneellis-

12 TIELIIKENNE

tumiselle. Tien rakentamises-
sa ratkaiseva muutos olivat
"Maaailmanpankin” lainat
1960-luvulla. Lainojen ehtona
oli toéiden koneellistaminen ja
avaaminen kansainvaliselle
tarjouskilpailulle.

TVH rakensi aluksi ka-

navia, satamia, rautateita
ja siltoja, sittemmin teita ja
lentokenttia, Useiden maara-
kennuskoneiden historia on
se, ettd TVH osti ulkomailta
hyvaksi arvioimiaan koneita
ja laitteita. Se oli ainut, jolla
oli resursseja kokeiluun ja ke-
hittamiseen. Koneet siirtyivat
kotimaisen teollisuuden tut-
kittaviksi, kopioitaviksi ja ke-
hitettaviksi. Nama ”"suomettu-
neet” koneet hallitsivat sitten
kotimarkkinoita pitkaan.

Isoja ostajia ei ollut mui-
ta kuin samainen TVH. Maa-
rakennusalan pitkad perinne
muuttui talla vuosituhannel-
la. Valtio ei enéaa itse rakenna,
vaan ostaa palvelut. Tasta on
luonnollisena seurauksena,
ettei valtiolla, nykykielella siis
Liikenneviraston ja ELY-kes-
kusten liikenne- ja infratoimi-

alalla, ole tyokoneita.
Painavaa tuotantoa

Maarakennuskoneiden val-
mistus oli merkittavaa kone-
pajateollisuutta. Monista ko-
neista, vaikkapa esimerkiksi
Lokomon taryjyrista tuli niin
hyvia, etta ne kavivat kaupaksi
ympari maailman, myos maa-
han, josta niiden lisenssi oli
hankittu. Koska valtion hallin-
nossa kaikki asiat on kirjoitet-
tu paperille ja paperit sailytet-
ty, on tiekoneiden hankinnat
ja kehitystyo tutkittavissa ar-
kistossa, jota sailytetaan val-
takunnallisessa alan erikois-
museossa Mobiliassa.
Tiehallinto aloitti jo
1930-luvulla tiekoneiden ja
tierakennusperinteen tallen-
tamisen. Tosin sota-aika tuho-



si kokoelmia. Toisaalla myo6s
Veteraanikuorma-auto Seura
ry on uranuurtaja maaraken-
nuskoneiden perinteen sailyt-
tamisessa.
Maarakentamiseen liittyy
ja on aina liittynyt maa-ainek-
sen siirto. Kuorma-auto val-
tasi kuljetukset hevoselta,
proomulta ja junalta vuosi-
kymmenia sitten. Monet kuor-
ma-autoilijat ovat toimineet
laajemminkin maarakennus-
alalla, joten koneet, laitteet ja
tyOmenetelmat ovat tuttuja.

Maarakennusperinne
harrastuksena

Alan urakoitsijat ja konekaup-
piaat perustivat vuonna 2006
yhdistyksen, Tiekonehistorial-
linen Seura ry:n, kerdadmaan
ja tallentamaan tiekoneita ja
niihin liittyvaa tietoa. Eréas
seuran ensimmaisista ja tar-
keimmista tehtavista on kir-
joittaa Suomen tiekoneiden
historia, koska alan perustie-
toja ei ole tieteellisessa mie-
lessa jarjestetty ja julkaistu.
Tiekonehistoriallinen Seu-
ra on myos aloittanut Mobili-
assa sailytettavan kansallisen
tiekonekokoelman kartuttami-
sen. Seuralla on lista Suomen
historian tarkeimmista tiety6-
koneista, joita se etsii kokoel-
maansa. Samalla on 16ytynyt

jokseenkin lukematon maara
erilaisia "suo-, pelto- ja met-
sakoneita”, ettei harrastajilla
ainakaan pula koneista tule.
Monissa nayttelyissa ja ta-
pahtumissa vanhat maara-
kennuskoneet tekevat suo-
sittuna ohjelmanumerona
tyonaytoksia. Esimerkik-
si maarakennusalan suurta-

pahtumassa Maxpossa on
veteraanityokonenaytoksia.
Epailematta vanhoissa tyoko-
neissa on omaa hohtoa.
Suurin osa naissa naytok-
sissa esiintyvista koneista on
Suomen Maanrakennuskone-
historiallisen Seuran jasenten
omaisuutta. Seurassa on sa-
takunta henkildjasenta, jois-

KATU- JA YMPARISTORAKENTAMINEN

Tiehoylat tulivat amerikka-
laisen Wehr-héylan ruot-
salaisina muunnoksina
1920-luvun puoliviélin tie-
noilla. Niiden valmistus al-
koi Suomessa Tiekarhuina
melko nopeasti sen jélkeen.
Tiehoylasta muodostui Suo-
men tienpidon salainen ase.
Sorapdillysteisia teita olisi
ollut jokseenkin mahdoton
hoitaa ilman tiehoylaa. Kuva
on vuodelta 1936.

ta monet ovat alan entisia ja
tai nykyisia yrittajia. Heilla on
koneiden kasittelytaito hyppy-
sissa. Liikenneviraston koko-
elmassa Mobiliassa on noin
100 erilaista tyOkonetta, joita
ulkoilutetaan mahdollisuuksi-
en mukaan harrastajien yksi-
tyisomistuksessa olevan ka-
luston lisana.

Katoava luonnonvara; tiehdylat uudistuivat "Maailmanpankin” lainoilla 1960-1970-luku-
jen taitteessa. Vammaksen koneissa nakyi pitkaan niiden sukulaisuus ruotsalaiseen June-
hoylaan, joka oli hydraulikoneiden uranuurtajia. Nykyisin tiehoylad on katomassa kaytosta.

TIE' - LIIKENNE 13
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Tiekonehistoriallinen seu-
ra ja Maanrakennuskone-
historiallinen seura ovat tii-
viissa yhteistyossa. Tydjako
on luontevasti, ettéd Tieko-
nehistoriallinen Seura on
alan yritysten ja muiden or-
ganisaatioiden yhdistys ja
Maanrakennuskonehistorial-
linen Seura henkildjarjesto.
Seurat ovat jarjestaneet yh-
dessa Veteraanikuorma-auto-
seuran kanssa tierakennus- ja
maarakennusnaytoksia. ldea-
na on ollut, ettd tyoryhmissa
on ollut kuorma-auto, kaivin-
kone ja lastauskone. Lisak-
si usein tiehodyla on siistinyt
jaljet.

Tapahtumissa on usein ol-
lut kokeneita, aitoja mekaa-
nisten koneiden kayttajia, jot-
ka ovat opettaneet nykyajan
osaajille vanhojen koneiden
kayttéa. Vanhojen koneiden
kayttotaito on katoamassa,
mutta harrastuksena se siir-
tyy ainakin yhden sukupolven
eteenpain.

Mobiliassa on perintei-
sesti vietetty Mikkelinpaivaa
syys- ja lokakuun vaihteessa

aidossa ymparistossa, jonka
muodostavat entinen TVH:n
hiekkakuoppa, tiemestaripii-
rin piha ja parakkikyla. Mik-
kelinpaiva on historiallinen
talonpoikaisen tienpidon tie-
katselmuspaiva. Tana vuonna
tiekonetapahtuma on lauan-
taina 18. lokakuuta Veteraani-
kuorma-autoseuran Loska-
ajojen lahdon yhteydessa. @

Lisatietoja Tiekonehistorialli-
sesta Seurasta www.tiekone-

historiallinenseura.fi tai Martti

Piltz 044 090 6646 ja Suomen
Maanrakennuskonehistorial-
lisesta Seurasta Juhani Lauk-
kanen 040 767 744

Isojen poikien hiekkalaatikko on Kangasalan entisen tiemes-
taritukikohdan piha, joka nykyisin on yksi Mobilian museo-
kohteista. Pari kertaa vuodessa vanhat tyékoneet tonkivat
maata ja jélki vastaa menneiden aikojen teita.

www.tetrachemicals.fi

TETRAn kalsiumkloridi - CCRoad sitoo pélyn tehokkaasti

Pélynsidonta on féirked osa tiestdn kunnossapitoa. Sillé parannetaan ajamisen turvallisuutta
ja luodaan puitteet terveelliselle ja viihtyisdlle ympdristslle. TETRA Chemicals on vuosikym-
menten kokemuksellaan kehittéinyt tulevaisuuden kalsiumkloridituotteet teiden ympdrivuotiseen

kunnossapitoon.

CREAMEDIA
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Tuoreinta tietoa,
lilkenteesta,
lilkkumisesta ja infrasta!

. VAYLAT

Liikenne 2014

Tampere 27.-28.8.2014
Tampere-talo

Ndemmehdn
Ti ampereella7

Runsas ohjelma:

* Luentoja, workshopeja ja
Pecha Kuchia

* Transinfra-nayttely

* Yhdessdoloa ja ajatustenvaihtoa

« Uusia ja vanhoja tuttavuuksia

Seminaari-ilmoittautuminen
nyt auki ja ndyttelyosastot
varattavissa!

limoittaudu mukaan osoitteessa:
www.vaylat-liikenne.fi




KUNNOSSAPITO

TUOVI PAIVIO « KUNNOSSAPITOPAALLIKKO, UUDENMAAN ELY-KESKUS

=7

Kunnossapito ei lopu k

Tri

Uudenmaan ELY-keskus hoitaa Uudenmaan,

Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen

maantieverkon kunnossapidon.

Maantiekilometrejé alu-
eella on kaikkiaan noin

9.100 km, 12 % Suomen
maantieverkosta. Liikenne-
suoritteesta 30 % ja joukko-
liikenteen suoritteesta lahes
puolet ajetaan Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella.
Erittain vilkasliikenteisis-
ta teista 60 % on talla alueel-
la. Toisaalta maaseutumainen
ymparisto ulottuu ehka yllat-
tavankin lahelle paakaupun-
kiamme. Vaikka esimerkik-
si sorateita on Uudellamaalla
muuta maata vahemman, ei
Keha lll:Ita tarvitse ajaa mon-
takaan kilometria, kun jo ol-
laan ensimmaisella soratiella.

Paljon asiakkaita -
paljon tarpeita

Asukkaita alueella on 1,9 mil-
joonaa eli reilu kolmannes
Suomen vaestosta. Tyopai-
koista n. 40 % on Uudenmaan,
Kanta-Hameen ja Paijat-Ha-
meen alueella. Monien eri
asiakasryhmien lukuisiin osin
ristikkaisiinkin liikkumiseen
liittyviin tarpeisiin pyritaan
myo6s kunnossapidon keinoin
vastaamaan, selkedna tavoit-
teena on asiakkaiden tyytyvai-

syys.
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Uudenmaan ELY-keskuk-
sen perusvaylanpidon vuo-
sittainen rahoitus on vuonna
2014 noin 109 milj. — ja kun-
nossapidon osuus tasta on n.
90 %. Talla rahoitustasolla on
voitu hoitaa paivittainen kun-
nossapito ja sailyttaa vilkas-
lilkenteisten teiden kunto ny-
kytasolla. Vahaliikenteisten
teiden paallysteiden keski-
maarainen ikd on noussut jo
viiden vuoden ajan.

Perusvaylanpitoon vuon-
na 2016 luvassa ollut tasoko-
rotus olisi tullut tarpeeseen.
Hallitus paatti kevaan 2014 ke-
hysriihessaan paitsi perua ko.
korotuksen, myods vahentaa
perusvaylanpidon rahoitusta
100 milj. eurolla. Viela ei ole
tarkkaa tietoa, miten vahen-
nys kohdistuu eri vaylamuo-
doille ja ELY-keskuksille, mutta
selvaa on, etta tieverkon kunto
tulee selkeasti heikkenemaan
lahivuosina.

Paivittdinen kunnossa-
pito kytkeytyy vuoden-
aikoihin ja saahadn

Paivittainen kunnossapito kat-
taa talvikunnossapidon, liiken-
neympariston ja varusteiden
kunnossapidon seka soratei-

den kunnossapidon. Paivittai-
nen kunnossapito hoidetaan
laajoina, monivuotisina, kat-
tavina alueurakoina. Uuden-
maan ELY-keskuksen alue on
jaettu 12 alueurakkaan, joista
Destia Oy:n hoidossa on tal-
1a hetkella kuusi, YIT Raken-
nus Oy:lla nelja, NCC Roads
Oy:lla yksi ja TSE-Tienvieri
Oy:lla yksi.

Urakoita pyritaan kilpailut-
tamaan valtakunnallisesti ta-
saisella volyymilla vuosittain.
Téana vuonna Uudenmaan
ELYn urakoista ovat kilpai-
lutusvuorossa olleet Num-
mi, Espoo ja Vantaa. Espoon
urakka on pilotti projektinjoh-
tomallilla toteutettavasta alu-
eurakasta.

Paivittdinen kunnossapi-
to on vuodenkiertoon kytkey-
tyvaa jatkuvaa toimintaa. En-
nen talvea hoidetaan kuntoon
mm. aurausviitat. Talvikeleilla
paapaino on talvikunnossapi-
dossa, joka edellyttaa toimia
keliolosuhteista riippuen valil-
la vuorokauden ympari.

Kuluneena talvikautena,
kuten muina erityisen leutoina
talvina, on pehmenneiden so-
rateiden kunnossapito murs-
ketta lisdaamalla ja tasaamalla
tarpeen. Kosteat sadekelit tie-
tavat myos paallysteisiin rei-
kia, joita hataapuna paikataan
alueurakassa.

Kevattalvella madalletaan
lumivalleja - jos lunta on val-
leiksi asti kertynyt —ja avataan

Vilkas liikenne tuo oman
haasteensa talvikunnossa-
pitoon.

oskaan

sohjo-ojia. Kevattulvat teetta-
vat sattuessaan paljon akuut-
tia tyota, kun liikkennemerkit
ja muut lilkennejarjestelyt tu-
lee saada pystyyn nopeasti.
Tulvaongelmia toki esiintyy
myods muina vuodenaikoina.
Kelirikkokaudella varoitetaan
tienkayttajia kelirikosta karsi-
vista tieosuuksista, lisataan
hatdapuna mursketta soratei-
den kelirikkokohtiin heti, kun
tilanne sen sallii ja tarvittaes-
sa asetetaan painorajoituksia
suojelemaan teita vaurioilta.
Talven jalkeen ennen kesaa
poistetaan hiekoitushiekat,
puhdistetaan salaojakaivot,
siistitaan tienvarret, oikais-
taan kallistuneet liikennemer-
kit, tarkistetaan riista-aitojen
kunto ja huolehditaan lukui-
sista muistakin varusteista ja
yksityiskohdista talven jaljilta.
Kesalla paapaino on nii-
toissa, vesakonraivauksissa,
viheralueiden muussa hoi-
dossa, sorateiden hoidossa,
siltojen hoidossa seka erinai-
sissa akillisissa erityistilan-
teissa, esimerkiksi onnetto-
muuksien, myrskytuhojen ja
rankkasateiden aiheuttami-
en vaurioiden korjaamisessa.
Alueurakoissa tehdaan myos
ojituksia ja sorastuksia.
Uudenmaan ELYn alueella
on keskimaaraista enemman
erittain vilkkaasti liikennoity-
ja ja paljon myds kaksiajora-
taisia tieosuuksia. Esimerkik-
si tiesuolan kayttotilastoissa
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tama runsas suolausta edel-
lyttava tiepinta-ala nakyy sel-
keasti. Vilkkaasti liikenndidyil-
le alueille osuu myos lukuisia
pohjavesialueita ja suolan
kayttoa rajoitetaan hyvin mo-
nilla tieosuuksilla. Kaliumfor-
miaatin kaytto laajenee tule-
vana talvikautena nykyisten
muutaman yksittdisen koh-
teen lisaksi pidemmalle yh-
tajaksoiselle alueelle Lohjan-
harjulla.

Tunnelit ovat yksi Uuden-
maan ELYn tieverkon ominais-
piirre - alueen maantieverkol-
la on Vt 1:n tunnelien lisaksi
kuusi tunnelia (Hiidenkallio,
Vuosaari, Kivihaka, Mestarin-
tunneli, Himeenlinna ja Fis-
kars). Tunnelien hoito ja lii-
kenteenhallintajarjestelmien
isannointi on osa alueurakkaa.
Hameenlinnan tunnelin osal-
ta tehdaan tiivista yhteistyos-
sa kaupungin kanssa. Vt 1:n
Muurla-Lohja-valin seitseman
tunnelin hoidosta samoin kuin
muusta kunnossapidosta vas-
taa vuoteen 2029 saakka Tie-
yhtio Ykkostie Oy.

Paillystetyn tieverkon
heikkeneva kunto johtaa
nopeus- ja paino-
rajoituksiin

Paallysteiden yllapidon val-
takunnallisten linjausten mu-
kaan vilkasliikenteisten teiden
kunto ei saa heiketa, mutta
muun tieverkon kunto joustaa
rahoituksen puutteessa. Tie-
merkintdjen kunnosta ei kui-
tenkaan tingita. Naiden linja-
usten mukaan toimitaan myos
Uudenmaan ELYssa. Lahikuu-
kaudet nayttavat, miten linja-
ukset mahdollisesti muuttuvat
rahoituksen edelleen vahetes-
sa.

Uudenmaan ELYn tien-
paallystystyot toteutetaan
kahtena yksivuotisena paal-
lystysurakkana ja kolmivuoti-
sena remix-paallystysurakka-
na. Lisaksi valtateiden 3, 9 ja
10 tienpaallystys toteutetaan
pitkalla palvelusopimuksella
yhdessa Pirkanmaan ja Var-
sinais-Suomen ELYjen kans-
sa. Paallystepaikkauksista on
oma kaksivuotinen kumppa-
nuusmallinen urakkansa.

Tiemerkintojen yllapito to-
teutetaan muiden ELYjen ta-
paan monivuotisella palvelu-
sopimuksella. Urakoitsijoina

naissa urakoissa toimivat tien-
paallystystoiden osalta NCC
Oy, Lemminkainen Infra Oy ja
SL Asfaltti Oy ja tiemerkinta-
toiden osalta Cleanosol Oy.
Vilkasliikenteisten teiden
suuren osuuden vuoksi paal-
lystyskohteita on Uudenmaan
ELYssa lukumaaraisesti melko
paljon (yksivuotisissa urakois-
sa kaikkiaan vajaa 100), mut-
ta mukana on esimerkiksi mo-
nia ramppeja ja muita lyhyita
kohteita.
Tienpaallystysurakoiden
hankintaan on kehitetty ns.
koostevalintamenettely, jo-
ta on tuloksellisesti sovellet-
tu jo usean vuoden ajan. Jo
nyt melko lyhyita paallystys-
kohteita tarkastellaan jatkos-
sa yha kriittisemmin ja ylla-
pitotoimet kohdistetaan viela
tasmallisemmin vain pahim-
piin ongelmakohtiin. Paallys-
tepaikkaustoimintaa on kehi-
tetty ja kehitetaan edelleen,

jotta tieverkko pystytaan pita-
maan liikenneturvallisuuden
kannalta riittavassa kunnossa.

Huonokuntoisten teiden
maara tulee edelleen lisdan-
tymaan. Tama tarkoittaa si-
ta, etta paallystevaurioista va-
roittavat liikennemerkit kayvat
yha tutummiksi, nopeusrajoi-
tuksia joudutaan alentamaan
vakavimmista vaurioista kar-
sivissa kohdissa ja painora-
joituksia asetetaan nykyista
enemman.

Leudon talven ansiosta
routavaurioita ja runkokelirik-
koa on tana kevaana ollut ta-
vanomaista vahemman, kui-
tenkin muutama painorajoitus
on asetettu, myos paallyste-
tylle tielle. Urat, reiat, halkea-
mat ja muut vauriot sen sijaan
lisdantyivat kuluneena talvena
huomattavan runsaasti.

Nopeusrajoituksia on alen-
nettu noin kymmenessa koh-
teessa paallysteiden huonon

TUOMAS VASAMA

Tieverkon yllapidossa yha isompi rooli on paikkauksilla ja
muilla tdsméatoimenpiteilla.

kunnon vuoksi, niin mootto-
ritien syvista urista kuin va-
haliikenteisten paallysteiden
purkaumista ja verkkohal-
keamista johtuen. Nopeus- ja
painorajoituksia on luvassa
nykyista enemman, kun tie-
verkon kunto edelleen heik-
kenee.

Kunnossapito -
tulevaisuuden ala?

Kunnossapidon tehtavakent-
ta on monipuolinen — paivittai-
sen kunnossapidon ja tiepaal-
lysteiden lisdksi toita riittaa
sillankorjausten parissa, yksi-
tyisteiden valtionavustusten
kasittelyssa ja korjauksiin liit-
tyvissa tarkastuksissa, tieva-
laistuksen kunnossapidossa
seka hyvin paljon my0s erinai-
sissa tienpidon lupa-asioissa.
Kunnossapidon tehtavissa lei-
mallista on se, etta koko tie-
verkon tila ja ominaisuudet tu-
lee hallita ja samalla kuitenkin
tuntea ne lukuisat pienet yk-
sityiskohdat pysakkikatosten
roskiksista paannejaan kan-
nalta ongelmallisiin kallioihin
ja paikallisista kesatapahtu-
mista kallellaan oleviin liiken-
nemerkkeihin.

Monet kunnossapidon tyot
liittyvat vuodenkiertoon ja
ovat olleet samankaltaisia jo
vuosikymmenia. Kokeneiden,
pitkan tyouran tehneiden kun-
nossapitajien nakemykset ja
opit ovat verrattoman tarkeita.
Samalla moni asia muuttuu:
ilmasto, taloudellinen tilanne,
organisaatiot, lainsaadanto,
asiakastarpeet, ymparistona-
kdkulmat ja yhteiskunta yli-
paataan.

Kunnossapidon toita riit-
taa joka paivalle ja aina 10ytyy
my0s kehitettavaa ja uusia ky-
symyksia ratkottavaksi. Oma-
na toiveenani on, etta muut-
kin, erityisesti alan valintaa
ja suuntautumisvaihtoehtoa
pohtivat nuoret, huomaisivat
kunnossapidon kiinnostavuu-
den ja innostuisivat kanssam-
me kunnossapidosta. @

Viitteet:

Uudenmaan ELY-keskuksen
tienpidon ja liikenteen suun-
nitelma 2014-2017
Uudenmaan ELY-keskuksen
maanteiden hoidon ja yllapi-
don suunnitelma 2012-2015
liiteaineistoineen
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Sorateiden kunnossapidon ohje paivitetty

Kunnossapidon toteutus

Uusi ohjejulkaisu — So-
rateiden kunnossapito,
Liikenneviraston ohjeita
1/2014 - korvaa vuodelta
1995 olevan Sorateiden
hoito ja kunnostus -oh-
jeen. Artikkelisarjan en-
simmaisessa osassa Tie
& Liikenne -lehden edelli-
sessa nhumerossa kaytiin
lapi soratien kuntoon vai-
kuttavia tekijoita. Tassa
artikkelissa paneudutaan
soratien kunnossapidon
toteutukseen ja soratien
korjaamiseen seka kun-
nossapitoon liittyviin
turvallisuus- ja ymparis-
tonakokohtiin.

Sorateiden kunnossapito

esitetdan uudessa ohjees-

sa vuodenaikojen mukaisessa

jarjestyksessa kevat-, kesa- ja

syyskunnossapitotdina. Talvi-

ajan toOista kasitellaan ohjees-

sa vain talvikelirikon hoitoa ja

pakkasajan polynsidontaa.
Soratien pitdminen hyvas-

sa kunnossa edellyttaa, etta

urakoitsija

* ajoittaa tehtavien totexqut-
tamisen oikeaan aikaan

* valitsee toimenpiteiden
suorittamiseen oikeat tyo-
valineet

* valitsee tehtaviin oikeat
materiaalit

» toteuttaa tehtavat oikein ja
ammattitaitoisesti.
Tassa artikkelissa kasitel-

laan vain muutamia keskei-

simpia kunnossapitotoita eli
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Kunnossapitotyd

Kevit
3 4 5 6

Kesd Syksy Talvi
T 8 % 10 ¥ 12 1 2

— Suosilefava toleulusajankohla
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pintakelirikkoa ehkaisevia toi-
menpiteita, kulutuskerroksen
muokkausta ja muotoilua, p6-
lynsidontaa, kuivatusjarjestel-
man hoitoa ja kunnostusta se-
ka syyssorastusta.

Pintakelirikkoa
ehkaisevat toimenpiteet

Kelirikkoa ehkaisevia toimen-
piteita ovat syksyn ja alkutal-
ven sadevesien poisjohtami-
sesta huolehtiminen, lumi- ja
jaapolanteen pitaminen ohue-
na talvikauden aikana, sula-
misvesien paasyn esto tien
pinnalle ja kuivatuksen toi-
minnan varmistaminen.
Lumi- ja jaapolanne pide-
tdan mahdollisimman ohue-
na, jotta kevaan aikana polan-
teesta sulavan veden maara
olisi mahdollisimman vahai-

Soratien kunnossapitotoiden suositeltavat toteuttamisajat.

nen. Talven aikana ja ennen
lumen sulamisvaihetta polan-
netta siirretaan ajoradan ulko-
puolelle.

Aurausvallien sulamisvesi-
en valuminen tien pinnalle tu-
lee estaa, jotta vesi ei jaaty-
essaan aiheuttaisi liikenteelle
yllatyksellisen liukkaita kohtia
ja lisaisi pintakelirikkoa. Su-
lamisvesien paasy ajoradalle
estetdan avaamalla lumival-
leihin aukkoja lammikoituville
kohdille, painamalla lumival-
lit ulkokaarteessa tien pin-
nan ulkopuolelle seka puh-
distamalla kaiteiden alustat.
Aurausvallien madaltaminen
voidaan tehda tiehoylan ema-
teralla tai lumisiivella tai kuor-
ma-auton sivuauralla.

Sohjo-ojat tehdaan kaikilla
teilla kevaalla ennen sulami-
sen alkua tyontamalla auraus-

vallia niin, etta sisaluiskan yla-
reuna paljastuu vahintaan 0,5
metrin leveydelta. Sulamisve-
sien on paastava virtaamaan
vapaasti sohjo-ojaan, joten
reunapolanteen saannollises-
ta poistamisesta on huoleh-
dittava. Sohjo-ojat voidaan
tehda samalla kalustolla kuin
aurausvallien madaltaminen.
Kelirikkoa ehkaisevasti on
huolehdittava, etta vesi paa-
see virtaamaan tielta ja tieym-
paristosta sivu- ja laskuojiin.
Taman takia rumpujen ja las-
kuojien paat avataan samas-
sa yhteydessa, kun aurausval-
lit madalletaan. Talven aikana
umpeen jaatyneet rummut
tulisi sulattaa ennakoiden,
kuitenkin viimeistaan lumen
sulamisen alettua. Sulattami-
sessa kaytetaan hoyrynkehit-
timia tai sdhkokaapeleita.
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Hyvin tehdyt sohjo-ojat.

Kulutuskerroksen
muokkaus ja muotoilu

Kulutuskerroksen muokkauk-
sella ja muotoilulla saatetaan
kulutuskerros tasapaksuksi
ja homogeeniseksi seka ta-
soitetaan tien epatasaisuu-
det, palautetaan tien oikea
poikkileikkausmuoto, poiste-
taan reunapalteet ja hyodyn-
netaan tien reunoille siirtynyt
murske.
Runkokelirikkovaiheen
mentya ohi soratien pinta
kunnostetaan muokkauksel-
la. Tyon ajoituksessa otetaan
huomioon kulutuskerroksen
kosteus. Ty0 aloitetaan kuiva-
runkoisilla rakennetuilla sora-
teilla. Tyossa hyodynnetaan

kevaan sateet ja pilviset saa-
olosuhteet. Muokkauksel-
le edullisilla sdaolosuhteilla
on suuri merkitys tyosaavu-
tuksiin. Muokkaustyon laatu
todetaan heti tyon alussa, ja
laadun toteamisella varmis-
tetaan muokkauksen onnistu-
minen koko urakka-alueella.
Muokkauksessa ja muotoilus-
sa on varottava sekoittamas-
ta kerrosrakenteita ja pohja-
maata, jotta tien kantavuutta
ei menetettaisi. Polynsidonta
tehdaan sekoitussuolauksena
muokkauksen yhteydessa.
Kevatmuokkaus tehdaan
perinteisesti tiehoylalla, joka
soveltuu erinomaisesti vaati-
vaan muokkaustyohon. Trak-
torikaluston ja lanojen paino,
teho seka lisalaitevalikoima

Kulutuskerroksen muokkausta tiehoylélla ja lanalla.

ovat kuitenkin parantuneet
aiemmasta. Sen takia myds
parhaat lanat soveltuvat kay-
tettavaksi muokkaus- ja muo-
toilutyohon. Muokkauksessa
kaytettavan lanan vetotrakto-
rin moottoritehon tulee olla
vahintaan 110 kW ja painon
vahintaan 6.000 kg. Vetotapa-
na neliveto on suositeltavin ja
rengaskuviossa palapintaren-
kaat antavat parhaan pidon.
Muokkauksessa kaytet-
tavan lanan painon tulee ol-
la vahintaan 3.000 kg. Sopiva
ajonopeus lanan muokkaus-
tyossa on 4-6 km/h. Irrotus-
kyvyn takia lanan kiinnitys
vetokoneeseen tulee olla ve-
tokoukusta, jolloin lanassa
voidaan hyodyntaa vetoko-
neen painoa. Lanassa tulee

olla ajon aikainen sivukalte-
vuuden s&ato ja rungon pi-
tuussuuntainen saato. Lan-
ojen tyoleveytta tulee voida
lisdta ensimmaiseen teraan
liitettavalla lisasiivella, jotta
reunapalle saadaan poiste-
tuksi.

Kuorma-autojen alusterat
on kehitetty alun perin talvi-
kunnossapitoon. Sen takia pe-
rinteiset alusterat eivat sovel-
lu sorateiden muokkaukseen.
Soratien kunnossapitoon so-
veltuakseen alusteran tulee
mahdollistaa irrotetun mate-
riaalin tielle otto ja alusterissa
tulee olla samat vaatimukset
teramateriaalille, terakulmille
ja poikkikallistuksille kuin on
tiehoylilla ja lanoilla. Aluste-
raa voidaan kayttaa lyhyiden
vksittaisten reikajonojen ta-
saukseen, kunhan materiaa-
lia ei siirreta tien reunoille tai
luiskaan.

Muokattaessa ja tasates-
sa kovaksi pakkautuneita ku-
lutuskerroksia kuoppien poh-
jien tasoon leikkaavan teran
terakulmilla on suuri merkitys
leikkaustehoon. Teran tulee
leikata kulutuskerrosta, ei vain
laahata tien pintaa. Muokka-
uksessa tappiteralla on par-
haat irrotus- ja leikkausomi-
naisuudet.

Muokkauksessa tien sivu-
kaltevuus tulee saada pin-
takuivatuksen kannalta riit-
tavaksi. Muokkauksen tulee
olla niin syva, etta tiehen syn-
tyneet kuopat leikkautuvat
pohjan tasoon. Tielle ei saa
jaada reunapalteita. Erityista
huomiota kiinnitetaan reikiin-
tymisalttiiden notkokohtien
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muokkaukseen. Parhaaseen
lopputulokseen péaastaan,
kun tiellda on muokkaukseen
riittdvan paksu kulutuskerros
ja kaarteiden yksipuolinen si-
vukaltevuus on jo rakenneker-
roksissa.

Polynsidonta

Pélynsidontaa tehdaan paa-
asiallisesti kevaalla ja kesalla,
mutta tarpeen mukaan myds
syksylla. Myo6s talvikauden
alussa voi esiintya ongelmal-
lista ns. pakkasajan p6lyamis-
ta paljailla lumettomilla teilla.
Polynsidonta tehdaan sekoi-
tussuolauksena tai pintasuo-
lauksena. Sekoitussuolaus
tehdaan kulutuskerroksen
muokkauksen yhteydessa.
Pintasuolauksessa suola le-
vitetaan tasoitetulle tien pin-
nalle kulutuskerrosta sekoit-
tamatta.

Kevdaan ensimmainen
polynsidonta tehdaan se-
koitussuolauksena heti
pintakelirikon loputtua. Run-
kokelirikkoisilla teilla kevatpo-
lynsidonta tehdaan vasta run-
kokelirikkovaiheen paatyttya.
Sekoitussuolauksella suola le-
vitetdan muokkauksen yhtey-
dessa ja silla tavalla saadaan
kulutuskerroksesta homogee-

Sivuojan kunnostusta.
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nisempi ja kosteutta pidatta-
vampi kerros kuin pintasuo-
lauksessa.

Polynsidonnassa yleisim-
min kaytettavia aineita ovat
kalsiumkloridi (CaCl,) ja mag-
nesiumkloridi (MgCl,). Kal-
siumkloridia toimitetaan
hiutaleina suursakeissa, irto-
suolana tai liuoksena suoraan
tehtaalta. Magnesiumkloridia
toimitetaan suursakeissa, ja
siitd voidaan tehda liuosta
samalla tavalla kuin hiutalei-
sesta kalsiumkloridista. Oh-
jekirjassa on esitetty taulukot
suositeltavista kalsiumkrori-
di- ja manesiumkloridimaaris-
ta (t/km) kaytettdessa hiutale-
suolaa. tai suolaliuosta.

Polynsidonnassa on ko-
keiltu monia muitakin aineita,
kuten natrium- ja kalsiumlig-
nosulfonaatteja, tarkkelyksia,
rypsioljya ja bitumipohjaisia
polynsidonta-aineita. Ympa-
ristollisesti herkilla alueilla
on polynsidonnassa kokeiltu
my0s kaliumformiaattia

Kuivatusjarjestelman
hoito ja kunnostus

Kuivatusjarjestelman hoito
ja kunnostus kasittaa sivuo-
jien, laskuojien seka rumpu-
jen hoidon ja kunnostuksen.

Sivuojien vesakot raivataan
kolmen vuoden valein. Sivu-
ojat liettyvat vahitellen kulu-
tuskerros- ja luiskamateriaalin
kulkeutuessa niihin ja myos
kasvillisuuden vaikutukses-
ta. Sivuojista liettymat voivat
siirtya tukkimaan rumpuja ja
laskuojia.

Sivuojien toimivuuden var-
mistavan ojituskierron pituus
vaihtelee olosuhteiden mu-
kaan. Ojat kunnostetaan her-
kasti routivilla teilla yleensa
kesakuun loppuun mennessa,
jotta luiskat ehtivat ruohottua
ennen talvea. Ojituksen yhte-
ydessa poistetaan my0s reu-
napalteet, mikali niita ei ole
poistettu muokkaustyossa.
Ylilevea soratie kavennetaan
tavoiteleveyteen 6,0 + 0,25 m.
Kaventamisesta sovitaan ti-
laajan kanssa aina erikseen.
Ojituksen yhteydessa avataan
mya0s liettyneet rummut.

Sivuojien kunnostuksessa
on tarkeaa ojaluiskien oikean
muodon ja riittavien pituus-
kaltevuuksien aikaansaami-
nen. Sivuojan pituuskaltevuu-
den tulee olla vahintaan 0,4
% ja tasaisessa maastossa va-
hintaan 0,1 %. Ojien kunnos-
tuksen jalkeen vesi ei saa la-
takoitya ojan pohjalle eika tien
reunalle. Ojasyvyys on 0,4—

0,6 m, tarvittaessa syvempi-
kin, mutta liian syvia sivuojia
on reunakantavuuden ja tur-
vallisuuden takia valtettava.

Soratien kuivatuksen toi-
mivuuteen vaikuttaa oleelli-
sesti my0s laskuojien kunto.
Laskuojien kunnossapito on
ojien toimivuuden tarkkailua
ja veden virtaamista haittaavi-
en esteiden poistamista seka
ojien suunnitelmallista kun-
nostamista.

Laskuojia kunnostetaan en-
sisijaisesti ojitusten yhteydes-
sa vuosittaisen ohjelmoinnin
ja tyonsuunnittelun mukai-
sesti. Tyot tulisi ajoittaa al-
kukesaan. Pienia laskuojien
aukaisuja tehdaan tarpeen il-
maantuessa. Lisaksi kunnos-
tuksiin joudutaan akillisten
tilanteiden vuoksi, yleensa
kevaalla ja poikkeuksellisten
rankkasateiden jalkeen.

Rumpujen hoidolla varmis-
tetaan rumpujen toimivuus.
Rumpujen hoito kasittaa kun-
non tarkkailun ja toimivuu-
den palauttamiseksi tehtavia
paivittaisia toita, kuten liet-
teesta, kasvillisuudesta, ki-
vista ja roskista aiheutunei-
den tukkeumien poistamisen.
Yksityistieliittyman rummun
aukaisutarpeesta tulee ura-
koitsijan huomauttaa liitty-
man omistajaa.

Kaikkien rumpujen toimi-
vuus ja rakenteellinen kun-
to inventoidaan alueurakan
aikana. Rumpujen hoitotyot
tehdaan paasaantoisesti ke-
lirikon paattymisen jalkeen
kevaalla ja alkukesalla ja
rummut kunnostetaan vuo-
sittaisten kunnossapitotoiden
ohjelmoinnin ja tyénsuunnit-
telun mukaisesti.

Sorastus

Sorastuksella varmistetaan
kulutuskerroksen paksuuden
sailyminen riittavana ja sen
rakeisuuden sailyminen oi-
keana. Sorateiden kulutusker-
roksen materiaaliominaisuu-
det muuttuvat tierakenteessa,
kun materiaalia kulkeutuu tien
reunoille seka ojiin liikenteen
vaikutuksesta, sekoittuu tien
alarakenteisiin ja kun hieno-
ainesta lentaa polyna ilmaan..

Kulutuskerrosmateriaa-
lin materiaaliominaisuuksilla
on suuri vaikutus tien pinnan
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Syyssorastusta.

laatuun ja pinnan kestavyy-
teen. Materiaalivaatimuksia
ja materiaalin ominaisuuk-
sien vaikutuksia on kasitelty
laajasti kunnossapito-ohjeen
alkuosassa. Jotta kulutus-
kerroksen rakeisuus saatai-
siin sellaiseksi, etta tien pin-
ta kestaa veden ja liikenteen
aiheuttamaa rasitusta, tulisi
kunnostussuunnitelmia laa-
dittaessa selvittaa sorateiden
kulutuskerroksen rakeisuus,
paksuus ja kosteustilaherk-
kyys. Selvityksen pohjalta voi-
daan sorastukset suunnitella
ja kohdistaa tieosittain uutta
ja oikealaatuista materiaalia
vaativiin kohteisiin.
Syyssorastus tehdaan
yleensa syys-lokakuussa, kun
tien pinta on sopivan kostea.
Uusi materiaali levitetaan oi-
keaan poikkileikkausmuotoon

tasatulle irtonaiselle pinnalle.
Kulutuskerrosmateriaalin lisa-
vkseen kaytetaan keskimaa-
rin 150-250 tonnia mursket-
ta kertalisayksena kilometria
kohden 3-5 vuoden sorastus-
kierrolla.

Sorastusta voidaan tehda
myos kevaalla pintakelirikon
hoidon takia ja myohemmin
kelirikkokauden jalkeen. Ke-
vaalla haihtuminen on suurta
ja sen takia sorastuksen ajoi-
tus on tarkeaa. Sorastus tu-
lee tehda silloin, kun kosteut-
ta on riittavasti ja lisamurske
tarttuu hyvin irrotettuun tien
pintaan.

Soratien kulutuskerrosma-
teriaalin lisdyksiin kaytettavaa
materiaalimaaraa voidaan va-
hentaa oleellisesti hyodynta-
malla tielta saatava kiviaines.
Tahan tarkoitukseen on kehi-

tetty mobiilimurskauslaitteita,
joilla voidaan murskata tien
pintaan nousseet pienet ki-
vet kulutuskerrosmateriaalik-
si ja sekoittaa syntynyt murs-
ke kulutuskerrokseen. Tassa
sorateiden Remix -menetel-
massa soratien pintakerros
kasitellaan kivijyrsimella 5-10
cm:n syvyydelta ja rikotaan
kivet osaksi kulutuskerrosta.
Tyomenetelman kaytto edel-
lyttaa kuitenkin tiekohtais-
ta soveltuvuuden arviointia.
Kasittelyyn eivat sovellu tien-
kohdat, joissa on pintakelirik-
koherkkyytta.

Soratien korjaaminen

Sorateiden korjaustarpeita ai-
heuttavat muun muassa rou-
timisen aiheuttamat vauriot,
tulvien ja runsaiden vesisa-
teiden aiheuttamat vauriot
ja kelirikon ja raskaan liiken-
teen aiheuttamat tierakentei-
den vauriot.

Rumpujen korjaustyot

Betonirumpujen yleisim-
pia korjausmenetelmia ovat
rummun auenneiden sau-
mojen paikkaaminen ja tii-
vistaminen seka pienemman
muovi- tai terdsrummun su-
juttaminen rummun sisaan.
Rikkoutunut betonirummun
paatyrengas voidaan korvata
teras- tai muoviputkijatkeella,
jonka paa on viistetty valmiik-
si sivuojan mukaan.

Rikkoutuneet betonirum-
mut, joita ei enaa korjata,
korvataan uudella teras- tai
muoviputkella. Rumpu ra-
kennetaan niin, etta haitallis-
ta routaheittoa ei synny. Siir-
tymakiila rakennetaan aina
rumpumateriaalista riippu-
matta, ellei urakka-asiakirjois-
sa muuta mainita.

Vesivaurioiden
korjaukset

Rankkasateet ja saiden aari-
ilmiot ovat yleistyneet viime
vuosien aikana. Rankkojen sa-
teiden ja tulvien aiheuttama
vesien virtaus tien yli syovyt-
taa nopeasti tien rakenteita.
Tien yli virtaava vesi voi kat-
kaista tien, vaurioittaa rum-
puja seka tukkia sivu- ja las-
kuojia. Naissa vaurioissa
ensimmaisena tehtavana on
liikenteen varoittaminen ja

ohjaaminen seka vaurioiden
ilmoittaminen tieliikennekes-
kukseen. Tarvittaessa jarjes-
tetaan kiertotieyhteys. Liiken-
netta estavien ja vaarantavien
vaurioiden korjaus aloitetaan
valittomasti. Suuret vauriot
korjataan rakentamalla vau-
riokohta kokonaan uudelleen.

Tulvavaurioita poistettaes-
sa huolehditaan myo6s kuiva-
tusjarjestelmalle aiheutunei-
den vaurioiden korjaamisesta.
KorjaustyOssa tarkistetaan ja
kunnostetaan veden nousua
ja tien yli virtausta aiheutta-
neet tukkeutuneet rummut, si-
vuojat ja laskuojat.

Pienet vesivauriot korja-
taan tayttamalla ja tiivistamal-
la veden syovyttamat kuopat
ja urat murskeella ja tien pin-
nan muokkauksella. Virtaavan
veden aiheuttamat reunasor-
tumat korjataan murskeella ja
sivuojan aukaisulla.

Runkovaurioiden
korjaukset

Yleisin runkovaurioiden korja-
usmenetelma on keskiraskas
korjaustapa, jossa tien kanta-
vuutta parannetaan N3-tyy-
pin suodatinkankaan paalle
ajettavalla 20-30 cm:n murs-
kekerroksella. Tavoitekanta-
vuutena korjaustydssa on ta-
vallisimmin 80 MPa (E,-arvo).

Korjaustydssa maakivet
poistetaan ja kuopat taytetaan
tien runkoa vastaavalla maal-
la. Lopuksi pohja muotoillaan
ja tiivistetaan rakenteiden kal-
tevuuteen. Kantavan murske-
kerroksen paalle rakennetaan
10 cm:n paksuinen kulutus-
kerros, jotta pintakerroksen
veden sitomiskyky olisi riitta-
va. Lisaksi parannetaan tien
kuivatus. Tieosuuden pitka-
aikainen liikennditavyys var-
mistetaan, kun lyhyiden ja
tilkkutakkimaisten korjausten
sijaan korjataan pitempia tie-
osuuksia.

Suodatinkangasta kayte-
taan erottimena pohjamaan
ja rakennekerrosten valilla,
mutta se ei pysty lujittamaan
rakennetta. Suodatinkankaan
tilalla voidaan kayttaa geo-
vahvisteita, jotka toimivat se-
ka erottimena etta lujitteena
tierakenteessa.

Uutena tien kantavuu-
den parantamismenetelma-
na on kaytetty tienrungossa
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Runkokelirikon korjausta.

olevan kiviaineksen hyodyn-
tdmista haraamalla tien run-
ko noin 30-40 cm:n syvyydel-
ta ja murskaamalla liikkuvalla
murskaimella alle 35 cm:n ki-
vet parantamaan tierakenteen
kantavuutta.

Raskain korjausmenetel-
ma on kantavuuden paran-
taminen massanvaihdolla ja
rakentamalla paksut rakenne-
kerrokset seka tehostamalla
kuivatusta. Tama menetelma
on tehokas, mutta myo6s kal-
lis. Runkovaurioiden korjauk-
set edellyttavat vauriokohtien
tarkempaa inventointia ja tyo-
kohdekohtaista suunnittelua.

Turvallisuus

Tiella tehtavien téiden yhtey-
dessa sattuu vuosittain run-
saasti henkilévahinkoon joh-
tavia onnettomuuksia, joista
valtaosa tapahtuu muille tien-
kayttajille. Osassa onnetto-
muuksista on mukana myods
tyontekijoita ja tyokoneita.
Sorateiden kunnossapitoon
liittyy useita tekijoita, jotka
vaikuttavat tyo- ja liikkennetur-
vallisuuteen.
Kunnossapitohenkiloston
koulutus seka liikkenteen ohja-
uksen ja liikennejarjestelyjen
huolellinen toteutus paranta-
vat kohteen tyo6turvallisuutta
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ja liikenteen sujuvuutta. Ura-
koitsijoiden tulee huolehtia
siita, etta jokaisen kunnossa-
pidossa tyoskentelevan tehta-
van edellyttdma tieturvakou-
lutus, muut patevyydet seka
perehdytys ovat kunnossa.
Kunnossapitotoista tiedot-
taminen on tarkeaa. Se lisaa
tienkayttajan varovaisuutta
seka parantaa mahdollisuut-
ta valmistautua viivytyksiin
tai vaihtoehtoisen reitin va-
lintaan. Tiedottaminen lisaa
myo0s tiella tyoskentelevien

turvallisuutta tienkayttajien
varovaisemman liikkumisen
ja mahdollisen liikennemaa-
ran pienenemisen myota.

Koska soratiet ovat kapeita
ja geometrialtaan hyvin vaih-
televia, on erityisesti kiinnitet-
tava huomiota liikkuvien t0i-
den turvallisuuteen.

Ympiristo
Ymparistonakdkohdat tulee

ottaa huomioon koko sora-
teiden kunnossapidon tuo-

B

s

tantoketjussa tdiden suunnit-
telusta niiden toteutukseen.
Ymparistonakokohdat liitty-
vat toimintatapojen kehitta-
miseen ja kuljetuslogistiikan
suunnitteluun, maa-ainesten
ja kunnossapitomateriaalien
tehokkaaseen kayttoon, polt-
toaineiden ja energian kulu-
tukseen, tehokkaiden ja alyk-
kaiden koneiden, laitteiden ja
tyomenetelmien kayttoon se-
ka pohjavedensuojeluun seka
lahiympéariston huomioon ot-
tamiseen. @

Luonnon kukkaloisto huomioidaan mahdollisuuksien mukaan niiton ajoituksessa.
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RAILI SEPJDANEN

Kuopat teillid ovat
likenneturvallisuusriski

RAILI SEPPANEN « LONTOO

Kuoppaisia ovat tiet ja kadut Britanniassakin. Kuva on Etela-Lontoosta.

Britannian asfalttiteollisuuden jarjesto AIA julkisti

hiljattain vuosittaisen tutkimuksensa, jonka

tulokset vahvistivat autoilijoille ja pyorailijoille jo

toistamiseen kaytannossa koetun asian: Britannian

tiet ja kaupunkien ajovaylat ovat taynna kuoppia ja

muutenkin heikossa kunnossa.

aikka viime vuonna pai-

kattiinkin yli kaksi miljoo-
naa kuoppaa, tiet ovat edel-
leen huonossa kunnossa ja
kuoppien korjaustyot ovat ra-
portin mukaan niin paljon jal-
jessa aikataulusta etta kestaisi
ainakin 12 vuotta ennen kuin
kaikki saataisiin paikattua. Ra-
portissa todetaan myds, etta
teiden parannushankkeet tu-
lisivat maksamaan ainakin 12
miljardia puntaa.

Usein kestaa kuukausia
ennen kuin kuopat paikataan.
Kuluttajien mielipiteita kar-
toittava tutkimusyritys Views-
bank teki autoilijoiden keskuu-
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dessa kyselyn, jonka mukaan
vain 20 % kuopista korjataan
kuukauden sisalla ilmoituk-
sesta, ja viikon sisalla vaati-
mattomat 4 %.

Autoilijoiden etujarjesto
Automobile Association (AA)
muistuttaa, etta reilu kolman-
nes kaikista ajoneuvojen me-
kaanisista vioista johtuu juu-
ri teilla lymyavista kuopista,
jotka vahingoittavat pyoraak-
selia ja jousitusta. Autoilijoille
naiden korjaamisesta kertyy
arviolta 2,8 miljardin suurui-
nen menoera vuodessa.

AlA:n mukaan liian paljon
rahaa kaytetaan halkeamien

ja kuoppien paikkaukseen sen
sijaan etta investoitaisiin tei-
den kunnossapitoon pidem-
malla tahtaimella. Jarjeston
paasihteeri Alan Mackenzie
sanookin, etta kuopan paikka-
us on neliometria kohti lasket-
tuna 20 kertaa kalliimpaa kuin
koko tieosuuden uudelleen-
paallystaminen. Kunnossapi-
totoita jarruttaa ennen kaik-
kea hallituksen langettamat
maararahasupistukset, jotka
ovat napanneet runsaat 700
miljoonaa puntaa pois kunti-
en ja kaupunkien huoltobud-
jeteista.

Britannian valtionvarain-
ministeri George Osbornen
huhtikuussa julkistetussa ta-
lousarviossa on tosin kiireel-
lisia kuoppien korjaustoita
varten varattu 200 miljoonaa
puntaa. Alan jarjestojen mu-
kaan summa on tervetullut li-
sa, mutta riittamaton lisuke
erityisesti tdna vuonna, jol-
loin teiden kunto on huonon-
tunut entisestaan tulvien jalki-
mainingeissa.

Paikkaustekniikan uudet
tuulet

Uusilla tekniikoilla paikka-
us sujuu kuitenkin aikaisem-
paa huomattavasti nopeam-
min ja kokonaiskustannukset
jaavat sen ansiosta alhaisim-
miksi. Muun muassa Lontoon
ydinkeskustassa olevan West-
minsterin kaupunginosas-
sa on alettu soveltaa termis-
té paikkaustekniikkaa, jolla
kuoppa korjataan 20 minuu-
tissa kahden tyontekijan voi-
min. Aikaisemmin korjaus
kesti vahintaan kaksi tuntia ja
maksoi keskimaarin 220 pun-
taa kuoppaa kohti. Nyt hinta
maaraytyy korjattavan alu-
een pinta-alan suuruuden ei-
ka tyohon kaytetyn ajan mu-
kaan.

Paikkauskone on kuin jat-
tilaismainen grilli, joka sulat-
taa tienpintaa niin kauan, etta
se on elastista. Taman jalkeen
siihen lisataan tarvittava maa-
ra kiviainesta ja bitumia ja lo-
puksi pinta tiivistetaan ja ta-



soitetaan. Kylman tienpinnan
ja kuuman paikkausmassan
valiin ei myoskaan jaa sau-
maa, ja pinta kestaa sen ansi-
osta hyvin kulutusta.
Westminster City -hallinto-
alueen edustaja kertoo, etta
Lontoon keskustaan tulee pai-
vittain runsaat 600.000 autoa
ja katujen ja ajokaistojen kun-
nossapito on sen takia erityi-
sen tarkeaa. Alueen tieverkos-
to on peraisin 1920-luvulta ja
uusi infrapunakorjaustekniik-
ka takaa, etta ajokaistojen kor-
jattu paallyste kestaa hyvana
ainakin 20 vuotta nykyisen yh-
desta neljaan vuoden sijaan.

Onnettomuusriski
todellinen

Teiden rappeutuminen on
paitsi autoilijoille myds muil-
le tienkayttajille liikenneturva-
riski, joka aiheuttaa onnetto-
muuksia ja loukkaantumisia.
Kunnat ja kaupungit joutu-
vatkin maksamaan vuosittain
runsaat 30 miljoonaa puntaa
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korvauksina kuoppiin ajaneil-
le moottoripyorailijoille, pol-
kupyorailijoille ja kuoppiin
kompastuneille jalankulkijoil-
le.®
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Westminster Cityn korjaustiimi ty6ssédéan

uuden korjauskoneen kanssa.
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Kuwat

Vedella on toivoton tyo, tieltd ei pdédse ojaan eikd ojasta eteenpdin.

Yksityisteiden kunnossapito on taitolaji. On syyta tehda oikeat

tyot oikeaan aikaan ja vielapa oikeilla koneilla ja materiaaleilla.
Tassa artikkelisarjassa kaydaan tiiviissa muodossa lapi eri
vuodenaikojen keskeisimmat kunnossapitotyot. Yleisin syy tien
vaurioihin on tavalla tai toisella liiallinen vesi. Se on saatava pois

tielta ja tien rakenteesta. Tien kuivatusjarjestelman - ojien ja

rumpujen - kunnossapito onkin tarkein osa yksityistienpitoa.

Tiellé, tien rakenteessa tai
ojissa seisova vesi on hai-
tallista tai vahingollista seka
lilkenteelle etta tien rakenne-
kerroksille ja kantavuudelle.
Tien sivukaltevuuksien on ol-
tava kunnossa, tastédhan on
ollut puhetta jo aiemmassa
artikkelissa. Reunapalteet ei-
vat saa estaa veden valumis-
ta. Sivuojien ja laskuojien on
oltava kunnossa ja vapaina
veden virtausta haittaavista
esteista. Tierumpujen ja liitty-
marumpujen on oltava kool-
taan riittavia, ehjia ja puhtaita
liettymista ja muista virtau-
sesteista. Vesi menee mielel-
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laan mereen asti, jos esteet
sen reitiltd poistetaan.

Ojien hoito ja kunnostus

Sivuojat ja laskuojat tukkeutu-
vat helposti. Ojiin valuu maa-
ja kiviaineksia seka maaston
puolelta etta ajoradalta. Oja-
luiskat voivat painua tai sor-
tua. Ojat heinittyvat ja vesa-
koituvat. Routa voi nostaa
maakivia ojaan. Puutavaraa
voi jaada ojiin valiaikaisiin
yliajopaikkoihin. Ojia taytyy
pitaa silmalla ja hoitaa jatku-
vasti. Yksittaiset virtausesteet
pitaa poistaa heti. Vesakontor-

junta ja niitto ojaluiskista on
hoidettava tarvittaessa vuo-
sittain.

Varsinainen ojien kunnos-
tus eli perkaus kannattaa teh-
da kesalla niin, etta ojaluis-
kat ehtivat nurmettua ennen
syksya. Luiskien pysyvyys
on talléin parempi kuin myo-
hemmin syksylla kaivetuissa
ojissa. Ojan kunnostuksen yh-
teydessa poistetaan reunapal-
teet, ellei sita ole jo tehty tien
muotoilun osana. Tien reu-
nakantavuutta ja ojaluiskien
pysyvyytta voidaan parantaa
junttaamalla kaivinkoneella
karkeaa mursketta tien reu-

Tielli, tien rakenteessa ti
0/65561 seisoun vesi on haitallista
i unhmgo[&sz‘a sekii liikenteelle

etti tien rokennekerroksille

Ja kantaudelle.

naan, ojaluiskaan ja tarvitta-
essa myoOs ojan pohjaan.
Tavallisimmin ojat kunnos-
tetaan paaltakaivuna ojakau-
halla tai sivustakaivuna luis-
kakauhalla. Tiehoylalla ja sen
ojasiivella voidaan kunnostaa
sora- ja hiekkamailla olevia
matalia luiskaojia.
Kaivumassat kuljetetaan
pois tai levitetdan ojan taak-
se. Massojen levittamiseen
tiealueen ulkopuolelle tarvi-
taan tietenkin maanomistajan
lupa. Myds poiskuljetettavia
ojamassoja voidaan tarjota
ensin maanomistajalle. Jos
tama ei niita tarvitse, viedaan



ne sopivaan lajityspaikkaan.

Laskuojien kunnostaminen
tehdaan yleensa yhteistyossa
maanomistajien tai ojitusyh-
teisOn kanssa.

Tienpitajalla ei yksin ole
toimivaltaa tiealueen ulko-
puolella.

Rinne tai kallio saattaa oh-
jata vetta tierakenteeseen ai-
heuttaen toistuvaa runkoke-
lirikkoa. Tallaisissa paikoissa
tilannetta voidaan korjata sa-
laojituksella tai uuden tierum-
mun lisdamisella. Salaojaa
voidaan kayttaa myos kapeis-
sa tienkohdissa esimerkik-
si talojen piha-alueella kor-
vaamaan avo-ojaa. Salaoja
saattaa sopia myO0s jatkuvas-
ti tukkeutuvan sivuojan kor-
vaajaksi.

Ojan pituuskaltevuuden
taytyy olla vahintaan 0,4 %
(4 mm/m) ja poikkeuksellises-
tikin vahintaan 0,1 %. Kan-
nattaa kuitenkin varoa ojan
syventamista vieton paran-
tamiseksi. Joskus on parem-
pi keino jopa mataloittaa ojaa
karkealla murskeella.

Ojan on oltava vesimaa-
raan nahden riittava, mutta
ei tarpeettoman suuri eika lii-
an syva. Ojan syvyyden tulisi
kuitenkin yleensa olla vahin-
taan 0,4 m ajoradan pinnasta
mitattuna. Rakennetuilla teil-
l1a ojan syvyyden tulisi paal-
lysrakenteen alapinnasta mi-
tattuna olla routimattomilla
pohjamaalajeilla noin 0,175 m
ja routivilla pohjamaalajeilla
noin 0,25-0,35 m.

Ojan liiallinen syventami-
nen ei paranna tierakenteen
kuivatusta, mutta voi sen si-
jaan johtaa tien reunakanta-
vuuden, ojaluiskan pysyvyy-
den ja liikenneturvallisuuden
heikentymiseen. Ympargdivan
alueen kuivatus — esimerkik-

si pellon salaojitus — saattaa
kuitenkin edellyttaa syvaa si-
vuojaa.

Ojien kunnostuksen jal-
keen vesi ei tietenkdan saa
latakoitya tien reunalle ei-
ka ojan pohjalle. Tierummun
tai liittymarummun paahan
ei saa jaada virtausestetta.
Tarvittaessa kohdat viimeis-
tellaan lapiotyona. Rummun
paassa ojaan tehdaan lietepe-
sasyvennys.

Erityisen tarkeaa on selvit-
taa tiealueella mahdollisesti
olevien kaapelien, johtojen ja
muiden erityisrakenteiden si-
jainti ennen kaivuto6ita. Pelto-
jen kohdalla on varottava rik-
komasta salaojaputkien paita.

Tierummut voivat liikenteen
painosta, virheellisesta pe-
rustamis- tai tayttotavasta tai
vaarasta rumpumateriaalista
johtuen kokonaan painua tai
menna lyttyyn. Routa voi lii-
kutella tai rikkoa putkia. Rum-
pu voi olla liettynyt umpeen
tai sinne on ajautunut muuta
virtausestettd. Rumpu voi ol-
la liian lyhyt tai se voi puuttua
kokonaankin.

Rumpujen kunnostustar-
vetta voidaan vahentaa jatku-
valla vuosittaisella hoidolla.
Liettymat, kasvillisuus ja ros-
kat poistetaan ennen kuin ne
ehtivat tukkimaan rummun.

Vanhojen rumpujen uusi-
miselle ei ole mitaan erityis-
tarvetta, jos ne toimivat tar-
koituksenmukaisella tavalla
eika niista aiheudu jatkuvaa
hoitotarvetta. Liettyvat ja jaa-
tyvat rummut kannattaa uu-
sia, ellei niiden virtausta tai
suojausta voida parantaa. Lii-
an lyhytta rumpua voidaan

Niskaoja tarvittaessa

v/

7.
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Kiireellista uusimista tai perusteellista kunnostusta vaativa
rumpu. Siderautojen puuttumisen takia putket ovat pdas-

seet liikkumaan.

jatkaa vanhaan rakenteeseen
sopivilla jatkokappaleilla tai
joissain tapauksissa sujutta-
malla uusi putki vanhan si-
saan.

Liittymarumpujen yllapito
on liittyjan vastuulla. Sivuo-
jia kunnostettaessa uusien liit-
tymarumpujen asentaminen
tai niiden laskeminen alem-
maksi tehdaan yleensa tien-
pitajan toimesta. Liittyman
uuden rumpuputken hankin-
ta kuuluu kuitenkin liittyjalle.
Vastaavalla tavalla on maan-
tieliittyman liittymarumpu yk-
sityistien tienpitajan vastuul-
la.

Tienpitajan on syyta var-
mistua tierummun riittavas-

ta koosta erityisesti uusia tie-
rumpuja asennettaessa tai
rummun kokoa muutettaessa.
Tarvittaessa on syyta hankkia
erityinen asiantuntijalausunto
(ns. aukkolausunto).

Rummut kannattaa tieten-
kin kunnostaa kesalla kuivim-
paan aikaan. Rumputdiden
tekemisesta ja varsinkin rum-
pukaivannon tayttamisesta
puhutaan enemman taman
artikkelisarjan seuraavassa
osassa. @

Lisdé tietoa aiheesta: Yksityis-
teiden kunnossapito, Suomen
Tieyhdistys 2012

Sivuoja tarvittaessa

A

Sivuojia kunnostettaessa tulee huolehtia siité, ettei luiskia tehda liian jyrkiksi. Tiealuetta on tarvittaessa le-
vennettava, ettei tie kapene liiaksi.
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YKSITYISTIET

ELINA KASTEENPOHJA

Rakentamiseen liittyva tiedonanto-
velvollisuus yksityisteilla

Harmaan talouden torjuntaan tahtaava

lakipaketti hyvaksyttiin eduskunnassa

viime vuoden kevaalla. Lakipakettiin

liittyva tiedonantovelvollisuus koskee

myo0s tiekuntia silta osin kun on kyse

rakentamispalvelujen ostamisesta.

duskunnan hyvaksymi-

en lakien (363/2013 ja
364/2013) nojalla tilaajilla on
velvollisuus ilmoittaa tieto-
ja Verohallinnolle rakentami-
seen liittyvista urakoista ja
urakoitsijoista. Yhteisen ra-
kennustydmaan paatoteut-
tajalla on velvollisuus ilmoit-
taa tietoja rakennustyomaalla
tyoskentelevista henkiloista.

Kuka on
tiedonantovelvollinen?

Urakan tilaaja katsotaan ra-
kennuttajaksi, ellei han ole
erikseen sopimuksin siirtanyt
ilmoitusvelvollisuutta paato-
teuttajalle. Loppukadessa ti-
laaja on kuitenkin vastuus-
sa tiedonantovelvollisuuden
tayttamisesta.

Useimmiten tilaaja on yri-
tys tai muu yksityisoikeudel-
linen oikeushenkil6. Myos
valtio, kunta, kuntayhtyma,
Ahvenanmaan maakunta tai
sen kunta tai kuntayhtyma,
seurakunta, seurakuntayhty-
ma, muu uskonnollinen yh-
dyskunta, muu julkisoikeudel-
linen oikeushenkil6, yhdistys,
yhteisetuus (kuten tiekunta)
ja saatio voi toimia rakennus-
urakan tilaajana.

Mista toista tiedot on
annettava?

A. Rakentamispalveluista

Arvonlisaverolain 31. 8:n 3.
momentin mukaista raken-
tamispalvelun kasitetta kay-
tetddn mm. rakennusalan
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kaannetyn arvonlisaverovel-
vollisuuden maarittelyssa.
Vaikka tiedonantovelvollinen
ei kuuluisikaan kaannetyn ar-
vonlisaverovelvollisuuden
piiriin, han on tiedonanto-
velvollinen, jos tyo katsotaan
arvonlisaverolain 31. §&:n 3.
momentissa tarkoitetuksi ra-
kentamispalveluksi.

Tien hoito ja yllapito kasit-
tavat usein seka rakentamis-
palveluja etta muita tien hoi-
toon liittyvia palveluja. Jos
palvelu sisaltaa pelkastaan
tien hoitoon siséaltyvia palve-
luja kuten aurausta, hiekoitus-
ta, suolausta, lilkkennemerk-
kien vaihtoa ja pensaiden
raivausta, ei palvelua pideta
rakentamispalveluna.

Rakentamispalvelua sita
vastoin on esimerkiksi tien as-
faltointi tai muu peruskorjaus
seka liikenteenohjauslaittei-
den asennus-, korjaus- ja pur-
kutyot seka ojitus.

Verohallinnolle ilmoitetta-
via tietoja ovat mm. tydmaan
sijaintitiedot, urakan laji, urak-
kasumma, urakan alku- ja lop-
pupaivamaara. Lisaksi voi-
daan ilmoittaa my6s monia
vapaaehtoisia tietoja.

B. Tyéntekijatiedoista

Urakan tilaajalla on velvolli-
suus toimittaa tiedot Verohal-
linnolle yhteiselld rakennus-
tyomaalla tydskentelevista
henkildista. Yhteisella raken-
nustyomaalla tarkoitetaan ra-
kennusty6n turvallisuudesta
annetun valtioneuvoston ase-
tuksen 2. &:n 1. kohdan mu-

RUMPUTYO

'5

Rakennuttajana tiekunta voi joutua isompien hankkeiden
yhteydesséa toimittamaan Verohallinnolle urakka- ja tyon-

tekijatietoja.

kaan tyopaikkaa, jolla tehdaan
asetuksen soveltamisalassa
tarkoitettua tyota ja jolla sa-
manaikaisesti tai perakkain
toimii useampi kuin yksi tyon-
antaja tai itsenainen tydnsuo-
rittaja.

Jos tyon suorittaa vain
yhden yrityksen tyontekijat
(esim. maalaus- tai muu pin-
takasittelytyo), tiedonantovel-
vollisuutta tyontekijatiedoista
Verohallinnolle ei ole. Talldin-
kin on kuitenkin huomattava,
etta tilaajan on toimitettava
tieto kyseisestd maalaustyos-
ta urakkatietona Verohallin-
nolle.

Tiedonantovelvollisuuden
rajaukset

Tietoja ei tarvitse kummassa-
kaan tapauksessa antaa, jos
sopimuksen vastikkeen arvo
ilman arvonlisaveroa on enin-
tdan 15.000 euroa. Jos 15.000
euron raja-arvo ylittyy vasta
tyon aikana, tiedonantovel-
vollisuus alkaa siitéa kuukau-

desta, jolloin raja-arvo ylittyy.

Jos tilaajalle tehty tyo tai
aikaansaatu tyoOtulos perus-
tuu useisiin perakkaisiin, kes-
keytymattomiin tai vain ly-
hyin keskeytyksin jatkuviin
sopimuksiin, sita pidetaan ra-
ja-arvoa laskettaessa kuiten-
kin yhtena sopimuksena.

Tiedonantovelvollisuuden
alkaminen

Tiedonantovelvollisuus kos-
kee 1. paivana heinakuuta
2014 tai sen jalkeiselta ajal-
ta annettavia tietoja. Vaikka
tyOmaa olisikin alkanut jo en-
nen 1.7.2014, tiedot on annet-
tava heindkuun ensimmaisen
paivan jalkeen tapahtuneesta
tyontekijan tyoskentelysta ja
sen jalkeen tehdyista tyoteh-
tavista seka maksetuista urak-
kasuorituksista. ®

Lisétietoja:
www.vero.fi/frakentamisilmoi-
tukset



ELINA KASTEENPOHJA

Pulmalliset
naapurit

Naapuritiekunnat A ja B sijaitsevat siten, etta niilla
on yhteista tienpatkaa B tien alusta parisataa met-
rid. Tiekunnan B hoitokunnan puheenjohtaja ei uskal-
la antaa yksikéintitietoja tiekunnalle A, jotta taman
tiekunnan puheenjohtaja péaasisi tarkistamaan eraan
osakkaan huomioimisen heidéan yksikoissaan. Voiko
tiekunta A vaatia naita tietoja tiekunnalta B?

Luin juuri tuoretta Kanta-Hameen maaoikeuden tuo-
miota (21.3.2014 M13/10197), jossa asiaan on otettu
kantaa. Maaoikeus toteaa, "ettei tieyksikkolaskelma
sisalla yleensa mitaan sellaisia tietoja, joita ei voisi
nayttaa ulkopuolisille. Oikeudenmukaisen yksikkoja-
on, yksikkomaarien tarkistamisen ja yleisesti tieosak-
kaiden yhdenvertaisen kohtelun turvaamiseksi avoi-
muus on yleensa myos valttamatonta.”

Tahan nojautuen velvoittaisin tiekunnan B anta-
maan tarvittavat tiedot tiekunnalle A.

Miten lasketaan yksikot sellaiselle hevostilalle, jos-
sa kdy ulkopuolisia ratsastajia? Miten hevoslaidun
yksikoidaan?

Ulkopuoliset ratsastajat otetaan huomioon yksikko-
laskelmissa erityisliikenteena. Erityisliikenteen tonni-
kilometrit saadaan Maanmittauslaitoksen suosituksen
mukaan seuraavasti: Yrittajalta kysytaan tai muuten
arvioidaan vuotuinen asiakasmaara, joka sitten ker-
rotaan kaytetyn matkan pituudella (km), henkil6au-
ton painolla ja viela kahdella (edestakainen matka).

Niiden laidunten osalta, joita niitetdan kerran vuo-
dessa, olen kayttanyt suosituksen peltolohkon sisai-
sen liikenteen “hoidettu viljelematon pelto” painolu-
kua 15 tonnia/hehtaari. Jos laitumelle ei tehda mitaan
useampana vuotena, niin sitten painolukua tulee vas-
taavasti alentaa.

idd

Tiekunnan tilinkayttooikeudet on tiekunnan kokouk-
sessa annettu yhdelle hoitokunnan jasenelle. Nyt hdan
on riitaantunut muiden kanssa ja laskut ovat jadneet
maksamatta. Mitenkéas nyt toimitaan?

Ensimmaiseksi kannattaa kdyda puhumassa jarkea
talle henkildlle. Toiminnallaan han aiheuttaa vahin-
koa tiekunnalle ja my0s itselleen. Sovittelijana voi
toimia joku ulkopuolinen, jos henkilosuhteet ovat pa-
hoin tulehtuneet.

Pankin suhteen tilanne voi olla ongelmallinen. Use-
at pankit vaativat tiekunnan kokouspdytakirjan otteen,
josta selviaa tilinkayttooikeuden saaneiden henkildi-
den nimet. Mutta kannattaa kysya pankista, voiko tilin-
kayttooikeuden siirtaa valtakirjalla toiselle. Jos pankki
on ehdoton kannassaan, niin silloin ei auta muu kuin
kutsua tiekunnan kokous koolle.

Tilinkayttooikeudet kannattaa aina antaa vahin-
taankin kahdelle henkil6lle ihan kaytannonkin syista.
Ihmiset sairastuvat ja muuttavat pois, mutta laskut tu-
lee maksaa ja kerata.

Hoitokunnan jasen ilmoitti ylldttaen eroavansa. Voi-
ko néin tehda? Miten tasta eteenpdin?

Hoitokunnan jasen voi erota kesken kauden. Mitaan
erityista syyta ei tarvitse olla ja eron syyta ei ole pak-
ko kertoa. Yleisimmin hoitokunnasta erotaan muuton
tai jonkin sairauden takia.

Yksityistielain mukaan kolmen hoitokunnan ja-
senen lisaksi valitaan kaksi ei-henkilokohtaista va-
ramiesta. Jos tiekunnan toimielimena toimii toimit-
sijamies, niin hanelle pitaa myos valita varamies.
Vakituisen jasenen jattaydyttya pois, varamies toimii
sitten hanen sijallaan seuraavan kokoukseen saakka.
Kokouksessa toimielinta sitten taydennetaan valitse-
malla siihen uudet jasenet.
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Ihikenteessa

Suoraan hevosta tai hevosajoneuvoa koskevia saantoja ei ole paljoa,

vaan tilannekohtaisesti joudutaan soveltamaan yleisia saannoksia.

Kaikissa tilanteissa jarjen kaytt6 on kuitenkin sallittua.

atsukko ei ole ajoneuvo.
Ajoneuvo on maata kulke-
maan tarkoitettu laite. Hevo-
sen taluttaja on my0s katsot-
tu ratsukoksi.
Hevosesta tulee hevosajo-
neuvo, kun siihen on kytketty
rattaat, reki tai vastaava.

Liikennetarvikkeet

Ratsukolle ei ole olemassa
maarayksia tielilkennelaissa.
Heijastimen pitaa olla itses-
taanselvyys ja se on verrat-
tavissa jalankulkijan velvoit-
teeseen. Tieliikennelaki (TLL
3.4.1981/267) 3. 8

Hevosajoneuvossa vaa-
ditaan vasemmalla puolel-
la edessa valkoinen ja taka-
na punainen E-hyvaksytty
heijastin. Asetus ajoneuvo-
jen rakenteesta ja varusteis-
ta (1256/1992) 210. § 1. mom.

Tiella kuljettaessa pime-
an tai hamaran aikana on he-
vosajoneuvossa oltava va-
semmalla puolella eteen
valkoista ja taakse punaista
valoa nayttava valaisin. TLL
36. 8 2. mom. ja A ajon. rak. ja
var. 210. 8 2. mom.

Tienkayttdjan yleiset
velvollisuudet

TLL 3. 8: Tienkayttajan on nou-
datettava lilkennesaantoja se-
ka muutenkin olosuhteiden
edellyttamaa huolellisuut-
ta ja varovaisuutta vaaran ja
vahingon valttamiseksi. Tien-
kayttaja ei saa tarpeettomas-
ti estaa tai hairita liikkennetta.

TLL 2. § 10: Tienkayttajalla
on jokainen, joka on tiella taik-
ka silla olevassa ajoneuvossa
tai raitiovaunussa.

TLL 63. &8: Ajoneuvoa ei
saa kuljettaa se, jolta sairau-
den, vian, vamman tai vasy-
myksen vuoksi taikka muusta

vastaavasta syysta puuttuvat

siihen tarvittavat edellytykset.
Pykala toimii automaatti-

sesti hevosajoneuvon ollessa
kyseessa ja lain tulkinnassa
tata on sovellettu myos rat-
sastajiin.

* Asettaa vaatimuksia tiella
ratsastavan tai hevosta ta-
luttavan henkilon kyvyille
hallita hevosta.

» Vahingon tapahtuessa he-
vosen kuljettajan on pys-
tyttava osoittamaan, etta
esim. hevosen karkaami-
nen ei ole johtunut hanen
taitamattomuudestaan tai
esim. tiedossa olevasta he-
vosen pelosta mm. autoja
kohtaan.

» Alaikdinen on huoltajan tai
muun vanhemman vas-
tuulla.

Hevosta saa kuljettaa tiella
seka taajamassa etta sen ul-
kopuolella.

Ajoneuvon sijainti

TLL 8. &: Ajoneuvoja on kul-
jetettava ajoradalla. Jos tien
oikealla puolella on piennar,
jolla ajo kay haitatta painsa,
polkupyoraa ja muuta moot-
toritonta ajoneuvoa seka mo-
poa on kuitenkin kuljetettava
pientareella.

+ Edellyttaa piennarta, jolla
liikkuminen kay painsa. El-
lei piennarta ole, on kaytet-
tava ajorataa. Hevosta on
kuljetettava oikealla.

+ Jalkakaytavalla ei saa kul-
jettaa hevosta

+ Kevyen liikenteen vaylan
kanssa voi olla yhdistetty
ratsastustie.

TLL 8. 8 3. mom.: Kun eri-
tyiset syyt siihen pakottavat,
ajoneuvoa saa tilapaisesti
kuljettaa muullakin kuin sille
tarkoitetulla tien osalla, jollei
siita aiheudu vaaraa eika huo-

mattavaa haittaa.

Jarjestyslaki (27.6.2003/
612) 15. 8: Ratsastaminen ja
hevos- tai muulla vastaavalla
ajoneuvolla ajaminen on kiel-
letty kuntopolulla tai muulla
sen kaltaisella juoksuradalla,
yleiseen kayttoon kunnoste-
tulla ladulla ja urheilukental-
14, jollei muuta ole osoitettu.
Saados ei koske valttamaton-
ta huolto- ja kunnossapito-
tyota eika jarjestyksenpitoon
liittyvaa viranomaisten toi-
mintaa, mm. poliisihevoset.

Jarjestyslaki 14. 8: 1) pidet-
tava koira taajamassa kytket-
tyna; 2) pidettava huolta siita,
ettei koira paase kytkematto-
mana kuntopolulle tai muulle
sen kaltaiselle juoksuradalle
eika lainkaan yleiselle uima-
rannalle, lasten leikkipaikak-
si varatulle alueelle, toriai-
kana torille taikka yleiseen
kayttoon kunnostetulle ladul-
le tai urheilukentalle, jollei se
ole erikseen sallittua. Saade-
tyt kohdat koskevat myds kis-
saa, hevosta seka soveltuvin
osin muuta koti- tai lemmik-
kielainta.

Erityisvelvollisuus ajo-
neuvon kuljettajalle elainta
kohtaan TLL 46. § 1. mom.:
Ajoneuvon kuljettajan on la-
hestyessaan tiella olevaa he-
vosta, karjaa tai vastaavia
kotielaimia noudatettava tar-
peellista varovaisuutta ja kay-
tettava riittavan alhaista no-
peutta.

Jokamiehenoikeudet

Maastoliikennelaki koskee he-
vosajoneuvojen osalta vain
moottorikayttdisia ajoneu-
voja. Ei siis hevosta tai he-
vosajoneuvoa.
Luonnonsuojelulain liikku-
misrajoitukset koskevat vain
luonnonsuojelualueita eli

luonnonpuistoja ja kansallis-
puistoa. Lupa liikkua on vain
erikseen osoitetuilla reiteilla.

Hevosella kanssa liikkuval-
la henkilolla on paasaantoi-
sesti samat oikeudet liikkua
toisen maalla kuin jalankul-
kijalla ja pyorailijalla. Maan-
omistaja on velvollinen sal-
limaan hevosen kanssa
kulkemisen talousmetsassa,
pelloilla ja yksityistiella.

Pihamaata ei saa kayttaa
luvattomasti kulkutiena (piha-
piiri) — hallinnan loukkaus. Ri-
koslaki (19.12.1889/39) 28 lu-
ku 11. 8.

Vahingon tuottamuksel-
linen aiheuttaminen on kiel-
letty. Esim. viljaa kasvavalla
pellolla viljan seassa ei tieten-
kaan saa ratsastaa. Vahingon
aiheuttanut on velvollinen
korvaamaan aiheuttamansa
vahingon.

Sovun sadilymisestd maan-
omistajan kanssa edesaut-
taa luvan kysyminen, vaik-
ka laki ei sita edellytakaan ja
yleensakin kohteliaisuus ja
varovaisuus antavat kaikessa
toiminnassa paremman lop-
putuloksen kuin jos ajatus-
mallina on vain mina tassa
eika muista niin valia!

Hevosen jatokset

Jatelaki (17.6.2011/646) 72. 8:
Ymparistoon ei saa jattaa ja-
tetta, hylata konetta, laitetta,
ajoneuvoa, alusta tai muuta
esinetta eika paastaa ainet-
ta siten, etta siita voi aiheu-
tua epasiisteytta, maiseman
rumentumista, viihtyisyy-
den vahentymista, ihmisen
tai elaimen loukkaantumisen
vaaraa tai muuta niihin rin-
nastettavaa vaaraa tai haittaa
(roskaamiskielto).

Jatelaki 73. 8: Roskaajan on
poistettava roskaava esine tai
aine ymparistosta ja muu-
toinkin siivottava roskaantu-
nut alue. @

Léhde:

Poliisin tiedotustilaisuus, Var-
sinais-Suomi 2012
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ESKO HAMALAINEN

TIKO-historiikki on koottu lahimuistin virkistamiseksi

Suomen Tieyhdistys on jarjestanyt TIKO-tieisannoitsijakursseja vuodesta

2003 saakka, tahan mennessa yhteensa 12 kpl. Kurssin on suorittanut 261

henkiloa eli tieisannoitsijaa. Mutta miten kaikki alkoi ja miksi? Miten koulutus

sal muotonsa ja sisaltonsa? Millainen oli aivan ensimmainen kurssi?

Vastauksia loytyy Tieyhdistyksen julkaisemasta TIKO-historiikista, jossa

kuvataan mm. niita yksityistienpidon toimintaympariston muutoksia, jotka

olivat pontimena koulutukselle. Historiikki kertoo myos kurssiohjelman

kehityksesta ja esittelee kaikki vuosikurssit.

ksityisteiden tienpidon ja

hallinnon kehittamistyos-
sa oli jo 1980-luvulta lahtien
yleisesti todettu tarve koota
tieverkkoa hoidettavaksi am-
mattimaisemmin ja suurem-
pina kokonaisuuksina. Mitaan
erityista kehitystyota tahan
suuntaan ei kuitenkaan tuol-
loin kdynnistynyt.

Kunnossapidon valtion-
avustusten lakkaamisen jal-
keen alettiin 1990-luvun lop-
pupuolella entistd enemman
kiinnittaa huomiota yksityis-
tienpidon hajanaisuuteen.
Tiekuntien vastuuhenkil6i-
den ikdantyminen ja jatka-
jien puute oli myos alkanut
osoittautua vakavaksi ongel-
maksi. Erilaisia maakunnalli-
sia ja seutukuntakohtaisia ke-
hittdmishankkeita kdynnistyi,
ehka merkittavimpana niista
Pohjois-Pohjanmaan MATTI-
hanke, jossa etsittiin ja |0ydet-
tiinkin uudenlaisia isdnnodinti-
ratkaisuja.

Kehittamistyon tarve erityi-
sesti Ita-Suomessa havaittiin
Suomen Tieyhdistyksen Alu-
eellisilla yksityistiepaivilla ke-
vaalla 2001. Eraassa tilaisuu-
dessa kuultiin talléin myos
tilannetta osuvasti kuvaava
tarina: Tielautakunnan sihtee-
rin luokse tuli jo kunnioitetta-
vaan ikaan ehtinyt yksityistien
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hoitokunnan puheenjohtaja.
Tama paukautti tiekunnan pa-
perit sihteerin poydalle ja sa-
noi, ettei jatkajia hoitokuntaan
enaa loydy, tehkaa taalla kun-
nassa asialle mita haluatte.

Kasitys ammattimaisen
tieisannoinnin valttamatto-
myydesta vahvistui tuon yk-
sityistiepaivakiertueen aikana
entisestaan. Suomen Tieyh-
distys paatti ryhtya tuumasta
toimeen ja kaynnisti tieisan-
noitsijakoulutuksen suunnit-
telun.

Koulutusohjelman hanke-
suunnitelma valmistui lo-
kakuussa 2001. Hankkeen
paarahoittaja oli Maaseutupo-
litiikan yhteistyéryhma. Sen
paasihteeri Eero Uusitalo ym-
marsi asiaa esiteltaessa puo-
lesta lauseesta tieisénndinnin
merkityksen maaseudun ja
kylien elinvoimaisuuden sai-
lyttamisessa.

Hankkeen muiksi rahoit-
tajiksi oli ajateltu ja keskus-
teltu Savo-Karjalan tiepii-
ri, Kaakkois-Suomen tiepiiri,
Pohjois-Savon liitto, Pohjois-
Karjalan liitto, Etela-Savon
maakuntaliitto, MTK ja Suo-
men Tieyhdistys omarahoi-
tuksellaan.

T mii&'ﬂni-iisiﬁiidwl

Kol ttusohjslma

SUCWMEN TTE('W

Koulutusohjelma toteutettiin kus-
tannustehokkaasti ensimmaisesta

Hankkeen ohjausryhma ko-
koontui ensimmaisen kerran
Kuopiossa 3.5.2002. Ajatus oli
saada hanke kayntiin alkupe-
raisen suunnitelman mukai-
sesti syksylla 2002. Rahoitus-
kuviot maakuntien liittojen
osalta olivat kuitenkin viela
taysin auki. Pohjois-Savon lii-
ton valtuuston puheenjohtaja,
kansanedustaja Kari Rajamaki
laittoi tuolloin hankkeen mer-
kityksen hyvin ymmartaen
vauhtia asiaan. Koulutuksen
aloittaminen ei lykkaantynyt
alkuvuotta 2003 pidemmalle.

Hankesuunnitelman mu-
kaan hankkeen paaasiallise-
na tavoitteena oli kehittaa
erityiskoulutuksen avulla ny-
kyisesta talkootyOtyyppisesta
tieasioiden hoidosta maaseu-
dulle uusi ammatti ja sivue-
linkeino —tieisannointi. Hanke
oli kolmen maakunnan - Ete-
la-Savon, Pohjois-Savon ja
Pohjois-Karjalan — alueella to-
teutettava pilotti valtakunnal-

kurssiesitteesta alkaen.

liselle tieisannditsijoiden kou-
lutusohjelmalle.

Koulutusohjelman raken-
teeksi suunniteltiin kolme
kolmipaivaista kurssijaksoa,
niiden valilla tehtavat yh-
teistoiminta- ja liiketoiminta-
suunnitelmat sekad muu ohjat-
tu etaopiskelu. Koulutuksen
suunniteltiin paattyvan tutkin-
toon, josta saa tutkintotodis-
tuksen. Koulutusohjelmaan
oli tarkoitus valita 15-20 osal-
listujaa.

Hakuilmoitus julkaistiin
maakuntien ykkéslehdissa
lauantaina 12.10.2002. Hake-
muksia saatiin yhteensa 143.
Hakijamaaraa pidettiin etuka-
teisarvioihin nahden yllatta-
van suurena. Koulutus ja oh-
jelman sisalto olivat selvasti
osoittautuneet tarpeellisiksi ja
oikeiksi. Hankkeen etukateis-
tiedottaminen oli myds erit-
tain onnistunut. Koulutukseen
valittiin hakijamaarasta johtu-
en hieman ennakkokaavailuja



suurempi joukko eli 22 osal-
listujaa.

Ensimmainen
tieisannoitsijakurssi

Kurssijaksot pidettiin Kuopi-
ossa Loma- ja kurssikeskus
Koivurannassa 15.-17.1.2003,
Ristiinassa Lomahotelli Hei-
marissa 19-21.3.2003 ja Li-
perissd Kaprakan kuntou-
tuspalvelukeskuksessa
23.-25.4.2003. Kurssipaikoik-
si valittiin keskustoista etaal-
la olevat tilat kustannusten ta-
kia seka ajatellen opetuksen
tehokkuutta ja mm. iltojen
hyodyntamista koulutukseen.
Kaikki paikat osoittautuivat
kurssin kannalta onnistuneik-
si valinnoiksi.

Ensimmaisen kurssijakson
teemana oli "Tieisdnnoitsi-
jan rooli ja tehtavat”. Kurssi-
jakson aluksi kaytettiin run-
saasti aikaa seka kurssilaisten
etta kurssin vetajien esittay-
tymiseen ja yhteiseen orien-
toitumiseen. Jakson ohjelma
koostui tieisannoitsijoiden
roolin lisaksi yksityisteiden
hallinnosta ja talouteen liitty-
vista tehtavista.

Toisen kurssijakson teema-
na oli “Tienpito”. Jakson aika-
na perehdyttiin laajasti teiden
kunnossapitoon, perusparan-
tamiseen ja osittain myos ra-
kentamiseen. Myo6s naiden
toiden erilaiset rahoitus- ja
avustusmahdollisuudet kay-
tiin yksityiskohtaisesti lapi.
Myo6s maanmittaustoimituk-
siin perehdyttiin, ja tama ai-
he saikin erityisen hyvan pa-
lautteen.

Kolmannen kurssijakson
teemana oli "Yritystoimin-
nan kehittdminen”. Osion to-
teutus ei ollut onnistunut. Ul-
kopuoliset luennoitsijat eivat
pystyneet sisaistamaan tiei-
sannditsijan roolia ja tehtavia
eivatka juurikaan antamaan li-
saarvoa koulutuksessa. Kurs-
silaiset antoivatkin tasta osi-
osta melkoisen murskaavan
arvostelun.

Viimeisena kurssipaivana
pidettiin koko kurssin loppu-
tutkinto. Siind mitattiin kurs-
silaisten yksityistielain tun-
temusta, tiekuntahallinnon
tuntemusta, tieyksikéinnin
ja kayttomaksujen maaritte-
lyn osaamista, kunnossapito-

YKSITYISTIET

Ensimmaiset TIKO-kurssilaiset kouluttajineen tammikuussa 2003, kaikki on viela niin uutta.

ja perusparantamisasioiden
osaamista, toimitusasioiden
osaamista seka itse tieisan-
nointiin liittyvien peruskysy-
myksien hallintaa.

Loppututkinto arvostel-
tiin valittomasti itsearviointi-
na kurssin vetajien esittamien
oikeiden vastausten perus-
teella. Viisi kurssilaista sai to-
della korkean pistemaaran ja
sen perusteella arvion hyvis-
td mahdollisuuksista edeta
alalla. Kukaan kurssilaisista
ei saanut niin alhaista piste-
maaraa, etta tutkinto olisi pi-
tanyt hylata.

Myodhempien kurssien
kurssilaiset voivat verrata

historiikin liitteena olevaa
ensimmaista kurssiohjel-
maa omaansa. Yllattavankin
paljon on samaa, mutta pal-
jon on muuttunutkin. Kurssin
perusrakenne on alusta pita-
en kuitenkin pysynyt samana.

Ensimmaisen kurssin tiei-
sannditsijat paastettiin irti
25.4.2003, tata kirjoitettaes-
sa aika lailla tasan 11 vuotta
sitten. Ajalla on nakojaan tai-
pumus kulua nopeasti! Jaak-
ko Rahja totesi tuolloin paa-
tospuheessaan, etta liikkeelle
lahtee nyt tehokas pilottijouk-
ko. Niin lahtikin, moni ensim-
maisista tieisannoitsijoistd on
ollut nakyvasti tieisannointi-

.--; i

toiminnan kehittajana ja myo-
hempien kurssien kouluttaja-
na.

Taman tarinan tarkoitus
on jatkua lehden seuraavas-
sa numerossa. On tarpeen ja
varmastikin tarkeampaa kat-
soa eteenpain. Tieisannointia
ja my0s tieisannoitsijakoulu-
tusta voidaan kehittaa viela
monin eri tavoin. Tieisannoin-
ti on ajatuksena ja toteutuk-
sena erinomaisen onnistunut,
mutta se ei saa jahmettya pai-
kalleen. Tieisannoitsijoiden
pitaa itse ja yhdessa alaansa
ja toimintaansa kehittaa. e

Koulutus on alusta pitden pyrkinyt antamaan evadita vaativiinkin hankkeisiin.
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DISA-CLEAN 130 harjauslaitteisto puhdistaa tienpinnasta pienimmatkin hiukkaset ilman vetta, taysin polyttémasti.
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DISA-CLEAN 130 mahdollistaa taydellisen polyn hallinnan. Tehokkaalla alipainepumpulla varustettu imujarjestelma
poistaa kadun pinnassa olevat epapuhtaudet. Yhdessa ainutlaatuisen 4-vaiheisen suodatinlaitteiston kanssa varmis-
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EERO LEHTIPUU

Lahiymparisto

ratkaisee

viihtyisyyden

Sana ymparisté yleistyi Suomen po-
liittiseen ja muuhun julkiseen kes-
kusteluun aika myohaan, 1970-luvun
tietamissa. Kirjailija Veikko Huovi-
sen Ymparistoministeri (1982) oli
viela humoristinen hahmo, mutta
oikea ymparistoministerio saatiin
jo seuraavana vuonna, melkoisen
vaannon jalkeen.

Sittemmin kasite on laajentunut
moneen suuntaan. Aatteellisesti on
edetty ymparistdon suojelusta ylei-
seen vihertymiseen, hallinnossa iso-
jen hankkeiden ymparistovaikutus-
ten arviointiin (yva) ja kaupallisesti
ymparistoystavallisyydesta muodik-
kaaseen eko-aatteeseen. Eko kelpaa
kuorruttamaan melkein mita tahan-
sa teollista tuotetta.

Nopea kehitys on tuonutkin pal-
jon hyvaa, vesiensuojelusta puh-
taampaan ilmaan asti. Ongelmina
pidetaan, taydella syylla, kaikkein
isoimpia asioita ilmastonmuutok-
sesta lahtien. Mutta mika pakkaa jaa-
maan sivuseikaksi on jokapaivainen
elinymparisto kodin tai tyopaikan ul-
ko-ovelta eteenpain. Tama lahiym-
paristo on itse kunkin viihtymisen
kannalta kaikkia suuria kuvioita tar-
keampi.

Ulko-oven kiinnipainamiseen jal-
keen avautuva nakyma sisaltaa pi-
han tai naapuritalojen liséksi paljon
ympéristod lahimmasta kadusta tai

kevytvaylasta ja niita reunustavista
pientareista ja istutuksista erilaisiin
rakennelmiin, pylvaisiin ja kadun-
kalusteisiin asti. Ihannetilassa kaik-
ki joskus rakennettu vastaa tarkoi-
tustaan, on tyylikkdan harmonista ja
hyvakuntoista. Kulkija jatkaa askelei-
taan hyvilla mielin.

Vastaavasti puutteet pistavat sil-
maan ja huonontavat viihtymista.
Jos kohteena on linja-autopysakki,
sen tohritty tai jopa rikottu sadeka-
tos, alakuloisesti vinossa sojottava
bussipysakin merkki ja roska-asti-
oista huolimatta roskaiset tieluiskat
luovat epaviihtyisyytta. Pian pois, tai
ainakaan ei ole halua katsella tata
maisemaa pakollista hetkea enem-
paa.

Lahiymparistdoa hairitsee lisaksi
lilan usein vaylan — pienen tai suuren
— vakinainen liittyminen maastoon.
Salaojan sijasta syva avo-oja on aina
ongelmallinen jyrkkine luiskineen,
joita on vaikeata edes nurmettaa ja
yllapitaa siistina alueen arkkitehtuu-
ria vastaavasti. Kohteeseen sovitet-
tua vierialueiden tyylikkyytta tapaa
harvoin tai kunnossapito vahitellen
haviaa rempalleen menolle.

Helsingin lahiliikenteen juna-ase-
mia on viime vuosina saneerattu kii-
tettavasti ja niistd voi satunnainen
matkustajakin olla ylpea. Julkinen lii-
kenne saa uusia ystavia. Tietty huoli
pesii silti heti valmistumisen jalkeen:

kumpi voittaa, tohrimishaluinen ilki-
valta vai VR:n (Liikenneviraston tai
kunnan) kustantama kunnossapito?

Yksittaiset liikennemerkit, tienviitat
ja niiden pylvaat ovat pienia kohtei-
ta, mutta silti olennainen osa naky-
vaa ymparistéa. Suoruus ja ehjyys
luovat harmoniaa, vinot pylvaat pi-
laavat maisemaa. Ammatillisesti ar-
vioiden isot suunnistustaulut, liikken-
nevalot ja muut raskaat rakennelmat
ovat parhaassa kunnossa, yksityis-
teiden ja pientaloalueiden viitat huo-
noimmassa. Hyva, etta isoihin koh-
teisiin panostetaan, mutta pienetkin
ansaitsisivat sellaisen perusrakenta-
misen, ettda kunnostamista ei kaiva-
ta alinomaa.

Rakentamisen ammattilaisilla on
pitkalle ainakin hallinnollinen vas-
tuu lahiympariston laadusta. Asuk-
kaiden ja alueiden kayttajien koke-
ma estetiikka ja viihtyminen luovat
hyvan mielen niin tekijoille kuin kai-
kille muillekin ja edistavat alueen
pysymista siistina. Miksi emme pa-
nostaisi lahiymparistéon maaratie-
toisesti — kustannukset tuskin nouse-
vat esteeksi. Asenne ja kulttuuritahto
ratkaisevat.

Kirjoittaja on tekniikan tohtori ja tie-
ja katutekniikan konsultti.
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Joka viides tieliikenteessd menehty-
nyt oli nuori (15-24 v). Joka kolmas
tielilkenteessé loukkaantunut oli nuo-
ri (15-24 v). Liikenneonnettomuus on
nuorten yleisin vammautumisen syy
Jja nuorten miesten yleisin kuolinsyy.

VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUS

Litkenneturvallisuus —
mista on kysymys?

Riskitekijit

Liikenneturvallisuus - mista on kysymys?

on neliosainen juttusarja turvallisuus-

ongelmista, riskitekijoista ja millainen on

ihmisen kestokyvyn mukainen liikenne.

Kayttaytyminen

Onnettomuuksien syyna ovat
usein inhimilliset virheet, joi-
ta tehdaan tietoisesti tai tie-
dostamatta. Tienkayttajista
50-60 prosenttia ei noudata
nopeusrajoituksia. Tama joh-
taa vuosittain 100-150 liiken-
nekuolemaan. Paivittain teh-
daan noin 8.000 automatkaa
alkoholin vaikutuksen alaise-
na. Liikenneonnettomuuksis-
sa menehtyneista henkiléau-
ton kuljettajista 30 prosenttia
ajoi alkoholin vaikutuksen
alaisena vuonna 2011. Yksit-
taisonnettomuuksissa vas-
taava osuus oli 50 prosenttia.

Puolet niista liikkenneonnet-
tomuuksissa menehtyneista,
jotka eivat olleet kayttaneet
turvavyota, olisi todennakoi-
sesti selvinnyt hengissa tur-
vavyon avulla. Eraat tutkijat
uskovat, etta jopa 20-30 pro-
senttia vakavista liikenneon-
nettomuuksista johtuu kuljet-
tajan nukahtamisesta.
Yhtena ongelmana on ih-
misten liikennekayttaytymi-
nen. Osa virheistd tehdaan
rikkomalla saantoja tietoises-
ti. Esimerkkina tésta on no-
peusrajoitusten ylittaminen,
rattijluopumus ja turvalaittei-
den kayttamatta jattaminen.
Taman lisaksi on myds aarim-

Koko Suemi. Onnett. mukana olleiden ikdjakauma osallisen 1342012
kulkumuedon mukaan.
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maista ja tietoista virhekayt-
taytymista, kuten jannityksen
hakeminen ajamalla kilpaa
yleisilla teilla. Toisen virhe-
kayttaytymistyypin taustalla
ovat inhimilliset heikkoudet,
joita ovat esimerkiksi heikko
nakokyky, monimutkaisten lii-
kennetilanteiden ymmartami-
sen vaikeus, heikko reaktioky-
ky, stressi ja vasymys.

Kayttaytymiseen vaikut-
tavat myos omat asenteet.
Asenteet rattijuopumusta
kohtaan ovat varsin erilaiset
kuin nopeusrajoitusten ylitta-
misté kohtaan. Lahes kaikki
ovat sita mielta, ettad on ajetta-
va selvin pain. Monet hyvak-
syvat kuitenkin lievaa ylinope-
utta ajamisen. Liike-elamassa
voi esimerkiksi olla tarkeam-
paa noudattaa toimitusaikoja
kuin lilkkennesaantoja.

Ihmisten asenteisiin ja
kayttaytymiseen vaikuttavat
sosiaaliset normit, joista osa
koskee koko yhteiskuntaa ja
osa omaa lahipiiria. Joissakin
tilanteissa muilla tienkayttajil-
la voi olla sellainen vaikutus,
etta on pakko ajaa ylinopeut-
ta, vaikka kuljettaja itse ha-
luaisikin noudattaa nopeus-
rajoitusta. Joskus voi myos
olla hyvaksyttya ajaa juhlista
kotiin paihtyneena myohaan
yolla. Yleisesti ottaen normi-
na koko yhteiskunnassa on
kuitenkin, ettei alkoholin vai-
kutuksen alaisena saa ajaa au-
toa.

Ajoneuvon ominaisuudet

Liikenneonnettomuuksien va-
kaviin seurauksiin on ajoneu-
voon liittyen kaksi merkitta-
vaa syyta.

Ensiksikin ajoneuvojen tur-
vallisuus riippuu varustusta-
sosta. Monista ajoneuvoista
puuttuu nykyaankin turvalait-
teita, kuten turvatyynyt, ajon-
vakautusjarjestelma ja niska-
vammoilta suojaavat laitteet.

Toisena syyna on se, etta
samalla alueella liikkuu eripai-
noisia ajoneuvoja. Eripainoi-
silla ajoneuvoilla on yhteen-
tormayksessa varsin erilaiset
ominaisuudet, mika johtaa sii-
hen, ettéd pienempi ajoneuvo
on aina vaarallisempi ja huo-
nommassa asemassa, esi-
merkiksi henkildauto verrat-
tuna rekka-autoon.

Ristiriitaiset tavoitteet

Liikenneturvallisuus ei aina
ole ykkossijalla tarkeysjar-
jestyksessa. Koko yhteiskun-
nassa ja monissa yrityksissa
ja organisaatioissa tehdaan
priorisointeja, joissa liikkenne-
turvallisuus ei ole karkipaas-
sé monistakin eri syista. Liik-
kuvuutta, toimitusten ajoissa
suorittamista ja aikatauluja
koskevat vaatimukset katso-
taan toisinaan tietoisesti tai
tiedostamattomasti tarkeam-
miksi kuin kuljetusten turval-
lisuus.

Turvallinen liikennejar-
jestelma vaatii johtamista
ja ohjaamista. Eduskunta ja
hallitus laativat tieliikenne-
jarjestelmaa koskevia lakeja,
saantoja ja maarayksia. Myos
yritysten, organisaatioiden ja
viranomaisten johdolla on tar-
kea rooli, kun ne laativat toi-
mintaa ohjaavia toimintamal-
leja ja -ohjeita. Suomessa on
saatu onnettomuusluvut va-
henemaan, ja lilkenneturval-
lisuuden parantamiseen tah-
taavien toimien tulokset ovat
jo nakyvissa. Parantamisen
varaa on silti viela paljon. Lii-
kenneturvallisuuspolitiikka on
yrityksissa ja organisaatiois-
sa valitettavasti vielakin lap-
sipuolen asemassa verrattuna
esimerkiksi tyoturvallisuuspo-
litiikkaan.

Priorisointi ei ole helppoa,
kun huomioitavaa on paljon.
Liikenneturvallisuuden tar-
keyttd punnitaan koko ajan
suhteessa moniin muihin in-
tresseihin. Nopeusrajoituksia
asetettaessa ymparisto- ja lii-
kenneturvallisuustavoitteet
voivat toisinaan olla ristirii-
dassa saavutettavuuden ja
aluekehityksen tavoitteiden
kanssa. Toinen esimerkki on,
etta toimitustarkkuuden mit-
tapuuna on usein aika jaraha,
mutta harvoin onnettomuuk-
sien tai kuolemantapausten
maara. Aloilla, joilla kilpailu
on kovaa, voi olla houkutte-
levaa asettaa toimitusaikojen
noudattaminen etusijalle lii-
kenneturvallisuuteen nahden.
Nopeusrajoitusten ylittami-
nen onkin arkipaivaa joissa-
kin yrityksissa. @

Onnettomuuden syitéd voi olla satoja, mutta
vain kaksi asiaa ratkaisee sen, miten paho-

ja vammoja syntyy: minkélainen voima ihmi- .’

5 5 o o r R a
seen kohdistuu ja miten hyvin hdnet on suo- 2™ |
jattu. Voima riippuu ensisijaisesti auton no- L’

peudesta onnettomuushetkella.
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SEVETTIJARVELTA PHOENIXIIN

ERKKI LILJA

Kekkosteista
Sevetintiehen

Jo ennen presidenttikausiaan Kekkonen teki patikka- ja hiihtoretkia pohjoisen kairoihin ja

eramaihin. Matkoillaan han tapasi maakunnan vaestoa, hanen jatkamainen rento karismansa

puri kansaan. Kekkosesta tuli “mejan Urski”. Kaikki tapaamansa pohjoisen asukkaat ovat

arvostaneet hanen vierailujaan. Niiden yhteydessa on kerrottu elamasta, toimeentulosta ja

esitetty toivomuksia asioista, jotka ovat olleet silla hetkella sydanta lahimpana. Ja Kekkonen

kuunteli sekda ymmarsi, olivathan hanen juurensa Kainuun kansasta.

Kekkonen juttelee kolttain luottamusmiehen Jaakko Sverloffin kanssa. Kerrotaan, etta
Jaakko olisi sanonut Kekkoselle; “Sinua, Herra presidentti mie teitittelen, mutta kaikkia
muita mie sinuttelen”.
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aaministerina ollessaan

Kekkonen edisti tieyhteyk-
sien luomista tiettomille seu-
duille, muun muassa Kainuu-
seen ja Lapissa.

Rakennusto6ita varten Kai-
nuuseen perustettiin vankien
tyosiirtola. Se rakensi 1950-lu-
vulla seitseman tieosuutta,
joiden yhteispituus oli 250 ki-
lometria. Kansa nimitti tyo-
siirtolan tekemat tiet Kekkos-
teiksi. Vuonna 1993 ilmestyi
Tielaitoksen tiemuseon jul-
kaisusarjassa Timo Haavis-
ton kirjoittama tutkimusdo-
kumentti Kainuun Kekkostiet,
joka kertoo niiden syntyhisto-
rian.

Ikimuistoinen juhla
Sevetissd 1964

Kekkosen vaellusretkien vai-
kutus Lapin tieston kehityk-
seen on jaanyt aikaisemmin
hyvin vahalle uutisoinnille.
Tie & Liikenne -lehden taman
vuoden numeroissa 2 ja 3 on
kerrottu, kuinka Kekkonen
hiihti tien Raattamaan seka
patikoi Puljuun ja Kutturaan.

Myds valtakuntainvalisen
tieyhteyden Kaamanen-Se-
vettijarvi-Naatamo-Norjan
raja eli Sevetintien syntymi-
seen Kekkosen hiihtoretkella
kevaalla 1964 oli suuri vaiku-
tus.
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Hiihtoretki alkoi Utsjoel-
ta Ailigastunturin yli ja edel-
leen tuntureilla poiketen kohti
Sevettijarvea. Moottorikelkat
olivat ensimmaista kertaa ret-
ken huoltojoukkojen kaytos-
sa. Toisena matkapaivana
Kekkonen hiihti ensimmaise-
na seurueesta valmista latua
myoten Sevettijarvelle, jonne
oli kokoontunut kolttakansaa
vastaanottamaan tasavallan
paamiesta.

Paiva oli ikimuistettava
juhlapaiva Sevetissa. Koulu-
laisillakin oli lomapaiva. Seu-
rue majoittui koululle, jossa
kylalaiset tarjosivat poronka-
ristysta. Kekkoselle esitettiin
kunnan ja kylalaisten taholta
toivomuksia, joista paallim-
maisena olivat kehnojen kul-
kuyhteyksien parantaminen.

Presidentin viran
vaativuus

Paluu Sevetista Kaamanen-
Utsjoki-maantien varteen au-
toille Syysjarvelle tapahtui
Sammuttijarven kautta, jossa
asui Sammeli Morottaja eli
Karhu-Sammeli.

Kekkonen poikkesi jutut-
tamassa Karhu-Sammelia,
joka oli merkkihenkild paik-
kakunnalla ja erittain arvos-
tettu mielipiteistdan. Kekko-
sen seurueeseen kuulunut

talousneuvos Yrjo Alaruikka
eli Poro-Ruikka on muistellut
tapausta teoksessaan Kohis-
ten virtaa Kemijoki:

”“Ndmé matkahiihdot olivat
mielenkiintoisia siind mieles-
sd, aina oli edesséa uudet mai-
semat ja mahdollisesti ai-
kaisemmin tapaamattomat
ihmiset, joitten suorapuhei-
suudesta sai nauttia. Niin-
pd Sammuttijarvelld Karhu-
Sammeli, oikealta nimeltdan
Sammeli Morottaja, intoutui
kertomaan presidentin viran
vaativuudesta. Han selitti ul-
kopolitiikan vaikeuden, kun
pitda tietdd, miten ne muis-
sa maissa meinaavat ja hom-
maavat. Onko niilld vaikutusta
Suomen asioihin? Sisédpoli-
tiikka se vasta varkkia on. Se
on kivera ja kavera kuin hon-
gan oksa. Siind yksi ja toinen
pyrkii killaamaan. Ei siiné vi-
rassa vajaakanttinen parjaa.
Se oli saamelaisen kansan-
miehen suusta aikamoinen
tunnustus Urho Kekkoselle.
Sammeli Morottajan aivoituk-
set perusteluineen olivat pai-
kalleen osuneita.”

Kekkosen hiihdettya ke-
vaalla 1964 Sevettiin alkoi jo
seuraavana kesana Kaama-
nen-Sevetti-tien kunnostami-
nen. Aiemmin tiettomalle va-
lille Sevetti-Naatamo (Norjan
raja) tehtiin silmamaarainen

Karttakaavio
UKK:n hiihtoreitistda kevailla 1964

+ -+ - Hiihtoreitti

-~

Jaameri

Autolla ajet-
tava polkutie

Kartta E. Lilja / 2014

Kekkosen hiihtoretki Utsjoki-Sevetti-Syysjérvi, pituus noin
250 kilometria. Todellisuudessa matka oli huomattavasti pi-
tempi, silla Kekkosen suksi kulki laajalla sateella pitkin tun-
tureita. Utsjoen ja Sevetin valilla yovyttiin kerran, samoin
Sevetin koululla. Lopputaipaleella oli myés yksi yopyminen,
joten retki kesti nelja paivaa.

polkutien rakennussuunnitel-
ma. Norjan Naatamoon Se-
vetista paastiin autolla ensim-
maisen kerran viiden vuoden
kuluttua vuonna1969. Tiejuh-
la oli kaikille ikumuistoinen,
kun valtakuntain valinen yh-
teys Suomesta Sevetin kaut-
ta Norjaan vihittiin virallises-
ti ja juhlavin menoin. @

Lahteet:

Sevetin kyléldisten tiedonan-
not Erkki Liljalle, joka suoritti
kesélld 1964 silmamaaréisen
polkutien rakentamissuunni-
telman vilille Sevetti-N&éata-
mo (Norjan raja).

Yrj6é Alaruikka: Kohisten vir-
taa Kemijoki. Rovaniemi 1977.
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Raitiovaunujen uusi tuleminen

Monessa USA:n
kaupungissa oli
aikanaan perinteinen
raitiovaunuverkosto.
Phoenixissa
raitiovaunut liikkuivat
vuosina 1887-1948.
Paluu kiskoille tapahtui
joulukuussa 2008, kun
kaupungissa otettiin
kayttoon uusi light rail
-jarjestelma.
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etro Light Railiksi kutsu-
tun, 32 kilometrin mittai-
sen linjan toteuttaminen tu-
li mahdolliseksi vuonna 2000
pidetyssad kansanaanestyk-
sessa. Transit 2000 Regional
Transportation Plan (RTP) tah-
tasi mm. paikallisen bussilii-
kenteen parantamiseen seka
bussien pikalinjojen ja light
railin toteuttamiseen. Aa-
nestyksessa paatettiin korot-
taa myyntiveroa 0,5 %. Tama
osuus suunnattiin joukkolii-
kenteen parantamiseen.
Light railin rakennustyot
aloitettiin maaliskuussa 2005.
Linjan rakentaminen maksoi
1,4 miljardia dollaria eli noin
1 miljardi euroa, kilometrikus-
tannus oli 32 milj. euroa. Kayt-
tokustannusten arvioidaan
olevan 134 milj. euroa seuraa-
van viiden vuoden aikana eli
27 milj. euroa vuodessa.
Linjalle arvioitiin 26.000
matkustajaa paivassa, mut-
ta heti alkuun matkustajia

oli 33.000. Vuonna 2012 kes-
kimaarainen arkipaivan mat-
kustajamaara oli 43.300 hen-
kiloa.

Phoenixissa asuu 1,5 mil-
joonaa ja Phoenixin metro-
polialueella 4,2 miljoonaa ih-
mistd. Phoenix on Arizonan
osavaltion paakaupunki ja
USA:n kuudenneksi vakirik-
kain kaupunki.

Light rail -linjalle on jo ra-
kenteilla kaksi laajennusta (6,4
km ja 5 km). Ensimmainen tu-
lee kayttoon kevaalla 2015 ja
toinen viimeistaan vuoden
2016 aikana. Muitakin laajen-
nuksia on suunnitteilla. Nii-
den toteutuminen riippuu ra-
hoituksen varmistumisesta.

Maan pinnalla - keskella
katua

Linja on toteutettu mahdolli-
simman huokeasti, tinkimatta
kuitenkaan hyvasta palveluta-
sosta ja matkan sujuvuudes-

Phoenixin kalustona on Kin-
kysharionin matalalattiaiset
vaunut. Vaunuun mahtuu
noin 200 matkustajaa, néis-
ta 66 istumaan.

ta. Light rail kulkee koko mat-
kan maan pinnalla, paaosin
keskella katua omalla ural-
laan, eika silla ole ainoatakaan
siltaa tai tunnelia autoliiken-
teen poikki. Keskustassa linja
kulkee viiden aseman verran
kahdella rinnakkaisella kadul-
la suuntaansa.

Maksiminopeus on 88
km/h, joten vaunu kulkee lin-
jan paasta paahan 65 minuu-
tissa. Keskinopeus pysahdyk-
sineen on 29,5 km/h. Light rail
korvaa samalla linjalla aiem-
min lilkkenndineen bussin, jon-
ka matka-aika oli 80 minuuttia
ja joka oli altis liikenteen ruuh-
kahairioille.

Linjalla on 28 asemaa eli
asemavali on hieman yli ki-
lometrin. Asemat on suunni-
teltu toimimaan jopa kolmen
vaunun junilla. Kahdeksalla
asemalla on liityntapysakoin-
tipaikkoja, joita on yhteensa
3.324. Ruuhka-aikaan vuoro-
vali on 12 minuuttia ja muul-



Perjantain péivéliikenteesséd oli matkustajia kuin Helsingin raitiovaunuissa.

loin 20 minuuttia.

Matkaliput ovat samanhin-
taisia kaikissa Phoenixin jouk-
koliikennevalineissa. Suoma-
laisittain liput ovat varsin
edullisia: yksi matka 2 $, pai-
vélippu 4 $, 7 paivan lippu 20
$, 15 paivan lippu 33 $ ja 31
paivan lippu 64 $.

Tyomatkojen osuus
linjalla huomattavan
pieni

Yleensa joukkoliikenne pal-
velee erityisesti tyomatko-
ja, mutta Phoenixin light rai-
lin matkustajista vain 27 %
kayttaa sita tyomatkoihin.
USA:ssa joukkoliikenteen
matkoista tydmatkojen osuus
on yleisemmin luokkaa 60 %.

Phoenixin light railia kayte-
taan erityisen paljon matkoi-
hin ravintoloihin, baareihin ja
urheilu- ja kulttuuritapahtu-
miin keskustassa. Linja kulkee
aivan keskeisten paikkojen
vieresta, joten silla on helppo
menna keskustaan ja eri ta-
pahtumiin. Keskustan elinvoi-
maisuus on light railin myo6ta
kasvanut huomattavasti.

Keskustan itapuolella linja
kulkee mm. Phoenixin lento-
kentan ja Arizona State Uni-
versityn kampuksen kautta.
Kampuksella on kaksi suuria
ihmismaaria keraavaa yliopis-
ton urheilustadionia.

Vaunun kulku on paaosin
jouhevaa, mutta yllattavan
monessa liittymassa vau-
nu pysahtyy liikennevaloi-
hin muutaman henkiléauton

vuoksi. Tama on valitettavan
yleistd USA:ssa — henkildau-
toilun luvatussa maassa. Eu-
roopassa kaytdossa olevaa

taydellista etuisuutta ei tah-
dota antaa talle joukkoliiken-
nemuodolle henkiloautojen
kustannuksella, vaikka light

SEVETTIJARVELTA PHOENIXIIN

railissa saattaa olla satoja ih-
misia ja autoissa korkeintaan
pari kymmenta.

Asemilla on kaikki tar-
peellinen, mutta ne eivat sa-
vayta muotoilullaan tai va-
rimaailmallaan. Esimerkiksi
ranskalaisiin jarjestelmiin ver-
rattuna asemat ovat toimivia,
mutta jotenkin “pliisuja”.

Kaiken kaikkiaan Metro
Light Rail on tarkea osa
Phoenixin liikennejarjestel-
maa ja tuo asukkaille ja vie-
raille mahdollisuuden kayttaa
joukkoliikennetta alati ruuh-
kautuvassa suurkaupungissa.

Oma erikoisuutensa Phoenixissa on runsas polkupydorien méaéra vaunuis-
sa — jokaisessa vaunussa on kahdeksan ripustuspaikkaa polkupyérille, li-
saksi pyoria oli usein kdytéavilldkin. Asemilla on lukittavia sailytyslaatikoi-
ta polkupydirille.

Phoenixin light rail kuljettaa paljon ihmisia ravintoloihin ja kulttuuripalveluihin. Oikealla
Phoenix Sunsin NBA -joukkueen koripallostadion.
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Mika light rail on

Light rail on maailmalla yleisesti kaytossa
oleva termi ja tarkoittaa nykyaikaista rai-
tiovaunua. Suomessa light railia on kutsuttu
myos pikaraitiotieksi.

Light rail ottaa virran ylapuolisesta johti-
mesta, joten sen kiskojen yli voi ajaa autol-
la tai kavella.

Light rail kulkee parhaimmillaan 80-90
km/h sellaisilla osuuksilla, joilla se muun ym-
pariston kannalta on mahdollista. Toisaalta
light rail liikkkuu myo6s kadulla tai kadun var-
rella katunopeuksilla (40-60 km/h) kuin myos
kavelyalueilla kavelijéiden tahtiin. Light rai-
lilla on siis liikkenneymparistossa monta eri
"olomuotoa”.

Syy light railin suosioon maailmalla on se,
ett silld on kaikki metron ominaisuudet, mut- Sprinter on hyvié lisd Kalifornian joukkoliikennetarjontaan ja
ta se on huomattavasti edullisempi rakentaa. aika tulee nayttamaan onko diesel light raililla laajempaakin tu-
Yleisesti tiedetaan, etta yksi kilometri metroa levaisuutta.

maan alla maksaa saman kuin 10 kilometria
light railia maan pinnalla. Niinpa light railia
onkin viime vuosikymmenina maailmalla ra-
kennettu paljon enemman kuin metroa.

Light railin toiminta maan pinnalla tuli
mahdolliseksi kun liikennevaloteknologia ke-
hittyi niin, etta light railille voitiin antaa lii-
kennevaloissa esteeton kulku. Nain light rai-
lin matkanopeus saadaan nostetuksi varsin
korkeaksi.

Light rail -vaunu on tyypillisesti noin 30
m pitka ja noin 2,7 m levea. Yhteen vaunuun
mahtuu 200-250 matkustajaa. Hiljaiseen ai-
kaan ajetaan yhdella vaunulla, mutta ruuhka-
aikaan kahden, jopa kolmen vaunun junilla ky-
synnasta riippuen. Viime vuosina kalustoa on
kehitetty, niin etta nykyisin 16ytyy kysynnan
mukaan monen mittaista kalustoa (25-45 m).
Mikali mitaan erityisia syita ei ole muuhun rai-
deleveyteen, niin valtaosa maailman light rail
-jarjestelmista kayttaa 1.435 mm kiskoja.

Light rail -verkostoja on ympari maailman
— Aasiassa, Pohjois-Amerikassa ja Euroopas-

Sprinter - dieselkayttoinen light rail

printer on light rail -linja, joka kulkee Kaliforniassa si-
samaan Escondidon ja rannikolla sijatsevan Oceansi-
den kaupunkien valilla. Tama 35 km mittainen linja otet-
tiin kaytt6on vuonna 2008. Linja kulkee paaosin vanhaa
rautatien kayttamatonta ratapohjaa. Erikoisen tasta light
railista tekee se, etta linjalla ajetaan diesel-junilla. Kalusto-
na on 12 vaunuparia Siemensin VT642 Desiro dieseljunia.
Linjalla on 15 asemaa. Vuorovali on 30 minuuttia, lahi-
vuosien tavoite on lyhentaa se 20 minuuttiin. Tama edel-
lyttéaa kaksiraiteisen osuuden kasvattamista nykyista 44 %
suuremmaksi. Matkaan linjan paasta paahan kuluu 53 mi-
nuuttia eli matkanopeus on noin 40 km/h. Linjaa kayttaa
paivittain keskimaarin 7.800 matkustajaa.

Sprinteri kulku on erinomaisen tasaista ja mukavaa, onhan
alla uudet kiskot. Vaunut ovat viihtyisia, niin kuin nykyaikaiset
raideliikennevaunut missa tahansa. Matkustajahan ei millaan
muotoa erota, onko virtalahteena diesel vai sdhko.

sa. Varsin hyva light railia esittelevia sivusto-
ja ovat www.Irta.org ja www.lightrailnow.org.

Helsinki ja Espoo ovat jo pitkaan, yli 25
vuotta, suunnitelleet light railia Itdkeskukses-
ta Leppavaaran kautta Tapiolaan. Tama Rai-
de-Jokerin nimella kulkeva hanke on kuiten-
kin edennyt varsin vaatimattomasti paaosin
paakaupunkiseudun metroinnostuksesta joh-
tuen. Osin hitaus johtuu myo6s valtiovallan
varsin vaatimattomasta tuesta talle raidelii-
kennemuodolle.

Tampereella ja Turussa on myds meneil-
laan light rail -projektit, mutta niissakaan ei
viela ole saatu aikaiseksi rakentamispaatoksia.
Suomi lienee viimeisin Euroopan valtioista,
jossa ei ole ainoatakaan nykyaikaista light rail
-linjaa. Lahin light rail I6ytyy Tukholmasta, jos-
sa Tvarbana on kuljettanut ihmisia jo vuosia.
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Hyvien uutisten voima

lamantyonaan mielenterveyden puo-

lesta toiminut Pirkko Lahti kertoi ai-
kaa sitten seminaarissa tarinan ihmisen
sisalla vallitsevasta jatkuvasta hyvan ja
pahan tasapainoilusta.

Preerian yossa nuori intiaani kysyy lei-
ritulen aarella viisaalta ikamiehelta kum-
pi sisallamme taistelevasta kahdesta
sudesta lopulta voittaa, hyva vai paha.
Vanhus vastaa sen suden voittavan, jo-

ta ruokitaan.
* %%

Askettainen jymytieto Aanekoskelle Met-
sa Groupin toimesta syntyvista kaivatuis-
ta tyopaikoista sai minut spontaaniin rie-
muun. Huonoja uutisia on piisannut jo
lilan pitkaan. Yksittaiset ihmiset, perheet
ja yhteisot ovat olleet kovan paikan edes-
sa, kun tyota ei ole ollut. Vaikka me suo-
malaiset olemme oman arkemme tais-
telijoita, on monella ollut viime aikoina
kohtuuton taakka kannettavanaan.

Aianekosken valo leviaa toivottavas-
ti nopeasti ja laajalle. Arvioiden mukaan
nyt liikkeelle lahteva hanke tydllistaa jo-
pa 6.000 ihmista. Ei ihme, ettda ministe-
ri lhalainen lahetti henkilokohtaisen kii-
toskirjeen Metsa Groupin paajohtajalle
Kari Jordanille. Ihalainen totesi yhtion
tehneen isénmaallisen teon. Samaa isan-
maallisuutta voi peraankuuluttaa nyt hy-
valla syylla myos muilta suuryrityksil-
tamme.

Vuoden alusta voimaan astunut yh-
teisoveron alennus tehtiin juuri kannus-
teeksi tallaisten Aidnekosken ihmeiden
edesauttamiseksi. Vaikka hallitusta yh-
teisOveron alentamisesta parjattiin, on

se osoittautunut kaukaa
viisaaksi toimeksi. Tallais-
ta kaukoviisautta tarvitaan
hallituksilta suomalai-
sen yhteiskunnan raken-
tamiseen hyvaksi paikaksi
myas tuleville polville.

*¥%

Viisaiden valtiovallan ja yritysten toimi-
en ohella suomalaisen yhteiskunnan on-
gelmien taltuttamiseen tarvitaan myos
yleisten asenteiden muuttamista sellai-
siksi, ettd nahdaan myos arkiseen yhtei-
seen hiileen puhaltamisen tarkeys.

Valittamisen asenteenhan kuuluisi na-
kya arjessa laajalla rintamalla niin kun-
tien peruspalveluiden kuin tavallisten
ihmisten kautta. Se miten ihminen koh-
dataan erilaisissa palveluissa ja etenkin
hanen hatansa hetkella on merkityksel-
lista.

Se mika yhteiskuntaamme sy0 rotan
lailla on valinpitamattomyys ja itsekes-
keisyys. Kukaan ei pakota ketaan kiusaa-
maan, vahattelemaan, mitatéimaan tai
sivuuttamaan toisen ihmisarvoa. Ja sil-
ti sita tapahtuu aivan liikaa.

*¥%

Onneksi todisteita hyvien asenteiden
olemassa olosta ei tarvitse hakemalla
hakea. Riittda kun katsoo ymparilleen
avoimella mielella. Pienia arkisia nor-
maaliuden todisteita on kaikkialla. Olen
ilokseni todistanut kuinka maassa ma-
kaavaa miesta on riennetty aikailematta

auttamaan, vaikka han onkin haissut al-
koholille, ihmiset ovat hymyilleet toisil-
leen aamun ruuhkabussissa, nuori mies
on auttanut idkasta rouvaa kantamaan
ruokakassia, ja kun hississa lapsi pyy-
si tuntematonta miesta laulamaan ha-
mahakkilaulun, toisilleen tuntemattomat
hissimatkaajat kajauttivat sen yhteislau-
luna kaikkien riemuksi.

Vaikka lehtia lukemalla voi toisenlai-
senkin kuvan saada, ei maailma ole on-
neksi pelkkda murhetta. Hyvia uutisia on
loppujen lopuksi enemman kuin huono-
ja ja niista pitaisi kertoa maailmalle use-
ammin. Hyvan viestit ruokkivat hyvaa.

MARIA GUZENINA-RICHARDSON
KANSANEDUSTAJA (SD)

LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN
VARAJASEN
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Tampereella oli pidetty kesdkuussa vuotuiset Tiepdivdt ja
vuoden 1934 viimeinen numero oli yhteenveto tapahtu-
masta. Liki parisataa henkilod osallistui kahden pdivdn ai-
kana esitelmdtilaisuuksiin, tientekoaines- ja autotarvike-
ndyttelyyn sekd tyéndytésretkelle Sédksjdrvelle. Tiepdivien
teemana oli tdlld kertaa kyldtiet ja kyldtietekniikka, joiden
merkitystd maalla asuvien ihmisten jokapdivdisessd ja koko
kansan taloudellisessa eldmdssd haluttiin korostaa. Maa-
herra S. Mattson mainitsi puheessaan, ettd valtiot olivat
kylld ymmdrtdneet kokonaisvaltaisesti toimivan tieverkos-
ton merkityksen, mutta Suomessa tieolojen kehittdmistyds-
sd oltiin vasta alussa. Tieasioihin kaivattiin meilld johdon-

mukaista ohjelmallisuutta.

Tieyksikot haltuun

Professori E. A. Piponius ja in-
sindori V. V. Heikkila aloittivat
seminaarin kaymalld lapi tieyk-
sikdinnin taustoja ja nykykaytan-
t6ja. Tieyksikointi oli otettu kayt-
toon jo vuonna 1734 ja 1934 sen
perusajatus oli yhé sama: kaikki

kylatietd, sen siltoja ja rumpuja
saannollisesti kdyttavét tilanhal-
tijat olivat velvoitettuja osallistu-
maan tierakentamiseen ja kun-
nossapitoon. Taman tierasituk-
sen suuruuden maadrdsi maan-
mittausinsinoori tiepaddtoksessa
tieyksikdiden perusteella. Tie-
yksikoiden méddradin vaikutti se,

Esitelmitilaisuus Pellavatehtaan juhlasalissa.

Soramyllyn tydskentelyyn tutustumassa.

kuinka paljon kukin tieosakas
tietd kdytti (matkojen pituus ja
kayton rasittavuus) ja kdytosta
hyotyi sekd tien vaikutuspiiriin
kuuluvan maan pinta-ala.

Tielaki edellytti, ettd kyla-
tiet pidettiin kesdisin liitkennoi-
tavassd kunnossa, mutta talviau-
kipidosta tieosakkaat saivat itse
pédttad. Kuntoa valvottiin kah-
desti vuodessa pidettdvissa tie-
katselmuksessa. Niin kunnossa-
pito kuin tierakentaminen voitiin
toteuttaa luonnossa kaikkien tie-
osakkaiden kesken tai vastaa-
vasti teettdmalld tyo (kokonaan
tai osin) urakalla, jolloin tyo-
hon osallistumattomat tieosak-
kaat korvasivat tyopanoksensa
rahalla. Kylidteiden kunnossapi-
toon oli mahdollista saada valti-
onavustusta 25-50 % kustannus-
arvion maarasta. V. V. Heikkila
totesi, ettd kyladteiden kunto oli
tdmé&n kannustimen vuoksi ko-
hentunut viime vuosina, mutta
suurimmaksi osaksi kylatiet ei-
vt tayttaneet teknisid vaatimuk-
sia.

Epédkohtia tieyksikdinnissa

Vaikka tieyksikointié oli vuosien
saatossa kehitetty pienin muu-
toksin tieosakkaiden kannalta
oikeudenmukaisempaan suun-
taan, ilmeni siind hallitussihtee-
ri A. Kekonin mielestd yhi epa-
kohtia. Merkittavimpéna epa-
kohtana Kekoni esitti sen, ettei
tien vaikutuspiiriin kuuluvan
maan arvoa huomioitu tieyksi-
koinnin perusteena. Hénen mu-
kaansa lakia tuli muuttaa siten,
ettd mitd kauemmas kylidn kes-
kustasta tielld kuljettiin, sitd pie-
nempi merkitys tilan pinta-alalla
oli tieyksik6innissd. Ehdotus pe-
rustui siithen, ettd maan arvo las-
ki yleisestikin keskustasta pois-
péin kuljettaessa.

Kekoni nosti esityksessdan
esiin my®os kylateiden tilapéiset
kayttajat. Nykyisellddn tieosak-
kuus edellytti saannollisig, tilan-
omistajien omakohtaisia ajoja,
mutta kidytinnossd myos tilapai-
sesti teitd kayttavit rasittivat nii-
td aina korjauspisteeseen saakka.
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Kylitieyksikoinnissad kaytettyja kaavoja.

Kekonin mukaan my®s tilapédiset
kayttdjat tuli saada vahingonkor-
vausvelvollisuuden piiriin. Toi-
saalta myos vilkkaiden kylétei-
den varsilla olevien kauppaliik-

keiden, virastojen ja ammatin-
harjoittajien asiakkaiden tien
sdannollinen kayttd tuli huomi-
oida, vaikkei se maanomista-
jan omakohtaista ajoa ollutkaan.

Kekoni ehdotti, ettd tiecosakkaan
vuosimaksu vastaisi rahallises-
ti sitd rasitusta, joka osakkaalle
vastaavanlaisesta hyodysta koi-
tuisi.

Uutisia maailmalta

Useissa maissa oli harkittu ajo-
kortin edellyttimistd myos pol-
kupyoriilijoiltsd. Vaatimuksen
taustalla oli ajatus polkupyoréi-
lijpiden nuoresta igst4 ja holtitto-
masta, sddnnoistd piittaamatto-
masta ajotyylista.

Kiinassa oli alettu kayttdad bam-
buruokoa betonipéillysteiden
raudoittamisessa. Bamburuo“on
etuina olivat sen lujuus ja hal-
puus rautaan verrattuna. Vield
ei kuitenkaan tiedetty, lahosiko
ruoko betonissa.

Saksassa oli suunniteltu ensim-
mdiset vain polkupyoriilijsille
tarkoitetut tiet. Pyoratiehanke
perustui havaintoon siit4, ettd
osalla valtateistd polkupyoréili-
joitd oli perati 30-80 % kulkijois-
ta ja 25-30 % onnettomuuksista
oli polkupyéraonnettomuuksia.
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TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

hdistyksen hallitus piti huhtikuussa kokouksen Liikenne-
viraston tiloissa. Kokouksessa muun muassa hyvaksyt-

tiin ehdotuksen ensi vuoden talousarvioksi ja toimintasuun-
nitelmaksi.

Uudeksi henkilojaseneksi hyvaksyttiin Miia Witting ja opis-
kelijajaseniksi Kristiina Kartimo ja Pasi Syvanen.

Uusimmat yhteisdjasenet ovat Askolan kunta seka seuraa-
vat yksityistien tiekunnat:

Anttila-Korpi tiekunta, Janakkala

Kalkkiuunintien tiekunta, Vantaa

Karvolan yksityistie, Outokumpu

Khilbackan tiekunta, Siuntio

Kolho-Salmela yksityistie, Mantta-Vilppula

Lakovaara-Hautakangas yksityistiekunta, Kitee

Molkkarinmaentien tiekunta, Ulvila

Mantylan yksityistien tiekunta, Vihti

Poskilammen metsatien tiehoitokunta, Sonkajarvi

Sahajarven tiekunta, Espoo

Tuppilahden metsatie, Tervo

Vestrantien |l tiekunta, Vantaa

Vihtavaaran yksityistiekunta, Kitee

Yla-Runttimaen yksityistie, Jamsa

Ruotsissa mittavia investointeja
lilkennevayliin

ieyhdistyksen hallitus osallistui kokouksensa jalkeen yh-
dessd mm. Liikenneviraston, LVM:n ja Auto- ja Tieforumin
edustajien kanssa tilaisuuteen, jossa kerrottiin lantisen naapu-
rimaan liikennepoliittisista linjauksista ja investoinneista liiken-
nevayliin. Trafikverketista paikalle oli saapunut Lars Bergman.

Esityksesta ilmeni muun muassa:

- Trafikverketissd on noin 6.000 henkil6a, vertailun vuoksi
meilla Liikennevirastossa, ELY-keskuksissa ja Trafissa yh-
teensa ehka 1.600-1.700.

- Ruotsissa liikenne- ja vaylapolitiikka on vahvasti sidoksissa
hallituksen linjauksiin, syksylla on jalleen parlamenttivaalit.

- Liikennepoliittiseen suunnitteluun ja paatoksentekoproses-
siin kaytetdan runsaasti voimavaroja ja aikaa, Bergmanin
mukaan ehka liikaakin.

- Poliittinen ohjaus ei aina ole koviin faktoihin tms. Perustu-
vaa.

- Vuosina 2014-2025 Ruotsi aikoo kayttaa 522 miljardia kruu-
nua liikennevayliin (vajaat 60 miljardia euroa eli liki 5 mil-
jardia euroa/vuosi).

- Suomeen verrattuna Ruotsi kayttaa varoja liikkennevayliin
kolminkertaisen maaran.

- Summasta 155 miljardia kruunua kaytetaan teiden ja 86 mil-
jardia ratojen kunnossapitoon.

- Loput 281 miljardia kruunua menee kehittamiseen eli inves-
tointeihin, joihin toki kuuluu jonkin verran myos isoja kun-
nossapitoon luettavia toita.

- Uusinvestointeja on siis huomattavan paljon, vaikka esitel-
moitsija alussa sanoi, etteivat uudet vaylarakentamiset ole
ratkaisu liikenteen haasteisiin.

- Investointeja ei valtion budjetissa ja kirjanpidossa laiteta ta-
seeseen (siten ettd vuosittaisina kuluina olisi vain poistot)
eli Ruotsissa on sama kaytanto kuin Suomessa.
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- Infraan saadaan korvamerkittyna ruuhkaverojen tuotto (Tuk-
holma ja Goteborg), mutta muuten investointien rahoitus
tulee normaaleista budjettivaroista.

- Ruotsissa ei kayda ainakaan erityisen laajaa keskustelua
infrarahastoista tai vastaavista, ehkéa ei ole tarvetta, koska
rahaa muutoinkin on.

Vaylat & Liikenne 2014

V'aylét & Liikenne tapahtuma pidetdaan Tampereella Tampe-
re-talossa 27.-28.8. Esitelmaehdotuksia tuli runsaasti.

Jarjestelytoimikunta joutui kevaan aikana tyoskentelemaan
kuumeisesti ja muodostaakseen kattavan ohjelman toukokuus-
sa. Toimikunta joutui jalleen harmittelemaan, etta vain reilu
kolmannes paasee estradille. Pois joudutaan jattamaan erit-
tain hyvia ehdotuksia.

Tapahtuman nayttely on paaasiassa Sorsapuistosalissa.
Tunnetusti Tampere-talolla on sellainen tilanne, ettd naytte-
lykapasiteetti on rajallinen. Siksi kannattaa varata tila hyvissa
ajoin. Netissa asiasta lisaa tietoa.

Liikennevirasto ja Tieyhdistyksen hallitus kutsuivat Ruotsin
Trafikverketistd edustajan kertomaan naapurimaan liiken-
nevaéylien tulevaisuusnakymista.

Liikenneviraston Mirja Noukka ja Helena Marjaranta tiiviissa
jatkokeskustelussa Trafikverketin Lars Bergamanin kanssa.

Kukaan ei halua suuhunsa hivan makua,
vaikkajuuri se nostatti leivan.

Stanislaw Jerzy Lec



Uusi litkenneministeri:

Yllapidosta ja parantamisesta tingitaan

oitakin viikkoja uutta pestiaan hoitanut liikenne- ja kunta-

ministeri Henna Virkkunen on todennut pestinsd mielen-
kiintoiseksi ja tyolaaksi, seka liikkennesektorin erittain laajaksi.

- Julkisessa keskustelussa keskitytaan infrakysymyksiin,
mutta sektori on laaja, han sanoo.

Infrakysymykset pysyvat tapetilla, silléa korjausvelka kas-
vaa jatkuvasti.

-Yha enemman rakennetaan, mutta kunnossapitorahat ovat
ennallaan. Itse asiassa tilanne on heikentynyt, kun rahan arvo
on laskenut, Virkkunen toteaa.

Vaylaverkolla arvioidaan olevan korjausvelkaa noin 2,3 mil-
jardin euron arvosta, josta keskeisella verkolla vajaa puolet.
Korjausvelan maarasta tieverkolla on noin 47 %, rataverkolla
52 % ja loput vesiteilla. Korjausvelan arvioidaan edelleen kas-
vavan erityisesti vahaliikenteisella verkolla, mika toisaalla nos-
taa paivittaisen kunnossapidon kustannuksia.

Virkkunen on jatkanut liikenneverkon korjausvelkaa selvit-
tavan tyoryhman tyoaikaa lokakuun loppuun. Tyéryhman oli
alun perin maara saada tyonsa valmiiksi toukokuun loppuun
mennessa.

Hallitus teki kuitenkin korjausvelkatyéryhman tyon entista

UUTISIA

vaikeammaksi vahentamalla kevaan kehysriihessa 100 M€ pe-
rusvaylanpidosta vuonna 2015. Vuodesta 2016 alkaen ei toteu-
teta lilkkennepoliittisen selonteon mukaista 100 M<€:n siirtoa in-
vestoinneista perusvaylanpitoon.

- Paivittainen kunnossapito hoidetaan, mutta yllapidosta ja
parantamisesta tingitaan, Virkkunen sanoo.

Tyollisyyden ja kasvun kannalta kriittisimman infrastruktuu-
rin vahvistamiseen, paaasiassa paallysteisiin ja siltoihin, on lu-
vattu lisarahaa kertaluotoisiin investointeihin 20 M€ vuonna
2014 ja 30 M€ vuonna 2015.

Raskaan kaluston enimmaismassojen ja -mittojen korotus-
ten vuoksi vuosille 2014-2017 on lisarahoitusta yhteensa 55
M<€. Korjaukset kohdennetaan elinkeinoelaman, tyollisyyden
ja kasvun kannalta kriittisimpiin kohteisiin. Liikennevirasto on
yhdessa elinkeinoeldaman ja kuljetusten suorittajien kanssa ha-
kenut kiireellisimpia kohteita.

100 M<€ saastotavoite on myos julkisesti rahoitettujen henki-
I6kuljetusten jarjestamisessa. Niihin kaytetaan vuosittain noin
miljardi euroa ja kustannukset nousevat 10 %:n vuosivauhtia.

Toita liikenneministerille riittda myds Pisararadan rahoituk-
sen kanssa.

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN JASENILLE!

KOKOUSKUTSU

VUOSIKOKOUKSEEN

Suomen Tieyhdistys ry:n vuosikokous pidetaan tiistaina 3.6.2014 klo 14
vhdistyksen toimitilakiinteistossa Helsingin Lassilassa, Pohjois-Haagan aseman
(M-juna) ja Keha I:n tuntumassa osoitteessa Sentnerikuja 2, 1. krs.

Kokouksen yhteydessa on kahvitarjoilu seka Liiken-
neviraston tienpidon asiantuntijan Vesa Manniston
esitelma " Tieston korjausvelka ja sen poistaminen”.

Yhdistyksen ansiomerkkien luovutus tapahtuu ko-
kouksen aluksi.

Vuosikokouksessa;
kasitellaan vuosi- ja tilikertomus vuodelta 2013
vahvistetaan tilinpaatos 2013 ja paatetaan vas-
tuuvapauden myontamisesta tili- ja vastuu-vel-
vollisille
kasitellaan ja hyvaksytaan toimintasuunnitelma
vuodelle 2015
maarataan jdsenmaksujen suuruus tai niiden pe-
rusteet vuodelle 2015
vahvistetaan talousarvio 2015
valitaan yhdistyksen puheenjohtaja vuodelle
2015, hallituksen nelja jasenta erovuoroisten ti-
lalle vuosiksi 2015-2017

valitaan tilintarkastaja ja varatilintarkastaja
kasitellaan muut esille tulevat asiat (mikali muita
asioita halutaan kokouksessa paatettavan, on ne
esitettava hallitukselle viikkoa ennen kokousta).

Hallituksen ehdotukset vuoden 2013 toimintakerto-
mukseksi, tilinpaatokseksi seka vuoden 2015 toimin-
tasuunnitelmaksi ja talousarvioksi ovat kokouksessa
jaossa. Ne my0Os postitetaan jasenille.

Kokousjarjestelyjen vuoksi etukateisilmoittautumi-
nen perjantaihin 30.5. mennessé, puh. 0207 861 000
tai séhkopostitse osoitteella toimisto@tieyhdistys.fi

Tervetuloa!

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

Hallitus
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HSY:n Paikkatietoseminaari

HSL-Navigaattori — Avoimuudella
reaaliaikaiseen matkansuunnitteluun

H elsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) jarjesti perintei-
sen Paikkatietoseminaarin 27.3.2014. Talla kertaa semi-
naaripuitteet lahes parisataapaiselle yleisolle tarjosi Kiasman
Kiasma-teatteri. Koko paivan kestaneessa tilaisuudessa paik-
katietoa ja sen soveltamismahdollisuuksia lahestyttiin niin
journalismin, lilkenteen, maankayton ja kaupunkisuunnittelun
kuin ilmaston nakokulmasta. Liikenteen ja liikkumisen kannal-
ta mielenkiintoisin puheenvuoro kasitteli Helsingin seudun lii-
kenteessa (HSL) kehitteilla olevaa HSL-Navigaattori-palvelua.

HSL-Navigaattori on uudentyyppinen palvelusovellus, joka
vie paakaupunkiseudulla nykyisin kaytossa olevan Reittiop-
paan uudelle tasolle. HSL:n ohjelmistokehittaja Henri Seijon
mukaan sovelluksen tarkoituksena on tarjota ihmisille nope-
asti ja yksinkertaisesti reaaliaikaista matkansuunnittelupal-
velua seka kattavaa tietoa liikenneolosuhteista. Palvelua voi
verrata navigaattoriin, joka on tarkoitettu kavelijoille, pyorai-
lijoille ja bussimatkustaijille.

Reittioppaan tavoin kayttaja l0ytaa sovelluksen avulla reit-
tiohjeet lahtopaikasta A paikkaan B. Parannuksena Reittiop-
paaseen palvelu nayttad muun muassa reaaliaikaisesti niin
kayttajan kuin kulkuvalineiden sijainnit, 1ahto- ja saapumis-
ajat sekunnin tarkkuudella seka antaa reittiohjeet kdannos
kaannokselta joko kartalla, tekstina tai puhuttuna. Reittioh-
jeet ovat dynaamisia ja ne paivittyvat, mikali liikkenteessa il-
menee hairioita.

HSL-Navigaattori perustuu kokonaisvaltaiseen avoimuu-
teen: avoimeen kehitystyohon, avoimeen dataan seka avoi-
men lahdekoodin ohjelmistoihin esitti Seijo. Esimerkiksi kayt-
taja voi raportoida sovellukseen tietoista tai arvottaa reitteja
niiden maisema-arvon mukaan. Talla hetkella sovellus on
viela keskenerainen, mutta sen prototyyppi on testattavissa
Helsingissa ja Oulussa sekéa tulossa Tampereelle ja Jyvasky-
l1aan. Kotimaisten kaupunkien lisdksi HSL on tehnyt kansain-
valista yhteistyota ja ulkomailla prototyyppi toimii Berliinis-
sa ja Manchesterissa.
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Infra-alalle tarvitaan radikaaleja
muutoksia

nfra-alan haasteita on selvitetty kolmivuotisessa Infrara-

kentaminen muutoksessa -hankkeessa, jonka toteuttivat
TAMK ja VTT yhteistyossa Tekesin, Liikenneviraston, toimi-
alajarjestojen ja joidenkin yritysten kanssa. Hanke tuotti yh-
teisen nakemyksen kehitystarpeista seka tydkaluja infra-alan
organisaatioiden ja yritysten operatiiviseen ja strategiseen
suunnitteluun.

Hankkeen paatdsseminaarissa huhtikuussa Helsingin kau-
pungininsindori Raimo K. Saarinen perusteli, miksi muutos-
ta tarvitaan. Esimerkiksi Helsingissa rakennuskelpoinen maa
on rakennettu jo kahteen ja kolmeen kertaan. Tarvitaan kol-
miulotteisia kaavoja. Kuntarakenteen muuttuessa myds alu-
eelliset toimintamallit ja organisaatiot muuttuvat. Some ja
avoimuus vaikuttavat hankkeisiin. Ainoa tapa parjatd muu-
toksessa on yhteistyo.

Suunnittelun nakokulmaa edustanut Mikko Leppanen
Rambollista toi niin ikaan esiin, etta yhdyskuntarakenteen
tiilvistyminen tuo tullessaan taydennysrakentamisen, maan-
alaisen rakentamisen, pehmeikdille rakentamisen ja raken-
tamisen huonommille maapohjille. Vaikeusaste lisaantyy,
mutta Leppasen mukaan Suomessa on talla hetkella alle
kymmenen vaativien pohjarakenteiden suunnittelijaa, vesi-
rakentamisessa osaajia on alle viisi ja heidankin keski-ikan-
sa on yli 70 vuotta.

VR Trackin Ville Saksi korosti, etta teknologioilla todellakin
voidaan nostaa tuottavuutta. Isoissa hankkeissa materiaali-
kuluissa voidaan saastaa miljoonia euroja, kun rakennetaan
sentilleen oikeanpaksuiset rakennekerrokset.

Mallintamisen taysimaarainen kayttdonotto mahdollistaa
tuottavuusharppauksen infran yllapidossa ja rakentamises-
sa. Mallintaminen on ulotettava hankkeen koko elinkaareen:
maastomalli ja olemassa olevien rakenteiden malli, uuden tai
korjattavan rakenteen tuotemalli, koneohjausmalli, toteuma-
malli ja yllapidon malli.

Mallintamisen liséksi infrarakentamisessa kannattaa ot-
taa harkitusti kayttoon uutta teknologiaa. Esimerkiksi erilai-
set robotiikan ja tietotekniikan sovellukset lisdavat alan tuot-
tavuutta. Avoimeen dataan perustuvat sovellukset ovat keino
nopeuttaa hankeprosessia ja mahdollisuus uusille liiketoi-
minnoille. Alan ammattilaisten koulutusta olisi taydennet-
tava siten, etta tarjolla olevista uusista teknologioista ote-
taan kaikki irti.

VTT:n Terttu Vainio toi esiin myds koulutuksen alueellisen
vinouman, alan ammatillista koulutusta on Etela-Suomessa
vahan, vaikka suurin osa toista on siella.

Liikenneviraston Jukka Karjalainen nosti yhteenvedos-
saan esiin keskeiset asiat: tuottavuus uusilla teknologioil-
la, urakoinnissa uusi tapa toimia, ekotehokkuus ja osaami-
nen. Uusien osaajien saaminen on alan yhteinen huoli. Kuten
myos se, ettd nyt yhdessa hyviksi todetut tydkalut ja toimin-
tatavat saadaan kaytantoon.

Hankkeen raportit ja lisédtietoa: www.vtt.fi/sites/infra2030.
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Uppsalaan suurella alipaineella
toimiva katujenpuhdistuslaitteisto

uten monissa muissa EU:n kaupungeissa, Ruotsin Uppsa-

lalla on ollut vaikeuksia pysya normien maaraaman ilman
PM-10 pitoisuusrajan alapuolella. Kaupungeille ja kunnille
EU-saantojen rikkominen voi merkita suuria EU:lle maksetta-
via rangaistusmaksuja.

Tukholma ja Uppsala ovat tehneet vuodesta 2010 saakka
tutkimusta katujen eri harjaus- ja puhdistusmenetelmien vai-
kutuksista ilmanlaatuun. Samana vuonna ruotsalainen Disab
Tella AB kehitti DISA-CLEAN-menetelman. Menetelmassa tien
pinta harjataan ja imetaan suurella alipaineella puhtaaksi il-
man ettad puhdistusprosessiin lisataan vetta tai kemikaaleja.

Uppsalan kaupunki palkkasi DISA-CLEAN laitteistoa
kayttavan urakoitsijan. Taysimittainen testijakso kaytiin vuo-
sina 2010-2012. Uusi menetelma osoittautui tehokkaaksi kau-
pungin keskustan ilmanlaadun kannalta ja Uppsala paatti in-
vestoida omaan laitteistoon.

- Vuonna 2013 emme ylittaneet kertaakaan PM-pitoisuu-
den ohjearvoja. Kayttamalla suurta alipainetta veden sijaan,
voimme todellakin imea hienon polyn emmeka “liimaa” sita
vedella kadun pintaan, Uppsalan kaupungin katujen kun-
nossapidosta vastaavan liiketoimintayksikdon johtajat Ake
Westling ja Per Blom kertovat.

Koska puhdistusmenelmassa ei kayteta vetta, voidaan
katujen puhdistustoimenpiteet kaynnistaa pakkaskaudella
vaikka kadunpinnan lampatila on viela alle +0 °C.

Ansiomitalit tyosta
moottoriliikenteen hyvaksi

iikenne- ja kuntaministeri Henna Virkkunen jakoi 7.5.2014
Moottoriliikenteen ansiomitalit kahdeksalle tieliikenteen
toimintaa valtakunnallisesti edistaneelle henkildlle.
Ansiomitalin saivat:
Hallituksen puheenjohtaja Heikki Hedman, Keskusautohal-
li Oy
Toimitusjohtaja Tom Terinkoski, Teknotoimi Oy Autokiila
Tutkija Juhani Laurikko, VTT
Toimitusjohtaja liro Lehtonen, Suomen Kuljetus ja Logistiik-
ka SKAL ry
Tiepalvelupaallikko Lauri Lindroos, Autoliitto ry
Toimitusjohtaja Juha Pentikainen, Lahitaksi Oy
Ylitarkastaja Jussi Pohjonen, Poliisihallitus
Toimitusjohtaja Jan-Martin Borman, Ovenia Group Oy
Mitali on huomionosoitus henkilbille, jotka ovat oman
alansa erityisosaajina antaneet vahvan panoksen ja tehneet
pitkajanteista tyota moottoriliikenteen kehittamisen ja toimi-
vuuden hyvaksi. Mitalin myontaa liikkenneministeri Moottori-
liikenteen Keskusjarjesto ry:n hallituksen asettaman mitalitoi-
mikunnan esityksen perusteella.

UUTISIA

Liikennejarjestelma.fi tarjoaa tietoa
Suomen liikennejarjestelman tilasta

Valtakunnallinen lilkennejarjestelman tilan seurannan por-
taali Liikennejarjestelma.fi on avattu. Se tarjoaa seuran-
tatietoja ja analyyseja, jotka palvelevat liikennepolitiikan ja
strategisen tason suunnittelua ja paatoksentekoa 5-30 vuo-
den aikajanteella.

Portaali on suunnattu kaikille niille, jotka tydssaan tai toi-
minnassaan tarvitsevat koottua ja analysoitua seurantatietoa
Suomen liikennejarjestelman kehityksesta. Liikennejarjestel-
man tilan seuranta on myos tarkea osa liikennehallinnon toi-
mintaympariston seurantaa.

Liikennejarjestelma.fi-portaaliin on koottu Suomen liiken-
nejarjestelman tilan kehitysta keskeisesti kuvaavia indikaat-
toreita. Sisaltd on koostettu talla hetkella saatavina olevista
tietolahteista yhteistyossa tiedontuottajien kanssa. Palvelus-
sa on lisaksi linkityksia yksityiskohtaisemman tiedon lahteille.

Portaalin ovat kehittaneet liikenne- ja viestintaministerio,
Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi ja llma-
tieteen laitos.

Korkea onnettomuusriski

opoautoille tapahtuvista lilkenneonnettomuuksista
kaynnistetaan laajempi tutkimus. Mukaan otetaan kaikki
henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet, joissa mopoau-
to on ollut osallisena. Kenttatyon tekevat alueelliset liikkenne-
onnettomuuksien tutkijalautakunnat. Tavoitteena on selvittaa
erityisesti mopoauto-onnettomuuksien riskien erityispiirteet.

Vuoden 2013 lopussa mopoautoja oli noin 8.000. Maa-
ra on lisaantynyt tuhannen kappaleen vuosivauhtia. Vakuu-
tusyhtiot korvasivat liikkennevakuutuksista vuonna 2012 yh-
teensa 735 mopoautovahinkoa, joissa 2 kuoli ja 146 hengelle
sattui henkilovahinkoja. Onnettomuuksista 430 oli mopoau-
toilijan aiheuttamia.

Samana vuonna korvattiin mopojen liikkennevahinkoja yh-
teensa 4.988, joista 3.563 oli mopoilijan aiheuttamia. Kaikista
mopovahingoista 2.837 oli henkilovahinkoja.

Ajoneuvokantaan ja vakuutusten maaraan suhteutettuna
vuonna 2012 mopoautoille tapahtui 88 liikennevahinkoa tu-
hatta mopoautoa kohden. Vastaava luku mopoilla oli 21 lii-
kennevahinkoa tuhatta mopoa kohden ja henkildautoilla 31
lilkennevahinkoa tuhatta henkildautoa kohden.

Henkildvahingoissa suhdeluvut olivat lAhempana toisiaan:
mopoautoilla 17 henkilévahinkoa tuhatta mopoautoa koh-
den, mopoilla 13 ja henkil6autoilla hieman alle 5 henkil6va-
hinkoa tuhatta ajoneuvoa kohden.

Oikaisu

ie & Liikenne -lehden numeron 3/2014 artikkelissa Vesi-

lahden Suonolassa uusi liittopalkkisilta oli mainittu, etta
silta olisi Pirkanmaan ensimmainen liittopalkkisilta. Nain ei
ole, Pirkanmaalla on liittopalkkisiltoja, mutta kirjoittajien tie-
tojen mukaan kyseessa olisi ensimmainen tamantyyppinen
silta Pirkanmaalla yksityistiella. Sillan kumilevylaakerit tilat-
tiin Sveitsista, mutta niitd valmistetaan Suomessakin, toisin
kuin jutussa oli mainittu.
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Johtavat julkiset tilaajat kaynnistavat
uuden toteutusmuodon kehittamisen
kiinteisto- ja rakennushankkeisiin

ohtavat julkiset hankintayksikot kaynnistivat 3.4. ryhma-

hankkeen yhteistoimintaan ja riskien jakamiseen tahtaa-
van urakka- ja sopimusmallin kehittamiseksi. Malli on tarkoi-
tus kehittaa ja testata vuoteen 2016 mennessa siten, etta se
tayttaa myos uuden hankintadirektiivin vaatimukset.

Ryhmahankkeen tavoitteena on muuttaa alan toimintata-
poja ja kulttuuria ja nostaa Suomi Euroopan karkeen vaativi-
en kiinteisto- ja rakennushankkeiden ja palveluiden toteutta-
misessa.

Kehitettava toteutusmalli on tarkoitus perustaa Australi-
assa laajasti kaytettyyn allianssimalliin ja amerikkalaiseen in-
tegroituun projektitoimitukseen (Integrated Project Delivery).

Hankkeen puuhamiehena toimineen Vison Alliance Part-
ners Oy:n Lauri Merikallion mukaan suomalaisesta sovelluk-
sesta voidaan puhua yhteistoiminta- tai IPT-mallina, jonka pi-
simmalle vietya allianssimallia sovelletaan Suomessa nyt jo
mm. Tampereen Rantatunnelin ja Lahden Matkakeskuksen
toteuttamisessa.

Kehitettavassa toteutusmallissa on tarkoitus yhdistaa
90-luvulla kehitetyn projektinjohtomallin ja edelleen tyon
alla olevan PPP-kehitystyon tuloksia. Toimialalla ei hanket-
ta koordinoivan Vison Alliance Partners Oy:n Jani Saarisen
mukaan ole enaa varaa PPP-hankkeiden kanssa tehtyihin vir-
heisiin. - Erinomaisen toteutusmallin suurimpana esteena on
ollut yhteisten mallien ja sopimusten puute, joka on selkeas-
ti hidastanut mallin kayttoonottoa. Ei tallaista kehitysvastuu-
ta voi jattaa yksittaisille tilaajille. Ensimmaisten alan yhteis-
ten sopimuspohjien luomiseen on mennyt nyt jo 15 vuotta,
jatkaa Saarinen.

Kehitettavat mallit on tarkoitus testata kaytannon hank-
keissa.

Ryhmahankkeen toteuttavat ja rahoittavat Espoon Tila-
keskus, Finavia, Gasum, Helsingin Tilakeskus, Helsingin yli-
opisto, Kainuun sote, Liikelaitos Oulun Tilakeskus, Liikenne-
virasto, Pohjois-Pohjanmaan sairaanhoitopiiri ja Tampereen
kaupunki.

Hanketta ohjaa RAKLI ry ja sen operatiivisesta toteutukses-
ta vastaa Vison Alliance Partners Oy.

Turvallinen infratydomaa 2013
-kilpailun parhaat

nfra ry:lle vuosi 2013 oli turvallisuuden teemavuosi. Tee-

mavuoden aikana haluttiin kiinnittda huomioita tyoturvalli-
suuden kehittamiseen infra-alalla, palkita turvallisia tydmai-
ta ja levittad MVR-mittarin kayttda yha useampiin yrityksiin
ja tyomaille.

Keskeinen osa turvallisuuskampanjaa oli Turvallinen tyo-
maa 2013 -kilpailu. Kampanija ja kilpailu olivat osa Nolla ta-
paturmaa rakennusteollisuudessa 2020 -hanketta.

Maanpaallinen rakentamisen sarjan voitti Skanska Infra
Oy:n tydmaa Valtatie 8 valilla Kotiranta—Stormossen. Toi-
sen sijan jakoivat YIT Rakennus Oy:n Tarastejarven jatteen-
polttolaitoksen maarakennustydmaa Tampereella seka Lem-
minkainen Infra Oy:n Kivisydan-parkkihallin maanpaalliset
tyot Oulussa.

Maanalaisen rakentaminen sarjan turvallisin tydmaa oli
Lemminkainen Infra Oy:n Kivisydan kallioparkki Oulussa.
Toiseksi tuli SRV Rakennus Oy:n Lansimetron raken-nustyo-
maa, Keilaniemen aseman lisdlouhinta. Kolmanneksi sijoittui
Lemminkainen Infra Oy:n Koivu-Mankkaantien Urheilupuis-
ton tydmaa Espoossa.

Kunniamaininnan saivat seuraavat tyémaat (MVR-mitta-
ustulos oli 95 % tai yli):

» OQittaan ulkoilualue, Espoo (E.M.Pekkinen Oy)

 Friisinkalliontie, Espoo (Skanska Infra Oy)

* Honkasuo, Helsinki (Helsingin kaupungin rakentamispal-
velu Stara)

- Keilaniementie, Espoo (Skanska Infra)

* Leppavaaran lahiliikuntapaikan stabilointi + vesihuolto

(E.M.Pekkinen Oy)

* Ruoholahden silta, Helsinki (Lemminkainen Infra Oy)

Turvallisuustaso on noussut infratydmailla vuosi vuodel-
ta. Suojavarusteiden kayttd on jo mallikasta. Tyontekijoiden
tunnistekortit olivat kampanjatyomailla asianmukaisesti na-
kyvilla.

Suurimmat puutteet liittyvat silmasuojainten kayttoon.
Myos kaivantoturvallisuudessa riittada kohennettavaa. Luis-
kattuja ja porrastettuja kaivantoja toteutetaan edelleen lii-
kaa kokemusperaisesti. Vuosi sitten julkaistun Vaara vaanii
kaivannossa -oppaan oppien soisi olevan useamman tyo-
maan kaytossa.

FInnMETKO
L& & 2014

Jamsa 28.8.-30.8.
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LUT selvittaa liilkennemerkkien
kuntoarvioinnin automatisointia

Lappeenrannan teknillisen yliopiston matematiikan ja fy-
siikan laitoksen konenadn ja hahmontunnistuksen labo-
ratorio selvittaa Liikenneviraston aloitteesta, voisiko liikkenne-
merkkien kuntoa arvioida jatkossa automaattisesti. Alustavat
tulokset nayttavat lupaavilta.

- Perimmainen ajatus TrafficVision-tutkimushankkeessa
on automatisoida tiedonkasittelya eli tassa tapauksessa lii-
kennemerkkien automaattista tunnistusta ja kuntoarviointia,
mika on ollut jo pitkaan manuaalista ja harvakseltaan tapah-
tuvaa. Automatisoitu jarjestelma saastaisi yhteiskunnan ra-
haa, kertoo TrafficVision-hankkeen johtava professori Heik-
ki Kalvidinen.

Selvitystyon taustalla on Liikenneviraston halu kehittaa
omaisuudenhallinnan ja teiden kunnossapidon prosessien
synergioita, silla nykyisin tiedot teilla olevista liikkennemer-
keista ja niiden kunnosta ovat puutteelliset ja syntyvat osin
erillisissa prosesseissa. Lilkkennemerkkien kunnossapito olisi
myos helpompi organisoida, jos niiden kunnosta ja sijainnis-
ta olisi tietoa tietopankissa. LUT selvittaa, kuinka tietoa saa-
taisiin kerattya automatisoidusti.

- Kun tieto liikkennemerkkien kuntojen puutteellisuuksis-
ta on saatu tietokantaan, voidaan huonoimmat liikennemer-
kit vaihtaa nopeasti ja entista paljon tehokkaammin, sanoo
LUT:n esitutkimuksen tekija, tutkimusapulainen Petri Hieno-
nen.

Kaytannossa liikennemerkit kuvaa laajan perspektiivin ka-
mera, joka on asennettu tiella lilkkkuvaan kunnossapitoautoon.
Kamera kuvaa lilkkennemerkit ja saadun datan perusteella teh-
daan tunnistaminen ja kuntoarvio.

- Kuntoarvion tekeminen on kova haaste konenadlle, kos-
ka siina mallinnetaan ihmisen mielipidetta ja ihmisen sanalli-
sia maaritelmia viidelle eri kuntoluokalle. Eli, mita esimerkik-
si tarkoittaa huomattava maara lohkeamia tai etta varit ovat
haalistuneet. Haaste on siina, miten ihmisten laatuarvio voi-
daan tehda automaattisesti, selittaa Kalviainen.

Keski-ikaiset ja seniorit innostuivat
tilamaan matkakortteja

SL uusi huhtikuussa viimekevaisen menestyksekkaan

kampanjansa, jossa tarjottiin joukkoliikenteen uusille asi-
akkaille matkakorttia ja kahden viikon maksutonta kokeiluai-
kaa. Kaksi viikkoa kestanyt kampanja houkutti kaikkiaan rei-
lut 15.000 tilaajaa.

Taman kevaan kampanja oli suunnattu erityisesti kes-
ki-ikaisille ja senioreille, joiden joukkoliikenteen kaytté on
selvasti vahaisempaa kuin muiden ikaryhmien. llahdutta-
van moni tarttuikin tilaisuuteen; 45 prosenttia tilaajista oli yli
50-vuotiaita. Eniten matkakorttitilauksia, noin 30 prosenttia,
tuli 51-65-vuotiailta. 60 prosenttia tilaajasta oli miehia.

Viime kevaan kampanja toi viiden viikon aikana lahes
34.000 matkakorttitilausta, joiden perusteella HSL postitti
noin 28.000 korttia. HSL selvitti uusien asiakkaiden joukkolii-
kenteen kayttoa helmikuussa 2014. Lahes 40 prosenttia kor-
tin saaneista kaytti sita edelleen ja he olivat ostaneet joukko-
liikennelippuja kymmenen kuukauden aikana 1,5 miljoonan
euron arvosta.

UUTISIA

Kotimainen pyorauutuus

aman kesan jopo-uutuus on 26-tuumainen jopo Cruiser.
Muotoilultaan nostalgisessa fillarissa rungon ylaputki tait-
tuu ylatakahaaraksi.

Uutuudesta on kaksi versiota. Toinen malli on musta luk-
suscruiser, jossa on Herrmansin nahkakadensijat, kuului-
sa Brooksin nahkaistuin ja ruskeat Schwalben Big Ben -ren-
kaat. Sen lokasuojia koristavat nostalgiset kultaraidat. Lisaksi
myyntiin tulee turkoosi peruscruiser. Kummatkin pyorat ovat
yksivaihteisia.

Kaikki jopot — 12" lasten pyorista 26" isojopoon — on tehty
viime syksysta asti Helkaman polkupyoratehtaalla Hangossa.
Aiemmin alumiinirunkoinen jopo3 teetettiin ulkomailla, mut-
ta nyt senkin tuotanto on siirtynyt Hankoon ja pyora on teras-
runkoinen. Téana vuonna jopo3 tulee siis nayttamaan ihan sa-
malta kuin perinteinen klassikko-jopokin.

Ramboll ostaa merkittavan
osan Poyryn kiinteisto- ja
projektinjohtoliiketoiminnasta

Ramboll kasvaa suurimmaksi Suomessa toimivista kon-
sulttitoimistoista ostamalla merkittavan osan Poyryn ta-
lotekniikka-, kiinteistokonsultointi-, projektinjohto- seka kau-
punki- ja aluesuunnittelun liiketoiminnoista. Kaupan myoéta
Poyrylta siirtyy Rambolliin 435 asiantuntijaa. Yhdistymisen
jalkeen Rambollissa tydskentelee Suomessa noin 1.900 tyon-
tekijaa.

22.4.2014 allekirjoitettu kauppa vahvistetaan kilpailuviran-
omaisen hyvaksynnan jalkeen kesakuussa.

Projektinjohto- ja rakennuttamispalveluihin keskittyvan
Poyry CM Oy:n nimi tulee muuttumaan kaupan vahvistami-
sen jalkeen Ramboll CM Oy:ksi.
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Suomen Teyhdustyksen paritalomokki
Pitkospuu I sijaitsee Rakkavaaran alueella,
valaistun ladun varrella. Matkaa Le\ukeskukseen'
~on 3,5km j a rmteeseen 2,3 km. S -

Pitkospuu I:

91 m? + parvi 30 m?, takkatupa-tupakeittio, 2 mh, 2 wc, sauna.
Sopiva 7-10 hengelle.

Mo6kin varustus: kaapeli-tv, radio/cd-soitin, mikroaaltouuni, astian-
ja pyykinpesukone, keskuspdlynimuri, tilava lammin varasto,
autopistoke, piirtoheitin ja valkokangas.

Jos haluat pelata golfia Pitkospuu-lomallasi, soita p. 020 786 1000.

Pitkospuu I:n vuokrahinnat 2013

Kausi €/viikko
A1 Korkea sesonki 1350
A2 1150
B Lumiaika ja ruska 880
C Alennettu hintakausi 520

Varaukset Suomen Tieyhdistyksen toimistosta, p. 020 786 1000
Tieyhdistyksen jasenet saavat majoitushinnasta 15 % alennuksen!

Paritalomokin toinen mékki Pitkospuu Il on mydés vuokrattavissa,
www.nettimokki.com/kittila/5673 tai suoraan Risto Matéasaho,
p. 040 537 8863, risto.matasaho@prt-forest.fi

Aina on syytd lahted Lappiin!



Liikenne- ja
viestintaministerio

Henna Virkkunen (kok.)
on aloittanut uutena
liikenne- ja kuntaministe-
rina. Tasavallan president-
ti myonsi 4.4.2014 eron
lilkenneministeri Merja
Kylloselle Vasemmistolii-
ton erotessa hallituksesta.
Samalla presidentti maarasi ministeri
Henna Virkkusen (43) uusiin tehtaviinsa.
Ministeri Virkkunen on toiminut ny-
kyisessa hallituksessa hallinto- ja kunta-
ministerina vuodesta 2011. Virkkunen on
Kokoomuksen varapuheenjohtaja ja Ko-
koomuksen Naisten Liiton puheenjohta-
ja. Koulutukseltaan han on filosofian li-
sensiaatti. Kotipaikka on Jyvaskyla.

Valtiotieteiden maisteri Laura Ris-
sanen (37) on nimitetty lilkenne- ja
kuntaministeri Henna Virkkusen erityis-
avustajaksi liikennepoliittisissa asioissa.
Rissanen aloitti tehtavassa 4. huhtikuu-
ta. Rissanen oli ministeri Virkkusen eri-
tyisavustaja myos kun Virkkunen toimi
hallinto- ja kuntaministerina. Rissanen
on helsinkilainen kaupunginvaltuutettu
ja kaupunginhallituksen jasen.

Sito

Jussi Kurikka-Oja on ni-
mitetty vanhemmak-
si suunnittelijaksi Ympa-
ristd ja infrajohtamisen
konsultointi -toimialalle
13.1.2014 alkaen.

Maiju Lintusaari on nimi-
tetty asiantuntijaksi Lii-
kenne ja logistiikka -toimi-
alalle 13.1.2014 alkaen.

Minna Kahkonen on nimi-
tetty paikkatietokasitteli-
jaksi Tietopalvelut-toimi-
alalle 13.1.2014 alkaen.

llkka Laitinen on nimitet-
ty vanhemmaksi asiantun-
tijaksi Ymparisto ja infra-
johtamisen konsultointi
-toimialalle 28.1.2014 al-
kaen.

Lauri Harilainen on nimi-
tetty vanhemmaksi suun-
nittelijaksi Ymparisto ja
infrajohtamisen konsul-
tointi -toimialalle 3.2.2014
alkaen.

Wenzhong Yuan on nimi-
tetty suunnittelijaksi Ra-
ta ja rakenne —toimialalle
3.2.2014 alkaen.

Monica Elander-Heino on
nimitetty projektipaalli-
koksi Kaupunki-toimialal-
le 3.2.2014 alkaen.

Jarkko Stenfors on nimi-
tetty projektipaallikoksi
Rakennuttamistoimialalle
3.2.2014 alkaen.

Pia Niemi on nimitetty
nuoremmaksi suunnitteli-
jaksi Kaupunki-toimialalle
4.2.2014 alkaen.

Veera Lonnblad on nimi-
tetty suunnittelijaksi Ym-
paristo ja infrajohtamisen
konsultointi -toimialalle
10.2.2014 alkaen.

Pekka Heinonen nimitet-
ty suunnittelijaksi Ympa-
ristd ja infrajohtamisen
konsultointi -toimialalle
17.2.2014 alkaen.

Pauli Kinnunen on nimi-
tetty vanhemmaksi suun-
nittelijaksi Liikenne ja lo-
gistiikka -toimialalle
24.2.2014 alkaen.

Kari Jalonen on nimitetty
osastopaallikoksi Tie-toi-
mialalle Kouvolan yksik-
koon 3.3.2014 alkaen.

HENKILOUUTISIA

Ramboll

Tuuli Ahonen on nimitetty
IT:n Global Customer Ser-
vice Manageriksi Espoo-
seen.

llkka Kylli on nimitetty la-
kimieheksi Espooseen.

Jarkko Laine on nimitet-
ty projektipaallikoksi Ram-
boll Infrapalveluihin Kou-
volaan.

Jyrki Mallius on nimitet-
ty rakennuttamisen alue-
paallikdksi Tampereelle.

Mikko Viitanen on nimi-
tetty IT Project Manage-
riksi Tampereelle.

Pierre Gau on nimitetty
vientipaallikoksi Ramboll
Analyticsiin Vantaalle.

Rauni Karjala on nimitetty
vientipaallikoksi Ramboll
Analyticsiin Vantaalle.

Kari Rajamaki on nimitet-
ty projektipaallikoksi Ram-
boll Infrapalveluihin Es-
pooseen.

Tieliikenteen Tietokeskus

DI, TkL Hanna Kalenoja (46) on nimitetty
Tieliikenteen Tietokeskuksen erityisasian-
tuntijaksi 1.4.2014 alkaen. Aiemmin han
on tyoskennellyt Tampereen teknillisessa
yliopistossa tutkimuspaallikkona. Tielii-
kenteen Tietokeskuksen lisdksi Kalenoja
tyoskentelee jatkossa myos Sitossa lii-
kenteen johtavana konsulttina 11.8.2014
alkaen.
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LIIKEHAKEMISTO

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

Tarrat

Plagina

Yhdyskuntasuunnittelua - Thmisid ja eldmaa varten

Tyrndvintie 12
G0400 OULU
www.plaana.fi

Suomen laajin
rakennetun ymparistén
o0saaminen

Taydet suunnittelun
ja rakennuttamisen
palvelut.

www.poyry.fi/infra

% VIANOVA FI

Parhaan
ympariston tekijat
&5sITO
www.sito.fi
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Trafino Oy myy ja
vuokraa liikenne- ja
varoitustarvikkeita
ympari Suomen.

INO OY

v,v"’Traﬁnasta saa kaikkea
mitd tarvii tielld,

taidanpa mindkin Iihted

kdymddn siella!

[

Trafino nyt myés Oulussa!

A-Insinoori ratkaisee
visaisen pulmasi

Kaikki infrastruktuurin ja ym-
pariston rakentamisen asian-
tuntemus tie- ja lilkenne- seka
geosuunnittelusta kaavoituk-
seen, kaupunkisuunnitteluun
ja siltarakenteisiin.

A1 A-INSINGORIT

ESPOO - TAVIPERE - TURKU - PORI

www.ains.fi

www.finnpark.fi

Pysdkointijdrjestelmien
EDELLAKAVIJA

(71-' INNPARK
Tekniikka

puh. (03) 3878 360, myynti@finnpark.fi

FCGe

Infra-, talo- ja
ymparistésuunnittelun
asiantuntija

FCG Suunnittelu ja tekniikka
www.fcg.fi

4 TRAFIKKI

LIIKENTEENOHJAUSLAITTEET 1‘;'

- Liilkennemerkit ja opasteet

- Kuvalliset ja sanalliset lisékilvet
- Heijastavat tarrakalvot ja tekstit
- Pystytystarvikkeet

- Sulku- ja varoituslaitteet

=y Satakannan Vankila

Koylion osasto
Vankilantie 515, 27750 Koylio
Puh. 029 568 4300, fax 029 568 4402

www.satakunnanvankila.fi

TN TRAFICON

LIKENNESUUNNITTELUN
ERIKOISTOIMISTO

Linsiparitl 4 = 09-804 1922
02210 Espon «  wewtraficonfi

- Ohjaa oikealle tielle -
<< opasteet

Elfving Opasteet Oy Ab
Vanha Valtatie 24

12100 0TI

puh. 0207 599 600

fax. 0207 599 601

asiakaspalvelu@elfvingopasteet.fi
wwuw.elfvingopasteet.fi

< tielinja
Tielinja Oy

Pdiviontie 3

12400 TERVAKOSKI

puh. 0207 599 700

fax. 0207 599 701

asiakaspalvelu@tielinja.fi
www.tielinja.fi

YKSITYISTIEASIOIDEN

NEUVONTAPUHELIN
0200 345 20

Arkisin 9-18 0,92 euroa/min + pvm




Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja

YESITYISTIEN PARANTAMINEN
[ Y A — YKSITYISTIEN KUNNOSSARITO

Pt B Eannoptspl tatiiden punnastelan
|4 BRSBTS Pt

KAIKEN MAAILMAN =

TN

YKSITYISTEIDEN HALLINTO .
Tiekunta ja teosskas 2013 1 LUMiaura

BuCaakr TV
[CEEEEy

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-1-7
140 s., 48 €
Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto

Tiekunta ja tieosakas 2013
Liitteena asiakirjamalleja ja
yksityistielaki

ISBN 978-952-99824-6-2
152s.,32€

Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen
Koneellisen talvikunnossapidon historia

Det maskinella vinterunderhallets historia

ISBN 951-95123-5-7
174 5., 17 €

Pekka Rytila

Kaiken maailman moottoritiet
— Juhlajulkaisu 2012

Moottoriteitda Suomessa 50 vuotta —
Suomen Tieyhdistys 95 vuotta
Varikas kertomus maailman moottoriteista.

ISBN 978-952-99824-5-5
64s.,25€
Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Esko Hamalainen
Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito

Kunnossapitotoiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)

108 s., 38 €

Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltavat arvonlisaveron. Postikulut lisataan hintaan.

SUOMEN ®F TIEYHDISTYS

Tilaukset: Suomen Tieyhdistys « Kaupintie 16 A, 00440 Helsinki
Puhelin 020 786 1000 « Faksi 020 786 1009 * toimisto@tieyhdistys.fi ¢
www. tieyhdistys.fi -> Muut julkaisut -> Julkaisujen tilaus



ELPAC OY

Robert Huberin tie 7, 01510 Vantaa

puh. 010 219 0700

fax. 09-870 1201

www.elpac.fi

myynti@elpac.fi \

Tilaa veloituksetta I_iikenteen()hiaus

uusin kuvastomme:

www.elpac.fi/kuvasto Sulku- ja varoituslaitteet
tal softa. Soita 010 219 0700

Nopeat toimitukset kaikkialle Suomeen




