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PAAKIRJOITUS

Tiet elinkeinoeldman ja Suomen tukena 100 vuotta

KESAKUUSSA istuin lounaalla yhdistyksemme pit-
kéaikaisen jdsenen, professori Otto Wahlgrenin
kanssa. Kertomukset nuorista teekkareista rakenta-
massa sodassa tuhotun Lapin tiest64, tuhannet mie-
het tietdissd tyottomyysaputdissé ja uusien tielinjojen
raivaaminen metsiiseen korpeen olivat hienoja tari-
noita maamme historian ja sen tieston kehittymisen
yhteydesti toisiinsa.

Ei ole varmaan sattumaa sekidin, ettd Suomen
Tieyhdistyksen perustamista ajoi jo vuonna 1914 in-
nokkaasti Jalmar Castrén, senaattori, joka oli myos
4.12.1917 allekirjoittamassa Suomen itsendisyysju-

listusta. Mydohemmin
Castrén toimi yhdis-
tyksemme puheenjoh-
tajanakin. Nuori maa
tarvitsi kehittydkseen
teitd ja valtiomme pe-
rustajat ymmérsivéat té-
mén yhteyden.
Suomen Tieyhdis-
tystd perustettaessa
vuonna 1916 Suomen
Keisarilliselle senaatille osoitetussa kirjeessé todetaan
tdmaé sama yhteys: ”Ei ainoastaan teilld kulkijat ole
riippuvaisia niiden kunnosta, vaan myods suuri ylei-
s0, kuluttajat. Kulutustavaroiden hinta on nimittiin
suuressa médrin riippuvainen kuljetuskustannuksista,
jotka nousevat suuriin summiin, vaikka on vain lyhyt
maantiematka kysymyksessé, ja sitd suurempiin miti
huonompi tie on.”

My0s painot ja mitat suhteessa tieverkon kun-
toon olivat pinnalla: ”Paljon painavampia kuormia
voitaisiin kuljettaa kovapintaisella ja tasaisella tielld,
jossa nousut eivit ylitd méidrdttyd maksiminousua,
kuin pehmealld, huonosti perustetulla tielld jyrkki-
ne mikineen.”

Keisarillinen Senaatti totesi vastauksessaan
18.5.1917, ettd Suomen kansalaisilla on yhdisty-
misvapaus ja senaatin lupaa ei yhdistykselle tarvita.
13.6.1917 pidettiinkin Suomen Tieyhdistyksen pe-
rustamiskokous.

Vuonna 2017 ovat alan osaaminen ja sen rapau-
tuminen olleet keskustelussa. Jo 1931 Tieyhdistys
nosti esille alan ammattitaidon hallitukselle osoitta-
massaan Kirjeessi:

”Jokainen joka vdhidnkin on ollut tekemisissé
tieasiain ja tietditten kanssa késittdd, kuinka tavat-
toman suuressa méirissi ndiden miljoonien kdytén
tarkoituksenmukaisuus on riippuvainen néiden hen-
kiloiden asiantuntemuksesta ja taidosta, ja joiden
maédrdyksestd ja johdolla ndméi tyot suoritetaan ja
kuinka suuria aineellisia vahinkoja tiedon ja ammat-
titaidon puute tillaisissa tietdissé voi aikaansaada.”
... el voitane olla myOntdmatti, ettd meilld on seké
valtion, ettd kuntien tieviranomaisten ja -teknikoiden
pitevyyden ja asiantuntemuksen parantamiseen ja
lisddmiseen kiinnitetty aivan liian vihdn huomiota, ja
ettd kansantalouden nimissi téssi suhteessa on
viipymaéttd saatava parannusta aikaan.”
Vuonna 1931 julkaistiin myds ensim-
madinen Tielehti ja seuraavana vuonna
pidettiin ensimmaiset Talvitiepdivit.

Tiet, liikenne, yksityiset tiet, osaa-
minen, teiden merkitys elinkeino-
eldmaille, tapahtumat ja lehti
ovat kaikki olleet olemassa jo
yhdistyksen alkutaipaleella,
ja ne muodostavat tdndin-
kin yhdistyksen toiminnan
kulmakivet. Edelleen pu-
humme rahasta ja sen riit-
tdméittdmyydestd, tiestdn
kunnosta ja osaamisesta.
Haluamme nostaa esille ties-
ton merkityksen elinkeino-
eldmaille. Tieston on kyettdvi
vastaamaan kunkin aikakauden
ihmisten ja elinkeinoeldmén tar-
peisiin. Nyt haasteita tuovat ja en-
nen kaikkea uusia mahdollisuuksia
avaavat digitaalisuus ja autonomiset
ajoneuvot.

Tieyhdistys eldd voimakkaasti
ajassa ja silld on edelleen paikkan-
sa puolueettomana asiantuntijana,
kouluttajana, neuvojana, asioiden
esiintuojana, asiantuntijoiden yh-
distdjéni sekid suomalaisen tieston ja
tielilkenteen puolestapuhujana seu-
raavatkin 100 vuotta.

NINA RAITANEN

T

ECLIIKENNE 412017 | 3



Tulevan Launeen eritasoliittyméan
rakennustyét on jo aloitettu
Uudenmaankadulla.

Vit 12 L ahden

etelainen kehatie

— sujuvaa liikkennetta ja
kaupunkikehitysta

Valtatien 12 parantamista Lahden kohdalla on suunniteltu vuosikymmenia. Toive kay vimein
toteen, kun uusi etelainen kehatie valmistuu 2021, Hanke vaikuttaa suuresti seka pitkan
matkan likenteeseen etta Lahden seudun maankayton kehitykseen.

MIKKO AIRIKKALA
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Kehatie (vihrealld) siirtaa
pitk&nmatkan lilkenteen
pois Lahden ja Hollolan
keskustasta ja mahdollistaa
maankayton kehittdmisen.

altatien 12 Hollolan ja Lah-

den osuus on Suomen vii-

meisid suoraan kaupun-

gin lapi kulkevia valtateita.

Téaman lisdksi tielld kul-
kee pitkdn matkan raskasta liikennettd
ja vaarallisten aineiden kuljetuksia. Vay-
lén sijainti kaupunkirakenteen keskelld
ja huomattavasti nykyistd pienemmalle
liikennemaddrélle suunniteltu rakenne ai-
heuttavat huomattavia ymparistohairioita,
esteitd maankdyton kehitykselle, tappioita
elinkeinoeldmalle ja turvallisuusriskeja.
Viimeisin esimerkki nédistd riskeistd on
pohjavesiesiintymalle suuren riskin ai-
heuttanut happorekan kaatuminen véylélle
noin vuosi sitten.

Niiden ongelmien ratkaisemiseksi on
jo 1960-luvulta alkaen suunniteltu ohitus-
tietd, joka ohjaisi lilkenteen pois keskus-
ta-alueilta. Téna aikana poydélld on ollut
monia eri linjausvaihtoehtoja, jotka lopulta
tiivistyivat kahteen vaihtoehtoon, pohjoi-
seen Launeen ja eteldiseen Renkomékeen
linjaukseen. Hanke on ollut Lahden kau-
pungin yleiskaavoissa sekd maakuntakaa-
vassa jo vuosikymmenien ajan. Lopullinen
pditoés Launeen kautta kulkevasta linja-
uksesta saatiin tehtyd vasta 2006, mika
pitkitti hankkeen kdynnistdmista.

Tavoitteesta todeksi

Linjauspéétoksestd kului vield 10 vuotta
toteuttamispaidtoksen syntymiseen. Tdné
aikana valmisteltiin muun muassa tiesuun-
nitelma 2012-2015. Hankkeen toteutumi-

HANKKEET - TIEARKKITEHTUURI

JOUTIARY]
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REMKOMAKI

nen varmistui vuoden 2016 kehysriihessé,
kun hallitus my0nsi valtion maksamalle
osuudelle rahoituksen.

Toteutusvaihe on jaettu kolmeen han-
keosaan. Kehitien rakentaminen on jaettu
lantiseen Hollolan puolen osaan (1A) ja
itdiseen Lahden osaan (1B), minka lisdksi
toteutetaan moottoritieltd (Vt 4) kehétielle
ja Lahteen johtavan sisddntulotien eli Uu-
denmaankadun (Mt 167) parannushanke.

Rakennustyo6t sisddntulotien osalta on
jo aloitettu ja sopimukset kehétien Lah-
den osan toteuttamisesta allekirjoitettu.
Koko hankkeen on tarkoitus valmistua
2021 mennessa.

Monipuoliset hankintamallit
Hanke toteutetaan kolmella erilaisella han-
kintamallilla. Uudenmaankadun raken-

Vt 12 Lahden
etelainen kehatie

Pituus: 12,5km

Tunneleita: 2

Eritasoliittymia: 5

Siltapaikkoja: 36

Meluesteita: yli 5,4 km
Kustannusarvio: 275 milj. €
Rahoituksen jakautuminen:

Valtio 72 %, 198 milj. €

Lahti ja Hollola yht. 28 %, 77 milj. €

taminen toteutetaan kokonaisurakkana
tilagjan laadituttaman rakennussuunni-
telman pohjalta. Hollolan osa hankitaan
ST-urakkana, jolloin urakoitsijan vastuulla
on sekid rakennussuunnitelman laatimi-
nen, etti itse rakentaminen. Lahden osa
toteutetaan allianssilla, jolloin tilaajalla,
suunnittelijalla ja rakennuttajalla on yh-
teinen organisaatio, toimitilat ja tavoitteet
sekd yhdessd hyvaksytty tavoitekustannus.

— Lahden puoli on lukuisine taitora-
kenteineen teknisesti haastavin osa han-
ketta. Hollolan osassa taas on enemmén
lilkkumavaraa ja innovointimahdollisuuk-
sia minka lisdksi riskit ovat pienemmit.
Muun muassa ndma syyt johtivat valittui-
hin hankintamalleihin, projektijohtaja Jan-
ne Wikstrom Liikennevirastosta toteaa.

Ennen hankintamallien valintaa kiytiin
laaja vuoropuhelu suunnittelu- ja raken-
nuttajapiirien kanssa. Hankkeen esittely-
tilaisuuden yhteydessd tyOstettiin tyopa-
jatehtdvid, joissa kaytiin ldpi esimerkiksi
riskienhallintaa seka kerittiin ndkemyksié
toteutusmalleista kyselylld. Tamaén lisdksi
pidettiin padurakoitsijatason yrityksille
oma tilaisuus. My0s tarjouspyynnén ai-
kana on pidetty hankeosa-esittelyt.

— Halusimme kuulla alan ndkemyksen
toteutuksesta ennen hankinta-ilmoitusten
tekemistd. Saimmekin paljon positiivista
palautetta hankintavaiheeseen liittyvéstéi
tiedonvilityksestd ja vuorovaikutuksesta.
Samalla varmistimme parhaan mahdol-
lisen toteutusmallin hankkeen eri osille,
Wikstrom selventia.

TIECSLIIKENNE 412017 | 5
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HANKKEET - TIEARKKITEHTUURI

Vaylarakentamisen koko kirjo esilla
Hankkeessa nykyinen valtatie korvataan
uudessa maastokaytiavissd kulkevalla véy-
l14114. Hollolan puolella tie rakennetaan
kaksikaistaiseksi ja Lahden puolella ne-
likaistaiseksi valtatieksi, minké lisdksi Vt
4:lle tehdéén lisdkaistat nykyisen valtatie
12 ja uuden kehitien vilille. Projekti-
johtaja Wikstrom on erittdin tyytyviinen
hankkeen tdhénastiseen toteuttamiseen.

— On huippuhienoa pédédstd toteutta-
maan téllaista hanketta! Hanke on erittédin
hyddyllinen niin turvallisuuden paranta-
misen kuin Lahden kehittymisen kannalta.
Toteutusvaihe on myds moniulotteisuu-
dessaan hyvin mielenkiintoinen. Hank-
keessa on koko véyldrakentamisen skaala
esilld: Hollolan pééssé tehdddn metsaviy-
144 neitseelliseen maastoon, kun taas Lah-
den péissi tie kulkee olemassa olevassa
kaupunkirakenteessa ja sisiltdd esimerkiksi
kaksi tunnelia ja lukuisia siltoja. Lisédksi
pohjarakentamista on paljon.

Wikstrom korostaa my0s tyOnaikaisten
jarjestelyiden merkitysta.

— Melu- ja muu suojaus on suunniteltu
tarkkaan samoin kuin liikenteenohjaus
tyOmailla. Nédin suuri hanke aiheuttaa
véistimaétti rakentamisen aikaista hiiriota,
mutta suunnittelemalla tyomaa-aikaiset
jarjestelyt rakentamissuunnitelmien yh-
teydessd minimoimme haitat.

Lahden kehityksen mahdollistaja
Pitkdnmatkan liikenteen toimivuuden ja
turvallisuuden parantamisen lisdksi han-
ke luo Lahdelle ja Hollolalle merkittivid
mahdollisuuksia maankéyton kehittdmi-
seen. Lahden kaupungin liikennesuun-
nittelupééllikkdé Jukka Lindfors toteaa
hankkeen olevan Lahdelle maankdyton ja
liikennejirjestelmén kehittdmisen kannal-
ta ensiarvoisen tirked ja innolla odotettu.

— Ympérist6- ja turvallisuusongelmien
lisdksi kaupungin keskustan lapi kulkeva
valtatie on estényt kaupungin kehittymisti
tien ympdrilld. Esimerkiksi junaradan ja
valtatien vilinen alue sekd Hennalan en-
tinen varuskunta-alue radan eteldpuolella
ovat jddneet eristyksiin muusta kaupun-
kirakenteesta.

Maankaytto ja liikennejarjestelma
Hankkeen nyt toteutuessa Lahti on valmis
uuteen kehityksen vaiheeseen, silld maan-
kdyton ja lilkenteen suunnittelua on tehty
pitkédjanteisesti hankkeen toteutuminen
mielessid. Lindforsin mukaan kaupungil-
la on selked visio tulevasta kehityksesta.
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Yhteisty6lla saamme toteutettua hienon ja yhtendisen hankkeen,
Wikstrém ja Lindfors toteavat.

— Valtatien nykyisen linjauksen seu-
dusta on tehty keskusta-alueisiin keskit-
tyva kehittdmisselvitys. Viyldn muututtua
kaupungin kaduksi tavoitteena on bulevar-
disoida entisen valtatien varsi ja kehittdd
sitd kaupunkimaisena ympéristoni eri-
tyisesti keskustojen ldhelld sekd parantaa
Hollola-Lahti-joukkoliikennekaytdvaa.
Lahden keskustassa valtatien ja rautatien
viliselle alueelle on jo kaavoja tyon alla,
esimerkiksi Askon tehtaan alueella. Ke-
hittdminen tulee etenemiin matkakes-
kukselta linteen ja itddn, minké lisdksi
kehitetddn Hennalan aluetta.

Samalla kehitetddn liikennejirjestel-
mé#id. Lahden keskustassa on tarkoitus
muodostaa keskustan kehé, jolla autolii-
kennettéd saadaan ohjattua pois keskustan
ydinalueilta.

— Kaupungin kannalta hankkeessa on
ldhes pelkdstddn hyvéi. Nikulan eritaso-
liittymén jddminen pois toteutettavista
osista on kuitenkin riski liikennejirjestel-
maén kehittdmisen kannalta, silld se tasaisi

keskustaan tulevaa ajoneuvoliikennettéd
useammalle viylille. Uskomme kuitenkin,
ettd tehokkaalla toteuttamisella rahaa jai
my0s Nikulan liittymén toteuttamiseen.

Kaupungin rooli

isossa infrahankkeessa

Kehitiehanke on Lahden kokoiselle kau-
pungille ainutlaatuisen suuri hanke suh-
teessa muuhun alueella tapahtuvaan ra-
kentamiseen. Liikennevirasto johtaa itse
kehidtien suunnittelua ja toteuttamista,
mutta tdmai ei tarkoita, etteik® hankkeessa
olisi kaupungilla paljon mahdollisuuksia
osallistua suunnitteluun. Lahti on my6s
halunnut olla maankéyton ja oman lii-
kennejirjestelméin kehittdmisen lisdksi
aktiivisesti mukana itse kehitiechankkeen
suunnittelussa ja toteutuksessa.

— Kaupungin rooli tillaisessa hank-
keessa voi olla pienikin mutta kehitie tu-
lee kulkemaan valmiissa rakenteessa ja
on kaupungin kehitykselle tirked, joten
haluamme hankkeen onnistuvan mahdol-



lisimman hyvin. Lisédksi samalla voidaan
ottaa kaupunkiympdriston erityinen rooli
huomioon.

Monipuolista osallistumista
Suunnitteluun osallistuminen vaatii kui-
tenkin vakaata tahtotilaa ja valmiutta lait-
taa resursseja kiinni hankkeeseen. Niin
suuressa hankkeessa panostuksen tulee
myds olla laaja-alaista. Lahden osalta timé
tarkoitti suunnitteluvaiheessa neljan hen-
gen kiinnittdmisté. Toteutusvaiheessa yksi
kaupungin ty6ntekijd toimii hanketoimis-
tossa kokoaikaisesti ja toinen osa-aikaisesti,
minkaé lisdksi kolme henkeé toimii hank-
keen johtoryhmissd. Koko panostusta on
kuitenkin vaikea madrittd4 tarkasti.

— Suunnitteluun sidottuja resursseja
on vaikea sanoa tarkkaan, koska hanke
niin laaja-alainen vaikutuksiltaan, vai-
kutuksia on muun muassa liikenteenoh-
jaukseen, liikennevaloihin ja kaavoituk-
seen. Niin ollen hanke nikyy esimerkiksi
ldhes kaikkien liikennesuunnittelijoiden
ty6p0Oydalla, lilkennesuunnittelupééllikkod
Lindfors toteaa.

Panostaminen ja yhteisty6
kannattaa

Lindforsin mukaan kehitien kaltainen
hanke tuo kuitenkin tuo mukanaan niin
merkittdvid kehitysmahdollisuuksia, ettd
panostaminen kannattaa

— Nadin suuri hanke on Lahden kokoi-
selle kaupungille hyvin suuri panostus sekd
taloudellisesti ettd henkildresurssien osal-
ta mutta se kannattaa, silld suunnittelun
osalta sitd saa mité tilaa. Kun tiiviit ja hy-
vit yhteisty6suhteet on luotu jo hankkeen
alussa ja on mukana suunnittelussa alusta
asti, vihenee suunnittelun virheiden méira
ja omia tavoitteita saa paremmin esille.

Tiiviistd yhteistyOstd on hyotyd myos
pédasialliselle suunnittelijalle ja tilaajalle.
Liikenneviraston Wikstrom kehuu hank-
keen parissa tehtyd yhteistyOté ja toteaa
suunnittelun olleen muun muassa sen
myoOté sulavaa.

—Tiesuunnitteluvaiheesta pééstiin yh-
tendisesti siirtymaén toteutusvaiheeseen ja
osittain vield samojen ihmisten voimin. Jo
tiesuunnitelma oli yhdessa valtion ja kau-
punkien teettimd, joten suunnitteluyhteys
on ollut hyvin tiivis ja yhteiset nikemykset
16ytyneet hyvin. Myos kaupungin tyonte-
kijin saaminen hanketoimistolle on ollut
huippujuttu ja auttanut suunnittelemaan
kunnan ja Liikenneviraston toteuttamien
osien rajapintoja.

HANKKEET - TIEARKKITEHTUURI

Kehatie tulee kulkemaan suurelta osin neitseellisessd maastossa.
Kuvassa Okeroisten eritasoliittymén tuleva sijainti.

Uudenmaankatu levennetaan nelikaistaiseksi moottori- ja kehatien valilla. Samalla
parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia, kuvassa kadun suuntaisen kevyen
likenteen sillan tydmaan ponttiseina.

MAASEUDUN TULEVAISUUS
toivottaa
Tieyhdistyksen
tervetulleeksi
100-vuotiaiden joukkoon!

MAASEUDUN TULEVAISUUS
Asiallista uutisointia ja maalaisjarked vuodesta 1916.
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Valtatien 1 parantaminen
Kirkkojarven kondalla

Valtatie 1 on painunut rakentamisen aikaisesta tasosta noin metrin Kirkkojarven kohdalla.
Rankkasateiden aikana vesi tulvii ajoradalle. Tulvatilanne aiheuttaa ruuhkautumisen lisaksi
likenneturvallisuusriskeja. Maaliskuussa kaynnistyneesséa parantamishankkeessa tieta

nostetaan noin metrin Nnykyisesta tasosta.

LISA-MAIJA THOMPSON

arantaminen toteutetaan Lii-
kenneviraston, ELY-keskuk-
sen ja Espoon kaupungin yh-
teistyOni. Tien nostaminen
on tarpeen noin 650 metrin
matkalla. Samalla parannetaan Lommilan
pientaloalueen melusuojausta rakentamal-
la molemmin puolin tietd noin 600 met-
rid meluaitaa. My0s hankealueen piissi
olevat Kirkkojédrven silta ja Kasavuoren
alikulkukéytidvé korjataan.

Hankkeen yhteydessd Espoon kau-
punki rakentaa uuden Naapurinmien
kevyenliikenteen sillan, joka luo turval-
lisen kulkuyhteyden Kauniaisten Kasa-
vuoren ja Espoon Kirkkojiarven vilille.
-Yhteys tdydentdd Espoonjokilaakson ul-
koilu- ja virkistysalueverkostoja. Talvella
sillalla on seki latu etté kévely-yhteys rin-
nakkain, kertoo Espoon kaupungin mai-
sema-arkkitehti Kristiina Rocha.

Naiiden lisdksi ELY-keskus korjaa Es-
poossaVt 1:114 nelji siltakohdetta vuoden
2017 aikana.

Kustannukset ja aikataulu
Vt 1 Kirkkojirven parantaminen al-
koi maaliskuussa 2017. Moottoritielld
tyot painottuvat ajalle huhti-marraskuu
2017 ja huhti-marraskuu 2018. Tyot val-
mistuvat marraskuussa 2018.

Hankkeen kustannukset ovat 14 mil-
joonaa euroa. Hanke rahoitetaan viylien
korjausvelkaohjelmasta ja siltojen kor-
jauksen osuus perusviyldnpidon rahoista.
Espoon kaupunki vastaa Espoon ja Kau-
niaisen yhdistdvdn Naapuriméien sillan
ja puistoraitin rakentamiskustannuksista.
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Paalutustyo6t
Projektipadllikko Jukka Hietaniemi Lii-
kennevirastosta kertoo, ettd parantamisrat-
kaisuun, jossa asennetaan paalulaatat tien
alle, paadyttiin teknillisin ja taloudellisin
perustein. My6s muita toteuttamisvaih-
toehtoja tutkittiin. Kesén aikana on tehty
mittavia paalutus- ja valut6itd. Paalutusta
tehdddn yhteensd 80 000 metrié, josta té-
nd vuonna toteutetaan puolet. Ensin ope-
roidaan Turun suuntaan menevit kaistat.
Paalutustdissé erityishuomio kohdis-
tuu tyoturvallisuuteen. Hankkeessa seu-
rataan tarkasti siirtymé- ja huokospaine-
mittauksia, jotta voidaan varmistua siité,
ettd paalutustdisté ei aiheudu vaaraa Tu-
runvéylidn kantavuudelle.

Ty6turvallisuus

Paalutusta tehdéén vilkkaasti lilkenn6idyn
valtatien varressa, missd pohjaolosuhteet
asettavat haasteita raskaille koneille. Suu-
rin turvallisuusriski liittyykin paalutusko-
neen kaatumisvaaraan.

Hankkeen pédurakoitsija Kreate Oy
suhtautuu tydturvallisuuteen vakavasti.
Tyomaalla on pidettdvi paikat kunnossa,
urakoitsijan edustajat Heska Korhonen
ja Taisto Malinen toteavat ja perdin-
kuuluttavat myos autoilijoiden vastuu-
ta noudattaa tydmaan alueelle asetettuja
nopeusrajoituksia vilkkaasti liikennoéidylla
Turunviylilld. Nopeusrajoitus on pai-
asiassa 60 km/h, mutta siltojen kohdalla

Tyémaapaallikko Taisto Malinen Kreate Oy:sté ja projektipaallikké Jukka Hietaniemi
Liikennevirastosta vastaavat hankkeen etenemisesté.



rajoitus lasketaan 50 km/h tasolle.

Liikennevirasto pitdd tidrkeédnd, ettd
tyoturvallisuusasiat ovat kunnossa tyo-
maan koko elinkaaren ajan. Rakennusu-
rakoissa on tarpeen kehittdd entisestdin
turvallisuusmyoOnteistd ilmapiirié, jotta
tyoturvallisuustavoitteet saavutettaisiin.
Kaikilla tyontekijoilld on velvollisuus ha-
vainnoida ympéristdd ja kertoa mikali
huomaavat kehitettdvad. Turvallisuuteen
liittyvid seikkoja kidydédan viikoittain ldpi
tydmaakokouksissa.

Talvitauko

Kirkkojiarven kohdan parantaminen val-
mistuu vuoden 2018 loppuun mennessa.
Urakassa pidetddn poikkeuksellinen tal-
vitauko joulukuulta 2017 maaliskuulle
2018, téllodin tie on normaalimuotoisena
kaytossi. Talvitauko helpottaa Turunviy-
lén talvikunnossapitoa ja parantaa liiken-
teen sujuvuutta talviolosuhteissa. Tauon
avulla halutaan antaa rauha hoitaa valta-
tien 1 talvikunnossapitoa ja tienkéyttijille
mahdollisuus keskittyi liikenteeseen vaih-
televissa talviolosuhteissa ilman tydmaasta
johtuvia riskeji ja rajoitteita.

A Naapurinmaen sillan
raudoitus- ja valutyd.

» Tyémaalla paaluja
késitellaan tarkkaa-
vaisesti.

v Paalutusta Turun
suuntaan menevilla
kaistoilla.
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Onko Suom

tiearkkitehtuurin kehitysmaa.

Tien ja muiden likennevaylien on tavoiteltava harmoniaa ympardivan maiseman ja toisaalta
tien toiminnallisten ominaisuuksien valilla. Lahtokohtaisesti ympaéristolla ja tistekniikalla el ole
ristiritaa, mutta laadukas tulos edellyttaé taitavaa ynteensovitusta eli arkkitentuuria.

EERO LEHTIPUU

iikenneympériston kauneus,

yhdentekevyys tai periti ru-

muus on térked siitd yksin-

kertaisesta syystd, ettd teitd

ja katuja ihminen katselee

tuntuvan ajan eldméstdin. TyOikiiset viet-
tavit tieympdéristdssd aikaansa rutkasti
kauemmin kuin kotipihalla tai luonnossa.
”TVH on Suomen suurin taiteilija”,
julisti kirjailija Arto Kytohonka vuosi-
kymmenii sitten. Katselukertojen luku-
madrilld mitaten tiivistys osuu kohdalleen.
Ympdristolld kaikkiaan menee Suo-
messa 2000-luvulla suhteellisen hyvin.
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Lakien turvin vedet ovat puhdistuneet,
ilman laatu parantunut, pahin melu vai-
mentunut. Kansalaiset osaavat itsekin vaa-
tia laatua. Seki luontokohteilta ettd raken-
netulta ympérist6ltd toivotaan eldmyksia.

Kansalaisten vaatimukset teiden osalta
niyttdvit koskevan useimmiten valitonti
ajettavuutta, ruuhkien minimointia seké
tien kunnossapitoa.Tiealan ammattilaiset
tuovat keskusteluun teknisid seikkoja ja
kehitystarpeita kustannuksineen, poliiti-
kot puolestaan hankkeiden painopisteité
ja rahoitusnidkymii. Liikenneviylédn este-
tilkka jdd huomiotta — tai ainakaan silti

Matala maantien tasaus ja
kevytvayla (Nurmijarvi), hyva
yhteensovitus. Bonuksena
kukkivat tieluiskat.

ei odoteta saman luokan eldmyksid kuin
muulta rakentamiselta.

Psykologi-professori Géte Nyman
korostaa arjen kauneuden merkitysté ih-
misen mielihyvin ja mm. ongelmien rat-
kaisukyvyn lisddjané. ”Aina kun mukana
on jotain esteettistd, syntyy positiivisia
tunteita ja tapamme toimia arjessa muut-
tuvat ratkaisevasti.”

Arkkitehtuurin elementit

Liikennevéyldn ulkondké alkaa viyldn
suuntauksesta kaarteineen ja kaltevuuk-
sineen sekd sovituksesta maastoon tai



Vanha seututie (Raasepori) on parannettu ilman tuntuvaa nostoa.
Tulos ilahduttaa autoilijoita ja on tekijdilleen kunniaksi.

rakennettuun ympéristdon. Muita va-
linnaisseikkoja ovat leveys kaistoineen
ja pientareineen, korkeusasema, luiskat
muotoiluineen, kasvillisuus, sillat, tieliit-
tymadt, liikkennemerkit, kaikki suhteessa
valittdméin ympéristoon. Kunnossapito
tdhtdd ensi sijassa ajettavuuden ja jalan-
kulun ylldpitdmiseen, mutta etenkin sen
puutteilla on my0s visuaalista merkitysta.

Tiearkkitehtuurin elementteji on ra-
jallinen mééra. Jotkut seikat, kuten kais-
taleveydet ovat pitkille standardoituja,
jotkut riippuvat l1dhtotilanteesta (vanha tie,
kaavoitus, maaston pakkopisteet). Suun-
nittelijalle jaa silti paljon tilaa valintoihin.

Tiearkkitehtuurin osatekijét eivét ole
samanarvoisia. Yleistden tidrkein on se,
ettd tien mittakaava vastaa maaston omia
muotoja ja aallonpituutta. Tasankoalue
edellyttdd loivia kaarteita ja luiskia sekd
matalaa tasausta, mikimaasto taas vaih-
televasti jyrkempid kaarteita ja korkeusta-
sauksen tdsmillistd sovitusta olosuhteiden
mukaan. Ylipitkit vésyttdvit suorat ovat
vanha virhe, mutta ylikorkea tasaus on
vield pahempi loukkaus maiseman har-
moniaa vastaan.

Suunnitteluelementeisti tien kapeutta
tai jyrkkaa luiskaa voi korjata rahan voi-
min, huonoa suuntausta kannattaa muut-
taa vain erikoistapauksissa. Kallioleikka-
uksia voi avartaa jilkikidteenkin, samoin
pyoristdd maaleikkausten liikaa terdvyyt-
td. Kaikkein hankalinta on korjata liian
korkeaa tasausta. Pitdisi purkaa useita
paillystekerroksia, kaivaa pois kantavat
ja jakavat kerrokset ja niistdkin alaspéin.

Ylikorkean tasausviivan haitat
Jyrkdsti mékisessd maastossa notkokohtien
korkeat penkereet ovat vélttdimattomid.
Kun loivapiirteisessd maastossa tien pinta
nousee yli yhden metrin vierialuettaan kor-
keammalle, se menettié jo selvin yhteyden
maisemaan. KéytdnnGssé tavataan usein
1,5-3 metrin pengerkorkeuksia. Sivuoja
vield suurentaa korkeuseroa. Tien kapeus
pahentaa asiaa, suuri leveys helpottaa.

Korkean penkereen tielld maisemaa ei
voi endid “kokea”. Autoilija ei tunne endi
turvallista yhteyttd ympéristoon, hyvai
oloa tuottavasta harmoniasta puhumat-
takaan. Ratapenkereen kaltainen tie ei
ole maiseman luonteva osa vaan vakival-
tainen tunkeilija, niin tien pinnalta kuin
ulkopuolelta katsoen.

Tasaisen maaston korkea pengervalli
on raskas maisemaelementti ja kallis levei-
ne tiealueineen ja ylimairiisine massame-
nekkeineen. Melukin pikemmin kasvaa
kuin vdhenee. Viljelysliittymét muodos-
tuvat jyrkiksi soramaéiksi, jotka ovat rumia
ja hankalia litkenn6ida.

Kielteisten nidkovaikutelmien lisdksi
korkea tie on turvaton. Tielld pysyminen
vaatii lisdd keskittymistd, kun kapea penger
jyrkkine luiskineen ei anna suistumistilan-
teessa virhettéd anteeksi.

Tarpeettoman korkeita tiepenkereitd
tulee vastaan kaikkialla Suomessa. Moot-
toriteilld tdtd vaivaa tavataan onneksi har-
voin, kun niiden korkeustasoa pitdi kurissa
ylikulkusiltojen runsaus. Moottoriteiden
arvokkuus kannustaa muutenkin tavallis-
ta huolellisempaan suunnitteluun, joskin
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massiivisen raskaat betonikaiteet sulkevat
avoimen tiendkymaén kovin usein ja pitkalti.

Epéimiellyttdvisti maaston yldpuolelle
nousevia maanteitd voisi luetella eteldstd
pohjoiseen. Toki 16ytyy myds tasaukseltaan
onnistuneesti rakennettuja tai parannettu-
ja teitd. Ilahduttavaa sekin, ettd kaikkein
uusimmissa kohteissa enemmistd nayttdd
ainakin vilttineen vanhempien teiden pa-
himmat virheet.

Syita ylikorkeisiin penkereisiin
Vanhin syy nostaa tietd maanpintaa ylem-
maksi oli vihentdd lumiaitojen pystytti-
mistarvetta. Muuan piiri-insin6ori lausah-
ti vield 1970-luvulla: ”kun tie nostetaan
tarpeeksi korkealle, isd LLuoja pyyhkii lu-
met pois”. Hénen piirissdén teitd todel-
la nostettiin kohti korkeuksia. Téssd jai
huomiotta aurauksen kaluston ja mene-
telmien kehittyminen seki se, ettd varsin
pienikin korkeusero viereiseen maastoon
riittés.

Toinen vilillinen syy oli maansiirtoko-
neiden nopea kehitys 1950-luvun lopulta
alkaen, minki seurauksena leikkaukset
ja pengerrykset halventuivat olennaises-
ti. Leikkausmassat ajettiin penkereisiin,
massatasapainon nimissa.

Tasaisessa maastossa on pyritty valt-
tdmédidn matalia maaleikkauksia ja jopa
jattdm&aan maanpinta kokonaan koskemat-
tomaksi raivaustdiden jdlkeen. Tuloksena
on useimmiten haitallisen korkea tie — ja
kallis, koska pengerainekset on tuotava
kauempaa.

Aika yleinen syy korkeaan tasaukseen
on ollut pyrkimys pieniin pituuskaltevuuk-
siin ja suuriin pystytason tasoituskaariin.
Niissé olisi tinkimisen varaa, koska kor-
kealuokkainenkaan tie ei saisi muistuttaa
ratapengertd. Kuperan taitteen nikemét
saavutetaan melko helposti, kuten sekin
tavoite, ettd kahden kohouman vilinen
notko ei pddse kiatkemidn vastaan tule-
via autoja. VAdrd suurpiirteisyys nayttida
olleen monen suunnittelijan ominaisuus.

Vanha vaiva Suomessa on teiden rou-
timinen. Usein sitd on torjuttu hiekka- tai
sorapatjalla, pyrkien samalla kantavuuden
parantamiseen. Tédssdkin helposti liioitel-
laan, etenkin kun vaihtoehtorakenteita on
olemassa. Missddn muussa kylmén ilmas-
ton ja routivan maaperin maassa ei rat-
kaisua talvipulmiin ole haettu nostamalla
tie irti ymparistostiaan.

Tiehallinto ja tiearkkitehtuuri
Tielaitoksessa on osin tunnistettu alan
puutteita.Ylijohtaja Jarkko Saisto valitteli
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Kantatie (Ruovesi) on suunniteltu epaluontevan korkealle. Kangasmaastossa ei ollut kuivatus- eika kantavuusongelmia.

(Tie ja Litkenne 3/1994) kallioleikkausten
”korutonta kieltd tiearkkitehtuurin tasos-
ta” ja sitd, ettd tiemaisema ei ole padssyt
vaikuttamaan suunnitteluprosessiin. Saisto
kadehti Ruotsin kauniita ja virikkeellisid
tiemaisemia ja alan auktoriteeteista koos-
tuvaa ympdéristoraatia. Téll4 raadilla on
yhteni keinona ollut vuotuinen kauniiden
teiden kilpailu.

Meilld ensimmaéinen varsinainen
tieympaéristokirja oli arkkitehti Martti
1. Jaatisen Tie suomalaisessa maisemassa
(1967).Teiden ja muiden viylien ympéris-
tésuunnitteluun ei kuitenkaan pitéisi tar-
vita talonsuunnittelija-arkkitehteja, tiein-
sindorien vain on otettava asia omakseen.
Varsinaisille viherammattilaisille eli mai-
sema-arkkitehdeille on omaa ty6kenttid
yllin kyllin tiealallakin.

Onko kauneus kallista?
Rahanpuute on kortti, joka on aina helppo
vetdd esiin. Kuitenkin luontoa ja maise-
maa kunnioittavat vaihtoehdot pikemmin
alentavat kustannuksia kuin lisddvit niit4.
Tiepenkereiden ja leikkausten madal-
taminen ldhemmaéksi maaston luontaisia
muotoja vihentd4 massansiirtoja ja tuottaa
sddstoja. Sama periaate koskee luiskia ja
sivuojia. Jos sivuojat madalletaan todellista
kuivatustarvetta vastaaviksi ja kidytetdidn
tietyin kohdin salaojitusta, vihennetdin
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Valtatien (Karkkila) uusi korkea sivutieliittyma hallitsee viereisen talon
pihandkymia epamiellyttdvana vallina.

kaivutoitd ja luodaan edellytykset loiville
luiskille. Kantavuuden parantamisessa on
syytd suosia sidottuja kerroksia.
Varovaista optimismiakin voi tiestdd
silméillessd herétéd. Visuaalisen ympéris-
tOn arvostus infra-alalla ndytté4 hiljalleen
nousevan. Melko moni 2010-luvun hanke
vilttdd aikaisemmin tavallisen vékivaltai-
suuden. Esimerkiksi uusittu maantie Jaim-

sd-Minttd kulkee maastoa kunnioittaen,
tavallaan vastakohtana Keski-Suomen van-
hempien pééteiden rajulle ylikorkeudelle.

Suomi saattaa olla tiearkkitehtuurin
kehitysmaa — my0s siind positiivisessa
merkityksessé, ettd meilldkin oikeasti ke-
hitytddn. Kun menneisyyden véilinpitd-
miéittdmyyden virheitd ei useinkaan voida
korjata, niistd on syyté ottaa ainakin opiksi.



Kohti sujuvaa ja tehokasta
iikennetta

LIIKENTEEN ja liikkuvuuden kehittdminen on vah-
vasti eurooppalaisen pddtoksenteon ytimessi tallakin
parlamenttikaudella. Ja aiheellisesti. Kun Eurooppaan
halutaan lisdd kasvua ja kilpailukykyé, se edellyttda
saumatonta ja sujuvaa liikennettd yli rajojen.

Ihmiset ja tavarat liikkkuvat enemmén kuin koskaan
aiemmin. Euroopan matkustajaliikenteen arvioidaan
kasvavan 40 prosenttia ja tavarakuljetuksen 60 pro-
senttia vuoteen 2050 mennessi. Kasvava liikenne luo
haasteita ja lisdd kustannuksia. Ruuhkautumisesta
aiheutuvat kustannukset ovat nykyisellidn Euroo-
passa yhden prosentin luokkaa vuotuisesta BKT:sté.

Kun tavoitteena on entistd ympéristoystavalli-
sempi ja tehokkaampi liikenne, paistéjen leikkaa-
minen ja liikenteen digitalisaatio ovat nyt vahvasti
kehittdmisen kohteena.

Liikennesektorilla on valtavat mahdollisuudet
uudistua. Niin paljon kuin uusista teknologioista ja
viahédpadstoisistd polttoaineista puhutaankin, Euroo-
pan liikenne on edelleen 94-prosenttisesti riippuvai-
nen Oljystd. Nyt tavoitteeksi on asetettu liikenteen
péédstojen leikkaaminen 60 prosentilla vuoteen 2050
mennessi. Se tarkoittaa isoja muutoksia. Paremmilla
teknologioilla, uusilla polttoaineilla ja tehokkaam-
malla logistiikalla saadaan paljon aikaan.

Péistojen vihentdmisen ohella toinen liikenteen
megatrendi on nyt digitalisaatio ja sen mahdollistama
idlyliikenne ja automatisaatio. Liikennesektori tyollis-
tdd 11 miljoonaa ihmistd Euroopassa. Digitalisaatio
merkitsee my0s tdlld alalla tydn murrosta: entisté pi-
temmille viety automatisaatio ja robotisaatio poistaa
monia perinteisid kuljetusalan t6itd, mutta toisaalta
luo myo6s uutta. Paras keino valmistautua tdhin on
pitdd huolta omasta perusosaamisestaan ja pyrkid
sddnnollisesti paivittdméain sitd. Osaavaa tyovoimaa
tullaan tarvitsemaan myos jatkossa.

KOLUMNI

HENNA VIRKKUNEN
EU-parlamentin jasen

KUVA: MIKKO MANTYNIEMI

Samaan aikaan kun EU-tasolla valmistaudutaan
tulevaisuuden vihdpéaistoiseen ja digitaaliseen litken-
teeseen, Euroopan sisilld erot jisenmaiden kesken
ovat edelleen varsin suuria. Néin seki lilkenneinfran
kunnon, rahoituksen etti tyontekijoiden suhteen.
EU-komissio esitteli kesdlld 2017 maantieliiken-
nepaketin, jolla pyritddn 16ytdmidn eurooppalaisia
ratkaisuja luomalla selkeét pelisddnnot koskien rajat
ylittdvin kuljetusliikenteen tyontekijoitd, yhtendistd-
malld tielilkennemaksujen keruuta seki tehostamalla
jdsenmaiden viranomaisten vilistd tiedonvaihtoa.

Matka kohti yhtendisti ja tehokasta liikennealuetta
on vield pitka. Liikkuvuutta on tarkasteltava kokonai-
suutena. Maantieliikennepaketin lisdksi EU:ssa on
kisitelty hiljattain my0s rautatie- ja merenkulku- seké
uusimpana lentoliikennepakettia. Padtokset syntyvét
aivan liian hitaasti, mutta suunta on kuitenkin oikea.

Onnistuessaan liikkuvuuden parantamisessa
eurooppalaisten arvioidaan viettdvin 2,6 miljardia
tuntia vihemmain liikenneruuhkissa, saavuttavan
kunnianhimoiset ilmastotavoitteensa ja pienentivin
ihmisten aiheuttamien onnettomuuksien riskid 90
prosentilla. Sujuva, tehokas ja turvallinen liikenne
on tavoite, jonka puolesta kannattaa tehdi tyoté.
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MALLINTAMINEN — ALYKAS TIENPITO

Tiedon elinkaar

- tietomallinnusta vai
tiedonhallintaa?

Tietomallinnuksen eteen on Suomen infra-alalla tehty pitkaan tyota, ja onnistumisia
on saavutettu. Kuitenkin vasta Lilkenneviraston ja suurten tilaajien tekema paatos
yleisten tietomalliformaattien hyddyntamisesta suunnittelussa, rakentamisessa ja
parantamishankkeissa on kiihdyttanyt kehitysta. Vaikka koko markkina ei viela
hyodynna mallinnusta, muutosta on selkeasti nakyvissa.

TUOMAS HORKKO, toimitusjohtaja, Civilpoint Oy

ietomallinnus yhdistetddn

kéytdnnon tasolla edelleen

helposti koneohjaukseen

tai visualisointiin. Digita-

lisaatio on kuitenkin vienyt
mallinnuskeskustelua positiiviseen suun-
taan ja sen myOtd on ymmaérretty asian
laajuus.

Kyse ei ole pelkistddn geometrisestd
mallista ja sen metatiedoista, vaan myos
tiedonhallinnasta. Keskustelu on nouse-
massa uudelle tasolle — koko elinkaaren
kattavaan tietovirtojen hallintaan seké tie-
tomallinnuksen ja tiedonhallinnan strate-
gioihin. My0s mallien sisdltdmaille metatie-
dolle ollaan 16ydetty useita sovellusalueita
ja arvotekijoitd tiedon elinkaaressa.

Tiedon ”salkuttaminen” hankkeen
elinkaaren aikana
Infrahankkeissa on valtavasti tietosiséltod.
Usein keskitytddn kuitenkin ajattelemaan
vain suunnittelu- ja rakentamisvaiheita. Vai-
heet suunnittelun ja rakentamisen molem-
min puolin unohdetaan, vaikka juuri niissi
luodaan paljon hyddynnettéivéi tietoa.
Esimerkiksi hankesuunnitteluvaiheessa
luotu ominaistieto ja sen vienti ylldpito-
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malliin tarjoaisivat tulevalle huoltohen-
kilostolle huomattavaa lisdarvoa. Tietoa
hyodyntdmalld heilld olisi mahdollisuus
ottaa kantaa ratkaisuista aiheutuviin kus-
tannuksiin ja mahdollisiin haasteisiin.
Infrahankkeissa tiedonhallinta ja do-
kumentointi ovat tirkedssi roolissa, jotta
tietoa voidaan luotettavasti hyodyntéi tu-
levaisuudessa. Aikaisemmin suunnittelu-
toimeksiantojen kustannuksista kdytetiin
arviolta 30-40 % edellisten vaiheiden ja
ldhtotietojen tarkastukseen ja pdivittdmi-
seen. YIV2015 mukaisten tietomallise-
losteiden my6td ndmai kustannukset ovat
pienentyneet merkittdvasti.

Pitdako kaikki tieto tallettaa?
Jotta mallinnus olisi tehokasta, mallilla
pitédd olla syy, arvo, tietosisdltd sekd ai-
kataulu. Mallinnus ei saa olla erillinen
tyOvaihe, vaan sen pitédi olla osa prosessia
ja toimintaa. Niin se tuottaa arvoa koko
hankkeelle. Mallinnusta ei pitéisi tehdé
vain mallinnuksen vuoksi, vaan sen tuo-
man lisdarvon takia.

Nykyisilld ohjelmistoilla ja laitteistoilla
tietosiséllon tuottaminen on helppoa ja no-
peaa. Tdmaé kasvattaa tietomaérié, jolloin

olemme taas uudenlaisen haasteen edessé:
miten 16ytdd tarpeellinen tieto? Tiedon
tallentaminen ei sindnsé ole kallista, mut-
ta luotettava dokumentointi jatkokdyttod
varten vaikeutuu, jos tietoa talletetaan vain
varmuuden vuoksi. Pd4sdintoisesti tietoa,
joka voidaan helposti hankkia uudelleen,
tai joka saattaa muuttua ajan myotd, ei
kannata tallettaa kuin tarpeellisin osin.

”Laajuusmallin” hyédyntaminen
Mallinnuksen kehittyessd on huomattu,
ettd metatiedon seké koneluettavan tiedon
merkitys kasvaa, kun tietomééri lisdédntyy.

Mallien koneluettavuus tuo uudenlai-
sia mahdollisuuksia mallien toiminnalli-
suuksien sekd vaatimustenmukaisuuden
tarkastamiseen. Kun infrahanke etenee
vaiheesta toiseen, tietosisdltdd on paljon
erilaisissa dokumenteissa, selvityksisséi ja
suunnitelmaselostuksissa. Tieto ei kuiten-
kaan ole koneluettavassa muodossa, vaan
se on haettava dokumentaatiosta erikseen
ja hy6dynnettidva kisin.

Mikili kyseiset tiedot ja niihin liittyvait
péadtokset saataisiin kulkemaan malleissa
metatietona, voitaisiin tarkastella ja ver-
rata hankkeen aikaisempia vaiheita seki



Liikenne-
jarjestelman
esiselvitys

Hankkeen
esiselvitys
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Tie-, rata-ja

vesilupa: Rakenta-

minen

Rakennus-
suunnittelu

Hoito ja
yllépito

suunnittelu

analysoida muutoksia ja niiden vaiku-
tuksia kokonaisuuteen. Kun hankkeiden
laajuus muuttuu, kokemuksien mukaan
my0Os kustannukset ja aikataulut muut-
tuvat merkittdvasti. Laajuusmallin avulla
voitaisiin ohjelmallisesti seurata, varoit-
taa ja informoida laajuuden muutoksia
ja vaikutuksia.

Investointikustannus vs.
elinkaarikustannus
Karkealla tasolla voidaan todeta, ettd til-
14 hetkelld hankintamuodosta riippumat-
ta investointikustannuksiin kiinnitetddn
selkedsti enemmén huomiota kuin elin-
kaarikustannuksiin. Tietomallinnuksessa
ja tiedonhallinnassa keskitytddn samalla
tavalla investointiosuuteen. Mallinnus-
suunnitelmissa ei aina huomioida riittd-
vén laajasti yllipitomallia ja sen sisdlto4.
Ylldpitomallin tietosisdllon méérittdmista
on tehty tihidn mennessi vain muutamis-
sa hankkeissa

Téamén hetken ohjeita pitdi laajentaa
seki ajantasaistaa suunnittelun ja raken-
tamisen osalta.Ylldpitomallien ohjeistusta
tulisi kehittdd sekd pilotoida toteutunei-
den hankkeiden osalta. Pilottien avulla

saataisiin tietovirran kannalta eri vaiheista
tdrkedt kohteet mééritettyd mallinnuksen
nidkokulmasta. Tdm4i tuottaisi arvokasta
tietoa nimikkeiston, formaattien ja ohjei-
den kehittdmiselle.

Kokonaisuus osaoptimoinnin sijaan
Usein mallinnuksessa sorrutaan osaopti-
mointiin, jolloin menetetddn suuri maari
mallinnuksen potentiaalista. Osaoptimoin-
nilla hukataan suuri méiéré tietoa.

Kokonaisuuden hallinta osaoptimoin-
nin sijaan vaatii alan asiantuntijoilta ky-
kyd uudistua. Asia ei ole ainoastaan suun-
nittelijoiden tai tilaajien haaste, vaan
kaikkien alalla toimivien osapuolien ke-
hityskohde.

Paras tapa saada aikaan uudenlainen
kehitysloikka on tiedon ja parhaiden kiy-
tdntdjen jakaminen sekd avoin keskustelu.
Pelkéstddn oman osa-alueen optimointi
ei vie kokonaisuutta eteenpéin, vaan pa-
himmassa tapauksessa se voi vaikeuttaa
kokonaisuuden kehittdmista.

Kaikkia osa-alueita tulisi kehittédé sa-
massa tahdissa ja pyrkid uudenlaiseen
toimintamalliin kokonaisuuden nimissé.
Tama4 vaatii varmasti uudenlaisten pal-

J
4

veluiden ja prosessien luomista, mutta se
on myo0s suuri mahdollisuus infra-alalle.

Asioita pitdd rohkeasti pilotoida ja jos-
kus my0s epdonnistua, jotta voimme kehit-
tyd.Vanhoja toimintamalleja pitd4 haastaa,
ja luottaa tilaajien seki yhteistyokumppa-
nien kykyyn kehittyd muutoksessa.

Diginfra2.017

Esimerkkini alan eteenpédin viemisesti
toimii Diginfra2.017-hanke. Se on alan
toimijoiden yhdesséd liikkeelle laittama
projekti, jonka tarkoituksena on laatia inf-
ra-alan koulutusohjelma. Koulutuksen ta-
voitteena on digiosaamisen ja -valmiuksien
lisddminen infra-alan prosesseissa ja siten
parantaa alan tehokkuutta ja tuottavuutta.

Jotta edelld mainittuihin tavoitteisiin
pédstddn, koulutuksen tulee olla ajankoh-
taista sekd alan johtavien toimijoiden yh-
teistyOsséd tuottamaa. Talla hetkelld kou-
lutukseen on suunniteltu siséltyvin muun
muassa tietomallintamista, tiedonhallin-
taa, uusia teknologioita ja niiden diagnos-
tilkan ymmartamisté, dlykkiité ratkaisuja
sekd parhaiden kiytdntGjen ja pilottien
tulosten jakamista alalle.

Hankkeen valmisteluun ovat osallis-
tuneet Liikennevirasto, Suomen Tieyh-
distys, Ramboll Finland Oy, Civilpoint
Oy ja RoadScanners Oy. Keviin aikana
hankkeen valmisteluun on myos esitetty
avoin kutsu alan toimijoille, jotka haluavat
olla viemaissi infra-alaa eteenpdin.
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Aly tules
tyokontelsiin

Uudet teknologiat tekevéat tasaisesti tuloaan — myds infrarakentamisen pariin.
UAV-lennokkikartoituksia kaytetaan yha enenevassa maarin eri toiminta-
ymparistdjen suunnittelu- ja valvontaprosessien parissa. Ja kun lennokkikartoitus
yhdistetaan suunnittelu-, mittaus- ja 3D-mallinnusosaamiseen seka faktatietoon
siitd mika on kentélla tarpeellista, aletaan paasta asian ytimeen: mallinnuksesta
soveltamiseen ja hyddyntamiseen, seka virtuaali- ja lisatyn todellisuuden

maailmaan.

HANNA REPO, Kainuun Etu Oy / Kainuun kaivosalan aktivointihanke

Lennokkikartoitus optimoi kohde-
suunnittelun, tyémaavalvonnan ja
kuntotarkastukset

Ilmasta késin suoritettava lennokkikartoi-
tus tehostaa melkein mink4 tahansa laajan
tyokohteen suunnittelua, toteutusta ja seu-
rantaa oli kyseessd teollinen tai tiekohde.
Kartoitus mahdollistaa maan muotojen ja

rakennelmien mallintamisen sekd kohteen
massatilavuuksien laskennan.

Kohteen toteutusvaiheessa ilmaku-
vauksen kautta saadun materiaalin avulla
niin urakoitsijat kuin tyémaavalvojatkin
voivat seurata tyon etenemistd ja arvioi-
da jaljelld olevaa tydmé&drié ja sen kestoa.
Kohteessa sédéstytdén turhilta vélivaiheilta,

mm. maa-ainesten vilivarastojen siirroilta
ja muutoskustannuksilta, samaan aikaan
kun todennetaan kohteen toteutuksen ete-
neminen lupaehtojen mukaisesti.
Samoin aluelogistiikka ja kulkuvilinei-
den kdidntositeet ovat etukidteen mallin-
nettavissa. Kohteen kokonaistoteutuksen
aikataulujen hallinta ja jatkovaiheistuksen
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Ajoneuvonakyma virtuaaliseen tiekohteeseen.

sujuvuus ovat selkeitd kustannustehok-
kuutta lisddvid elementtejd kokonaisto-
teutuksen nikokulmasta.

Ty6maavalvonnan lisdksi kuvaustek-
nologiaa voidaan hy6dyntd4 myds infrara-
kenteiden kuntotarkastuksissa. [lImakuvaus
auttaa tolppien, siltojen ja putkilinjojen se-
ki erityisen haastavien rakenteiden kuten
korkeiden mastojen tarkistuksissa. Tiivis,
monitasoinen seuranta mahdollistaa on-
gelmatilanteessa ajantasaiset, kohteeseen
mitoitetut korjausliikkeet.

— Ilmakuvausdataa voisi hy6dyntida
my0s esimerkiksi suurten infrahankkei-
den lobbauksen tukena, mutta ehké timé
ei ole suomalaiseen mentaliteettiin istuva
ajatus, pohtii kajaanilaisen Infrasuunnit-
telu Oy:n toimitusjohtaja Antti Haataja.
Sadoista pienistd kuvista muodostuva or-
tomosaiikkikuva-aineisto luo erédédnlaisen
kohteen rakentamisen taustatarinan, joka
visualisoi kohteen kehittymisen suunnitte-
lutasolta toteutusvaiheen kautta valmiiksi
infraympéristoksi.

Lennokkikartoituksesta virtuaali-
maailmaan ja mallintamiseen
Lennokkiliiketoiminnan potentiaalin kas-
vattaminen on kentén tarpeet nikevil-
le ja sovellusten yhdistelyn hallitsevalle
toimijalle helppoa. Erityisesti sellaisen
yrityksen toimesta, jolla kehitysty6 poh-
jaa vahvaan omaan suunnittelu-, mit-
taus- ja 3D-mallinnusosaamiseen seki
faktatietoon siitd mitd kenttd tarvitsee.
Tédhén taustaan on helppo lisédtéd asiak-
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kaan suunnalta tuleva tieto rakenteista
tai mahdollisista prosesseista. Ja tilléin
péastddnkin jo kiinni yhdistelmédmallei-
hin, 3D- ja virtuaaliympdristdihin seki
soveltavaan osaamiseen.

Hyvinéd esimerkking soveltavasta osaa-
misesta on Infrasuunnittelu Oy:n ja Kajaa-
nin ammattikorkeakoulun pelilaboratorion
yhteisty6n tuloksena kehitetty Virtugo — vir-
tuaalinen turvapuisto, joka pokkasi jo de-
movaiheessa keviisen Yhdyskuntatekniikka
2017 -néyttelyn uutuustuotekisan voiton.

Virtugo on tyéturvallisuutta,

ei pelkkaa teknologiaa

Virtugo on pelinomainen sovellus, jota
voidaan hyddyntédé tydkohteen tyoturval-
lisuusperehdyttdmisessa.

— Sovellus pohjaa lakisééteisiin tyotur-
vavelvoitteisiin ja aitoihin, asiakasyrityksen
ympdristéon vietyihin turvallisuusrastei-
hin, Haataja korostaa. Sovellukseen liittyy
perehdytys- ja tenttiosio. Ensin tyontekija
tutustuu tydkohteeseen ja sen turvallisuus-
maailmaan seki vaateisiin, jonka jdlkeen
voidaan aloittaa turvallisuustentti, eli tur-
vallisuuspuutteiden havainnointi.

Haatajan luotsaamassa Infrasuunnitte-
Iu Oy:ssé visioidaan parhaillaan kuumei-
sesti niin Virtugon sisiltdmid sovellusmah-
dollisuuksia kuin my6s ympérist6jé, joihin
turvallisuusmaailma voidaan mallintaa.
Turvapuiston kiyttoympéristdoni voi toi-
mia kuvitteellinen, yleispatevd ympéristod
tai asiakasyrityksen oma tydkohde, johon
malli vieddén.

Virtuaaliturvallisuus ja
rakennusteollisuus

Virtugon demoympéristoksi valikoitui vir-
tuaalinen rakennustyomaa. — Samanlai-
set virtuaaliset turvallisuusympéristot on
kehiteltdvissd myos esimerkiksi kaivos- ja
telakkateollisuudelle seké infrarakentami-
sen kohteisiin. Virtuaalisuus ei ole oikeasti
16ytényt vield edes rakennusteollisuutta,
ihmettelee Haataja, vaikka hy6dyt ovat
ilmeiset.

Virtugon etuina on mm. turvallisuus-
perehdytyksen nopeutuminen, kielimuu-
rista vapautuminen, kustannustehokkuus
koulutuksesta vapautuvien henkiléresurs-
sien kautta ja yhteni tirkeimpéné: laadun
vakiointi. Virtugo auttaa yrityksen sisdisen
turvallisuuskulttuurin yhtenéistimisessa.
Sen avulla kaikille tarjotaan identtinen
perehdytys ja tyoturvallisuuden riskien
ennakoimismahdollisuus.

Tiekohteet ja digitaalisuus
Tieympéristoihin vieden sopivia virtuaali-
sen soveltamisen kohteita ovat esimerkiksi
siltatydmaat seki tie- ja ratarakentaminen.
—Tiepuolella ensimmaiseksi tulee mie-
leen liikenneturvallisuusasiat. Simulointi
voisi tuoda lisdarvoa tietydmaille ja liiken-
teenohjaukseen, jolloin simuloidaan mm.
merKkit, viitat ja kaivannon suojaukset,
Haataja kuvaa. Malli soveltuu myos de-
taljitason tydtekniseen perehdyttdmiseen,
jolla on voi olla laajempaakin merkitystd
laadun vakioimiseen esimerkiksi paljon
puhuttujen pilarivalujen yhteydessa.
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MARKKINATG

Tiistaina 7.11.2017 klo 9-18

Messukeskus, Helsinki

Vieta innostava pdiva maksuttomassa
paikkatiedon ammattitapahtumassal
Osallistu, opi ja vaikuta!

Liikenteen suunnittelusta liikkkumisen suunnitteluun
Liikkuminen muuttuu palveluksi

Robottiautot tulevat alyteille

Jarjestdja: Maanmittauslaitos www.paikkatietomarkkinat.fi

Tositoimijat
onnittelevat
100-vuotiasta

KUVA TERO TAKALO-ESKOLA / TEROTEMEDIA

Virtugon demonstrointi YT17-nayttelyosastolla. Vastaavia
ShowRoomeja on suunnitteilla suoraan asiakaskohteisiin.

- On myo6s mielenkiintoista ndhdi miti
AR - lisitty todellisuus — tuo tullessaan.
Sekid VR- ettd AR-teknologian kiyttd on
varsin lapsenkengissd. Nii-
td tekniikoita hyddyntdmalla
tyokohteisiin voidaan tuoda
laadullisia elementteji. Esi-
merkiksi viemalld kaivinko-
neen 3D koneohjausmalli
InfraKit-malliin varmiste-
taan, ettd kaivurissa on oi-
kea malli, Haataja havain-
nollistaa asiaa.

Teknologia syntyy
oivalluksista ja tarpeista
Virtugo on konkreettinen
esimerkki ja esimakua mitd
digitalisaatio parhaimmillaan
tarkoittaa eri toimialoille ja
toimintaympéristéihin vie-
den. Sama teknologia on
hyddynnettivissid ja sovel-
lettavissa alalle kuin alalle.

Infrasuunnittelu Oy:n toimitus-
johtaja Antti Haataja seuraamas-
sa Virtugon esittelyd YT17-nayt-
telyosastolla.

Tievhdistysta.

My®s aineisto jota tuotetaan,
on monesti monistettavissa
— yhden sovelluksen parissa
tyOskennellessé luodaan poh-
jia uusiin sovellusmalleihin.

Sovellusten jatkokehittely kdy kuu-
mana. Tarvittava osaamispohja on vahva
ja porukka motivoitunutta. Suunnittelun
tueksi tarvittavan perusaineiston tuotta-
jia ja 3D-aineistoa on paljon, mutta jat-
kokehittdjid ja varsinkin kdyttokohteita
kaivataan. Samoin sovellusten tekemistd
olemassa olevan aineiston péille.

Antti Haataja rohkaisee alan toimijoi-
ta yhteydenottoihin: — Kiinnostuneet ovat
erittédin tervetulleita ideoimaan niin sovel-
luksia kuin kédyttokohteitakin kanssamme!

DESTIR

TOIMIVAMPI MAAILMA
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lIma-alusterminologia

Lyhenteet ja termit hAmmentavat

Lennokit, dronet jne. ovat viela sen verran uusi

asia, etta laitteista kaytetddn monenlaisia nimia.

Trafi on julkaissut sivuillaan seuraavan selven-
nyksen asiasta, ja Trafin sivuilta [&ytyy muuten-
kin paljon tietoa aiheesta.

Mika on RPAS, RPA, UA, UAV, UAS, Drone,
Lennokki?

UA (Unmanned Aircraft):

miehittdmaton ilma-alus; ilma-alus, joka on tarkoitettu
lentdmaan ilman iima-aluksessa mukana olevaa
ohjaajaa; talla ei tarkoiteta lennokkia.

UAS (Unmanned Aircraft System):

miehittdmattdman iima-aluksen kayton kokonaisjarjestel-
m&; miehittdmaton ilma-alus ja sen kayton edellyttémat
jarjestelman osat.

UAV (Unmanned Aerial Vehicle):
vanhentunut lyhenne/termi, vastaava nykyinen on
UA (ks. edell).

RPA (Remotely Piloted Aircraft):

kauko-ohjattu ilma-alus; miehittaméton ilma-alus, jota
ohjataan kauko-ohjauspaikasta ja kaytetaan lento-
tyéhon.

RPAS (Remotely Piloted Aircraft System):
kauko-ohjatun ilma-aluksen kayton kokonaisjarjestelma,
johon sisaltyy: kauko-ohjattu ilma-alus, sen kauko-
ohjauspaikat, tarvittavat ohjaus- ja seurantayhteydet

ja muut erikseen maaratyt kaytdén edellyttamat
jarjestelman osat.

Drone:
Kansanomainen ilmaisu jolla tarkoitetaan kaikkia
miehittamattdmia laitteita maalla, merelld ja iimassa.

Lennokki:
lentamaan tarkoitettu laite, jonka mukana ei ole ohjaajaa
ja jota kaytetdan harraste- tai urheilutarkoitukseen.

MALLINTAMINEN - ALYKAS TIENPITO

Onnea Tieyhdistys!
Hyvat rakenteet
kestavat.

TERAKSISET PUTKISILTAMME VOIDAAN
MITOITTAA YLI 100 VUODEN KAYTTOIALLE

www.viacon.fi

Onnittelemme
100-vuotiasta
Tieyhdistysta!
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Dronet tienpldossa

Droneja (pienoislennokkeja) on kokeiltu/kaytetty jo muutaman vuoden ajan erilaisissa
tienpidon tehtavissa. Selvasti on tunnistettu, etté erdissa kayttotilanteissa niista on
apua ja ne antavat uusia mahdollisuuksia. Tosin viela on paljon asioita tutkittavana ja
kokeilltavana. Mutta jo nyt on nahtavissa, etta dronesta tulee arkipaivaa seuraavien

vuosien kuluessa.
MARKKU TERVO, Lapin ELY-keskus

ronet voidaan luokitella

monella eri tavalla. Yksi

tapa luokitella on niiden

teknisen tason ja lisdva-

rusteiden perusteella.
Télld luokittelulla Droneja on kolmen
tasoisia riippumatta siitd ovatko ne kiinte-
asiipisid (lentokone) vaiko rupelipohjaisia
(koptereita)

Kevyet dronet

Pienid, ndppdrid, joukkoistettavia eli néi-
td voi olla paljonkin, kun hintahaarukka
on 1 000-2 000 €. Ovat toki teknisesti
rajallisia ja lisdvarusteita ei voi olla ko-
vinkaan paljon, koska kantokykyidkiin ei
ole paljon.Yleensa lentoaika rajoittuu al-
le 30 min. Lisédksi ne ovat melko herkkid
sddolosuhteille.

Keskitason dronet

Voivat olla sekd joukkoistettavia, ettd
pro-tyokaluja. Hintahaarukka on varus-
telutasosta riippuen 10 000-50 000 €. Ky-
kenevit kantamaan jo enemmaén teknisid
laitteita ja voidaan ainakin osin ohjelmoida
etukiteen suunnitellulle lentoreitille. N4il-
14 keskitason droneilla voidaan suorittaa
jo melko vaativia tehtdvid. Lentoaika on
yleensi alle tunti.

Huippu-pro dronet

Teknisiltd ominaisuuksiltaan ja hintan-
sa puolesta sellaisia, ettd kiytdnnossi ne
on tarkoitettu vain pro-kiytté6n. Hin-
tahaarukka voi olla 100 000-200 000 €
ja lisdlaitteiden kanssa satoja tuhansia.
Edellyttavit kiyttdjiltdan merkittdvaa eri-
tyisosaamista. Pystytddn tekeméén paljon
erilaisia erikoismittauksia ja kartoituksia
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ennakolta ohjelmoidun reitin perusteella.
Parhaimmillaan lentoaika voi olla useita
tunteja.

Drone tienpidossa

- missa parhaimmillaan?

Saatujen kokemusten perusteella dronet
ovat parhaimmillaan “rajatuissa” tehtévis-
sd. Rajaus voi olla aluerajaus, aikarajaus
tai siséltOrajaus.

Aluerajaus tulee siiti, ettéd lentoaika
on rajattu ja lenndttdmistd on sdannelty
ainakin harrastustasolla. Vaatimuksena
on maksimilentokorkeus, se ettd dronen
pitdd olla nikyvissd ja ettd on olemassa
lentokieltoalueita. Ammattitason toimi-
joilla on mahdollisuus saada vapautuksia
niisté rajoitteista.

Aikarajaus tulee siitd, ettd lentoaika
on rajattu samoin kuten tuotettavan ma-
teriaalin (mittaustiedot, valokuva, video,
limpokamera, jne.) koko asettaa rajoi-
tuksia.

Sisdltorajaus tulee siitd, minkélaisia
teknisid mittalaitteita tai kameroita on
kiytOssd ja minkilaista lopputuotetta ne
voivat tuottaa.

Lisétietoa drone-lennéttdmisestd 16y-
tyy esim. sivustolta http://www.dronein-
fo.fi/fi

- )
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Pieni Phantom drone varustettuna
— kameralla (kopterimalli).

Kéytdnnossd ndmaé rajaukset tarkoit-
tavat, ettd tienpitoa ajatellen dronet ovat
parhaimmillaan esimerkiksi rajatuissa ty6-
kohteissa, hankkeissa tai liikennetilantei-
den tarkastelussa kuten esimerkiksi héi-
riotilanteiden tilannekuvan luomisessa ja
vilittdmisessd. Niiden avulla pystytddn
tuottamaan uudenlaista tilannekuvan hal-
lintaa ja laadunvalvontatietoa.

Drone tienpidossa

- mita ehka tulossa?

Dronen kéytto tienpidossa on vasta alussa.
Kokemukset ovat rohkaisevia, joskin pitdd
ndhdd my6s dronen rajoitteet. Dronen



Jos pystytaan tuottamaan

erilaisia suunnitelmia
otettujen videoiden,
still-kuvien ja 360-kuvien
paalle niin suunnitelmien
visualisointi ottaa uuden
askeleen.

kidyttiminen on vaativa laji eikd se
kaikilta edes onnistu. Dronet tullevat
kehittyméaédn merkittdvésti lentotek-
nisesti, mutta my0s automatisoidun
lenndttdmisen suuntaan.

Video- ja still-kuvaus, erilaiset
mittarit, kaukokartoitus, lampoka-
mera, 3D-kuvaus, pistepilven tuot-
taminen jne. ovat jo nykypaivia.

Se mistd ei ole vield kunnon

kokemuksia on 360-kameran kiyt-

— tdminen dronessa. Ensimmadiset

kokemukset ovat rohkaisevia.

360-kuva tuo uuden ulottuvuuden

niin video- kuin still-kuvaan, kun sitd

voi pyOrittdd materiaalin hy6dyntdmisvai-

heessa. Kisitys on, ettd timi teknologia

tulee mukaan drone-maailmaan ldhimpien
vuosien kuluessa.

Jatketun todellisuuden sovellukset
esim. suunnittelussa ovat myos niité. joil-
ta odotetaan paljon. Jos pystytddn tuot-
tamaan erilaisia suunnitelmia otettujen
videoiden, still-kuvien ja 360-kuvien péél-
le niin suunnitelmien visualisointi ottaa
uuden askeleen.

Yksi mielenkiintoinen uusi mahdolli-
suus voisi olla drone-tallin konsepti. Ajatus
ldhtee siitd, ettd esimerkiksi tydmaalla voisi
olla drone-talli, jossa drone olisi jatkuvassa

MALLINTAMINEN - ALYKAS TIENPITO

Keskitason drone varustettuna kameralla ja erilaisilla mittauslaitteilla (kopterimalli).

Huippu-protason drone varustettuna erilaisilla mittauslaitteilla.
Hinta n. 400 000 € (kopterimalli).

valmiudessa. Drone voitaisiin joko ajastaa
tekemédidn automaattisia lentoja paivit-
tdin ja/tai se voitaisiin kauko-ohjauksella
’pyytdd” tekeméidn lennon ja tuottamaan
erilaista materiaalia. Ndin voisi tydmaan
tilannetarkkailu ja laadunvalvonta saada
aivan uuden ulottuvuuden. Voitaisiin saa-
vuttaa selvid sdéstodjd ja parantaa laadun
valvontaa.

Infra-alalle pitdisikin 1dhivuosina luoda
drone-strategia. Se tarkoittaisi sitd, ettd
madritellddn mm.:

- missd ja miten droneja tullaan tu-

levaisuudessa kiyttdméin

- minkélaisia droneja missdkin teh-

tdvissd/tarkoituksessa

- miten kehitetddn ja ylldpidetddn

asiaan liittyvdd osaamista

- miten varmistetaan toimivat ja jat-

kuvasti kehittyvidt markkinat.

Julkiselta Google+ yhteisOstd “Esi-
merkkejad helikopterikuvauksista” 16ytyy
joitain tehtyjen kokeilujen ja testien tuo-
toksia.

Samoin julkiselta Google+ yhteisOstd
”Kalajoen keskusta” 16ytyy taajamahank-
keessa otettuja drone-videoita — ennen
tybmaata — ty0maan aikana — hankkeen
valmistuttua.
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POLTTOAINE- JA
POLTTOMOOTTORIPAASTOT:
Kaasut (mm. typen oksidit)
Aerosolit

Oljyt ja hiilivedyt

PAH-yhdisteet

Fosfori

Typpi

Teiden hulevesien paastoléhteita ja haitta-aineita.

leic

ful g

Rasvat

Oljy
Kiintoaines
Kumi

Noki
Jarrunesteet
Pesunesteet
Jadnestoaineet
Fenolit

Kiintoaines
Liukkaudentorjunnan kemikaalit

AJONEUVOJEN OSAT JA KULUMINEN:
Metallit (Zn, Pb, Cu, Fe, Ni, As, Cd, Cr, Mg)

TEIDEN KULUMINEN JA KUNNOSSAPITO:

en Nulevesikuormat

kestavast! hallintaan

Tiealueet ovat yksi merkittavimpia kaupunkialueiden hulevesien saastuttajia ja siten niinin
on syyta kiinnittaéd huomiota hulevesien hallinnassa. Useat haitta-aineet ovat kasiteltavis-
sé& kestavin periaattein ennen valumavesien paatymista pohja- ja pintavesiin.,

MARJO VALTANEN, FT, Ramboll

aupungistuneilla alueilla
teiltd ja kaduilta paityy
monimuotoisia haitta-ai-
neita hulevesiin. Erityi-
sesti moottoriajoneuvo-
lilkenteelle tarkoitetuilta teiltd kulkeutuu
paljon haitta-aineita, silld useat tiealueiden
péaédstot ovat perdisin moottoriliikenteesti
ja teiden kunnossapidosta. Asfaltoinnin
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vuoksi tiealueilta tulevat hulevesien maa-
rit ovat my0s suuria, miki johtaa helposti
suuriin haitta-ainekuormiin.

Syken, Liikenneviraston ja Ramboll
Opy:n laatimassa suomalaisten teiden tutki-
muksessa hulevesiin huuhtoutui huomat-
tavia pitoisuuksia erityisesti kiintoainetta,
tiettyjd metalleja, klorideja ja 6ljyhiilivetyja
seki ajoittain ravinteita, ja ndiden aineiden

pitoisuudet ylittivét talousveden laatuvaa-
timukset ja -suositukset tai paikoin pohja-
veden ympéristonlaatunormin.

Talvella paastot kasvavat

Talviolosuhteissa useiden hulevesien hait-
ta-aineiden pédistot tiealueilta kasvavat.
Tama4 johtuu pddosin teiden kunnossapi-
dosta eli liukkaudentorjunnasta ja aurauk-



sesta. Tiesuolaus itsessdén tuottaa suuria
hulevesien kloridipitoisuuksia, mutta lisdd
my0Os ajoneuvojen korroosiota ja siitd ai-
heutuvaa metallien huuhtoutumista hule-
vesiin. Auraus aiheuttaa puolestaan teiden
korroosiota ja kiintoainepééstdjen kasvua.
Talvisin my0s polttoainepadstot kasvavat.

Suolauksen ja ajoneuvojen lisidméin
lampdtilan johdosta tiealueilla voi muo-
dostua sulamisvesid talven pakkasillakin.
Lisdksi tiiviissd kaupunkirakenteessa lu-
met sulavat noin kuukautta aikaisemmin
verraten keskustan ulkopuolisiin alueisiin.
Hulevesien kisittelyyn on siten syyté kiin-
nittdd huomiota ympdérivuotisesti.

Talvella sulamisvesien aiheuttamaa
haitta-aine kuormaa vihentédid kuitenkin
teiltd auratun lumen kuljetus lumenkaato-
paikalle. Ndissd lumimassoissa pitoisuudet
voivat olla hyvin korkeita, mikd on puo-
lestaan syytd huomioida lumenkaatopaik-
kojen hulevesien kisittelyssé.

Hulevedet voidaan kasitella
kestavilla periaatteilla

Kestivin kehityksen kannalta tulisi hule-
vesien hallinnassa huomioida hulevesien
aiheuttaman vesistokuormituksen vihen-
tdminen seka alueen vesitaseiden ylldpito

MALLINTAMINEN - ALYKAS TIENPITO

Lahdessa sijaitseva tiealueen hulevesien laskeutusaltaan jalkeinen avouoma kesélla 2017
vuoden kuluttua rakentamisestaan.

eli kokonaisuudessaan ympériston tilan
sdilyttdminen. Kestdvind kisittelymene-
telmind tiealueilla toimivat useat kau-
punkialueille sopivat menetelmit, kuten
biosuodatus, laskeutusaltaat, imeytysojat
ja -kentét sekd kosteikot, joista useiden ai-
neiden pidéttdmiseen tehokkain on ensiksi
mainittu. Menetelmi on kuitenkin syyté

valita tapauskohtaisesti. Hulevesien kisit-
telyn valintaan vaikuttaa se millaisia ainei-
ta kussakin kohteessa on syytéd kisitella.
Rakenteen valintaan ja suunnitteluun vai-
kuttavat lisdksi maaperdin ominaisuudet,
pohja- ja pintavesialueiden esiintyminen,
infrastruktuuri ja kiytettdvissid oleva tila
sekd alueen maisemallinen arvo.
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Nurmi

ttava hulevesiallas

Altaan pohjalle mybs

kasvualusta 150 mm
K perusmaa 2

suurempia luonnonkivid
ryhmiin, 300/500 mm

er
reenimaista
Maisemanurmi_2
perusmaa > 250

i luonnonkivi 100/250 m

epelipatia @ 6—-32 200mm

Suodatinkangas N3

Py&red luonnonkivi 100/250 mm —

Hiekkasuodatuskaista Hk 0—16 penkereen |dpi T~

suunnassa)

Paksuus 40cm, |leveys 4m (penkereen harjan

Nastolaan tiealueen
hulevesille suunniteltu
suodattava hulevesiallas.

Esimerkkina hulevesien
laskeutusaltaat

Ramboll suunnitteli hulevesireitin koh-
tuullisen vilkasliikenteisen tien (7 000 ajo-
neuvoa/vrk) varteen Lahden kaupungille.
Kyseisessi kohteessa tieltd huuhtoutuvaa
kiintoainesta ja siihen sitoutuneita metal-
leja ja fosforia voidaan pidéttda viivytys- ja
laskeutusaltaaseen sedimentaation kautta.
Altaan jatkeena toimii luonnonmukaistet-
tu avouoma pohjanpatoineen ja uoman
muotojen vaihteluineen, joka vihentdi

virtaamahuippuja ja uomaeroosiota seki
osaltaan vield pidittdd etenkin kiintoai-
nesmuotoisia haitta-aineita. Kiintoaineen
poiston merkityksen tievesien erilaisten
haitta-aineiden vdhentdmisessd havaitsi-
vat myOs Inha et al. 2013 suomalaisten
tiealueiden tutkimuksessa.

Kyseisen altaan puhdistustehokkuu-
desta ei ole tehty néytteidenottoa, mut-
ta vastaavanlaisilla altailla on hulevesisté
saatu puhdistettua kiintoainetta 20-80 %,
fosforia 50 %, typped 30 % sekéd metalleja

TR FINO

ESPOO | RAISIO | TAMPERE | JYVASKYLA | OULU | LAHTI

Lilkenne- ja tyomaatarvikkeiden
myynti ja vuokraus

Ulkomessuilla esittelemme mm.

isot tuotteemme kuten:

* Ajosillat * Kulkusillat * Kaivantotuet
* Raskaat suojat * Tydmaa-aidat

* Muut lilkenneohjaus- ja
mittauslaitteet

TERVETULOA OSASTOLLEMME B28
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TRAFINO OY ON MUKANA MAXPO-MESSUILLA
7.-9.9.2017 Hyvinkaan lentokentalla

Trafino Oy
Nuutisarankatu 4,
33900 TAMPERE
Puh. (03) 2255 864

www.trafino.fi

(Cu, Zn, As, Cr, Ni, Pb) 10-80 %. Puhdis-
tusprosentit vaihtelevat mm. kohteittain ja
ajanjaksoittain. Esimerkiksi Semadeni-Da-
vies havaitsi, etti talvella useiden metallien
ja kiintoaineen puhdistustehokkuudet vi-
hentyivit puoleen (80 %:sta 40-50 %:iin).

Samassa tutkimuksessa myds 80 %
tiesuolasta pidéttyi altaaseen ainakin vali-
aikaisesti, vaikka tiesuolan ja nimenomaan
siind esiintyvan kloridin pidittdminen on
useissa tutkimuksissa ollut haasteellista.
Kloridi on liikkuvuutensa vuoksi yleisem-
pid hulevesissi esiintyvid pinta- ja pohjave-
sien saastuttajia ja usein sen pididttdminen
vaatii erityisid absorbentteja. Paras vaih-
toehto ympdériston tilan siilyttdmiselle on
kuitenkin vilttdi suolausta erityisesti her-
killd pohja- ja pintavesialueilla. Suolauksen
vihentdminen pienentdisi my0s liikenteestd
korroosion mukana tulevaa metallikuor-
maa ja pidentéisi ajoneuvojen ikii.

Rambollin Nastolaan suunnittelemaan
tievesien hulevesialtaaseen tehtiin puoles-
taan jatkeeksi tehostavaksi toimenpiteeksi
biosuodattava rakenne. Suodatuksessa
haitta-aineita pidéttdvind materiaaleina
toimivat hiekkasuodatin sekd maisemanur-
men juuristo ja sen kasvualusta. Suodatus
tehostaa liuenneessa muodossa olevien
metallien ja nitraattitypen (nitraatti vaatii
kasvillisuuskerroksen) seki fosforin ja hie-
non kiintoaineen pidéttymisté, jolloin eri-
tyisesti useiden metallien ja fosforin koh-
dalla voidaan kokonaisuudessaan pdisti
ldhemmis 100 % puhdistustehokkuutta.

Edelli esiteltyji ratkaisuja voidaan siis
toteuttaa niille soveltuvissa kohteissa. Poh-
joismaalaiselle ilmastolle sovellettavia hu-
levesien hallintaratkaisuja on kuitenkin
useita, joita sovelletaan tapauskohtaisesti.
Téarkedd on huomioida ympériston kesti-
vyys kaupungistuvassa ja asukasméaril-
tdédn kasvavassa Suomessa.
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Tervetuloa néytteilleasettajaksi tai
ndyttelyvieraaksi

Finnmetko Oy ¢ Sitratie 7 ¢ 00420 Helsinki




MALLINTAMINEN — ALYKAS TIENPITO

Tervetuloa Saimaan
kauniisti ymparéimaan
Mietinsaareen!
Ruokolahden kirkolle
on matkaa vajaat 20 km
ja Imatralle 35 km.

Suomessa on parikymmenta lossitiekuntaa

\Vietinsaaressa
katsotaan
tulevaisuuteen

Suomessa on parikymmenté tiekuntaa, joilla on itse tien lisaksi
vastuullaan ja hoidettavanaan lossi. Yksi téllaisista kummajaisista 1oytyy
Etela-Karjalasta, Saimaan vesilta Ruokolahdella.

ietinsaari on pin-

ta-alaltaan vajaat pa-

rikymmentd nelio-

kilometrid. Saaren

kymmenkunta va-
kituista asukasta asuttaa kahta kyla4,
Mietinkyldd ja Arpolahtea. Huusniemen
lossirannasta seké saaren eteldosasta on
loydetty pari kivikautista asuinpaikkaa,
joiden asutus on kyetty ajoittamaan noin
5 000 vuoden taakse.

Alun perin Mietinsaari kuului Ruoko-
lahden pitdjdidn. Vuonna 1650 se liitettiin
lyhyemmaén kirkkomatkan vuoksi Joutse-
noon, joka vuonna 2009 tuli kuntaliitoksen
myoOté osaksi Lappeenrantaa. Saarelaisten
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JAAKKO RAHJA

aloitteesta saari ja ympéardivit vesialueet
liitettiin 2010 takaisin Ruokolahteen.
Mietinsaareen ei siis ole kiinteéé tieyh-
teyttd. Saaren asukkaita ja noin 150 mokin
kéyttdjaa palvelee Karhusalmen lossi. Mie-
tinsaaren tiekunnan vastuulla oleva lossi on
lilkenndinyt vuodesta 1995 lahtien. Sitd en-
nen saareen kuljettiin yksinomaan veneilla.
Mietinsaaren tiekunnalla on lossin li-
siksi hoidossa liki 16 km saaren tiesto4.
Mantereen puolella on my0s yksityistie,
josta huolehtii Sopalan tiekunta.
Karhusalmen lossin kantavuus on 44
tonnia, miki ainakin toistaiseksi on riit-
tianyt kulkijoiden ja myos metsédkuljetus-
ten tarpeisiin. Lossille mahtuu kahdeksan

henkiléautoa kerrallaan. Jos mukaan ai-
koo puukuljetusauto, tiytyy pienempien
autojen jadda odottamaan seuraavaa yli-
tyskertaa.

Kuljettajia palkkalistoilla on kolme ja
yksi varakuljettaja, milld taataan, ettd lossi
kulkee kaikkina péivina.

—Téaméhin on melkein unelmapesti.
Saa olla vesilld koko ajan ja porukka on
tullut tutuksi vuosien aikana. Me kaikki
kuljettajat asumme aika ldhelld lossia, ku-
vailee tyotdédn lossikuski Arto Luukka.

Luukka kertoi yli kymmenen vuoden
kokemuksella, ettd lossiliikenne vilkastuu
kevailld ja taas hiljenee elokuussa koulu-
jen alettua. Vain talvikuukausina kuski voi
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Varsinkin kauniina kesapaivana lossi on iloinen asia. Taman vahvistavat lossinkuljettaja Esko ljas
seké& hoitokunnan jasen Aila Issakainen ja puheenjohtaja Taisto Kainulainen.

ajoittain joutua keksiméén itselleen teke-
mistd. T4lloin Luukka katselee televisiota,
kuuntelee radiota ja lukee.

— Talvella kaikkein hiljaisimpina ai-
koina viyldd saattaa joutua vélilld avai-
lemaan, jotta se ei jaityisi. Kovilla Pak-
kasilla viyldi kidydédin raivaamassa myos
yOaikaan.

Ylityskertoja on melkoinen mééra,
30 000 edestakaista ylitystd vuodessa.

Ylitys vie aikaa reilun kymmen minuuttia.

— Lossin ylldpitdminen ei ole ihan hal-
paa lystid. Vuositasolla kustannukset los-
sin osalta ovat 270 000 euroa. Sen péil-
le teiden tienpito, kertoo Mietinsaaren
tieckunnan tuore puheenjohtaja Taisto
Kainulainen.

— Edestakainen ylityskerta maksaa
siis kympin. Suurin kustannuseri on il-
man muuta kuljettajien palkkakustannuk-

set, mutta polttoaineisiinkin menee noin
50 000 euroa vuodessa.

Vuonna 1971 valmistuneen lossin
omistaa valtio-omisteinen Suomen Laut-
taliikenne Oy (Finnferries), jolta tiekunta
on lossin vuokrannut. Katsastaa lossi pitdéd
joka toinen vuosi.

Yksityisteiden lossitiekuntia valtio eli
ELY-keskus avustaa niin, ettd se maksaa
hyviaksytyistd kidyttokustannuksista 80 %.
Hyviksyttyjen kidyttokustannusten péaélle
tulee toki vield monenlaisia muita kuluja,
kuten palkanmaksun ym. takia kohtuulli-
sen isot hallintokulut. Korkeiden hallin-
tokulujen takia Mietinsaaren tiekunnassa
perusmaksu on 40 euroa osakasta kohden.

Lossi kulkee jatkuvasti arkisin klo 6-22
ja viikonloppuisin 8-21. Péivystystéd ei
muina aikoina ole.

— Lossin aikatauluttamisesta meilld on
ollut ajoittain puhetta. Mutta ei se toimi.
Ainakin toistaiseksi olemme pédityneet sii-
hen, ettd nykysysteemi toimii paremmin,
sanoo hoitokunnan pitkidaikainen jisen,
saaressa asuva Pekka Miettinen.

Lossia voi periaatteessa myos vuokra-
ta silloin, kun se ei ole normaalikdytossa.
Eikd maksu ole kuin 65-100 euroa/tunti.

Mietinsaaressa ovat lossin ylitysmak-
sut aiheuttaneet paljon porinaa. Aikanaan
maaoikeus ratkaisi, ettei tiekunta saa perid
osakkailtaan lossista kdyttomaksua ylitys-
kertojen mukaan ja sen péille tiemaksua
teiden tienpitoon.

Nyt koko tienpito, lossi mukaan lukien,
katetaan tieyksikkomaksuilla kuitenkin
niin, ettd lossin osalta tienkdytdn pituus

Yksityistie-
lossista huo-
lehtiminen on
vaativa asia.
Monet kay-
tannon asiat
askarruttavat
vastuunkan-
tajia.
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R

MASTER

roadmasters.fi

JADIMASTERS 8
ONNITTELEE N

100-VUOTIASTA ol
§ ; IEYHDISTYST Tiedottaminen pitaa tehda monella kielella.

on kaikilta osakkailta 5 km. Ulkopuolisen

kidyttomaksu on 5 euroa ylityskerralta.
—Tiekunnan osakkaista valtaosa pitéisi
oikeudenmukaisena, ettd lossin ylitykses-
téd voisi osakkailtakin perid ylitysmaksu.
Odotamme mielenkiinnolla, antaako uusi
yksityistielaki tihdn mahdollisuuden, ker-
too puheenjohtaja Kainulainen.
Mantereen puolella oleva So-

UnelmapeStiSSé palan tiekunta pohti 2017 vuo-
saa O” a VeSi”é. sikokouksessaan, kannattaisiko

saaren ja mantereen tiekuntien

koko ajan ja yhdistyi. Perusteluna se, etti
p OrUkka on se.latzltle.l.(u"nnan" osa.kkalsta kaik-

) ki kéyttdvat myos toisella rannalla
tullut tutuksi olevaa tiekunnan tietid. Sopalan

vUOS | en ai kan a puheenjohtaja Mauri Huomon

mukaan enemmist0 ei kuitenkaan
tdhdn limmennyt.

_ L. Sitowise onnittelee
‘ \ 10 0 =\VU otia sta S.en sij.aan n.uolemp.ien ti.ekur%tien pu-
i ] - heenjohtajat Taisto Kz.nnulamen ] a l\./.[aurl

S uomen Tl e u h d |stu Sta ! Huomo ovat vakaasti samaa mieltd yh-

destd asiasta;
— Kyll4 valtion tulisi ottaa lossi hoi-
toonsa. Se on nimittéin aika raskas taakka
* mallikoiden kantaa. Kustannukset kasvavat
X \ ja tyosuojelu- ja muut vaatimukset lisddn-
tyvd koko ajan.
- Uuden tekniikan tuomia mahdolli-

N
= 'I"“““ ’ XN suuksia on my6s mietitty. Esimerkiksi jos-
- < sakin kohtaa tielld voisi olla ndyttotaulut,

' U S (Rt joissa kerrotaan lossi ta 1ih
JIs N "h \ QD 1(.).1s.sa erro ?an ossin seu.r?avas a 1dh-

R S il M toajasta. Ja tien varrella voisi olla kame-

Sito ja Wise Group ovat rat kertomassa lossikuskille 1dhestyvésté

yhdistyneet. Yhdessa autosta. Mutta miten toimisi automaat-

WWW.SITOWISE.COM  olemme 1200 hengen tilossi?

talo- ja infrarakentamisen —Tuskin ihan pieneen aikaan Mietin-
asiantuntijayritys. saaressa ndhdd automaattilossia. Mutta

/ / kukapa tietéé, jos autotkin alkavat kulkea
_ % ilman kuljettajaa.
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SEMINAARIN JARJESTAVAT

Vuonna 2017 moni organisaatio — Suomen ohella - tayttd&a kunniakkaat 100 vuotta,
nain myds Suomen Tieyhdistys ry ja kauppakamarit.

Juhlavuoden kunniaksi Tieyhdistys ja Keskuskauppakamari jarjestavat
Tiet ja Kauppa -seminaarin
26.10.2017 Helsingissa.

Seminaarissa tuodaan esille toimivan tieinfrastruktuurin ja logistiikan
merkitystd Suomelle ja elinkeinoelamalle.
Seminaari jarjestetddn Kampin Peilisalissa Helsingissa 26.10.2017 klo 8.30-11.30.

KESKUS-
KAUPPAKAMARI

s

SUOMEN i

TIEYHDISTYS
1917-2017

Seminaarin ohjelma

8.30
9.00

9:50

10.40

Aamukahvi

TIEVERKKO OSANA YRITYSTEN TOIMITUSKETJUA
Tiet elinkeinoelaman palveluksessa Ylijohtaja Mirja Noukka,
Liikennevirasto

Liikenneyhteyksien merkitys kaupan toiminnalle ja
sijoittumiselle toimitusjohtaja Risto E.J. Penttila,
Keskuskauppakamari

Tieverkko, elintarkea osa kaupan logistiikkaa
Keskuskauppakamarin likennevaliokunnan puheenjohtaja,
johtaja Jorma Méantynen, WSP

Kaupan logistiikka digitalisoituu Sector Manager,
Transport & Logistics, Mikko Luokkaméki, GS1 Finland
HAASTEISTA MAHDOLLISUUKSIIN

Teiden kunnon ja hoidon vaikutus elintarviketeollisuuden
kuljetuksiin Logistikkapaallikkd Petteri Laine, Valio Oy
Kaupunkijakelu, kaavoitus ja liikenne Toimitusjohtaja
Heikki Kovanen, Kovanen Oy

Suuremman ajoneuvokoon vaikutus kaupan
yritystoimintaan ja paastéihin Logistiikkajohtaja

Jussi Hyténen, Kesko Logistics Oy

- Kommenttipuheenvuoro johtava asiantuntija Otto Lahti,
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
PANEELIKESKUSTELU

Puhetta johtaa toimitusjohtaja Nina Raitanen, Suomen
Tieyhdistys, Keskustelemassa: Jorma Méantynen,

Mirja Noukka, Petteri Laine, Heikki Kovanen

limoittautuminen tilaisuuteen 18.10.2017 mennessa osoitteella https://www.lyyti.in/tiet_ja_kauppa
Lisatietoja jaakko.rahja@tieyhdistys.fi, 0400 423 871.
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Yl 60 tonnin yndiste

Mat

parantaneet kuljetusten

tehokkuutta,

mutta ennakoidut jopa 3 miljardin saastot jadvat haaveeksi

Lokakuussa 2013 Suomessa korotettiin raskaiden ajoneuvoyhdistelmien massa- ja
Mittarajoja ja sallittin 76 tonnin kokonaismassa 9-akselisille yndistelmille. Muutoksen
ennakoitiin vahentavan kuorma-autokuljetusten kustannuksia 1,6-3,2 miljardilla eurolla

20 vuoden aikana. Analyysi yli 60 tonnin yhdistelmien kayttdbonotosta vuosina 2013-2016
Osoittaa, etta arvio oli optimistinen.

HEIKKI LIMATAINEN

assarajojen korotuk-
sen myo6td 7-akselis-
ten yhdistelmien kan-
tavuus kasvoi noin
10 %, 8-akselisten
22 % ja 9-akselisten 46 %. Laskennal-
lisesti sama kuljetussuorite voitaisiin siis
kuljettaa vastaavasti pienemmalld maaralla
ajoneuvokilometreji, jolloin kuljetuskus-
tannukset laskevat. Kdytdnnossé lisdkanta-
vuuden hyédyntdmiseen liittyy kuitenkin
rajoitteita, jotka vihentdvit hyotyja.
Kuljetusyrittdjit ottivat lisikantavuu-
den nopeasti hyotykiyttoon. Tilastokes-
kuksen Tieliikenteen tavarankuljetusti-
laston aineiston perusteella heti vuoden
2013 viimeiselld kvartaalilla 15 % ja vuo-
den 2014 loppuun mennessé 40 % kuor-
ma-autojen kuljetussuoritteesta tehtiin yli
60 tonnin yhdistelmilld, jotka hyddynsivét
lisikantavuutta. Vuoden 2015 aikana osuus
pysyi 40 % tuntumassa ja vuoden 2016
aikana osuus on ollut noin 45 %.Vuoden
2014 aikainen kasvu yli 60 tonnin yhdis-
telmien kuljetuksissa johtui ennen kaikkea
7-akselisten yhdistelmien lisikantavuuden
nopeasta kidyttoonotosta. Tdmén jilkeen
painopiste on siirtynyt 9-akselisten yhdis-
telmien kdyttoonotosta johtuvaan lisdkan-
tavuuden hyddyntdmiseen.
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Valtetyn liikennesuoritteen kustannus- ja padstévaikutukset vuonna 2016

7-akseliset

Séaastetyt kilometrit (milj. km)

Ajoneuvokustannusten saastd
(€/km)

Ajoneuvokustannusten saasto
(milj. €)

Ajotuntien saésto (milj. tuntia)

Palkka- ja padomakustannus-
ten saasto (€/h)

Palkka- ja paddomakustannus-
ten s&asto (milj. €)

Kuljetuskustannusten séastd
yhteensé (milj. €)

Polttoaineen s&asto (milj. 1)

CO2-paastdjen vahenema (Mt)

Yhdistelmien kaytté

vaihtelee toimialoittain

Yli 60 tonnin yhdistelmien kaytto vaihte-
lee huomattavasti toimialoittain ja tava-
ralajeittain. Metséteollisuuden kuljetuk-
sista 70 % ja rakentamisen kuljetuksista
50 % hyodyntéi lisdkantavuutta, mutta
muiden toimialojen kuljetuksista osuus
on 20-30 %.

Tavarankuljetustilaston 45 tavaralajista
noin 10 hyodyntéé lisdkantavuutta mer-
kittavasti, eli tavaralajien kuljetuksista yli
kaksi kolmasosaa tehdédin yli 60 tonnin
yhdistelmilld. N4ita tavaralajeja ovat esi-
merkiksi tukki- ja kuitupuu, polttoturve,
peruskemikaalit, energiapuu, viljat seki
paperimassa ja selluloosa.

0.83

10.4

0.01

8-akseliset 9-akseliset Yhteensa
22.5 34.8 63.5
0.80 0.74
18.1 25.9 49.0
0.6 0.9 1.6
33.82 33.82
19.1 29.4 53.7
37.1 55.2 102.7
10.8 15.8 29.5
0.03 0.05 0.08

Vastaavasti tilastoista 16ytyy noin 10
tavaralajia, jotka eivit lainkaan hyédyn-
ni lisdkantavuutta. Néitd ovat esimerkik-
si eldvit eldimet, sdhkolaitteet, tekstiilit,
huonekalut ja pakkausmateriaalit.

Liikennesuoritteeltaan suurimman ta-
varalajin “erityyppiset tavarat, joita kulje-
tetaan samanaikaisesti” kuljetuksista noin
viidennes hyodyntaa lisdkantavuutta.

Vaikutus keskikuormaan

ja liikennesuoritteeseen

Raskaiden yhdistelmien kdyttd on nosta-
nut merkittdvisti Suomen tiekuljetusten
keskikuormaa.Vuonna 2013 keskikuorma
lastatuilla matkoilla oli 13,3 tonnia, mutta
vuonna 2016 jo 17 tonnia. Toimialoittain

KULJETUKSET — OSAAMINEN

Tavarankuljetustilaston
45 tavaralajista noin

10 hyoddyntaa lisakanta-
vuutta merkittavasti, eli
tavaralajien kuljetuksista
yli kaksi kolmasosaa
tehdaan yli 60 tonnin
yhdistelmilla.

tarkasteltuna keskikuormassa on runsaasti
vaihtelua kvartaaleittain, mutta trendi on
nouseva kaikilla toimialoilla.

Painavien yhdistelmien lisddntynyt
kédytté on vaikuttanut kuorma-autojen
lilkennesuoritteeseen. Neljinnesvuosittain
tarkasteltuna lisdkantavuuden myo6ta lii-
kennesuorite oli vuoden 2014 ensimmaii-
selld kvartaalilla 4 miljoonaa kilometria
pienempi kuin ilman massarajojen koro-
tusta. 10 miljoonan véltetyn kilometrin
raja meni rikki vuoden 2014 kolmannella
kvartaalilla, 15 miljoonaa kilometrid vuo-
den 2016 toisella kvartaalilla ja vuoden
2016 viimeiselld kvartaalilla pdédstiin jo
ldhelle 20 miljoonaa kilometrii.

Viltettyjen kilometrien méérdd nostaa
kuorma-autokuljetusten liikennesuoritteen
yleinen kasvu, silld viltettyjen kilometrien
osuus oli noin 3,5 % kuorma-autojen ko-
konaisliikennesuoritteesta sekd vuoden
2016 toisella ettd viimeiselld kvartaalilla.

Taloudelliset ja
ymparistovaikutukset

Viltettyjen ajoneuvokilometrien pohjalta
voidaan arvioida massarajojen korotuk-
sen taloudellisia ja ympéristévaikutuksia.
Vuonna 2016 viltettyjd kilometreji oli
noin 64 miljoonaa ja viltettyjd tyGtunteja
noin 1,6 miljoonaa.

Laskelmassa oletetaan, ettd 7-akselisen
ajoneuvoyhdistelmén kiyttokustannukset
ovat Liikenneviraston tiechankkeiden ar-
vioinnin yksikkéarvojen mukaisesti noin
0,83 €/km ja palkka- ja pddomakustannuk-
set 33,82 €/tunti. 8- ja 9-akselisten kiytolld
viltettyjen kilometrien kustannussdédstok-
si oletetaan hieman vihemmain eli 0,8 €/
km ja 0,74 €/km, koska niilld esimerkiksi
polttoaine- ja rengaskustannukset ovat
suuremmat kuin 7-akselisilla.

Naillé oletuksilla yli 60 tonnin yhdistel-
mien kiytolld kuljetuskustannukset olivat
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vuonna 2016 noin 103 miljoonaa euroa
pienemmit kuin ilman massarajojen ko-
rotusta. Polttoaineenkulutuksessa sdistod
oli vuonna 2016 noin 30 miljoonaa litraa
ja hiilidioksidipddstdissd 0,08 Mt, joka
vastaa selvésti alle prosenttia liikenteen
kokonaispddstdistd. Kaukana siis ollaan
ennakoidusta jopa 2 prosentin liikenteen
padstovihenemasta.

Vuosina 2013-2016 kuljetuskustan-
nusten sddstod yli 60 tonnin yhdistelmien
kéyton ansiosta on ollut yhteensd noin 236
milj. €. Mikili sddstot pysyva nykyiselld ta-
solla, ovat sddstot 20 vuoden aikana 1 %
inflaatiolla laskettuna noin 1,8 miljardia
euroa, joka on ennakkoarvioiden 1,6-3,2
miljardin sdistdjen mukainen, mutta 14-
helld alarajaa.

Séistojen lopullinen summa riippuu
siitd, kuinka paljon yli 60 tonnin yhdistel-
mien potentiaalia on vield hyodyntdmaétta

ja mikd on erityisesti metsiteollisuuden
kuljetusten kysynté tulevaisuudessa. Met-
siteollisuuden kuljetussuoritteesta tehtiin
vuonna 2016 jo 29 % 9-akselisilla yhdis-
telmillé ja 47 % 8-akselisilla, kun vuonna
2013 osuudet olivat 1 % ja 30 %. Myos
viltettyjen ajokilometrien osuus kuor-
ma-autojen liikennesuoritteesta vaikuttaa
vakiintuneen 3,5 % tasolle vuoden 2016
aikana, joten yli 60 tonnin yhdistelmien
hyddyntidminen ndyttdé olevan jo pitkalla.
Metsiteollisuuden kuljetusmaéérit kuiten-
kin todenndkoisesti kasvavat selvésti tulevi-
na vuosina biotaloutta suosivan politiikan
my6td. Néin ollen sddstdjen loppusumma
voi asettua noin 2,4 miljardin tasolle.
Vuosikymmenen lopussa olemme huo-
mattavasti viisaampia, kun niemme, mil-
laiseksi 8- ja 9-akselisten yhdistelmien
osuus muodostuu ajoneuvokannan siir-
tymévaiheen jidlkeen. Joka tapauksessa

massakorotuksilla saavutettavien sddsto-
jen potentiaali pienenee jatkuvasti, kos-
ka massarajoitteisia tavaralajeja on yhé
vihemmin ja tieverkon kunnossapidon
kustannukset kasvavat.

Jos siis tulevaisuudessa halutaan kulje-
tuksia edelleen tehostaa, kannattaa kiinnit-
tdd huomio massojen sijaan kuorma-auto-
jen pituuden kasvattamiseen. Valitettavasti
tietopohja kuormatilojen pinta-alan ja ti-
lavuuden kéytosté on tilld hetkelld olema-
ton, joten tarvitsemme tutkimusta voidak-
semme arvioida pituuden kasvattamisella
saavutettavissa olevia kustannussiistojd ja
ympdéristovaikutuksia.

Kirjoittaja tyoskentelee uudistuvan litken-
teen apulaisprofessorina ja Litkenteen
tutkimuskeskus Vernen johtajana
Tampereen teknillisessd yliopistossa.

Monipuolinen ja kotimainen CC road®

CC road® on tunnettu, luotettava ja tutkitusti tehokas ratkaisu niin sorateiden pélynsidontaan kuin

teiden ja katujen livkkaudentorjuntaan tehden siita ympdarivuotisesti tarpeellisen tuotteen! CC road®
sitoo my6s katupdlya laskien haitallisten hengitettavien hiukkasten (PM10) arvoja. CC roadia®

|5ytyy 25 kg ja 1000 kg sakeissa sekd livoksena.

Onnittelut Suomen

Tieyhdistykselle!

www.tetrachemicals.fi
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Kilpailun karkikolmikko
pokkasi mojovat raha-
palkinnot seka rutkasti
mainetta ja kunniaa.

INfrarakentamisen
osaalat kilpasilla
ammattitaitokilpailussa

Helsingin messukeskuksessa jarjestettiin toukokuussa Taitaja201 7-tapahtuma.
Infrarakentaminen oli ensimmaista kertaa mukana tassé ammattitaidon kuningas-
Kilpailussa naytoslajin statuksella. Lajivastaavat, lajiohjausryhma, seka ammatti-
oppilaitokset puhalsivat koko suunnittelun ja toteutuksen ajan ynteen hiileen, ja
lopputulos Vlitti kaikkien odotukset. Toiveissa siintaakin infrarakentamisen valinta
pysyvaksi, varsinaiseksi kilpailulajiksi. >

ANTTI KNUUTILA, projektipaallikkd, MANK ry

TIECSLIIKENNE 4 12017 | 33



KULJETUKSET — OSAAMINEN

aitaja-kilpailu on Skills

Finland Ry:n organisoima

vuosittainen ammattitai-

don SM-kilpailu ja amma-

tillisen koulutuksen suur-
tapahtuma. Té4néd vuonna tapahtumassa
tehtiin kdvijdennitys, yli 99 000 henki-
164. Mistddn pikkupuuhastelusta siis ei
ole kysymys.

Suomi 100 -teemalla rakennettu ta-
pahtuma huokui ammattiylpeytté, aktiivi-
suutta, hauskanpitoa, kannustusta, kave-
rihenked ja ennen kaikkea ammattitaitoa.
Tapahtuma kuvastaa erinomaisella tavalla
sitd osaamisen laajaa kirjoa, jota toisen as-
teen ammatillinen koulutus tuottaa. Osaa-
misen nikyvéiksi tekeminen on térked osa
koulutuksen vetovoimaa, ja tistd tapahtu-
masta nuoret varmasti saavat inspiraatiota
omaan alan valintaansa.

Liki satatuhatta silméparia teki tapah-
tumassa havainnon mydos uudenlaisesta
kilpailulajista; infrarakentamisesta. Siiné
riitti ihmeteltdvad, silld paikalla oli ko-
neita, turvavarusteita, simulaattoreita ja
alatietoutta. My0s kokeiltavaa riitti, silld
yleiséllekin oli jdrjestetty simulaattoriajoa.

Alan mukana olo Taitaja-kilpailuissa
sai loistavan alun, ja timéin kokemuksen

Kaikki osallistujat tekivat uskomattoman
hyvaa tyota tehtavissa.

b .. ;
= |

Osaamisen nakyvaksi tekeminen on tarkea
osa koulutuksen vetovoimaa

myotd valmiudet varsinaiseksi kilpailula-
jiksi ovat erinomaiset. Nyt kdyty kilpailu
osoittaa, ettd kilpailukdytdnnét sujuvat,
laji on mielenkiintoinen, ala yhteiskun-
nallisesti merkittdva, ja tehtdvit suurta
ammattitaitoa vaativia.

Infrarakentamisen lajivastaavina kilpai-
lussa toimivat Jere Hénninen ja Jaakko
HerranenTTS Tyotehoseurasta. Lajioh-
jausryhméssi vaikutti heiddn lisdkseen
my0s padtuomarin valtikkaa pidellyt Pert-
ti Niemi (Destia Oy), Taitaja-kilpailujen
jarjestelijikonkari Janne Suntio (Kiinteis-
t6- ja rakennuspalvelualan vetovoima ry),
sekd Antti Knuutila (MANK ry). Kilpai-
lijoita ja tuomareita saapui tapahtumaan
eri puolilta Suomea, yhteensi seitsemésti
eri ammattiopistosta.

Kilpailun toteutuksessa esiin oikeat
tyotehtavat ja koulutuksen sisillot
Kilpailualue jaettiin kahteen osaan. Var-
sinaiset koneenkiyttétehtivéit suoritettiin
ulkona niille varatulla alueella. Sisépuolella

taas suoritettiin loput kilpailutehtévisti, se-
ki kerrottiin yleisolle infrarakentamisesta
ja opastettiin simulaattoreiden kokeilussa.

Kilpailutehtdvissd kunnioitettiin tut-
kintoon sisdltyvid osaamisvaatimuksia ja
tehtévit suunniteltiin mahdollisimman
realistisiksi. Kilpailutehtédvind maaraken-
nuskoneen kuljettajiksi opiskelevat nuo-
ret tekivit 8 metrid pitkdn pétkin kevyen
liikenteen viyldd reunakivineen, kuorma-
sivat pyordkuormaajalla, tulkitsivat raken-
nuspiirustuksia, ja suorittivat simulaatto-
ritehtdvéas.

Ulkona oikeilla koneilla suoritettavat
tehtdvit mittasivat taitoa hyvin. Kauhojen
vaihto, maan tiivistys, reunakivien asen-
nus, mittaus ja kaatojen tekeminen vaa-
tivat suunnitelmallisuutta ja laaja-alaista
osaamista. Py6rakuormaustehtivéssé taas
?dumbberi” oli tarkoituksella korkea, jo-
ten kilpailijoiden piti tehdé aluksi maasta
koroke yltddkseen kuormaamaan.

Haastavan, kolmen péivin aikana suo-
ritetun tehtdvikokonaisuuden arvioinnis-




sa tuomarit kiyttivit etukiteen laadittua
pisteytystéd. Siind huomioitiin monia né-
kokulmia; teknisen suorituksen arvioinnin
lisdksi esimerkiksi tyGturvallisuus ndytteli
isoa osaa tehtdvin arvioinnissa. Télld ha-
luttiin tuoda my®0s tirkedd viestid yleisolle;
infra-alalla ty6turvallisuus on térkedd, ja
siitd pidetdan huolta.

Kilpailun voittajalla jo paljon
kokemusta infrarakentamisesta
Kilpailun palkintopallille itsensd urakoi
kolme Joonasta. Kirkkaimman mitalin
kaulaansa ansaitsi Joonas Honka (Tyo-
tehoseura TTS), hopeisen Joonas Huttu-
nen (YSAO), ja pronssia ahkeroi itselleen
Joonas Koponen (JAO).

Voittajaksi selviytynyt Joonas Honka oli
kilpailun ratkettua leppoisissa tunnelmissa.

— Kylldhdn se voitto hyviltd tuntuu!
Kilpailutehtdvit olivat mielenkiintoisia
ja haastavia. Niissd joutui ihan oikeasti
kunnolla miettiméédn, ennen kuin aloitti
tekem&in mitdan. Esimerkiksi kuormaus-
tehtévissi ei voinutkaan suoraan kuorma-
ta, vaan joutui ensiksi tekeméiéin rampin.

Kilpailutehtidvien osa-alueista Joonas
osasi sanoa itselleen helpoimmat ja haas-
tavimmat kohdat.

— Simulaattori oli vaikein, kun on tot-
tunut kiyttdméin oikeita koneita. Konei-
den kiytto taas oli kilpailussa helpointa.

Alavalinta on ollut Joonakselle jo pie-
nend selvi, ja opiskelupaikka 16ytyi tut-
tavan suosituksesta. LLaadukas opetus ja
mukavat kaverit ovat tehneet opiskelu-
ajasta mukavaa. Ennen Taitaja-kilpailuun
osallistumista kokemusta Joonakselle on
ehtinyt karttua mukavasti. Hin nimittiin
perusti oman yrityksen jo 4 vuotta sitten
ollessaan 15- vuotias. Hén aloitti pienis-
td kohteista, mutta sittemmin toiminta
on laajentunut. Tilld hetkelld koneita on
useita, ja hin tarjoaa tyGharjoittelupaik-
koja muun muassa oman oppilaitoksensa
opiskelijoille. Joonas rohkaiseekin nuoria
mielenkiintoiselle alalle:

— Jos asenne on kohdillaan, niin ty6-
tontd pdivéa ei nde. Oppimisen ilo on tér-
keintd. Sitd pitdéd olla, ja sen avulla parjad
jo pitkélle. Ty6 on mielenkiintoista ja haas-
tavaa, hyvéi palkkakin on toki mukava lis4.

Lajivastaavat kokivat
jarjestelyvastuunsa mielekkaaksi
Tyotehoseura TTS:n maarakennuksen
koulutuspiillikkd Jere Hénninen kuvaa
kilpailua ja sen jirjestdmistd mielekkdi-
né projektina.

— Parasta, ja samaten haastavinta oli,
ettei lajilla ollut “historiarasitetta”. Hienoa
oli my0s alan oppilaitosten, jarjest6jen ja
yritysten yhteen hiileen puhaltaminen ja
yhteisen tahtotilan ilmeneminen alan ar-
vostuksen nostamisen puolesta.

Hinninen kokee tapahtuman olevan
hyddyllinen koko alalle ja sen vetovoimalle.

— Monesti yhteiskunnalle vilttdméa-
tontéd infraa pidetddn itsestddnselvyytend,
kuten ettd sdhkohén tulee pistorasiasta ja
vesi hanasta, ja teitd ja rautateitd pitkin
péédsee paikasta toiseen. Ei valttimatta
tiedosteta, ettd nuo tarvittavat verkostot
pitdd ihan oikeasti jonkun rakentaa.

Tapahtumaan osallistuminen valittdd
Hénnisen mukaan tietoisuutta siitd, ettd
infra-alalla tarvitaan, ja eri puolilla Suomea
my0s koulutetaan, huippuosaajia. Samal-
la kilpailu lisdd opiskelijoiden ammattiyl-
peyttd, motivaatiota ja laatutietoisuutta.

—Toiveena luonnollisesti on, ettd koko-
naisuutena loistavasti onnistunut “kokei-
Iu” saisi jatkoa, ja ettd saataisiin infrara-
kentaminen viralliseksi kilpailulajiksi ehki
jo ensi vuodeksi Tampereelle.

Hénninen on sitd mieltd, ettd ilman
hyvii yhteistyoté ja yhteishenked ei kil-
pailun jarjestdmisestd tulisi mitdén.

Kevyen liikenteen vaylan
rakentaminen oli tehta-
visté pitkékestoisin ja

monipuolisin.
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—Vield kerran tuhannet kiitokset kai-
kille, ketkd mahdollistivat tapahtuman
onnistumisen! Erityinen kiitos kilpailijoil-
le, yhteistybkumppaneille, pddtuomarille,
oppilaitoksille sekd tuomaritoimintaan
ja lajin kilpailutoiminnan kehittdmiseen
vahvasti osallistuneille innokkaille alan
opettajille ympéri Suomen!

Nuorille apua alan valintaan
Taitaja-kilpailuihin osallistuminen on yksi
konkreettinen keino vaikuttaa alan veto-
voimaisuuteen ja tehd4 sitd tutuksi nuor-
ten silmisséd. Samaa tyotd tehdddn monien
toimesta vuosittain lukuisilla koulutus- ja
ammatinvalintamessuilla, seki erilaisilla
kampanjoilla ja kiertueilla. Nuoret tarvit-
sevat konkreettisia kokemuksia seké luo-
tettavia tietoldhteitd valintojensa tueksi.
Tavoitteena on auttaa nuoria 10ytdiméain
(ja mielellddn myos rakentamaan) itse
oma tiensd tulevaisuuteen. Taitaja-kil-
pailun kaikki osallistujat osoittivat, ettd
nuorissa riittdd kylld osaamista ja intoa
kehittyd tulevaisuuden huippuosaajiksi.

Lue lisad tapahtumasta: www.infraosaaja.
filtaitaja2017
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§ﬁ Tie & Liikenne julkaisee vuonna 2017 ajan kulumisen mukaan etenevan
kronikan Tieyhdistyksen vuosisadasta. Kronikka kokonaisuudessaan seké
lisdaineisto Tieyhdistyksen toimintaymparistdsta ja alan maineikkaista
teoista ja tekijoista julkaistaan Tieyhdistyksen verkkosivuilla elokuun lopussa.

SUOMEN
TIEYHDISTYS

1917-2017 .

PEKKA RYTILA
1970
Suonio

puheenjohtajaksi

Kontiopaa 1973

toiminnan- Pitsinki puheen-

johtajaksi johtajaksi 1975 1978 1981
Jasenmaara Aloite tiemuseo- Perkkio Oinas Opintomatka
3864 toiminnasta paasihteeriksi puheenjohtajaksi Yhdysvaltoihin
1972 1974 1976 1979 1985
Parlamentaarinen Suomen teiden Timonen Nupponen Ensimmaéiset
likennekomitea historian puheenjohtajaksi toimitusjohtajaksi Tie- ja liikenne-
asetetaan ensimmainen osa paivat Helsingissa
Tielehdesta
Tie ja Liikenne
utoilu ja tieliikenne joutui- sy == T - tuntuisen yhdistyksen suuren murroksen
vat vastatuuleen 1970-lu- . IE JA johtaja.

tilanne oli sietdmaton, tuli Niskalan aloitteen pohjalta 1974 ja 1977

energiakriisi ja muutoksia kaksiosainen Suomen teiden historia. Teos
asenteissa. I wanna go home”, laulettiin onnistui erinomaisesti ja antoi vakaata
Detroit Cityssé. Tieyhdistys selvitti tilan- perspektiivid alan merkityksestd vuosisa-
teen johtotiimilld Oinas, Nupponen ja tojen saatossa. Tielehti muutettiin Tie ja
Perkkio, ja padstiin kestéville tielle. Pit- Liikenteeksi, joka alkoi késitelld enemmén
kdaikainen (1978-1990) puheenjohtaja my0s kaupunkiliikenteen asioita ja yleista
Asko Oinas oli kuitenkin tyytyvédinen ko- yhteiskuntapolitiikkaa. Viimeisessé péékir-
konaistilanteeseen, koska Suomen tiestod joituksessaan syyskuussa 1979 Kontiopda
tuli kertaalleen kuntoon. kehotti ”katsomaan liiketaloudellisten las-
kelmien ldpi tien yhteiskuntaa koossapi-
tavid ja kehittdvad vaikutusta”.

vun alussa. Turvallisuus- . LI I KE NNE Kontiopéén aikana julkaistiin Martti
T

B. W. Kontiopaa

- suuren murroksen johtaja

Eversti evp. B. W. ”Nalle” Kontiopaa
oli ollut pari vuotta yhdistyksen ensim- 1970-luvun alussa nousivat tieliikenneon-
madisen toiminnanjohtajan Eero Rinteen nettomuudet julkisuuden valokeilaan.
tyokumppanina, kun aloitti 1970 toimin- Vuonna 1972 tielilkenne vaati Suomes-
nanjohtajana. Hanesta tuli jo vakiintuneen sa 1 156 kuolonuhria. Presidentti Urho

Turvallisuutta teille
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Liikennepsykologian uranuurtaja
professori Sauli Hakkinen (1921-2006).

Kekkonen totesi uudenvuoden puhees-
saan 1973, ettd jo Sauli Héikkisen en-
simmaéisen nopeusrajoituksia koskeneen
tutkimuksen 1962 tulokset olisivat olleet
riittdvd perusta nopeuksien rajoittamista
koskeville padtoksille.

Sauli Hakkinen valmistui diplomi-in-
sinG0Oriksi Teknillisestd korkeakoulusta
ja psykologiksi Helsingin yliopistosta, ja
tyoskenteli vuodesta 1951 alkaen Tyoter-
veyslaitoksessa. Sen psykologisen osaston
johtajan paikalta hinet kutsuttiin 1970
TKK:n tyépsykologian ja tydnjohto-opin
professoriksi.

Hikkisen vuonna 1958 julkaistu véi-
tOskirja kddnsi liikenneturvallisuustutki-
muksen ihmisten vélisten erojen tutki-
muksesta ihmisten yleisid ominaisuuksia
selvittdvddn suuntaa. Han onnistui yhdis-
tdmaidn kaksi merkittdvai tieteenalaa, tek-
niikan ja psykologian, miki oli harvinaista,
kun hién aloitti 1950-luvulla.

Sauli Hakkiselld oli alkuunpanijan,
tietojen vélittdjin, opettajan ja kasvattajan
roolit. Hén joutui kestdmé&én sen paineen,
joka aikaansa edelld oleviin henkil6ihin
kohdistuu.

Otto Wahlgrenin 1967 valmistu-
neen viitoskirjan aiheena olivat autojen
ajonopeudet maanteilld, ja hdnest4 tuli sen
ansiosta merkittdvd ajonopeuspolitiikan
asiantuntija ja keskeisten elinten puheen-
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Liikenneturvallisuuden kehitykseen
voidaan vaikuttaa

Kuolleet
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Suomen suotuisa turvallisuuskehitys saatiin aikaan

monien eri toimien yhteisvaikutuksella.

johtaja. Erityisen tédrked oli Oton johdolla
1971-72 toiminut nopeusrajoituskomitea
ja sen jélkeiset kokeilut 1973-76. Rajoituk-
set ovat valttdméattomid, koska autoilijoilla
on taipumus ajaa kovemmin kuin olosuh-
teet sallivat”, hidn sanoi 70-vuotishaas-
tattelussaan Helsingin Sanomissa 1997.

Ratkaisevaksi liikenneturvallisuuden
edistimisessd muodostui 1. Parlamen-
taarisen liikkennekomitean tyé 1972-75.
Valtiosihteeri Paul Paavelan johtama
komitea julkaisi kahdeksan osamietint64.
Sen tirkedtd liikenneturvallisuusjaostoa
johti alan mies, kansanedustaja Olavi
Martikainen.

Nopeusrajoitusten lisdksi sdddettiin
nopeassa tahdissa monia muita toimia,
kuten ajovalojen kiyttd, turvavyon kiyt-
10, talvirengastus, promillelaki ja mootto-
ripyoriilijéille kyparat. Infrastruktuuria
kehitettiin poistamalla verkosta onnetto-
muusalttiita kohtia. Konkreettiseksi tavoit-
teeksi asetettiin lilkenneonnettomuuksissa
kuolleiden ja loukkaantuneiden méirin
puolittaminen jo 1970-luvulla. Tdm4 uto-
pistisena pidetty tavoite saavutettiinkin.

Tielaitos julkaisi 1998 yli-insindori
Kirill Hirkisen teoksen Teitd turvaa-
massa. Se alkaa 1960-luvulta ja paittyy
vuosisadan vaihteeseen. Kirill raportoi
merkittdvin menestystarinan tienpidossa
ajanjaksolta, jolla liikenne kasvoi nelinker-

taiseksi, mutta kuolonuhien lukumé&ari
putosi 1 156:sta vuonna 1972 vuoteen
1996 tultaessa 404:4n.

Ensin asennettiin kirkikolmioita rau-
tatien tasoristeyksiin, sitten tuli nopeus-
kuri, ajotapavalistus, kevyen liikenteen
erillistiet, kaupunkien ohitustiet, moottori-
tiet ja eritasoliittymait. Keinovalikoima on
monipuolinen, ja sitd pitdid hellittdmatté
kehittdd, koska uusia periaatteita ei hy-
viksytéd helposti.

Yksi Suomen hyviin kehitykseen vai-
kuttanut tekijé on valistus- ja koulutustyo,
jota harjoittaa 1971 perustettu Liikenne-
turva. Se on julkisoikeudellinen yhdistys,
josta on nykyinen laki vuodelta 2003.
Edeltgjid olivat Liikennekulttuurikomitea
1929-1938 ja Tapaturmantorjuntayhdis-
tyksen liikennejaosto Talja 1938-1971.
Liikenneturvan henkilokunta kisittds la-
hes 50 asiantuntijaa. Jarjest6lld on ollut
hyvia johtajia, kuten Valde Mikkonen
1990-97, Matti Jarvinen 1997-2011 ja
Anna-Liisa Tarvainen vuodesta 2012.

Liikenneturvallisuus vaatii jatkuvaa
ponnistelua. Vuoden 2015 tilastojen mu-
kaan EU:n teilld menetti henkensd 26 000
ihmistd, 5 500 vihemmaéin kuin vuonna
2010. Vuoteen 2014 verrattuna ei EU:n
tasolla eikd Suomessakaan tapahtunut
parannusta. EU:n lilkennekomissaari
Violeta Bulc sanoikin maaliskuussa 2016:
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Liikenneturvan toimitusjohtaja Anna-Liisa Tarvainen
luennoimassa Tieyhdistyksen vuosikokouksessa 2015.

”Olemme saavuttaneet vaikuttavia tulok-
sia, mutta nykyinen paikallaan polkeva
tilanne on huolestuttava. On tehtidva pal-
jon enemmin, jotta Eurooppa saavuttaisi
tavoitteensa lilkennekuolemien puolitta-
misen vuoteen 2020 mennessi.”

Keskiméariinen tieliikennekuolemien
maédrd EU:ssa vuonna 2015 oli 51,5 mil-
joonaa asukasta kohti, miké vastasi kah-
den edellisen vuoden miirdd. Suomessa
vastaava luku oli hieman alle EU-keskiar-
von, eli 48. Alhaisimpia liikenteen kuollei-
suusluvut olivat Maltalla (26), Ruotsissa
(27) ja Alankomaissa (28). Eniten tielii-
kennekuolemia miljoonaa asukasta kohti
oli Bulgariassa (95), Romaniassa (95) ja
Latviassa (94).

Liikenteen etiikkaan on kiinnittdnyt
huomiota Vatikaani, joka antoi 2007 oh-
jeita liikennekdyttdytymisestd. Peruskirkko
kehottaa litkenteessd toimivia kumppanuu-
teen ja solidaarisuuteen toisten kanssa ja
varoittaa ylimielisyydestd seki siitd, ettd
vauhdin hurma kaivaa esille ihmisluonteen
primitiivisid puolia. Turvallinen liikenne on
mahdollista vain myonteiselld yhteispelil-
14, kuten Suomessa sattuvasti sanotaan.

Vuoden 2016 lopussa valtioneuvos-
tomme teki uuden periaatepiddtoksen
liikenneturvallisuuden parantamisesta.
Pitkéin aikavilin tavoite on poistaa liiken-
nekuolemat ja vakavat vammautumiset
kokonaan. Tarpeelliset toimet koskevat
kuljettajia, ajoneuvoja ja teitd seké julkisen
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ja muun liikennepalvelun kiyton lisddmista
itse ajamisen sijaan.

Liikenneturvallisuutta mitataan onnet-
tomuuksina vuodessa tai muuta aikayk-
sikko4 tai matkasuoritetta kohden. Sehin
on tietysti vidrin, ettd mitataan turvatto-
muutta turvallisuuden sijasta, mutta po-
sititvimééritelmén perustutkimukset ovat
pahasti kesken.

”Onnettomuus-termin rasite on sen
kantasana onni, joka viittaa sellaiseen suo-
tuisaan lopputulokseen, johon tekiji ei ole
vaikuttanut ja jonka puutteeseen johdettu
termi onnettomuus viittaa”, kirjoittaa toh-
tori Reima Lehtimiki (Liikenne 2002:1)
jajatkaa: ”Kisite turma olisi ilmeisen hyvai,
mutta se ei ole yleisessd kiytossi. Késitteen
vaikeus on melko universaali. Esimerkiksi
englannin accident tarkoittaa perusmer-
kitykseltddn sattumaa. Ihmiset pyrkivit
vihitteleméidn syytddn haittaseurauksiin.”

Uuden suunnittelun lapimurto
Isojen hankkeiden vastustus kasvoi
1970-luvulla. Lahden moottoritien en-
simmaéisen vaiheen valmistuessa 1973
totesi liikenneministeri Pekka Tarjan-
ne, ettd “moottoriteiden rakentami-
nen loppuu nyt”. Niin kdvikin. 1980-
luvulla Suomen moottoriteité ei juurikaan
valmistunut.

Ongelma ei ollut tdssé tielajissa, vaan
puutteellisessa suunnittelussa. Enii ei voi-
tu sanoa kunnille, ettd meilld on tdllainen

Suomen 1
maoottoritelden Fookm f {
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Suomen moottoriteiden yhteispituus polki paikallaan (204 km) koko 1980-luvun.

tiechanke, pankaapa kaavat kuntoon sitd
varten. TVH:n ylijohtaja V4in6é Suonio
edisti yhdessd Juhani Tervalan kanssa
vuorovaikutteista suunnittelua. Sen avulla
saatiin vaikeatkin projektit kdyntiin.

Vaiind sai 1984 vihiéd ranskalaisista
menetelmisté, joista ilmestyi suomennos
1988 nimelld Kommunikointiviylii, joka
on kidypé opas edelleen. Samaan aikaan
toi Antti Talvitie USA:sta vastaavia la-
hestymistapoja.

Uudet menetelmét kdynnistyiviat 1988
Espoossa ja tuottivat 1990-luvulla kau-
niita tuloksia: Kolmas Lénsivdyld 1995
(Ympdristotaidetta tielle) ja Kehd Kak-
konen 2000 (Design to Budget). Han-
ke-esite vakiintui pddmediaksi (folder tai
4—8-sivuinen lehtinen). Professori S. O.
Gunnarsson (SCAFTin isd) perehdytti
1989 suomalaiset asiantuntijat retoriikan
perusteisiin.

1980-90 lukujen suursaavutus oli
Suomen pisin moottoritie Helsingisté
Himeenlinnan taakse. Kanta-Hémeen
seutukaavaliitto teki johtajansa Eero
Kuosmasen luotsaamana pohjatyot, jos-
sa saatiin aluevaraukset ja kaavat kuntoon
tietd varten. Tervakoskelle avattiin Risto
Pelttarin ja Kalevi Jantin vetdmaé projek-
titoimisto, joka my06s informoi hankkeesta
taitavasti ja tehokkaasti mm jattikokoisella
Highway Postilla.

Pelttari johti sekd Himeenlinnan ettd
Lahden moottoriteilld urakoiden palaste-
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Ojoisen eritasoliittyma Hameenlinnan moottoritien pohjoispaéssa valmistui 1985.

lua ja rakentamisen aloittamista monesta
kohdasta samanaikaisesti. Molemmat tuli-
vat alalle jaddakseen. Himeenlinnan tielle
tuli hyvé geometria ja 13 metrin keskisar-
ka. Valid Kehé I1I-Hattelmala kaytettiin
aluksi testiratana. Paras tulos oli tiettdvésti
23 minuuttia noin 80 kilometrin matkal-
la, mika vastaa 208 km:n keskinopeutta.

Harmittavainen takaisku tuli 1993
huolellisesti suunnitellulla Pasilan tun-
nelivayldlla. Helsingin kaupunginvaltuus-
to paitti ottaa sen esille vuoden 2020
jalkeen. Seuraavana péivdnd pédjohtaja
Jouko Loikkanen paitti, ettd E18 kulkee
Kehi kolmosta, ja sen huomaa kolmekym-
mentd vuotta myohemmin.

Tie- ja liikennealalla tuli laajaan kayt-
t00n projektien ymparistovaikutuksien ar-
viointiYVA jo 1990-luvulla. Kansalaisten
kuuntelutaito on lisddntynyt kokemusten
myotd. Eeva Joenpellon kerrotaan mai-
ninneen Lohjan moottoritiekiistojen yh-
teydessd, ettd “tieihmisistd saattaisi jopa
pitdd”.

Vuosaaren satamahankkeen valmis-
telussa nayttivat paikallinen infotoimisto

ja Kuukausitiedote (leikekokoelma) voi-
mansa. 2000-luvulla osaaminen saatiin
kansainviliselle tasolle ja on vientikelpois-
ta. Pd44tds metron jatkamisesta Espoon
puolelle syntyi jo ldhes rutiininomaisesti.

Kriisikauden puheenjohtajat
Aulis Junttila toimi Tieyhdistyksen pu-
heenjohtajana 1969-1970. Hén syntyi
Uskelassa 1904 ja kuoli Helsingissd 1979,
oli koulutukseltaan diplomi-insindori ja
betonirakentamisen vaikutusvaltainen
johtomies Sementtiyhdistyksen toimi-
tusjohtajana. Hén toimi kulkulaitosten ja
yleisten téiden ammattiministerind Sa-
kari Tuomiojan hallituksessa 1953-54.
Aikalaiset muistavat hénet monien suu-
rien kokouksien ja kansainvilisten kon-
ferenssien aina rauhallisena ja hallittuna
puheenjohtajana, jolle parin vuoden kausi
Tieyhdistyksen puheenjohtajana Ahlbéc-
kin pitkdn kauden jidlkeen lankesi ikddn
kuin luonnostaan.

Aulis Junttila avasi varapuheenjoh-
tajan ominaisuudessa 50-vuotisjuh-
lan11.10.1967 samassa paikassa kuin

40-vuotisjuhla oli ollut, eli Helsingin yli-
opiston juhlasalissa. Puheessa vilahti jo
myShemmin tédrkedksi tullut liikkuvuuden
(mobility) késite:

”Liikenteemme ja tielaitoksemme ke-
hitys on myotavaikuttanut aineellisen hy-
vinvointimme lisdéntymiseen. Hengenvil-
jelyn kentta ei liioin ole jddnyt osattomaksi
kuljetustekniikan edistyksen hedelmisté.
Tieliilkenneolojemme paraneminen on
erityisen merkittévasti lisdannyt kansam-
me liikkuvuutta, mill4 seikalla on monella
tavalla suotuisa merkitys”.

Niinpé niin: “Better roads mean better
living”, IRF sanoo. Suomen Tieyhdistys
juhlii aina samana vuonna kuin Suomen
tasavalta. 1967 perustettiin juhlarahasto
SITRA, josta on ollut hyotya tie- ja lii-
kennealallekin.

Viino Suonio toimi puheenjohtajana
1970-72. Nurmon poika VKS (1926-89)
tuli Tieyhdistyksen puheenjohtajaksi krii-
situnnelmissa. Alkuvuodesta 1970 yhdis-
tyksen hallitus oli saanut 38:n jidsenen
avoimen Kkirjeen, josta ndkyi monenlaista
tyytyméttomyyttd yhdistyksen toimintaan.
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V&in® Suonio (oik.) Tieyhdistyksen jarjestdmassa ensim-
maisessa Katupoliittisessa iltapéivassa Finlandia-talossa
marraskuussa 1986. Hanen vieressaan piiri-insind6ri Sven
Cederberg Vaasan tiepiirista.

"Nyt odotellaan, etta yhdistys voisi
tarkastella tielikennetta koko

luovutuskuvassa.

lagjuudessaan ja tarjota paremman

yhteydenpitofoorumin.”

Sainio kommentoi vuosikokouksessa maa-
liskuussa 1970 vallinnutta tilannetta:

”Arvokasilmeisen ja muodollisen ko-
koustunnelman sijasta vallitsi selvd pro-
testimieliala. Jdsenet ovat tulleet jdsenyy-
destédn tietoisiksi. Yhdistyksen toiminnan
painopiste on ollut talouseldmin tarpei-
den esiintuomisessa. Nyt odotellaan, et-
td yhdistys voisi tarkastella tieliikennetti
koko laajuudessaan ja tarjota paremman
yhteydenpitofoorumin.”

Suonio teki pitkéin ammattiuran tichal-
linnossa, ensin Kymen tiepiirissé, joka sai
hénen aikanaan hyvén perustieverkon. Lii-
kenneinsindorin opissa hin kivi 1959-60,
ja jakoi sitten auliisti oppiansa muillekin.
Kannukset tulivat Maailmanpankin tielai-
naa hoitaneen Mala-toimiston péallikon
tehtdvistd 1964—-68. Sitten Viind jatkoi
TVH:n rakennusneuvoksena ja ylijohtaja-
na varhaiseen poismenoonsa saakka. Hian
kuoli 63-vuotiaana ”saappaat jalassa” Pe-
kingissd virkamatkalla. Suonio nimettiin
ensimmidisend Vuoden tiemieheksi 1987.
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Kaarlo Pitsinki ja Nalle Kontiop&a Eero Rinteen maljan

Puheenjohtaja, maaherra Asko Oinas luovuttaa Tieyhdistyksen
kultaisen ansiomerkin edeltgjalleen, maaherra Esa Timoselle.

Kaarlo Pitsinki oli puheenjohtajana
1973-75.V4iin6 Suonion kauden jilkeen
palattiin puheenjohtajien suhteen nor-
maaliin piivijirjestykseen valitsemalla
tehtdvddn Uudenmaan maaherra Kaarlo
Pitsinki. Kemissd 1923 syntynyt Pitsinki
luokiteltiin oikean laidan sosialidemokraa-
tiksi, joka oli puoluesihteerind 1957-66,
kansanedustajanal958-66 ja sen jidlkeen
maaherrana 1966-82.

Pitsinki hoiti terdvdné ja kokeneena
kaverina Tieyhdistyksen puheenjohtajan
tehtdvit itselleen ominaisella loistokkuu-
della. Pitsinki kuoli 26.8.2015 Helsingis-
sd saavutettuaan korkean 91 vuoden ién.
Muistokirjoituksessa (Helsingin Sanomat
13.11.2015) sanottiin, ettd eldkevuosi-
naan timaé patriootti saattoi tyytyvéisend
todeta historian tehneen oikeutta hinen
linjauksilleen”.

EsaTimonen toimi puheenjohtajana
1976-78. Hén syntyi Nurmeksessa 1925
aidoksi Pohjois-Karjalan pojaksi ja kuo-
li Liperissd 28.5.2015. Agrologina hin

liittyi keskustalaisten liikenneministerien
sarjaan 1971-72 ja 1975. Kansanedustaja-
na hén toimi 1957-67 ja Pohjois-Karjalan
maaherrana 1967-92. Héntéd kutsuttiin
yleisesti Karjalan kuvern6o6riksi. Ministe-
rinposteja kertyi kaikkiaan viisi. Hanella
on Nurmeksessa nimikkotie ja ministerin
arvonimi vuodesta 1992.

Tieyhdistyksen puheenjohtajana Esa
toimi luontevasti kuin kala vedessd. Hin
muotoili 60-vuotisjuhlissa 1977 tirkedn
periaatteen:

”Olemme tulleet siithen tulokseen, ettd
tyOotdmme ja meité tarvitaan edelleen”.

Asko Oinas oli puheenjohtajana pitkin
kauden 1978-90. Han syntyi Kemijirvelld
1929 ja toimi diplomi-insindorin tutkin-
non jilkeen tielaitoksessa ja opettajana,
kunnes siirtyi Kulkulaitosten ja yleisten
téiden ministeriodn vuosiksi 1965-73.
Haén tuli Lapin ld4nin maaherraksi 1974
valtioneuvos Martti Miettusen seuraaja-
na ja luovutti tehtdvin Hannele Pokalle
1994. Perusinsindori Oinas liitti tittelei-
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Puheenjohtaja Asko Oinas, toimitusjohtajat Jarmo Nupponen ja Olavi Ruutu luovuttamassa valtiovarainministeri
Ahti Pekkalalle kirjelma4, jossa vaaditaan tiemé&ararahojen lisattavéksi vuonna 1981.

hinsd Oulun yliopiston kunniatohtorin
arvon 1989.

Oinaksen panos Lapin kehittdmisessa
on ainutlaatuinen. Hén vaikutti yliopis-
ton syntyyn ja opetti maakunnan vien
vieméén turisteja metsdédn ja kalaan. Jal-
jet puhuvat. Lapin tiet ovat kohtalaisessa
kunnossa. Utsjokiset vahvistavat: ’Ennen
kun tiet olivat kapeita, piti varoa poroja
koko ajan. Nyt kun on levei tie ja avoin
piennar, niin porokolareita ei ole enéé juuri
ollenkaan”. Kaivoksien avaajat, jotka ovat
muualla maailmassa tottuneet alkeellisiin
olosuhteisiin, ihastelevat kuinka helppoa
heiddn on Lapissa toimia.

Nupponen toimitusjohtajaksi 1979
Vuonna 1979 kutsutiin DI Jarmo Nuppo-
nenTVH:sta kahden upseerin seuraajaksi
uudella tittelilld toimitusjohtaja. Nuppo-
nen on syntynyt 1949, joten hén oli aloit-
taessaan vasta kolmikymppinen. Jarmo
veti Tieyhdistyksen toimintaa ja toimistoa
vuoteen 1994 eli 15 vuotta. Sitten hén
palveli Oljyalan Keskusliiton (vuodesta
1999 Oljy- ja Kaasualan Keskusliitto)
toimitusjohtajana vuoteen 2009. Jarmo
kehuu Nestettd. ”Firma oli vield 1980-lu-
vun alussa ympéristohdirikko, mutta siitéd
tuli 1990-luvun loppuun mennessé malli-
kelpoinen esikuva seké tuotteiden laadun
ettd tuotantomenetelmien suhteen”.

Tieyhdistyksen syyskokouksen puheenjohtajisto marraskuussa 1987. Jarmo Nupponen,
kokouksen puheenjohtaja Pentti Hautala ja kokouksen sihteeri Jouko Perkkid.

Nupposen aika merkitsi Tieyhdistyk-
sen lopullista ldpimurtoa yhteiskunnalli-
seksi vaikuttajaksi. Iskettiin ajankohtai-
siin aiheisiin, syntyi lisdd teemapdivid ja
konferensseja. Tie ja Liikenne -lehti alkoi
nostaa laatuaan merkittdvésti. Siiné olivat
Jarmon kumppaneina Jouko Perkkio ja
Tommi Savikurki.

Jouko Loikkanen - TVH:n johtaja
1978-1996

Jouko Loikkanen, 1932 syntynyt hallin-
to-opin maisteri Savonlinnan puolesta, toi-

mi TVH:n péidjohtajana Niskalan jilkeen
1978-96, paljolti siis kriisivuosien aikaan.
Ei-insin606rin valinta heritti vastustusta

ja ennakkoluuloja, varsinkin kun ansioksi >
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mainittiin, ettd Jouko oli Kehitysaluerahas-
ton johtajana tottunut rahanjakoon. Eipd
tiealalla ole paljon jakamista, enemmaén
rahan hankkimista.

Lihtokohtiin ndhden Loikkanen sel-
viytyi loistavasti. Hidn jatkoi méédritie-
toisesti kansainvélistymiskehitystd, oppi
rahanhankinnan, ja mééritteli erotessaan,
ettd ”Suomesta 10ytyy eriill4 aloilla maa-
ilman parasta osaamista”.

Miltd aloilta, tiukkasi Jaakko Rahja
(Tie ja Liikenne 12/1996). ”Talvi, sora-
tieolot, tienpidon johtaminen, tutkimus- ja
kehitys kuten paillystetutkimus ASTO ja
tierakennetutkimus TPPT”, Jouko luetteli
jajatkoi ettd ”Tienpidon historia on meilld
pitki, alkaa jo ennen itsendistymistd. Suo-
malainen puhe on lisddntyvidssd maiédrin
tullut kuulluksi ja kirjoitus luetuksi. Suomi
tunnetaan maailmalla mielenkiintoisena
tienpidon maana: sen tielaitos, kone- ja lai-
tevalmistajat, materiaalien toimittajat, kon-
sultit, tutkimuslaitokset ja urakoitsijat”.

Testamenttina seuraajille Jouko sanoi:
”Yhteiskunta ei tule antamaan riittdvia

Jouko Loikkanen aloitti TVH:n
paajohtajana 1978.

voimavaroja tienpitoon, ellei ympéaristo-
asioista ja lilkenneturvallisuudesta huoleh-
dita. Mutta paittéjille tulee tehdé selviksi,
ettd tavoitteet eivit onnistu, jollei riittdvid
resursseja myonnetd. Muutoin kiy niin,

ettd komeat on mersut miehilld, mutta ei
ole teité, joita pitkin ajella. Tdhén leikkiin
ei ole varaa, koska tiet ovat tirkein liiken-
neviyld joka kyldén ja alueelle.”

Mieleenpainuvimpina kokemuksina
pitkaltd virka-ajaltaan Jouko mainitsee isot
tie- ja siltavihkimiset: Helsinki-Tampere
moottoritie, Jatkdn kynttild, Saamen silta,
Heinolan Téhti ja Puumalan silta.

Jouko on hauska ja sanavalmis johtaja
ja loistava kolumnisti. Tdmén Kkirjoittaja
Rytiléd voi kertoa omista kokemuksistaan
pari tyypillistd esimerkkid. Oltiin Péijan-
ne-konferenssissa, ja kuulija kysyi, miten
sitten pédstddn ldnsipuolelle, kun valta-
tie siirtyy itdpuolelle? Jouko vastasi: ”Ne,
joilla on asiaa ldnsipuolelle, menevit tie-
tenkin sinne”.

Toisen kerran vihittiin Saamen siltaa
UtsjoellaTenon yli Norjaan. Tuli puhetta,
ettd koskahan suunnitelmiin merkitty kah-
vila syntyy sillan pieleen? Jouko arveli, etté:
”Jonakin vuonna jossakin maassa syntyy
se nainen, joka perustaa tdnne kahvilan”.
Silté tosiaan ndyttia.

Kitkamittaukset vieldkin helpommin

Uudet Eltrip-65nkw -sarjan kitkamittarit siirtdvét kitkamittaustulokset
paikka- ja aikatietoineen suoraan palveluumme josta ne voidaan hakea tai
stirtdd eteenpdin milloin tahansa. Sinulle jd3 vain mittaaminen!

Lue lisdd: www.trippi.fi tai skannaa oheinen koodi puhelimellasi:

3 58.790.

[l Tive Tor] [(IEENENS 61

D6 0D

tyotlet051 helpost1 talteen ver
laskutusta varten. -

~ Puh: 034-5130 576,
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Vuosisadan tie -kilpailu

Finalistit esittelyssa

Suomen Tieyhdistyksen ja Maaseudun Tulevaisuuden jarjestaman Vuosisadan tie -kilpailun
voittaja on julkistettu elokuun lopussa Tieyhdistyksen 100-vuotisjuhlassa, mutta tulos ei
ehtinyt tahan lehteen. Voittajan voi tarkistaa Tieyhdistyksen kotisivuilta.

Yhdestatoista endokkaasta finaaliin eteni kolme eniten &ania saanutta kansan suosikkia:
Punkaharjun Harjutie, Paijanteen Saaristotie ja Raatteentie. Loppukilpailuun paassyt
kolmikko kertoo tarinaa Suomen historiasta ja nykyhetkesté seka tuottaa kulkijoilleen
monia arvokkaita muistoja nyt ja tulevaisuudessa.

Harjutie

Punkaharju on yksi Suomen merkittdvim-
mistd maisemallisesti arvokkaista luonto-
kohteista, jonka kauneutta ovat ylisténeet
my6s Runeberg ja Topelius. Punkaharjun
6,6 kilometrid pitkdd harjumuodostelmaa
ympdéroéivat Puruveden ja Pihlajaveden
vesistot. Harju oli muinainen kulkuvéyla
ja ratsutie jo 1400-luvulla. Maantien ra-
kentaminen aloitettiin 1734.

Harjua pitkin kulkeva tie paallystettiin
1950-luvulla ja -76 valmistui ohikulkutie,
joka ohjaa osan liikenteesté pois harjulta.
Harjutie on vaikuttanut ainutlaatuisel-
la tavalla suomalaisen mielenmaiseman
muodostumiseen. Harjutieltd avautuva
maisema on pala kauneinta suomalaista
kansallismaisemaa. Tie mainitaan ldhes
aina Suomen hienoimpia ajoreittejd ky-
syttéessa.

Saaristotie

Piijjinteen maisemiltaan monipuolinen
saaristotie on noin sadan kilometrin pi-
tuinen tie, joka koostuu seututeistd 314
ja 612. Eteldosassa tie ylittda Paijanteen
kapeaa Pulkkilanharjua pitkin.

Pulkkilanharjua on muokattu liiken-
teelle sopivaksi jo vuosisatojen ajan. Nykyi-
seen muotoonsa tie on rakennettu 1940- ja
1960-lukujen vaililla.

Téné pdiviand tie on ldhinnd matkai-
lu- ja paikallisliikenteen kédytosséd, minké
lisdksi tien vartta pystyy pyordileméan pit-
kidn matkaa erillistd kevytliikenteen mai-
semaviylda pitkin.

Péijanteen saaristotie nousi Vuosisa-
dan tie -kilpailuun yleisén tahdosta, mika
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kertoo tien suuresta merkityksestd suoma-
laisille. Saaristotien voikin sanoa olevan
tie suomalaiseen unelmaan, tie joka vie
lapi idyllisen maiseman mokille, kesdén,
rauhaan.

Raatteentie

Raatteentie on Suomussalmen kunnan
alueella sijaitseva soratie, joka kulkee
noin 20 kilometrin pituisen korpitaipa-
leen Raatteenportista Venédjén rajalle. Alun
perin 1910-luvulla hiatdaputydni raken-
nettu tie palveli tavara- ja henkil6liikenne-
kdytossd aina vuoteen 1928. Tunnetuksi
tie tuli talvisodan my6td. Raatteentielld ja
muissa Suomussalmen taisteluissa suo-
malaiset sotilaat saavuttivat merkittdvin
torjuntavoiton.

Nykyéddn Raatteentie on suosittu tu-
ristikohde, jonka varrella on useita tais-
teluissa kaatuneiden sotilaiden muistoa
kunnioittavia muistomerkkejd ja muita
sotahistoriallisia kohteita. Raatteentielld
on vahva historiallinen ja symbolinen arvo.
Tielld kdydyt taistelut olivat yksi Suomen
historian kohtalonhetkisté ja osoittivat vah-
vaa kansallista yhtendisyytta itsendisyyden
kannalta kriittiselld hetkell4.

Maisemiltaan erityisten ja matkailun kannalta merkittavien teiden suu-

ri suosio yllatti jarjestajat. Kilpailun tulos kertoo siita, miten suomalaiset
hahmottavat tieverkkoa ja sen merkitysta. Kansalaista koskettaa nopean
siirtymisen liséksi kauniit maisemat ja tien tarjoama kokemus. Vierailija
muodostaa usein taajamista ja paikoista mielikuvan tieltd aukeavan mai-

seman kautta.
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Suomalainen tiestd on tarked matkailuelinkeinojen kannalta ja toimii
hyvana alustana tulevaisuuden matkailupalveluille, mink& lisaksi teiden
historia liséa niiden kiinnostavuutta matkailukohteena. Tiet mahdollistavat
paasyn siimi& hiveleviin maisemiin ja vievat erilaisiin elamyksiin.

E Rakennusteollisuus

www.rakennusteollisuus.fi
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y n Vuosisadan tie -ehdokkaat @
Seuraa Tieyhdistysta
. N . . . Kilpisjarvi
netissa www.tieyhdistys.fi,
twitterissa ja facebookissa
@tieyhdistys, niin tiedat
mika tie on Suomen
kansan valinta
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@ Kokkola s
@ lisalmi X
" Vaasa
© Seinajoki Kuopio € Mg
Jyvaskyla
onlinna
Pori @ Tamuere@ o Mik@
Kouvola

© Lappeenranta

Turku

(1) E18 Turku-Vaalimaa (valtatie 1 - keha IlI - valtatie 7)

(2) Tarvontie (valtatie 1 Munkkiniemi-Gumbdle)

(3) Helsinki-Tampere moottoritie (valtatie 3 Helsinki-Tampere)

(4) valtatie 4 (Helsinki-Utsjoki)

(5) Valtatie 21 (Tornio-Kilpisjarvi)

(6) Raatteentie (Yhdystie 9125 Kokkojoki-Raate)

(7) Tuusulan rantatie (Paikallistie 11609)

(8) Tallinmaki-Virojoki-tie (Maantie 3513)

(9) Mokkitie

@0 Harjutie (Yhdystie 4792 Punkaharju)

@ Lukijoiden ehdotus: Asikkala-Sysma-Luhanka -tie
(Seututiet 314, 612 ja 610)

Lahde: Tieyhdistys

KUVA: SA-KUVA



Tieyhdistyksen kilpailu Tie 2.0

Millainen on

tulevaisuuden tie?

100-vuotisen taipaleensa kunniaksi Tieyhdistys
jarjesti oppilaitoksille suunnatun kilpailun Tie 2.0.
Kyseessé oli kutsukilpailu korkeakouluissa ja
ammattikorkeakouluissa insindorin tai diplomi-
insinddrin perustutkintoa suorittaville.

TIE 2.0 -KILPAILUSSA etsittiin vastausta
mielenkiintoiseen kysymykseen; millainen
tie olisi, jos joku keksisi sen nyt. Tarkem-
min tuli vastata seuraaviin kysymyksin

* mitd materiaalia tie olisi

* millainen olisi tien rakenne

* miten tietd pidettdisiin kunnossa?

Tulevaisuuden tien tuli olla Suomes-
sa ja ei-kaupunkimaisessa ympaéristossa.
Liséksi ideoiden piti liittyd edes jollakin
tapaa tichen fyysisend rakenteena. Kil-
pailuun orientoitumiseksi sddnndissi oli
esitetty muutamia liikenteeseen ja vayliin
liittyvid tulevaisuusndkymii.

Kilpailuun ilmoittautui viisi joukkuet-
ta, joista — tuomariston harmiksi — ainoas-
taan kaksi jitti esityksen. Kumpikin nou-
datti ohjetta esitelld ehdotuksensa videolla,
jonka pituus sai olla enintdin 4 minuuttia.

Ehdotusten arvioinnin perusteena oli
idean uutuus, toteutettavuus seké taloudel-
linen, ekologinen ja sosiaalinen kestivyys.
Tuomaristoon kuuluivat jdsenind Mirja
Noukka, Paivi Nuutinen ja Ilkka Ko-
tilainen Liikennevirastosta sekd Suomen
Tieyhdistyksestd Mikko Airikkala, Ni-
na Raitanen sihteerini ja Jaakko Rahja
puheenjohtajana.

Yleisind kommentteina kilpailusta ja
jatetyistd kilpailuehdotuksista tuomaris-
to totesi:

— Kilpailu herétti oppilaitoksissa suur-
ta kiinnostusta. Harmi, ettd opiskelijoiden
kevitkiireiden keskelld ehdotuksia tuli lo-
pulta vain kaksi.

— Kummassakin jidtetyssid ehdotuksessa
tuli hienolla tavalla esille opitun jalosta-
minen. Kovin paljoa ei kokonaan uusia
ideoita ollut, mutta selvisti ehdotuksen
tekijit ovat olleet kuulolla ja ajan hermolla.
Esityksissé on aihioita jatkojalostamiseen,
vaikkapa opinndytetdind tai laajempina
tutkimushankkeina
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Ehdotuksen tekijat ovat selvasti olleet
kuulolla ja ajan hermolla.

— Ehdotusten taloudellinen tarkastelu
jai jatkotyOstdmisen varaan.

Laajan ja perusteellisen pohdinnan
jalkeen tuomaristo péatyi ratkaisuun, etté
kilpailussa ei jaeta ykkdspalkintoa. Kakkos-
palkinto jaettiin ehdotusten *Urautuneet
insin6orit’ ja "JorMAT’ kesken.

JORMAT-RYHMAN ehdotuksessa esiteltiin
liikkumisen muuttumista ja sen vaikutuk-
sia yleispiirteisesti, pureutumatta yksityis-
kohtiin kovin syvéllisesti. Ehdotuksesta
tuomaristo totesi, etti
* se on esitteleva ja siten tuo hyvin il-
mi kilpailun ldhtokohtaiset toiveet
uudesta tiestd
* esitys on aika monipuolinen ja pyrkii
myo6s hahmottamaan tulevaisuuden
liikennettéd
* positiivista on, ettd energia-asiat ja
uuden tien telematiikka ovat saaneet
esityksessd painavaa huomiota.
JorMAT tuli Tampereen teknillisestd
yliopistosta ja ryhméédn kuuluivat infra-
rakentajaopiskelijat Antti Pelho, Mikko
Sauni, Tomi Koppana ja Joel Heiska
seké energia- ja biojalostustekniikan opis-
kelija Roni Juutinen.

URAUTUNEET INSINOORIT pureutui eh-
dotuksessaan tiehen rakenteena ja esitti
vaihtoehtoisen tierakenteen, jossa esitetdan
parannuksia tien urautumiseen, kanta-
vuuteen sekd kuivatukseen. Ehdotuksessa
 suuri puute on videon dénettomyys,
mikai tietysti saattaa olla myds ndyran

vaatimattomuuden ilmaisu
* pyrkimys oli ratkaista ehka juuri sité,
mité kilpailussa haettiinkin eli jolla-
kin tavalla uutta rakenneratkaisua
nykyajan ja tulevaisuuden tieksi
* nostetaan esille uusia avauksia, joita
voisi jatkotyOstéa taloudellisten ana-
lyysien ohella
askarruttamaan tuomaristoa jii mm.
rakennemateriaalien ekologisuus.
Urautuneet insindorit tuli TAMK :sta
ja sithen kuuluivat infrarakentamisen opis-
kelijat Jani Saloniemi ja Veetu Helkio
sekd auto- ja kuljetustekniikan opiskelija
Mikko Laitinen.

EHDOTUKSIA arvioitaessa havaittiin, etti
JorMAT toi esille ajatuksen uuden tien
2.0 perusraamista, kun taas Urautuneet
insindorit oli sille perusidealle tietylla ta-
valla jatkoa.

Molemmat joukkueet saivat mittaa-
mattoman maineen ja kunnian lisdksi
2 000 euron tunnustuspalkinnon jaetta-
vaksi tasan ryhmaéldisten kesken.

Lopuksi tuomaristo totesi, ettd Tieyh-
distys ansaitsee tunnustuksen ennakko-
luulottomasta asenteesta ja rohkeudesta
jarjestéd tillainen vaativa kilpailu. Jatkossa
kilpailu voisi jo ldhtokohdiltaan olla osa
oppilaitoksen virallista opiskelua ja my6s
yhteisty6td eri oppilaitosten ja eri alojen
valilla.

Videot ovat katsottavissa Tieyhdistyksen
verkkosivulla www.tieyhdistys.fi.
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Tie-jali
opiskelijan s

Tunnelmia #meidan-
tie-tydpajasta. Kuva
TAMK:sta.

kenneala

MiN

Tie- ja likenneala on ajassa kiinni oleva ja monipuolisia haasteita tarjoava uravaintoehto.
Alan vetovoima nuorien parissa ei kuitenkaan ole korkea. Mista tama ristiriita johtuu?
Miten alan houkuttelevuuteen voisi panostaa ja taten varmistaa alan osaajien maara

my&s tulevaisuudessa’?

MIKKO AIRIKKALA

ieyhdistys jérjesti viime
kevéddnd #meidéntie-kier-
tueen, jolla pureuduttiin
opiskelijoiden nikemyk-
siin tie- ja liikennealasta.
Alan oppilaitoksissa pidetyissé tyOpajois-
sa pohdittiin, minkilaisia mielikuvia alan
opiskelijjoilla on alasta, mitki asiat néyt-
tdytyvit opiskeljjoille alan vahvuuksina
ja miten opiskelijat haluaisivat tietoa tie-
ja liikkennealasta lisdttdvén. Selvittdmalla
miten alan opiskelijat itse ndkevit alansa
voimme olla myds varmoja, ettéd tehtivit

korjausliikkeet vastaavat opiskelijoiden tar-
peita, kiinnostuksenkohteita ja suurimpia
tietopuutteita.

Tédmén artikkelin lukemisen jidlkeen
sinun ei tarvitse endd miettid, mitd alan
nykyiset opiskelijat ja tulevat ammattilai-
set alastaan ajattelevat tai miten alan ve-
tovoimaa voisi parantaa. Selvitimme sen
sinua varten.

#meidéantie-kiertue
Tyopajat kiertyiviat kahden teeman, alan
vahvuuksien ja mielikuvien, ympdrille.

Mielikuvilla tarkoitettiin alaan liitettyja
tuntemuksia ja arvostuksia, joiden alku-
perdd ei valttdmaéttd itse edes tunnista.
Vahvuuksilla taas tarkoitettiin opintojen
aikana huomattuja, alaan aidosti liittyvid
ominaisuuksia. Néin saatiin kattava kuva
alan vetovoimaan opiskelupaikkaa vield
miettivien parissa vaikuttavista oletuksista
ja mielikuvista seki alalle jo suuntautunei-
den huomaamista hyvistd puolista.
TyOpaja jarjestettiin yhteensi kahdek-
sassa oppilaitoksessa, joista seitsemén oli
ammattikorkeakouluja ja yksi yliopisto.



AMK-opiskelijat olivat kolmannen tai nel-
jdnnen vuoden rakennustekniikan opiske-
lijoita, jotka olivat joko valinneet infratek-
niikan opintosuunnan tai erikoistumassa
tie- ja liikennetekniikkaan. Opiskelijoita
osallistui tyOpajoihin yhteensé noin 150.

Mielikuvat epaselvia ja negatiivisia
Tydpajoissa nousi esille erikoinen ristiriita.
Ennen opintoja ja opintojen alussa mie-
likuvat alasta ovat yksinkertaisia ja usein
negatiivisia. Kuitenkin opintojen edistyessé
alasta 10ytyy paljon vahvuuksia ja mieli-
kuvat muuttuvat paremmiksi.

Kuvassa 1 on tiivistettynd opiskeli-
joiden esittdmait mielikuvat alasta ennen
opintojen aloittamista. Opiskelijoiden aja-
tuksia on eniten hallinnut epétietoisuus,
minka lisdksi korostuvat erilaiset alan van-
hoillisuuteen, konservatiivisuuteen ja ke-
hityksen pyséhtyneisyyteen liittyvit mie-
likuvat. Lisdksi ala on nédhty suppeana,
yksipuolisena, yksinkertaisena ja likaisena.

Kuitenkin kysyttdesséd alan vahvuuk-
sista tdlld hetkelld ajateltuna, opiskeli-
joilla on alasta paljon hyvii sanottavaa.
Vastauksissa korostuu alan hyva tyollisté-
vyys ja tdiden riittdminen. Hyvin paljon
mainintoja saavat myos tyon sisidltoon
liittyvat vahvuudet. Opiskelijat ndkevét
alan kehittyvdni ja muuttuvana ja laa-
jasti uusia teknologioita hyodyntéivina.
Myoskin tydomahdollisuuksia, -tehtévid
ja -markkinoita pidetddn monipuolisina,
vaihtelevina ja laajoina.

Vaikuttavuutta arvostetaan

Usein liian vdhille huomiolle jidvé vah-
vuus tie- ja liikennealassa on alan vai-
kuttavuus ja yhteiskunnallinen merkitys.
Opiskelijat ovat kuitenkin selvisti tiedos-
taneet tdmén puolen. Tie- ja lilkennealaa
pidetddn yhteiskunnallisesti vaikuttavana
ja tdrkednd alana, jolla on mahdollisuus
osallistua maan kehitykseen ja palvella
yhteiskuntaa. Liséksi opiskelijat arvosta-
vat alan konkreettisuutta ja kiytinnonla-
heisyytté: tyolld ndhdéddn olevan nikyvi
jalki maailmassa.

Kiinnostavaa on myos se, ettd palk-
kaukseen liittyvédt maininnat puuttuvat
vahvuuksista ldhes kokonaan, vaikka vas-
ta-aloittaneet mainitsevat palkkauksen
kaikista useimmin alan vahvuudeksi. Palk-
katason voi katsoa olevan alalla kohtuul-
linen, joten ilmeisesti palkan merkitys
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Maklintamingn, tetomallinnus

f.e;._ |_|;}~:5r'1|'1f':‘eer‘|ert-i|t. liikennevalot

:Yksmkertalsta
Suppea, yk3|puoI|nen

LA [y |1'1r apiomi

Epatietoisuus

Tiet, mooEorltlet silta
Autot aista

Mielikuvat alasta ennen opintojen aloittamista. Mitd isompi teksti, sitd useammin
asia mainittiin tydpajassa.

Kansamval:nen ala

Konkreettisuus, kaytanno 1215YYS

Koskettaa kalkkla
Mompuolmemlaaja ala

Muuttuva & kehittyva ala

loiar riittaa

s| teknolog mnovaatlot
chIlAI oitum |'”~'1}jﬁ!|k|(a ol . {,_:""

Ala, ]L‘Jtr‘l tarvitaan aina

nakyval hankkest

hilvenee opiskelujen edetessd ja kuvan  Alan vahvuudet opintojen tamanhetkisessa vaiheessa. Mita isompi teksti, sita useammin
alasta laajentuessa. asia mainittiin tyépajoissa.
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Taménhetkiset mielikuvat alasta myo-
tédilevdt mainittuja vahvuuksia, miké vah-
vistaa kuvaa siit4, ettd opiskelijoiden koko-
naisndkemys alasta on opintojen edistyttyd
positiivinen. Vahvoja teemoja ovat eten-
kin alan t6iden ja sisdltdjen laajuus se-
kd monipuolisuus. Kuten kuvasta nikyy,
esitettiin erilaisia sisélté6n ja tydntekoon
liittyvid huomiota varsin tasaisesti.

Ero verrattuna ennen opintoja vallin-
neisiin mielikuviin on todella suuri: mai-
nitut asiat ovat positiivisempia, monipuo-
lisempia ja yksittdiset asiat eivit korostu.
Tama viittaa sithen, ettd nikemys alasta
on laajentunut huomattavasti opintojen
aloittamisesta.

Sisaltoé kunnossa,
maineessa ongelma
Vaikuttaa siltéd, ettd alalla on erityisesti
maineongelma. Useamman vuoden opis-
kelleiden opiskelijoiden nikemykset alasta
ja sen mahdollisuuksista ovat hyvin po-
sitiivisia. Ongelma on vasta-aloittanei-
den ja opiskelupaikkaa vield miettivien
mielikuvissa, joissa ala ndhddin tylsini,
yksinkertaisena ja pysdhtyneend. Ndmai
mielikuvat taas vaikuttavat opiskelu- ja
erikoistumisvalintoihin ja vihentdvit alalle
valmistuvien osaajien mairia.
Lihtokohdat alan houkuttelevuuden
lisddmiselle ovat kuitenkin hyvit, silld ky-
se ei ole siité, etteikd alalla olisi nuorille
annettavaa ja etteiko siltd voisi 10ytd4 mie-
lenkiintoisia t6itd. Nyt tulee ensisijaises-
ti miettid, miten negatiiviset mielikuvat
syntyvit ja padsevit levidmaiin sekd miten
niitd voisi muuttaa.

Ty{:rturyall'is'uulsto'i_rn"_Ii. ]aajat. tarkeita jne.

19

Osana kiertuetta tehtiin some-kampanjaa,
jossa opiskelijat kertoivat ndkemyksidan
tie- ja liikennealasta.

Selked keino tilanteen parantamiseksi
on markkinoinnin lisédminen opiskelualaa
pohtiville ja opinnot vasta-aloittaneille
nuorille. Markkinoinnin tulee kuitenkin
olla tarkkaan mietittyd ja tarkoituksen-
mukaista. TyOpajoista vilittyi vahva viesti
siitd, ettd nuoret eivit halua pintapuolista
mainostamista vaan selkeété ja heitd kos-
kevaa informaatiota erityisesti silloin, kun
he pohtivat tulevaa opiskelupaikkaa. Néin
ollen markkinoinnin fokuksen tulee olla

Mielikuvat alasta opintojen tdmanhetkisessa vaiheessa. Mita isompi teksti,

sitd useammin asia mainittiin tyépajassa.
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kidytdnnon esimerkkejé ja uratarinoita ko-
rostavassa tiedonvilityksessd esimerkiksi
kouluvierailuiden kautta perinteisen mai-
nonnan sijaan. Tété ty6td voidaan tukea
mainonnalla esimerkiksi somessa.

Vihintddn yhtd merkittdva tekija on
alan sisdinen kulttuuri ja tapa, jolla alan
toimijat tuovat tyoténsé esille. Mielikuvat
eivit tule ihmisten pddhén tyhjisti vaan ne
on aina opittu jostain. Vasta-aloittaneiden
mielikuvissa toistuivat todella usein vanhat
ennakkoluulot tie- ja lilkennealasta raskaa-
na, likaisena ja jopa alkoholisoituneena
alana, miki vdistimaéttd laittaa miettiméin
mistd opiskelijat nim& ndkemykset oikein
ovat kuulleet.

Téssd on jokaiselle alalla toimivalle
mietittdvid: vahvistanko omilla puheil-
lani vanhoja ennakkoluuloja vai tuonko
sen sijaan esille alan hyvid puolia ja mah-
dollisuuksia? Ihmiset ovat taipuvaisia us-
komaan eniten tuttujen puheita, joten
paraskaan markkinointi ei kanna pitkil-
le, elleivit kaikki alan toimijat ymmaérré
omassa eldmissddn olla vahvistamatta
paikkaansa pitdiméattomid ennakkoluuloja.

Kay kertomassa alasta!

Alan houkuttelevuuden lisddminen ja ke-
hittdminen tuleville ammattilaisille parem-
maksi tyéskentely-ymparistoksi eivit vaadi
mitddn 4drimmaisii tai valtavia panostuk-
sia ja vaativia tekoja. Kyse on perusasioista:
tiedon vilittdmisesté nuorille ja positiivisen
hengen luomisesta niin omissa puheissaan
kuin alan sisilld.

Tieyhdistys tulee osaltaan osallistu-
maan tie- ja lilkkennealan houkuttelevuu-
den ylldpitdmiseen ja lisddmiseen luomalla
alan opiskelijjoille ja opiskeluvalintoja poh-
tiville nuorille suunnattua toimintaa, jolla
alan imagoa ja houkuttelevuutta voitaisiin
parantaa nuorten keskuudessa.

Ensimmaéisend haastamme kaikki
lehden lukijat ja alan toimijat kdyma&iin
seuraavan vuoden aikana kouluvierailul-
la ammattikorkeakoulussa, lukiossa tai
yldasteella kertomassa alasta ja sen mah-
dollisuuksista. Eniten kdynteji tehnyt or-
ganisaatio ja henkil6é palkitaan Viyliat &
Liikenne 2018 -péivilld. Tieyhdistys tarjoaa
materiaalit esiintymiseen ja tarvittaessa
auttaa yhteydenotossa kouluun.

Sinun tarvitsee ainoastaan valita so-
piva koulu, sopia kiynti ja kidydéd paikan
péélld. Ohjeet kidynnin tekemiseen, lista
kouluista ja esiintymismateriaali 10ytyvat
osoitteesta http://www.tieyhdistys.fi//nuo-
riso/koulukaynnit/



TEKEMAAN KOULUKAYNNIN

tie- ja liikennealan oppilaitokseen, lukioon tai ylaasteelle

Vieraile vaikka entisessa koulussasi ja kerro nuorille alan mahdollisuuksista ja opiskelustal
Eniten kdyntejd tehnyt organisaatio ja henkild palkitaan Vaylat & Liikenne 2018 -paivilla.
Ohjeet kdynnin tekemiseen, lista kouluista ja esiintymismateriaali [0ytyvat osoitteesta
www.tieyhdistys.fi/nuoriso/koulukaynnit
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SUOMEN TIEYHDISTYS 100 VUOTTA

NUORISON VIESTI TIE-

JA LIIKENNEALALLE

#meidantie-kiertue huipentui Tieyhdistyksen 100-vuotisjuhlaan, jossa esitettiin kiertueen
aikana esille nousseet ajatukset tiivistava Nuorison viesti. Viesti on tie- ja likennealan
opiskelijoiden ja nuorisovastaava Mikko Airikkalan yhdessa laatima ja kertoo, mihin
suuntaan opiskelijat haluavat alan kehittyvan tulevina vuosina. Sanoma on kohdistettu
juuri sinulle ja kaikille muille tie- ja likennealan toimijoille, silla muutos on lopulta
muutosta yksittaisten ihmisten ajattelu- ja toimintatavoissa.

\

TEESI 1 MONIPUOLlSUUS

ofta sind ja muut alalla toimivat t.uo’Ft
den paasta kaikille tulee ’ue-_ ja
heisyys ja monipuoliset te

MITA Vaadimme,
suuden esille! Viiden vuo! on pas
asioita kuten turvallisuus, ihmisla

htavat.

MIKSI Nuoret nakevat alan ennen opintojen alo

e tie- ja likennealan monipuoli-
likennealaa miettiess

ittamista yksinkertai
stavat sen monipuo

j i i itenkin alaa opiskelevat arvo. : se! e et
5 YKSDU(?Hsenmaal\hlfilgﬁsuuksia ja _gisaltoja seka sita, etté tyon tulos on
tyotentavia, - .
r?avaittavissa ja palvelee koko yhteiskuntaa.
TEESI 3 HOUKUTTELEVUUS

3 mieleen

sena, suppeana
lisia ja vaihtelevia

TEESI 2 MERKITYKSELLISYYS

rl\r:li:/';'?tVa?tdimme, etté'siné ja muut tie- ja likennealalla toj-
T L.J.O e algn merkityksellisyytts aktiivisesti esille, jotta se
aisiin yhteiskunnassa tarkeana alana ja hyvéna uraman-

dollisuuteng joka antaa i
: , mahdollisuuden vaik itiivi
sesti yhteiskunnan kehitykseen., A postie

MlK“Sl Qpiskelijat arvostavat sitg, etts heigan alansa on
lpoflljlmmlltaan koko yhteiskuntaa koskeva palveluammatti
Jonka tulos on konkreettisesti havaittavissa, Merkityksellis;iys

ei kuitenkaan tule alaa tunt i
o emattomille todellakaan mi
eiké siita puhuta alasta kerrottaessal mieleen
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MITA Vaadimme, etta sina ja muut alalla
toimivat tuotte alaa lahelle nuoria! Viiden
vuoden paasta ala on opiskelijoille hou-
kutteleva vaihtoehto, johon on helppo
tutustua.

NYT Alan maineessa on ongelma. Opin-
not aloittaneet ovat epéatietoisia alan
olemuksesta ja mahdollisuuksista ja
usein pitéavat alaa vanhoillisena, konser-
vatiivisena, likaisena, yksinkertaisena ja
tylséna.
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MITEN TEESIT TOTEEN?

Se, etté tiedostamme alan hyvat puolet sen sisélla ei
riitd. Ne pitdd tuoda myds suuren yleisdn ja potenti-
aalisten opiskelijoiden tietoisuuteen. Vaadimme, etta
sind ja muut alalla toimivat tuotte néita hyvié asioita
esille seka pidatte alaa avoimesti ja aktiivisesti esilla
yhteiskunnassa, jotta se ei nay vain likenneruuhkista/
tydbmaiden venymisesté puhuttaessal

Keino 1. Esilla oleminen
Jokainen voi tuoda alan hyvié puolia esille ja osallistua
keskusteluun kertomalla siitd omassa elaméassain,
kirjoittamalla somessa tai vaikka yleisbnosastolle.
Muutkin kuin alan jarjest6t voivat osallistua kes-
kusteluihin, joissa puhutaan esimerkiksi tiestdsta osa-
na elinkeinoeldman menestysta tai likenteen osasta
asuinympariston suunnittelussa.

Keino 2. Ymmartaminen
Ymmarra, etté ala ulottuu maansiirtotdisté aina koko
maan likennejarjestelman suunnitteluun.

Ymmarra, ettd toimimme pohjimmiltaan yhteis-
kunnan hyvéksi. Tie- ja likenneala ei ole oma saarek-
keensa vaan osa yhteiskunnallista kehitysta

Ymmarra, ettd puhetavalla on vélia. Se, miten
omaan alaamme suhtaudumme ja miten siité kerrom-
me vaikuttaa siihen, miten muut sen nakevat ja mil-
laista silla on olla téiss&. Puhutaan alasta ja sen kehi-
tyksesta positiivisesti ja kehittdmishaluisestil

Nama asiat eivat aina ole lasné jokapaivéisessé
tybnteossa, mutta nimenomaan muodostavat kuvaa
alasta ja maarittavat 16ytavatko opiskelijat alalle! Kuka
haluaisi alalle, josta puhutaan negatiivisesti ja tylsasti?

Keino 3. Nuoret mukaan
Ota TET-harjoittelijoita ja vasta-aloittaneita AMK-opis-
kelijoita téinin. Konkreettinen tutustuminen alaan en-
nen opintosuunnan valintaa on parasta mainostal
Tuodaan infra- ja tie- ja likennetekniikka parem-
min esilla ammattikorkeakouluissa. Opiskelijan eteen
pitdisi tuoda selked paketti mahdollisia suuntautumis-
vaihtoehtoja jo opintoja aloitettaessal

YHTEENVETO

Me emme halua mita te halusitte. Alasta rippumatta palkka ja tdiden
riittdvyys eivat meidan sukupolvellemme enda riita, sen lisaksi tyolla
pitda olla merkitysta ja vaikuttavuutta.

Mielikuvat alasta ja alan kulttuuri muuttuvat vain aktiivisella tyolla.
Kehityskeinot eivat ole rakettitiedetta mutta vaativat, etta kaikki ym-
martavat nailla asioilla olevan valial

Alan tulee olla valmis muuttumaan tulevaisuuden tyontekijdiden
toiveiden mukaiseksi!

Kyse ei ole pelkastdan meidan tydntekomme mukavuudesta vaan
myos siitd, 10ytyykd alalle osaavia ja motivoituneita tyontekijoita tule-
vaisuudessa! Osaajapula on todellinen uhka.
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Tiet ja teollisuus —seminaari 10.5.2017

Kuljetukset lis
Toimiva tieverkko on edellytys Suomen

aantyvat — kestavatko tiet?

elinkeinoelaman kilpailukyvylle

Suomi nousuun — Tiet elinkeinoeldaman tukena -seminaarisarjan toinen seminaari Tiet & Teollisuus
pidettiin Jyvaskylan Paviljongissa 10.5. Yhdyskuntatekniikka-tapahtuman yhteydessa. Seminaarin
jarjestdjina Tieyhdistyksen ohella olivat Keski-Suomen Kauppakamari ja Metsateollisuus ry.

uljetuskalusto kehittyy,

ilmastotavoitteet ja ta-

loudellisuus edellyttivat

kuljetusten optimointia,

mutta tieverkon korjaus-
velka jatkaa kasvuaan. Mité tulee tehda,
ettd Suomen elinkeinoeldmén edellytyk-
set eivdt heikkene huonojen teiden takia
ja mikd merkitys Suomen tieverkolla on
teollisuudelle? Néit4 kysymyksid késiteltiin
eri ndkokulmista asiantuntija-alustuksissa
ja paneelikeskustelussa. Osanottajat osal-
listuivat keskusteluun aktiivisesti kysymyk-
sin ja kommentein.

Koko kuljetusverkko on tarkea

- yksityisteiltd kansainvalisiin
yhteyksiin

Riku Huhta WSDP:sti toi esille, ettd Suo-
men riippuvuus kansainvélisestd kaupasta
ja kommunikoinnista kasvaa. Teknologia
ja toimintamallit muuttuvat ja kaikki teol-
lisuudenalat uudistuvat jatkuvasti. Teol-
lisuus tarvitsee laajasti Suomen tieverk-
koa sekd ratayhteyksid ja satamia, my0s
kansainviliset lentoyhteydet ovat térkei-

52 | TIECLIKENNE 4 | 2017

td. Infrastruktuuri on osa teollisuuden
tuotantolinjaa. Teollisuuden ja kaupan
pitédisi miettid logistisia ratkaisuja koko-
naisuutena.

Mikko Tiirola MTK:sta totesi, et-
td biotalouden yritysten toimintakyvyn
kannalta perusedellytys on tieverkko, joka
mahdollistaa raaka-aineiden ja tuotteiden
kuljetuksen ympari vuoden. Raaka-ai-
neet, biomassat, ovat hajallaan ympéri
Suomea, joten biotalous tarvitsee toimi-
van tieverkoston hiussuonistoa myoten.
Alkutuotannon kuljetukset ovat tdysin
riippuvaisia alemmasta tieverkosta ja yk-
sityisteistd. Tonniméarit ovat isoja ja kas-
vavat edelleen.

Metsiteollisuuden Outi Nietola ker-
toi, ettd alan kuljetukset Suomen sisélla
ovat noin 80 miljoonaa tonnia, josta tiekul-
jetuksia on noin 75 %. Investoinnit lisdavat
raakapuun kuljetusvolyymeja vihintddn
16 % vuositasolla. Kuljetuksista 60 % on
alempiasteisella tieverkolla. Raakapuu-
kuljetuksissa 68- ja 76-tonninen kalusto
yleistynyt odotetusti. Isompaa kalustoa
hyodynnetddn myos tuotekuljetuksissa.

Raskaiden ajoneuvojen mitta- ja massa-
uudistuksen hyotyjd metsiteollisuudelle
ovat alentaneet tieston ja siltojen kunto-
puutteet ja painorajoitukset.

Mita tiet kestavat - ovatko

massat maksimissaan

Leena Korkiala-Tanttu Aalto-yliopistos-
ta totesi, ettd paine kasvattaa ajoneuvojen
kokonaiskuormaa jatkuu ja ylemmalla tie-
verkolla niitd on mahdollista jonkin verran
kasvattaa, mutta pehmeikdéille perustettu-
jen alemman tieverkon teiden vaurioitu-
minen tulee todennikodisesti kasvamaan
jo nykyisilld massoilla.

Suuremmat kokonaismassat vaikutta-
vat haitallisesti etenkin ohutpaéillysteisten
tierakenteiden alaosiin seké koheesiopoh-
jamaahan. Ongelmana on alempi tieverkko
ja sielld paallysrakenteeseen tai pohjamaa-
han kertyvd huokosvedenpaine erityisesti
markini jaksoina.

Kuormitusvaikutuksia voidaan lieven-
tdd kerrospaksuuksien kasvattamisella,
jaykemmalla péaallystekerroksella, ylikuor-
mattujen ajoneuvojen poistamisella lii-

KUVAT TERO TAKALO-ESKOLA / TEROTEMEDIA



Riku Huhta korosti logististen ratkaisujen
miettimisté kokonaisuutena.

Mita tulee tehda, etta
Suomen elinkeino-
elaman edellytykset
eivat heikkene
huonojen teiden takia®?

kenteestd, toimivalla tierakenteen kuiva-
tuksella, jakamalla telirakenteen kuorma
optimaalisesti akseleiden kesken, alen-
tamalla rengaspaineita ja pidentdmalla
akselivalid.

Jukka Lehtinen Keski-Suomen
ELY-keskuksesta kertoi korjausvelka-
kohteista Keski-Suomessa. Ne sisédltdvit
erityisesti huonokuntoisten seututeiden
kunnostuksia biotalouden raaka-ainekul-
jetusten sekd muun elinkeinoeldmén tar-
peisiin. Liséksi toteutetaan hanke valta-
tien 4 sujuvuuden parantamiseksi véalillé
Joutsa—Kanavuori.

Kaija Taipale, Kuljetusliike Taipale
Oy:std kertoi kuljetusyrittdjan nikokul-
masta, ettd korjausvelan hoito kylld néa-
kyy jonkin verran, mutta toimenpiteité
pitédisi tehdd nopeammin. Teiden huono
kunto vaarantaa kuljettajan ja kuljetusten
turvallisuuden.

JariVoutilainen Metsd Group Oyj:s-
ta sanoi, ettd yrityksen logistiset valinnat
perustuvat kustannustehokkuuteen ja teh-
taiden sijaintiin. Vuonna 2015 yritykselld
oli Suomessa 400 000 maantiekuljetusta.
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Outi Nietola alusti metséateollisuuden kuljetuksista, jotka raakapuun osalta
lisdéntyvéat vahintaan 16 % vuositasolla.

Kuljetus alkaa aina yksityisteiltd alemmal-
ta tieverkolta, joten sen kunto on erittdin
tirked. Suomessa on hyvin kattava viy-
laverkko, jotka tulee pitdd kunnossa seké
varmistaa riittdva kapasiteetti ja vélitysky-
ky. Tarvitaan my0s kattava satamaverkko,
kaikki satamat ovat tarpeellisia.

Suomi - erikoiskuljettajan paratiisi

Kuljetus Silvasti Oy:n Mikko Lietosaa-
ren mukaan Suomi on erikoiskuljettajan
paratiisi. Suomen tiet mahdollistavat erit-
tdin suuret ja painavat kuljetukset. Haas-
teena tieinfran tekniset rajoitteet, teiden
ja erityisesti siltojen kunnon heikkenemi-

nen. Siltojen kantavuudet ovat merkittavin
massoja rajoittava tekija. Erikoiskuljetus-
ten tarve kattaa koko maan.
Paneelikeskustelussa korostettiin
tarvetta pitkdjidnteiseen rahoitukseen, yh-
teistyohon ja vuorovaikutukseen. Tuotiin
esiin tarve keskustella myos siitd, mitd ei
tehd4, mistd luovutaan. Téarkednd pidet-
tiin tieston kehittdminen kokonaisuutena
— kuljetusketju ei tunne maakuntarajoja.
Tutkimustiedolla tiestdd voidaan tdsma-
parantaa, mutta valinta edellyttdd osaa-
mista. Osaajia tarvitaan kaikkiin tehtiviin
koneenkuljettajista tutkijoihin. Osaamisen
turvaaminen on erittdin tirked.
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VUODEN 1937 neljis numero oli Suo-
men Tieyhdistyksen 20-vuotisjuhlanume-
ro. Toimintansa toisen vuosikymmenen
tdyttymistd yhdistys vietti marraskuussa
juhlakokouksen ja tiendyttelyn merkeissa.

PAAKIRJOITUKSENA vuoden viimeisessé
numerossa oli puheenjohtaja Arvo Lonn-
rothin 20-vuotisjuhlassa pitdmé& puhe, jos-
sa hin selosti yhdistyksen vaiheita, toimin-
taa ja merkitystd. Puheen huipensi edelleen
paikkansa pitdva lausuma: ”K6éyhédn maan
ja kansan hyvinvointi ja vaurastuminen
riippuu suuresti tarkoituksenmukaisesta
ja hyvéssd kunnossa olevasta tieverkosta.”

JUHLASSA KUULTIIN MYOS kaksi ajan-
kohtaisimpia tiekysymyksid késittelevia,
varjokuvin valaistua esitelmaa. Yli-insin66ri
E.]. Lehto selosti esitelmisséin poikkileik-
kausmuotojen kehitysvaiheita Ruotsissa,
Norjassa ja Tanskassa sekd antoi viitteita
siitd, mihin suuntaan poikkileikkausten
kehittdmisessd Suomessa olisi kuljettava.
Pyoriilijoiden ja jalankulkijoiden asema
oli esityksessd hyvin esilld, koska: ”Suo-
messa on viime aikoina paéssyt levidméin
polkupyoriliikenne niin merkittdvéksi, et-
tei sitd mitenkéddn voida jattdd huomioo-
nottamatta taajemmin asuttujen ja vi-
kirikkaitten seutujen ldpi rakennettavia
tai parannettavia teitd suunniteltaessa...
Télle halvalle liikennemuodolle on an-
nettava sama liikkumisoikeus kuin au-
toliikenteelle, hevosliikenteelle tai mil-
le muulle liikkennemuodolle hyvinsa.”
?Jalankulkijoita on my0s muistettava. Té-
td on varsinkin taajaan asutuissa kyldpai-
koissa paljon laiminlydty. Monista kylisté
puuttuu sellaista kivelytilaa, jota turvalli-
suuden tuntein voisi kdyttda.”

TOISEN JUHLAESITELMISTA piti arkki-

tehti O. I. Meurman otsikolla ”Asema-
kaava ja lilkenne”. Hinen mielestdin ”Ka-
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Poikkileikkauksia E. J. Lehdon artikkelista, jossa my&s pyoraily ja jalankulku oli otettu huomioon.

duilla on joko litkennearvo tai asutusarvo,
mutta vain jompikumpi, silld katu, jolla
olisi merkitystd kummassakin suhteessa,
on kelvoton: se olisi niinhyvin turvaton
lilkennevéyld kuin rauhaton asuntokatu.”
Meurman esitti myos, ettd: “Jarjestel-
méidmme on tdydennettdvd kaupungin
sivuitse tai ympadri johtavalla ohikulku-
tielld.” ”Nykyajan suurkaupunki hajaan-
tuu keskuskaupunkiin ja sitd ymparoiviin
erillisiin tytdrkaupunkeihin. Néiden eri
asutusyksiloiden vilille on luotava mah-
dollisimman tehokas liikennerunko, eriste-
tyt pikakadut, raito- tai rautatieyhteys jne.
Naitd runkoja suunniteltaessa on kuitenkin
huomautettava, ettd liilkenne mieluummin
on ohjattava tytarkaupungin sivuitse kuin
sen ldpi.”

My6s Meurman nosti esiin ajoliiken-
teen ohella muunkin katuliikenteen, joka
kaipaa jirjestelmillistd ratkaisua asema-
kaavassa. Kullekin lajille on varattava oma
ratansa. Hén toi kylld esiin, ettd hiljaisim-
milla asuntokaduilla tultaisiin toimeen
joko yhdella jalkakaytdvélla tai kokonaan
ilman sellaista. Lapsipuolen asemaan jai-
neistd pyorailijoistd pitdisi myos huolehtia:
?”Pyordn kayttod tulisi edistdd rakentamalla
ulkomaiseen tapaan pyordilyteird. Turhan
levedt ajoratamme voisivatkin kernaasti
luovuttaa reunoiltaan hieman korotetta-
van ja siledlld paallysteelld varustettavan
kaistaleen polkupyorailijoitd varten.”

Tielehdessé oli juhlaesitelmien lisdksi
runsaasti muita artikkeleita aiheina mm.
maanlunastusasian késittelyn yksinkertais-



TIELEHDEN ARKISTOSTA

Suomen Tieyhdistyksen 20-vuotisjuhlakokous Saatytalossa 20/XI-1937.

"Suomessa on vime
aikoina paassyt levia-
maan polkupyora-
likenne niin merkitta-
vaksi, ettei sita miten-
kaan voida jattaa
huomioonottamatta.”

taminen, maantiesuunnittelu, tirybetoni-
téiden suorittaminen, kunnan- ja kylatei-
den kunnossapidon avustaminen.

20-VUOTISJUHLAN osalta esiteltiin erik-
seen Siitytalossa pidetty juhlakokous,
johon osallistui toistasataa kutsuvierasta
ja tieyhdistyksen jisenté eri puolilta maa-
ta, seki juhlaillallinen ravintola Savoyssa.
Tieyhdistyksen 20-vuotisen taipaleen kun-
niaksi kokouksen yhteyteen oli jarjestetty
lisdksi laaja tientekoaineiden, tiekoneiden
ja yleensd teiden rakentamiseen ja kun-
nossapitoon liittyvien tarvikkeiden nédyt-
tely. Puolustusministerio oli luovuttanut
néyttelypaikaksi Kaartin maneesin, joka
tdyttyi viimeistd sijaa myOten, ja enem-
miénkin olisi tulijoita ollut.

Uutisaiheita

- Piiri-insind6rien neuvottelupéivit

- Radiopuhelimia lumenaurausautoihin
Amerikassa

- Saksan autotiety6t. Yli 220 englantilaista
tieasiaintuntijaa oli tehnyt opintomat-
kan Saksaan. Lord Wolmerin vaikutelma
matkalta oli, ettd saksalaiset ovat tieverk-
konsa uudistustoissd osuneet oikeaan ra-
kentaessaan autotiensi kokonaan uusiin
paikkoihin entisisté teistd piittaamatta.
Englannissa oli tdssd suhteessa menty
vadrddn suuntaan yrittdmalld kunnostaa
entisid hevosteitd autoteiksi.

O/Y Volvo-Auton osastolla oli tietenkin Volvo-auto.
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YKSITYISTIETOLAARI

Tiekunta tilastossa

Toimin tieisdnnditsijané ja minulle tulee aika ajoin
erilaisia tilastokyselyja. Niissé joskus kysytdan
toimialaluokitusta. Mika se on?

TILASTOT kootaan yleenséi suuresta joukosta havaintoja
tai asioita. Niihin saadaan ryhtii ja jarjestystd siten, et-
té aineisto luokitellaan tavalla tai toisella keskendén sa-
manlaisiin ryhmiin. Tdm4 helpottaa sitten mm. erilaisten
johtopéitdsten tekemistd. Suomessa Tilastokeskus on se
taho, joka ylldpitédé ja julkaisee kansallisia luokitussuo-
situksia. Useimmat niistd perustuvat EU-direktiiveihin,
kuinkas muuten.

Luokitukset muodostuvat luokkien nimisté ja niiden
numero- tai kirjaintunnuksista seki luokkien mééritelmis-
téd. Tilastokeskuksen toimialatyéryhmaé on joskus péaatta-
nyt, ettd kisitteen “tieckunta” toimialana on ”Katujen ja
teiden puhtaanapito” ja sen koodi on ”81291”. Tiekunta
on tietoimituksessa perustettu tieosakkaiden muodosta-
ma elin, joka vastaa yksityistien tienpidosta. Toimialalle
”81291” kuuluu katujen ja teiden puhtaanapito, lumen ja
jddn auraus, hiekoitus ja suolaus. Sen sijaan teiden muu
kunnossapito — esimerkiksi lanaus — luokitellaan teiden
korjaukseen toimialalle *42110Teiden ja moottoriteiden
rakentaminen”.

Vastaavalla periaatteella on paétetty, etté yksityistien
tieisdnndinti henkildyrittdjdna ja yrityksend kuuluu toimi-
alaan ”Kiinteistojen isdnnodinti” ja sen koodi on ”68320”.
Téahdn ryhmadn kuuluvat asuin- ja muiden rakennusten
sekd kiinteistdjen isdnndinti mukaan lukien isdnndintiin
sisdltyvit palvelut, kuten vuokranperinti ja kirjanpito. Ja
siis myoOs yksityistien tieisdnndinti.

Toivottavasti edelld kuvattu on omiaan halventdméin
vanhaa mielikuvaa valhe — emévalhe — tilasto!

Laskuojan rumpu

Tiemme alittaa ns. valtaoja eli laskuoja, jota oji-
tusyhtid aikoo perata ylajuoksulla. Siksi yksityis-
tien alla oleva rumpu pitéisi laskea, ehka myés
uusia. Kuka maksaa?

TAMA AIHE lienee ollut esilld lehtemme palstoilla ai-
emminkin, mutta on syytd palata sithen asian merkit-
tivyyden takia.

Varsinkin 1950- ja 60-luvuilla meilld tehtiin laajoja
metsien ja muiden maa-alueiden kuivatusjirjestelyja.
Yhteisen ojituksen toimeenpanoa ja kunnossapitoa var-
ten tavallisesti perustettiin maanomistajien muodostama
ojitusyhteis6. Valtio oli voimakkaasti mukana rahoituk-
sessa. Nyt ndmé ojitustoimet kaipaavat péivitysta, silld
ojat ja rummut ovat tukkeutumassa.

Kysymyksen asia kuuluu vesilain piiriin. Jos esimer-
kiksi kustannusten jaosta on Kkiistaa eikd niistd pééstd
sopuun eikd niitd ole ratkaistu ojitustoimituksessa, on
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kunnan ympdéristdnsuojeluviranomainen se taho, joka
kasittelee ojitusta koskevan erimielisyyden.

Vesilain mukaan tien alittavan rummun kunnossa-
pidosta vastaa tienpitdjd. Kun laskuojaa perataan, niin
ojitusyhteis6 maksaa tien alittavan rummun uusimisen
tyokustannukset. Jos rumpu pitdé uusia ojitustyon aikana,
niin rummun materiaalikustannukset jaetaan periaatteel-
la mitd vanhempi rumpu, sitd suuremman osan maksaa
tienpitdja. Eli jos rumpu on uusi ja se pitdd vaihtaa esi-
merkiksi isommaksi, niin ojitusyhteisé maksaa tyon li-
sdksi myds rummun kokonaan tai lihes kokonaan. Jos
rumpu on vanha ja ikddn kuin ’jddnndsarvoa’ ei ole tai
se on hyvin pieni, tienpitdja maksaa rumpumateriaalin
kokonaan tai lihes kokonaan.

Mainittakoon vield, ettd Varsinais-Suomen ELY-kes-
kus havahtui jokin aika sitten kdytdnnon haasteisiin, jotka
liittyvéat ojitustoimien toteuttamiseen. Valttdmattd ei ole
helppoa 16ytda hankkeelle junailijaa. Niinpéd ELY jérjesti
erityisesti tieisdnnditsijdille tarkoitetun perehdyttdmisti-
laisuuden Turussa. Ja viime talvena néitd orientoitumis-
péivid oli ainakin Eteld-Pohjanmaalla ja Satakunnassa.
Mikili ojitustoimien toteuttamiseen tarvitaan ulkopuolista
osaajaa, kannatta siis kysyé avuksi esim. tieisdnnoitsijda.

Taman rummun kohdalla kaide on kiistatta tarpeen.



UUTISIA TIEYHDISTYKSESTA

Suomen Tieyhdistyksen vuosikokous ja
hallituksen kokous 5.6.

SUOMEN TIEYHDISTYS Ry:n 100-vuo-
tisjuhlavuoden vuosikokous pidettiin Hel-
singisséd, Hotelli Presidentiss&d maanantaina
5.6.2017.

Tilaisuudessa palkittiin ansiomerkein
henkilité, jotka ovat tehneet ansiokasta
tydtad Suomen tieolojen hyvéaksi.

Kultaisen ansiomerkin (edellyttéda
erityisid henkilékohtaisia ansioita, joilla on
edesauttanut tielikenteen asemaa Suo-
messa tai kansainvélisesti) saivat: Jukka
Karjalainen (Liilkennevirasto), Pekka Peta-
janiemi (Liikennevirasto) ja Tarmo Pipatti
(Rakennusteollisuus Ry).

Hopeisen ansiomerkin kultaleh-
vin (edellyttda merkittdvid ja pitkdaikaisia
ansioita tielikennealalla) saivat: llppo Greis
(Tapio Oy), Jarmo Joutsensaari (Liikenne-
virasto), Raimo Kaikkonen (Pohjois-Savon
ELY-keskus), Tapani Karonen (elék. Infra
Ry), Kirsti Keto (Uudenmaan ELY-keskus),
Kari Kotro (Sito Oy), Timo Mékikyrd (Poh-
jois-Pohjanmaan ELY-keskus), Kari Parikka
(Lapin ELY-keskus) ja Maarit Saari (Uuden-
maan ELY-keskus).

Hopeisen ansiomerkin (edellyttda
merkittdvid ansioita tieliikennealalla) saivat:
Jukka Annala (Kaakkois-Suomen ELY-kes-
kus), Jan Hautala (Laatukilpi Oy), Mervi
Laitinen (tieis&nnditsijg), Martti Norrkniivild
(Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus), Seppo
Oinonen (Liikennevirasto), Timo Repo Ti-
mo (Kaakkois-Suomen ELY-keskus), Jouko
Ruotsalainen (tieisénnoitsijd), Jouni Siveni-
us (TAMK), Matti Tuuliainen (SITO) ja Esko
Vekki (Laukaan kunta).

Vuosikokouksessa hyvaksyttiin tilin-
paatds ja mydnnettiin vastuuvapaus tilivel-
vollisille. Puheenjohtajaksi seuraavalle
kaudelle valittin yksimielisesti maatalo-
us- ja metsatieteiden tohtori Juha Marttila
(MTK).

Hallituksesta erovuorossa olivat eri-
tyisasiantuntija Hanna Kalenoja, Tieliken-
teen tietokeskus, johtaja Jukka Karjalai-
nen, Likennevirasto, toimitusjohtaja Paavo
Syrj6, Infra ry ja tulosyksikodn johtaja Sep-
po Ylitapio, Destia Oy

Hallituksen uusiksi jaseniksi vuosik-
si 2018-2020 valittiin: Assistant professor
Heikki Liimatainen, Liikenteen tutkimus-
keskus Verne, ELY-johtaja Jarmo Jout-
sensaari, Liilkennevirasto, kuntatekniikan

paallikkd Marika Kamppi, Keravan kau-
punki ja toimitusjohtaja Matti Peltola Ko-
neyrittajien liitto.

Kokouksessa kaytettiin puheenvuoro,
jossa toivottiin seuraavana vuonna hallituk-
seen henkilda, jolla olisi vahva yksityistie-
tausta. Toimitusjohtaja lupasi ottaa tdman
huomioon vuoden 2019 hallitusvalintoja
valmisteltaessa.

Tilaisuudessa kuultiin johtaja, professori
Jorma Mantysen (WSP Group) juhlaesi-
telma "Liikenteen infrastruktuuri — Suomen
menestyksen pohjakerros”. Professori
Mantynen muistutti infrastruktuurin merki-
tyksesta suomalaisen yhteiskunnan kehi-
tyksessa ja saavutettavuuden tarkeydesta
Suomen kilpailukyvylle.

Hallituksen kokous

Suomen Tieyhdistyksen hallitus myonsi
kokouksessaan Vuoden tiemies -tun-
nustuksen diplomi-insindéri Lauri Meri-
kalliolle. Harvoin jaettava Vuoden tiemies
-tunnustus julkistettiin 31.8.2017 Suomen
Tieyhdistyksen 100-vuotisjuhlassa. Viimek-
si tunnustus on jaettu kymmenen vuotta
sitten.

Lauri Merikallio on ollut vuosien ajan
luomassa infra-alalle positiivista ja yhteis-
tybhdn perustuvaa toimintatapaa. Tama
on tullut esille niin Merikallion omassa toi-
minnassa ja esimerkissé kuin yhteistydhon
perustuvassa allianssimallissa, jota han on
voimakkaasti edistanyt Suomessa. Uudet
yhteisdlliset toimintatavat, positiiviset tu-
lokset ja onnistuneet hankkeet ovat muo-
kanneet alan toimintatapoja avoimeen,
tietoja jakavaan seka tilaajan ja toteuttajan
yhteisty6ta korostavaan suuntaan. Suo-
men Tieyhdistys ndkee, ettd kyseessé on
merkittéava positiivinen kulttuurinen muutos
alalla, mink& syntymiseen Lauri Merikallio
on omalla tydllaadn huomattavasti vaikut-
tanut.

Hallitus paatti kokouksessaan myaos,
ettd kultaisen ansiomerkin saajilla
mydnnetaan elinikdinen oikeus osallis-
tua yhdistyksen jarjestamiin tapahtu-
miin ilmaiseksi.

Eturivissé ansiomerkin saajat Seppo Oinonen, Kirsti Keto, Maarit Saari, Mervi Laitinen, lippo
Greis, Jarmo Joutsensaari, Jouko Ruotsalainen, Esko Vekki ja Jouni Sivenius. Toisella rivilla
Pekka Petéjaniemi, Timo Makikyrd, Tarmo Pipatti, Jukka Karjalainen ja Raimo Kaikkonen.

Takarivissa Martti Norrkniivila ja Tapani Karonen.
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UUTISIA

Liikennealan KasvuOpen-
finalistit Snowekin Antti
Nikkanen ja Vionicen
Markus Melander.

Liikennealan lupaavimmat kasvuyritykset valittiin
— vedetdntd katujenpuhdistusta, tiestén kunnossapitoa konenadlla

LIIKENNETTA kehittaville yrityksille suun-
natun kasvuohjelman, Tulevaisuuden Lii-
kenne -Kasvupolun, lupaavimmaksi kasva-
jaksi on Kasvu Openin sparrausprosessin
jalkeen valittu Snowek Oy/Trombia te-
chnologies Kuopiosta. Kunniamaininnan
sai Vionice Oy Lappeenrannasta. Yritykset
etenevat valtakunnallisiin jatkosparrauksiin
ja finaaliin, jossa valitaan Suomen parhaat
kasvuyritykset.

Valinnat tehtiin kaikkiaan 15 kasvuhalui-
sen yrityksen joukosta, jotka seulottiin alan
asiantuntijoiden kahden péivan sparrauk-
seen 39 hakijasta.

Voittajayritys, vuonna 2011 perustettu
Snowek Oy on katujen ja kaupunkien seka
tiestdn kunnossapitoon erikoistunut pk-yri-
tys. Snowekin kasvu nojaa vuonna 2015
tehtyyn keksintéon eli Trombia-puhdistus-
teknologiaan, jolla yritys muuttaa katujen-
puhdistuksen vedettomaksi. Tuomariston
mukaan yrityksen keksinto taklaa likenteen
globaalin haasteen, pdlyn.

Kunniamaininnan saaja, vuonna 2014
perustettu Vionice Oy on lappeenrantalai-
nen videodokumentoinnin, raportoinnin ja
konen&dn SaaS-palveluyritys. Vuodesta
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2013 kehitetty teknologia pyrkii distruptiivi-
sesti muuttamaan omaisuudenhallinnan ja
infrarakentamisen toimintatapoja, tuomaan
tehokkuutta sek@ parantamaan tiedolla
johtamista.

Asiantuntijoiden kahden paivan mak-
suttoman sparrauksen saivat myds Infot-
ripla, 24 Rental Network, Eximap, BusPay,
Witrafi, Teconer, Ficonic Solutions, Nodeon
Finland, EEE Innovations, Sito/likenteen

uudet digitaaliset palvelut, Plugit, Tieto-
mekka seka CarCare Finland.
Tulevaisuuden Liikenne -Kasvupolku on
osa Kasvu Openia, jonka valtakunnallinen
finaali, Kasvu Open Karnevaali jarjestetdan
25.-26.10.2017 Jyvaskylassa. Finaaliin
paasee kaikkiaan 100 yritysté eri Kasvu-
poluilta, joita jarjestetdan tana vuonna eri
toimialoilla ja alueilla yhteensa 27.

Tulevaisuuden Lii-
kenne -Kasvupolun
semifinaalissa kuul-
tiin 15 yrityksen pit-
chaus liikeideastaan
ja -toiminnastaan.
Pitchausvuorossa
Tietomekan Keijo
Pulkkinen.



Rautateiden henkildliikenteen
kilpailu avautuu

HALLITUS on paattényt avata rautateiden henkiléliikenteen
kilpailulle. VR:n yksinoikeudesta likenndida Suomen rataver-
kolla luovutaan ensi vuosikymmenell&.

Rautatiekilpailun avaaminen henkildlikenteessd antaa
myds maakunnille, suurille kaupungeille ja kaupunkiseuduil-
le mahdollisuuden jarjestaa alueellaan alueellista tai paikallista
junaliikennetta. Siksi maakunnat kytketdan alusta asti tiiviisti
mukaan valtakunnalliseen kilpailutukseen.

Kilpailun avaamiseen velvoittaa joulukuussa 2016 hyvak-
sytty EU:n neljannen rautatiepaketin taytantéénpano, jonka
tavoitteena on edistaa kilpailua rautateiden henkildlikenteessa.
Valtaosassa EU-jasenmaita rautateiden kotimaan henkildliiken-
ne on jo avattu kilpailulle.

Rautateiden henkiltlikennepalvelut avataan kilpailulle vai-
heittain. Liilkenndinti on tarkoitus kilpailuttaa kayttoikeussopi-
musmallilla, jolla turvataan rautateiden henkildlikennepalvelu-
jen saatavuus koko maassa.

Sopimuksissa yrityksille asetetaan velvoitteita tietyn pal-
velutason varmistamiseksi. Talla taataan palvelut jatkossakin
niillé alueilla, joiden liikenne talla hetkelld perustuu ostoliiken-
teeseen ja velvoitelikenteeseen.

Kilpailun avaaminen aloitetaan Eteld-Suomen taajamalii-
kenteesta. Aikataulu sovitetaan yhteen HSL:n Iahijunaliiken-
teen kilpailutuksen kanssa. Tavoitteena on, etta Etela-Suomen
taajamajunaliikenteen kilpailutettu liikenndinti alkaa 2020-luvun
alkupuolella ja ettd uusien sopimusten mukainen likenne koko
maassa olisi k&ynnistynyt kesékuuhun 2026 mennessa.

UUTISIA

VR-Yhtymasta eriytetaan
valtionyhtidita

RAUTATEIDEN henkildlikenteen kilpailun avaaminen edel-
lyttéa kilpailuneutraalien olosuhteiden luomista rautatiemark-
kinoille siten, ettd kaikki junaliikenndintiin liittyvat palvelut ovat
toimijoiden kaytettavissé tasapuolisin ehdoin.

Markkinoillepédéasyn varmistamiseksi VR-Yhtyma Oy:sta
eriytetdén kolme erillista valtionyhtidta: kalustoyhtid, kunnos-
sapitoyhtid seka kiinteistoyhtié. VR-Yhtyméa Oy:n rooli ja kil-
pailukyky valtion omistamana junaliikenndintiyhtiona turvataan
jarjestelyjen yhteydessa.

Kalusto siirretdan kalustoyhtiodn vaiheittain siina jarjestyk-
sessd, kun kalustoa tarvitaan kilpailutetun likenteen operoi-
mista varten.

Liikenne- ja viestintdministerion ja VR-Yhtyma Oy:n vélinen
nykyinen sopimuskokonaisuus henkiljunalikenteen yksinoike-
udesta on voimassa vuoden 2024 loppuun saakka. Kilpailun
avaaminen edellyttdd tdman sopimuksen uudelleen neuvotte-
lua.

Etela-Suomen taajamajunaliikenteen kilpailutuskokonai-
suudesta jarjestetaan kiinnostuneille toimijoille seka muille
sidosryhmille yhteinen tilaisuus HSL:n I&hijunaliikenteen kilpai-
lutuksen kanssa 4.10.2017. HSL on jo aiemmin ilmoittanut
Helsingin seudun l&hijunaliikenteen kilpailuttamisesta. HSL:n
kilpailutetun I&hijunaliikenteen on tarkoitus alkaa 1.6.2021.

Liikenneviraston liikenteen-
ohjaustoiminnot yhtiditetaan

LIIKENNEVIRASTOSSA nykyisin hoidettavat tie-, meri- ja
rautatielikenteen likenteenohjaustoiminnot yhtiditetdan valtion
osakeyhtioksi 1.1.2019 alkaen.

Jatkossa Liikennevirasto ostaa liikenteenohjauspalvelut
perustettavalta likenteenohjausyhtidltéd. Samalla selkiytetdan
Liikenneviraston ja rautateiden likenteenohjauksesta jo ny-
kyaan vastaavan Finrail Oy:n véliset suhteet.

Tavoitteena on, etteivat viranomaisten kayttémien liken-

teenohjauspalveluiden kustan-

nukset yhtidittdmisen seurauk-
sena nouse.

Uusi likenteenohjausyhti®
ja nykyiset valtion likenteen-
ohjausyhtitt Air Navigation
Services Finland Oy ja Finrail
Oy muodostavat vuoden 2019
alussa konsernin, jossa tyta-
ryhtiét vastaavat likennemuo-
tokohtaisesti likenteenohjaus-
palveluista.

Maantielain muutokset
lausunnoille

HALLITUKSEN esitys maantielain muuttamiseksi on 1ahetet-
ty lausuntokierrokselle. Muutoksilla siirrettaisiin maakuntalain
mukaiset tienpitoon ja likennejarjestelmasuunnitteluun liittyvat
tehtavat ELY-keskuksista maakunnille. Liséksi maantielain so-
veltamisalaa lagjennettaisiin koskemaan myds liikennejarjestel-
masuunnittelua. Taman vuoksi myds lain nimike muutettaisiin
laiksi likennejarjestelmasta ja maanteista.

Lakiehdotuksen mukaan maanteiden tienpito jarjestet-
taisiin jatkossa maantiet omistavan valtion ja maakuntien yh-
teistyona. ELY-keskusten likennetoimialan tienpidon tehtavat
siirtyisivat padosin maakuntiin. Eraat valtakunnalliset tehtavat
siirrettaisiin Liilkennevirastoon.

Esitykseen sisaltyvalla tienpidon rahoitus- ja ohjausmallilla
seka merkittavia tiehankkeita koskevalla tienpitdjan (Likenne-
virasto) toimivallalla varmistettaisiin, etta tienpitoa kehitetédan ja
toteutetaan valtakunnalliset ja taloudelliset vaikutukset huomi-
oiden.

Lausunnolle lahteva lakiesitys on virkamiesesitys. Hal-
lituksen esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle viimeistaan
lokakuussa 2017. Lakimuutosten olisi tarkoitus tulla voimaan
1.1.2019.
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UUTISIA

VTT:.n robottiautot siirtyvat
yleiselle tielle ja alkavat
seurustella keskenaan

SUOMEN ensimmaéinen kokeiluluvan tielikenteeseen saanut
robottiauto Marilyn ja puolisonsa Martti ovat yhdessa siirtyneet
seuraavalle tasolle ja alkaneet seurustella ja vaihtaa kuulumisia
ajoymparistdnsa kanssa. Seuraava harppaus suhteessa ta-
pahtuu syksylld, jolloin myds julkinen digitaalinen infra voi kes-
kustella pariskunnan kanssa.

VTT.n kehittdamat robottiautot kuulevat, nékevat ja aistivat,
ja niissé hyrisee kotimainen &aly. Ne kykenevét seuraamaan oh-
jelmoitua reittia ja valttamaan yllattaviin esteisiin térmaéamista
ilman kuljettajan apua. Toistaiseksi autot vaativat, etté kaista-
viivat tai tien reunat nékyvat. Tdma on kuitenkin vasta ensim-
mainen askel, mutta vuoteen 2020 mennessa liikutaan jo vaa-
tivammissa olosuhteissa sora- ja lumipeitteisilla teillé.

Robottiautoista 16ytyy lampdkamera ihmisten ja eléinten
havainnointiin. Stereokamera ja tutka lahialueen tarkkailuun
korkealla resoluutiolla. Laserskannerit ja pitkdn kantaman tutkat
kaukonakddn sekd GPS/Glonass-vastaanottimet paikannuk-
seen. Liséksi autoissa on inertiayksikkd suunnan ja kiihtyvyyk-
sien maarittémiseen. Toimilaitteina on sylintereitd ja moottorei-
ta. Anturit ja toimilaitteet yhdistaa alykkyys, joka muodostaa
tilannekuvan ja ohjaa niité siten, etta auto likkuu suunnitellulla
tavalla millisekuntien ja senttimetrien tarkkuudella.

Robotiikka tulee myds kuorma- ja linja-autoihin, mutta eri
muodossa. Sen sijaan tydkoneet kulkevat tietyll& tavalla robo-
tisaatiokehityksen eturintamassa. Niiden tydalueeseen voidaan
tehda rajoitteita, jotka helpottavat automatisointia. Liikentees-
sa rajoitteiden tekeminen ei ole yhté helppoa.

Turvallisuus ja kyberuhkat tulevat mukaan entistd vahvem-
min, kun ajoneuvojen loT eli esineiden internet ja tietoverkot
etenevat. Taysin luotettavasti toimivan ja ymparistédan havain-
noivan auton kehittdmiseen tarvitaan vielé paljon ty6ta.

Suomi isannoi liikenteen
TRA-konferenssia vuonna 2020

SUOMELLE on mydnnetty Euroopan merkittavimpiin kuu-
luvan Transport Research Arena (TRA) -konferenssin isan-
nyys vuonna 2020. Tapahtuman odotetaan tuovan Helsin-
kiin tuhansia osallistujia.

TRA2020 -konferenssi tuo laajasti esille likenteen ja
liikkumisen tutkimus-, kehitys- ja innovaatiotoimintaa. Vuo-
den 2020 konferenssin teemana on liikkenteen ja likkumisen
murroksen mahdollistaminen otsikolla "Enabling the Chan-
ge — Transport and mobility (r)evolution for Smart, Green
and Integrated Society”.

- Suomen vahvuutena hakukilpailussa oli isdnnéintina-
kemuksen valmisteluun saatu laaja tuki likenne- ja viestin-
t&ministeriolta ja sen hallinnonalalta, suomalaisilta tutkimus-
laitoksilta ja korkeakouluilta, pa&kaupunkiseudun toimijoilta
seké Business Finlandilta. Yhteistydssé valmisteltu hake-
mus vakuutti valitsijakomitean innovatiivisella 1&hestymista-
vallaan tapahtuman toteuttamiseen, kertoo Liikenneviraston
padjohtaja Antti Vehvildinen.

Useat Suomessa kaynnissa olevat edistykselliset hank-
keet ja kokeilut, kuten automaattiajaminen seka liikkumi-
nen palveluna, ovat paattymassa konferenssin kynnyksella,
jolloin konferenssissa on esiteltdvana taysin tuoretta tietoa.
Konferenssi toimii ndyteikkunana suomalaiselle &lyliken-
neosaamiselle. EU:n TKI -ohjelma Horisontti2020 paattyy
konferenssin tapahtumavuonna ja sen tuloksia odotetaan
esiteltdvan tapahtumassa nayttavasti.

Transport Research Arena on likennealan merkittavim-
piin lukeutuva kaikki likennemuodot kattava tapahtuma.
TRA tuo yhteen niin tutkimusmaailman, viranomaisten, elin-
keinoeldman kuin muiden yhteisdjen edustajia ja vaikuttajia.
Tapahtuma jarjestetéddn kahden vuoden vélein yhteistydssa
Euroopan komission seka likennejarjestdjen kanssa. Suo-
men hakemuksen valmistelua on johtanut Liikkennevirasto.

Toyotalta merkittava paaomasijoitus
suomalaiseen MaaS Globaliin

LIIKKUMISEN palvelukonseptin kehittanyt
suomalaisyritys MaaS Global Oy on kerén-
nyt yli 10 miljoonaa euroa sijoituskierrok-
sellaan. Japanilainen Toyota Financial Ser-
vices ja sen vakuutuskumppani Aioi Nissay
Dowa Insurance Company ovat kierroksen
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merkittavimpié sijoittajia. Helsingin seudul-
la juuri lanseerattu Whim-sovellus laajenee
padomasijoitusten myédta kansainvalisille
MaaS-markkinoille, joiden arvo on satoja
miljardeja dollareita.

Huhtikuussa 2015 perustettu MaaS
Global on maailman ensimmainen likkumi-
sen operaattori, jonka Whim-matkasovel-
luksella voi reittisuunnittelun lisaksi ostaa
eri likkumispalveluita.

KUVA: ESKO JAMSA



KUVA: NINA MONKKONEN/LIIKENNETURVA

Liikenneturvallisuustyon pitkan linjan
tekijoita palkittiin

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERI Anne Berner luovutti 30.5.2017
likenneturvallisuusalan ansiomitalit 12 henkil6lle pitkajanteisesta tydsta
likenneturvallisuuden hyvéksi. Ministeri myodnsi mitalit Liilkenneturvan halli-
tuksen esityksesta.

Mitalin saivat:

Toimitusjohtaja Heikki Alanko, Kirkkonummi
Liilkenneneuvos Leif Beilinson, Espoo

Ylikonstaapeli Timo Jaakkola, Mantsala

Liikenneinsindori Kimmo Kiuru, Hyvinkaa
Liikenneturvallisuusasiantuntija Kyllikki Komulainen, Kuopio
Toimitusjohtaja liro Lehtonen, Helsinki

Yksikon paallikké Sami Luoma, Porvoo

Insindorimajuri Veli-Matti Ojanperd, Riihimaki
Liikenneturvallisuusjohtaja Kalle Parkkari, Vantaa
Liikennejérjestelmayksikon paallikkd Yrjo Pilli-Sihvola, Utti
Ylikonstaapeli Vesa Roima, Turku

Toimitusjohtaja Anna-Liisa Tarvainen, Helsinki

UUTISIA

VTT kehittamaan
alyliikennetta yhteis-
tydssa venalaisen
ITS Russian kanssa

TEKNOLOGIAN tutkimuskeskus VTT

ja vendlainen ITS Russia ovat allekir-
joittaneet yhteistydsopimuksen. CAV-
LANE-hankkeen tavoitteena on tuottaa
erityisesti rajanylitysta palvelevia uusia
palveluja, tuotteita ja standardeja. Yhteis-
tydhon tavoitellaan mukaan yrityksia koko
Euroopan tasolla.

Hankkeessa esimerkiksi testataan
alylikenteen palveluita autailijoille ennen
ja jalkeen rajanylityksen, kuten Nuijamaan
raja-asemalla rajanylityksen sujuvuutta
helpottavaa jonotuksesta varoittavaa da-
taa ja EU:n ajoneuvoviestinnan standar-
doituja varoitusviestejé.

CAVLANE pyritédan yhdistamaan Ve-
ngjan hallituksen tukemaan éalylikenne-
vaylaan, joka alkaisi Suomen isoimmista
kaupungeista, ja kulkisi Helsingin kautta
Pietariin, Moskovaan, Kazaniin ja Kiinaan.

Maanteiden hoidon alueurakoitsijoiden
markkinaosuudet muuttuvat merkittavasti

LIIKENNEVIRASTON maanteiden paivittéista hoitoa koskevista urakoista kilpailutusvuo-
rossa oli 19 té&na vuonna alkavaa urakkaa ja suurimmassa osassa niista urakoitsija vaihtuu.

Yhdeksan eri toimijaa osallistui tarjouskilpailuun, mutta urakat jakaantuivat lopulta
vain neljan urakoitsijan kesken. Tarjousten yhteenlaskettu arvo oli 220 miljoonaa euroa.

Syksylla uuden urakkakauden alkaessa Suomessa on k&ynnissa yhteensa 79 urak-
kaa, joita hoitaa edelleen kuusi eri urakoitsijaa. Urakoitsijakohtaiset markkinaosuudet
tulevat olemaan seuraavat (suluissa edellisen vuoden osuudet):

1. Tieliikelaitos/Destia Oy 51,0 % (56,9 %)

2. YIT Rakennus Oy 26,2 % (25,3 %)

3. Lemmink&inen Infra Oy 10,0 % (6,4 %)

4. NCC Suomi Oy 8,1 % (6,6 %)

5. Savon Kuljetus Oy 3,9 % (4,0 %)

6. Kuljetus- ja vihertyd Tapio Pahkakangas 0,8% (0,8 %)

Elinkeinoelaman
tyytyvaisyys vayliin
nousi — alemmalle
tieverkolle risuja

ELINKEINOELAMAN tyytyvaisyys vaylin
ja kuljetuksiin Suomessa on parantunut
hieman. Asia selvida Liikenneviraston tut-
kimuksesta, joka tehdéan kerran kahdes-
sa vuodessa.

Noin 82 % kyselyyn vastanneista
rahdinantajista ja kuljetusalan ammattilai-
sista on tyytyvéisia tai erittain tyytyvaisia
kuljetustensa toimivuuteen ja turvallisuu-
teen. Tulos on parantunut pari prosenttia
aikaisemmasta tutkimuksesta, joka tehtiin
vuonna 2015.

Suomen vaylaverkon korjausvelka on
Liikenneviraston arvion mukaan talla het-
kella noin 2,5 miljardia euroa. Ei siis inme,
etta elinkeinoelamé antoi tutkimuksessa
myds risuja vaylien kunnosta. Varsinkin
rataverkon ja alemman tieverkon kunnos-
sa olisi vastaajien mukaan parantamisen
varaa. Kulietuspalvelujen tarjoajat olivat
arvioissaan hieman kriittisempia kuin rah-
dinantajat.
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HENKILOUUTISIA

Taina Pieski Helena Pekka Sirvio
LIIKENNE- JA Soimakallio TAMPEREEN
VIESTINTA- SKOL RAITIOTIE OY
MINISTERIO

Az

Johanna Pauliina Erkki Tamminen
Stigzelius Nurminen SITO
SITO SITO

d

Rami Hussain Eeva Vahtera Olli Haveri
SITO SITO WSP FINLAND
oy

Susanna Jani Heikura Sara Séderstrom
Kaitanen WSP FINLAND WSP FINLAND
WSP FINLAND oy oy
oy

Heidi Luusua
WSP FINLAND
oy

LIIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO
LVM:n strategiajohtajan tehtdvadn on maaratty
Taina Pieski kolmivuotiskaudeksi 1.10.2017-
30.9.2020. Pieski on toiminut ministeridn viestin-
téjohtajana yli kahdeksan vuoden ajan.
Strategiajohtaja johtaa ministeridn strategioi-
den valmistelua sek& hallinnonalan konsernistra-
tegiaty6ta. Pieski johtaa ministerion ennakoin-
tityota ja koordinoi hallituksen kéarkihankkeiden
toimeenpanoa. Han vastaa maakuntauudistuk-
sen valmistelun koordinoinnista LVM:n hallinno-
nalalla. Strategiajohtaja Pieskin vastuulle kuuluu
my®s Suomen arktisen neuvoston puheenjohta-
jakauden koordinaatio LVM:n hallinnonalalla.

DESTIA

Destian toimitusjohtaja vaihtuu. Toimitusjohtaja
Hannu Leinonen ja yhtion hallitus ovat yhdessa
sopineet, ettd Hannu Leinonen jattaa tehtavansa
7.8.2017. Leinonen on toiminut Destian toimi-
tusjohtajana kahdeksan vuotta.

Destian hallitus on nimittanyt hallituksen j&a-
senen Arto Pohjosen yhtién véliaikaiseksi toi-
mitusjohtajaksi 7.8.2017 alkaen. Arto Pohjonen
on Lujatalon entinen toimitusjohtaja, ja han on
toiminut sit& ennen johtajana mm. YIT:lI&.

Uuden toimitusjohtajan valintaan palataan
my&hemmin syksylla.

HTM Katriina Halikka on nimitetty Destiaan
17. elokuuta 2017 alkaen BHR rooliin, tuttaval-
lisemmin henkildstopaallikoksi. Halikka siirtyy
Destiaan A-Insinddrien henkildstojohtajan tehta-
vasta, hanella on laaja kokemus henkildstéjohta-
misesta seké kotimaisessa etté kansainvélisessa
ymparistossa.

Destian Energiainfra-liketoiminnan johtajaksi
on nimitetty Tapio Leskinen 1.8.2017 alkaen.
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Christian Topi Jormalainen  Pietu Pankkonen
Sannemann WSP FINLAND WSP FINLAND
WSP FINLAND oy oy
oy

Leskisella on vankka osaaminen ja kokemus
voimansiirtoteknologiasta aina suunnittelusta
rakentamiseen. Han on toiminut vimeiset 13
vuotta Eltelissa, jossa vastasi pitkdan voimansiir-
to-liketoiminnasta Suomessa.

Energiainfra on yksi Destian strategian kas-
vualueista.

SKOL

Suunnittelu- ja konsultointiyritykset SKOL ry:n
hallitus valitsi 5.6.2017 liiton toimitusjohtajaksi DI
Helena Soimakallion. Han siirtyy SKOLiIn rivei-
hin Suomen Rakennusinsindorien Liitto RIL ry:n
toimitusjohtajan tehtévéasta. Hanelld on pitka ko-
kemus vaativista tehtavista seké rakennusalalta
ettd energiateollisuudesta.

Soimakallio aloittaa tydt syyskuun alussa.
SKOLIin nykyinen toimitusjohtaja Matti Man-
nonen aloitti maaliskuun lopussa Teknologia-
teollisuus ry:n elinkeinopolitikasta vastaavana
johtajana.

SKOLiin kuuluu yli 160 yritysta, jotka tyollis-
tavéat noin 17 300 henkea.

TAMPEREEN RAITIOTIE OY

Tampereen Raitiotie Oy:n hallitus on nimittanyt
yhtién toimitusjohtajaksi diplomi-insinddri Pekka
Sirvion. Sirviolla on pitka kokemus joukkoliiken-
teen johtotehtavistd, ja han on esimerkiksi vas-
tannut HKL-Raitiolikenteen johtajana Helsingin
kaupungin raitiolikenteen tuottamisesta. Sirvi®
toimii tallé hetkella matkustuspalveluja tuottavan
Transdev Finland Oy:n toimitusjohtajana.

Pekka Sirvi6 aloittaa uudessa tehtavassaan
1.10.2017, johon asti Tampereen Raitiotie Oy:n
vastaavana toimitusjohtajana jatkaa Janne Sa-
lonen.

Loppuvuodesta 2016 perustettu Tampereen
Raitiotie Oy tulee vastaamaan tilaajan roolissa
raitiotieinfrastruktuurin rakentamisesta, kalusto-
hankinnasta ja rahoituksen jarjestdmisesta seka
myShemmin raitiotiejarjestelman toimivuudesta.

SITO OY JA SITO RAKENNUTTAJAT OY
Johanna Stigzelius on nimitetty suunnittelijaksi

Kaupunki ja vaylat —toimialalle Maisemasuunnit-

telu -yksikkdon 3.4.2017 alkaen

Niko Forsell Suvi Survo Jenni Myllymaki
WSP FINLAND WSP FINLAND WSP FINLAND
oy oy oYy

Pauliina Nurminen on nimitetty nuoremmak-
si suunnittelijaksi Kaupunki ja vaylat -toimialalle
Kaupunkitekniikka -yksikkédn 3.4.2017 alkaen

Erkki Tamminen on nimitetty johtavaksi kon-
sultiksi Ympaéristo ja kaupunkikehitys -toimialalle
Ulkovalaistus -yksikkdon 02.05.2017 alkaen.

Rami Hussain on nimitetty suunnittelijaksi
Ympaéristd ja kaupunkikehitys -toimialalle Ulko-
valaistus -yksikkd6n 24.4.2017 alkaen.

Eeva Vahtera on nimitetty projektip&allik k-
si Sito Rakennuttajille Ympéaristoratkaisut -yksik-
ko6n 02.05.2017 alkaen.

WSP FINLAND OY

DI Olli Haveri on aloittanut 1.6. likkumisen ja
likenteen liketoimintajohtajana Helsingissa. Han
on aiemmin toiminut WSP:lla likennesuunnitte-
lun yksikdnpaallikkéna.

DI Susanna Kaitanen on aloittanut 1.6. lii-
kennesuunnittelun yksikdnpaallikkéné Helsingis-
s8. Han on aiemmin toiminut WSP:ll4 likenteen
konsultoinnin apulaisyksikonpaallikkdna.

Ins. AMK Jani Heikura on aloittanut 1.5.
projekti-insinddring infra-yksikdssa Tampereella.
FM Sara Séderstrém on aloittanut 1.5.
suunnittelijana pohjarakennuksen yksikdssa

Helsingissa.

FM Christian Sannemann on aloittanut
1.5. projektisuunnittelijana likennesuunnittelun
yksikdssé Helsingissa.

Topi Jormalainen on aloittanut avustavana
suunnittelijana tie- ja ratayksikdssé Helsingissé.

Pietu Pankkonen on aloittanut 3.5. nuo-
rempana vesihuollon suunnittelijana vesihuolto-
yksikdssé Helsingissa.

Ins. AMK Niko Forsell on aloittanut 8.5.
likennesuunnittelijana likennesuunnittelun yksi-
kossé Helsingissa.

Suvi Survo on aloittanut 15.5. nuorempa-
na vesihuoltosuunnittelijana vesihuoltoyksikdssa
Helsingissa.

DI Jenni Myllymaki on aloittanut 1.6. pro-
jektipaallikkona pohjarakennuksen yksikdssa
Tampereella.

Heidi Luusua on aloittanut 22.5. avustava-
na suunnittelijana pohjarakennuksen yksikbssa
Helsingissa.
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