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iime aikoina on tullut suosituksi mainita asiasta

kuin asiasta kolme ‘pointtia’. Enempaa ei kuu-
lemma nykyihminen jaksa vastaanottaa. Kaikella
uhallakin tassa yhteydessa nostetaan esille uudelle
eduskunnalle ja hallitukselle kaksinkertainen maa-
ra eli kuusi pointtia, joita tulisi vieda eteenpain. Joi-
denkin kohdalla aikaa on vuosia, joidenkin osalta
toimeen pitaisi ryhtya valittomasti.

Ykkospointtina on liikennevaylien korjausvel-
ka. Sita pitaa lyhentaa radikaalisti ja tyo on pakko
aloittaa valittomasti. Muutoin kansantalous yskii
pelkastaan taman asian takia. Valtionvarainminis-
terion ensi vuoden budjettiehdotus paljastaa kehi-
tyssuunnan. Ehdotuksessa on kuusi liikennevayli-
en kuntotilaa kuvaavaa mittaria. Niista viisi osoittaa
rappeutumisen edelleen kasvavan viime vuodesta
ensi vuoteen budjettiehdotuksen mukaisella rahoi-
tuksella. Vain rataverkon kuntoindeksin arvioidaan
sailyvan ennallaan.

Toinen pointti liittyy kasvua edistavaan tieston
kehittamiseen. Puhe siita, etta tiet ovat valmiit, on
perin vanhakantaista ja tuhoisaa. Kansantalous ja
mm. vienti tarvitsevat pysyvavaikutteisia toimia,
jotka mahdollistavat kilpailukykyisen elinkeinotoi-
minnan kehittymisen. Julkissektorin rooli on luo-
da edellytykset tahan. Tieston kehittamisvisiona tu-
lee olla muun muassa kevytmoottoritie Helsingista
Tornioon Tampereen ja Seinajoen kautta. Osa on jo
valmiina. Kyseessa on Suomen teollisuuden - eri-
tyisesti elintarviketeollisuuden - runkovayla, joka
palvelee muutakin maata.

Kolmas pointti liittyy edelliseen. Tarvitsemme
nykyistd sujuvammat ja turvallisemmat poikit-
taisyhteydet erityisesti Oulun, Jyvaskylan ja Tampe-
reen kohdille alkaen Pohjanlahden satamapaikois-
ta ja paatyen itaiseen Suomeen. Nailla runkovaylilla
on suuri merkitys erityisesti metsateollisuudelle ja
yleisimminkin biotaloudelle. Etelaisin tie eli Turku-
Vaalimaa tuleekin valmiiksi ihan kohta, 50 vuoden
uurastuksen jalkeen. Kaikissa kehittamistoimissa —
koskee muitakin liikennemuotoja — tulee kuitenkin
toimenpiteet mitoittaa niin, ettad hyotyjen ja kustan-
nusten suhde on reilusti kannattava.

Kuusi pointtia

Neljas pointti on kevyen liikenteen vaylien ver-
kosto. Kuntien ja valtioviranomaisen yhteistoimin
on viisasta lisata systemaattisesti kevyen liikenteen
vaylia, erityisesti taajamissa. Aina ei tule kuitenkaan
hamuta kallista baanaa, kevyempia vaihtoehtoja tu-
lee kehittaa.

Viides asia on joukkoliikenne. Joukkoliikennet-
ta tulee kehittaa seuduilla, joissa on joukkoja. Mut-
ta valtion ja kuntien hallitsema joukkoliikenne pi-
taa saada toiminaan nykyista selvasti edullisemmin.
Esimerkiksi paakaupunkiseudun joukkoliikennetta
kuvataan Euroopan kalleimmaksi suhteessa vaki-
maaraan. Lippuhintojen ohella laskuihin on otettava
mukaan yhteiskunnan rahoitus. Kun huomio on ollut
miljardihankkeissa, on muun muassa nykyaikaisen
ja taloudellisesti jarkevan bussiliikenteen kehittami-
nen jaanyt taka-alalle. Haja-asutusalueilla liikenteen
ja liikkumisen on jarkevinta kaikissa tapauksissa ol-
la yksilollista.

Kuudes pointti on yksityisten yllapitamat tiet. Nii-
den merkitys on valtava Suomessa, joka on pinta-
alaltaan suuri ja jossa elaman edellytykset pitkalti
pohjautuvat haja-asutusalueiden elinvoimaisuuteen.
Periaatteessa yksityisteista iso osa voisi olla kunnan
tai valtion teita, kuten monissa muissa maissa on.
Sen vaihtoehdon hintalappu olisi veronmaksajille
kuitenkin jarkyttavan iso. Olkoot ne siis edelleen yk-
sityisia. Kaikkien etu kuitenkin on, etta valtio ja kun-
nat ovat ujostelematta mukana jarjestelman osapuo-
lina riittavilla satsauksilla.

KYMMENEN SANAA

Liikennepoliittiseen keskusteluun tarvitaan enem-
mén kunnon faktoja, vihemmé&n mutuja ja tabuja.
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JUHA ISOHERRANEN « OULUN KAUPUNKI

Néakyma itaisella puomialueella.

Kivisydan Oulun
keskustan kehittymisen
mahdollistajaksi

Oulu on vahvasti lahtenyt keskustan
elinvoimaisuuden ja vetovoimaisuuden
kasvattamisen tielle. Ostovoiman kasvun
haasteisiin Oulun keskustan on ollut vaikea
vastata lisarakentamismahdollisuuksien
puuttuessa. Kivi kengassa, rakentamattomat
velvoiteautopaikat ovat odottaneet ratkaisua

jo vuosikymmenet.
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untaliitosten myo6ta Ou-
lu kasvoi kokoluokaltaan
viiden suurimman kaupun-
gin joukkoon. Tama itsessaan
vaatii yhdistyneelta kunnalta
merkittavia sisaisia ponnis-
teluja, joilla tavoiteltu hyo-
ty saadaan realisoitua ihmis-
ten hyvinvointiin ja talouteen.
Mutta nayttaako ja tuntuuko
Oulu kokoiseltaan kaupungil-
ta, jollaisena se haluaa nayt-
taytyvan kaupunkilaisten sil-
misséa ja toiminnoissa? Tata
keskustelua ja matkaa on kay-
ty valilla varsin kiihkeasti ai-
nakin vuosituhannen alusta
asti.
Pitkaan keskustelua herat-
tanyt valinta keskitetyn ja ha-
jautetun pysakointiratkaisun

valilla saatiin paatokseen kun
vuoden 2010 lopussa kaupun-
ki vihdoin hyvaksyi uuden
alueellisen kehittamissuun-
nitelman Elinvoimainen kau-
punkikeskusta kehittamisen
suuntaviivoiksi ja samalla te-
ki maanalaisen pysakointilai-
toksen rakentamispaatoksen.
Iso paatos, joka seka vaati et-
ta kestaa aikaa. Tuumasta toi-
meen kului kymmmenen vuot-
ta. Matka ei ollut turha. Hyvin
valmisteltuna rakentamiseen
paastiin jo vuoden 2012 ke-
vaalla.

Kaupungin taysin omis-
tama Oulun Pysakointi Oy
sai mandaatin rakennuttaa
hanke kaupungin tavoittei-
den mukaisesti. Mutta mi-



hin tavoitteisiin tuli vastata?
Velvoiteautopaikka- ja va-
estosuojakysymykset ja lisa-
rakentamisen mahdollista-
minen mutta ennen kaikkea
Oulun keskusta ihmisille.
Hanketta koskeva maan-
alainen asemakaava vahvis-

tui kesalla 2007 ja kallioperan
lunastus pari vuotta mychem-
min.

Valmistelevat toimenpiteet
aloitettiin jo 2007 keskustan
katuverkkomuutosten myota.
Liséksi hanketta valmistelevia
toita tehtiin ennen rakenta-

Kivisydan tunnuslukujen mukaan

Pysakaintilaitoksen tilavuus
Pinta-alat

Autopaikkoja

Autopaikan koko
Tavoitelampotila
VaestOnsuoja
Ajorampit
Henkiloyhteydet

Kustannukset

'Otto Karhin puiston pysty-yhteys.

253.010 m?®
Pysakointitilat 26.800 m?
Ajoyhteydet 10.500 m?
Kokonaisala 45.380 m?

900 kpl, laajentumismahdollisuu-
det 1.500 autopaikkaan saakka

2,7 *5,0 m ja korkeus 2,6 m
+15 °C lapi vuoden

3.000 hengelle

Torinrannasta ja Hallituskadulta

5 kpl keskustan alueen kiinteistoi-
hin tai katualueelle, 19 hissia

73,5 milj. euroa

mispaatostd mm. arkeologis-
ten kaivausten ja kunnallistek-
niikan siirtojen osalta.

Moderni pysakointilaitos
on valmistumassa

Nyt Oulun Pysakointi Oy on
viimeistelemassa Oulun kes-
kustan kallioperaan modernia
pysakaointilaitosta, Kivisydan-
ta, jonka nimi kuvastaa niin
moniulotteista matkaa tahan
paivaan kuin itse tuotetta.

Autojen pysakointi maan
alle mahdollistaa keskustan
kortteleiden taydennysraken-
tamisen, puistoalueiden ke-
hittdmisen ja Rotuaarin ka-
velyalueen laajentamisen.
Huoltoajojen siirtaminen
maan alle parantaa merkitta-
vasti keskustan laajenevan ka-
velyalueen toimivuutta, viih-
tyisyytta ja turvallisuutta.

Pyséakointitilat rakennetaan
paaosin lyhytaikaisen asioin-
tipysakoinnin tarpeeseen,
mutta niissa sallitaan rajalli-
sesti myos tyOmatka- ja asu-
kaspysakointia pitkaaikaispy-
sakointina.

Ennen rakentamista 673
vanhaa velvoiteautopaik-
kaa odotti kotia. Huomioiden
kdynnissa olevien kaavahank-
keiden tarpeet ja kokonais-
maara, ensimmaisessa vai-
heessa paatettiin toteuttaa
900 autopaikan pysakointilai-
tos, johon sisaltyy 3.000 hen-
kilon vaestonsuojatilat seka

LIIKENTEEN PALVELUT

erillinen huoltotilakokonai-
suus kiinteistojen lisarakenta-
mista varten.

Toteutuslaajuus

Hankemuodoksi valittiin KVR-
toteutus, jota varten tilaaja
kuvasi hankkeen vaatimuk-
set ja tavoitteet ratkaisumal-
liriippumattomaksi harvalu-
kuisen osaajajoukon kilpailua
varten. Toteuttajaksi valikoi-
tui Lemminkainen Infra Oy te-
hokkaalla ratkaisullaan, joka
muutti tavoitteet tiloiksi ja toi-
minnoiksi Oulun ydinkeskus-
tan alle.

Keskustan lisarakentami-
nen edellyttaa kiinteistojen
huollon jarjestamista maan-
alaisten huoltotilojen kautta.
Kiinteistot ovat itse vastuus-
sa lisarakentamisen edellyt-
tamien huoltotilojen hankin-
nasta. Kivisydanhankkeen
yhteydessa toteutetaan kiin-
teistdéjen lukuun pysakaointi-
laitoksen alapuolelle sijoittu-
vat nelja erillista huoltotilaa ja
naita palveleva huoltotunneli.
Naista kaksi toteutetaan val-
miiksi ensimmaisen vaiheen
aikana kiinteistdjen toimesta.

Opastus on avain
helppokayttoisyyteen

Toiminnallisuus on merkitta-
vassa roolissa Kivisydamen
laatutavoitteissa. Turvalli-
nen, helppo, selkea ja viihtyi-
sa ovat keskeisia adjektiiveja
suunnittelun ohjauksessa.
Laitoksen laajuuden toi-
minnallisiin haasteisiin vasta-
taan merkittavilta osin opas-
tamisen ja orientoitumista
parantavien tunnisteiden
avulla. Luolastojen identifi-
oitu varimaailma seka pysty-
yhteyksien nimedminen yh-
dessa tuntomerkkien kanssa
helpottaa asiakasta tiedosta-
maan sijaintinsa laitoksessa.
Asiakkaalla on kaytettavis-
sa viisi eri opastuksen palve-
lutasoa. Perinteisina keinoi-
na lilkkennemerkit ja kiinteat
opasteet, numeraaliset seka
autopaikkakohtaisen vapai-
den paikkojen naytot. Laitok-
sen uusina innovaatioina hal-
lien nayttoruuduilta nakee
ajettaessa koko pysakadintilai-
toksen vapaiden paikkojen si-
jainnin graafisesti. Ylimpana

TIE' - LIIKENNE 5
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palvelutasona, puomialueil-
le saavuttaessa, asiakkaalla
on kaytettavissa myos hen-
kilokohtainen opastusjar-
jestelma, joka opastaa puo-
mialueelta kohdetta lahinna
olevalle vapaalle pysakointi-
lohkolle.

Ensimmainen vaihe
valmis lokakuussa

Lukuisat rekkakuormalliset
louhetta ja miestydvuosia
myohemmin Kivisydamen
ensimmainen vaihe valmis-
tuu kuluvan vuoden lokakuus-
sa asiakkaiden ja kiinteistojen
kayttéon. Ensimmaisen vai-
heen tavoite on taytetty. Sa-
malla louhitusta kiviainekses-
takin on syntynyt satamaan
uusi tehokas liikennevayla ja
keskustan lisarakentaminen
on huimassa vauhdissa.

Toivottavasti uusi positii-
vinen ongelma on tulossa la-
hivuosien aikana keskustan
vetovoiman ja elinvoiman
kasvun myo6ta Oulun kes-
kustassa. Aika nayttaa tarvit-
semmeko keskustaan uutta
maanalaista pysakointia lisaa
lahivuosien aikana vai loytyy-
ko ratkaisuksi aivan joku muu.
°

Ajoneuvoyhteys.

Laitoksen henkilbopaste.

il

Pysakaointilaitos levittaytyy koko ydinkeskustan alle. Laitoksen saavutet-
tavuus niin ajoneuvoilla kuin jalkaisinkin on mahdollistettu jo kaavavai-
heessa ympadriston ehdoilla.

ramppi

HELAnUMan
112
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VILLE LEHMUSKOSKI

Joukkoliikenteen
asemien kehittamiseen
innovatiivisuutta!

ulkiset toimijat, kuten valtio ja

kaupungit, ovat vuosikymmen-
ten saatossa investoineet vahintaan
useita satoja miljoonia euroja jouk-
koliikenteen asemiin ja terminaa-
leihin. Uuden metroaseman kus-
tannukset pyorivat yli 50 miljoonan
euron suuruusluokassa ja suunnitel-
lun Pisararadan asemien kustannus-
arviot ovat 120 ja 180 miljoonan eu-
ron valilla asemaa kohden.

Asemat ovat paasaantoisesti tek-
nisesti hyvinkin korkeatasoisia ark-
kitehtien ja insindorien taidonnayt-
teita. Asemien suunnittelussa ja
toteutuksessa lahdetaan kuiten-
kin usein edelleen liian kapealla
perspektiivilla asemaa toteuttavan
tahon tarpeista. Esimerkiksi toteutta-
essa metroasemaa nakokulma usein
keskittyy siihen, miten asema tulee
tehda, jotta joukkoliikennematka on
mahdollisimman sujuva (mika si-
nansa on tietenkin tarkea asia).

Asema- ja terminaali-investointe-
ja tekevat yhteiskunnalliset toimijat,
valtio ja kunnat, ovat "yhteiskunnal-
la toissa”. Ratkaisuidemme tulisikin
oman suppean joukkoliikennenako-
kulmamme sijasta lahtea siita, mil-
laisella asemaratkaisulla tuotamme
yhteiskuntaan enemman hyvinvoin-
tia kokonaisuutena. Miten siis teem-
me matkustajan elamasta mahdolli-
simman mukavaa?

Pelkastaan metroasemien kaut-
ta kulkee paivittain satoja tuhan-
sia paakaupunkiseudulla asuvaa tai
tyoskentelevaa. Asemilta voisi ol-
la helposti saatavilla monipuoliset
liikkumispalvelut esimerkiksi MaaS-
ajattelun mukaisten liikkumispalve-
luoperaattoreiden kautta. Asemal-
la voisi vaivatta ottaa kayttoonsa tai
jattaa kaupunkipyoran tai vuokra-
pyoran, tavarankuljetuspyoran, pyo-
ran lastenkuljetusvaunulla, tavaran-
kuljetuspyoran, sahkdpotkulaudan,

Segwayn, vuokra-auton, yhteiskayt-
tOauton tai miltei minka tahansa lii-
kennevalineen matkaketjun viimeis-
ta osaa varten.

Asemien viihtyisyyteen tulisi
myos kiinnittdd huomiota useista
uudenlaisista nakokulmista. Tarkei-
ta aiheita ovat mm. asemien aani-
maailma ja visuaalinen ilme. Itse hat-
kdhdin nahdessani tutkimuksen,
jossa lapset kertoivat pelkaavan-
sa metroa sen aanten takia. Asemia
voisi kehittaa kaikkia kayttajaryhmia
paremmin houkuttelevammaksi, kun
akustiikkaan, junien lahestymisaa-
niin, liukuportaiden aaniin, erilaisiin
aanimerkkeihin ja muihin asemien
oheisaanien pehmentamiseen kiin-
nitettaisiin suunnittelussa enemman
huomiota.

Viihtyisyyden paraneminen osal-
taan lisaisi asemien kiinnostavuut-
ta palveluiden, kuten kahviloiden ja
leipomoiden nakokulmasta. Mika oli-
si matkustaessa, kun aamulla met-
ron lippuhallissa voisi haistaa tuo-
reen pullan tuoksun ja nauttia vaikka
smoothien aamupalaksi. Palvelui-
den kehittyminen metroasemille toi-
si asemille myos kaivattua sosiaa-
lista kontrollia ja lisaisi matkustajien
kokemaa turvallisuutta.

Nettikauppa on yhteiskunnassa
kasvanut hurjasti, mutta logistiikan
murros on vasta alussa. Kun mietin
omaa arkeani viime vuosina eniten
helpottaneita asioita, ovat Postin eri
kauppoihin integroimat lahetysten
jakelupisteet karjessa. On helppoa
vaikka tilata pojalle jalkapallokengat
merten takaa ja parin paivan paasta
napata ne mukaan kotialepasta mai-
totolkkia noutaessa. Ja joulun alla
olen tuntenut suurta mielihyvaa, kun
Postin toimipisteessa ei tarvitsekaan
jonottaa tuntitolkulla saadakseen
noutaa paketin, kun lahetyksen voi
noutaa itsepalveluna lahikaupasta.

Mutta voisimmeko me tehda
joukkoliikennematkustajan elaman
viela helpommaksi? Voisiko paket-
ti, tai aamulla nettiruokakaupasta ti-
laamasi tuoretuotteet, odottaa pai-
van paatteeksi kotimetroaseman
noutopisteessa? Ei tarvitsisi syys-
rantakelilla poiketa edes kauppaan
— arki olisi taas asteen helpompaa.
Metro- ja juna-asemilla on tallaiseen
tarkoitukseen sopivaa julkisten toi-
mijoiden omistuksessa olevaa tilaa
paljon. Uskonkin, etta jo lahitulevai-
suudessa voimakkaasti kasvaa mm.
paivittaistavaroiden jakelu asemil-
la oleviin kaappeihin. Yha useam-
pi kaupunkilainen tilaa paivittaiset
ruokansa netista ja poimii valmiiksi
pakatun kassin lahiruokineen seka
kylma- ja tuoretuotteineen kotimat-
kallaan omalta asemaltaan.

Uskon, etta tallainen kehitys lisai-
si mukavasti joukkoliikenteen suosi-
ota. Joukkoliikenne voisi nain tarjota
uusia sellaisia kilpailukykytekijoita,
joita yksityisautolla ei ole. Joukkolii-
kenteella matkustaessaan voisi sa-
malla hoitaa yhda enemman muita
normaalia paivarytmia helpottavia
tarpeita. Joukkoliikenne kulkumuo-
tona tekisi elamasta iisimpaa!

Parhaita ratkaisuja ei, yllattavaa
kylla, I6ydeta vain meidan insinoori-
en voimin. Suunnitteluun kannattaa
ottaa alusta saakka monipuolisesti
mukaan asukkaat, matkustajat, kau-
pan toimijat, palvelumuotoilun am-
mattilaiset jne.

Kirjoittaja toimii metro- ja raitiolii-
kenteen operoinnista seka Helsingin
Jjoukkoliikenneinfran kehittdmisesta
vastaavan HKL:n toimitusjohtajana.
Aiemmin hén on toiminut mm. Hel-
singin liikennesuunnittelupééllikko-
néd ja HSL:n joukkoliikennesuunnit-
teluosaston johtajana.

TIE - LIIKENNE
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LIISI VAHATALO

Automaattibussilla
asuntomessuille

Vantaan asuntomessujen vierailla oli menneena

kesana mahdollisuus kokeilla uudenlaista

joukkoliikennepalvelua - kuskitonta bussia. Alybussi

liikennoi Kiviston rautatieaseman ja messualueen

vililla noin kilometrin pituisella matkalla.

yseessa oli CityMobil2-

hankkeeseen liittyva ko-
keilu, jossa tutkitaan kuskit-
tomien pikkubussien kayttoa
osana joukkoliikennetta.
Hankkeen tavoitteena on
esitella alybusseja suurelle
yleisolle seka herattaa mie-
lenkiintoa kuskittomia ajoneu-
voja kohtaan. Vantaan lisaksi
kokeilu on jarjestetty eri kau-
pungeissa Euroopassa, mm.

8  TIELIKENNE

Ranskassa ja Sveitsissa.

Vantaan kaupungin kokei-
lun yhteistyokumppaneina
ovat Liikennevirasto, Liiken-
teen turvallisuusvirasto Tra-
fi, Uudenmaan liitto ja HSL.
Kuskiton bussikokeilu toteut-
taa koko maakunnan kehitys-
ta linjaavaa Uusimaa-ohjel-
maa, jonka yhtena tavoitteena
on alykas ja sujuva joukkolii-
kenne.

Bussin etenemista pystyi seuraamaan bussin
sisélla olevalta tietokonenaytolta.



Bussia voidaan ajaa myéds
manuaalisesti ohjainlaitteel-
la.

Leppoisaa matkantekoa

Bussit ovat ranskalaisen Easy-
Milen valmistamia EZ10-pik-
kubusseja. llman kuljettajaa
liikkuvat bussit yhdistavat in-
formaatiota eri lahteista, ku-
ten GPS-paikannusta ja laser-
mittausta.

Vantaan kokeilussa bussit
oli varustettu katolle ja kaik-
kiin alakulmiin sijoitetuilla la-
serkameroilla. Ennen kokeilun
alkua reitti oli ajettu monta
kertaa manuaalisesti lapi ja
ymparistosta oli kuvattu kart-
ta. Karttaa ja matkan etene-
mista saattoi seurata bussis-
sa olevilta naytoilta.

Automaattibussissa on
kuusi istumapaikkaa ja lisak-
si seisomapaikkoja, niin etta
sinne mahtuu 10 matkustajaa.
Bussin suurin ajonopeus on
40 km/h, mutta Vantaalla ajel-
tiin turvallisuussyista nopeu-
della 12-13 km/h. Bussin reitti
kulki lisaksi kevyen liikenteen
vaylaa, joka oli suljettu muul-
ta liilkenteelta.

llman kuljettajaa kulkevi-
en sahkoisten bussien kulkua
seurataan valvomosta. Jos
bussin eteen tulee este, se py-
sahtyy havaitessaan sen. Au-
tomaattibussi ei siis reagoi
esteeseen vaistamalla tai pel-
kastaan vauhtia hidastamalla.

Kiviston asemalaituri on maan alla.

Sahkolla liikkuvat bussit
ladataan yolla. Lataus kestaa
paivan ajot.

Vantaalla bussireitin mo-
lemmissa paissa oli oppaita
ohjaamassa matkustajia. Mat-
kan aikana he kertoivat kokei-
lusta ja vastasivat matkusta-
jien kysymyksiin. Kuskitonta
kyytia kokeili yli 19.000 mat-
kustajaa.

Kolmasosa messu-
vieraista tuli junalla

Vantaan asuntomessuilla vie-
raili kaikkiaan 139.000 kavi-
jaa, joista noin kolmasosa
hyédynsi heinakuun alussa

LIIKENTEEN PALVELUT

Yksi Kiviston aseman tyylikkéista sisadankayntipaviljongeista.

avattua Keharataa ja uutta Ki-
viston asemaa, joka sijaitsee
noin kilometrin paassa mes-
sualueesta. Asemalta mes-
suille paasi robottibussin
liséksi my0s perinteisella bus-
silla seka apostolinkyydilla.

Kiviston uusi juna-asema
on betoninen tunneli-asema,
jossa matkustajat voivat odot-
taa junaa katetuilla laitureilla
ja osittain luonnonvalolla va-
laistussa tilassa. Asemalaituri
sijaitsee noin kahdeksan met-
ria Kiviston keskustan paaau-
kion alapuolella.

Kaynti laiturille tapahtuu
kolmen sisaankayntipaviljon-
gin kautta. Jokaisessa pavil-
jongissa on kahdet liuku-
portaat, kaksi hissia seka
kulkuporras. Asemalla on kat-
tavat polkupyora- ja liitynta-
pysakointimahdollisuudet se-
ka bussiyhteydet.

Tiivis ja ekologinen alue

Kaupunkirakenteen tiivistami-
nen seka ekologinen rakenta-
minen olivat messujen tarkea
teema. Messualue on kaavoi-
tettu pyoreaksi. Alueen keski-
piste, Tiikerinsilma on asuk-
kaiden yhteinen olohuone,
josta nakee yhdella silma-
yvksella lomittain eri kokois-
ten talojen julkisivuja ja puu-
tarhoja. Taustalla on metsaa,
Kvartsijuonenpuisto ja vilje-
lypalstoja.

Ainakin asuntomessujen
aikaan Tiikerinsilmaaukio oli
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Pysakointitalo Rubiiniparkin julkisivusta voi
pdaatelld rakennuksen kayttotarkoituksen.

vilkas tapaamispaikka. Auki-
olla toteutuu tanskalaisen
Gehl Architecsin ideologia, et-
ta kaupungissa pitaa olla ta-

Pyoreédksi kaavoitetun messualueen keskipiste, Tiikerinsilma.

10 TIELIIKENNE

paamispaikkoja ja etta raken-
nusten valiin jaava tila on
tarkeampi kuin itse rakennus.

Kvartsijuonenpuisto on

Kvartsijuonenpuistossa voi pumpata vetta puronuomaan.

lasten toiveiden mukaisesti
varikas ja toiminnallinen alue,
josta loytyy kiipeilyratoja ja
keinuja. Puisto on rakennet-
tu hiekkakuoppaan maaston
tasoeroja seuraillen ja sielta
I6ytyy muun muassa juoksu-
hiekkamaa, matala puronuo-
ma, johon voi pumpata vetta
seka betoniset seikkailudyy-
nit. Suunnittelussa olivat mu-
kana Kanniston alakoulun op-
pilaat.

Alueen pysakdinti on jar-
jestetty keskitetysti. Pysa-
kointitalo Rubiiniparkki tarjo-
aa 220 nimettya autopaikkaa

viereisten kerrostalojen asuk-
kaille. Omakotitalojen auto-
paikat sijoittuvat tonteille.

Kivistossa on laaja pyora-
tieverkko ja Keharadan vierta
pitkin kulkee myds pikapyora-
teita. Pyorailijat on huomioitu
hyvin alueen suunnittelussa.

Kiviston uudessa keskus-
tassa ja asuntomessualueella
otetaan kayttoéon maanalai-
nen jatteiden putkikeraysjar-
jestelma.

Rakentaminen messualu-
een ymparistossa jatkuu. Ki-
vistdosta on tulossa 30.000
asukkaan kaupunginosa. @




KARRI RANTASILA
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Litkenteen uusien palveluiden
kehittaminen vaatii tiivista yhteistyota
julkiselta sektorilta

Keskeista liikennepalveluiden ja maankayton

kehittamisessa on yhteistyo eri toimijoiden valilla

kaikilla suunnittelun tasoilla aina megatrendien

tunnistamisesta lainsaadannon valmisteluun ja

paikallistason hankkeisiin.

hteiskuntamme on pitkal-

le riippuvainen ihmisten
sujuvasta liikkkumisesta ja te-
hokkaista tavarakuljetuksis-
ta. Samalla kasvavat liikkenne-
maarat aiheuttavat paineita
lilkennejarjestelmalle ja lisaa-
vat sosiaalisia ja ymparistol-
lisia haasteita. Liikenne- ja
viestintaministerio onkin lin-
jannut etta liikennepolitiikas-
sa tavoitellaan pitkalla aikava-
lilld muutosta, jossa liikenne
muuttuu kokonaisvaltaiseksi
palveluksi.

Tulevaisuudessa liikenne
ndhdaan palveluna

Liikkuminen palveluna (Mobi-
lity as a Service — Maa$S) -kon-
septin tavoitteena on etta
kayttaja voi hankkia eri liikku-
mispalvelut (julkinen liikenne,
yksityisautoilu, kevyt lilkenne
jne.) yhden luukun periaat-
teella.

Keskeista roolia muutok-
sessa nayttelee tiedon ja tek-
nologian hyddyntédminen
lilkkenteen palveluekosystee-
missa, jossa yhdistyy liiken-
neinfrastruktuuri, kayttajat ja
palveluntuottajat (liikkenne- ja
tukipalvelut).

Muutoksen tavoitteena on
tuoda parempia palveluita

kayttajille, lilkketoimintamah-
dollisuuksia yrityksille, seka
tehokkuusetuja julkiselle sek-
torille.

Liikenne liittyy
kiintedsti rakennettuun
ymparistoon ja
yhteiskuntaan

Liikkuminen on vahvasti kyt-
koksissa ihmisten jokapaivai-
seen elamaan ja nain ollen
sillda on suora yhteys myos
yhteiskuntarakenteeseen ja
rakennettuun ymparistoon.
Suomessa tama yhteys on
tunnistettu myos lainsaadan-
non tasolla silla maankaytto-
ja rakennuslaki maaraa, etta
maankayton tulee tukea alu-
eellisia palveluita ja liikkenne-
suunnitelmia.

Lain tavoite, turvallisen ja
toimivan yhteiskunnan edis-
taminen, liittyy keskeisesti
liikkkumiseen mm. ymparisto-
nakokulmien, vaeston ikaan-
tymisen, kaupungistumisen,
digitalisaation ja asenteiden
muuttumisen kautta. Kaytan-
ndssa nama tavoitteet jalkau-
tetaan kaytantoon yleis- ja
asemakaavoissa, joissa maa-
ritelladn mm. liikkennevaylien
sijainti.

Uusien liikennepalveluiden

suunnittelussa on huomioita-
va maankayton nakdkulmasta
myos muuta lainsdadantoa ja
asetuksia, esimerkiksi maan-
kaytto- ja rakennusasetus.
Maankayton suunnitte-
lun ja liikenneinfrastruktuu-
rin rakentamissykli on verrat-
tain pitka eika tamanhetkinen
infra valttamatta olekaan op-
timaalinen uusille liikkumis-
palveluille. Toisaalta on huo-
mattava ettda myods uusien
radikaalien liikenneratkaisu-
jen yleistymisessa saattaa
mennad huomattavasti aikaa.
Haastavaksi tulevaisuuden
tarpeiden ennakoinnin tekee
se, ettei saatavilla ole juuri-
kaan tutkimustietoa, kuinka
uudet palvelut tulevat kehitty-
maan ja mika niiden vaikutus
maankayttoon tulisi olemaan.

Uudet liikennepalvelut
vaikuttavat maan-
kdyttoon monella tapaa

Kirjoittajan Aalto yliopiston
kiinteistotalouden koulutus-
ohjelmaan tekemaéssa dip-
lomityossa The impact of
Mobility as a Service con-
cept to land use (saatavilla
https://aaltodoc.aalto.fi/hand-
1e/123456789/16332) selvitet-
tiin, mitka ovat MaaS-konsep-
tin potentiaaliset vaikutuksen
maankayttéon Suomessa.
Tyossa kaytiin lapi relevant-
tia lainsaadantdokehysta,
MaaS-konseptin kehitysta
seka haastateltiin keskeisia
maankayton ja lilkenteen asi-
antuntijoita mm. liikenne- ja
viestintaministerion seka ym-

paristoministerion hallinnon-
aloilta.

Kirjallisuuskatsauksen ja
haastatteluiden perusteella lii-
kennepalveluiden kehitys voi
vaikuttaa maankayton suun-
nitteluun monien asioiden
kautta. Yhtena keskeisimpana
naista on lainsaadanto, joka
maarittelee ylatason periaat-
teet yhdyskuntarakenteelle ja
nain myos liikenneinfrastruk-
tuurille.

Uusien liikenteen palve-
luiden keskeinen tarkoitus on
tehda liikennejarjestelmasta
tehokkaampi, mahdollisim-
man jarkevilla investoinneil-
la, mika on vuorovaikutukses-
sa maankayton periaatteiden
kanssa. Liikkuminen palvelu-
na -ajattelu perustuu monilta
osin myos julkisen liikenteen
sujuvaan hyoédyntamiseen
osana matkaketjua. Nain ollen
julkisen liikenteen houkutte-
levuuden lisdaminen ajaa ta-
voitteita joihin maankayton ja
liikenteen suunnittelulla pyri-
taan.

Suurissa kaupungeissa py-
ritaan yksityisautoilun haitto-
jen minimoimiseen, mika yh-
dessd uusien suuntausten
kuten jakamistalouden kans-
sa, saattaa aiheuttaa merkit-
taviakin muutoksia maan-
kayttoon. Tasta kayttajille
nakyvimpina esimerkkeina
voi tulevaisuudessa olla esi-
merkiksi parkkipaikkatarpeen
vaheneminen, mika vapaut-
taisi tilaa muulle rakentami-
selle. Vaikka asia saattaa
tuntua pienelta, on tietyilla
alueilla olevien pysakointi-
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paikkojen hinnat jo huomatta-
van korkeita, mika lisda myos
rakennus- ja asumiskustan-
nuksia.

Eras keskeinen asia tule-
vaisuuden liikkumisessa tu-
lee olemaan automaatio, joka
aiheuttaa suuria muutoksia lii-
kenneinfraan, -jarjestelmaan
ja -palveluihin. Edelleen tama
tulee ottaa huomioon maan-
kayton kannalta mm. tarvitta-
vien terminaalijarjestelyiden
kannalta.

Viimeisimpana esille nousi
liikenteen solmukohtien mah-
dollinen muuttuminen uusi-
en liikennepalveluiden seu-
rauksena. Nykyisin liikenteen
solmukohdat, jotka syntyvat
esimerkiksi kulkutavan vaih-
toasemille ja joukkoliikenteen
solmukohtiin, ovat merkitta-
via palvelukeskittymia. Liiken-
teen palvelullistumisen seu-
rauksena nama solmukohdat
voivat muuttaa eri paikkoihin
ja muuttua toisenlaisiksi. Ta-
ma vaikuttaa myds pitkan tah-

taimen maankayton suunni-
telmiin.

Maankayton ja liikenne-
palveluiden kehittamisen
tulisi kulkea kasi kadessa

Avainasemassa liikenne pal-
veluiden ja maankayton ke-
hittamisessa on toimijoiden
valinen yhteistyo, jonka tutki-
mukseen haastateltavat miel-
sivat olevan hyvalla tasolla.
Nykytilanteessa yhteistyota
tehdaan poliittisella tasolla
ministeridissa, aluetasolla asi-
at kuuluvat elinkeino-, liiken-
ne- ja ymparistokeskuksille.
Ylatasolla asioita ohjataan
lainsdadannolla, joten uusi-
en lilkkennepalveluiden nako-
kulmasta lakeja olisikin tar-
peen kehittdaa yhteistyossa,
kaikki nakokulmat huomi-
oiden, seka horisontaalisel-
la (eri ministeriot) etta verti-
kaalisella tasolla (ministeriot
ja virastot). Esimerkkina ole-
va Maas liittyy ainakin liiken-

ne- ja viestintaministerion,
ymparistoministerion, tyo- ja
elinkeinoministerion seka val-
tiovarainministerion vastuulla
oleviin tehtaviin.

Ministeriotason yhteistyon
lisaksi yhteistyota kaivattiin
konkreettisen suunnittelun
tasolla, jossa uusiin liikenne-
palveluihin tulisi varautua jo
esimerkiksi kaavoituksessa ja
mahdollisen tarpeettoman lii-
kenneinfran uudelleen kaytta-
misessa.

Maankayton suunnitteli-
joille kaivattiin lisaksi tyoka-
luja ennakoida muutosta ja
varautua uudenlaiseen liiken-
nejarjestelmaan. Erityises-
ti joukkoliikenteen luonteen
muuttuminen kysyntapohjai-
seen suuntaan tarjoaa uusia
mahdollisuuksia alueraken-
teen suunnitteluun perinteis-
ten volyymipohjaisten linja-
liikennevaihtoehtojen lisaksi.

Naiden mahdollisuuksien
tuominen osaksi maankayton
suunnittelua ja tyokaluvalikoi-

maa seka uudet ilmiot kuten
jakamistalous ja yhteisomis-
tus mahdollistavat uusien
maankayttoratkaisujen ja oh-
jeistusten tekemisen. Liiken-
nepalveluja kehitetaan usein
kokeilujen kautta ja olisikin
suositeltavaa etta naissa huo-
mioitaisiin myds maankay-
ton nakokulmat ja testattai-
siin naihin liittyvia ratkaisuja.
Liikkumispalveluita kehi-
tetaan koko ajan, mutta var-
muudella ei voida sanoa
milloin esimerkiksi automaat-
tiautot ovat laajamittaisessa
kaytossa Suomen teilla tai ih-
miset liikkuvat yhdella mak-
sulla rajattomasti koko Suo-
messa. Varmaa on sen sijaan
se etta tulevaisuudessakin lii-
kennejarjestelma on keskei-
nen osa rakennettua ymparis-
tda ja aluerakennetta, minka
vuoksi jo nyt on hyva miettia
miten tulevaisuuden trendit
vaikuttavat isoon kuvaan pi-
demmalla tahtaimella. @
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Liikenne palveluna -ajattelun myota parkkipaikkoja ei tulevaisuudessa tarvittane niin paljon kuin nyt.
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Kevataamu Kangasalla sahkopyaoréilijan silmin.

Sahkopyorista
toivotaan ratkaisua
arjen hikkumiseen

LKKA RAHKONEN

Satulalaukkuun mahtuu hyvin tavaraa.

14 TIELIIKENNE

Kangasalla on kaynnissa hanke, jolla halutaan edistaa

sahkoavusteisten pyorien eli sahkopyorien yleistymista.

Kokeilupyora.fi on osa valtakunnallista kavelyn ja pyorailyn
tutkimus- ja kehityshanketta ja hanke on viralliselta nimeltaan

"Pyorailyn esteiden purkaminen sahkoéavusteisilla ja

tavarankuljetuspyorilla”.

Kokeilupyéré-hankkeen tarkoituk-
sena on saada kokemuksia sii-
ta, minkalaiseen elamantilanteeseen
sahkopyoran hankintaa mietitaan,
minkalaisia odotuksia sahkopyaorai-
lyyn liittyy ja vastaako sahkopyorai-
ly noita odotuksia.

Pitkat ja midkiset matkat

Kangasalan asukkaiden ty6omatko-
jen keskipituus on noin 16 kilometria.
Seutu on makista, joten sahkdpyoran
kaytolle voisi olla selvaa tarvetta.

Haku kokeiluun oli auki huhtikuun
lopulla ja hakijoita oli 57 henkiloa. Ta-
ma osaltaan kertoo sahkopyorailyn
kiinnostavuudesta. Kokeiluun hakua
perusteltiin pitkilla valimatkoilla, ter-
veydellisilla rajoitteilla seka arjen su-
juvoittamisella. Monet hakijat olivat
jo pohtineet sahkdpyoran hankintaa,
mutta eivat olleet uskaltaneet vieda
asiaa eteenpain, koska sahkopyorat
ovat tavallisia pyoria kalliimpia.

Sahkopyora-kokeilun on nyt saa-
nut loppuun kolme kokeilijaa. Kaikki-
en kohdalla vaikuttaa silta, etta odo-
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Ajatukset kokeiluun hakiessa

"Ennen kaytin pyoraa saannollisesti kaup-
pamatkoihin, mutta kun ruokakauppa on
nyt noin 15 kilometrin paassa, vahan ar-
veluttaa tavallisella pyoralla 1ahto. Olen
katsellut sdhkopyoraesitteitd, mutta koska
pyora on aika hintava, en ole viela uskalta-
nut tarttua toimeen.”

Mita matkoja sahkopyoralla tuli tehtya?

Mokille saunomaan

Kauppaan ja kirjastoon

Erajarven markkinoille

"Ansaittua huomiota sahkopyora siellakin
heratti.”

Kokeilun jalkeen

"Liikuntaa pitaa nailla vuosilla harjoittaa
saannollisesti ja voihan se toki olla hauskaa
ja nivelia kuormittamatonta. Tata vaihtoeh-
toa ei laheskaan kaikki tiedosta ja hintakaan
ei ole ylipaasematon, kun se jakautuu mo-
nille vuosille. Sita voi verrata vaikka kunto-
salimaksuihin. Kylla varmasti jonkinlainen
sahkoavusteinen pyora tulee hankittavak-
si, valinta vain on vaikea”

Ajatukset kokeiluun hakiessa

"Asumme Kangasalla Liuksialassa vailla
julkisia liikennevalineita. Tyopaikkani ovat
Mediapolis Tampereella ja toimipisteemme
Hameentie 157 Helsingissa. Liikun autolla
jajunalla ja haluan lisata julkisen liikenteen
ja itse liikkkumisen maaraa valinnoissani.”

Mita matkoja sahképyéralla tuli tehtya?

Matkaesimerkkeja:
Kangasala-Mediapolis-Ylojarvi-Kangasala
Kangasala-Tampere—Helsinki-Arabia—Tam-
pere-Kangasala (Tampere-Helsinki-valeilla
pyora kulki junassa)

Pyoralla kaytiin myos Eppujen keikalla seka
muissa iltariennoissa.”

Kokeilun jalkeen

"Pyoraily on mukavaa. Heti aamulla se he-
rattaa aivot toihin ja illalla on virkistavaa
pyorailla.”

Rahkoselle kertyi kilometreja reilun kolmen
viikon aikana 814 kilometria.
Tama on paljon, varsinkin
kun jaksolle osui myos
tyomatkoja, jolloin
pyorailya ei kertynyt.

tukset ovat tayttyneet ja sahkOpyoran
hankinta on vahintaan vakavasti harkin-
nassa.

Kokeilupyora hanketta rahoittavat
Kunnossa kaiken ikaa -hanke, Kangasa-
lan kunta ja Liikennevirasto. @

Lisatietoa www.kokeilupyora.fi

Svalpostin Oy
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JARI-MATTI AUTTILA

Ajatukset kokeiluun hakiessa

"Kesan kayn tallilla joka paiva. Tallille on
matkaa 14 kilometria, enka enaa illalla jak-
sa polkea tavallisella pyoralla kotiin. Mo-
poauto ja skootteri ja se ajokorttikin ovat
kalliita. Ajattelin, etta tama pyora olisi ki-
va kokeilla, kun siihen ei tarvitse sita erillis-
ta korttiakaan.”

Mita matkoja sahkopyoralla tuli tehtya?

Tallimatkoja ja muita matkoja kertyi yhteen-
sa 250 km kolmen viikon aikana.

Kokeilun jalkeen

Kokeiluun oli tyytyvainen myos Viljan aiti
Helena Tiitola-Turkka. “Pyora oli upea jut-
tu. Nuo Viljan pyorailemat 250 kilometria jai
siis minulta ajamatta autolla tai lahes tup-
lasti kun olisin aina vienyt ja hakenut”

VALPASTIN OY, SILJA NOKSO-KOIVISTO
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LASSE NYKANEN

Tilastoista karu totuus:

Tiekuljetusten energiatehokkuutta
el ole onnistuttu parantamaan
Pohjoismaissa

Vuonna 2013 valmistuneessa pohjoismaisessa yhteistyossa toteutetussa

tutkimushankkeessa tarkasteltiin tielilkenteen tavarankuljetusten

energiatehokkuuden ja CO,-paastdjen kehitystd Norjassa, Ruotsissa,

Suomessa ja Tanskassa.

Tutkimus oli jatkoa Tampe-
reen teknillisessa yliopis-
tossa Liikenteen tutkimus-
keskus Vernessa kehitetylle
laskentamenetelmalle. Tutki-
muksessa luotiin ennuste sii-
ta, miten tiekuljetusalan ke-
hitys tulee tulevaisuudessa
jatkumaan, mitka tekijat kehi-
tykseen vaikuttavat ja miten
kehitys poikkeaa eri toimi-
aloilla. Tulevaisuuden ennus-
tamiseksi tutkimuksessa teh-
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tiin kattava aikasarja-analyysi
Pohjoismaiden tiekuljetusten
kehityksesta vuosina 2000-
2010.

Tanska tulee takaa
positiivisella kehityksella

Aikasarja-analyysin aineis-
tona tutkimuksessa kaytet-
tiin tieliikenteen tavarankul-
jetustilastoa, jonka tiedot
yhdistettiin LIPASTO- ja NTM-

paastolaskentajarjestelmien
tarjoamiin polttoaineenkulu-
tustietoihin. Tutkimuksessa
kaytetty laskentamenetelma
perustuu tiekuljetusten arvi-
ointikehikkoon, jonka avulla
tiekuljetuksia voidaan tarkas-
tella yksityiskohtaisesti.
Tilastojen perusteella Poh-
joismaat eivat ole onnistuneet
merkittavasti parantamaan
tiekuljetusten energiatehok-
kuutta ja vahentamaan kulje-

TOMMI MAKELA

tuksista aiheutuvia CO,-paas-
tdja vuosina 2000-2010.

Ainoastaan Tanska on on-
nistunut parantamaan tie-
kuljetusten energiatehok-
kuutta, parannuksen ollessa
8 % vuodesta 2000 vuoteen
2010. Samalla Tanskassa tie-
kuljetusten CO,-paéstot ovat
vahentyneet 11 %. Muista
maista ainoastaan Suomes-
sa CO,-paastot ovat vahenty-
neet 4 %.




4,5
4 — RV s Ry
—>¢ o~ e—X
3,5
—p—F w8 » & 2 # & 8 o
.g ~f@= Finland
2,5
% <>~ 4 " 4 4 ¢ ag ﬁ‘\./—_—. Norway
= 2 3= Sweden
15
1
0,5
0 . . . . . .
o - o o < [Ta) o3 ~ =) (o2} o
o o o o o o o o o o —
o o o o o o o o o o o
~N ~ o~ o~ ~N o~ ~ o~ ~N ~N o~

Kuva tiekuljetusten energiatehokkuudesta vuosina 2000-2010.

Tanskaa lukuun ottamat-
ta tiekuljetusten energiate-
hokkuuden kehitys on ollut
lievasti negatiivista, kuiten-
kin siten, etta Ruotsissa tie-
kuljetukset ovat energiate-
hokkaimmat. Kehitykseltaan
Norja on selvasti negatiivisin,
koska sielld CO,-péastét ovat
kasvaneet muun muassa run-
saan kuljetussuoritteen kas-
vun myoéta jopa 29 %, ja sa-
malla energiatehokkuus on
heikentynyt 6 %.

Jattirekoilla tehokkuutta

Tutkimustulosten perusteel-
la ei voida varmaksi todeta,
ovatko normaalia eurooppa-
laista kaytantdoa suuremmat
ajoneuvoyhdistelmat syyna
Ruotsin ja Suomen parem-
paan energiatehokkuuteen.
Tilastojen perusteella Ruotsin
ja Suomen energiatehokkuus
on Norjaa ja Tanskaa parem-
pi, mutta samalla keskikuor-
mat ovat tarkasteluajanjak-
solla laskeneet Ruotsissa ja
Suomessa, kun Norjassa ja
Tanskassa kehitys on ollut
painvastainen.

Ruotsin ja Suomen tiekul-
jetusten polttoaineen keskiku-
lutus on toisaalta hieman las-
kenut tarkasteluvuosina, kun
Norjassa ja Tanskassa kulu-
tus on vastaavasti kasvanut.
Tilastojen mukaan maksimi-
massojen korotus parantaa
energiatehokkuutta lyhyella
aikavalilla, mutta vain tehok-
kaalla reittien ja tavaravirto-
jen optimoinnilla suurten ajo-
neuvoyhdistelmien tarjoamat
hyodyt pystytaan pitkalla ai-
kavalilla hyodyntamaan.

Tutkimus toteutettiin en-

nen kuin Suomessa sallittiin
yli 60-tonnin ajoneuvoyhdis-
telmat, ja tulevaisuudessa
olisikin tarkea tarkastella, mi-
ten uudet entistda suuremmat
vhdistelmat vaikuttavat tiekul-
jetusten energiatehokkuuden
ja CO,paastojen kehitykseen.

Niin Euroopassa kuin myos
kotimaassa suuret yhdistel-
mat jakavat mielipiteita ja nii-
den vaitetddan heikentavan
liikenneturvallisuutta ja ra-
pauttavan tiestda, mutta sa-
malla niiden katsotaan paran-
tavan tehokkuutta ja Suomen
kilpailukykya. Jatkossa tulisi-
kin entista tarkemmin tarkas-
tella isojen yhdistelmien tar-
joamia hyotyja ja sita, miten

hyvin uusia suurempia kanta-
vuuksia pystytaan tiekuljetus-
alalla hyodyntamaan.

Kehitys edellyttiaa
mittaamista ja tiedolla
johtamista

Pohjoismainen tutkimus
osoitti, etta olemassa olevil-
la tilastotiedoilla pystytdaan
vertailemaan eri maiden tie-
kuljetusalan kehitysta. EU:ssa
kaikkien maiden tulisi tuottaa
vastaavia tilastoja ja nain ol-
len kansainvalinen vertailu
voitaisiin toteuttaa myos ko-
ko EU:n alueella.

EU-maat kattavalla tutki-
muksella voitaisiin saada li-

KULJETUKSET ° TIET

sda tietoa muun muassa
suurten ajoneuvoyhdistelmi-
en hyddyista ja samalla voi-
taisiin tarkastella, mitka toi-
menpiteet ovat yhteiskunnan
ja kuljetusyritysten nakokul-
masta edullisimmat energia-
tehokkuuden, CO,-pééstdjen
ja yritysten kilpailukyvyn ke-
hittamiseksi.

Nykytilastoilla pystytaan
tekemaan jo tarkkoja analyy-
seja tiekuljetusalan kehityk-
sestd, mutta tulevaisuudes-
sa myo0s tilastointia olisi hyva
kehittaa. Kattavammalle, luo-
tettavammalle ja laadukkaam-
malle tiedolle olisi varmasti
kysyntaa.

Yksi selkeimmista kehitys-
kohteista on kuljetusmaari-
en tarkempi tilastointi. Nyt ti-
lastointi on mahdollista joko
tavaran vaatiman tilavuuden
tai painon mukaan, mutta va-
litettavasti kaytetty tilastoin-
titapa ei nay tilastoista. Olisi
my0s tarkeaa seurata entista
tarkemmin polttoaineenkulu-
tusta, joka on saatavissa jo
suurimpaan osan kuljetuska-
luston ajotietokoneista. Kan-
sallisten ja kansainvalisten
vertailujen tueksi olisi myos
pystyttava paremmin seuraa-
maan ulkomaisen liikenteen
maaraa, joka talla hetkella on
heikosti seurattua. @
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Kantavan kerroksen
rakentamisessa

esiintyv

ia onge

Imia

Maararahojen pienentyessa tulisi panostaa uusiin tekniikoihin ja

alalle tulevien tyontekijoiden koulutukseen. Tutkimuksissa on tuotu

parannusehdotukset selvasti esille, kysymys kuuluukin: milloin

alamme rakentaa teita joiden laatu kestaa

M aanteiden rapautuminen
on jatkunut vuosikausia,
koska korjaukseen kaytettavat
rahavarat ovat pienentyneet,
vaikka liikennemaarat ovat
kasvaneet. Huonokuntoisten
tieosuuksien lisaantyminen
aiheuttaa kuljetusalan yrityk-
sille kaluston rikkoutumista,
kasvavia poltto-aine-, korjaus-
ja huoltokustannuksia. Huo-
nokuntoinen tiestd vaarantaa
myos liikkenneturvallisuutta.
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Sitomattoman kantavan
kerroksen vaikutus
vaurioitumiseen

Kantavan kerroksen materiaa-
lin lujuus, rakeisuus ja vesipi-
toisuus vaikuttavat tien kes-
toikaan.
Rakentamisvaiheessa kan-
tavan kerroksen materiaalin
levitys ja tiivistys tulisi suo-
rittaa mahdollisimman hyvin.
Kerroksen levittamista on

salta pojalle”.

kasitelty tutkimuksessa Murs-
keenlevittimen, levitinkelkan
ja perinteisen menetelméan
vertailu (Tielaitoksen selvityk-
sia 8/1993).

Tutkimuksen tulokset ovat
antaneet viitteita siita, etta
materiaalin lajittumista voi-
daan vahentda huomattavas-
ti kayttamalla levitinta. Tutki-
muksessa todetaan:

"Laadullisesti molemmilla
tutkimuksessa olleilla levitti-

milla paastaan huolellista tyo-
tapaa noudattaen lahes yhta
hyvaan tulokseen. Sen sijaan
materiaalimenekkien ja kus-
tannusten suhteen itsekulke-
va levitin on edullisin. Perin-
teinen menetelma, murskeen
levitys tiehoylalla jaa selvas-
ti seka laadun etta kustannus-
ten suhteen levittimia epa-
edullisemmaksi”.

Kantava kerros tehdaan
usein liian paksuina kerrok-
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Kantkerroksen yliosa

154 159 fe3 182 181 Mpa

Vt 4 Oulu-Kemi. Kantavan kerroksen materiaalin hienone-
misesta johtuva paallysteen ja kantavan kerroksen kanta-
vuuksien pieneneminen (kantavan kerroksen kosteus noin
10 %). Rakeisuuskédyran perusteella kantavan kerroksen yla-
osan materiaalin (10 cm) moduuli on vain 150 MPa. Tavoi-

tearvo on 360 MPa.

sina, jolloin tiivistettava ker-
roksen ala-osa ei valttamatta
saavuta sille annettuja tiive-
ysvaatimuksia. Liiallinen jy-
rays hienontaa kiviainesta,
varsinkin kantavan kerroksen
ylaosassa, jolloin materiaalin
rakeisuus ei vastaa ohjearvo-
ja. Rakentamisen aikainen lii-
kenne lisda edelleen kantavan
kerroksen hienonemaa.
Perinteisessa menetelmas-
sa (levitys tiehoylalla) tielle le-

vitetdan ennen paallystamis-
ta tasauskerros, joka jyrataan
"kiinni” kantavan kerroksen
paalle, jolloin kerroksen yla-
osassa rakeisuus ei saavu-
ta sille asetettuja tavoitteita.
Ohutpaallysteisilla teilla ras-
kasliikenne hienontaa paal-
lysteen alla olevaa kantavan
kerroksen mursketta, jolloin
kantavan kerroksen materiaali
edelleen hienonee, mika joh-
taa siihen, etta tien rakenne

heikkenee ja aiheuttaa paal-
lystevaurioita.

Hienoainespitoisuuden
vaikutus

Kalliomurskeesta rakennetun
sitomattoman kantavan ker-
roksen hienoainespitoisuus
vaikuttaa tien kestoikaan,
mutta soramurskeen hieno-
ainespitoisuudella ei ole ha-
vaittu vastaavaa vaikutusta
tien kestoikaan. Edella mai-
nitun tutkimustulosten pe-
rusteella kantavan kerroksen
hienoainespitoisuuden (0,074
tai 0,0063 mm) tutkiminen
on kaytanndllisin tapa arvioi-
da kantavan kerroksen murs-
keen laatua.

Tulosten perusteella kallio-
murskeen hienoainepitoisuus
ei saisi ylittd 6 %. Soramurs-
keen hienoainespitoisuudelle
ei l0ydetty vastaavaa selvaa
raja-arvoa.

Suurin vauriosumma nayt-
taisi selittavan suurta vesipi-
toisuutta. Kun vauriosumma

KULJETUKSET ° TIET

on suuri, tiessa on halkeamia,
joista vesi paasee helpommin
kantavaan kerrokseen. (Tie-
hallinnon selvityksia 62/2003)
Laboratoriotutkimusten
mukaan: "Kevatolosuhteita
simuloivissa testeissa tutkit-
tavien rakenteiden kokonais-
paksuudet olivat 200 mm,
milla pyrittiin kuvamaan tilan-
netta, jossa paallysrakenteen
ylaosa on sulanut kevaalla.
Pysyvat muodonmuutok-
set kasvavat huomattavasti
hienoainespitoisuuden ja kos-
teuden lisaantyessa. Hienoai-
nespitoisuuden (# 0,063 mm)
lisadntyminen 4,5 prosentista
6,4 prosenttiin kasvattaa py-
syvat muodonmuutokset kak-
sinkertaisiksi.”
Hienoainespitoisuuden li-
saantyessa 2 prosenttiyksik-
koa kosteus lisaantyi testeissa
4,5 prosentista 6,0 prosenttiin.
(Sitomattoman kantavan ker-
roksen pysyvat muodonmuu-
tokset. Tielaitoksen selvityk-
sia 60/2000)
Valtatiella 4 tehtyjen kan-

Kantavan kerroksen levittaminen murskelevittimella.
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Tiiveyden kehitys kantavassa kerroksessa.

tavuusmittausten perusteella
kantavan kerroksen materiaa-
lin hienoainespitoisuus ja kos-
teus vaikuttavat merkittavasti
tien kantavuuteen.

Kantavan kerroksen
rakentaminen ja
laadunvalvonta

Louhittavan kiviaineksen so-
veltuvuus maaritetdaan en-
nakkoon laboratoriokokeilla
ja aineksen rakeisuutta val-
votaan murskauksen aikana
paikan paalla. Rakeisuuden
lopullinen maaritys tulisi teh-
da rakennuspaikalla ennen
levitysta, mikad varmistaisi
materiaalin sopivuuden. Kal-
liomurskeen lajitys tulisi teh-
da porrastaen, jolloin lajittu-
minen vahenisi. Materiaalin

lastaus kasasta tulisi tehda si-
ten, etta kasa purettaisiin yl-
haalta aloittaen ja kiviaines-
kasaa kasteltaisiin maaratyin
valein.

Kantavan kerroksen mate-
riaali tulisi levittaa rakennus-
paikalle itsevetavalla levit-
tajalla. Nain vahennettaisiin
kiviaineksen lajittumista ja
huolehdittaisiin, etta kerral-
la tiivistettava kerros on alle
300 mm. Esitiivistyksen jal-
keen kiviaines kastellaan ja
tiivistetadn maksimikuivairto-
tiheyteen kayttaen mieluiten
oskilloivaa taryjyraa.

Levittaminen
Kantava kerros rakennetaan

perinteisesti levittamalla ma-
teriaali tiehoylalla. Tama levi-

2197 kghm?®

tysmenetelma johtaa herkas-
ti materiaalin lajittumiseen ja
materiaalihavikkiin. Lajittu-
misen vuoksi kantava kerros
ei tayta sille asetettuja laatu-
vaatimuksia. Runsaasti hie-
noainesta sisaltavat kohdat
kantavassa kerroksessa hei-
kentavat tien kuormituskes-
tavyytta ja lisaavat paallys-
tevaurioita. Paallysteen lapi
kantavaan kerrokseen paase-
vat sade- ja sulamisvedet kiih-
dyttavat tien vaurioitumista.

Tiivistaminen

Oikein suoritettuna koejyrayk-
sella, yhdistettyna sateilymit-
taukseen saadaan luotetta-
va kerroksen tiivistymisarvio.
Menettelyssa tarkastellaan
materiaalin tiivistysnopeut-
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Koejyrayksesta saadut tulokset syotetdaan Wint-Trox ohjelmaan, joka laskee
tulokset ja maarittda ylitystarpeen.
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ta ylityskertojen funktiona
(Wintrox-mittaus) eika tarvita
laboratoriossa tehtya epatark-
kaa tiheydenvertailuarvoa.

Karkearakeisten maa-ai-
nesten tiiveyden todenta-
massa wintrox-mittauksessa
seurataan tiivistettavan ker-
roksen tiiveytta.

Kantavuus

Kantavan kerroksen paalta
tehtavissa kantavuusmittauk-
sissa tulisi kayttaa vain ras-
kasta pudotuspainolaitetta
tai levykuormituslaitetta. Le-
vykuormituslaitteet tulisi yh-
denmukaistaa eli mitattaisiin
kuormituslevyn paalta. Mitta-
kellotelineen tukipisteen tulisi
olla vahintaan 1,0 m etaisyy-
della levyn reunasta, jolloin
tukipiste ei ole painumasup-
pilossa.
Levykuormituslaitteen ma-
nometri ja kello tulisi kalib-
roida saannollisesti, jolloin
testitulokset ovat keskendan
verrannolliset.

Kantavan kerroksen
rakentaminen ja
laadunvalvonnan
haasteet

Kantavan kerroksen laatua
voidaan parantaa kustannus-
tehokkaasti kayttamalla ker-
rosten levittamiseen levitinta
perinteisen tiehoylalevityksen
sijaan.

Tierakentamisen laadun-
valvonnan koulutusta tulee
lisata, silla nykyisellaan kan-
tavan kerroksen kantavuu-
den ja tiiveyden mittaukseen
ei ole asianmukaista koulu-
tusta. Koulutuksessa tulisi ol-
la kurssimuotoinen ohjelma,
jossa testeja tehdaan kaytan-
non olosuhteissa.

Rakentamiskohteissa laa-
dunvalvojan on osattava an-
taa tiivistyssuosituksia, mika-
li kantavuus- tai tiiveysarvot
eivat tayty. @



Onko Suomi
oikealla tiella?

Hallitus on pariksi karkiteemakseen
valinnut turhien tai toimimattomien
saadoksien purun ja liikenneinfran kun-
nostamisen. Viime kaudella korjausvel-
katyoryhma totesi yksimielisesti perus-
vaylarahojen olevan aivan liian pienia, ja
nyt hallitus on korjaamassa tilannetta pa-
noksella, joka myds merkittavasti paran-
taa tyollisyytta. Vaikka rahasumma kuu-
lostaa suurelta, on todettava, etta se on
pieni korjausvelkaamme suhteutettuna.
Edessa onkin vaikeita valintoja korjaus-
kohteiksi — kyseinen rahasumma menisi
helposti pelkastaan Satakunnan huono-
kuntoisten teiden korjaamiseen.

Viime kaudella tehtiin kuorma-auto-
jen mittoja ja massoja korottava paatos,
mika sindnsa parantaa teollisuuden kil-
pailukykya, mutta liikenneinframme ei
ole paatoksen edellyttamassa kunnossa.
Valtava maara siltoja ei kesta suurentu-
neita painoja tai korkeuksia ja ne on kor-
jattava. Miten siis hallituksen panostus
kaytetaan mahdollisimman tuottavasti
ja jarkevasti?

Suomen talous tarvitsee vientia, ja lo-
gistiikkakustannuksissa olemme aina ta-
kamatkalla muihin ndhden. Takamatkaa
on kurottava kiinni kaikin kaytettavissa
olevin keinoin. Kaytan esimerkkeina Sa-
takunnan kohteita, vastaavia l0ytyy to-
ki muualtakin. Porin satamaan johtavan
sillan molempiin paihin on tehty hidas-
tetoyssyt. Kuulemani mukaan kyseiset
vauhdinhidastajat ovat lisanneet poltto-
aineenkulutusta jopa viisi litraa linjalla,
jota kemikaalirekka ajaa joka paiva nel-
ja kertaa.

Toisena esimerkkind nostan valtatei-
den 8 ja 23 liittyman So6rmarkussa. Tas-
sa T-liittymassa pysahtyy kaikki liiken-
ne, joka tulee Keski-Suomen suunnalta.
Kaikki hidastaminen, saati sitten pysah-
tyminen ja siita taas maantienopeuteen
kiihdyttaminen, nostavat huomattavasti
kuljetuskustannuksiamme. Paivakulutuk-

sena tai vuotta kohden kustannus kasvaa
jo merkittavaksi. Jokainen ylimaarainen
polttoainelitra nostaa ostamiemme tuot-
teiden hintaa ja heikentaa vientimme kil-
pailukykyd, seka nain ollen vaikuttaa ty6-
paikkojen maaraan ja tyollisyyteemme.

Vastaavasti yha yleisempia ovat tien
varrella makaavat rikkoutuneet auton-
renkaat. Tama johtuu tiestosséa olevista
rei’ista. Reiat kuuluvat juustoon, ei ties-
toon.

Pinnoitteiden uusiminen on ollut saa-
littavan hidasta jo useiden vuosien ajan.
Samalla ohuempien pinnoitteiden kaytto
on vaikeuttanut tilannetta ja kasvattanut
jatkuvasti korjausvelkaamme. Onnek-
semme Oljy on halvempaa kuin aikoihin
ja pinnoitteiden aiempaa suurempi uusi-
minen jarkevaa ja halvempaa. Kohteita
siis |0ytyy useita ympari Suomea, ne on
vain nyt laitettava tarkeysjarjestykseen.

Liikenteen solmukohdat ja vientimme
rasitteet on oikaistava, ja huonokuntoi-
sia pinnoitteita uusittava mahdollisim-
man paljon, etteivat vauriot yltaisi ties-
ton rakenteisiin asti nykyistd pahemmin.
Vastaavasti siltojen painorajoituksista
koituvia kustannuksia ei voi laittaa yk-
sin teollisuuden tai kuljetusyrittajiemme
harteille, silla poliitikot paattivat mitois-
ta ja massoista tietoisina tulevista on-
gelmista.

Aikaisemmat paatokset siis ohjaavat
korjauskohdevalintaa. Yksi tallainen paa-
tos on rikkidirektiivi, joka osaltaan tulee
suurentamaan satamissamme kayvien
aluksen kokoa. Suurentuneet alukset ei-
vat tule mahtumaan valtaosaan satamis-
tamme. Liikenne tulee siis keskittymaan
syviin satamiin ja niille johtaville teille
ja raiteille, mista syysta kannattaa olla
kauaskatseinen korjauskohdevalinnois-
sa.

TEN-T paatos on viela suuri kysymys-
merkki Suomelle koituvien kustannusten
suhteen. Mita tulee omiin saadoksiimme,

todettakoon, ettd EU:n ydinverkko vastaa
moottoritieta ja kattava verkko mootto-
ritietd tai moottoriliikennetieta. Saadok-
semme estavat nailla teilla esim. trakto-
rilla ajamisen. Sdaddéksemme ohjaavat
myos tiestdomme maaritelmia esim. poik-
kileikkauksien suhteen.

Mielestani kannattaa pohtia, saam-
meko saadoksista lisahyotya vai kustan-
nuksia? Jos esimerkiksi nelikaistaisten
osuuksien valiin voisi rakentaa teollisuut-
ta tai huoltoaseman, ja erkanemis- seka
kiihdytyskaistat voisivat lahtea myos va-
semmalta kaistalta, olisi ko. kohde mah-
dollista rakentaa ilman kalliita eritasoliit-
tymia.

Tietenkin Suomi kayttda maksimaali-
sesti hyodykseen TEN-T paatoksessa ole-
van kansallisen jouston mahdollisuutta
ja anoo joustoja komissiolta. Mutta jos
komissio ei myonna joustoja, on jarke-
vaa muuttaa saadoksiamme, ettei kaik-
kiin TEN-T verkkoon kuuluvien teiden
varrelle tarvitse rakentaa rinnakkaistei-
td maataloutemme tueksi.

Olemmeko siis oikealla tiella? Mieles-
tani olemme, silla kaikki materiaali ja ih-
miset kulkevat jossain vaiheessa tiella.
Liikenneinfrasta on huolehdittava eika
korjausvelan voi antaa enaa kasvaa. Kan-
sallisomaisuuttamme on korjattava, kun-
han se tehdaan kauaskatseisesti ja jar-
kevasti. Kun vielda muistamme ohittaa
tietydkohteen varovaisuutta noudatta-
en, olemme oikealla tiella.

ARI JALONEN, KANSANEDUSTAJA (PS)

LIIKENNE- JA VIESTINTAVALIOKUNNAN
PUHEENJOHTAJA
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JAAKKO RAHJA

Joensuun seudulla on viiden kunnan yhteinen alueellinen jatelautakunta.

Jatepalvelut jarjestaa kuntien omistama jatehuoltoyhtié Puhas Oy. Alueellisessa

jateyhteistyossa isantakuntana on Joensuu, muut kunnat ovat llomantsi, Liperi,

Kontiolahti ja Polvijarvi. Toiminta-alueella on noin 120.000 asukasta.

uhaksen tehtavana on

tuottaa omistajakunnille
lakisaateisesti kuuluvat pal-
velut. Naita ovat muun mu-
assa keskitetysti kilpailutetut
seka- ja biojatteen kuljetuspal-
velut, Joensuun Kontiosuolla
oleva jatekeskus seka alueke-
rayspisteita. Lisaksi on hyoty-
jatteille tarkoitettuja ekopistei-
ta seka vaarallisten jatteiden
ja kaytosta poistettujen sdhko-
laitteiden vastaanottopisteita.

Jatehuoltosuunnittelija An-
na Kettunen pitaa Joensuun
seudun jarjestelmaa hyvana
ja tehokkaana:

- Jatelainsaadannon mu-
kaan kiinteistonhaltijan vel-
vollisuus on huolehtia, etta
kiinteistolla on jatteenkerays-
paikka. Jos kunnan jatehuol-
tomaaraysten mukaista kera-
yspaikkaa ei voida jarjestaa
esimerkiksi tieolosuhteiden
takia, on kotitalouden jatteet
vietava aluekerayspisteisiin.
Osassa maata naita kutsutaan
aluejatepisteiksi.

- Kolmas vaihtoehto on ja-
tekimppa esimerkiksi naa-
purien tai tiekunnan kesken.
Jatekimppa perustuu aina
vapaaehtoisuuteen, eika ja-
teyhtio tai kunta voi siihen
velvoittaa. Silla tavalla kiin-
teistobnomistajat saavat yleen-
sa selvaa taloudellista etua.

Kunnallisella jatehuoltovi-
ranomaisella on mahdollisuus
antaa reunaehtoja jatekimpal-
le. Esimerkiksi jateastian koon
on oltava tarpeeseen nahden
sopiva. Samoin voidaan raja-
ta jatekimpan kokoa esimer-
kiksi lilan pitkien etaisyyksien
takia. Jatekimpassa oleellis-
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Viiden kunnan yhteinen jatelautakunta ja kunnalli-
nen jatehuoltoyhtio Puhas Oy tekevit yhteistyota ja-
tehuollon jarjestamisessa, kertoo jatehuoltosuunnit-

telija Anna Kettunen.

ta on toiminnallinen kokonai-
suus.

- Kunta voi myods paattaa,
etta tietylla alueella, kuten
saarella, ei jarjesteta kiinteis-
tokohtaista jatteenkuljetus-
ta lainkaan. Tall6in jatteet pi-
taa vieda aluekerayspisteisiin.
Syina voi esimerkiksi olla jo-
ko hankala kulkuyhteys, va-
han jatteenhaltijoita tai vahan
kuljetettavaa jatetta.

Jatekimppa esimerkiksi tie-
kunnan sisélla on kiinteiston-
omistajien keskinainen so-
pimus. Sopimuksen tehneet
hankkivat jateastian ja sopivat

sille paikan, mielellaan tien al-
kupaahan.

Jatemaksujen laskutustoi-
met alkavat jo jatepisteella.
Kuljettaja tallentaa tiedon asti-
an tyhjennyksesta tai sen, etta
tyhjennysta ei jostakin syysta
ole voitu tehda. Nain tiedon
keruu laskutusta varten on
alusta alkaen yksilOitya.

Jatekimpan on sovittava
laskutuksesta oman alueen ja-
teyhtion kanssa, paikallisten
kaytantdjen mukaan.

- Saattaisi olla viisainta, et-
ta jatekimpan jatemaksun ja-
kaisi jateyhtio kullekin kim-

passa olevalle kiinteistolle.
Tallgin kukin kimppaan kuu-
luva vastaa omasta osuu-
destaan tyhjennysmaksusta.
Kaikkialla jateyhtiot eivat tata
ehka halua, silla voi olla hal-
linnollisesti tyolasta yllapitaa
jatekimpassa tapahtuvia muu-
toksia, kun kimppalaisia vaih-
tuu tai tyhjennyskerrat muut-
tuvat.

Jatehuoltosuunnittelija An-
na Kettunen laskeskelee, et-
té jatekimpasta on hyodtya
kaikille mukana oleville. Jo-
ensuun seudulla omakoti-
kiinteist6 maksaa perusmak-
sua reilut 20 euroa ja lisaksi
oman 240 litran jateastian
neljan viikon valein tehtavis-
ta tyhjennyksista 80-110 eu-
roa vuodessa. Aluekerayspis-
teen kayttd maksaa hiukan
enemman. Tiekunnan jar-
jestamassa kimpassa laskun
suuruuteen vaikuttavat mm.
astian koko, kayttajamaara ja
tyhjennystiheys. Verrattaes-
sa oman astian kayttoon voi-
vat vuosikustannukset yhta
kimppaosakasta kohden jaa-
da puoleen tai allekin.

Samankaltaiset suhteet
ovat kesamokeilla. Aluekera-
yspisteen kayttaminen Joen-
suun seudulla maksaa noin 80
euroa vuodessa. Omaa astiaa
kaytettaessa vuosimaksu jaa
alle 50 euron. Jatekimppaan
kuuluvan vuosikustannus on
yleensa 20-30 euroa.

Kettunen huomauttaa, et-
ta kimpan jatepiste kannattaa
sijoittaa tien alkupaahan, jos
vain paikka 10ytyy.

- Ehka jatekimpan suu-
rin etu mukana oleville tulee



Anna Kettusen mukaan
mahdollisessa hyvin hoide-
tussa jatekimpassa edut
ovat suuremmat kuin haitat.

siina, etta jateauton ei tarvitse
lainkaan menna heikolle tielle.

Jatekimppa ei ole tietys-
ti vailla huolia. Jonkun tulee
olla yhteyshenkilo jateviran-
omaisen ja jatteita keraavan
yrityksen suuntaan.

- Kimpan osakkaista me ha-
luamme tiedot kirjallisesti. Yh-
teyshenkilon yksi rooli on sit-
ten myos paivittaa luetteloa
meihin pain.

Joskus ohikulkija saattaa
kayttda kimpan jatepistetta
maksamatta.

Jatelain mukaan kunta an-
taa tarpeellisia maarayksia ja-
tehuollon jarjestamisen osal-
ta. Yksi tallainen maarays voi
olla jatteenkerayspisteeseen
johtavan tien kunto. Sen tulee
olla jateautolle sopiva.

- Tyhjennyspaikkaan vie-
van tien tulee olla riittavan
levea ja kantava seka kaan-
topaikan tarpeeksi suuri ny-
kyaikaiselle jateautolle. Myos
aurauksesta ja hiekoituksesta
tulee huolehtia, kertoo Anna
Kettunen.

Kelirikko on monen yksi-
tyistien riesana. Kettusen mu-
kaan ohimeneva kelirikko on
asia, jonka kanssa tullaan toi-
meen. Kiinteistonomistajan
tai jatekimpan yhteyshenki-
I6n tulee tarvittaessa etuka-
teen perua pahimman keliri-
kon ajalle sattuva tyhjennys,
jos tie ei kesta.

- Jos tienpitaja sallii jate-
auton ajaa vasten painorajoi-
tusta, on siitd annettava suos-
tumus kirjallisesti, korostaa
Kettunen. ®

ESKO HAMALAINEN

Vertuuntiella 25 vuoden kokemus jatekimpasta

ampereen Teiskossa Vertuuntien tie-

kunta on hoitanut tien varren asukkai-
den jatehuoltoa jo noin 25 vuotta. Tie on
2,5 km pitka, osakkaita on nelisenkym-
menta, joista kymmenkunta vakituista ja
muut lahinna kesaasukkaita. Jatekimpas-
sa on mukana kolmisenkymmenta osa-
kasta.

Alkusysays jatekimppaan oli metsasta
I6ytynyt kaatopaikka, johon oli haudattu
roskapusseja. Nykyisenkaltaista jarjestet-
tya jatehuoltoa ei siihen aikaan viela ol-
lut. Tieosakkaat hankkivat porukalla 4 m?
metallisen pikakontin, joka sijoitettiin tien
varteen kaikkien kannalta sopivimpaan
paikkaan. Kustannusten jakamista varten
kehitettiin omat "roskayksikot”. Vakituis-
ten asukkaiden ja kesaasukkaiden jate-
maksujen valisena suhteena kaytetaan
nykyaan samaa prosenttiosuutta kuin Pir-
kanmaan Jatehuoltokin kayttaa aluejate-
maksuissaan.

Tiekunta maksaa jatemaksun kontta-
na tyhjennysten maaran mukaan. Tyhjen-
nysvali on kesaisin yksi viikko ja talvella
vksi kuukausi. Lisatyhjennyksia tilataan
tarvittaessa. Jatemaksut kootaan osak-
kailta niin, etté tyhjennykset tulevat ka-
tettua ja joka vuosi jaa hiukan roska-
ponttojen uusintarahaa tilille. Rahat ovat
tiekunnan tililla, mutta omalla kirjanpi-
dollaan.

Hoitokunnan puheenjohtaja Miika
Bucktman kertoo, ettda homma on toimi-
nut kokonaisuudessaan hyvin ja roska-
osakkaat ovat pitaneet systeemista. Parit
metalliset astiat on jo ruostutettu puh-
ki. Taman vuoden alussa hankittiin jate-
kuskien toiveesta metallisen astian tilalle
6 kpl 660 litran muoviastioita.

Tien alkupaassa on kolme omakotita-

loa, jotka eivat ole jateosakkaina, vaan
heilla on omat astiat pihaliittymissa. Heil-
la olisi hiukan takaperoinen roskamatka,
sanoo Bucktman. Heille ei tule jateau-
tosta muihin nahden lisayksikoita, koska
tyhjennys tapahtuu samaan tahtiin ja sa-
malla autolla kuin jatekimpan astioiden
tyhjennys.

Jatekimpan vaihtoehtona tiekunnan
osakkaille olisi Pirkanmaan jatehuollon
aluejatepiste. Vuosimaksun maksamalla
saisi itse vieda jatteensa hiukan kauem-
mas. Tiekunnan jatekimppa on osakkaille
vuodesta ja tyhjennyskerroista riippuen
kuitenkin 35-45 % edullisempi.

Miika Bucktman sanoo, etta tielle ja
sen kunnossapidolle ei jatekimpasta si-
ten synny “saastoa”. Jateauton liikenteen
vaihtoehto olisi jatteiden kuljettaminen
itse omilla autoilla. Tielle aiheutuisi rasi-
tusta niinkin. Jos jateauto kavisi jokaisel-
la kiinteistolla, olisi tien rasitus tietysti ny-
kyista suurempi.

Jatekimpan hoitaminen ei ole tiekun-
nalle kovinkaan kummoinen juttu, jos
kaikki pitavat pelisadanndista kiinni eika
ongelmajatteita astioihin ilmesty, toteaa
Bucktman. Jatekimpan budjetti saattaa
helposti ylittya, jos lisékuljetuksia joudu-
taan tilaamaan paljonkin.

Bucktman pitaa tietynlaisena ongelma-
na sita, etta jateosakkaiden kesken ei ole
tarkkoja pelisaantoja paatoksenteosta ja
aanestysmenettelyista jateasioissa. Rii-
taa ei kuitenkaan ole ollut, vaan asioista
on aina pystytty sopimaan. Jatekimppa ei
Bucktmanin mukaan ole mikaan itsetar-
koitus, vaan sen taloudellisia etuja joudu-
taan jatkuvasti seuraamaan. Jos hintae-
tu haviaa tai tasoittuu, on asia arvioitava
uudelleen.

Hoitokunnan puheenjohtaja Miika Bucktman (vas.) ja hoitokunnan ja-
sen, kdytdnnon tiehoitomies Pentti Hakanen ovat tyytyvadisia jatekim-
pan toimintaan.
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Nina Raitanen —

Tieyhdistyksen uusi

toimitusjohtaja

Tekniikan tohtori Nina Raitanen aloitti syyskuun

alussa Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtajana.

Nina Raitanen haluaa nostaa tierahoituksen lisdksi keskusteluun myds tutkimusrahoituksen.

Nina Raitanen tulee Tie-
vhdistykseen Aalto-yli-
opistosta, mutta kokemusta
tiealalta on kertynyt moni-
puolisesti. Seuraavassa uu-
si toimitusjohtaja vastaa Tie
& Liikenne -lehden kysymyk-
siin taustastaan ja ajatuksis-
taan uuden tehtavan edessa.
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Olet toiminut tiealalla moni-
puolisesti eri tehtavissa. Min-
kélaista kokemusta sinulle on
kertynyt?

Ensimmainen tyopaikkani oli
liikenneministeriossa. Suomi
oli juuri liittymassa EU:iin ja
ministeridihin palkattiin EU-

harjoittelijoita. Kaikki EU-asi-
at ja toimintatavat olivat vie-
la uusia, joten aika oli hyvin
mielenkiintoista nuorelle vir-
kamiehelle. Bryssel tuli hyvin
tutuksi.

EU-asioiden lisaksi olin
mukana kehittdmassa Suo-
men ensimmaisen PPP-hank-

keen eli Lahdentien rahoitus-
mallia. Olin myds sihteerina
useissa ministerion tyoryh-
missa ja silloin sain ensim-
maisen kontaktin Suomen
Tieyhdistykseen, joka oli
useinkin tyoryhmissa edus-
tettuna tai antamassa lausun-
toja.
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Ministerion jalkeen poik-
kesin takaisin korkeakouluun
tekemaan vaitoskirjaani, mis-
ta matka jatkui Destiaan. Des-
tiassa aloitin projektipaallik-
kona ja sen jalkeen toimin
T&K-paallikkéna ja innovaa-
tiopaallikkona. Destiassa tut-
kimukseen ja kehittamiseen
panostettiin paljon ja toimin-
ta oli vilkasta ja erittdgin mo-
nipuolista. Innovaatiotoiminta
oli Destialla uutta ja sen kehit-
taminen oli hauskaa. Kehi-
timme ideoista erilaisia liike-
toiminta-aihioita.

Destian jalkeen palasin jal-
leen yliopistomaailmaan, talla
kertaa opettajan rooliin. Ope-
tin tien suunnittelua, hoitoa
ja yllapitoa seka kehitin Aal-
toon kokonaan uuden, Kesta-
va liikennejarjestelma -kurs-
sin. Alan perusasiat tuli siis
tehokkaasti kerrattua. Lisak-
si olin viime vuonna muka-
na jarjestamassa useiden eri
oppilaitosten kanssa vuoden
mittaista BIM-oppisopimus-
koulutusta alan ammattialai-
sille.

Miten yliopistomaailma on
muuttunut sitten oman opis-
keluaikasi?

Opiskelin Otaniemessa tie-
tekniikkaa ja pohjarakennus-
ta 80- ja 90-lukujen vaihtees-
sa. Opiskelu on noista ajoista
muuttunut paljon.

Aalto mahdollisti peda-
gogiset opinnot opettajille
ja aloitin ne samaan aikaan
opettamisen kanssa ja silma-
ni avautuivat. Omana opiske-
luaikanani keskeisin opetus-
muoto olivat luennot ja niita
taydennettiin harjoitustéilla ja
laskuharjoituksilla. Nykyaikai-
nen opetus on hyvin vuoro-
vaikutteista ja tarjoaa opiskeli-

joille mahdollisuuksia oivaltaa
itse asioita.

Oppimista mitataan my0s
erilaisilla tavoilla entisen ten-
tin sijaan. Oppimispaivakirjat,
portfoliot ja muut koko kurs-
sin aikana oppimista mittaa-
vat menetelmat ovat korvan-
neet tentin suurelta osin.

Opiskelijat ovat myos hy-
vin valveutuneita, osaavat
kayttaa tietotekniikkaa ja visu-
aalisia viestintavalineita aivan
suvereenisti eli muutosta on
tapahtunut paljon niin opet-
tajissa kuin opiskelijoissakin.

Aallossa on tapahtunut pal-
jon muutoksia sitten TKK-ajan
ja Aallossa viettamieni reilun
neljan vuoden aikana erilaiset
tutkinnonuudistukset seura-
sivat toisiaan. Tietekniikka on
nykyisin osa georakentamis-
ta entisen liikennetekniikka-
kumppanuuden sijaan. Alalla
kannattaa siis varautua Aallon
opiskelijoiden osaamisprofii-
lin muuttumiseen ja siihen, et-
ta tietekniikan kesatoita tulee
tulevaisuudessa kyselemaan
georakentaja.

Itse innostuit opiskelemaan
tohtoriksi asti, mika oli siihen
sytykkeena ja mita tutkit?

Valmistuin aikanani 90-luvun
lamaan eika toita ollut silloin
juurikaan tarjolla. Sain kou-
lulta tutkimusaiheen, suoritin
jatko-opinnot ja valmistuin li-
sensiaatiksi. Silloinen aiheeni
oOljysorasta ei kantanut vaitos-
kirjaksi asti, koska 6ljysoran
kayttoa oltiin juuri lopetta-
massa.

Muutamien tydvuosien
jalkeen ajattelin, etta haluai-
sin tehda vaitoskirjan ikaan
kuin loppuun, koska haasta-
vin osuus eli jatko-opinnot oli
kuitenkin suoritettu. HILJA eli

hiljaisten paallysteiden tutki-
musohjelma oli juuri alkamas-
sa ja ohjelmasta I6ytyi vaitos-
kirjan kokoinen kolo.

Urakoitsijat tekivat koetei-
ta eri puolille Suomea ja is-
tuin useana kesana tien laidal-
la mittaamassa paallysteiden
meluja. Vaitoskirjan keskei-
sena ideana oli kehittaa Suo-
meen sopiva mittausmenetel-
ma ja raja-arvot paallysteiden
melulle.

Olet Tieyhdistyksen pitkaai-
kainen yhteistyokumppani,
mita kaikkea siihen on sisél-
tynyt?

Opiskelijoiden kanssa olem-
me kayneet Tieyhdistyksessa
usein vierailulla ja saamassa
yksityistietietoa. Olen my0s
ollut mukana Vaylat ja Liiken-
ne -konferenssin jarjestelytoi-
mikunnassa ja edellisilla Tal-
vitiepaivilla paasin mukaan
konenaytoksen arvostelulau-
takuntaan! Kokemus oli erit-
tain mielenkiintoinen!

Destiassa aloitimme reilu
10 vuotta sitten Vuoden paras
opinnéytetyd -kilpailun, jonka
palkinto on saatu jakaa joka
toinen vuosi nayttavasti Vay-
lat ja Liikenne -konferenssissa.

Tieyhdistys ja sen henkilot
ovat siis minulle entuudes-
taan tuttuja ja miellyttavia tyo-
kumppaneita.

Millaisin ajatuksin aloitat uu-
den tyén kohta satavuotiaas-
sa Tieyhdistyksessa?

Uuden aloittaminen on aina
innostavaa ja jannittavaa. Us-
kon, etta minulla on paljon
opittavaa yhdistysmaailmas-
ta ja sen tavoista toimia seka
erityisesti yksityisteista mut-
ta uskon, ettd minulla on yh-

distykselle myds annettavaa.
Toivon, etta kokemuksistani
tutkimuksen, opetuksen, ura-
koinnin ja hallinnon maail-
masta on hyotya yhdistyksel-
le ja sen jasenille.

On hienoa tulla mukaan
pitkan historian omaavaan
yhdistykseen. Pitkasta histo-
riasta on hyva suunnata tule-
vaisuuteen. Yksityisteiden ja
tiekuntien asiat sailyvat edel-
leen yhdistyksen peruskivena.

Yhdistys on vaikuttanut
suunnitelmallisesti tierahoi-
tuksen ja tieasioiden edista-
miseksi Suomessa ja tyo on
kantanut konkreettistakin he-
delmaa nykyisen hallituksen
hallitusohjelmassa.

Tierahoituksen lisaksi kes-
kusteluun tulisi nostaa myos
tutkimusrahoitus, joka on alal-
la, sen kansantaloudelliseen
merkitykseen suhteutettuna,
hyvin vahaista. Tutkimuksen
avulla alalle tulisi saada ai-
kaan seuraava kehitysharp-
paus, jolla voitaisiin vaikuttaa
tieston nykyisiin ongelmiin.

Uutisissa tiet ovat olleet
viime aikoina enimmakseen
huonon kunnon ja rahoituk-
sen vahyyden vuoksi. Tama
on kiistatta totta mutta halu-
aisin, etta ala nahtaisiin myos
mahdollisuuksien kautta ja tei-
den merkityksesta kasvun tu-
kemisessa ja mahdollistami-
sessa puhuttaisiin enemman.
Alan tulisi voida tarjota paat-
tajille myos ratkaisuja ongel-
mien ja rahareikien sijaan.
Ratkaisuihin on aina helpom-
pi tarttua.

Haluaisin, etta Suomen Tie-
yhdistys nahtaisiin asiantun-
tevana, ratkaisuhakuisena ja
ennakoivana toimijana alalla.
lastaan huolimatta meilla on
yvhdistys, joka on nuori ikai-
sekseen! @
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JAAKKO RAHJA

Lahikuvassa Pauli Kolisoja

Raskas litkenne teilla

- Teiden kuivatus on kaikkein kustannustehokkain keino yllapitaa

kuormituskestavyytta, sanoo Tampereen teknillisen yliopiston

maarakenteiden professori Pauli Kolisoja.

joneuvojen mittojen ja

massojen nousu on as-
karruttanut monia. Kestavatko
tiet vai tapahtuuko rakenteis-
sa jotakin peruuttamattoman
ikavaa?

Professori Pauli Kolisoja on
tyoskennellyt aiheen parissa
pitkaan. Hanen vaitoskirjakin
vuonna 1998 kasitteli tiessa
tapahtuvia muodonmuutok-
sia. Tutkimusta tehtiin myos
nyrkit savessa.

- Huonosti kuivatetussa ra-
kenteessa olevan huokosve-
den paineen nousu on riip-
puvainen paitsi ylittavasta
massasta, myos kuormitusis-
kujen frekvenssista eli iskujen
syklista.

- Jos tien rakenne ja sen
kuivatus on kunnossa, ei ra-
kenteen ylittavat yksittaiset
akselit valttamatta aiheuta
merkittavia ongelmia. Akselit
kylla antavat kuormitusisku-
ja kerta toisensa jalkeen, mut-
ta rakenne ehtii palautua ei-
ka pysyvia muodonmuutoksia
tapahdu.

- Paallysteessa voi toki ta-
pahtua tien urautumisena na-
kyvaa deformaatiota, mutta
itse rakenne oikein tehtyna
kestaa uudetkin massat.

Kolisojan mukaan suurim-
mat haasteet ovat heikkora-
kenteisilla maanteilla, joita
kilometreissa mitattuna on
suuri osa, seka varsinkin yksi-
tyisteilla. Niissa on usein heik-
ko pohjamaa ja epamaaraiset
tierakenteet, jos sellaisia edes
on havaittavissa.

- Heikolla pohjamaalla ajo-
neuvo ei ikdaan kuin mene-
kaan yli akseli kerrallaan, vaan
heikkoa rakennetta ja pohjaa
kuormittaa usean akselin yh-
teismassa. Asia korostuu leu-
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toina syksyina ja talvina, jol-
loin tie on marka eika jaady
ja on siksi erityisen pehmea.

Akselimassan ohella pien-
ten teiden painorajoittamises-
sa hyvin olennainen on siis
myos telimassa. Asetusmuu-
toksessa suurin sallittu teli-
massa nousi 3-akselisella te-
lilla 24 tonnista 27 tonniin ja
2-akselisella telilla 19 tonnis-
ta 21 tonniin.

- Tieta voidaan suojella ra-
joittamalla ajoneuvon koko-
nais-, teli- tai akselimassaa tai
niita kaikkia. Painon rajoitta-
misen ohella merkitysta on
myos silla, milla nopeudella
raskas ajoneuvo kulkee. Mita
nopeampaa ajetaan, sita voi-
makkaampia ja nopeammalla
frekvenssilla tiehen kohdistu-
vat kuormitusiskut ovat.

Kohoavien massojen vai-
kutus siltoihin on riippuvai-
nen sillan pituudesta. Isoil-
la silloilla ajoneuvo mahtuu
kannelle kokonaisuudessaan,
jolloin eniten ratkaisee ajo-
neuvon kokonaismassa. Ly-
hyimmilla silloilla kannelle
puolestaan mahtuu kerrallaan
vain teli, jolloin sen massa on
merkitseva.

- Massoja koskeva asetus-
muutos on sinansa ymmar-
rettavaa elinkeinoelaman kil-
pailukyvyn kannalta. Liian
taka-alalle ovat kuitenkin jaa-
neet vaikutukset tieverkolle.

- Uuden hallituksen tahto-
tila nostaa perustienpidon ra-
hoitusta on enemman kuin
tarpeen.

Professori Kolisoja katsoo,
etta pelkka raha ei kuitenkaan
ole ainoa apu asiaa. Tarvitaan
myd0s tutkimusta seka tienpi-
don toimintatapojen tarkis-
tamista. Tarkeaa olisi muun

Hallituksen méaéararahakohdennukset perus-
tienpitoon tulevat professori Pauli Kolisojan
mukaan todelliseen tarpeeseen.

muassa uuden teknologian
hyodyntaminen. Esimerkkina
jatkuva kantavuuden mittaus
maanteilla. Sita nyt kokeillaan
Roadscanners Oy:n vetaman
PEHKO-projektin pilottialueil-
la Lapissa ja Keski-Suomessa
puolalaisella mittausajoneu-
volla.

Paremmalla ja jatkuvalla
kantavuusmittauksella saa-
daan tarkka tieto, missa ovat
kohdat, joihin parantamis-
toimia tarvitaan. Talldin nai-
hin kohtiin osataan tehda tar-
peeksi jareita toimenpiteita,
kun vastaavasti jossakin toi-
sessa kohdassa riittaa kevy-
empi korjaus.

- Varmaa kuitenkin on, etta
joka paikassa kuivatus on tar-

kein yksittainen asia. Esimer-
kiksi maanteiden ja yksityis-
ten teiden liittyméakohdissa
esiintyy hyvin usein paallys-
tevaurioita. Paallystevauriot
indikoivat sita, etta myos ala-
puolinen rakenne on turmel-
tunut. Useimmiten syyna on
liittymarummun ja sivuojan
huono kunto.

Pauli Kolisoja yhtyy na-
kemyksiin, etta teiden kes-
tavyyskeskustelussa vahalle
huomiolle on jaanyt kysymys
ajoneuvotekniikasta. Erityi-
sesti tukkirekkoihin saa laittei-
ta, joilla voidaan saataa nope-
asti renkaiden ilmanpaineita.
Naita CTl-laitteita on kaytos-
sa varsin laajasti muun muas-
sa Pohjois-Ruotsissa. Kokeilu-



Odometrikokeen parissa askaroivat kanadalainen Joshua Fillion ja slovakialainen Simon Racek ovat hyvia esimerkkejé

rakennustekniikan laitoksen opiskelijajoukosta ja kansainvalisyydesta.

ja on tehty Suomessakin.

CTl-tekniikassa tultaessa
heikkokuntoiselle tielle renkai-
den ilmanpainetta lasketaan.
Silloin pienenee tiehen koh-
distuva renkaan paine, jolloin
voidaan ajaa jopa kelirikkoi-
sella tiella. Vastaavasti ilman-
paineita nostetaan silloin, kun
siirrytaan suuremmille teille
ja nopeuksille.

- CTl-kokemukset ovat ol-
leet ymmartaakseni hyvat.

Niita kohtaan on turha ol-
la epaluuloisia. Lainsaadan-
toomme pitaisi luoda kannus-
teita CTl:n kaytolle. Ruotsissa
on sallittua ajaa vastoin pai-
norajoitusmerkkia, jos autos-
sa kayttaa CTl-laitetta.

- Nayttaisi kehityskulku ole-
van niin, ettéa talvet alkavat ol-
la aiempaa lampimampia ja
siten tiet marempia ja peh-
meampia. CTl ja muu ajoneu-
votekniikka voi tulla avuksi. @

Maa- ja pohjarakenteet -yksikosséa laboratorio- ja kenttatut-
kimukset ovat olennainen osa yliopistollista toimintaa. Ra-
takiskon vierintdvasymisen tutkimiseen on rakenteilla uusi
testilaitteisto.

TTY:n Rakennustekniikan laitos

- laitoksessa kolme yksikkoa; maa- ja pohjarakenteet,
rakennetekniikka seka rakennustuotanto- ja talous

- tahtotilana on olla maamme arvostetuin rakennus-
alan korkeinta opetusta ja tutkimusta harjoittava yh-
teiso ja keihaankarkialueillaan kansainvalisesti tun-
nustettu huippuyksikko

- perustehtavana on kouluttaa luotettavaan tietoon ja
korkeatasoiseen osaamiseen perustuen hyvat am-
matilliset valmiudet omaavia osaajia

- henkilstd6a noin 110

- noin 8 milj. €/v kokonaisrahoituksesta paaosa on ul-
kopuolista rahoitusta

Maa- ja pohjarakenteet -yksikko

- jakautuu kolmeen tutkimusalueeseen: pohjaraken-
teet, ratarakenteet ja maarakenteet

- henkilostda noin 35

Maarakenteet-tutkimusalue

- teiden ja katujen rakenteet, mitoitus ja korjaaminen

- vaihtoehtoiset maarakennusmateriaalit

- kiviainekset, niilden ominaisuudet ja hienoainesana-
lytiikka

- kaatopaikat ja muu ymparistomaarakenteet

- liikuntapaikkojen ja viheralueiden rakenteet

- professorina Pauli Kolisoja

Professori Pauli Kolisoja

- maarakenteiden professori Tampereen teknillises-
sa yliopistossa vuodesta 2000

- diplomi-insin6ori 1986, tekniikan lisensiaatti 1990

- tekniikan tohtori 1998 aiheesta ‘Tien sitomattomien
rakennekerrosten muodonmuutoskayttaytyminen’
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PK-yritykset ovat
huolissaan asemastaan
verrattuna suurempiin
toimijoihin etenkin
Kunnossapidon
markkinoilla.

pohjoissuomalaiset kunnat.

Haastatteluissa mukana
olleiden yritysten sijainti
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Pienilla ja keskisuurilla yrityksilla on vaikeuksia menestya kilpailluilla

inframarkkinoilla. Pohjois-Suomessa selvitettiin miten yritysten toimintaa

voidaan kehittaa. Kehittaminen kannattaa, silla Pohjois-Suomen osalta osaamisen

viennissa on hyvat nakymat.

Infra-alan PK-yritykset ovat
paikallisia, enimmakseen
tyosuorituksia tekevia yri-
tyksia, joiden henkilomaara
vaihtelee muutamasta tyon-
tekijasta useisiin kymmeniin.
PK-yritykset ovat alueillaan
tarkeita tyollistajia.

Infra-alan toimintaympa-
rist6 muuttuu. Palvelutuo-
tannon tuottavuuden paran-
taminen kasvattaa jatkossa
my0ds infra-alan ostopalve-
luiden maaraa kuntasektoril-
la. Myds ostopalveluiden kir-
jo laajenee.

Monien infra-alan hankin-
tahenkiloiden kanssa kaytyjen
keskustelujen perusteella voi-
daan todeta, ettéd kaupungit
ja kunnat seka ELY-keskukset
ovat huolissaan paikallisten
PK-yritysten kehittymisesta
ja parjaamisesta kilpailluilla
ja nopeasti kehittyvilla mark-
kinoilla.

Myds infra-alan PK-yrityk-
set pitavat toimintansa ke-

hittamista valttamattomana,
jotta ne pystyisivat entista pa-
remmin vastaamaan markki-
noiden ja markkinaymparis-
ton muuttuviin haasteisiin.

Selvityksen tavoite ja
toteutus

Infra-alan PK-yritysten kehit-
taminen Pohjois-Suomes-
sa -hankkeen tavoitteena oli
selvittaa toimenpiteet, joilla
infra-alan PK-yritysten kilpai-
lukykya, tuottavuutta, osaa-
mista, yhteistyota ja tyohy-
vinvointia voidaan parantaa.
Pidemman aikavalin tavoit-
teena on varmistaa PK-yritys-
ten parjaaminen nykyista pa-
remmin nopeasti muuttuvilla
markkinoilla.

Hankkeessa haastateltiin
25 PK-yrityksen ja 24 pohjois-
suomalaisen kunnan edusta-
jia. Lisaksi haastateltiin muita
infra-alan tarkeimpien tilaa-
jien edustajia, Pohjois-Poh-

janmaan ja Lapin ELY-kes-
kuksista, Liikenneviraston
Radanpitoyksikosta, kolmes-
ta Pohjois-Suomen suuresta
teollisuuslaitoksesta ja neljas-
ta kaivosyrityksesta.

Infra-alan rajaseutualueen
markkinoita Pohjois-Ruotsis-
sa selvitettiin kirjallisuussel-
vityksin seka haastatteluin.
Haastattelut toteutettiin kas-
vokkain erikseen jarjestetyis-
sa neuvotteluissa.

Osaamista enemman -
byrokratiaa vihemman

Oman toimintansa osalta PK-
yrittajat kokivat keskeisimmik-
si kehittamisalueiksi projekti-
ja taloushallinto-osaamisen
kasvattamisen. Lisaksi naihin
liittyvan sahkoinen toiminta-
mallin omaksuminen vaatii
PK-yrityksiltéd toimenpiteita.
PK-yritysten haastatte-
luissa keskeiseksi nousi huo-
li pienten yritysten asemasta
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verrattuna suurempiin toimi-
joihin. Tama korostui etenkin
kunnossapidon markkinoilla.
Aliurakoitsijan asemaa suh-
teessa paaurakoitsijaan tulee
parantaa ja selkeyttaa.

ELY-keskusten hankinnat
ovat paisuneet osittain liian
suuriksi PK-yritysten resurs-
seja ajatellen. Sisaantuloura-
koiden maaraa tulisi lisata.

Kaivosyritysten ja teol-
lisuuden urakoitsijat olivat
paasaantoisesti tyytyvaisia
nykykyiseen markkinatilan-
teeseen.

Kuntien tarjouspyynto-
asiakirjojen yhtenaistaminen
ja yksinkertaistaminen on PK-
yrittajille tarkeaa, silla kunnat
ovat PK-yritysten suurin yk-
sittainen tilaajaryhma. Kunti-
en hankintaosaamisen paran-
taminen koettiin keskeiseksi
asiaksi. Hankintakaytannot,
-asiakirjat ja dokumentit ero-
avat toisistaan suuresti.

Toimintaympariston osal-
ta keskeisimmiksi kehitta-
misalueiksi PK-yrittajat koki-
vat byrokratian vahentamisen
ja tyollistamisen helpottami-
sen. Erityisesti verotukseen
liittyviin ilmoitusmenettelyi-
hin menee yrityksilta paljon
tyoOaikaa.

Kiireellisimmait
kehittamiskohteet

Haastattelun tulosten perus-
teella listattiin seka PK-yrityk-

sia etta tilaajatahoja koskevia

kehittamistoimenpiteita, jois-

ta tarkeimmiksi ja kiireisim-

miksi nousivat vuosina 2015-

2016 toteutettaviksi esitetyt

kehittamisprojektit:
PK-yrityksia koskevat kiirei-

simmat kehittamisprojektit

1. Yrityksen liiketoimintaosaa-

misen kehittaminen

2. Projektin suunnittelun ja to-

teutuksen kehittaminen

3. Sahkoiseen toimintamalliin

siirtyminen

4. Yhteisty0 ja verkottuminen

5. Kansainvalistyminen

Tilaajatoimintaa koskevat kii-
reisimmat kehittamisprojektit
1. Urakkamuotojen ja kilpai-
luttamisen kehittaminen

2. Kuntasektorin hankinta-
asiakirjojen kehittaminen ja
yhtenaistaminen

Kansainvalistymisen
edellytykset

Noin 60 % haastatelluista yri-
tyksista oli kiinnostunut Poh-
jois-Ruotsin markkinoista.
Pohjois-Ruotsin markkinati-
lannetta selvitettiin Haapa-
rannan, Pajalan ja Jallivaa-
ran alueilta haastattelemalla
em. kuntien edustajia. Lisaksi
haastateltiin vientikaupan toi-
mijoita Suomessa.
Haastatteluissa nousi tois-
tuvasti esille kolme seikkaa,
joihin Ruotsin markkinoille
pyrkivan PK-yrittajan kannat-

TOIMINTAYMPARISTO

% PE-YRITYSTEN
(Rl HYVINVOINTI JA
L JAMENESTYMINEN
MARKKINOILLA

PK-YRITYKSET ‘:“\—:—‘;ﬁ

PK-yritysten hyvinvointi ja menestyminen markkinoilla.

taa kiinnittaa huomiota. Na-
ma ovat:

1. Oman yrityksen edellytys-
ten ja strategian arviointi

On keskeista selvittaa se, on-
ko omalla yrityksella todellista
tahtotilaa ja realistisia edelly-
tyksia pyrkia Ruotsin markki-
noille. Ruotsin markkinoille
paasemiseksi tulee tehda pit-
kajanteista tyota ja panostuk-
sia sinne tulee ajatella vahin-
taan 3-5 vuoden aikajanteella.

2. Kielitaito

Kaikki haastatellut pitivat kie-
litaidon roolia aivan keskeise-
na. llman ruotsin kielen osaa-
mista ei ole mahdollista luoda
suhteita, perehtya paikalli-
seen lainsaadantoon, tehda
tarjouslaskentaa ja tehda yh-
teistyota ruotsalaisten kans-
sa. Mikali yrityksessa ei ole
ruotsia puhuvia tyontekijoita,
henkilokunnan tulee opiskella
ruotsia tai yritykseen on pal-
kattava ruotsia puhuvia hen-
kiloita.

3. Myynti- ja markkinointi-
osaaminen

Keskusteltaessa suomalaisten
vientikauppaan erikoistunei-
den toimijoiden kanssa kavi
selvaksi, ettda suomalainen ja
ruotsalainen myyntikulttuurit
ovat erilaisia. Ruotsalaiset asi-
akkaat haluavat ostaa yrityk-
selta ratkaisun ongelmaansa
eivatka sinansa ole kiinnostu-
neita suomalaisen yrityksen

TILASJAT

toiminnasta. Usein suomalai-
set menevat tapaamisiin sel-
vittamatta etukateen asiak-
kaan tarpeita ja taustoja.

Tieto ja vuorovaikutus
lisadntyivat

Selvityksen lyhyen aikavalin
vaikutuksista keskeisimmat
ovat:

* Saatiin todennettua tietoa
PK-yritysten ja tilaajasektorin
kehittamistarpeista infrasek-
torilla. Tutkimustiedon pohjal-
ta ryhdytaan suunnittelemaan
koulutus- ja valmennustilai-
suuksia PK-yritysten toimin-
nan kehittamiseksi.

* Vuoropuhelu, yhteyden-
pito ja yhteistyomuodot PK-
yritysten ja tilaajien valilla li-
saantyivat Infra Pohjoinen ry
jarjestamassa seminaarissa
27.2.2015. Tilaisuudessa esi-
teltiin selvitystyon tuloksia
ja keskusteltiin jatkotoimen-
piteista ja niiden toteuttami-
sesta.

« Tilaajien ja PK-yritysten
vuoropuhelun ja yhteistyon
lisdantymisen myota tilaajat
kuuntelevat aikaisempaa pa-
remmin PK-yritysten nake-
myksia urakkatarjousten si-
sallosta ja laajuudesta.

PK-yritysten toimintaedel-
lytysten parantamisella on
merkittavat vaikutukset pai-
kalliseen ja alueelliseen hy-
vinvointiin. Kuntien osalta
yha suurempi osa teknisen
toimen tyosta tullaan toteut-
tamaan PK-yritysten voimin.

Pohjois-Suomen osalta
osaamisen viennissa on myos
hyvat nakymat. Naissa teh-
tavissad onnistuminen vaatii
paattavaista asennetta, aktii-
visia kehittamistoimenpitei-
téd ja uskoa omaan osaami-
seen. ®

Infra-alan PK-yritysten kehit-
tdminen Pohjois-Suomessa
-selvityksen toteuttivat Infra
Pohjoinen ry ja Navico Oy.
Hanke toteutettiin pddasias-
sa Kestavaa kasvua ja tyota
2014-2020 Suomen rakenne-
rahasto-ohjelman rahoitta-
mana. Muita rahoittajia olivat
Infra Ry, Infra Pohjoinen Ry,
Oulun Kaupunki, VRJ Group
Oy ja Oulun Autokuljetus Oy.
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TAMKIN KEVAALLA 2015 VALMISTUNUT INFRARAKENNUSLUOKKA

oy

Opiskelijat osallistumassa
mittaustekniikan harjoituksiin.

ILKKA ISOKANGAS

TAMKIin infraluokka
opintomatkalla Belgiassa

TAMKin valmistuvan infraluokan kanssa on tullut perinteeksi tehda opintomatka, jolla

tutustutaan infrarakentamisen kaytanteisiin Suomen ulkopuolella. Huhtikuussa 2015

matka suuntautui Belgiaan seka koululta saatujen avustusten ettd muiden tahojen (SGY,

Suomen Tieyhdistys, RIA, Pirkanmaan maarakentajien yhteistyoryhma ry) tukemana.

Nékyma Bryggen keskustaan panimon katolta.
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Viikosta maanantai ja per-
jantai kului matkoihin,
mutta heti tiistaiaamuna lah-
dimme vuokraamallamme
minibussilla Brysselista koh-
ti Oostendea. Matkaa ei ol-
lut kuin noin 110 km, mutta
aikaa kului noin kaksi tuntia.
Osaltaan matka-aikaan vai-
kutti Brysselin lahisto6lla olleet
ruuhkat seka reitilla olleet as-
faltointitydmaat, jotka tietys-
ti kiinnostivat asfaltointitoissa
olevia ryhmalaisiamme. Bus-
simatka oli myos hyva keino
tutustua paikalliseen ympa-
ristoon seka infrastruktuuriin.

Oppilaitosvierailu
Oostendessa

Oppilaitos, jossa vierailimme,
oli Katholieke Hoegschool Vi-
ves. Kyseinen oppilaitos oli
vain yksi koulun kuudesta
kampuksesta. Tama oli mah-
dollisesti pienin kampus, sil-
& koko koulussa on yhteen-
sa noin 12.500 opiskelijaa ja
Oostendessa heitd on noin
450, joista rakennustekniikan
opiskelijoita noin 100.
Opiskelu on esittelijan mu-
kaan Belgiassa halpaa, mita
se varmasti onkin verrattuna
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joihinkin maihin. Silti Belgias-
sa opiskelusta pitdad maksaa
lukukausimaksuja ja opiske-
lijat eivat saa opintotukea.
Opiskelijoiden harjoittelu oli
kouluaikana yhtena tai kahte-
na paivana viikossa ja harjoit-
telu oli palkatonta. Harjoitte-
lu oli kuitenkin elintarkea osa
koulutusta ja Vives-oppilaitok-
sessa tavoitteena on opiskeli-
joiden 100-prosenttinen tyol-
listyminen.

Paikallisilla opiskelijoil-
la oli mittaustekniikan tunnit
menossa ja he tekivat ryhmis-
sa erilaisia mittauksia. Osa
opiskelijoista oli mittaamas-
sa sisatiloissa mittanauhan ja
laserilla toimivan etaisyysmit-
tarin avulla, osa taas oli Oos-
tenden hiekkarannalla mit-
taamassa takymetrilla talon
nurkkia paikalleen. TAMKin
opiskelijat liittyivat rannalla
olevien mittaajien joukkoon.
Vastaavan nurkkienmittaus-
harjoitteen he olivat tehneet

Suomessa TAMKin mittaus-
tekniikan tunneillakin. Eli vaik-
ka maa ja kieli vaihtuvat (seka
rantasade auringonpaisteek-
si), harjoitteet pysyvat saman-
laisina.

Bryggen keskiaikainen
keskusta

Paivan toinen etappi oli Bryg-
gen keskusta, joka on UNES-
COn perintokohde. Keskusta
oli keskiaikaisen nakdinen, ja
se onkin sailytetty lahes ko-
konaisuudessaan keskiaikai-
sessa muodossaan. Kaupun-
gin lapi kulki useita kanavia ja
talot olivat aivan vieri viereen
rakennettuja vanhanaikaisia
kivitaloja, jollaisia ei Suomes-
sa nae. Bryggen kadut olivat
kapeita, hyvin kavelyyn sovel-
tuvia.

Autojakin meni jonkin ver-
ran, mutta paaasiallinen kul-
kumuoto oli jalan, pyoralla
tai hevoskarryilla. Keskustas-

sa oleviin liikkeisiin oli helppo
poiketa, kun kavellen kulkemi-
nen ja katujen ylittaminen oli
vaivatonta.

Tulevien infra-insindorien
huomio kiinnittyi katujen kui-
vatukseen, silla kaivoja oli
harvakseltaan. Joitain ritila-
kaivoja tuli vastaan silloin tal-
16in, mutta tarkastuskaivoja ei
nakynyt kaupungin kaduilla.

Kavelykiertelyn jalkeen
paasimme tutustumaan De
Halve Maan panimoon. Se
on ollut Bryggen keskustassa
1800-luvun alkupuolelta lahti-
en Maesien perheen omistuk-
sessa. Kierroksen puolivalis-
sa paasimme panimon katolle
katselemaan upeita Bryggen
keskustan maisemia. Panimo
on Bryggen kolmanneksi kor-
kein rakennus, joten nakymat
olivat taysin erilaiset kuin ka-
tutasossa. Katolta esimerkiksi
talojen pihat ja muurit nakyi-
vat selkeammin kuin alhaalta
katsottuna. Panimokierroksen

lopussa saimme maistiaiset
panimon omasta oluesta, jo-
ta ei oltu pullotettu missaan
vaiheessa.

Tyomaakierros
Charleroissa

Keskiviikkona jatkoimme mi-
nibussilla matkaa Charleroi-
hin, jossa paasimme tutus-
tumaan kaynnissa olevaan
tyomaahan. Kohde, Rive
Gauche, on ikaan kuin kulku-
reitti rautatieasemalta kohti
kaupungin keskustaa. Sinne
rakennetaan mm. kauppa-
keskus, puisto, paikoitushalli
ja hotelli. Kustannusarvio on
110 miljoonaa euroa. Kohdet-
ta on suunniteltu pitkdan ni-
menomaan asiakkaan ja kau-
pungin pormestarin tahtotilan
mukaisesti, mutta rakentami-
nen toteutetaan hyvin nopeal-
la aikataululla.

Charleroissa pohjaveden
pinta on vain kaksi metria

Rive Gauchen tyémaa kaivinpaaluseinineen.

TIE' - LIIKENNE 31



HENKILOT ¢ YRITYKSET * OPINTOMATKAT

UNESCOn kohdelistalla oleva kanaalin hissilaitteisto.
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JUSSI ALA-KOKKO

maanpinnasta, joten koko
alue piti paaluttaa kaivinpaa-
luilla ja betoniseinilla vesitii-
viiksi "altaaksi” kellarikerrok-
seen tulevien paikoitustilojen
takia. Kohteen laajuuden takia
paaluista tehtiin myos valisei-
nia tyon ajaksi.

Pohjaveden aiheuttaman
nosteen takia pohjalaatta oli
ankkuroitava kallioon. Kaivan-
to oli yli kymmenen metria sy-
va ja paaluja noin 800. Paalut
oli ankkuroitu kahdesta koh-
taa sivusuunnassa noin 12
metrin pituisilla ankkureilla.

Kaivannossa noin puolet
pohjalaatasta oli valmiina ja
kellarikerrosten rakenteita oli
aloitettu. Toisessa paassa kai-
vantoa kaivettiin viela peh-
meitd maakerroksia pois, jot-
ta "kova” kallio paljastuisi.
Kallion irrottamiseen ei kui-
tenkaan tarvittu suomalai-
seen tapaan louhintaa, vaan

raskas kaivinkone riitti teh-
tavaan. Kaivannon pohjalla
naimme hyvin jareat raudoi-
tukset ja pohjalaattaan tule-
vat ankkurit.

Tyomaan turvallisuus ei
tayttaisi Suomen vaatimuk-
sia. Tyémaa oli kokonaisuu-
dessaan hyvin siisti ja alueen
kayttd oli suunniteltu huolel-
lisesti.

Canal du Centre

Tyomaavierailun jalkeen lah-
dimme suuntaamaan kohti
UNESCO:n maailmanperinto
kohdetta Canal du Centre ka-
navaa, joka sijaitsi lahella La-
Louvieren kaupunkia, joka oli
noin puolen tunnin ajomatkan
paassa Charleroista. Kanava
avattiin alun perin vuonna
1792 mahdollistamaan kulku
vesiteitse Pohjois-Ranskasta
etelaan, suurin osa oli hiilikai-
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voksen vesiliikennetta Mont-
ceau kaivoksille.

Kanavalla on pituutta 112,1
km. Kanavan 13 hissiraken-
netta tasasivat korkeuseron
(89 m) Loire-joesta Sadne jo-
keen. Venehissilla, johon ka-
vimme tutustumassa, oli his-
sin nostokorkeus noin 15 m ja
hissi toimi hydraulisesti.

Brysselin
lilkennekulttuuri

Lahdettyamme Canal du Cen-
teriltda pysahdyimme matkal-
la katsomaan kuuluisaa Wa-
terloon muistomerkkia, joka
oli rakennettu Napoléon Bo-
naparten viimeisen taistelu-
tappionsa muistoksi. Muisto-
merkki oli suuri kartiomainen
keinotekoinen kukkula, joka ti-
lattiin rakennettavaksi vuon-
na 1820 ja rakennettiin vuo-
sina 1824-1826. Korkeutta
kukkulalla on 41m (226 por-
rasta). YIhaalta kukkulan paal-
ta avautuivat maisemat pitkin
Waterloon lahialueita.

Torstaina kavimme tutus-
tumassa Brysselin nahta-
vyyksiin kiertoajelulla bussil-
la. Kierroksella nahtiin Pyhan
Mikaelin katedraali, kunin-
kaallinen palatsi ja aasialaiset
rakennukset seka Atomium-
monumentti, joka rakennet-
tiin vuoden 1958 maailman-
nayttelya varten.

Kiertoajelulla eniten kes-
kustelua heratti paikallinen
liikennekulttuuri. Brysselis-
sa on paljon ruuhkia ja aani-
merkin soittaminen on hyvin
yleista, autoja pysakaitiin hy-
vinkin ihmeellisiin paikkoihin
mm. kiertoliittymiin ja mo-
nissa tilanteissa noudatettiin
saantéa "isomman oikeudel-
la”. Jalkaisin kavimme vie-
la katsastamassa kuuluisan
Manneken Pis -patsaan.

lltapaivalla kuulimme 10
esitysta talven aikana tehdyis-
ta opinnaytetoista samalla nii-
ta kommentoiden ja kysymyk-
sia esittaen. Aiheet vaihtelivat
siltojen vedeneristyksista kar-
jella kantavan paalun nurjah-
dustarkasteluun. lhailimme
seka esittelijoiden asiantun-
tevuutta etta luontevuutta, jo-
ka jokaisesta valittyi. ®

: Opiskelijat
‘. opettajineen
Waterloossa.

Brysselin keskustassa
kiertoajelulla.

Jussi ja llkka
Manneken Pis
-patsaan edessa.

Opinnéaytetyoseminaari menossa.
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ESKO HAMALAINEN

Voiko tien eri osilla olla erilainen kunnossapitotaso?
Miten se otetaan huomioon tieyksikéinnissa?

Yksityistielaissa asiasta ei suoraan sanota mitaan. YksTL
7 8 sanoo vain, etta tie on pidettava sellaisessa kunnossa
kuin sen tarkoitus edellyttaa. Tasta voi kuitenkin suoraan
johtaa ajatuksen, etta vahaisemman liikenteen tieosalla
tien tarkoitus tayttyy vahaisimmilla kunnossapitotoimilla.

Yksityistieasetuksen 12 § — joka tosin on jo menetta-
nyt merkityksensa — sanoo, etta valtionavustuksiin liitty-
en tien osat voivat kuulua eri kunnossapitoluokkiin. Monet
kunnat kuitenkin edelleen noudattavat tata kunnossapito-
luokitusta.

Missa maarin on jarkevaa suunnitella ja toteuttaa toita
eri tahtiin tai eri maaraisina tien eri osilla onkin jo toinen
juttu. Helpompaa on useinkin hoitaa koko tieta samalla ta-
valla. Esimerkiksi mursketta on kuitenkin turha ajaa koko
tielle samaa maaraa, jos jollain tien osalla liikenne ei sita
ole samassa maarin kuluttanut.

Tieyksikodinnissa erilainen kunnossapitotaso otetaan
huomioon selvimmin loma-asuntojen osalta. Pelkastaan
kesakaytOossa olevia loma-asuntoja varten ei tarvitse tie-
ta aurata eika hiekoittaa. Tama on jo otettu huomioon nii-
den painoluvussa. Sama koskee metsia ja peltoja, tie au-
rataan vain tarvittaessa.

Tiekuntia yhdistettdessa — ja muutoinkin — tiekunnan
tiestoon kuuluu useammantasoisia tienosia. Korkeim-
man oikeuden ennakkopaatoksen mukaan tieyksikointi pi-
taa tehda koko tiestolle samoin perustein. Eri tienosilla ei
voi olla erillista tai eri perustein tehtya yksikointia. Mikaan
ei kuitenkaan esta maarittelemasta tieyksikon hintaa eri-
laiseksi tien eri osilla riippuen niiden kunnossapitotasos-
ta. Nain mielestani asia pitaisi ottaa huomioon. Se vaatii
hieman taulukkolaskentaa, mutta on oikeudenmukaista.

Tiekunta antoi siirtokehotuksen omalla pihallani olevasta
romuautosta, rumentaa kuulemma ympéristéa. Hoito-
kunta uhkaa pyytaa kuntaa siirtamaéan auton. Mita laki
asiasta sanoo, onko syyta totella?

Romuajoneuvolakia ei sovelleta omalla pihalla sailytetta-
viin ajoneuvoihin. Kunta ei tule ajoneuvoa siirtdamaan. Tie-
kunta on ylittanyt toimivaltansa. Tiekunnan siirtokehotuk-
sella ei ole merkitysta eika siihen tarvitse millaan tavalla
reagoida. Mutta:

Hoitokunta tai yksittainen tieosakaskin voi tehda kun-
nalle “"kantelun” ympariston rumentamisesta. Kunnan
ympadristOviranomainen voi antaa maarayksia romuajo-
neuvon poistamiseen, siirtamiseen tai vaikkapa peitta-
miseen jatelain roskaamiskiellon perusteella. Kunnan
rakennusvalvontaviranomainen voi antaa maarayksia ul-
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Kunnossapitoa ja hallintoa,

peruskysymyksia |
tulkintoja

kovarastoinnista maankaytto- ja rakennuslain perusteella.

Tieosakas yhteisomistaa vaimonsa kanssa kolme osakas-
kiinteistoa. Voivatko he kirjoittaa toisilleen ja vaikkapa
ulkopuolisellekin valtakirjoja niin, ettd danileikkuri ei
yksittéisiin kiinteistéihin pure?

Yksityistieasetuksen 3 8:ssd sanotaan, ettd “Jos tieosakas
omistaa useita sellaisia kiinteistoja, jotka ovat saaneet tie-
oikeuden ja jotka kuuluvat samaan kéyttoyksikkon, voi-
daan ndille kiinteistéille vahvistaa yhteiset tieyksikot. Sa-
ma koskee tieosakkaalle maarattavaéa kdyttomaksua.”

Sama asia todetaan tietysti Maanmittauslaitoksen yk-
sikdintiohjeessa.

Eli yksikointi voidaan tiekunnassa tehda talla tavoin
rippumatta osakkaan toiveista. Yksikkolaskelmassa, tie-
osakasluettelossa ja maksuunpanoluettelossa on yksit-
taisten kiinteistojen asemesta silloin vain yksi kayttoyksik-
ko. Adnileikkuria kaytetaan talloin tahdn kayttoyksikkoon
ja sen kokonaisyksikkomaaraan. Edellytyksena kuitenkin
on, etta kiinteistot kuuluvat samaan kayttoyksikkoon (esi-
merkiksi maatila/metsatila tai metsalo, mokkikyla, tms.).

Jos kiinteistot ovat esimerkiksi maantieteellisestikin
erilliset omakotitalo, kesamokki ja metsapalsta, voitaneen
katsoa, etteivat ne kuulu samaan kayttoyksikkoon. Talloin
osakkaan vaatimus erillisesta yksikdinnista ja erillisesta
aanileikkurin kaytosta voisi hyvin menestyakin. Erillisyys
merkitsee myos erillisia perusmaksuja, jos sellainen on
tiekunnassa kaytossa.

Tieosakas vaatii kolmen viime vuoden poytiékirjat liittei-
neen nahtavakseen, onko vaatimukseen suostuttava?

Yksityistielaissa ei ole rajattu vuosimaaraa, jolta ajalta
poytakirja on tieosakkaalle naytettava tai siitd annetta-
va kopio.

Tieosakkaalla on YksTL 88 8:n perusteella mahdolli-
suus tehda perustevalitus tiemaksustaan viidenkin vuo-
den kuluttua maksun maaraamisesta. Voidaan perustel-
lusti katsoa, etta valituksen tekemista varten tieosakas on
oikeutettu saamaan kopiot poytakirjoista liitteineen eli ai-
nakin vahvistettuine tieyksikk6laskelmineen ja maksuun-
panoluetteloineen.

Tata pitemmalta ajaltakin tieosakkaalla voi olla intressi
tutkia tehtyja paatoksia, esimerkiksi tieoikeuksien tai tien-
kayttooikeuksien myodntamisia, tieyksikkdlaskelman vah-
vistamisaikaa, henkilovalintoja, tienkayton kieltoja, jne.

Tieosakkaalle on siis syyta nayttaa tai ottaa kopiot tal-
lessa ja vaivatta saatavissa olevista poytakirjoista liittei-
neen. Kopioista voi peria tiekunnan kokouksen YksTL
66 8:n mukaisesti maaraamaan maksun.



Hallitus kokousti toukokuussa

ieyhdistyksen hallitus piti kokouksensa toukokuussa vuosi-
kokouksen alla yhdistyksen toimitilakiinteistossa.

Tarkeimpana hallitusasiana olivat vuosikokousasiat ja ja-
senasiat. Lisdksi hallitus kavi lapi ja hyvaksyi ensi helmikuus-
sa pidettavan Talvitiepaivat 2016 -tapahtuman ohjelmarungon
ja erityisesti sen seminaarin ohjelman.

Kokouksessa kaytiin lapi arvio vuoden 2015 tuloslaskelmak-
si. Sen mukaan kuluva vuosi nayttaisi olevan alijaamainen,
mutta tuskin kuitenkaan budjetoitua heikompi. Yhdistyksen toi-
minnassahan parittomat vuodet ovat normaalisti olleet alijaa-
maisia ja parilliset vuoden vastaavasti ylijaamaisia.

Uusia jasenia Tieyhdistykseen

allitus hyvaksyi uusiksi henkil6jaseniksi seuraavat henkil6t;

Huovila llari, llves Laura, Luukkanen Jarkko, Paivio Tuovi,
Suurmaki Heli, Tennberg Henry, Tiilikainen Veli-Pekka, Tukia
Taina ja Vainikainen Timo.

Uusimmat elakelaisjasenet ovat Hyotylainen Jorma, Kuivisto
Anni ja Ristiluoma Arto.

Yhdistyksen uusi opiskelijajasen on Manninen Minna.

Hallitus hyvaksyi uusiksi yhteisojaseniksi Reisjarven kunnan ja
Humuspehtoori Oy:n seka seuraavat tiekunnat
Arinalahti-Porsanlahti yksityistie, Viitasaari
Blindsund-Skansen enskilda véglag, Inkoo
Kanniston yksityistie, Punkalaidun
Koivumaen yksityistie, Porvoo
Kuusjarven tiekunta, Jamsa
Latvakylan tiekunta, Jalasjarvi
Mantyniementien tiekunta, Pudasjarvi
Pitkajarven yksityistie, Jyvaskyla
Saunaniemen tiekunta, Suonenjoki
Vittaojan yksityistie
Vaaraniementien yksityistie, Heinavesi

TIKO-koulutus 2015

Tieisénnéitsijékoulutus on jo yli 10 vuoden ikainen. Naiden
vuosien aikana yhdistys on kouluttanut maahamme noin
250 tieisannaitsijaa, jotka korvausta vastaan hoitavat tiekuntien
asioita. Ammattikunta on ainutlaatuinen, silla missaan muual-
la kuin Suomessa ei heita ole.

Koulutusohjelman ohjausryhma valitsi toukokuun kokouk-
sessaan syksyn 2015 koulutukseen 21 osanottajaa. Koulutuk-
sen 1. jakso pidetaan Laukaassa syyskuussa, 2. jakso Kanga-
salla lokakuussa ja 3. jakso Kirkkonummella marraskuussa.
Koulutus paattyy loppukokeeseen 25.11.

Koulutuksen ohjausryhméan puheenjohtajana on alusta al-
kaen toiminut hallitusneuvos Kaisa Leena Valipirtti (LVM).

TOIMITUSJOHTAJALTA LYHYESTI

Muina jasenina ovat nykyisin Jukka Lehtinen ja Kai Paavola
(Keski-Suomen ELY-keskus), Oili Kataja (Liikennevirasto), Ul-
la Hurmeranta (Kuntaliitto) sekd Jaakko Rahja ja Esko Hama-
lainen (Tieyhdistys).

Als tee mitasn thmisten mieliksi,
vaan heidan hgvékseen.

Mika Waltari

UUTISIA

LVM uudistaa organisaatiotaan

iikenne- ja viestintaminis-

teriossa kaynnistyy orga-
nisaatiouudistus. Tavoitteena
on uudistaa organisaatiota
niin, ettd se kykenee vastaa-
maan parhaalla mahdollisella
tavalla hallitusohjelman tay-
tantoonpanoon. Keskeista on
kasvua luova ja digitalisaatio-
ta maksimaalisesti hyodyn-
tava liikenne- ja viestintapo-
litiikka.

Hallitusohjelman mukai-
nen liikenteen palveluajatte-
lu ja digitalisaatio ovat lahen-
taneet ministerion toimialoja.
Liikenne- ja viestintapolitiikan valmistelun tiiviimpi kytkenta pa-
rantaa valmistelun laatua ja tuottavuutta.

- Tavoitteena on vahvistaa asiakaslahtoista palveluajattelua
ja digitalisaation mahdollisuuksien ymmartamista. Liikentees-
ta on tullut digitalouden tarkeimpia soveltajia, sanoo liikenne-
ja viestintaministeri Anne Berner.

Myds hallitusohjelman tehokas taytantoonpano ja valtion
uusi strateginen ohjausmalli edellyttavat Bernerin mukaan hal-
linnonalan ohjauksen tehostamista.

Ministerion uuden organisaation on tarkoitus tulla voimaan
1.1.2016. Uudistus ei valittomasti vaikuta henkiloston maaraan.
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JAAKKO RAHJA

Mobiliassa teemanayttely

Kekkosajan tieliikenne

Tieliikenteen valtakunnallinen erikoismuseo Mobilia on jalleen
rakentanut tiloihinsa hienon nayttelyn. Liikkeelle, sanoi Kekkonen
-nayttely kasittelee Suomen tieliikenteen historiaa vuosina 1945-
1975.

Kaupunkien keskustoissa oli aikanaan runsaasti autokauppoja,
huoltoasemia ja korjaamoja. Shellin asema oli Helsingin
keskustassa Simonkentélla nykyisen Lasipalatsin takana.
Simonkentté oli linja-autoliikenteen keskus.
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Vt. museojohtaja Taina Rantala ja hallituksen
puheenjohtaja Heikki Ikonen iloitsevat Mobili-
an uusimmasta teemanayttelysta.

ainitun aikakauden ylivoimaisin vaikuttaja-

henkilo oli ilman muuta Suomen pitkaaikai-
sin presidentti Urho Kaleva Kekkonen. Kekkosen
vahva vaikutus nakyi niin teiden rakentamisessa
kuin liikkenneturvallisuuden kehittymisessa. Tas-
ta aiheesta on Tie & Liikenne -lehdessa kirjoitet-
tu aiemmin muun muassa Erkki Liljan toimesta.

Yleinen kattonopeus Suomen maanteille tuli
Kekkosen uudenvuodenpuheen jalkeen vuonna
1973. Tama esimerkkind UKK:n vaikutusvallasta
myos liikkennepolitiikkaan.

Tieliikennehistorian lisaksi Mobilian nayttelyn
teemoina ovat kotiseutumatkailu luovutetuille
alueille Karjalaan ja Karjalasta siirtynyt yritystoi-
minta. Maanteita pitkin liikkuneet palvelut ovat
mukana nayttelyssa, nahtavilla on mm. Tyoter-
veyslaitoksen klinikkabussi.

Esilla on myods kolme Kekkosen kaytdssa ol-
lutta autoa. Vanhin naista on Sosialististen Neu-
vostotasavaltojen Liiton korkeimman johdon lah-
joittama ZIS-110. Tama tapahtui vuonna 1955,
jolloin Kekkonen oli paaministerina. Presidentik-
si hanet ensimmaisen kerran valittiin seuraavan
vuonna. Vuonna 1963 presidentin kansliaan han-
kittiin uutena Chrysler New Yorker.

Vuonna 1969 UKK sai kayttoonsa Cadillac
Fleetwood Limousinen. Se oli tietysti Cadillac-
malliston huippu. Auton mukavuusvarustus, pit-
ka kori seka sisustus valilaseineen ja adjutantin
istuimineen merkitsivat valtiomiessarjan autoa,
jota kutsuttiin ‘Leijona Ykkoseksi'.



UUTISIA

Urkin kdytdssa ollut Cadillac Fleetwood vuodelta 1969. Vierelld vuotta myéhemmin Poliisille hankittu BMW R 60/5 moot-

toripyora, joiden ajo-ominaisuuksia pidettiin erityisen hyvina.

Hiukan arkipaivaisempaa autoa
nayttelyssa edustaa Konela Oy:n Ur-
kin puolisolle Sylvi Kekkoselle lahjoit-
tama Moskvitsh Elite. Se oli ensimmai-
nen lansimaihin tuotu Moskvitsh 408
ja tiettavasti kolmas tehtaan hihnalta
valmistunut auto. Elitesta tuli kohta-
lainen myyntimenestys Suomessa. Ei
suotta, silla aikanaan ‘Mosse’ oli nyky-
aikainen. Sen 60 hv ja 1.360 cm? siivitti-
véat huippunopeuteen 130 km/h.

Sodan jalkeistad aikakautta vuoden
1975 Etyk-kokoukseen saakka valote-
taan myos filmimateriaalin avulla.

Mobilian Liikkeelle, sanoi Kekko-
nen -nayttely on osa Trafiikki-museoi-
den yhteista verkostonayttelyhanket-
ta. Kaikki yhdeksan Trafiikki-museota
toteuttavat vuonna 2015 Liikkeelle!
-nayttelyn joko itsenaisesti tai yhteis-
tyOssa toisen Trafiikki-museon kans-
sa. Nayttelyt kasittelevat jalleenra-
kennuskauden Suomea museoiden
valitsemista temaattisista nakokul-
mista. Teemoja ovat evakot ja siirtolai-
suus, risteilymatkailu, sahkoistyminen,
autoistuminen ja tieliikenteen kehitys,
lentomatkailu, talvimerenkulku, radion
ja tv:n nousu kansansuosioon seka In-
terrail-matkailu.
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Kekkosajan autokantaa. Etualalla Volvo PV, sitten Sylvi Kekkoselle lahjoitet-
tu Moskvitsh Elite ja takimmaisena arvostettu itdauto Wartburg 311 Limousi-
ne vuodelta 1962.
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Juha Marttila puheenjohtaja 2016
Suomi tarvitsee kunnolliset tiet

Vuosikokouksen alkamista odottavat muun muassa puheenjohtajana myds ensi vuonna jatkava Juha Marttila, hallituk-
sen varapuheenjohtaja Jorma Méntynen ja ansiomerkin saanut Marja Hilska-Aaltonen.

n erinomaisen hyva asia, etta uusi hallitus aikoo tarttua

tieston korjausvelan kasvun pysayttamiseen ja jopa ve-
lan lyhentamiseen. Se onkin valttamatonta, silla muutoin Suo-
men tiestdn korjausvelka kasvaisi hallitsemattomaan suuruu-
teen, sanoi Suomen Tieyhdistyksen puheenjohtaja, maa- ja
metsataloustieteiden tohtori Juha Marttila Helsingissa.

- Tieston korjausvelan arvioidaan olevan nykyisin jo reilusti
yli miljardin. Asiantuntijoiden mukaan se kasvaa joka vuosi ai-
nakin sata miljoonaa euroa.

Marttila toi vahvasti esille myos sen, etta elinkeinoelama
on kova tieston kayttaja ja tarvitsee tieverkkoa koko laajuu-
dessaan.

- Meneillaan oleva voimakas rakennemuutos elinkeinoela-
massamme edellyttaa kaikilta toimijoilta suurta joustavuutta.
Valtion rooli on huolehtia siita, etta tiesto ja sen kunto seka tie-
liikenteen muut olosuhteet ovat riittavan hyvassa kunnossa.

Marttila puhui Tieyhdistyksen vuosikokouksessa, jossa ha-
net valittiin yhdistyksen hallituksen puheenjohtajaksi vuodelle
2016. Juha Marttila on maatalous- ja metsatieteiden tohtori ja
MTK:n puheenjohtaja. Vuosikokous pidettiin toukokuun lopul-
la Tieyhdistyksen toimitilakiinteistossa Helsingissa.

Kokouksen aluksi Liikenneturvan toimitusjohtaja Anna-Lii-
sa Tarvainen piti esitelman tieliikenteen turvallistilanteesta ja
sen kehitysnakymista.

Vuosikokousasioiden ohella tilaisuudessa jaettiin yhdistyk-
sen ansiomerkkeja. Itse kokouksessa puhetta johti Eero Leh-
tipuu.

Kokouksen muina varsinaisina asioina oli aluksi vuoden
2014 toiminta- ja tilikertomuksen hyvaksyminen. Tulevan vuo-
den 2016 osalta kokous kasitteli toimintasuunnitelman ja ta-
lousarvion seka valitsi hallitukseen jasenia erovuoroisten ti-
lalle.

Talla kertaa hallituksen erovuoroisia jasenia olivat Metsa-
teollisuuden Outi Nietola, Orimattilan kaupungin Tuukka Tuo-
mala, Turun AMK:n Pirjo Oksanen ja Tampereen teknillisen yli-
opiston Jorma Mantynen.
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Liikenneturvan Anna-Liisa Tarvainen antoi vuosi-
kokouksen aluksi erinomaisen katsauksen liiken-
neturvallisuuden tilanteesta maassamme.

Erovuoroisten tilalle uusiksi hallitusjaseniksi 1.1.2016 alka-
en vuosiksi 2016-2018 valittiin ymparistotoimen toimialajohta-
ja Matti Kuronen (Lahden kaupunki), lehtori Hannele Kulmala
(Tampereen AMK), toimitusjohtaja Heikki Pajuoja (Metsateho
Oy) ja professori Terhi Pellinen (Aalto-yliopisto).

Lisaksi muuttuneen tyoétilanteen takia eroa pyytaneen Juha
Anttilan tilalle valittiin myyntijohtaja Harri Kumpu (Pajakulma
Oy). Hanen jasenyytensa jatkuu vuoden 2016 loppuun saakka.



Hallituksessa jatkavat vuoden 2016 loppuun saakka Mikko
Leppanen (Ramboll), Jouni Happonen (Kreate Oy) ja Ari Heini-
la (Suomen Autokoululiitto) seka vuoden 2017 loppuun saakka
Hanna Kalenoja (Tieliikenteen tietokeskus), Jukka Karjalainen
(Liikennevirasto), Paavo Syrjo (Infra) ja Seppo Ylitapio (Destia).

Yhdistyksen tilintarkastajiksi valittiin KHT Kare Kotiranta ja
varalle Nexia Oy.

Vuosikokous hyvaksyi ensi vuoden talousarvion. Se perus-
tuu muun muassa siihen, etta jasenmaksut pysyvat samoina
kuin kuluvana vuonna. Henkil6jasenmaksu on edelleen 45 eu-
roa ja elakelaisjasenmaksu 20 euroa. Opiskelijoiden jasenmak-
sua ei perita liittymisvuonna eika kahtena seuraavan vuonna.
Tiekuntien jasenmaksu on myds ensi vuonna 70 euroa ja tiei-
sannoitsijoiden 105 euroa. Yhteisojasenten jasenmaksuluokkia
on kahdeksan - riippuen yhteison koosta ja laheisyydesta tiea-
laan — jasenmaksun ollessa alkaen 200 euroa.

Tieyhdistys myonsi ansiomerkkeja

uomen Tieyhdistyksen hal-

litus on myontanyt ansio-
merkkeja maamme tie- ja lii-
kenneolojen hyvaksi tehdysta
erityisen ansiokkaasta tyosta.

Ansiomerkit jaettiin yhdis-
tyksen vuosikokouksessa 25.5.
Luovuttajina olivat yhdistyksen
puheenjohtaja Juha Marttila ja
toimitusjohtaja.

Hopeisen ansiomerkin kulta-
lehvin saivat Marja Hilska-Aal-
tonen, Mervi Karhula, Petri Kera-
nen, Otto Karki, Vesa Mannisto,
Taina Rantanen ja Petri Ronneik-
ké.

Hopeisen ansiomerkin saivat
Paivi Ahala, Lars Forstén, Olli
Kurhela, Marit Kala, Pertti Laak-
sonen, Jouko Selkdamaa ja Juha-
Matti Vainio.

UUTISIA

Vuosikokouksen puheenjohtaja toimi Eero Lehtipuu.
Paatospuheenvuorossaan han esitti, etta tulisi kiin-
nittdd aiempaa enemmaén huomiota tie-estetiikkaan.

Kokouksen aluksi puheenjohtaja
ja toimitusjohtaja taloussihteeri
Tanja Pietarila-Juntusen
avustamana jakoivat
ansiomerkkeja. Sellaisen sai
muun muassa Péaivi Ahala
Vehmaalta.

Ansiomerkkien saajia vuosikokouksessa.
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JAAKKO RAHJA

Tieyhdistyksella osasto
Farmarissa asiaa ja elamyksia

amanvuotinen Farmari-nayttely pidettiin Joensuussa. Edel-
lisesta kerrasta oli kulunut 17 vuotta, joten Pohjois-Karjalas-
sa tapahtumaa oli ehditty odottaa hartaasti. Odotus kannatti,
silla osanottajamaara ylitti tavoitteen. Upean saan saattelema-
na kolmipaivaisen Farmarin kavijamaara oli 70.000.
Tieyhdistyksella oli jalleen nayttelyssa osasto pienen poissa-
olojakson jalkeen. Tuttuun tapaan osastolla paivystivat ja yksi-
tyistietietoutta jakoivat seutukunnan tieisannoitsijat.
Ensi vuonna Farmari on Seinajoella.
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Farmarin avannut ministeri Kimmo Tiilikainen muistutti,
ettd myos tiet ovat tarkea tekija biotalouden menestymi-
selle. Ministerin seurassa mm. kansliapééllikké6 Jaana Hu-
su-Kallio maakuntajohtaja Juhani Hyttinen, kaupunginjoh-
taja Kari Karjalainen ja Farmari- nadyttelyn johtaja Eero Par-
viainen.

Tieyhdistyksen osastolla
kiinnostivat monenlaiset
tiekysymykset. Osaavaa

neuvontaa antoivat tiei-

sannditsijat.

Wanhat traktorit ovat
Farmareissa aina taattu
vetonaula.



Peltojen lanaukseen tarkoitetulla
MpH-lanalla onnistuu myés teiden
tasaus. Tyobleveyttd saadaan tarvitta-
essa reilusti yli 5 m.

Kantaverkosta huolehti-
valle Fingridille tdarkeédéa
ovat hyvét ja avoimet véa-
lit maanomistajien kanssa
sekd kunnolliset tieyhtey-
det johtokéytaville.

UUTISIA

Sisun kranaatinheitin-
telakuorma-autoa eivat
huonot tieolot haittaa.

Jitan osastolla kiin-
nostivat rumpuput-

ket, mutta erityisesti
laituriratkaisut.
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JAAKKO RAHJA

Nayttava YT-tapahtuma Turussa

Turussa toukokuussa jarjestetty
Yhdyskuntatekniikka-nayttely
onnistui jalleen mainiosti. Alan
jattitapahtuman jarjestamista
lansirannikolle pelattiin, mutta
turhaan. Turun Messu- ja
Kongressikeskuksessa YT15-nayttely
kruunasi kevaan suurella suosiollaan.

Kahden paivan aikana nayttelyvieraat
saattoivat tutustua osastoihin kol-
messa hallissa ja ulkotiloissa seka tava-
ta alan muita ammattilaisia.

Kavijatutkimuksen mukaan vesihuol-
totekniikka, katu-, tie- ja liikennetekniik-
ka seka yhdyskuntatekniikka sailyttivat
asemansa kiinnostavimpina tuoteryh-
mina.

Rambollin Mikko Leppéanen oli tyytyvéainen ta-
Infra-alan tulevaisuutta pohdittiin alan jarjestéjen edustajien voimin pahtuman siséltéén kokonaisuudessaan.

nayttelyn puhujalavalla. Nakemyksiadéan toivat esille YT:n jarjestajat
eli Vesilaitosyhdistys, Kuntatekniikan yhdistys, Jatelaitosyhdistys, -

. . e e e
Tieyhdistys ja Infra. I e Mo

Rurmpinsn kunnostus

O e ]
Ay e
Bt 0y

RIL:n Teemu
Vehmaskoski
puhui ROTI
2015:n tulok-
sista.

L —

B v

Tieyhdistyksen osastolla oli esilld diasarja pienten
sorateiden kunnossapidosta ja parantamisesta.
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LVM:n budjettiehdotus 2,9 miljardia
euroa

iikenne- ja viestintaministerio ehdottaa hallinnonalalleen

2.893 miljoonan euron maararahoja vuodelle 2016.

Liikenneverkolle ehdotetaan 1 648,2 milj. euroa, liikkenteen
viranomaispalveluihin 60,8 milj. euroa, liikkenteen tukemi-
seen ja ostopalveluihin 207,7 milj. euroa, viestintapalvelui-
hin ja -verkkoihin seka viestinnan tukemiseen 536,8 milj. eu-
roa, hallintoon seka toimialan yhteisiin menoihin 395,3 milj.
euroa ja tutkimukseen 44,3 milj. euroa.

Hallitusohjelman mukaan karkihankkeisiin ja korjausvelan
vahentamiseen panostetaan kertaluonteisesti 1,6 mrd. euroa
vuoden 2018 loppuun mennessa. Panostuksista noin 600 milj.
euroa kohdistetaan korjausvelan vahentamiseen.

Paatokset rahoituksen kohdistamisen strategisista linjauk-
sista seka vuosittaisesta rahoituksesta tehdaan budjettipro-
sessin aikana. Yksittaisten toimenpiteiden valinta tehdaan
asiantuntijavirastoissa paatettyjen kriteereiden mukaisesti.

Korjausvelan vahentamiseksi hallitus kohdentaa lisaksi
vuosina 2017-2019 yhteensa 364 milj. euroa liikkennehankein-
vestointien maararahoja uudelleen kehittamishankkeista pe-
rusvaylanpitoon ja yksityisteiden avustuksiin. LVM ehdottaa
uudelleen kohdennusta siten, etta perusvaylapitoon kohden-
netaan 334 milj. euroa ja yksityisteiden avustuksiin 30 milj.
euroa. Lisaksi kehittamishankkeiden rahoitukseen kohdistuu
vuosina 2018-2019 yhteensa 240 milj. euron saasto.

Vuonna 2016 ehdotetaan aloitettavaksi kaksi uutta inves-
tointihanketta: Helsingin ratapihan toiminnallisuuden paran-
taminen ja Soklin kaivoksen tieyhteyksien parantaminen.

Aiempina vuosina paatettyihin, keskeneraisiin vaylahank-
keisiin varataan 493 milj. euroa.

Valtion avustus lansimetron ensimmaisen osan rakentami-
seen vuonna 2016 on 20,4 milj. Valtio avustaa myos lansimet-
ron jatkon, Matinkyla—Kivenlahti, rakentamista, josta ensim-
mainen avustusera tulee maksettavaksi vuonna 2017.

Joukkoliikenteen palvelujen ostoon ja kehittamiseen esite-
taan 84,5 milj. euron maararahaa.

Hallitusohjelma sisaltdaa 15 milj. euron saaston joukkolii-
kenteen palvelujen ostoon ja kehittamiseen. Ministerio on
ehdotuksessaan kohdentanut siitd padosan junaliikenteen
ostoihin.

Saariston yhteysliikennepalvelujen ostoihin ja kehittami-
seen varataan 12,5 milj. euroa ja yhteysalusliikennepalvelu-
jen ostosopimuksiin 5,3 milj. euroa.

Pajakulmalle uusi omistaja

uomen suurimpiin hyotyajoneuvojen korjaamoketjuihin

kuuluva Raskone Oy on myynyt Pajakulma Oy:n. Rasko-
neen ja Governia Oy:n toukokuussa allekirjoittamalla kaup-
pakirjalla Pajakulman koko osakekanta siirtyy Governialle.

Pajakulman toiminta jatkuu Governian omistuksessa toi-
mitusjohtaja Juha Paapan johdolla, nykyisen henkiloston voi-
min. Kaupalla ei ole henkilostovaikutuksia.

UUTISIA

Miljoona metria liukuvalettua
reunakivea

CC:lla tuli Suomessa miljoona metria liukuvalettua reu-
nakivea tayteen kesakuussa 2015.

Liukuvalettu reunakivi on valmisbetonia, jota pursotetaan
muotilla. Tekniikalla voi tehda lahes kuinka pitkia patkia ta-
hansa. Kuivumisaika on vuorokausi.

Maailmalla tekniikka on ollut kdytossa jo pitkdan. Suomen
NCC:lla oppi saatiin norjalaisilta kollegoilta vuonna 1999. Sii-
ta lahtien NCC on tehnyt liukuvalettua betonia Suomessa.

Markkinat ovat pikkuhiljaa kasvaneet, ja toita on tehty ko-
ko Suomen alueella. Suurimmat asiakkaat ovat kuntia ja kau-
punkeja.

Reunakiven muodon ja ulkonaén voi nopeasti muuttaa
erilaisilla muoteilla, minka vuoksi se soveltuu moneen eri
paikkaan.

Liimattavaan reunakiveen verrattuna etuja ovat parempi
paikallaan kestavyys ja korkeampi betonilaatu. Liukuvalulla
voi myos tehda vapaita muotoja reunakivilinjoille, kun taas lii-
mattavat kivet “"hammastavat” kaarevissa muodoissa. Tyono-
peus on myds etu — maksimimatka on noin 1.000 m paivassa.

Upotettavaan betoniseen reunakiveen verrattuna etuja
ovat tyonopeus ja se, ettei reunakivelle tarvitse tehda erik-
seen omaa pohjaa. Nain ollen tydmaan lapimenoaika on ly-
hyempi. My6s upotettavat betoniset reunakivet “"hammasta-
vat” kaarevissa muodoissa.

Etu seka liimattavaan reunakiveen etta upotettavaan beto-
niseen reunakiveen verrattuna on se, etta rahtikulut ovat pie-
nemmat, kun ei tarvitse kuljettaa kivia muualta.

NCC tekee myos 60-150 cm korkeita kaiteita liukuvalulla.
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Metropolian sahkoautoteknologialle
menestysta maailmalla

Metropolia Ammattikorkeakoulussa Electric RaceAbout
-sahkoautoon kehitetty ajodynamiikan hallintateknolo-
gia on lanseerattu Yhdysvalloissa.

Sahkodauton ohjausjarjestelman lanseerasi Kaliforniassa
Drako Motors 6. elokuuta. Metropolia myi nelimoottorisen
sahkoauton ajonhallintajarjestelman ohjelmistolisenssit Dra-
ko Motorsia edeltaneelle R-Motorille kesalla 2014.

Drako Motorsin toimitusjohtaja Dean Drako uskoo Drako
DriveOS -ohjausjarjestelman otettavan kayttoon lahivuosina
useissa sdahkdautomalleissa.

- Ajonhallintajarjestelma ohjaa sahkoauton kutakin neljaa
pyoraa itsenaisesti ja mahdollistaa siksi seka erinomaisen
kaantyvyyden etta ajovakauden, jotka perinteisilla voimalin-
jaratkaisuilla ovat olleet toisensa poissulkevat ominaisuudet,
paainsindori Sami Ruotsalainen kertoo.

Metropolian suunnittelema ja valmistama maailman no-
pein sahkoauto Electric RaceAbout otti myos haltuunsa halu-
tun Nirburgringin Nordschleife-radan ennatyksen Saksassa.
Kilpa-autoilija Markus Palttala ajoi silla katukayttoon suun-
niteltujen sahkodautojen uudeksi rataennatykseksi 22. touko-
kuuta 7:49.04.

- Onhan se melkoinen nayte, ettd suomalaisesta ammat-
tikorkeakoulusta l0ytyy osaamista, halua, kykya ja paattavai-
syytta kehittda nopeampi ja parempi sahkéurheiluauto kuin
mihin automaailman jatit ovat pystyneet, Palttala toteaa.

Tampereen raitiotiehankkeen
toteuttajat valittu

ampereen kaupunki on valinnut Péyryn, VR Trackin ja

YIT:n muodostaman Tralli-tydyhteenliittyman Tampereen
raitiotiehankkeen toteuttajaksi. Hanke toteutetaan allianssi-
mallilla, jossa tilaaja, suunnittelijat ja urakoitsijat toimivat tii-
viissa yhteistydssa hankkeen toteuttamisessa.

Raitiotie tulee Tampereen joukkoliikennejarjestelman kuor-
mittuneimmalle osalle ydinkeskustasta Sampolaan, jossa se
haarautuu sekd Tampereen yliopistolle ettd Hervannan kau-
punginosaan. Hankkeeseen kuuluvalle 23,5 kilometrin mat-
kalle tulee 23-25 pysakkia. Hankkeen kustannusarvio on 250
miljoonaa euroa.

Hankkeen kehitysvaihe alkoi heindkuussa 2015. Poyry ja
VR Track vastaavat koko hankkeen suunnittelusta seka kehi-
tysvaiheen ettd mahdollisen toteutusvaiheen aikana. Kehitys-
vaiheen jalkeen paatetaan erikseen hankkeen toteuttamisesta,
jossa rakentamisesta vastaavat VR Track ja YIT. Mikali toteu-
tusvaiheeseen paatetaan siirtya, on raitiotien maara valmis-
tua kahdessa osassa vuosina 2019 ja 2023.

Tilauksen arvoa ei julkisteta.
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Paloheinantunnelin rakentaminen
alitti budjetin miljoonilla euroilla

oukkoliikennetta palveleva Paloheinantunneli ja siihen liit-

tynyt Kuusmiehentien kadunrakennusurakka valmistuivat
aikataulussa Helsingin Paloheinassa ja alittivat rakentami-
selle varatun budjetin yhteensa lahes 12 miljoonalla eurolla.
Tunnelin rakentaminen alitti budjetin kuudella ja puolella mil-
joonalla ja katu-urakka viidella miljoonalla eurolla.

HKL oli varannut hankkeeseen yhteensa 42,5 miljoonaa
euroa. Kustannuksista selvittiin kuitenkin 30,5 miljoonalla
eurolla.

— Paloheinantunnelin rakentamisessa suurin saasto saa-
tiin aikaan suunnitelmaa yksinkertaistamalla. Alun perin kak-
siputkiseksi suunniteltu tunneli muutettiin yksiputkiseksi.
Kuusmiehentien parantamisessa puolestaan kustannuksia
saasti alkuperaista suunnitelmaa kevyempi rakentamistapa,
kertoo Helsingin kaupungin liikennelaitoksen kehittamispaal-
likkd Artturi Lahdetie.

Tunnelitydmaalla syntynyt louhe kaytettiin samalla alu-
eella Paloheinan ulkoilumaaston kunnostamiseen seka tun-
nelin lansipaassa sijaitsevan uuden asuinalueen, Kuninkaan-
tammen, maanrakennukseen. Hyvalla suunnittelulla valtyttiin
louheen kuljettamisen haitoilta.

Keskuspuiston alle rakennettu 1,2 kilometria pitka Palo-
heinantunneli on tarkoitettu vain joukkoliikenteelle. Bussi-
tunneli on mahdollista muuttaa tulevaisuudessa pikaraitio-
tietunneliksi.

Tunnelin turvallisuus on varmistettu yli 50 kameran avul-
la seka kiinteistOnvalvontaan ja liikenteenhallintaan liittyvil-
1a jarjestelmilla. Muun liikenteen paasy tunneliin on estetty
puomeilla.




UUTISIA

4

Aivan Lofoottien eteldosassa o{au'nis rinnesuojarakenne,
joka pylvéikkoineen oli my@§ esteettinen eldmys.

LIISI VAHATALO

Tie-estetiikkaa Lofooteilla

Automatka Lofooteilla matkailutie E10:ta pitkin on
elamys paitsi upeiden maisemien, myds maise-
maan sulavasti istuvien teiden ja tyylikkaiden levah-
dysalueiden takia. Tieympariston laatuun panostetaan,
silla Norjan tieviranomaisella Statens Vegvesenilla on
erillinen matkailutieosasto, jolle tyoskentelee yli 50 ark-
kitehtia, maisema-arkkitehtia, muotoilijaa ja taiteilijaa,
joukossa seka nuoria etta kokeneita suunnittelijoita,
padosa norjalaisia, mutta mukana on myds muutama
maailmankuulu ulkomainen taiteilija.

E10:11a on Lofoottien alueella 11 levahdysaluetta, joi-
den tarkoituksena ei ole pelkastaan olla hyvia nakoalan
katselupaikkoja, ne ovat lisaksi nahtavyyksia itsessaan.
Nakoalapaikat ovat tarpeen, silla tiella on kilometrikau-
palla tunneleita. Tunneleiden viihtyisyys, valoisuus ja
leveys vaihtelivat paljon sen mukaan olivatko ne uu-
sia vai vanhoja.

Isompi vessa on tehty invamitoituksella. Akkarvikoddenin toilettirakennus, jonka muodot linjaavat ympé-
réivia tunturirinteita. Lasikatot tuovat siséatiloihin valoa.
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Kilometrivero saisi nykyista useam-
man valitsemaan joukkoliikenteen

TT on selvittanyt kilometriveron vaikutuksia lilkkkumiseen

osana Liikennelabra-kokeiluhanketta. Tekesin, Liikennevi-
raston, Trafin ja LVM:n rahoittamassa tutkimuksessa selvitet-
tiin suomalaisten liikkumistottumuksia ja kilometriveron vai-
kutusta niihin.

Tutkimuksessa verrattiin nykykaytantoa tilanteeseen, jos-
sa auto- ja ajoneuvovero korvattaisiin kilometriverolla. Tutki-
musmenetelmana oli internetkysely, johon vastasi 1034 suo-
malaista.

Vastaajista 41 % valitsisi kilometriveron ja 30 % pysyisi ny-
kyisessa verotusjarjestelmassa. Vastaajista 28 % ei osannut
paattaa, kumman vaihtoehdon valitsisi.

Hyvana kilometriveron kannattajat pitivat erityisesti sita,
etta maksujarjestelma tukee uuden auton hankintaa autove-
ron poistuessa. Vastustajien huolenaiheina olivat etenkin ta-
loudellinen tasa-arvo, matkakustannusten kasvu ja se, etta
autoilijat joutuisivat rahoittamaan entistd enemman yhteis-
kunnan menoja. Myos kilometriveron kannattajilla todettiin
olevan siihen liittyvia huolia ja vastaavasti vastustajat nakivat
kilometriverossa my0s positiivisia puolia. Epavarmojen vas-
taajien suuri osuus viittaa siihen, etta kilometrivero on yha
ajankohtainen kysymys yhteiskunnallisessa keskustelussa.

Jos auto- ja ajoneuvovero korvattaisiin kilometriverolla,
vastaajat arvioivat vaihtavansa kulkutapaa jopa 47-48 %:ssa
matkoista, joissa autolle olisi realistinen vaihtoehto. Tyo- ja
opiskelumatkoissa oma auto vaihtuisi julkisiin kulkuvalinei-
siin tai kevyeen liikenteeseen 40 %:ssa matkoista.

Yhteiskunnan kannalta tulokset ovat positiiviset: nykyista
useampi valitsee joukkoliikenteen tai kevyen liikenteen, mat-
koja tehdaan vahemman ja matkat jakautuvat tasaisemmin
kysyntahuippujen ulkopuolelle. Kilometrivero tarjoaa merkit-
tavan tyokalun liikkumisen hallintaan.

Koopenhamina pyoraystavallisin

openhagenize-indexin mukaan Tanskan paakaupunki on
maailman pyoraystavallisin kaupunki 2015. Indeksi vertai-
lee 20:ta urbaanin pyorailyn parhaaksi rankattua kaupunkia.
Koéopenhamina 16i 2011 ja 2013 parhaaksi valitun Amster-
damin pyorailyn kulkumuoto-osuuden hypattya 36:sta 45 pro-
senttiin 2012-2014. Valintaan vaikutti myos uusi pyorailyinfra.
Tana vuonna top 20:een nousi viisi uutta kaupunkia: Stras-
bourg, Ljubljana, Buenos Aires, Wien ja Minneapolis.
Indeksi analysoi maailmanlaajuisesti 122 kaupunkia, joiden
metropolialueen vaeston maara on yli 600.000.
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Bryssel lisaa kavelyalueita ja
liityntapysakointipaikkoja

Suunnitelmat Brysselin keskustan laajasta kavelyaluees-
ta esitettiin loppuvuodesta 2014. Kesakuussa Boulevard
Anspachin pilottijakso seka ympardivia katuja suljettiin liiken-
teelta. Pilotointi kestaa kahdeksan kuukautta ennen kuin ty6t
alueen muuttamiseksi kavelyalueeksi aloitetaan.

Lisaksi katuja muutetaan yksisuuntaisiksi ja joitakin pysa-
kointipaikkoja siirretaan.

- Siirramme pysakointipaikkoja suunnitelman mukaan,
sanoo Brysselin pormestari Yvan Mayuer. - Paakaduilla ne
muutetaan pyorailykaistoiksi monilla alueilla. Jotta asukkaat
voisivat pitda autonsa, yritamme sopia heille etuoikeuksia
maanalaisen pysakoinnin rakentajien kanssa.

Pilottialueella ajaminen on sallittua asukkaille, joilla on au-
totalli, vammaisille tai iakkaille asukkaille, halytysajoneuvoil-
le ja jakeluautoille kello 6-11.

Samaan aikaan Brysselin seudulla on tarkoitus lisa-
ta 10.000 pysakointipaikkaa keskustan rajoille. Tavoitteena
on, etta tyomatkalai-
set jattavat autonsa
keskustan kehalle
ja jatkavat joukkolii-
kennevalineilla. Suun- &
nitelma on ollut vi-
reilld useita vuosia,
mutta nyt sen toteut-
tamiseksi otetaan en-
si askeleita.

Goteborgin ruuhkamaksu menestys

Tuoreen analyysin mukaan Goéteborgin ruuhkamaksu on li-
sannyt julkisen liikenteen kayttoa tyomatkoilla. Analyysin
tekijat Maria Borjesson ja Ida Kristoffersson sanovat, etta Go-
teborgin ja Tukholman esimerkit osoittavat tiemaksujen hyo-
dyt eri kokoisissa kaupungeissa.

Goteborgissa liikkennemaarat laskivat keskimaarin 12 % ar-
kipaivina, jolloin ruuhkamaksu oli kaytossa, ja tydmatkalais-
ten matka-ajat lyhenivat kaikilla tietyypeilla. Autolla tehdyt
tyomatkat vahenivat 9 % kun taas tyomatkat julkisella liiken-
teella lisaantyivat 24 %.

Goteborgin ruuhkamaksu on tullut suositummaksi ajan
mittaan. Yleinen tuki toimenpiteelle kevaalla 2013 oli vain
30 %, kun loppuvuodesta 2014 se oli noussut 55 %:iin.
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Pariisi kehittaa kavely- ja pyorailyolosuhteita

ariisi on julkaissut 2015-2020 pyoérailystrategiansa, jonka
tavoitteena on pyorateiden pituuden kaksinkertaistaminen
ja pyorailijoiden maaran kolminkertaistaminen.

Tavoitteen toteuttamiseen on budjetoitu 150 milj. €, josta
63 milj. € kaytetaan pyoratieverkon parantamiseen ja laajen-
tamiseen nykyisesta 700 kilometrista 1.400 kilometriin 2020.

30 milj. € kaytetaan katujen turvallisuuden parantamiseen.
Alemman luokan teitd muutetaan 30 km/h alueiksi ja kaksi-
suuntaisia pyorateita toteutetaan pyorailijoiden suunnistami-
sen helpottamiseksi.

Pyorailyn kulkumuoto-osuuden tavoitteena on 15 % nykyi-
sen 5 % sijaan. 7 milj. € kaytetaan 10.000 uuden pyorapysa-
kointipaikan jarjestamiseen, asukkaiden tavarapyora- ja sah-
kopyoratarpeita tuetaan 10 milj. eurolla.

40 milj. euroa on varattu pyorailyn integroimiseksi parem-
min julkiseen liikenteeseen seka kaupungin aukioihin ja paa-
vayliin.
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Kévelyalue Seinen rannalla voisi ndyttaa talta.

Milanoon 1.000 sahkopyoraa
yleiseen kayttoon

ahkopyorat nostavat Milanon BikeMi-kaupunkipyorien
maaran 4.600:aan. Kaupunki suunnittelee myos perustet-
tavaksi 70 sahkopyorille sopivaa telakka-asemaa.

Pyorissa on akku, joka sallii 55-65 km matkat yhdella latauk-
sella, akku voidaan ladata 300 kertaa. Nayto6lta voi lukea latauk-
sen tason ja ajetun matkan. GPS voi myo6s paikantaa pyoran,
jos se varastetaan tai hukkuu.

Pyoraily maksaa 0,25 euroa ensimmaiselta puolelta tunnil-
ta ja nousee 3,75 euroon kahdelta tunnilta.

- Ymparistoministerio on budjetoinut 35 milj. euroa kesta-
vaan liikkumiseen ja ensimmaista kertaa lainsaadannossam-
me tunnustanut pyoéran tyomatkaliikenteen kulkuneuvona, sa-
noi alivaltiosihteeri Barbara Degani ymparistoministeriosta,
joka investoi 4 milj. euroa pyoriin.

Strategian tavoitteena on my0s vaikuttaa Pariisiin korkeisiin
ilmansaaste- ja hiukkaspitoisuuksiin, jotka aiheuttivat sakean
savusumun kevaalla 2015.

Pariisin pormestari Anne Hidalgo on aloittanut projektin Sei-
nen oikean rannan valtavaylan muuttamiseksi kavelyalueeksi
puutarhoineen ja kdvelyteineen. Ajoneuvovapaa vyohyke ulot-
tuisi Bastiljin aukiolta Eiffel-tornille. Vaylan ruuhkahuippujen lii-
kennemaara on 2.700 ajon/h.

Hidalgon edeltédja Bertrand Delanoé. muutti Seinen vasem-
man rannan jalankulkualueeksi Pont Royalin ja Pont de I’Alman
valilla kesalla 2013.

Ryhma nimelta 40 Million Motorists vastustaa hanketta an-
karasti. Hidalgon suunnitelman mukaan Seinen rannan kave-
lyalue toteutettaisiin 2016 Pariisin jokavuotisen rantafestivaa-
lin jalkeen, jolloin jokirantaan toteutetaan urbaani hiekkaranta
palmuineen.
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Liikenteen uudet poliittiset paattajat

Eduskuntavaalit on pidetty ja ministerinsalkut ja
valiokuntapaikat jaettu kaudelle 2015-2019.

Uudeksi liikenne- ja
viestintaministerik-
si 29.5.2015 alkaen ni-
mitettiin keskustan en-
simmaisen kauden
kansanedustaja, kauppa-
tieteiden maisteri Anne
Berner. Han on syntynyt
16.1.1964 Helsingissa, nykyinen kotipaik-
ka on Espoo.

Liikenne- ja viestintaministeri Berne-
rin erityisavustajana 13. heindkuuta on
aloittanut diplomi-insindori ja kauppa-
tieteiden maisteri Kristo Lehtonen (36).
Lehtosen vastuualueena on seka liiken-
ne- etta viestintapolitiikka.

Lehtonen siirtyy erityisavustajaksi No-
kiasta, jossa han on toiminut Suomen
hallitussuhteista vastaavana johtajana
ja Nokian Suomen maajohtotiimin jase-
nena. Lehtonen on tydskennellyt myos
Nokian ja Nokia Siemens Networksin
EU-politiikasta vastaavana johtajana
Brysselissa seka muissa naiden yhtioi-
den esimies- ja projektinhallintatehta-
vissa. Lehtonen on tydssaan perehtynyt
mm. viestintamarkkinalainsaadantoon,
digitalisaatioon, alyliikenteeseen seka
Euroopan digitaalisiin sisamarkkinoihin.

Liikenne- ja viestintidvaliokunta

Eduskunnan paatokset valmistellaan va-
liokunnissa. Eduskunnassa on 15 pysy-
vaa erikoisvaliokuntaa ja erityisesti EU-
asioita koordinoiva suuri valiokunta.
Paasaantoisesti jokainen valiokunta ka-
sittelee sita vastaavan ministerion hal-
linnonalaan kuuluvia asioita.

Liikenne- ja viestintavaliokunta kasit-
telee asiat, jotka koskevat tie-, rautatie-,
ilma- ja vesiliikennetta, merenkulkua,
kuljetusoikeutta seka kuljetusalan tydai-
kasaannoksia liikenneturvallisuutta kos-
kevin osin, postitoimea, tietoliikennetta,
radio- ja televisiotoimintaa, sahkoista ja
muuta viestintaa, viestintapalvelujen tie-
toturvallisuutta, saapalvelua seka Yleis-
radio Oy:ta.

Liikenne- ja viestintavalio-
kunnan puheenjohtajaksi
valittiin perussuomalais-
ten 2. kauden kansan-
edustaja, paloesimies Ari
Jalonen Porista. Valiokun-
ta on hanelle tuttu jo edel-
liseltéa kaudelta.

Varapuheenjohtaja on kes-
kustan 3. kauden kansan-
edustaja, luokanopettaja
Mirja Vehkapera Oulusta.
Han oli valiokunnassa jo
edellisella kaudella ja va-
rajasenena aiemmin.

Valiokunnan jasenista l10ytyy seka koke-
neita poliitikkoja ettda ensimmaisen kau-
den nuoria kansanedustajia.

Mikko Alatalo, kansantai-
teilija Tampereelta, 4. kau-
si (kesk), liikenne- ja vies-
tintavaliokunnan jasen
vuodesta 2003.

Katja Hanninen, ylioppi-
lasmerkonomi Raahesta,
2. kausi (vas).

Jyrki Kasvi, tekniikan toh-
tori Espoosta, 3. kausi
(vihr), valiokunnassa myos
edellisilla kausilla.

Jukka Kopra, toimitusjoh-
taja Lappeenrannasta, 2.
kausi (kok), valiokunnassa
my0s edellisella kaudella.

Susanna Koski, hallinto-
tieteiden maisteri Vaasas-
ta, 1. kausi (kok).

Suna Kymalainen, hallin-
totieteiden maisteri Vaa-
sasta, 1. kausi (kok).

Mats Lofstrom, valtiotie-
teiden ja kauppatieteiden
ylioppilas Helsingista, 1.
kausi (r).

Eeva-Maria Maijala, vara-
tuomari Savukoskelta, 2.
kausi (kesk), varajasen
edellisen kauden valio-
kunnassa.

Jani Makela, jarjestelma-
asiantuntija Lappeenran-
nasta, 1. kausi (ps).

Outi Makela, kauppatie-
teiden maisteri Nurmijar-
velta, 3. kausi (kok), vara-
jasen edellisen kauden
valiokunnassa.

Markku Pakkanen, kulje-
tusyrittaja Kouvolasta, 2.
kausi (kesk), valiokunnan
varajasen aiemmin.

Jari Ronkainen, kirves-
mies Hollolasta, 1. kausi
(ps).

Satu Taavitsainen, sosio-
nomi Mikkelista, 1. kausi
(sd).

Katja Taimela, suurtalous-
kokki Salosta, 3. kausi (sd).
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Ari Torniainen, raken-
nusinsin6ori Lappeen- r
rannasta, 2. kausi (kesk),
myos edellisen kauden
valiokunnassa.

dr

Valiokunnalla on lisaksi yhdeksan vara-
jasenta. Heidan joukossaan mm. edelli-
sella kaudella valiokunnan puheenjoh-
tajina toimineet Arto Satonen (kok) ja
Kalle Jokinen (kok). Muut varajasenet
ovat Teuvo Hakkarainen (ps), Kauko Ju-
hantalo (kesk), Krista Kiuru (sd), Pentti
Oinonen (ps), Antti Rantakangas (kesk),
Markku Rossi (kesk) ja Harry Wallin (sd).

Valtiovarainvaliokunta ja sen
lilkennejaosto

Valtiovarainvaliokunnan tehtavana on
muun muassa kasitella valtiontalouden
kehykset, valtion talousarvioesitys ja li-
satalousarvioesitykset seka verolait ja
valtion lainanottoa koskevat asiat.

Kaytannon tyoskentelyssaan valtio-
varainvaliokunta on jakaantunut kah-
deksaan jaostoon, jotka asetetaan ko-
ko vaalikaudeksi. Jaoston tehtavana on
toimialansa mukaisesti valmistella va-
liokunnan kasiteltavana oleva asia ja
laatia siita mietinto- tai lausuntoluon-
nos valiokuntaa varten.

Talousarvio- ja lisatalousarvioesi-
tys kasitellaan kaikissa niissa jaostois-
sa, joita esitys koskee. Samoin voidaan
muukin asia lahettaa kasiteltavaksi use-
ampaan jaostoon, jos sita pidetaan tar-
peellisena. Nain on menetelty erityi-
sesti EU-asioissa. Verojaosto kasittelee
valmistelevasti kaikki verolait. Muiden
jaostojen tyosta talousarvion ja lisa-
talousarvioiden kasittely muodostaa
padosan.

Liikennejaosto kasittelee talousarvio-
esityksen, lisatalousarvioesitykset se-
ka muut budjettitaloutta koskevat asiat
lilkkenne- ja viestintaministerion hallin-
nonalalta.

Jaostojen ty6 kaynnistyy syksylla.

HENKILOUUTISIA

Nina Raitanen Suomen Tieyhdistyksen

toimitusjohtajaksi

Suomen Tieyhdistyksen hallitus on
nimittanyt yhdistyksen toimitusjoh-
tajaksi tekniikan tohtori Nina Raitasen
1.9.2015 alkaen.

Raitanen tulee Tieyhdistykseen Aal-
to-yliopistosta, jossa han toimi tietek-
niikan yliopistonlehtorina. Ennen yli-
opistoaikaa han oli T&K-paallikkdna ja
innovaatiopaallikkona Destia Oy:ssa se-
ka sité ennen lilkenne- ja viestintaminis-
teriossa ylitarkastajana toimien lahinna
EU-asioiden parissa.

- Otan mielihyvalla vastaan mah-
dollisuuden siirtya Tieyhdistyksen pal-
velukseen. Uskon, etta taustastani ja
osaamiseni nimenomaan tietekniikas-
sa, tutkimus- ja tuotekehityksessa ja pe-
dagogiassa on hyodyksi Tieyhdistyksel-
le, sen jasenille ja sidosryhmille.

Tieyhdistyksen nykyinen toimitus-
johtaja Jaakko Rahja jatkaa yhdistyk-
sessa erikoisasiantuntijana toiminnan
painopisteena yksityistieasioiden ke-

hittaminen, mihin teh-
tavaan Rahja siirtyi
aloitteestaan oltuaan toi-
mitusjohtajana yhdistyk-
sessd lahes 21 vuotta.

- On innostavaa vaih-
taa pitkan toimitusjohta-
jakauden jalkeen uusiin haasteisiin var-
sinkin, kun seuraaja on henkil®, joka on
alan todellinen asiantuntija. Meilla on
hyva pohja edelleen kehittda yhdistyk-
sen toimintaa.

Tieyhdistyksen hallituksen puheen-
johtaja Juha Marttila iloitsee, ettd Suo-
men Tieyhdistys yleishyodyllisena yh-
teisdna on askel askeleelta kehittynyt
arvostetuksi ja merkittavaksi toimijaksi.

- Uskon, etta Nina Raitanen tuo jal-
leen uuden sykayksen yhdistyksen asi-
antuntemukseen ja toimintaan. Han ja
muu henkilokunta yhdessa ovat vahva
tekija kehittamaan suomalaista tiealaa.

A-Insinoorit

Liiketoiminnan kehitys-
johtajan tehtavaan on
nimetty DI Tiina Talvi-
tie. Han on tyoskennel-
lyt aiemmin 23 vuotta
Tekla Oy:ssa ohjelmis-
totuotannon tehtavissa,
vuodesta 2010 innovaa-
tiopaallikkona ja Teklan innovaatioyk-
sikdon johtajana. Ennen A-Insindoreille
siirtymistaan han tydskenteli innovaa-
tio- ja tuotepaallikkona ja johtoryhman
jasenena Solibri Oy:ssa.

ALLU Stamix Oy

Toimitusjohtajaksi on
nimitetty stabiloinnin
asiantuntija Ville Niu-
tanen 1.6.2015 alkaen.
Nykyinen toimitusjoh-
taja, Kauko Pylvas, jat-
kaa tehtaviaan ALLU
Group konsernin toimi-
tusjohtajana.

Niutanen on koulutukseltaan filoso-
fian tohtori ja hanella on vuosien ko-
kemus erilaisista stabilointiprojekteis-
ta niin kotimaassa kuin ulkomaillakin.
Han siirtyy ALLUlle Lemminkainen Infra
Oy:n palveluksesta, jossa han toimi tyo-
paallikkona. Ennen Lemminkainen Infra
Oy:ta Niutanen toimi Biomaa Oy:n kehi-
tysjohtajana seka osakkaana.

DB Schenker Oy

Petteri Nurmi on nimi-
tetty maakuljetuksista
vastaavaksi johtajaksi
1.9.2015 alkaen. Nur- y
mi jatkaa edelleen myos =
Suomen terminaalikasi- E '
teltavista kuljetuksista " ‘(
vastaavana johtajana.

Aiemmin Suomen maakuljetuksis-
ta oman toimensa ohella vastannut
Erik Soderholm keskittyy jatkossa tay-
sipainoisesti tehtavaansa regioonata-
son johtajana.

Petteri Nurmen seuraajaksi Helsin-
gin tuotantoalueen johtajan tehtavaan
on nimitetty Antti Jarva. Han jatkaa
edelleen myos pakettiliikenteesta vas-
taavan johtajan tehtavassa.

limatieteen laitos

Valtioneuvosto nimitti 20.8.2015 Iima-
tieteen laitoksen paajohtajaksi filosofi-
an tohtori Juhani Damskin paajohtaja
Petteri Taalaksen virkavapauden ajak-
si. Damskin toimikausi alkaa 1.1.2016
ja paattyy 31.12.2019.

Damski on tydskennellyt viimeksi lii-
kenne- ja viestintaministeriossa ja sita
ennen limatieteen laitoksessa.

limatieteen laitoksen nykyinen paa-
johtaja Petteri Taalas siirtyy vuoden
2016 alussa Maailman ilmatieteen jar-
jeston (WMO) paasihteeriksi.
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Oy Ford Ab

Oy Ford Ab:n nykyisen henkilostdjohta-
ja Ritva Vuorelan jaddessa osa-aikaelak-
keelle on uudeksi henkilostéjohtajaksi
nimitetty 1.9.2015 alkaen Markku Aro-
vaara. Markku Arovaara on viimeksi toi-
minut Dubaissa Ford Middle East and Af-
rica -yksikon henkilostdjohtajana.

Ritva Vuorela keskittyy jatkossa jal-
leenmyyjahenkiloston kehittamiseen.

Poéyry Oyj

Poyry Oyj:n hallitus on nimittanyt DI
Martin a Portan Poyry Oyj:n uudeksi toi-
mitusjohtajaksi. Han aloittaa tehtavas-
saan viimeistaan 1.2.2016. Alexis Fries
jatkaa toimitusjohtajana kunnes Martin
a Porta ottaa tehtavansa vastaan.

Martin a Porta siirtyy Poyrylle Sie-
mensilta, jossa han toimii talla hetkella
yhtion Euroopan Building Technologies
-yksikon johtajana.

Sito

Tero Jokinen on nimitetty vanhemmaksi
suunnittelijaksi Tele-toimialalle 1.6.2015
alkaen.

Elina Leukkunen on nimitetty asiantun-
tijaksi Tele-toimialalle 4.5.2015 alkaen.

Pasi Hakonen on nimitetty asiantuntijak-
si Tele-toimialalle 1.4.2015 alkaen.

Milja Korhonen on nimitetty toimistopal-
veluassistentiksi Tukipalvelut-toimialalle
11.5.2015 alkaen.

Anssi Toivainen on nimitetty projekti-
paallikoksi Rakennuttaminen-toimialal-
le 6.5.2015 alkaen.

Jussi Silvo on nimitetty projekti-insi-
nooriksi Rakennuttaminen-toimialalle
4.5.2015 alkaen.

Sami Tiisala on nimitetty projektipaal-
likoksi Rakennuttaminen-toimialalle
4.5.2015 alkaen.

Seppo Raisanen on nimitetty projekti-
paallikoksi Rakennuttaminen-toimialalle
20.4.2015 alkaen.

Sari Jalava on nimitetty projektipaal-
likoksi Rakennuttaminen-toimialalle
7.4.2015 alkaen.

Markus Helela on nimitetty suunnitteli-
jaksi Liikenne ja logistiikka -toimialalle
4.5.2015 alkaen.

Aappo Luukkonen on nimitetty vanhem-
maksi asiantuntijaksi Ymparisto ja infra-
johtaminen -toimialalle 13.4.2015 alkaen.

Volvo Car Finland

Volvo Car Group on ni-
mittanyt Lasse Ahlstedtin
Volvo Car Finlandin toimi-
tusjohtajaksi. Ahlstedt on
toiminut Veho Groupis-
sa johtoryhman jasenena
kymmenen vuoden ajan ja
yhtion eri johtotehtavissa.
Vuosina 2013-14 Ahlstedt toimi Easy KM
Oy:n toimitusjohtajana.

Veho

Insindori Kari Halonen on nimitetty Ve-
ho Henkildautojen huoltojohtajaksi. Han
siirtyy tehtavaan Veho Hyotyajoneuvojen
huoltojohtajan tehtavasta.

KTM llkka Virtanen on nimitetty Veho
Henkildautojen kehitysjohtajaksi. Han
siirtyy tehtavaan Vehon henkil6éautover-
koston huoltojohtajan tehtavasta.

Tradenomi Katja Sepponen on nimitet-
ty Citroén-markkinointipaallikoksi ja tra-
denomi Kasper Jansson Mercedes-Benz
henkildautojen markkinointipaallikdksi.

Insin66ri Rami Ainiala on nimitetty Ve-
ho Hyotyajoneuvojen huoltojohtajaksi.

BBA Jouni Kummala on nimitetty Veho
Hyo6tyajoneuvojen myyntijohtajaksi.

Suomen Tieyhdistyksen julkaisuja

Esko Hamalainen

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
ISBN 978-952-99824-1-7

140 s., 48 € « Tieyhdistyksen jasenille 40 €

Esko Hamalainen

Yksityisteiden hallinto

Tiekunta ja tieosakas 2015

Liitteena asiakirjamalleja ja

yksityistielaki

ISBN 978-952-68313-0-5

168s., 32 €  Tieyhdistyksen jasenille 25 €

Tilaukset:

Lumisura

Kimmo Leva

Lumiaura - Snoplogen
Koneellisen talvikunnossapidon historia
Det maskinella vinterunderhéllets historia
ISBN 951-95123-5-7

174s.,17 €

Pekka Rytila

Kaiken maailman moottoritiet
— Juhlajulkaisu 2012
Moottoriteitd Suomessa 50 vuotta —
Suomen Tieyhdistys 95 vuotta

Varikas kertomus maailman moottoriteista.
ISBN 978-952-99824-5-5

64 s., 25 € « Tieyhdistyksen jasenille 20 €

Suomen Tieyhdistys * Sentnerikuja 2, PL 565, 00441 Helsinki «

Esko Hamaladinen ¢ Jaakko Rahja (toim.)

Yksityistien kunnossapito
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja
toteuttamisen perusteet

ISBN 978-952-99824-3-1 (nid.)

ISBN 978-952-99824-4-8 (PDF)

108 s., 38 € * Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat siséltavat arvonlisaveron.
Postikulut lisataan hintaan.
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