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PAAKIRJOITUS

Satu
menestyvasta
valtiosta

lipa kerran maa, jossa asui menestyva kansa. Arkisin ihmisten matkat taittuivat tasaisilla,

talvisinkin hyvin hoidetuilla teilla paivasta toiseen turvallisesti ja ilman, etta asiaan piti kiin-

nittdd huomiota. Kunnossapito- ja hoitotarpeet osattiin ennakoida hyvin. Liikenne oli suju-

vaa. Tiet pysyivat kunnossa veroina keratyilla rahoilla ja rahoitukseen ei tarvinnut kiinnittaa

huomiota. Hyvakuntoiset tiet kantoivat oman osansa toimivasta lilkennejarjestelmasta. Niita
pitkin tavarat ja ihmiset siirtyvat rautateille, satamiin ja lentokentille.

Yritykset suunnittelivat toimintaansa hyvakuntoisen tieverkon va-
raan. Tarvittaessa valtiolla oli varaa investoida olemassa olevien tai
maahan perustettavan yrityksen tarpeisiin. Tulivathan investointeihin

JOS TIET OVAT kaytetyt rahat takaisin valtiolle yritysten menestyessa ja luodessa
vaurautta ymparilleen. Tiet olivat turvallisia tyépaikkoja niille, jotka
KUNNOSSA, N.“N KUKAAN liikkuivat teilla niin paiva- kuin ydaikaan isoilla ja pienilld ajoneuvoilla.
EI'KIINNITA TEIHIN Modernissa maailmassa tuli tarve sahkoajoneuvoille ja jotkut
MITAAN HUOMIOTA. alkoivat haaveilla automaattisesti kulkevista ajoneuvoista. Koska
kuljetusten piti kulkea tehokkaammin ja ymparistoystavallisem-
min, haluttiin rekkojen kokoa nostaa. Verkko oli hyvassa kunnossa
Ja muutamat ongelmakohdat olivat tiedossa, joten haaveet voitiin
toteuttaa pienilla tasmainvestoinneilla. Kattava latausinfra saatiin
maahan yhteistydssa alalla toimineiden yritysten kanssa.

Ihmiset ja yritykset elivat onnellisina ja valtio vaurastui. Yleisénosastoilla keskusteltiin ihmisten hyvin-
voinnista ja huono-osaisten olojen parantamisesta. Kukaan ei kirjoittanut teista.

Sen pituinen se.

Tiet ovat osa ihmisten arkea ja niin asian pitaakin olla. Jos tiet ovat kunnossa, niin kukaan ei kiinnita
teihin mitaan huomiota.

Tieyhdistyksen Talouselamalla teettdman tutkimuksen mukaan teiden huonolla kunnolla on ollut kiel-
teisia vaikutuksia arkipaivan elamaan viimeisen vuoden aikana 58 prosentille suomalaisista. Heikentyneesta
tiestosta koituu kuljetusyrityksille arjen toimintaa haittaavia seurauksia. SKAL:n viimeisimman kuljetus-
barometrin mukaan tieston ongelmat viivastyttavat kuljetustehtavia (83 %), lisaavat tyon kuormittavuutta
(60 %) ja heikentavat kuljetusten kannattavuutta (53 %).

Taman vuoden aikana poliitikot ovat ottaneet kantaa parlamentaarisesti ja muissakin yhteyksissa, etta
tieston rahoitusta pitdisi lisata. Budjettiin asti tdma tahtotila ei ole kuitenkaan realisoitunut. Samalla yh-
teiskunnalle jaavat realisoitumatta hyvinvointi, turvallisuus ja kasvu.

NINA RAITANEN
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TUORE KASIKIRJA KOKOAA
SILTA-ALAN ASIANTUNTIJATIEDON
YHTEEN

Suomen Rakennusinsinddrien
Liitto RIL on julkaissut paivite-
tyn version kasikirjasta RIL 179
Sillat - suunnittelu, toteutus
Ja yllapito. Sen tehtavana on
toimia siltahankkeen eri osa-
puolten tydkaluna ja dokumen-
toida alalla olevaa asiantuntija-
tietoutta ja taustamateriaalia.

Kasikirjassa  kuvataan

2000-luvulla kehittyneet uudet
suunnittelu-, toteutus-, yllapi- Suomessa on yhteensa noin 20 500 siltaa. Varsinaisia peruskor-
5 jauksia tehdaan vuosittain 100-150 Liikenneviraston sillalle ja
korjaamista rahoitetaan vuositasolla noin 50 miljoonalla eurolla.

Pekka Pulkkinen

to- ja korjausmenetelmat. Nait
ovat esimerkiksi tietomallien,
statiikka- ja mitoitusohjelmien
kayttd, uusien siltojen rakenne- ja kaorjausratkaisut seka siltojen toimivuuden seuranta
monitoroinnilla. Viime vuosikymmenina on otettu myds kayttdon eurostandardit ja uu-
sittu alan nimikkeistd.

Toimintatapojen uudistuessa siltainsinddrien ammattikunnan merkitys korostuu en-
tisestaan. Onnistuneella ketjulla siltojen suunnittelusta ylldpitoon on ratkaiseva merkitys
omaisuuden sdilymiseen, siltojen liikennditavyyteen ja lilkenneturvallisuuteen.

Julkaisun on laatinut toimituskunta yhdessa laajan asiantuntijajoukon kanssa. Kir-
jan paatoimittajana ja toimituskunnan puheenjohtajana on toiminut PEKKA PULKKINEN
(WSP Finland Oy) ja kirjahankkeen sihteerini GUNNAR ASTROM (RIL). Julkaisua ovat ra-
hoittaneet on Liikennevirasto seka suuri maara kuntia ja alan yrityksia.

Metsaammattilaisia aktivoidaan
hyodyntamaan tuhkaa
metsatien rakenteissa

Tuhka toimii hyvin maarakennuksessa ja korvaa uusiutumatonta kiviainesta!

Kiertotaloudessa tavoitteena on vahentad jatteeksi paatyvia sivuvirtoja. Metsdammat-
tilaisia aktivoidaan ARVO-TUHKA-hankkeessa hyddyntamaan puu- ja turvetuhkaa metsa-
tien rakentamisessa. Uusi MARA-asetus jatteiden hyddyntdmisestd maanrakennuksessa
helpottaa tuhkan hydtykaytt6a yksityisteiden ja erityisesti metsateiden rakentamisessa.

- Jatkossa uusi MARA-asetus parantaa mahdollisuuksia hyddyntda tuhkaa. On arvi-
oitu, ettd nyt uudella ilmoitusmenettelylld voidaan kierrdttaa jopa 80 % muodostuneesta
tuhkasta. Aikaisemmin, vuosina 2006-2011 vain noin 11 % tuhkasta kierratettiin. Tuhkaa
syntyy Suomessa vuosittain noin 1,3-1,5 milj. tonnia, josta suurin osa on mennyt kaato-
paikalle. Tuhka on arvokas materiaali, jota voidaan kayttaa seka lannoitteena ettd maa-
rakennusaineena. Tuhkan kierratyksen kehittamiselld on siten suuri merkitys kiertota-
louden kannalta. Tama on myds erittdin kustannustehokasta niin tuhkan tuottajan kuin
myds sen kayttdjan kannalta, sanoo dosentti SAMULI JOENSUU Tapiosta.

- Tuhkan kaytto tienrakennuksessa vahentad kiviainesten kayttéa. Tama on kierto-
taloutta parhaimmillaan, kun korvaamme uusiutuvalla tuhkamateriaalilla kallio- ja so-
ramursketta. Koeteilld ei ole havaittu haitta-aineiden valumia pohjavesiin, pintavesiin tai
maaperaan. Tuhkamurske on pélyamaton ja kantavuusmittauksissa tuhkatiet ovat osoit-
tautuneet kontrolliteitd kantavimmiksi, sanoo metsateiden kunnossapidon ja rakentami-
sen asiantuntija, ILPPO GREIS Tapiosta.
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LIKENTEESTA HIILETONTA
VUOTEEN 2045 - POLKUJA
PAASTOTTOMAAN
TULEVAISUUTEEN

Liikenne- ja viestintaministerion lii-
kenteen ilmastopolitiikan tyéryhma
on koonnut kolme vaihtoehtoista ske-
naariota lilkenteen paastdjen poista-
miseksi.

[lmastonmuutoksen torjuminen
on eras keskeisimmistd ihmiskunnan
haasteista nyt ja lahitulevaisuudessa.
Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen
poistaminen on merkittava osa rat-
kaisua, silld esimerkiksi Suomessa
likenne muodostaa noin viidennek-
sen ndista paastdista. Valtioneuvoston
keskipitkan aikavalin ilmastopolitii-
kan suunnitelmassa esitetyn tavoit-
teen mukaan Suomen tulisi olla hii-
lineutraali vuoteen 2045 mennessa.

Liikenteen ilmastopolitiikan
tyéryhman  valiraportti  julkaistiin
14.9.2018. Varsinainen toteuttamis-
kelpoinen toimenpidechjelmaehdo-
tus ja ehdotuksen vaikutusarvioinnit
esitelladn loppuraportissa joulukuus-
sa 2018.

BI0-POLUSSA p&astdja vahen-
netaan luopumalla fossiilisista polt-
toaineista ja ottamalla kayttéon uu-
siutuvia tai entistd vahapaastdisempia
polttoaineita. Bio-polussa ongelmaksi
muodostuu kestavalla tavalla tuotet-
tujen biopolttoaineiden saatavuus ja
hinta sekd vaikutukset hiilinieluihin.
Likennesektorilla tarvetta biopoltto-
aineisiin siirtymiseen on tieliikenteen
lisdksi lentoliikenteessd ja vesiliiken-
teessa, mika kasvattaa kysyntaa.

TEKNO-POLUSSA paastoja va-
hennetdan padosin hyddyntamalla
likennevalineiden teknologista ke-
hitystd mm. siirtymalld sédhkdautoi-
hin. Tekno-polussa haasteena on koko
autokannan ja muiden liikennevali-
neiden uusiminen paastovahennysten
kannalta tarpeeksi nopeasti. Tilanne
on samankaltainen tai vield haasta-
vampi vesi- ja lentoliikenteessa.

PALVELU-POLUSSA paastoja
vdhennetdan padosin vahentamalla
padstoja tuottavan likenteen suori-
tetta (kilometreja) ja parantamalla
muilla tavoin liikennejarjestelman
energiatehokkuutta. Palvelu-polus-
sa haasteeksi nousee jaljelle jadva
likennesuorite ja kasvihuonekaasu-
paastot siihen liittyen.



BETONISILTOJEN
LUJUUS-TUTKIMUKSET
VALMISTUIVAT - YKSI SILTA
EI TAYTA VAATIMUKSIA

Silloissa ilmenneiden betonin lujuuspuut-
teiden takia Likennevirasto teetti lisatut-
kimuksia 94 betonisillalle kesalla 2017.
Tutkimusten kohteena olivat suurimmat
javilkasliikenteisimmat sillat maanteilta
ja rautateilta.

Vuosina 2005-2016 rakennettuja sil-
toja tutkittiin 94 eri puolilta Suomea. Rau-
tatiesiltoja oli mukana 32 ja alueellisesti
ne painottuvat Lansi- ja Etela-Suomeen.
Tiesiltoja tutkittiin 62 ja ne jakaantuivat
ympari Suomea.

- Tulosten perusteella vain yksi kohde
ei taytd lujuusvaatimuksia elivuonna 2016
valettu Kuivajoentien alikulkusilta lissa
Oulu-Kemi radalla. Tamankaan osalta
turvallisuusriskia ei ole, mutta tarkem-
pi selvitys kantavuuden alenemasta tul-
laan tekemaan, kertoo yksikan paallikko
MINNA TORKKELI.

Suomessa siltojen lujuusvaatimuksiin
on sisallytetty kasvunvaraa jo suunnittelu-
vaiheessa. Puutteet lujuusvaatimuksissa
syovat tata tulevaisuuden kuormannos-
tolle jatettya marginaalia.

Kuivajoentien alikulkusillan koh-
dalla rataliikenteen suurin akselipai-
no on talla hetkelld 22,5 tonnia ja silta
on suunniteltu 35 tonnin akselipainolle.
Muiden tutkittujen siltojen osalta kan-
tavuus on riittava.

Tutkimuksissa mitattiin seka lujuutta
ettd ilmamaaria. Tuloksista voidaan paa-
telld, etta ylimaarainen ilma alentaa lu-
juutta.

- Kohonneita ilmamaaria oli use-
ammassa sillassa. Lujuusmarginaalit
ovat korkean ilmamaaran silloissa olleet
kuitenkin niin isoja, ettd lujuus tayttaa
siltivaatimuksen, tatd yhtd siltaa lukuun
ottamatta, Torkkeli sanoo. Kohonneen
ilmamaaran pitkaaikaisvaikutuksia sil-
toihin selvitetaan tarkemmin alkavassa
vaitoskirjatutkimuksessa.

Havaitut betoniongelmat kaynnis-
tivat alalla useita muutoksia. Laatuai-
neistojen, lujuuden osoittamisen ja
dokumentoinnin vaatimuksiin on tehty
tarkennuksia, myds ohjeistukset ovat
tasmentyneet. Tavoitteena on paasta
paremmin kiinni poikkeamiin jo ennen
valua ja viimeistaan rakentamisen ai-
kana. Muutokset on tehty yhdessa inf-
ra-alan toimijoiden kanssa.

Myos tutkimuksia tehdaan lisaa.

ESPOON UUSI MATINKARTANON-
SILTA KOULULAISTEN TURVAKSI

Matinkartanon uusi kevyen liikkenteen silta on erityisen tarkea lirislahden alakoului-
kdisille, jotka kulkevat Mattlidenin kouluun. Sillan ansiosta koululaiset valttyvat vilk-
kaiden suojateiden ylittamisilta.

Matinkartanonsilta on nakyvalld paikalla, joten Espoon kaupunki halusi panostaa
sen ulkonakdodn. Persoonallisen muotoilun avulla nayttava silta saatiin toteutettua
kustannustehokkaasti. Sillan poikkileikkauksessa tehtiin rohkeita paatoksia, jotka
osoittautuivat erinomaisiksi. Sillan linjausta koskeva oivallus koettiin, kun yksi sil-
lan pilareista sijoitettiin kiertoympyraan.

Ruostumattomasta teraksesta tehdyt kaiteet korostavat sillan ulkondkéa. Va-
laistus sijaitsee perinteisten pylvaiden sijaan kaiteessa, joten silta on erittdin nayt-
tava myos pimeaan aikaan.

Sillan muotoon ja sijaintiin vaikuttivat rajallinen tila seka tulevaisuuden kaavoi-
tussuunnitelma, jossa alueelle suunnitellaan lisaa rakentamista. Tiiviissa kaupun-
kiymparistossa on tehtava kompromisseja, mika nakyy sillassa jyrkkyytend. Autojen
on paastava sillan ali ja sillan molempien paiden oli tultava maan tasolle, joten loi-
vempaa siltaa ei kohtaan ollut mahdollista rakentaa. Tasta syysta pyorailyn paayh-
teydet alueella kulkevat edelleen maan tasolla. Aikaisemmin kaytdssa ollut suojatie
palvelee jalankulkijoita ja pyordilijoita sillan lisdksi edelleen, jotta tien yli padsevat
kulkemaan nekin, joille jyrkkyys aiheuttaa haasteita.

Siltahankkeessa projektinvetdjana seka silta-, katu- ja geosuunnittelijana toi-
mi A-Insinddrit. Muotoiluidean kehitti Aihio Arkkitehdit.
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PETOKE-projektilla lisaa yhteistyota,
avoimuutta ja saastoja
lilkkenteen kehityshankkeisiin

PETOKE on Liikenneviraston, Infra ry:n, VTT:n ja 19 kaupungin yhteinen tutkimus- ja ke-
hitysprojekti. Rakennushankkeen sidosryhmien valista vuorovaikutusta ja yhteistyota ke-
hittamalld pyritdan lisddmaan innovatiivisuutta ja tuottavuutta rakennusurakoissa.

PETOKE-projekti, Perinteisten toteutusmuotojen kehittdmisprojektion jatkoa hyvis-
ta tuloksista tunnetuksi tulleelle allianssimallille. Liikennevirasto on selvittdnyt allians-
simallin onnistumisten syitd ja hyddyntanyt havaintoja omissa allianssiprojekteissaan.

PETOKE-projektin kaytantdja testataan pilottiprojekteissa, joita on tdhan mennessa
kdynnistynyt nelja. Hyva esimerkki kdynnistyneesta hankkeesta, jossa kaytetaan STk-urak-
kamuotoa uusia toimintatapoja hyddyntaen, on valtatie 4:n parantaminen valilla Kirri-Tik-
kakoski Jyvaskyld. Hankkeessa rakennetaan moottoritietd 14,7 km.

LVM:n verkko-osastoon
ilmasto- ja ymparistoyksikko

[lmasto ja ymparisto saavat oman yksikkénsa lilkenne- ja viestintdministerioon. Uusi yk-
sikkd on merkki siita, ettd ilmasto- ja ymparistdasiat ovat keskeisessd asemassa myos
liikenteen ja viestinnan alalla.

Ilmasto- ja ymparistdyksikko sijoittuu LVM:n verkko-osastoon kolmanneksi yksikok-
si. Uusi yksikkd vastaa siita, etta liilkenne- ja viestintdjarjestelmat ovat energiatehokkai-
ta, vahapaastdisia ja ymparistod vahan kuormittavia. Yksikké aloittaa toimintansa vuo-
den 2019 alusta.

ok Aoibjal Kuorma- Taksi- Mot
likentren aulon- ngljettajat prpordiljat
kulgtiaat iuljettajat

SMART MOBILITY
-OHJELMA
KAYNNISTYY

Business Finland kaynnistdaa Smart
Mobility -ohjelman. Se on kaynnissa
2018-2022 ja auttaa osaltaan suomalai-
sia yrityksia hyodyntamaan liikenteen,
logistiikan ja lilkkumispalveluiden kan-
sainvalisen murroksen tuomat uudet
liketoimintamahdollisuudet. Keskei-
sid teemoja ovat saumattomat kulje-
tusketjut, paastojen vahentaminen ja
datan hyddyntaminen.

Ohjelma tavoittelee merkittavien
toimijoiden tuloa Suomeen hyddynta-
maan toisaalta olemassa olevia testi-
alustojamme ja toisaalta edistamaan
uusien innovatiivisten yhteistyokuvioi-
den syntya.

Ohjelman tarjoamia palveluja ovat
rahoitus, Invest in Finlandin palvelut
uusien ekosysteemien luomisessa,
yritysten kansainvalistymispalvelut,
verkottumispalvelut sekd alan tutki-
mustiedon valittaminen.

Kohteliaimmat
tienkayttajat

0,8 ¢
|

Pyorailigat Mopoiliat
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KAVELIJAT KULKIJOISTA KOHTELIAIMMAT

Suomalaiset edellyttavat, etta likenteessa
ollaan kohteliaita, ilmenee Lilkenneturvan
kyselysta. Valtaosa suomalaisista kokee, etta
toista kohtaan tulee likenteessa olla erit-
tain kohtelias. Selvasti tatd harvempi mieltaa
toisten kayttaytyvan kohteliaasti. Kavelijoita

pidetaan likkujaryhmista kohteliaimpina.
- Liikenteessa liikkuminen on jatkuvaa vuo-
rovaikutusta toisten tienkayttajien kanssa.
Maaritelmallisesti kohteliaisuus on toimin-
taa, joka perustuu siihen, miten vuorovai-
kutuksen toinen osapuoli odottaa itseaan
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kohdeltavan. Liikenteessa tama on yksin-
kertaisesti toisen huomioonottamista: toimi-
mista saantojen mukaan, viestimista omista
aikeista esimerkiksi kaannyttaessa ja py-
sahtymista suojatien eteen, kertoo Liiken-
neturvan suunnittelija JYRKI KAISTINEN.



Kuljetusbarometri 3/2018:

Tieverkon ongelmat hidastavat
kuljetuksia ja kuormittavat
ammattilaisia

uoreen SKAL Kuljetusbarometrin
-|_ perusteella vuosi sitten alkanut

suotuisa kehitys jatkuu maantei-
den tavaraliikenteessa. Kuljetusmaaria
ja liikevaihtoa kuvaavat trendikayrat ovat
kivunneet vuoden 2011 tason ylapuolelle.
Suoritealavertailussa nousee esiin met-
sdalan kuljetukset, joissa paattynyt kesa
oli selkedsti viime vuotta parempi. Alan
yrityksista 55 prosenttia oli lisannyt kul-
jetusmaaria kesan aikana.

HUONOKUNTOINEN
TIEVERKKO ON VALTA-
KUNNALLINEN ONGELMA

Kuljetusyrittdjien arviot tieverkon kunnon
kehittymisesta viimeisen 10 vuoden aikana
olivat musertavia: 92 prosenttia vastan-
neista arvioi, etta teiden kunto on heiken-
tynyt joko erittdin paljon (64 %) tai jonkin
verran (28 %). Suurin vastaajaryhma (86
%) arvioi kunnon heikenneen kantatiever-
kolla, mutta my6s seututeiden (76%) ja
valtateiden (65 %) arvioitiin heikentyneen.
Suurimpana ongelmana kuljetusyrittajat
pitavat teiden paallysteiden rapistumista
(96 %) ja talvihoidon tason romahtamista
(79 %). Kyselyssa korostuvat myos tieston
kestavyysongelmat (57 %). Vastaukset ker-
tovat siitd, ettd alempiasteisella tieverkolla
on runsaasti raskasta liikennetta, mutta
riittdmaton kunnossapito. Tilanne on vaa-
rallinen erityisesti talvisaikaan.

Tieston ongelmat viivastyttavat kulje-
tustehtavia (83 %), lisdavat tyon kuormit-
tavuutta (60 %) ja heikentévat kuljetusten
kannattavuutta (53 %). Huonokuntoinen
tiestd on aiheuttanut kalustovaurioita
joka kolmannelle vastanneista. Vauri-
ot kohdistuvat erityisesti jousitukseen,
iskunvaimentimiin, alustaan ja renkai-
siin. Ajoneuvon osat kuluvat ja irtoavat,
ja pahimmassa tapauksessa ajoneuvo
rikkoutuu korjauskelvottomaksi. Muista
seurauksista kuljetusyrittdjat mainitsevat

Nakemyksesi tieverkon palvelukyvysta
Miten hyvin Suomen tieluokituksen mukainen tieverkko
palvelee yrityksesi kuljetustoiminnan tarpeita?

Yksityis- ja muut tiet I
Seututiet 100-999 |
Kantatiet 40-99

“
n

Valtatiet 1-39

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

m Erittéin hyvin Jokseenkin hyvin ~ ®Ei hyvin eika huonosti Jokseenkin huonosti  m Erittain huonosti

STAL

SKAL Kuljetusbarometri 3/2018 ) SKA

esimerkiksi keikkojen peruuntumisesta ja lukyvyn jokseenkin hyvaksi ja 5 prosenttia
viivastymisesta seka polttoaineen ja ren-
kaiden kulumisesta ja kaluston korjaus-

tarpeista aiheutuvat ylimaaraiset kustan-

erittdin hyvaksi. Negatiivisia arvioita val-
tateille antoi 23 prosenttia vastanneista.

nukset, jotka heikentavat yrityksen tulosta. KULJETUSYRITTAJAT
Myds huoli omasta ja henkilgstén turval- PANOSTAISIVAT ENITEN
lisuudesta seka haittavaikutuksista asi- TALVIHOITOON

akkaille nakyvat avoimissa vastauksissa.
Kysyimme myds, miten hyvin Suomen
tieluokituksen mukainen tieverk-
ko palvelee kuljetustoiminnan
tarpeita. Myos tassa alem-
piasteinen tieverkko sai
heikoimmat arviot. Vas-
tanneista 18 prosenttia

Kysyttdessa tarkeimmista toimenpiteis-
ta tieverkon lilkennoitavyyden ja
turvallisuuden  lisdamiseksi

ehdoton enemmisto aset-
taa talvikunnossapidon
laadun tarkeysjarjes-
tyksen karkeen. Kak-
kosena toivotaan asfal-

EHDOTON
ENEMMISTO ASETTAA
TALVIKUNNOSSAPIDON
LAADUN TARKEYSJAR-
JESTYKSEN KARKEEN

arvioi seututeiden pal-
velukyvyn erittdin huo-
noksi ja 36 prosenttia
Jokseenkin  huonaoksi,
Ja vain yksi kuudesta jok-
seenkin hyvaksi. Valtateiden
palvelukyky ei saanut yhta murs-

kaavia arvioita: 45 prosenttia arvioi palve-

tointimaarien lisaysta.
Kolmannella sijalla on
teiden runkojen vahvis-
taminen. Nama kaikki ovat
toimia, jotka vaativat mittavaa
lisarahoitusta ja laadullisia panos-
tuksia valtakunnallisesti.
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Nina Raitanen ei pida oikeana, etta verovaroin rakennetun tieverkon kaytosta alettaisiin kerata tiemaksuja.
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TEKSTI Anna Karjalainen KUVA Lisi Vihdtalo

SUOMALAISET HALUAVAT LISAA RAHAA TIESTOON

Tie.s;toon on
suomalaisten mukaan
lupa satsata

SUOMALAISET OVAT YKSIMIELISIA SIITA, ETTA TIESTO PITAA SAADA KUNTOON.
JOPA 79 PROSENTTIA SUOMALAISISTA LISAISI TEIDEN RAHOITUSTA.
TULOKSET SELVIAVAT SUOMEN TIEYHDISTYKSEN TALOUSTUTKIMUKSELLA TEETTAMASTA KYSELYSTA.

utkimusraportin mukaan lahes puolet suomalaisista
lisdisi teiden rahoitusta jonkin verran ja kolmannes
suomalaisista merkittavasti. Kuusi prosenttia suo-
malaisista pitaisi rahoituksen ennallaan. Uusmaalai-
set ja alle 35-vuotiaat vastaajat ovat tata mielta kes-
kimaaraista useammin. Vain prosentti suomalaisista olisi valmis
vahentdmaan teiden rahoitusta edes jonkin verran.

Myds puolueet olivat kansalaisten kanssa samalla kannalla
viime kevaana. Kaikki puolueet esittivat helmikuussa perusvay-
lanpidon rahoituksen lisdamista 300 miljoonalla eurolla vuodessa.

Vuoden 2019 budjetissa teiden korjausvelkaan ei kuitenkaan
osoiteta lisdrahoitusta. Suomen Tieyhdistyksen toimitusjohtaja
NINA RAITANEN on miettinyt kovasti, miten parlamentaarinen
ja yhteinen tahtotila on voitu ohittaa ndin helposti. Poukkoilevalla
rahoituspolitiikalla ei saada tuloksia aikaiseksi.

- Hallituskauden aikana on saatu paljon hyvaa aikaan, ja tieston
korjausvelka on saatu taittumaan. On hulluutta heittaa tassa vaihees-
sa hanskat tiskiin ja olla viematta aloitettua tyota maaliin. Jotta tiestd
saataisiin jalleen liikenteen kannalta riittavan hyvaan kuntoon, pitaisi
korjauksissa ja yllapidossa edeta suunnitelmallisesti kohti maalia.

Raitanen muistuttaa, ettd hyvakuntoista tieverkkoa on aina
edullisempaa pitda kunnossa kuin huonoa. Talléin selvitaan ajois-
sa tehdyilla paallystyksilla eika teiden runkoja tarvitse korjata.

TEIDEN VAIKUTUS ARKEEN JA
ELINKEINOELAMAAN ON SUURI

Tutkimusraportin mukaan 58 % vastaajista oli sitd mielta, ettd
teiden kunto vaikuttaa kielteisesti arkipaivan elamaan. Teiden

huonolla kunnolla on keskimaaraista enemman vaikutusta lan-
sisuomalaisille vastaajille (66 %). Uusmaalaisista vastaajista nain
kokee vain joka toinen.

Miehet ja 35-64-vuotiaat vastaajat ovat muita useammin tay-
sin tai jokseenkin samaa mieltad vaittaman kanssa. Kansalais-
ten vastauksiin voi vaikuttaa teiden kunnon lisaksi myds julkisen
lilkenteen saavutettavuus. Henkildt, jotka ovat autoilijoita yli 50
prosentin todennakaisyydelld, karsivat teiden huonosta kunnos-
ta keskimaarin enemman.

Raitasen mukaan tulos ei yllata. Tiestolla on suuri mer-
kitys seka arkielaman sujumiselle etta elinkeinoeldméan me-
nestymiselle. Usea viettdd suuren osan tyopaivasta tien paalla.

- Tiet ovat alusta kaikelle ihmisten arkipdivan lilkkkumisel-
le. Ne ovat kaytossa tyo- ja koulumatkaliikenteessa, harras-
tuksiin kuljettaessa ja vapaa-ajalla. Tiestoa eivat kayta ainoas-
taan henkiloautot, vaan myds joukkoliikenne, kevytliikenne ja
elinkeinoelama.

Tiet ovat huomaamaton alusta siihen asti, kunnes niiden kun-
to heikkenee.

- Talldin matkat hidastuvat tai niita ei voi tehda ollenkaan.
Reitteja pitaa miettia uudelleen, turvallisuus karsii ja ajoneuvot
vaurioituvat. Tiestolld on suuri merkitys arjen lilkkkumisessa eri-
tyisesti haja-asutusalueella, Raitanen sanoo.

MISTA TIESTOLLE LISARAHOITUSTA?

Raitasen mukaan paatieverkko, jolla kulkee paljon lilkennettd, on
pystytty pitdmaan melko hyvdssa kunnossa. Siitd on hanen mu-
kaansa pidettava jatkossakin kiinni.
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Alempiasteisella tieverkolla tilanne on kuitenkin toinen.

- Sielld padallysteet ovat kdytdnnossa paikkaa paikan paalld ja
ajaminen ajoittain melkoisen jannittavaa. Nyt ollaan tilanteessa, et-
ta teitd pitaa vain alkaa korjaamaan yksi kerrallaan ja sen jalkeen
ne pitaa pitaa kunnossa. Ja kunnossa ne pysyvatkin, jos paallyste
pidetaan ehjana ja kuivatuksesta huolehditaan, Raitanen kertoo.

Vaylat & Liikenne -paivilla 2018 kaytiin liikennepoliittinen pa-
neelikeskustelu, jossa viisi kansanedustajaa pohti mm. tieston li-

sarahoitusvaihtoja. Yhdeksi vaihtoehdoksi ehdotettiin tiemaksuja,
joista Raitanen ei ole vakuuttunut.

- Olemassa oleva tieverkko on rakennettu verovaroin, joten mi-
nusta ei olisi lahtokohtaisesti oikein, ettd sen kaytosta alettaisiin
rahastaa. On loydettava muita keinoja. ®

Tutkimuksen kohderyhmanda oli Manner-Suomen suomenkielinen
aikuisvéestd [15-79-vuotiaat]. Puhelinhaastattelut tehtiin 6-14.8.2018.

TEIDEN HUONOLLA KUNNOLLA ON OLLUT KIELTEISIA VAIKUTUKSIA
ARKIPAIVAN ELAMAAN VIIMEISEN VUODEN AIKANA

" Mita mielta olet seuraavasta vaittamas-
ta? Teiden huonolla kunnolla on ollut kiel-
teisid vaikutuksia arkipdivan elamaani
viimeisen vuoden aikana.

M Tiysin samaa mieltd

[ Jokseenkin samaa mielta
Ei samaa eika eri mielta

B Jokseenkin eri mieltd

B Taysin eri mieltd

[l Eiosaasanoa

Kaikki vastaajat, n=1002

SUOMALAISTEN MIELESTA TEIDEN RAKENTAMISEN
JA KUNNOSSAPIDON RAHOITUSTA PITAISI LISATA
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Pitdisikd mielestasi teiden rakentami-
sen ja kunnossapidon rahoitusta lisata
vai vahentda?

B Lisita merkittivasti

B Lisata jonkin verran
Pitaa ennallaan

Bl Vahentda jonkin verran

B Vahentaa merkittavasti

[ Eiosaasanoa
Kaikki vastaajat, n=1002
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Kiertotalous infrarakentamisessa -kurssin ensimmainen lahipaiva Tampereen teknillisessa yliopistossa.

TEKSTI: Leena Korkiala-Tanttu, Aalto-pliopisto
Mukana myis Pirjo Kuula & Minna Leppinen, Tampereen Teknillinen yliopisto Henry Gustavsson & Faana Sorvari, Aalto-yliopisto

KIERTOTALOUS
INFRA-
RAKENTAMISESSA

- uudenlaista oppia osallistumalla ja keskustelemalla

RAKENTAMISESSA KIERTOTALOUS ON JO OSIN ARKIPAIVAA, VAIKKEI KAIKKEA POTENTIAALIA OLEKAAN VIELA HYO-
DYNNETTY. ETENKIN INFRARAKENTAMISESSA, JOSSA KASITELLAAN SUURIA MASSAMAARIA, UUSIOMATERIAALIEN
LISAANTYVA KAYTTO RAKENTEISSA ON TULEVAISUUTTA. UUSIOMATERIAALIEN KAYTTO VAATII MYOS ERITYISOSAA-
MISTA, JOTEN INFRA-ALAN NYKYTOIMIJOITA SEKA TULEVAISUUDEN OSAAJIA ON KOULUTETTAVA.

oulutustarve todettiin my6s Niinpa UUMAZ2-ohjelman, Tampereen tek- Opintojakson valmistelu alkoi vuoden
vuosina 2013-2017 toteute- nillisen yliopiston (TTY] ja Aalto-yliopiston 2017 alussa. Valmistelussa olivat vahvas-
tussa  UUMAZ2-ohjelmassa; (Aalto) yhteisponnistuksena kaynnistyi syk- ti mukana meidan yliopistovaen lisaksi
tiedon puutteen havaittiin ole- sylld 2017 yhteisopetus uusiomaarakenta- myos teollisuuden edustajat. Ensimmai-
van yksi merkittdvimmista uu- misen edistamiseksi (Uusiomaarakenta- nen kurssikokonaisuus kesti kahdeksan
siomaarakentamisen yleistymisen esteista. misen erikoisopintojakso UKI). kuukautta sisaltden kuusi lahipdivaa, jotka
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UKI-KURSSILLA
MYQS ETAOPISKELU ON
MAHDOLLISTA

e

jarjestettiin vuorotellen Tampereen kes-
kustassa ja Pasilassa. Kurssi oli mahdol-
lista suorittaa myos etdopintoina.

Luennoitsijoita oli reilusti yli 50, joten
myds teollisuuden osuus toteutuksessa
oli merkittava. Kurssin suoritti noin 100
opiskelijaa, ja kokonaisosallistujamaara
oli noin 150 etdosallistujat mukaan lukien.
Kurssin suosio ylitti meidan jarjestajien
odotukset ja osoitti, etta tallaiselle kurs-
sille oli selva tarve. Kurssipalautekin oli
varsin mukavaa luettavaa!

KIERTOTALOUTTA SEKA
LAHI- ETTA ETAOPISKELUNA

TTY:lle on perustettu Sitran tuella mo-
nialainen kiertotalouden sivuaine (20 op).
Taman ja ensimmadisen UKI-kurssin suo-
sion siivittamana paatettiin jarjes-

tad ldhes saman sisaltdinen
kurssilukuvuonna 2018-
2019 nimella "Kierto-
talous infraraken-
tamisessa” (UKI2).
Oleellinen muutos
kurssilla on, etta
enaa opiskelijoi-
den el tarvitse mat-
kustaa Helsingin ja
Tampereen valilla, vaan
luennot (kuusi l3hipaivaa)

jarjestetdan samaan aikaan Ota-
niemessa ja Tampereella online-yhteyden
avulla. Samoin kuin edelliselld UKI-kurs-
silla, myGs nyt etdopiskelu on mahdollista.
Kurssin laajuus on viisi opintopistetta

ja se koostuu ldsndolosta l&hipdiving, ryh-
matyosta ja (&hipdivien sdhkdisista ten-
teista. Lahipdivien poissaoloja voi paikata
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lisatehtavilla. Koska lahipaivat toteutetaan
online-yhteyden avulla, myds luennoitsijat
voivat valita, pitavatko esityksen Espoossa
vai Hervannassa.

Kurssin toteutuksessa kadytetadn muu-
toinkin kehittyneita pedagogisia menetel-
mia: esimerkiksi opiskelijat osallistuvat
luentojen pitamiseen. Tatd menetelmaa
kutsutaan ns. flipped classroom-
menetelmaksi. Jokainen ryhma valmis-
telee yhdestd valitusta uusiomateriaalista
30 minuutin mittaisen luentoesityksen, jo-
ta taydentaa ko. materiaalin toimittaja tai
joku muu asiantuntija omalla komment-
tipuheenvuorollaan.

Keskustelu lahipdivien aikana on
mahdollista seka lahi- etta etdopiskeli-
joille Adobe Connectin valitykselld. Lisak-
si projektitydssa ryhma pureutuu johon-
kininfrakohteeseen ja suunnittelee sinne
rakenteet uusiomateriaaleja hyddyntaen.

UKI2-KURSSIN
TAVOITTEET

UKI2-kurssin osaamistavoitteet vastaa-
vat ensimmaisen UKI-kurssin tavoittei-
ta. Opintojakson suoritettuaan opiskelija:
* 0saa nimeta Suomessa muodostuvat
yleisimmat uusiomateriaalit ja niiden
muodostumisprosessit
e tuntee tarkeimmat uusiomateriaalien
tekniset ominaisuudet ja ymparisto-
kelpoisuuden kriteerit ja niiden tut-
kimusmenetelmat
* tuntee uusiomateriaalien kayttoon liit-
tyvan ajantasaisen lainsaddanndn ja
viranomaiskaytannaot
®0saa arvioida erilaisten uusioma-
teriaalien soveltuvuutta maaraken-

Ensimmaisen lahipdivan osallistujia Aallossa.

nus-kayttoon taloudellisten, teknisten
etta ymparistokriteerien perusteella.

* 0saa selittad, miten uusiomateriaalien
kaytto on otettava huomioon raken-
nushankkeen erivaiheissa ja hankin-
tamenettelyissa

¢ 0saa soveltaa oppimaansa uusiomaa-
rakenteen suunnitteluprosessissa.

LAHIPAIVISSA ON
ERI TEEMOJA

Myods talld kerralla kurssilla on paljon
osallistujia (lahes 80, mutta opiskelijoi-
denjoukossa on enemman varsinaisia tut-
kinto-opiskelijoita. Ensimmainen lhipaiva
jarjestettiin perjantaina 7.9.2018 teema-
na kiertotalous ja lainsaadantd. Meidan
jarjestelijoiden suurin pelko oli, ettd on-
line-yhteydessa olisi ongelmia etukateis-
testauksista huolimatta. Tama pelko osoit-
tautui onneksi paaosin turhaksi.

Seuraava lahipdiva jarjestetaan per-
jantaina 28. syyskuuta. Silloin teemana on
ymparistokelpoisuus ja riskien arviointi.
Myds opiskelijoiden materiaaliesitykset al-
kavat asfalttimurske- ja betonimurske-ai-
heilla. Muiden lahipdivien teemoja materi-
aaliesitysten lisaksi ovat: kayttokohteet ja
suunnittelu, hankinta, rakennuttaminen,
Jalostaminen ja rakentaminen. Viimeisella
kerralla tutustutaan myds uusiomaara-
kenteiden elinkaareen, yllapitoon, kayt-
toon ja kaytdsta poistoon.

PAAPAINO YHDESSA
TEKEMISELLA
JA KESKUSTELULLA

Olemme jakaneet harjoitustydryhmat etu-
kdteen siten, ettd niihin on sekoitettu eri-
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Liisi Vahatalo

taustaisia opiskelijoita, jotta eri toimijat
tottuisivat puhumaan keskenaan samoil-
la kasitteilla ja termeilld ja oppivat toisil-
taan. Ryhmia on yhteensa kahdeksan ja
yhdessa ryhméassa on 8-9 henkiloa. Yhtei-
sen kielen puutetta pidettiin UUMAZ2-oh-
jelman toimintasuunnitelmassa suurena
puutteena, joten yritdmme parantaa myds
taltd osin tilannetta.

Kurssin arvosana muodostuu tenttime-
nestyksesta, materiaaliesityksesta ja
siihen liittyvasta materiaalikortista, se-
ka ryhmatyona tehtdvasta projektityon
posterista. Opiskelijat arvioivat toisten-
sa posterit. Jotta ryhmatdissa toteutui-
si tasaisempi tyonjako, ryhman jasenet
arvioivat omaa ja muiden ryhmalaisten
typanosta ja sen laatua.

Kurssin jarjestelyn perusperiaatteena
olemme kayttaneet ajatusta, etta asiantun-
tijaluennot jasentavat ja kokoavat tietoa.
Kurssin suurin paino on kuitenkin yhdes-
sa tekemiselld ja keskustelulla. Uskom-
me vakaasti, ettd yhdessa tekemalla opi-
taan enemman, opitaan myds sellaista, ‘TERRRY
jota ei ole kirjattu tavoitteisiin, ja ennen -

kaikkia opitaan myds soveltamaan opit-

tuja asioita. ® Etdyhteys edellyttda puhujilta mikrofonin kaytt6a.

MARILMANENNATYS!

MIEHITTAMATON UALTHA-ALYTHAHTDIRI
AURASILUNTA 73,171KM/H

o Hatso video ennatysajosta: valtra.fi

YOUR

VALTRA & FMG -MYY3iSI, AGCO SUOMI OY OLEMME MAATALOUS WORKING
Lahimman myyjén yhteystiedot saat MUKANA! MncHINE
numerosta 020 45 501 tai www.valtra.fi R R RS TR AT



TEKSTI: Oona Takala ja Eeva Vahtera, Sitowise Oy KUVA: Harri Saarinen

ameenlinna
uudistaa
maa-aines-
huoltonsa
toimuntamallin

TOIMINTAMALLISSA YHTEISTYO, KONKREETTISET KOKEILUT
JAPITKAJANTEINEN SUUNNITTELU OVAT AVAINASEMASSA.

ameenlinnan kaupunki aloit-

ti kevaallda 2018 rohkeasti

kaupungin maa-aineshuol-

lon uudistamisen tavoittee-

na vaiheittain kayttoonottaa

konkreettisten kokeilujen ja toimenpi-

teiden avulla konsulttityona tilattu uusi
maa-aineshuollon toimintamalli.

Toimintamallin muutoksen katalyyttina

toimi kaupunkistrategiaan linjattu tavoi-

te kaupunkirakentamisen kiertotalouden

parantamisesta. Kaupungin maankaato-

paikan kapasiteetti on loppumassa, mika

itsessaan luo aikapainetta toimintamallin

muutokselle ja pakottaa kaupunkia loyta-

maan uusia ja innovatiivisia toimintatapoja

hyédyntaa infrahankkeidensa ylijgamamaat.

MUUTOSTYO ALKOI
NYKYTILASELVITYKSELLA

Hameenlinnan maa-aineshuollon toi-
mintamallin muutostyé aloitettiin uu-
den maa-ainesten kiertotaloutta tuke-
van toimintamallin maarittelytyolld seka
maa-aineshuollon eri roolien, tehtavien
ja vastuiden maarittamiselld. Sitowisen
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toteuttamassa konsultointitydssa pyrittiin
selkeaan konkretiaan; tavoitteena ei ollut
luoda strategisen tason kuvausta Hameen-
linnan maa-aineshuollosta vaan selvittad
nykytilaselvityksen kautta nykyisen toimin-
tamallin kipupisteet seka pullonkaulat ja
edetd nadiden kautta kohti tavoitetilaa.

Roolien, tehtavien ja vastuiden maa-
rittdmisessa korostetiin operatiivista tyo-
ta, mita kunkin tunnistetun roolin tulee
tehdad omassa tydssaan, jotta kaupungin
maa-aineshuollon kiertotaloustavoitteisiin
paastaisiin. Konsultointityon yhteydessa
toteutettiin myGs paikkatietoon perustu-
van virtuaalisen kiertotalousterminaalin
toimintaperiaatteen maarittelytyd. Oleel-
lisia kysymyksia oli: mitd tietoa tarvitaan
missakin vaiheessa kaupunkirakentami-
sen prosessia, mista tieto saadaan, kuka
tiedon tuottaa ja kuka tietoa hyddyntaa.
Tyokalun maarittelytyota tulee jatkaa ja sy-
ventaa konkreettisista piloteista saatujen
kokemusten ja oppien myota.

Uuden toimintamallin tavoitteena
on parantaa kaupungin maa-aineshuol-
lon ennakoitavuutta ja kustannustehok-
kuutta seka vahentda maa-aineshuollos-

ta syntyvid ymparistohaittoja. Tavoitteisiin
paasy edellyttaa pitkajanteista kaupunki-
suunnittelua, kaavoituksen, suunnittelun
jatuotannon tiivista yhteistyota seka pro-
sessin kokonaisvaltaista johtamista. Uu-
den toimintamallin myGta maa-aineshuol-
lon kuljetusmatkat lyhenevat ja sita kautta
maa-aineshuollon kuljetuskustannukset
ja ymparistohaitat pienevat.

Tavoitetilassa kaupunki saavuttaa
alueellisen massatasapainon siten, etta
ylijdg@mamaa-aines hyddynnetaan tarkoi-
tuksenmukaisesti ja tehokkaasti lahel-
(& ylijd@mamaa-aineksen syntypaikkaa.
Hameenlinnan kaupunki lhtee jalkaut-
tamaan uutta toimintamallia ketterien pi-
lottien avulla. Pilottien on tarkoitus kayn-
nistya lahitulevaisuudessa.

SIILOISTA KOHTI
KOKONAISJOHDETTUA
KAUPUNKIRAKENTAMISTA

Uusi kiertotaloutta tukeva toimintamalli
kattaa koko kaupunkirakentamisen aina
maankaytosta infrarakentamiseen asti.
Uutta toimintamallia tulee johtaa keski-



tetysti ja koordinoidusti: kaikilla osapuolilla
tulee olla kyky tavoitella prosessin koko-
naishyotyja. Nykyisesta siiloutuneesta kau-
punkirakentamisesta tulee paasta kohti
kokonaisjohdettua kaupunkirakentamista.

Uuden toimintamallin kayttéonotto
lisad merkittavasti tyomaaraa prosessin
alkupdassa, erityisesti kaavoituksessa.
Uusien tyotehtavien jakautuminen epa-
tasaisestierirooleille tulee huomioida re-
surssien kohdentumisessa. Kokonaisuutta
tulee johtaa riittavan pitkajanteisesti. Ta-
ndan panostetut kehitysmenot tuottavat
sadstoja taysimaadraisesti vasta muuta-
man vuoden kuluttua.

Sitowisen laatimassa uudessa toimin-
tamallissa luotiin kaupungin nykyiselle
maa-aineshuollolle uusi rooli, kokonais-
hallinnan tydryhma, jonka tehtavana on
uuden toimintamallin kokonaisvaltainen
johtaminen. Kokonaishallinnan ohjaus-
ryhman vastuulla on pitaa ylla rakenta-
misen viisivuotissuunnitelmaa ja valvoa
tarvittavien kaava- ja lupaprosessien
etenemista.

Kokonaishallinnan tyéryhman muo-
dostavat massojenhallinnan vastuuhenki-

6 yhdessa kaavoituksen-, suunnittelu- ja
rakentamisenvastuuhenkildiden kanssa.
Kokonaishallinnan tydryhma konsultoi tar-
vittavista ymparistokysymyksista kaupun-
gin ymparistotoimea sekd ymparisté- ja
rakennusvalvontaa.

Kokonaishallinnan  ohjausryhma
tekee suurimmat paatokset kaupungin
maa-aineshuollossa, joita kukin suun-
nittelun ja tuotannon vaihe myéhemmin
toteuttaa. Massojenhallinnan vastuuhen-
kilo valmistelee kokonaishallinnan oh-
jausryhmalle asioita ja toimii keskeisessa
roolissa tiedonvaihdossa eri osaorgani-
saatioiden valilla. Massojenhallinnan
vastuuhenkilon tehtaviin kuuluu uuden
toimintamallin pilotoinnin suunnittelu
ja seuranta.

MASSATASAPAINOTAVOITE
HUOMIOITAVA JO
KAAVOITUKSESSA

Tavoite alueellisesta massatasapainosta
tulee huomioida jo alueiden kaavoitukses-
sa, jotta asemakaavaan voidaan sisallyttaa
kaavamerkintoja, -varauksia ja -maara-
yksia, jotka sallivat ylijg@mamaa-aines-

ten sekd uusiomateriaalien kayton alu-
eellisesti.

Alueen geologisen tiedon tulee tarken-
tua suunnittelun jokaisessa vaiheessa. Nain
valtytaan tilanteilta, jolloin rakentaminen
aloitetaan ilman, ettd tymaan ja sitd ympa-
roivan alueen massatasapainoa on mietitty
ennalta. Talloin paddytdan automaattisesti
tilanteeseen, jossa lahes kaikki tydmaal-
ta syntyva ylijaamamaa-aines kuljetetaan
maankaatopaikalle, koska tarvittavia lupa-
jailmoitusmenettelyjd ylijadmamaa-aines-
ten valivarastoinnille tai hyodyntamiselle
alueellisesti ei ole tehty ennakoivasti.

Hameenlinnan kaupunki tahtaa infra-
hankkeidensa suunnittelun ja toteutuksen
osalta toimintamalliin, jossa kaupungissa
painottuu vahvastialuekeskeinen rakenta-
minen. Keskitetyssa aluerakentamisessa
kuljetusmatkat lyhenevat, koska tydmaat
ovat hajautettua rakentamista ldhempa-
na toisiaan ja eri hankkeiden yhteenso-
vittaminen aikataulullisesti on siten my6s
helpompaa. Alueellisten rakennushank-
keiden volyymin kasvaessa, mahdollisuu-
det aluekohtaiseen nollamassatasapai-
noon paranevat. e
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Kadun Eco-Melter
-kdsittely kdynnissd %
Lahden keskustassa .%".-=

) CRENEER

TEKSTI Mika Lastikka, katupadllikko, Lahden kaupunki KUVA Pasi Leppiaho

Lahti siirtyi ymparisto-

ystavallisemp

liukkaudentorjuntaan

LAHTI KORVASI VUOSI SITTEN KLORIDIPOHJAISET LIUKKAUDENTORJUNTA-AINEET BIOHAJOAVALLA
ECO-MELTERILLA KESKUSTA-ALUEENSA LIUKKAUDENTORJUNNASSA. KOKEMUKSET QVAT OLLEET HYVIA.

ahdenkaupungissa on kunnos-
sapito jarjestetty markkinaeh-
toisesti alueurakoinnilla. Kes-
kusta-alueen urakkasopimus
on allekirjoitettu vuonna 2015
ja urakkamuotona on ns. hoidonjohtourak-
ka. Kemiallisen liukkaudentorjuntamateri-
aalinvaihtaminen kesken sopimuskauden
niin, etta tilaaja kokee aidosti saavansa ar-
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voa rahalle, on osoitus urakkamuodon toi-
mivuudesta.

Keskustan alueurakassa katutilan kun-
nossapitotoimia hankitaan Tydyhteenliit-
tyma V2:ta vuosittain noin 1,7 miljoonan
euron edestd. Kemiallisia liukkaudentorjun-
tamateriaaleja hankittiin urakkaan ennen
muutosta noin 25 000 eurolla talvikauden

aikana. Muutoksen jalkeen materiaalikus-

tannukset nousivat tasolle 250 000 euroa
kaudessa.

YMPARISTOYSTAVALLISTA
VAIHTOEHTOA OLI POHDITTU
JO PIDEMPAAN

Liukkaudentorjuntamateriaalin  vaihta-
misesta ymparistoystavallisemmaksi on



keskusteltu useiden vuosien ajan Lahden
kaupungin organisaatiossa. Muutokselle
syntyivahva tahtotila kaupungin strategian
valmistelun yhteydessa vuoden 2017 aika-
na ja strategian pohjana oleva visio “Lahti
- rohkea ymparistokaupunki” antaa jo it-
sessaan tukea muutokselle.

Ymparistonsuojelulain 17 § sisaltaa
selkedan maarayksen pohjavesialueita kos-
kien. Mitaan aineita ei saa paastaa sellai-
seen paikkaan, jolla vedenhankintaan so-
veltuvalle pohjavedelle aiheutetaan laadun
huononemisen vaaraa. Toisaalta kunnos-
sa- ja puhtaanapitolaki velvoittaa katujen
kunnossapitajaa pitamaan kadut liikenteen
tarpeita edellyttavassa tyydyttavassa kun-
nossa. Yhtena kunnossapidon toimenpi-
teend laissa nostetaan esiin liukkauden
torjunta, jota ei voi kaikissa olosuhteissa
tuottaa muilla kuin kemiallisilla materi-
aaleilla. N&in ollen kadunpitdja on jo pit-
kaan joutunut toimimaan naiden kahden
lainsaddannon valikadessa.

Vesion jaonainaollut tarkea elementti
Lahden kaupunkiseudulle. Asutuksen val-
loittaman Salpausseldn harjumuodostu-
man alla sijaitsevat pohjavesivarannot toi-
mivat alueen asukkaiden juomavetena.
Pohjavedesta jalostetaan teollisia tuot-
teita seka kotimaisille markkinoille etta
vientiin, ja vesistét muodostavat tarkean
virkistyselementin Paijat-Hameen asuk-
kaille. Lahden kaupunki haluaa toimillaan
edistaa vesien laadun parantumista.

SEKA KLORIDEISTA ETTA
FORMIAATEISTA ON PALJON
TUTKIMUSTIETOA

Eco-Melterin kayttéonotossa Lahdessa on
kysymys kloridipohjaisten liukkaudentor-
juntamateriaalien korvaamisesta biohajoa-
valla vaihtoehdolla. Kun Lahdessa ryhdyttiin
aidosti miettimaan kloridipohjaisten ma-
teriaalien kdytosta luopumista, valmistelu
aloitettiin perinteiselld tutkimustyossa kay-
tetylla kirjallisuuskatsauksella. Kloridien
kaytosta (oytyi erittain paljon tutkimusta,
mutta yllatykseksemme myds formiaattien
kayttoa oli tutkittu jo pitkaan.
Tutkimusten mukaan kloridi ei katoa
luonnosta. Sen joutuessa maaperdan ja
my6hemmin pohjaveteen, pohjaveden laatu
heikkenee. Pohjaveden maku muuttuu, kun
sen kloridipitoisuus kasvaa, veden sydvytta-
va vaikutus lisaantyy, alkaliteetti pienenee ja
pH laskee. MyGs avovesistoon johdettu klo-
ridipitoinen vesi on haitallista muuttaessaan
vesiston ekosysteemid. Formiaattien osalta
vaikutukset sen sijaan ovat painvastaisia. Ne
hajoavat nopeasti luonnossa, niiden biologi-

nen hapenkulutus on alhaisin verrattaes-
sa muihin liukkaudentorjuntamateriaaleihin
eika niiden kaytolla ole todettu haitallisia
vaikutuksia kasvillisuuteen.

Formiaattien noin kymmenkertainen
hinta klorideihin verrattuna johtuu materi-
aalien raaka-ainekustannuksista ja erilli-
sestd valmistusprosessista. Klorideja loytyy
kaivamalla maaperasta eika niiden jalos-
tamiseen tarvita kovinkaan paljoa resurs-
seja, formiaatteja sen sijaan jalostetaan
teollisesti.

Siirryttaessa formiaattien kayt-
toon saavutetaan taloudelli-
sia hyodtyja, joiden arvoa
on lyhyella tahtdimelld
vaikea mitata tai arvi-
oida. Kaytettavan ve-
den haitat putkistoille
vahenevat, kun putkia
ruostuttavat kloridit va-
henevat. Kalliita pohja-
vesisuojauksia el tarvitse
talvihoidon osalta rakentaa.
Lisaksi formiaattien odotetaan tie-
suolaan verrattuna vahentavan ajoneuvojen
tai taitorakenteiden ruostumista.

Lahden keskusta-alueella on seurat-
tu jo pitkaan pohjaveden kloridipitoisuuk-
sia. Viimeisimmassa mittauksessa kloridi-
pitoisuus on saavuttanut jo lukeman 112
mg/L. Kaupunkiympariston palvelualueella
on asetettu tavoitteeksi laskea pitoisuus
alle 25 mg/l ja sen tavoitteen saavuttami-
seksion paatetty, ettd keskusta-alueella ei
kaupungin toimesta kaytetd jatkossa klori-
dipitoisia liukkaudentorjuntamateriaaleja.

TALVIKUNNOSSAPITO SUJUI
ERINOMAISESTI MATERIAALIN-
VAIHDOSTA HUOLIMATTA

Formiaattipohjaiset Eco-Melter-tuotteet
otettiin kayttoon nopeasti syksylla 2017.
Asiasta tiedotettiin ja lieveilmiona yllatti tal-
vikauden erilaisista ongelmista syyttaminen
kyseisia materiaaleja. Tuotteita syytettiin
ajoneuvojen likaamisesta seka kestomer-
kint6jen normaalia laajemmista vaurioista.
Autojen likaantuminen oli kuitenkin Lahden
keskusta-aluetta paljon laajempi ongelma.
On olemassa aikaisempaa tutkimustietoa
siita, kuinka tietyissa olosuhteissa kaytet-
taessad lilan pehmeaa bitumia, formiaatti
kykenee heikentdmaan bitumin ja kiviainek-
sen tartuntaa. On kuitenkin todennakaista,
ettd Lahdessa autojen likaantuminen liittyi
markana syksyna tehtyihin paallystystdihin
ja kestomerkintdjen ongelmat taas mer-
kintatyon omiin prosesseihin, ei liukkau-
dentorjuntamateriaaliin.

TUTKIMUSTEN
MUKAAN KLORIDI
El KATOA LUONNOSTA

Eco-Melter tuotteita kdytetdan Lahden
keskusta-alueella liukkaudentorjunnnassa
liuoksena ja kostutettuna rakeena. Katupo-
lynsidonnassa ja paallystamattémien teiden
polynsidonnassa kaytetdan nestemdista
Eco-Binder-tuotetta, joka on Eco-Melte-
rin sisartuote. Materiaalien vaihtaminen
ei ole vaatinut erillisia kone- tai kalusto-
hankintoja eikd sen kasittelya ole koettu
ongelmalliseksi.

Talvikausi 2017-2018 antoi erinomai-
sen haasteen materiaalien kaytolle. Sa-

danta lumen muodossa oli merkit-
tavan isossa roolissa ja noin
30 tayskierroksen talvi-
kausia ei katupdallikon
10 vuotiseen tyGhis-
toriaan Lahdessa ole
osunut aiemmin. Tas-
td huolimatta talvi-
kunnossapito onnistui
erinomaisesti liukkau-
dentorjuntamateriaalin
vaihtamisesta huolimatta.
Onnistumisen takeena olivat in-
nostuneet asiantuntijat tdiden suunnitte-
lussa, materiaalitoimittajan erinomainen
tuki seka osaavat huolelliset tyontekijat
kentalla.

Eco-Melterin kaytossa toimivat sa-
mat lainalaisuudet kuin kaytettdessa
suolaa. Pienen eron tuo se, ettd rakei-
nen materiaali vaatii toimiakseen aina
riittavan kostutuksen. Kosteuden rakeel-
le voi tuottaa joko luontaisesti mards-
ta tienpinnasta tai kostuttamalla sita
Eco-Melter-liuoksella.

YLLATTAVIA POSITIIVISIA
LISAVAIKUTUKSIA

Joensimmaisen kauden aikana selvisi, etta
materiaalilla on yllattavid positiivisia lisa-
vaikutuksia. Kadut eivat olleet materiaa-
linkayton jalkeen markia, jolloin katutilan
kayttajien likaantumista saatiin vahennet-
tya. Polanneongelmaa ei kaytannossa ol-
lut koko talvena ja vahainenkin polanteen
muodostuminen saatiin hallittua alusterilld
kevyin mekaanisin toimin. Suolarakeeseen
verrattuna Eco-Melterin kookkaampi rae
pysyi vaylan pinnassa hyvin ja sen vaiku-
tus oli suolaa pitkakestoisempi. Syntyi ti-
lanteita, joissa Eco-Melterilld kasiteltyja
alueita ei ollut tarvetta uudelleen kasitell3,
vaikka muualla suolankayttéalueilla olivat
toimenpiteet kdynnissa.

Lahti - rohkeana ymparistokaupunki-
na - tulee jatkamaan formiaattien kayttoa
keskusta-alueella ja kayttda tullaan laajen-
tamaan kaikille pohjavesialueillemme. ©
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TEKSTI Pasi Anteroinen, jérjestipadllikki, Litkenneturva KUVAT Litkenneturva

KAMPANJAT
TUKEVAT
TURVALLISTA
LIIKENNETTA

LIIKENNETURVA KAMPANJOI VUOSITTAIN USEILLA ERI TEEMOILLA.
IHMISEEN VAIKUTTAMINEN ON YHA MERKITTAVA

LITKENNETURVALLISUUSTEKO.

uonna 2017 julkaistussa tutki-

muksessa kuljettajien havain-

nointia ja paatoksia seurattiin

kymmenien autoihin asennet-

tujen kameroiden avulla. Tu-
lokset vahvistivat sen, mita tieddmme ih-
misen alttiudesta virheille. Kaytanndssa
kuljettajat tekivat virheen, joka toisen aje-
tun kilometrin kohdalla.

Pienet inhimilliset virheet eivat toki
yleensa johda onnettomuuksiin. Sen si-
jaanvirheiden suuri maara tukee kasitys-
ta siitd, etta onnettomuuksien takana on
tyypillisesti moninaisia syita.

Yksittdisen kuljettajan on kuitenkin vai-
kea tunnistaa liikenneriskien merkitysta,
silla arkiliikenne on tyypillisesti turvallista,
jopa tylsaa. Onnettomuustutkintaa seuraa-
ville ammattilaisille piirtyy kuitenkin toi-
nen kuva, jossa pienten virheratkaisujen
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summa nakyy liikkenneonnettomuuksina
ja -kuolemina.

Tahattomien virheiden lisaksi huonot
paatokset ja tahalliset liikennerikkomuk-
set ovat yha taustasyyna isossa osassa on-
nettomuuksista. Kuljettajan valinta jattaa
turvavyd kiinnittdamatta, ajaa ylinopeutta
tai tarttua rattiin paihtyneend toistuvat lii-
kennekuolemien taustatekijoina. Siksi ih-
miseen vaikuttaminen on liikenneturvalli-
suustyolle tarkeaa.

TEHTAVANA VAIKUTTAA
IHMISEEN

Lahes kaikki Euroopan maat pyrkivat pa-
rantamaan lilkenneturvallisuutta viestinnan
ja markkinainnin keinoin. Arkikielessa pu-
hutaan kampanjoinnista tai valistuksesta.
Yksinkertaistaen kampanjoinnilla pyritdan
saamaan aikaan kayttaytymisen muutok-

sia, jotka edistavat turvallista kayttaytymis-
ta liilkenteessa ehkdisten onnettomuuksia
tai lieventden niiden seurauksia.

Nakyvin osa kampanjointia voi olla 30
sekunnin TV-tietoisku, mutta todellisuu-
dessa kampanjointi on laajemman keskus-
telun luomista. Kampanjointi on yhdistel-
ma tapahtumia, uutisia, kuvia, mainoksia,
tiedotteita ja twiitteja. Se on ilmididen ni-
medmista ja merkitykselliseksi nostamista.

KAMPANJAT PARANTAVAT
LIIKENNETURVALLISUUTTA

Kampanjoiden vaikutuksia on tutkittu maa-
ilmalla yha varsin suppeasti. Yksi laajim-
mista vaikutusten arvioinneista loytyy RUNE
ELVIKIN koostamasta eri lilkenneturvalli-
suustoimenpiteiden vaikutuksia ja kustan-
nustehokkuutta arvioivasta liikkenneturval-
lisuuden kasikirjasta. Useita tutkimuksia



koostava analyysi osoittaa kampanjoinnin
parantavan liikenneturvallisuutta merkit-
tavasti, mutta ei aina.

Erityisesti rattijuopumuskampanjointi
on osoitettu tutkimuksissa toimivaksi rat-
kaisuksi vahentaa lilkkennekuolemia. Li-
sdksion havaittu kampanjoinnin toimivan
parhaiten, kun se yhdistettiin nakyvaan po-
liisivalvontaan. Suomessa toimintamallia
pyritaan edistamaan laajalla yhteistydlla.
Toisaalta tutkimukset kertovat myos, et-
ta kampanjointiin asetetaan liikaa lyhyen
tahtdimen eparealistisia tavoitteita. Vaik-
ka yhteiskunnallisilla viesteilld on tarkea
rooli yhteisen asenneilmapiirin luojina ja
tukijoina, yksittaisen kampanjan ei voi-
da olettaa saavan aikaan kauan kestavaa
kayttaytymisen muutosta.

Suomessa rattijuopumuskampanjointi
on hyva esimerkki pitkajanteisesta tyosta.

Liikenneturvan tuorein kampanja Nae ihminen
liikkenteessa, muistuttaa, etta liikenteessa on vain
ihmisia ja liilkenteen myonteinen vuorovaikutus
syntyy toiset huomioivan liikennekayttaytymi-

Oo sa se #rohkee
— esta kannissa ajo.

R\ |& yhleistydkumppanit

Tuorein rattijuopumusta torjuva kampanja on vuonna 2015 yhteistyokumppanien kanssa kdynnis-
tetty #rohkee, joka kannustaa etenkin nuoria puuttumaan paihtyneena ajamiseen.
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Sinulla on nelinkertainen

riski joutua

lilkenneonnettomuuteen,

kun puhut matkapuhelimeen.

@e g

Kun ajat, aja.

. muista — ennakoi

LIKENNETURVA

Liikenneturvan vuonna 2014 kdynnistama Kun ajat, aja -kampanja nosti merkitykselliseksi puhelimen ajonaikaisen kadyton.
Samalla lanseerattiin sanapari tarkkaamattomuus liikenteessa.

Kaytannossa eri kampanjat ovat jatkaneet
teeman ymparilld jo vuosikymmenia. Sa-
malla suomalaisten asenteet ja teot paih-
tyneita kuljettajia kohtaan ovat muuttu-
neet. Vuonna 2013 Liikenneturvan kyselyyn
vastanneista 9/10 suomalaisista kertoi il-
moittavansa rattijuopumusepailysta polii-
sille ja vuosittain noin 6 000 rattijuoppoa
jaakin kiinniilmiantojen myéta. Asenneil-
mapiirin ja tekojen muutos on merkittava.

YHDISTA TIETO JA TUNNE

Oma tutkimuksen aihe on, millainen viesti
vaikuttaa? Talldin ammennetaan pitkal-
timarkkinoinnin, kayttaytymistieteiden ja
viestinnan opeista.

Euroopassa kaytetaan laajasti tutki-
mushanke CAST:in tehokkaan kampan-
joinnin malleja. (CAST Manual for Design-
ing, Implementing, and Evaluating Road
Safety Communication Campaigns). Te-
hokkaan kampanjaviestin tulisi olla uskot-
tava, luotettava, johdonmukainen, selked,
suostutteleva, relevantti ja houkutteleva.

Tutkimusten mukaan viesti menee
parhaiten lapi, kun se yhdistaa tietoa
ja tunnetta. Periaatteessa muistamista
kasvattavat tunnereaktiot voivat olla jo-
ko positiivisia tai negatiivisia. Erityises-
ti negatiivisia pelkopohjaisia viesteja on
tutkittu paljon.

Vahvaan negatiiviseen tunteeseen liitty-
vaa, onnettomuustilanteita kuvaavaa ja seu-
rauksien kautta ihmisia puhuttelevia kam-
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panjoita voidaan kuvata pelkovetoomuksiksi
tai pelkomanipulaatioksi. Moni uskoo pelko-
viestin voimaan, mutta pelon tunteen kayt-
toon liittyy myos ongelmia. Yksi haasteista
ovat ei-toivotut kayttaytymisen muutokset.
Pelkopohjainen viesti voi esimerkiksivahen-
taa lasten ja nuorten itsendista likkumista
turhien uhkakuvien myéta.

Useiden tutkimusten mukaan ih-
miset kiinnittavat enemman huomiota
humoristisiin kuin vakaviin mainoksiin.
Toisaalta litka huumori voi hdirita viestin
ymmartamista. Huumorin lisaksi valitta-
miseen, empatiaan ja rakkauteen Lliitty-
va tarinallisuus on mahdollista valjastaa
kampanjointia tukevaksi. Positiivisia tun-
teita kayttoa tukee myds viestinnan vas-
tuullisuuden aspektit. Oikeiden tunteiden
valinta on aina kampanja- ja kohderyh-
makohtaista.

MITEN LIIKENNETURVALLI-
SUUSKAMPANJAN TULOKSIA
MITATAAN?

Kampanjaa voidaan arvioida monilla eri
tavoilla. Lahtokohtaisesti kaiken kampan-
joinnin perimmainen tarkoitus on vahentaa
onnettomuuksia, kuolemia tai loukkaantu-
misia. Ndma ovat kuitenkin vaikeita mitta-
reita kampanjoinnille, silld niihin vaikuttaa
usein lilan suuri joukko muita muuttujia.

Huomioarvomittaukset ovat yksinker-
tainen ja usein ensimmainen tapa selvit-
taa, onko kampanjaviesti kuultu ja nahty.

Liikenneturva seuraa kaikkien suurem-
pien kampanjoidensa tunnuslukuja. Li-
saksi voidaan kerata tietoa ihmisten ai-
keista ja asenteista. Aikeet heijastelevat
muutoksia yleisessa ilmapiirissa, mutta
ne eivat viela tarkoita, ettd kayttaytyminen
olisi muuttunut.

Myos lilkennekayttaytymisen konk-
reettisia muutoksia tulee seurata. Liiken-
neturvan lilkkennekayttaytymisen seuran-
tajarjestelma on toiminut jo 90-luvulta
asti ja seuraa mm. turvavyon, heijasti-
men ja pyorailykyparan kayton kehitys-
ta vuosittain.

NAE IHMINEN LIIKENTEESSA

Kampanjoinnin on jatkuvasti myds uudis-
tuttava. Uudet teemat kuten huumeet lii-
kenteessa tai luottamuksen herattaminen
automaattiautoihin luovat kampanjoinnille
uusia kohteita. Samalla digitalisaatio luo
uusia mahdollisuuksia yha tarkempaan
kohdennukseen ja henkilékohtaisempaan
viestintaan.

Teknologiasta huolimatta Liikennetur-
vallisuuden keskidssa on yha ihmisen kayt-
taytyminen ja valinnat. Likenneturva uusin
kampanja Nae ihminen likenteessa muis-
tuttaakin, ettd meilla on jokaisella rooli
turvallisen likenteen toimijoina. Liikenne
el koostu vain autoilijoista, pydrailijoista
Ja jalankulkijoista vaan ihmisista. Jokai-
nen litkkkuja on jonkun aiti, veli tai lapsi.
Yhdessa, omilla valinnoillamme, voimme
tukea kaikkien turvallisuutta.e
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Merkittavin uusi projektissa kehitetty jarjestelma oli varoitusvalot, jotka syttyvat punaisiksi, kun autoilija on lahddssa ajamaan moottoritien ramp-
pia vaaran suuntaan. Kuva Jaakko Klang

TEKSTI: Jaakko Klang, likenneturvallisuusinsingiri, Varsinais-Suomen ELY-keskus

Punainen valo estamaan

rampilla vaaradn
suuntaan ajanusta

VAARAAN SUUNTAAN AJAMINEN MOOTTORITIELLA TAI MUULLA KAKSIAJORATAISELLA TIELLA ON
VARSIN HARVINAINEN ONNETTOMUUSTYYPPI, JOKA JOHTAA YLEENSA VAKAVAAN ONNETTOMUUTEEN.
VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUKSEN PILOTTIHANKKEESSA ON TESTATTU RAMPISTA VAARAAN
SUUNTAAN AJAMISEN ENNALTAEHKAISYA.
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Ote Pappilan pohjoisen rampin suunnitelmakartasta. Lahde: Destia Oy

ilottiprojektissa  kokeiltiin

erilaisia  kustannustehok-

kaita ennaltaehkaisevia toi-

menpiteitd, joilla olisi mah-

dollista ehkaista moottoritien
rampista vaaraan suuntaa ajamista. Pa-
rannustoimenpiteita toteutettiin valtatiella
1 (E18] valilla Paimio-Muurla. Merkitta-
vin uusijarjestelma on lilkennevalo, joka
syttyy punaiseksi, kun autoilija on ajanut
rampille vaaraan suuntaan.

E18 Paimio-Muurla-valivalittiin pilot-
tikohteeksi, silla kyseisella tieosuudella
on tapahtunut kaksi kuolemaan johtanutta
vadran suunnan onnettomuutta 2010-2015
vélisena aikana. Lisaksi Halikon ja Pappi-
lan eritasoliittymissa on sattunut useita
tapauksia, joissa ramppeja on ajettu vaa-
raan suuntaan. Liittymaalueet ovat laajo-
ja, eivatka kaikki ihmiset ole havainneet
ajavansa ramppia vaaraan ajosuuntaan.

Mikali rampilla vdaraan suuntaan aja-
va etenee varsinaisen moottoritien vastak-
kaisen suunnan ajokaistoille asti, niin Lii-
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kenneonnettomuuden riski on huomattava
ja seuraukset ovat usein vakavia - kuo-
lemaan tai vakavaan loukkaantumiseen
johtanut kohtaamisonnettomuus.

E18-moottoritie valilla Paimio-Muurla
avattiin likenteelle vuonna 2003. Moottoritien
eritasoliittymien ramppien liittymat alempi-
tasoiseen maantiehen suunniteltiin sillois-
ten ohjeiden mukaisiksi. Liittymaalueet ovat
l&hes alkuperaisessa muodossaan.

VAARAAN SUUNTAAN
AJAMINEN

Yleisin tiedossa oleva syy vaaraan suun-
taan ajamiseen oli ajaminen erkanemis-
ramppiavaaraan suuntaan. Seuraavaksi
yleisin syy oli kaantyminen liittymisrampin
alapddstd vaaraan suuntaan ja u-kaannok-
sen tekeminen tarkoituksella. Tietoisesti
tehdyn u-kdannoksen syyna oli useimmi-
ten ajaminen ohi littymasta ja halu palata
sinne takaisin.

Liittymatyypeista rombinen suorilla
rampeilla varustettu liittyma nayttad ole-
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van selvasti hankalin liittyméatyyppi vaaraan
suuntaan ajamisen kannalta. Rombisen
liittymatyypin hankaluutena ovat ramp-
pien liittymat, joissa yksisuuntaisen rampin
suuntaa on vaikea havaita. Ainoat ajosuun-
taa ilmoittavat signaalit ovat tiemerkinnat
ja litkennemerkit, silla littyman geomet-
rinen muoto ei ohjaa kuljettajaa oikealle
rampille. Erityisen vaikea tilanne on sil-
loin, kun moottoritieta on vaikea havaita
liittyvalta tieltd. Kaupunkiymparistossa
on paljon havaitsemista vaativia kohtei-
ta, mika saattaa lisatd vaaran suunnan
ajoradalle joutumisen riskia.
Onnettomuusanalyysien perusteella
ramppia vaaran suuntaan ajetuista on-
nettomuuksista voidaan erottaa seuraa-
via yleisia piirteita:
- vaaraan suuntaan ajaminen on suh-
teellisen harvinaista
- onnettomuudet ovat usein seurauk-
siltaan vakavia [suuri nopeus, yll4t-
tavyys)
- yleisin onnettomuustyyppi on koh-



taamisonnettomuus

- alkoholi seka keskittymiskyvyn her-
paantuminen ovat yleisimpid syita
onnettomuuksiin

- iakkaiden kuljettajien osuus onnet-
tomuustapauksissa on suuri

- suurin osa onnettomuuksista tapah-
tuu paivalla valoisaan aikaan, hyvis-
sd ajo-olosuhteissa.

VAARAAN SUUNTAAN
AJAMISEN EHKAISY

Suomessa ldhes kaikissa moottoritien
rampeissa vaaraan suuntaan ajamisen es-
tamiseksi on asetettu kielletty ajosuunta
liikkennemerkit ja niiden toistomerkit noin
50 m etaisyydelle erkanemisrampin alku-
paasta. Myds nykyisten merkkien nakyvyys
on varmistettu.

Rombisen liittyman ongelmia on rat-
kaistu rakentamalla ramppien paahan
kiertoliittyma. Kiertoliittyman rakentami-
sen jalkeen vaaraan suuntaan ajamisen
onnettomuudet ovat poistuneet. Yhtena
parantamiskeinona on kaytetty myos er-
kanemisrampin loppupaan kaventamista,
jotta ramppi ei nayttaisi kaksisuuntaiselta.

Vadran suunnan onnettomuuk-
sien estamiskeinoja kokeil-
tiin ja toteutettiin vuonna
2017 valtatielld 1 valilla
Turku-Muurla. Viitoi-
tuksen, opastuksen
ja tiemerkintdjen toi-
menpiteissa keskityt-
tiin reittiviitoituksen
selkeyteen,  Kielletty
ajosuunta -merkkien na-
kyvyyteen ja toistamiseen se-
ka ajosuuntaa osoittavien nuo-
lien, pysaytysviivojen ja kaistamaalausten
nakyvyyteen ja selkeyteen. Liittymid muo-
toiltiin keskisaarekkeita pidentamalla, jot-
tavaaran suunnan rampille kadntyminen
estetadn tai on mahdollisimman vaikeaa.

Kustannuksiltaan kallimmat toimen-
piteet kuten

- liittymdkulman muuttaminen ja

parempien pyoristyskaarien kayt-
taminen

- kiertoliittyman rakentaminen ram-

pin paahan

- kaantymispaikan  rakentaminen

ramppia vadraan suuntaan ajaneille

- fyysisten esteiden kayttd kuten me-

kaanisesti nousevat portit tai piikki-
matot eivat sisaltyneet tdman projek-
tin toimenpiteisiin. Tulevaisuudessa
naitd toimenpiteitd voidaan toteuttaa

' §

Pappilan eritasoliittymd (ETL 15)
Yleiskartta

Pappilan eritasoliittyman pohjoinen ramppi. Kuva on kopioitu rakennussuunnitelman yleiskar-

tasta. Lahde: Destia Oy

ko. moottoritien kokonaisvaltaises-
sa parantamishankkeessa, jo-
ka edellyttaa erillisrahoi-

SUOSITTELEMME tusta.
KAIKILLE VANHOILLE
MOOTTORITEILLE
LIIKENNETURVALLISUUS-
TARKASTUKSEN
TEKEMISTA

PUNAINEN
LIKENNEVALO
VAARAAN

SUUNTAAN

AJAVILLE

Halikon  eritasoliittyman
rampilla 1 ja Pappilan eritaso-
liittyman rampilla 3 ei voida estda vaa-
raan suuntaan ajamista rakenteellisilla
toimenpiteilld kuten rampin suun muotoi-
lulla tai saarekkeiden muotoilulla. Ram-
peille asennettiin tutkailmaisimet (2 kpl)
nykyisiin portaaleihin ja yksi ilmaisin por-
taalin jalkeen. Tutkat havaitsevat ram-
pilla vadraan suuntaan ajavat. Normaali
ajosuunta rampilla ei aiheuta ilmoitusta
tutkailmaisimelle.

Portaalien tutkailmaisimet [dhettavat
tiedon rampin molemmille puolille asen-
netuille lilkennevaloille, jotka syttyvat ja
havahduttavat vaaraan suuntaan ajavan.
Liikennevaloina on kaytetty yksiaukkoisia
punaisia likennevaloja. Rampin liikenne-
valopylvddseen on asennettu kolmas tut-
kailmaisin havaitsemaan ajoneuvo, joka
jatkaa vaaraan suuntaan ajamista pu-

naisista liikennevaloista huolimatta. Ha-
vainnosta voidaan lahettaa tieto Likenne-
keskukseen, jonka jalkeen keskus ryhtyy
tarvittaviin toimenpiteisiin.

Varoitusvalot ovat toimineet muutamia
hairioita lukuun ottamatta erinomaisesti
ja kokeilurampeissa ei ole tapahtunut yh-
taan ramppia vadraan suuntaan ajamista,
missa kuljettaja ei olisi kadntynyt punai-
sen valon nahtyaan.

Halikon rampissa on vuonna 2017
silminnakijahavainnon perusteella kaksi
autoa yrittanyt ldhted ajamaan ramppia
vaaraan suuntaan mutta ovat kdantyneet
viimeistdan punaisissa valoissa. Pilotti-
kohteisiin on tehty 27 havaintokayntia ja
aina laitteet ovat toimineet.

Suosittelemme kaikille vanhoille
moottoriteille lilkenneturvallisuustar-
kastuksen tekemista, jotta ongelma-
kohteet esimerkiksi ramppia vaaraan
suuntaan ajamisen osalta loytyvat. Mer-
kittavin uusi jarjestelma on lilkennevalo,
joka syttyy punaiseksi, kun autoilija on
ldhddssd ajamaan moottoritien ramppia
vaaran suuntaan. Kokeilua tulee jatkaa
ja laajentaa kaikkiin Suomen moottori-
teiden ongelmallisiin ramppeihin, joissa
on havaittu ramppia vaaraan suuntaan
ajamista ja nopealla aikataululla ei ole
mahdollista tehdad muita tehokkaita pa-
rannustoimenpiteita. ©

Tie & Liikenne 512018 23



HANEAT

VAYLAT & LIIKENNE 2018

Mika LINTILA
ELINKEINOMINISTERI

Elinkeinoministeri Mika Lintildn
puheenvuoro avasi tamankertai- B .

sen Vaylat & Liikenne -tapahtuman. -
.

TEKSTI Liisi Viihitalo, Nina Raitanen, Liisa-Maija Thompson KUVAT Linda Holopainen

Vavlat & Litkenne 2018

kokosi nown tuhat

alan thmasta Tampereelle

VAYLAT & LIIKENNE 2018 TARJOSI KAHDEN PAIVAN AIKANA KUUSI RINNAKKAISTA SARJAA
SEMINAARISESSIOITA, MONIPUOLISEN NAYTTELYN SEKA RUNSAASTI VERKOSTOITUMISMAHDOLLISUUKSIA
ALAN AMMATTILAISILLE JA AMMATTIA OPISKELEVILLE.

apahtumaan osallistui noin 900

seminaarivierasta ja 34 nayt-

teilleasettajaa. Tampere-talo

tarjosiviihtyisat puitteet seka

seminaarille, nayttelylle etta
verkottumiselle ja vapaamuotoiselle yh-
dessdololle.

LIIKENNEVERKON KUNTO
JA RAHOITUS SEKA
TUNNELI TALLINNAAN
ESILLA AVAJAISISSA

Seminaarin avaussession ensimmainen
puhuja, elinkeinoministeri MIKA LINTILA
korosti toimivan ja riittavan vaylaverkos-
ton seka elinkeinoeldman menestyksen ja
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kansalaisten hyvinvoinnin valista yhteytta.

- Bitit eivat riita, tarvitaan bitumia,
kiskoja ja muuta infraa. Toimivat yhtey-
det luovat kasvua ja tyopaikkoja. Yhteyk-
sia pitda luoda sinne, missa on kysyntaa.

- Perusvaylanpidon riittava rahoitus on
kuitenkin turvattava myds jatkossa, silla
vaylien kunnon rappeutumistahti on kova
ja korjausvelka alkaa valittémasti kasvaa,
kun hallituskauden lisarahoitusohjelmat
loppuvat, Lintila totesi.

Lilkenneviraston padjohtaja KARIWIHL-
MAN oli samoilla linjoilla ja totesi riittavan
yksimielisyyden vallitsevan siitd, etta liken-
neverkon rakentamisen ja ylldpidon tulee olla
pitkajanteista ja suunnitelmallista. Nyt on
vain etsittava innovatiivisesti uusia rahoitus-

Liikenneviraston padjohtaja Kari Wihlmanin
mukaan vaylaverkon kunnossapidossa pitaa
tehda valintoja, pddosa rahoituksesta menee
vilkkaimmille vaylille.



Peter Vesterbacka uskoo Aasia-lahtdiseen
liikenteen kasvuun, joka perustelee Helsin-
ki-Tallinna-tunnelin.

vaihtoehtoja. Budjettiriihessa luvattu 49 mil-
joonan liikennepaketti on tervetullut, mutta
taysin riittamaton lisapanostus.

- Vaylaverkon noin 2,5 miljardin euron
korjausvelkaa on valttamatta vahennetta-
va, jotta vaylien taso saadaan pidettya edes
nykyisellaan. Parlamentaarisen tyéryhman
ehdottamalla 300 miljoonan vuotuisella pe-
rusvaylanpidon lisaykselld vaylien kunnon
huononeminen olisi mahdollista pysayttaa
ja lisaksi korjausvelkaa voisi alkaa lyhen-
tamaan, Wihlman sanoi.

Elokuussa lausuntokierrokselle ldhe-
tettyd ehdotusta maanteiden ja rautateiden
runkoverkoksi Wihlman pitaa tarkeana.

- Koko verkkoa ei voi pitda kunnos-
sa samalla tasolla, pitaa tehda valintoja,
Wihlman totesi.

Avaussession paatti PETER VESTER-
BACKAN esitys Helsinki-Tallinna-tunneli-
hankkeesta. Vesterbacka kertoiidean synty-
neen pari vuotta sitten Tallinnan Slushissa.
PwC laski tuolloin, ettd tunneli maksaa it-
sensa takaisin 37 vuodessa pelkalld mat-
kustajaliikenteelld. Hanketta on kaksi vuot-
ta tyostanyt konsortio Poyry, A-Insindorit
ja Fira. Péyry tekee parhaillaan YVA-sel-
vitysta. Kun otetaan huomioon matkusta-
jaliikenteen lisdksi myGs rahtiliikenne, on
takaisinmaksuaika 17 vuotta.

Vesterbacka uskoo Helsinginja Tallin-
nan valisen liikenteen merkittavaan kas-
vuun, joka seuraa kaupunkien sijainnista
suhteessa Eurooppaan ja Aasiaan. Kiina,
JapanijaIntia ovat Vesterbackan nakemyk-
sen mukaan ldhinaapureita, silld lennot ndi-
hin maihin ovat lyhyita. 20 minuutin yhteys
Helsinki-Vantaalta Tallinnan lentokentalle
Otaniemen, tekosaaren ja Tallinnan kaut-
ta tuo Suomeen ja Viroon kasvua, kun Pii-
laakson ja Tukholman kalliiseen asumi-

Parhaiden esitelmien tekijat palkittiin avajaisissa. Kuvassa palkinnonjakajat ja palkitut: Nina
Raitanen, Laura Saarlo, Panu Survo, Tapio Luttinen ja Jarkko Niittymaki.

seen kyllastyneet ihmiset muuttavat tanne.
Kanaalin tunnelin kannattavuusongelmat
aiheutuvat Vesterbackan mukaan sen syr-
jaisesta sijainnista.

PALKITUISSA ESITELMISSA
AIHEINA ETIIKKAA,
AANIYMPARISTO JA
TIETOMALLINTAMINEN

Jarjestelytoimikunta oli ennakkoon lahe-
tettyjen kirjallisten esitelmien perusteel-
la valinnut seminaarin parhaat esitelmat
kahdessa sarjassa: yleinen ja alle 30-vuo-
tiaat. Palkinnot luovuttivat niiden lahjoit-
tajien edustajat: johtaja JARKKO NIITTY-
MAKI Rambollista ja jarjestelytoimikunnan
puheenjohtaja, toimitusjohtaja NINA RAI-
TANEN Tieyhdistyksesta.

Parhaana yleisessa sarjassa palkit-
tiin professori TAPIO LUTTISEN esitelma
“Liikennepolitiikan etiikka”. Esitelma lisaa
likennesektorin asiantuntijoiden, suun-

nittelijoiden ja paattajien ymmarrysta lii-
kennesektorilla kaytavasta keskustelusta,
viestinndsta ja paatoksenteosta seka antaa
arvokkaita evaitd rakentavaan kehittami-
seen. Jarjestelytoimikunta oli vaikuttunut
esitelman avaamasta tarkkanakoisesta
pohdinnasta.

- Esitelman sisalto liittyy kiinteasti lii-
kenteestd, liikenteen ja maankaytdn yh-
teensovittamisesta ja suunnittelusta kay-
tavaan ajankohtaiseen keskusteluun, Nina
Raitanen kiitteli.

Alle 30-vuotiaiden sarjassa parhaa-
na esitelmana palkittin PYRY SURVON
"Raniymparistdn vaikutus matkustusko-
kemukseen”.

- Esitelma on raikas ja mielenkiintoi-
nen katsaus danimaailman huomioimiseen
suunnittelussa seka hyva esimerkki liken-
nealan monipuolisuudesta, totesi Jarkko
Niittymaki.

- Vaylat & Liikenne -tapahtuma on lois-
tava foorumi tuoda esiin alaa koskettavia
uusia tai ennestdaan vahemmalle huomi-
olle jaaneitd nakokulmia, kommentoi Ni-
na Raitanen.

Talla kertaa jarjestelytoimikunta halusi
tuoda erityisesti nuorten tekemaa tyota na-
kyvaksi, joten kunniamaininnalla palkittiin
LAURA SAARLON esitelma "Tietomallin-
tamisen vaikutukset infrahankkeiden kus-
tannussuunnitteluun”.

Esitelma kertoo, miten kustannus-
suunnittelua voidaan kehittdad hyodynta-
malla tietomallintamista. Tietomallinta-
misen mahdollisuudet voivat parhaassa
tapauksessa mahdollistaa esimerkiksi
alhaisempia urakkahintoja ja parempaa
riskin hallintaa.

Palkitut esitelmat lGytyvat artikkeleina
taman lehden sivuilta.
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Tulevaisuuden liikenne -kasvupolun finaalissa kunniamaininnan saanut RoadCloud pitchaa.

TULEVAISUUDEN LIIKENNE
-KASVUOHJELMAN VOITTOON
KAKSI ICT-ALAN YRITYSTA

Tulevaisuuden lilkenne -kasvupolun finaali
oli tdnd vuonna osa Vaylat & Liikenne -oh-
jelmaa. Voittajaksi valittiin Kasvu Openin
sparrausprosessin jalkeen Vinka Oy ja kun-
niamaininnan sai RoadCloud Oy. Yritykset
etenevat valtakunnalliseen finaaliin 100
parhaan kasvuyrityksen joukkoon. Tasta
sadan joukosta valitaan Startup ja Start
Again -sarjojen parhaat yritykset valtakun-
nallisessa finaalissa lokakuussa.

Vinka Oy vuonna 2016 perustettu tur-
kulainen kuljetusalaa mullistava yritys. Vin-
kan tarjoama ohjelmisto luo mahdollisuuk-
sia kyydin jakamisen ja reitin optimoinnin
palveluille, jotka hyddyntavatisoa joukkoa
kulkuvalineita. .

Kunniamaininta me-
ni espoolaiselle Roa-
dCloud Oy:lle, joka
on toiminut vuo-
desta 2014. Yrityk-
sen ideana on ke-
ratd ajoneuvojen
avulla dataa tiever-
kosta 24/7 ja toimit-
taa asiakkailleen infor-
maatiota esim. tienpinnan
kunnosta.

Tuomaristo halusinostaa Kasvu Openin
finaaliin vield kolmannen yrityksen, Innof-
reaks Oy:n. Vuonna 2015 perustettu helsin-
kilaisyritys kehittaa ja tuottaa tiehen asen-
nettavia antureita ja niihin liittyvid palveluja,
joiden avulla on mahdollista tarkastella tien
kuntoa ja sitd kayttavia ajoneuvoja.
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MEILLA ON ALA,
JOLLA ON PALJON
ERILAISIA URAPOLKUJA
JAVAIHTOEHTOJA

SEURAAVAN KAHDEN
VUODEN AIKANA KAIKISSA
SUOMEN LUKIOISSA ON
KAYTY KERTOMASSA
VAYLA- JA LIIKENNEALASTA

Toimitusjohtaja Nina Raitanen Suomen
Tieyhdistyksesta ja projektipaallikko ANTTI
KNUUTILA LIKE-foorumista (Liikenne- ja
infra-alan osaamisen kehittamisfoorumi)
asettivat alan toimijoille kovan haasteen
Vaylat & Liikenne -paivien iltatilaisuudessa.

Tavoitteena on, etta #LUKIOHAAS-
TE-kampanjan aikana alan ammattilai-
set kayvat kertomassa omasta tyostaan
jainfra-alan monipuolisista mahdollisuuk-
sista Suomen kaikissa lukioissa vuoden
2020 Vaylat & Liikenne -paiviin mennes-
sa. Eniten kaynteja tekevat tahot tullaan
palkitsemaan.

- Meitd on taalld Vaylat & Liikenne
-tapahtumassa paikalla noin tuhat
alanammattilaista. Jos jokainen
meistd ottaa haasteen vastaan
jakdyyhdessa lukiossa ker-
tomassa infra-alasta, on ta-
voite saavutettu. Lukioita on
Suomessa kuitenkin alle
400, totesi Antti Knuutila.
Tyhjin kasin vierailulle
ei tarvitse ldhted vaan Suo-
men Tieyhdistys ja LIKE-fooru-
mi avustavat lukioiden yhteystietojen
saamisessa seka tarjoavat kavijoille mu-
kaan diasetin ja muuta oheismateriaalia.
Kampanjan etenemista voi seurata osoit-
teessa www.lukiohaaste.fi.

- Meista jokaisen pitda kantaa vas-
tuuta ja kertoa nuorille siita mita on olla
infra-alan ammattilainen. Me emme voi
ulkoistaa tata tyta pelkastaan alan yri-
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Ahkerimmat lukiovierailijat palkittiin Vaylat
& Liikenne -tapahtumaniiltatilaisuudessa uu-
den #LUKIOHAASTE-kampanjan julistamisen
yhteydessa. Tuovi Paivio on yksi palkituista.

tyksille ja yhteisdille. Jos haluamme ta-
voittaa nuoria, tarvitaan kaikkien panosta,
Nina Raitanen totesi.

- Meilld on ala, jolla on paljon erilaisia
urapolkuja ja vaihtoehtoja. Meidan tulisi
tuoda alan monipuolisuus esille. Nuoret ar-
vostavat myds sitd, etta olemme konkreetti-
nen ala ja meidan tyollamme on merkitysta.

Lukiohaaste on jatkoa Tieyhdistyksen
vuosi sitten aloittamalle kampanjalle. Ta-
man kampanjan aikana vierailtiin noin kol-
messakymmenessa lukiossa. Eniten lu-
kiovierailuita teki yrityksista Civilpoint oy
ja yksittaising henkildina kaynteja tekivat
eniten Civilpointin toimitusjohtaja TUOMAS
HORKKO, Uudenmaan ELY-keskuksen
likenne ja infrastruktuuri -vastuualueen
johtaja TUOVI PAIVID ja professori LEE-
NAKORKIALA-TANTTU Aalto-yliopistosta.

- Lukioissa kayminen oli palkitsevaa ja
opoilta saatu palaute kannusti meita jat-
kamaan tata kampanjaa ja tekemaan sen
vielakin isommin, toteaa muutamassa lu-
kiossa itsekin vieraillut Raitanen.



Iltajuhlan vauhdikkaista musiikkiesityksistd vastasi viih-
dekuoro Aventur.

ILTATILAISUUDEN KESKUSTE-
LUN AIHEINA YMPARISTO- JA
KOYHYYSONGELMAT

Ensimmaisen paivan seminaariohjelman
paatti iltatilaisuus, jossa WWF:n paasih-
teeri LIISA ROHWEDER ja Aasian kehi-
tyspankin [ADP) liikenne-ekonomisti ARI
KALLIOKOSKI alustivat keskustelun, jossa
he yhdessa Tieyhdistyksen LIISA-MAIJA
THOMPSONIN kanssa pohtivat ymparis-
to- ja koyhyysongelmien ratkaisumahdol-
lisuuksia.

Liisa Rohweder esitteli jarkyttavia luku-
Jamaailman elainlajien maaran romahduk-
sista viimeisten vuosikymmenten aikana.
Esimerkiksi makean veden selkarankaisten
eldinten maara on vahentynyt 82 % 40 vuo-
den aikana, kymmenessa vuodessa Suomen
homoatiaisista on havinnyt 40 % ja toyhtoti-
aisista jopa puolet. Kaikki Suomenvaellus-

kalat ovat uhanalaisia. Maapallon riskirajat
on ylitetty monella sektorilla. Syind tdhan
ovat ilmaston muutos, liiallinen metsastys
ja kalastus, elinymparistdjen katoaminenja
heikentyminen seka vieraslajit ja sairaudet.
Liikenne, ilmakehan hiilidioksidipitoisuus,
lannoitteiden kayttd, makean veden kaytto,
trooppinen metsakato ja merikalojen pyy-
dystys ovat kasvaneet valtavasti.

Rohwederin viesti oli, ettd kun luonto
on uhattuna, myds ihmiskunta on uhattu-
na. Jotain on kuitenkin tehtavissa ja inf-
rastruktuurilla on siind roolinsa. WWF on
mukana esimerkiksi Kiinan "Beltand Road
Initiative” -hankkeessa ymparistovaikutus-
ten estamiseksi. WWF toimii tarkkailijana,
teknisena neuvonantajajana ja eri toimijoi-
den yhteen saattajana.

Kotimainen esimerkki WWF:n infravai-
kuttamisesta on hanke kalojen vaelluses-

Ari Kalliokoski ja Liisa-Maija Thompson kuuntelevat Liisa Rohwederia.

teind olvien tie- ja siltarumpujen kalojen
kulun mahdollistamiseksi. Yhteistyokump-
panina kalojen kulun estdvien rumpujen
etsimiseksi on Tieyhdistys.

Ari Kalliokoski kertoi, ettd vuonna 2016
kansainvalisten kehityspankkien rahoituk-
sesta liikennehankkeisiin kaytettiin 19 %
eli 45 mrd. dollaria. Aasian / Tyynen valta-
meren alueen infrastruktuurin investointi-
tarpeet ovat noin 26 biljoonaa dollaria, siita
likennesektorin osuus on 1/3.

Suomi on rahoittanut ADB:n toimintaa
yli 500 miljoonalla dollarilla littymisensa
jalkeenvuodesta 1966. Suomalaiset yrityk-
set ovat voittaneet projekteja 136 miljoo-
nan dollarin arvosta. Urakat kilpailutetaan
kansainvalisina FIDIC-urakoina vain jasen-
maissa. Suomalaisten asiantuntijoiden ja
yritysten osaamiselle olisi kysyntaa Asian
Development Bankin hankkeissa.

OPINNAYTETYO-
PALKINTO TAMKIN
OPISKELIJALLE

Iltajuhlassa jaettiin myds Destian
palkinto infra-alan parhaasta am-
mattikorkeakoulussa tehdysta opin-
naytetydsta. Kilpailun voitti ALEKSI
NIEMELA tyollaan "Rautatiehank-
keen loppudokumentoinnin kehitta-
mis- ja selvitystyo”.

Niemelan tyé on tehty Tampe-
reen ammattikorkeakoulu TAMK:s-
sa ohjaavan opettajan JOUNI SIVE-
NIUKSEN alaisuudessa. Lopputydn
tilaajina olivat Liikennevirasto seka
VR Track Oy.

Voittoisan opinndytetydn tehnyt Aleksi Niemeld ja tyon ohjannut Jouni Sivenius saivat palkin-
tonsa iltajuhlassa. Palkinnot luovuttivat johtaja Arto Ruotsalainen Destiasta ja Nina Raitanen
Tieyhdistyksesta.
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Vauhdikas liikennepoliittinen keskustelu kaytiin hyvdssa hengessa huumoria unohtamatta. Ku-
vassa Olli-Poika Parviainen, Harry Wallin, Mikko Alatalo sekd keskustelun johdattelija Jouni

Kemppainen.

TIENPITO JA RAHOITUS
NOUSIVAT LIIKENNEPOLIITTISEN
KESKUSTELUN PAAOSAAN

Seminaarin toisen paivan ohjelmaan sisaltyi
liikennepoliittinen keskustelu, johon osal-
listuivat kansanedustajat MARKKU EESTI-
LA Kokoomuksesta, MIKKO ALATALO Kes-
kustasta, ARIJALONEN Sinisista, HARRY
WALLIN SDP:st3 ja Olli-Poika Parviainen
Vihreista, haastattelijana toimi Maaseu-
dun tulevaisuuden paatoimittaja JOUNI
KEMPPAINEN.

Kemppainen haastoi panelisteja otta-
maan kantaa siihen, etta hallituksen bud-
jettiriihessa sovittiin elokuussa 49 miljoo-
nan euron likennepaketista, kun likenne- ja
viestintaministerin johtama parlamentaari-
nen tydryhma esitti helmikuussa yksimieli-
sesti perusvaylanpidon maararahoihin py-
syvad 300 miljoonan euron lisdysta. Miten
tassa nain kavi?

Paneelioliyksimielinen siitd, ettd hal-
lituksen ratkaisuun eivoi olla tyytyvainen.
Markku Eestildn mukaan parlamentaari-
sen ryhman tahto on seuraavaa hallitusta
varten ja tulee varmaan mukaan seuraa-
vaan hallitusohjelmaan, mutta nyt pitaa
katsoa loytyyko nyt heti esimerkiksi sil-
tarahoitus.

Sinisten Ari Jalonen olisi tyéryhman tah-
don toteuttamiseksi ollut valmis ylimaarai-
seen lainarahoitukseen, koska se maksai-
siitsensad takaisin logistilkkakustannusten
alenemisena ja tydllisyyden paranemisena.

Olli-Poika Parviainen pitaa asiaa seka
nykyiselle ettd tulevalle hallitukselle kuulu-
vana. Valtiovarainministerin suuntaan han
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Bt eddiing

muistutti likenteen positiivisesta vaikutuk-
sesta kansantalouteen.

Yleis6ddnestyksessa alan ammattilai-
set olivat ldhes yksimielisia siita, etta ny-
kyisella rahoituksella ei pystyta pitamaan
tieverkkoa kunnossa.

Myds panelistit Harry Wallinia lukuun
ottamatta olivat samalla kannalla. Parviai-
sen mukaan parlamentaarisen tyoryhman
pitaisi saada yksimielisyys uusista rahoitus-
malleista. Alatalon ratkaisu oli jonkinlainen
tieyhtid, jollainen on monissa maissa. Han
olisi myds valmis maksamaan ajamisesta
hyvakuntoisella tielld. Jalosen mukaan tie-
verkko pystytaan pitamaan kunnossa vain,
jos unohdetaan velkaantuminen.

Kaikki panelistit olivat kuitenkin yksi-
mielisid siitd, ettd parlamentaarisen tyoryh-
man tahdosta on pidettava kiinni ja kaikki
puolueet ovat sitoutuneet 300 milj. euron li-
sarahoitukseen. Eestild tosin epaili riittdako
edes 300 milj. euroa, koska ongelmat ovat

Ari Jalonen ja Markku Eestila.

pahempia kuin luultiin. Nyt kulutettu kor-
jausvelkaraha otettiin kehityshankkeista,
mika ei ole kestava tie.

Panelistit olivat hyvin yksimielisia siitd,
ettd nykyisen tieverkon kunnossapidosta ja
korjausvelan lyhentamisesta ei voida tinkia.
Mahdollisina tinkimiskohteina tulivat mai-
nituiksi yritystuet, satamien maara, Tallin-
nan tunneli, Jadmeren rata ja uudet hank-
keet yleensa.

Koska nykyinen rahoitus valtion bud-
jetista ei riitd, on keksittavd muuta. Seka
panelistit ettd yleiso suhtautuivat tiemak-
suihin melko myonteisesti. Parviainen esitti
kunnille mahdollisuutta tarvittaessa ottaa
tiemaksu kayttoon.

Velkarahoitusta tienpitoon ei sindnsa
pidetty ongelmallisena, koska hyddyt yhteis-
kunnalle ovat kiistattomat. Valtio saa lainaa
nollakorolla. Myds suomalaisilta eldkeyh-
tidilta lainaamista pidettiin hyvaksyttavana
4-5 prosentin korosta huolimatta.

Tiemaksuja pidettiin mahdollisena, kos-
ka digitaalinen seuranta mahdollistaa sen,
ettd maksun maaraytymisessa otetaan huo-
mioon milld autolla ajetaan, missa ja kuin-
ka paljon eika se siten ole epatasa-arvoi-
nen. lhmisten tekemisia seurataan nytkin
jo monella tavalla.

Panelistit toivat esiin, ettd autonkaytta-
jilta keratadn nyt kahdeksan miljardia euroa
ja liikenneinfraan siitd palautuu kaksi. Au-
toilun verotusta tulee muuttaa ja kompen-
soida tiemaksut, mikali ne otetaan kayttoon.
Suurena vaarana tuotiin esiin se, etta tien-
kayttomaksu tulee sittenkin vield nykyisten
maksujen ja verojen lisaksi.



TEKSTI fida Seppiili

OPISKELIJAT
VAHVASTI MUKANA
TAPAHTUMASSA

aylat & Liikenne 2018 on takana pain ja opiskelijoiden osallistumi-
sen mahdollistaminen onnistui ddrimmadisen hyvin. Tapahtumaan

sponsorointiin seminaaripassi 79:le opiskelijalla. Heidan lisdksen-
sd tapahtumaan osallistui yritysten suoraan tuomia opiskelijoita ja muita
kautta sponsorointeja saaneita nuoria yli parisen kymmenta. Lisdksi ta-
pahtumassa tydskenteli mm. narikassa ja saliavustajina Tampereen Am-
mattikorkeakoulun opiskelijoita, jotka tekivat toitd opintomatkansa eteen.
Opiskelijoiden maaraa tapahtumassa nousi noin 20 % vuodesta 2016.

Kiersin pdivien aikana haastattelemassa sponsoroijia ja opiskelijoita.
Kysyin sponsoroijilta mm. onko opiskelijoiden sponsorainti ollut kannat-
tavaa ja mika on ollut palkitsevinta?

WSP:n puolesta kysymykseen vastasi JARMO KUIVANEN. Hanen mie-
lestaan opiskelijoiden sponsorointi on ehdottomasti kannattavaa. Nuorissa
on tulevaisuus ja he ovat yrityksen tulevaisuuden voimavara. Han kokee
myds Vaylat & Liikenteen olevan erinomainen tapahtuma opiskelijoille tu-
tustua alaan paremmin. Tapahtuma on ainutlaatuinen mahdollisuus ta-
vata alaan edustajia laidasta laitaa. Lisaksi tapahtumassa on positiivinen
ilmapiiri ja katse suunnattuna tulevaisuuteen.

A-insindorien naytteilleasettajien mukaan palkitsevinta on ollut hei-
dan sponsoroimiensa opiskelijoiden vierailut osastolla.

Rambollin puolesta vastaamassa oli EERO KAUPPINEN. Hanen mu-
kaansa on ehdottomasti kannattavaa tarjota opiskelijoille mahdollisuus
osallistua. Rambollilla nuorten osallistumisen ja verkostoitumisen tuke-
minen koetaan aarimmadisen tarkedksi. Tasta osoituksena on myts Ram-
bollin omien opiskelijoiden suuri osallistujamaara. Kauppinen kommen-
toi, ettei tiedd ketdan Rambollilla tydskentelevaa opiskelijaa joka ei olisi
paikalla Vaylat & Liikenne -paivilla.

Opiskelijoilta puolestaan tiedustelin mika on ollut parasta tapahtu-
massa ja olisivatko he paatyneet lahtemaan tapahtumaan ilman sponso-
rointia. Keskustelujen perusteella kovinkaan moni tapahtumaan sponso-
roinnilla tullut ei olisi muutoin osallistunut tapahtumaan. Poikkeuksena
tahan olivat toista kertaa tapahtumaan osallistuneet opiskelijat. He koki-
vat tapahtuman olevan sisalloltaan laadukas ja hyva paikka verkostoitua
tydnantajiin ja totesivat ettd olisivat saattaneet siita syystd osallistua ta-
pahtumaan ilman sponsorointiakin. He nostivat kuitenkin esille, etteivat
olisi todennakadisesti osallistuneet omakustanteisesti tapahtumaan, jos
se ei olisi ollut ennestaan tuttu.

Opiskelijoiden mielestd tapahtuman parhaiksi hetkiksi nousivat mo-
nipuoliset ja mielenkiintoiset esitykset, jotka esittelivat paljon uutta tietoa
tiiviissa paketissa. Seminaarisessioiden lisaksi opiskelijoiden keskuudesta
nousi kiitosta sponsoroijien huolenpidosta ja siitd, kuinka joka paikassa
otettiin hyvin vastaan. Neuvojakin on saanut kysyessa. Tapahtuman ver-
kostoitumismahdollisuudet saivat myds kiitosta. Kokonaisuudessa Vaylat
& Liikenne -paivat sujuivat positiivisissa merkeissa myos opiskelijoiden
keskuudessa.

Kaiken kaikkiaan tapahtuma oli menestys, vaikka kaikenlaista sen var-
rella tapahtuikin. Tapahtuman aikana oli niin kadonnutta postipakettia, kuin
viime hetken muutoksia, mutta tapahtuma saatiin kunnialla paatckseen.

Ensi kertaa odottaessal ®

Sponsorit varustivat opiskelijoita myos erilaisilla tarvikkeilla, jot-
ka pakattiin aineistokasseihin mukaan.

Tamkilaisia tyon touhussa.
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PALKITTU ESITELMA

TEKSTI: Tapio Luttinen, Aalto-yliopisto

LIIKENNEPOLITIIKAN
ETIIKKA

LIIKENNETEKNIIKAN EETTISTEN KYSYMYSTEN TARKASTELU ON KANSAINVALISESSA TUTKIMUKSESSA NOUSEVA
ALA. LIIKENNEPOLITIIKAN TAUSTALLA OLEVIEN ARVOJEN MONITULKINTAISUUDEN JA EETTISTEN TEORIOIDEN
PERUSTEIDEN TUNTEMUS AUTTAA SYVEMMIN YMMARTAMAAN JA ANALYSOIMAAN LIIKENNEPOLITIKAN ONGELMIA
JANIIHIN LITTYVAA MIELIPITEIDEN KIRJOA. PARHAIMMILLAAN TULOKSENA VOI OLLA HYVIN PERUSTELTUJA
ARGUMENTTEJA EETTISIIN ONGELMIIN, JOITA INTUITHVINEN MORAALIMME EI'YKSIN KYKENE RATKAISEMAAN.

ulkinenliikennepolitikkakoostuu kennepolitiikan paatoksentekija kohtaavat - likennejarjestelman ohjauksessa ja
niistd julkisen sektorin toteutta- esimerkiksi seuraavan kaltaisia ongelmia: rahoituksessa hyddyntaa tienkaytto-
mista ja toteuttamattomista toi- Pitaisiko, ja milld tavoin ja ruuhkamaksuja?
mintalinjoista, joilla on vaikutusta - verotusta ja muita keinoja liséta ajo- - valtion edesauttaa ja ohjata liiken-
likennepalvelujen tuottamiseen neuvokannan vahapaastdisyyden edis- teen palvelujen ja automatisaation
ja kuluttamiseen. Liikennesuunnittelijaja lii- tamiseksi? kehitysta?
Maailman
tila
a
L Sidosryhmat
Arviointi
B Arvot
Toteutus Tavoitteet
Vastuut
Ehdotus
r
o Olitiikka Paatos Rationaaliseen paatoksentekoon
p perustuva poliittisen prosessin malli.
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Pitdisiko
- toteuttaa se vaylavaihtoehto, jonka
h/k-suhde on suurin?
- Maijan tyttaren koulun ldheisyyteen
rakentaa kevytlikenteen alikulku?

SUUNNITTELIJA
HUMEN GILJOTIINISSA

Liikenneinsindori voi, yhdessa muiden
asiantuntijoiden kanssa, arvioida vaihto-
ehtojen vaikutuksia, toisin sanoen sita
millaisen han arvioi todellisuuden olevan
kunkin vaihtoehdon toteuduttua. Vaihto-
ehtoja vertailemalla han voi tehda ehdo-
tuksen siita, mita pitaisi tehda. Tahan yk-
sinkertaiseen paatoksenteon malliin
likenneinsingorit ovat saaneet hyvan kou-
lutuksen ja kokemuksen.

Yhtd hyvin heitd ei kuitenkaan ole
koulutettu kohtaamaan Humen giljotii-
niksikutsuttua ongelmaa, jonka mukaan
olemassa olevasta tai ennustetusta ei voi
johtaa moraalisia periaatteita sille, mita
pitaisi tehda. Toisin sanoen, todellisuutta
kuvailevista eli positiivisista (miten asiat
ovat) vaitteista ei voi johtaa normatiivisia
[miten asioiden tulisi olla) vaitteitd. Hu-
men giljotiini irrottaa normatiiviset vait-
teet positiivisista.

Avainasemassa ovat vaihtoehtojen ver-
tailuperiaatteet. Ne perustuvat arvoihin,
tavoitteisiin ja velvollisuuksiin ja ovat si-
ten luoteeltaan eettisia.

Koska rationaalinen paatoksenteko
perustuu vaihtoehtojen vertailuun, paa-
tds ilman vaihtoehtoja ei ole rationaalinen.
Rationaalisuus puolestaan ei kerro mitaan
paattksen eettisestd luonteesta. Mikali ar-
vot, tavoitteet ja koetut velvollisuudet ovat
moraalisesti kyseenalaisia, rationaalinen
ja tosiasioihin perustuva paatos saattaa
tehokkaasti edistdd moraalisesti kyseen-
alaista kehitysta (esim. fossiilisten polt-
toaineiden kayton lisdamista).

MONITULKINTAISET ARVOT

Vaikka esimerkiksi eri kulttuuri- sekd ika-
ja koulutusryhmien valilla on paljon yhtei-
sid arvoja, niiden painoarvot ja tulkinnat
vaihtelevat. Niinpa samoista tosiasioista
voidaan rationaalisesti perustella erilaisia
paatoksia. Moniarvoisessa toimintaympa-
ristossa suunnittelijan ja paattajan on ky-
ettava rakentavasti kohtaamaan jaymmar-
tdmaan erilaisia arvomaailmoja ja eettisia

traditioita niin suunnittelijoiden, paatta-
jien kuin sidosryhmienkin keskuudessa.
Se on hedelmallistd seka suunnitelman
Ja paatosten sisallon etta toteutettavuu-
den kannalta. Entista globaalimmassa ja
monikulttuurisessa, ehka myds jakautu-
neemmassa, maailmassa tama tarve on
vain kasvanut.

Etiikka (moraalifilosofia) ei véalttamat-
ta tarjoa ratkaisua erilaisten nakemysten
valilla, mutta se auttaa ymmartamaan ja
analysoimaan niita ja mahdollisesti ldy-
tamaan laajempaa yhteistd pohjaa rat-
kaisuille. Liikennepolitiikassa eettisesti
kestavien ratkaisujen ldytaminen on usein
haasteellista, koska paatosten vaikutuk-
set ovat moninaiset, arviointikriteerit ovat
usein keskenaan jannitteisia, ja niiden pai-
notuksista on erilaisia, eettisesti eri tavoin
perusteltuja, nékemyksia.

Lansimaisten yhteiskuntien keskei-
sid poliittisia arvoja ovat vapaus ja oikeu-
denmukaisuus ja tehokkuus. Niiden su-
kupolvet ylittavaa dimensiota kutsutaan
kestavyydeksi. Lisaksi ihmiselaman kun-
nioituksesta nousee likkennepolitiikan
arvoksi turvallisuus. Liikennepolitiikan
keskeisiksi arvoiksi voidaan siten todeta
(lyhyesti karakterisoituina) ainakin seu-
raavat:

¢ TEHOKKUUS: Kuinka yhteiskunta
kéayttda niukkoja resursseja yhteis-
kunnan hyvaksi tuottaessaan ja edis-
thesséén likenteen palveluja ja inf-
rastruktuuria?

¢ VAPAUS: Kuinka vapaasti ihmiset ja
yhteisét voivat tuottaa ja kayttaa lii-
kenteen palveluja ja infrastruktuuria.

¢ 0IKEUDENMUKAISUUS: Kuinka lii-
kenteen palvelujen ja infrastruktuu-
rin tuottamis- ja kayttémahdollisuu-
det ovat jakautuneet sosiaalisesti ja
maantieteellisesti?

« KESTAVYYS: Kuinka likennepalveluja
ja infrastruktuuria kehitetdan yhteis-
kunnan hyvaksi heikentdmatté tule-
vien sukupolvien hyvinvointia?

¢ TURVALLISUUS: Kuinka liikennepal-
velut ja infrastruktuuri tuotetaan niin,
ettd eri osapuolten henkeen, tervey-
teen ja omaisuuteen kohdistuvat ris-
kit minimoidaan?

Myds muunlainen arvojen luettelo voitaisiin
perustellusti esittad. Tarkastelen kuitenkin

hieman [dhemmin ylla esitetyn luettelon
kolmea ensimmaista arvoa.

Tehokkuus tarkoittaa halutun vaiku-
tuksen aikaan saamista minimiresurs-
sein tai maksimaalisen vaikutuksen aikaan
saamista kaytettavissa olevin resurssein.
Tehokkuus luo siis vaikuttavuutta resurs-
seja tuhlaamatta. Muista esitetyista ar-
voista poiketen tehokkuus el ole itsei-
sarvo (arvo itsessdan) vaan valinearvo.
Toiminnan vaikutus maarittelee tehok-
kuuden eettisyyden.

Tehokkuuden arviointi edellyttaa kay-
tettyjen resurssien ja vaikutusten mittaa-
mista ja tunnuslukujen laskemista. Lii-
kennetekniikassa menetelmand on usein
hyoty-kustannusanalyysi. Yhteiskunnalli-
sissa hankkeissa kustannukset ja vaiku-
tukset taipuvat kuitenkin yleensa mitatta-
viksi vain osittain. Tunnusluvut voivatkin
johtaa harhaan.

Vapaus on keskei-
sid, perustuslaissakin
turvattuja, oikeuk-
siamme. Yhteis-
kunnallisessa
keskustelussa
“vapautta” kay-
tetadn kahdes-
sa eri merkityk-
sessa: negatiivinen
vapaus [lupa toimia) ja
positiivinenvapaus (mah-
dollisuus toimia). Perustuslain
turvaama lilkkkumisvapaus on esimerkki
negatiivisesta vapaudesta, kun taas lii-
kennejarjestelma tuottaa positiivista va-
pautta. Tarvitsemme molempia. Voidak-
seni ajaa autoa minulla taytyy olla lupa
auton ajamiseen seka auto ja tarvittava
infrastruktuuri kaytettavissani. Negatii-
vista vapautta korostavat pyrkivat usein
purkamaan liikenteen saantelya ja vahen-
tamaan yhteiskunnan roolia lilkennepal-
veluissa. Positiivista vapautta korostavat
puolestaan haluavat yhteiskunnan huoleh-
tivan riittavista liikkennepalveluista.

Oikeudenmukaisuus on nykyisessa
moraalifilosofisessa keskustelussa ehka
keskeisin ja madrittelyltaan kiistanalaisin
eettinen arvo. Sen keskeinen element-
ti on yhdenvertaisuus. Yhdenvertaisuus
lain edessa on ensimmainen ja tarkein
perustuslaissa maaritelty kansalaisoi-
keus. Se osaltaan maarittelee rajoja lii-
kennepolitiikassa annettaville vapauksil-
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VAPAUS ON KESKEISIA,
PERUSTUSLAISSAKIN
TURVATTUJA,
OIKEUKSIAMME



Velvollisuusetiikka

|Miten tehda oikein?

le ja velvoitteille. Poliittisessa filosofiassa
oikeudenmukaisuutta kaytetdan yleensa
distributiivisessa merkityksessa. Tallgin
yhdenvertaisuus voidaan maaritelld esi-
merkiksi hyvinvoinnin, resurssien, vapauk-
sien, mahdollisuuksien tai kyvykkyyksien
jakautumisen suhteen. Ne kukin johta-
vat hyvin erilaisiin tuloksiin. Esimerkiksi
yhtalaiset mahdollisuudet joukkoliiken-
teen kayttéon kaupungissa ja maaseudulla
edellyttavat epayhtalaista resurssien jakoa
eri alueilla asuville ihmisille. Oikeuden-
mukaisuus onkin keskeinen moraalifilo-
sofian tarkastelukohde.

KOLME KYSYMYSTA

Etiikka eli moraalifilosofia tutkii ihmisten
moraalia eli niitd periaatteita ja arvoja, jot-
ka ohjaavat ihmisten ja yhteisojen kayt-
taytymista. llman naita periaatteita ihmis-
yhteisGt ja yhteiskunnat eivat voisi toimia.
Etitkan kolme paahaaraa ovat analyytti-
nen eli metaetiikka, normatiivinen etikka
ja soveltava etiikka.

Metaetiikkatutkii moraalin olemusta
ja moraalisten kasitteiden (esim. hyva, pa-
ha, oikea ja vaara) merkityksia. Normatiivi-
nen etiikka, johon nyt keskitymme, maarit-
telee ihmisten kayttaytymiselle moraalisia
periaatteita. Kasitteellisen ja teoreettisen
analyysin avulla etiikka pyrkii [6ytamaan
periaatteita, jotka vievat pidemmalle kuin
moraaliset intuitiomme ja samalla osoit-
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Normatiivinen etiikka

Seurausetiikka

| Mika on hyva teko?

MYOS POLIITTINEN

FILOSOFIA NOJAA
VAHVASTI ETIIKKAAN

tavat niiden sisaisid ongelmia. Soveltava
etitkka soveltaa normatiivista etitkkaa eet-
tisesti kiistanalaisiin ongelmiin (esim. tu-
rismin etiikka, autonomisten ajoneuvojen
suunnittelun etiikka, hankkeiden arvioin-
nin etiikka seka eri toimi- ja tieteenaloil-
le [esim. ymparistdetiikka, (aketieteen
etiikka, lilke-elaman etiikka, taloustieteen
etiikka, tutkimusetiikka, insingorietiikka).
Myds poliittinen filosofia nojaa vahvasti
etiikkaan. Liikennepolitiikan [tai lilken-
netekniikan) etiikka sen sijaan on vasta
ottamassa ensimmadisia haparoivia as-
keleitaan.

Normatiivisen etiikan kolmea tarkein-
ta l[8hestymistapaa voidaan havainnollistaa
arvioimalla lilkennepoliittista paatdsta tai
suunnitelmaa kolmen kysymyksen avulla.

Hyve-etiikka

Miten elaa hyvin?

1. Onko prosessi toteutettu orkein, ts.
saadoksia, ohjeita ja hyvia suunnit-
telukaytantdja noudattaen?

2. Ovatko odotetut vaikutukset Ayvid?

3. Onko suunnittelijoiden ja paattdjien
toiminta prosessin aikana muutoin-
kin ollut hyvaa?

Ensimmainen kysymys nousee velvolli-
suusetitkasta, toinen kysymys seurause-
titkastaja kolmas kysymys hyve-etitkasta.
Kysymykset on laadittu osoittamaan, etta
likennesuunnittelussa ja -politiikassa on
tarpeen hyddyntaa kaikkia kolmea ldhes-
tymistapaa: Suunnitelma voi olla muodol-
lisesti oikein laadittu, mutta vaikutuksil-
taan huono. Vastaavasti suunnitelma voi
olla vaikutuksiltaan hyva, mutta proses-
sin puutteet tai suunnittelijan esteellisyys
voivat aiheuttaa ongelmia.

Merkittavin lahestymistapa niin hyvin-
voinnin taloustieteessa kuin politikassakin
on ollut seurausetiikka. Politiikkaa arvioi-
daan sen vaikutusten perusteella. Tarkein
seurauseettinen teoria on utilitarismi. Sen
mukaan paatosten tulee olla sellaisia, ettd
ne maksimoivat yhteiskunnan yhteenlas-
ketun hyodyn. Taman mukaisesti liken-
netaloudellisissa laskelmissa tarkaste-
lukohteena ovat yhteiskuntataloudelliset
nettovaikutukset. Hyty-kustannusanalyysi
on selkea utilitaristisen etiikan sovellus.

Perinteinen kritiikki seurausetiikkaa



vastaan on ollut "tulokset pyhittavat kei-
not” -argumentti. Voiko joillekin yksildille
kohdentaa maarattomia karsimyksia, jos
yhteenlaskettu nettohyéty on positiivinen?
Vaikka utilitarismin objektineutraliteettian-
taa jokaiselle yksilolle yhtd suuren painon,
vaikutukset voivat kohdentua epaoikeu-
denmukaisesti. Toinen kritiikki kohdistuu
seurausten arvioinnin vaikeuteen. On mah-
dotonta kyetd arvioimaan kaikkien potenti-
aalisten vaihtoehtojen vaikutuksia kaikkien
ihmisten kokemaan hyétyyn. Ensimmaista
ongelmaa on pyritty ratkaisemaan maa-
rittelemalld saantoja, jotka maksimoivat
yhteiskunnan hyddyn. Toisen ongelman
johdosta on suositeltu tyytymaan “riitta-
van hyvaan”. - Hyoty-kustannusanalyysissa
hyotya arvioidaan maksuhalukkuuden
avulla. Erot maksuhalukkuudessa voivat
kuitenkin johtua erilaisesta maksukyvysta,
mika voi vaaristaa kuvaa eri sosiaali- ja
matkustajaryhmien saamista hyddyista.
Velvollisuusetitkan \ahtokohtina ovat
ihmisten oikeudet ja velvollisuudet, jotka
voidaan kuvata saantoina. Oleellista ei ole
teon seuraus vaan se, onko teko itsessaan

oikein taivaarin. Eettinen paatoksenteko on
helpompaa kuin seurausetiikassa, koska
valtetdan seurausten ennustaminen. Saan-
not on myds mahdollista ohjelmoida esim.
autonomisille ajoneuvoille. Toisin kuin seu-
rausetiikassa, mahdollisia vaihtoehtoja voi
olla useita. Jos teko ei ole vaarin, se on
luvallinen. Ongelmana ovat tilanteet, jois-
sa saannot johtavat keskenaan ristiriitai-
siin ohjeisiin. Sdannot voivat myés muut-
tua roolin mukana (esim. valtion tai yhtion
edustajana).

Yksittdisia saantoja yleispatevampia
periaatteita ovat mm:

* Kultainen santo: Toimi toisia kohtaan
niin kuin haluaisit heidan toimivan si-
nua kohtaan vastaavassa tilanteessa.

¢ IMMANUEL KANTIN kategorinen im-
peratiivi: Toimiaina sellaisen periaat-
teen mukaan, jonka toivoisit olevan
yleinen, kaikkia poikkeuksetta kos-
keva moraalilaki.

¢ JOHN RAWLSIN tietdmdattomyyden
verho: Oikeudenmukainen on se vaih-
toehto, johon ihmiset paatyisivat, jos

he eivat tietdisi omaa asemaansa
suhteessa paatoksen vaikutuksiin.

Vaikka kaikkiin naihin periaatteisiin liittyy
subjektiivisuuden ongelma, ne avartavat
sitd eettista ndkoalaa jonka seurausetiikka
tarjoaa. Esimerkiksi hankesuunnittelussa
velvollisuusetiikka ja seurausetiikka tarjo-
avat toisiaan taydentavia tyckaluja, joiden
vertaileva kaytto voi kehittaa seka sidosryh-
matyoskentelya etta suunnitelman tai poli-
tiikan sisaltoa. Eri lahestymistavat valaise-
vat ongelmaa eri puolilta ja voivat johtaa joko
samaan tai eri tulokseen. Suunnittelijan ja
paattajan ymmarrys ongelman eettisesta
luonteesta ja siihen liittyvien erilaisten na-
kemysten perusteista kuitenkin lisaantyy.

Hyve-etiikkataydentad eettista tarkas-
telua kiinnittamalla huomiota suunnitte-
lijoiden ja paattajien toiminnan moraali-
seen laatuun, esimerkiksi rehellisyyteen,
luotettavuuteen ja lahjomattomuuteen.
Esille nousee myds raportoinnin etiik-
ka. Hyve-etiikka onkin keskeisessa roo-
lissa ammattietiikassa, kuten insindori-
etiikassa. ®

TETRAn kalsiumkloridi - CC road® on nopeavaikutteinen
ja luotettava kotimainen tuote liukkaudentorjunnassa.

Tehokas livkkaudentorjunta on térked osa tiestdn kunnossapitoa, se parantaa likenne-
turvallisuutta ja liséd likenteen sujuvuutta.
TETRA Chemicalsin tuottama CC road® -livos sulattaa tehokkaasti esimerkiksi mustan jéén
ja kuuran.

CC road® - teiden ympérivuotiseen kunnossapitoon.

www.tetrachemicals.fi
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PALKITTU ESITELMA

TEKSTI Pyry Survo Adnisuunnittelija WSP Finland Oy KUVA Linda Holodpainen

Adniympériston suunnittelu
matkustuskokemuksen
kohentajana

KAIKILLA TILOILLA ON OMA AANIYMPARISTONSA, JOKA ON JOKO SUUNNITELTU TAI SUUNNITTELEMATON. ARJEN
AANIYMPARISTOA EI YLEENSA SUUNNITTELE KUKAAN, MUTTA VIIHDETUOTANNOISSA AANISUUNNITTELU ON OL-
LUT PITKAAN ITSESTAANSELVYYS, SILLA SEN MERKITTAVAT HYODYT JA VAIKUTUKSET TIEDETAAN.

aniympariston suunnittelus-

sa tilan danelliset ominai-

suudet ja elementit huomi-

oidaan siten, ettd ne sopivat

tilan tarkoituksen toteutta-
miseen ja sanoman valittdmiseen parhaal-
la mahdollisella tavalla.

Suunnittelematon daniymparisté valit-
tad kuulijoilleen pahimmillaan taysin vaa-
ranlaisia, epamiellyttavia ja hairitsevia
viesteja peittden oleellisen informaation
alleen. Suunnittelematon aaniymparisto
pitad usein sisallaan elementtejd, jotka
eivat ole brandin sanoman mukaisia ja
joilla on negatiivisia vaikutuksia matkus-
tuskokemukseen.

Arjen ympaéristdissamme ldhes kaikki
nakyva on visuaaliselta ilmeeltaan suun-
niteltua; kalusteet, pintamateriaalit, tape-
tin kuosi. Arkkitehtuuri, sisustus, valais-
tus. Tiemerkinnat, rakennusten julkisivut,
puistot. Joku on suunnitellut ne ja paatta-

Aanisuunnittelu kiinnosti Vaylt & Liikenne
-paivien osanottajia. Kuvassa kirjoittaja pi-
tamassa esitystaan.
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nyt, ettd juuri tallainen taman tulee olla.

Entd daniymparistd, kuka sen on suun-
nitellut? Kuka on paattanyt milta kussa-
kin tilassa tulee kuulostaa ja milla taval-
la se saavutetaan? Kuka on suunnitellut
tilan aaniympariston sellaiseksi kuin se
on? Liian usein vastaus ndihin kysymyk-
siin on 'ei kukaan'. Adnen vain annetaan
tapahtua.

Usein tilojen danisuunnittelu keskittyy
ldhinnad aanen vaimentamiseen ja akus-
tisten maaraysten tayttdmiseen. Naiden
tavoitteiden tai normien toteutuminen ei
kuitenkaan tarkoita, ettd aaniymparisto
olisi kokonaisuudessaan miellyttava ja
tarkoitukseen sopiva, tai ettd se pysyisi
sellaisena myds tulevaisuudessa.

AANISUUNNITTELU

Sitd, miltd asiat nayttavat, mietitadn pitkdan
jaharkiten. Brandin visuaalisten element-
tien kaytto kirjataan tarkasti brandiohjeis-
tukseen. Brandiohjeistusta noudattamalla
visuaalinen ilme on yhtendinen ja erottuva,
ja se viestii tarkoituksenmukaisesti halut-
tuja arvoja ja asennetta kaikkialla missa
se on nakyvilla. Tiloja suunnitellessa ha-
vainnekuvilla, -videoilla ja virtuaalimalleilla
naytetdan jo suunnitteluvaiheessa, milta
lopputulos tulee ndyttamaan.

Se, mika ohjeistuksista tai havainne-
materiaaleista kuitenkin usein puuttuu, on
aani. Vaikka adnen monet eri vaikutukset ih-
miseen aina ruumiintoiminnoista tunteisiin
ja kayttaytymiseen tiedetdan, se saa varsin
vahan painoarvoa, kun puhutaan uusien ti-
lojen suunnittelusta tai olemassa olevien
tilojen kohentamisesta.

Sen lisdksi, ettd ymparoiva aanimaail-

ma vaikuttaa esimerkiksi stressitasoon ja
mielialaan, se voi saada ihmiset viihtymaan
tilassa kauemmin tai siirtymaan sielta mah-
dollisimman pian pois. Kun daaniymparisto
on suunniteltu, sen vaikutukset ovat bran-
din omassa hallinnassa sen sijaan, etta
danen vain annetaan tapahtua.

Aant3 kannattaa siis ahestya positii-
visesti. Aani ei ole yhtd kuin melu. Melu
on vain huonoa danta vaarassa paikassa,
vaaraan aikaan tai liian suurella voimak-
kuudella. Aaniymparistén suunnittelulla
saadaan aikaan positiivisia asioita, joista
hydtyvat kaikki. Kun aaniympéristo on ko-
konaisuudessaan miellyttavd, myés mat-
kustuskokemus kohenee.

MATKUSTUSKOKEMUKSEN
AANIMAAILMA

Matkustamisen adniymparistoon Liittyy val-
tava maara erilaisia danid. Matkustusko-
kemukseen vaikuttavat danelliset viestit
alkavat jo lipun ostamisesta verkkopalve-
lun tai mobiilisovelluksen kautta. Tai itse
asiassa ne ovat alkaneet jo paljon aiem-
min, jopa ennen matkustustavan paatta-
mistd; asiakkaan aiemmista matkustusko-
kemuksista sekd mainonnan ja uutisoinnin
valittamista likennevalineeseen liittyvista
aanellisistd mielikuvista. Myds puheluun
vastaavan asiakaspalvelijan tai vaunuun
saapuvan konduktddrin ddnensavy voi vai-
kuttaa merkittavasti matkan aloittamisen
tunnelmaan.

Asemaymparistossa asiakasta tervehtii
mahdollisesti oven narahdus, vetolaukku-
jenkolina, kaikuisat kuulutukset, piippaa-
vat aanimajakat, roska-astioiden kansien
kolahdukset ja lattianpesukoneen hurina.



Aoika-aitiat

Iaitteat

Waroitus-
Adned

Kaikki ndma ja monet muut aanet, kuten
likennevalineiden aiheuttamat danet niin
ulkopuolelle kuin matkustamoonkin, yh-
dessa luovat matkustuskokemuksen aa-
niympariston. Kaikkiin naihin daniin voidaan
vaikuttaa suunnittelulla. Kun suunnitellaan
kokonaisuutta, voidaan tarkastella asiaa
aina pieninta yksityiskohtaa myoten.

Avainkysymys on: Minkalaista viestia
aanilla halutaan valittad? Halutaanko va-
littad esimerkiksi kiireettomyytta ja luotet-
tavuutta? Kitisevat liukuportaat, rémiseva
ilmastointi tai hissin epavireinen saapu-
missignaali eivat valttdmatta ole parhaita
adnellisia viesteja valittdmaan asiakkaille
ja tyontekijoille brandin luotettavuutta ja
turvallisuuden tunnetta. Tilan tai brandin
adnellisessa ohjeistuksessa nama asiat voi-
daan kuitenkin ottaa huomioon siten, etta
aaniymparistd pysyy tarkoituksenmukaise-
na myds tulevaisuudessa. Ani on valtavan
tarked osa brandia. Kaikki tilat ja brandit
pitavat jonkinlaista aanta joka tapauksessa
jo nyt, olipa se suunniteltua tai ei.

AANISUUNNITTELU
LITTYY KIINTEASTI MUUHUN
SUUNNITTELUUN

Matkustuskokemuksen parantamiseen
tahtaavan aanisuunnittelun tulee olla osa
asematilojen kokonaisvaltaista suunnitte-
lua, jossa yhdistyvat muun muassa ark-
kitehtuuri, tilasuunnittelu, AV- ja akus-
tiikkasuunnittelu, valaistussuunnittelu,
palvelumuotoilu, esteettémyyssuunnitte-
lu ja taide. Adniymparistd muodostuu usei-
den osa-alueiden kokonaisuudesta, joten
sitd ei voida kasitelld pelkdstaan itsendi-
send suunnittelun kohteena. Adnisuunnit-

Toimijat

Asema-
ymparisto

Matkustajat

telija pitdd huolen, ettd daniymparistoon
vaikuttavat tekijat otetaan huomioon pro-
jektin eri vaiheissa.
Esteettémyyssuunnittelussa daniym-
paristdn huomioiminen on ensisijaisen tar-
ked3. Adnisuunnittelijan asiantuntijuuden
yhdistdminen esteettomyyssuunnittelun
tarpeisiin mahdollistaa entistd parempi-
en esteettémyysratkaisujen loytamisen kai-
kille. Esimerkiksi nakévammaisia opasta-
vien danimajakoiden danimerkit voidaan
suunnitella siten, ettd ne opastavat oikeaan
paikkaan ja ovat myos miellyttava osa tilan
danimaisemaa. Adnimajakan aani voi olla
halyttavan piippauksen sijaan miellyttavé ja
kutsuva; onhan sen tarkoitus ohjata luok-
sensa. Myds kuulutukset ja ddniopastukset
hyctyvat aanisuunnittelun keinoista.
A3nimaisemoainti on tehokas tapa ko-
hentaa tilan viihtyisyytta hallitusti ja valit-
tad aseman identiteettid yhdessa visuaalis-
ten elementtien kanssa. Adnimaisemointi
tarkoittaa tilaa varten suunnitellun, eldvan
adnimaiseman luomista ja asentamista ti-
laan. Se voi koostua yleisestd, kaiuttimista
toistettavasta aanimaailmasta, joka elaa
esimerkiksivuorokaudenajan tai saddatan
mukaan, fyysisista, danta pitavista elemen-
teista tilassa tai erilaisista dani-installaa-
tioista. Miellyttavalla daanimaisemoinnilla
metro-, linja-auto tai juna-asemasta voi-
daan luoda kuin keidas, jossa saa hetken
virkistyksen kiireisen matkan aikana.

VIRTUAALIMALLIN
TARKASTELU
KATSELEMISESTA
KOKEMISEKSI

Virtuaalimallipohjaisen kokonaisvaltaisen

Esimerkkeja aani-
maailman elementeista
asemaymparistossa.

Pinta-

materiaalit

auralisaation ja muiden aanellisten ha-
vainnollistusmenetelmien avulla daniym-
paristod voidaan tarkastella ja muokata
jo suunnitteluvaiheessa. Realistisen aa-
niympariston sisallyttdaminen virtuaali-
laseilla tarkasteltavaan malliin muuttaa
perspektiivin katselemisesta kokemiseksi.
Hankkeiden esitteleminen, tiedottaminen
ja paatosten tekeminen helpottuvat, kun
suunnitelmia voidaan tarkastella silmien
lisaksi korvilla. Mykat tai pelkan tausta-
musiikin sdestdmat havainnollistukset jat-
tavat erittdin tarkean osan kokonaisuutta
esittelematta ja voivat sen vuoksi johtaa
jopa harhaan.

Adnitallenteiden ja auralisaation
avulla voidaan havainnollistaa suunni-
teltujen hankkeiden aanellisia vaikutuk-
sia myds jo olemassa oleviin ymparis-
toihin. Esimerkiksi uuden rataosuuden,
lilkenndintinopeuden tai
vaikutuksia l8hialueen daniymparistoon
voidaan havainnollistaa danen avulla ja
esittda muutokset laskennallisten desi-
beliarvojen lisaksi konkreettisemmassa,
korvin kuultavassa muodossa.

Tilat ja ymparistot tarvitsevat aani-
suunnittelua. Esimerkiksi elokuva-, teat-
teri- ja videopelituotannoissa aanisuun-
nittelu on ollut pitkaan itsestaanselvyys,
silld sen merkittavat hyddyt ja vaikutukset
tiedetaan. Sielld danisuunnittelun tarvetta
eitarvitse erikseen perustella. Tulevaisuu-
dessa suunnittelu- ja brandiohjeistuksissa
maaritelldan myds aanelliset viestit visu-
aalisten ohjeistusten tarkkuudella. Tasta
seuraa entista miellyttavampid, paremmin
suunniteltuja ja tarkoituksenmukaisem-
pia aaniymparistdja. o

meluseinan
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PALKITTU ESITELMA

TEKSTI Laura Saarlo, VR Track

TIETOMALLINNUKSELLA
VOIDAAN MERKITTAVASTI

KEHITTAA INFRAHANKKEIDEN
KUSTANNUSSUUNNITTELUA

LIIKENNEVAYLAHANKKEISIIN KAYTETAAN SEKA KANSALLISELLA ETTA KANSAINVALISELLA TASOLLA MERKITTAVIA
MAARIA JULKISIA VAROJA. HANKESUUNNITTELUVAIHEESSA RAHAN KOHDENTAMISEN APUNA KUSTANNUS-
ARVIOIDEN MERKITYS ON ERITTAIN KESKEINEN VAROJEN KAYTON OPTIMOINNIN JA HANKKEIDEN
KANNATTAVUUDEN MAKSIMOIMISEKSI. JULKISTEN VAYLAHANKKEIDEN ENSIMMAINEN KUSTANNUSARVIO
VAIKUTTAA MERKITTAVASTI MUUN MUASSA HANKETTA KOSKEVIIN POLITTISIIN PAATOKSIIN, HANKKEEN OTEUTU-
MISEEN SEKA SEN KOKONAISKANNATTAVUUTEEN.

Tietomallinnus

ankkeiden kustannusar-
vioiden tarkkuuden kehit-
tamiseksi Liikennevirasto
teetti diplomityoni "Tie- Herkkyy?_
tomallinnuksen vaikutus analyysi
kustannusarvioiden tarkkuuteen val-
tion vayldhankkeiden hankesuunnit-

telussa”. Tyon tuloksia hyddyntamalla o

voidaan kehittad vayldhankkeiden kus- Riskit » Kustannus-
tannusarvioiden laatua ja niiden opti- (lahtdtietojen suunnittelu
maalista tarkkuutta. Tutkimus toteu- epavarmuus)

tettiin kirjallisten lahteiden lisaksi alan

eriyrityksissd toimivia 15 asiantuntijaa

haastattelemalla. Diplomityn valmis-

tumisen jalkeen olen tydskennellyt VR

Trackilla Trainee-ohjelmassa tutustuen

yritykseen ja alaan vuoden ajan useis-

ta eri ndkokulmista. Tassa artikkelissa Kustannusarvio
diplomityén tuloksia on paikoin peilat- (Kustannusarvionvirherajat
tu naihin kokemuksiin. herkkyysfaktorista riippuvaiset)
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Tietomallintamisen suuri potentiaa-
li lahitulevaisuudessa infrahankkeiden
kustannusarvioiden kannalta on toden-
nakaisesti jo melko pian automatisoi-
tuva maaralaskenta. Pidemmalla aika-
valilla tarkasteltuna tietomallintamisen
yleistymisessa on paljon potentiaalia
myos kustannussuunnittelun sekd kus-
tannusarvioiden tarkkuuden parantami-
sen nakokulmasta.

KUSTANNUSARVIOIDEN
TARKKUUDEN
PARANTAMINEN

DiplomityGssa havaittiin erittain merkitta-
van potentiaalin kustannusarvioiden tark-
kuuden parantamiseen loytyvan erityises-
ti kustannusriskien hallinnasta. Yhtena
tulevaisuuden ratkaisuna vayldhankkei-
den kustannusarvioiden parantamiseksi
tydssa esitelladn kolmikantamalli, jossa
tietomallin, kustannussuunnitteluohjel-
miston tai avoimen hinnoittelujarjestel-
man ja riskiympyran muodostaman tieto-
verkon avulla voisi tulevaisuudessa liittaa
hankkeiden kustannushallintaprosessiin
hankekohtaisen herkkyysanalyysin. Sii-
na tietomallin, kustannussuunnitteluoh-
Jelmiston ja riskien muodostaman tie-
toverkon avulla saataisiin hankkeille,
tulevaisuudessa kenties reaaliaikainen,
herkkyysluku.

Herkkyysluku voisi olla tulevaisuu-
dessa osana hankkeen kustannusarvi-

Nykytila (perinteinen suunnittelu)

Vaikutus investoinnin kokonaiskustannuksiin

65%

ota, jolloin olisi suoraan nahtavilla tieto
hankkeen kustannusarvion muutosherk-
kyydesta ja luotettavuudesta. Herkkyys-
luvun avulla voisi laskea kustannusarvi-
olle my0ds kustannusvaihteluvalin. Talla
tavalla hankekohtaisestija riskit huomi-
oiden laskettu kustannusarvio loisi jokai-
sessa suunnitteluvaiheessa vaihteluvalin,
johon kustannusten todellinen toteuma
nykyista suuremmalla todennakdisyydella
osuisi. Riskien poistuessa, realisoituessa
tai todenndkoisyyden muuttuessa myos
herkkyysluku paivittyisi. Kustannusarvion
toteutumisen todennakdisyyden selkey-
tyessa myos hankkeen kustannusriskien
hinnoittelu helpottuu.

Tietomallin ja kustannussuunnitte-
luohjelman Lliittdminen yhteen kahden-
suuntaisella tiedonvaihdolla on edellytys
kustannusarvioiden tarkkuuden kehitty-
miselle. Kustannussuunnitteluohjelman
linkittyessa tietomalliin kustannusarviot
muuttuvat reaaliaikaisesti ajantasaisik-
si ja paivitetyiksi. Tama linkitys yhdessa
riskien ajantasaisen seurannan kanssa
mahdollistaa myds nykyistd paremmin
hankkeen kokonaiskustannuksien huo-
mioon ottamisen jo hankkeen suunnitte-
luvaiheessa pelkkien investointikustan-
nusten sijaan.

Tietomallintaminen  mahdollistaa
myds vaylien profiilien entistd tarkem-
man tarkastelun jo suunnitteluvaiheessa
ja siksi myos kayttajakustannusten ar-
viointi hankkeen alkuvaiheessa tarken-

25% 10% a%

tuu. Kaytannossa yksinkertaistuu siis
elinkaariajattelun laajentaminen aiem-
paa kattavammin suunnittelun alkuvai-
heeseen. Vaylien pitkien elinkaarien takia
elinkaariajattelun vaihtoehtona diplomi-
ty6ssa pohdittiin julkisten vaylahankkei-
den toteuttamista esimerkiksi 25 vuoden
palvelusopimuksina.

TIETOMALLINTAMISEN
VAIKUTUS HANKKEEN
SEMANTTISIIN SUHTEISIIN

Diplomitydssa tutkittiin myds vaylahank-
keiden investointien kokonaiskustannus-
ten ja vaiheittain syntyvien kustannusten
semanttista suhdetta rakennushankkeen
vaiheiden, vaikuttamisen, kustannusten
toteutumisen ja eri toimijoiden valilla.
Perinteisesti infrahankkeissa suurin osa
kustannuksista maaraytyy hankkeen al-
kuvaiheessa tilaajan ja suunnittelijan paa-
tosten mukaisesti. Vertailu ndiden suhtei-
den muutoksista eri suunnittelutavoilla
toteutettiin aiemmassa alan tutkimukses-
sajulkaistun "nykytila (perinteinen suun-
nittelu)” -kuvaajan pohjalle. "Tulevaisuus
(tietomallipohjainen suunnittelu)” -kuvaaja
on tehty osana diplomity6ta alan asian-
tuntijoita haastattelemalla.

Kuvan vasemmalla puolella on esitetty
perinteisen infrahankkeen kustannusten
syntyd ja vaikutusta kokonaiskustannuk-
siin suunnittelun ja toteutuksen eri vai-
heissa. Hankkeen eri toimijat vaikuttavat

Tulevaisuus (tietomallipohjainen suunnittelu)

Vaikutus investoinnin kokonaiskustannuksiin

b% % d% =100%

Hankkeen maddrittely ja

Hankkeen maddrittely ja kustannusarviointi

Suunnittelu ja

kustannusarviointi sopimukset Suunnittelu ja Ylldpito
sopimukset
Rakentaminen @
ja hankinta Rakentaminen
ja hankinta
5% 10% 85% e% 1% 9% h% =100%

{ Syntyviit kustannukset vaiheittain Syntyvit Kustannukset vaiheittain

Suunnittelijat

Tilaaja ja Urakoitsijat ja
asiantuntijat materiaalin
toimittajat

Suunnittelijat
Tilaaja ja
asiantuntijat

Urakoitsijat ja
materiaalin
toimittajat

Yllapito
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hankkeen kustannusten muodostumiseen
eri painoarvoilla: 90 prosenttia hankkeen
kustannuksista muodostuu perinteisesti
tilaajien ja suunnittelijoiden paatosten pe-
rusteella ja 10 prosenttia rakennusvaiheen
toimijoiden tekemien paatosten perusteel-
la. Toisaalta syntyvistd kustannuksista vain
15 prosenttia koostuu suunnittelijoiden ja
tilaajien toiminnasta ja perdti 85 prosent-
tia rakennusvaiheen aikaisista toimista.
Perinteiseen suunnitteluun verrattuna
asiantuntijat uskovat tietomallintamisen
vaikuttavan ainakin seuraaviin tekijéihin
kustannusten muodostumisessa:
- Hankkeen kokonaiskus-
tannusten vahentyminen.
Tietomallintamisen an-
siosta suunnittelunja
rakentamisen laatu

paranee ja enna-
KEHITYSKULKUA koimattomat vir-
TULEVAISUUDESSA ON heet vahenevat.

TANAAN:

-Mallintaminen on osana Liikenneviraston hankkeita ja tarjouskilpailuja

- Kustannusarvioiden tekemista on pilotoitu mallintamisen avulla

- Kustannussuunnittelu tapahtuu viimeisena, usein “jalkilaskentana”

- M&arat automaattisesti mallista

- Riskiympyran ja riskienhallintataulukon avulla riskien kytkeminen mallin

TIETOMALLINTAMISEN ja kustannuslaskentaohjelman yhteyteen

TARKKAA

o Painokertoimet riskeille hankekohtaisesti ja se nakyviin kustannusarvioon?

HANKALA ENNUSTAA . Elinkaa-
rigjattelu  laajenee
tietomallinnuksen
kehittyessa ~ aiempaa
enemman jo hankkeiden al-
kuvaiheisiin ja siksi kunnossapito lisa-
tadn omaksi kohdakseen suhteita maa-
riteltdessa.

- Tilaajan mahdollisuus vaikuttaa kus-
tannuksiin kasvaa sen jalkeen, kun tieto-
mallintaminen saadaan rutinoitua osaksi
kaikkia hankesuunnitteluprosesseja ja to-
teutettua kaikki siihen liittyvat maarittelyt.

- Rakennustyémaalla tapahtuvien
virheiden riskin pienentyminen vaikut-
taa urakoitsijoiden vaikuttavuuteen ko-
konaiskustannuksista.

TIEKARTTA
TULEVAISUUTEEN

Tietomallintamisen tarkkaa kehityskul-
kua tulevaisuudessa on hankala ennus-
taa. Tekniset rajoitteet eivat merkittavasti
jarruta mallintamisen kehittymista. Sen
sijaan asenteiden muuttuminen, alan ylei-
nen tahtotila ja kokonaiskuvan seka tie-
tomallinnuksen luomien uusien mahdol-
lisuuksien laaja-alainen ymmartaminen
ovat merkittavid kehitykseen vaikuttavia
tekijoita. Tilaajan merkittava rooli kustan-
nussuunnittelun parantamisen ja tieto-
mallintamisen kehittamisen eteenpain
viejana on myos syyta erikseen huomioida.

Tulevaisuuden hankalan ennustetta-
vuuden takia eri ajanhetkia on kuvattu yk-
sinkertaistaen kolmella eri aikamaareellg;
tanaan, huomennajaylihuomenna. Naiden
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- Kustannusohjattu suunnittelu

o Muutokset kustannusarvioon reaaliajassa?

- Hinnasto linkitetty malliin

YLIHUOMENNA:

o Kustannusarvio suoraan mallin avulla?

- 4D > tietomalli muuttuu 3D-mallista 4D-malliksi

o Neljantena dimensiona mukaan aika

-6D = Kustannus- ja CO2-dimensiot mukaan tietomalliin

-Urakoitsija ja yllapito mukaan suunnitteluun

-Kayttajakustannukset mukaan suunnitteluun

avulla on tehty tiekartta kustannusarvi-
oiden ja tietomallintamisen yhteensovit-
tamisen tulevaisuudesta.
Toimittajandkdkulmasta tietomallin-
tamisen ansiosta automatisoidummin ja
nykyistd tehokkaammin toimiva kustan-
nussuunnittelu hankkeissa tehostaisi
suunnittelua. Tietomallipohjaisesti toteu-
tetuissa hankkeissa aidosti kustannusoh-
jattu suunnittelu lisdsi mahdollisuuksia
esimerkiksi aiemmin tapahtuvaan vaih-

toehtojen vertailuun. Urakkapuolella esi-
merkiksi massojen siirto olisi tietomallin-
tamisen avulla huomioitavissa jo hankkeen
tarjousvaiheessa, jolloin tarjoukset olisi
mahdollista laskea kustannustehokkaam-
miksi. Paremmin optimoidut tarjouspyyn-
not pienentdisivat havikkia tydmaalla ja
tarkentaisivat kustannusarvioita. Lisdksi
tietomallien avulla tarkentuva riskikertoi-
mien arvioiminen mahdollistaisi urakoiden
tarjoamisen halvemmalla. ¢




NUORTEN MATKASSA

“Tietekniikan - tai ylipaansa koko inf-
ratekniikan - tila Aalto-yliopistossa on
huolestuttanut jo pitkaan. Kuitenkin vii-
me kevaan kavi ilmi, etta naista vahis-
takin kursseista ldhdettiin leikkaamaan
vield lisda.

Ymmarryksen yli meni, kuinka kurssi,
Jjohon kaikki halukkaat eivat edes mahtu-
neet mukaan, jarjestettaisiin tulevaisuu-
ietekniikka puhuttaa opiskelijoita. Paljon kuulee tie- ja liilkennealan te- dessa vain joka toinen vuosi. Oli saatava

kijapulasta, mutta olisiko sen sijaan pitanyt keskittyd alan opetuksen viesti koululle, etti meitd tarvitaan myos
laadusta ja tarjonnasta puhumiseen. Naihin aatteisiin minut vei opiske- tulevaisuudessa.
lijoiden tuore kannanotto Aalto-yliopiston tietekniikan opetusta koskien.

Aalto yliopistossa toimiva Ammattiainekerho Linkki ry julkaisi 18.9. kan- . ..

nanoton koskien tietekniikan tulevaisuutta Aallossa. Linkki ry [entinen Liiken- liro Vainikainen
neakatemia) on vuonna 1994 perustettu liikennetekniikan ammattiainekerho, Puheenjohtaja,
Joka toimii myds tie- ja ratatekniikan sekd maankayton suunnittelun piireissa. Ammattiainekerho Linkkiry"
Kannanotossa he tuovat esille huolensa Aallon alati vahenevista tietekniikan
kursseista. He tuovat esille, kuinka vield vuonna 2013 tietekniikasta tarjottiin
kahdeksan kurssia (40 op.). Kurssien maara on supistunut viidessa vuodessa
kolmeen, joista kaksi on vuorovuosin jarjestettavia kursseja. Aallossa ei siis ole
talla hetkell3 tarjolla edes sivuaineopintojen (25 op.) laajuista kokonaisuutta
tietekniikasta.

Linkki on toimittanut kannanoton ja tukijalistan Insinddritieteiden korkea-
koulun johdolle ja dekaanille. Kannanoton tukijoiksi haettiin alan tutkinto-opis-
kelijoiden lisaksi myds mahdollisten tekijdiden ja tydllistajien tukea. Kannan-
oton kokonaisuudessaan voi lukea Linkin verkkasivuilta osoitteesta linkki.ayy.fi.

On selvad tdman tilanteen kuohuttaneen tunteita Aallossa, mutta tdmad avaa
myds paljon laajemman keskustelun. Tulisiko meidan huolestua tie- ja liken-
nealan koulutuksen tilasta? Aiheesta lisaa ensikerralla. ©
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KOULUTUKSET JA TAPAHTUMAT

TEKSTI: Milos N. Mladenovié, Asa Enberg, Spatial Planning and Transportation Engincering, Department of Built Environment, School of Engineering, Aalto University

A PLACE TO EMBRACE
OMPLEXITY OF
MOBILITY SYSTEMS

THE 12TH AALTO UNIVERSITY SUMMER SCHOOL ON TRANSPORTATION WAS HELD IN AUGUST, IN OTANIEMI.
THIS YEAR'S THEME WAS "ENABLING HUMAN-CENTERED MOBILITY SYSTEMS".

stablished in 2007, Aalto University Summer School on

Transportation [ASTRA) has been successfully orga-

nized for twelve years. Initiated by Professor Emeritus

MATTI PURSULA and late Professor SHINYA KIKUCHI

from Virginia Tech, while later organized by Professor
Emeritus ANTTI TALVITIE, this school has been established inter-
nationally as a premier institution and expert forum.

As a weeklong event, nowadays usually held in August, ASTRA
provides an intensive learning experience about state-of-the-art,
including an exposure to non-conservative topics, underlined with
an innovative and pragmatic approach.

Since 2016, Assistant Professor MILOS MLADENOVIC has or-
ganized ASTRA, with irreplaceable help of ASA ENBERG, VIRPI
0JALA, SIRPA VIRTANEN, PINJA NIITTYMAKI, CHRISTOFFER
WECKSTROM, and AAPO LUMIKOIVU.

In addition to the this year's theme, titled “Enabling Human-Cen-
tered Mobility Systems”, previous two summer school themes were
named “Integrative Envisioning of Mobility Futures” and “Embra-
cing the Complexity of Mobility”. As one might conclude from these
theme names, ASTRA has been developed to further encourage a
systems thinking approach about transport and mobility.

LECTURES BY RENOWNED EXPERTS -
AS WELL AS YOUNG RESEARCHERS

According to its tradition, the summer school has primarily focused
on lectures by renowned experts, always stimulating a lively set of
questions and comments after experts’ presentations. For example,
this year, DAVID BANISTER from the University of Oxford was pro-
viding evidence for multiple dimensions of inequality in transport
systems, with an emphasis on UK experiences.

Moreover, DELFIEN VAN DYCK from Ghent University was
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Word cloud generated by students online input during Prof. Luca Bertoli-
ni’s lecture, asking for most promising niche innovations for City of Lahti.

explaining about the essential importance of walking and cycling
for physical and mental health, including experiences from Belgium.
MARIANNE RYGHAUG from the Norwegian University of Scien-
ce and Technology has provided a rich interpretation for adoption
of electric vehicles in Norway, beyond the common assumptions
about policy measures.

LUCA BERTOLINI from the University of Amsterdam has empha-
sized the need for increased experimentation and engaging citizens
in these processes, while KAREL MARTENS from the Israel Insti-
tute of Technology has elaborated on the principles for project as-
sessment based on equity. Finally, FRANCESCO CIARI from Polyte-
chnigue Montréal has showcased a methodology for activity-based
transport system modeling.

In addition to several other international lecturers, ASTRA has
included lectures by the growing number of young researchers
in the Spatial Planning and Transportation Engineering group at
Aalto University. These lectures also focused on various aspects

participation 7
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Walking tour in City of Lahti, led by Johanna Palomaki.

of planning and policy, including technological trends and variety
of quantitative and qualitative methods.

A SITE VISIT TO LAHTI

Besides lectures, during the second day, ASTRA included a site vi-
sit to the City of Lahti. During the guided tour provided by the lo-
cal planner JOHANNA PALOMAKI, summer school participants
had a chance to learn about the ongoing efforts in the integrated
approach for planning Lahti, taking account its history, as well as
present and future needs of its citizens.

In line with Professor Bertolini’s lecture, participants also had
a chance to learn about the carbon cap-and-trade experimentati-
on project currently being planned in Lahti. In addition, during the
walk and bus tour, participants had an opportunity to experien-
ce parts of the city, and use this as an inspiration during summer
school workshop exercises. During this workshop held on the last
day of the summer school, participants had the chance to use the
inspiration from the site visit and their own rich experiences from
Finland and abroad, to come up with potential ideas for experi-
mentation in Lahti.

PEOPLE FROM ALL OVER THE WORLD

Besides contact learning sessions, one of the trademarks of this
summer school are lively discussions during coffee and lunch breaks.
As an excellent place to meet people from all over the world, and
exchange ideas and experiences, ASTRA has had participants from
usual places such as USA, Germany, UK, Nordics, Italy, Japan, and
China, as well as not so common places, such as Malta or Tanza-
nia. Similarly to the previous years, around 50 participants this year
have included MSc and PhD students as well as professionals and
senior researchers.

In particular, participants were very pleased by the welcoming

atmosphere, which included a week-long public transport ticket,
donated by the Helsinki Region Transport. In turn, Helsinki Re-
gion Transport had an opportunity to send several of its experts
to selected summer school lectures. In addition, traditionally held
since 2007, reception at Ramboll Finland Ltd. was an excellent
opportunity for participants to dive into longer discussions.
Finally, another proof that ASTRA has been an excellent networ-
king event is the fact that some of these participants have es-
tablished long-term connections, deciding to attend repeatedly.

IN 2019 ASTRA COLLABORATES WITH NECTAR

Overall, in addition to its legacy in focusing on bridge building
between spatial and transport planning, while underlying the need
for understanding intermodality, sustainability, and digitalization,
ASTRA has matured as an event that provides space for rethin-
king current and future practices of planning and designing our
built environments and technologies.

Following the changing theme tradition, in 2019, the theme will
be “Mobility systems for open and happy cities”, to be held in colla-
boration with the 15th biannual conference of the Network on Euro-
pean Communications and Transport Activities Research (NECTAR).
This conference will have the theme “Towards human scale cities
- Open and happy”, and will be held June 5-7, 2019, in Helsinki.

Thus, once again, ASTRA will be an event that brings toget-
her people from all over Europe and the world, after which every
participant will have memorable experiences and rich knowled-
gebase for further advancing study and practices of modern mo-
bility systems. o

NECTAR conference link: https://www.helsinki.fi/en/conferences/

towards-human-scale-cities-open-and-happy
ASTRA link: https://astra.aalto.fi
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TEKSTI JA KUVAT Matti Aho, Tampereen Ammattikorkeakoulu

Leveampien teiden maa

RYHMAMME TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULUN RAKENNUSTEKNIIKAN OPISKELIJOITA KAVI HUHTIKUUSSA
OPINTOMATKALLA ALANKOMAISSA KOHTEINA GRONINGEN JA AMSTERDAM. TUTUSTUIMME PAIKALLISEEN
KORKEAKOULUUN, MAANRAKENTAMISEEN JA TUULIMYLLYIHIN. OTIN OMAKSI TEHTAVAKSENI TUTUSTUA MYOS
PAIKALLISIIN TEIHIN JA VAYLIIN.

avelen kavelytiella. Vastaan tulee risteys ja aion men-

na painamaan nappia, jotta saisin vihrean valon au-

totienylittdmiseen. Ennen kuin saavutan napin, tulee

Lahelta piti -tilanne. Skootteri ajaa noin 35-40 km/h

nopeudella erillistd pyra- ja kevytajoneuvoliikenteen
kaistaa pitkin suoraan ohitseni. Kerkean kuitenkin vaistamaan ja
kuulen epamaaraista huutelua skootterikuskilta.

Alankomaissa, meille tuttavallisemmin Hollannissa, autot
isoissa kaupungeissa ovat suuremmassa epasuosiossa kuin esi-
merkiksi Suomessa.

Kaupungeissa tuntuu olevan suuri kontrasti hyvin pienten ja
ahtaiden kujien seka suurten monikaistaisten teiden valilla. Kun
Amsterdamissa kayskentelee ympéri kaupunkia, on siina jota-
kin samaa kuin esimerkiksi Suomen Turussa. Osa kujista tuntuu
olevan sattumanvaraisesti rakennettuja ja saannollisyys puuttuu.
Isommilla alueilla taas hyvin leveat tiet erillisine kavely-, kevyen
ajoneuvolilkenteen- ja autotiekaistoineen. Viherrakentaminen on
my0s hyvin vahvaa, mika johtuu ldhinna myos jatkuvasti nahtavil-
l& olevista vesivaylista. Moni kaupunki Alankomaissa on meren
pinnan alapuolella, mukaan lukien Amsterdam.

JOUSTAVAT KAISTAJARJESTELYT

Haastattelin yhdelld matkoistamme tienkdyton ammattilaista,
nimittain bussikuskiamme ERWINIA. Han osasi kertoa erilaisia
mielenkiintoisia faktoja teista.

Alankomaissa on rakennettu ja rakennetaan eniten valtatei-
ta. Siirtymista kaupungista toiseen on haluttu nopeuttaa ja sen
ohessa myds sitd, etta kaupunkien dpi on mahdollista ajaa. Usei-
den kaupunkien l&pi voi padstelld menemaan hulppeat 120 kilo-
metrid tunnissa.

Kaupunkeja ldhestyttdessa tavanomainen 2+2-tie leve-
nee usein 3+3-kaistaiseksi. Erkanemiskaista saatetaan ava-
ta jo useita kilometreja ennen siitd pois johtavaa ramppia.
- Jostain syystd ihmiset kuitenkin pelkaavat niiden kayttamists,
Erwin sanoo.

Erikoista on se, ettd oikeassa reunassa olevilla kaistoilla voi
olla eri nopeusrajoitus kuin vasemmalla. On siis hyvin mahdol-
lista, ettd vasemmassa reunassa olevan kaistan nopeusrajoitus
on 120 km/h, kun taas keskimmaisen ja oikean reunan kaistan
rajoitus on 80 km/h.
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Oman pydran loytdminen pyoraparkista saattaa joskus olla hankalaa.

Tavallisten kaistojen lisaksi joidenkin suurempien kaupunkien
valissa ja ldhettyvilld saattaa olla niin sanottu 3+ -kaistamalli. Tas-
sa mallissa kaistoja on 5 ilman erotuskaistaa. Se, mihin suuntaan
keskimmadinen kaista vie, riippuu kellonajasta. Ruuhkan suunta on
aamulla ja iltapaivalla eri, joten vaihtamalla keskimmaisen kais-
tan suuntaa, sujuvoitetaan liilkennettd lisdamatta kaistojen maa-
raa. Ajatus on kiehtova yksinkertainen ja ilmeisen toimiva. Alanko-
maissa panostetaan siis suurien maarien liilkkuvuuden hallintaan.

Huomasin tien vieressd olevan tasaisin véliajoin pienid kyltte-
ja. Kysyin niiden tarkoitusperaa ja se selvisi nopeasti. Kyltteja on
asennettu moottoriteiden varteen 100 metrin valein ja jokainen
niista kertoo tien numeron, suunnan, montako kilometria on vii-
meisimmasta liittymasta ja silloin talldin myds nopeusrajoituksen
(noin joka kymmenes kyltti.

Kylttijarjestelma on ehka nykyaikana kdymassa jokseenkin tur-
haksi, mutta niiden tarkoitus on ollut auttaa tien varteen jaaneita
kuljettajia paikantamaan itsensa avun pyytamista varten. Tieto on
toki myds erittain tarkea onnettomuustilanteissa.

TIENHOIDON TASO TYYDYTTAA
AMMATTIKULJETTAJAA

Kuljettajamme kertoi olevansa tyytyvainen tienhoidon tasoon Alan-
komaissa. Monet tiet ovat jatkuvasti uudesti paallystettavana.
- Taso ei ole ehkd yhta hyva kuin Saksassa, mutta paljon parempi
kuin esimerkiksi Belgiassa, Erwin toteaa.

Tiestdssa onkin melkoinen yllapitdminen, silla kuten meille
Groningenin ammattikorkeakoulussa selvisi, ei Alankomaissa ole
juurinimeksikaan kayttokelpoista soraa. Se sora, mita
itse voidaan tuottaa, saadaan yleensa jokien pohjista
seulomalla. Ongelmana siindkin on kuitenkin se,
etta se ei ole muodoltaan kovin sarmikasta, silla
jokivesi pyortaa kivia.

Kysyin kuljettajaltamme vield siita, miten Alan-
komaissa varaudutaan lumeen. Han totesi, ettd yl-
lattavan hyvin siihen nahden, kuinka vahaluminen ‘»
maa on. Talvirenkaiden kayttaminen eiole pakollis- |
ta, mutta hyvin monet omistavat talvirenkaat autoi-
hinsa. Myds julkisen sektorin palvelut varautuvat |
lumeen joka vuosi ja lumesta tiedotetaan hyvissa

Wikipedia

-
—
-

ajoin, ennen kuin se sataa maahan. Isot tiet aurataan nopeasti
liikenteen sujuvoittamiseksi ja rakentamisessa varataan tilaa lu-
mien varastointialueita varten.

YHDELLA IHMISELLA ON USEITA PYORIA

Alankomaissa pyoraillaan paljon. Erds amsterdamilainen kertoi
minulle, ettd yksi asukas omistaa keskimaarin noin kolme pyoraa.
Suomalaisen jarkeen tuo ei alkuun oikein kdy, mutta kun julkisen
likenteen yhdistaa pyorailyyn, loytyy tallekin looginen syy. Asemien
(&hettyvilld olevat pydraparkit ovat tdynna pydrid ja moni saattaa
kulkea pyorallansa esim. kotoa ldhiasemalleen, jattaa pydransa
sen parkkiin, matkustaa julkisilla koulunsa pysakille ja jatkaa
sieltd toisella pyoralla matkaa. Kolmas pyora on yleensa kaupun-
kiajoa varten. Pyorid ei siis varsinaisesti kuljeteta junissa mukana.

ERILAISTA JA OPIKSI OTETTAVAA

Kokonaisuudessaan on todettava, ettd infraan on panostettu
hieman eri tavalla, kuin Suomessa. Maa on todella pehmeas ja
helppoa muokata, joten levedn tien tekeminen ei tuota ongelmia.
Suomessa taas joudutaan usein kaivamaan kovaan maahan seka
menemaan kallioiden lapi.

Alankomaissa ongelmat ovat yleisesti ottaen vetisessa pohja-
maassa, joten esimerkiksi tunnelien tekeminen tuottaa ongelmia.
Sen sijaan siltarakentaminen maassa on luonnollisesti huipussaan.
Sillat tehdaan nykyaan betonielementeista, mika on kaikista jarke-
vin ja nopein ratkaisu, varsinkin pitkia siltoja tehdessa. Raaka-ai-
neet betoniin joudutaan usein tuomaan ulkomailta, kuten Norjas-

ta tai Tanskasta.

= Reissu oli mielenkiintoinen ja opimme
sen aikana paljon. On mukavaa vaihtelua
padstd tutustumaan oman opiskelualansa
rakentamiskulttuuriin eri maissa ja nake-
maan, miten erilaisten ongelmien kanssa
me oikein painimme. Voimme oppia paljon
Alankomaiden vesivaylarakentamiselta seka
ottaa mallia siihen, miten oikein tulevaisuu-
dessa suunnittelemme tiestéamme. Monia
sielld toimivia ratkaisuja voisi hyvin hyddyn-
taad meillakin. o
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MUTKAT SUORIKSI

Viihtyisa

litkkumis-
ymparisto
parantaa -
huono stressaa

Liisi Vahitalo
KIRJOITTAJA ON SUOMEN TIEYHDISTYKSEN
JULKAISUPAALLIKKO, JOKA ON SIIRTYMASSA
VAPAAKSI TAITEILIJAKSI

dvely on minulle mieluisin liilkkumismuoto seka hyd-

ty- ettd huvimatkoilla. Kavely on myos liikuntahar-

rastuksistani ykkénen - tai nykyaan oikeastaan ai-

noa, koska se on niin helppoa. Kavellessa ei tarvitse

miettia onko auto tai pyora saatavilla, mihin voi py-
sakoida, milld joukkoliikennevalineelld paasee, mitka ovat aika-
taulut, mista voi ostaa matkalipun. Ei tarvitse odotella pysakeilla,
sen kun vain ldhtee kavelemaan.

Kévelen paljon Helsingin Seurasaaren, Hietaniemen ja La-
pinniemen maisemissa, joissa on kevyelle liikenteelle omat rei-
tit. Hietaniemen uimarannan seutu, hautausmaa ymparistéineen
ja Lapinlahden monipuolinen puistoalue entisen mielisairaalan
ymparilla ovat hienoja ja luonnonldheisia ymparistdja keskella
kaupunkia - metroaseman lahelld, hyvin tavoitettavissa.

Seka hautausmaa ettd mielenterveyden parantamista varten
suunniteltu Lapinlahti luovat jo itsessdan odotusarvon rauhalli-
sesta ja hermoja lepuuttavasta ymparistdsta. Silmin katsottuna se
niin onkin, mutta korvin kuultuna on yksi tekija, joka jyraa paalle
sellaisella voimalla, ettd rauhasta katoaa suuri osa. Se tekija on
Lansivaylan kaiken muun ddnimaailman alleen jattava lilkenteen
humina ja kumina. Lansivayla on alkupdastaan penkereelld vain
kivenheiton paassa Lapinlahden puistosta ja jatkuu siita sitten
Lauttasaaren sillalla. Penkereeltd ja sillalta moottori- ja rengas-
melu levidvat hyvin ja voimistuvat edelleen kulkiessaan veden yli
pitkin Seurasaarenselkaa sitd ympardivadn maastoon.

Minkaanlaista melusuojausta talla raskaasti liikenndidylla
vaylalla ei ole. Kuitenkin seutu on kymmenien tuhansien ihmis-
ten lahivirkistysalue ja myos suosittu vierailukohde. Hietaniemen
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hautausmaan sankarihaudalla kdy yhtenaan koti- ja ulkomaisia
vieraita laskemassa kukkia. Sankarihautojen muistomerkilta on
hienot nakymat merelliseen maisemaan, mutta hallitseva aani
tallakin paikalla on Lansivaylan meteli, jota on aina. Liikennettd
eitarvitse olla paljoakaan, kun sen a@ni moninkertaistuu korkeil-
la ajonopeuksilla, sillalla ja veden paalla

Virkistyskayttoon soveltuvia alueita tulisi kaupungeissa vaalia
kaikin tavoin, silla [&hiymparistdssa virkistyminen on ekologista.
Kaikki eivat voi tai halua lahted autolla etsimdan luontoa ja hiljai-
suutta metsistd, mereltd ja kansallispuistoista. Virkistavia ja hiljai-
sia alueita tulisi loytdd myds kaupungista, ihan tydmatkareiteilta.

Kavelyreitteihin ei perinteisesti ole kiinnitetty yhta paljon huo-
miota kuin autoreitteihin. Nyt kuitenkin esimerkiksi Helsingissa
on ymmarretty, ettd kaupungista tulee viihtyisampi, jos se suun-
nitellaan enemman jalankulkijoiden nakokulmasta. Adniympa-
riston parantaminen liikkennemelua torjumalla on jo onneksi ha-
vaittu tarkedksi.

Liikkumisympariston aanimaailmaa ei yleensa ole kukaan
suunnitellut, vaikka danisuunnittelu muilla aloilla on huomattu
tarkeaksi. Tilanne on kuitenkin muuttumassa. Vaylat & Liikenne
-seminaarissa kuultiin PYRY SURVON ansiokas ja palkittu esitel-
ma4 aaniympariston vaikutuksesta matkustuskokemukseen. Aani-
suunnittelun tulee Pyryn mukaan olla esimerkiksi osa asematilojen
kokonaisvaltaista suunnittelua. Toivotaan, etta nain myds tapahtuu.

Melu on stressaavaa, huonontaa viihtyvyytta ja pahimmassa
tapauksessa vie terveyden ja tulee kalliiksi. Miellyttava aaniym-
paristd sen sijaan laskee stressitasoa, virkistad ja parantaa seka
saastaa kustannuksia. ®



YKSITYISTIETOLAARI

Kiinteiston panttaus
tiemaksuista

VOIDAANKO 0SAKKAAN KIINTEISTO

PANTATA HANEN TIEMAKSUISTAAN?

Yksityistielain (78 §) mukaan tieosakkaan kiinteisté on panttina
yksityistielain mukaisista maksuista ja myds maksujen koroista.

Tarkemmat maaraykset ovat maakaaressa, sen luvussa
20. Tama lakisaateinen panttioikeus on ilmoitettava kirjatta-
vaksi lainhuuto- ja kiinnitysrekisteriin vuoden kuluessa saa-
misen syntymisesta.

Ellei tuossa ajassa ehdi toimia, panttioikeus raukeaa (maa-
kaari 20:2). Syyta ei siis ole viivytelld turhan péiten.

Panttioikeutta ei kirjata mydskaan, jos

- joku muu kuin velallinen on luovutuksen nojalla hake-

nut lainhuutoa kiinteistédn ennen ilmoituksen tekemista
eikd han anna suostumustaan oikeuden kirjaamiseen,

- kiinteistodn ulosmittauksesta tai turvaamistoimesta taik-

ka kiinteiston omistajan konkurssista on tehty merkin-
ta lainhuuto- ja kiinnitysrekisteriin ennen ilmoituksen
tekemista, tai

- kiinteisto ei lain nojalla vastaa saamisesta tai kirjausta

ei muutoin voida tehda.

Maanmittaustoimistolle toimitettavassa ilmoituksessa on
mainittava kiinteisto, joka vastaa saamisesta, saamisen synty-
ajankohta ja saamisen suuruus, velallinen ja velkoja ja niiden
yhteystiedot seka vield saamisen peruste ja se lainkohta, jon-
ka nojalla lakisaateista panttioikeutta vaaditaan. Panttausta
vaaditaan yksityistielain 78 §:n perusteella.

Karkikolmio liittymassa

MEILLA ON NAAPURITIEKUNNAN KANSSA EPATIETOISUUTTA,
KUMMAN TIEKUNNAN OIKEUTENA JA VASTUULLA ON LAITTAA
KARKIKOLMIO YKSITYISTEITTEMME LIITTYMAAN. KUMPIKAAN
El HALUA VAISTAMISVELVOLLISUUTTA OMALLE TIELLEEN.
KUMPI ASIASTA PAATTAA?

Yksityistielain 32a §:n mukaan rakenteet ja laitteet, jotka ovat
liittymassa tarpeen, on liittyja velvollinen tekemaan ja pita-
maan kunnossa. Tasta voitaisiin jouhevasti paatelld, ettd myos
karkikolmiosta vastaa se tie, joka liittyy toiseen tiehen. Ta-
ta voitaisiin soveltaa niin, ettd tiekunta voisi kokouksessaan
paattaa liittymaa koskevasta asiasta (64 § 2a) ja antaa naa-
puritiekunnalle kehotuksen karkikolmion asettamisesta. Jos
niin ei tapahdu, voisi tiekunta ryhtya toimenpiteisiin liittyjan
kustannuksella (32 a §).

Toisaalta asiaa voidaan lahestya siitd nakdkulmasta, etta
maantien ja yksityistien liittymaan kolmion ja my6s stop-mer-
kin asettaa maantien pitdja, joka on ndistad kahdesta tiestd se
paatie. Tastd voidaan johtaa tulkinta, ettd yksityisteiden riste-
yksissa etuajo-oikeutettu tie saisi asettaa karkikolmion niihin
liittymiin, joihin katsoo sen tarpeelliseksi.

JAAKO RAHJA

Ongelmana usein on, etteivat kummankaan tien osakkaat
tahdo innostua omasta vaistamisvelvollisuudesta.

Tieyhdistys on katsonut eraanlaiseksi kaytannonlaheisek-
simenettelyksi sen, ettd vilkkaamman, paatien kaltaisen tien
tiekunta paattaa karkikolmion tai stop-merkin tarpeellisuu-
desta. Tiekunta tekee kokouksessaan siis asettamispaatok-
sen ja hakee siihen tieliilkennelain mukaisesti kunnan suos-
tumuksen. Tama menettely on perusteltua senkin takia, etta
kyse on lilkenteen ohjauslaitteesta, jonka noudattamisella tai
noudattamatta jattamiselld saattaa olla suuriakin vaikutuksia
esimerkiksi onnettomuustilanteissa.

Suostumusta antaessaan joutuu kunta arvioimaan merkin
mielekkyyttd muun muassa lilkenneturvallisuuden nakokul-
masta. Kun kunta arvioi suostumuksensa antamista, se voi
halutessaan pyytaa vaistamisvelvollisuuden jarkevyydesta lau-
suntoa mm. poliisilta. Tama onkin suositeltavaa varsinkin, jos
tiekuntien valilla ei ole yhteisymmarrysta asiasta.

Jos kunta suostumuksen antaa, asentaa suostumuksen
saanut tiekunta merkin omalle tiealueelleen ja kustannuk-
sellaan.

Kiinteiston panttaus onnistuu vain, mikali perittava tiemaksu on
yli 1000 €.
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TIELLA TAPAHTUU

PAAAIHEENA UUSI YKSITYISTIELAKI

Alueelliset
Yksitystiepdivat
ensi talvena

ikaa on taas vierahtanyt sen
Averran, ettd Tieyhdistys jarjes- T112.2. YLIHARMA - Harman kylpyls, Lakeussali, Vaasantie 22

{ad suuren suosion saaneen KE 13.2. KANKAANPAA - Kuntoutuskeskus Kankaanpas, Kelankaari 4
Alueelliset Yksityistiepaivat -kiertueen TO 14.2. TAMPERE - Tampereen Messu- ja Urheilukeskus, [lmailunkatu 20
j8lleenensi talvena helmi-maaliskuussa. T119.2. POLVIJARVI - Lomakeskus Huhmari, Huhmarisentie 43
Paikkakuntia on 16 eri puolills masta. KE 20.2. KUOPIO - Hotelli Iso-Valkeinen, Majaniementie 2 Paivéranta
. Ddote e T0 21.2. LAUKAA - Kylpylahotelli Peurunka, Peurungantie 85
Jajoukko Rl Rl MA 4.3. IMATRA - Psivirannan kurssikeskus, P3ivarannantie 7

kasitellaan erityisesti uutta yksityistie-
lakia ja sen vaikutuksia. Laki tuo tiekun-
tien ja kuntien toimintaan yllattavankin
paljon muutoksia. Uudistus heijastelee
myds muun muassa yksikéinnin suo-
situksiin, jotka nekin tulevat kayttéon
vuoden vaihteen paikkeilla.

T15.3. SAVONLINNA - Opetusravintola Paviljonki, Rajalahdenkatu 4

KE 6.3. MIKKELI - Suomen Nuoriso-opisto Paukkula, Artium-sali, Paukkulantie 22

T0 7.3. LAHTI - Lahden Messukeskus, kokoustilat, Salpausseldnkatu 7

T112.3. RAISIO - Kirjastotalon Martinsali, Eeronkatu 2

KE 13.3. SALO - Astrum-keskus, Salorankatu 5-7

TO 14.3. NURMLJARVI - Kiljavaranta (Kiljavannopisto), Kotorannantie 49
Tilaisuuksissa on saatavilla tammi- T119.3. YLIVIESKA - Raudaskylan kristillinen opisto, Opistontie 4

kuun aikana julkaistava opas Yksityistien KE 20.3. MUHOS - Kulttuurikeskus Koivu ja Tahti, auditorio, Muhostie 2

hallinto 2019, joka nimens4 mukaises- TO 21.3. ROVANIEMI - Rovaniemen AMK, Borealis-Sali, Jokivayla 11

ti pohjautuu uuteen lakiymparistoon.
Tieyhdistyksen kotisivulla ja tdman

lehden seuraavassa numerossa julkais- ’ ’ ’ ’
taan tarkempi ohjelma ja ilmoittautu-
misohjeet. Jo nyt on hyva laittaa kalen- ‘ ‘ ‘ ‘

teriin ylos itselle sopiva paikkakunta ja
paiva.

Jos muutoin ei saa vastausta omaan
yksityistiekysymykseensd, onnistuu se
taukojen aikana tieisannditsijoiden Yk-
sityistieklinikassa.

Yksityistiepaivan nayttelyssa ovat
tietoa omista palveluistaan jakamassa
Jita Oy, Laatukilpi Oy, Otso Metsdpal-
velut Qy, Pipelife Oy, Ruukki Construc-
tion Oy, Saferoad Finland Oy, Tapio Oy,
Tetra Chemicals Europe Oy, ViaCon Oy
ja West Coast Road Masters Oy. Muina

Oy Frar O 1O Nttt O ALUEELLISET
YKSITYISTIEPAIVAT
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YKSITYISTEIDEN MAAKAAPELIKIISTAT
HUOLESTUTTAVAT

ahko- ja telekaapeleita halutaan

upottaa maahan ja myds yksityis-

teiden rakenteeseen, mutta kay-

tanndssa toimijat eivat halua ot-
taa vastuuta tekemisistadn. Pahimmassa
tapauksessa tien varteen on ilmaantunut
kaivuri toihin ilmoittamatta asiasta kenel-
lekdan ja lupaa kysymattd. Isojen firmojen
alihankkijat toimivat kuin niille olisi yksi-
tyisteilla kaikki sallittua.

Yksityistielain mukaan tiealueelle kai-
vamiseen tulee hakea suostumus maan-
omistajalta ja tienpitdjalta, eli tiekunnal-
ta. Ensi vuoden alussa voimaan tulevan
uuden yksityistielain myota tahan riittaa
yksin tienpitdjan suostumus.

Kaapelin sijoittamisesta ja tekemisen
ehdoista sovitaan kaapelin laittajan ja tie-

Tieisannoitsija

Uusia tieisdnnaitsijakandidaatteja koulutuksen ensimmaiselld jaksolla Tampereen Aitolahdessa.

kunnan valilla.

Tienpitdjan kannalta on tavattoman
tarkeaa, etta kaapeli laitetaan tasmalleen
sithen, mihin sovitaan ja riittdvaan syvyy-
teen. Samoin esimerkiksi rummut tulee
kiertaa oikealla tavalla. Nyt on tilanteita,
ettd kaapelia on laitettu luvatta puoli kilo-
metrid ennen kuin kukaan on huomannut
pysayttaa laittomuutta.

Tienpitdjan kannalta on jopa vaarallis-
ta, jos esimerkiksi kaapelia el laiteta sil-
le puolelle tietd, kun on sovittu. Tallaista
mielivaltaisuutta esiintyy, kun urakoita on
ketjutettu pienille kaivuriyrittajille eivatka
ne ole kovin kiinnostuneet tehdyista sopi-
muksista rajussa hintakilpailussa.

Tienpitdjan kannalta iso ongelma on
myds kaapeleiden ja niiden asentamisen

kurssi 2018

I ¥ REing

ieisdnnditsijoita on tahan mennessa koulutettu koko maahan yhteensa yli 250. Suo-
mi on ainoa maa, jossa toimii tallainen yksityisteiden osaajakunta.
TIKO-tieisannditsijoiden koulutuksen jarjestdaa Suomen Tieyhdistys, padrahoit-

taja on lilkenneviranomainen.

TIKO-tieisannditsija on yksityisteiden tiekunnille oivallinen vaihtoehto talkootyotyyp-
piseen tieasioiden hoitamiseen. Tieisannditsija on asiantuntija, paa- tai sivutoiminen am-

matinharjoittaja.

Syksylld 2018 on menossa tieisannditsijakoulutus, jossa on 23 kurssilaista eri puo-
lilta maata. Koulutus koostuu kolmesta l3hijaksosta seka ennakko- ja valitehtavista. En-
simmainen lahijakso oli syyskuussa, toinen on lokakuussa ja kolmas marraskuussa.

Seuraava kurssi pidetaan ensi vuonna niin, etta haku on kevaalld 2019 ja itse kou-

lutus syksylla.

aiheuttamat kustannukset. Tiekunnat eivat
hyvaksy, etta niiden tulisi maksaa haitta ja
kustannukset, joita tielle syntyy operaat-
toreiden omistamista laitteista.

Tiekunta joutuu koko ajan valvomaan
asennustyota, etta tyo tehtaisiin oikein. Ta-
ma maksaa, silld ei kukaan halua tehda
toisten puolesta ty6ta ilmaiseksi.

Kun tietd myéhemmin remontoidaan,
vaaditaan tiekuntaa maksamaan kaapelin
mahdollinen siirtdminen tai jannitteetto-
maksi tekeminen. Tama koetaan erittain
epaoikeudenmukaiseksi. Kyse on tuhan-
sista tai kymmenista tuhansista euroista.

Yksityisteilla vallitsevan kaapelikaa-
okseen ja tiekuntien vaheksymiseen tulee
saada nopeasti muutos.

Puhelin-
neuvojat
koolla
Tampereella

Yksityistieasioiden puhelinneuvonnan pal-
veluneuvojat kokoontuivat elokuussa Tam-
pereelle pohtimaan uutta yksityistielakia.
Mukana oli myds TIKO kehitysosuuskun-
nan hallituksen jasenia. Lakitulkinnoissa
paiva vierahti helposti.

Puhelinneuvojat palvelevat kaikkia yk-
sityistieasioista kiinnostuneita henkilGi-
ta. Maksullinen palvelunumero on 0200
345 20.
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Lossitiekunnat huolissaan tulevaisuudesta

Yksityistielossien toiminta
turvattava yksityistieasetuksessa

aaristoasiain neuvottelukunnan asettama yksityistielos-

sitydryhma esittda, ettd parhaillaan valmisteilla olevas-

sayksityistieasetuksessa yksityistielossien kustannukset

siirretadn saaristolain tavoitteita tukien ja yhdenvertaisesti
mantereen lilkkennevaylien, yhteysalusliikenteen ja maantielautto-
jen kanssa kokonaan valtion vastattavaksi.

Valtionyhtié Suomen Lauttaliikenteen suunnittelemat yksi-
tyistielossien suuret vuokrankorotukset uhkaavat kaksinkertais-
taa lossien vuokraamisen kustannukset ja siten vaarantaa lossien
toimintaedellytykset. Suomen Lauttaliikenne toimii valtion maa-
rittamien likelaitosperiaatteiden ja valtionohjauksen mukaisesti.
Nyt on yksityistielossien rahoituksen osalta tehtava rakenteelli-
nen kestava ratkaisu.

Yksityistielossien rahoituksen siirtdminen kokonaisuudessaan
valtion hoidettavaksi edellyttad, etta hallitus varaa valtion talousar-
vioon riittavat maararahat tarkoitusta varten ja joka tapauksessa
turvaa yksityistielossien toimintaedellytykset kaikissa tilanteissa.

Yksityistielosseja on 21. Ne ovat valtiolle kustannustehokas
julkisen liikenteen osa, jota muusta liilkenteesta poiketen yksi-
tyiset tiekunnat osin rahoittavat ja hallinnoivat vapaaehtoistyona.

Jo tdhadn saakka on viime vuosina lossien vuokraamisessa ta-
pahtunut sopimuskulttuurin ja paatoksenteon muutoksia, jotka
ovat lisdnneet lossien yllapitajien taloudellista, juridista ja am-
matillista vastuuta.

Losseja operoivien yksityistiekuntien kattava valtakunnallinen
kokous vuonna 2018 Mikkelissa ja saaristoasiain neuvottelukun-
ta vuonna 2017 esittivat yksityistielossien rahoituksen saattamis-
ta saman periaatteen mukaan tapahtuvaksi kuin saariston yhte-
ysaluksia (14 reittia), maantielauttoja (41) ja yleensd mantereen
lilkennevaylia rahoitetaan. Esitys sisaltyy myos valtakunnalliseen
saaristo-ohjelmaan 2017-2019.

Saaristoasiain neuvottelukunnan yksityistielossityoryhma;
puheenjohtaja Heikki Liede, varapuheenjohtaja Esko Mielikdinen
seka jasenet Tuomo Hyyryldinen, Taisto Kainulainen ja Jouko Leino

Suomen yksityistielossit:

1ta-Suomi Pulkkilansalmi Tervo
Keski-Suomi Paanalansalmi Hankasalmi
Keski-Suomi Haukkasalo Kuhmoinen
Keski-Suomi Kevatsalmi Saarijarvi
Varsinais-Suomi jen, Nauvo Parainen
Varsinais-Suomi Kaldo, Nauvo Parainen
Varsinais-Suomi Sorpo, Nauvo Parainen
Varsinais-Suomi Haverd Parainen
Varsinais-Suomi Pettu, Sarkisalo Salo
Turku Keistid. Inio Parainen
Varsinais-Suomi Hogsara, Dragsfjird Kemidnsaari
|| Kaakkois-Suomi Mietinsaari Ruokolahti

Kaakkois-Suomi

Suuri Jankasalo

Taipalsaari

Kaakkois-Suomi

Ritosaari

Savonlinna

Kaakkois-Suomi

Tuohisaari

Savonlinna

Kaakkois-Suomi

Pietolansaari

Savonlinna

Kaakkois-Suomi

Laukansaari

Savonlinna

Kaakkois-Suomi

Kongonsaari

Savonlinna

Kaakkois-Suomi

Ahvionsaari

Savonlinna

Kaakkois-Suomi

Kesamonsaari

Savonlinna

Pohjois-Pohjanmaa

Pikkarala

Oulu




TEKSTI Opri Preticiinen

Etela-Savon TIKO-tie-

isannoitsijat virkistymassa

oisi sanoa, ettd Eteld-Savossa tieisannéitsijdiden virkis-

tymispaivista on muodostunut jo perinne. Kokoontumi-

set aloitettiin muutama vuosi sitten Suomen Tieyhdis-

tyksen JAAKKO RAHJAN johdolla, kun huomattiin, etta
alueellisille tapaamisille voisi olla kysyntaa.

Alussa tapaamiset olivat enemman asiapainotteisia, mutta
melko nopeasti ne muotoutuivat nykyiseen malliinsa eli tieisan-
noitsijat ovat tavanneet jonkin aktiviteetin, ruoan ja keskustelun
parissa. Tahan mennessa on ehditty jo frisbeegolfaamaan, kei-
laamaan ja potkukelkkailemaan ympari maakuntaa.

Viimeisimpana aluevaltauksena oli golf, kun marssimme noin
kymmenen hengen porukalla elokuussa Mantyharjulle Vantti Gol-
fiin. Vantissa golf on halvempaa kuin sauvakavely, eikd minkaan-
laista kokemusta tai valineita tarvittu. Kaikki sai lainaan golfau-
tosta alkaen.

Kenttd oli rakennettu erinomaisella huumorintajulla, keskel-
18 vihericta oli vene ja muutama joutsen esittdmassd jarves ja jos
helle ei taysin pehmittanyt paitamme, muistamme melko varmasti
nahneemme myos krokotiileja.

Kentan omistaja KYOSTI OLLIKAINEN tutustutti meidat la-
Jiin ja golf nayttaytyikin kaiken taman jalkeen varsin hauskana ja
leppoisana harrastuksena. Aika nayttaa, kuinka vakavia golfkar-
pasen puremia saimme.

Kenelldkaan eijuuri ollut aiempaa golfkokemusta, joten to-
tisesta loppukilpailusta tuli tasavakinen ja viihdyttava. Koimme
suuria tunteita onnistumisten ja epdonnistumisten parissa eika
kukaan muistanut puhua toista sanaakaan moneen tuntiin. Akti-
viteetti vei tdysin mennessaan.

Kahvitauolla nautiskelimme hieman evaita golfklubilla ja sen
jalkeen lahdimme Mikkelin Pruuviin paivalliselle. Siella kasitte-
limme kaikki mielta polttavat tydasiat aina yksikdinneista tiekun-
tien veroasioihin.

Totesimme virkistyspaivat edelleen tarpeellisiksi ja hyddylli-
siksi, joten paatimme seuraavan jarjestajan ja aktiviteetin. Talvella
on siis tiedossa curlingia Kangasniemell3!

Alueellinenvirkistystoiminta on osoittautunut erittdin hyvaksi
tavaksi verkostoitua, koska tieisannditsijoiden tyo on muutoin niin
itsendista. Tapaamisissa voi rentoutua porukalla ja toisaalta kay-
da lapi kaikkia téihin liittyvid asioita. Kollegalta neuvon kysyminen
tapaamisten valilla on paljon helpompaa, kun ensin on tutustuttu
virkistyspdivan merkeissa.

Matkat ja jarjestelytkdan eivat muodostu mahdottoman pit-
kiksi tai hankaliksi, kun tapaamisia jarjestetdan vuorotellen eri
puolilla maakuntaa. Suosittelemme l@mpimasti tapaamisten jar-
jestamistd muillekin! »
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TEKSTI Tuula Volle-Selki KUVAT Museovirasto

Kaksi lumiauraa vetovaljakkoineen

jaratsastajineen Rovaniemelld 1923.

(Kuvaajana Sakari Palsi).

L e

Sotien vilisend atkana
teilla kulkiyat niin
hevoset kuin autot

nsimmaiset henkildautot saa-

puivat Suomeen vuonna 1900.

Kamariherra HJALMAR LIN-

DERIN Mercedes Simplexia lii-

kemies VICTOR FORSELIUK-

SEN Benz Velo Comfortable olivat hienoja

autoja kumpikin. Ensimmainen maailman-

sota pysaytti autoliikenteen kehityksen ja

autojen lukumaara likkui 1920-luvun alus-
sa noin kahdessa tuhannessa.

Autoistuminen teki kuitenkin tuloaan

maanteille tuoden mukanaan uudet lilken-

nesaannot. Saantoja tarvittiin, varsinkin

kun samaan aikaan teilld oli hevosliiken-

netta ja kevytta liilkennetta. Eniten teilld

50 Tie & Liikenne 512018

lilkkui kavelijoita ja pyorailijoita. Motorisoi-
dut pyorat olivat harvassa. Vuonna 1924
tehdyn likennelaskennan mukaan 9 % tiel-
[ liikkuvista oli autoja, moottoripydria oli
vain 2 %. Autojen maara kuitenkin kasvoi
1920-luvun kuluessa nakyvasti. Erityisen
suuri osuus oli vuokra-autoilla.

HEVOSET HALLITSIVAT
LIIKENNETTA

Henkiloliilkenteessa hevosliikenne jat-
koi kasvuaan aina sisallissotaan saakka,
kunnes sodan jalkeen suunta kaantyi las-
kuun. Hevosia kaytettiin silti rahdinajossa,

Ja metsatdissa hevonen sailyttiasemansa
kuorma-autojen tulosta huolimatta. He-
voslitkenteen merkitys kokonaiskulje-
tuksissa oli sotia edeltavassa likentees-
sa merkittava.

Vaikka sotien valista aikaa on pidetty
merkittdavana liikenteellisen murroksen
aikana, vanhat liikkennemuodot jatkoivat
uuden rinnalla antaen leiman koko so-
tienvalisen ajan maantieliikenteelle. Pahin
vastus liikenteen kehittamiselle oli maan
laajuus ja harva asutus. Valimatkat oli-
vat pitkid ja tiet huonokuntoisia. Sisallis-
sodan jalkeen maanteiden kunto oli en-
tisestdan rapautunut, vaikka heti sodan




jalkeen jarjestetyilld hatdaputoilla teita
yritettiin paikata. Etaisyydet alkoivat kui-
tenkin vahitellen kutistua ja valtiovalta oli
valmis tekemaan kaikkensa tieverkoston
parantamiseksi.

Todettaessa, ettd sotien valilla tiet oli-
vat lantaldjien peitossa, ei kovinkaan pal-
jon liioitella. Maanteilta ei poistettu mi-
taan, vaan kaikki lanta, hevosen virtsa ja
kuluneet osat maantiesta saivat rauhas-
sa sekoittua ja tunkeutua tien pintaan ja
syvemmallekin.

MAASEUDULLA AUTOJEN JA
HEVOSTEN YHTEISELO EI
OLLUT ONGELMATONTA

Kaupunkilaiset huomasivat autoistumi-
sen muutoksen selkeammin kuorma- ja
vuokra-ajuriensa koneellistumisena. Maa-
seudulla hevonen sailytti valta-asemansa
pitkaan. Autojen ja hevosten yhteiselo ei
kuitenkaan sujunut ongelmitta. Autojen
tuli hevosta ohittaessa antaa aanimerkki,
mutta siitakds hevoset pillastuivat. Tuon
ajan tunnettu urheiluvaikuttaja Lauri Pih-
kala ehdottikin leikillaan vauhkoille hevo-
sille veronalaisia erikoismerkkeja. Aikaa
myoten yhteiselo autojen ja hevoskulku-
neuvojen valilla alkoi sujua paremmin.
Uudenuutukaiset autot kdansivat maa-
seudulla katseita, mutta samaa ei voinut
sanoa senaikaisista maanteista: ne olivat
hevosten ja sattumanvaraisen hoidon jaljil-
ta surkeassa kunnossa. Autojen yleistyessa
huonopohjainen tiestd alkoi osoittaa romah-
duksen merkkeja. Valtio palkkasikin ensim-
mdiset [ddnintiemestarit vuonna 1925. Tas-
ta alkoi myos tienpidon koneellistuminen,
Jjonka sodat kuitenkin katkaisivat pitkaksi
aikaa. Itsendisyyden alkupuolella tienpidon
tarkeimmat valineet olivat lapio ja harava
seka hevosen vetamat karryt ja kevyt lana.
~Tilanne jatkui 1950-luvun alkuun saakka.

Aura-auto lumista tietd puhdistamassa.

(Kuvattu Helsingiss&, valokuvaajana Pietinen).

¥ Rats

TALVIAURAUS
HEVOSMIESTEN MURHEENA

Sotienvalisend aikana maanteiden talviau-
raus aiheutti hevosmiehille hankaluuksia.
Kun tiet olivat lumettomia ja liukkaita, ei
reki pysynyt tiella. Aisat painoivat hevosta
poikkipuolin tielle ja yhtakkia oltiinkin me-
nossa toiseen suuntaan, manasivat isan-
nat. Suomen Kuvalehti tarttui ongelmaan
ja julisti 1934 lukijoilleen kilpailun reen
liukujarrusta. Asiasta keskusteltiin edus-
kuntaa myoten. IKL:n kansanedustajat te-
kivat toivomusaloitteen autoteiden rinnalle
rakennettavista hevosteista.
Ehdotuksen tehneiden kansanedus-
tajien mukaan auratuilta teilta lumi suli
aikaisin kevaalla, mika tekirekiliikenteen
mahdottomaksi. Sen sijaan syrjakulmien
teilld saattoi olla niin reilusti lunta, ettei
karryilla ollut niille asiaa. Myds lumisilla
teilld autojen pyoran urissa liilkkuva reki-
litkenne joutui helposti vaaratilanteisiin.
Reelld kulkemisen kannalta hankalimpaan
aikaan suosittiin metsatyomailla yleises-
sa kaytossa ollutta jaadytettya tukkitieta:

“Mielenkiintoinen on metsatyomailla
nykyaan yleisesti kdytetty jaadytetty tuk-
kitie. Kapealla auralla, jonka molempien
Jalasten alla ovat saddettavat hoylanterat,
tehdaan ensin tieura, jonka jélkeen koko
tie kastellaan, aurataan ja hoylataan uu-
delleen ja taas kastellaan. Nain saadaan
syntymdan tie, jossa reen jalakset liukuvat
urissaan, kuten pyorat kiskoilla. Hevonen
voi tallaista jdadytettyd tietd pitkin kuljet-
taa aivan huikean painavia kuormia aina
10 tonniin saakka. Luonnollisesti e/ tal-
laisella tielld nousut saa olla suuria, vaan
on tien kuljettaja tasaisia maita”

(Hakku. Pioneeripataljoonan asevel-
vollisten lehti 4, 20.4.1928)

Kulkulaitosvaliokunta hylkdsi kan-
sanedustajien aloitteen, vaikka tiedos-
ti ongelman. Erilliset hevostiet koettiin

ylellisyydeksi, johon ei ollut varaa, silla
maantieverkoston perusparantamisessa
oli vield paljon tehtavaa.

Vuonna 1926 ennakoi nimimerkki
Bagkeera Suomen Kuvalehdessa, etta vuo-
sikymmenien kuluessa tilanne maanteil-
l& tulee kadntymaan painvastaiseksi, kun
autoista tulee valttamaton jokapaivainen
kulkuvaline ja hevosista ylellisyytta.

Lahteita:
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biililla. Teoksessa Soraa, ty6ta, hevosia.
Tie, liikenne ja yhteiskunta 1860-1945. s.
184-214. Edita, Helsinki.

Katjala-Peltomaa, Sari, 1999. Hevosmiesten
huolet. Teoksessa Soraa, tyotd, hevosia.
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Savikko, Sari (toim.) 2014. Suomenhevonen -
arjen sankari. Amanita, Somerniemi.

Suomen teiden historia Il. Suomen itsendisty-
misesta 1970-luvulle. 1977. Helsinki: Tie- ja
vesirakennushallitus, Suomen tieyhdistys.

Kauko Ollila Tekniikan Historiassa 23.9.2017:
Suomalaiset maantiet romahduksen par-
taalla jo autoilun alkuaikoina 1921 - "Pelk-

ki lantaldjid 40 cm syvyyteen”. Loytyy verk-
ko-osoitteessa:

https://www.tekniikkatalous.fi/talous_uutiset/
liikenne/suomalaiset-maantiet-romah-
duksen-partaalla-jo-autoilun-alkuaikoi-
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vyyteen-6677547
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]. TOLONEN
tolmitussihteeri.

TEKSTI Lisi Viihiitalo

VUODEN 1938 VIIMEISESTA ELI NELJANNESTA NUMEROSTA VALTAOSAN LOHKAISI ARTIKKELI TIENRAKENTAJAN
TEHTAVISTA LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISEKSI. MUIDEN ARTIKKELIEN AIHEITA OLIVAT LINJA-
AUTOLIIKENTEEN MERKITYS, PUUTAVARAN KASITTELY TEIDEN VARSILLA SEKA PALKANPIDATYS TYONTEKIJAN
KANSANVAKUUTUSMAKSUJEN SUORITTAMISEKSI.

Arvo Lonnrothin paakirjoitus Sananen
vuoden 1938 aikana suoritetusta ja edes-
sa olevasta tydtaakastamme oli hanen
avajaispuheensa piiri-insingérien neu-
vottelupdivilld 15.12.1938. Tuon puheen
voisi padosin pitdd myds nyt, 80 vuotta
mydhemmin.

“Taydellinen kaannos taytyy tassa kylla
lopuksi tulla, silla luisumme talla tavalla
katastrofia kohti, kun liikenne kasvaa ja
tieverkko maararahojen puutteessa jaa

yha kauemmaksi ja kauemmaksi liiken-
teen vaatimasta kuntoisuudesta.”

“Jos tama n.s. rasti eli kehityksessa ja-
lelle jaanyt tyd suoritettaisiin 20 vuodessa,
joka on kylla liian pitka aika, niin tarvittai-
siin tarkoitukseen vuosittain 110 milj. mk.”

K. J. Tolosen artikkeli Tierakentajan teh-
tavista liikenneturvallisuuden paran-
tamiseksi perustui hdnen esitelmaansa
samaisilla tie- ja vesirakennushallinnon vi-

ranomaisten neuvottelupdivilla 15.12.1938.
Perusteellinen, 22-sivuinen artikkeli on
varustettu perati 84:ll& kuvalla, joista
valtaosa on valokuvia, mutta mukana on
myds graafeja ja havainnollisia piirroksia.
Merkille pantavaa on se, etta havainnollis-
tavia valokuvia on paitsi Suomesta, myds
Italiasta, Sveitsista, Ranskasta ja Saksasta.
Tolonen on tehnyt varsinaisen road tripin,
silld sama SF-tunnuksella varustettu auto
esiintyy useimmissa kuvissa.

Kuva 58,
betonikaide.

Kuva 4. Meikdldinen 6 metrin tie, jank_; hyodyl-
linen leveys on vain 4,5—35,0 metria.*)
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Vesuviuksen huipulle johtavan tien

Kuva 63,

Teiden liukkaus on monen auto-onnetto-

muuden syy.
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Kuva T.

Pientareet lisdiiviit suuresti tien turval-
lisuutta ja liikenteenvilityskykyd.



A. E. Leinon artikkeli

Puutavaran varastoimi-
nen ja kuormaaminen
maanteiden varsilla se-
ka kuormauspaikkojen
rakentaminen  kertoo
tasmallisen tekstin seka
useiden valokuvien ja piir-
rosten avulla, miten nama
asiat tulee lakien ja ohjei-
den mukaan hoitaa.

Artikkeli Linja-autoliikenteen merkitys
lilkekeskuksille ja ndiden suhtautuminen
tahan lilkenteeseen - asemien rakenta-
minen ja huollon jérjestaminen, perustuu
puolestaan Arvo Lonnrothin esitelmaan
Helsingin Kauppakamarin vuosikokouk-
sessa 12.12.1938.

Lonnroth kertasi ensin historiaa. Kil-
pailu oli silloinkin ajankohtainen asia.

"Bussiliikenne maassamme alkoi
vuonna 1920. ... Alkuaikoina ei omnibus-
likenne ollut milldan tavalla sadnnostelty,
kunnes linja-autoliikennditsijat itse vuonna
1928 liittyivat yhteen ja muodostivat koko
maata kasittavan Linja-autolikennditsijdin
Liiton. Jarjeton ja mita ankarin kilpailu
loppui nyt. Olosuhteet kaikkialla parani-
vat, kulkuneuvot varmentuivat, yleiso sai
suuremman luottamuksen linja-autolii-

kenteeseen ja liikennditsijain taloudelli-
nen asema pitkin linjaa parani.”
Lonnroth kdy lapi kaupunkien ja
kauppaloiden roolia niiden ymparisto-
jen eli takamaiden kauppakeskuksina.
Liikekeskukset kayvat takamaista kil-
pailua, jossa linjaliikenteelld on mer-
kittava rooli takamaiden laajentajana.
"Kun asutus sitten linjaliikenteen johdosta
uusilla alueilla kasvaa, niin voimistuu ja
kasvaa my0s vastaava liikekeskus.”
Kaytyaan lapi useiden kaupun-
kien tilanteen, Lonnroth summaa:
“Linja-autoliikenteeseen nahden on
mielipiteeni se, ettd maalle onnel-
lisinta olisi, ettd koko bussiliikenne
kaikkine tarvittavine asemineen, lii-
kennehuoltoineen y.m. edelleen jatet-
taisiin yksityisyrittelidisyyden huostaan.”

Kuva 4. sPuutavarakulttuurias maantielld.

“Valtiovallan ehdoton velvollisuus olisi,
kuten tahankin saakka, kaukonakdisesti
ja maaratietoisesti ohjata tata kehitysta,
antaa lilkenneluvat, vahvistaa aikataulut

seka tulevien lilkennetarkastajien valityk-
selld antaa tarvittavia neuvoja.”

V. A. Arolan kirjoitus Palkanpidatys tyon-
tekijdin kansanvakuutusmaksujen suo-
rittamiseksi antaa ohjeet kyseisestd asias-
ta. Syyna lehden tavallisesta aihepiirista
poikkeavaan kirjoitukseen onvuoden 1939
alussa voimaan tuleva kansanelakelaki.
"Ensi tammikuun 1 paivana tulee jokai-
nen Suomessa asuva tyckykyinen henki-
18, joka on jo tayttanyt 18, mutta ei vield
55:tta vuotta, vakuutukseen vanhuuden
ja tyokyvyttomyyden varalta, halusi han
sita taiei.”

KUHLMANN

Piirustuspéytid ja kojeita.
Kaytannsllisis,

helppokiyttdisii,
tdysin luotettavia joka suhteessa.

Pyytikiid erikoisluettelo.

HERMAN

LINDELL

PIIRUSTUSTARVIKKEIDEN ERIKOISLIIKE ~
P. Esplanaadik. 37. Puh. 20 157-vaihde.
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Kansainvalisia
vieraita

Syksyn aikana yhdistykselld on kay-
nyt vieraita Mosambikista ja Azer-
baidzanista.

Vieraat ovat olleet erityisen kiin-
nostuneista Suomen yksityistiejarjes-
telmastd ja Tieyhdistyksen tekemasta
tieston edunvalvonnasta. Vierailuiden
aikana keskustelu on ollut vilkasta ja
esimerkiksi naisten suuri maara inf-
ra-alan erilaisissa tehtavissa, myos
tydmaalla, on herattanyt kiinnostusta.

KAUPPAPAIKKA

TRAFINO OY MYY JA VUOKRAA
LIIKENNETARVIKKEITA YMPARI SUOMEN

TRAFINO ESPOO
MUUTTAA MAALISKUUSSA
VANTAANKOSKELLE!
(Vantaankoskentie 24)

NYT VALIKOIMASSA MYOS ERI
RATKAISUJA KEVYEN LIIKENTEEN-,
KAVIJA- SEKA PYSAKOINTILASKENTAAN
JA SEN HALLINTAAN.

ROA
MASTERS

55 Trafinosta saa kaikkea,

mitéa tarvii tielld,
taidanpa minakin
léhted kdymain siella!

TRAFINO

ESPOO e RAISIO « TAMPERE ¢ JYVASKYLA ¢ OULU ¢ LAHTI
. .
trafino.fi

roadmasters.fi

LIIKENNEMERKIT JA
PYSTYTYSTARVIKKEET

Info- ja opastetaulut
Kiinteistokilvet

Tarrat

PlaElna

| Thdyskuntasuunnittelua = inmisis ja eldmaa varten

Tyrnavantie 12
90400 GULL
www,. plaana.fi

Yksityistieasioiden
neuvontapuhelin

Arkisin 9-18 0,92 euroa/min + pvm

0200 345 20

SUOMEN
TIEYHDISTYS
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LIKENNE- JA )
VIESTINTAMINISTERIO

Verkko-osaston osastopaallikoksi 1.10.2018-29.2.2020 on nimitetty valtiotieteen
maisteri SABINA LINDSTROM.

Sabina Lindstrom on tyoskennellyt lilkenne- ja viestintaministeriossa vuodes-
ta 1996 lahtien. Yksikon johtajan tehtdvissa han on toiminut vuosina 2011-2017.
Vuoden 2017 lokakuusta lahtien han on ollut johtajana ministerién verkko-osas-
tolla ja osallistunut osaston johtamiseen yhdessa osastopdallikon ja yksikdiden
johtajien kanssa.

Verkko-osaston osastopaallikko MIKAEL NYBERG toimii ministerion liiken-
ne- javiestintapolitiikan korkean tason edustajana 1.10.2018-29.2.2020 ja on tuon
ajan virkavapaalla osastop&allikén virasta.

VISON 0Y

DI RAMI TUOKKO on nimetty kehitysjohtajaksi 1.9.2018 alkaen. Lisaksi hanet on
kutsuttu Visonin osakkeenomistajaksi.

Rami Tuokon vastuulle kuuluvat Visonin projektitoiminnan kehittaminen ja
konsultointi. Rami on tydskennellyt Visonissa eri tehtavissa vuodesta 2013 ja val-
mistunut kiinteistotekniikan diplomi-insinddriksi Aalto-yliopistosta vuonna 2014.

DI MIIKA RONKAINEN on nimetty liiketoimintajohtajaksi 1.9.2018 alkaen.
Lisaksi hanet on kutsuttu Visonin osakkeenomistajaksi.

Miika Ronkaisen vastuulle kuuluvat Visonin palveluliiketoiminnan kehitta-
minen ja konsultointi. Miika on tyéskennellyt Visonissa eri tehtavissa vuodes-
ta 2015 ja valmistunut tuotantotalouden diplomi-insinddriksi Oulun yliopistosta
tammikuussa 2016.

Psykologi, PsM ANNIKA BRANDT on nimetty integrointiasiantuntijaksi. An-
nika on tydskennellyt Visonissa vuodesta 2016 Big room -toiminnan, fasilitoinnin
ja kyvykkyyksien arvioinnin ja johtamisen tehtdvissa. Han on valmistunut aiem-
min tana vuonna psykologian maisteriksi Helsingin yliopistosta.

OTM JUHO LAINE on nimetty lakimieheksi vastuullaan hankinta- ja sopi-
musjuridiikan konsultointi. Juho on toiminut Visonin projektikonsultoinnissa vuo-
desta 2017 ja valmistunut Helsingin yliopis-tosta 2018 padaineenaan yhtio- ja
sopimusoikeus.

VEHO

Veho Oy Ab:n toimitusjohtajaksi on 1.9.2018 alkaen nimitetty MBA JUHA RUOT-
SALAINEN. Ruotsalai-nen on ollut Vehon palveluksessa vuodesta 1989, jolloin
han aloitti Himeenlinnan lilkkeessa kuorma-automyyjana.

POYRY OYJ

KAISA VAHANEN on nimitetty Pyryn Ymparist-liiketoimintayksikon johtajaksi
ja Poyryn Pohjois-Euroopan Infra, Vesi ja Ymparistd -liilketoimintaryhman johto-
ryhman jaseneksi. Vahanen on toiminut Ymparisto-litketoimintayksikon vt. joh-
tajana kesakuusta 2018 l&htien. Han jatkaa myds Poyryn ymparisttutkimus-
osaston paallikkona toistaiseksi.

WSP FINLAND 0Y

FILIPP ZELIK on aloittanut 3.9. vesihuoltosuunnittelijana Vesihuollossa Helsingissa.
JENNA AHO on aloittanut 10.9. liikennesuunnittelijana Liikkumisessa ja liiken-
teessd Espoossa. Ins. AMK LASSI TARRI on aloittanut 20.8. suunnittelijana Tam-
pereen infrassa. Ins. AMK ARI JOKIHAARA on aloittanut 3.9. projektipaallikkona
Tampereen infrassa.

55 Tie & Liikenne 112018

Rami Tuokko Miika Ronkainen

£
-

Annika Brandt Juho Laine

Juha Ruotsalainen  Filipp Zelik

Jenna Aho Lassi Tarri

Ari Jokihaara



Yhdyskuntatekniikka 2019

Nayttely ja seminaareja

‘YT . JYVASKYLA
19, 15.-16.5.2019

limoittaudu naytteilleasettajaksi: WWW.yhdyskuntatekniikka.fi



