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Lausuntopyynto

1. Onko investointiohjelmassa kuvattu ymmarrettidvasti lahtékohdat ja valmisteluperiaatteet?

Investointiohjelman lahtokohdissa voitaisiin kuvata myos Liikenne 12 -suunnitelmassa esitettyyn
rahoitustason tehdyt poliittiset rahoitusleikkaukset. Kehysriihessa paatetyt leikkaukset
investointeihin (110 M€) ja perusvayldanpitoon (17 M€) aiheuttavat sen, etta tdssd ohjelmassa
esitettyja investointihankkeita ei todenndkoisesti aloiteta aivan lahitulevaisuudessa.

Kehyksen ulkopuolella toteutetaan osittain valtion rahoittamana isoja ratahankkeita hankeyhtididen
kautta seka Digirata- hanke. Nama hankkeet ovat iso osa liikennejarjestelmaa ja niiden tilanne ja
niihin kaytettava rahoitus olisi hyva kuvata myos taman dokumentin lahtékohdissa, jotta
investointeihin kaytettavan rahoituksen kokonaisuus olisi selkea.

2. Onko mielestdnne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin
tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistoon?

Toimintaympariston muutos on ollut muutaman viime kuukauden aikana todella raju ja sen voidaan
arvioida olevan my®os vaikutuksiltaan pitkdaikainen. Kyseinen muutos ei vield nay tassa
suunnitelmassa. ltarajan sulkeutuminen ja Saimaan kanavan toiminnan vaikeutuminen Venajan
hyokkayssodan johdosta seka tavoitteet lisdtd energiaomavaraisuutta seka huoltovarmuutta
aiheuttavat merkittavia muutoksia Suomen liikennejarjestelmaan ja kuljetusvirtoihin.
Vahiliikenteisten teiden ja my0s soratieston kunnon merkitys korostuu kotimaisen energian
tuotannossa, energiaverkkojen rakentamisessa ja huollossa, maataloudessa seka
huoltovarmuudessa. Myos ulkomaankuljetukset reitittyvat muuttuneessa tilanteessa uudella tavalla.
Tilannekuva ja sen myo6ta investointisuunnitelma tulisi paivittda pikimmiten vastaamaan
muuttunutta tilannetta.

3. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Vaikutusten arvioinnissa, ei ainakaan tassa dokumentissa, mainita autoilun sahkdistymista, joka
tapahtuu jopa ennusteitakin nopeammin. Henkildautoliikenteen muuttuminen koko ajan
vahapaastoisemmaksi tulisi huomioida laskelmissa. PRIO -tarkastelussa kestavyyden osalta
tielilkenteen haitaksi lasketaan yhdyskuntarakenteen hajoaminen. Suomen mittakaavassa
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aluerakenteen muodostumiseen ja kehitykseen vaikuttaa merkittavasti vaestotiheys, joka jaa
alhaiseksi suuressa osassa maata. Tulee huomioida, etta taman joukon liikkkuminen ei nykyisestaa
hajota yhdyskuntarakennetta, vaan yllapitda olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja toimii
keskittymiskehitysta tasaavana vastavoimana. Suomi poikkeaa monesta muusta maasta. Meilld on
70 % maan pinta-alasta sellaista, jossa ainut mahdollinen tapa liikkkua on oma auto. Tdma alue on
tarkeaa niin matkailuelinkeinolle kuin kotimaisten raaka-aineiden hankinnallekin. Iso osa ihmisista
asuu tallaisella alueella. Kuljetusten merkitys tulee niiden laadusta ja sisallosta, ei likennemaarasta.
Olisi syyta varmistaa, etta kaytettavat arviointityokalut ottavat namakin seikat huomioon. Autoilun
padstojen laskiessa ja geopoliittisen tilanteen muututtua, vahaliikenteisemman tieverkon merkitysta
ja investointeja tulisi harkita uudelleen.

4. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen talouskehyksen
puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

5. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen paivittamista ja seurantaa?
Muutokset edelliseen investointiohjelman versioon olisi hyva saada nakyviin.
6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Investointiohjelmassa tarkastellaan hankkeita liikkennemuotokohtaisesti. Myds rahoitus on jaettu
lilkennemuodoittain. Dokumentista puuttuu liikennejarjestelmatason nakyma. Esimerkiksi rata- ja
vesivdylahankkeet vaativat tuekseen toimivia ja kunnossa olevia tieyhteyksia. Tieyhdistyksen
mielesta olisi tarpeellista selventda miten nyt valitut tai esitetyt hankkeet edistavat
liilkennejarjestelman toimintaa.

Raitanen Nina
Suomen Tieyhdistys ry
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