Z

N

SUOMEN
TIEYHDISTYS

Lausunto valtakunnallisen 12-vuotisen lilkennejarjestelmasuunnitelman
arviointiohjelmasta

Onko valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun ja
vuorovaikutuksen jarjestamiseen nakemyksia?

Tieyhdistys on huolissaan liikennel2-suunnitelman toteutumisen nykytilasta ja
katsoo, etta arviointivaiheessa tulisi selvittaa ne asiat, jotka ovat edenneet
suunnitelman mukaisesti ja joissa suunnitelman mukaisista toimista ei ole onnistuttu
pitamaan kiinni.

Tieyhdistys pitaa tarkeana vahvistaa maakuntien ja niiden alueilla toimivien tahojen
aanen kuulumista valmistelutydssa ja kannattaa alueellisten kuulemistilaisuuksien
jarjestamista. Tieyhdistys toivoo my0s alueellisen lausumismenettelyn kayttamista,
jolloin maakunnallisesti merkittavat nakdkulmat eivat katoaisi lausuntojen joukkoon.

Vahaliikenteisen maanteiden ja yksityisteiden merkitysta on syyta selventaa ja
korostaa osana huoltovarmuutta palvelevaa liikennejarjestelmaa.

Kohdistuuko voimassa olevan valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelman
visioon tai tavoitteisiin muutostarpeita? Mikali kylld, millaisia muutostarpeita ja
miksi? (Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman arviointiohjelman sivut
10-11).

Lilkennel2-suunnitelman hyvaksymisen jalkeen toimintaymparistd on muuttunut
merkittavasti kahdella eri osa-alueella. Seka turvallisuuspoliittinen tilanne etta
inflaatio ovat merkittavasti muuttuneet.

Suomen ja lahialueiden toimintaymparisté on muuttunut suuresti
lilkennejarjestelmasuunnitelman valmistumisen jalkeen. Tieyhdistys katsoo, etta
lilkennejarjestelmasuunnitelman paivitystyossa tulee selvittada muuttuneesta
toimintaymparistdsta aiheutuvat muutokset.

Tieyhdistys nostaa esiin esimerkkina lansi-ita-suuntaiset maantieyhteydet seka
sisamaassa etta lansirannikon satamiin ja niiden merkityksen uudenlaisessa
tilanteessa. Myos raakapuun ja lammityshakkeen kuljetukset metsista ovat
lisaantyneet merkittavasti ja kuljetusketjun toimivuudesta on syyta kantaa huolta.
Yleensa kuljetusketju lahtee yksityisteilta jatkuen vahaliikenteista maantieverkkoa.



Suunnitelmassa esitetty kustannustasoa tulee tarkastella kustannustasoindeksin
mukaisesti korotettuun kustannustasoon. Kustannustason nousu on muuttunut
olennaisesti suunnitelman valmistelun aikaisesta tilanteesta. Nykyisella
inflaatiovauhdilla 12 vuoden ajanjaksolla korjausvelan rahamaara ja tienpidon
kustannukset tulevat muuttumaan merkittavasti.

Lisaksi ilmastomuutoksen vaikutus tiestoon on huomioitava entista suuremmalla
painoarvolla.

Onko suunnitelman vaikutusarviointiin ja SOVA-lain (8.4.2005/200 Laki
viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista)
mukaisen ympadristoarvioinnin valmisteluun nakemyksia?

SOVA-lain (200/2005) 2 § mukaisesti ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan mm.
ihmisten terveyteen ja elinoloihin sekad yhdyskuntarakenteeseen liittyvia vaikutuksia.

Tieyhdistys nostaa Liikennel2-suunnitelman toteuttamisen suhteen
lilkenneturvallisuuteen ja nollavision saavuttamiseen, jotka ovat konkreettisia
lilkenteen vaikutuksia ihmisten terveyteen.
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