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Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynt6 21.12.2021

Suomen Tieyhdistyksen lausunto koskien valtioneuvoston periaatepdatosta
lilkkenneturvallisuusstrategiasta, liikenneturvallisuusstrategiaa ja sen toimenpideohjelmaa vuosille 2022-
2026 seka katsausta liikenneturvallisuuden nykytilasta

Suomen Tieyhdistys kiittda mahdollisuudesta lausua edelld mainittuihin dokumentteihin liittyen. Nyt
lausunnolla oleva liikenneturvallisuusstrategia toimenpideohjelmineen on viisivuotinen, vuosille 2022-2026.
Liikenneturvallisuuden kokonaisuus on monialainen. Turvallisuutta kasitelldan useiden teemojen kautta ja
esitetdadn toimenpide-ehdotuksia yleisesti ja kulkumuotokohtaisesti. Liikenneturvallisuutta edistdvia toimia
tarvitaan yhteiskunnan eri tasoilla. Turvallisen liikennejarjestelman keskeisia osa-alueita ovat turvalliset
lilkennevalineet, turvallinen lilkkenneymparisto seka erilaiset turvavalineet. Tehokas ja toimiva
lilkenneverkko luo pohjan liikkumisen ja kuljettamisen palveluiden turvalliselle jarjestamiselle.

1. Liikenneturvallisuuden nykytila: Lilkenneturvallisuuden suurimmat haasteet ovat tieliikenteessa

Liikenneturvallisuuden suurimmat haasteet ovat tieliikenteessa. Talloin myos merkittavimmat
toimenpiteet tulee osoittaa tieliikenteen turvallisuuden edistamiseen. Tieliikenteen onnettomuuksia
selittda osin se, ettd Suomessa henkildauto on selvasti yleisin liikkumismuoto. Liikkumismuodon suosion
taustalla on se, ettd 70 % Suomen pinta-alasta on saavutettavissa vain tieliikenteella. Tieliikenteelld on
poikkeuksellisen iso rooli Suomen kaltaisessa laajassa ja harvaanasutussa maassa ja tieliikenne ei ole
kannattavasti korvattavissa muilla liikennemuodoilla.

Liikenneturvallisuuden hyva kehitys on hidastunut huolestuttavasti 2010-luvun jalkipuolella ja Suomi on
jaanyt liikkenneturvallisuuden huippumaista jalkeen. Suomen tulee kuroa ero umpeen ja pitaa kiinni
nollavision tavoittelusta.

Liikenneturvallisuuden nykytilan valossa tieliikenteen kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien
ehkdisemiseksi tulee strategiassa ja sen toimenpideohjelmassa esittda toimenpiteita, kuten Tieyhdistys
on vaatinut aiemmissa kannanotoissaan.

Lilkkennekuolemia tapahtuu eniten moottoriajoneuvojen kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksissa.
Ajosuuntien erottelulla tai keski- ja reunakaiteilla olisi voitu estaa suuri maara kuolemia tai vahentaa
onnettomuuden vaikutuksia. Ajosuuntien erottelu tai keskikaide suojaavat onnettomuuksissa my®os silloin,
kun onnettomuus johtuu inhimillisesta virheesta, kelistd, ajoneuvon puutteesta tai mikali kuljettajan tila on
ollut vaikuttamassa onnettomuuden syntyyn (vaikuttavia tekijoita ovat alkoholi, sairaus, vasymys tai
mielentilaan liittyva tekija).

Tieliikenteen onnettomuudet, vakavat loukkaantumiset ja lilkkennekuolemat aiheuttavat viivytyksia muulle
liilkenteelle, traumoja onnettomuuden osallisille, omaisille ja silminnakijoille. Tieliikennekuolemien ja
onnettomuuksien yhteiskuntataloudellinen kustannus on merkittava (1,3 mrd. € vuonna 2020). Kuolemaan
johtaneista tielilkenneonnettomuuksista noin 75 % tapahtuu maanteilld ja maanteiden liikkennekuolemista
55% tapahtuu valta- ja kantateilld. Kohtaamisonnettomuudet ja suistumiset ovat yleisimmat
onnettomuustyypit.

2. Valtioneuvoston periaatepaatos liikenneturvallisuusstrategiasta ja Liikenneturvallisuusstrategia

Valtioneuvoston periaatepaatoksen alussa on todettu, etta: “Liikennekuolemien ja —onnettomuuksien
vahentamiseen liittyvien tavoitteiden ei tule olla sidottuja siihen tapahtuuko onnettomuus maalla, merella
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vai ilmassa, silla jokainen liikkennekuolema on liikaa.” Tieyhdistys yhtyy nakemykseen, etta jokainen

kuolema on liikaa, eika kenenkaan tule kuolla tai vammautua vakavasti liikenteessa. Koska padosa
lilkennekuolemista tapahtuu tieliikenteessa, nimenomaan tieliikenteeseen kohdistetut
liikenneturvallisuustoimenpiteet edistdvat parhaiten liikenteen kokonaisturvallisuutta.

Valtioneuvoston periaatepaatoksessa seka liikenneturvallisuusstrategiassa tulee nakya teiden huonon
kunnon ja kunnossapidon (perusvaylanpidon) seka tieinfrastruktuurin parantamisen vaikutus turvallisen
liikkumisen edellytyksiin. Infrastruktuuri toimii liikkumisen alustana.

Toimet tieinfrastruktuurin parantamiseksi ovat tavoitteen saavuttamisen kannalta keskeisessad asemassa,
ja ne tulee lisata periaatepaitékseen ja liikenneturvallisuusstrategiaan.

Tavoitteen mukaan liikennejarjestelma on niin turvallinen, ettad ihmisesta johtuvat virheet eivat johda
ihmishengen menetyksiin tai vakaviin loukkaantumisiin. Tavoite edellyttda toimenpiteitd, kuten ajosuuntien
erottelua, olemassa olevaan infrastruktuuriin. Pddosa kuolemaan johtaneista liikkenneonnettomuuksista
voidaan estaa tiehen tehtavillad toimenpiteilld. Toimenpiteilld voidaan vaikuttaa myos siihen, etta
onnettomuuden tapahtuessa seurauksena ei ole kuolema.

Lilkkennesuuntien erottelu ja keskikaiteet on tunnistettu keskeisena lilkkenneturvallisuustoimenpiteena myos
EU:ssa. Ajosuuntien erottelua tai keskikaiteita tullaan edellyttamaan nyt luonnoksena olevassa TEN-T
asetuksen uudistuksessa ydinverkolle ja kattavalle verkolle.

3. Liikenneturvallisuuden toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa maaritelldan liikenneturvallisuusstrategian suuntaviivoja toteuttavat konkreettiset

toimenpiteet. Paatoksenteon tulee perustua tietoon. Suomen Tieyhdistys vaatii toimenpideohjelmaan

toimenpiteita kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien vahentamiseksi.

Ajosuuntien erottamiseen viitataan strategian toimenpideohjelmassa nopeusrajoitusohjeen paivityksen

yhteydessa tehtavalla Norjan ja Ruotsin mallin tarkastelulla. Norjan ja Ruotsin mallissa ajosuunnat

erotetaan paateilld silloin, kun nopeusrajoitus on yli 80 km/h ja mallissa huomioidaan myos kuljetusten

sujuvuus ja tienpidon kustannukset.

Tieyhdistys toistaa jo luonnosvaiheessa esittamansa esityksen siitd, etta strategiaan ja

toimenpideohjelmaan lisdtdan etta
"teilld, joiden nopeusrajoitus on 80 km/h tai yli, ajosuuntien rakenteellisen erottelun ja
kaideratkaisujen tarpeellisuus on selvitettdva aina uusia vaylid suunniteltaessa tai vanhoja
parannettaessa. Kun tarve erottelulle ja kaiteille ilmenee, tulee ne toteuttaa. Aina tien
paallystamisen tai muun parantamistoimenpiteen yhteydessa toteutetaan vahintaan
taristava (ja mahdollisesti leved) keskimerkinta ja reunamerkinnat turvallisuuden
parantamiseksi.”

Tieyhdistys pitda hyvana, etta strategian toimenpideohjelmassa on tunnustettu teiden ja katujen huonon
kunnon ja kunnossapidon vaikutus turvalliseen liikkumiseen.

Toimenpideohjelman mukaan liittymien parantamista tullaan tekemaan kohdistamalla
parantamisrahoitusta maanteiden pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin, erityisesti taajamiin
lilkenneturvallisuuden perusteella. Tieyhdistys esitti jo luonnosvaiheessa tahan lisdysta, ja toistaa
lisdystarpeen, joka huomioisi myds yksityisteiden liittymaturvallisuuden:
"uusien tai parannettavien yksityistieliittymien muotoilua kehitetdan sellaiseksi, etta raskaat
ja pitkat ajoneuvot voivat kayttaa liittymaa turvallisesti”.
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Tieyhdistys on mukana strategian toimenpideohjelmassa esitetyssa tasoristeysturvallisuuden edistamisessa
ja pitaa valttamattomana Vaylaviraston tasoristeysohjelman jatkamista esitetyn mukaisesti.
Tasoristeysohjelman toimenpiteilld parannetaan rautatien ja tienkayttajien turvallisuutta.

Tieyhdistys pitdaa hyvana, etta tieturvallisuusdirektiivin myota tulee tehda tieturvallisuusarviointi paavaylille
vuoteen 2024 mennessa. Liikenneturvallisuuden kannalta on erittdin tarkeda paasta toteuttamaan
auditoinnin mukaisia toimenpiteita. Lilkkennesuuntien erottelu ja keskikaiteet on tunnistettu keskeisena
lilkenneturvallisuustoimenpiteend myo6s EU:ssa ja niita tullaan edellyttamaan ydinverkolle ja kattavalle
verkolle nyt luonnoksena olevan TEN-T asetuksen myo6ta.

Tieyhdistys kannattaa toimenpideohjelmaan kirjattuja linjauksia siita, etta infrastruktuurin
kehittdmiskohteiden valinnassa ja niiden aikana tehtavissa toteutukseen liittyvissa valinnoissa tulee
varmistaa lainsdadannon turvallisuusvaatimusten tayttyminen ja liikenneturvallisuuden parantamisen
vaikuttavuus. Hankkeissa ei tule toteutuksen aikana tehda liikenneturvallisuushy6tya vahentavia paatoksia.

Yhteenveto

Tieyhdistys vaatii, ettd liikkenneturvallisuusstrategiaan, sen periaatepaatokseen ja toimenpideohjelmaan
kirjataan edelld mainittuja turvallisuutta parantavia infrastruktuuritoimenpiteitd (mm. ajosuuntien
erottelua koskien). On ristiriitaista, ettd tieliikenne luokitellaan ldhtokohtaisesti turvattomaksi liikenteeksi ja
samalla sitd koskevat konkreettiset infratoimenpiteet sivuutetaan tdysin strategian tasolla.
Tieinfrastruktuuri on parhaiten saavutettavissa oleva liikkumisen mahdollistava verkosto kautta maan.
Kaikki liikenneturvallisuustyo edistda turvallisuutta, mutta ilman tieinfraan kohdistettuja toimenpiteita
nollavision saavuttaminen ei ole mahdollista. Suomen Tieyhdistys on toistuvasti tuonut ndkemystaan esille
tyoryhmatyoskentelyn yhteydessa.
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