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Suomen Tieyhdistyksen lausunto:

Hallituksen esitys eduskunnalle maantielaiksi (LVM/1770/03/2016)

Suomen Tieyhdistys kiittdd mahdollisuudesta saada lausua kyseisessa asiassa.

Lakiteksti on kokonaisuutena selked ja antaa hyvan kokonaiskasityksen maakuntauudistuksen mukanaan
tuomien muutosten organisoimisesta tie- ja lilkkennesektorilla. On hyva, etta teiden omistus, rahoitus ja
vastuu ovat esityksessa yhdelld ja samalla taholla. Suomen Tieyhdistys pitda myos hyvana, ettd maakunnat
voivat jarjestaytya tienpidon osalta yhta maakuntaa isompiin yhteistyoalueisiin.

Nykyisen hallituksen satsaukset perusvaylanpitoon ja korjausvelan kasvun pysayttamiseen seka
korjausvelan vahentamiseen ovat liikenne- ja viestintaministerion ja lilkenneviraston tekemien selvitysten
mukaan tuottaneet tulosta ja korjausvelan kasvu on saatu pysaytettya.

Hallitusohjelmassa perusvaylanpitoon kohdistettu 600 miljoonan euron lisimaardraha ei saa jaada
kertaluontoiseksi vaan nyt hyvin alkanutta korjausvelan vahentdamista on jatkettava varmistamalla riittava
rahoitus myos jatkossa.

Omaisuudenhallintasuunnitelma

Maantielaissa ehdotetaan pitkdjanteista 10-12 vuoden suunnitelmaa tienpidolle. Tdma on erittdin hyva
uudistus ja on hyva, ettd asiasta sddadetaan lakitasolla. Olisi kuitenkin hyva, jos lakitekstissa suunnitelma
maaritettaisiin selkedsti omaisuudenhallinnan suunnitelmaksi. Tall6in se kattaisi investointien ja
kunnossapidon lisdksi ajatuksellisesti myds korjausvelan hallitun vahentamisen, ennakoivan kunnossapidon
seka tulevaisuuden liikenteen vaatimuksiin hallitusti varautumisen. Kaikki ndma toimenpiteet edellyttavat
pitkdjanteistd suunnittelua ja rahoitusta.

Esimerkiksi §13 todetaan “Maantieta parannetaan yleisen liikenteen tarpeen vaatiessa taikka ...".
Vaihtoehtoinen ldhestymistapa olisi pyrkia ennakoivaan kunnossapitoon, jossa ennakoitaisiin tulevaisuuden
tarpeita eika reagoitaisi jo syntyneisiin tarpeisiin.

Myds §15 b voitaisiin lisata sana yllapitdaminen, jolloin kyseinen kohta kuuluisi ”
Liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on toimivan, turvallisen ja kestdvan liikennejarjestelydan
luominen ja ylldpitdéminen”. Kyseinen muotoilu mahdollistaisi ennakoivan kunnossapidon.

Pyrkimys ennakoivaan kunnossapitoon voitaisiin kirjata myos kohtaan §33 “Kunnossapidossa on liikenteen
toimivuuden ja liikenneturvallisuuden lisdksi otettava huomioon elinkaarivaikutukset, kustannustehokkuus,
kunnossapidon ennakoivuus ja ymparistonakokohdat”

Yksityistiet

Tieyhdistys pitda hyvana, etta ehdotuksessa yksityistien ja maantien liittymakohdissa olevat rummut seka
maatalousliittymien rummut on siirretty maantien tienpitajan vastuulle. Yksityistieliittymien rummut ovat
usein huonokuntoisia ja vaikeuttavat teiden kuivatusta. Teiden kuivatuksella on kuitenkin todella suuri
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merkitys teiden kunnossapidossa. Epdonnistunut tai toimimaton kuivatus aiheuttaa teiden routaantumista
saaden aikaan routimista ja vaurioittaen paateiden runkorakenteita. Tassa yhteydessa olisi syyta harkita
my0s tonttiliittymien lisdamista lakitekstiin.

Pykalassa 36 saadetdan tienpitdjan oikeudesta ohjata tietyissa tilanteissa lilkenne tilapaiselle kulkutielle.
Tassa yhteydessa pitdisi saataa myos siita, ettd ohjatessaan liikenteen tilapaiselleen kierotielle toimii
lilkenteen ohjannut taho kyseisella kiertotiella tienpitdjana vastaten tielle mahdollisesti koituvista
vahingoista tai tielld tapahtuvista onnettomuuksista kiertotiena toimimisen ajan.

Laissa esitetdan, etta lilkkennevirasto varaisi osan perusvaylanpidon rahasta kohdistettavaksi tienpidon
valtakunnallisiin tehtaviin, teemaohjelmiin ja akillisiin tai ennakoimattomiin korjaustarpeisiin. Samanlainen
valtakunnallinen raha tulisi varata myos yksityisteihin liittyviin valtakunnallisiin tehtaviin ja
kehittamishankkeisiin.

Hankinnat ja lupa-asiat

Tienpitoa on tehostettu keskittamalla joitakin tienpidon tehtavia. Talla hetkella tienpidon toteutus ja
hankinta hoidetaan keskitetysti neljassa ELY-keskuksessa. Kunnossapidon ja investointien hankinta siirtyisi
lakiesityksen mukaan maksimissaan yhdeksan yhteistyoalueen hoidettavaksi.

Mikali tienpidon toteutuksesta vastaisi tulevaisuudessa jopa yhdeksan yhteisty6aluetta, osa nyt
saavutetuista synergiaeduista ja sadstoista valuisi hukkaan.

Tienpidon lupatehtavien osalta myos ne luvat, joita on nykyisin hoidettu jokaisessa yhdeksassa
lilkennevastuualueen ELY-keskuksessa, siirtyisivat osana lupatehtavien kokonaisuutta lilkenneviraston
hoidettavaksi. Suomen Tieyhdistys kannattaa lupatehtavien keskittamista liikennevirastolle.

Tulevaisuudessa tulee varmistaa tienpitdjan riittavat resurssit laissa maarattyjen tehtavien hoitamiseen.

TEN -verkot

Maanteiden luokittelussa ei mainita tieverkkoa, jolla on kansainvalista merkitysta tai ns. TEN- verkkoa.
Myos naiden teiden olisi hyva kuulua ns. runkoverkkoon. Valtakunnallisen liikennejarjestelméan laadinnan
yhteydessa (§15 d ) mainitaan Euroopan unionin lainsdddanndnvaikutukset mutta tdma voitaisiin
huomioida myds maanteiden luokittelussa.

Digitalisaatio ja kehittamisen kannustaminen

15 g oikeus tietoihin —kohdassa todetaan, etta tienpitdjalla on oikeus saada mm. palveluntuottajalta
maksutta ja salassapitosadannosten estamatta niiden hallussa olevia tietoja, jotka ovat tienpitdjalle tassa
laissa sdadettyjen tehtdvien vuoksi valttamattomia eika tietoja ole saatavissa julkisista tietolahteista.
Maakunnalla ja tienpidon yhteistydalueella on vastaava oikeus saada tietoja tienpitdjalta ja toisiltaan.

Nain laajassa muodossa ehdotettuna kyseinen kohta ei kannusta yrityksia esimerkiksi omaehtoiseen
kehittamiseen ja on muutenkin nadin laajasti ilmaistuna ongelmallinen yrityksille. Kohtaan 15 q §:dan
lisdtaan seuraava lause. Velvollisuus tietojen luovuttamiseen ei kuitenkaan koske yrityssalaisuuksia tai
sellaisiksi luokiteltavia tietoja.
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Kohdassa §27 b todetaan, etta "hyvaksymisesitys ja sen perusteena oleva suunnitelma-aineisto on
toimitettava tienpitdjalle seka kirjallisesti ettd sdhkoisesti. ” Talla hetkelld vaatimus on viela relevantti
mutta tulevaisuudessa mallintamisen ja digitalisaation edistyessa laissa oleva vaatimus kirjallisen
suunnitelma-aineiston toimittamisesta tulee hidastamaan mallipohjaiseen suunnitteluun siirtymista. Teksti
tulisi kirjoittaa siihen muotoon, etta se ei kaikissa tapauksissa edellytd myds kirjallisen suunnitelma-

aineiston toimittamista. Muotoilu voisi olla esimerkiksi seuraava: Hyvéksymisesitys ja sen perusteena oleva
suunnitelma-aineisto on toimitettava tienpitdjdlle séhkéisesti seké erikseen vaadittaessa myds kirjallisesti.

Muuta

Tieyhdistys katsoo, ettd lain nimea on tarpeen kehittaa. Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista antaa
erheellisesti sen kuvan, etta laissa sdadettaisiin yhta seikkaperaisesti seka liikennejarjestelman
kokonaisuudesta, ettd maanteista. Pykalan 2 mukaan laki koskee liikennejarjestelman osalta vain
valtakunnallista ja maakunnallista liikennejarjestelmdsuunnittelua.

Helsingissa, 25.8.2017

Nina Raitanen
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