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TIEYHDISTYS

Lilkkenne- ja viestintaministerio

Asia: Tieyhdistyksen lausunto koskien Fossiilittoman liikenteen tiekarttaa — Valtioneuvoston
periaatepaitos kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen vahentamisesta (Luonnos)

Suomen Tieyhdistys ry kiittdd mahdollisuudesta lausua aiheesta ”Fossiilittoman liikenteen tiekartta -
luonnos valtioneuvoston periaatepadtokseksi kotimaan liikkenteen kasvihuonekaasupdastdjen
vahentamisesta”. Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteet ja toimenpiteet kohdentuvat ensisijaisesti
tielilkenteeseen, koska suurin osa kasvihuonekaasupaastdista syntyy tieliikenteessa. Tieliikenteessa on
samalla suurin paastévahennyspotentiaali. Panostus fossiilisten polttoaineiden korvaamiseen
vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla kertoo tieverkon merkityksen sailymisestd suomalaisen liikennejarjestelman
perustana. Henkildautoliikenteelle ei ole ndkopiirissa todellista korvaaja valtaosassa maata.

Kytkeytyminen eri suunnitelmiin ja ohjelmiin, esimerkiksi Liikenne 12 -suunnitelmaan ja sen
toimeenpanoon

Tiekarttatyon osalta Tieyhdistys toivoo tarkennettavan, miten tiekartan tavoitteet ndkyvat kaynnissa
olevassa Liikenne 12-suunnitelman valmistelussa ja toimeenpanossa. Sama tarve suunnitelmien
yhteensovittamisesta koskee myos liikenteen verotuksen uudistamista. Tieyhdistys katsoo, etta
vallitsevassa tilanteessa on vaikea tunnistaa, mika suunnitelma tai ohjelma ratkaisee mitdkin kysymyksia ja
missa lilkenteeseen tai infraan liittyvista asioista paatetaan.

Kestava liikenne

Valmisteilla olevissa lilkennetta kasittelevissa suunnitelmissa ja ohjelmissa ei ole yksiselitteisesti kirjattu
auki kestavan liikenteen maaritelmaa. Suunnitelmaluonnoksessa viitataan useassa kohdassa ”kestaviin
liilkkumismuotoihin”. Tassa yhteydessa olisi hyva selventdaa mita nailla tarkoitetaan ja mitka liikkennemuodot
luokitellaan “ei kestaviin”. Onko esimerkiksi autoliikenne kokonaisuutena vai henkildautoliikenne ns. ei
kestavaa liikennetta? Sisaltyvatko uusilla kdyttdvoimilla toimivat ajonauvot “kestaviin liikkkumismuotoihin”?
Jos kriteerind ovat CO2- paastot, ovat myos lentoliikenne seka laivaliikenne kestamattomia
lilkkkumismuotoja.

Katse infraan

Liikenteen alustana toimivan tieverkon parantamisinvestoinnit eivat nay riittavasti missaan talla hetkella
valmistelussa olevassa suunnitelmassa. Olemassa olevaa tieverkkoa koskevat investoinnit puuttuvat ja
tieverkkoa koskevan perusvaylanpidon rahoitus laahaa perassa.

Suomen Tieyhdistys perdankuuluttaa infran parantamistoimenpiteiden ensisijaista kohdentamista olemassa
olevan tieinfrastruktuurin parantamiseen kestdavamman, energiatehokkaamman ja turvallisemman
lilkkumisen mahdollistamiseksi. Suurin osa fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetyista 1. vaiheen
toimenpiteista kohdennetaan ajoneuvoliikenteen kdyttévoimiin ja polttoaineen jakeluverkostoon. Tilanteen
huomioiden on ristiriitaista, etta lilkkenteen infra-alustan kuntoon laittaminen ei ole ohjelmassa. *Infran
ratkaisut vaikuttavat vuosikymmenia eteenpain eika niitd sen vuoksi tule lykata kauas tulevaisuuteen.
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Tieverkon parantamisesta aikaansaadut paastévahenemat tulevat vaikuttamaan paastoja vahentavasti
useamman vuoden ajan lilkkennemadrien sdilyessa ennallaan. Suomalaisen tieliikenteen kannalta ja

paastéjen minimoimiseksi, on erittdin tarkeaa, etta korjausvelka hoidetaan pois alta ja siirrytaan luontevasti
ennakoivaan tienpitoon ja jarkeviin tieinfran investointeihin.

On kyseenalaista, etta raportissa pohditaan sitd, ettd olemassa olevan tieinfran parantamisen pelataan
lisddvan lilkennettd ja nostavan ajonopeuksia, kun ensisijaisesti tulisi tunnistaa, ettd parempi tieverkko lisaa
turvallisuutta ja liikkennejarjestelman ennakoitavuutta, sailyttaa kansallisvarallisuuden arvon seka vahentaa
paastoja. Tiet palvelevat ensisijaisesti ihmisten ja elinkeinoelaman liikkumistarvetta ja ovat
lilkennejarjestelman keskeisin eri liikennemuotoja yhdistava infrastruktuuri.

Tieyhdistys suhtautuu kriittisesti siihen, etta tavaraliikenteen pidemman aikavalin tavoitteena on
kategorisesti kuljetusten siirtdminen raiteille ja vesille, silla kuljetukset ovat erilaisia ja erilaisiin tarpeisiin
vastaavia. Suomessa on kannattavaa parantaa niita yhteyksia ja kuljetustapoja, jotka palvelevat edullisesti
suomalaisten toimijoiden kuljetustarpeita. Kotimaiset kuljetusketjut ovat osa globaalia kuljetusten
verkostoa.

Kaupunkiseudut ja joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily

Tieyhdistys pitda hyvana, ettd kaupunkiseutujen joukkoliikenteeseen suunnataan lisdarahoitusta, samoin
kuin jalankulun ja pyoérailyn investointiohjelman toteuttamiseen (vaiheet 1 ja 3). Tassa yhteydessa tulee
joukkoliikenteen tukien lisdksi tunnistaa, ettd myos infrastruktuuri ja infran kunnossapito edellyttavat
kehittamista, jotta joukko- ja muun julkisen liikenteen kayton edellytykset paranevat nykyisesta.
Henkil6autot ovat osa joukkoliikenteen matkaketjua. Talloin esimerkiksi liityntapysakointialueilla tulisi
tarjota mahdollisuus autojen lataamiselle matkaketjujen onnistumiseksi ja vahdapaastoisen
henkil6autoliikenteen mahdollistamiseksi.

Jalankulun ja pyorailyn verkosto on osa tieverkkoa. Jalankulun ja pyoradilyn olosuhteiden parantaminen
kunnossapitoa tehostamalla ja verkostoa kehittamalla on tarkeaa ja toimilla on kansanterveydellista
merkitystd. Samassa yhteydessa ei saa unohtaa, ettd myos muulla (henkil6autoja, raskasta liikennetta ja
joukkoliikennetta palvelevalla) tieinfralla on merkittava vaikutus liikkumisen turvallisuuteen ja
terveellisyyteen ja siten kansanterveyteen ja ty6turvallisuuteen.

Eri vaiheiden toimenpiteet

Vaiheen 1 toimenpiteet eivat pida sisalladn toimenpiteita tieinfrastruktuurin parantamiseksi, muutoin kuin
kadvelyn ja pyoradilyn osalta. Tieyhdistys katsoo, ettd laajempi tieinfrastruktuuriin panostaminen on kuitenkin
valttamatonta. Suurin osa vaiheen 1 toimenpiteistd, koskee tieliikennetta tieverkolla ja mm. tiekuljetusten
mittojen ja massojen tdaysimaardinen hydédyntaminen edellyttaa tieverkon pullonkaulojen poistoa.
Tieyhdistys kannustaa selvittamaan mahdollisuuksia nykyisen tie- ja katuinfran valjastamiseen vahahiilisen
liikenteen edistamiseksi esim. vahapaastoisten autojen pysakdintietuudet, bussikaistojen kaytdn salliminen
jne. ovat esimerkkeja nopeasti ja edullisesti toteutettavista keinosta.

Tieverkon parantamistoimilla voidaan saavuttaa saman suuntaisia padastévahennysmaaria kuin ohjelmassa
esitetyillda muilla toimenpiteilld. Huomionarvoista on, etta infran parantamistoimenpiteilld ratkaistaan
myo6s muita haasteita kuin paastoja, esimerkiksi turvallisuuspuutteita, ymparistéhaittoja ja
toimivuuspuutteita. Tien parantaminen on myds samalla jarkevaa kansallisvarannon omaisuudenhallintaa.
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Infrastruktuurin kehittamisen ja yllapidon paastovahennysvaikutukset ovat suoraan riippuvaisia
kdytettadvissa olevan rahoituksen tasosta.

Vaiheen 2 toimenpiteet etatyo ja liikenteen digitaaliset palvelut ja logistiikan digitalisaatio tulevat
jatkossakin vaikuttamaan ihmisten liikennekayttaytymiseen. Nama eivat silti poista tarvetta turvalliselle ja
toimivalle tieverkolle. Vadylien kunnossapidon parantaminen on nostettu tiekartassa toisen vaiheen
toimenpiteeksi. Suomen Tieyhdistys katsoo, etta vaylien parantaminen ja vayliin investoiminen
toimenpiteena tulisi olla kayt6ssa kaikissa tiekartan vaiheissa (1-3).

Vaiheen 3 toimenpiteet padtetdan muissa yhteyksissa (Suomen kestavan kasvun ohjelmassa, liikkenteen
verotuksen uudistamistyossa, valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitemassa, kansallisessa energia- ja
ilmastostrategiassa ja keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmassa.) Eri suunnitelmien ja
ohjelmien osalta on vielad lausunnonantovaiheessa epaselvyytta siitd, missa liikenteeseen ja infraan
liittyvista asioista paatetdan.

Kestavan kasvun ohjelma edistaa elpymista koronapandemiasta. Suomen Tieyhdistys pitaa
huolestuttavana, ettad kestdavan kasvun ohjelmassa ei ole nostettu lainkaan esille mahdollisuutta hyodyntaa
kestavan kasvun ohjelmaa tieinfrastruktuurin saattamiseksi yhteiskunnan toimintojen edellyttdmaan
kuntoon. Investointi tieverkkoon on investointi kestavaan ja vihredan kasvuun vaikka usein asiaa ei haluta
nahda nain. Suomen olisi syyta nostaa kattava yksityinen ja yhteiskunnan rahoittama tieverkko
eurooppalaisessa keskustelussa esille kansallisena voimavarana ja kestavan kehityksen mahdollistajana.
Tieliikenteen merkitys on niin suuri, ettei sitd voi korvata muilla liikennemuodoilla kuin pienelta osin. Uudet
kdyttévoimat tekevat tiestosta puhtaan liikkumisen markkinajohtajan paastottomien
kayttovoimaratkaisuiden kehittymisen my6tda muutamassa vuosikymmenessa. Olemassa olevaan infraan
satsaaminen on Tieyhdistyksen mielesta ilmastoviisain vaihtoehto.

Vaiheen 3 osalta Tieyhdistys katsoo, etta fossiilittoman liikenteen tiekartassa ei pitaisi listata yksittaisia
investointihankkeita vaan yksittdiset liikennejarjestelman kehittamishankkeet tulisi tarkastella ensisijaisesti
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12-suunnitelman) kautta. Epaselvaksi jaa, miksi
tiekarttatyohon on nostettu yksittdinen investointihanke (digirata), vaikka sen ilmastovaikutuksista ei ole
esitetty arviota tiekarttatyossa.

Yhteenveto vaiheista

Suomen Tieyhdistys katsoo, etta tieverkon kuntoon laittaminen (kunnossapito, parantaminen ja
investoiminen) pitaisi ndhda yhtena keinona paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi kaikissa vaiheissa
1-3, keinona jolla ratkaistaan samalla myds muita yhteiskuntaamme koskettavia haasteita.

Fossiilittoman liikenteen tiekarttatydn, Liikenne-12 suunnitelman ja kestdavan kasvun ohjelman osalta
nayttaa valitettavasti silta, etta tieverkon laajemmalle parantamiselle ja investoinneille ei ole luvassa
rahoitusta. Tieyhdistys ehdottaa, ettd investointien ja perusparantamisen painopistetta korjataan
koskemaan enenevassa maarin myos tieverkkoa.
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