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Suomen Tieyhdistyksen kannanotto Liikenneturvallisuusstrategian valmistelua
varten tieinfran ja tieliikenteen turvallisuuden parantamisesta

Suomen Tieyhdistys katsoo, etté tieinfran vaikutusta liikenneturvallisuuteen ei ole kasitelty
tarpeeksi kdynnissa olevassa Liikenneturvallisuusstrategiatytssa.

Suomi on sitoutunut nollavisioon "kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessa”. Yhden kuolemaan johtaneen liikenneonnettomuuden kustannukseksi on
arvioitu 2,77 miljoonaa euroa. Kaikki henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet

aiheuttivat Suomessa 1,3 miljardia euron kustannukset vuodessa. (Léhde: Vuoden 2016 tieto,
perustuen 2015 hintoihin ja 2014 onnettomuuksiin, Trafin tutkimuksia 5/2016 Tieliikenteen
onnettomuuskustannusten tarkistaminen — Kuolemat sek& vakavat ja lievét loukkaantumiset.)

Liikennejarjestelmasuunnitelmasta ja likenneturvallisuusstrategiasta puuttuu selkea
suunnitelma ja tarvittava rahoitus nollavision saavuttamiseksi.

Suomen Tieyhdistyksen nakemyksen mukaan nelja keskeisinta tieliikenteen infraan
littyvaa liilkenneturvallisuusongelmaa télla hetkella ovat

kohtaamisonnettomuudet ja suistumiset

teiden kunto

tasoristeysonnettomuudet (tien ja rautatien tasoristeyksessa)
yksityisteiden liittymat

N

1 Kohtaamisonnettomuudet ja suistumiset
Kohtaamisonnettomuudet korkeilla ajonopeuksilla johtavat kuolemaan tai vakavaan
loukkaantumiseen. Korkea nopeus yhdistettyna vilkkaaseen yksiajorataiseen
tiehen, yleensé paatiehen, on kohtalokas yhdistelm&. Ajosuuntien erottelu on
selkeasti yleisin likenneympariston parannusehdotus onnettomuuksia tutkivien
tutkijalautakuntien raporteissa. Tutkimusten valossa ajosuuntien erottaminen on
yksi tehokkaimmista tavoista estdd kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen
johtavia onnettomuuksia.

Vuonna 2020 yleisimmat onnettomuustyypit aikaisempien vuosien tapaan olivat
tielta suistuminen ja kohtaamisonnettomuus. Kun tarkastellaan yksinomaan
kuolemaan johtaneita moottoriajoneuvo-onnettomuuksia, niin kuolemaan
johtaneiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien syyna oli 70-80 prosentissa
tapauksista ajoneuvon kohtaamisonnettomuus tai suistuminen.

Tieliikenneonnettomuustilaston mukaan vuonna 2017-2020 poliisin tietoon tulleista
kuolemaan johtaneista tielikenneonnettomuuksissa kuolleista 60 % menehtyi
vastakkaisten ajosuuntien kohtaamisonnettomuuden tai tielté suistumisen
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seurauksesta. Arviolta nelja viidesta kuolemaan johtaneesta

kohtaamisonnettomuudesta voitaisiin estaa keskikaiteella.

Tieyhdistys katsoo, etta yksiajorataisten riskialttiiden teiden osalta
lilkkennesuunnat tulee erottaa toisistaan turvallisuuden parantamiseksi ja
lisata ohituskaistaosuuksia liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden
varmistamiseksi. Liikenneturvallisuuden parantaminen edellyttaa tieinfran
parantamista rakentamalla infraa ja sen koko tieymparistoa nykyista
turvallisemmaksi. Taméa edellyttaa nykyistd korkeampaa rahoitusta olemassa
olevan tieverkon parantamisinvestointeihin.

Suomen Tieyhdistys katsoo, etta valmisteilla olevaan
Liikenneturvallisuusstrategiaan ja Valtakunnalliseen
lilkennejarjestelméasuunnitelmaan, tulee tehda selkea kirjaus
liikenneturvallisuuden parantamiseksi kohtaamis- ja
suistumisonnettomuuksia vahentamalla ja osoittaa toimille rahoitusta.

(Lahteita: Tieliikenne onnettomuustilasto vuodet 2017-2020, OTI. ennakkoraportti 1/2020, Traficomin
tutkimuksia ja selvityksia 19/2019 Liikenneympariston riskit henkildvahinko-onnettomuuksissa
paateilla, Vaylaviraston tutkimuksia 4/2019 Keskikaiteiden toteutuneet turvallisuusvaikutukset
Suomessa, Tiehallinnon selvityksid 40/2006 Kohtaamisonnettomuuksien vahentdmismahdollisuudet
tienpidon keinoin.)

2 Teiden kunto ja tieympaéristo
Teiden ja tieympariston kunto vaikuttaa tieliikenteen turvallisuuteen. Tien kunto on
yksi keskeisimmista tekijoista valtakunnallisen liikennejarjestelman palvelutason
yllapitamiseksi. Lahes kaikissa tehdyissa matkoissa kuljetaan ainakin osa matka-
ajasta tieta (maantie, katu, yksityistie) pitkin jalan, pyoéralla tai ajoneuvolla. Yksi
tielikenteen turvallisuuden perusoletuksista on se, ettd ajaminen on ennakoitavaa
ja yllatyksetonta. Ennakoimattomat kuopat, painaumat ja tien rakenteen tai pinnan
rikkinaisyys saattavat yllattda kohtalokkaasti. Mikali ajoneuvon hallinta syysta tai
toisesta pettad, tulee myos tieympariston auttaa tiella likkujaa selviytymaan
hengissa.

Suomen Tieyhdistys vaatii lisdé rahoitusta teiden perusparantamiseen, jolla
parannetaan liikenneturvallisuutta.

(L&hde: Traficomin tutkimuksia ja selvityksid 19/2019 Liikenneympariston riskit henkilévahinko-
onnettomuuksissa paateilla.)

3 Teiden ja rautateiden tasoristeykset
Tieverkolla on vakavia vaaranpaikkoja teiden ja rautateiden tasoristeyksissa.
Tieyhdistys katsoo, ettd hyvaa tyota teiden ja ratojen tasoristeyksien
turvallisuusongelmien poistamiseksi tulee jatkaa. Vuosina 2014-2018 tapahtui
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keskimaarin noin 30 tasoristeysonnettomuutta vuodessa (25-35 kpl).
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan rahoitusta
tasoristeysturvallisuuden parantamiseen noin 15-20 M € vuodessa.

Tieyhdistys edellyttaa, etta tasoristeysten turvallisuuden parantamista ja
poistamista jatketaan systemaattisesti.

(Lahteita: Vaylavirasto, tasoristeysonnettomuudet 2014-2018, Liikenne 12-suunnitelma)

4 Yksityisteiden liittymat maanteille
Yksityisteiden liittymien turvallisuuteen tulee jatkossa panostaa. Liittymien osalta on
tarkeda tunnistaa mihin tietéa kaytetaan ja aiheuttaako tien kaytdssa tapahtuneet
muutokset kehittdmistarpeita liittyméan rakenteeseen. Liittymien parantamista
tehdaan usein maanteiden parantamishankkeiden yhteydessa. Liittymasta tulee
voida kaantya turvallisesti aiheuttamatta muille tienkayttajille vaaraa. Lisaksi
littymissa tulee olla riittdva odotustasanne sujuvan ja turvallisen liikkeelle 1ahdodn
varmistamiseksi.

Tieyhdistys edellyttaa, ettd uusien tai parannettavien yksityistieliittymien
muotoilu tehdaan lahtokohtaisesti sellaiseksi, etta raskaat ja pitkat ajoneuvot
voivat kayttaa liittymaa turvallisesti.

Naiden edellda mainittujen asioiden lisaksi tulee muistaa, etta liikenneturvallisuuden
tutkimukseen ja kehittamistyohon tulee panostaa nykyistd enemman, jotta
onnistumme liikennetuvallisuustilanteen parantamisessa jatkossakin.

Liisa-Maija Thompson Nina Raitanen, toimitusjohtaja
Suomen Tieyhdistys Suomen Tieyhdistys
Tausta:

Nyt laadittavan Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteena on valtioneuvoston periaatep&atds. Strategia tulisi
valmistuessaan olemaan pitkan aikavéalin strategisen ohjauksen véline. Liikenneturvallisuusstrategian tulee
olla kunnianhimoinen, mutta toteutuskelpoinen. Strategia on tarkoitus hyvaksya vuoden 2021 lopulla, jolloin
hallituskaudesta on viela jaljell& noin puolet. Liikenneturvallisuusstrategiassa asetettavissa toimenpiteissa on
tarpeen noudattaa valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa asetettua rahoitustasoa ja
rahoitusta koskevia linjauksia. Ratkaisujen tulee edistééa valtakunnallisen likennejérjestelméasuunnitelman
tavoitteita: saavutettavuus, kestavyys ja kustannustehokkuus.
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