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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma-
vaikutustenarviointiohjelma

Suomen Tieyhdistyksen lausunto

Suomen Tieyhdistys ry on tie- ja liikennealan asiantuntija ja vaikuttaja. Yhdistys on toiminut jo vuodesta
1917 ldhtien. Tieyhdistyksen toiminnan tarkoituksena on lisdté tietoisuutta tie- ja lilkennealan
merkityksestd Suomen kilpailukyvylle ja hyvinvoinnille. Aktiivisella yhteistyélld ja vaikuttamisella yhdistys
pyrkii varmistamaan alan rahoitus- ja osaamispédédoman. Yhdistys on yksityistieasioiden johtava
asiantuntija.

Suomen Tieyhdistykselld on yli 3300 jdsentd joista 1000 on henkilGjédsenid ja loput yhteisdjésenid.
Yleista:
Yksityistiet ovat osa liikennejarjestelmaa ja kuljetusketjuja

Suomen Tieyhdistys teetti muiden toimijoiden kanssa yhdessa WSP:Il4 ja professori Jorma Mantysella
raportin yksityisteiden valtakunnallisesta merkityksesta. Raportti on ladattavissa osoitteessa
https://www.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen_yksityistieverkko matalaresoluutio.pdf

Raportti kuvaa kuinka yksityisteilla on yksityisille omistajilleen tuoman merkityksen lisdksi tarkea merkitys
myos koko yhteiskunnalle. Yksityistiet ovat iso osa suomalaisen metsateollisuuden seka
elintarviketuotannon kuljetusketjuja. Taman lisdksi verkko mahdollistaa my6s huoltovarmuuden, palo- ja
pelastustoimialan ja rajavartioston toiminnan, virkistdytymisen ja matkailun, elinkeinoelaman toiminnan
seka julkisten palveluiden toiminnan koko Suomessa.

Yksityisteilld (ja alemmalla tieverkolla) on valtava merkitys Suomen metsateollisuudelle, jonka viennin arvo
on 12 Mrd € vuodessa. Yksityisteilta |ahtee 4 000 puurekkaa péaivdssa. Metséateollisuuden puusta (67
milj.m3/v) yli 90 % ajetaan yksityisteiden varrelta ja yksityisteitd kulkee pddosa energiateollisuutta
palvelevista 9 milj.m3/v hake- ja energiapuukuljetuksista.

Yksityisteiden varrella on arviolta 30 000 yritysta, 40 000 maatilaa, 250 000 omakotitaloa ja 190 000
kesamokkid. Verkon varrella siis asuu ja yrittaa iso maara suomalaisia.

Yksityisteita ja niiden rahoitusta pitaa ehdottomasti tarkastella osana koko liikennejarjestelmaa ja
kuljetusketjuja.

Raportissa yksityistiet mainitaan kertaalleen kuvassa 3. Liikennejarjestelman kannalta Suomen laajinta
(365 000 km) verkkoa pitaa kasitella suunnitelmassa tarkemmin.


https://www.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen_yksityistieverkko_matalaresoluutio.pdf
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Liikennejarjestelman merkitys yhteiskunnan toimivuudelle

Se mika patee yksityisteiden merkitykseen osana liikennejarjestelmaa, patee suurelta osin myos valtion
alempiasteiseen tieverkkoon.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tarkastellaan lilkkenneverkkojen toimintaa pitkalti
ihmisten liikkkumisen ja elinkeinoelaman kuljetusten kautta. Tarkasteluun on otettava vahvasti mukaan
my0s liikennejarjestelman ja sen osien muu yhteiskunnallinen merkitys.

Vaikutustenarviointiohjelmassa pitdisi ottaa kantaa siihen, miten liikenneverkko palvelee yhteiskunnan
kannalta keskeisia toimintoja kuten esimerkiksi huoltovarmuutta, palo- ja pelastustoimintaa,
maanpuolustusta, sosiaali- ja terveyspalveluita tai postin toimintaa. My6s esimerkiksi sahkoverkon
rakentaminen ja huolto tapahtuvat pdaosin (yksityis)tieverko kautta. Naille asioille pitdisi asettaa myos
tavoitteita.

Liikennejarjestelman toimivuutta pitaa arvioida myds suhteessa hallituksen asettamiin muihin poliittisiin
tavoitteisiin. Esimerkiksi tieverkolla ja yksityistieverkolla on suuri merkitys energiapolitiikan tavoitteiden
tayttamisessa siirryttdaessa kohti uusiutuvia energiamuotoja. Tavoitteena on, ettd uusiutuvan energian
osuus loppukulutuksesta nousee yli 50 prosenttiin 2020-luvulla. Kotimaiset polttoaineet kerdtaan
yksityisteiden varrelta. Merkittava osa biopolttoaineiden raaka-aineesta ovat metsateollisuuden sivuvirtoja.
Metsateollisuudessa syntyy hakkuutdhteen ohella lisdksi sivutuotteita, joista voidaan valmistaa
liikennepolttoaineiksisoveltuvia biopolttoaineita. My0s iso osa tuulivoimaloista sijaitsee yksityisteiden
varsilla, jolloin niiden huoltaminen ja rakentaminen edellyttavat yksityisteita.

2|5



TIEVHDISTYS
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa pitaa olla myos liityntadpinta, jossa otetaan kantaa verkolle asetettaviin
toiveisiin. Tallaisia toiveita ovat viime aikoina olleet mm. kuljetuskaluston mittojen ja painon nostaminen tai
ajamisen automaatio. Jos yhteiskunta haluaa tallaisia asioita tapahtuvaksi, pitaa

lilkennejarjestelmdsuunnitelmatydssa suunnitelmallisesti varautua investointeihin, joita tallaiset
suunnitelmat edellyttavat verkolta.

Kaupungistumisen trendi

Kaupungistumisen rinnalla voidaan vahvistuvina trendeina pitdad myos monipaikkaisuutta ja kausivaestoa.
Lilkennejarjestelmaa ei voida suunnitella vain eri alueiden staattisten vaestomaarien mukaan. Eri aikoina
vuodesta alueiden vdaestomaarat voivat nayttaa hyvinkin erilaisilta. Tasta esimerkkina alla oleva kuva, joka
on Maa-ja metsatalousministerion (2019) julkaisusta Manner-Suomen maaseudun kehittamisohjelmien
aluetalous- ja tyollisyysvaikutukset. Liikennejarjestelman pitaa pystya palvelemaan dynaamista
yhteiskuntaa ja tydeldman muuttuvia trendeja.
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Alan tutkimus- ja kehitys pitaa tuoda osaksi suunnitelmaa

Lilkennejarjestelmaan kaytettavissa oleva raha on rajallista. Tulevaisuudessa meidan pitaa pystya saamaan
aikaan samalla rahalla enemman. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunnitelmassa pitda ottaa kantaa
alan tutkimusrahoitukseen ja luoda strategiset suunnitelmat sille mihin suuntaan alan tutkimusta halutaan
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vieda. Tutkimusrahoituksen pitkdjanteisyydelld voidaan luoda pysyvia ja vakaita tutkimusinfrastruktuureita
ja saavuttaa haluttuja tuloksia.

Infran kunnolle pitda asettaa tavoitteita

Myos itse verkolle ja sen kunnolle pitdisi asettaa selkeita tavoitteita liikkkumiselle asetettavien tavoitteiden
lisdksi. Suunnitelmassa pitaisi selkedsti asettaa tavoitteet esimerkiksi korjausvelan vahentamiselle. Milla
nopeudella sitd vahennetadan ja milld alueilla. Tdma asettaa jo itsessdan selkedn raamin tarvittavalle
rahoitukselle. Myos investoinneille pitdisi asettaa selkeita tahtotiloja. Ilman naita tulevien hankkeiden, niin
kehittdmis- kuin perusvaylanpidonkin, valitseminen on mahdotonta. Suunnitelmassa pitaisi ottaa selkea
kanta myds esimerkiksi siihen onko painopiste uuden rakentamisessa vaiko vanhan korjaamisessa. Jos
rakennetaan uutta, pitda ottaa kantaa myds siihen milla rahalla tdma pidetddn kunnossa.

Saavutettavuuden sekd matkojen ja kuljetusten palvelutaso.

Raportissa ei kasitella ollenkaan kuljetusketjuja tai eri liikkennemuotojen solmukohtia. Suomen
ulkomaankauppa edellyttda toimivan kuljetusketjun, jossa tavara liikkuu yksityisteitd, alempaa tieverkkoa,
paatieverkkoa ja rautateita pitkin satamiin ja lentokentille. Suunnitelmassa pitéisi varmistaa ndiden ketjujen
toimivuus ja katkeamattomuus.

Alueiden valista saavutettavuutta pohdittaessa pitdisi ottaa kantaa myds valtakunnan paaverkkojen
saavutettavuuteen. Miten varmistetaan, ettd alemmalta tieverkolta on hyva mahdollisuus liittya
maakuntakeskuksia ja kaupunkikeskuksia yhdistavaan paatieverkkoon. Suunnitelmassa pitdisi asettaa
tavoitteita myos esimerkiksi liityntapysakoinnille ja terminaaleille, joissa ihmiset ja tavarat voivat vaihtaa
lilkennemuodosta toiseen tehokkaasti.

Alueiden sisdisen saavutettavuuden yhteydessa esityksessa puhutaan ainoastaan maa- ja metsatiloista,
puunhankinta-alueista ja harvaan asuttujen alueiden julkisen liikenteen yhteyksista. Na&illa alueilla
vakituisesti asuvat ihmiset ja alueilla mokkeilevat ja etatyota tekevat on unohdettu kokonaan. Harvaan
asutulla alueella ihmisten keskeinen liikkumisvdline on oma auto. Auto ja mahdollinen joukkoliikenne
vaativat alustakseen kunnossa olevan tieverkon. Télle tulisi asettaa selkeat tavoitteet.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on huomioitava myds se, ettd suuressa osassa
Suomea ja alueita saavutettavuustavoite voidaan saavuttaa ainoastaan teiden avulla.

Luonnonvarojen kaytto ja ekologisuus

Infra-ala on tehnyt paljon t6ita kierratyksen ja erilaisten uusio (UUMA)- materiaalien kayton lisddmiseksi.
Ndiden asioiden edistamiselle olisi hyva saada omia tavoitteita suunnitelmaan.

Liikkumisen mahdollisuudet ja sosiaalinen kestdvyys

Liikkkumisen mahdollisuuksien yhteydessa olisi hyva asettaa tavoitteita myos verkon kunnolle. Alemman
tieverkon ollessa nykyisessa kunnossa, asettaa se jo esteita liikkumiselle

Rakennetut ymparist6 ja maisema

Taman hetkisessa luonnoksessa liikkenneverkot nahdaan lahinna maisemaa turmelevina elementteina.
Hyvin suunniteltu tie istuu maisemaan ja myoétailee sen suuntausta ja rytmia. Tie on itsessdan osa
kansallista kulttuurimaisema ja toisaalta se tuo maiseman eri elementit tielld kulkijan nakyviin. Monien
paikkojen ja esimerkiksi kaupunkien identiteetti muodostuu siitd, miten se nayttaytyy ohiajajille tielta kasin.
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Suomessa on paljon museoteita sekd esimerkiksi erikseen identifioituja matkailuteita. Tieverkon
kulttuuriperintda pitaa myos pitkdjanteisesti vaalia ja kehittaa.

Hankkeen valmistelu ja kuuleminen

Hankkeen valmistelun aikana jarjestetaan kuulemis- ja keskustelutilaisuuksia. Ajankaytollisesti tilaisuuksissa
pitdisi % kayttaa hankkeen esittelyyn ja 3/4 keskusteluun. Tahoilla, jotka eivat ole kiinteasti mukana
hankkeen valmisteluryhmissa, pitaa olla todellinen mahdollisuus tulla kuulluksi. Puhelimella esitetyt
pikakysymykset asiantuntijoille eivat tayta tata tarvetta.
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