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Paakirjoitus

Simo Takalammi

ksityisteiden perusparannukseen on tar-
Y jolla valtiolta avustusta enndtysmaara.
Vuodella 2021 avustusmédrdraha on 30
miljoonaa euroa, joka on suuruudeltaan suurem-
pi kuin muistan koskaan olleen. Tiekuntien tiesto
karsii korjausvelasta aivan kuten valtion vayla-
verkkokin ja nyt olisi syyté kiireelld selvittdd oman
tiekunnan tien ja siltojen perusparannustarpeet.
Valtion osuus perusparannuksen kuluista on
50 prosenttia ja silloissa 75 prosenttia. Tésta luon-
nollisesti seuraa se, ettd tiekuntien on 19ydettava
omarahoitusosuutta kymmenid miljoonia. Se on
todella suuri summa meille tavallisille tieosak-
kaille maksettavaksi, mutta paljon kalliimmak-
si tulee tieomaisuuden rapistuminen. Aiemmat
sukupolvet ovat kovalla ty6lladn rakentaneet ja
maksaneet yksityistiemme, joten pitdkdamme ne
kunnossa, kun meidian sukupolvemme ovat niista
nyt vuorollamme vastuussa.
Valtion rahoitusosuuden nostosta liikkuu
puheita ja olen itsekin kuullut asiasta liikenne-

ja viestintdministerin kertomana. Valitettavasti
emme osaa sanoa milloin asetuksella muutet-
tavien osuuksien muutos olisi tapahtumassa ja
kuinka suuresta muutoksesta olisi kyse. En jaksa
uskoa radikaaliin muutokseen, koska yksityistiet
ovat nimensd mukaisesti tieosakkaiden omista-
mia ja heilld on vastuu tienpidosta. Téhén ei ole
tulossa muutosta, joten uskallan pitdd varmana,
ettd tieosakkailla on jatkossakin maksettavana
merkittivd osuus perusparannuksen kuluista.
Enemmin olen huolissani siitd, kuinka pitkdan
avustusmaararaha tulee sdilymaén néin korkealla.
Tieyhdistys palaa pandemian taittuessa vahi-
tellen arkeen ja kevittalvelta siirretty Alueelliset
yksityistiepdivét jarjestetdan loppusyksystd val-
takunnallisena kiertueena. Poikkeusoloissa on
hyvd uudistaa toimintaa ja olemmekin siirtdneet
tapahtuman raviradoille, mutta muutoin kiertue
on vanhan ja hyviksi havaitun mallin mukainen.
Toivottavasti ndemma joukolla ja padsemme va-
hitellen liikkeelle koko yhteiskuntana. ¥

Tieyhdistyksen yhteystiedot
vksityistieasioissa
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Mikkeli avustaa yksityisteitaan mallikkaasti

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys

ksityisteiden avustaminen vaihtelee

suuresti kunnittain. Yksityistielaki

antaa kunnille vapaat kidet alueen-
sa yksityisteiden avustamisessa. Avustus
on yleensd rahallista, mutta osassa kuntia
kunta on ottanut teiden kunnossapidon
tehtavikseen. On myds kuntia, jotka eivat
avusta yksityisteitd lainkaan ja sekin on lain
mukaan mahdollista. Tiekunnissa vaihtelu
kuntien valilld aiheuttaa himmennysta ja
tilanne on hankala myds valtakunnallisesti
neuvontaa antavan Tieyhdistyksenkin na-
kékulmasta.

Mikkelissa ymmarretaan
yksityisteiden tarkeys

Mikkelin kaupunki erottuu edukseen ym-
pari maata Tieyhdistykseen tulevien yh-
teydenottojen joukossa. Mikkelissd yksi-
tyistieasioista vastaa yhdyskuntatekniikan
valvojana tyoskentelevd Matti Kaira.

- Mikkelin kuntapéttdjat ovat ymmar-
taneet yksityisteiden suuren merkityksen
kunnan ja kuntalaisten taloudelle, ja tima
nikyy yksityisteiden avustamiseen osoitet-
tujen resurssien suuruudessa, kertoo Matti
Kaira.

Mikkelin kaupunki on kuntaliitosten
my6td kasvanut merkittdviksi maaseutu-
kunnaksi ja kunnassa onkin noin 850 jar-
jestdytynyttéd tiekuntaa. Eteld-Savon erikoi-
suus on suuri vapaa-ajanasuntojen madrd
ja niistd valtaosa sijaitsee yksityisteiden
varsilla. Alueelle ja sen tiestolle antaa oman
leimansa my6s jarvien rikkomat alueet ja
tieverkko kierteleekin niiden mukaisesti.
Peruskorjausta avustetaan reilusti, mut-
ta myos teiden normaalia kunnossapitoa
avustetaan varsin mukavasti. Kunnossapi-
toavustukset ulottuvat vapaa-ajanasuntojen
kaytossd oleville teille asti. My6s lapiajavan

lilkenteen rasituksista kirsivit tiekunnat
saavat muita teitd korkeampaa vuotuista
kunnossapitoavustusta.

Mikkelissa tiekunnalle voi jaada
siltahankkeessa maksettavaa vain
viisi prosenttia

Mikkelin vahvaa panostusta yksityistei-
hin kuvaa hyvin yksityisteiden peruspa-
rannuksiin myo6nnettdvit avustukset, joita
kaupunki maksaa valtion yksityistieavus-
tusten paalle. Siltojen perusparannuksissa
valtion avustus on 75 prosenttia ja Mikkeli
maksaa sen péidlle 20 prosenttia avustusta.
Tieosakkaille jad ndin maksettavaksi vain
5 prosenttia siltahankkeen kustannuksista,
jolloin 100 000 euroa maksava siltaremontti
on tiekunnalle hyvin kohtuullisen hintainen
hanke, kertoo Kaira. Kairan mukaan Mik-
kelissa onkin peruskorjattu kymmenkun-
ta yksityisteiden siltaa vuosittain. Mikkeli
avustaa myos pienempid eli alle 10 000 eu-
ron perusparannushankkeita, joihin valtion
avustusta ei padsddntodisesti ole saatavana.
Kairan mukaan niissd hankkeissa pienilld
rahoilla saadaan paljon hyvia aikaan.

Koronavuosi on ollut haastavaa aikaa
Mikkelissdkin ja isohko osa tiekuntien ko-
kouksista on jadnyt pitamattd. Mikkeli edel-
Iyttaa yksityistielain mukaisesti tiekunnan
kokousten pitdmistd ja vaadittujen ilmoi-
tusten tekemistd Digiroadiin ja maanmit-
tauslaitokselle.

Koronavuonna teimme poikkeuksen ja
teimme ehdollisia avustuspéatoksia eli ko-
koukset on pidettavd myéhemmin, kertoo
Kaira.

Kairan mukaan Mikkelissd on avustuk-
silla tiukemmat vaatimukset kuin laki vaatii

- Edellytimme tiekunnan kerdavan tie-
maksuja ja pitavan kokoukset vuosittain.

Uuden lain kanssa on nyt eletty
kaksi vuotta
Digiroadiin ilmoittamisen tullessa lain vaa-
timaksi toimeksi se ty6llisti kovasti. Kairan
mukaan moni tiekunta oli aidosti eksyksissé
asian suhteen ja monessa tiekunnassa olikin
vilpittomasti yritetty ilmoitusten tekemis-
td. Nyt kahden vuoden harjoittelun jilkeen
Kairan mukaan ongelmia on vain yksittai-
sissd tiekunnissa.

- Oli kova homma ja autoimme tiekun-
tia parhaamme mukaan, Kaira muistelee.

Uuden vyksityistielain osalta on vield
nostettava esiin tielautakuntien lakkaut-
taminen ja se miltd se nayttdd kaupungin-
viraston sisdltd katsottuna. Kaira asettelee
sanansa diplomaattisesti ja kertoo lautakun-
tien olleen hyvé viline pienten riita-asioi-
den hoitamiseen ja muistelee jarkipuheella
selvitetyn epéselvid tapauksia. Sen sijaan
toimituksia hédn ei kaipaa ja muistelee, sil-
1a hanen mukaansa “varsin haastavia teh-
tavaksi, ainakin tuoreelle kaverille”. Kairan
mukaan tiekuntien perustamiset ja yhdis-
tymiset tuntuvat toimivan hyvin tiekuntien
ominakin paitoksind. VY

»> Matti Kaira vastaa Mikkelin yksityisteista.

Mikkelin kaupunki jakaa kunnossapitoavustukset

viiteen luokkaan:

vilkasliikenteiset yksityistiet

(I3piajoteitd, "oikoteitd” isojen teiden valissd) avustus 700 €/km

pysyvan asutuksen tiet 450 €/km
lomakiinteistojen tiet 150 €/km
metsateita ei avusteta

jaatiet, avustus 100 %

Kaapeloinnit puhuttavat tiekunnissa

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys

oimitusvarmuuteen liittyvét sahko-
verkkojen kaapelointityot jatkuvat
ja entistd useampi tiekunta tormaa
asiaan omassa toiminnassaan. Tiekunnan
kannattaa ottaa asiaan kaytdnnonlaheinen
suhtautuminen ja hoitaa oma osansa huo-
lella. Parasta olisi, jos kaapelit sijoitettaisiin
reilusti tiealueen ulkopuolelle, mutta lain-
saadanto ja verkkoyhtididen kaytdnnot oh-
jaavat kaapeleita tiealueille.
Yhdyskuntateknisten verkkojen, kuten
sahkokaapeleiden, sijoittamisesta tiekun-
tien hallinnoimille tiealueille sdddetddn
yksityistielain 30 §:ssd. Saddoksen teksti on
hyvd tuntea tiekunnissa, koska verkkoyh-
tion yhteydenotto tulee yllattden ja toimieli-
men on silloin tiedettdva toimintatavat.

limoitus tieosakkaille on tehtiva

Tiekunnan toimielin voi tehdé asiassa sopi-
muksen verkkoyhtién kanssa, mutta ennen
sitd asiasta on ilmoitettava tieosakkaille.
Ilmoitus on lain mukaan tehtivd samalla
tavoin kuin tiekunnan kokous kutsutaan

koolle eli lahtokohtaisesti kirjeitse niille
tieosakkaille, joiden yhteystiedot ovat tie-
kunnan tiedossa. Sihkoinen ilmoitus on
mahdollista niille, jotka ovat antaneet sithen
suostumuksensa.

Ilmoituksen saatuaan tieosakkailla on
oikeus 21 vuorokauden kuluessa ilmoittaa
vastustavansa asiaa. Jos yksikin téllainen il-
moitus tulee, on kaapelin sijoittamista kos-
keva sopimus vietdvi tiekunnan kokouksen
kasiteltdaviksi. Tdssd laki ei anna pelivaraa.
Vaikka tieosakkaan kiinteisto sijaitsisi kilo-
metrien etdisyydelld kaapelista, niin lainsda-
tdja on sddtanyt osakkaalle oikeuden viedd
asia tiekunnan kokouksen kasiteltavaksi. Mi-
kali tiekunta ei suostu tekemiidn sopimusta
kaapelista, voi verkkoyhtié viedd asian kun-
nallisen viranomaisen ratkaistavaksi.

Kaapelin sijoittamisesta sovittaessa on
tirkedd tarkastella asiaa tienpidon kannalta.
Ojien perkaus, rumpujen vaihtaminen, lii-
kennemerkkien asentaminen ja muut vas-
taavat toimet tulee voida suorittaa turvalli-
sesti my0s kaapelin asentamisen jalkeen.

Tiekunnan syyta valvoa etujaan

Jos toimielin tai tiekunnan kokous paityy
tekemddn sijoittamisesta sopimuksen, on
tiekunnan syyté valvoa kaapelointity6ta tar-
koin. Tieyhdistys suosittelee pitimdan kat-
selmuksen ennen ja jilkeen kaivuutdiden.
Jos verkkoyhtion edustaja ei tdhan lihde
mukaan, voi katselmuksen pitdd myos tie-
kunnan voimin ja samalla on syytd doku-
mentoida mahdollisimman paljon valoku-
vin tai videoimalla.

Tarkeintd on varmistaa tyon vastaavan
sitd mistd on sovittu eli kaapeli on kaivettu
oikeaan paikkaan ja vahintddn sahkoturval-
lisuuden edellyttdmaidn 70 cm asennussy-
vyyteen. Esimerkiksi ojaan sijoitetun kaa-
pelin tulee olla reilusti syvemmalld, koska
ojassa pitdd olla perkausvaraa tuleville vuo-
sille.

Mikali tyo ei vastaa sovittua, on siitd
reklamoitava valittomdsti. Jos urakoitsija on
vield kohteessa, niin korjaustydt sujunevat
helpoimmin, kun puhuu asiasta suoraan
urakoitsijan kanssa. Muutoin reklamaa-

tiot on syytd hoitaa verkkoyhtién kanssa.
Tieyhdistyksen korviin on toistuvasti kan-
tautunut tietoja siitd, ettd osa verkkoyhtiois-
td sysda vastuuta urakoitsijoille ja pyytaa
tiekuntiakin olemaan yhteydessa urakoitsi-
joihin. Tami on vadra toimintamalli, kos-
ka tiekunta on tehnyt sopimuksen nimen-
omaan verkkoyhtion kanssa. Sopimuksen
erimielisyydet on puitava sopimuskumppa-
neiden kesken.

Ei tarvinne suuria ennustajan lahjoja,
jos nikee kaapeleista tulevan tiekunnille
vield suuri riesa tulevina vuosikymmeni-
nd. Sukupolvet vaijhtuvat, ja muistikuvat
kaapeleiden sijainnista hamartyvit. Siksi
tulevaisuudessa on entistd tarkedmpad sel-
vittdd ennen kaivuutditd, onko tiealueella
kaapeleita. Toki taytyy muistaa asian toinen
puoli, eli moni tieosakaskin haluaa ja tar-
vitsee sdhkod hyvilld toimitusvarmuudella.
Esimerkiksi nykyaikaiset eldintilat ovat pit-
kalle automatisoituja ja hieno tietotekniikka
ei tunnetusti tykkaa lyhyistakaan sahkokat-
koista. V¥~
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Yksityisteiden siltojen kuntoa kartoitettiin
Kainuussa ja Pirkanmaalla

Yksityisteilla olevien siltojen maaraa ja kuntoa tutkittiin vuonna 2020 maa- ja metsatalousministerion rahoitta-
massa Yksityisteiden Puuinfra -hankkeessa (2020-2021). Hankkeen yhtena toimenpiteena oli tutkia, voi-
daanko siltojen kokonaismaaraa selvittaa riittavan luotettavasti pelkastaan paikkatietoaineistoja hyodyntamalla.
Lisaksi hankkeessa tehtiin Kainuun ja Pirkanmaan maakuntien alueella yksityisteiden siltojen kuntokartoituksia
keraamalla niista huomattava maara kunto- ja ominaisuustietoa. Maakunnista kerattyja tietoja analysoimalla ja
hyodyntamalla on laadittu myos koko maata kattavia arvioita yksityisteiden siltojen kunnosta, rakennusmate-
riaaleista ja investointitarpeista.

teksti ja kuvat: Timo Pisto, Suomen Metsikeskus

iltapaikkojen madrittelyty® suoritet-

tiin Metsédkeskuksessa kevdan 2020

aikana. Tavoitteena oli kartoittaa
koko maan yksityistieverkolle paikat, jois-
sa annettujen laskentakriteerien mukaan
pitéisi olla mitoitukseltaan sillan kriteerit
(aukon halkaisija / aukko vahintddn 2m)
tayttava rakenne.

Madrittelyssa ~ kaytetyilla kriteereilld
saatiin yksityisteiden siltapaikkoja maahan
noin 12 000 kpl. Siltapisteet jakaantuivat
seuraavasti jarjestdytyneiden (joihin perus-
tettu tiekunta) ja jarjestdytymattomien tei-
den kesken:

« Yksityistiet, joihin perustettu tiekunta
n. 6 000 kpl

o Yksityistiet, joissa ei ole tiekuntaa
n. 6 000 kpl

Kainuun ja Pirkanmaan sillat
tutkimuksen kohteena

Kainuussa ja Pirkanmaalla suoritettiin silto-
jen kuntokartoitus 373 tiekunnan hallinnoi-
malle siltapaikalle kesélld 2020. Kainuussa
kartoitettiin 205 kohdetta ja Pirkanmaalla
162. Pirkanmaalla oli tehty jo vuonna 2018
ELY-keskuksen toimesta 479 sillalle kartoi-
tus, jota tdydennettiin vuoden 2020 tutki-
muksella. Kohteista Suomen Metsiakeskus
kartoitti 204 kpl ja Otso Metsédpalvelut Oy
167 kpl.

Jokaiselta kohteelta kerattiin SILTA-
-mobiilisovellusta kiyttien yli 20 ominai-
suus- ja kuntotietoa.

Sijaintitietoina oli maakunta, kunta ja
tietieto. Yleistietoina kerittiin laji, pddma-
terjaali kannattimien mukaan, siltatyyppi,
valmistusvuosi ja mittatiedot. Kohteiden
rakenneosista (maatuet ja perustukset, pal-
kistot, kansi- ja kaiderakenteet) kerattiin
kunto- ja ominaisuustietoa sekd arvioitiin
toimenpiteiden Kkiireellisyys. Edelld maini-
tut rakenneosat dokumentoitiin myds va-
lokuvaamalla. Lopuksi arvioitiin kohteen

yleiskunto, korjauksen tai uusimisen tarve
sekd Kkiireellisyys. Siltapaikoilta keréattiin
myos tietoa siitd, aiheuttavatko rakenteet
esteitd vaelluskalojen ja muiden vesielioi-
den liikkumiselle. Liséksi oli mahdollista
kirjata muita havaintoja esimerkiksi sillan
kunnossapitoon liittyen.

Tuloksia kartoituksesta

Kainuun ja Pirkanmaan Kkartoitetuista
kohteista oli siltoja 450 kpl (53,2%), putki-
siltoja 157 kpl (18,6%) ja rumpuja 239 kpl
(28,3%). Rumpujen suuri mddrdd aineis-
tossa selittyy osittain siltapistekartoituksen
valuma-aluerajauksella, mutta myos sillg,
ettd paikalle on voitu rakentaa rumpu, vaik-
ka valuma-alueen koko olisikin edellyttanyt
siltaratkaisua.

Siltojen tyyppi maérdytyy pédakannat-
tajien rakennusmateriaalin mukaan. Esi-
merkiksi teraspalkkinen puukantinen silta
luokitellaan teréssillaksi, vaikka kyseisessd
sillassa puun osuus voi olla madrallisesti
terdstd suurempi. Siltatyyppien ja piaéra-
kennusmateriaalien osalta voi todeta, ettd
Kainuussa ovat betoni ja terds syrjayttaneet
puuta rakennusmateriaalina viime vuosi-
kymmenien aikana huomattavasti Pirkan-
maata enemman.

Yli 20 prosenttia tutkituista silloista
oli huonokuntoisia

Kainuun ja Pirkanmaan kartoitetuista sil-
loista, putkisilloista ja rummuista arvioitiin
hyvikuntoisiksi 308 kpl (36 %), tyydyttaval-
le tasolle 351 kpl (42 %), huonokuntoisiksi
139 kpl (16 %) ja erittdin huonoksi 47 kpl
(6 %). Siltojen ja putkisiltojen osalta huono-
kuntoisiksi arvioitiin 98 kpl (19 %) ja erit-
tdin huonoksi 35 kpl (6 %).

Vilitén korjaustarve Kainuussa ja Pir-
kanmaalla todettiin 42 tiekunnan hallin-
noimalla sillalla ja 5-10 vuoden sisdlla 72
sillalla. Seurantaan on lisdksi otettava 136

tyydyttaville tasolle arvioitua siltaa, joista
osan uusiminen tai korjaaminen voi reali-
soitua 10-15 vuoden sisalld.

Seuraavan kymmenen vuoden
aikana siltoja tulee korjattavaksi yli
1700

Kainuun ja Pirkanmaan tulosten perusteella
voidaan arvioida, ettd maassamme on yli 20
prosenttia huonokuntoisia ja erittdin huo-
nokuntoisia yksityisteiden siltoja ja putki-
siltoja. Tama tarkoittaa sitd, ettd seuraavan
kymmenen vuoden aikana tulisi niitd kun-
nostaa tai uusia yli 1700 kpl. On kuitenkin
huomioitava, ettd tehty tutkimus edustaa
koko maan arvioiduista yksityisteiden sil-
loista noin 7 prosenttia. Joka tapauksessa
yksityisteiden siltojen korjaus- tai uusimis-
tarve tulee olemaan ldhitulevaisuudessa
merkittava jo siitdkin syystd, ettd nykyisilld
tyomaéarilla korjausvelka jatkaa kasvuaan.

Tehdyt tutkimukset osoittavat, ettd tar-
vitsemme jatkossa nykyistd luotettavampaa
tietoa yksityisteiden silloista. Kainuun ja
Pirkanmaan kartoituksista on saatu ar-
vokasta tietoa yksityisteiden siltojen kun-
totasosta, kiytossa olevista siltatyypeist,
ratkaisuista, rakennusmateriaaleista ja in-
vestointitarpeista.

Kainuun ja Pirkanmaan aineistot yhdis-
tamalld on voitu tehdé arvioita my6s koko
maata kattavana.

Valtakunnallisien arvioiden ja laskel-
mien kohdalla on kuitenkin huomioitava
tarkastelun ja tutkimuksen epatarkkuus, ja
siten kyseisid tuloksia voidaan pitdé ainoas-
taan suuntaa antavina. Investointiarvioissa
on lisiaksi huomioitava se, ettd yksityistei-
den siltojen uusimisessa ja korjaamisessa
on teknisen kunnon liséksi paljon muita-
kin muuttujia, mitka vaikuttavat paatoksiin
ryhtya korjaus- tai uusimishankkeisiin.

Hankkeessa kehitettyd toimintamallia
siltapaikkojen maédrittdmiseen ja siltojen
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Kainuun ja Pirkanmaan siltojen,
putkisiltojen ja rumpujen kokonaiskunto

»» Paarakennusmateriaalit Kainuussa ja Pirkanmaalla kpl.

»» Kainuun ja Pirkanmaan siltojen, putkisiltojen ja rumpujen
kokonaiskunto kpl ja %.

kuntokartoituksiin tulee kehittdd edelleen
ja jatkaa kartoitustyo kattamaan Kainuun
ja Pirkanmaan maakuntien lisiksi myos
muut maakunnat. Talld varmistamme, ettd
saamme jatkossa yksityisteidenkin silloista
luotettavaa tietoa, joka on sahkoéisesti hyo-
dynnettévissi eri kdyttdjien tarpeisiin. ¥~

»» Liimapuinen palkkisilta (Plp) odottaa kaiteiden
ja kansilankutuksen uusimista Hyrynsalmella.

»» Siltaan on uusittu palkistot, kansi- ja
kaiderakenteet vastaamaan nykyvaatimuksia.

»> Ajan hammas on armoton. Siltavanhus on
tiensd padssa ja odottaa uusimista.
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Puusiltojen ideakilpailussa etsitaan ratkaisuja myos

vksityisteille

uomen Tieyhdistys ja Suomen Met-

sakeskus ovat yhdessd toteuttaneet

yksityisteiden puusiltoja koskevan
ideakilpailun. Hanke on osa maa- ja met-
satalousministerion rahoittamaa Yksityis-
teiden puuinfra -hanketta. Hankkeen ta-
voitteena on lisdtd erityisesti puun kayttoa
korkean jalostusarvon ja pitkdan hiiltd va-
rastoivissa puutuotteissa sekd edistdd nii-
den tutkimusta ja tuotekehitystd. Hankkeen
yhtend tavoitteena on edistdd uusien silta-

ratkaisujen ja toimintamallien syntymistd
puunkayton lisdaamiseksi yksityisteiden sil-
tojen rakentamisessa ja kunnostamisessa.

— Tavoitteena ei ollut saada valittomas-
ti toteutuskelpoisia valmiita siltaratkaisuja
vaan kyse oli ideakilpailusta, muistuttaa kil-
pailun sihteerind toimiva Simo Takalammi
Tieyhdistyksesta.

- Kilpailussa jétettiin 11 kilpailuty6ta,
jota pidimme erittdin hyvind lopputulok-
sena, Takalammi jatkaa.

Siltaosaaminen on todellista taitoraken-
tamista ja osaajien lukumaara on pieni koko
valtakunnassa. Osallistujakunta oli alan
oppilaitoksista arkkitehteihin ja infra-alan
suunnittelufirmoihin. Takalammin mukaan
kilpailutyot olivat ilahduttavan korkeatasoi-
sia, vaikka osa kilpailuryhmisti koostui vas-
ta alan opiskelijoita. Tuomariston tehtava
on haastava ja kilpailun tulokset julkaistaan
Jyvaskylassa jarjestettavillda Puumessuilla 9.
syyskuuta.

Tieyhdistyksen kannalta kilpailulla on
tietysti muitakin nakokulmia ja toiveena on
istuttaa infra-alan opiskelijoihin jo nuorena
ajatuksia alemmasta tieverkosta ja yksityis-
teista.

- Mahdollisesti opiskelijat sitten vuosi-
kymmenid kestdvan tyouransa aikana tyos-
kenteleviat my6s yksityisteiden parissa tai
ainakin muistavat opiskeluaikanaan osallis-
tuneensa Tieyhdistyksen jarjestiméan kil-
pailuun, pohtii Takalammi. ¥

Tien kuivatussuunnitelma auttaa tiekuntaa

teksti: Teuvo Taura, Tieyhdistys

yvan ja kantavan tien perusedel-

lytys on kuiva tierunko. Jotta kui-

vatuksen saa pidettyd kunnossa,
yksityisteille kannattaa tehdé kuivatussuun-
nitelma ja pitdd sitd ajan tasalla. Suunnitel-
maa varten tien kaikki sivuojat, laskuojat ja
rummut tarkastetaan. My0s tien sivukalte-
vuuden pitdd olla kunnossa eikd ajoradan
reunassa saa olla reunapalletta, joka estaa
veden virtaamisen sivuojaa.

Yksityisteilld saattaa olla myos kohteita,
joista sivuoja puutuu kokonaan. Tosin aina
sivuoja ei ole tarpeellinen. Sivurinteeseen
rakennettuun tiehen ei tien alapuolelle tar-
vitse valttdmattd kaivaa ojaa. Myos kumpa-
reiden pailld voidaan jattda patka ojaa kai-
vamatta varsinkin karkeimmilla maalajeilla.
Keskimaardinen ojien kunnostustarve on
yleensd 10-15 vuotta. Pohjamaan laadulla
on erittdin suuri merkitys ojien kunnossa
pysymiseen. Karkeilla moreenimailla oja
saattaa pysya hyvissi kunnossa jopa 30
vuotta. Lajittuneilla, hienojakoisilla mailla,
kuten hiesu- ja savimailla, oja saattaa me-
nettdd muotonsa jo ojan kunnostamisen
jalkeisena kevddna voimakkaan routimisen
seurauksena.

Ojan syvyys ja muoto

Ojien ei tarvitse olla kovin syvid, kunhan
pituuskaltevuudet ovat kunnossa. Kanta-
villa pohjamaalajeilla riittda 40 cm:n syvyys
tien pinnasta mitattuna. Hienojakoisilla
maalajeilla sopiva syvyys on 50-60 cm. Ojan
liiallinen syventdminen ei paranna tiera-
kenteen kuivatusta, mutta voi johtaa tien
reunakantavuuden, ojaluiskan pysyvyyden
ja liikenneturvallisuuden heikentymiseen.
Joskus tosin on tarve kaivaa syvempidkin
ojia metsd- ja peltoalueiden kuivatuksen
takia. Salaojitetuilla peltoalueilla kuivatus-

Niskaoja tarvittaessa
e H
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7.
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Tavoitteelliset luiskakaltevuudet.

-
5 e

Syvyyttd tarvitaan yleensd 1,4 metrid, met-
saalueilla riittdd yleensd metri. Pituuskalte-
vuutta pitdisi ojiin saada 0,4 prosenttia, jotta
vesi virtaa hyvin.

Ojien kunnossa pysymisen kannalta
ojaluiskien kaltevuudella on suuri merkitys.
Siséluiskan kaltevuus voi vaihdella 1:1,5-1:4
vlilld ja ulkoluiskien 1:1-1:2 viilld maala-
jista riippuen. Erityisesti routivilla mailla on
kaytettava loivia luiskia. Monesti tiealueen
leveys ei kuitenkaan ole riittdvé oikealaisen
ojaluiskan kayttamiseen. Puoli metrid sy-
van ojan leveydeksi tulee loivilla luiskilla 3
metrid eli ojat vievat tiealueesta jo 6 metrid
ja sithen ajorata pélle. Useimmissa tapauk-
sissa 12 metrin tiealue olisi riittdvd, mutta
monella yksityistielld tieoikeuden leveys
on madritelty 60-luvulla ja silloin riittdvana
leveytend pidettiin 6-7 metrid. Tiealueen
leventiminen tapahtuu yksityistietoimi-
tuksessa, jonka pitad Maanmittauslaitoksen
toimitusinsindori. Tiekunnan tiytyy ensin
kuitenkin tehdéd paétos tietoimituksen ha-
kemisesta. Tiealuetta voidaan levittdd myds
sopimukseen perustuen, jolloin tiekunta te-
kee kirjallisen sopimuksen maanomistajan
kanssa. Kun tiealuetta levennetdian, maan-
omistajalla on oikeus vaatia korvausta tie-
alueelle jaavastd maapohjasta.

Rumpujen kunto

Kuivatussuunnitelmaa varten kaikki rum-
mut tarkastetaan ja niistd kirjataan ylos
rumpumateriaali, pituus sekd ldpimitta.
Lisaksi kirjataan mahdollinen kunnostus-
tarve ja sen syy. Myos laskuojien kunto on
tarkastettava. Usein rummun korjaustarve
johtuu betoniputkista tehdyn rummun liik-
kumisesta, jolloin putkien liitosten vélistd
on piadssyt valumaan maa-ainesta putken
sisddn. Terdsrummut saattavat olla niin

3.5% | 3.5%

—

Sivuoja tarvittaessa

. “i

Lahde: Yksityistien kunnossapito, Suomen Tieyhdistys

ruostuneita, ettd kasaan painumisen vaara
on ilmeinen. Putki saattaa olla myos liian
lyhyt tai sen korkeusasema on vaara. Vaikka
liittymarummut ovat yksityistiehen liittyjan
vastuulla, kannattaa tiedot niistakin kirjata
ylos.

Rumpuja uusittaessa on syytd varmis-
taa, ettd tulvahuippujenkin aikana rummun
vetokyky on riittdvd. Pienempien putkien
oikean halkaisijan voi médritelld valuma-
alueen koon, maastoluokan ja oheisen
taulukon avulla. Tierummun suositeltava
minimihalkaisija on yleensd 400 mm. Jos
esimerkiksi valuma-alueen koko on 100
hehtaaria (= 1 neliokilometri) ja rummun
yldpuolella on tasaisia peltoalueita, maasto-
luokka on I ja rummun koko 1000 mm.

Valuma-alueen koko km? Tierum-

mun
sisahalkai-
Maastoluokka sija
I 1I III

mm

<0,02 <0,03 <005 | 200-300
0,02-0,08 0,03-0,1 0,05-0,2 400
0,08-0,2 0,1-0,5 0,2-0,7 500
0,2-0,5 0,5-0,7 0,7-1,0 600
0,5-0,9 0,7-1,5 1,0-2,0 800
0,9-1,5 1,5-2,1 2,0-3,1 1000
1,5-2,3 2,1-3,3 3,1-4,6 1200
2,3-3,5 3,3-5,0 4,6-7,0 1400
3,5-5,5 5,0-7,5 7,0-10,0 1600
55-70 | 75-95 |[100-130| 1800

Lahde: Metsatehon metsdtieohjeisto
Maastoluokka Maasto ja padotus

Maasto on tasaista ja/tai rumpu-
paikan yldjuoksulla uomaan liittyy
I alavia viljelysmaita. Kesdaikana
vedelld ei ole havaittavaa virtausta.

Sallittu padotus on 0,03-0,08 m.

Maasto on loivaa, mutta vedelld on
I kesdaikanakin havaittava virtaus.
Sallittu padotus on 0,08-0,20 m.

Maasto on kumpareista tai uoma
III sijaitsee notkossa.

Sallittu padotus on 0,20-0,30 m.

Lahde: Metsdtehon metsdtieohjeisto

Valuma-alueen koon médrittdmisessd voi
kayttad apuna Suomen metsikeskuksen
sivuilla https://www.metsakeskus.fi/fi/
avoin-metsa-ja-luontotieto/luontotietoai-
neistot/vesiensuojelu

olevaa tyokalua. Isompien rumpujen
kohdalla kannattaa teettdd aukkolausunto.
Aukkolausuntoja tekevit mm. vesistosuun-
nittelua tarjoavat yritykset.

Puutteet korjataan suunnitelman
mukaan

Inventointitulosten perusteella laaditaan
kuivatuksen kunnostussuunnitelma. Jos
kunnostamistarpeita on vain vihin, voi-
daan puutteet korjata kiireellisyysjarjestyk-
sessd muutaman vuoden aikana kunnossa-
pitovaroin. Jos korjauskohteita on paljon
ja tielld on my6s kantavuuden parantamis-
tarvetta, kannattaa harkita perusparannus-
hanketta ja rahoituksen hakemista joko
ELY-keskukselta tai Kemera-tukea Suomen
Metsikeskukselta. ¥


https://www.metsakeskus.fi/fi/avoin-metsa-ja-luontotieto/luontotietoaineistot/vesiensuojelu
https://www.metsakeskus.fi/fi/avoin-metsa-ja-luontotieto/luontotietoaineistot/vesiensuojelu
https://www.metsakeskus.fi/fi/avoin-metsa-ja-luontotieto/luontotietoaineistot/vesiensuojelu
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Lossit, lautat ja
halytysajoneuvot

Palotarkastaja Marcus Karlsson, Varsinais-Suomen pelastuslaitos

arsinais-Suomen saaristossa on lukuisia maanteiden jatkeina ja liitoksina

toimivia losseja seki lauttoja. Osa niista liikennoi jatkuvalla tahdilla vieden

kulkijoita ja tavaraa perille kahteen suuntaan, kelloista ja paivdimaarista riip-
pumatta, toiset taas noudattavat aikatauluja, kulkevat harvakseltaan ja voivat olla
yoaikaan pois liikenteestd jopa ilman péivystysta.

Lossit ja lautat kuljettavat suuria maarid ihmisid nauttimaan saariston kauneu-
desta ja antimista. Saariston rengastie tuo teille ja losseille myds py6railijoita sankoin
joukoin. Varsinkin kesdaikaan ja vilkkaina viikonloppuina voi muodostua jonoja ja
pitkdd odottelua. Pelastuslaitokselta suositellaan, ettd mahdolliseen jonottamiseen
varaudutaan tuomalla eviitd, juotavaa seké sailyttamalla maltti ja iloinen mieli.

Halytysajoneuvolla on kiire losseillakin

Varsinais-Suomen pelastuslaitos ja sen alueella toimivat sopimuspalokunnat seka
sairaankuljettajat ovat tottuneet toimimaan saaristossa ja kulkemaan myos halytys-
ajossa losseilla ja lautoilla. Halytyksen tullessa lossin tai useamman takaa varataan
hilytysajoneuvolle heti paikka soittamalla losseille joko ajoneuvosta tai pelastuslai-
toksen tilannekeskuksesta (TIKE). Niin toimimalla lossi saadaan nopeasti oikeaan
rantaan odottamaan kiireellisid pelastajia. Halytysajoneuvoilla on aina etuajo-oi-
keus lossille. Halytysajoneuvon pitda paastd nopeasti kyytiin, vaikka jonoa joskus
muodostuukin lossirantaan. Pelastustoimen
johtajalla on my6s pelastuslain nojalla oikeus
madratd yhteysalukset kuljettamaan halytys-
ajoneuvoa pelastustehtdvdan. Lossimatkan ai-

J) Yksityislossien
olisi hyva muistaa

kana pelastajilla tai ensihoitajilla on hetki aikaa aina ilmoittaa

tiedu.sftel.la j.a Valmis.t.autuii tulevz'iiin "teh.téiviiéin. pe lastuslaitokselle
Téysin ilman kommahdyksid ei aina olla o

selvitty. On sattunut niinkin, ettd tilattu lossi mahdollisista

aikataulumuutoksista
seka paivittaa
paivystysajat ja
vhteystiedot.

Lossien vaihtuessa
myos kantavuudet
olisi hyva ilmoittaa
pelastuslaitokselle.

on mennyt vadradn rantaan odottamaan haly-
tysajoneuvoa. Joskus taas on kdynyt niin, ettd
tehtavadn pillit huutaen menossa ollut paloau-
to saa peruutuksen lossimatkan aikana ja tekee
rannassa U-kddnnoksen palatakseen asemalle.
Tama voi herdttdd kummastusta ja drtymysta
lossijonossa. Pddsadntoisesti losseilla ja lautoil-
la kulkeminen on kumminkin mennyt hyvin ja
apu on padssyt perille.

Avun tuleminen vie saaristossa aikaa

Pienemmissa saarissa, joiden lossiyhteydet

katkeavat Giseen aikaan, kohteet voivat olla hankalampia tavoittaa perinteiselld ka-
lustolla. Usein paikalliset sopimuspalokunnat onnistuvat saamaan lossinkuljettajan
paikalle ja kaluston perille, vaikka 24h-paivystysta ei olisikaan. Muutoin tehtévd on
hoidettava venekalustolla, mikéli sddolosuhteet ja vuodenaika sen mahdollistavat.
Yksityislossien olisi hyvd muistaa aina ilmoittaa pelastuslaitokselle mahdollisista ai-
kataulumuutoksista seké paivittda paivystysajat ja yhteystiedot. Lossien vaihtuessa
myos kantavuudet olisi hyvé ilmoittaa pelastuslaitokselle.

Asukkaiden ja vierailijoiden, jotka ovat saarissa ilman ymparivuorokautista los-
siyhteyttd, pitda varautua siihen, ettd avun saapuminen paikalle voi kestdd kauan ja
varustautua sen mukaisesti. On myds syyté toimia onnettomuuksia ennaltachkéise-
vasti. Toimivien lossiyhteyksien lisaksi saarikohteen turvallisuutta lisddvit mokki-
teiden riittavd leveys sekd asianmukaiset osoitemerkinnét. Pelastustoimen ohella
saaristossa toimii pelastus- ja ensihoitotehtévissd rajavartiolaitos sekd FinnHems,
jotka aluksillaan ja helikoptereillaan padsevit nopeasti miltei joka poukamaan ja
luodolle. Lossien ja lauttojen aikatauluja voi katsoa osoitteessa www.finnferries.fi ja
heidan puhelinsovelluksensa olisi hyva lisdta puhelimeen 112-Suomi sovelluksen li-
sdksi, kun liikkuu saaristossa. Yksityisteiden lossien aikataulut saa tiekunnasta.

Turvallisia kilometrejd maanteille ja vesistdjen ylityksille! V"

- 1]
Yksityiset lossit

- Suomessa 21 tiekunnan hoitamaa yksityistd lossia ja lauttaa

- valtion avustus 80 % kuluista

- avustusta maksettiin vuonna 2020 yhteensa 2,3 miljoonaa euroa
- lossinkuljettajat tiekunnan palkkaamia

- kulkijoilta voidaan perid kdyttomaksua, joka maksetaan lossilla

- lossin aikataulu hyva tarkastaa ennalta

- yksityistien kdyton sdanndt patevat myos losseilla

Pankeista

vhteydenottoja

tiekuntiin

iekunnat ovat saaneet jo muutaman

vuoden ajan pankeilta erilaisia kir-

jeitd ja onpa osa kirjeistd hoystetty
suoranaisilla uhkauksilla lyhyen maérdajan
jalkeen tapahtuvista tilien irtisanomisista.
Tiekunnissa ollaan aiheesta himmentynei-
td ja jhmeissddn eikd tiedetd miten néihin
pankkien pyyntoihin tulisi reagoida. Vaik-
ka pankkiasiointi sujuisikin kitkatta niin
silloinkin moni pankki on siirtdimissa tie-
kuntia yritysasiakkaiden puolelle ja samalla
pankkiasioinnin kulut uhkaavat nousta mo-
ninkertaisiksi.

Pankkien pyynnot ovat tiekunnille
ongelmallisia

Pankit vaativat tiekunnilta myos sellaisia
asioita, joita tiekunnilla ei ole. Vastaan on
tullut vaatimuksia y-tunnuksen tai kaikkien
tieosakkaiden henkildtunnusten toimitta-
misesta pankille. My0s taseen ja tuloslas-
kelman pyytiminen ovat usein toistuneita
vaatimuksia. Lisdksi pankit ovat esittineet
vaatimuksia esimerkiksi yhdistyslain mu-
kaisten asiakirjojen toimittamisesta. Sa-
nottakoon vield tassdkin se, etta tietosuoja-
syistd tiekunta ei saa tallentaa tarpeettomia
tietoja ja esimerkiksi tieosakkaiden henki-
l6tunnukset ovat tillaisia tietoja. Niitd ei
tiekunnilla ole, eika niit4 siten voida pankil-
le toimittaakaan. On selvad, ettd tilinkayt-
tooikeudet saaneista tieosakkaista ndma
tiedot luovutetaan pankeille.

Osasta pankkien vaatimuksia nikee,
ettei pankeissa ole ainakaan niissd tapauk-
sissa tutustuttu yksityistielainsaddantoon ja
vaaditut asiat kumpuavat muusta yhteisoja
koskevasta lainsaddannostd, kuten osakeyh-
tidlaista tai yhdistyslaista. Nédiden lakien
lukeminen on tietysti tdysin turhaa, koska
tiekunta on jérjestanyt toimintansa ja hal-
lintonsa yksityistielain mukaisesti.

Rahanpesua kitkemassa

Vaatimusten taustalla on pankeille asetettu
tiukka velvollisuus tuntea asiakkaansa ja
estdd sekd rahanpesua ettd terrorismin ra-
hoitusta. Meitd tiekuntia tuntevia ajatus vé-
hintddn hymyilyttad, koska keskimédraisen
tiekunnan budjetti on niin pieni, ettei sielld
voisi pestd rikollista rahaa juuri mitenkaén.
Pankkien sisdlld rahanpesua koskevat toi-
mintaohjeet ovat kuitenkin tiukat, eikd yk-
sittdiselld tyontekijalla ole juuri liikkuma-
tilaa.

Tiekunnissa vaatimukset ovat aiheutta-
neet laajaa epitietoisuutta, koska pankkien

kirjeet ovat olleet sanamuodoiltaan vdhem-
mén ystavallisid ja annetut méadrdajat ovat
olleet lyhyitdi. On my6s luonnollista, ettd
vaatimukset ovat herdttineet epdselvyyttd
ja moni tiekunnan luottamustoimessa oleva
onkin aidosti luullut toimineensa virheelli-
sesti ja tiekunnan hallinnon olevan jotenkin
puutteellisesti jarjestetty.

Finanssivalvonta tiekuntien tukena
Tieyhdistys otti asiassa yhteyttd pankkeja
valvovaan Finanssivalvontaan. Keskuste-
lujemme johdosta Finanssivalvonta antoi
aiheesta pankeille suunnatun kannanoton
yksinkertaistetusta menettelystd asiakkaan
tuntemiseksi tiekuntien tapauksissa. TAdmé
kannanotto (1-2020) 16ytyy Finanssival-
vonnan nettisivuilta ja siitd kannattaa mai-
nita pankille, jos pankki tuntuu edelleen
esittavan ylimitoitettuja vaatimuksia.

Kannanoton olennaisin sisdlté on siind,
ettd pankit voivat kéyttdd kevennettyd tun-
nistamismenettelya silloin, kun kyse on pie-
niriskisestd asiakkaasta. Finanssivalvonnan
kannanoton mukaan tiekunnat kuuluvat
yleensa tdhdn ryhmain.

Pankkien palkkiot tuntuvat kovilta

Toinen pankkeihin liittyvé asia on palvelu-
maksujen suuruus. Ongelmaksi se tuntuu
muodostuvan silloin, kun pankki siirtdad
tiekunnan tilin yrityspalvelujen puoleen.
Ulkopuolisen on vaikea sanoa miten pankit
asiakkaitaan luokittelevat ja miten asiat on
hoidettu eri pankeissa. Asiaan ei ole help-
poja ratkaisuja, koska pankeilla on vapaus
hinnoitella palvelunsa ja ylipddtdan valita
asiakkaansa. Tieisannoitsij6illd on tiedossa
laajemmin alueensa pankkien palvelut ja
hinnoittelu, joten tdssikin asiassa tieisdn-
ndintipalvelun kdyttdminen voi olla hyvin-
kin kannattavaa.

Perinteisesti tiekuntien raha-asioita on
voitu hoitaa yhden henkil6n omissa nimissa
olevan pankkitilin kautta. Sellainen jarjeste-
ly ei ole endd nykypdivana jarkevaa. Sellais-
ta rahaliikennetta pankki voi kenties pitda-
kin rahanpesuna, mutta vahintddn tiekunta
joutuu ongelmiin tilinomistajan kuollessa
tai joutuessa ulosottoon. Silloin tililld olevat
varat kuuluvat kuolinpeséan tai ulosotto voi
pitdd niitd ulosmitattavissa olevina varoina.

Taytyy myos muistaa, ettd tiekunnalla
ei ole pakko olla pankkitilid. Rahaliikenne
voidaan hoitaa kateiselldkin. Tama vaihto-
ehto on tietysti mahdollinen vain kaikkein
pienimpien tiekuntien kohdalla. ¥
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Tomerat naiset Lieksan
Viekijarvelta laittoivat
hihat heilumaan

Nyt eivat ole rummut Iytyssa ja tie kiharalla!

teksti ja kuvat: Iris Mustonen, tieisdannéitsija

aksi toimekasta naista, Leena Kan-

sala ja Raija Ignatius Lieksan Vieki-

jarveltd paattivit, ettd nyt on saatava
omat tiet kuntoon.

Kansala-Jukara-yksityistielld =~ rummut
olivat kuluneet puhki. Raskasta liikennettd
oli jo rajoitettava, ettei vahinkoja padsisi ta-
pahtumaan. Jos rumpu olisi ehtinyt pettés,
tien varren asukkaiden piivittdinen asiointi
olisi vaikeutunut ja myds maanviljelys seka
postin kulku olisivat hankaloituneet.
Korpelan yksityistien, joka sijaitsee sa-

malla suunnalla, kantavuus oli jo niin heik-
ko, ettei henkildautolla kulkeminen ollut
endd sujuvaa koko tien pituudella. Korpelan
tien asioita hoitava Raija Ignatius kertoi,
ettd kelirikkoaikana piti jo kauppakassit
kantaa kavelemalld, kun tien kantavuus oli
henkil6autolle liian heikko. Maaseudulla
halutaan, ettd tie on turvallinen ja liikennoéi-
tavassd kunnossa kaikkina vuodenaikoina.

Tyohon ryhdyttiin rivakasti ja
hyvassa hengessa

Kansala-Jukara-tielle asennettiin kaksi 16
metrin muovirumpuputkea, jotka olivat
molemmat metrin halkaisijaltaan. Rummut
asennettiin kantavalle arinalle tiivistden.
Toisen rummun kummallekin puolelle
asennettiin kaiteet, koska pudotusta oli kol-
misen metrid. Toisen rummun molemmin
puolin asennettiin liséksi vield sumupaalut
ja tien mutkaa oikaistiin. Ndin pidettiin
huolta myds liikenneturvallisuudesta. Haas-
teensa tyon onnistumiselle toi saviperdinen
maa-aines, joka routi keviisin voimakkaas-
ti. Rumpujen péit verhoiltiin sydpymisen

estamiseksi karkealla murskeella. Liikeyh-
tymd Mauri ja Markku Nevalainen teki
kaivuutyon ja murskeet toimitti Sami Jads-
keldinen molemmille tydmaille.

Korpelan yksityistielld koko tien runko
muotoiltiin ja uusia rumpuja asennettiin
11. Laskuojien kaivu oli paikoittain vaa-
tivaa maaperdn huonon kantavuuden ta-
kia. Vesiensuojelusta huolehdittiin asiaan
kuuluvasti jattamalld riittdvd suojakaista
vesistoon. Tyo sujui urakoitsija Matti Saa-
relaiselta ammattimaisesti. Osalla matkaa
savipohjainen maasto asettaa haasteen tien
sivuojien kunnossapitdmiselle. Tiekunta
paitti, ettd endd tien kuivatusta ei péiste-
td huonoon kuntoon, vaan ojia kunnoste-
taan jatkossa saannollisesti hoitokaivuilla.
Tieosakkaat sitoutuivat myos siihen, ettd
parantamistoitd voitiin tehdd laajemmin-
kin niiden kiinteistdjen alueilla, joissa se oli
valttamatontd, vaikka tiealueen virallinen
leveys, kahdeksan metria, ei riittanytkaan.
Uutta tietoimitusta tielle ei ndin ollen pi-
detty. Pahimpiin routimiskohteisiin asen-
nettiin yli 500 metrid suodatinkangasta es-
tdmaan savipohjaisen maan sekoittuminen
kantavaan murskeeseen.

Yhteiskunnan tuella tirkea merkitys
parantamishankkeissa

Molempien yksityisteiden kunnostamiseen
haettiin ELY-keskukselta parantamisavus-
tusta ja yhteensd rahaa tuli 58 890,00 euroa,
joka oli 50 % hankkeiden kustannusarviois-
ta. Lisaksi Lieksan kaupunki myonsi avus-
tusta Kansala-Jukara-yksityistielle, koska
tien varressa on kolme vakituista asuntoa.

Sinusta yksityisteiden tieisannoitsija?

TIKO-tieisannoitsijakoulutus alkuvuonna 2022

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys

Suomen Tieyhdistys jirjestdd ndilli nikymin vuoden 2022 kevittalvella seuraavan
TIKO-tieisdnnditsijikoulutuksen. Kurssille valitaan 20-25 kurssilaista koko maasta.

Hakuaika on myohemmin syksylld 2021.

Tieisannoitsijoilla tydsarkaa
Tieisannoitsijoitd on tdhdn mennessd kou-
lutettu 117 kurssilla koko maahan yli 300.
Vuoden 2020 kurssi onnistuttiin jérjesta-
madn pandemiasta huolimatta.
Tieisannoitsijoille on jatkuvasti kysyn-
tad. Yhteiskunta on muuttunut ja tiekuntien
ihmiset ovat entistd halukkaampia tehtavien
ulkoistamiseen alan ammattilaisille.
Kurssilaisten valinnoissa painotetaan
erityisesti alueita, joilla ei vield ole toimi-
vaa, aiemmin koulutettua tieisinnoitsijaa.
Jos koulutus kiinnostaa, kannattaa hakijan
ottaa hiukan selkoa tieisinnoitsijéiden tar-
peesta ja kysynnasté alueellaan. Se onnistuu
muun muassa tiedustelemalla oman tai naa-
purikunnan yksityistieasioista vastaavalta

henkiloltd tai kilauttamalla alueella jo ole-
valle tieisannoitsijalle.

Yksityistiemaailman tuntemus on liki
valttimatontd, jotta koulutus onnistuu,
mutta muutoin kurssilaiset ovat olleet
taustoiltaan hyvin erilaisia. Mitddn erityis-
td koulutus- tai ammattitaitovaatimuksia
emme edellytd. Hakijana voisi ndin ollen
olla esimerkiksi yhden tai useamman tien
asioita hoitava toimitsijamies tai hoitokun-
nan jdsen.

Koulutuksen ajatuksena on, ettid koulu-
tettu ryhtyisi sivu- tai paatoimiseksi yritta-
jaksi. Hakijalta toivotaan yksityistieasioiden
perustuntemusta, kiinnostusta ja valmiuk-
sia ryhtya tarjoamaan tieisinnointipalveluja
tiekunnille ja muille toimijoille. Yksityistei-

»» Suodatinkankaan avulla saadaan routiva pohjamaa pidettya erilladn paallysrakennekerroksista.

Kolmen vakituisen asunnon vaatimushan
oli jo loppunut vuoden 2019 alussa, mutta
kunnat voivat tehda tédssé asiassa kuntakoh-
taisen paatoksen ja osalla kunnista se on
edelleen avustuksen saannin ehtona.

Valtion tekema merkittdvd muutos avus-
tusperusteisiin on tuonut uutta intoa hank-
keiden aloittamiseen. Pienetkin tiekunnat
ovat olleet aktiivisia ja hankkeisiin on tar-
tuttu tarmolla.

Tiekunnissa hankkeeseen kannattaa va-
rautua jo muutama vuosi etukateen. Tieyk-
sikkolaskelma, joka useissa tiekunnissa on
saattanut jadda kymmeniltd vuosilta paivit-
tdmattd, on syytd paivittdd ennen hankkeen
aloittamista. Samoin tiekunnan omarahoi-
tusosuuteen kannattaa sadstad varoja jo etu-
kéteen useampana vuonna. Niin hankkeen
lapivienti sujuu jouhevasti, mahdollisesti
jopa ilman lainarahoitusta.

Parantamishankkeet toivat rahaa alue-
talouteen merkittavasti ja tyollistivét paikal-
lisia urakoitsijoita sekd maansiirtoyrityksia.
Paikallisen urakoitsijan, hankkeen valvojan
ja tiekunnan vélinen luottamus ovat mer-
kittaviad asioita, jotta lopputulos on kaikkia
osapuolia tyydyttéava.

Kansala-Jukaran ja Korpelan tieosak-
kaat olivat yksituumaisia tien kunnostami-
sen tarkeydestd, joten hankkeetkin sujuivat
jouhevasti. Tien varrelle kokoonnuttiin
tarvittaessa ratkomaan mieltd askarruttavia
asioita ja niin tien teko sai jatkua.

den TIKO-tieisdnnaitsijakoulutuksen kaut-
ta moni on onnistunut luomaan itselleen
toimivan elinkeinon. Koulutusten alkaessa
kuviteltiin, ettd kyse olisi vain sivuelinkei-
nosta, mutta padtoimisten tieisannoitsijoi-
den maara lisaantyy pikkuhiljaa.

Koulutus ei ole suunnattu julkisen sek-
torin tai yritysten toimenhaltijoille heidan
omassa tyOssddn tarvittavan tiedon lisdd-
miseksi. Heitd varten on Tieyhdistyksen
jarjestama Yksityistieasioiden korkeakoulu.
TIKO-koulutus ei mydskdan ole tarkoitettu
pelkdstdan oman tiekunnan tai oman tien
asioiden hoidossa tarvittavien lisdtietojen
hankkimiseen.

Molempien hankkeiden loppurapor-
tointi tehtiin sdhkoisen palvelun kautta ja
ne hoituivat sujuvasti.

Hyvilla yhteistyolla saadaan
onnistunut lopputulos

Leena Kansalalla on 33 vuoden kokemus
yksityistien hallinnoinnista ja hin on tyy-
tyvdinen. Nyt hdn voi luovuttaa hyvissad
kunnossa olevan tien seuraajalleen. Raija
Ignatiuksella on puolestaan positiivinen ja
iloinen asenne asioiden hoitoon ja sinnik-
kaalla elamanasenteellaan hdn sai pyorit
pyorimédan oikeaan suuntaan Korpelan yk-
sityistiella.

Asiallinen ja hyvd vyhteistyd ELY-
keskuksen kanssa on hankkeen lapiviennis-
sa tarkedd. Ennen hankkeeseen ryhtymisté
kannattaa olla oman alueen yhteyshenki-
16ihin yhteydessd ja selvittdd kaikki miel-
td askarruttavat asiat rahoituksen suh-
teen. ELY-keskuksen Juho Iivanainen oli
hankkeiden tarkastajana ja asiointi hdnen
kanssaan sujui nopeasti sekd mallikkaasti.
Pohjois-Savon ELY-keskus on yksi suurim-
mista yksityistiechankkeiden rahoittajista
Suomessa. Alueella on laaja yksityistie-
verkosto ja ELY-keskus myos tiedottaa yk-
sityistieasioista aktiivisesti.

Tieisdnnointi Iris Mustonen hoiti paran-
tamishankkeiden hallinnon seka suunnitte-
lun ja valvonnan kiemurat, joten hankkeet
saatiin pddtokseen ennitysnopeasti. ¥

Tieisannoitsija hoitaa teiden hallinnolli-
set tehtévit, tilaa ja valvoo t6itd jne. Hén toi-
mii useimmiten hoitokuntien apuna, joskus
my0s toimitsijamiehena.

Ohjelma ja ilmoittautuminen

Koulutus koostuu kolmesta tiiviistd kurs-
sijaksosta sekd niitd ennen ja niiden valilla
suoritettavista valitehtavistd. Kukin kurssi-
jakso on 3-pdivdinen.

Kaikki kolme kurssijaksoa pidetdan ke-
vaalla 2022.

Haku koulutukseen on syksylld 2021.
Hakulomake ja lisatietoa l6ytyy osoitteesta
www.tieyhdistys.fi myohemmin syksylla.

»> TIKO-tieisannditsijakoulutus jarjestettiin 2020 pandemiasta huolimatta.
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limoittaudu: www.tieyhdistys.fi
Tilaa samalla suositut opaskirjat Yksityisteiden hallinto
2021, Yksityistien kunnossapito seka Yksityistien
parantaminen paivien osallistujahintaan

VALITSE SOPIVIN PAIKKAKUNTA

Ti 19.10.  Seinajoen ravikeskus, Seinajoki vko 42
Ke 20.10. Teivon ravirata, Tampere (YI6jarvi)

To 21.10.  Porin ravirata, Pori

Ti 26.10. Joensuun ravirata, Joensuu vko 43
Ke27.10.  Kuopion ravirata, Kuopio

To 28.10. Peurunka, Laukaa

Ti 9.11. Lappeenrannan ravirata, Lappeenranta = vko45
Ke 10.11.  Mikkelin ravirata, Mikkeli

To 11.11.  Jokimaan ravikeskus, Lahti

Ti 16.11. Metséamaéen ravirata, Turku vko 46
Ke 17.11.  Pilvenméen ravirata, Forssa

To 18.11. Vermon ravirata, Espoo

Ti 23.11.  Aimaéraution ravirata, Oulu vko 47
Ke24.11. Mantyvaaran ravirata, Rovaniemi

8.30 Tervetuloa aamukahville
ja ilmoittautumaan

9.00 Tilaisuuden avaus

9.20 Yksityistiemaailman Takalammi Simo,
ajankohtaisimmat aiheet, Tieyhdistys

Kemerasta tukea yksityistielle, kun

metsaliikenteen osuus vahintaan

prosenttia

teksti Teuvo Taura, Tieyhdistys

Kestavan metsdtalouden rahoituslain mu-
kaisista varoista voi hakea tukea yksityistei-
den parantamishankkeisiin. Yksi keskeisis-
ta avustusehdoista on vaatimus véhintdan
30 prosentin metsiliikenteen osuudesta.
Kriteerin tdyttyminen lasketaan siitd yk-
sikkolaskelmasta, jolla parantamishanke
rahoitetaan. Lyhin rahoitettava hanke on
500 metrid. Kemera-tukea ei myonnetd
tiekunnalle, vaan tieosakkaille. Tukeen oi-
keutettuja ovat yksityiset maanomistajat,
kuolinpesit ja yhtyméat. Tuen suuruus on
50-60 prosenttia alv 0 kustannuksiin rahoi-
tusvyohykkeestd riippuen. Siltahankkeisiin
tuki on 10 prosenttiyksikk6éd suurempi.

Arvonlisaverovelvolliset tieosakkaat pys-
tyvat vahentdmadn arvonlisdvero-osuuden
arvonlisdverotuksessa. Jos tien rakentami-
seen tai parantamiseen on samalle kohteelle
myonnetty aikaisemmin tukea, viimeisen
tukierdn nostamisesta tulee olla kulunut va-
hintdan 20 vuotta.

Vaikka tuki tuleekin tieosakkaalle, pitda
tielle olla perustettuna tiekunta ja tiekunnan
on pitanyt tehdd padtds tien parantamisesta
kestavan metsatalouden rahoituslain mukai-
sena hankkeena. Yleisimmin hankkeet ovat
kantavuuden parantamishankkeita, jolloin
kuivatus sekd rummut laitetaan kuntoon
ja tielle lisatadn paallysrakennemateriaalia.

30

Léahes poikkeuksetta on tarve myos kadn-
topaikkojen laajentamiseen, jotta nykyiset
puutavara-autot ja metsakoneiden kuljetus-
lavetit padsevat ongelmitta kdantymaan.

Tukea voi hakea ympéri vuoden ja sitd
haetaan Suomen metsdkeskukselta. Tukea
on kiytettdvissd tdnd vuonna noin 8 mil-
joona euroa. Hyvin todenndkoistd on, ettd
rahat riittavat kaikkien tukikelpoisten hank-
keiden rahoittamiseen. Ty6t voidaan aloit-
taa vasta sen jilkeen, kun Metsikeskus on
hyvéksynyt hankkeen.

Lisatietoja:  https://www.metsakeskus.fi/fi/
metsatalouden-tuet/kemera-tuet N~

Yksityisteiden parannuksiin saatavissa
hyvin tukea - nyt on aika hakea

teksti: Karoliina Aalto, Traficom

Yksityisteiden tiekunnilla on télla hetkelld
hyvi tilaisuus perusparantaa yksityistiensa,
silld valtion avustusmédrdrahoja on hyvin
kaytettavissa. Té4nd vuonna yksityisteiden
valtionavustusméararaha nousi 30 miljoo-
naan euroon, kun vuonna 2020 méaéararaha
oli 20 miljoonaa euroa.

On toivottavaa, ettd hankkeiden rahoi-
tustaso saataisiin pidettyd tulevina vuosina
tasaisena, silld yksityisteiden korjausvelka
on suuri ja perusparannushankkeet ovat
hyva keino poistaa sitd. Taman vuoksi oli
tarkedd, ettd tiekunnat aktivoituisivat nyt
korotuksen myo6ta hakemaan avustusta.

Valtionavustusten enimmaismaéra ta-
vanomaisissa tien parantamiskohteissa on
50 prosenttia hankkeen arvonlisaverollisis-
ta kustannuksista. Merkittdvimmissa silta-

kohteissa se on enintddn 75 prosenttia.

Valtionavustusta yksityistien tienpi-
toon myonnetddn ensisijaisesti rakentami-
seksi luettavaan yksityisteiden parantami-
seen. Kéytdnnossd avustusta voi saada tien
tai sillan rakentamiseen, parantamiseen
sekd jaatien ja vuosittain purettavan sillan
kunnossapitomenoihin.

Avustuksia kohdennetaan erityisesti lii-
kennoitdvyyden kannalta Kkriittisiin paran-
tamishankkeisiin, kuten siltaremontteihin.
Liséksi kohteita voivat olla esimerkiksi teiden
kantavuuden parantamishankkeet seki tul-
va- ja routavaurioiden korjaamiset.

Avustusta ei myOnnetd yksityisteiden
kunnossapitoon kuten auraukseen, lanauk-
seen tai pelkén kulutuskerroksen lisadmiseen.

Tuki on harkinnanvaraista. Tuen saajan

on taytettava kelpoisuusehdot, joita on sel-
keisti osoitettavan parannushankkeen lisak-
si kaksi: asioiden hoitamista varten on oltava
olemassa tiekunta ja tiekuntaa seka kyseessé
olevaa yksityistieta koskevat tiedot on oltava
ajan tasalla Maanmittauslaitoksella ja tie- ja
katuverkon tietojarjestelmé Digiroadissa.

Pddtos valtionavustuksen hakemises-
ta taytyy tehdd tiekunnan kokouksessa.
Tuore lakimuutos yksityistielain 58 §: d4n
mahdollistaa tiekunnan kokoukseen osal-
listumisen etdyhteyksilld ilman tiekunnan
erillisia paatoksia tai sadntomuutoksia.

Valtionavustusten myontdmisesta vas-
taa se toimivaltainen ELY-keskus, jonka
toimialueella tie tai suurin osa siitd on. Ha-
kemukset osoitetaan keskitetysti Pirkan-
maan ELY-keskukseen. ~g

9.30 Yksityistielaki 3 vuotta, Takalammi Simo,
* Miten kmkenee Ulliden lain kanssa? Tieyhdistys k h |.< .
* Esimerkkitapauksia
¢ Pandemian opit — tiekuntien digiloikka A\/u Stu Se N a e min e N LIHTTEET
9.50 Ajankohtainen aihe, Taura Teuvo, _
* yksiksinti Tieyholistys ELY RGS K u RS@ ‘t& Hakemuksen mukana AINA toimitettavat liitteet:
* rummut, vaellusesteet
10.20 Ja’l\lqitt?lllﬂauko teksti: Juho livanainen, Pohjois-Savon ELY-keskus - rekisteriote ja karttaliite, johon tien vaikutusalueen pysyva asutus on merkitty
. Yﬁgtityeisilieknnikka (Maanmittauslaitos, ote kiinteistotietojarjestelmastd /yksityistie)
10.50 = Valtion avustukset ja ELY:n Alueelli q o a-a e - i i i isi i i ie- |
yksttyisterooll, ELY-keskus Kun tiekunta noudattaa seuraavia ohjeita, paatéksen saa todistus tai muu tuloste ajantasaisista tiedoista tie- ja katuverkon
* Avustusta tarjolla reilusti, sujuvasti ja nopeasti tietojarjestelmdssa (Digiroad)
miten vuosi 2022? . . ) .
11.20  Peruskorjaushankkeen rahoittaminen, ;‘,’(:';ﬁdft‘}'go’ - poytdkirjan ote tiekunnan kokouksesta, jossa on

o yksikkémaksut
 lainaa pankista?

11.35 = Maanmi j b
« Ajankohtaista yksityistietoimituksista  /aitos

. paatos hankkeesta
« paatos, ettd avustus haetaan ELY-keskukselta

Tutustukaa ennen hankkeen valmistelua ajan tasalla . paatds, ettd otetaan avustus vastaan
I olevaan ohjeistukseen osoitteessa https://www.ely-keskus.
fifyksityistieavustukset

1. Noudata ohijeita tarkasti

12.00 | Lounas - Néyttely - Yksityistieklinikka

13.00 | Kiertuekumppanin puheenvuoro . paatos, etta valtuutetaan henkilo hakemaan avustus sahkoisessa haussa

13.30  Tietoiskuja erityiskysymyksia esimerkiksi, 7akalammi Simo,
 Uskallanko lahtea mukaan Tieyhdistys
tiekunnan tehtaviin?
 Talvihoidon jarjestaminen
— onko pakko?

* Hoitokunnan ja toimitsijamiehen
tehtévat ja vastuut

14.00  Jaloittelutauko
- Nayttely - Yksityistieklinikka

1430  Kyselytunti

- suunnitelma-asiakirjat (tyoselite, suoritepohjainen kustannusarvio,

2. Asioi sahkoisesti suunnitelmakartta)

ELY-keskus suosittelee kaytettdvan sahkdista asiointia.
Sahkaisen asioinnin valtuutuksesta [6ytyy lisaa tietoa:
https://www.suomi fifvaltuudet

3. Muista kaikki liitteet

TARVITTAESSA toimitettavat liitteet:

- aukkolausunto (silta- tai rumpuaukon mitoitukseen liittyva asiantuntijalausunto)

Takalammi Simo,

- mahdollinen AVI-viraston vesistolain mukainen lausunto

- kysy vi:lé mit?i vaan yksityisteista Tieyhdistys

 Vastauksia vield vastaamattomiin . n . I . N R A

kysymyksiin Pakollisten ja tarvittaessa toimitettavien liitteiden - muut luvat, suostumukset ja lausunnot tarvittaessa

i(eyus\yg.]é'Srl:élgé;?m}&?::;:f?tu'(ateem mukana olo varmistaa hakemuksen nopean ja sujuvan - tiekunnan s3a@nnot, jos tiekunta on vahvistanut sellaiset itselleen
15.15 | Vilityspalkinnon arvonta l§a5|tte|y. Erityisesti kanqat;_aa kiinnittdaa huomiota o

lésndolevien kesken tiekunnan kokouksen kaikkiin perusparannukseen liittyviin

N ta yksityisteid Iti t ioissa:
padtoksiin. Kun kaikki kokouksen paatokset ovat selkeita euvonta yksityisteiden valtionavustusasioissa

ja yksiselitteisia, hankkeen kasittely etenee myds siltd osin
ELY-keskuksen kasittelyssa jouhevasti eteenpdin.

Néakemiin ja turvallista kotimatkaa!
0295 020 603 ma-pe klo 9-16 (pvm./mpm),
liikenteen.asiakaspalvelu@ely-keskus.fi

Tauoilla mahdollisuus saada vastaus
yksityistiekysymykseen my®és tieisannditsijoi-
den Yksityistieklinikalla seka nayttelyssa
mukana olevien yritysten edustajilta.



https://www.ely-keskus.fi/yksityistieavustukset
https://www.ely-keskus.fi/yksityistieavustukset
https://www.suomi.fi/valtuudet
https://www.metsakeskus.fi/fi/metsatalouden-tuet/kemera-tuet
https://www.metsakeskus.fi/fi/metsatalouden-tuet/kemera-tuet
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Rumpuasioissa halpa on usein kallista

teksti: Anssi Eloranta (FL), eldkeldinen | kuva: Pasi Peramaki

ksityistien osakkaille on térkeas,

ettd omille tiluksille paastaan jou-

hevasti ja turvallisesti ilman “nitro-
paikkoja”. Kosteikot ja uomaylitykset ovat
ajoittain téllaisia pullonkaulakohtia, jotka
aiheuttavat niitd kuuluisia harmaita hiuk-
sia. Hyva kantavuus ja vedenjohtokyky ovat
perinteisesti olleet ylityspaikkojen térkeim-
pid kriteereitd. Sen sijaan ylityspaikkojen
ekologisista ongelmista on poristu vasta
2010-luvulta alkaen. Kyse ei ole niuhot-
tamisesta vaan suuren luokan ympéristo-
ongelmasta, kansainvélisistd sitoumuksista,
vesitalouden riskeistd ja mahdollisuudesta
saavuttaa kaikki voittaa -tilanne.

Ymparistovaatimukset eivat koske
ojaylityksia

Vesilain maédrdykset koskevat pelkdstdan
vesistojd, joiksi laki luettelee jarvet, joet,
purot ja tietyissd tapauksissa myos norot.
Viimeksi mainitun osalta mééritelma on
ehdollinen. Vaikka ylityspaikan kohdalla
vedet kerddntyvit alle 10 neliokilometrin
suuruiselta alueelta, mutta norossa on jat-
kuvasti vettd ja kalan kulku merkittdvassa
madrin mahdollista, silloin kyse on vesis-
tostd. Sen sijaan suuriakaan ihmisen kaiva-
mia ojia tai kanavia ei lueta vesistoiksi.

Rummustako suurta haittaa?

Monet ajattelevat vesistorummut harmit-
tomiksi rakenteiksi, joilla ei voine olla
suurtakaan haittavaikutusta vesiluontoon.
Vidrin. Kirjoittaja inventoi yli 3 000 ylitys-
rakennetta Utsjoelta Hankoon. Pilottiselvi-
tyksen pohjalta arvioitiin, ettd maassamme
olevista noin 90 000 vesistorummusta joka
kolmas on tdydellinen ja joka toinen ajoit-
tainen vaelluseste. Mitd alempana jokijat-
kumoa este on, sitd suurempi on haittavai-
kutus. Yhteenlaskettuna esteiden taakse jaa
tuhansia kilometreja sellaisia elinalueita,

joissa monien vesieldinten lisddntymis-
alueet sijaitsevat, mutta jonne eldimet eivit
endd padsekadn vaeltamaan. Sen luonnol-
lisena seurauksena on vesiluonnon moni-
muotoisuuden kdyhtyminen.

Onko ekologisella haitalla valia?

Suomi on sitoutunut yhteiseurooppalai-
seen tavoitteeseen vesistdjen hyvasti tilasta.
Vesienhoitolain sdddokset ohjaavat meité
kyseiseen tavoitteeseen. Vesistd ei voi olla
tavoitetilassa, jos vaelluksen jokijatkumos-
sa estad vaikkapa vadrin perustettu ylitys-
rakenne. My0s vesilaki asettaa rummun
esteellisyydestd ovat vaatimuksensa, jotka
tiekunnissa tunnetaan varsin puutteellisesti.
Vesilain 3:2 § edellyttda vesistoon perustet-
tavalta ylitysrakenteelta lupaviranomaisen
lupaa, jos se aiheuttaa esimerkiksi vahinkoa
tai haittaa kalakannoille ja kalastukselle.
Tastdhdn esteellisessd rummussa juuri on
kysymys. Huomattavan moni vesistorum-
muistamme on niiden sdddosten vastaisia.

Mik3 rummussa kiikastaa?

Ylitysrakenteet voivat ympdriston kannalta
olla haitallisia etenkin kahdesta vinkkelista:
vaellusesteind ja vedenpidattdjind. Esteelli-
syyden taustalla voi olla rummun ominai-
suudet, perustamispaikka, vddrd perusta-
mistapa ja/tai hoidon puutteet. Ongelma
voi koostua monesta tekijastd. Tavallisesti
vesieldimen vaelluksen estda jyrkasti pohjan
paille asennettu putki, mistd seuraa veden
virtausnopeuden kiihtyminen ja liian suuri
pudotus. Jo parinkymmenen sentin pudo-
tus on liikaa kaloille, saatikka pienemmille
nousijoille. Lisdongelmia tuovat pieni vesi-
syvyys, sisapohjan sileys, putken edustan
suoja-arinat ja putken suulle kertyva kari-
ke- ja romuaines.

Tiekunnan kannalta konkreettinen on-
gelma on ylitysrakenteen vedenjohtamis-

»> Pisaranmalliset ovaalirummut eivét sovi pienille valuma-alueille, koska ne eivat supista virtaamia alivesi-
kausina. Tdma rumpu on perustettu myds 40 cm liian ylos ja lohkokivet estavat eldinten vaelluksen alivesilla.

kyky. Pahimmillaan aukkolausunnot jéte-
tddn pyytdmattd, valitaan halvin ja kapein
mahdollinen putki, joka kauhaistaan muitta
mutkitta ilman asiantuntijaohjausta ja lu-
patarvearviota ylityskohtaan. Miina on val-
mis. Seurauksena voi olla toukokuun 2021
kaltainen valumatilanne, jossa yliojitetut ja
mahdollisesti turpeesta kuoritut alueet va-
luttivat rankkasateen vedet sellaisella vauh-
dilla, etteivat alimitoitetut ylityskohdat endé
vetédneet riittavasti. Vesi nousi tielle ja huuh-
toi satoja metrejd tiemaata syrjaan. Muis-
tettakoon, ettd ilmastomallit ennustavat 20
prosentin lisdystd Suomen vuosisadantaan.
Mikali samassa rytakassd kavisi vield ilmi,
ettei rakenteella ollut vaadittua lupaviraston
lupaakaan, tiekunnalle voi tapahtuneesta
koitua huomattavan kallis loppulasku.

Kuinka edistyksellinen tiekunta toimii

Jos on pakko saneerata, miksei samalla ker-
taa poisteta esteongelmaakin. Silta ja kaari-
rumpu ovat ekologisesti parhaat valinnat.
Mikali kuitenkin paadytdan umpiputkeen,
putki (ei ovaali) upotetaan loivasti vdhin-
tddn 30 senttimetrin syvyydelle uomaa ka-

ventamatta ja putken pohja koko mitaltaan
paikallisella kivenniisaineksella taytettyna.
Ylitysrakenteen perustamisen onnistumi-
nen varmistetaan kalatalousasiantuntijan
avulla ennen koneiden poistumista ja va-
raamalla urakkasopimuksiin 10 prosentin
loppukorjauksiin.

Jos rumpurakennetta ei tarvitse vield
vaihtaa, saddostenvastaisuus on useimmiten
kaivurivoimin poistettavissa asianmukai-
sessa ohjauksessa. Korjaustoimet koskevat
yleensd ldhestymisalueiden riittivdd avaa-
mista ja rummun alapdin vesipinnan nos-
tamista kynnystdmalld niin, ettd vesieldin
padsee uimalla rumpuun. Hyvéd kéytdnto
voisi olla ensin selvittdd tiekunnan esteelli-
set vesistorummut ja korjata ne kaikki sa-
malla rupeamalla. Lisdbonusta korjaustoi-
mille antaa mahdollisuus tukirahoitukseen
sekd tiekunnan riskien minimoiminen.

Lisatietoa:
https://www.doria.fi/bitstream/hand-
le/10024/120869/Rumpurakenteiden_ym-
paristoongelmat.pdf?sequence=2&isAllo-
wed=yarvioitiin WV~

Tieisannoits

ijoi

lle jatkokoulutusta

perusparannushankkeiden vetamisesta

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys

nsimmaiinen tieisinnditsijoiden jat-

kokoulutus on juuri saatu vietyd

loppuun asti. Kurssille valittiin 17
tieisannointipalveluja tarjoavaa yrittdjas,
joista valtaosalla on jo vuosien kokemus
alan tehtdvista. Pandemiasta johtuen kurs-
sin teoriaopinnot jérjestettiin kevaalld etd-
koulutuksena, mutta elokuussa kurssilaiset
kokoontuivat Tampereelle. Kurssi jalkautui
tutkimaan muutamaa pirkanmaalaisen yk-
sityistien siltakohdetta ja sillan pientareilla
kaytiinkin kurssin antoisimmat keskustelut.

Perusparannushankkeet vaativia
hankkeita

Kurssilla perehdyttiin erityisesti yksityis-
teiden perusparannushankkeiden suunnit-
teluun ja projektien ldpiviemiseen. Kurssin
yhtend opettajana toimineen Tieyhdistyksen
Teuvo Tauran mukaan moni kokenutkin
tieisannditsijd kokee tarvitsevansa lisdoppia
ja kannustusta perusparannushankkeiden

kanssa.

- Kokenut tieisdnnditsija voi pyorittdd
hyvilld ammattitaidolla kymmenien tiekun-
tien hallintoa sekd kunnossapitoa, mutta
perusparannushankkeiden ldpivieminen on
silti aivan oma maailmansa, kertoo Taura.

Tauran mukaan iso osa tieisannoitsijois-
td on nimenomaan tiekuntien hallinnon am-
mattilaisia, mutta tien rakennuttamiseen ja
projektien lapiviemiseen liittyvad osaamista
on vain osalla tieisinnditsijoistd. Joukossa
on toki naihinkin keskittyneitd toimijoita ja
tallaisten henkildiden taustalla onkin yleen-
sd muussa tyoelamassé hankittua kokemusta
tierakentamisesta.

- Kymmenié tai jopa satatuhattakin eu-
roa maksavien hankkeiden kaikkien osien
on nivouduttava toisiinsa ja siind voi aivan
syystdkin olla hieman rimakauhua, jatkaa
Taura

Taura kertoo kurssilaisten selvinneen
kurssin tehtévistd ja tentistd hyvin.

Jatkokoulutukselle on tarvetta
Tieisannaitsijoitd on koulutettu vajaan 20
vuoden aikana yli 200 henkild4 ja nyt jar-
jestetty jatkokurssi oli ensimmadinen laa-
tuaan. Lyhyempdd tasmékoulutusta eri-
laisista aiheista on jérjestetty vuosittain ja
moni tieisdnnoitsija on hakenut oppia myos
muualta.

Tieisdnndintid tarjoavat yrittdjat ovat
itsendisid ja paattavat itse millaisia palvelui-
ta tiekunnille tarjoavat. Tiekuntien onkin
olennaista tunnistaa mitd ne tieisdnnoitsijal-
td odottavat.

- On hyvin suositeltavaa, ettd esimer-
kiksi sillan peruskorjaushankkeessa voidaan
kayttda toisen tieisdnnditsijin osaamista
apuna vaikkapa siltateknisten kysymys-
ten tyOstamisessd. Parhaassa tapauksessa
tieisdnnoitsijoilld on takanaan jo valmis yh-
teistyoverkosto kollegoidensa joukossa, ker-
too Taura.

Sillat ovat taitorakenteita

Siltojen korjausvelka on suuri ja jo sillan
kuntoarvion tekeminen vaatii erityistd osaa-
mista. Jatkokurssi ei tee tieisinnoitsijoistd
siltarakenteiden erikoisasiantuntijoita eiké
anna valtiovallan vaatimia suunnittelupate-
vyyksia.

- Tavoitteena on ollut varmistaa sellai-
sen osaamisen saaminen, ettd tieisannditsija
kykenee arvioimaan siltaa ja tunnistaa tilan-
teet, joissa sillan kuntoa on syyta ryhtya tut-
kimaan tarkemmin, kertoo Taura.

Tiekunnan on tienpitdjdnd tiedettdva ja
tunnettava siltansa kunto ainakin sillé tasolla,
jonka silmdmadraisesti pystyy tarkastamaan.
Tarkastus on syyta tehdé vuosittain kohteen
erityisominaisuudet huomioiden. Yleen-
sd paras ajankohta on kevittulvan jélkeen,
mutta nykyiset talvet ovat sellaisia, ettd tal-
visinkin on toistuvia tulvia. Pitkdan vettynyt
roudaton maaperd yhdessia kovan virtaaman
kanssa on selvi vaaranpaikka silloille. ¥V~


https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/120869/Rumpurakenteiden_ymparistoongelmat.pdf?sequence=2&isAllowed=yarvioitiin
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/120869/Rumpurakenteiden_ymparistoongelmat.pdf?sequence=2&isAllowed=yarvioitiin
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/120869/Rumpurakenteiden_ymparistoongelmat.pdf?sequence=2&isAllowed=yarvioitiin
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/120869/Rumpurakenteiden_ymparistoongelmat.pdf?sequence=2&isAllowed=yarvioitiin

© YKSITYISTIE™S

Tiekunnan vuosikello

teksti: Teuvo Taura, Tieyhdistys

otta  yksityistie saadaan pidettyd
tieosakkaiden liikennetarvetta vastaa-
vassa kunnossa, on tienhoidon oltava
saannollistd. Suurin osa kunnossapitotois-
td on tehtdvd vuosittain ja yleensd myos
samaan aikaan vuodesta toiseen. Téllaisia
ovat muun muassa
o kelirikko- ja painorajoitustaulujen asen-
taminen,

o lanaus,

« pélynsidonta,

e tienvarsien niitto ja

o aurausviittojen asentaminen.

Saannollisesti tehtavia toitd, mutta ei valtta-
mittd vuosittain tehtavid, ovat esimerkiksi

o ojien ja rumpujen kunnostus seka

« lisimurskeen ajo.

Niamakin tyot on kuitenkin hyvd ajoit-
taa sellaiseen vuodenaikaan, ettd vettd on
mahdollisimman vahan liikkeilld ja maa
on kuivaa. Myo6s hallinnollisten asioiden
hoitamisen aikataulu on yleensd vuodesta
toiseen samanlainen yksittdisessd tiekun-
nassa, mutta tiekuntakohaisia eroja on. Joku
tiekunta pitdd kokouksen heti alkutalvesta
ja lahettdd tiemaksut osakkaille kevailla,

Tiekunnan vuosikello
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toinen tiekunta taas pitda kokouksen kesalla
ja ldhettdd tiemaksut syksylld. Molemmat
ajankohdat ovat yksityistielain nakokulmas-
ta oikein ja tdma on siis tiekunnan paétetta-
visséd oleva asia. Yksityistielaki ei mydskdan
mddrittele, mitd tienhoitotoimenpiteitd ja
milloin tiekunnan tulee niitd tehdd, vaan
tarpeet ja ajoitukset ovat riippuvaisia vuo-
denajoista. Voidaankin sanoa, ettd sopiva
ajankohta tienpitoon liittyville eri tyovai-
heelle voidaan katsoa kellosta. Ei kuiten-
kaan nykyaikaisesta urheilukellosta, vaan
tiekunnan vuosikellosta.

Niin syksylla tiekunnan vuosikellossa
ajankohtaisia t6ita ovat lisimurskeen ajami-
nen sen jalkeen tien lanaus sekd vield ennen
maan jadtymistéd ja lumen tuloa aurausviit-
tojen asennus.

Kulutuskerrokseen lisdttdvan materiaali
sopiva raekoko on 0-11 tai 0-16 mm. Laa-
dukas murske siséltda tasaisesti eri kokoisia
kivi eli murske on ammattitermid kayttden
kayrilld. On siis tdrkedd, ettd murskeessa
on myos hienoa kiviainesta riittavisti, jotta
murske sitoutuu hyvin tienpintaan. Mikali
tielld tarvitaan kantavuutta lisdd, murskeen
koon pitaa olla vahintddn 0-31 mm. Murs-
ketta kannattaa ajaa paksuudeltaan vahin-
taan tuplapaksuus rakokoon nihden, jotta
saadaan mahdollisimman suuri kantavuu-
den lisdys.

Murskeenajon jéilkeen tie lantaan niin,
ettd tien sivukaltevuus on 3-5 prosenttia.
Tyohon tarvitaan tielana, jossa on terien
hydraulinen kaltevuuden sdito tai tiehoyla.

Aurausviitat ovat tarpeelliset, jotta
valtytdan yliauraukselta. Aurausviittojen
asennus sopii hyvin talkootyond tehté-
vaksi tyoksi, mutta se voidaan sisallyttaa
my0s talviaurausurakkaan, jolloin vastuu
aurausviittojen asentamisesta on urakoit-
sijalla. Syksyn tehtdvid on myds urakkaso-
pimuksen tekeminen talviaurauksesta seka
liukkaudentorjunnasta. Sovittu hinta voi
olla €/kerta tai €/tunti. Hinnan lisdksi so-
pimukseen on hyva kirjata myos aurauksen
lahtokynnykset esimerkiksi seuraavasti: "tie
aurataan sateen jilkeen, jos lunta on tullut
vahintddn 3 cm’, “sateen aikana ldhdetddn
auraamaan, kun pakkaslunta on kertynyt
yli 10 cm, suojalunta 6 cm” tai “tie on olta-
va henkil6autolla liikennéitévéssa kunnossa
klo 6-22 vilisend aikana.”

Tieyhdistys on tehnyt yhdessd viran-
omaisen kanssa Tiekunnan vuosikello -
esitteen. Esite on ladattavissa kokonaisuu-
dessaan yhdistyksen nettisivuilta. https://
www.tieyhdistys.fi Y
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Uusi tieliikennelaki taytti vuoden

Viime vuoden kesakuussa saimme uuden tieliikennelain. Paivitystarvetta oli ehti-
nyt syntya, silla edellinen kokonaisuudistus oli vuodelta 1982. Turvallisuutta tukeva
lainsaadanto on tarkeaa, mutta liilkenneturvallisuus syntyy loputa aina kuljettajien

kayttaytymisen kautta.

teksti: toimitusjohtaja Pasi Anteroinen, Liikenneturva | kuva: Nina Raitanen, Tieyhdistys

usi tieliikennelaki muutti sato-
ja pienid asioita liikenteessd ja toi
muutoksia, jotka nakyvit tavallisel-
le tienkayttsjille konkreettisesti tienpien-
tareilla ja opastetauluissa uusittuina liiken-
nemerkkeind. Uudistus toi mukanaan noin
50 kokonaan uutta liikennemerkkid. Samal-
la moni tuttukin merkki muuttui hieman.
Yksi tdrked tekija merkkiuudistuksessa
on liikenneturvallisuus. Sen vuoksi esimer-
kiksi joukko vanhoja liikennemerkkeja on
saanut paivitetyn ulkoasun. Kun kuvioiden
hienopiirteisyyttd suoraviivaistetaan, ne
erottuvat esimerkiksi pimeélld paremmin.
Liikennemerkkiuudistus oli ja on iso
muutos, joka ei kuitenkaan tapahdu yhdes-
sd hetkessd. Monen uuden liikennemerkin
tarkempaa kéyttod on vield madritelty tyo-
ryhmissd ja osa uusista ohjeistuksista on
yhé kesken.
Samalla kymmenen vuoden siirtymai-
aika takaa sen, ettd vanhoja liikennemerk-
kejé tulee vastaan vield pitkdan.

Liikennes3aannot vain osa
liikenneturvallisuutta

Vaikka toimivat saannot ovat tarkea osa lii-
kenneturvallisuutta, eivat ne itsessddn riita
lisidmadn liikenteen turvallisuutta. Kuljet-

tajien ja tienkdyttdjien kayttdytyminen on
yhd merkittavd liikenneturvallisuustekija.
Liikenneturvallisuuden ytimessd uusi laki
on silloin, kun se kuvaa turvallisen tielii-
kenteen periaatteita. Tienkayttdjan tarvitsee
erityisesti sisdistdd, ettd huolellisuus ja varo-
vaisuus sekd ennakointi velvoittavat kaikkia
meité liikkujia. Muut huomioonottava kay-
tOs ja tietoinen vaarojen ja vahinkojen vélt-
tdminen turvaavat kaikkien matkan.

Tutkijoiden mukaan liikenneturvalli-
suus syntyykin kolmen suuren teeman ym-
pérille. Turvallinen tielldliikkuja tarvitsee
kayttoonsa turvallisen ajoneuvon ja ren-
kaiden alle turvallisen tieston. Puuttumalla
ja parantamalla epédkohtia ndiden kolmen
suuren kokonaisuuden osalta voidaan tielii-
kenteestd tehdé yha turvallisempaa.

Tekoja myos tarvitaan, silld Suomella,
kuten muulla Euroopallakin, on merkittavid
liikenneturvallisuustavoitteita. Juuri edus-
kuntaan Kasiteltaviksi saapunut 12-vuoti-
nen valtakunnallinen liikennejarjestelma-
suunnitelma asettaa seuraavan 10 vuoden
litkenneturvallisuustavoitteeksi, puolittaa
liikennekuolemien méérdn vuoteen 2030
mennessd vuoden 2020 tasosta. Tavoittee-
na on konkreettisesti pelastaa joka vuosi yli
100 suomalaista liikennekuolemalta ja saa-

da vuotuinen liikennekuolemien maéra alle
100 tapaukseen. Viime vuoden ennakkotie-
tojen mukaan Suomen liikenteessd meneh-
tyi 222 ihmistd, joten ty6ta riittad. ¥V

»» Myos yksityisteiden liikennemerkit pitaa vaihtaa siirtymaajan kuluessa (kuva: Nina Raitanen).

Uuden yksityistielain alkutaival on kuljettu

Junttaporukoiden valta on lisaantynyt, kun tolkun ihmiset eivat uskalla hakea muutosta paatoksiin.

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys

uden yksityistielain kanssa on elet-

ty kaksi ja puoli vuotta ja sisddn-

ajovaihe on saatu tiekunnissa vietyd
lapi. Kaikki tiekunnat ovat jo pitdneet en-
simmdiset kokouksensa uutta lakia nou-
dattaen, vaikka vieldkin kuulee kysymyksid
siitd, ettd onko uuden lain tuomat muutok-
set todellakin otettava kayttoon jokaisessa
tiekunnassa.

Kokonaisuutena arvioiden uusi laki on
osoittautunut toimivaksi paketiksi ja lain
teksti on hyvin luettavaa sekéd hyvin jasen-
neltyd. Yksityistielaki hyppasi poikkeuk-
sellisen vaikeaselkoisesta tekstistd erittdin
miellyttavéksi ja selkedsti luettavaksi laki-
tekstiksi. Hyva ndin, koska kyse on niin sa-
notusta kansalaislaista, jonka soveltajat ovat
valtaosin tdysin maallikoita.

Pelot epdkohdista vahvistuivat

Valitettavasti uuden lain pahimmat epa-
kohdat olivat kaikkien néhtévissid jo lain
valmistuttua ja pelot ovat osin toteutuneet.
Suurin murhe on muutoksenhakuun tullut
muutos eli tiekunnan péiétoksid moittivan
on nyt nostettava moitekanne karajaoikeu-

dessa. Aiemmin muutoksenhakuelimena
toimi kunnan tielautakunta, joka oli ldhelld
tiekuntia ja menettely oli hyvin kustannus-
tehokas. Kérdjaoikeudesta varmasti saadaan
lainmukainen ratkaisu, mutta kulut hirvit-
tavit kaikkia osapuolia. Kardjilld havinnyt
osapuoli tuomitaan liki aina korvaamaan
vastapuolen oikeudenkéyntikulut. Koke-
mus on jo osoittanut, ettd 10 000 euroa on
aika hyva arvio kuluille, jotka havinnyt osa-
puoli saa maksettavakseen. Tdmén lisdksi
maksettavaksi tulee tietysti myos omat ku-
lut, jotka ovat helposti toinen mokoma.

Ongelma on vakava ja se olisi ratkaista-
va jollakin muulla tavoin. Oikeudenkéynti-
kulujen kasvu on jatkunut 90-luvulta asti ja
asia on ollut esilld liki kaikkien hallitusten
hallitusohjelmassakin. Mitdan konkreettista
ei asiassa ole tapahtunut. Ongelma ei tietysti
ole yksin tiekuntien vaan koskee muitakin
elaménaloja.

Et3osallistuminen arvoon
arvaamattomaan

Uutta lakia valmisteltaessa ei osattu arvata
etdosallistumisen nopeasti tulevaa tarvetta

ja lakiin tulikin vaatimus siitd, ettd etdko-
kouksen jérjestiminen piti erikseen pait-
tad tiekunnan kokouksessa tai sdannoissa.
Pandemian iskiessé erittdin harva tiekunta
oli tehnyt paitostd etdosallistumisen mah-
dollistamisesta ja néin ollen etiakokouksia
ei voitu kayttdad edes vakavan terveysuhan
oloissa.

Liikenne- ja viestintiministerié valmis-
teli pikaisesti lakiin muutoksen ja kevailld
2021 eduskunta hyviksyikin muutoksen
yksityistielain 58 §:44n ja etdosallistuminen
mahdollistettiin kaikille tiekunnille.

Kuntien avustusten edellytykset
herittaneet keskustelua

Laissa sailytettiin kuntien vapaus yksityis-
teiden avustamiseen, mutta ehdoksi ase-
tettiin tiekunnan aktiivisuus eli tiekunnan
tulee pitdd kokouksensa ja ilmoittaa tarvit-
tavat tiedot Digiroadiin ja maanmittauslai-
tokselle. Téstd vaatimuksesta on aiheutunut
osassa maata paljon epdselvyyttd, koska osa
kunnista on ottanut yksityisteitd hoitoonsa
ja hoitanut niitd kuin omia katujaan. Tark-
kaan ottaen kyse on kuitenkin yksityistiestd

ja kuntien avustuksista. Ndin myos kunnan
hoidettavana olevien tiekuntien on pydritet-
tava kokouksensa, vaikka néin ei ole toimit-
tu kenties vuosikymmeniin.

Elama ei lopulta suuresti muuttunut

Uusi laki ei tuonut tiekuntiin sittenkdan
dramaattisia muutoksia vaan valtaosas-
sa tiekuntia eldma rullaa hyvin ja uudet
kéytannot on saatu hyvin ajettua sisddn.
Lakimuutoksen tavoitteena oli yksityistie-
maailman perusperiaatteiden sdilyminen
ennallaan ja tdssi on onnistuttu hyvin.
Tieoikeus ja tiekunnan osakkuus perustu-
vat edelleen maanomistukseen ja tien kus-
tannukset jaetaan siitd saatavan hyddyn
mubkaisesti.

Mikaili tiekunnassanne ei vield ole pdivi-
tetty asiakirjoja uuteen lakiin sopiviksi, niin
asia on ensiarvoisen tirked ottaa vélittomas-
ti tyon alle. Vanhan lain aikaisilla pohjilla
toimittaessa laillisten kokousten jéarjestami-
nen ei onnistu. Tdhén asiaan Tieyhdistyksen
neuvonnassa tormadmme edelleen, mutta
onneksi vain yksittdistapauksissa. ¥~
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Yksityisteiden monet rummut

teksti: Kari Kohtala, Jita OY | kuva: Juha-Matti Koppelomaki / Aidia Oy

ksityistiet tarvitsevat rumpuja aivan

samoin, kuin korkeamman luokan

tiet. Rumpujen asentamiseen ja mi-
toitukseen patevit myos kaikilla teilld samat
lainalaisuudet. Ne eivit saa padottaa veden
kulkua siten, ettd vahinkoa syntyy raken-
nuksille ja ylapuoliselle alueelle. Mikili tien
runkoon pédsee vettd, se hakee ajan kans-
sa reitin rakenteen ldpi katkaisten lopulta
koko tien. Vastaavasti tulvaveden paistessi
nousemaan tienpinnan tasolle, se vie tien
mennessaan.

Rumpuja on erilaisia
Rumpujen materiaaleina kdytetdan nykyisin
yleisesti polyeteeni- tai polypropeenimuo-
via niiden késittely-, hinta- ja kestavyysomi-
naisuuksien vuoksi. Muovista valmistetun
rumpuputken rakennetta kutsutaan tupla-
putkeksi, koska se muodostuu kahdesta eri
kerroksesta. Sisdkerros on siled varmistaen
veden esteettoman virtauksen. Ulkokerros
on aallotettu antaen putkelle keveytti ja kes-
tavyyttd. Tallaisen rakenteen avulla on py-
ritty minimoimaan muovin kaytté samalla
varmistaen, ettd putki tayttdd kaikki stan-
dardin sille asettamat tuoteominaisuusvaa-
timukset. Niitd ovat mm. rengasjaykkyys,
iskulujuus ja lommahdus, jotka kaikki ku-
vaavat putken ominaisuuksia asennuksen ja
lopullisen kdyttotilanteen osalta.
Rumpuputkissa on valittavissa kahta eri
lujuusluokkaa, Sn 4 ja Sn 8. Naistd Sn 8 on
vahvempaa kestdimdidn rummulle tulevat
kuormitukset. Sn 4-luokan rummut sovel-
tuvat hyvin maatalouskayttoon. Kumpiakin
putkia on saatavissa 6 metrisind varustettu-
na jatkomubhvilla sekd 8 ja 10 metrisind il-
man jatkomuhvia. Monessa kohteessa 8 ja
10 metrid on riittdva pituus. Rummun mi-

nimi peitesyvyys on 50 cm mitattuna tien
pinnan tasausviivasta putken yldpintaan.

Putken mitoitus ja asennus

Putken mitoituksen tekee yleensd suun-
nittelija. Mikili kohde on sen tyyppinen,
ettd varsinaista suunnitelmaa ei ole, niin
valuma-alueen pinta-alan perusteella voi-
daan haarukoida tarvittava putkihalkaisi-
ja. Valuma-alueen ollessa esimerkiksi 50
hehtaaria peltoa, tulee putken olla sisdhal-
kaisijaltaan véhintdan 600 mm. Liittyma-
rummuissa minimikokona on my®os ohjei-
den mukaan 300 mm. T4td pienempidkin
rumpukokoja kdytetddn. Niiden osalta tulee
kuitenkin huomioida, ettd pieni putki jadtyy
umpeen helpommin. Alle 200 mm:std ei
kannata asentaa edes méen pailld olevaan
liittymaén.

Putken Kkasittelyssda tulee huomioida,
ettd pakkasella sen iskulujuus heikkenee.
Taman vuoksi rummun asennusta ei tule
tehdd yli -15 asteen pakkasessa. Putket on
my0s UV-suojattu, mutta ne kannattaa
kuitenkin peittdd auringon valolta, mika-
li odotettavissa on yli vuoden varastointi.
Teknisesti putkilla on vdhintdan 50 vuoden
kayttoika edellyttden, ettei niitd vaurioita
jokin ulkopuolinen voima.

Rumpuputki asennetaan kaivantoon tii-
vistetyn ja kantavan murskepatjan paille,
vahintddn 1 % kaltevuuteen. Ymparystaytto
tehdain tiiviilld kerroksilla molemmin puo-
lin putkea kayttden hiekkaa tai mursketta.
Kivia tai jadtynyttd maata ei saa asentaa put-
kea vasten. Téyttod nostetaan tien rakenne-
kerrosten alapintaan saakka. Siirtymékiilan
avulla voidaan tasata roudan sulamisen
aikaisia heittoja. Luiskat tulee verhoilla
huonosti vettd lapdisevilld maa-aineksella,

»» Muoviputket on syyta sdilyttad tasaisella paikalla asennukseen asti.

jolloin veden tunkeutuminen rakenteeseen
estyy. Kohteissa, joissa on odotettavissa
voimakasta tulvimista tai haittoja, on péa-
rummun viereen ylemmaksi asennettu tul-
vaputki hyvé henkivakuutus. Se pysyy auki
myos talvella varmistaen veden virtauksen,
mikali pdarumpu on osittain tai taysin jaas-
sd. Se lisad myos kapasiteettia.

Oikein asennettu rumpu ei vaadi juuri-

Laadukas lumen auraus rautatien
tasoristeyksessa on turvallisuusteko

Talvet vaihtelevat vuodesta toiseen. Lunta yleensa kuitenkin riittaa aurattavaksi,
valilla enemman ja useammin kuin olisi tarpeen. Varsin moni yksityistie risteaa rau-
tatien kanssa tasoristeyksessa, silla Suomen 2600 tasoristeyksesta noin 1700 on

yksityisteilla.

teksti: Marko Tuominen, Vdylavirasto | kuva: Markku Nummelin, Vayldvirasto

sianmukaisesti tehty lumen auraus

tasoristeyksessa lisdd aina liikenne-

turvallisuutta. Kun lunta ei kasata
tasoristeyksen lahelle, tienkéyttdjalld on pa-
rempi mahdollisuus nahdé ldhestyvd juna
riittdvan ajoissa.

Myos radan kohdalla auraamisella on
suuri merkitys turvallisuudelle. Kun varmis-
tetaan, ettei radan kohdalle jda aurausvalleja
tai jadlohkareita, valtetddn junien tormaa-
minen niihin.

Radan kohdalle jitetyt aurausvallit ja
jaalohkareet saattavat aiheuttaa vakavia vau-
rioita junaan sen tormitessd niihin suurella
nopeudella. Pahimmassa tapauksessa suuret
aurausvallit ja jadlohkareet voivat aiheuttaa
junan suistumisen kiskoilta. Samalla on hyva
muistaa, ettd junan sinkoamat jaalohkareet

voivat aiheuttaa vaaraa myos tienkayttijille
ja sivullisille. My0s tasoristeykset varoitus-
laitteet voivat vaurioitua lentévasta jaasta.

Miten toimia tasoristeyksessa?

Turvallisuuden = varmistamiseksi lumen
aurauksessa kannattaa noudattaa Vayla-
viraston ohjetta Maanteiden talvihoito -
Menetelmiitieto.

Keskeiset seikat turvallisuuden kannalta

ovat:

» Rautatien tasoristeys on erityistd varo-
vaisuutta vaativa kohde. Oman turval-
lisuuden lisiksi on varmistettava, ettei
rautatieliikenteelle aiheuteta vaaraa.

o Rautatieliikennetti tulee aina varoa au-
rauksen aikana.

o Aurausnopeus on pidettiva alhaisena
10-20 km/h ja varottava radan rakenteita.

o Ratarakenteiden ylityksessa terdad
nostetaan hieman ja valitaan sellainen
ajovaihde, ettd risteys voidaan ylittda
turvallisesti. Aurauksen yhteydessa tulisi
kayttda alusterdd, jotta polanne pysyy
ohuena tasoristeyksen laheisyydessa.

o Tien aurauksen ja hoylayksen synnyt-
tamat vallit on siirrettdva niin kauaksi
radasta, ettd ne eivat aiheuta haittaa
raiteella liikkuvalle kalustolle tai radan
kiinteiden laitteiden toiminnalle, eivatka
muodosta nakemadestetta.

o Tasoristeyksen kunnossapidon yhteydes-
sd on varmistettava, ettd raideliikenteelle
ei synny vaaraa kivistd, jadlohkareista
tms.

kaan huoltoa. Rummun péit taytyy kuiten-
kin pitdd vapaina esteistd ja veden oikovir-
taukset tulee estdd. Vuosien varrella luiskat
yleensa ruohottuvat itsestdan ja tulevat vetta
lapdiseméttomiksi. Kohteissa, joissa tulvat
ovat usein riesana, kannattaa harkita putken
koon kasvattamista tai tulvaputken asenta-
mista. Ne ovat aina halvempia tehdi, kuin
hatatyond korjata tien rakenteita. ¥

Vastaavia ohjeita annetaan myos kirjassa
Yksityistien kunnossapito - Kunnossapito-
toiden suunnittelun ja toteuttamisen perus-

v

teet.
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Metsateiden merkitys ja kunto Suomessa

teksti: Mika Lammi, Tampereen yliopisto

etsiteiden kunto on heikentynyt

Suomessa erityisesti viimeisen

kymmenen vuoden aikana. Arvi-
on mukaan jopa kolmasosa, eli noin 50 000
kilometria Suomen metsatieverkostosta
olisi perusparannuksen tarpeessa. Metsatei-
den heikko kunto ajheuttaa kuormituskes-
tavyysongelmia, mika vaikeuttaa raakapuu-
kuljetuksia tai jopa estdd kuljetukset tielld
kokonaan.

Suurin osa Suomen metsiteistd on ra-
kennettu 1970-1990 -luvuilla. Tuolloin
rakennetut metsétiet ovat saavuttaneet pe-
rusparannusidn. Perusparannusten maarat
eivdt vastaa nykyisin tarvetta, minka vuoksi
metsdteiden korjausvelka kasvaa koko ajan.
Metsdteiden perusparannusmiérien huo-
mattava lisddminen olisi erittdin tdrkeas,
jotta Suomen metsétieverkoston kunto saa-
taisiin kokonaisuudessaan hyville tasolle.

Hyvakuntoinen metsitieverkosto on
yksi tirked tekija metsiteollisuuden tule-
vaisuuden kehityksen mahdollistamisessa.
Suomen metsatieverkoston kunnon heiken-
tyminen ja korjausvelan kasvu olisi erittdin
tirkedd saada pysahtyméddn mahdollisim-
man nopeasti, jotta metsiteiden heikko
kunto ei muodostaisi estettd ymparivuoti-

sille ja kustannustehokkaille raakapuukulje-
tuksille, eikd heikentdisi metsiteollisuuden
kilpailukykyé ja toimintaedellytyksid. Talla
hetkelld raakapuukuljetukset onnistuvat
Suomessa vield kohtuullisen hyvin, mutta
metsdteiden kunto heikentyy huolestutta-
vaa vauhtia. Tdmin vuoksi jo lahitulevai-
suudessa raakapuukuljetusten tilanne voi
olla vield selvésti nykyistd haasteellisempi.

Metsateiden kunnon
heikentymiseen vaikuttavat tekijat

Kuvassa on esitetty tarkeimmat metséteiden
kunnon heikentymiseen vaikuttavat tekijat.
Metsitien kunto alkaa heikentyd nopeas-
ti, jos metsdtien kunnossapidosta ei pide-
td huolta. Tilanne pahenee ajan saatossa,
jos metsdtien perusparannusta ei toteuteta
ajoissa. Yksityisten tiekuntien aktiivisuuden
tai osaamisen puute ovat tarkein syy, minka
takia metsédteiden kunnossapito ja perus-
parannukset jadvit tekematta.

Metsdtien kuivatuksen ja rakenne-
kerrosten ominaisuuksien heikentyminen
johtaa siihen, etté tien kunto heikkenee no-
peasti sateiden vaikutuksesta ja kevialla lu-
mien sulamisen aikaan ja syntyy kelirikko.
Kelirikon aikana tien kuormituskestavyys

Metsitien kunnossapidon laiminlydnti

Tiekuntien
aktiivisuuden

Hoito

| kunnostus [ ja/tai

osaamisen
puute

|

< llmastonmuutos >

Runsaat sateet- T.F.(E)udattomuus ‘
Kelirikko |

Kuorma-autojen massojen kasvu |

.

Tien kuivatuksen ja rakennekerrosten
ominaisuuksien heikentyminen

o= Pohjamaan
ominaisuudet v

Kuormituskestavyyden l
heikkeneminen

Metsdtien ikd

Perusparannusten lykkdaminen

| Tie vaurioituu entista pahemmin

PP | EPSUSGERR | |

4

Tien kuntoon saaminen entista
ty6laampaa ja kalliimpaa

»> Metsateiden kunnon heikentymiseen vaikuttavat tekijat ja heikentymisen aiheuttamia seurauksia.

»» Puutavara-auto varastopaikalla (kuva: Teuvo Taura).

on heikentynyt.

Paljon huomiota mediassa ja keskus-
teluissa saavat sateiden ja roudattomien
talvien lisddntyminen sekd ajoneuvojen
massojen kasvu eivat ole alkuperdinen syy
metsateiden kunnon heikentymiseen, mut-
ta niiden vaikutuksesta metsiteiden kun-
non heikentyminen tulee usein helpommin
esille tai ne voivat nopeuttaa metsitien kun-
non heikkenemistd. Ilmastonmuutos lisad
todenndkoisesti sateiden ja roudattomien
talvien maarad tulevaisuudessa entisestadn.

Miten metsateiden kunto saadaan
paremmaksi?

Metsdteiden kunnon parantamiseksi olisi
tarkedd saada tiekunnat tekeméan tai teetat-
tdmadn nykyista aktiivisemmin metsateiden
kunnossapidon toimenpiteitd ja metsitei-
den perusparannuksia. On kuitenkin haaste
loytda keinot, joilla tiekuntien houkuttelu
tdhdn onnistuisi parhaiten. Tieosakkaat
pitdisi saada ymmértdimidn metsiteiden
hyvian kunnon merkitys nykyhetken lisdksi
myos pidemmalld aikavalilla.

Normaalisti metsiteiden kunnossapito
ei vaadi kovinkaan vaikeita, kalliita ja jareitd
toimenpiteitd. Vahintddn kerran vuodes-
sa tehty oikeanlainen lanaus ja tienvarsien
niitto parin vuoden vilein riittdd varsin
hyvin. Lisdksi tien rikkoutuneet rakenteet
tulee korjata mahdollisimman nopeasti.

Kunnossapidon tirkein tavoite on pitda tien
kuivatusominaisuudet hyvassa kunnossa.
Kun metsatien kunto alkaa selvésti hei-
kentyd, ei pelkilld kunnossapidon toimen-
piteilld kannata vékisin yrittad pitdd metsa-
tietd kunnossa. Téssd vaiheessa tulisi tehda
metsitien perusparannus. Perusparannuk-
sessa metsitie kunnostetaan perusteellisesti
ja tie saatetaan nykyajan vaatimuksia vas-
taavaksi. Perusparannuksessa metsiteiden
kuormituskestavyysvaatimukset kannattaa
nostaa uusien ajoneuvojen massojen mu-
kaiselle tasolle. Lisdksi metsatien kuivatuk-
sen ja rakennekerrosten ominaisuuksien
suunnittelussa on kiinnitettdva erityistd
huomiota ilmastonmuutoksen aiheuttamiin
haasteisiin, kuten sateisiin ja roudattomiin
talviin. Perusparannuksen toteutus riittavin
ajoissa on kustannustehokas ratkaisu. Met-
sdtien perusparannustarpeen tunnistami-
sessa voidaan kayttdd avuksi muun muassa
silmdmaidrdistd arviointia, tien kéyttdjien
kokemuksia sekd kantavuusmittalaitteita.

Artikkeli perustuu Mika Lammin diplo-
mity6hén (Metséteiden merkitys ja kunto
Suomessa: Kevyiden kantavuusmittalait-
teiden kdytettivyys metsdteiden kunnon
arvioinnissa), joka on luettavissa koko-
naan osoitteessa: https://trepo.tuni.fi/hand-
1e/10024/123853. Y

Sakari Seppala Mynamaelta on Vuoden Tieisannoitsija

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys | kuva: Nina Raitanen, Tieyhdistys

ieisdnnditsija Sakari Seppédld on
Vuoden Tieisannditsija 2020.
Seppéld sai tunnustuspalkinnon
maamme tieisannditsijoiden vuosittaisessa
neuvottelupdivdssd, mutta kokoontumis-
rajoituksista johtuen palkinto luovutetaan
hénelle myohemmin.

Vuoden Tieisdnnéitsija on valittu yksi-
tyisteiden tieisinnoitsijéiden keskuudesta
vuodesta 2008 alkaen. Hén on henkild, joka
omalla toiminnallaan on ollut esimerkilli-
nen ja vaikuttava tieisdnnoitsiji. Valinta-
arvoinnoissa painottuu myds, jos henkil6 on
ollut osaltaan kehittdmassd tieisannointia.
Valinnan suorittavat aikaisempina vuosina
Vuoden Tieisdnnditsijaksi valitut yhdessé
Suomen Tieyhdistyksen edustajan kanssa.

Sakari Seppdld aloitti tieisinnoinnin
vuonna 2005. Hidn on noin 15 vuoden ajan

tarjonnut osaamistaan ja palvelujaan lu-
kemattomille tiekunnille pddasiassa Varsi-
nais-Suomessa, mutta silta-asioissa hédnen
asiantuntemustaan on kaytetty koko maassa.
Seppald on tehnyt pitkdn uran silta-asioiden
parissa Tiehallinnossa ja myohemmin orga-
nisaatiomuutokset siirsivit hanet Destiaan.
Destiasta ldhtonsa jilkeen Seppéld on jaka-
nut korkeaa osaamistaan yksityistiekentdn
tarpeisiin. Yksityisteiden siltojen kunnos-
tustarve on suuri ja siltarakenteet ovat suun-
nittelun kannalta erittdin vaativia kohteita.

Yksityisteiden tieisdnnoitsija on tdysin
suomalainen innovaatio. Missddn muussa
maassa ei ole kyseistd osaajakuntaa. Suo-
men Tieyhdistyksen kouluttamia Tieisén-
nditsijoitd on Suomessa ollut vuodesta 2003
ldhtien. Koulutuksen kiyneitd on kaikkiaan
noin 300. Y

2020
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Suunnitelmallisuus on valttia yksityisteidenkin

vllapidossa

Sarkastentielle laadittiin kunnostus- ja hoitosuunnitelma ammattikorkeakoulun opinnaytetyona.

teksti ja kuvat: Veikko Hoppula

ampereen ammattikorkeakoulussa

julkistettiin  22.4.2021 opinniyte-

ty0, jonka sisalt6d ja suosituksia on
tarkoitus jatkossa hyodyntdd Aitoon kyla-
keskuksen suunnasta etelddn johtavan Sar-
kastentien turvallisen liikennekunnon ylla-
pitdmisessd. Tyon tilaajana oli hoitokunta,
joka tiekunnan osakkaiden valitsemana toi-
mielimeni toteuttaa yksityistielain velvoit-
teita ja huolehtii tien kiyttokelpoisuuden
ylldpidosta ja talouden hoidosta.

Yhta tietd pitkin hoidetaan monta
asiaa

Sarkastentie on 4,6 kilometrin mittainen
yksityistie, joka alkaa Aitoon urheiluken-
tdn luota paittyen Pitkdjarven pohjoispdan
asutuskeskittyméan. “Sarkasten kulmana®
yleisesti tunnetulla seudulla on titd nykya
3 vakituisesti asutettua maatilataloutta ja 9
vapaa-ajan asumusta, joista osa ymparivuo-
tisessa kaytossd. Osaa Sarkastentiestd kayt-
tavat myos siltd erkanevan Toyrdsojantien
vaikutuspiirissé olevat vapaa-ajan asuntojen
ja metsatalouspalstojen haltijat.

Ajoittain hyvinkin vilkasta henkiléau-
toliikennettd esiintyy metséstysseuran tu-
kikohdassa ja sen yhteydessd olevilla har-
joitusalueilla toteutettavien tapahtumien
aikana.

Tuntuva vaikutuksensa on myos pelto-
viljelyalueilla, joille liikennéivien muok-
kaus- ja korjuukoneiden kuten myds tuote-
kuljetuskalustonkin suuri koko aiheuttavat
omat haasteensa tien mitoitukselle ja kuor-
mituskestavyydelle. Tien alkuosalla on léhi-
tulevaisuudessa odotettavissa huomattavaa
raskaan liikenteen lisdantymisté, kun uudet
hiekanottoalueet otetaan tuotantokayttoon.

Tie on ainoa henkireika
vaikutuspiirinsa asukkaille

Sarkastentie ei ole ldpikulkuvéyld, joten
tositarpeen tullen se on ainoa mahdollinen
reitti esimerkiksi pelastuskalustolle. Asuk-
kaiden asiointimatkat perustuvat usein
ennalta madriteltyihin aikatauluihin, joista
poikkeaminen saattaa aiheuttaa paljon har-
mia. Anssin kauppa toki palvelee viela ilta-
myohallakin, mutta lddkarille viikkoja ai-
kaisemmin tehtyd aikavarausta ei niin vaan
matkan varrelta endd vaihdetakaan. Siksi
nykymaailmassa tien on oltava liikenndita-
vassd kunnossa kokoaikaisesti.

"Tienhoidon kasikirja” todettiin
tarpeelliseksi

Haja-asutusalueille tyypilliseen tapaan tien-
hoito on Sarkastentielldkin vuosikymmenia
ollut samojen talkoohenkisten asukkaiden
harteilla. Eipa ole hoitokunta juuri moitteita
joutunut kuuntelemaan, kun tietd on hoi-
dettu pitkdn kokemuksen my6ta kertyneen
tietdimyksen suomalla rutiinilla.

»> Opinnaytety6sopimus allekirjoitettiin 19.10.2020. Vasemmalta lehtori Anne Kasari,
opiskelija Paavo Jappi seka hoitokunnan puheenjohtaja Erik Naulapaa.

Hoitokunnan puheenjohtaja Erik Nau-
lapdéd on osaltaan kantanut huolta Sarkas-
tentiestd 1960-luvulta alkaen.

— Talvisin sakeampina pyrypdivind seka
erityisesti kovempien syysmyrskyjen aikaan
hoitokunnan edustaja on 24/7 valmiudes-
sa. Silloin on pidettiva moottorisaha auton
takakontissa koko ajan, sanoo Erik, silld
useinkin on matkanteko tyssinnyt tielle
kaatuneeseen puunrunkoon.

Kun vuosia kertyy riittavasti, on tiekun-
taan loydettdvd uusia toimijoita. Muutoin
on olemassa vaara, ettd vuosikymmenten
kuluessa kertynyt hiljainen tieto jossakin
vaiheessa katoaa ja vaikuttaa siten nega-
tiivisesti myds tienhoidon sujuvaan ja te-
hokkaaseen organisoimiseen. Toisaalta
rutinoituneeltakin toimijalta saattaa jaada
huomaamatta haittoja tai epakohtia, joi-
den korjaaminen olisi eduksi tulevaisuuden
tienpidolle.

My6s mahdolliset laajemmat kunnos-
tustoimet edellyttavit asianmukaista en-
nakkosuunnittelua jo alustavienkin rahoi-
tus- ja toteutuskdytintojen valitsemiseksi.

Uhkakuvan vilttamiseksi herési hoito-
kunnassamme ajatus laadituttaa Sarkasten-
tielle kunnostustarveselvitys ja hoitosuun-
nitelma, jota tiekunta voisi nyt ja etenkin
tulevaisuudessa kayttdd toimintansa ohje-
nuorana. Julkaisu voisi toimia eraanlaisena
tienhoidon késikirjana ja helpottaisi siten
kokemattomampienkin toimijoiden tyota.

Suomen parhaaksi rankattu
ammattikorkeakoulu mukaan

Tyon teettdjaksi 10ytyi Tampereen ammatti-

korkeakoulun rakennus- ja yhdyskuntatek-
niikan tutkinto-ohjelma, jossa infraraken-
tamista opiskellut aitoolainen Paavo Jappi
sai tilauksesta sopivan aiheen opinnéytetyo-
hoénsa.

Opinndytetyén  ohjaajana  toiminut
Anne Kasari kivi syksylld 2020 maasto-
kaynnilld tiekohteella ja oli erittdin positii-
visesti yllattynyt tien kunnosta.

— Nikee, ettd tietd on hoidettu vuosien
aikana hyvin, Anne kertoi.

Helposti kéy niin, ettd koska teiden kun-
nossapito maksaa, siitd tingitdan silld seura-
uksella, ettd teitd joudutaan lopulta kunnos-
tamaan suuremmalla rahalla, kun hoito on
ontunut vuosien ajan. Toivotaan, ettd hyvin
onnistunut opinnaytetyd vie osaltaan tietoa
niin tien hoidosta kuin kunnossapidostakin
eteenpdin, mutta myos halu pitda tie hyvas-
sa kunnossa jatkuu tulevaisuudessa. Paavo
sisllytti tyohonsa edelld mainittuja tietoja
ja teki opinndytetyon itsendisesti ratkaisten
eteen tulevia haasteita hienosti. Maasto-
kéynnin tueksi tehtiin haastatteluja ja opin-
néytetyotekijd keksi keinon paikantaa kun-
nossapitokohteet.

Mielek3ds toimeksianto tuottaa
hyvan lopputuloksen

- Opinnéytetyon aiheeksi saamani hoi-
to- ja kunnostussuunnitelma vaikutti erit-
tdin mielenkiintoiselta alusta alkaen, tun-
nusti Paavo Jdppi valmistunutta ty6tdan
luovuttaessaan.

Tien sijainti omien kotikontujen ldhei-
syydessd loi myos erittdin vahvan pohjan
tyon tekemiseen. Tyon mielekkyyttd lisdsi

»> Paavo Japille tierakentamisessakin tarpeelliset
maansiirtotydt ja koneenkasittelytaidot ovat
tuttuja perheyrityksen arkielamasta.

my0s sen kaytdnnonldheisyys. Suunnitel-
missa kasitellyt aiheet ja suunnitellut kun-
nostustoimet pyrittiin pitdméan jarkeving,
muistaen tien kayttotarkoitus ja kéyttdjien
tarpeet. Tienkayttdjien tarpeet ja huomiot
kartoitin tyytyvaisyyskyselylla.

- Hoito- ja kunnostussuunnitelman
ohjeistoa laatiessani sain toteuttaa itsedni
etsien tietoa aiheen oppaista ja hyédyntiden
koulusta saamiani oppeja sekd itse kdytdn-
nossd huomattuja havaintoja. Kaiken kaik-
kiaan kyseinen aihe sopi itselleni opinnéay-
tetyoksi erittdin hyvin.

— Erityismaininta pitdd antaa aktiivises-
ta tiekunnasta, jonka kanssa yhteistyo sujui
hyvin, kiittelee Paavo Jappi.

Maalle ja maaseudulle vahvat siteet
omaavana henkiloni Jappi kokee maaseutua
koskevat asiat merkityksellisind. Tiestoon
liittyvét tyot ovat hyvin kdytdnnonldheisia
janiilld on tyollistava vaikutus maaseudulla.

- Suhtaudun avoimesti mahdollisuuk-
siin, joissa pystyn koulutustani ja osaamis-
tani hyddyntdmaén, visioi tulevaisuuttaan
toiveikkaana Paavo Jappi, tuore infraraken-
tamisen insindori.

Sarkastentien tulevaisuus erddn seudun
elamaa yllapitdvana kulkuvdyldnd on nyt
entistd paremmin hallinnassa. ¥V~

Tilaa Suomen Tieyhdistyksen uutiskirje tai Yksityisteiden uutiskirje!

https://www.tieyhdistys.fi/tilaa/
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Miten pandemia vaikutti tieisannoitsijoiden

elamaan?

teksti: Simo Takalammi, Tieyhdistys

iekunnat joutuivat ennenndkemat-
toman haasteen eteen kevaalla 2020
pandemian saavuttua myos suoma-
laisten tiekuntien eldiméén. Tieyhdistyksen
neuvontakanavista Kkysyttiin toistuvasti,
miten tilanne pitdisi tiekunnissa hallita.
Valmiita vastauksia ei ollut kenelldkdan ja
tautitilannekin vaihteli jatkuvasti.
Haastattelimme kolmea tieisdnnditsijaa
pandemia-ajan kokemuksista ja kysyimme
mitd voitaisiin tulevaisuudessakin pitdd
mukana tiekuntien hallinnossa. Vaikeiden
aikojen opit ovat monesti hyddynnettavissa
myos jatkossa.

Kokouksia jatetty pitamitta ja
lykatty tulevaisuuteen

Kokouksia ruuhkautunut ja iso osa vuoden
2020 kokouksista on jaanyt kokonaan pita-
mattd.

- Hyvin hoidettujen ja sopuisien tie-
kuntien kokoukset oli helppo siirtds, kertoo
Tero Laurila Kangasalta.

Laurila muistuttaa tieisdnnditsijoilla
olevan yleensé niin paljon tiekuntia huoleh-
dittavana, ettd kokousten siirtdminen odot-
tamaan mahdollista parempaa ajankohtaa
on hyvin vaikeaa. Lohjalainen Mika Eronen
on samaa mieltd ja muistuttaa tieisinnoit-
sijoillakin olevan perhettd ja muutakin eld-
maa.

- Maailma ei kaadu, vaikka tiekunnan
kokousta ei padstdisikdan pitdmadn huhti-
kuun toisena viikonloppuna, vaikka ndin
olisi toimittu sukupolvien ajan, pohtii Ero-
nen.

Tiekunnan toimintaa soljuu yleensd
ongelmitta eteenpdin niin pitkdan kuin
kassassa riittdd rahaa juoksevien menojen
maksamiseen. Tieisdnnoitsija Tanja Mynt-
tinen Kouvolasta kertoo parissa hinen
asiakkaana olevassa tiekunnassa paadytyn
kokousten pitamatta jattamiseen.

- Molemmat tiekunnat ovat hieman
etulyontiasemassa, koska niiden kassassa on
ollut riittavésti rahaa kustannusten hoitami-
seen, toteaa Mynttinen

Jos kokous on ollut pakko pitdd, on se
yritetty jarjestid mahdollisimman turval-
lisesti. Tieisdnnoitsija Mika Eronen kertoo
jarjestaneensd yhden kokouksen ulkona
autokatoksessa. Eronen laskeskelee tiedos-
saan olevan vain yhden tieosakkaan, joka
on tuonut harmistuksensa poikkeusvuoden
kokousasioista hénelle tietoon.

Kuntien yksityistieavustusten hakueh-
doissa on monissa tapauksissa vaatimus
tiekunnan kokousten pitimisestd. Lihes
kaikilla kunnilla avustusten hakuehdot
poikkeavat toisistaan eikd yhtendistd toi-
mintatapaa ole. Eronen kertoo omalla toi-
mialueellaan, léntiselldi Uudellamaalla,
kuntien kaytidntdjen olevan varsin vaihte-
levia. Joissakin kunnissa on oltu joustavia
ja joissain kunnissa joustoa ei tilanteeseen
néhden ole ollut paljoakaan.

Sahkoisia kokouksia paasty
kokeilemaan

Yksityistielain uudistus toi etdkokoukset
mahdolliseksi myds tiekuntiin, mutta laki
edellytti asian pdattamistd ennalta tiekun-
nan kokouksessa. Adrimmiisen harva tie-
kunta oli vuonna 2019 téllaista paatosta teh-
nyt, joten pandemian alkaessa etdkokousten
pitdmiselle ei ollut mahdollisuuksia. Edus-
kunta muutti koronatalven aikana lakia ja
kevaalla 2021 laki mahdollisti etdkokoukset
kaikille tiekunnille ilman erillistd padtosta.
Lakimuutos oli ehdottoman tarpeellinen.
Sdhkoisen osallistumisen  tarjoami-
nen ei kuitenkaan ole tiekunnille lapi-
huutojuttu ja vaatii toimielimeltd aktiivi-
suutta sekd halua ratkoa siihen liittyvid
teknisid ja kokouksen juoksutukseen liit-
tyvia kysymyksid. Esimerkiksi osallistujien

JJ Maailma ei kaadu,
vaikka tiekunnan kokousta
ei paastaisikaan pitamaan
huhtikuun toisena
viikonloppuna, vaikka nain
olisi toimittu sukupolvien
ajan

tunnistamisesta tai ddnestysmenettelysta ei
yksityistielaissa ole sdddetty mitddn, joten
kokouksessa pitdd soveltaa normaaleja ko-
kousmenettelyjd. Tieisannoéitsija Mynttinen
kertoo toimialueellaan Kouvolassa olevan
ongelmia tietoliikenneyhteyksien kanssa.

— Erityisesti Jaalan pohjoisosissa yhtey-
den onnistuminen on kiinni metrin tark-
kuudella sijainnista. Minulla onkin kaytosséa
sekd Telian ettd Elisan liittymat.

- Kymmenia tiekuntia hallinnoivan
tieisannoitsijan ei ole mahdollista pysya
karrylla sahkopostitse ldhetettavistd ko-
kouslinkeistd, joten olen ratkaissut asian
laittamalla linkin osakasportaaliin, johon
tieosakkaat voivat kirjautua” kertoo Laurila.

Eronen painottaa valmistautumisen
merkitystd ja muistuttaa, ettei kokouksen
kuluessa ole mahdollista ryhtyd ratkomaan
yksittdisen osallistujan tietotekniikan on-
gelmia. Lainsdatdja on lakimuutoksen esi-
toissa linjannut samoin eli vastuu osallistu-
jan tekniikan ja yhteyksien toimimisesta on
osallistujalla itsellddn, eikd kokous muutu
laittomaksi, vaikka jonkun yhteys katkeili-
sikin. Ndinhin se on perinteisessd kokouk-
sessakin ja vastuu paikalle paasemisestd on
yksin osallistujalla. Jos auto hajoaa kokous-
matkalla, ei se vaikuta kokouksen kulkuun.

Laurila kertoo sopuisten tiekuntien ko-
kouksien olevan helpompi siirtad sihkoisik-
si kuin haastavampien, liki véakisin ldpivie-
tavien, tiekuntien kokoukset.

Toimielin paattaa sahkoisesta
osallistumisesta

Pdatoksen sdhkoisen osallistumisen tar-
joamisesta tekee tiekunnan toimitsijamies
tai hoitokunta, mikéli asiaa ei ole paatetty
alemmin tiekunnan kokouksessa tai tiekun-
nan sddannoissd. Tieisdnnoitsijad ei padtostd
tee, vaikka hénen tarjoamilla kokouspalve-
luilla suuri merkitys asiassa onkin. Tieisan-
noitsija on alan asiantuntija ja luontaisesti
hénelle kaatuneekin yhteyksien jérjestdjan
ja koneen kayttdjan tehtdvat. Asiasta on
kuitenkin sovittava nimenomaisesti tieisan-
nditsijan kanssa ja samalla on selvitettdva
kustannusten korvaaminen.

On tirkedd huomata, ettd tieosakkailla
ei ole ehdotonta oikeutta vaatia etdyhtey-
den jdrjestimistd vaan padtosvalta on ni-
menomaisesti tiekunnan kokouksella tai
toimielimelld. On selvéd, ettd etdyhteydet
mahdollistavat entistd paremmin tiekuntien
kokouksiin osallistumisen ja mukaan saa-
daan toivottavasti ennen passiivisina olleita
tieosakkaita. Moni heistd on tottunut eti-
yhteyksien kayttdja tyoelamassd ja muussa
toiminnassa. ¥

Yksityistielain 58 §
muutos voimaan 12.3.20/1

Etdyhteydell3 tai kirjeitse jarjestettava
tiekunnan kokous ei vaadi enaa aiempaa
paatosta. Tiekunnan toimitsijamies

tai hoitokunta voi sallia osallistumisen
tiekunnan kokoukseen postin tai
tietoliikenneyhteyden taikka muun
teknisen apuvilineen avulla sekd maarata
tallaisen osallistumisen ilmoittamista
varten maaraajan.

Lakimuutos on pysyva ja koskee kaikkia
tiekuntia.

Alueelliset yksityistiepaivat tulevat

syksylla 2021

erinteiset alueelliset yksityistiepdivat jouduttiin peruuttamaan viime kevddnd, mutta nyt pandemian tilanne
ndyttdd suotuisammalta ja Tieyhdistys jarjestda alueelliset yksityistiepaivét loka-marraskuussa 2021.

Kiertue sisdltad tapahtumat 14 paikkakunnalla Espoosta Rovaniemelle ja Joensuusta Poriin. Tapahtumat
jarjestetdan raviratojen katsomorakennuksissa, jotka tarjoavat hyvit puitteet véljalle ja turvalliselle tapahtumalle.
Raviratojen laajat parkkialueet tarjoavat vapaan pysikoéinnin kaikille kiertueelle osallistujille. Tapahtuma aloitetaan
aamukahvilla ja puolen péivén aikaan tarjoamme kévijoille maittavan keittolounaan.

Sisalloltadn kiertueen tapahtumat ovat vanhaa hyviaksi havaittua alueellisten yksityistiepdivien tapahtumaa. Ajan-
kohtaisten tiekuntien toimintaan liittyvien puheenvuorojen lisiaksi mukana kiertueella kiertévat yhteistyokumppanei-
na alan yritykset, joilla on messuosastot kavijoiden tutustuttavana. Alueelliset yksityistiepaivit antavat osallistujilleen
ainutlaatuisen mahdollisuuden paistd keskustelemaan alan tirkeimpien toimijoiden kanssa henkilokohtaisesti. Ta-
pahtuma paittyy perinteiseen tapaan kyselytuntiin, jossa Tieyhdistyksen asiantuntijat ratkovat osallistujien esittamia

kinkkisid ja mielenkiintoisia kysymyksia yksityistiemaailmasta.
Tieyhdistyksen jdsenet padsevit tapahtumaan jasenhinnalla.

Alueellisten yksityispéivien kiertueen esite on timén lehden liitteend. Ilmoittaudu mukaan!

TIEKUNTA TAI MUU YHTEISO,
HAE ANSIOMERKKIA

YKSITYISTIE
-ANSIOMERKKI

"TIEYHDISTYKSEN YKSITYISTIE-
ANSIOMERKK! ON JUHLAVA TAPA
MUISTAA YKSITYISTIEN JA
TIEKUNNAN HYVAKS!
AHKEROINUTTA HENKILOA."

www.tieyhdistys.fifyksityistietlyksityistieansiomerkki
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Tiekunnan

toimielimen tehtavat

vuosikokouksen jalkeen

teksti: Teuvo Taura, Suomen Tieyhdistys

iekunnan toimielimen jésenet huo-

kaisevat helpotuksesta, kun tiekun-

nan vuosikokous on jalleen onnistu-
neesti takanapiin. Asioiden hoitaminen ei
kuitenkaan lopu kokoukseen.

Poytikirjan nahtavilla pitaminen
Mikali kokouksen poytékirjaa ei ole teh-
ty valmiiksi ja tarkastettu tiekunnan ko-
kouksessa, on se syyté tehdéd pikimmiten ja
hankkia siihen poytakirjan tarkastajien al-
lekirjoitukset. Poytékirja on laitettava néh-
taville viimeistddn kahden viikon kuluessa
kokouksen péattymisestd ja pitdd nahtavilla
valitusajan paattymiseen asti.

Aikaa moitekanteen nostamiseen on
kolme kuukautta eli timén ajan poytakirja
pitdd olla nahtavand. Kaytdnnossa tdma tar-
koittaa sitd, ettd pyynndstd poytikirja lahe-
tetddn tieosakkaalle tai muulle asianosaisel-
le. Paras paikka poytakirjalle on tiekunnan
omat kotisivut, jos sellaiset tiekunnalla on.

limoitukset yksityistierekisteriin
Maanmittauslaitos  yllapitad yksityistie-
rekisterid tiekunnallisista teistd. Rekisteriin
pitdd tehdd ilmoitus, jos toimitsijamies tai
hoitokunnan puheenjohtaja on vaihtunut,
tiekunnan nimi on muutettu tai tiekunta on
vahvistanut itselleen sddnnét. Ilmoitus pi-
tad tehdd mydos, jos tiekunta on muuttanut
tiensd ulottuvuutta tiekunnan paitokselld,
esimerkiksi tiekunnan tieverkostoon on lii-
tetty siihen aikaisemmin kuulumaton osa.

IImoitukset on helppo tehdd osoittees-
sa www.maanmittauslaitos.fi. Sivu, jossa
ilmoituksia tehdaan, 16ytyy kirjoittamalla
hakukenttadn yksityistierekisteri.

Mikali ilmoitus koskee sdant6jd tai tie-
kunnan rakenteen muuttamista, on liitetie-
dostona laitettava myos poytékirja, sdannot
ja kartta tiekunnan ulottuvuudesta.

limoitukset Digiroadiin

Jos tiekunta on paittinyt kokouksessaan
asettaa tielle pysyvid painorajoituksia, puo-
min tai tien kdyton kieltdmistd tai rajoit-
tamista koskevia liikennemerkkejé, tiedot
ndistd pysyvistd merkeistd on ilmoitettava
kansalliseen tie- ja katuverkon tietojdrjestel-
main Digiroadiin. Ennen merkkien asenta-
mista, on niihin haettava kunnan suostu-
mus. Yksityistielain mukaan tiekunta voi
saada julkista avustusta vain, jos edelld mai-
nitut rajoitteet on ilmoitettu Digiroadiin,
mutta laki edellyttda tietojen ilmoittamista,
vaikka avustusta ei saisikaan. Ilmoitusvel-
vollisuus koskee myos jarjestaytyméttomia
yksityisteita. Edelld mainittujen merkkien
liséksi voidaan ilmoittaa my6s muita merk-

kejd, kuten nopeusrajoitusmerkkejd ja vuo-
sittain toistuvia kelirikkomerkkejd seka ke-
lirikkoon liittyvid painorajoituksia.

Tietojen ilmoittaminen voi parantaa na-
vigaattorien toimintaa ja mahdollistaa mm.
raskaiden kuljetusten paremman reitti-
suunnittelun etukéteen. Valitettavasti kaikki
operaattorit eivit viela hyddynna aineistoja.

IImoitukset tehdddn sahkoisesti vayld.fi
-sivustolla. Ilmoitussivulle péadsee kirjoitta-
malla tietokoneen hakukenttdan Yksityis-
tietietojen ilmoittaminen Digiroadiin. Sa-
malla sivulla voi my6s tarkastella millaisia
merkkejd muut tiekunnat ovat ilmoittaneet.
Sivustolla on hyvit ohjeet, joiden avulla il-
moittaminen onnistuu.

Tiemaksujen laskutus

Tiemaksujen laskutus osakkailta perustuu
tiekunnan kokouksessa vahvistettuun mak-
suunpanoluetteloon. Tiemaksut voi laittaa
maksuun jo valitusaikana. Maksujen era-
péivén jalkeen on hyva tarkastaa tiliotteel-
ta, ovatko kaikki suorituksensa maksaneet.
Maksumuistutuslaskut on hyva lahettad
parin viikon kuluessa niille, jotka eivit ole
maksuaan hoitaneet.

Muistutuslaskuun voi lisdtd 5 euroa
muistutuskuluja. Mikali muistutuslaskuis-
ta huolimatta suoritusta ei kuulu, on syytd
kaynnistda ulosottotoimet. Ulosottohake-
muksen liitteeksi laitetaan tiekunnan ko-
kouspdytékirja, maksuunpanoluettelo seké
lainvoimaisuustodistus. Lainvoimaisuusto-
distuksen saa kérdjaoikeudesta ja se maksaa
31 euroa. Tiemaksun sekd 6 prosentin vii-
vastyskoron lisdksi ulosottohakemukseen
voi lisdta perintikuluja 51 euroa, silld edel-
lytykselld, ettd tiekunnan kokouksessa on
niin péitetty. Pienimpid saatavia ei kannat-
tane ldhted heti periméddn ulosoton kautta.
Perintdin on kuitenkin ryhdyttavé viimeis-
tadn viiden vuoden kuluessa, jotta saatavat
eivit pddse vanhenemaan. ¥V~

TARKEAT HAKUSANAT

o Yksityistierekisteri

o Yksityistietietojen ilmoittaminen
Digiroadiin

« Suoraan ulosottokelpoinen saatava

o Ulosottolaitos

Yksityistietotietojen
ilmoittaminen Digiroadiin

teksti: Digiroadin operaattoritiimi

ksityistiekunnan tulee ilmoittaa tiedot Véylaviraston Digiroadiin, jossa tie-

toja hallinnoidaan. Tiedot yhdistetddn osaksi avointa paikkatietoaineistoa.

Tietojen ilmoittaminen on tirkeéd, silli mm. metsdteollisuus, navigaattori-
valmistajat ja pelastuslaitos hyodyntavit tietoja.

Digiroadiin ilmoitettavat tiedot ja tosite yksityistietietojen
ilmoittamisesta

Digiroadiin tulee ilmoittaa tiekunnan painorajoitukset ja ajokiellot ja tien kdyton ra-
joitukset (esim. moottoriajoneuvolla ajo kielletty) yksityistieavustusten haun yhtey-
dessd. Digiroadiin voi ilmoittaa vapaaehtoisesti myds nopeusrajoituksia, kelirikkoja
ja muita yksityistien rajoituksia ja lilkennemerkkejd. Liikennemerkit tulee hyvak-
syttad kunnalla ennen Digiroadiin ilmoittamista ja merkin asettamista maastoon.
Poikkeuksena viliaikaiset liikennemerkit, esim. kelirikko.

Vaikka tiekunnan tielld ei ole rajoituksia tai kieltoja, tiedot tulee silti ilmoittaa
yksityistieavustusten hakemisen yhteydessd. Digiroadin verkkosivuilta 16ytyvalla
yksityistielomakkeella (VYYTI-lomake) voi kertoa, ettd rajoituksia ei ole. Tekemalld
yksityistieilmoituksen Digiroadiin tiekunta saa itselleen tositteen yksityistietietojen
ilmoittamisesta. Jos tiekunta tarvitsee uuden tositteen vanhentuneen tilalle tai tosi-
te on hukkunut, tiekunta voi tilata uuden tositteen tayttdmallda VYYTI-lomakkeen
verkossa ja valitsemalla lomakkeelta ilmoituksen tyypiksi “Tiekunnan tiedot on jo
ilmoitettu Digiroadiin ja ne eivit ole muuttuneet edellisen ilmoituksen jilkeen”. Tie-
tojen ilmoittajan yhteystietoja ei julkaista. Tiekunnan yhteystiedot tulee toimittaa
Maanmittauslaitokselle yksityistierekisteriin, ei Digiroadiin.

Yksityistietietojen ilmoittaminen VYYTI-lomakkeella

Tietojen ilmoittaminen tapahtuu ensisijaisesti Digiroadin verkkosivuilta 16ytyvalla
sahkoiselld VYYTI-lomakkeella: https://julkinen.vayla.fi/yksityistie/

IImoittaminen etenee kohtien 1-8 mukaan ja tarkemmat ohjeet 16ytyvit Digi-
roadin yksityisteiden verkkosivuilta: https://vayla.fi/vaylista/aineistot/digiroad/yksi-
tyistietietojen-lisaaminen-digiroadiin

Téyté tiekunnan perustiedot ja yhteystietosi.

Taytd tiekunnan teiden tiedot.

Valitse ilmoituksen tyyppi, puuttuvat tai muuttuneet tiedot.

Taytd tielld olevat rajoitukset.

Tee karttaliite.

Tarkista tiedot ja muokkaa tietoja tarvittaessa.

Valitse tositteen toimitustapa.

Tallenna tosite tai tarkista sahkopostistasi, ettd kuittaus on saapunut. Jos et
saanut sahkopostiin varmistusta, tarkista myos roskapostilaatikko.

PN AR

Digiroadin yksityisteiden verkkosivuilta 16ydat myos ohjeet karttaliitteen tekemi-
seen ja liittdmiseen VYYTI-lomakkeelle. Ilmoitukseen voi liittda rajoitusta tai tie-
kunnan aluetta havainnollistavan karttakuvan lomakkeen karttakayttoliittymalla.
Kartta tulee toimittaa, jos tielld ei ole nimed tai jos rajoitus ei koske koko tieta tai jos
ilmoitetaan muualla, kuin tien alussa olevia liikennemerkkeja.

Digiroad-operaattori auttaa tarvittaessa ja vastaanottaa tietoja myos
sahko6postitse

Mikali tietoja ilmoittaessa tulee ongelmia vastaan, voi teiden tiedot ja rajoituksien
tarkat sijainnit ilmoittaa aina myos suoraan Digiroad-operaattorille séhkopostitse
osoitteeseen:info@digiroad.fi.

Liitd sdhkopostiviestiin:

« Kuva esimerkiksi kartasta, josta kdy ilmi rajoituksien sijainti.
« Otsikoi sdhkopostiviestisi tiekunnan nimella.

o Lisda viestikenttddn vield tien virallinen nimi ja sijaintikunta.

Digiroad-operaattorin yhteystiedot:
info@digiroad.fi

Puhelin: 040 507 2301 (klo 9-16)
www.vayla.fi/digiroad
https://twitter.com/Digiroad_fi ¥
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Kameravalvonta
vksityistiella

teksti ja kuva: Simo Takalammi, Tieyhdistys

ekniikan kehittyminen on tuonut hyvilaatuista kuvaa tal-

lentavat valvontakamerat meidan kaikkien saataville ja esi-

merkiksi riistakameroita on tieosakkailla laajasti kaytossd
niin riistanhoidossa kuin kesdémokkien ym. valvonnassa. Ei siis
ihme, ettd tiekunnissakin pohditaan olisiko tieta mahdollista valvoa
valvontakameroilla.

Lahtokohta on selv, eli yleiselld paikalla kuvaaminen on sal-
littua ja tdmé oikeus koskee myos tiekuntaa. Kotirauhan piirissa
olevien ihmisten kuvaamisesta on pidéttaydyttava tiukasti, koska
kyseessa voisi olla salakatselu. Salakatselu on vakava rikos ja siitd
voi seurata vankeutta. Kotirauhaan kuuluu kodin tai loma-asunnon
lisaksi niiden yksityiskaytossa oleva pihapiiri.

Tallenteesta muodostuu henkilorekisteri

Kameran tallenne muodostaa henkildrekisterin, jos tallentees-
sa on nakyvissd ihmisid tai muita henkiloitd yksil6ivid tietoja.
Henkil6rekisterin muodostumista ei kuitenkaan tarvitse peldta,
mutta tietosuojakysymykset on syyté ottaa vakavasti.

Valvonnasta on siis tehtavd henkilorekisteriseloste, joka pitda
olla siitd tietoa pyytdvien saatavana ja julkaistuna esimerkiksi tie-
kunnan mahdollisilla nettisivuilla. Rekisteréidyksi tulleilla hen-
kil6illd on myds oikeus tarkastaa rekisteri eli kdytinnossd padstd
nakemédn heistd tallennetut tiedot. Pelkdn videotallenteen osalta
tarkastusoikeuden kayttamiselle voidaan asettaa henkilorekisteri-
selosteessa vaatimuksia pyynnon yksiloinnistd. Tarkastusoikeuttaa
kayttdvin on osattava kertoa melko tarkasti ajankohta, jolloin hidn
on tullut kameran kuvaamaksi.

Tiekunnan hy6tyy kameravalvonnasta harvoin

Tiekunnan kannalta kuvatallenteiden kayttokelpoisuus voi olla
yllattavan vahaistd. Tieosakkailla ei ole velvollisuutta raportoida
kayttdmiensa autojen rekisteritunnuksista, eikd rekisteritietojen
ostaminen Traficomilta autojen omistustietojen saamiseksi voi
olla toimintamallina kuin poikkeustapauksissa. Yksittéisissa tie-
kunnissa on térmitty malleihin, joissa tieosakkailta vaaditaan
tietoa heidan kéyttamien autojen rekisteritunnuksista. Tama ei
tietenkadn ole toimiva ratkaisu ja monella tieosakkaalla on vaih-
televia autoja, joilla tieoikeuttaan kayttad. Kyse voi olla ldhipiirin
autoista, vuokra-autoista, tyopaikan autoista jne. Kiinteistoilld
vierailee autolla aivan luvallisesti eri tahoja kuten nuohooja, ko-
tihoito, metsdiammattilaisia ja lukematon maéré vastaavia tdysin
luvallisia kulkijoita. Tieosakkaan oikeutta kulkea itse ja mainittu-
jen kotiin tulevien palveluiden kaytt64 ei voida rajoittaa, eikd nai-
den autojen rekisteritunnusten valvominen ja perdan kyselemi-
nen ole jarkevdd. On myos muistettava, ettd tieyksikoinnin ei ole
tarkoitus perustua liikennelaskentaan vaan samallakin tonnikilo-
metrimaarélld olevien osakkaiden ajomiérit vaihtelevat. Osakas-
kohtaiset liikennemaérat myos tasaantuvat vuosien varrella.

Lapiajettavat tiet, joita ulkopuoliset autoilijat kéyttavét oikoreit-
tinddn, ovat yksi esimerkki tapauksista, joissa kameravalvonnalla
voi olla paikkansa. Jos ulkopuolisten maksuvelvollisuudesta kerto-
vat litkennemerkit tai lapiajokieltomerkit eivét tepsi, voivat kame-
ravalvonta ja siitd kertovat merkit hillitd ajohaluja. Jos timékéan ei
auta, voi tiekunta selvittdd lapiajavan auton omistajatiedot ja yrit-
tad laskuttaa tien kdytostd.
Tama on tyolds vaihtoehto,
mutta &dritapauksissa se
voi olla ainoa tehokas kei-
no.

On myds todenndkois-
td, ettd kameravalvonta
ja siitd ilmoittaminen voi
vihentaa riskid rikollisuu-
desta koko tien alueella.
Luultavasti ~ varaskoplat
valitsevat suosiolla jonkin
muun tien varressa olevan
omaisuuden kohteekseen.
Varmasti on myos tie-
kuntia, joissa on kaytossd
pelkistdan kameravalvon-
nasta varoittavat merkit ja
ne toimivat jo riittdvana
pelotteena. ¥V~

Alueella
tallentava
kameravalvonta

v
Yksityisalue
Asiaton oleskelu
kielletty!

»» Kameravalvonta vahenténee turhaa
ajelua ja varkaat suuntaavat muualle.

Kuolonkolareja yksityisteilla

Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet liilkenne-

onnettomuudet.

akisadteisissa tutkijalautakunnissa tehddan
moniammatillista yhteisty6td ja tienpitoa
koskevat kysymykset kuuluvat niihin erikois-
tuneiden tietekniikan asiantuntijoiden tehtaviin.

Tutkijalautakunnan tehtdvand ei ole syyllisten et-
siminen vaan tavoitteena on loytad taustalla olleet
vaaratekijit ja esittdd niiden korjaamiseen tdhtdavia
toimia.

Tapaus 1: Yhteentormays metsateiden risteyksessa

REKISTEROIMATTOMAN Linhai-maastoménkijin kul-
jettaja ajaa pysdhtymattd liittymddn. Liittyméssd oli
erittdin rajoitettu nakyvyys vasemmalle, josta ldhestyi
Volvo XC 70 -henkil6auto noin 60 km/h nopeutta.
Maastomoénkija tulee risteykseen auton kulkusuun-
taan nahden oikealta. Ajoneuvot tormaavat toisiinsa ja
maastomonkijan kuljettaja kuolee saamiinsa vammoi-
hin. Paivinvalossa tapahtuneen onnettomuushetken
lampétila oli 24 astetta ja sorapintainen yksityistie oli

Tapaus 2: \Vaisto metsaan

NUORI MIESKULJETTAJA ajoi Kawasaki KX-80 —kevyt-
moottoripyoralld pientd yksityistietd. Nakeméesteen
muodostavassa mutkassa vastaan tullut henkildauto
johti kevytmoottoripyoran hallinnan menettdmiseen
ja suistumiseen tieltd. Tilanteen alkaessa kevytmoot-
toripyoran nopeudeksi arvioitiin 45 - 60 km/h ja hen-
kildauton 25 km/h. Kevytmoottoripyordan kuljettaja
ohjasi kaarretta ldhestyessadn vastaantulijoiden puo-
lelle tarkoituksella oikaista kaarre sisdkaarteen kautta.
Kaarteessa ajolinja oli ajojalkien mukaan lahimmilldan
noin yksi metri tien vasemmasta reunasta. Sisdkaar-
teen puusto ulottui osittain ajoradan péille rajoittaen
ndkyméda. Kohtaavien ajoneuvojen kuljettajilla oli
mahdollisuus havaita toisensa noin 2-3 sekuntia ennen

Tapaus 3: Suistuminen tielta

YKSITYISTIELLA olevassa tiukasti oikealle kidntyvissi
mutkassa henkiléauto suistuu vasemmalle tien yli. Si-
vuluisuun joutunut Volvo XC 60 -henkil6auto tormaa
useaan ajoradan reunasta alle 1,5 m etdisyydelld ollee-
seen kiviseen aidantolppaan. Tien asfalttipdallysteen
leveys oli 6,3 m. Tormaykset kohdistuvat ensin auton
vasempaan sivuun ja auton kadnnyttyd sen oikeaan
etukulmaan.

Ajorataan jai luisumisjalkid noin 25 m ja ajora-
dan ulkopuolelle noin 33 m. Tutkijalautakunta arvioi
ajonopeudeksi tilanteen alkaessa 70 — 80 km/h. Yk-
sityistien nopeusrajoitus oli 50 km/h. Onnettomuus
tapahtui pilvipoutaisella sdélld ja ilman lampdtila oli

Tapaus 4: [asoristeys

PAKETTIAUTON JA KEVYTPERAVAUNUN yhdistelma
lahestyi yksityistien tasoristeystd yhtd aikaa maérdase-
maansa lahestyvin Pendolino Sm3 —junan kanssa. Ford
Transit -pakettiauto ajoi perdvaunuineen pysahtymatta
tasoristeykseen ja jii junan alle. Pakettiauto katkesi tor-
mayksessd ja auton etupad sinkoutui 50 m etéisyydelle.
Auton takapad ja perdvaunu kulkivat junan mukana
noin 200 m etdisyydelle tasoristeyksestd. Molemmat
pakettiautossa olleet kuolivat torméyksessa.

Yksityistien ldhestymiskulma rautatiehen oli han-
kala. Pakettiauton ldhestymissuunnasta yksityistien
kulma rautatiechen nidhden oli noin 50 astetta ensim-
maisen 40 metrin matkalla. 10 metrin matkalla ennen
rautatietd se muuttui noin 75 asteeseen. Pakettiauton
kuljettaja joutui tahystimadn rautatietd takaviistoon
oikealle ja lisaksi nakyvyyttd rajoitti matkustajan pai-
kalla istunut henkil6. Lisdksi tasoristeyksen nakyvyytta
rajoitti vesakko. Nakema B:n tulosuuntaan oli noin 450
metria.

pinnaltaan kuiva. Risteyksessé oli 80 km/h nopeusrajoi-
tus.

PARANNUSEHDOTUKSET: Liittymin nikemialueet
olivat erittdin rajoitetut. Seka tiekuntien ettd yksityisten
maanomistajien tietoisuutta ndkeméalueiden merki-
tyksestd tulisi lisdtd. Tien tuttuus ja vahiinen liikenne
vahensivat molempien kuljettajien tarkkaavaisuutta.
Lisaksi tutkijalautakunta nostaa esiin vaistamisvelvolli-
suuden hamartymisen liikuttaessa hiljaisilla metsteilla.

suistumista. Ajoneuvot eivat tdrmédnneet toisiinsa.

Tieltd suistuneen kevytmoottoripy6ran ohjaustan-
ko osuu ohueen pihlajaan heittden kuljettajan maahan.
Pihlaja kasvoi 1,8 m etdisyydelld tien reunasta. Néaky-
vyys oli heikentynyt my0s iltahdméran vuoksi. Ilman
lampatila oli +20 astetta ja tie oli kuiva. Taajaman ul-
kopuolella sijaitsevalla tielld ei ollut liikennemerkein
osoitettua nopeusrajoitusta. Yksityistien kunto oli
hyvd, mutta paikoin tie oli kuoppainen ja keskelld tietd
oli kohonneita maakivia.

PARANNUSEHDOTUKSET: Nuorella kuljettajalla oli
useita henkilokohtaisia riskitekijoitd, kuten vahainen
ajokokemus ja riskinottaminen. Tienpitéjan tulee huo-
lehtia ndkemaalueiden raivauksesta.

+3 °C. Asfaltin pinnalla oli paikoitellen jaita ja loskaa,
mutta ajourat olivat laajalti paljaat.

Kivisid aitatolppia katkesi torméyksissa 20 m:n
metrin matkalla kaikkiaan 6 kpl ja pylviita yhdista-
nyttd verkko- ja piikkilanka- aitaa rikkoutui n. 27 m.
Kivipylviiden halkaisijat olivat 25 x 35 cm. Osassa pyl-
vaistd oli terdsvahvistus.

PARANNUSEHDOTUKSET: Poliisin liikennevalvon-
taa tulee suunnata myds yksityisteille. Kelin ja nope-
usrajoituksen huomioiva nopeudenrajoitin autoihin.
Tienpitdjan tulisi suojata jyrkat kaarteet kaiteilla. Ko-
vat esteet poistettava tiealueen valittomasta laheisyy-
desta.

Onnettomuus tapahtui piivinvalossa. Ilman ldm-
potila +4 astetta. Sorapintainen yksityistie oli paljas ja
kuiva. Rautatien nopeusrajoitus oli 120 km/h ja yksi-
tyistielld oli yleisrajoitus 80 km/h, jota ei ollut erilliselld
liikennemerkilld osoitettu.

PARANNUSEHDOTUKSET: Tasoristeyksen poistami-
nen ja liikenteen ohjaaminen turvalliseen tasoristeyk-
seen.

Tapahtumapaikalta iddn suuntaan on 1,7 kilomet-
rin matkalla kolme samanlaista vartioimatonta yksityis-
tien ja rautatien tasoristeystd. Tutkijalautakunta esitti,
ettd tapahtumapaikalta iddn suuntaan oleva tasoristeys
poistetaan ja seuraavat kaksi varustetaan puolipuomi-
laitteistolla.

Onnettomuuden jalkeen ndkemdd rajoittanut ve-
sakko oli raivattu ja yksityistien paahin oli asetettu um-
pikuja-liikennemerkki.

Lihde Onnettomuustietoinstituutti OTI
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Yksityisteiden
silloissa huomioitava
metsakoneiden
kasvaneet massat

Yleisella valtion tieverkolla on reilu 1200 siltaa metsa-
konekuljetusten kierrettavana, koska siltojen kanta-
vuus tai kunto eivat riita nykyaikaisten metsakoneiden
kuljetukseen niiden kautta. Kukaan ei tieda varmasti,
paljonko tallaisia siltoja on yksityistieverkolla. Siltojen
kunto ja sen vaikutus erilaisiin kuljetuksiin on tunnis-

tettava kuitenkin siellakin. Yksityistieavustuksia ohja-
taankin juuri nyt siltaremontteihin.

- Metsikoneiden painot ovat nousseet, kun
esimerkiksi akseleita on lisitty koneisiin.
Akseleiden lisdamiselld on haluttu keventaa
koneiden ajheuttamaa pintapainetta, etenkin
turvemaiden puunkorjuussa, valottaa Kone-
yrittdjien toimitusjohtaja Matti Peltola.

- Télla pintapaineiden vahentdmisel-
ld pyritadn siihen, ettd korjuujdljet olisivat
mahdollisimman véhdiset.

Metsityokoneiden siirtokuljetukset
suoritetaan suurimmaksi osaksi tdhdn tar-
koitukseen rakennetuilla viisiakselisilla eri-
koiskuljetusautoilla eli niin sanotuilla rep-
puselkédautoilla, jotka jokainen tielld kulkija
varmaan tunnistaa. Ndiden erikoiskuljetus-
ten kriittisin tekijd on kolmiakselisen telin
telipaino, joka nykykoneilla liikkuu 31-33

tonnin valilla konetyypisté ja sen varusteista
riippuen.

tunnistaa siltojensa kunto

Metsakoneyritysten viesti yksityisteiden tie-
kunnille on se, ettd monessa paikassa kan-
nattaisi nyt tarttua toimeen, mikali puuta
halutaan korjata yksityisteiden varsilta ole-
vista metsista.

- Than ensimmadiseksi yksityistiekun-
tien tulee tunnistaa tai selvittdd siltojensa
ja teidensd kunto. Kun tiekunnat korjaavat
teitddn ja korjauttavat siltojaan, niin silloin
mitoituksessa tulee varmistua siitd, ettd sillat
kestavit nama yleiselld tieverkolla mitoitus-
perusteena olevat puunkorjuukaluston siir-

»» Nykyaikaista ajokonetta siirretdan leimikolta toiselle viisiakselisella erikoiskuljetusautolla, joka

on suunniteltu erityisesti metsdakoneiden siirtoon.

tokuljetusten vaatimat telimassat, muistuttaa
Peltola.

Nima siltaremontit ovat saaneet yksi-
tyistieavustuksissa erityistd huomiota viime
vuosina ja avustuksia sekd tukirahoja ohja-
taan ensi sijassa ndihin kohteisiin eiké syytta.

— Siltakohteisiin voi saada periti 75 pro-
sentin valtionavustuksen ja kun rahaa tille
vuodelle on osoitettu totuttua runsaammin,
30 miljoonaa euroa, niin nyt on aika laittaa
sillat kuntoon, kehottaa Peltola.

Peltola rohkaiseekin tiekuntia kdynnista-
madn omissa kokouksissaan pikaisesti kes-
kustelun vahintddn tien kunnosta ja tieosak-
kaiden nykyisisti ja tulevista kéyttotarpeista.

Yksityisteiden siltojen takana ovat
tieosakkaiden omat kiinteistot ja niiden puut
sekd edessd olevat puukaupat. Puukaupan
sujuvuuden ja jatkuvuuden takia osakkaiden
kannattaa pitdd huolta siité, ettd heidin lei-
mikoilleen pédstddn normaalilla puunkor-
juukalustolla.

- Eikd puunkorjuukalusto ole suinkaan
ainoa raskas kalusto nykypéivind, jonka tar-
vitsee padstd kiinteistolle. Kaikki ajoneuvot
ovat kasvaneet ja saaneet lisdd massaa ajan
kuluessa: hilytysajoneuvot, tieosakkaiden

omat ajoneuvot, jakelukuljetuksia suorittavat
kuorma-autot, maansiirtokoneet ja monet
muut, luettelee Peltola.

Reitistolupien paivitys toi esiin
korjattavia siltoja

Erilaisia erikoiskuljetuksia varten on kehi-
tetty Pirkanmaan ELY-keskuksen valtakun-
nallisesti myontdmédt maakuntakohtaiset
reitistluvat. Yhdelld reitistéluvalla voi tehda
erikoiskuljetuslupaa edellyttivia tyokonekul-
jetuksia koko vuoden maakunnan (ELY-kes-
kuksen liikennealueen) alueella. Néin yrit-
taja valttyy kuljetuskohtaisten kertalupien
haulta. Ndma reitistoluvat eivit koske yksi-
tyisteitd, vaan niilld luvan erikoiskuljetuk-
seen antaa yksityistien tienpitdja.

- Viaylavirasto ja Pirkanmaan ELY-kes-
kus paivittivit ndma reitistoluvat 33 tonnin
telipainoille. Tdmé oli reilu kaksivuotinen
urakka ja tuotti kierrettévia siltoja lisaa reilut
400 entisten 800 kierrettdvan sillan liséksi,
kertoo hankkeen alulle panneen Koneyritta-
jien toimitusjohtaja Peltola.

— Seuraavaksi vastaavaa tietoa tarvittai-
siin esimerkiksi metsdtalouden kuljetuksille
tarkeistd yksityisteistd. ¥V~

Talvitiepaivat on nyt Tiepaivat!

34. Tiepdivit jarjestetddn 9.-10.2.2022 Tam-
pereen Messukeskuksessa. Tiepdivat ovat
tapahtuma teiden kunnossapidon ja liitken-
teen ammattilaisille, asiantuntijoille ja péat-
tajille. Tapahtumassa on tarjolla kiinnostava
néyttely, tyondytoksid ja seminaareja seka
muuta mukavaa ohjelmaa. Kansainvilisen
asiantuntijaseminaarin teemoina vuonna
2022 ovat talvitiepaivaaiheiden lisdksi tei-
den kunnossapito ja omaisuudenhallinta.
Lisaksi tapahtumassa kokoonnutaan Yk-
sityisteiden talvipdivin merkeissd ja tar-
jolla on my6s ammattilaisille suunnattu
Diginfra-koulutus. Muistathan ilmoittautua
tapahtumiin hyvissé ajoin.

Tiepdivien ndayttely esittelee kalustoa,
koneita, laitteita, vélineitd, tyomenetelmis,
palveluita, digitaalisia jarjestelmid ja muuta
teiden, katujen ja yleisten alueiden erikois-
osaamista. Nayttelyssd vierailee yli 3500
alan ammattilaista ja asiantuntijaa useista
eri maista. Kaikkia kavijoita yhdistad tarve
onnistua teiden, katujen tai yleisten aluei-
den pitoon liittyvissa tehtavissa. Kavijoilla
on vapaa padsy ndyttelyyn ja tyonaytoksiin.

Tiepdivien tyondytoksessd naytteille-
asettajat padsevit esittelemadn kunnossapi-
don kalustoa tositoimissa messukeskuksen
ulkoalueella. Arvostelulautakunta arvioi

tyosuoritukset. Vuonna 2020 palkittiin
Soukkio Oy ja West Coast Road Masters
Oy. Ensimmidistd kertaa tapahtuman his-
toriassa jdrjestetiin myos kuljettajille
suunnattu taitokisa! Y

»> Nayttely on perinteisesti houkutellut paljon
ihmisia liikkeelle (kuva: Vesa Airio).

TIEYHDISTYS JATKAA

SUOSITTUJA ILTALUENTOJA
SYKSYLLA 2021
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Raakapuun kuljetukset
tapahtuvat yksityisteilla

teksti: Kari Palojarvi, SKAL ry | kuva: Ldhivaara Oy:n arkisto

uomen hyvinvoinnin yksi tirked tu-

kipilari on metsateollisuus. Suomen

metsid kiertelee 368 000 kilometrid
yksityisteitd ja ilman niitd metsateollisuu-
temme kilpailukyky ja puunsaanti olisivat
merkittavasti heikommalla tolalla. Toisaalta
meilld ei olisi nykyisen kaltaista tieverkkoa
harvaan asutuilla alueilla ilman metsien
hy6dyntamistd ja toisaalta metsien talou-
dellinen arvo olisi merkittédvasti heikompi
ilman yksityisteitd. Lisdksi on muistettava,
ettd esimerkiksi luontomatkailu, marjastus,
kalastus ja metsastys kéayttavat hyvaksi met-
sateitd. Koko maan kuljetustilastoissa met-
sateollisuuden osuus kuljetetuista tonni-
kilometreistd on védhintddn 25 % ja osuus
on kasvamaan péin!

Suomessa liikkuvat Euroopan
raskaimmat kuorma-autot

Vuonna 2013 kuorma-autojen suurimmat
sallitut yhdistelmien painot nousivat 76
tonniin aikaisemmasta 64 tonnista. Missdan
muualla Euroopassa, eikd oikein muualla-
kaan maailmassa, ole kdytdssd ndin korkeaa
kokonaispainoa koko tiestolld. Yksityistiet
ja etenkin metsdautotiet on rakennettu ai-
kana, jolloin yhdistelméapainot olivat mer-
kittavasti pienempid. Vuonna 1982 saatiin

kayttoon ajoneuvoyhdistelmien 48 tonnin
kokonaispainot ja sen jalkeen massa on kas-
vanut yli 50 prosenttia. Ovatko tiestomme
rakenteet riittdvid néille nykyisille painoille?
Erityisend huolenaiheena ovat sillat, joiden
heikko kantokyky voi estdd jopa puukaupan
tai ainakin heikentda myyntituloja. Ei pida
myoskddn unohtaa raakapuuta ajavien kul-
jettajien tyoturvallisuutta!

Painojen korotuksen lisdksi ajoneu-
voyhdistelmien pituudessa on tapahtunut
muutoksia, mikd asettaa lisdhaasteita ties-
ton geometrian osalta. Aikaisemmin puuta-
varayhdistelmén pituus oli noin 21-22 met-
rid ja nyt muuttuneiden kokonaispainojen
hyodyntdmiseksi pituutta on kasvatettu 23—
24 metriin. Tosin sdddokset sallisivat 34,5
metrin yhdistelmapituuden, mutta sellaisil-
la ei kylla alemmalle tieverkolle ole mitdan
asiaa. Nousevien akseleiden ansiosta tyhja
puuauto menee siitd samasta paikasta kuin
ennenkin, mutta kuorman tai osan kuor-
masta ollessa péilld tilanne muuttuu oleel-
lisesti. Kaantopaikat, liittymét ja méaet ovat-
kin nykyisille yhdistelmille merkittavasti
hankalampia kuin 60-tonniselle ja 22-met-
riselle yhdistelmalle. Liittymien osalta on
muistettava erityisesti liilkenneturvallisuus-
nikokohdat. 76-tonniseen yhdistelmadn

»» Hankala pistoliittyma puutavaran kuormaukseen.

todellakin vaikuttaa massan hitauden laki ja
liittymastd 1dhto, etenkin liukkaalla kelilla,
voi olla tuskaisen hidasta.

Kelirikkoaika puhuttaa edelleen ja
sahkélinjat ovat uudempi asia

Hivenen uusi asia on sdhkélinjojen veto niin
yleisten kuin yksityistenkin teiden varteen.
Niilld on merkittava vaikutus puunkorjuun
ja kuljetuksen jarjestelyihin, ellei metsin-
omistaja ja tienosakas ole vaatinut séhkoyh-
ti6ltd jo suunnittelu- ja rakentamisvaihees-
sa metséliittymdd turvalliseen paikkaan.
Omasta mielestdni tieyksikkolaskelmissa
sahkolinjan painoarvo on kohtuuttoman
pieni, koska sdhkoyhtion liiketoiminta no-
jaa yksityistichen ja sen kunnossapitoon.
Esimerkiksi tie on talvellakin aurattu ja hei-
dén kaytossddn tarpeen niin vaatiessa.

Kuljetusyrittajat, kuljetusten ohjaajat
ja kuljettajat ovat etenkin kelirikkoaikana
hankalan savotan darelld. Kestadkso tie, vaik-
ka siind ei painorajoituslappua olisikaan?
Talvella, tien jadtyneena ollessa, ongelmia
tien kantavuuden kanssa ei padsaantoisesti
ole mutta meiltd puuttuu selkei tieto ties-
tOstd, joka kestdd vain talvikuljetukset. Tien
omistajien pitdd tdmé pdatos tien kaytostd
tehda. Puunhankinnan osapuolten tietdessd
rajoitteen (talvileimikko) ei tahattomasti ri-
kota kevytrakenteisia teitd. Patos tien luo-
kittamisesta, esimerkiksi talvi/ kesd/ kelirik-
ko -luokkiin, vaikuttaa luonnollisesti tien
rakentamisen ja kunnossapidon kustannuk-
siin, mutta my6s puukaupan tuloihin.

Turvallisia kilometreja! V"

Kantawusmlttauspalvelut b

dotus

itteella, f

Icuorm:tusla:tteella
; seka Loadmanilla

Kunnossapulon alue-
- urakoiden laadunvalvonta

Kantavuusmlttaukset yksityis-
teiden perusparannusten

suunmtteluun
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»  YKSITYISTIE™

Infra-ala kokoontuu Turkuun | Yhdyskuntatekniikka 2021

YT Yhdyskuntatekniikka on infra-alan suurin naytte-
ly- ja seminaaritapahtuma Suomessa. Tilaisuus jarjes-
tetaan jo 20. kertaa. Paikkana on Turun Messukeskus
13.-1410.2021.

Nayttelyyn odotetaan 5 000 kavijaa ja yli 200
naytteilleasettajaa, jotka esittelevat monipuolises-
ti esimerkiksi vesihuoltotekniikkaa, katu-, tie- ja
liikennetekniikkaa, kalustoa, energia- ja jatehuoltoa,
tyomaavarusteita, ymparistonsuojelua ja yhdyskun-
tasuunnittelua. Nayttelyssa on myos yksityisteiden
vastuunkantajille taatusti paljon katseltavaa.

kilpailu, jossa yleiso voi ddnestda suosikkiaan kilpailevien uutuustuotteiden jou-

kosta. Yhdyskuntatekniikka-pdivilld jarjestetddn myos Infra-alan monet osaa-
jat —kilpailu, jossa ratkaistaan rajatussa ajassa Turun kaupungin méarittdma infra-alan
haaste.

Péivien yhteydessa pidetdan monia koulutus- ja seminaaritilaisuuksia, joista useim-
mat ovat maksullisia. Suomen Tieyhdistys jarjesta tilaisuudessa tieaiheisia seminaareja.
Ensimmaisend tapahtumapéiviand 13.10.2021 pidetddn véhéliikenteisten teiden poliitti-
nen aamupdiva ja iltapdivilld pohditaan, miten saamme soratiet kestimaén paremmin.

Toisen tapahtumapdivan seminaarit keskittyvat tieinfraan ja luonnon monimuotoi-
suuteen sekd tieinfran ja liikenteen sosiaaliseen kestavyyteen.

N dyttelyn yhteydessi on lyhyitd tietoiskuja tietoiskulavalla sekid uutuustuote-

Lisatietoja:
www.tieyhdistys.fi/tapahtumat
www.yhdyskuntatekniikka.fi

Yhdys-  EtOBO\ WPE MY .oy ia &
kuntatekniikka | S\ SR sem)gltaauja

TURKU
13.-14.10.2021
p——

ILMOITTAUDU MUKAAN

Tiekunnan tarpeelliset tietolahteet

jta js tieosakas 2019

Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2019 . .
35 € - Tieyhdistyksen jasenille 28 € Tee tilaus osoitteessa

https:/fwww.tieyhdistys fi/tilaa/
Yksityistien parantaminen P yhelsty

Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
48 € - Tieyhdistyksen jdsenille 40 €

Yksityistien kunnossapito
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
38 € - Tieyhdistyksen jasenille 30 €

Hinnat sisaltavat arvonlisdveron. Postituskulut lisataan hintaan.
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