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Paakirjoitus

Simo Takalammi, padtoimittaja

Tiekunnissa on nautittu viime vuo-
det mittavista perusparannusten val-
tionavustuksista, eikd se jadnyt vain
avustusten rahamddrddn vaan myods
avustusprosenttia nostettiin 20 prosent-
tiyksikolld vuoden 2023 alusta lahtien.
My6s me Tieyhdistyksessd olemme
kiertdneet maata viemassa viestid rahoi-
tustilanteen erinomaisuudesta ja olem-
me patistelleet tiekuntia kdynnistiméan
perusparannuksia.

Raha on tullut tarpeeseen ja siitd
yksityistiemaailmassa ollaan harvinai-
sen yksimielisid. Valtion avustuksilla
on saatu perusparannettua lukematon
madrd kilometreja yksityisteitd ja mo-
nin paikoin tiekuntien ylldpitamat tiet
ovatkin paremmassa kunnossa kuin
valtion pienimmét maantiet.

Kunnia tdstd kuuluu niin aktiivi-
sille tiekunnille kuin asiansa osaaville
tieisannoitsijoille, koneurakoitsijoille ja
muille alalla toimiville. Suurin kunnia
kuuluu kuitenkin yksittéisille tieosak-
kaille, jotka ovat omista varoistaan ra-
hoittaneet ison osan perusparannuk-
sista, vaikka meilld jokaisella on viime

Paluu arkeen

aikojen inflaatiossa ollut muutakin ra-
hanmenoa vahintdan riittavasti. Tastd
huolimatta tiekunnat ovat pédttdneet
ryhtyé perusparannushankkeisiin.

Kaikki loppuu aikanaan ja nyt vuo-
den 2024 budjetissa perusparannus-
avustuksiin tulee roima leikkaus. Moni
avustusta ELYstd hakenut tiekunta tulee
saamaan rukkaset tai vdhintdan hank-
keen rahoitus lykkadntyy hamaan tu-
levajsuuteen. Hyvét suunnitelmat toki
sailyvat kayttokelpoisina, mutta hank-
keiden lykkdantymisestd aiheutuu aina
jonkinlaista haittaa ja lisdkulua. Kriitti-
set kohteet, kuten huonokuntoiset sillat
tulisi saada korjattua rahoitustilanteesta
huolimatta. Tété kirjoitettaessa on vie-
12 avoinna, miten viranomainen ryhtyy
priorisoimaan hakemubksia.

Vaikka avustusmédrdrahat nyt vé-
henevitkin, on alkavan vuoden rahoi-
tustaso edelleen kohtuullisen korkea ja
lahihistoriakin tuntee monia niukempia
vuosia. Tosiasia kuitenkin on, ettd tar-
vetta perusparannuksille on kova, eiké
korjausvelka ainakaan vahene korjauk-
sia lykkaamalla. Tiekuntien kannattaa

my0s tutustua metsitalouden tukemi-
seen tarkoitettuun metka-rahoitukseen,
jota on tarjolla myds metséteiden pe-
rusparantamiseen.

Mielestdni olennaista on pitdd tie-
kunnan tie hyvéssa kunnossa ja ryhtya
hyvissé ajoin valmistautumaan perus-
parannukseen. Néin toimien rahoi-
tuksen vaihtelu ei péddse ylldttamaén,
eikd jouduta paniikkiratkaisuihin.
Valtion yksityistieavustusten raha-
médrd on ollut aaltoliikettd jo vuosi-
kymmenia ja sellaisena se varmastikin
tulee jatkumaan. En jaksa uskoa, ettd
yksityisteiden avustamisesta tultaisiin
luopumaan, koska kattavan tieverkon
merkitys niin maaseudun asukkaille
ja mokkeilijoille kuin maa- ja metsa-
taloudellekin on &drimmdisen mer-
kittava. Huoltovarmuus on kisitteend
vanha, mutta on noussut sanana vasta
Venijan sotatoimien jalkeen kaikkien
huulille. Meille kaikille on ollut idt
ja ajat selvaa yksityisteiden merkitys
huoltovarmuudelle, mutta on erittdin
tervetullutta, ettd se rohjetaan sanoa
ddneen. Y
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Tiekuntia koskevia oikeustapauksia

Kardjaoikeudet ovat kasitelleet vuoden aikana joukon tiekuntia koskevia kanteita. Tuomioita annetaan vuosittain kymmenia, joka

on noin 57 000 tiekunnan maarassa hyvin pieni maara.

Kardjaoikeuksien tuomioista on hyva ottaa opiksi ja esittelemme tassa muutaman tuomion. Oikeudenkaynneissa on monesti
ratkaistu muitakin vaatimuksia, mutta nostamme esiin merkittavimmat opit.
Tuomioistuinten antamat tuomiot ovat julkisia, mutta Yksityistieuutiset on poistanut niista tunnistetietoja. Kopiot tuomioista

on kaikkien saatavilla kardjaoikeuksien kirjaamoista.

Tapaus: Yksipuolinen tuomio (Pohjois-Savon

Tiekunnan A kokous oli ylimaaraisessd kokouksessaan 23.4.2022 padttdnyt alentaa kiin-
teistolld B toimivan maitotilan painoluvuksi 4320. Kiinteiston omistajat olivat vaatineet
painolukua korjattavaksi kertoimella 0,6 ja ddnestyksen jilkeen ylimaérdinen kokous oli
hyvaksynyt vaatimuksen.

VAATIMUKSET:

Tieosakas C nosti asiassa kanteen esittden vaatimuksen painoluvun madraamiseksi 7200:ksi.
Kantajan esittdiman nakemyksen mukaan tdma vastaa Maanmittauslaitoksen yksikdintioh-
jeen mukaisesti laskettua painolukua.

Kanteessaan tieosakas C kertoi kiinteiston B:n painolukua muutetun toistamiseen siten,
ettd se loukkaa muiden tieosakkaiden oikeutta. Kanteen mukaan asia oli kasitelty kéraja-

Tapaus: Tien loppuosan erottaminen pois
tiekunnan hallinnasta seka tieosakkaiden

yhteystietojen ajantasaisuus (Pohjois-Savon
karajaoikeus 5.5.2023, 23/738, Dnro L 22/1137)

Tiekunta oli paattanyt ylimédardisessa kokouksessaan lakkauttaa tiekunnan tiend tien noin
300 m pituisen loppuosan, joka palveli kahta kiinteist6d. Tien kunto ja kunnossapito oli ta-
soltaan alempaa kuin tien alkupdéssa ja kunnan kunnossapitoavustukseen oikeutettu osuus
kohdistui tien alkupdahén.

VAATIMUKSET KARAJAOIKEUDESSA:
Osakas S vaati kdrdjdoikeutta julistamaan tiekunnan ylimaardisen kokouksen paitoksen
péatemattomaksi.

S:n mukaan tiekunnan kokous ei ollut laillinen, koska kokouskutsu ei ollut tavoitta-
nut kaikkia osakkaita. Tienosan erottamista tiekunnasta S piti laittomana useasta eri syys-
td ja kertoo niiden loukkaavan tieosakkaan oikeuksia ja tieosakkaiden yhdenvertaisuutta.
Tieosakas vetosi my0s siihen, ettd tieosan lakkauttaminen edellyttiisi sitd, ettei olisi enda
edellytyksia tieoikeuden perustamiseen.

VASTAUS:
Tiekunta kiisti esitetyt vaatimukset.

Tapaus: 7 776 euron kayttomaksu tieyksikoihin
kuulumattomasta maa-aineksen kuljetuksista

(Kanta-Hameen karajaoikeus 29.9.2023,1012 9328,
Dnro L 708/2022/754)

Tiekunta oli kokouksessaan paattdnyt maarata tieosakas Y:lle 7 776 euron kdyttémaksun. Y:n
todettiin ajattaneen 600-800 kuorma-autollista maa-aineksia, jotka oli 1jitetty Y:n kiinteistol-
le. Y ei ollut ilmoittanut vahvistettujen yksikéiden lisaksi poikkeavasta liikenteests, jollaiseksi
maa-aineisten ajo katsottiin.

VAATIMUKSET:
Osakas Y vaati tiekunnan paatoksen kumoamista. Lisdksi Y vaati hdnelle syntyneiden
8 360,18 euron oikeudenkayntikulujen madradamista tiekunnan korvattavaksi.

Y vetosi tiekunnan hyvain taloudelliseen tilaan ja kertoi tilikauden tuloksen muodos-
tuvan yli 11 000 euroa ylijadmaiseksi, jos hdnen maksunsa maksettaisiin. Edelleen Y kertoo
korjanneensa vaurioitunutta tietd oma-aloitteisesti ja kertoo parannusty6n kulujen ja murs-
keiden yhteisarvon ylittdvan kdyttomaksuna vaaditun 7 776 euron méaran.

VASTAUS:
Tiekunta vaatii kanteen hylkddmistd ja 8 247,24 oikeudenkiyntikulujen sekd 1 501,64
asianosaiskulujen korvaamista.

Tiekunta kertoo tieosakas Y:n yksikéiden perustuvan 12,91 hehtaarin viljelysmaan ja
12 hehtaarin metsdmaan mukaisesti 3 kilometrin kdyttomatkalla laskettuna. Tiekunta kertoo
tulkinneensa, ettd suuri madrd maa-aineisten vastaanottoa ei kuulu em. yksikéiden mukai-
seen toimintaan. Tiekunnan laskelman mukaan kiyttomaksun méidrdamisessa on kaytetty

oikeudessa viimeksi vuonna 2022 ja nyt lainvoimaisen tuomion mukaisesti painoluku oli
tuolloinkin nostettu 7200.
Lisaksi C vaati tiekuntaa korvaamaan asiasta aiheutuneet oikeudenkéyntikulut.

VASTAUS: Kirdjdoikeus otti asian késiteltdvakseen ja antoi tiekunnalle mahdollisuuden vas-
tineen antamiseen kantajana toimineen tieosakas C:n vaatimuksista.
Tiekunta ei antanut siltd pyydettyé vastausta kanteeseen mairaajassa.

TUOMIO:
Oikeudenkéymiskaaren 5 luvun 13 § mukaan, jos vastaaja ei ole antanut vastausta maéra-
ajassa johtaa siihen, etti asia ratkaistaan valmistelua enempié jatkamatta.

Kardjaoikeus antoi asiassa yksipuolisen tuomion, jolla tieosakkaana olevan maitotila
B:n painoluvuksi vahvistettiin kantajan vaatima 7200. Liséksi tiekunta velvoitettiin korvaa-
maan C:n oikeudenkayntikuluja 2 108 €.

Tiekunta kertoo ldhettdneensa kokouskutsu yksityistielain edellyttimassa ajkataulussa,
ja kirjeet ovat lahteneet sellaisille tieosakkaille, jotka ovat antaneet osoitteensa tiekunnalle.

Tieosan erottamisen osalta tiekunta vetoaa sen huonoon kuntoon, erittdin vahaiseen
kayttoon ja kertoo tiekunnan tiehen liittyvan nelja muutakin rasitetietd, joiden ylldpidosta
vastaavat rasitteiden haltijat itse.

TUOMIO:

Kirijdoikeus toteaa, ettd tiekunta ei ole viranomainen, jonka velvollisuutena olisi selvittaa
osakkaiden yhteystietoja. Yksityistielaissa sdddetadn selkeésti vastuu yhteystietojen ilmoit-
tamisesta tieosakkaille.

Tiekunnan toimivallasta tiekunnan tien lyhentdmiseen ei suoraan mainita yksityistie-
laissa, mutta lain 63 §:ssd mainitaan tiekuntien yhdistdminen, jakaminen, tiekunnan lak-
kauttaminen seka tien tai tieosan liittdmisestd tiekunnan tiehen. Kardjaoikeus katsoo, ettd
myos tien lyhentdminen kuuluu tiekunnan toimivaltaan. Kérdjédoikeus viittaa perusteluissa
yksityistielain perusteluihin, joissa kerrotaan lain tarkoitukseksi tiekunnan itse tekemien
muutosten mahdollistaminen.

Kardjaoikeus toteaa teiden tasoeron, lakkautetun tieosan kdyton maéran, kunnan kun-
nossapitoavustuksen kohdistumisen sekd sen, ettd muut vastaavat kiinteistéjen péaasytiet
tiekunnassa eivét kuulu tiekunnan hoidossa olevaan tiehen. Kérdjaoikeus arvioi tarkoituk-
senmukaiseksi, ettd tiekunnan tiehen kuuluvat vain ne tienosat, joiden kunnossapidosta
tiekunta tosiasiallisesti vastaa ja huolehtii.

Kardjaoikeus hylkad kanteen kokonaisuudessaan. Tuomio on lainvoimainen.

tiekunnan 0,12 euron yksikkohintaa per tonnikilometri.

Tiekunta myds huomauttaa, ettd yksityistielaissa ei ole sdadostd tiekunnan ylijadmaisen
talouden vaikutusta kiyttomaksujen madraamiseen. Tiekunta myds esittdd, ettd Yin esitté-
mat tien korjauskustannukset koskevat vain suoraan Y:n kuljetusten aiheuttamien vaurioiden
korjaamista. Kuljetusten paatyttyd tietéd ei tiekunnan mukaan ole parannettu ennalleen.

TUOMIO:

Kirdjaoikeus pitdd riidattomana tieosakas Y:n kiyttdneen tietd kuljetuksiin, jotka ylittavt
huomattavasti sen minké perusteella hanelle on maarétty tieyksikot. Edelleen kardjaoikeus
pitad merkityksettoména tiekunnan talouden mahdollista ylijaamaisyytta eli sillé ei ole vaiku-
tusta velvollisuuteen maksaa kdyttomaksua kuljetuksista.

Kérgjdoikeus toteaa, ettd osakas ei voi tiekuntaa sitovasti itse paattda miten velvoitteensa
tiekuntaa kohtaan tayttda. Ndin omin luvin tehty tienparantaminen ei vihenna velvollisuutta
kayttomaksun maksamiseen.

Kérgjdoikeus katsoo riidattomaksi 500 kuorma-autollisen suuruisen liikenteen, jonka
tieosakas Y on myontinyt ajattaneensa kyseessé olevaa tietd pitkin. Kéyttomaksun laskenta-
peruste on riidaton, koska tiekunta on esittanyt yksityiskohtaisen laskelman, miten kuormista
syntyvit tonnikilometrit on laskettu. Y:n myéntdmén 500 kuorman perusteella kdyttémaksun
madra on 6 480 euroa.

Tien korjaustoiden osalta kirdjaoikeus on lukenut tiekunnan kokouksen poytakirjaa tar-
kasti ja toteaa, ettd kyse on ollut vain tarjouksesta Y:td kohtaan, eiki siitd ole syntynyt sitovaa
paatosta.

Tieosakas Y on havinnyt kanteensa, eikd kdyttomaksun suuruuteen tehty pieni alennus
muuta tilannetta. Y velvoitetaan korvaamaan oikeudenkayntikulut tiekunnalle.

Kirdjaoikeus tuomitsee Y:n maksamaan tiekunnalle kdyttomaksua 6 480 euroa ja sen li-
siksi korvaamaan tiekunnan oikeudenkéyntikuluja 8 247,24 euroa.
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Lapiajavan
bussiliikenteen

kayttomaksua
koskeva asia
Korkeimman
oikeuden kasittelyyn

orkein oikeus on myonta-

nyt valitusluvan asiassa KKO

VL:2023-98 yksityistien kayt-
tomaksua koskevassa asiassa.

A:n tiekunta oli mairannyt yksi-
tyistielain mukaisen kayttomaksun
B Oy:lle, joka harjoittaa linja-auto-
liikennettd reitilld, joka kulkee A:n
tiekunnan hallinnoiman yksityistien
kautta. Sanotulla reitilld linja-autolii-
kenteen matkustajista suurin osa on
ollut perusopetuksen piirissd olleita
koululaisia. Kargjaoikeus katsoi, ettd
linja-autoreitin liikenteessd kysymys
on tieosakkaiden liikenteestd ja ku-
mosi kdyttomaksun madradamistd kos-
kevat tiekunnan paitokset. Kysymys
on siis kayttomaksun méadrdamisen
edellytyksista.

Korkein oikeus kasittelee asian.
Yksityistieuutiset palaa asiaan, kun
tuomio saadaan.

Perusparannusten
avustaminen

Ensisijaisesti avustettavat
hankkeet

Avustukset kohdennetaan ensisijaisesti
hankkeisiin, joissa liilkenndinti tielld on
tapahtuneen vaurion takia kokonaan
estynyt tai uhkaa estya. Tallaisia hankkeita
ovat

- siltojen ja suurten rumpujen
uusiminen tai vaurioiden korjaaminen

- teiden tulvavaurioiden korjaaminen ja
estaminen

- liikenneturvallisuutta merkittavasti
parantavat hankkeet.

Tyypillisia siltahankkeita ovat

- koko sillan uusiminen

- sillan korvaaminen putkisillalla tai
rummulla

« siltarakenteiden uusiminen ja
korjaaminen.

Muita avustettavia hankkeita
voivat olla

- tien routavaurioiden korjaaminen
- kantavuuden ja siihen liittyen
kuivatusjarjestelmdn parantaminen

- muu liikenneturvallisuuden
parantaminen, kuten kaarteen
oikaisu, liitttymdkohdan parantaminen
tai tielinjan siirtaminen

« lauttapaikan parantaminen.

ELY-keskukset ovat
avustaneet vuoden aikana

ennatysmaara
vksityisteiden
perusparannuksia

Teksti: Simo Takalammi | Kuva: Mikko Rasilainen

LY-keskukset ovat myontineet

kolmena viime vuotena kym-

menid miljoonia euroja avustus-
ta yksityisteiden perusparannuksiin.
Aiemmilta kolmelta vuodelta kertyneet
médrdrahat saadaan pédosin kaytettyd
tdméin vuoden loppuun mennessi. Tie-
kunnat herésivét hyvin tdni vuonna ai-
empaa parempiin avustusprosentteihin.
Avustusten médrarahatilanne on hake-
muksiin ndhden ollut kolmena viime
vuotena riittava.

ELY-keskukset ovat kannustaneet
kolmen viimeisen vuoden aikana tie-
kuntia hakemaan avustusta. Avustus-
prosenttien nosto viliaikaisella asetuk-
sella vauhditti niin suuresti hakemusten
médrdd, ettd joissain ELY-keskuksissa
lisattiin henkiloresursseja avustusten ka-
sittelyyn.

Vuonna 2023 hakemuksia on tullut
koko Suomessa moninkertainen maéara

edellisiin vuosiin verrattuna ja suurin
osa ELY-keskuksista on sitonut suu-
rimman osan jo myoOnnetyistd vuosien
2022-2023 madrarahoista jo nyt sisalld
oleviin hakemuksiin. ELY-keskuksiin on
tullut hakemuksia loppuvuodesta useita
satoja ja ndiden tarvitsema avustusmaa-
rd ylittdd huomattavasti kéytettdvissd
olevat madrarahat. Namad hakemukset
siirtyvdat luonnollisesti kasiteltdvaksi
ensi vuodelle.

Valtion talousarvioesityksessd on
varattu vuodelle 2024 yksityisteiden
perusparannusavustuksiin ja erityis-
kohteisiin (sis. yksityistielautat/-lossit
jajéitiet) yhteensd 8.5 milj. euroa. Téstd
Traficom voi jakaa tdménhetkisen tie-
don mukaan ELY-keskuksille parannus-
avustuksiin yhteensd noin 5 miljoonaa
euroa. Médrdrahojen vihentdminen on
merkittavad, kun ottaa huomioon, ettid
vuosina 2021 ja 2022 médrarahat olivat

»» Huonosti kantavilla mailla
paallysrakenne-kerroksien ajo
kannattaa tehda tierungon jaddyttya.
Kuva: Mikko Rasilainen

ldhes 30 milj. euroa/vuosi ja viime vuonna-
kin 23 milj. euroa.

Viliaikainen asetus avustusprosenteista
on yhd voimassa ja sen mukaan toimitaan,
kunnes asetuksen voimassaoloaika umpeu-
tuu vuoden 2025 lopussa. Avustusprosent-
teja korotettiin vuoden 2023 alusta lukien
enimmillddn 50 %:sta 70 %:iin ja siltojen
kohdalla 85 %:iin.

Yksityistieavustuksissa on télld hetkelld
jatkuva haku eli tiekunnat voivat jattda ha-
kemuksia ympéri vuoden. Hakemuksia on
tullut ELY-keskuksiin loppuvuodesta ruuh-
kaksi asti. Hakemuksiin tehddidn péatoksia
madrarahojen riittdvyyden rajoissa ja prio-
risointi huomioiden.

- Hylkaéva paatos ei tarkoita asian lopul-
lista hylkddmistd, vaan avustushakemuksen
voi lajttaa vireille uudestaan tulevina vuosi-
na. Suunnitteluun kéytetyt panokset, kuten
kantavuusmittausraportti tai aukkolausun-
to ovat suunnittelukuluna myéhemminkin
tukikelpoisia - olettaen, ettd raporttien teon
jalkeen ei ole tehty mitddn oleellista muu-
tosta, rakennusasiantuntija Erja Vainion-
pédd Keski-Suomen ELY-keskuksesta muis-
tuttaa.

Sillat vahvoilla hakemuksia
priorisoitaessa

ELY-keskusten tiedossa on monia sillan
uusimis- ja korjaushankkeita, joiden suun-
nittelu on kaynnissé. Jos kaikki tai suurin
osa siltahankkeista toteutuu, ei méaarirahaa
juurikaan jda yksityislossien/-lauttojen ja
siltojen jalkeen teiden perusparannushank-
keisiin.

ELY-keskukset joutuvat nyt jakamaan
niukkuutta ja tuettavat hankkeet joudutaan
priorisoimaan. Tama tarkoittaa kdytannds-
sd myOs sitd, ettd paatosten teko todenni-
koisesti viivastyy loppukesille, kun tiede-
taan, millaisia hankkeita on kisiteltavéna.

ELY-keskuksen harkinnassa on avustet-
tavien kohteiden valinta ja niiden saaman
avustuksen madrd. Avustettavia kohteita ja
suuruutta harkittaessa otetaan huomioon
parantamistarve, esitetyt toimenpiteet, val-
tionavustuksen tarve sekd hankkeiden kii-
reellisyys ja tarkeys (toim. huom. tdma teks-
ti lukee ELY-keskuksen péatoksissi).

— Selvai on, ettd kriittiset siltahankkeet
tulevat olemaan toteutettavien hankkeiden
karjessd. Ensinndkin silta on elintdrked
koko tieyhteyden kannalta ja huonokun-
toinen silta voi jattad mottiin lukemattomia
kiinteistoja. Toiseksi siltojen peruskorjaus
tai korvaaminen uudella sillalla on todella
kallista, eiké tiekuntien omat resurssit riitd
sellaiseen, Vainionpaé korostaa.

ELY-keskukset ovat havainneet, ettd
sisdan tulevien hakemusten laatu on hei-
kentynyt. Entistdi useammin joudutaan
pyytdmain tdydennystd hakemukseen ja
siltikin laatu jdd osassa hakemuksia hei-
koksi. ELY-keskus suosittelee kiyttdmaan
perusparannuksen suunnittelussa asiaan
perehtyneitd alan ammattilaisia ja sahkoista
hakumenettelyd. ¥V
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Yksityisteiden talvikunnossapidon tarppeja

ksityistie on pidettdva tieosakkai-

den liikennetarpeen edellyttimassa

kunnossa. Kaikki tieosakkaat ovat
vastuussa siitd, ettd tietd on turvallista
kéayttdaa. Talvikunnossapidolla on suuri
merkitys talviliikenteen turvallisuuteen ja
sujuvan arjen pyorittamiseen.

Tee sopimus urakoitsijan kanssa
hyvissa ajoin
Sopimuksien on hyvé olla kunnossa jo hy-
vissd ajoin ennen tulevaa talvikautta.

- Hyvit urakoitsijat ovat kiven alla ja
usein myos ylityollistettyjd, kertoo Sata-
kunnan Tieisanndinnin TIKO-tieisdn-

noitsija  Kirsi Pohjola. Satakunnassa
tarjouspyyntoihin on onneksi saatu kilpai-
lukykyisid tarjouksia.

- Tieisdnnoitsijoiden kannattaa ver-
kostoitua muiden tiekuntien kanssa, sil-
loin 16ytyy usein kustannustehokkaampia
kunnossapito kokonaisuuksia, Pohjola
kannustaa.

Talvikunnossapitokauden
aloitukseen tulee varautua

Ennen lumien tuloa on aika tarkistaa tien
lahelld olevat puut oksineen, jotta niihin
osuva lumikuorma ei paina oksia tielle. Li-
saksi tulee tarkistaa, ettd kulutuskerros on
kunnossa ja tarvittaessa ajaa uutta soraa
tien pintaan. Aurausviitat asennetaan pai-
koilleen ennen pakkasia. Ne asennetaan
suoralla yksityistielld noin 70-80 metrin
vilein ja mutkaisella osuudella tihedpdin,
noin 40-50 metrin vilein. Ndmé toimet
valmistavat tiekuntaa talven tuloon.

P3aata tiekunnan kokouksessa
talvikunnossapidon tasosta

Tiekunnan kokous luo pailinjat talvi-
kunnossapidolle varamaalla rahaa ta-
lousarvioon ja maarittamalld tavoitteet
aurausajoille ja- perusteille. Toimielimen
tehtdvaksi jad urakkasopimuksen tekemi-
nen ja sitd kautta myos tarkempien vaati-
musten kirjaaminen urakkasopimukseen.
Koska talvikunnossapitéjistd on pulaa, ei
aina saada toitd tehdyksi tieosakkaiden
kannalta optimiaikana.

Urakkasopimukseen kannattaa kirjata,
kuinka paljon lunta saa sataa ennen kuin
tie aurataan, ja mistd kohdin tietd hiekoi-
tetaan. My0s hiekoitussepelin raekoko ja
muoto kannattaa kirjauttaa urakkasopi-
mukseen, ettei talvikaudella tule ikavia
yllatyksid liian suuresta tai liian terdvasta
sepelistd johtuen.

Monilla yksityisteilla ja maaseudun
maanteilla hiekoitetaan vain madet, mut-
kat ja liittymat. Haastavat kelit edellyttavat
kuitenkin liikkujalta erityistd varovaisuut-
ta. Raskaskalusto edellyttda joskus hiekoi-
tusta pariinkin kertaan pdivédssd, etenkin
jos hiekoitussepeli sulaa polanteen sisdén.

- Minun asiakkaista ldhes kaikki tie-
kunnat ovat hankkineet yksityisteille liuk-
kaudentorjuntaa, sitd tarvitaan etenkin
sielld, missd on eldinkuljetuksia ja mai-
toautoja tai muuta raskasta lijkennettd,
Pohjola kertoo.

Kunnossapitotoimet yksityisteilld py-
ritddn tekemddn ennen koulukyyteja ja

tyomatkaliikennettd, mutta aina se ei ole
mahdollista esim. lumimyrskyn aikana,
jatkaa Pohjola.

- Lapin alueella osa tiekunnista bud-
jetoi liukkauden torjuntaan, mutta pitkat
hiekan toimitusetdisyydet vahentavit kiin-
nostusta hiekoitukseen. Useimmilla teilld
liukkautta pyritdan hoitamaan padasiassa
karhentamalla tienpintaa lumenpoiston
yhteydessd, kertoo tieisdnnditsija Jorma
P6llanen Lapista.

- Liukkauden torjuntaa tarvitaan li-
hinné syksyisin, kun vesisateiden jilkeen
on pakkasoitd ja lumetonta aikaa. Jakso
on yleensd Lapissa lyhyt. Lumisateiden ja
pakkasen jédlkeen jatketaan karhentamalla.
Keviisin muutamilla teilld on myos lyhyt
ajanjakso, jolloin aurinko lammittdd péi-
visin tietd ja Oinen pakkanen jdadyttaa
pinnan. Asuin- ja mokkiteilld hiekoite-
taan vain, jos olosuhteet ovat haastavat, on
mékii ja useita risteyksid tai aiemmin on
esiintynyt ongelmia esim. tavaratoimitus-
ten tai huoltoajojen kanssa, Po6llanen jat-
kaa.

Varaudu talvikaudella

myos yksityistien rumpujen
sulatukseen ja lilkennemerkkien
puhdistamiseen

Pidd rummut kunnossa my0s talvella.
Selvitd etukidteen milld menetelmilld ja
kenen toimesta rummut saadaan tarvit-
taessa auki. Jadtymiselle herkdn rummun
sisddn voi asentaa jo syksylld muoviput-
ken, jonka paat taitetaan ylospain. Putkea
voidaan lammittdd kuumalla vedelld, jotta
rumpuun saadaan aikaiseksi virtausaukko.
Tiekuntien tulee muistaa myo6s liikenne-
merkkien puhtaanapito talven tuiskuissa.
Aurauslumien osalta tulee varmistaa, ettd
lumikasat eivdt kasva liikenneturvalli-
suutta haittaaviksi nakemaiesteiksi. Eten-
kin vaaranpaikkojen yhteydessd, kuten
liittymisséd ja raiteiden ylittavissd tasoris-
teyksissd tulee olla erittdin tarkkana, ettd
niakemadalueet ovat kunnossa joka saalld ja
lilkennemerkkien pinta on puhdas ja hy-
vin heijastava.

Yksityisteiden Talvipdivassa Jyvaskylassa
14.2.2024 tarjolla ajankohtaista yksityis-
tieasiaa. Tervetuloa - limoittaudu mukaan!

»> Aurauskeppi tulee asentaa sulaan maahan, jotta se pysyy paikoillaan koko talven. Kuva: Teuvo
Taura, Suomen Tieyhdistys ry.
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»> Varoitusmerkki ja varoituksen syyn kertova lisakilpi vaativat puhdistamista. Kuva: Getty Images,

Canva.

Vihergaes,

Talvitiepdivien ja Vihertekniikan suurnayttely 14.-15.2.2024

Tule tustumaan Talvitiepaivien ammattilaisnayttelyyn ja
tyonaytokseen. Tutustu suurnayttelyssa mukana oleviin
yrityksiin ja niiden tuotteisiin ja palveluihin. ViherAreenalla
ajankohtaisia puheenvuoroja teiden talvikunnossapitoon ja
viherrakentamiseen liittyen.

Nayttelyyn ja ViherAreenalle on vapaa paasy!

Rekisteroidy nayttelykavijaksi
osoitteessa tiepaivat.fi

@ Jyvaskylan Paviljonki, Lutankonaukio 12

ke 14.2. klo 9-17, tyonaytos klo 14.00
to 15.2. klo 9-15.30, tyénaytds klo 12.30
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Laserkeilaus yksityisteiden kunnon maarityksessa

Suomen metsakeskuksella on kaynnissa TIESIT-hanke, jossa selvitetaan muun muassa keskeisen yksityistie-
verkkomme perusparannustarve. Keskeisen yksityistieverkkomme kokonaispituus on noin 200 000 kilomet-
ria. Tarkeassa asemassa perusparannustarpeen selvittamisessa on tiheapulssinen laserkeilausaineisto. Kartoi-
tustyon tuloksia on nahtavilla Metsakeskuksen Tienhoito.fi-palvelussa.

Teksti ja kuvat: Mika Nousiainen, Suomen metsdkeskus

Keskeinen yksityistieverkko

Kartoitustyon alussa maédritettiin se yksi-
tyistieverkko, mille tien kuntotietoa ale-
taan kerdtd. TyoOstd vastasi Metsdavain
Oy. Mairityksessa kullekin yksityistielle
laskettiin painoarvo eri liikennelajien pe-
rusteella. Kullakin liikennelajilla oli oma
painolukunsa, joka mukaili yksityistei-
den osittelun ohjetta. Liikennelajeja olivat
metsd- ja energiapuukuljetukset, maatalo-
usliikenne peltoineen sekd pysyvén ja va-
paa-ajan asutuksen liikenne. ”Yksityistei-
den merkittavyyden selvitystyo oli haastava
ja mielenkiintoinen operaatio’, toteaa paik-
katietoasiantuntija Antti Nevalainen Met-
sdavain Oy:sta.

Pilotoinnin kautta tuotantoon

Tihedpulssisen keilaustiedon perusteella
voidaan madrittaa yksityistien profiili, urau-
tuneisuus sekd kuivatuksen tila. Tdmén jal-
keen tie luokitellaan liikennevalotekniikalla
kuntoluokkiin. Suoraa tienkantavuuslukua
ei keilaustiedon avulla saada, mutta edelld
mainituilla tunnuksilla voidaan ennustaa
suhteellisen hyvin tien kuntoa ja kéytettd-
Vyytta.

Menetelmdid on testattu eri puolilla
Suomea ja tulokset ovat olleet rohkaisevia.
Télla hetkelld Metsakeskuksen Tienhoito.
fi-palvelussa on nahtavilld Kainuun alueella
yhden keilausalueen tiekunnallisten yksi-
tyisteiden kuntoluokitus.

Kartoituksen tekijd kilpailutettiin ke-
vattalvella 2023. Valituksi tuli Field Finland
Oy. Ty6 on hyvissd vauhdissa ja tuloksia al-
kaa valmistua lahikuukausien aikana.

“Kevailld alkaneessa Metsdkeskuksen
yksityisteiden kuntoarvioinnissa kaytam-
me my0s tekodlyd perinteisten menetelmi-
en lisdksi. Kilometreilld mitattuna kyse on
merkittavastd hankkeesta. Analysoitavan
aineiston pinta-ala kuitenkin jda paljon

pienemmaéksi kuin kokonaisten laserkei-
lausblokkien analysoinnissa. Tédssd nah-
ddan tarkan laserkeilausaineiston edut.
Aineistosta voidaan irrottaa pienempid
osia, kuten teiden kaltaisia kapeita nauho-
ja. Metsdkeskuksen hankkeessa tekodlyn
hyodyntamistd helpottaa olemassa oleva
opetusaineisto eli aiemmin tuotettu tieto
yksityisteiden kunnosta.’, valaisee myynti-
johtaja Lasse Ukkonen Field Finland Oy:s-
ta.

Valkoisia alueita

Tiesit-hanke padttyy vuoden 2024 lopus-
sa. Talloin meilld ei ole vield koko Suomen
alueelta tihedpulssista keilaustietoa. Nailtd
niin sanotuilta valkoisilta alueilta kunto-
kartoitetaan yksityistiet muilla menetelmil-
1a. Talla hetkelld lupaavin on autolla tehta-
v keilaus, johon on liitetty my6s kuva.
Automenetelmai testataan tdmén vuo-
den aikana. Néilld nakymin tyon kilpailu-
tus tehdaan talvella 2024 ja ty6 toteutetaan
vuoden 2024 maastokauden aikana.

Kuntotieto toihin

Yksityisteiden kuntokartoituksen tulosten
julkaisu tapahtuu talld hetkelld Metsédkes-
kuksen Tienhoito.fi-palvelussa. Télla het-
kelld on julkaistu kuuden keilausalueen
tiekunnallisten yksityisteiden kuntotieto
liikennevalotekniikalla. Tarkempi kunto on
tiekunnan saatavilla esim. perusparannus-
hankkeen suunnittelua varten. Tétd pal-
velua kehitetddn parhaillaan ja se saadaan
kayttoon vuoden 2024 aikana.

Yksityisteiden kunnon arviointi on ol-
lut tdhdn mennessd enemmain tai vihem-
mén arvailua. Nyt ollaan pddsemissé seu-
raavaan vaiheeseen eli meilld on kerattya
tietoa analyysiemme perustaksi. Téstd on
hyvé rakentaa lisdpalveluja tiekunnille ja
tienkayttajille. ¥~

TIEKUNNAN ASIAT KUNTOON!

Katevasti Internetissa NetWintie-ohjelmalla

¥ Yksikainti

# Maksuunpanoluettelo

¥ Laskutus

Y Kdyttémaksut

¥ Kokouskutsut

¥ Kokouskutsut ja laskut
myos sahkopostiin

# Ainestysluettelot

W Kirjanpito

¥ Postituspalvelu

¥ Tiekunnan kotisivut

# Karttapalvelu
¥ Tiekunnan rekisteriseloste

Kysy lisda asiantuntijaltamme,
niin valitaan tiekunnallenne
sopivin vaihtoehto.

p. 040 5589 137
sales@matriset.Fi
www.matriset.fi
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Tiealueen ulottuvuuden muuttaminen toimituksella
vai tiekunnan omalla paatoksella?

Teksti: Anne Ala-Orvola ja Risto Keranen, Maanmittauslaitos, Rekisteripalvelut | Kuvat: Helena Ohisalo

usi yksityistielaki tuli voimaan vuo-

den 2019 alusta. Lain voimaantulles-

sa kuntien tielautakunnat lakkasivat
ja tieosakkaille ja tiekunnille tuli mahdol-
liseksi tehda itse tiehen liittyvid paatoksia.
Padtokset tulee ilmoittaa Maanmittauslai-
tokselle yksityistierekisteriin merkitsemisté
varten.

Uusi yksityistielaki edellyttda, ettd tielld
on oltava tiekunta, jotta sille voidaan my6n-
tad valtion ja kuntien avustusta. Uuden lain
myo6td tiekuntien perustaminen tuli mah-
dolliseksi my0s tieosakkaiden keskendin
pitdmassd perustamiskokouksessa, johon
kaikki tieosakkaat on kutsuttu.

Tiekunta voi lisaksi paattaa tietyistd
tien ulottuvuuteen liittyvistd asioista, ku-
ten tienosan liittdmisesta tiekunnan tiehen,
tiekunnan tien tai sen osan lakkaamisesta
sekd tiekuntien yhdistdmisestd tai jakami-
sesta. Namd padtokset tehdddn tiekunnan
kokouksissa enemmistpaatoksilla. Adnes-
tdminen tapahtuu tieyksikdiden mukaan.
Paitoksid tehdessd on tiekunnan syyta kiin-
nittdd huomiota yksityistielain mukaisiin
edellytyksiin, jotta pditds on mahdollista
merKkité yksityistierekisteriin.

Tienosan liittaminen

Tiekuntaan on mahdollista liittdd uusi tie-
nosa ilman yksityistietoimitusta. Samoin
kuin tiekuntien perustamisissa, ehdottoma-
na edellytyksena liittdimiselle on, ettd liitet-
tavalld tienosalla on aikaisemmin kiinteis-
totoimituksessa perustettu tieoikeus jonkin
kiinteiston hyviksi.

Tiekunnan tulee tehdé kokouksessa péa-
tds tienosan liittdmisestd tiekuntaan seka
sopimus liittimisestd kaikkien liitettavin
tienosan osakkaiden kanssa. Kokouksessa
lasna olevien tieosakkaiden osalta sopimus
voidaan kirjata tiekunnan kokouksen poy-
takirjaan, poissaolevilta tulee saada erilliset
tiekunnan ja tieosakkaiden valiset sopimuk-
set. Maanmittauslaitos ei edellytd kirjalli-
sia sopimuksia, jos kokouspdytékirjaan on
kirjattu tiekunnan sopineen liittimisestd
kaikkien tieosakkaiden kanssa. Tiekunnan
kokouksen puheenjohtaja ja poytikirjan
tarkastajat vastaavat poytakirjan kirjauksis-
ta. Tiekunnan kokouksen péytakirja, kaikki
sopimukset sekd karttaliite, jossa liitettdva
tienosa on selkedsti osoitettu, toimitetaan
Maanmittauslaitokselle rekisterdintid var-
ten.

Tiekunnan tien tai sen osan
lakkaaminen

Tiekunta voi lakkauttaa koko tiekunnan tien
tai tiekuntaan kuuluvan tienosan, jolloin tie-
kuntaan kuuluneelle tielle tai tienosalle re-
kisteroidadn kiinteistokohtaiset tieoikeudet.
Kiinteistokohtaisten oikeuksien rekisteroin-
timerkintad varten tiekunnan tulee toimittaa
Maanmittauslaitokselle — péaatdspoytikirjan
liséksi viimeinen voimassa oleva tieyksikko-
laskelma. Kaikilla tietd tarvitsevilla tieosak-
kailla siilyy siis edelleen tieoikeus lakkautet-
tuun tiekunnan tiehen tai tienosaan.

Tiekuntien yhdistaminen tai
jakaminen

Kun tiekunnat halutaan yhdistds, tulee
kaikkien yhdistettavien tiekuntien tehda
omissa kokouksissaan paitoés yhdistdmi-
sestd. Paatos edellyttda sitd, ettd tiekunta on
samalla hyvaksynyt tulevan tiekunnan tie-
yksik6innin omassa kokouksessaan. Vastaa-
vat asiat on paatettdva myos painvastaisessa
tapauksessa eli jaettaessa tiekunta kahdeksi
tai useammaksi tiekunnaksi.

Padtosten rekisterdintid varten Maan-
mittauslaitokselle toimitettavista p#aato-
sasiakirjoista tulee selvitd rekisterditdvian
tiekunnan nimi, toimitsijamiehen tai hoi-
tokunnan puheenjohtajan nimi ja yhteys-
tiedot sekd selkedt karttaliitteet, joihin on
merkitty tiekuntaa koskevat tiet. Padtokset
ja kokoukset ovat syytd tehdé huolella, kos-
ka puutteellisten padtosten tdydentdminen
voi edellyttad jopa uusia kokouksia.

Paitosten ilmoittaminen ja
rekisterdinti

> Paitosasiakirjat liitteineen ilmoite-
taan Maanmittauslaitokselle rekisteroi-
tavaksi verkkosivujen (maanmittaus-
laitos.fi) kautta. Maanmittauslaitoksen
verkkosivuilta 16ytyy paatoslajeittain
ohjeet siitd, mitka liitteet tiekunnan
tulee lahettdd Maanmittauslaitokselle
rekisterdintid varten. Tutustu jo ennen
paitoksen tekemistd: https://www.
maanmittauslaitos.fi/lomakkeet/
tiekunnan_paatos

> Kaikissa paitoksissd on tiarkedi olla
mukana selked liitekartta, jotta toimis-
totyond tehtdva rekisterdinti varmasti
vastaa paatosta.

> Rekisterdinnista ei peritd maksua.

-

Hyvin tehty ilmoitus nopeuttaa
rekisterdintia

Rekisterisihteeri Helena Ohisalo on rekis-
teréinyt Maanmittauslaitoksessa tieosak-
kaiden ja tiekuntien p&atoksia vuodesta
2019 alkaen.

- Ilmoitukset ovat usein enemmaén tai
vahemman puutteellisia ja tdydennyksid
joutuu pyytdmadn suurimmalta osalta tieto-
jen ilmoittajista. Mitd taydellisempid ilmoi-
tukset ovat meille tullessa, sitd helpommin
ja nopeammin saamme tiedot yksityistie-
rekisteriin ajan tasalle. Kolmen kuukauden
valitusaika pitda tietysti ottaa huomioon,
Ohisalo toteaa.

Tarvittaessa Maanmittauslaitos opastaa
hakemaan toimitusta tai tdydentdmaén paa-
tostd edelld mainittujen tietojen osalta.

- Tavallisimmin tdydennysti pyydetdan
tien osan liittdmiseen tarvittavista sopi-
muksista. My0s perustamisen edellytykse-
ni oleva tieoikeuden puuttuminen saattaa
tulla yllatyksend. Tieoikeuden olemassaolo
onkin hyvi selvittad etukiteen esimerkiksi
Maanmittauslaitoksen  asiakaspalvelusta.
Maanmittauslaitoksen asiointipalvelussa on
julkaistu syyskuussa 2023 uusina tietoina
tiekunnalliset tiet, Ohisalo muistuttaa.

Yksityistietoimitus vaihtoehtona
tiekuntien paaitoksille

Kokouksista tiedottaminen sekd sopimusten
saaminen voi olla tyoldstd tai jopa toivoton-
ta, silloin kun asiassa on mukana perikun-
tia, ulkomailla asuvia tai muita hankalasti
tavoitettavia. Télloin yksityistietoimituksen
hakeminen voi olla jarkevaa. Yksityistietoi-
mituksissa tiedottaminen ja yhteystietojen
hankkiminen sisaltyvit toimitukseen, eivit-
kéd toimituspaitokset edellytd sopimuksia
tai yksimielisyytta.

Yksityistietoimitusta kannattaa harkita
myos silloin, kun tiekuntien paatoksistd tai
muista toimintatavoista esiintyy jo etuké-
teen erimielisyyttd. Yksityistietoimitus on
ainoa vaihtoehto silloin kun perustamisen
edellytyksend oleva tieoikeus puuttuu.

Yksityistietoimitukset ovat kiintedhin-
taisia, joten toimituksen hintaa voi arvioida
etukiteen.

B LSl ]ife}

»>  Hyva liitekartta auttaa paatoksen rekisterdinnissa

Maanmittauslaitoksen
toimitusten hinnat: https://
www.maanmittauslaitos.fi/
sites/maanmittauslaitos.fi/
files/attachments/2023/01/
kiinteistotoimitushinnasto2023-

24_kyyhkyt_lopullinen_Fl.pdf

Tiekunnan tien sijainnin tai leveyden
muuttaminen

Tiekunnissa toimivia kiinnostaa usein se,
miten hyvéssd yhteisymmarryksessa tehty
paatos tien oikaisusta, leventdmisesta tai jopa
slirtamisestd saataisiin merkityksi kiinteisto-
rekisterikartalle mahdollisimman edullisesti.

Yksityistielain 18.2 §:n perusteella on
ilman yksityistietoimitustakin mahdollista
sopia maanomistajan kanssa yksityistien oi-
kaisemisesta, leventamisestd tai muusta pa-
rantamisesta.

Talla tarkoitetaan vain tien sijainnin tai
leveyden véhiistdi muutosta. Sopimuksen
mukainen alue muuttuu tiealueeksi ja tar-
peettomaksi jadnyt tiealueen osa lakkaa tie-
alueena. Tieoikeuden sijainnin tai leveyden
muuttamisen rekisterdinti kiinteistotietojar-
jestelméin edellyttdd kuitenkin aina Maan-
mittauslaitoksen suorittamaa maksullista
yksityistietoimitusta.

Tieoikeuden laajempi siirtdminen
edellyttaa yksityistietoimitusta
Uuden tieoikeuden perustaminen tai aikai-
semmin perustetun tieoikeuden siirtiminen
uuteen paikkaan edellyttdd aina yksityis-
tietoimituksessa tehtdvin pédatoksen. Talld
varmistetaan muun muassa tieoikeuden pe-
rustamisen lain mukaiset edellytykset seka
tieoikeuden tarkka sijainti.

Tieoikeuden siirtdminen ei aina ole mah-
dollista toteuttaa yksityistietoimituksessa-
kaan. Yksityistielaissa siirtdmisen merkitta-
vani edellytyksend on olosuhteiden muutos
eli onko tieoikeuden perustamisen jilkeen
tapahtunut olosuhteissa sellaisia muutoksia,
joilla olisi nykyisin vaikutusta perustettavan
tieoikeuden sijaintiin. Mikali tilanne on sa-
manlainen kuin tieoikeuden alkuperiiselld
perustamishetkelld, pakkosiirrolle ei valttd-
mattd ole edellytyksid. V"

Tunvision

T

> Helena Ohisalo rekisterdi tiekuntien paatok-
sid Maanmittauslaitoksen Joensuun toimipis-
teessa.
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Tuulivoimaloille
kuljetaan usein

vksityistieta

Teksti ja kuva: Teuvo Taura

uomessa on lahes 1400 toiminnassa

olevaa tuulivoimalaa. Niistd valta-

osa sijaitsee alueella, jonne kuljetaan
yksityisteiden kautta. Lisaksi rakenteilla oli
kesikuun 2023 lopussa noin 30 kohdetta.
Toukokuussa 2023 oli suunnitteluvaihees-
sa maatuulivoimahankkeita yli 63 100 me-
gawatin edestd. Yhden tuulivoimalan teho
on tyypillisesti 5-7 megawattia, joten mon-
taa yksityistien tiekuntaa tullaan ldhivuo-
sina lahestymddn tienkéyttooikeusasiassa.
Samalla halutaan my6s oikeus tien paran-
tamiseen.

Tuulivoimalan rakennusvaiheessa kulje-
tusten painot ja mitat ovat sellaisia, mihin
yksityisteita ei ole rakennettu. Sekd tien
geometriat ettd kantavuudet ovat ennen
kuljetuksia saatettava eri tasolle kuin mité
muutoin yksityistieltd edellytetdan.

Tuulivoimaloita Mansikkamaen tien
vaikutusalueelle

Urjalan ja Humppilan rajalle rakennet-
tiin kuuden voimalan tuulipuisto péddosin
vuonna 2021. Voimaloiden korkeus on
135 metrid. Kolmelle voimalalle kuljetaan
Mansikkaméen metsétien kautta ja kolmel-
le Kangasniemen yksityistien kautta. Alun
perin oli tarkoitus rakentaa 17 voimalaa,
mutta lupaprosessin aikana madrd putosi
merkittavasti.

Mansikkaméen metsdtie on rakennet-
tu metsanparannushankkeena 1980-luvun
loppupuolella. Tieverkoston pituus on 5,3
kilometrid ja siind on kahdeksan osakasta.
Suurimpana osakkaana on Urjalan yhteis-
metsd, jonka osuus yksikoistd on 48 pro-
senttia. Muutkin osakkaat ovat péddasiassa
metsdnomistajia, mutta alueella on myos
yksi lomakiinteist6 sekd Sekd yhteismetsdn
alueelle perustettu turvetuotantoalue. Han-
ke kdynnistyi jo vuonna 2012, kun suunnit-
telua hoitaneen Voimamylly Oy:n edustaja
kavi esittelemiassd hanketta Urjalan yhteis-
metsan osakkaille.

— Heti tdmaén tilaisuuden jilkeen pide-

pitkin

tyssd osakaskunnan kokouksessa paatimme
tehdéd sopimuksen Voimamylly Oy:n kanssa
puiston sijoittamisesta yhteismetsan maalle,
kertoo Urjalan yhteismetsdan hoitokunnan
puheenjohtaja Tapani Taalas.

— Paatos oli yksimielinen. Puistosta teh-
dyt valitukset kuitenkin hidastivat hanketta
ja toimijakin vaihtui Ilmattareksi syksylld
2019, jatkaa Taalas.

Yksimielinen tiekunnan paatos

Vuonna 2018 Voimatar lahestyi Mansik-
kamden tiekuntaa ja haki tieoikeutta seka
sijoituslupaa kaapelin asentamista varten
tiealueelle. Tiekunnan toimitsijamiehe-
nd toimiva tieisdnnditsija Simo Nérvinen
kutsui osakkaat tiekunnan kokoukseen ki-
sittelemddn asiaa. Nérvdnen yllattyi, kun
paikalle saapui vain yksi osakas. Han oli
yhteismetsdn silloinen hoitokunnan pu-
heenjohtaja. Kokouksessa saatiin helposti
yksimielinen pédtos asiasta ja tieisdnnditsija
Simo Narvédnen valtuutettiin allekirjoitta-
maan tienkayttdoikeussopimus.

Sopimuksessa sovittiin  tienkayttooi-
keuden ja kaapelin sijoittamisen lisaksi sii-
td, ettd tienkayttooikeuden saanut taho voi
kustannuksellaan rakentaa, parantaa, leven-
taa ja vahvistaa tietd siten, ettd se soveltuu
raskaiden ja erikoiskuljetusten kéyttoon.
Sopimus on voimassa maérdajan 30 vuot-
ta. Erillistd korvausta tienkaytt6oikeudesta
tiekunnalle ei maksettu, vaan katsottiin, ettd
tien parantaminen yksin tieoikeuden saajan
lukuun on riittdva korvaus. Kayttimiensa
tieosien kunnossapitovastuu on niin ikdan
yksin tuulivoimayhti6lla.

Tieisdnnoitsijd Néarvianen pitdd tehtyd
sopimusta tieosakkaiden kannalta hyvéna.
Tiekunnan hoidettavana on nyt vain kak-
si lyhyttd pistotietd. Ne hoidetaan edelleen
yhteiseen lukuun tieosakkaiden toimesta.
Ilmatar ei ole tieosakas. Tien kantavuus ja
leveys ovat nyt aivan eri luokkaa kuin yli
30 vuotta vanhalla metsitielld. Ajoradan
leveys on suorilla tieosuuksilla 6-7 metrid

Sujuvuutta tyohosi

Ammattitason yksikdintiohjelma
tieisdnnoitsijoille
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»» Tapani Taalas (vas.) ja Simo Narvinen (oik.) katselevit tyytyviisen Mansikkamien tien kuntoa.
Nyt tietd voi kayttad myos kelirikkoaikaisiin puunkuljetuksiin ja se tietda puulle parempaa hintaa.

ja kaarteissa viela enemmaén. Aikaisemmin
ajopinnan leveys oli n 4 metrid. Tien kan-
tavuusmittauksia tekevdn Road Mastersin
toimitusjohtaja Juha-Matti Vainion mukaan
tavoitekantavuudet tuulipuistoille johtavilla
teilld ovat yleensd 110 MPa, kun metsitei-
den tavoitekantavuudet ovat 50-80 Mpa.

Tielinjan muutos

Tuulivoimayhtié ei kunnostanut Mansik-
kaméen tietd kokonaisuudessa entiseen
paikkaan, vaan toteutti uuden linjauksen
tien alkupdissd. Alun perin Mansikkaméen
metsitie lahti Leikkikankaan yksityistielta.
Leikkikankaan tieté oli ajettavana 75 metrin
matka ennen paasyd Turunvaylille. Tien al-
kupaiti olisi ollut vaikea kunnostaa riittavan
levedksi esimerkiksi Mansikkamaden tien liit-
tymin kohdalla. Uutta tietd tuulivoimayhti6
rakensi 370 metrid, jolloin my®s liittyma Tu-
runvaylalle rakennettiin uuteen paikkaan.

Mansikkaméen tiekunta pédtti hakea
tieoikeuden siirtoa tuulivoimayhtion raken-
tamaan tiehen ja saikin sen vuonna 2023 pi-
detyssa yksityistietoimituksesta. Toimitusta
haettiin jo vuonna 2021, mutta toimitusta
viivytti pysyvén liittymaluvan saanti Turun-
vaylalle.

- Nyt ei Mansikkamaen tiekunnan osak-
kaiden tarvitse endd maksaa tiemaksuja
Leikkikankaan yksityistielle ja uusi liittyma
Turunvdyldlle on huomattavasti parempi
kuin Leikkikankaan yksityistien liittyma, to-
teaa tieisannditsija Simo Narvanen.

Maanomistajan nakékulma

Yhteismetsdan hoitokunnan puheenjohtaja
Tapani Taalas yhtyy tdysin Nérvasen nike-
mykseen siitd, ettd tuulipuiston rakentami-
nen Mansikkaméen tien vaikutusalueelle

oli hyvé asia. Mutta kun Taalas miettii asiaa
maanomistajan nakokulmasta, silloin 16y-
tyy jo huomautettavaakin. Sopimuksessa
on maininta siitd, ettd tieoikeuden saajalla
on oikeus ilman erillistd korvausta hyodyn-
tdd kohtuullisessa maddrin tierakentamisen
yhteydessd rakentamisalueen maamassoja.
Taalaksen ndkemys on, ettd Ilman erillisia
neuvotteluja on maa-aineksia, etenkin kivea
ja kalliota hyddynnetty reilusti enemmén
kuin kohtuullisessa maarin. Uuden alkuosan
tielinjauksen alle jddneestd louhitusta kal-
liosta saimme korvausta maanrakennustyot
suorittaneelta yritykseltd. Kaikki tien raken-
tamiseen ja parantamiseen kaytettivat ma-
teriaalit ovat yhteismetsdn maalta. Paikalle
tuotiin myos murskauslaitos.

My6s tiealue on levinnyt useammasta
kohtaa enemmin, mitd Taalaksen mukaan
oli sovittu. — Neuvottelut Ilmattaren kanssa
maa-alueiden korvaamisesta ovat vield kes-
ken, toteaa Taalas.

Taalas kehottaakin tiekuntia ja maan-
omistajia vaatimaan, ettd kaikki sovitut asiat
kirjataan mahdollisimman tarkasti sopimuk-
seen.

Osakkaidenkin kulkemiseen
tarvittiin lupa

Sekd Narvédnen ettd Taalas antavat kiitosta
rakennuttajalle hyvasta tiedottamisesta. Uu-
tiskirje saapui sahkopostiin joka kuukausi.
Vaikka tien kaytto oli rajoitettua rakentami-
sen aikana, ei siitd aiheutunut harmia metséa-
talouden harjoittamiselle. Tieosakkaidenkin
piti pyytda kulkulupa ennakolta, mutta sen
kylld useimmiten sai haluamaansa ajankoh-
taan. Kulkeminen oli luvanvaraista yhteensa

noin kuuden kuukauden ajan kahdessa eri
jaksossa. ¥
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»» Musiikista vastasi Duo Naapurit.

Hameenlinnassa juhlittiin
20-vuotiasta
TIKO-koulutusta

Teksti ja kuvat: Akseli Kotila

uomen Tieyhdistys on kouluttanut

jo 20 vuotta tieisannoitsijoita tiekun-

tien avuksi TIKO-tieisannoitsijakou-
lutuksessa. Lokakuussa 2023. juhlistettiin
tieisannodinnin  taivalta juhlaseminaarin
merkeissa Hameenlinnassa. Juhlaseminaa-
rissa kuultiin puheenvuoroja alan toimijoil-
ta ja jaettiin Vuoden tieisannéitsija —palkin-
to.

Juhlapuheissa todettiin useasti, kuinka
ammattimaiselle tieisannoéinnille on edel-
leen suuri tarve. Tieisdnndinnin merkitys
ndkyy esimerkiksi maaseudun elinvoi-
maisuudessa, silld koulutus on ty6llistanyt
lukuisia yrittdjid eri puolilla Suomea. TI-
KO-koulutus on myos vilillisesti paranta-
nut maaseudun ja kylien vetomaisuutta var-
mistamalla vahaliikenteisten teiden kunnon
sdilymisen. Ndin teiden varsilla on ollut
mahdollista asua ja yrittda.

Tieyhdistyksen hallituksen puheenjoh-
taja Juha Ojala nosti juhlapuheessaan esille
TIKO-koulutuksen pitkdn historian ja tyon
arvokkuuden.

- Tieisdnnoitsijat ovat keskeisessd ase-
massa olevia asiantuntijoita. Tieisdnndit-
sijoiden ty0 on tirkedd ja haastavaa. On-
neksi tieosakkaat ovat huomanneet tdiméin
palvelun hyodyn. Tarvetta tieisdnndinnille
on varmasti tulevaisuudessakin, kertoi Juha
Ojala puheessaan.

Sivuelinkeinosta kohti paatoimista
yrittdjyytta

TIKO-koulutuksen my6ta Suomeen on syn-
tynyt kokonaan uusi tieisinnoitsijan am-
matti. Se on kasvanut maaseudun sivuelin-
keinosta joukoksi patevia yksityisyrittdjid ja
pédtoimisia tieisinndintiyrityksid. Tieisdn-
noitsijat avustavat tiekuntia muun muassa
perusparannushankkeiden suunnittelussa,
toteutuksessa, rahoituksen hankinnassa ja
muissa hallinnollisissa tehtévissd. Suomes-
sa toimii talla hetkelld aktiivisesti noin 250
tieisdnnoitsijad. Suomen Tieyhdistys on
kouluttanut vuosien varrella yhteensi noin
400 tieisinnoitsijaa.

- Olemme Liikenne- ja viestintdminis-
teridssd hyvin tyytyvaisia siihen, ettd kou-
lutus on ylittanyt sille asetetut tavoitteet ja
on jatkunut jo 20 vuotta, totesi Liikenne
ja —viestintdministerion erityisasiantuntija
Satu Kaskinen.

Vastaavaa koulutusta ei ole muualla

TIKO-koulutuksen kehittéjit Jaakko Rahja
ja Esko Himildinen muistelivat juhlassa
koulutuksen alkutaipaletta.

- Mitddn mallia ei samanlaiselle kou-
lutukselle alussa ollut, eikd vastaavaa ole
vield tdnd pédivandkadn. Kyseessa oli tdysin
uusi, suomalainen keksintd. Ensimmaiinen
TIKO-koulutus kaynnistyi Itd-Suomessa
kevailla 2003, muisteli Jaakko Rahja.

TIKO-kurssilaiset perehtyvit koulu-
tuksen aikana muun muassa yksityistie-
lakiin, teiden kunnossapitoon, tienpidon
rahoitukseen sekd oman yritystoiminnan
kehittamiseen.

- Kurssilaisten antama palaute koulu-
tuksesta on ollut kiitettdvad, vaikka péivit
ovat olleet pitkid ja ne ovat vaatineet it-
sendistd opiskelua ja tehtdvien tekemistd,
taydensi Esko Hdmaldinen.

Monet kurssilaiset ovat saaneet osaa-
misen lisdksi matkaansa pitkid ystavyys-
suhteita ja yhteisid muistoja. Juhlan aikana
kehuttiin my®6s eri vuosikurssien hyvai yh-
teishenked.

TIKO-koulutuksen tulevaisuus
nayttaa valoisalta

Tieisdnnoéinti on 20 vuodessa vakiinnut-
tanut asemansa sekd sivu- ettd padtoimi-
sena ammattina. Tama kertoo siitd, ettd
TIKO-koulutus on tayttanyt sille alun pe-
rin asetetut tavoitteet. Suomen Tieyhdistys
kiittda jokaista koulutuksen parissa tyos-
kennellytta, rahoittajia ja tietysti kaikkia
tieisannoitsijoitd. Toivomme TIKO-koulu-
tukselle pitkdd ikda ja toivottavasti saamme
juhlia sen pyoreitd vuosia viela uudemman

kerran. ¥V

»» Juhlavieraita oli paikalla hieman yli 100 henkea.

» Jaako Rahja ja Esko Hamalsinen muistelivat koulutuksen alkutaivalta..

YKSITYISTIE
~-ANSIOMERKKI

« Yksityistie-ansiomerkkia voi hakea tiekunta tai jokin muu
yhteiso hakemuksella Suomen Tieyhdistyksesta. Hakemus on
saatavilla Tieyhdistyksen verkkosivuilla.

« Ansiomerkin myontaa ansiomerkkitoimikunta, jonka nimeaa
Suomen Tieyhdistys ry:n hallitus.

« Yksityistie-ansiomerkki voidaan myontaa henkildlle, joka on
merkittavalla tavalla kunnostautunut yksityistieasioissa.

« Ansiomerkki suositellaan luovutettavaksi merkin saajalle
tiekunnan vuosikokouksen tai jonkin muun sopivan
tilaisuuden yhteydessa. Luovuttajana toimii merkin hakija.

« Ansiomerkkia haetaan jatkuvalla haulla.

« Ansiomerkki on maksullinen.

Lisatietoja:
https://www tieyhdistys fifyksityistiet/yksityistieansiomerkki/
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»» Niko Eteldniemi palkittiin TIKO-koulutuksen
20-vuotisjuhlassa.

Niko Etelaniemi
on vuoden 2023
tieisannoitsija

Teksti: Simo Takalammi
Kuva: Akseli Kotila

ieisdnnoitsijakoulutuksen  20-vuo-

tisjuhlassa palkittiin vuoden 2023

tieisdnnoitsija. Palkinnon aiemmin
saaneet kollegat valitsivat vuoden tieisén-
noitsijaksi kokkolalaisen Niko Eteldnie-
men.

Eteldniemi on ammatissaan jo toista su-
kupolvea. Hian on kasvanut tieisdnnditsija-
perheessd, jossa seka diti ettd isd ovat kou-
luttautuneet tieisdnnaitsijoiksi. Etelaniemen
varsinainen intohimo on kuitenkin muussa
kuin tieisinndinnissd, silld hdn toimii yrit-
tdjand tietokoneohjelmistoalalla toimivassa
Koodikon Oy:ssd. Hénen kehittdma Yksi-
kointi Flow -tyokalu on useiden tieisdnnoit-
sijoiden kaytossd ympari Suomen.

Kannukset vuoden tieisdnnoitsijak-
si Eteliniemi on ansainnut nimenomaan
ohjelmistokehityksellddn. Eteldniemi on
kehittanyt tietokoneohjelman tiekuntien
ylldpitoon ja yksikéintiin niin tiekuntien
kuin ammattimaisten tieisdnnditsijoiden-
kin kéytettdvaksi. Kollegat arvostavat Ete-
laniemen tekemai tyo6té ja hdnen kerrotaan
kuuntelevan erittdin herkalld korvalla kol-
legojen esittamid kokemuksia ja tarpeita.
Eteldniemen tieisannéintikoulutuksen ja
-kokemuksen my6td héinelld on my6s oma-
kohtaista kokemusta tiekuntien hallintoon
liittyvista tehtavista.

- On ollut todella hienoa tyoskennelld
tieisannoitsijaind. Koen merkityksellisend
muiden ihmisten auttamisen, ja tdma ty6 on
yhdistanyt tietotekniikan ja ihmisten kanssa
tyoskentelemisen. Kiitos vield kaikille asi-
akkaille ja muille, joiden kanssa olen saanut
tehd4 t6itd, sanoi Niko Etelaniemi puhees-
saan.

Vuoden tieisdnnéitsijan valinnan te-
kevit edellisind vuosina saman palkinnon
voittaneet kollegat. Valituksi tulemiseen ei
riitd pelkastadn virkavuodet tieisdnnditsi-
jand, eikd eniten dantéd pitdva ole etusijalla.
Vuoden tieisdnnditsija -palkinnon saaneet
ovat edistdneet ammattikuntansa toiminta-
edellytyksid joko innovaatioilla tai pitkaai-
kaisella puurtamisella. ¥~

»» Kuva: Taneli Roininen.

»» Kuva: Timo Veijalainen.

Pyoramatkailua yksityisteilla
— tunteista tulevaisuuteen

yorailyn suosio ja harrastajaméarat

ovat olleet jyrkdssd nousussa viime

vuosina. Pandemia ajoi ihmiset ulos
tutkimaan oman koti- ja mokkialueen pyo-
rédilyreittejd ja -maastoja, mutta taustalla on
pidempiaikainen trendi. Yhd useampi etsii
luontokokemuksia, terveellistd elaméntapaa
ja seikkailun tuntua pyorén satulasta kisin.
Gravel-pyoraily eli hiekka- ja soratiepyoraily
on yksi tdmén trendin tuotoksia. Moni pyo-
rélenkki suuntautuu jo Suomessakin hiekka-
ja sorateille ja tdma nakyy jo kaupassakin:
Suomessa myytiin vuonna 2022 enemman
gravel-pyorid kuin maantiepyoria.

Laji ja sitd johtanut teknologiakehitys sai
alkunsa, kun maantiepyoridilijat halusivat
ajaa turvallisemmilla ja mielenkiintoisim-
milla teilld. Alkuun maantiepy6ristd tehtiin
soratiepyorid kestavaimmilld ja suuremmilla
renkailla, muttei mennyt kauaakaan, kun

ensimmdiset erityisesti ~gravel-pyorailyyn

suunnittelut pyorat tulivat markkinoille.
Nykyadn hiekkatiepyora kulkee huono-
kuntoisellakin hiekkatielldi pehmedsti ja [
tehokkaasti, eikd lyhyt polunpatkikéin
paljon menoa hidasta.

Samaan ajkaan hiekkatiepyorien ke-
hityksen kanssa syntyi retkipyoréilyn val-
lankumous. Kevytretkeilyvarusteet veivit
huomattavasti perinteisia retkeilyvarusteita
vahemman tilaa ja ne olivat huomattavas-
ti aikaisempaa kevyempid. Bikepacking,
eli pyoravaellus, syntyi kevytretkeilyn ja
GPS-laitteiden kehityksen vanavedessa. Pyo-
réretkeily hiekkateilld ja helpoilla poluilla tuli
mukavammaksi ja helpommaksi. Puhelimen
tai kellon GPS taas helpotti navigointia huo-
mattavasti ja pikkuteilld ja poluilla py6railys-
td tuli huomattavasti aikaisempaa sujuvam-
paa. Pyoravaelluksessa yhdistyy pyoriilyn
nautinto, luonnossa liikkuminen ja matkailu.

Harrastajamaarat voimakkaassa
kasvussa

Suomen sadat tuhannet kilometrit hiekka- ja
sorateitd, sekd metsiteitd tekevdt maastam-
me soratiepyoriilijan ja pydravaeltajan para-
tiisin. Harrastajamaarat ovat Suomessa edel-
leen voimakkaassa kasvussa ja yhd useampi
suuntaa pyoralenkkinsd lahimetsdn pikku-
teille ja viettdd lomansa sorateitd polkien ky-
l4std kylaan ja kaupungista kaupunkiin.
Vuonna 2020 perustettu Pyordmatkailu-

keskus aloitti Suomessa pyoravaellusreittien
kehittdmisen ja lokakuussa 2023 julkaistuja
pyoravaellusreitteja on jo 5000 kilometrin
edestd eri puolella Suomea. Eri julkisista
rahoitusldhteistd tuetuista hankkeista on
syntyneet Arctic by Cycle-, South by Cycle-
ja Lakeland by Cycle -pyoravaellusreitistot.
Visiona on kehittaa ja julkaista koko maan
kattava pyoravaellusreittien verkosto vuo-
teen 2030 mennessd. Py6ramatkailua on
tuettu julkisella rahalla merkittavasti, silld
sitd pidetddn tulevaisuuden matkailumuo-
tona. Pyordmatkailu ei kuormita ymparistod
eikd satunnaisia retkipyorailijoita valttamatta
edes huomaa.

»» Kuva: Taneli Roininen.

Vuonna 2020 digitaalisesti opastettavat
pyorareitit olivat edelleen melko uusi juttu.
Harrastajien netissd julkaisemia reitteja 16y-
tyi jo eri karttapalveluista tuhansia, mutta vi-
ralliset kuntien ja matkailualueiden gravel- ja
pyoravaellusreitit puuttuivat kokonaan. Uu-
sien reittien perustamisessa oltiin totuttu sii-
hen, ettd navigointi perustuu opaskyltteihin,
joiden pystyttimiseen pyydetddn tiekunnan
tai maanomistajan lupa. Erilliselld sopimuk-
sella sovittiin reitin kéytostd sekd kylttien
kunnossapidosta.

Hiekka- ja soratiereitit ovat reitin perus-
tamisen kannalta kummajainen, silld niiden
kayttdjat luottavat usein sdhkoiseen na-
vigointiin, jolloin reittikylttejd ei valttamatta
tarvita. Hyvin suunnitellut hiekka- ja soratie-
reitit eivat myoskadn tarvitse yllapitoa. Misté

siis reittid perustettaessa pitdd endd sopia?
Mita reitin perustaminen vaatii?

Yksityistielain paivitys toi selkeytta

1.1.2019 voimaan astunut yKksityistielain
paivitys toi kauan kaivatun selkeytyksen
yksityisteiden kéayton luvanvaraisuuteen.
Lukuisia kardjointeja Suomessa aiheutta-
nut “sadnnollinen kayttd” poistui laista ja
tienkayton luvanvaraisuuden madrdavaksi
tekijaksi tuli se, aiheuttiko kaytté6 merkit-
tavad yllapitokustannusten kasvua vai ei.
Tama mahdollisti uusien hiekka- ja sorateil-
le suuntautuvien pyoriilyreittien ketterdn
kehittdmisen. Uusien reittien perustaminen
yksityisteille ei enad ollut luvanvaraista.
Laadukkaan reitin médritelmia on mo-
nia, mutta niihin ei kuulu danekis, vihainen
maanomistaja tai tiekunnan jasen. Pyora-
matkailureitin kehittiminen ei ole mah-

. dollista ilman paikallisyhteisén tukea ja

sosiaalisen vastuun kantaminen onkin py6-
ramatkailureittien kehittimisessd Suomen
lakia tarkeampaa.

Reittisuunnittelijan ~ tehtdvdnd on
suunnitella reitti, joka ohjaa matkailijat
liikkumaan, taukoilemaan ja y6pyméin
niin, ettei hdiriota tai harmia paikallisille
synny. Joskus kuitenkin mokataan ja siksi
reitin tiekuntia ja tiekunnattomien yksityis-
teiden kiinteistonomistajia on lahestytty kir-
jeelld.
Suomessa on tdhidn mennessd lahestyt-
ty 490 tiekuntaa ja maanomistajaa kirjeitse
ensimmaisten 23 pyoravaellusreitin julkaise-
miseen liittyen noin 5000 km varrella. Reitti-
linjauksia on muutettu tiekunnan tai maan-
omistajan pyynndstd noin 25 tapauksessa.

Digitaalisen reittitiedon hyotynd on
myos se, ettd reittimuutoksia voidaan tehdé
ketterésti. Digitaaliseen karttaan on helppo
muuttaa reittilinjausta, kun taas reittitoimi-
tuksella tehtyyn reittiin on ldhes mahdoton-
ta tehdd muutoksia. Se helpottaa sosiaalisen

hyviksyttavyyden varmistamista tulevaisuu-
dessakin. ¥V

Taneli Roininen

innoittamana han kehittaa nyt pyoravaellusreit-
tejd Suomessa yhteistydssd kuntien ja Metsahal-
lituksen kanssa.
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MML on paivittanyt
vksikointiohjeistuksen

Teksti ja kuvat: Harri Isomdki ja Sami Tammisto

Maanmittauslaitoksen "Yksityistien tieyksikointi” -julkai-
su on tieyksikointia helpottamaan tehty ohjeistus, jossa
on kerrottu tieyksikoinnin perusteet. Julkaisussa on ker-
rottu olennaiset tieyksikoinnissa huomioon otettavat
asiat ja esimerkein havainnollistettu, kuinka laskelmat

tehdaan.

Yksityistiestd saatava hyoty
Yksityistiet palvelevat vakituisia asukkai-
ta, mokkildisid, metsdnomistajia, viljelijoita
ja muita tien kayttdjia. Yksityisteistd pitavat
huolta padosin tiekunnat. Yksityisteitd tarvi-
taan ja niiden tulee olla sellaisessa kunnossa,
ettd ajo onnistuu tielld tarvittavilla kulkupe-
leilla.

Yksityistielaki ldhtee ajatuksesta, ettd ket-
ka hyotyvit tiestd, niin myos maksavat kay-
tostd. Lain mainitsemaan hyGtyyn pédstdan
kiinni tieyksikoinnilld, siind maéaritetddn
tieosakkaan tien kaytto ja sen perusteella tie-
yksik6t ja maksut. Tieyksikdinnin kannalta
olennaista ja merkittdvda on tieosakkaan lii-
kennéinti yksikoitavalla tielld; minka pituisen
matkan hédn tietd kdyttda ja minkaélaisella ajo-
neuvo(i)lla. Ajoneuvon osalta kiinnostavaa on
sen luokka (henkiloauto, pakettiauto, traktori
tms.), mutta muuten ajoneuvon ominaisuuk-
silla ei padsadntoisesti ole merkitysta.

Tieyksikoinnissd on kyse suhteellisesta
laskentatavasta. Tarkoitus on saada selville
kunkin tieosakkaan osuus koko tien tieyk-
sikkomadrastd. Suhteellinen osuus kertoo sen
hyddyn, jonka tien laskennallisesti katsotaan
tuottavan. Lopputuloksen kannalta olennaista
on se, ettd tieosakkaan tieyksikot ovat oikeassa
suhteessa verrattuna muihin tieosakkaisiin.

Valmiiksi lasketut painoluvut

Tieyksikointia helpottamaan ja nopeuttamaan
on ohjeeseen laskettu valmiiksi painolukuja
yleisimmille liikennelajeille. Liikennelajeja
ovat mm. vakituinen asunto, vapaa-ajan asun-
to, metsd ja pellon viljely. Valmiiksi lasketut
painoluvut kuvastavat tieosakkaan liikenteen
madrad ja painoa suhteessa muiden tieosak-
kaiden liikenteeseen.

Muutakin litkennettd yksityistielld toki on,
mutta niiden osalta on laskettava oma paino-
lukunsa. Laskentaperiaate on sama, oli kyse
valmiista painoluvuista tai sitten erikseen las-
kettavasta muusta liikenteestd. Kun kéytossa
on yhteniiset ajoneuvojen painot, valmiik-
si lasketut painoluvut ovat vertailukelpoisia
muuna litkenteend laskettavaan painolukuun.

Ilman valmiiksi laskettuja painolukuja on
mahdollista tehda tieyksikéinti, mutta téstd
tieyksikkolaskelmasta tulisi erittdin tyolds, ai-
kaa vieva ja kallis. Lopputulos ei vélttamatta
palvele tiekuntaa paremmin kuin kayttdmal-
14 valmiiksi laskettuja painolukuja laskennan
apuna.

Muussa liikenteessi tieosakkaan tonniki-
lometrien ja tieyksikéiden maara muodostuu
laskemalla tieosakkaasta johtuva matkojen
madrd ja kertomalla timé ajoneuvon painolla
sekd kuljettavalla matkalla. Tieosakkaan lii-
kenteessd ajoneuvoja voi olla myds erilaisia.

Néin laskien tonnikilometrit perustuvat ajo-
neuvojen todellisiin painoihin.

Miksi painoluvut ovat nousseet?

Tieyksikéintiohjeen painoluvut ovat olleet il-
man isompaa remonttia pitkan aikaa kaytossa.
Ajoneuvokannan keskipaino henkil6autoissa
on kasvanut huomattavasti 2000-luvulla mm.
turvallisuusnakokulmien voimakkaan esiin-
tulon mydtd. Maa- ja metsitalous on tehostu-
nut ja ndissd konekanta on my6s suurentunut
tuoden ajosuoritteelle lisdd painoa. Kuljetus-
kapasiteetin ja kuormien kasvu ei suoraan
kasvata yksityistien liikenteen painoa, koska
kuljetuskertoja aikaisempaan verrattuna on
vahemmin esim. vastaavaa satomadra kulje-
tettaessa.

Ohjeen paivityksen yhteydessé litkenne-
lajeille laskettiin uudet painoluvut. Painolu-
kujen laskennan yhteydessa tarkistettiin lii-
kennelajeissa kiytetty kalusto sekd sen paino.
Valmiiksi lasketuissa painoluvuissa on muka-
na kunkin liikennelajin kayttamét ajoneuvot
seké ajokerrat vuoden aikana. Laskennassa ei
ole huomioitu poikkeusoloja koronavuosilta.
Painoluvut ovat nousseet, vaikka ajokertojen
madrd henkil6liikennetutkimuksen mukaan
ei ole oleellisesti muuttunut. Painolukujen
nousua selittda liikenteessd kaytetyn kaluston
painon nousu. Pdivityksen yhteydessé on teh-
ty kaluston tarkistus kaikkien liikennelajien
osalta.

Tarkistuksen my6td painoluvut ovat ver-
tailukelpoisia eri litkennelajeilla my6s muun
liikenteen osalta. Painolukujen nousu lisad
tieosakkaan tieyksikéitd, mutta ei suoraan
tienpidosta suoritettavaa tienhoitomaksua.
Kaikkien tieosakkaiden painolukujen nous-
tessa tiekunnan tielle tulee lisda tieyksikoit,
mika pienentéd tieyksikon hintaa ja vaikuttaa
tieosakkailta laskutettavaan tienhoitomak-
suun.

Maatalouden liikenne

Aktiivisten maatilojen yksikéinti on melko
tyolastd. Maatilojen lJukumaéra on viime vuo-
sikymmenind vdhentynyt koko ajan. Vastaa-
vasti viljelypinta-ala on sailynyt ldhes muuttu-
mattomana. Ndiden muutosten luonnollisena
seurauksena on tilakoon kasvu. Toisaalta tilat
ovat my0s voimakkaasti erikoistuneet koti-
eldintuotannossa tiettyyn kasvatusvaiheeseen.
Maatiloilla saattaa olla nykyisin myds perin-
teisestd maataloudesta poikkeavia toimintoja,
esimerkiksi omaa energiantuotantoa tai suo-
ramyyntid. Naistd aiheutuu myds liikennettd
yksityistielle. Maatilojen lukuméaran vahen-
tyessd myos samanlaista tuotantoa harjoitta-
vien maatilojen lukumaara pienenee. Tilanne
hankaloittaa valmiiden painolukujen lasken-

Asunnon liikkenne

Tuotan-
Tuotantokeskus tokes-
viljan kuivaamo, kus

5

varastointi seka
maatalouskoneet

Yksityistien hy6tyalueella olevat pellot 60 t / ha

<
<

TEN]

Asunto

< Asunto 1700 t >

Pelto

Yksityistien ulkopuoliset pellot 60 t/ha

»
»

Pelto

Siementen ja lannoitteiden kuljetus tilalle
Sadon kuljetus tilalta pois

Traktorin polttoaineen kuljetus

Kuivaajan lammitysoljyn kuljetus

Maantie

<
<

»
»

> Periaatekuva viljaa tuottavan tilan likenteests ja kulkumatkoista yksityistien varressa. Tilalla
vilja kuivataan ja varastoidaan itse, jonka jdlkeen kuljetetaan jatkokayttoon. Asunnolle on eri
liittyma yksityistielle, kuin tuotantokeskuksella, missa sijaitsee viljan kuivaamo sekd konesuojat ja

varastorakennukset.

taa maatilojen tuotantokeskuksen liikenteelle
sen vuoksi, ettd tilojen rakenne on toisistaan
poikkeava.

MML:n Yksityistien tieyksikointi -suosi-
tuksessa ohjeistetaan laskemaan maatilojen
tuotantokeskusten litkenne muun liikenteen
laskentaperiaatteiden mukaan. Maatalouden
tuotantokeskukseen kohdistuvia ajokertoja
on monenlaisia. Osa ajokerroista on myds
jonkun muun kuin tieosakkaan itsensd suo-

rittamia. Tuotantokeskuksen ajokerroille
pellon viljelyyn ja asumiseen on laskettu
painoluku valmiiksi. Tuotantosuuntien
vaihtelevuuden vuoksi osa tuotantokes-
kuksen liikenteestd joudutaan laskemaan
muuna liikenteend. Isompien maatilojen
laskentaa suorittaessa on varmasti hyva
kdyda keskustelua maatilan omistajan
kanssa ajosuoritteiden maarastd seka kay-
tetystd kalustosta. ¥
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Kuopat ja nimismiehen-
kiharat sorateiden riesana

Teksti: Pekka Pitkdnen, Roadztone Oy

orateiden kaksi suurinta liikenne-

haittaa ovat kuopat ja aaltomainen

epdtasaisuus eli kansankielelld nimis-
miehenkiharat, jotka aiheuttavat myds ajo-
neuvoille vaurioita. Mikd aiheuttaa kyseisid
vaurioita soratiehen?

Soratien kuopat muodostuvat veden
vaijkutuksesta. Veden poistolla ajoradalta
on suurin vaikutus soratien pintakuntoon
sekd my0s rakenteelliseen kuntoon. Mitd
nopeammin soratien ajoradalta saadaan
vedet poistumaan, sitd vihemmén tiehen
muodostuu vaurioita. On tirked kiinnittaa
huomiota erityisesti kolmeen asiaan: tien
muotoon, reunapalteisiin ja tien leveyteen.

Tien oikealla muodolla saadaan vesi
poistumaan ajoradalta mahdollisimman no-
peasti siten, ettei vesi kulkeudu pitkia mat-
koja tien suuntaisesti. Riittdva tien sivukal-
tevuus suoralla osuudella on 3-5 prosenttia
sekd kaarteissa yksipuoleinen sivukaltevuus
3-7 prosenttia. Tien kevitmuokkausta teh-
tdessd sivukaltevuus kannattaa muotoilla
jopa 6 %:iin, koska tie painuu keskelta tiivis-
tymisen vuoksi ja sivukaltevuus pienenee.

Kuoppaantumisen ja muiden vaurioiden
muodostumista on selvitetty mittauksin ja
havaittu, ettd sellaisissa kohdissa soratiestod,
jossa tien muodossa on puutteita, on myos
paljon kuoppaantumista tai pitkittdisia ve-
siuria. Taas vastaavasti tiestolld, jossa tien
muoto on oikea, vaurioita ilmenee vdhin ja
tien pintakunto sailyy pitkid aikoja hyvéna.
Télloin kunnostustoimenpiteitd ei tarvitse
tehdé kesdn aikana mahdollisesti laisinkaan.
My®os tien leveydelld on vaikutusta vaurioi-
tumiseen. Jos tien muoto on oikea, ei levey-
den vaikutus ole ratkaiseva. Kun tien leveys
on suuri (yli 7 metrid), muodon vaikutus
korostuu vaurioiden muodostumisessa. Le-
veilld teilld on vield tirkedmp&a huolehtia,
ettd vedet padsevit poistumaan ajoradalta
mahdollisimman nopeasti.

Reunapalteet vaurioiden
aiheuttajina

Toinen suuri syy soratieston vaurioiden
muodostumiseen on reunapalteet. Kun so-
ratiestod kunnostetaan, on huolehdittava
siitd, ettei reunaan pdidse muodostumaan
reunapalteita, silld soratielld ei saisi olla niitd
laisinkaan. Lisdksi liikenteen vaikutuksesta
muodostuneet reunapalteet on poistettava
mahdollisimman nopeasti. Jo matala reu-
napalle estdd veden poistumisen tieltd, mika
aiheuttaa latdkoitymistd. Latdkkoon ajet-
taessa kuoppa muodostuu varsin nopeasti,
vaikka tien muoto olisikin kunnossa. My6s
kiviaineksia lentdad veden mukana liikenteen
seurauksena sivuojiin ja siitd veden mukana
rumpuihin.

Soratiestolld on huolehdittava kahdes-
ta tirkedstd vaatimuksesta: muodosta ja
reunapalteista. Kun muoto on kunnossa ja
reunapalteita ei tiest6lld ole, rahaa sddstyy
tyomédrien vdhentyessd. Tyomddra pinta-
kunnonhoidossa jad jopa puoleen. Lisdksi
ojiin ja rumpuihin siirtyneiden kiviainek-
sien poistamisesta aiheutuu turhia kuluja.
Samalla menetetddn my6s kulutuskerros-

materiaaleja, joita on lisittdvd poistuneen
kiviaineksen tilalle. Lisdksi ojien ja rum-
pujen tukkeentuminen lisdd vaurioitumista
tien rakenteisiin.

»> Kuoppainen tie. Kuva: Kari Koivula, kuva
on Suomen surkein kylatie 2023 -kilpailun
satoa.

Aaltomainen epatasaisuus -
kansankielelld nimismiehenkihara

Aaltomaisella epatasaisuudella, tien pinnan
aaltoutumisella, tarkoitetaan sddnnéllistd
epatasaisuutta, joka muodostuu aallonhar-
joista ja -pohjista. Tien pinnan pienet epi-
tasaisuudet ajheuttavat ajoneuvon pyorien
joutumisen jousituksen takia aaltoliikkee-
seen. Kun pyorien tien pintaan kohdistuvat
dynaamiset voimat vaihtelevat, pyorit irrot-
tavat pintamaterijaalia aallon pohjista ja ka-
saavat sitd uudelleen aallonharjoiksi.
Téllaista epitasaisuutta syntyy etenkin
silloin, kun kulutuskerroksessa on jo alun
perin liikaa hiekkarakeita eli rakeisuuskay-
rassd on ns. hiekkapatti. Liikaa hiekka-ai-
nesta jaa kulutuskerrokseen jéljelle myos
silloin, kun liikenne kuluttaa tien pintaa

——

»>  Aaltomainen epitasaisuus. Kuva: Seppo
Virtanen. Kuva on Suomen surkein kylatie
2022 -kilpailun satoa.

niin, ettd hienoainesta lentdd polyni pois
ja karkeampi materiaali jad irtonaiseksi.
Jyrkat méet ja kaarteet ovat tyypillisimpid
aaltomaisen epitasaisuuden muodostu-
misen kohtia. Aaltomaista epitasaisuutta
voidaan poistaa lisdamalla tiessd olevaan
kulutuskerrokseen hienoainesta sisaltavad
mursketta (0,063 mm seula 15 %). Tienpin-
nan kulutuskerroksen kiviaineksen kayran
muoto tulee saada ohjekdyran mukaiseksi.
Yleensd kohteesta puuttuu hienoainesta,
joka on pélynnyt pois liikenteen vaikutuk-
sesta. My0s hiekoitushiekan kayttd nostaa
hiekka-ainesten maaraa kulutuskerroksessa
ja voi aiheuttaa aaltomaista epétasaisuutta.
Pinnan muokkauksella ei saada havitettyd
aaltomaista epétasaisuutta, mikali kulutus-
kerroksen rakeisuutta ei saada muutettua
muokkauksen yhteydessa.

Soratien kunnostus

Tieston kunnossapito on suunniteltava si-
ten, ettd keliolosuhteet ovat mahdollisim-
man optimaaliset. Kevailld kunnossapito
aloitetaan ennen kuin tiestd kuivaa, ettei
menetetd tiessd olevaa alhaalta pdin tule-
vaa kosteutta. Alhaalta pédin nouseva kos-
teus nostaa veden mukana hienoaineksia
pintaan, joka tiivistdd kulutuskerroksen
pinnan tiiviiksi ja kiintedksi. Osa tiestostd
on kuivia, jolloin kapillaarista nousua ei
tapahdu lainkaan, jonka vuoksi kevitkun-
nossapito on aloitettava niilld tien osilla
heti muokkauspaksuuden sulamisen jil-
keen.

Mitd ajkaisemmin soratien kevitkun-
nossapito aloitetaan, sitd suurempi mah-
dollisuus on saada tienpinnasta kiinted ja
koossapysyva. Hyvin onnistunut kevit-
kunnostus sddstdd toimenpiteiden madrad
kesilla, josta saadaan rahallista sddstod
sekd parantaa tienkayttdjien tyytyvaisyytta
ja vahentaa tienkéyttdjien ajoneuvojen vau-
rioitumista.

Tarkempia ohjeita sorateiden kunnos-
sapidosta 10ytyy Véyldviraston tekemdéstd
Sorateiden kunnossapito 2014 -ohjeesta.

Osa teksteistd on lainattu Sorateiden
kunnossapito 2014 -ohjeesta soveltaen.

Sorateiden kunnossapito

> Ohjeen kansikuva, Vaylivirasto

Tiekunta
voitti lahon ja
suurmyrskyn

jalkimainingit
— pudasjarvelainen
Nikuntie sai uuden
sillan ja perus-
parannuksen

ohjois-Pohjanmaalla Pudasjarvelld

toimiva Nikujarven yksityistien tie-

kunta on toteuttanut vuoden sisalld
kaksi merkittdvdd perusparannushanket-
ta. Ensimmadiseksi toteutettiin siltahanke
kesdlld 2022 ja sen jatkeena kesalla 2023
tien perusparantaminen. Hankkeiden ko-
konaiskustannukset olivat 175 000 euroa,
mistéd osakkaiden osuus jéi avustuksien jal-
keen reiluun kymmenesosaan.

Nikuntie on Pudasjérvelld sijaitseva 8,1
kilometrin mittainen yksityistie. Tieosak-
kaita on 24, joista pysyvid talouksia on kak-
si, vapaa-ajan asuntoja viisi ja loput osak-
kaat ovat metsékiinteistoja.

Tien loppupédhidn sijoittuva 80-luvulla
rakennettu Nikuojan puusilta oli lahonnut
ja kayttoikansa paassa. Tiekunta oli joutu-
nut kuitenkin viivastyttdmaén siltasaneera-
usta kustannussyista. Kesdkuussa 2021 Pau-
la-myrsky kaatoi yli nelja miljoonaa mottia
metsdd Koillismaalla ja Yl4-Kainuussa vain
kahdessa tunnissa, mistd seurasi peruspa-
rannustarvetta kiithdyttanyt raskas puuta-
vara-ajo myos Nikuntiella.

Sillan saneerausmahdollisuus tuli vi-
reille vuoden 2021 Suomen tieyhdistyksen
jarjestamilld yksityistiepdivilld, jossa ELYn
edustaja kertoi siltojen uusimiseen saatavis-
ta valtionavustuksista. Tiehoitokunta kédyn-
nisti hankkeen piaitoksentekoon tarvittavat
selvitystyot ja Nikuojan siltahanke hyvik-
syttiin tiekunnan ylimaaraisessd kokouk-
sessa tammikuussa 2022, vain muutamaa
kuukautta my6hemmin. Toteutusratkaisu-
na korvattiin vanha puusilta putkisillalla

Siltahankkeen kustannukset olivat 100
000 euroa, johon saatiin ELY-keskuksen 75
%:n valtionavustus ja Pudasjarven kaupun-
gin 15 %:n avustus. Tiekunnan osakkaiden
osuus oli 10 %. Siltaty6t kestivit kaksi viik-
koa ja uusi silta valmistui 7.7.2022. Kustan-
nukset toteutuivat suunnitellusti, eika ylla-
tyksid syntynyt.

Aukko- ja siltasuunnitelma, kilpailutus
ja rakennustoiden valvonta tapahtui VeiTa
Tekniikka Oy:n hoitamana. Viacon Oy:n
toimittama siltaputki on polymeeripinnoi-
tettu sinkitty kierresaumattu terdsputki.
Putken alapituus on 15 metrid, ylapituus 11
metrid ja halkaisija 2,2 metria.

Paula-myrskyn puunajo kiihdytty pe-
rusparantamisen aikataulua

Siltaremontin jdlkeen kéynnistettiin
selvitystyo tien perusparantamiseksi. Ni-
kuntie oli peruskunnostettu ja rakennettu
kemera-tuella vuonna 2010. Vaikka tietd oli
huolella ja suunnitellusti kunnossapidetty
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oli peruskunnostuksen tarve ilmeinen. Var-
sinkin viimeisten vuosien aikana Nikuntie
on ollut kovassa kaytossd ja rasituksessa. Ai-
van kuin loppusilauksena peruskorjaustar-
peelle Paula-myrskyn seurauksena raskaan
puutavaraliikenteen maédrat olivat olleet
erittdin suuret. Tien kulutuskerros oli va-
hentynyt ajansaatossa polynd ilmaan. Kos-
teikkoisilla tieosuuksilla tieaines oli painu-
nut pehmedén tierakenteeseen ja kantavuus
oli heikentynyt. Tierungon kuivatukseen
vaikuttavat ravi- ja laskuojat olivat monilta
osin sammaloituneet ja tukkeutuneet. On-
gelmana olivat myos betonirumpujen jaaty-
miset talvella.

Tiekunta teki omana ty6nadn ELY-kes-
kuksen edellyttimén perusparannussuun-
nitelman ja kustannusarvion, jotka esitel-
tiin tiekunnan ylimaaraisessd kokouksessa
marraskuussa 2022. Perusparannuksen ko-
konaiskustannukset olivat 75 000 euroa.
Tiekunta sai ELY-keskuksen tarjolla olevan
70 prosentin valtionavus-tuksen ja Pudas-
jarven kaupungin 15 prosentin avustuksen.
Tiekunnan osakkaille jdavd omakustan-
nus-osuus oli 15 prosenttia.

Aktiiviset osakkaat talkoissa

Tieosakkaat suorittivat talkooty6ni tien
reuna- ja laskuojien puuston ja vesakon
poistot. Ravi- ja laskuojia kaivettiin ja kun-
nostettiin yhteensd 5,3 kilometria. Uusi
putkirumpuja asennettiin, lisattiin = yli-
menorumpu-ja ja korvattiin betonirumpuja
putkirummuiksi. Runkotdiden valmistumi-
sen jalkeen kantavuutta paran-nettiin kah-
den kilometrin matkalta 0-32 millimetrin
kalliomurskeella. Taman jilkeen tienpinta
muotoiltiin koko tienpituudelta tiehoylalla
ja reuna-alueilla olevat palteet poistettiin.
Tien pituusheitot tasattiin hoylayksen yh-
teydessd. Tienpinta tiivistettiin tiejyralla.
Perusparannuksen viimeisend vaiheena
tienpintaan ajettiin koko tien pituudelle
kulutuskerrokseksi 0-16 millimetrin kallio-
murske.

Tiekunta hoiti omana ty6nddn peruspa-
rannushakkeen suunnittelun, kilpailutuk-
sen, projektinhoidon ja valvonnan. Kaikki
sujui suunnitellusti ja jouhevasti. Urakoitsi-
jana toiminut Syotteen Maansiirto Oy hoiti
perusparannusty6t ammattimaisesti ja ELY
keskuksen valionavustukseen liittyva asioi-
den hoito tapahtui nopeasti ja mallikkaasti.

Perusparannusty6t kiaynnistyivét juhan-
nuksen alla 2023 ja vastaanottotarkastus
pidettiin 22.9.2023. Rospuuttoaikaa odote-
taan nyt uudella luottamuksella. ¥V~

»> Tie ennen perusparannusta.

»> Tie perusparannuksen jalkeen.

»» Vanha siltarumpu.

Avustukset vaativat kantavuus-
mittausta, mutta tyo vaatii osaamista

Tierakenteiden kantavuuden mittaaminen on monille tiekunnil-
le uusi asia ja se onkin noussut valtion yksityistieavustusten eh-
toihin vasta viime vuonna. Kantavuuden mittaamisella on kui-
tenkin pitka historia ja muinainen TVL otti nykyisen kaltaisen
pudotuspainolaitemittausmenetelman kayttoon valtion maan-

teilla jo 1980-luvulla.

Teksti: Simo Takalammi

antavuuden mittaamisessa on monia

tavoittelemisen arvoisia etuja ja sen

ekeminen sopiikin hyvin myos yksi-
tyisteille. Tien “1dht6kantavuuteen” vaikuttaa
pohjamaa, mutta tavoitekantavuus saavute-
taan kantavilla rakennekerroksilla eli kdytan-
nossa murskeella. Hyvalaatuinen kivimurske
on varsin kallista ja kuljetusmatkan kasvaessa
hinta nousee nopeasti. Tiekunnalla on siten
tarve suunnitella murskeen ajattaminen tien
eri osille sen todellisen tarpeen mukaisesti.
Kustannussdastd on merkittava, kun vilty-
tadn ylimadraiselta murskeen tilaamiselta.

Kustannusten kurissa pitdmisen ja tur-
han ty6n vahentamiseksi ovat ELY-keskukset
ryhtyneet vaatimaan kantavuusmittauksia
osana tien perusparannuksen suunnittelua.
Myos uudessa metsitalouden metka-avus-
tuksessa tulee olemaan mukana vaatimus
osoittaa perusparannetun tien kantavuuden
tayttavan metsateille asetetut kantavuusvaa-
timukset.

Aiemmin on saatettu vetdd tasapaksu
murskematto koko tien mitalle ja monesti
silli onkin saavutettu tavoiteltu tulos. Pe-
rinteisesti maa-aines on kenties otettu ko-
titarveottona tien varrelta ja soran hinta on
jadnytkin kohtuulliseksi, eikd ainesvahvuu-
desta ole tarvinnut tinkid. Todellisuudessa
ndin otettu sora ei ole tayttanyt minkdan-
laisia laatuvaatimuksia, ja laatu on saattanut
olla mité sattuu. Myoskdan kotitarveottoa ei
ympéristéviranomaisten nykyisen tulkinnan
mukaan saa toteuttaa tiekunnan lukuun, eikd
edes maanomistaja saa luovuttaa ottamaansa
soraa tiekunnalle.

Kantavuusmittaus edellyttaa tiukkaa
osaamista

Kantavuuden mittaamisessa ei ole kyse pel-
kastd mittakoneen kayttimisestd vaan kel-
vollisen mittaustuloksen saaminen edellyttad
kayttajaltadn laajapohjaista osaamista ja ko-
kemusta mittaustyosta. Paras aika mittauk-
selle on heti roudan sulamisen jélkeen, joten
ajankohta vaihtelee reilusti eteldisen Suomen
ja Lapin pohjoisimpien osien vililld. Myos
syksy on mahdollista aikaa mittauksille, mut-
ta sateisena kesdnd mittauksia voidaan tehdd
myo0s kesalla.

Maavakio Oy:n toimitusjohtaja Jari
Mustosella on 35 vuoden kokemus maape-
rdn kantavuuden mittaamisesta ja sithen liit-
tyvistd kysymyksista.

— Perusparannuksen suunnittelun poh-
jaksi tien kantavuus tulee mitata keviisin,
jolloin se on heikoimmillaan. Ei ole olemassa
“korjauskertoimia’, joita voisi kéyttad luotet-
tavasti simuloimaan, vaikka syksylld tehtyja
mittauksia kevitkantavuusmittauksiin. Ke-
vitkantavuuteen vaikuttavat tien rakenteen
lisaksi pohjamaan maaperéolot ja esim. maa-
perén vesipitoisuus sekd mittausta edeltavan
talven rankkuus. Ainoa luotettava taulukko,

jota voidaan kayttdd, perustuu Odemarkin
mitoitusmalliin, kertoo Mustonen.

Roadscanners Oy:n hallituksen puheen-
johtaja Timo Saarenketo painottaa kanta-
vuusmittausten edellyttdvin monipuolista
ammattitaitoa.

- Mittausalueen geologinen kartta ja tien
pohjarakenteiden sekd kuivatuksen kunnon
tunteminen on avain luotettavaan kantavuu-
den mittaamiseen. Mittaustulosten Kasitte-
lyohjelmat ovat myos térkeitd. Pelkilld korja-
uskertoimilla ei tee mitdén, jos ei ymmarrs,
miten ja miksi niitd kayttdd’, sanoo Saaren-
keto.

Saarenketo nostaa esimerkiksi osassa
Suomea hyvin yleiset turpeen péille raken-
netut tiet.

— Jos tallaisella turvemaalla mitataan kan-
tavuutta ja uskotaan mittauksen tulosta, tielle
ajetaan useimmiten liian paksu kerros murs-
ketta. Tdma voi johtaa turhiin painumiin ja
muutenkin liian kalliisiin rakenteisiin, kertoo
Saarenketo esimerkkina.

Toisena esimerkkind kantavuusmittauk-
sen vaaranpaikoista hin tuo esille ldhelld
kalliota olevat tiet, joista saadaan hyvd kan-
tavauus, vaikka sielld ei ole tarpeeksi raken-
nekerroksia.

Mustonen ja Saarenketo kertovat oikean
mittausajankohdan olevan roudan sulamisen
jalkeen eli etelarannikon huhti-toukokuulta
pohjoisen Suomen kesiakuuhun. Saarenketo
kertoo myds syyskauden olevan kelvollista
aikaa mittauksille.

Pitkédn jatkuneet sateet aiheuttavat huo-
noilla kiviaineksilla tehdyilla kulutuskerrok-
silla pinnan liettymista ja nailld kohteilla mi-
tattaessa on mittaajan ammattitaito térkeaa.
On myds osattava tunnistaa laitteen antamat
mahdolliset virheelliset mittaustulokset.

Kantavuuden parantamiselle yksi
pikainen keino

Kantavuuden parantamiseen varmasti toimi-
va konsti on kuivatus, joka on jadnyt valitetta-
van monella tielld huonolle hoidolle. Vettynyt
tien runko ei kanna kuormaa ja hyvakin tie
menettdd kantavuutensa, jos kuivatus pettaa.

- On my0s hyva muistaa, ettd kuivatuk-
sen parantaminen on myos kantavuuden ja
routakestdvyyden parantamista’, muistuttaa
Saarenketo.

Valitettavan usein nikee teitd, joilla ojien
perkaus on jétetty viliin ja pahimmillaan ojat
kasvavat tyvimitaltaan 20 senttistd runkoa.
Tallaisella tielld ojia ei ole perattu vuosikym-
meniin ja onldhes varmaa, etté tierunko karsii
lilasta vedestd. Téllaisen tien peruskorjaami-
nen kannattaa aloittaa puuston poistamisella
ja ojien perkaamisella ennen kantavuusmit-
tauksen tilaamista. Moni ongelmapaikka voi-
daan saada kuivatettua muutamassa viikossa,
kun vesi juoksee laskuojaa pois tielta.

Hyvin hoidetulla tielld tallaiseen ongel-
maan ei ajauduta lainkaan ja ojien perkaus
onkin syyta tehdd saannollisesti tien perus-
parantamisten vilisendkin aikana. ¥~
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Metka-tukea yksityisteille

Metsatalouden maaraaikainen kannustejarjestelma
(metka) tulee korvaamaan vuonna 2024 kemera-
tukijarjestelman. Uudistuksen myota tukiehtoihin ja

tukitasoihin tulee muutoksia.

Teksti: Niina Riissanen, metsdneuvos, maa- ja metsadtalousministerio

Painopiste teiden
perusparannuksessa

Metka tarjoaa tukea yksityisteiden perus-
parannukseen ja uusien metsiteiden ra-
kentamiseen. Tuen painopiste on kuitenkin
olemassa olevan tieverkon perusparannuk-
sessa. Perusparannuksen edellytyksend on,
ettd tie on huonossa kunnossa tai se on tek-
nisesti vanhentunut. Tukea ei voi saada tiel-
le, jonka kunnossapidosta ei ole huolehdit-
tu. Uusien metséteiden rakentamista tulee
rajoittamaan vaatimus aikaisemman kul-
ku-uran hyédyntdmisestd tien linjauksessa
sekd vaatimus, ettei yhtendisend sdilynyttd
metsdaluetta saa pirstota.

Metsatalouden kuljetukset
ratkaisevat

Tuen myontdmisen edellytyksend on, ettd
tie soveltuu rakenteeltaan metsitalouden
ymparivuotisiin kuljetuksiin lukuun otta-
matta kelirikkoaikoja. Uutta on, ettd rahoi-
tetun tien kantavuudelle tullaan asettamaan

50-80 meganewtonia nelidmetrille tavoite-
kantavuusvaatimus.

Tuettavassa perusparannushankkeessa
metsdtalouden kuljetusten osuuden on ol-
tava yli 30 prosenttia. Uusissa metsateissd
vaatimus on 50 prosenttia. Metsdtalouden
kuljetusten osuus maéritetddn samojen pe-
riaatteiden mukaisesti kuin niiden osuus
médritetddn tietoimituksessa tienpitovel-
vollisuuden ja siitd aiheutuvien kustan-
nusten jakamiseksi tieosakkaiden kesken.
Tukiehdoissa on my6s vaatimuksia tien vé-
himmaispituudelle ja -leveydelle seki tien
vaikutusalueen enimmaistietiheydelle.

Sillat ja rummut vaativat osaamista

Huonokuntoinen silta voi estda liikennoin-
nin koko tielld ja myds tuen saannin. Jos
tieverkossa on metsdtalouden kuljetuksia
estavd huonokuntoinen silta, ei tukea voida
myontéi sillan jilkeiselle osalla, jos siltaa ei
korjata.

Sillan rakentamiseen taikka siltaa vas-
taavan rummun asentamiseen on mahdol-

lista saada tukea, vaikka tietd ei muutoin
perusparanneta. Jatkossa edellytetdan, ettd
sillan rakentamiseen tai korjaamiseen on
nimettdva toteuttajasta riippumaton ulko-
puolinen valvoja, jolla on riittivd ammatti-
taito.

Tukiehdoissa uutta on vaatimus vesie-
lioston esteettomastd liikkumisesta. Tdmé
on otettava huomioon uutta tietd tehtdessé
tai olemassa olevaa tietd perusparannettaes-
sa. On arvioitu, ettd kolmasosa rummuista
muodostaa vaellusesteen kaloille. Ylitysra-
kenteen alapddn putous on esteellisyyden
tavallisin syy. Olemassa olevan vaelluses-
teen poistaminen voi edellyttda esimerkiksi
rummun vaihtamista ja alavesipinnan nos-
tamista.

Tuki yksityisille maanomistajille

Perusparannushankkeissa tukitaso nousee.
Tukea voi saada 70 prosenttia hyviksytta-
vistd, kohtuullisista kokonaiskustannuksis-
ta. Silloin kun perusparannukseen sisaltyy
sillan tekemistd tai korjaamista, voidaan
sillan suunnittelu-, ty6- ja tarvikekustan-
nuksiin my6nnettavan tuen maaraa korot-
taa viidelldtoista prosenttiyksikollda edelld
mainitusta. Tukitaso vastaa yksityistieavus-
tusten tukitasoa.

Uusien metsédteiden rakentamisen tu-
kitaso pysyy ennallaan. Tuki on eteldisessa
Suomessa 30 prosenttia, keskisessd Suomes-
sa 40 prosenttia ja pohjoisessa Suomessa 50
prosenttia hyviksyttavista, kohtuullisista
kustannuksista. Kun uuden tien tekeminen
sisdltad sillan rakentamisen, voidaan sillan

suunnittelu-, ty6- ja tarvikekustannuksiin
myonnettivin tuen madraa korottaa kym-
menelld prosenttiyksikolla.

Hyvaksyttaviin kustannuksiin voidaan
sisdllyttdd suunnittelu-, tyo- ja tarvikekus-
tannukset sekd hankkeeseen liittyvat lupa-
ja toimitusmaksut. Valvonnasta aiheutu-
neet kustannukset hyviksytdan, jos valvoja
on eri kuin toteuttaja, eika valvontaa tehda
tiekunnan omana tyond. Suunnittelukus-
tannukset voivat sisdltdd myo6s kantavuu-
den mittauksesta aiheutuneet kohtuulliset
kustannukset. Sen sijaan tietoimituksessa
osakastiloille mahdollisesti maarattavat
korvaukset eivit ole hyviksyttavia kustan-
nuksia.

Aikaisempaan verrattuna tukea voi
my0s saada yhdelld kiinteistolld tehtdvaan
yksityistien perusparannukseen. Tuki on
talloin 6 000 euroa kilometrid kohden. Tuki
myonnetddn yksityisille maanomistajille.

Tiekunnalla iso rooli

Tuen myontimisen edellytyksena on, ettd
tielle on perustettu yksityistielain mukai-
nen tieoikeus ja tietd hoitava tieosakkaiden
muodostama tiekunta. Poikkeuksen tasta
muodostavat yhdelld kiinteistolld toteutet-
tavat perusparannushankkeet.

Uutta kemera-hankkeisiin verrattuna
on se, ettd tiekunnan tulee huolehtia yksi-
tyistielaissa saddetystd velvoitteesta ilmoit-
taa tietoja yksityistierekisteriin ja kansalli-
seen tie- ja katuverkon tietojérjestelmaén.
Samansiséltéinen velvoite on yksityistie-
avustuksissa. ¥
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Valmistelevia toita voi jo aloittaa
Metka-tukihaku avautuu 1.3.2024. Sité
ennen voi tehdd valmistelevia toitd, esi-
merkiksi pitda tiekuntien kokouksia ja val-
mistella tiesuunnitelmia. Varsinaiset tyot
voi kuitenkin aloittaa vasta sen jilkeen,
kun Suomen metsdkeskus on hyviksynyt
toteutussuunnitelman ja tukihakemuksen.
Suunnitteluvaiheessa on hyva huomat-
ta, ettd tyot tulee tehdd metsdalan hyvin
ammattikdytinnén mukaisesti. Talld tar-

Tukiehdoit ja tukitasot

koitetaan Metsdtehon vuonna 2017 péivi-
tettyd metsatieohjeistoa. ¥

Lisatietoja

Laki metsatalouden maaraaikaisesta
kannustejarjestelmasta:
https://finlex.fi/fi/laki/
ajantasa/2023/20230071#L3P17

Valtioneuvoston asetus metsitalouden
kannustejarjestelmasta:
https://www.finlex.fi/fi/laki/

alkup/2023/20231021

Perusparannus

Uusi metsatie

Metsatalouden Yli 30 %

kuljetusten osuus

Y1i 50 %

Pituus

Vahintadn 500 m

Voi sisaltaa uutta tieta
enintaan 10 %, kuitenkin

enintadan 500 m 3 m3/ha

Vahintdan 500 m, jos
hakkuumaara vahintaan

Vahintdan 800 m, jos
hakkuumaara alle 3 m3/
ha

Leveys

Vahintdan 3,6 m

Vahintadan 4 m

Tietiheys* 15 m/ha

15 m/ha

Kuitenkin korkeintaan
8 m/ha, jos hakkuumaa-
ra enintaan 1 m3/ha/v

Tavoitekantavuus

50-80 MN/m?

50-80 MN/m?

Tukitaso

70 %, silta + 15 %

30-50 %, silta +10 %

* Mahdollisuus korottaa maastovaikeuden poistamiseksi.

LITY JASENEKSI!

Jasenena olet vaikuttamassa tiealan

tulevaisuuteen ja tuet Tieyhdistyksen
vaikuttamistoimintaa.

Jasenetumme

@ Maksuton yksityistieasioiden neuvonta \ ’
puhelimitse \ ’

Tieyhdistyksen jarjestamat tapahtumat TIEYHDISTYS

55-5) jasenhintaan

Tie & Liikenne —jasenlehti (5 kertaa vuodessa)

Tiekunnille jasenalennus

(o)

Jasenhinnat vuodelle 2024

Tiekuntajasenyys: 85 €
Henkildjasenyys: 52 €
Elékelaisjasenyys: 26 €

Tieyhdistyksen julkaisut jasenhintaan

If Vahinkovakuutusyhtion tiekuntavakuutuksista

Opiskelijajasenyys: 0 € (kaksi ensimmaisté vuotta)

¢ Yhteisojasenyys yrityksille (katso lisatietoja verkkosivuiltamme)

Hyvia uudistuksia MML:n
vksikointiohjeessa

Teksti: Mikko Rasilainen

Tehtyéini Maanmittauslaitoksen uu-
den yksikointiohjeen mukaisesti
muutaman tiekunnan yksikéinnin
voinen jo hiukan arvioida uutta ohjeistusta
ja nostaa siitd muutamia huomioita.

Uusi ohje on Kkirjoitettu selkeélld kie-
lelld helposti ymmérrettivddn muotoon.
Tiekuntien toimielinten on jatkossa help-
poa pitdd yksikdintid ajan tasalla uuden
ohjeen avulla, toki vain jos yksikéinti on
jo tehty tdmén ohjeen pohjalta. Kokonaan
uusi yksikdinti kannattaa edelleen teettad
ammattilaisella.

Erityiskiitoksen = annan vapaa-aja-
nasuntojen painolukujen maarittelysta.
Nyt meilld on kolme selkeésti erottuvaa
luokkaa:

1. Lomamokki = liikenne asunnolle ajoit-
tuu loma-ajankohtaan.

2. Kesamokki = liikenne asunnolle ajoittuu
pédosin kevadseen, kesddn ja syksyyn.

3. Ympérivuotinen = liikennettd asunnolle
on ympiri vuoden.

Tosin tahén lisdisin vield yhden luokan:
Kéynti vain satunnaisesti, silld niitd alkaa
olla paljon.

MML:n tieyksikkolaskelman perus-
tietoja lomakkeessa on valittavissa rasti
ruutuun -menetelmalld vapaa-ajanasun-
non kéyttotarkoitus, mutta toivoisin siithen
”Kesamokki” ja “Lomamokki” -sanojen
perdan selvennyksen, minkalaista kéyt-
toastetta termilld tarkoitetaan. Térked sel-
vennys oli sekin, ettd loma- ja kesimokin
painolukuihin sisdltyy satunnaiset tarkas-
tuskdynnit lumiseen aikaan, jos tie on auki.

Asunnon painoluvun laskennassa on
kaytetty elinkaarimallia, laskennallisena
jaksona 50 vuotta. Tamd on hyvd idea.
Metsiliikenteen painoluvuissa elinkaari-
malli alkaa olla yleisesti ymmarretty asia,
mutta tdssd saattaa menna vield vuosia. Ja
kylld sen ymmartas, kun ajatellaan vaik-
ka tien pddssd asuvaa mopolla tai polku-
pyoralla liikkuvaa yksineldjaa, selitd siind
sitten elinkaarimallia ja painolukua 1700
tonnia. Onneksi siihen on maéritelty kor-
jauskerroin.

Hyva selvennys asumisliikenteeseen
loytyy sivulta 13: “Jos asunnolla tai va-
paa-ajan asunnolla asutaan vakituisesti,
niin tieyksikkolaskelmassa se yksikéidddn
liikennelajilla Asunto (A).

Tieyksikoinnin ndikokulmasta olennais-
ta on tieosakkaiden todellinen ja vakituinen
asuminen ympdrivuotisesti asunnolla. Tie-

yksikdintid varten ei ole kuitenkaan tarvet-
ta lihted selvittdmddn rakennuksen tietoja
taikka tieosakkaiden kirjoilla oloa.”

Matkan korjauskertoimesta on luovut-
tu. Mielestédni sen kayttoon olisi ollut hyvét
perustelut, mutta sitd matematiikkaa on
ollut hieman vaikea avata kentélld. Nailla
mennéin, selkeyteen on pyritty.

Toinen vield vaikeampi matematiik-
ka on ollut maksimikustannustarkastelun
laskentamalli, josta on nyt luovuttu, koska
se “saattoi mekaanisena laskentana tuot-
taa virheellisid lopputuloksia ja oli mekaa-
nisuutensa vuoksi vaikeasti selostettavissa
tieosakkaille”. Ndinhin se oli. Niinpa “mak-
simikustannusta tulee edelleen tarkastella
tieyksikoinnissa, mutta hieman toisella ta-
valla kuin aiemmin.” Uusi tapa on selostettu
esimerkin avulla ymmérrettivéisti ohjeen
sivulla 39.

Yksityistielain 40 §:n mukaan voidaan
velvoittaa tieosakas tai muukin tienkayttdja
maksamaan kohtuullinen korvaus tien ra-
kentamisen kustannuksista. Tastd monesti
kysytdan, ja nyt 16ytyy siihenkin laskentae-
simerkki ohjeen sivulta 40.

Metsiliikenteessd vuosia hiertdnyt on-
gelmakin on saatu ratkaistua: tienkayt-
tomatkaksi voidaan laskea metsdpalstan
painopisteen sijaan matka tukkiauton kian-
topaikalle. Tiekunnassa ratkaistaan, kum-
paa kaytetddn. Téssd pitdd muistaa osakkai-
den tasapuolinen kohtelu.

Yksityistielaki 35 §: "..jos tiekunta on
pddttinyt suorittaa tienpidon joltakin tien
osalta korkeampaa tai matalampaa tasoa
vastaavana kuin yksityistielldi muuten, voi-
daan  tienpitovelvollisuuden  jakamiseksi
mddrdtd eri tieyksikot...” Eritasoiset tien
osat on nyt otettu mukaan yksikéintioh-
jeeseen havainnollistavan esimerkin avulla
sivulla 38. Kehottaisin kuitenkin tiekuntien
toimielimid harkitsemaan tarkoin ennen ta-
hén menettelyyn siirtymista: ero tienpidon
tasossa tulee olla merkittdvi ja tieyksikko-
laskelman ja maksuunpanoluettelon laati-
minen asettaa haasteita hallinnon ATK:lle.

Maatalouden liikenteen yksikéinnissa
on paisty selkedmpédidn ohjeistukseen. Hy-
vana esimerkkind sivulta 23 alkava luettelo
maatalouden tuotantokeskuksen liikentees-
td. Luettelon avulla on hyva kayda lapi lii-
kennetti viljelijan kanssa.

Maanmittauslaitoksessa on tehty hyvaa
tyotd ja nyt meilld on hyva tyokalu tienpito-
kustannusten ositteluun. ¥V~



< YKSITYISTIE®

Minustako TIKO-tieisannoitsija?

»> Kurssikuva 2022.

TIKO-tieisdnnditsijikoulutuksen myota
Suomeen on kehittynyt uusi tieisinnditsi-
jan ammatti. Pda- ja sivutoimiset tieisan-
noitsijat hoitavat muun muassa tiekuntien
hallinnollisia tehtévid, auttavat rahoituksen
hankinnassa, tilaavat ja valvovat toitd ja
seuraavat tieston kuntoa. He toimivat joko
hoitokunnan asiantuntija-apuna tai toimit-
sijamiehend. Monet tahot voivat kayttaa
tieisdnnditsijan palveluja esimerkiksi kou-
lutuksessa ja neuvonnassa.

TIKO-koulutus tarjoaa maan parhaim-
pien asiantuntijoiden toimesta tietotaitoa
yksityisteistd. Koulutuksen pédteemoina
ovat muun muassa lainsadadéanto, tiekunnan
hallinto, kuntien ja muiden viranomaisten
tehtavit, toimitukset, maaoikeuden toimin-
ta sekd teiden kunnossapito ja parantami-
nen.

Koulutus koostuu kolmesta tiiviistd
kurssijaksosta sekd niitd ennen ja niiden
valilla tehtdvista valitoistd. Koulutus pait-
tyy loppukokeeseen. TIKO-tieisannoitsijan

tittelid saavat kédyttad vain loppukokeen hy-
vaksytysti suorittaneet henkil6t.

Vaihtoehto talkootyotyyppiseen
tieasioiden hoitamiseen
TIKO-tieisdnnditsija on yksityisteiden tie-
kunnille vaihtoehto talkooty6tyyppiseen
tieasioiden hoitamiseen. Tieisannoitsija on
asiantuntija ja pai- tai sivutoiminen am-
matinharjoittaja. Ensimmaiiset koulutetut
tieisannoitsijat ovat eldkoitymaéssa ja uusille
tekijoille on kysyntad. Koulutuksen jarjestad
Suomen Tieyhdistys ja sen pdidrahoittajana
on viime vuosina toiminut Liikenne- ja
viestintdvirasto Traficom.

Tieisannditsijaverkko laajenee

TIKO-koulutukseen on tyypillisesti run-
saasti hakijoita. Valinnoissa painotetaan
erityisesti sellaisia alueita, joilla ei ole aiem-
min koulutettua tieisdnnoitsijaa. Hakijana
voi olla esimerkiksi useamman yksityistien
asioita jo nyt hoitava toimitsijamies, tie-

kunnan vastuuhenkilé ja muu tieasioiden
hoitoon halukas henkil6. Varsinaisia poh-
jakoulutus- tai ammattivaatimuksia ei ole.
Hakijalta edellytetddn kuitenkin yksityistie-
asioiden perustuntemusta, kiinnostusta ja
valmiuksia ryhtyé tarjoamaan tieisinnéin-
tipalveluja tiekunnille ja muille toimijoille
joko péa- tai sivutoimisesti.

Koulutus ei siis ole tarkoitettu vain
oman tiekunnan asioiden hoidossa tarvitta-
vien tietojen hankkimiseen eikd myoskadn

julkisen sektorin tms. viran- tai toimenhal-
tijalle omassa tyossddn tarvittavan tiedon
lisadmiseksi.

Alkuvuoden TIKO-tieisdannoitsijakou-
lutuksen 2024 valinnat on tehty ja valituille
on ilmoitettu koulutukseen paisystd. Seu-
raava koulutus aiotaan jarjestad syksylld
2024, johon haku aukeaa kevailla. Jos haluat
tiedon kdynnistyvastd kurssista, tilaa yksi-
tyistieuutiskirje ja seuraa Suomen Tieyhdis-
tyksen somekanavia seké verkkosivuja.

Yksityistieasioiden korkeakoulu ty6ssaan yksityisteita

kasitteleville toimijoille

Yksityistieasioiden korkeakoulun tavoitteena
on syventdd ja laajentaa yksityistieasioiden
kanssa tyokseen toimivien toimihenkil6i-
den yksityistietuntemusta. Koulutus on siis
tarkoitettu henkildille, jotka tydskentelevit
julkishallinnossa, yrityksissd tai vastaavissa
yhteisoissa ja haluavat lisata tietdmystaan yk-
sityistieasioita.

Koulutukseen siséltyy kaksi webinaari-
jaksoa ja 3-pdivainen ldhijakso, orientaatio-
ja kotitehtavid sekd loppukoe.

Kurssiohjelma koostuu yksityistienpi-

»» Yksityistieasioiden korkeiakoulun I3hijakso.

toon liittyvastd lainsdaddnnostd, toimitus- ja
viranomaisasioista, tiekuntien hallinnosta,
tieisinnoinnistd, vastuista, yksikoinnista, ra-
hoituksesta seka tietysti tienpidon teknisistd
asioista. Kouluttajina ja luennoitsijat ovat
kunkin aihepiirin parhaat asiantuntijat.
Seuraava Yksityistieasioiden korkeakoulu
jarjestetddn vuonna 2024. Jos haluat tie-
don kiynnistyvastd kurssista, tilaa Suomen
Tieyhdistyksen uutiskirje, seuraa Suomen
Tieyhdistyksen somekanavia ja verkkosivu-

ja. ¥

Ovatko liikennemerkit kunnossa
tasoristeyksiin vievilla yksityisteilla?

Teksti ja kuvat: Kaisa-Elina Porras, asiantuntija, Vaylavirasto,

asoristeysturvallisuus on monen teki-

jan summa. Vayldviraston tehtdvina

on poistaa, parantaa sekd kunnostaa
tasoristeyksid. Tienkéyttdjien taas on nou-
datettava tasoristeyksen ylittdmisessd varo-
vaisuutta. My0s yksityisteiden omistajilla on
oma roolinsa, ja se liittyy lilkennemerkkei-
hin.

Suomessa on yli 2 500 tasoristeysta, joista
suurin osa on vartioimattomia. Niissa ei siis
ole puomeja eikd valo- tai danivaroitusjar-
jestelmid. Vartioimattomien tasoristeysten
mairaa saadaan hiljalleen alaspéin, kun Viy-
ldvirasto poistaa tai parantaa tasoristeyksia
tasoristeysohjelmansa tai muiden hankkei-
den puitteissa.

Paras tasoristeys on poistettu tasoristeys.
Tam4 ei kuitenkaan tarkoita sitd, ettei taso-
risteysturvallisuutta voisi parantaa muilla
keinolla. Vayldvirasto ja ELYt esimerkiksi
kunnostavat ja tarpeen vaatiessa vaihtavat
vastuulleen kuuluvia lifkennemerkkejé taso-
risteyksiin johtavilla teilla.

Noin 40 prosenttia vartioimattomista ta-
soristeyksistd sijaitsee yksityisteiden varsilla.
Tiesitko, ettd tallaisilla teilld liikkennemerk-
kien lisddminen ja ylldpitaiminen kuuluu yksi-
tyisteiden omistajien lakiséateisiin tehtéviin?

Yksityistien aktiiviset kéyttdjat tietavat
yleensd hyvin, missé tasoristeys sijaitsee. Sama
ei valttamattd pidia paikkaansa vieraampien
kulkijoiden osalta. Heille pienempien teiden
varsilla eteen tulevat tasoristeykset saattavat
olla aitoja yllatyksid. Ndin kiy erityisesti, jos
tasoristeykseen johtavalla véiylalla mikdan ei
kerro tasoristeyksen lahestymisesta.

Jokaisen tienomistajan tulisikin tarkistaa
omien tasoristeyksiin johtavien vayliensd
liikennemerkit. Loytyyké niiltd nopeus- ja
lahestymismerkit tai mahdolliset muut tar-
vittavat merkit? Heijastavatko merkit valoa ja
onko merkkien kuvat ja varit vield selkeitd?
Jos vastaus on ei, asialle tulisi tehdd jotain.
Kunnostettu tai lisatty liikkennemerkki on
turvallisuusteko, joka voi pelastaa jopa ih-
mishenkia.

Haluan myds muistuttaa, ettd tutus-
sakin tasoristeyksessdé kannattaa olla
tarkkana. Tutkimusten mukaan tasoris-
teysonnettomuuksista suuri osa tapah-
tuu kéyttdjalleen tutuissa tasoristeyksissa.
Tuttuus turruttaa ja radalla liikkkuvan ka-
luston aikataulut ovat olevinaan tiedossa.
Kun ylitdt tasoristeystd, hiljennd vauhtia
ja katso ympdrillesi. Parempi katsoa kuin

katua. vV~

Yksityistien
parantaminen
-kirjan paivitetty
pain0s myynnissa

uonna 2010 julkaistusta Yksityis-

tien parantaminen -Kkirjasta saa-

daan paivitetty painos heti vuoden
2024 alussa. Kirjan on alun perin kirjoit-
tanut diplomi-insin66ri Esko Himéldinen
yhteistyossd laajan  asiantuntijaryhméan
kanssa. Kirjan paivityksessi on huomioitu
muun muassa parantamishankkeita koske-
vat muuttuneet lait ja asetukset, Metsdtehon
vuonna 2017 piivitetyt metsétienormit seka
parantamishankkeita koskevat viranomai-
sille tehtavat ilmoitukset. Myo6s malliasia-
kirjat ja mallikustannusarviot on uusittu,
samoin kirjan kuvitusta. Parantamiskirjaa
saa tilattua Tieyhdistyksen verkkosivujen
kautta. Kirjan hinta on 45 € jasenille, muille
53 €. Kirja on hyvéni tukena tiekunnan vas-
tuuhenkildille tiekunnan parantamishank-
keen lapiviennissd. ¥~
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Olisiko yksityisteiden
hoidosta malliksi valtion

sorateille?

aaseudun tieston kunto on var-

masti  keskustelunaihe, johon

jokaisella tienkayttajallda on mie-
lipide. Yleensé keskustelua hallitsee tieston
huono kunto ja hoito. Harvemmin kehu-
taan ja kiitetddn. Maaseudun tienpidossa
on kieltdmittd paljon parantamisen varaa,
mutta on myds asioita, joissa on menty koh-
ti parempaa.

Maa- ja metsitalouden kuljetukset
lahtevat yleensd yksityisteiden varsilta.
Kuljetusten massat ovat kasvaneet niin
maataloudessa kuin metsitaloudessakin.
Maataloudessa kuljetusten nopeusvaati-
mukset ovat nousseet. Traktoreillakin pi-
tdd pystyd ajamaan 50 km/h nopeutta ja
hieman ylikin. Teilld on oltava riittavasti
kantavuutta, liittymit leveitd, tienpinta ta-
sainen, poly pitda pystya sitomaan. Talvella
auraukset ja liukkauden torjunta ovat avain
liikenteen sujumiseen. Ongelmia tulee heti,
jos yksikin kohta tienhoidossa jaa tekematta
tai se tehddédn vadraan aikaan. Ndin yleensa
kay, kun aletaan sddstdd rahasta. Tienpidon
taso laskee ja sddstot siirtyvat moninkertai-
sina kustannuksina tienkayttéjille, mika tar-
koittaa maaseudulla siis erityisesti maa- ja
metsitaloutta.

Kaikki hyotyvit tieston paremmasta
kunnosta

Onneksi yksityisteilld on ollut paljon aktii-
visuutta toteuttaa perusparannushankkeita.
Peruskunnostuksessa yksityisteitd on saatu
sellaiseen kuntoon, jota timén péivin met-
sd- ja maatalouden kuljetustarpeet vaativat.
Samalla my6s henkildautoliikenne hyotyy
tieston paremmasta kunnosta. Harvoin
tulee tiekunnille moitteita siitd, ettd perus-
parannus tuli tehtyd. Yleensd keskustelua
on siitd, miksi tatd ei tehty aikaisemmin.

Yksityisteiden perusparannukset ovat hy-
vin kannattavia hankkeita ja monesti taysin
valttdiméttomid elinkeinotoiminnan jatku-
miselle.

Hyvassd peruskunnossakin oleva tie
vaatii hoitoa. Hoitotoimien oikea-aikaisuus
on avaintekija, jolla tie pysyy kayttéjia tyy-
dyttavdssd kunnossa. Talvihoidossa liuk-
kauden torjunta ja lumenauraus harvoin
onnistuvat kaikilta yhtd aikaa, mutta koh-
tuullisella viiveelld ty6t pitdisi pystyd hoi-
tamaan. TyOkohteita on laitettava tarkeys-
jarjestykseen. Yksityisteilld tima onnistuu,
koska tienhoidosta vastaavat tuntevat tien
kayttdjat ja heiddn tarpeensa.

Energiapuun kuljetuksista on tullut yha
tarkedmpi osa huoltovarmuutta, tien var-
teen jaanyt hakekuorma laimmittda huonos-
ti. Maatilojen tavaraliikenne vaatii myos,
ettd tiet ovat raskaalla kalustolla liikennoita-
vissd. Kuiviketurverekan on paastava perille
my0s talvella.

Nimettya vastuuhenkil63 ei helpolla

loydy

Yksityisteitd suurempi ongelma tien hoidos-
sa ovat valtion vastuulla olevat maaseudun
alemman asteet tiet. Tieston hoidosta ei va-
lilla tunnu vastaavan kukaan, eikd nimettya
vastuuhenkil6d helpolla 16ydy. Tienkayt-
tdjan linjalle voi aina soittaa ja pyytda hoi-
totoimenpiteitd, mutta mitddn vastusta tai
ilmoitusta ei saa siitd, milloin toimenpiteet
tehdédan. Yksityisteilld vastauksen saa yleen-
sd aina. Oman kokemukseni mukaan tie-
kayttdjan linjalta ei anneta vastuuhenkil®i-
den nimia tai puhelinnumeroita. Alemman
asteen tiet aurataan tai hiekoitetaan yleensa
viimeisend, riippumatta siitd onko silld het-
kelld menossa maatalouden tai puuhuollon
kannalta valttimattomié kuljetuksia. Syntyy

tilanteita, joissa joudutaan kuljetuksen on-
nistumisen kannalta odottamaan kohtuut-
toman pitkddn tien aurausta tai hiekoitusta.
Poikkeuksiakin on, silld metsdpuolelta on
tullut viestid, ettd meneillddn olevat hak-
kuut huomioidaan tienhoidossa.

Maatalouden kuljetusten kanssa on
enemmén ongelmia. Maatilan kannalta
valttdiméton tavarakuljetus ei aina ole tien-
pitdjalle riittava syy esimerkiksi liukkauden
torjuntaan. Silloin rekat kulkevat tuurilla ja
joskus kuormaa ei voida toimittaa lainkaan.

Tienkayttdjan linjalle tulisi saada elin-
keinoeldmén tarpeita palveleva kanava, jos-
sa olisi suora yhteys tienpidosta vastaavaan
urakoitsijaan. Silloin esimerkiksi hiekoitus,
auraus tai lanaus voidaan tehdd oikea-ai-
kaisesti elinkeinoeldmén kuljetustarpeen
mukaan. Tarkedi olisi aina saada tieto, mil-
loin vilttamaton hoitotoimenpide ehditdan
tekemaddn vai tehdddnkd sitd ollenkaan.

Kevailld kylvojen yhteydessd maatiloilla
on paljon raskasta liikennett ja silloin sora-
teiden pitdisi olla jo lanattu ja suolattu niin,
ettd traktoreillakin voi kayttdid 50 km/h
-nopeuksia. Kun ajokertoja on useita satoja
kertoja samalla tieosuudella, on silld merki-
tystd voiko ajaa 25 km/h vai 50 km/h. Mo-
nesti tdma voi ratkaista sen, ehtiiko kylvot,
rehunteon tai lietteenajon tekemédn hyvin
sadn aikaan. Pahimmillaan viivastykset voi-
vat johtaa koko sadon menettamiseen. Siksi
kunnossa oleva tiestd on tirked osa huolto-
varmuutta.

Hyvaan tienpitoon ei aina tarvita lisaa
rahaa, vaan parempaan tilanteeseen voi-
daan paastd, kun hoitoty6t tehddan kunnol-
la ja oikea-aikaisesti. Usein riittad, ettd tie
aurataan, hiekoitetaan tai lanataan silloin
kun maatiloilla tai metsitaloudessa on kul-
jetustarve, eikid se jalkeen, kun kuljetukset
on jo hoidettu epakelvollisissa oloissa.

Yksityisteilld padstddn monesti parem-
paan lopputulokseen, koska paitokset teh-
dddn paikallisesti ja paatoksentekijat ovat
itsekin tienkayttdjia. Yksi puhelinsoitto riit-
tdd yleensa asioiden kuntoon laittamiseksi.
Jos yksityistien vastuussa oleva urakoitsija
ei ehdi hiekoittamaan paalikuorman ha-
kijalle maked, yleensd korvaava apu 16ytyy
laheltd ja hommat jatkuvat. Valtion teilld ei
saa tehdd mitdan omatoimisesti, vaan pitaa

»> Kuva: Jari Kauhanen.

odottaa, ettd tiestd vastuussa oleva urakoit-
sija kdy hiekoittamassa méaen tai tasaamassa
montut. Kylalld voisi olla vapaata kalustoa
hoitamaan tienpidon avun vilittomasti,
mutta niitd ei voi hyodyntaa.

Joustavuutta valtion tienhoitoon

Valtion tienhoidosta puuttuu joustavuus
mukautua muuttuviin olosuhteisiin ja yha
enenevissd madrin paikallistuntemus seka
tieto tieston kunnosta ja tienkiyttdjien
tarpeista. Joustavuudella ja esim. apu-ura-
koitsijoiden kéytolld voitaisiin helpottaa
monia tienhoidon tarpeita harvaan asutulla
maaseudulla, missd varsinaisilla tienhoi-
tourakoitsijoilla on monesti puolet pitdjasta
hoidettavana ja urakat on mitoitettu jo téy-
sille tyopaiville. Silloin ei pika-apuun ehdi-
td. Kustannukset viivéstyksistd, tien kunnon
takia sarkyneistd koneista, tai ojasta nostet-
tavista ajoneuvoista tulevat yleensd aina
tienkayttdjalle, ei tienpitéjalle.
Kasvottomalle tienpitdjdlle palautteen
saaminen perille on ldhes mahdotonta. Pa-
lautteen vastaanottaminen on ulkoistettu
tienkayttdjanlinjalle. Tienpitdjda ei tunne
tienkayttdjid ja tienkayttajat eivat tunne nii-
td, jotka tienhoidosta paittavit. Yksityisteil-
14 tatd ongelmaa ei ole samassa laajuudessa.
Maaseudulla oleville valtion pienimmille
kyliateille tulisikin perustaa jonkinlainen
yhteistyofoorumi, jossa kaytaisiin lapi, mi-
ten tienhoito on onnistunut, mitd tarpeita
tienkayttdjilld on ja mitkd ovat tienhoidon
resurssit. Tienpidosta vastaavat tulisivat
my0s kasvoilla tutuiksi tien kayttéjille.
Meilld on oltava rohkeutta rakentaa uu-
sia toimintamalleja, joilla valtion hoidossa
olevat maaseudun tiet saadaan samalle ta-
solle kuin tienkiayttdjien omassa hoidossa
olevat yksityistiet. Yksityistiet hoidetaan
monesti vield paljon edullisemmin, joten
rahastakaan hyvé tienpito ei aina ole kiin-
ni. Lisaamalld tienpitdjien ja tienkayttdji-
en vuorovaikutusta ja yhteistyotd voidaan

péadstd kohti parempaa tienhoitoa valtion-
kin sorateilla. ¥

Jari Kauhanen

Kirjoittaja on MTK-Pohjois-Savon toiminnan-
johtaja, maa- ja metsatalousyrittdja ja myos
yksityistien hoitokunnan puheenjohtaja.
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Yksityisteiden lossip

Teksti ja kuvat: Akseli Kotila

erinteeksi muodostunut Yksityis-
teiden lossipaivat jarjestettiin 30.5.-
31.5.2023 jo neljannen kerran yhdes-
sd Saaristoasiain neuvottelukunnan kanssa.
Tapahtuma on suunnattu erityisesti sellai-
sille tiekunnille, jotka hallinnoivat lossien
ja lauttojen toimintaa. Suurin osa ndista
losseista ja lautoista sijaitsevat Turun saa-
ristossa ja Saimaan alueella. Paikalle saapui
noin 30 osallistujaa. Mukana oli tiekuntien
edustajia, kuntien ja valtion virkamiehid
sekd muita aiheesta kiinnostuneita.
Kaksipéivdinen tapahtuma piti sisdllddn
seminaarin ja tutustumiskierroksen Turun
alueen lossikohteisiin. Turku osoittautui
loistavaksi tapahtumapaikaksi tdman vuo-
den Yksityisteiden lossipéiville ja aurinkoi-
nen sdd suosi lossiretkelle ldhteneita.

TILAA
TIEYHDISTYKSEN
UUTISKIRJEITA

TIEYHDISTYS

_ YKSITYISTIE
VAYLAT & LIIKENNE
TALVITIEPAIVAT

Paivan aikana kuultiin
saaristoliikenteeseen liittyvia
puheenvuoroja

Yksityisteiden lossipaivat avasi Varsi-
nais-Suomen liiton saaristo- ja maaseu-
tuasiamies Sami Heinonen. Hén korosti
puheessaan, ettd yksityistiet ovat tirked osa
saaristoliikenteen kokonaisuutta. Seuraa-
vaksi Suomen Tieyhdistyksen toimitusjoh-
taja Simo Takalammi johdatti yleison alan
ajankohtaisiin asioihin. Takalammi mainitsi
muun muassa korotetut valtionavustukset
vuoteen 2025 asti, miké tarkoittaa lossien
kohdalla 5 %:n nousua avustuksiin.

TYKS-sairaalapalvelujen ensihoitopail-
likké Tomi Nieminen kertoi omassa esi-
tyksessddn ensihoitopalveluista saaristossa.
Aiheina olivat ensihoitopalvelun jarjestimi-
nen ja saaristoalueen valmius toimia hata-
tilanteen sattuessa. Yleisessd keskustelussa
eniten esille nousivat ajan, etdisyyden ja
saavutettavuuden térkeys.

- Saumaton yhteistyd kaikkien viran-
omaisten kanssa on erittdin tirkead etenkin
saaristoalueella, Nieminen kiteyttaa.

Piivin ohjelmaa jatkoi Liikenne- ja
viestintdvirasto Traficomin erityisasiantun-
tija Matti Mammi. Hén kertoi omassa pu-
heenvuorossaan yksityistielosseja koskevas-
ta lainsdaddnndstd ja sen muutoksista. Sen
lisaksi keskustelua herétti yksityistielossien
turvallisuusvaatimukset ja huoli vesiliiken-
teen turvallisuudesta.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
tieinsin6ori Tapani Jaakkola avasi maan-
tielauttaliikenteen hankintastrategiaa. Han
mainitsi esityksessddn, ettd strategisten
tavoitteiden keskidssd ovat ymparistoysta-
vallisyys, kustannustehokkuus ja energiate-
hokkuus. Térkeitéd seikkoja olivat myds ka-

»» Sando-lossi: Sandon yksityistielossi on yksi Suomen 21 yksityistielossista.

divia vietettiin keva

luston uusiminen, painorajoituksettomuus,
palvelutaso ja toimintavarmuus. Jaakkola
esitteli myos Jarvi-Suomen ja Saaristomeren
sopimusten kilpailutusta.

Osallistujat jakoivat kokemuksiaan

Lounaan jilkeen osallistujat ja tiekunnat
esittaytyivat. Keskustelu oli aktiivista -
vinkkejd ja kokemuksia jaettiin puolin ja
toisin. Keskustelun puheenajheina olivat
muun muassa valtionavustukset, rahoitus-
kysymykset, nousevat kustannukset ja lain-
sdadanto.

Keskusteluosion jalkeen SANK:n yk-
sityistielossityoryhmin  ajankohtaiskatsa-
uksen esitteli tyoryhmén puheenjohtaja
Eeva-Liisa Inkeroinen. Katsauksen aikana
keskusteltiin saaristopoliittisista kysymyk-
sistd, SANK:n tulevaisuuden painopisteistéd
sekd losseja koskevasta yleissitovasta tyeh-
tosopimuksesta. Tiekuntien edustajat jakoi-
vat kidytdnnon esimerkkeji lossiliikenteen
jarjestamisestd ja tydehtosopimuksen sovel-
tamisesta.

Viimeisend puhujana oli Suomen Laut-
taliikenne Oy:n ty6turvallisuus- ja lijken-
nejohtaja Matti Markkanen, joka esitteli
sahkolauttoja ja niiden uusia ominaisuuk-
sia. Paivéan paitteeksi ohjelmassa oli vierailu
Lansi-Suomen  meriliikennekeskuksessa.
Vierailulla kuultiin, ettd Turun meriliiken-
nekeskuksessa valvotaan alusliikennettd
Suomen kansallisilla merialueilla aina Saa-
ristomereltd Tornioon asti. Lisdksi Valvon-
ta-alueeseen kuuluu myds Ahvenanmeren
eteldinen osa. Opas kertoi myds, ettd Lan-
si-Suomen meriliikennekeskuksen alueel-
la sijaitseviin satamiin tehddin vuosittain
noin 16 000 aluskéyntié ja valvottavia véylid
on 2100 kilometria.

alla Turussa

Paatospaivana tutustuttiin
lossikohteisiin
Pdatospaivand osallistujat paasivat meri-
matkalle aurinkoiseen sddhdn matkusta-
malla Paraisen ja Nauvon vilisen reitin
hybridilautta Elektralla. Siitd matka jatkui
kohti Sandon yksityistielossia. Sandon lossi
on yksi Suomen 21 yksityistielossista. Retki
tarjosi paljon kdytdnnon vinkkejd lossilii-
kenteen jérjestaimiseen ja runsas keskustelu
siivitti matkaa.

Yksityisteiden lossipdivét jarjestetdan jal-
leen vuoden 2024 aikana - pidé silmalld Suo-
men Tieyhdistyksen viestintdkanavia! V"
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Teksti: Simo Takalammi

Vakavia onnettomuuksia yksityisteilla

Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet. Lakisaateisissa tutkijalautakunnissa tehdaan moniammatillista

yhteistyota ja tienpitoa koskevat kysymykset kuuluvat niihin erikoistuneiden tietekniikan asiantuntijoiden tehtaviin. Tutkijalautakunnan tehtavana ei
ole syyllisten etsiminen, vaan tavoitteena on |6ytaa taustalla olleet vaaratekijat ja esittaa niiden korjaamiseen tahtaavia toimia.

Yksityisteilla tienpidosta vastaavat tieosakkaat. Tutkijalautakunnat esittavat myos yksityisteita koskevia ehdotuksia, joita
tiekuntien on syyta katsoa tarkkaan ja ryhtya ennakoiviin toimiin omassa tiekunnassaan.

Tapaus: [ielta suistunut tormaa kivipylvaisiin

59-VUOTIAS mies ajaa Volvo XC60:114 asfaltoitua lumista ja loskaista yksityistietd 70-80
km/h nopeudella ja menettdd ajoneuvonsa hallinnan jyrkéissa oikealle kddntyvissd mutkas-
sa. Volvo suistuu vastaantulevien kaistan ylitse tieltd ja tormaa alle 1,5 m etdisyydelld asfal-
tin reunasta oleviin kivitolppiin ja niiden vilissa kulkevaan verkko- ja piikkilanka-aitaan.
Suistuessaan auto katkaisee kuusi 25 cm x 35 cm vahvuista kivipylvastd. Osa pylvaista oli
terdsvahvisteisia.

Volvo oli varustettu nykyaikaisilla turvallisuusvarusteilla ja kuljettaja kaytti turvavyota.
Kuljettaja kuoli sairaalassa.

Asfaltoidun ajoradan leveys on leveydeltddn 6,3 m ja ajourat olivat pddosin puhtaat,

Tapaus: Yksityistielta tullut ajoi maantieta ajaneen
eteen

83-VUOTIAS mies ajaa Volkswagen Golf -henkiloautolla yksityistietd ja noin 200 metrin
ajon jilkeen yksityistien ja maantien liittymaan. Volkswagen jatkaa pysdahtymattd liitty-
main ja on kddntymissd kulkusuunnassa vasemmalle. Liittymdssd on liikennemerkilld
osoitettu véistamisvelvollisuus yksityistieltd tuleville. Volkswagen oikaisee levedssa liitty-
massd kulkusuunnassaan liikaa vastaantulevien puolelle.

Maantietd lahestyy 34-vuotiaan naisen kuljettama Toyota Hiace -pakettiauto. Volkswa-
genin nopeus risteyksessd on noin 25 km/h ja Toyotan 55 km/h. Autot térmiaévit Toyotan
kayttdmalld ajokaistalla niin, ettd Toyota tormad Volkswagenin kuljettajan puoleiseen etu-
kulmaan. Volkswagen pyorihtda 75 astetta ja pyorahdys pahentaa kuljettajaan kohdistu-
nutta tormdysvoimaa. Ohjauspydréan turvatyynyt ei suojaa sivusta tulleessa tormayksessa.

Volkswagenin kuljettaja kuolee myohemmin sairaalassa. Toyotan kuljettaja ei saanut
fyysisia vammoja. Molemmat autot vaurioituvat pahoin ja niiden kuljettajat kdyttivét tur-
vavoitd. Volkswagenin ohjauspyorin turvatyynyt laukesi tormayksessa.

Tapahtumahetkelld tienpinta oli paljas ja kuiva. Lampdtila oli +16 astetta ja sdd aurin-

Tapaus: Henkiloauto ajoi hankalassa tasoristeyksessa
Intercity-junan eteen

HENKILOAUTO Mercedes-Benz C220 lihestyi yksityistietd pitkin vartioimatonta tasoriste-
ystd marraskuisena iltana. Ulkona oli tihkusadetta ja +2 astetta limmintd. Tapahtuma-ai-
kaan oli pimei3, eika tielld ollut valaistusta.

Henkilbauto ajaa 40-50 km/h nopeudella tasoristeykseen ja jaa 137 km/h kulkevan In-
tercity-junan alle. Auto murskautuu pahoin junan edessd, eikd auton nykyaikaiset turvava-
rusteet riitd suojaamaan rajussa tormayksessd. Autossaan yksin ollut 20-vuotias kuljettaja
kuolee vilittomasti.

Rautatie tulee tasoristeykseen vinosti ja juna ldhestyi henkildautoa 55 asteen kulmassa
oikealta takaviistosta. Henkil6auton tulosuunnasta 20 m ennen tasoristeystd on nakyvyytta
200 m rautatietd ja 10 m ennen 800 m. Yksityistielld on asianmukaiset rautatien lahesty-
mismerkit ennen tasoristeystd. Sorapintaisen yksityistien leveys tasoristeykseen tultaessa

mutta urien ulkopuolella lunta ja loskaa noin 5 cm korkuisena polanteena. Yksityistielle oli
asetettu 50 km/h aluenopeusrajoitus.

Onnettomuus johtui Volvon kuljettajan liian suuresta tilannenopeudesta, joka oli mer-
kittavisti nopeusrajoitusta korkeampi. Tormayksessd vakavia vahinkoja aiheuttivat kivipyl-
vaat.

PARANNUSEHDOTUKSET:
Tienpidon osalta tutkijalautakunta esittdd jyrkkien mutkien suojaamista kaiteella sekd
tieympéristossé olevien kovien tormaysesteiden poistamista.

Kuljettajan toiminnan osalta tutkijalautakunta esittad poliisivalvonnan lisddmista myos
yksityisteilld ja kelin tunnistavia nopeudenrajoittimia.

koinen. Maantien nopeusrajoitus oli 50 km/h ja yksityistien 20 km/h.

Liittymadssd oli yksityistien molemmin puolin asuinkiinteistdt, joiden ympérilla oli kor-
keat pensasaidat. Pensasaidat muodostivat ndkemaesteen ja véistimisvelvollisuutta osoitta-
va liikennemerkki oli kokonaan pensasaidan peittama. Yksityistie on Volkswagenin kuljet-
tajalle tuttu vuosikymmenten ajalta.

Yksityistie levenee liittymassé 8,5 metrid levedksi ja leved liittyma houkuttelee vaaran-
laisiin ajolinjoihin.

PARANNUSEHDOTUKSET:
Tutkijalautakunta painottaa ndkemdesteeksi kasvavien kasvien poistamista tai niiden
riittdvan matalana pitamistd. Erityisesti lilkennemerkkien havaittavuudesta on pidettdva
huolta. Tienpitéjien tulee parantaa liikenteellisten vaaranpaikkojen havaitsemista ja pyrkid
tehokkaasti parantamaan niin havaittuja riskikohteita. Tiekunta oli leikannut pensasaitaa
valittomasti onnettomuuden jélkeen ja tutkintaa tehtdessd liikennemerkki oli selvasti ha-
vaittavissa.

Kuljettajien osalta tutkijalautakunta painottaa riskittomadn ajamiseen pyrkimistd ja
ajotehtdvddan keskittymistd myos tutussa ymparistossa liikuttaessa. Lisdksi kuljettajien ajo-
terveyden seurantaa tulisi parantaa.

on 4,5 m ja ennen rataa on odotustasanne. Yksityistielle ei ole asetettu nopeusrajoitusta
eli voimassa on 80 km/h yleisrajoitus. Omaisten mukaan kuljettaja oli tyopdivan jalkeen
vasynyt ja hénelld oli kiire harrastukseen.

PARANNUSEHDOTUKSET:
Tasoristeys tulisi rakentaa siten, ettéd rautatie ja tie kohtaavat 90 asteen kulmassa. Teknisten
ratkaisujen, kuten tasoristeyksen varoituslaitteistojen, autoihin asettavasta ldhestyvista ju-
nasta varoittavien jarjestelmien ym. liséksi tutkinnassa painotettiin autoilijoiden valistusta
ja tutussa liikenneymparistdssa olevista riskeista.

Yksityistien tienpitdjdan kohdistuvia parannusehdotuksia ei annettu.

Samassa tasoristeyksessé oli tapahtunut vain puoli vuotta aiemmin samankaltainen on-
nettomuus ja Vaylavirasto piti tasoristeystd omassa arviossaan hyvin riskialttiina lahesty-
miskulman vuoksi. Vayldviraston on maara poistaa tasoristeys pikaisella aikataululla.

Lahde: Onnettomuustietoinstituutti OTI

Usein kysytyt kysymykset —-palsta

Teksti: Teuvo Taura

sivuillaan Usein kysytyt kysymykset
-palstaa. Sivulle on keritty kysymyksid

javastuksia niihin yksityistieasioihin liittyviin
tapauksiin, joita useimmiten Tieyhdistyksen
neuvontapalveluissa kysytdian. Uusi kysymys
lisatddn keskimdéarin joka toinen kuukausi.
Viimeksi lisdtty kysymys kasittelee liikenne-
merkin asettamista yksityistien varteen.

Suomen Tieyhdistys yllapitaa verkko-

Mita tiekunnan tulee huomioida
asentaessaan lilkkennemerkin
yksityistien varteen?

Useasti luullaan, ettd tiekunnan toimielin voi
asentaa liikennemerkin yksityistien varteen,

kunhan asiasta on paitetty tiekunnan ko-
kouksessa. Tilapéisten merkkien kanssa ndin
onkin, tosin niiden asentamiseen ei tarvita
edes tiekunnan paitostakaan. Yksityistielain
56 §:ssd tiekunnan toimielimen tehtévaksi on
saddetty kieltda tai rajoittaa liikennettd, jos se
on tarpeen tien vaurioitumisen ehkaisemi-
seksi silloin, kun tien kunto kelirikon, yllat-
tavien sddolosuhteiden tai muun vastaavan
syyn takia heikentynyt.

Kun tiekunta haluaa asettaa pysyvin
lifkenteenohjauslaitteen (yleensd liikenne-
merkki tai puomi), on tiekunnan paatoksen
lisaksi hankittava kunnan suostumus (Tie-
liilkennelain 71 §). Useimmissa kunnissa

suostumuksen antajana on teknisen toimen
henkils, mutta suostumushakemuksen voi
ldhettad myds kunnan kirjaamoon, ellei ole
tarkempaa osoitetta tiedossa. Kunta saa pe-
rid maksun suostumuksen kisittelystd, mutta
kaikki kunnat eivat maksua peri.

Lisaksi tietyistd pysyvistd liikenteenoh-
jauslaitteista on tehtdva ilmoitus digiroadiin.
Naitd ovat mm. pysyvit painorajoitukset, ajo-
kiellot ja tienkédyton rajoitukset, ajoesteet ja
lisakilvet. Halutessaan tiekunta voi ilmoittaa

my6s nopeusrajoituksen sekd tiettyyn vuo-
denaikaan toistuvat rajoitukset ja kiellot.

Luvattoman merkin poistamiseen on oi-
keus poliisilla, mutta my®&s silld taholla, jolla
on oikeus merkin asettamiseen. Tiekunnissa
poistamisoikeus on siis tiekunnan toimieli-
mella.

Liikennemerkin asentamisessa kannat-
ta yksityisteilldkin noudattaa Vaylaviraston
ohjetta 20/2020 Liikennemerkkien kaytto
maanteilld. ¥V~

Muut kysymykset padsee lukemaan osoitteessa
www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/usein-kysytyt-kysymykset/.
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Kurssilaisen mietteita TIKO-koulutuksesta

Teksti: Simo Takalammi

utokumpulainen Suvi Turunen tiesi

tarkasti mihin oli lahdéssé, kun han

laittoi hakemuksen koulutukseen.
Hanen 4&itinsd Iris Mustonen on toimi-
nut Pohjois-Karjalassa erittdin aktiivisena
tieisannoitsijana jo yli 15 vuoden ajan. Suvi
on seurannut lapsuudenkodissaan tieisdn-
noéinnin alkutaivalta kaikkine iloineen ja
murheineen. Téastd huolimatta tai pikem-
minkin sen ansiosta Suvi patti jatkaa &itin-
sé jalanjaljissa.

Suvi Turunen tyoskenteli tieisinndin-
nin avustavissa tehtdvissa aitinsa kanssa jo
reilut kaksi vuotta ennen tieisdnnoitsija-
kurssille hakemista, mutta kurssin myota
aiti ja tytdr laittoivat ison py6ran py6rimaén.

Kevaidlla 2023 Turunen muutti yritys-
muodon toiminimestd osakeyhtidksi. Tu-
rusen mielestd tiekuntien hallinto on mur-
rosvaiheessa:

- Yksityisteitd on perinteisesti hallin-
noitu ja hoidettu runsaalla talkootyolla ja
asiat on tehty oman osaamisen mukaises-
ti. Yhd useamman yksityistien hallinto on
siirtynyt tai siirtymdssd ammattimaisesti
teitd hallinnoivien tieisdnnditsijéiden teh-
tavaksi.

Suvi asuu puolisonsa ja kolmen lap-
sensa kanssa Outokummussa, josta yhti-
on toimistolle on matkaa niin paljon, ettd
péivittdistd tydomatkaa kertyisi 180 Kkilo-
metrid. Suvi kertookin ottaneensa tehok-
kaaseen kidyttoon nykyaikaiset etdyhteydet
ja he tarjoavatkin kaikille osakkaille mah-

dollisuutta myds etakokouksiin. Suvi tekee
kotitoimistoltaan tiekuntien hallintoa, ta-
loushallintoa ja tieyksikdinteja. Suvi ker-
too, ettd kilometrejd kertyy vahintdankin
riittavdsti muun muassa kokousmatkoista.

- Ty6njako didin kanssa menee erittdin
hyvin ja diti onkin nykyisin keskittynyt tei-
den perusparannushankkeisiin. Eikd sovi
unohtaa hinen todella vahvaa osaamistan-
sa, josta saan vield nain tuoreena tieisdn-
noitsijand paljon tukea ja vinkkejd, Suvi
pohtii.

Mustosen ja Turusen yhtién kotipaik-
kana on Juuka, vaikka molemmat osakkaat
asuvat naapurikunnissa. Turunen kertoo
toiminnan alkuvuosina Juuasta tulleen
ensimmadiset kymmenen asiakasta ja nai-
den tiekuntien kanssa alkoi kasvupolku,

joka on johtanut nykyisen laajuiseen toi-
mintaan. Lisdksi Turunen kiittelee Juuan
kunnan toimintaa yrittdjien nakokannalta
innostavaksi ja kannustavaksi. Yhtion toi-
mialueena on Pielisen linsipuoliset alueet.
Alue on tunnettu vahvasta loma-asutuk-
sesta ja metsdtalouden merkitys alueen
tieverkolle on suuri. Yhtién hallinnassa on
yli 70 tiekuntaa.

- Vahvuutemme on joustavuus, nope-
us ja maaseutualueiden vahva tuntemus.
Haluamme heritelld nukkuvia tiekuntia
tdhdn paivdadan. Meille molemmille on tér-
kead, etta perusparannushankkeilla tyol-
listetadn paikallisia urakoitsijoita. N&in
hankkeet tuovat ty6td maanrakennusyrit-

tajille, Suvi summaa toimintansa vahvuuk-
sia. ¥V

Nyt on oikea aika huolehtia
yksityistiesiltojen
kunnosta ja turvallisuudesta

Yksityistiesiltojen kuntotarkastuksista

huolehtiminen on erityisen tarkea ja

ja tarjoaa laadukasta ja kattavaa palvelua
yksityistiesiltojen kunnon tarkastukseen

Jos nykyisen sillan kunnosta ei ole tietoa,
voimme tehda sillalle kuntotarkastuksen.

Transforming

Tarkastukseen kuuluu sillan rakenteiden

ja siltapaikan kokonaisvaltainen silma-

maarainen tarkastaminen ja raportointi.

Tarkastuksen suorittaa Vaylaviraston

E]llal?tlgrkasta]an patevyyden omaava
enkilo.

seka suunnitteluun. Ammattilaisten
tekemien tarkastusten avulla voidaan
havaita ongelmat ajoissa ja valttaa )

tsuutremma ja kalliimmat korjaustoimenpi-
eet.

vastuullinen tehtava tiekunnalle.
Saannolliset tarkastukset ja yllapito ovat
valttamattomia turvallisuuden ja
kestavyyden varmistamiseksi.
Huolehtimalla yksityistiesiltojen
kunnosta varmistetaan myos
elinkeinoharjoittajien liikenteen seka
raskaiden kuljetusten sujuvuus ja
turvallisuus.

society
together

Yksityistiesiltojen kunnon tarkastus ja
yllapito seka tarvittaessa uusiminen ovat
investointi tulevaisuuteen {a turvalliseen
lilkennoitavyyteen yksityisteilla. Yksityis-
tiesillan uusiminen tai korjaaminen on nyt
halvempaa kuin koskaan ennen, silla
valtionavustusta on mahdollista saada

jopa 85 % hankkeen kustannuksista.

Mikali nykyinen silta vaatii toimenpiteita,
voimme laatia sille korjaussuunnitelman.
Suunnittelemme myds sillan uusimisen,
jos nykyisen sillan korjaaminen ei ole

Yksityisteiden silloilla on tarkea rooli
enaa kannattavaa.

E/ksityisteiden kunnossapidossa ja
iikennoitavyydessa. Ne mahdollistavat

turvallisen ja sujuvan lilkkkumisen yksityis- Ota yhteytta Swecon silta-asiantuntijoihin

teillé. Siksi yksityisteiden siltojen kunnon _ . . ja kysy lisda palveluistamme o
tarkastaminen ja suunniteltu yllapito on Jos nykyinen silta on huonokuntoinen, on  yksityistiekunnille!
tarkeaa. Sweco auttaa tiekuntia huolehti-  nyt oikea aika sillan uusimiselle tai
maan siltojen kunnosta ja turvallisuudesta peruskorjaukselle! s W E c o
Tiekunnan tarpeelliset tietolahteet
| ¥

Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2019
35 € - Tieyhdistyksen jasenille 28 €

Yksityistien kunnossapito
Kunnossapitotdiden suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
38 € - Tieyhdistyksen jdsenille 30 €

Tee tilaus osoitteessa
https://lwww.tieyhdistys fiftilaa/

Yksityistien parantaminen -kirjan uusi painos
julkaistaan tammikuun alussa.
Tee ennakkotilaus! Tilattu kirja toimitetaan

Yksityistien parantaminen
tammikuun aikana.

Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
53 € - Tieyhdistyksen jdsenille 45 €

Hinnat sisaltavat arvonlisdveron. Postituskulut lisataan hintaan.



