. F562

F1i1
e L

o e oo
’ ‘ ’ g Yksityistieasioiden tiedotuslehti | Julkaisija Suomen Tieyhdistys

YKSITYISTIE

Tieisannointifirmat kasvavat
vauhdilla

UUTISET 2022

Jaakko Rahja pohdiskelee

TIEKUNNAN ASIAT KUNTOON!

Katevasti Internetissa NetWintie-ohjelmalla

# Yksik@inti Kysy lisaa asiantuntijaltamme,
# Maksuunpanoluettelo niin valitaan tiekunnallenne
# Laskutus sopivin vaihtoehto.

Y Kdyttodmaksut
# Kokouskutsut p. 040 5589 137

r Kokouskutsut jalaskut sales@mal.:"set.'ﬁ
www.matriset.fi

myds sahkopostiin
# Adnestysluettelot
¥ Kirjanpito
¢ Postituspalvelu
¥ Tiekunnan kotisivut
# Karttapalvelu Ohjelmistoja tiekunnille
# Tiekunnan rekisteriseloste 30 vuoden kokemuksella

Yksityisteiden
kuntapaiva 24.8.2022
Tampereella

® Erilaisia kdytantoja kuntien yksityistieavustuksissa

¢ Kunnan ohjaama liikenne yksityisteilla

¢ Tienkdyttomaksut muiden kuin tieosakkaiden
liikenteesta

¢ Kunnan suostumus pysyvien lilkkennemerkkien
asentamiseen

¢ Kasvillisuuden poistaminen kunnan

rakennusvalvontaviranomainen luvalla

www.tieyhdistys.fi/tapahtumat ja www.tiepaivat.fi



YKSITYISTIE

Yksityistie Uutiset 2022
Yksityistieasioiden tiedotuslehti

Julkaisija

Suomen Tieyhdistys ry
Mannerheiminaukio 1A
00100 Helsinki

Puhelin 020 786 1000
www . tieyhdistys.fi

Toimitus

Simo Takalammi
Nina Raitanen
Teuvo Taura

Liisa-Maija Thompson

Kansikuva

Jorma Eskelinen

Ulkoasu/paino

Punamusta

Painos 24.000

ISSN-L 2243-271X

ISSN 2243-271X (Painettu)

ISSN 2243-2728 (Verkkojulkaisu)

Osoitetietolihde

Tieyhdistyksen yksityistieosoitteisto

Osoitteenmuutos
Suomen Tieyhdistys ry
www.tieyhdistys.fi
toimisto@tieyhdistysfi
Puhelin 020 786 1000

Y KS | TY] STl 5

Piikirjoitus

Tieisannointi
vahvassa vedossa

Simo Takalammi,
padtoimittaja

ieisdnnoitsijoiden ammatin syntysanat

I lausuttiin parikymmentd vuotta sitten ja
Tieyhdistyksen puuhamiehet ottivat as-

keleen ideasta toteutukseen. Tieisinnditsijan teh-
tavdd markkinoitiin aluksi oivallisena lisityond
maaseudulle, jossa elanto on perinteisesti osattu
keridtd monista ldhteistd. Alkuvaiheessa ndin ta-
pahtuikin, mutta maailma on parissakymmenessé
vuodessa muuttunut. Perinteisen talkootyon teki-
jat ovat vahentyneet eikd kyse ole vain tiekuntia
vaivaava pula vaan sama kehityskulku on ndhta-
vissd niin metséstysseuroissa kuin taloyhtioissa-
kin. Vastapuolena on tieosakkaiden entistd suu-
rempi valmius palveluiden ostamiseen. Osansa
lienee entistd useamman tieosakkaan asumisella
kaupungissa ja kansakunnan vaurastumisellakin.

Esittelemme lehdessd kolmen eri tieisdinndinti-
firman ratkaisuja kasvavaan kysyntddn vastaami-
seksi. Niiden toiminta on kaukana alkuperiisestd
lisatyoajatuksesta.

Tunnustaudun talkootyon suureksi kannatta-
jaksi ja kannan huolta tiekunnista, joissa ei tah-
do l6ytya halukkaita tieosakkaita mukaan oman
tiekunnan hallintotehtédviin. Jokaisen tieosakkaan
tulisi kiinnostua oman omaisuutensa ja elinpiirin-
sd asioiden hoitamisesta ja edistimisestd. Tukea ja
neuvoja on saatavilla ja tiekunnan luottamusteh-
tavissd parjaa kuka tahansa, kunhan on valmius
perehtyéd asioihin ja toimia yhteistyossd naapu-
reidensa kanssa. Hyvdssd tiekunnassa yhdistyy
osakkaiden omatoimisuus ja tieisdnnoitsijan am-
mattitaito. 'V~

Tieyhdistyksen yhteystiedot

vksityistieasioissa
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MUISTA! Kevatajan kunnossapitotyot yksityisteilla

Teksti ja Kuva: Teuvo Taura, Suomen Tieyhdistys

Kuivatustasaus ja aurausviittojen
poistaminen

Kevityot alkavat kuivatustasauksella ja
aurausviittojen poistamisella sekd tarpeel-
listen liikennemerkkien asentamisella. Au-
rausviittoja poistettaessa kannatta kartoittaa
mahdolliset routavauriot, poistaa tiealueelle
pudonneet puiden latvat ja oksat seki tar-
kastaa rumpujen toimivuus. Ainakin pa-
himmat routavauriokohdat kannattaa mer-
kitd maastoon, jotta korjaavat toimenpiteet
osuvat oikeisiin kohtiin, vaikka niita tehtii-
siin vasta my6hemmin. Routavauriokohtiin
voidaan kevailld ajaa lisimursketta, mutta
se on tehtdvd viimeistddn pintakelirikon
aikana. Runkokelirikon aikana raskailla
kuormilla ajo aiheuttaa helposti enemmén
vahinkoa, kuin mitd lisamurskeesta saa-
daan hyo6tya.

Painorajoitukset

Tieosakkaiden on hyvd hoitaa keviille
suunnitellut raskaat kuljetukset ennen rou-
dan sulamista tai kelirikkokauden paatyttya.
Kun painorajoitusta kiytetddn vuosittain,
osaavat tieosakkaat varautua tilanteeseen.
Useimmilla yksityisteilld 8-12 tonnin rajoi-
tus on sopiva, mutta huonokuntoisemmilla
teilld voidaan kidyttad jopa 3 tonnin rajoi-
tusta. Elintdrkeitd kuljetuksia ei talloinkddn
voi kieltdd. Nditd ovat mm. valttamattomat

maatalousajot, jatekuljetukset ja koulukul-
jetukset. Oikea aika painorajoituksen asen-
tamiselle on silloin, kun runkokelirikko al-
kaa. Poistaminen on tehtiva heti, kun tien
kayton rajoittamiselle ei ole endd tarvetta.
Hyvikuntoisten yksityisteiden kéyttod ei
tarvitse keviisinkdén rajoittaa.

Mikali tie routii voimakkaasti, on syytd
asentaa my6s Muu vaara —merkki lisakilvel-
14 Routavaurioita.

Kuivatustasaus ja muotoilu

Kevailld tehtdva tien tasaaminen nopeut-
taa kuivumista ja vdhentdd pintakelirikosta
aiheutuvaa haittaa. Koska tie on vield rou-
timisvaiheessa, voimakkaampaa muotoi-
lua ei kannata tehda, silla tie muuttaa vield
muotoaan roudan sulaessa. Voimakkaampi
muotoilu tehdddn vasta roudan sulamisen
jalkeen, kuitenkin niin, ettd tien pinta on
kostea. Varjoisilla metsévileilld tie sulaa pal-
jon hitaammin kuin peltoaukeilla, joten tien
pinnan muokkauksiakin joudutaan ajoitta-
maan tievéleittdin. Muotoilun tarkoitukse-
na on oikean sivukaltevuuden saavuttami-
nen (3-5 %), reunapalteiden poistaminen,
ajoradan reunaan siirtyneen kulutuskerrok-
sen palauttaminen ajoradalle sekd kuoppien
poistaminen. Kuopat on mahdollista saada
pois vain, jos kulutuskerroksen vahvuus on
niin suuri, ettd kuoppa saadaan leikattua

pois. Tdma edellyttad lisdksi riittdvin ja-
redd muokkauskalustoa, joko tiehdyldd tai
raskasta tielanaa. Varsinkin rakentamatto-
milla teilldi muotoilun yhteydessi nousee
tierungosta kivid. Ne on syytd poistaa tien
pinnasta vield saman pdivé aikana, jotta ajo-
neuvoihin ei synny vaurioita.

Pdlynsidonta

Vilkasliikenteisilld  teilld p6lynsidontaa
kannattaa kéyttad koko tieosuudella. Po-
lynsidonta véihentdd sideaineksen poistu-
mista kulutuskerroksesta ja vihentdd siten
kunnossapitotéiden mairad sekd kulutus-
kerrosmateriaalin menekkid. Myos polystd
aiheutuva haitta asutukselle, ympiristolle
sekd kevyelle liikenteelle ja jalankulkijoille
vihenee merkittavasti. Vahiliikenteisilla
teilld polysidontaa kéytetddn yleensd vain
asutuksen ja puutarhaviljelysten kohdalla.
Pélynsidontaan kiytetddn joko liuossuolaa
tai 1000 kg:n sdkeissd myytdvid hiutalei-
ta. Suolaa kdytetddn keskimidrin 0,5 - 1,0
tn/km. Polynsidonta tehddidn yleensd ke-
vitlanauksen  yhteydessd.  Aurinkoisilla
tieosuuksilla voi olla tarvetta toistaa suolaus
kesdn aikana, jolloin kokonaismenekki voi
nousta 2 tn/km. Tiekuntien kannattaa tehdé
yhteisty6td tiesuolan hankinnassa, silld rah-
tikustannus laskee merkittivasti, kun toimi-
tus kasittaa yli 10 sakkid. V"

»» Aurausviitta odottaa poistajaansa.

Puheenvuoro:

Suomi saa energiansa yksityisteilta

teksti: Nina Raitanen, Suomen Tieyhdistys

aailman myllerrysten kasvaessa

ja epavarmuuden lisddntyessd us-

kaltaisin vaittaa, ettd suomalaisen
yksityistien merkitys kasvaa. Yksityistiet
palvelevat toki aina ensisijaisesti tien osak-
kaita ja osakkaina on my6s monia julkisia-
kin instansseja. Yksityisteilld on kuitenkin
my0s valtava merkitys koko yhteiskunnal-
le niin hyvind kuin erityisesti huonoinakin
aikoina.

Yksityistieverkko on kidsittiméttoman
laaja. Verkon pituus on 230 kertaa Suomi-
neidon pituus paédstd varpaisiin. Verkko
tayttad valtion verkon kartoilla tyhjaksi
jattamat alueet ja mahdollistaa litkkumi-
sen metsissd ja harvaanasutuilla alueilla-
sielld missd kotimaiset raaka-aineet ovat.

Kunnianhimoiset ilmastotavoitteet
nostavat uusiutuvan energian osuuden
loppukulutuksesta yli 50 prosenttiin 2020
luvulla ja Venijan pakotteiden on ennus-
tettu nopeuttavan siirtymdd. Suomessa
kulutetusta energiasta tuotettiin vuonna
2019 uusiutuvalla energialla 37 prosenttia
ja puuenergian osuus uusiutuvasta ener-
giasta oli 74 prosenttia. (Bioenergia ry).
Myos tuulivoiman merkitys kasvaa koko
ajan. Vuonna 2021 tuulivoiman asennettu

kapasiteetti kasvoi 26 prosenttia ja tuotan-
to 1,5 prosenttia. Tuulivoimalla katettiin
siahkonkulutuksesta jo hieman vajaa 10
prosenttia (Energiateollisuus ry).

Mentédessa kohti vihredmpédd ilmas-
topolitilkkaa ja Vendjin energiapuun
tuonnin vaikeutuessa tai loppuessa niin
tuulivoiman kuin puunkin merkitys ener-
giantuotannossa kasvaa. Kotimaisen met-
sihakkeen merkitys siis lisddntyy ja timd
energia kerdtdan yksityisteiden varsilta.
Turpeen arkkuun, osana suomalaista ener-
giapolitiikkaa ja huoltovarmuutta, ehdit-
tiin jo lyodd naulat kanteen, mutta saat-
taa olla, ettd turverekatkin jatkavat vield
kulkuaan Suomen yksityisteilld. Kauhean
vahdn on tuulivoimaloitakaan rakennettu
muualle kuin yksityisteiden varsille.

Raaka-aineiden hankinnan lisdksi
my6s sdhkoverkkojen huolto ja vikojen
korjaaminen tapahtuvat yksityisteitd pit-
kin. Sahkoyhtiot ovatkin tehneet yksityis-
teiden omistajien kanssa sopimuksia verk-
kojen huoltamisesta yksityisteitd pitkin.
Myos tuulivoimaloiden korjaus ja huolto
tukeutuvat yksityiseen tiestoon.

Suomella on iso kansallisvarallisuus
kiinni yksityisesti rakennetuissa teissi.

Pidetddn niistd huolta jatkossakin, jot-
ta saamme hyddynnettyd metsidmme ja
pystymme tukeutumaan jatkossa entistd
enemmain kotimaiseen energiaan. Y

33 Suomella oniso
kansallisvarallisuus
kiinni yksityisesti
rakennetuissa
teissa.

»» Nina Raitanen,
Suomen Tieyhdistys.
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Jaatiet lyhentavat matkantekoa ja helpottavat

elamaa

talvella

Vaajasalon jaatie on palvellut Kuopion saaristossa asuvia ja mokkeilevia jo sukupolvien ajan

» Kallaveden sellli riitt33 lingottavaa. Kuva: Jorma Eskelinen.

teksti: Simo Takalammi, Suomen Tieyhdistys

aatien rakentamisesta ja hoidosta vastaa

Vaajasalon tiekunta apunaan tieisdn-

noitsija  Jorma Eskelinen. Tienpitoa
avustaa valtio yksityistieavustuksena ja
Kuopion kaupunki. Kaupunki suhtautuu
jadtiehen muutoinkin suotuisasti ja yhteys
katuverkkoon kulkeekin kesélla uimaran-
nalle johtavan tiepohjan lapi, kiittelee Eske-
linen.

Jadtie muodostuu kolmesta osasta, joista
pisin on 2,4 kilometrii ja lyhyen maakan-
naksen vylittimisen jilkeen laskeudutaan
toiselle 1,4 kilometrin osalle. Kolmas osa

»> Kallaveden jaatiessa riittad leveytta.
Kuva: Jorma Eskelinen.

on vain 300 metrid, mutta se ylittda aktiivi-
sessa kdytdssd olevan pohjoiseen johtavan
Saimaan syvévdyldn ja se saadaan monena
talvena avattua my6hemmin, koska Siilin-
jarvelle kulkevat vuoden viimeiset laivat
rikkovat jo syntyneen jdan. Purjehduskau-
den péityttyd on odoteltava jaan uudelleen
vahvistumista. Laivanvédyldn ylitse kulkee
lossiyhteys, joten tdma osuus ei ole jadtiend
valttdmaton, joskin se lyhentdd ajallisesti
matkaa reilusti, kun lossimatkan vaatima
aika odotuksineen jdd pois. Myos Vaajasa-
lon ja kaupungin valistd kulkee syvavayld,
mutta sen kéytto on ollut hyvin vahaista.

Jaatien rakentamisessa ollaan luonnon
armoilla ja tien avaaminen vaihtelee vuosit-
tain suuresti. Takavuosina jaitie saatiin auki
yleensd jo marraskuun lopulla, mutta ny-
kyisin avaaminen on venynyt yleensd tam-
mikuun puolelle. Menneend talvena jaitie
tosin saatiin auki jo uudenvuodenaattona
ja ajokautta kesti pitkddn. Enndtyksellisen
myohdinen jditien avaaminen oli vuonna
2019, jolloin riittdvé jaanpaksuus saavutet-
tiin vasta 3. maaliskuuta.

Jadtieta rakennetaan ja yllapidetaan
yhteistyossa luonnonvoimien
kanssa

Aivan luonnon voimin kantava jddtie ei ole
syntynyt vaan Eskelinen kertoo apuvoi-
miensa kanssa poranneen jaille pienin vili-

matkoin lukemattoman méarén reiki, jois-
ta vesi nousi tiealueelle ja vahvisti jadkantta.
Koneellista pumppausta ei tarvittu ja kulu-
neena talvena Kallaveden jdilld onkin ollut
reilusti vettd lumen alla. Tien kohdan jaan
paksuuden kasvattamisessa tirkeintd on
jddn pitdminen puhtaana lumesta. Ohutkin
lumikerros eristdd pakkasta kuin paraskin
palttoo. Alkutalvesta ennen avaamista tietd
on aurattu monkijoilld ja jadn vahvistues-
sa vanhalla avo-ohjaamoisella traktorilla.
Eskelinen kertoo vajonneensa jaihin pot-
kukelkalla, mutta ty6koneet ovat pysyneet
pinnalla.

- Naskalit ja kuivapuku ovat ehdoton
henkivakuutus jaddytyksen alkaessa, muis-
tuttaa Eskelinen.

My6s tienhoidossa kiytetddn hyvaksi
luonnonvoimia eli tie aurataan lingolla niin,
ettei tien reunaan synny penkkoja. Niin
Kallavettd pitkin kiitivd lumi ei kinostu
tielle vaan jatkaa matkaansa tien ylitse. Toi-
saalta tie sitten katoaa pahimmilla pyryilla
kulkijan silmistd ja suunnassa pysymistd
varten tielle onkin pystytetty heijastimilla
varustetut merkkikepit.

Tiekuntaa ei vastuu hirvita

Tie avataan vasta kun koko tiealueella on
varmistettu reilun 30 senttimetrin jddn
vahvuus. Vahvuutta seurataan koko tal-
ven ja mahdollisen railon syntyminen voi

johtaa tien viliaikaiseen sulkemiseen. Pal-
jon useammin tie suljetaan leutojen kelien
vuoksi.

- Kolme vuorokautta kun on plussalla,
menee pinta liian sohjoiseksi.

- Kevitauringon ldmmittdessa pinta vii-
meistddn sohjoutuu ja talven ajokausi paat-
tyy silloin kun ldpi ei endd padse henkiloau-
tolla. Jaan kantavuus riittda siind vaiheessa
vield hyvin, toteaa Eskelinen.

Tienpitdjan vastuu patee yleiseen kayt-
toon avatulla jiatiellakin, vaikka moni
luulee ajamisen tapahtuvan yksin kulkijan
vastuulla. Kisitys lienee perdisin vakuutu-
sehdoista, joissa vakuutusyhti6t rajaavat
vastuunsa vain virallisilla jditeilla tapahtu-
vaan autoiluun uppoamisvahinkojen osalta.
Liikennevakuutus on voimassa, eika ilman
sité jaallakddn saa ajaa.

Vaajasalon jddtielld on asianmukaisesti
viralliset liikennemerkit, joilla asetetaan al-
kutalvesta 2,5 tonnin ja my6hemmin neljan
tonnin suurin sallittu massa ajoneuvoille.
Nopeusrajoitus on rajoitettu 50 km/h:ssa ja
jaatielld on myos pysdkointikiellot.

- Oinen jdidtie toimii nuorison kiihdy-
tysratana ja monena yoni tielld ajetaan sen
mitd vehkeistéd ldhtee, paljastaa itsekin Vaa-
jasalossa asuva Eskelinen.

Jailla ajettaessa liiallinen ajonopeus voi
periaatteessa johtaa jddn rikkoutumiseen
johtuen jddn taipumisesta auton alla ja siitd
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syntyvén veden aallon vuoksi. Kaahareihin
viitaten Eskelinen kertoo tien olevan koe-
ponnistettu taltd osin, eikd jaita ole ajamalla
saatu rikottua. Yollisten kaahaajien huvina
on ollut my6s aurausmerkkien keilaaminen
nurin.

- Nyt laitettiin sen verran vahvasta ran-
gasta merkkipaalut, ettd varmasti jad muisto
myos keilaajan auton pelteihin, kertoo Es-
kelinen.

Vakavia onnettomuuksia jéaitielld ei ole
tapahtunut, mutta 80-luvulla sellainen oli
ldhelld. Laheiseen teollisuussatamaan oli
kulkenut aamuydlld laiva rikkoen jdit ja aa-
mun ensimmadinen kulkija ajoi murrettuun
laivavédyladn. Matkustajat onnistuivat pe-
lastumaan uppoavasta autosta, mutta auto
vajosi 30 metrin syvyyteen. Tiekunnalle oli
ilmoitettu laivasta, mutta sen piti tulla vasta
pari pdivdd my6hemmin. Sittemmin talvi-
kaudella satamaan ei ole ollut liikennetta.

Jadtielle tultaessa kdytetdan virallisilla
liikennemerkeilld osoitettua kokonaismas-
san rajoitusta eli ymparistoddn tarkkaileva
kuljettaja ei voi tietdiméttddn ajaa ylipainoi-
sella autolla jaitielle. Kaikki on kuitenkin
mahdollista ja Eskelinen muistelee parin
vuoden takaista puhelinsoittoa, jossa naa-
puri kertoi puolalaisen puoliperdvaunulli-
sen kuorma-auton ajaneen jditietd saareen
ja vield takaisinkin. Eskelinen ei tapausta

J) |aatielle tultaessa
kaytetaan virallisilla
likennemerkeilla
osoitettua
kokonaismassan
rajoitusta eli
ymparistdoaan
tarkkaileva kuljettaja ei
voi tietamattaan ajaa
ylipainoisella autolla
jaatielle.

ehtinyt todistamaan, mutta paripyorien jal-
jet kertoivat tapahtumista.

- Ainakin silld hetkelld jaitie kantoi rei-
lusti enemmaén kuin sallimamme neljd ton-
nia, pohtii Eskelinen.

Tienpitdjan vastuu ei pelota hoitokun-
nan puheenjohtaja Risto Hallmania eiké
tieisdnnoitsijad. Molemmat miehet kertovat
selvien ja ennalta pditettyjen toimien anta-
van tarpeeksi tukevan pohjan.

- Jaddytystyo ottaa aikansa, eikd luon-
toa vastaan voi kamppailla, mutta jadtietd ei
avata ennen kuin jadn paksuus on riittdva,
kertoo Eskelinen.

Tielle asetettavat nopeutta ja ajoneu-
vojen massaa rajoittavat lilkennemerkit on
my6s valmiina ja paikatkin on tiedossa.
My6s saaressa kulkevalle tielle asetetaan
vaistimisvelvollisuusmerkit, koska saaren
ylittava liitkenne on méaréltdan moninker-
tainen.

Jaatiella suuri merkitys ihmisten
kulkemiselle

Vaajasalon saari on Kallavedessa nikoetii-
syydelld Kuopion keskustasta, mutta ilman

) Moni kulkija
jatkaa matkaansa
\Vaajasalosta eteenpain
Vehmersalmen ja jopa
Joensuun suuntaan eli
jaatie ei palvele vain
saarelaisia.

jadtietd ajoaikaa keskustaan kertyy 45 mi-
nuuttia, kun jdétietd pitkin ollaan 10 mi-
nuutissa Kuopion torilla.

- Vaajasalolaiset tuntevat itsensd liki
keskikaupunkilaisiksi kun jaatie avataan,
kertoo hoitokunnan pitkdaikainen puheen-

johtaja Risto Hallman.

Muutoin Vaajasalossa tunnetaan jaadyn
syrjaan litkenneoloissa.

- Lossikin kulkee “vairaian suuntaan”, eli
poispéin kaupungista ja kiertomatka on pit-
ka, valottaa Hallman.

Saarelaiset ovatkin ehdottaneet lossia,
jadtien linjauksen mukaan, suoraan kau-
pungille, mutta ainakaan vield ajatus ei ole
toteutunut. Nykyinen lossi on valtion tie-
verkkoon kuuluva, eikd siitd aiheudu kuluja
tai vastuita Vaajasalon tiekunnalle.

Moni kulkija jatkaa matkaansa Vaaja-
salosta eteenpdin Vehmersalmen ja jopa
Joensuun suuntaan eli jédtie ei palvele vain
saarelaisia. Suurimmillaan litkennemaara
on arviolta 1400 - 2000 autoa vuorokau-
dessa. Tiekunnan laskelmien mukaan 80 %
jadtien kayttdjista on lapikulkumatkalla. Jos
kulkijat sadstévit tydmatkoillaan ja asiointi-
reissuillaan 20 kilometria suuntaansa, niin
sddstetyn ajosuoritteen méidrd on 40 000 ki-
lometrid vuorokaudessa ja jo parin kuukau-
den liikennoinnin aikana huimat 2,5 mil-
joonaa ajamatta jaanyttd kilometrid. Sadsto
on merkittavd alueen ihmisten polttoai-
nekuluissa, eikd padstojenkddn alenemista
kannata viheksya.

Juoksengin jaatie Tornionjoen ylitse

»» Vastarannalla Ruotsi. Kuva: Anne Syvaniemi-
Kuitunen.

Pellossa sijaitseva Juoksenki tunnetaan na-
papiirin lisdksi jdatiestddn. Tornionjoen
jadlle rakennettava jdatie yhdistdd Suomen
Juoksenki ja Ruotsin Juoksengi nimiset
kylat talvikuukausina. Vuosisatoja yhdes-
sd eldneet kylat yhdistyvat talvikuukausina
yhdeksi kyldksi ja jadtien rakentaminen on-
kin molempien kylien yhteinen hanke. Joen
molemmin puolin asuu sukulaisia, joten
jadtien sosiaalinen merkitys on suuri. Val-
tionrajan ylittava jadtie tuli mahdolliseksi
Suomen ja Ruotsin EY-jasenyyden myotd
90-luvun puolivilissd. Pandemian myotd
jadtie jouduttiin sulkemaan ja merkitys ky-
laldisten elamain oli todella suuri, kertoo
Anne Syviniemi-Kuitunen Juoksengin ky-
layhdistyksesta.

Suomen Juoksengissa tien rakentami-

nen on kyldtoimikunnan nimissd tehtévé
hanke ja rakentamisen lisiksi myds tien
kunnossapito tapahtuu kyldtoimikunnan
kautta. Luonnollisesti myos jaitielle johta-
van tiekunnan panosta tarvitaan ja tiekunta
luovuttaakin jokirantaan pdittyvin tiensd
jddtien kayttdjien vapaaseen kayttoon. Jaa-
tien rakentamiseen ja kunnossapitoon saa-
daan avustusta sekd Pellon kunnasta ettd
Overtarneon kunnasta Ruotsista, kertoo
Pekka Kiviniemi Juoksengin kyldtien tie-
kunnasta.

Muiden suomalaisten jadteiden rinnalla
Juoksengin jaitie on erilainen, koska se ra-
kennetaan varsin vuolaasti virtaavan veden
ylitse.

- Ei se koskipaikka ole, mutta tokihan
joki virtaa talvellakin, valottaa asiaa Pekka
Kiviniemi.

Jaitien pitoon kuuluva jatkuva tarkkailu
on tirkedd ja kevailld jaan pinnalle nouseva
vesi tai pinnan pehmeneminen johtaakin
kauden pédttymiseen. Jadn kantavuus kyl-
14 riittdisi ja vapaana virtaavan joen joskus
dramaattinenkin jaidenldhto on silloin vield
kaukana.

Juoksenkilaisilla on maanteitse matkaa
lahimpiin kauppoihin noin 30 kilometrig,
mutta jadtien my6td he padsevit hoitamaan
péivittdiset asiointinsa Ruotsin puolella
olevassa kaupassa. Pekka Kiviniemi kertoo
oman kauppamatkan olevan talvella 800
metrid, josta jadtien osuus on 500 metria.
Nykyisilld polttoaineiden hinnoilla kauppa-
reissussa sddstyvé polttoaine on suuri asia ja
jddtie onkin oikeastaan ympdristéteko.

Vaylavirastolla kolme jaatieta

Viylaviraston yllapitdmid maantieverkkoon
kuuluvia virallisia jédteitd on vain kolme
kappaletta. Tunnetuin on Lieksassa Pielisen
ylitse Kolilta Vuonislahteen kulkeva reilun 7
kilometrin pituinen jadtie. Ja4td pitkin ajaen
sddstyy 51 kilometrin kiertomatkalta. Tietd
ei saatu viime talvena lainkaan avattua suu-
resta lumiméaréstd johtuneen heikon jaiti-
lanteen vuoksi.

3 Seka lieksalaiset etta
hailuotolaiset kehuvat
jaateitaan pisimmiksi
Euroopassa ja nain
varmasti onkin.

Hailuodon mantereeseen yhdistévéd noin
10 kilometrid pitkd jaitie oli avoinna vain 3
vuorokautta. Jadtietd kunnossapitiméssi
ollut tyokone vajosi jdihin ja pelastustéiden
aikana sattui kuolemaan johtanut ty6tapa-
turma. Hailuodon jditie ei lyhennd matkaa,
mutta nopeuttaa sitd ja vapauttaa kulkijat
lauttojen aikatauluista.

Seki lieksalaiset ettd hailuotolaiset ke-
huvat jaateitddn pisimmiksi Euroopassa ja
nain varmasti onkin. Juoni on siini, ettd
lieksalaiset kertovat jaatiensd olevan pisin
sisdvesien jddtie ja hailuotolaiset puhuvat
pelkistd matkasta.

Kolmas Vaylaviraston jaatie on Kemijar-
velld Riisdldssd, jossa se korvaa maantielld

J) Vieraallajastiella
ajamista kannattaa
valttaa ja vahintaan
on syyta keskustella

kanssa jaan
kantokyvysta ja muista
vaatimuksista.

9452 olevan Riisildn lossin. Jadtien suurin
sallittu ajoneuvoyhdistelmdn massa oli ku-
luneena talvena 17 tonnia.

Yksityisia jaateita lukematon maara

Téssd esiteltyjen Kuopion Vaajasalon ja Pel-
lon Juoksengin lisaksi jédteitd on lukematon
madrd eri puolilla Suomea. Valtaosa on saa-
rissa olevien kiinteistdjen omistajien omiin
tarkoituksiinsa tekemid, mutta joukossa on
my0s tiekuntien yllapitdmid. Osa niistd ra-
kennetaan vuosittain, osa vain esimerkiksi
hakkuiden sité vaatiessa. Jadtien rakentami-
nen sinéllddn ei ole luvanvaraista ja jaalla
ajoneuvolla kulkeminen on maastoliiken-
netta.

Vieraalla jditielld ajamista kannattaa
valttdd ja vahintddn on syytd keskustella
jadtien yllapitdjan kanssa jadn kantokyvystd
ja muista vaatimuksista. Vieraalla merkitse-
mattomalld jaatielld omine lupineen ajami-
nen on hengenvaarallista! ¥
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Tieisannoinnin kasvu laittaa laajentamaan

tieisannointiyritysten harteita

Teksti: Simo Takalammi, Suomen Tieyhdistys

T ieisdnnointi on nopeassa muutoksessa ja useat alan
toimijat ovat pddtyneet toimintansa laajentami-
seen. Uuden yksityistielain yhtend tavoitteena oli
ammattimaisen tieisinnéinnin tukeminen ja se néyttéisi
toteutuneen. Kyse ei kuitenkaan ole vain lainsdddannos-
td, vaan maailma on selvdstikin muuttunut. Yhd useampi
maanomistaja asuu kaupungissa ja oman tiekunnan tichen
ei ole piéivittdistd kosketusta kuten aiemmilla sukupolvilla
monesti oli. Thmiset my6s ovat aiempaa valmiimpia mak-
samaan palveluista ja ylipdatdan talkoilla tekeminen on va-
hentymadssa.

Haastattelemamme tieisdnnditsijat ovat pddtyneet toi-
mintansa kasvattamiseen hieman erilaisilla ratkaisuilla,
mutta yhteistd heille kaikille on rajusti kasvanut tieisidn-
nointipalveluiden kysyntd. Ilmeisesti myds pandemialla on
ollut vaikutusta asiassa, mutta vahintiaan se on aiheuttanut
tiekuntien kokousten lykkayksii ja sitd myoten tieisdnnoit-
sijoiden téiden ruuhkautumista.

Tilanne on huomattu my6s Tieyhdistyksen neuvonta-
palveluissa ja kentaltd tulee toistuvasti yhteydenottoja sii-
td, miten tieisdnnditsijat ovat ilmoittaneet, etteivat kykene
ottamaan uusia asiakkaita. Téllainen tilanne on kaikkien
osapuolten osalta ongelmallinen. Avustajan palkkaamiseen
pédtynyt tiekunta on ihmeissédén, kun ei saa tarjouspyyntoi-
hinsé vastauksia ja tieisinndintid tarjoavaa yrittdjaa puoles-
taan harmittaa tarjota ei-oota.

Yksityistieuutiset haastatteli joukkoa kokeneita tieisdn-
noitsijoitd, jotka ovat ryhtyneet ratkaisemaan kasvavien
markkinoiden tuomaa positiivista haastetta eri tavoin.

Kolmen tieisdannditsijan yhteistyosta syntyi
osakeyhtio

Eteldsavolaiset tiekunnat tuntevat Tieniekka ky:n tieisidn-
ndinnin pioneerina. Pitkédn linjan tieisdnnoitsija Ilkka Pie-
tidisen tytdr, tieisinnditsiji Opri Pietidinen perusti Tie-
niekka ky:n sukupolvenvaihdoksen alkaessa, ja nyt Ilkan
eldkoityessd yritysmuoto muuttuu osakeyhtioksi ja yhtioon
tulee kaksi yhtickumppania.

»» Opri Pietidinen.

Uudistunut Tieniekka Oy on kolmen tieisannditsijan
yhdessd omistama tieisainnointitoimisto. Opri Pietidisen
rinnalle osakkaiksi tulivat joroislainen tieisinnditsija Timo
Paunonen ja ristiinalainen Teijo Kurvinen. Opri on taus-
taltaan jo toisen sukupolven tieisinnditsija ja uudet yhtio-
kumppanit ovat kokeneita tieisdnnoitsijoita.

»> Timo Paunonen.

Osakeyhtion perustaminen oli suurin askel tieisinnoéit-
sija Teijo Kurviselle, joka samalla siirtyy palkkatyosta yrit-
tajaksi. Kurvinen on harjoittanut tieisdnnoéintia varsinaisen
ansiotyonsé ohessa ja nyt hyppy tdysipéivaiseksi yrittéjaksi
on suuri muutos.

- Yrittdjaksi ryhtyminen on kytenyt mielesséni jo pitem-
pédn ja nyt 16ytyi sopiva hetki sen toteuttamiselle, kertoo
Kurvinen hypystdan palkkatyostd itsendiseksi yrittdjaksi ja
jatkaa

- Opintovapaa mahdollisti turvatumman siirtymisen
yrittdjdksi, kun takaportti vanhaan palkkaty6hon paluulle
on vield olemassa.

Yksityisteihin liittyvd osaaminen on Kurvisella kovalla
tasolla, silld hin on tyoskennellyt pitkddn suuren metséyh-
tion tehtavissa.

Kolmantena yhtickumppanina toimiva tieisdnnoitsija
Timo Paunonen on valittu vuoden tieisdnnoitsijaksi 2021 ja
hén on kerannyt kannuksensa erityisesti yksityisteiden pe-
rusparannuksiin liittyvissd tehtdvissd. Paunosella on myos
vahva osaaminen muun infran, kuten vesiosuuskuntien,
kanssa tehtyjen projektien lapiviennista.

Kolmikko kertoo kuin yhdestd suusta yhteenliittymisen
eduista ja pditos yhteisestd osakeyhtiostd oli helppo tehda.
Osakkaat tunsivat toisensa jo vuosien ajalta, joten luottoa
kumppaneiden osaamiseen ja toimintamallien yhteensopi-
vuuteen oli rutkasti.

Tarkeimmaiksi pontimeksi yhteisty6lle nousi yhteis-

»> Tieijo Kurvinen.

I Tirkesna yrittajat
pitavat myos
kollegiaalisuutta eli
tyosta voi keskustella
kollegan kanssa ja
lopputulos palvelee
my0s asiakkaita
entista parempana
ja laajempana
0saamisena.

tyon edut esimerkiksi sijaistamisessa ja yhteistyé mahdol-
listi tyotehtdvien jakamisen kunkin vahvuuksien mukaan.
Aiemmin yksinyrittdjélle vapaa-ajan erottaminen tyostd ja
lomien pitdminen on ollut jatkuva ongelma.

- Ei ole end kaikki asiat omilla harteilla, kiteyttdd tun-
nelmiaan Timo Paunonen.

Leveammit hartiat varmistavat tilanteen my0s asiakkai-
den suuntaan esimerkiksi yllattavin sairastumisen ja tyoky-
vyn menettimisen osuessa kohdalle, mika on yksindiselle
yrittéjélle ja yrityksen asiakkaille hankala tilanne. Tarkedna
yrittdjat pitavat myos kollegiaalisuutta eli tydsté voi keskus-
tella kollegan kanssa ja lopputulos palvelee myo6s asiakkaita
entistd parempana ja laajempana osaamisena.

- Tieniekka Oy:n tavoitteena onkin edelleen palvella tie-
kuntia ammattimaisesti ja tyollistdd tieisinnditsijoitd, ker-
too Opri Pietidinen.

3 Kasvua helpottaa
tieisannoinnin jatkuvasti
kasvava kysynta ja
nyt yhtion toimialue
ulottuu Pohjois-Savon
etelaisimmista osista
Mikkelin kautta aina liki
Lappeenrantaan asti.

Kasvua helpottaa tieisainnéinnin jatkuvasti kasvava ky-
syntd ja nyt yhtién toimialue ulottuu Pohjois-Savon eteldi-
simmistd osista Mikkelin kautta aina liki Lappeenrantaan
asti. Alue on vesistojen pilkkomaa ja alueella on poikke-
uksellisen paljon vapaa-ajanasutusta. Nama kaikki tuovat
oman mausteensa tieisinnéintiinkin.

Ratkaisuna tyonantajaksi ryhtyminen

Kangasalalainen tieisdnnditsija Tero Laurila paini samojen
haasteiden kanssa ja hin oli kaatua tyokuorman alle.

- Korona laittoi kaikki aikataulut uusiksi ja hommat ka-
saantuivat pitkaltd ajalta ja tuloksena oli ennen kokematon
tyoruuhka, muistelee Laurila jo hieman epauskoisena viime
vuosien tilannetta, johon yrittdjllé ei juurikaan ollut vaiku-
tusmahdollisuuksia.

My6s uusien tiekuntien yhteydenotot eivit ole olleet
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) Kulmala hakeutui
mahdollisimman pian
Tieyhdistyksen TIKO-
tieisannoitsijakurssille
ja nyt hanella on tuore
tieisannoitsijan tutkinto
takataskussaan.

vahentymissd, joten markkinandkymd ndyttdd Laurilan
mukaan hyviltd. Ensimmdisen tydntekijin palkkaaminen
on kuitenkin iso askel yrittdjdlle ja Laurilakin empi asiaa
pitkéan.

- Tunnustan miettineeni asiaa jo vuosia, mutta vasta nyt
palikat loksahtivat kohdilleen.

Viime vuonna Laurilan palveluksessa aloitti Tuulia
Kulmala ja alusta ldhtien rekrytointi osoittautui 16ydok-
si. Kulmala hakeutui mahdollisimman pian Tieyhdistyk-
sen TIKO-tieisannoitsijakurssille ja nyt hénelld on tuore
tieisdnnditsijan tutkinto takataskussaan.

Kulmala kertoo tydskennelleensd erilaisissa asiakaspal-
velun tehtdvissd jo vuosia, mutta kotikylaltd tullut ty6tar-
jous oli kiinnostava ja tieisdnnointi vaikutti alana sopivan
haastavalta.

- Vaativissa asiakaspalvelutehtivissd olen viihtynyt hy-
vin ja tulen hyvin toimeen erilaisten ihmisten kanssa. Tie-
dén nédiden olevan vahvuuksia tieisdnnditsijan tyossd toimi-
miseen, pohtii Kulmala.

TIKO-tieisannditsijakurssi on Kulmalan mukaan erit-
tain hyvd koulutus ja saadut opit lisdsivit merkittévésti
osaamista ja ymmadrrystd yksityisteiden ja tiekuntien maa-
ilmasta.

- Etenkin tienhoidon tekniset kysymykset ovat olleet
haasteena, koska minulla ei ole maanrakennusalan taustaa.
Uskon, ettéd "jos en tiedd, otan selvad” - ajatuksella voin jat-
kuvasti kehittyd tieisannoitsijan tehtévissi, Kulmala pohtii.

- Pitkdédn olen etsinyt omaa alaani ja vuoden tyokoke-
muksen sekd TIKO-kurssin jilkeen tuntuu vahvasti silti,
ettd tdma voisi olla minulle "minun alani”. Vahatelld ei pida
myo6skddn alan hyvid tyollisyysndkymid, eikd tyopaikan si-
jaitseminen omassa kotipitdjassakdan ole huonompi asia,
tiivistda Kulmala.

33 Nyt oli aika solmia
alihankintasopimus
sievilaisen yrittajan
kanssa.

Alihankkija apuun

Nivalalainen Tieisdnnéinti Eteldniemi on jo pitkddn omis-
tajapariskunnan oman tyopanoksen lisdksi kiyttinyt pal-
kattua tyovoimaa. Nyt oli aika solmia alihankintasopimus
sievildisen yrittdjan kanssa.

- Toimintamme on vuosien varrella kasvanut hyvaa
vauhtia ja kaikkien asioiden hoitaminen itse ei ole endd mi-
tenkddn mahdollista. Ei riitd mitenkédin tunnit vuorokau-
dessa eiki paivit kalenterissa, kertoo Ari Eteldniemi.

Alihankinta on turvallinen ja nopea tapa saada lisavoi-
mia.

- Alihankinta on yritykselle joustava tapa hankkia lisé-
voimia kokousruuhkien lapiviemiseen. Kun pitkdén tunte-
mamme sopiva yrittdja 1oytyi tehtdvéddn, ei asiassa tarvinnut
suuremmin pohtia, kertoo Ari Etelaniemi.

Asiakkaana olevien tiekuntien kannalta tilanne ei muu-
tu vaan ne ovat edelleen sopimussuhteessa Eteliniemien
yrityksen kanssa.

- Ei ole episelvyyttd vastuista ja kaikki yrityksemme
osaaminen on edelleen kaytettévissd myos alihankkijan hoi-
tamien kokousten osalta, vakuuttaa Eteldniemi.

Alihankkijan tarjoamia palveluita on Eteldniemilld tar-
koitus kdyttdd vain rutiinimaisten kokousten hoidossa ja
esimerkiksi perusparannushankkeiden suunnittelu ja lapi-
vienti on edelleen yrittdjin itsensd késissi. ¥~

»» Timo Paunonen. Kuva: Timo Paunonen

Vuoden 2021 tieisannoitsija
Timo Paunonen on yhteishengen rakentaja

Tieisannoitsija Timo Paunonen valittiin lokakuussa vuoden 2021

tieisannoitsijaksi.

Teksti: Simo Takalammi, Suomen Tieyhdistys

uoden tieisdnnditsija on valittu yksityisteiden
tieisdnnoitsijoiden keskuudesta vuodesta 2008 al-

kaen. Hén on henkild, joka omalla toiminnallaan
on ollut esimerkillinen ja vaikuttava tieisdnnéitsiji. Va-
linnassa painottuu myds henkilon panos tieisainnéinnin
kehittamisessa.

Timo Paunonen suoritti ensimmaiisen valtakunnal-
lisesti jarjestetyn TIKO-tieisannoitsijakurssin vuonna
2006. Tdna vuonna Paunonen suoritti ensimmaisen
tieisdnnoitsijoille jarjestetyn jatkokoulutuksen. Hénelld
on vuosien vahva kokemus vaativien perusparannus-
hankkeiden lépiviemisestd ja my6s muun infran hallin-
noimisesta.

Varsinaisen péivittdisen tyonsi lisaksi Timo Pauno-
nen on erityisesti ansioitunut tieisdnnéitsijéiden vilisen
yhteistyon aktiivina. Paunosen panos eteldsavolaisten
tieisdnnditsijéiden yhteishengen rakentamiselle on ollut
suuri.

Valinnassa ei osuttu vadradn, koska viime syksynd
tehdyn valinnan jélkeen Paunonen on jatkanut tieisén-
noéintialan kehitystd ja lahtenyt mukaan kolmen etelésa-
volaisen tieisdnnditsijan yhdessa perustamaan osakeyh-
tioon. Yhteistyon kasvattaminen aivan uudelle tasolle on
vahva néytto otteesta, jolla Paunonen kehittdd tieisdn-
néinnin toimialaa. ¥

»> Mikael Leirimaa. Kuva: Simo Takalammi.

Ratikan ohjaamosta
tieisannoitsijaksi
Raitiovaununkuljettaja ei ole ta-
vanomaisin tausta tieisannoitsijalle,

mutta loviisalainen Mikael Leiri-
maa hallitsee molemmat tehtavat.

Teksti ja kuva: Simo Takalammi, Suomen Tieyhdistys

perit kevddn 2022 kurssilta ja ldhes yhtd tuoreita ovat
ieisannointipalveluita tarjoavan yhtién perustamispa-
perit.

- Olen jo useita vuosia ollut kesépaikkani tiekunnan teh-
tavissd ja pitkdn, 157 tieosakkaan, tien hallinnointi on ollut
hyvé pohja kasvaa tieisannéintiin, pohtii Leirimaa. Kurssin
laajuus ja vaativuus tuli kuitenkin hénellekin jonkinlaisena
ylldtykseni paljastaa Leirimaa.

Omasta tiekunnasta saadun kipinan ohella yrittdjyys oli
Leirimaan tavoitteena ja sitd kautta oman elaiménsé hallinta
entistd paremmin.

- Kylla paivittdinen 190 km tyématka Helsinkiin alkoi
kdymaan jaksamisen paille, eikd nykyiset autoilun kulutkaan
hyvéltd néytd, kertoo Leirimaa. On kuitenkin selvdd, ettd
yrittdjandkin pitdd olla valmis tekemddn paljon toitd, mutta
perhe-elama ja koulusta kotiin palaavien lasten vastaanotta-
minen kotona on helpommin jarjestettdvissa pohtii Leirimaa
ja kertoo hypyn vakituisesta palkkatydstd yrittdjaksi olevan
kuitenkin aina suuri askel.

Leirimaa kertoo Loviisan ympiriston olevan hyvid aluetta
tieisannoinnille, koska alue on verraten taajaan asuttua vaik-
ka maaseutua onkin ja alueella on paljon loma-asutusta. Ndin
myds tiekuntia on lukematon méiré, eikd Kymenlaakson reu-
na-alueetkaan ole liian kaukana pohdiskelee tuore yrittéja.

- Suomenkieliselle alueen vahva ruotsinkielisyys on jon-
kinlainen haaste, mutta oikealla asenteella kylld selvidd, miet-
tii Leirimaa.

Tuore tieisdnnditsija on jo jalostanut liikeideaansa ja on
miettinyt mitd hénelld olisi tarjottavana alueen tiekunnille.
Tuoreiden oppien ja tyonteolle suotuisan asenteen lisdksi han
kertoo rakentavansa yhteistyoverkostoa alueen muiden yrit-
tajien kanssa.

- Esimerkiksi koneyrittdjit ovat tienpidossa ddrimmadisen
tarkeitd ja vieraspaikkakuntalaiselle tieosakkaalle heidén 16y-
tdminen on yleensd ongelma, kertoo Leirimaa viitaten omiin
kokemuksiinsa kesipaikkansa tiekunnassa. ¥

I eirimaalla on kisissdan uunituoreet tieisdnnaitsijan pa-



»» Perusparannettu tie hyvin hoidettuna palvelee kayttgjiaan pitkdan. Kuva Hannu Ulvinen.

»» Yksityistiet muodostavat melkoisen hiussuoniston myds Etela-Pohjanmaalla.
Lahde:Tienhoito fi

Etela- ja Keski-Pohjanmaalla aktivoidaan
tiekuntia kehittamishankkeella

Teksti: Arto Valkama, Tiekunnat toimiviksi Eteld- ja Keski-Pohjanmaalla -hanke

T oimiva hallinto, sadnnolliset ko-
koukset ja ajantasaiset tiedot eri re-
kistereissd ovat jatkossa edellytyksid
esimerkiksi kunnan ja valtion avustusten
saamiseen. Tiekunnat toimiviksi Eteld- ja
Keski-Pohjanmaalla -kehittdmishanke akti-
voikin hankealueen yksityistiekuntia laitta-
maan hallinnoinnin ja hoidon ajan tasalle.
Kaksivuotinen hanke kdynnistyi 1.1.2022 ja

sitd rahoittavat Eteld-Pohjanmaan ja Poh-
janmaan ELY-keskukset. Hankkeen projek-
tipdéllikkond toimii Arto Valkama ja pro-
jektiasiantuntijana Hannu Ulvinen.

Tiekuntien jarjestaytyminen ja
hallinnointi oltava kunnossa

Yksityistielaki muuttui vuoden 2019 alussa
ja sen myoté tiekuntien hallinnoinnille tuli
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uusia vaatimuksia. Erilaisten avustusten
saamisen edellytyksend on toimiva tiekun-
ta, jonka hallinto on ajan tasalla ja tiedot
kirjattuna sekd yksityistierekisterissd, ettd
Viylaviraston DigiRoadissa. Lisaksi yhte-
ystietojen julkaisu Tienhoito.fi -sivustolla
mahdollistaa tien kiyttdjien ja hallinnoijien
yhteydenpidon.

Erilaisten avustusten saamisen edelly-
tyksend on tiekunnan kokouksen virallinen
pédtods, ja sen mukaisen hakemuksen teke-
minen. Kokousten koollekutsuminen tar-
kentui ja muutoksenhakutavat kokousten
péaatoksistd uudistuivat. Jatkossa tiekuntien
péatokset on tehtavi entistd tarkemmin lain
mukaisesti, jotta kalliilta valituskasittelyilta
viltytdan. Tiekunnilta saaduissa viesteissd
on ollut helposti péiteltivissa, ettd tiekun-
nat kaipaavat ajankohtaista tiedotusta yksi-
tyistielain saddoksistd ja vaatimuksista sekd
siitd, miten tiekuntien hallinnointi ja hoito
olisi jatkossa jarkevinté organisoida. Hanke
tiedottaa lain sisdllostd ja tiekuntien kéytan-
non toimien jdrjestelyistd tieilloissa tai we-
binaareissa.

Teiden kuntovaatimukset kasvat

Yksityisteiden hoito ja tiekuntien toimivuus
korostuvat tulevaisuudessa entistd enem-
mén. Maaseudun asuttuna pysyminen ja
yha erilaisemmat toimet teiden varsilla vaa-
tivat teiden kéytettavyytta ympérivuotisiin
kuljetuksiin. Maaseudun asukkaiden ikdan-
tyminen ja lisddntyvé kotona asumisen tuki
tuovat uusia vaatimuksia teiden jatkuvalle
hoidolle. Yksityisteiden hyva kaytettavyys
edellyttad hyvin toimivia tiekuntia, teiden
jatkuvaa hoitoa ja entistd enemmin sekd
osaamista ettd aikaa asioita hoitavilta. Hy-
vakuntoinen yksityistiestd on myos maa-
seudun vetovoimatekijd, kun etityémah-
dollisuuksia ja asuinpaikkojen sijaintia
harkitaan.

Teiden hoitoon ja hallinnointiin
ammattimaisuutta

Perinteisesti tienkuntien hallinnointi on
hoidettu talkootyond. Talkoohengen vi-
hentyessd ja hoitokuntien puheenjohtajien/
toimitsijamiesten ikddntyessdé moni tie on
jadmassd ilman vuosittaista hallinnoin-
tia ja hoitotoimenpiteitd. Yksityistielaki

J) Hanke aktivoi eri
toimijoita tarjoamaan
tieisannointipalvelua
ja toisaalta tiekuntia
kayttamaan palveluja.

edellyttdd myos hallinnoinnilta tarkkuutta
asettaen samalla talkootyolle suuriakin vaa-
timuksia; pitdisi kouluttautua tyohén, jos-
ta ei saa palkkaa. Ammattimaisen tieisdn-
nointipalvelun kéytostd onkin saatu hyvid
kokemuksia yksityisteiden hallinnoinnissa
ja teiden hoidossa. Hanke aktivoi eri toi-
mijoita tarjoamaan tieisdnnéintipalvelua ja
toisaalta tiekuntia kdyttaméaan palveluja.
Hallinto- ja hoitopalvelut on jarkevinti
ottaa tiekunnissa kayttoon palvelujen kil-
pailutuksen kautta. Suomen Tieyhdistys
on tehnyt kilpailutusmalliasiakirjat, joiden
kaytostd tiedotetaan hankkeen aikana ja sa-
malla testaan asiakirjojen toimivuutta.

Tiekuntien yhteystiedot Tienhoito.fi
-sivustolle

Tienkayttajien ja tienpitdjien valinen yhteis-
tyo korostuu tulevaisuudessa. On tdrkeds,
ettd tarvittaessa tienpitdjan yhteystiedot
ovat helposti tienkéyttdjien loydettavissa.
Ongelmatilanteissa on helppo olla tien-
pitdjadn yhteydessd ja sopia tienkéytosta.
Metsakeskus kerdd ja julkaisee tiekuntien
yhteystietoja perustamallaan Tienhoito.
fi -sivustolla. Hankeen toimesta palveluun
on viety hankealueen tiekunnallisten yksi-
tyisteiden tieviivat ja sivustolla julkaistaan
sithen luvan antaneiden tiekuntien yhte-
ystiedot. Hanke aktivoi my6s hankealueen
tiekunnille erilaisia palveluja tarjoavia toi-
mijoita ilmoittamaan tietonsa sivuston toi-
mijaluetteloon, joten sivustosta muodostuu
myos tiekuntien ja palveluntuottajien koh-
taamisfoorumi.

Hankkeen kaikkien toimien yhteisend
tavoitteena on paremmin toimivat tiekun-
nat, teiden hoidon tason nostaminen ja tei-
den kiytettavyyden parantaminen. ¥~
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Valtionavustus-
haku yksityisteita
koskevaan
kehittamis-,
suunnittelu- ja
tutkimustyohon
kaynnissa

Teksti: Traficom

Traficom myontdd avustuksia tiekuntien
neuvonnan ja opastuksen tukemiseen. Seu-
raava haku kdynnistyy vuoden 2024 alussa.

Lisdksi Traficom avaa kevailld 2022
uutena valtionavustushakuna haun yksi-
tyisteitd koskevaan kehittdmis-, suunnitte-
lu- ja tutkimusty6hon. Hakukierrokselle on
varattu vuonna 2022-2024 toteutettaviin
hankkeisiin yhteensd noin kolmen miljoo-
nan euron maéraraha.

Ensisijaisena avustuskohteena on yk-
sityistieverkoston kuntoon liittyvit kehit-
tdmis-, suunnittelu- ja tutkimushankkeet.
Tavoitteena on, ettd avustettavat hankkeet
edistdvit ja tukevat Suomen yksityistiever-
koston kunnon selvitystd, kehittdmistd ja
tutkimusta. Hankkeet voivat esimerkiksi
tuottaa uutta tietoa, palveluja, ratkaisuja ja
toimintamalleja yksityistieverkoston kehit-
tamiseksi.

Avustusta myonnetddn ensisijaisesti
sellaisille hankkeille, jotka lisddvit yksi-
tyisteiden (tila)kunto- ja ominaisuustietoa
merkittdvasti ja joilla on laajempaa yhteis-
kunnallista hy6tyd. Valtionavustushakuun
voi lisdksi jittdd ehdotuksia kehittdmis-,
suunnittelu- ja tutkimushankkeista, joilla
pyritddn pysyviin muutoksiin ja parannuk-
siin yksityisteilld. Hankkeissa tuotetaan uut-
ta tietoa, jonka avulla voidaan vauhdittaa
yksityisteiden kehitysté eri osa-aluilla.

-Tama voi olla esimerkiksi ohjeistusta
yksityistielossien rakentamiseksi, tien yk-
sikdintilaskelman automatisointia, yksi-
tyisteiden varrella olevien metsihakkuiden
paikkatiedon tuottamista, yksityistielossien
tyyppipiirustusten laatimista tai yksityistei-
den luokittelun selvitys, avaa erityisasian-
tuntija Karoliina Aalto Traficomista.

Haun avautumisesta ja ohjeistuksesta
tullaan kertomaan tarkemmin Traficomin
verkkosivuilla.

Yksityislosseille tulossa uudet
turvallisuusvaatimukset

Traficom on merenkulun turvallisuusvi-
ranomaisena laatimassa turvallisuusvaati-
muksia yksityislossien osalta. Turvallisuus-
vaatimuksien selkeyttiminen nakyy myos
yksityistielossien perusparannushakemus-
ten Kkisittelyssd. Yksityislossien peruspa-
rannushankkeita ei mahdollisesti avusteta
ennen kuin uudet turvallisuusvaatimukset
saadaan voimaan. ¥~

Yksityisteiden parannuksiin saatavissa
edelleen hyvin tukea - nyt on aika hakea

iekunnilla on télld hetkelld hyva ti-

laisuus perusparantaa yksityistiens,

silld valtion avustusmdérdrahoja on
hyvin kaytettdvissd. Tdnd vuonna yksityis-
teiden valtionavustusmédrdraha on edelli-
sen vuoden 2021 hyvéd 30 miljoonan euron
tasoa.

On toivottavaa, etta hankkeiden rahoi-
tustaso saataisiin pidettyd tulevina vuosina
tasaisena, silld yksityisteiden korjausvelka
on suuri ja perusparannushankkeet ovat
hyvd keino poistaa sitd. Tdman vuoksi on
tarkedd, ettd tiekunnat aktivoituisivat nyt
korotuksen my6td hakemaan avustusta.

Valtionavustusten enimmaiismadrd ta-
vanomaisissa tien parantamiskohteissa on
50 prosenttia hankkeen arvonlisaverollisista
kustannuksista. Merkittavissa siltakohteissa
se on enintdan 75 prosenttia.

Valtionavustusta yksityistien tienpitoon
myoOnnetddn ensisijaisesti rakentamiseksi
luettavaan yksityisteiden parantamiseen.
Kiaytdnnossd avustusta voi saada tien tai
sillan rakentamiseen, parantamiseen seki
jddtien ja vuosittain purettavan sillan kun-
nossapitomenoihin.

Avustuksia kohdennetaan erityisesti lii-
kennéitdvyyden kannalta kriittisiin paran-
tamishankkeisiin, kuten siltaremontteihin.
Lisaksi kohteita voivat olla esimerkiksi tei-
den kantavuuden parantamishankkeet seké
tulva- ja routavaurioiden korjaamiset.

Avustusta ei myonnetd yksityisteiden
kunnossapitoon kuten auraukseen, lanauk-
seen tai pelkian kulutuskerroksen lisddmi-
seen.

Tuki on harkinnanvaraista. Tuen saa-
jan on taytettdavéd kelpoisuusehdot, joita on
selkedsti osoitettavan parannushankkeen
lisdksi kaksi: asioiden hoitamista varten on
oltava olemassa tiekunta ja tiekuntaa seké
kyseessd olevaa yksityistietd koskevat tiedot
on oltava ajan tasalla Maanmittauslaitoksel-
la sekd tie- ja katuverkon tietojirjestelma
Digiroadissa.

Padtos valtionavustuksen hakemisesta
taytyy tehdé tiekunnan kokouksessa. Tuore
lakimuutos yksityistielain 58 §: 44n mahdol-
listaa tiekunnan kokoukseen osallistumisen
etdyhteyksilld ilman tiekunnan erillisid p4a-
toksid tai sadantdmuutoksia.

Valtionavustusten myontidmisestd vastaa
se toimivaltainen ELY-keskus, jonka toimi-
alueella tie tai suurin osa siitd on. Hake-
mukset osoitetaan keskitetysti Pirkanmaan
ELY-keskukseen. ¥V

Yleisneuvonta
vksityisteiden
valtionavustusasioissa:

0295 020 600
ma-pe klo 9-16

(pvm./mpm)

liikenteen.asiakaspalvelu@
ely-keskus.fi

Avustuksen hakeminen
ELY-keskukselta

Kun tiekunta noudattaa seuraavia ohjeita, paatoksen saa sujuvasti ja
nopeimmin:

Hakemuksen mukana aina toimitettavat liitteet:

 Rekisteriote ja karttaliite, johon tien vaikutusalueen pysyvd asutus on mer-
kitty (Maanmittauslaitos, Ote kiinteistotietojarjestelmasta /yksityistie)

« Todistus tai muu tuloste ajantasaisista tiedoista tie- ja katuverkon tietojér-
jestelmassd (Digiroad)

« Poytdkirjanote tiekunnan kokouksesta, jossa on pdétos hankkeesta ja paa-
tos, ettd avustus haetaan ELY-keskukselta ja paitos ettd otetaan avustus
vastaan. Lisdksi pdatos, ettd valtuutetaan henkilé hakemaan avustus sdhkoi-
sessd haussa.

o Suunnitelma-asiakirjat:

- tyOselite (sanallinen kertomus siitd, mitd on tarkoitus tehdd)
- suoritepohjainen kustannusarvio (jaottelu kustannuserittdin)
- suunnitelmakartta (kartalle merkitty paaluvilit, mita tehdddn missakin)
- poikkileikkaus tien parannettavasta runkorakenteesta kerrospaksuuksi-
neen
Tarvittaessa toimitettavat liitteet:

o Aukkolausunto (silta- tai rumpuaukon mitoitukseen liittyva
asiantuntijalausunto)

o Mahdollinen AVI-viraston vesist6lainmukainen lausunto

o Muut luvat, suostumukset ja lausunnot tarvittaessa

o Tiekunnan sdannat, jos tiekunta on vahvistanut sellaiset itselleen

1. Noudata ohjeita tarkasti
Tutustukaa ennen hankkeen valmistelua ajan tasalla olevaan ohjeistukseen osoit-
teessa https://www.ely-keskus.fi/yksityistieavustukset

2. Asioi sdhkoisesti

Yksityisteiden valtionavustushakemus tehdédin sahkoisessé verkkoasioinnissa:
https://sahkoinenasiointi.ahtp.fi/fi/palvelut

Sahkoinen asiointi edellyttda vahvaa tunnistautumista esimerkiksi pankkitunnuk-
silla. Huom. henkil6lld on oltava tiekunnalta valtakirja sahkoiseen asiointiin.
Nettisivulla: Aluehallinnon asiointipalvelu: Valitse Palvelut>Liikenteen
palvelut>Avustukset yksityisteiden parantamiseen

Hakemuksen voi tallentaa luonnoksena ja palata mychemmin jatkamaan sita.
Asiointipalvelussa avustusprosessi etenee eri vaiheissaan sujuvasti ja hakija voi
seurata késittelyn ja maksatuksen etenemisté asiointipalvelun kautta.
Valtionavustukset on haettavissa ympiri vuoden ja hakemus on hyvi laittaa vireil-
le hyvissé ajoin.

Lisdohjeistusta: https://www.ely-keskus.fi/yksityistieavustukset

3. Muista kaikki liitteet

Edelld mainittujen pakollisten ja tarvittaessa toimitettavien liitteiden mukanaolo
varmistaa hakemuksen nopean ja sujuvan kasittely. Erityisesti kannattaa kiinnittaa
huomiota tiekunnan kokouksen kaikkiin perusparannuksiin liittyviin pdatoksiin.
Kun kaikki kokouksen pddtokset ovat selkeitd ja yksiselitteisid, hankkeen kasittely
etenee myos siltd osin ELY-keskuksen kasittelyssd jouhevasti eteenpiin.

4. Yksityisteiden avustuksien maksaminen (KEHA)
Kustannusarvion lisdksi on suunniteltava my6s tiekunnan rahoitusjarjestelyt hank-
keen kestoajalle. Valtionavustuksen maksatus tapahtuu seuraavasti:

o Ennakkoerdn suuruus on ldhes aina 30% myonnetystd valtionavustuksesta.

o Vilierissd maksatus tapahtuu tiekunnan toimittamia laskukopioita vastaan.
Vilierdssad avustuksen suuruus = (esitetyt sekd hyvéiksyttavat laskukopiot)

x (avustusprosentti) x 0,9 - (ennakko) - (maksetut vilierit). Valierid haet-
taessa laskujen ei tarvitse olla vield maksettu.

o Loppueri voidaan maksaa vasta, kun tiekunta on maksanut kaikki laskut,
tehnyt loppumaksatushakemuksen ja loppuraportin ja ELY:n valvoja on
suorittanut lopputarkastuksen hankkeelle.

o Laskut tulee olla osoitettu tiekunnalle ja laskut tulee maksaa tiekunnan tilil
ta. Loppumaksatushakemuksen liitteend tulee toimittaa tiliotteet/maksu
kuitit, joista kdy ilmi, ettd maksut on suoritettu tiekunnan tililta.
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Kiviainesten valinta yksityistielle
- Mita kannattaa ottaa huomioon kiviaineksia hankittaessa?

Teksti ja kuvat: Anne Valkonen, ViaBlanca Oy

ksityisteiden kunnostamiseen kiyte-

tadn tyypillisesti kiviaineksia murs-

keen muodossa. Murskeet valmiste-
taan kallio-, sora- tai moreeniesiintymisti,
jotka ovat luonnon muovaamia ja poikkeavat
raaka-aineena toisistaan hyvinkin paljon.
Ensisijaisen tdrkedd olisi tunnistaa mihin
tarkoitukseen mursketta halutaan kéyttaa.
Pettaiko tien kantavuus, tarvitaanko karkean
kantavan kerroksen paille lisad kulutusker-
rosta vai onko kyse kelirikkoajan akuuteista
korjauksista? Ennen kiviaineksen hankintaa
olisi hyva tutustua alueen tarjontaan ja arvi-
oida erilaisten murskeiden soveltuvuutta ha-
luttuun tarkoitukseen.

Kantavuuden parantaminen
murskelisdyksella

Isoissa parantamishankkeissa on syytd teh-
dé aina tarveselvitys, jonka avulla selvitetddn
mm. pohjamaan laatu, toistuvat kunnossa-
pitoa tarvitsevat kohteet, routavaurioiden
paikat, aikaisemmat kunnostustoimet, mah-
dolliset  kuivatuspuutteet. ~Kantavuuden
pettdessd parannetaan tien kantavuutta
tyypillisesti joko massanvaihdolla, kiviaines-
lisaykselld, geolujitteilla tai em. toimenpitei-
den yhdistelmilla.

Tyypillisesti tien kantavuutta paranne-
taan karkealla murskeella, jolloin murskeen
maksimiraekoko voi olla esimerkiksi 56-125
mm. Néin karkeaa mursketta ei yleensd voida
jattad sellaisenaan litkennoitaville pinnalle,
vaan karkean murskeen paille téytyy teh-
déd ns. kiilauskerroksia hienorakeisemmilla
murskeilla. Mikéli rakenteenteen paranta-
miseen kiytetddn karkeaa mursketta esim.
0/56 tai 0/63 mm, tulee kulutuskerroksen
pysyvyyden varmistamiseksi levittdd kanta-
van kerroksen paille esimerkiksi 0/32 mm
mursketta kulutuskerroksen alustan tasaami-
seksi. (Merkintd 0/32 mm tarkoittaa sité, etta
murskeen raekoko koko on enimmilldin 32
mm ja murske sisdltdd hienoainesta)

Akuutin kelirikon hoito

Toisinaan on tarvetta ajaa tielle ns. kelirikko-
mursketta turvaamaan tien kulkukelpoisuus
pahimman kelirikon aikaan. Tall6in puhu-
taan yleensd kunnossapidosta ei niinkddn
parantamisesta. Akuutissa kelirikkovaiheessa
on tirkedd tunnistaa, onko kyseessa tien run-
gosta aiheutuva kelirikko, antaako kantava
kerros periksi vai pehmeneeké pelkéstaan
kulutuskerros. Akuutin kelirikon hoidossa
on hyvd huomioida, ettd hienoaineskoyhd
ja mahdollisimman véihdn vettd pidattava
murske soveltuu yleensd parhaiten kelirik-
koisen tien kunnossapitoon.

Sorastusmurskeen lisdys
kulutuskerrokseen

Kulutuskerroksen lisadminen eli ns. soras-
tus on hyvd suunnitella etukéteen. Ajomat-
kaltaan edullisin murske ei vélttimitta aina
ole sorastukseen sopivin. Hyva kulutusker-
rosmurske sitoutuu nopeasti tien pintaan ja
muodostaa tiivistyttyddn kiinteédn ja tasaisen
pinnan. Kulutuskerrosmurske ei kuitenkaan
saa sisaltaa liikaa hienoainesta, silla korkea
hienoainespitoisuus lisdd pintakelirikon ris-
kia. Lisaksi on huomattava, ettd murske hie-

nonee tien pinnassa luontaisesti liikenteen
sita  kuluttaessa.  Kulutuskerrosmurskeen
kivilaji ja mineraalikoostumus vaikutta-
vat oleellisesti siihen, kuinka kulutuskerros
kestdd kulutusta ja vuodenaikaisvaihteluja.
Murskeen valintaan vaikuttavat oleellises-
ti myos sorastettavan tien pohjamaa ja tien
rungon kuivatus. Soraharjulla kulkevan tien
kuivatus on yleensé luontaisesti hyvi ja tien
runko kuivuu nopeasti. Nill4 teilld sorastuk-
seen voidaan kiyttdd mursketta, joissa hieno-
ainesta on jopa 8-15 %. Hienoaineksen laatu
ja médra vaikuttavat oleellisesti murskeen tii-
vistymiseen ja vedenpidityskykyyn.

Huonosti kuivuvalla, esimerkiksi metsin
varjostamalla ja silttiselld pohjamaalla tien
sorastukseen kéytettdvan murskeen tulisi si-
saltad maltillisesti (3-8 %) hienoainesta, jotta
pitkien sadejaksojen aikana tien pinta ei liety
liikaa. Jos tien pinta pehmenee sateiden vai-
kutuksesta niin paljon, ettd litkkuminen sen
paalld vaikeutuu, kutsutaan ilmi6té pintake-
lirikoksi. Toistaiseksi soratien pintakelirikkoa
on ollut esiintynyt vain paikallisesti, mutta il-
maston muuttuessa sademddran ennustetaan
kasvavan ja pintakelirikon yleistyvdn. Pin-
takelirikon yleistyminen tulee vaikuttamaan
sorateiden kunnossapidon materiaaleihin ja
menetelmiin.

3) Kiviaineksen myyjalts
kannattaa varmistaa,
kuinka hyvin murske
soveltuu aiottuun
kayttotarkoitukseen.

Kulutuskerrosmurskeen valinnassa on
em. tekijoiden lisdksi otettava huomioon
murskerakeiden sdrmien terdvyys. Erityisen
terdvisdrméisen murskeen aiheuttamat ren-
kaiden puhkeamiset voidaan valttad huolelli-
sella murskeen valinnalla. Tietyilld kivilajeilla
on taipumus murskaantua siten, ettd rakei-
siin syntyy terdvid lohkopintoja. Murskaus-
prosessia sadtamailld voidaan kuitenkin vai-
kuttaa rakeiden muotoon ja lohkopintojen
terdvyyteen. Mursketta hankittaessa on hyva
tarkastaa, ettei se sisilla teravasarmaiisia tai
erityisen puikkoisia tai liuskeisia rakeita.

Kiviaineksen myyjéltd kannattaa varmis-
taa, kuinka hyvin murske soveltuu aiottuun
kayttotarkoitukseen. Tarvittaessa murske-
néytteen voi myds tutkituttaa ja sen soveltu-
vuudesta yksityistien kunnossapidon tarpei-
siin voi pyytad arvion.

Kirjoittaja on tutkinut sorateiden hoi-
don materiaaleja ja kunnossapitomenetelmié
1990-luvulta ldhtien. Viimeisen 30 vuoden
aikana syksyiset sadejaksot ovat pidentyneet
ja talviset vesisateet yleistyneet Eteld- ja Kes-
ki-Suomessa. Vaikka vuodet eivit ole keske-
néén samanlaisia, sademaérien kasvamiseen
pitkalld aikavililla tulee kuitenkin varautua

jo nyt.

Lisitietoja murskeiden soveltuvuudesta voi
tiedustella Anne Valkoselta Via Blanca Oy:s-
td. Yhteystiedot: anne.valkonen@viablanca.
fi, www.viablanca.fi ¥V~

»
Teravasarmaista
mursketta,

jonka kaytto
soratien pinnassa
aiheuttaa
renkaiden
puhkeamisia.

»

Paikallista
runkokelirikkoa
kevaalla.

>

Pintakelirikkoa
syksylla
vesisateiden
aikaan.

»

Tien rakenteen
parantamista
geolujitteella
ja karkealla
murskeella.
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> Tienpidon taito lis3antyy vain tiedon my6ta. Uudenmaan tienpit3jia koolla Alueellisessa
yksityistiepdivassa Nurmijarvelld kolmisen vuotta sitten.

Poimintoja tien varrelta

Teksti ja kuva: Jaakko Rahja, Tieyhdistyksen kunniajasen

ohkenen nyt hiukan muistella men-

neisyydessd opittua ja aiemmin sa-

nomaani. Pohdiskelujeni taustalla on
ilo ja kunnia saatuani olla muutaman vuosi-
kymmenen ajan mukana maamme tieasioi-
den mielenkiintoisissa tohinoissa.

Yksityisten merkitys

Ensimmadisend nostan esille sen, ettd ei tie
ole mikddn itseisarvo. Tiet suurimmasta
pienimpéddn ovat erddnlaisia tuotantovali-
neitd, jotka mahdollistavat eldmisen ja yrit-
tdmisen sielld, mihin tie johtaa. Tie on kuin
paperitehtaan paperikone. Sekéin ei ole it-
sessddn tdrked, vaan siksi, ettd paperikone
tuottaisi mahdollisimman paljon ja hyvilaa-
tuista paperia. Huono tie tarkoittaa huonoja
olosuhteita, hyvé tie merkitsee menestysta.
Yksityisteiden varrella asuu yli puoli
miljoonaa suomalaista, lomamokkien kayt-

tdjid on saman verran. Lahes jokainen tukki
ja energiakanto ldhtee ndiden teiden varsilta
joko suoraan tehtaalle, energialaitokselle tai
muiden litkennemuotojen ulottuville. Tam4
tarkoittaa 4 000 tukkirekkaa joka paiva. Liki
kaikki elintarvikkeiden raaka-aine kulkee
yksityisteitd pitkin. Kun péille lasketaan
vield virkistysliikkujat ja muut ulkopuoliset
kayttdjdt, padstdan pariin miljoonaan tien-
kiyttajadn,

Yksityistien merkitystd kannattaa siis
katsoa isommassa, kyldn, pitdjan ja koko yh-
teiskunnan nékokulmasta. Niihin kannattaa
satsata ja niitd hoitaa, koska ne tuottavat
asumisen laatua ja yrityksille elinvoimaa.
Siksi myos yhteiskunnan on viisasta tukea
yksityisteiden ylldpitoa.

Suomalainen innovaatio

Parikymmentd vuotta sitten koulutettiin

maahamme ensimmadiset tieisdnnditsijat.
Tahdn mennessa kurssin kiyneitd on yli 300,
toki kaikki eivat suinkaan toimi aktiivisesti.

Tieisdnnoitsija-nimike on ainutlaatui-
nen koko maailmassa. Sellaisia ei ole missa
toisessa maassa. Ilkka Taipaleella oli oival-
liset perusteet valita yksityisteiden tieisdn-
nointi sadan suomalaisen innovaation jouk-
koon kirjassaan 100 sosiaalista innovaatiota
Suomesta. Esipuheen kirjaan on kirjoittanut
tasavallan presidentti Niinisto. Kirja il-
mestyi alkuaan vuonna 2006, mutta tieisan-
nointi taisi pddstd hyvien innovaatioiden
joukkoon uudistetussa painoksessa 2014.

Emme Suomessa ole keksineet pyoraa
tai tulen kayttéd, mutta kylldkin lukuisia
muita oivalluksia, joiden kautta moni asia
on hiukan paremmalla tolalla. Tieisannoéinti
on mainio esimerkki.

Tie ja Liikenne -lehden padkirjoituk-
sessa 2004 kirjoitin, ettd tavoite on tarjota
tieisdnnoinnistd vaihtoehto talkootyyppi-
seen yksityistieasioiden hoitamiseen. Néin
on tapahtunutkin. Sitten tulin Kkirjoitta-
neeksi, ettd tieisinndinti tulee olemaan
maaseudulla hyva sivuelinkeino. Néin
muistan usein sanoneeni myos Alueellisilla
yksityistiepdivilld ympéri maata. Mutta aika
pahasti pieleen menivit sanomiseni tuon
sivuelinkeinon suhteen. Toki aluksi homma
oli pddasiassa sivutyotd, mutta sittemmin
erinomaisten ammatinharjoittajien myota
tieisdnnointi on kehittynyt monelle péitoi-
meksi.

Yksityisteiden maailmaan on tullut ta-
vattoman paljon uusia vaatimuksia ja lain-
laatijan ukaaseja. Asioiden hoitaminen ei
endd suju huitaisten "vasemmalla kidelld”
Aina uusi laki tai sdddos néyttdd lisddvian
hallintoa ja asioiden hoitamisen vaikeutta.
Esimerkkind vaikkapa henkil6tietosuojaan
ja julkisuuteen liittyvit sddadokset. Pdatoi-
misella ammattihenkil6lld on edes jonkin-
moiset mahdollisuudet pysyd kehityksessi
mukana.

Tieisdnnoitsija on siis tervetullut osaaja.
Ei tietenkaan niin, etteikod tiekunnissa voi-
taisi jatkossakin hoitaa asioita omatoimises-
ti, jos tekijoitd ja innokkuutta 16ytyy. Mutta

yksityisteiden tieisinndinti tuo oivallisen
vaihtoehdon.

Toki tieisannditsijallakin on haasteen-
sa oman ammattitaidon ylldpidossa. Téassd
apuna on muun muassa jatkokoulutus seké
kollegojen vilinen yhteydenpito ja yhteistyo,
mikd mahdollistaa muun muassa erikoistu-
misen. Kannattaa osallistua tieisénnditsi-
joiden tapaamisiin ja jatkokoulutukseen.
Yhteisty6td voi nykyisend digiaikana tehda
pitkienkin matkojen takaa. Esimerkiksi sil-
taosaajan, jos sellaisia 16ytyisi, tyokenttand
voi periaatteessa olla puoli valtakuntaa.

Tietoa ja taitoa

Kolmantena asiana painotan tienpidon tie-
tdmyksen parantamista. Vastaan on tullut
monia tapauksia, joissa tienhoitajalla on ol-
lut varmaankin hyvéi tahtoa, mutta véarilla
tyomenetelmilld, tyon vaaralld ajoituksella,
vadrilla materiaaleilla tai niiden puutteilla
on aiheutettu oikeasti vahinkoa tielle. Rahaa
palaa, mutta tie heikkenee.

Esimerkkina tien lanaaminen ilman, etta
tiessd on lainkaan kulutuskerrosta. Seuraus
on, ettd kipunat sinkoilevat ja kivid nousee
pintaan. Entds lanaaminen liian koykdisel-
14 lanalla? T4ll6in tiessd olevat kuopat eivit
leikkaudu pohjaa my6ten pois. Tehotonta
tyotd, silld seuraava vesisade ja liikenne saa-
vat aikaan uudet kuopat entisiin kohtiin.

Yksityistien parantaminen, Yksityistien
kunnossapito ja Yksityisteiden hallinto kir-
jat olisi syytd olla jokaisella hoitokunnalla.
Muutama kymppi hyvédn tietokirjaan sdds-
tdd takuuvarmasti tiekunnan varoja sylin
taydeltd. Tietysti edellyttden, ettd kirjoja
myos lueskelee.

Ehdin olla mukana noin 200 Alueelli-
set yksityistiepdivat -tilaisuudessa ympari
valtakuntaa, vuodesta 1995 alkaen. Silla
kokemuksella rohkenen suositella osallistu-
mista Yksityistiepdivéddn, jos vaan virukset
sallivat. Seuraava mahdollisuus taitaa olla
ensi vuonna. Tiedon jakamisen ohella sielld
tapaa kohtalontovereita muista tiekunnista,
mikd aina synnyttad hyvid keskusteluja ja
opettavaista kokemusten vaihtoa. Yksikdan
tiepdiva ei ole tienpitdjalle tarpeeton. ¥

Tieriitojen alku ja juuri

Teksti: Jyrki Piiparinen,
asianajotoimisto Kontturi & Co Oy

ksityistieasioista riidellddn, ja rii-

dat kestdvit yleensa pitkddn, jos

riitakierre on kerran syntyikseen.
Yksi keskeisistd tekijoisti liittyy sithen, ettd
kiinteistonomistuksen muuttuessa usein
luovutuksensaaja tarkastelee tien tarvetta
ja mahdollisuuksia uusien kulkuyhteyksien
tekemiseen eri tavoin, kuin mitd aiempina
aikoina on tehty. Kiinteiston kdytén muodot
muuttuvat ja tieoikeuksien pitdisi muuttua
samassa tahdissa. Muutostilanteista tulee
helposti kitkaa varsinkin, jos tilanne on py-
synyt muuttumattomana kauan.

Kun samaan aikaan alueella jo ennen
tapahtuneita omistajamuutoksia naapuris-
sa maata vuosikymmenid omistanut oma-
kotiasuja saa uutta yksityistieyhteyttd kos-
kevan hakemuksen, jonka kokee tulevan
“tupansa portaiden juureen’, ajatellaan mo-
nesti, ettd uudesta tieyhteydestd on haittaa,
jota ei haluta "omille nurkille”. T4sté seuraa,
ettd monesti molemmat osapuolet kokevat

tilanteen omalta kannaltaan perustellusti
kohtuuttomaksi ja soppa on valmis.

Tieyhteys paasaantoisesti
maarataan, jos sille on tarve
Sdannosperusta on tilanteeseen liittyen yk-
sinkertainen. Yksityistielain 4 §:n mukaan
kiinteiston hyvéksi on perustettava rasittee-
na pysyvé tieoikeus uuden tien tekemistd
varten tarpeelliseen tiealueeseen tai ennes-
tddn olevaan tiehen, jos se on tarkeda kiin-
teiston tarkoituksenmukaista kéyttod varten
eikd siitd atheudu huomattavaa haittaa mil-
lekddn kiinteist6lle tai muulle rekisteriyksi-
kolle taikka ennestddn olevan tien tieosak-
kaalle. Toisin sanoen, jos tieoikeudelle on
tarve vaikkapa pellon nurkalle lohkaistulle
omakotirakentamiseen suunnitellulle méa-
raalalle, 1ahtokohtaisesti tieoikeutta hakeva
on vahvoilla sen osalta, ettd sen saa, vaikka
alueen toinen maanomistaja tai vaikkapa
kesdmokkinaapuri sitd vastustaisikin. Tatd

el monesti ymmarretd. Eri asia on mihin
kohti tieoikeus perustetaan. Mutta mitd
huomattava haitta oikein tarkoittaa?
Esimerkiksi toisen talon pihapiirin lapi
leikkaava tielinja tuottaa selkedd haittaa,
joka tyypillisesti on viistettdvissd vaihto-
ehtoisella tielinjauksella. Tdméi on helppo
ulkopuolisen ymmartdd ja myoskin ha-
vainnoida. Maaseudulla taas peltosarkojen
poikki menevéd tie tallaa alleen salaojat.
Huomattavan haitan kisite on ollut monta
kertaa tuomioistuimissa koeponnistettava-
na, ja tuomioistuinkiytannostd onkin joh-
dettavissa johtoa sithen, mitd on pidettava
huomattavana haittana. On yleisti, ettd ti-
lanteeseen suhtaudutaan vakavasti vasta
sen jélkeen, kun tieoikeus on jo perustettu
tai tie siirretty virheelliseksi koettuun paik-
kaan. Oikea kohta tarttua asiaan on proses-
sin mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Jos tie tulee, minne se linjataan?

Yksityistielain mukaan tieoikeus on perus-
tettava mahdollisimman tarkoituksenmu-
kaisesti siten, etti tien tarkoitus saavutetaan
mahdollisimman edullisesti ja ettd tiestd tai
sen kdyttdmisestd ei atheudu ympiristolle
tarpeetonta haittaa eikd kenellekddn suu-

rempaa vahinkoa tai haittaa kuin on valt-
tamatontd. Olennaista on, ettd intressipun-
nintaa kdydédan sen selvityksen perusteella,
mitd asiasta on saatavissa, ja molempien
asianosaisten kannalta. Ndin Korkein oikeus
on linjannut ratkaisussaan KKO:2011:45.

Tieasioissa aiheuttaa toistuvasti katke-
ruutta myos se, ettéd jo olemassa olevaan yk-
sityistiehen voi saada tieoikeuden taho, joka
tien rakentaneiden maanomistajien kannal-
ta tulee ns. vapaamatkustajaksi perustamis-
kulujen osalta. Kun tieto tdstd on levinnyt,
jotkut yksityistiet on tietoisesti rakennettu
mielenkiintoisiin paikkoihin ja sellaisilla
linjauksilla, ettd tiehen ei jélkikéteen liity
ns. tietdmattd kukaan.

Tieriidat voivat kestaa pitkaan

Usein, jos riitelyn tielle lihdetdén, joku osa-
puoli riidan yleensd myds havidd. Monesti
riidassa hidvidjia ovat kaikki asianosaiset.
Tuomioistuimet joutuvat antamaan ns. pak-
koratkaisuja, joihin osapuolten on tyyty-
minen, kun valitustie on kuljettu loppuun.
Hévinneelle osapuolelle syntyy tarve hakea
peruste uudelle toimitukselle, riitauttaa ai-
emmassa prosessissa tehty intressipunninta
jne. Kierrettd on tilloin hankala katkaista,
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kun télle tielle on kerran lahdetty. Ei ole va-
litettavasti tavatonta, etta tieriita voi muo-
dossa tai toisessa kestdad vuosikymmenestd
toiseen ja monesti kdy valitettavasti vieldpa
niin, ettd riita levidd koskemaan muutakin
kuin puhtaita tieoikeuksia. Pahimmillaan
tiealueen kylkeen tehdyt aidat eivit pysy
paikallaan, rikosilmoituksia ja toimenpi-
depyyntojé satelee puolin ja toisin ja tieoi-
keuksien liséksi aletaan riidelld esimerkiksi
rakentamisesta ja kiinteiston kaytosta muil-
ta osin. Kun on motivaatiota riidelld, ih-
minen kykenee ylldttdvin monipolvisiin ja

luoviin ratkaisuihin.

Usein sopimukset ja rasittaviksi sekd
kuluja aiheuttaviksi koetut asiat kuten tie-
asioiden kirjaaminen ja sopiminen jatetdan
tekemattd. On tavallista, ettd suvun maiden
omistuksia on pitkdn ajan kuluessa siirrel-
ty perheen sisdlld ilman kunnollisia sopi-
muksia maankaytostd ja tieoikeuksista, ja
riita leimahtaa, kun maanomistusta ja sitd
myGten tien kéyttod yritetddn jérjestelld
perinnonjaon keinoin sekd sen sivujuon-
teena. Silloin tieriidan todellinen laukaiseva
tilanne voi olla didin tai isdn epétasaisesti

jaetut joululahjat joskus lapsuuden vuosi-
na. Riidan voi laukaista my®6s se, ettd isd on
antanut pojalleen maatilkun rakentamista
varten, jonka jilkeen poika on isan mielestd
rakastunut vddrdan tytt6on ja mennyt ta-
mén kanssa naimisiin.

Myds naapurussuhteet ovat koetuksella,
kun rahaa ja aikaa palaa. Tieriitoihin liittyy
myo6s poikkeuksellisen selked riski siitd, ettd
lopputulos ei ole kummankaan osapuolen
kiinteiston kayton kannalta kestdva. Siksi
on aina edukasta saada orastavan tiekiis-
tan osapuolet ymmairtamaan, ettd tiekysy-

myksen tultua ratkaistuksi naapurusten on
mahduttava edelleen kulkemaan samalle
tielle rinnatusten. Kun tdm4 ajatus on saatu
muodostettua, on monesti tulinenkin tierii-
ta saatu sovittua ja parhaimmillaan molem-
mat osapuolet ovat olleet tielinjaa yhdessa
katsomassa tulevaa tietoimitusta silmilla-
pitden.

Kirjoittaja on Omakotiliiton neuvonta-
lakimies. ¥

» Hoitokuntaa kiinnosti tietysti ensin selvitt3a koneen toimintaperiaate tyyliin: "Hyvin naytt33

toimivan kdytannossd, mutta toimiiko teoriassa”.

Karkolassa tien kunto
otettiin haltuun

kantavuusmittauksella

Teksti ja kuvat: Esko Hamaldinen

antavuusmittauksia tehddan yksityis-

teilld yleensd parantamishankkeiden

whteydessd. Ennen hanketta suunnitel-
laan tarvittavat rakennekerrokset. Hankkeen
jalkeen varmistutaan asetetun tavoitekanta-
vuuden saavuttamisesta.

Savipakankulman tiekunnan tiesto sijait-
see Karkoldssd ja osittain myds Méantsildn
puolella. Tiekunnallamme ei ollut varsinais-
ta ajatustakaan tien valittomaksi paranta-
miseksi. Kantavuuspuutteet suurin piirtein
kylld tiedettiin. Alueellisilla yksityistiepdivilla
kuullun perusteella tiekunnassa innostuttiin
kuitenkin teettdmédn kantavuusmittaus tien
kunnon ja kantavuuden tosiasialliseksi selvit-
tamiseksi.

Mittaaminen on helppoa ja nopeaa

Kantavuusmittauksen teki West Coast Road-
masters Oy:n Kouvolan toimipisteen Taito
Tdhtinen. Mittaus tehtiin KUAB-pudotus-
painolaitteella. Nimensd mukaisesti laite
pudottaa tiehen painon, jonka aiheuttama
rasitus vastaa hyvin raskaan litkenteen vaiku-
tusta. Ohjelmisto laskee tulosten perusteella
tien kantavuuden ja mahdollisesti tarvittavi-
en vahvistuskerrosten paksuudet.

Mittaus tehtiin toukokuun lopulla, jol-
loin tien kevatmuokkaus oli jo tehty. Tie oli
pinnastaan ehtinyt kuivua. Todellisen kevit-
kantavuuden arvioimiseksi mittaustuloksia
“heikennettiin” kertoimella 0,8. Tavoitekan-
tavuutena pidettiin 80 MN/m?.

Yksittdinen mittaus vie siirtymisineen
aikaa alle minuutin, joten pitemménkadn

tien mittaamiseen ei tuntikausia kulu. Yksi-
tyisteilld mittauspisteitd on yleensd 50 metrin
valein.

Mittaustulokset auttavat tiekuntaa
pohdinnoissa

Tiekuntamme “paitie” on mittaustuloksien
perusteella muutamia véhdisia ongelmakoh-
tia lJukuun ottamatta hyvinkin kantava. Ojien
ja rumpujen kunnossapitoon onkin panos-
tettu, joten kuivatus on kunnossa. Tarvitta-
vat toimenpiteet ovat kohtuullisia, ja niitd
voidaan tehdd tavanomaisen kunnossapidon
ohessa.

Toinen tiemme osoittautui lihes koko
matkaltaan tavoitekantavuutta heikommaksi.
Tielld on pari suosuoraa, joilla tie on aika-
naan tehty ainakin osittain risuarinan péille.
Kuivatus toimii mitenkuten. Ongelmat ovat
kylld olleet tiedossa. Mihinkéén ei kuiten-
kaan ole oikein isommin uskallettu koskea,
ettei turvepohjan ja tierakenteen sindnsa toi-
mivaksi osoittautunutta tasapainoa vaaran-
neta. Ojia ja rumpuja on kylla talldkin tiella
kunnostettu.

Kantavuusmittaus antaa hyvéin, mutta
melko yksioikoisen rakennekerrosten mitoi-
tusohjeen. Tarkempaa suunnittelua tarvitaan
erityisesti turvepohyjaisilla teilld. Tiekunnas-
samme arvioitiin alustavasti puolileikilldén,
ettd kerrosten lisidminen saattaisi painaa
koko tierakenteen suohon!

Talld heikommin kantavalla tielld tarvit-
taisiin paikoitellen yli 30 cm:n lisimurske-
kerros tavoitekantavuuden saavuttamiseksi.

** Tien heikko kantavuus nakyy hyvin kuvaajasta. Punainen mittaustulosten viiva kulkee
tien Idhes koko pituudella tavoitekantavuuden 80 MN/m? (vihrea viiva) alapuolella.

Yhteensi tielld tarvittaisiin ldhes 5000 tonnia
mursketta. “Paitiellimme” kantavuuspuut-
teet olivat pienemmat, tarvittava murskeli-
sdyskin on “vain” vajaa 2000 tonnia.

Tie on nyt kantavuustietojen osalta hal-
lussa. Tieto selvastikin lisdsi tuskaa, mutta
antoi selkédnojaa tuleville paatoksille. Tiekun-
nassa joudutaan nyt miettimaén, kuinka pal-
jon kantavuuden parantamiseen ollaan val-
miita panostamaan. Ja on siind tiekunnalla
totisesti miettimista!

Pohdintoja kantavuusmittauksista

Erityisesti Suomen metsikeskus on pitanyt
ylld ajatusta metséteiden todellisen kantavuu-
den mittaamisesta ja rekisterdinnistd. Ajatus
on helppo laajentaa koko yksityistieverk-
koon. Vidhén kerrassaan tiekunnat voisivat
hankkia itselleen lisdd selkdnojaa kuljetusten
ohjaamiseen, tarvittaessa kdytettdviin paino-
rajoituksiin ja ylipadnsd vaurioiden valtta-
miseen. Maksaahan mittaaminen tietenkin,
mutta kohtuullisesti. Yhdenkin vaurion kor-

jaaminen maksaa enemman.

Kantavuusmittaus on erinomainen keino
selvittdd tien kunto esimerkiksi hoitokun-
nan vaihtuessa, siirryttdessd tieisdnnditsijan
kiyttoon tai ulkoistettaessa tienpito. Uudet
vastuunkantajat saavat tarkan tiedon hoidet-
tavakseen tulevasta tiestd. Tavallaan kanta-
vuusmittaus olisi siten tien madraaikaiskat-
sastus.

Paikkatietoikkunassa on nyt mahdollista
tutkia my6s Digiroad-tietoja, mm. maan-
teiden kantavuustietoja ja painorajoituksia.
Ehkipé jatkossa myds yksityisteiden kanta-
vuustiedot voisivat lisddntyd ja olla saatavis-
sa. Pysyvit painorajoituksethan yksityisteilld
pitdd jo nyt ilmoittaa Digiroadiin.

Yksityistiesilloista, niiden kunnosta ja
investointitarpeiden selvittimisestd on viime
vuosina ollut paljonkin puhetta. Sillan kor-
jaaminen ei kuitenkaan kaikissa tapauksissa
yksin kannata, jos tien kantavuus ei riitd. Sil-
tainventointeihin olisi hyvi siten liittdd myds
tien kantavuusmittaus. ¥~

»» Mittaus kaynnissd, se sujuu rivakasti eika hairitse muuta liikennetta.
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Metsatien rakentaminen kannattaa
suunnitella huolellisesti

Teksti ja kuvat: Mika Nousiainen, Suomen metsikeskus

» Taman paivan tukkirekka painaa kuorma p3alld 76 tonnia. Tien kantavuus pitaa olla kunnossa.

etsitieverkosto on suuressa osassa

maatamme riittavd. Jonkin verran

on vield tarvetta verkoston téy-
dentdamiseen. Nykyddn Kestavan metsitalo-
uden rahoituksella (Kemera) rakennetaan
uusia metsiteita 50-100 kilometrida vuodes-
sa. Kohteet ovat padasiassa on Itd- ja Poh-
jois-Suomessa.

Metsatiet, tiestomme hiussuonisto

Metsiteitd on maassamme noin 150 000 ki-
lometrid, joista yhteiskunnan tuen avulla on
rakennettu noin 100 000 kilometrid. Tadma
mittava tieverkosto on rakennettu padosil-
taan 70 vuodessa. Metsitien rakentamisen
huippuvuodet ajoittuvat 1970- ja 80-luvuille.

Yhteishankkeena suurin hyoty

Metsitien rakentamishanke aloitetaan tie-
hankkeesta hyotyvien kiinteistoosakkaiden
alkukokouksella. Téssd vaiheessa on hyvi
olla jo mukana metsitieasioista perilld oleva
palveluntarjoaja. Mikili tiehanke saa posi-

tiivisen kannatuksen, aloitetaan suunnittelu
ja tehdddn hakemus tietoimituksesta Maan-
mittauslaitokselle.

Pysytadn poissa suomailta

Uuden metsdtien suunnittelussa maastolin-
jaus kannattaa tehdd huolellisesti. Jos tielinja
saadaan kantaville maapohyjille, voi se olla
hieman pitempikin kuin suora linjaus, joka
sijoittuisi huonosti kantaville suomaalle.
Heikosti kantavat maapohjat lisdavét todel-
la paljon tiehankkeen toteutuskustannuk-
sia. Tien linjaukseen on nykyédin runsaasti
apuja paikkatietojérjestelmistd, mutta maas-
tosuunnittelua ei pidd tdnd pidivinidkdan
unohtaa.

Rungon kuivatus kantavuuden
peruspilari

Metsitiehankkeen toteutuksessa rungon
riittava leveys ja korkeus ovat tarkeitd. Néin
saadaan nykykalustolle liikennéintikelpoi-
nen tierunko. Tierungon kuivatus rumpui-

Rahoituksen keskeiset ehdot ja
tuen maara

- Tiekunta pitad perustaa
- Tien pituus pitda olla vahintaan 500 metria

- Metsayksikaitd pitda olla vahintdan 50 %
kokonaistieyksikkémaardsta

- Tuen maara 30 % - 40 % - 50 %, tukiprosentti kasvaa eteldsta
pohjoiseen
- Metsatiehanke maksaa yleensd 20 000 - 25 000 €/km (alv 0%)

Tarkeimmat tyovaineet uutta tieta rakennettaessa

- Tielinja maaston muotoja mukaillen
- Tielinjan hakkuu riittavan leveana

- Runko maalajin mukaan riittdvan korkeaksi kuivatuksen varmistamiseksi

- Kaantopaikat nykykaluston tarpeiden mukaisiksi
- Rumpumitoituksiin kiinnitetadn huomiota
- Suodatinkangas sinne missa tarvetta

- Paallysrakennemurske kunnon tavaraa ja sita ajetaan tielle riittava maara

- Sorastusleveys vahintdan nelja metria
- Mitoituksessa noudatetaan Metsatehon Metsdtieohjeistoa

neen ja laskuojineen on ensiarvoisen tir-
kedd.

Padllysrakenteet tiehankkeen
suurin kustannusera

Rungon valmistuttua ryhdytaan paallysra-
kennemurskeilla nostamaan tien kantavuut-
ta haluttuun tasoon. Tiekunta maarittelee
viimeistddn suunnitteluvaiheessa halutun
kantavuustason. Yleensi muutaman tilan
teilla tavoitetasoksi asetetaan 50-60 MN/
m?, joka on myos Kemera-rahoituskelpoi-
sen tien vahimmaisvaatimus. Silloin tie kes-
tad raskaan kaluston liikennoinnin kelirik-
koaikoja lukuun ottamatta ympari vuoden.

Kunnossapitoa ei saa unohtaa

Metsdtien valmistumisen jélkeen alkaa nor-
maalit vuosittaiset kunnossapitotyot. La-
naus ja vesakonniitto takaavat tien hyvin
liikennéinnin myo6s tulevaisuudessa. Hy-
vissd kunnossa oleva metsitie nostaa myos
tieosakkaina olevien kiinteistdjen arvoa. ¥~
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Tieisannoitsijat tiekuntien apuna

eri puolilla Suomea

Polttoaineiden hinnan nousu kurittaa teiden hoitourakointia ja

perusparannushankkeita

Teksti: Liisa-Maija Thompson, Suomen Tieyhdistys
Kuvat: Potka, Sikio ja P6llanen
uomen Tieyhdistys on kou-
luttanut ympdri Suomen TI-
KO-tieisdnnaitsijoitd tiekuntien
avuksi jo vuodesta 2002. Kevaalld 2022
haastattelimme tieisinnditsijoitd ura-
kointiin ja perusparantamishankkei-
siin liittyen.

Vuonna 2009 koulutuksen kavi
tieisdnnoitsija Perttu Potka Kurikas-
ta, Eteld-Pohjanmaalta. Hin toimii
pddtoimisena TIKO-tieisinnoitsijana
ja palvelee noin sataa tiekuntaa Ete-
ld-Pohjanmaalla. Tieisanndinnin li-
siksi Perttu tekee ojaisinndintid, joka
liittyy tieisinnéintiin kiintedsti.

- TIKO-koulutuksen jilkeen mi-
nusta tuli kokopiivdinen tieisannoit-
sija noin kolmessa vuodessa. Thmisten
vapaa-aika on arvokasta ja talkootyolle
ei jad aikaa. Tieisdnnointi auttaa myds
siind, ettd kun ulkopuolinen on muka-
na, ja asiat tehddidn sddntdjen ja lakien
mukaan, niin tarve riitelylle vdhenee
ja naapurisopu sdilyy. Isannoéintia teh-
dédn todelliseen tarpeeseen.

Kun samalla tieisdnnoitsijalld on
pienelld alueella paljon tiekuntia hoi-
dossaan, on viisainta niputtaa urakat laajemmiksi kokonaisuuksiksi, jotta ty6 on jouhevaa
ja yliméaraisia kustannuksia ei synny tilaajille eiké tuottajille. Joskus osa teisté jad laajem-
man hoitourakan ulkopuolelle, sillé tien varresta saattaa 16ytya paikallinen tekijé, joka hoi-
taa urakoinnin parhaiten.

Valtion teilld on omat urakoitsijat, jotka eivdt juurikaan urakoi muita kuin valtion teita.
Kuntien ja yksityisteiden puolella toimii jonkin verran sellaisia urakoitsijoita, jotka operoi-
vat sekd kunnille ettd tiekunnille. Urakoiden hoitamiseen on 1oytynyt tekijét Perttu Potkan
asiakkaana olevissa tiekunnissa. Potkan mukaan polttoaineen hinta on sellainen, etta teki-
joitd ei kannata kovin kaukaa kosiskella. Naapurikylien urakoitsijat eivét vélttimattd edes
jdtd tarjousta, kun heilld on oman kylén teissé yllin kyllin tyota.

Tieisdnnoitsijan kokemuksen mukaan kertaluonteisiin perusparannuksiin sen sijaan
l6ytyy tarjoajia laajemmaltakin alueelta. Hyvin tehdystéd tyostd sana levidd ja hyvin tehty
tyo varmistaa urakoitsijalle t6itd tulevaisuudessakin. Paikallisiin tekijéihin luotetaan, silld
he nikevit itsekin toittensd tulokset paivittdin. Leikillisesti voisi sanoa, ettd kylayhteiso toi-
mii oivana laadunvalvoja.

Perttu Potka toivoo, ettd TIKO-tieisinndintikoulutukseen mukaan lahtijdt sitoutuisivat
sithen, ettd alkavat tosissaan tekemadn tieisannoitsijin tyotd, silld tyosarkaa totisesti riittdd.

>> Perttu Potka toimii TIKO-tieisannditsijand ja tekee
samalla my0s ojaisanndintia.

ieisdnnditsija Jorma Poéllinen

osallistui  TIKO-koulutukseen

vuonna 2018. Hédn toimii paa-
toimisesti TIKO-tieisdnnoitsijina
Lapissa. Pollanen on kouluttanut tie-
kuntia ja perustanut viimeisen kolmen
vuoden aikana useita tiekuntia Lapin
alueella. Lapissa kunnat ovat tukeneet
tiekuntia aiemmin hyvin. Nyt avustus-
kriteerit vaihtelevat paljon eri kunnissa
ja kaupungeissa. Toisissa avustetaan
rahalla ja toisissa kunnossapitotoilla.
Molemmat palvelevat tiekuntia, mutta
tiekunnan paitosvalta kunnossapidon
tason suhteen kapenee, jos avustus
on ty6td. Tiekunnat toisinaan unoh-
tavat tienpitdjan vastuun ja valvonnan
sekd  peruskorjauksien toteuttami-
sen ajallaan, koska kunnan odotetaan
hoitavan ty6t sopimusta laajemmin.
Rahallisessa avustamisessa tiekuntien
pédtosvalta kunnossapidon tason méaarittelyssi séilyy paremmin.

Péllasen isannoimien teiden valimatkat ovat suuria ja siksi kunnossapitourakoiden niput-
taminen ei ole tullut kyseeseen.

- Urakoitsijat ovat paikkakunta- tai kylakohtaisia. Montaakaan tarjousta kunnossapito-
tyOstd ei yleensd saada, mutta parantamishankkeisiin sen sijaan tarjoutuu tekijoitd kauempaa-
kin. Joskus on haastavaa 16yt4a laheltd urakoitsijaa, jolla on mahdollisuus toteuttaa niin laajoja
hankkeita mitd pohjoisessa on tarjolla, Pélldnen kertoo.

Viime aikoina teihin tarvittavat murskeet ovat olleet haasteena, koska kuljetusmatkat ovat
liian pitkid. Jos mursketta ei saada ldheltd, hankkeen hintalappu kasvaa. Pitkit etdisyydet ja
alati nouseva polttoaineen hinta kurittavat hankkeita, urakointia ja eldmistd koko Suomessa,
mutta etenkin pitkien vélimatkojen alueilla pohjoisessa.

Viimekesdn hinnoilla laaditut budjetit paukkuvat reippaasti yli ja huolena on, ettd perus-
parannuksia ei saada tdndkadn kesdand suunnitelmista huolimatta toteutettua kustannusten
noususta ja tiekuntien lainansaantimahdollisuuksista johtuen. Jos hanketta siirretdan vuo-
della eteenpdin, budjetointi menee entistd vaikeammaksi. P6llanen neuvoo, ettd paikallisen
ELY-keskuksen kanssa kannattaa neuvotella muutoshakemuksen teosta ajoissa.

Tieisannoitsijd toivoo, ettd yksityisteiden avustuskuviot huomioisivat paremmin pitkét
etdisyydet ja polttoaineiden hinnat. Valtion avustuksia olisi hyva saada my6s teiden kunnos-
sapitoon harvaan asutuilla alueilla. Kaikki tiekunnat ja yksityistiet ovat kylld ansainneet avus-
tuksensa yhteiskuntaa palvelevina toimijoina.

- Avustettu tiekunta turvaa useita yhteiskunnallisesti merkittdvid toimintoja ruokahuol-
losta viranomaistoimintoihin ja yksityistiet toimivat tulevaisuuden infrakédytavind, summaa
Jorma Pollanen.

» > Tiekunnan kokouksessa keskustellaan hyvassa
hengessa haastavistakin aiheista, kertoo TIKO-
tieisannditsija Jorma Pollanen.

S Tieisannoinnin Arto Sikié Ruoholahdelta, Eteld-Karjalasta toimii sivutoimisena
TIKO-tieisénnditsijand, mutta tieisainndintityon osuus lisddntyy koko ajan.

- TIKO-koulutuksen kdvin 2017, joten tind vuonna on tieisannéintia kokonaista
viisi vuotta tdynnd. Metsiteitd hoitaneen Otson konkurssin my6ta kysyntd on lisadntynyt
niin paljon, ettd lisdresurssia tarvittaisiin, Arto kertoo.

AS tieisanndinti hoitaa noin 30 tiekunnan asioita. Tiekuntien valisistd pitkistd valimat-
koista johtuen urakoiden niputtaminen ei ole vield tullut ajankohtaiseksi muutoin kuin
kevadn polynsidontaurakan osalta. Talvikunnossapitourakoinnin osalta on onni, etté joka
alueelle on vield toistaiseksi 1oytynyt urakoitsija.

- Kun viki vihenee maaseudulla, niin voi olla, etti ei endd 16ydykaén paikallista tekijaa.
Onneksi vield on 16ytynyt, Siki6 kiittelee.

Perusparannusurakoihin tarjouksia saadaan enemmin kuin pdivittdiseen urakointiin.
Perusparannushankkeiden etenemisen pullonkaulana on valtion avustusten my6ntdmisen
hitaus, mikd my6hiéstyttad tiekunnat kesén toiden tarjouskilpailuista. Pahimmassa tapauk-
sessa perusparannus jad tekemittd, silld urakoitsijat ovat jo sopineet kesdn ty6t ja toteut-
tajia ei saadakaan paikalle. Optimaalista olisi, ettd padtokset saataisiin helmikuulla ja tyot
voitaisiin tilata kesdksi. Maanmittauslaitoksissa on ollut my6s ruuhkaa ja tietoimitukset

ovat viivastyneet. Viranomais-
toimitusten  sujuvoittamisella
ja toiminnan paremmalla re-
sursoinnilla saataisiin varmasti
hyvda aikaan yksityisteilld ja
viltettdisiin turhaa ty6td, jota
hankkeiden siirtyminen tule-
viin vuosiin aiheuttaa tiekun-
nille, kunnille ja viranomaisille.

Arto Siki6on mukaan tule-
vien TIKO-tieisdnnoitsijoiden
kannattaa lahted aktiivisesti
luomaan omaa palveluaan tie-
kunnille. Tieisdnnditsijan pal-
veluiden hyodyntdminen lisda
tasa-arvoa, kun yhdenkédn tiekunnan jasenen ei tarvitse uuvuttaa itseddn talkootyolld sa-
malla kun toiset ovat tekemattd mitdan.

>> TIKO Tieisdnnaitsija Arto Sikio toivoo, ettd tiekunnat
saisivat avustuspaatokset hyvissd ajoin kevdttalvella.



YKSITYISTIE% .

»» Kurssilaiset valmistumisen aattona Tampereen Aitolahdessa

TIKO-tieisann

— ennatysmaara

Teksti ja kuva: Simo Takalammi, Suomen Tieyhdistys

mmattimaisten  tieisanndoitsijoi-
A den peruskoulutuksen antava TI-
KO-tieisdnnéitsijakurssi saatiin
pédtokseen maaliskuun lopussa. Kursseja

on pyritty jarjestimadn vuosittain, mutta
pandemiasta johtuen viime vuonna joudut-

tiin kurssi jattdmaan véliin. Myos kurssil-
le hakijoilla oli patoutunutta halua padstd
kurssille ja hakijoita olikin ainakin viime
vuosien enndtysmddrd. Lihes sadasta haki-
jasta kurssille valittiin 26 opiskelijaa. Kurs-
silaisten taustat ovat moninaiset, mutta yh-

J) Lahes sadasta
hakijasta kurssille

valittiin 26
opiskelijaa.

oitsijakurssi valmistui
hakijoita

teistd oli kiinnostus yksityisteihin ja niiden
hallintoon. Monella kurssilaisella olikin jo
entuudestaan kokemubksia tieosakkaan roo-
lista ja valmistui kurssilta jo toisen polven
tieisdnnditsijoitakin.

Kuluneet pari vuotta ovat pakottaneet
TIKO-kurssinkin uusiutumaan ja nyky-
muotoisella kurssilla teorialuentoja pidetddn
etdopetuksena. Kurssilaiset kokoontuivat
kaksi kertaa kolmipdiviiselle kurssijaksolle
Tampereen Aitolahteen. Opetuksessa kiyte-
tadn Tieyhdistyksen omien osaajien lisdksi
myos laajasti omien alojensa asiantuntijoita.

JJ Usealla kurssilaisella
oli jo opintojen
aikana vahintaan
jalka oven valissa
tieisanndintitehtaviin
joko kokeneemman
tieisannoitsijan tyoparina
tai itsenainen alan
yritystoiminta oli jo
kaynnisteilla.

Mikadn kurssi ei tietenkddn tuota kai-
ken osaavia ammattilaisia, mutta hyvin
ldhtokohdan tieisinndinnin harjoittami-
seen siitd saa. Usealla kurssilaisella oli jo
opintojen aikana vahintdin jalka oven vi-
lissd tieisannointitehtdviin joko kokeneem-
man tieisannoitsijin tyoparina tai itsendi-
nen alan yritystoiminta oli jo kidynnisteill.
Tieisdnndintipalveluiden kysyntd on suurta
ja seuraavan kurssin haku alkanee elo-syys-
kuun vaihteessa. Asiasta kiinnostuneiden
kannattaa seurata Tieyhdistyksen uutisoin-
tia.

PALVELUITAIMINME

Kantavuusmittauspalvelut
otuspainolaitteella,
evykuormituslaitteella
seka Loadmanilla
Kunnossapidon alue-
urakoiden laadunvalvonta

Kantavuusmittaukset yksityis-
teiden perusparannusten

Liikenteenohjaukset
ja torméysvaimennin

West Goast Road Masters Oy
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Jan-Ake ja Jarl-Wilhelm saivat kiitosta tyostdin
vksityistieansiomerkin muodossa

»» Jarl-Wilhelm Lindroos esittelee saamaansa kunniakirjaa.

Teksti: Nina Raitanen, Suomen Tieyhdistys
Kuva: Daniel Lindroos

T ieyhdistyksen yksityistieansiomerkki on juhlava
mahdollisuus muistaa yksityistien tiekunnan hyvak-
si ahkeroineita henkilditd. Merkkeja myonnetddn
jatkuvalla haulla hakemuksesta.

- Vuosittain ansiomerkkeja myonnetdan 20-30 kappa-
letta. Perusteluista nakyy selvésti se, kuinka paljon saajien
tyotd tiekunnissa arvostetaan. Aina kiitosta voi olla vaikea
pukea sanoiksi, joten silloin ansiomerkki on hieno tapa pal-
kita vastuuhenkil®itd, toteaa Tieyhdistyksen toimitusjohta-
ja ja ansiomerkkilautakunnan jasen Nina Raitanen.

Yksityistie-ansiomerkki voidaan hakemuksesta myo6n-
tdd hoitokunnan puheenjohtajalle tai jdsenelle, toimit-
sijamiehelle, tiekunnan osakkaalle tai jollekin muulle
henkilélle, joka on merkittavalld tavalla kunnostautunut
yksityistieasioissa. Tyypillisesti ansiomerkit luovutetaan
merkin saajalle tiekunnan vuosikokouksen tai jonkin muun
sopivan tilaisuuden yhteydessa. Luovuttajana toimii merkin
hakija.

Daniel Lindroos haki ansiomerkkilautakunnalta ansio-
merkkié kahdelle Bjorknasintien aktiiville. Bjérknésintie on
1,7 kilometri pitka yksityistie Seitlahden kyldssa Porvoos-
sa. Osakkaita tielld on 30.

- Paddyimme palkitsemaan ndméi kaksi jdsentd pit-
kastd, hyvistd tyostd Bjorknésin yksityistien eteen, Daniel
Lindroos toteaa.

tajana 80-luvulta aina vuoteen 2016 asti ja hdn toimii edel-
leen tiekunnan tilintarkastajana. Jarl-Wilhelm Lindroos
on puolestaan huolehtinut tien ylldpidosta 80-luvulta vuo-
teen 2016 asti. Hédn ei ole ollut aktiivisesti mukana tiekun-
nan hallinnossa, mutta on melkein yksin huolehtinut tien
kunnosta ja yllapidosta. Hdn tekee edelleenkin huoltotditd
tiekunnalle, vaikka ei enii ole tiekunnan osakas.

- Léhtokohdat palkitsemiselle ovat siis melko erilaisia.
Jan-Aken palkitseminen on varmaan mallia perinteinen,
koska puheenjohtajia on tapana muistaa uransa jalkeen.

- Jarl-Wilhelmin palkitseminen poikkeaa hiukan “nor-
maalista tavasta” Haluamme talld palkinnolla kuitenkin
muistaa my6s kidytinnon tyon tekijad, jonka tyé monesti
unohdetaan. Niidenkin tyé on &irimmdisen arvokasta,
muistuttaa Lindroos.

Ansiomerkin hakenut Daniel Lindroos toteaa, ettei ha-
keminen ollut missdan tapauksessa hankalaa.

- Tein molempien jasenten ansiomerkkihaut saman il-
lan aikana ja tulos tuli jo parin viikon sisélla.

Jan-Ake ja Jarl-Wilhelm saivat ansiomerkkinsi kevdan
2022 tiekokouksessa, johon molemmat jdsenet kutsuttiin
erikseen. Ansiomerkin lisdksi palkittavat saivat myos kun-
niakirjat.

- Kannustamme muitakin tiekuntia hakemaan ansio-
merkkejd ansioituneille aktiiveille, Daniel Lindroos kan-

Jan-Ake Lindroos on toiminut yksityistien puheenjoh-

nustaa. ¥V

- Ansiomerkki suositellaan luovutettavaksi merkin saajalle tiekunnan
vuosikokouksen tai jonkin muun sopivan tilaisuuden yhteydessa.

Ansiomerkin hakeminen

- Yksityistie-ansiomerkkia voi hakea tiekunta tai jokin muu yhteisohake-
muksella Suomen Tieyhdistyksesta. Hakemus on saatavilla Tieyhdis-

tyksen internetsivuilta.

- Ansiomerkin myontaa ansiomerkkitoimikunta, jonka nimeaa Suomen

Tieyhdistys ry:n hallitus.

- Yksityistie-ansiomerkki voidaan hakemuksesta myontaa henkilolle,

joka on merkittavalla tavalla kunnostautunut yksityistieasioissa.

Luovuttajana toimii merkin hakija.

- Ansiomerkkid haetaan jatkuvalla haulla.

- Ansiomerkki on maksullinen.

Lisatietoja: https://[www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/

yksityistieansiomerkki/

Nainkin kokous voidaan pitaa

onnistuneesti

Korona muutti tavallisen kokouksen hybridiksi lennosta

Teksti: Teuvo Taura, Suomen Tieyhdistys

ivalassa sijaitsevan Pylkon tiekunnan
N vuosikokous oli ajankohtainen, jo-

ten hoitokunnan puheenjohtaja sekd
tieisannoitsijd Ari Eteliniemi olivat sopineet
kokouspiivan ja valmistelleet kokouksen
asialistan sekd maksuunpanoluettelon. Hoi-
tokunta oli my9s pdattinyt tarjota etdosallis-
tumismahdollisuutta tieosakkaille Meet -yh-
teydelld. Fyysiseksi kokouspaikaksi oli sovittu
Tieisinnointi Eteldniemen toimisto. Kuiten-

kin muutamaa pdivdd ennen kokousta seké
hoitokunnan puheenjohtaja, etté tieisinnait-
sijd sairastuivat koronaan.

Suunnitelmiin piti tehdé pikaisesti muu-
tosta, koska korontartunnan saaneet henkilot
eivit voineet mennd kokouspaikalle, vaikka
kunto sen olisi mahdollistanut. Kokouspaik-
ka siirrettiin ldhelld olleeseen toiseen kokous-
tilaan. Sinne vietiin tietokone, web kamera
ja poytéakaiutin. Puheenjohtaja osallistui ko-

koukseen etdyhteydelld kotoaan ja tieisdn-
noitsija toimistoltaan. Kokouspaikalle saapui
nelja henkil64, joista kolme oli tieosakkaita ja
yksi valtakirjalla tieosakkaan valtuuttamana.
Lisdksi yksi tieosakas osallistui kokoukseen
puhelimen vilitykselld hoitaen samalla ilta-
lenkin. Osakkaita tiekunnassa on 35, joten
osallistumisprosentti ei ollut kovin korkea.

Tieisannoitsijd Eteliniemi toimi kokouk-
sen sihteerind ja esittelijand. Hin jakoi kul-
loinkin Kisiteltdvind olevaan asiaan liittyvit
dokumentit Meet —yhteyden avulla, jolloin
kokouspaikalla olevat nékivdt ne datatykin
vilitykselld seinidltd ja etdyhteyden pédssd
olevat paisivit ne nikemad naytoiltaan. Ete-
ldniemi tdydensi kokouksen tekemit paa-
tokset hyvin valmisteltuun poytékirjaan ko-
kouksen aikana, jolloin poytékirja pystyttiin
lukemaan ja hyviaksyméan kokouksen lopus-
sa. Kokouksen ldsndolijat kuittasivat hyvak-
synnan WhatsApp -linkin avulla.

Kokous sujui ilman ongelmia ja taas saa-
tiin tehtyd vuosikokoukselle kuuluvat paatok-
set, joten tiepito voi jatkua entiseen malliin.
Toki tilannetta helpotti pieni osallistujamaa-
rd. Mikili fyysiselle kokouspaikalle olisi tul-
lut enemmaén osallistujia, olisi etdnd olleella
puheenjohtajalla saattanut olla vaikeuksia
seurata puheenvuoropyyntdja. Nyt puheen-
johtaja pystyi seuraamaan kiddennostoja
web-kameran avulla. Tieisdnnaitsijd Ari Ete-
ldniemi kannustaakin tiekuntia tarjoamaan

tieosakkaille myos etdosallistumismahdol-
lisuutta, vaikka kovin runsaasti heitd ei ole
kokouksissa ollutkaan. Tiekunnan toimielin
voi sen omalla paitoksellddn mahdollistaa,
mutta pakkoa siihen ei ole, ellei tiekunta ole
sellaista pdatostd tehnyt, toteaa Ari Eteldnie-

mi. ¥V

TIEKUNTA TAI MUU YHTEISO,
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Vakavia
onnettomuuksia

vksityisteilla
Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuole-
maan johtaneet liikenneonnettomuudet.

Teksti: Simo Takalammi, Suomen Tieyhdistys

akisadteisissd tutkijalautakunnissa tehdddn moniam-
Lmatillista yhteisty6ta ja tienpitoa koskevat kysymykset
kuuluvat niihin erikoistuneiden tietekniikan asiantun-
tijoiden tehtéviin. Tutkijalautakunnan tehtévéni ei ole syyl-
listen etsiminen vaan tavoitteena on 16ytad taustalla olleet
vaaratekijét ja esittdd niiden korjaamiseen tahtaavia toimia.

Tapaus: \aarallinen tasoristeys

PAKETTIAUTON ja kevytperdvaunun yhdistelma lahestyi yk-
sityistien tasoristeystd yhtd aikaa médrdasemaansa lahestyvéin
Pendolino Sm3 -junan kanssa. Ford Transit -pakettiauto ajoi
perdvaunuineen pysdhtyméttd tasoristeykseen ja jdi junan alle.
Pakettiauto katkesi torméyksessd ja auton etupdd sinkoutui
50 metrin etdisyydelle. Auton takapdi ja peravaunu kulkivat
junan mukana noin 200 metrin etéisyydelle tasoristeyksesta.
Molemmat pakettiauton kyydissé olleet henkilot kuolivat tor-
mayksessd.

Yksityistien ldhestymiskulma rautatiehen oli hankala. Pa-
kettiauton lihestymissuunnasta yksityistien kulma rautatichen
nahden oli noin 50 astetta ensimmdisen 40 metrin matkalla.
10 metrin matkalla ennen rautatietd se muuttui noin 75 astee-
seen. Pakettiauton kuljettaja joutui tahystdméan rautatietd ta-
kaviistoon oikealle ja nakyvyyttd rajoitti matkustajan paikalla
istunut henkil6. Lisaksi tasoristeyksen nikyvyytta rajoitti ve-
sakko. Nikemd junan tulosuuntaan oli noin 450 metrid.

Onnettomuus tapahtui paivinvalossa. Ilman lampatila +4
astetta. Sorapintainen yksityistie oli paljas ja kuiva. Rautatien
nopeusrajoitus oli 120 km/h ja yksityistielld oli yleisrajoitus 80
km/h, jota ei oltu erilliselld liikennemerkilld osoitettu.

PARANNUSEHDOTUKSET: Tasoristeyksen poistaminen ja
litkenteen ohjaaminen turvalliseen tasoristeykseen.

Tapahtumapaikalta idén suuntaan on 1,7 kilometrin mat-
kalla kolme samanlaista vartioimatonta yksityistien ja rauta-
tien tasoristeystd. Tutkijalautakunta esitti, ettd tapahtumapai-
kalta iddn suuntaan oleva tasoristeys poistetaan ja seuraavat
kaksi varustetaan puolipuomilaitteistolla.

Onnettomuuden jilkeen nakemia rajoittanut vesakko oli
raivattu ja yksityistien padhin oli asetettu umpikuja-litkenne-
merkki.

Lihde Onnettomuustietoinstituutti OTI

TASSA lehdessi julkaisemme vain yhden tapauksen tiedot,
koska kyse on melko harvinaisesta tapahtumaketjusta, jossa
tien rakenteella ja hoidolla oli suuri vaikutus onnettomuuden
tapahtumiseen. Vuonna 2022 valtion yksityistieavustuksia on
tarjolla enndtysmaér ja tiekunnilla on nyt erittdin hyvd mah-
dollisuus pikaisesti korjata edelld kerrotun onnettomuuspai-
kan kaltaiset vaaranpaikat.

Tieliikenteessd kuljettajan vastuu on suuri, mutta tien
rakentamisvaiheessa tehdyt vaaralliset tielinjaukset siilyvat
vuosikymmenié ja niiden muuttaminen on yleensi kustan-
nuksiltaan kallista. Télla hetkelld valtionavustusten tilanne on
suotuisa ja liifkenneturvallisuutta parantavat hankkeet saavat
avustusta paikallisesta ELY-keskuksesta eli nyt on syyté tun-
nistaa vaaranpaikat ja pyrkid korjaamaan ne turvallisemmik-
si. Tasoristeysten sulkeminen ja mahdollinen siirtiminen on
neuvoteltava radanpitéjdn eli Vaylaviraston kanssa yhteistyossa.

Turvalliseksi rakennettu liikenneympéristd antaa peliva-
raa inhimillisille virheille, joita kaikki tienkayttdjat tekevit.
Vakava liikenneonnettomuus on yleensa eri tapahtumien ja
olosuhteiden ketju, jotka yhdessé johtavat onnettomuuteen.

Yhdenkin turvallisuutta heikentdvan tekijan poistaminen
katkaisee ketjun ja onnettomuus voi jaadéd tapahtumatta.

Tapauksessa oli my0s tasoristeyksen ympériston kunnos-
sapidossa puutteita. Tienpitdjan on tunnettava tiensd erityiset
vaaranpaikat ja ryhdyttdvé toimiin niiden poistamiseksi tai
ainakin tehtdva kaikki tarvittavat toimenpiteet vaaran vihen-
tamiseksi. Esimerkiksi nakemaéesteiden, kuten vesakon tai au-
rauspenkkojen, poistaminen ei ole kustannuskysymys.

Tiekuntia koskevia

oikeustapauksia

Uusi yksityistielaki muutti tiekuntien muutoksenhaun ja moitekanne on nos-
tettava karajaoikeudessa. Kardjaoikeuksista on alkanut tulla tuomioita, mutta
ylempien oikeusasteiden ratkaisuja ei ole viela annettu. Karajaoikeuksien tuo-
miot ovat julkisia ja Yksityistieuutiset kokoaa niista mielenkiintoisimpia.

Tapaus: Kokouskutsujen
lahettaminen (Varsinais-Suomen
KaO 19/24522)

Tiekunnan edustaja oli pudottanut tiekunnan vuosikokous-
kutsut postin keltaiseen kirjelaatikkoon 10.4. Posti oli lei-
mannut kirjeet vasta 11.4.

Tiekunnan kokous pidettiin 24.4. ja yksityistielain 61
§:n mukaan kokouskutsu tulee ldhettdd viimeistddn 14 vrk
ennen kokousta.

VAATIMUKSET:
Tieosakas vaati kokouksen toteamista patemattomaksi, kos-
ka kutsu oli jatetty mychassa postin kuljetettavaksi.

Tapaus: Adnileikkuri ja
tarkoituksenmukaisuusharkinta
ym. (Pohjois-Savon KaO L21/725)

Tiekunnan kokous oli pddttinyt tien siirtamisesté pois talon
pihapiiristd ja kyseinen osakas oli sitoutunut maksamaan
siirtdmisestd tiekunnalle aiheutuvat kulut.

Tieosakkaina oleva kuolinpesid ja yhteismetsd olivat
molemmat samojen henkil6iden A, B, C ja D omistuksessa.
Kuolinpesdn ja yhteismetsan yksikét olivat molemmat yli
30 prosenttia kokouksessa edustettuina olleista yksikoista.
Aénimaaraa oli kokouksessa leikattu kummankin osalta 30
prosenttiin lasndolleista d4nista.

VAATIMUKSET:

Tieosakas E vaati kokouksen kumoamista. Perusteena mm.
aanimadrdstd tehty pditos, joka olisi kanteen mukaan tullut
tehda siten, ettd kuolinpesén ja yhteismetsidn omistajat olisi
katsottu yhdeksi omistajaksi ja sen ddnimédrd olisi leikattu
30 %:iin edustettuna olleista dédnista.

Tieosakas E esitti myos tien rakentamiseen liittyvid tekni-
sid vaatimuksia mm. suodatinkankaaseen liittyen. Lisaksi E

Tapaus: [ieyksikot toiselle
tiekunnalle (Pohjois-Savon KaO
19/9816)

Tiekunnan A ldpi kuljetaan tiekunnan B tielle. Lapiajetta-
va tiekunta on méddrannyt tiekunta B:lle kdyttomaksun sen
osakkaiden liikenteestd. Kéayttomaksun rahamdiri oli ase-
tettu pienemmiksi kuin tiekunnan A omien tieosakkaiden
maksaman tiemaksun maksuperusteet tuottaisivat.

VAATIMUKSET:

Useat tiekunnan A tieosakkaat ovat yhdessa nostaneet kan-
teen, jossa vaaditaan tiekunta B:n laskuttamista samojen
yksikointid koskevien perusteiden mukaan kuin tiekunnan
omien tieosakkaiden maksut lasketaan.

VASTAUS:
Tiekunta vakuutti tieisinnditsijan jattineen kutsukirjeet
postilaatikkoon 10.4.

TUOMIO:

Kirédjdoikeus tulkitse 61 $:n kutsukirjeiden toimittamisen
tarkoittavan postin kuljetettavaksi jattamistd. Tiekunta esit-
ti uskottavasti, ettd kirjeet oli jatetty postin kuljetettavaksi
10.4. eli kutsujen toimittamisaika oli laissa saddetyn mukai-
nen. Kanne hylattiin.

Kanteensa havinnyt kantaja méarattiin korvaamaan tiekun-
nan oikeudenkdyntikuluja 3 993,73 euroa ja asianosaiskulut
43 euroa.

esitti muita kokouksen kulkuun liittyneitd vaatimuksia.

VASTAUS:

Tiekunta vaati kanteen hylkddmistd ja esitti erilaisia ko-
kouksen kulkuun ja tien teknisiin kysymyksiin liittyvia
nikokantoja. Adniosuuksien laskentaa koskevia seikkoja
tiekunta ei vastauksessaan esittinyt.

TUOMIO:

Vaikka kuolinpesdn osakkaat ja yhteismetsdn osakaskunta
koostuvatkin samoista henkil®istd, ei niitd voida pitda yksi-
tyistielain 59 § 1 momentissa tarkoitettuna yhtené osakkaa-
na. Ndin ollen niiden d4niméard ei tullut leikata kantajan
esittdmalla tavoin. Kuolinpesdd ja yhteismetsdd hallinnoi-
daan eri lakien perusteella, eikd niiden hallinto ole tiysin
samanlaista.

Siirrettdvdn tien rakennettava koskevat seikat karaja-
oikeus katsoi kuuluvan tarkoituksenmukaisuusharkinnan
piiriin ja kuuluvan siten tiekunnan oman harkintavallan
piiriin. Kédrdjdoikeus ei késitellyt niitd koskevia vaatimuksia.

Kantaja hdvisi jutun ja hédnet tuomittiin korvaamaan
vastapuolen oikeudenkdyntikuluja kirdjaoikeuden koh-
tuulliseksi katsomat 1 155 euroa.

VASTAUS:

Tiekunta A vetoaa siihen, ettd tiekunta B:n tieosakkaiden
kayttdma tien osa on kunnossapitokuluiltaan halvempi kuin
tiekunnan tie kokonaisuudessaan.

TUOMIO:

Tiekunta ei voi olla toisen tiekunnan jisen. Paitoksen ol-
lessa lainvastainen, ei sille anneta oikeussuojaa. Tiekunnan
B tieosakkaat tulee ottaa myos tiekunnan A tieosakkaiksi ja
madrittad heille osakaskohtaiset yksikot ja tiemaksut.
Kirédjdoikeus paitti, ettd jokainen asianosainen vastaa itse
omista oikeudenkéyntikuluistaan.

Kantaja hévisi jutun ja hanet tuomittiin korvaamaan vasta-
puolen oikeudenkéyntikuluja kirdjaoikeuden kohtuullisek-
si katsomat 1 155 euroa.
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Tuulivoima ja yksityistiet
ovat usein samalla alueella

Teksti: Heidi Paalatie, Suomen Tuulivoimayhdistys ry

Kuva: Suomen Tuulivoimayhdistys ry

ulivoimaa rakennetaan Suomeen
vauhdilla lisda ndind vuosina. Vuosi-
kymmen sitten tuulivoima kattoi alle
prosentin Suomessa kulutetusta sidhkost,
nyt noin kymmenen prosentin siivun ja vuo-
sikymmenen puolivilissi jo neljanneksen.
Koska tuulivoima sijoittuu asutuskeskusten
ulkopuolelle, on kyse usein alueista, joilla on
my0s yksityisteitd. Tiekunnat ovatkin yksi
tuulivoimaprojektin tarkeistd sidosryhmista.

Onko tuulivoimaprojekti tiekunnalle
uhka vai mahdollisuus?

Tuulivoimakuljetukset ovat raskaita ja ne
vaativat paljon tien kunnolta, kantavuudel-
ta ja myos leveydeltd. Tuulivoimayhti6lld on
tarve ja intressi saattaa tie hyvaan kuntoon ja
my0s pitdd se kunnossa jatkossakin vuoden
ympdri. Poikkeuksetta tien kunto siis pa-
ranee tuulivoimahankkeen my6td. Samaan
aikaan on selvdd, ettd myos litkennemaarat
kasvavat. Liikennemddrat ovat huipussaan
rakennusaikana lukuisten maa-aines- ja be-
tonikuljetusten myo6td. Varsinkin suurissa
tuulivoimapuistoissa onkin edullisinta, mika-
li maa-aines ja betoni saadaan paikan péalta,
jolloin kuljetusmaérit laskevat.

Tuulivoimaloiden osat tuodaan paikalle
erikoiskuljetuksina komponenttien suuren
pituuden, painon ja korkeuden vuoksi. Yksi
voimala vaatii kolmisentoista erikoiskulje-
tusta, kun tornilohkot, konehuone, napa ja
kolme lapaa tulevat omina kuljetuksinaan.
Lavat ovat nykydén niin pitkid, ettd lapakulje-
tuksessa ajoneuvoyhdistelmén pituus on jopa
100 metrid. TAma vaatii tilaa mutkiin ja ris-
teyksiin! Liitkennemddrit ovat huomattavas-
ti pienempid voimaloiden kéyttovaiheen eli
noin 25-35 rakentamista seuraavan vuoden
aikana. Tyypillinen huoltolitkenne tapahtuu
esimerkiksi pakettiautoin jokusen kerran
kuussa. Voimaloiden huoltajilla on toki ol-
tava pddsy voimaloille myo6s talven lumisim-
pina aikoina. Isompien huoltotéiden ohessa,
esimerkiksi jos voimalan lapa tai vaihdelaa-
tikko joudutaan vaihtamaan, tulee tieston
olla kuljetuskunnossa. Nitd suuria huolto-
toitd ei kuitenkaan ole kovin usein.

Tiekuntien ja tuulivoimapuistojen
sopimussuhteet vaihtelevat
Yksityisteiden ja tuulivoimapuiston sopi-
muksellisten suhteiden jdrjestimisen osalta
on paljon tapauskohtaista vaihtelua riippuen
muun muassa yritysten erilaisiksi vakiintu-
neista toimintatavoista ja tapauksesta laajem-
min. Yksityisteitd on monenlaisia, samoin

tuulivoimaa rakentavia yhtiéitd. Joillekin yh-
tioille on luontevinta tulla osaksi tiekuntaa,
joillekin taas on selkedampdd maksaa kiyt-
toon perustuvia korvauksia. Osa etenee tie-
toimituksen turvin, osa erillisin sopimuksin.
Yhteisid piirteitd kuitenkin on. Tapauksesta
riippumatta tuulivoimatoimija maksaa sen
tarpeita varten tehdyt tien kunnostustoimet.
Kaikki tehdyt sopimukset myds tehdééin sel-
laisiksi, ettd ne ovat tarvittaessa siirrettavissi
kolmannelle osapuolelle, jos puiston omistaja
jossakin kohtaa vaihtuisi. Rahoittajakin vaatii
sopimusten pysyvyytta ja siirrettavyytta.

Joskus yksityistien pédssd, tuulipuiston
takana, on paljonkin pysyvédd asutusta toisi-
naan taas tien kdyttoméaarat nousevat merkit-
taviksi vasta tuulipuiston rakentamisen myo6-
td. Vaihtelua on myos siind, mitd kaikkea tien
varrella on tai kuinka kovaa silld saa tai yli-
pédnsd voi ajaa eri tekijoistd riippuen. Toisin
kuin maanteiden osalta, yksityisteiden osalta
ei ole helppoa muutoilla yleispétevid etéisyys-
vaatimuksia tai sddnt6jd. Tapauskohtainen
arviointi, harkinta ja sopiminen ovatkin kes-
kidissa muun muassa sen osalta, kuinka pit-
ka valimatka tuulivoimalan ja tien valilld on
oltava. Onpa meilld jopa sellaisia tapauksia,
joissa tuulivoimalan lapa pyoréahtaa lahes tien
paalld, mutta suurta liikennevirtaa sellainen
ratkaisu ei tietenkaén salli.

Tiekunta on tarkea sidosryhma

Tiekunta on tuulivoimahankkeen térked si-
dosryhmé. Vuorovaikutus on syytd aloittaa
varhain ja asioista pitdd sopia tarkasti ja kat-
tavasti. Yhdessd kannattaa sopia tien kun-
nossapidosta kiyton aikana, rakennustéiden
toteuttamiseen liittyvistd liikennejérjestelyis-
td ja esimerkiksi tien kunnon toteamiseksi
tehtavistd katselmuksista. Sovittaviin asioihin
kuuluvat my6s mahdollisten sahko- ja tieto-
litkennekaapeleiden sijoittaminen tien yhtey-
teen.

Suomen tuulivoimayhdistys ja Suomen
Tieyhdistys ovat viime vuosina tulleet kes-
kendidn tutuiksi, tiivistineet yhteistyGtddn ja
pohtineet yhteistydémahdollisuuksia ja syner-
gioita: miten saadaan prosesseja hiottuja ja
tietoa jaettua mahdollisimman tehokkaasti
puolin ja toisin. Neuvoja sekd apua ja tukea
tuulivoimaprojektin ja tiekunnan yhteistyo-
hon on tarjolla. Tuulivoimaa rakennetaan
talld vuosikymmenelld paljon. Hyvalld ja
jarkevilld tapauskohtaisuuden huomioivalla
vuorovaikutuksella ja sopimisella se voi olla
my0s tiekunnan kannalta hyddyllinen juttu.

Koneyrittajan nakokulma

Tiekunnan kannattaa
tehda jatkuvasti
toimenpiteita tien eteen

» Yksityisteiden talvikunnossapidossa liukkaudentorjunta, auraus ja polanteen poisto nayttelevat
suurta roolia varsinkin, jos yksityistielld liikkuu raskasta liikennettd. Kuva: Seppo Saarelainen / SKS

Infra Qy.

Teksti: Ville Jarvinen, Koneyrittdjat ry

armo Rautio EJ Rautio Ky:std on teh-

nyt 15 vuotta oman yrityksensd kanssa

teiden kunnossapitoa seké yksityisteille
ettd metsiteollisuuden yritysten kiyttamille
metsdautoteille. Talld hetkelld hin tekee sitd
oman yrityksensd kahden traktorin seki
kahdeksan alihankkijan voimin.

- Syyslanaus on yksi tarkeimmista vuo-
sittaisista kunnossapitotoimenpiteistd, joka
jokaisen tiekunnan kannattaa - ja pitda
- tehd4, toteaa urakoitsija Rautio. Syysla-
nauksen vaikutus talvikunnossapitoon ja
tien kuntoon kevailld on merkittava.

EJ Rautio Ky toimii Eteld-Karjalassa
Ruokolahden, Rautjirven ja Imatran ym-
péristossd. Laskutettavia asiakkaita, kuten
tiekuntia, yritykselld on télla hetkelld 65-70
kappaletta ja Raution mukaan heidén ko-
koisensa yritys ei juuri enempéd esimerkiksi
yksityisteitd voi ottaa asiakkaaksi.

- Urakoitsijan on tarkedd tietdd rajansa
ja kertoa niistd aina selvésti tiekunnille. Ei
ole kenenkiin etu, ettd luvataan asioita lii-
kaa.

Rautio kertoo, etta tiekuntien kannattaa
monessa asiassa kuunnella herkilld korvalla
urakoitsijaa. Esimerkiksi urakoitsijalla, joka
tekee vuosittaisia kevit- ja syyslanauksia, on
usein paras nikemys tien todellisesta kun-
nosta lanauksen jélkeen. Asiaa tuntematto-
malle tie ndyttdd pettdvin hyviltd lanauk-
sen jéilkeen, vaikka sielld olisi esimerkiksi
selvdsti tarvetta tiemateriaalin lisddmiselle.

Tien kunnossapito-ohjelma
tiekunnille

- Tietd pitdd kunnostaa tai parantaa vi-
hén joka vuosi. Yhtdén vilivuosia kunnos-
sapito- ja hoitotoimenpiteiden viliin ei saisi
muodostua, koska siitd ldhtee yksityistien
korjausvelan muodostuminen, sanoo Rau-

tio kokemuksen tuomalla nikemykselld.

Voidaan sanoa, ettd tiekunnalla pitéisi
olla jonkinlainen tien kunnossapitosuun-
nitelma, kuvailee Rautio. Suunnitelmas-
sa pitdd olla ajatus siitd, ettd mitd tehddan
vuosittain ja mitd korjataan pidemmén ajan
kuluessa.

Haastattelussa kdy ilmi, ettd monella
tiekunnalla on pohtimatta tien todellinen
kayttotarve osakkaiden kannalta. Varsinkin
jos tien pddssd on esimerkiksi talousmetsaa,
niin harva tie on raskaan liikenteen kannal-
ta ympdrivuotisessa kiytossa.

Yksityisteilld ongelmina raskaalle lii-
kenteelle ovat puuttuvat ohituspaikat, ali-

»> Metsdautotie kapenee kummasti lumen ja
tienvarsipuuston vaikutuksesta. Kuva: Jarmo
Rautio / E) Rautio Ky
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mittaiset tai puuttuvat kdantopaikat, jyrkat
mutkat sekéd yhd useammin tien vaillinaisen
kantavuuden sekd kelirikon takia asetetta-
vat painorajoitukset.

- Tama voi olla osakkaiden yhdenver-
taisuuskysymys, jos yksikoitd maksetaan
yhté paljon kuin muutkin mutta lihes puo-
li vuotta voi olla rajoitettu padsy osakkaan
kiinteistolle.

Suunnitelmassa tulisi huomioida kun-
nossapitotoistd ainakin seuraavat:

o kevit- ja syyslanaukset,

o kevitlanauksen yhteydessa tehtdva

suolaus ja polynsidonta,

« tienvarsien niitot ja vesakoinnit,

o auraukset,

« raskaan liikenteen ehdottomasti

vaatimat polanteen poistot seké

o hieman harvemmin tien

reunapuuston poistot.

Muina tien kunnossapito-ohjelmassa
pohdittavina asioina voidaan mainita esi-
merkiksi liukkaudentorjunnan seké auraus-
viitoituksen jérjestiminen.

Jatkuvuus tirkeaa urakoitsijalle

Urakoitsijan nakokulmasta hoitotoiden jat-
kuvuus on erityisen tarkedd, kun tiekuntien
kanssa tehdadn hoito- ja kunnossapitosopi-
muksia.

- Tavallisesti olisimme maaliskuun puo-
lessa vilissd jo kédynnistineet neuvottelut
tiekuntien kanssa, joilla on meidédn kans-
sa toistaiseksi voimassa olevat sopimuk-
set kesdn ja seuraavan talven hoitokausien
hinnoista, mutta tilld hetkella se on mah-
dotonta muun muassa polttoaineen hin-
nannousun ja materiaalien mahdollisen
hinnannousun vuoksi, puuskahtaa Rautio.

Raution mukaan normaalitilanteessa
tiekuntien kannattaa tehdd kirjalliset so-
pimukset urakoitsijan kanssa useammaksi
vuodeksi ja niputtaa talven aurausten liséksi
niihin my6s vahdiset kesétyot tasoittamaan
talvihoidon vaihtelua.

3 Erityista huomiota
tiekuntien ja
koneyrittdjien kannattaa
kiinnittaa taman
kevaan perusteella
kirjallisissa sopimuksissa
irtisanomisehtoihin
seka hinnantarkistus-
pisteisiin.

Kirjallisessa sopimuksissa ja sen liitteis-
sd pystytddn sopimaan selvésti aurauksen
lahtokynnykset, mahdolliset péivystyskor-
vaukset, vastuukysymykset eri tapauksissa,
kuten aurausviitoituksen puutteista johtu-
neissa tieltd ulosajoissa jne.

Erityistd huomiota tiekuntien ja kone-
yrittdjien kannattaa kiinnittdd tdmin ke-
vaan perusteella kirjallisissa sopimuksissa
irtisanomisehtoihin sekd hinnantarkistus-
pisteisiin.

Hintaan liittyen Rautio kertoo, ettd han
on ennen nykyistd poikkeustilaa saanut
muutettua auraussopimuksiensa hinnoit-
telun kertakdyntiperustaiseksi perinteisen
tuntiveloituksen sijaan.

- Mielestdni perinteinen tuntiveloitus
ei kerro vilttamatta tiekunnan edustajille
mitddn, mutta kertakdyntiin perustuvasta
hinnoittelusta on tullut jopa positiivista pa-
lautetta sen selkeydestd. ¥~

" Yksityistien
parantaminen on
alkamassa. Kuva: Seppo
Saarelainen / SKS Infra Oy
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»» Kartat ovat keskeisessa roolissa uudessa Tievahti-palvelussa.

Tievahti tuo helpomman tien

Tiekuntien hallinnointiin liittyy paljon hallinnollista byrokratiaa ja pape-
rin pyoritysta, jotka tiekunnan on hoidettava lainsaadannolliset velvoit-
teet tayttaakseen. Naihin hallinnollisiin haasteisiin on vihdoin tulossa

todellista apua.
Teksti ja kuva: Tievahti Oy

Tiekunnille helppoutta ja lapinakyvyytta

Suomen Tieverkko Oy kehittdd uutta Tievahti -verkkopal-
velua, jonka avulla tiekunnat voivat tulevaisuudessa hoitaa
hallinnolliset toimensa ajasta ja paikasta riijppumatta — tdysin
digitaalisesti. Suomen Tieverkko Oy:n kehitysjohtaja Antti
Romppainen kertoo kehitystyon olevan hyvéssd vauhdissa.

- Tarkoituksenamme on tdmin vuoden aikana puskea
ensimmadinen versio ulos. Tievahdin avulla toimitsijamies tai
hoitokunnan puheenjohtaja voi hoitaa hallinnolliset tehtévit
helpommin kuin koskaan. Liséksi hallinto tulee osakkaille
paljon ldpindkyvimméksi, kun kuka tahansa osakkaista voi
omilla tunnuksillaan kéyttad Tievahtia ja ndhd4, mitd omassa
tiekunnassa tapahtuu. Namé ovat olleet kaksi olennaista tar-
vetta, kun palvelua on lihdetty suunnittelemaan, Romppai-
nen kertoo.

Suunniteltu verkkopalvelu sisaltda kaikki tarvittavat omi-
naisuudet yhdessd paikassa. Tievahdin avulla hoituu esi-
merkiksi talous- ja kokouskéytdnnot, kuten myds tiekunnan
tiedotus ja osakashallinta. Palvelun kehityksessd on pyritty
kiinnittdmain huomiota, ettd palvelua olisi helppo kayttaa,
olipa kayttdja sitten kokenut tieisdnnoitsija tai ensimmdistd
luottamustehtaviansa hoitava hoitokunnan jdsen.

Lisdksi kehitystydssd on huomioitu myds viranomai-
siin liittyvét tarpeet. Tiekunnan lainsdddénnollisiin velvol-
lisuuksiin kuuluu tietd koskevien tietojen ilmoittaminen
muun muassa Maanmittauslaitokselle ja Vayldviraston Di-

giroad-palveluun. Tievahti-palvelussa ndmé tiedot menevit
automaattisesti viranomaiskanaviin.

- Olemme suunnitelleet palvelua viranomaisten tarpeet
huomioiden ja tehneet heiddn kanssaan yhteisty6td, jotta tie-
donkulkua heillekin saataisiin tehostettua, Romppainen avaa.

Idea suoraan tien varrelta

Suomen Tieverkko Oy aloitti Tievahti -verkkopalvelun kehit-
tdmisen vuonna 2021 saatuaan tiekunnilta vinkkia, etta heilld
olisi annettavaa yksityistiepuolelle. Yrityksen taustahenkil6il-
14 on aiempaa kokemusta tiepuolelta hallinnollisessa roolissa.
Lisdksi he ovat tehneet sovellus- ja automaatiokehitystd tili-
toimisto- ja isdnndintialoilla, miké antaa vahvan pohjan verk-
kopalvelun kehittamiseksi nimenomaan tiepuolelle.

- Kartoitimme mahdollisia markkinoita ja tutustuimme
perusteellisemmin alaan. Tulimme yhdessa siihen tulokseen,
ettd uudenlaiselle palvelulle on yksityisteilld tarvetta, valottaa
Romppainen.

Ja tarvetta todella onkin, silla tiekuntien asioita hoide-
taan télla hetkelld valtaosin vield hyvin perinteisilli menetel-
milld. Digitalisaation murros on véistimétén myos tieasioi-
den hoidossa ja téllaista ratkaisua on tiekunnissa osattu jo
odotella.

- Markkinoilta saamamme palautteen perusteella pal-
velulle on paljon tarvetta. Kysyntd on jo ennakkoon ollut
huomattava ja péivittdin saamme yhteydenottoja, joissa ky-

sytddn palvelun valmistumisesta ja mahdollisesta testikiy-
tostd. Koronan my6té on entisestddn yleistynyt tarve hoitaa
asioita etdnd ja digitaalisesti. Me pystymme tarjoamaan sel-
laisen kokonaisratkaisun, jossa tima on mahdollista, Romp-
painen toteaa.

Aktiivisuutta tiekuntaan Tievahdin avulla

Digitalisaation liséksi tiekunnat ovat muutenkin murrosten
edessd. Yhteisvastuullisiin tehtédviin kuten tiekuntien toimit-
sijamiehiksi tai hoitokuntiin on yhé vaikeampi 16ytdd vapaa-
ehtoisia. Monesti suurimpana syyné on juuri hallinnollisten
tehtdvien hoitaminen. Lisdksi yhd useammin tien osakkaat
ovat ulkopaikkakuntalaisia, perikuntia tai metsdnomistajia,
joilla ei ole valttamattd mahdollisuuksia perinteisin mene-
telmin osallistua tiekuntien asioiden hoitoon.

- Tievahdin avulla jokainen osakas néikee, kuinka hanen
oikeutensa ja velvollisuutensa tayttyvit. Tamé varmasti roh-
kaisee osakkaita kiinnostumaan tiekunnan asioista ja sitd
kautta osallistumaan yhteisvastuullisesti asioiden hoitoon,
Romppainen uskoo.

Konkurssipesan osto vauhditti kehitystyota

Useat tiekunnat joutuivat viime vuoden lopulla yllattavin
tilanteen eteen OTSO Metsdpalveluiden konkurssin my6ta.
Konkurssi heritti tiekuntien keskuudessa suurta huolta ja
epavarmuutta heitd koskevien hankkeiden ja hallintopalve-
luiden vuoksi. Suomen Tieverkko Oy otti hallintopalveluista
vastuuta ja osti konkurssipesiltd nditd koskevan projekti-
kannan joulukuussa 2021.

- Kaupan my6td saimme arvokasta sisdistd tietoa sekd
lisda tulorahoitusta kehitystyéhon. Olemme kokeneet saa-
mamme vastuun arvokkaaksi, silld monet tiekunnat ovat
kiitelleet meidén auttaessa heiddt OTSO:n jaljilta jaloilleen,
kertoo Romppainen.

Suomen Tieverkko Oy on jatkanut hallintopalveluiden
tuottamista tiekunnille niiden niin halutessaan, ja senpd
vuoksi useimpien tiekuntien kanssa paddyttiin uuteen sopi-
mukseen.

- Harmiksemme olemme huomanneet, etta kentilld on
liikkunut vadrad tietoa liittyen tdiden jatkamiseen. Yksit-
taisille tiekunnille on muualta kerrottu, etta tiekuntia olisi
velvoitettu jatkamaan sopimuksia kaupan jalkeen. Néin ei
tietenkddn ole, vaan hallintopalveluita on jatkettu uudella
sopimuksella kunkin tiekunnan omaan tahtoon perustuen.
Olemme my6s saaneet kokea, ettd alan vanhat toimijat suh-
tautuvat digitalisaation murrokseen varauksella. Turhaan
tietenkin, kuten olemme saaneet muillakin toimialoilla huo-
mata, Romppainen muistuttaa.

Tukea tienhoitoon Tievahdin sivuilta

Suomen Tieverkko Oy on Tievahdin ennakkomarkkinoin-
nin ohessa avannut tiekunnille tdysin ilmaisia palveluita,
joilla on tarkoitus tukea tiekuntia tienhoidossa ja mahdolli-
sissa ongelmatilanteissa.

- Avasimme viime vuoden lopulla Tiefoorumin, jossa
ihmiset voivat kdyda keskustelua yksityistieasioista ja kysyd
asiantuntijoiltamme apua mahdollisissa ongelmatilanteissa.
Lisdksi tarjoamme sivuillamme hyo6dyllista tietoa tienhoi-
don ammattilaisten toimesta ylldpidetyssi blogissamme.
Sieltd voi tilata my6s tienhoidon tueksi luodun vuosikellom-
me, josta saa ajantasaisia huomioita ja vinkkeji, joilla pysyy
ajan tasalla oman tien tehtévistd, Romppainen kertoo.

Tievahdin kehittymisti ja Suomen Tieverkko Oy:n arkea
voit seurata tilamaalla uutiskirjeen yrityksen verkkosivuilta
(www.tievahti.fi) tai seuraamalla heitid sosiaalisen median
eri kanavissa. ¥

Yksityisteiden hallinto
Tiekunta ja tieosakas 2019
35 € - Tieyhdistyksen jdsenille 28 €

Yksityistien parantaminen
Suunnittelun ja toteuttamisen perusteet
48 € - Tieyhdistyksen jdsenille 40 €

Yksityistien kunnossapito

38 € - Tieyhdistyksen jdsenille 30 €

Tiekunnan tarpeelliset tietolahteet

Tee tilaus osoitteessa
https://lwww.tieyhdistys fi/tilaa/

Kunnossapitotdiden suunnittelun ja toteuttamisen perusteet

Hinnat sisaltavat arvonlisaveron. Postituskulut lisataan hintaan.




