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Kaija Taipale

Hyvat kuulijat, arvoisat tienkayttajat

Me kaikki tarvitsemme turvallista tiestda. En usko, etta joukossamme on yhtaan
kuulijaa, joka ei tarvitsisi jossain muodossa tiestoa ja sita kautta
kumipyoraliikennetta. Enka puhu nyt fillariliikenteesta. Jos ei itse suoranaisesti
kayttaisikaan kumipyoraliikennetta, niin valillisesti joutuu joka tapauksessa
kayttamaan.

Ei kulje happi sairaaloihin ilman rekkaliikennetta, ei kulje typpi teollisuuteen ilman
rekkaliikennetta, ei kulje puu, turve, hake, bensa puhumattakaan elintarvikkeista
kauppojen hyllyille ilman rekkaliikennetta. Ei ole Prismoihin eika Citymarketteihin
ainakaan toistaiseksi raiteita. Kiskoille pitdaa toki laittaa sinne soveltuvaa massaa,
kuten esimerkiksi Adnekosken sellua. Sellu -sanaa mielelldni itse kdytan ihan
historiallisista syista. Isini Osmo Taipale sai linjaliikenneluvan vilille Adnekoski —
Helsinki 50 —luvun alussa nimenomaisesti silloisen Adnekosken Selluloosa Oy:n
puoltolausunnolla. Elintarvikepuolelta myos Valio oli puoltamassa taman
liikkenneluvan myontamista. Lupa oli ihan ensimmainen, mika on myonnetty valille
Ainekoski — Helsinki ja nimenomaisesti teollisuuden tarpeisiin.

"Teiden huono kunnossapito rapauttaa Suomen kilpailukykya” sanoo
Lilkkenneviraston paajohtaja. Olen hdanen kanssaan taysin samaa mielta. Edelleen
Vehvildinen sanoo Savon Sanomille antamassaan haastattelussa, ”etta tieverkoston
huono kunto on mennyt jo kriittisen rajan yli ja korjaaminen tulee yha
vaikeammaksi”. Vehvildinen arvioi, etta tieverkoston rapistuminen romahduttaa jo
lahivuosina Suomen sijoituksia kansainvalisessa kilpailukykyvertailussa.

Otetaan tahan valiin yksi esimerkki. Kilpailukykya voisi parantaa merkittavasti sikali
mikali tie olisi ajettavammassa kunnossa. Jos esimerkiksi Adnekoskelta Helsinkiin
matka taittuisi rekka-autolla 10 minuuttia nopeammin eli edestakaisella matkalla
saataisiin tehostettua ajoaikaa 20 minuuttia. Vuositasolla keskimaarin 250
tydpadivan mukaisesti saastyisi 5000
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minuuttia eli 83 tuntia. Palkkakuluna tama tekee karkeasti noin 3000 euroa. Ja tama
vain yhdella rekka-autolla. Ja sadalla rekka-autolla summa olisi 300.000,00 euroa.
Esimerkki on laskettu Jyvaskylan Tyttolyseon pitkalla matikalla, joten en ota vastuuta
laskennan 100 prosenttisesta oikeellisuudesta.

Tiestdn parantaminen saastaa kalustoa ja renkaita, valtytaan tapaturmilta ja
ihmishenkiakin saastyy. Meidan yhtion jakeluauton kuljettaja ajoi Uuraisilla tiella
olevaan monttuun. Selka murtui, kuski sairaalaan ja autokin sarkyi. Auto jouduttiin
tuomaan hinurin nokassa kotiin. Ja kaiken taman lisaksi, palvelulupaus jai
tayttamatta. Autossa olleiden asiakkaiden tavarat jaivat kyseiselta paivalta
jakamatta.

Keski-Suomen osalta on nahty se, etta kun teollisuus otti voimakkaasti kantaa
tiest6on ja sen kuntoisuuteen, niin alkoi tapahtua. Viittaan Huutomakeen ja
Mammensalmeen. Alempaa tieverkkoa on my6s kunnostettu, jotta saadaan puuta
tehtaalle. Me rekkamiehet ja —naiset tarvitsemme teollisuuden ja kaupan apua
tiehankkeiden eteenpain saattamiseksi. Viela toivoisin teollisuuden apua Kirri —
Tikkakoski —valin rakentamiseen vaikkapa moottoritieksi.

Ymmarramme hyvin sen, etta rahat ovat vahissa ja velkaa on valtakunnalla silmat ja
suut taynna. Mutta kansallisomaisuudesta on joka tapauksessa pidettava huolta.
Tama koskee seka valtiota etta myos kuntia. Joudumme liikkumaan jakeluliikenteen
osalta alemmalla kuntien vastuulla olevalla tieverkolla. Yksittdainen kylpytynnyrikin
on saatava mokkildisen rantatontille vaikkapa Keitelepohjaan. Jos tassa pitkien
valimatkojen maassa ei maantielogistiikka toimi tehokkaasti, niin olemme hukassa.

Milta siis korjausvelan hoito nyt nayttaa? Kyllahan se joltain nayttaa, mutta pitaisi
nayttaa nopeammalta. Keski-Suomen osalta kylla iloitsemme siita, etta siltoja
korjataan ja raskaan liikenteen kanssa keskustellaan korjauskohteista.
Keskisuomalaiset ovat vaatimatonta vakea; otetaan vastaan se mita ylhaalta
annetaan. Ja paljoa ei ole viime vuosikymmenina annettu.

Suomi tulee ottamaan kayttoon raskaan liikenteen tienkayttomaksut. Nama maksut
on kaytettava taysimaaraisesti tiestodn. Nain saataisiin korjausvelkaakin
pienemmaksi.



