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Taustaa

o Syksysta 2013 alkaen ajoneuvoyhdistelmien kokonaispainoa (ja
muita mittoja) nostettiin pysyvasti.
« Sen lisaksi erikoislupia neljalle metsapuolen HCT (High Capacity

Transport)-kokeilurekalle (2x 84 tn + 96 ja 104 tn). Alkusyksysta
tulossa yksi lisaa.

« Kaikkiaan Trafi on antanut erikoislupia 31 suureen yhdistelmaan,
my0s malmipuolella.

* Kokonaispainojen noston taustalla tavoite parantaa ku
pienentaa polttoainekulutusta ja CO2 paastoja.

 Mahdolliset uhat: tieverkon, rakenteiden ja snltolen o o___t:,,f_;-
kilhtyminen seka liikenneturva E:'-— s | =

Kuva: Metsateho



Uusimpia tutkimustuloksia,
Svappavaara VTl

« Testialue 10 akselisten malmirekkojen, kokonaispaino 90 tn
vaikutusten arvioimiseksi. Nelja koealuetta, eri materiaalit

 Rakennettu 2012, mittauksia 2012 — 2015. Tutkimus jai kesken
kun kaivos lakkautettiin taloudellisista syista.

« Tavoitteena oli verrata neljan koealueen kayttaytymista, tutkia
yleensa paallysrakenteen kayttaytymista raskaan liikkenteen alla ja
luoda pohjaa mallinnusmenetelmille, joiden avulla rakenteen
kayttaytymista voidaan paremmin arvioida.
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Tuloksia: vetojannitys paallysteen

al ap innassa Aineisto: Sigurdur Erlingsson VTI
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Pari- val yksittaispyoria?

A

Koemittauksia Vesilahdella 2015 instrumentoidusta tieosuudesta
(mm. TTY)

Testattiin erilaisia rengastuksia (pari 2 x 275, super single 385 ja
425, wide base 455 ja 495)

Johtopaatos: rengastuksella selva vaikutus, lahtdoletusten
mukaan yksittaispyora aiheuttaa lahes poikkeuksetta suurempia
rasituksia koko tierakenteelle kuin paripyora.

Akselipaino vaikuttaa myds merkittavasti (8 tn vs. 10 tn)
Rengastus vaikuttaa ohutpaallysteisella tiella pohjamaahan asti.
Suuresta ilmapaineesta voi aiheutua paikallisia jAnnityshuippuja.
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Kuormitusvastaavuuskertoimet
verrattuna standardiakseliin (10t pp)

Oikeanpuoleisin pylvas kuvaa vetoauton eturengasta, jolla akselipaino oli 7,4 t.
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Akselimassatutkimukset

e Tutkimus tehtiin vuosina 2013-2014 (Destia)

e Havainnot 2372 ajoneuvosta sisaltden my0s uusia
ajoneuvomassoja

o Paivitetyt kuormituskertalukukertoimet

=> Slirtyminen uusien painojen ja ajoneuvotyyppien kayttoon on ollut
paikoin nopeata

=>Kantavuuslaskentaohjeen ja siltojen suunnittelukuormien
paivittaminen
=>Sliltojen vasymismitoitusmenetelman kehittaminen

Ajoneuvoryhma
Kuormausaste -
Kaip Kapp Kavpl Kavp2
Tyhjat 0.62 0.48 0.69 0.70
Puolityhjat 0.70 1.02 1.60 1.01
" 12.5.2017
Taydet 1.28 1.86 3.54 2.56 . ) ) A8
Keskimaarin | 088 129 246  1.83 Aineisto Toikka & Virtala 2015




Perakkaisten akselien
kuormitusvaikutus pohjamaassa
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Jaykka pohjamaa
Jaykalla pohjamaalla perakkaiset
akselit toimivat erillisind, mutta
pehmeaélla pohjamaalla niiden
kuormitusvaikutukset yhdistyvat;
vaikutus on sita korostetumpi mita
ohuempi/heikompi on tien rakenne. Aineisto: Pauli Kolisoja 9
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3D Mallinnustuloksia Aalto

- Ratkaisevaa on yksittaisen akselin tai telirakenteen massa
- Miten massa jakautuu akselien ja telirakenteiden kesken

- Vierekkaisilla akseleilla on yhteisvaikutus telirakenteissa,
joissa akselit ovat hyvin lahella toisiaan
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Mallinnustuloksia ja suosituksia

o Suuremmat kokonaismassat vaikuttavat haitallisesti etenkin
ohutpaallysteisten tierakenteiden alaosiin seka
koheesiopohjamaahan

« Kokonaismassa nousee -> pystysiirtymat kasvavat

o Kuormitusvaikutuksia voidaan lieventaa:
» Kerrospaksuuksien kasvattamisella
o Jaykemmalla paallystekerroksella
* Ylikuormattujen ajoneuvojen poistamisella liikenteesta (valvonta)
» Toimivalla tierakenteen kuivatuksella
« Jakamalla telirakenteen kuorma optimaalisesti akseleiden kesken
* Alentamalla rengaspaineita
 Pidentamalla akselivalia
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Rakenteessa tapahtuneet kosteustilan

muutokset syksy 2017, maatutkaus
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Yhteenveto

« Suositaan paripyo0ria tai erittain leveita yksittaispyoria
« Akselipainojen rajaaminen
« Akselimaarien kasvattaminen, jolloin ajoneuvon pituus kasvaa

 Ongelmana alempi tieverkko ja siella paallysrakenteeseen tai
pohjamaahan kertyva huokosvedenpaine erityisesti markina
jaksoina.

Muuttuva rengaspainejarjestelma parantaa tilannetta.
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Tulevaisuus

* Paine kasvattaa ajoneuvojen kokonaiskuormaa jatkuu
« Jonkin verran mahdollisuus kasvattaa ylemmalla tieverkolla.

 Pehmeikdille perustettujen alemman tieverkon teiden
vaurioituminen tulee todennakoisesti kasvamaan jo nykyisilla
massoilla

o Kulvatuksesta huolehtiminen

* lImastonmuutoksen vaikutus esim. pidempiaikaiset méarat jaksot
talvella

 Paremmat ennustemallit ja periodimitoitus
» Tienpidon maararahojen riittavyys?

12.5.2017 :
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KIltos
Ohut paallysrakenne
0,4AB

il
Keskipaksu
3-aks. 27 t paallysrakenne
Pystysuuntainen 0,8AB
muodonmuutos

Paksu

paallysrakenne
10,0AB

Lisatietoja: Leena. Korkiala-tanttu@aalto.fi 12.5.2017
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