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Liikenneverkon kehittdmiseksi laadittava 12-vuotinen investointi- ja omaisuudenhallintaohjelma

Lilkenneinvestoinneilla on merkittavat heijastusvaikutukset yhdyskuntarakenteen muovautumi-
seen maankayton, kaavoituksen, asumisen, elinkeinotoiminnan ja palvelujen sijoittumisen kautta.
Investointien toteutuksen ja ajoituksen muutokset aiheuttavat merkittavia taloudellisia vaikutuk-
sia koko yhteiskunnalle. Taman vuoksi lilkenneinvestointien pitkajanteinen suunnittelu on ainoa
kestava vaihtoehto niiden toteuttamiseen.

Jotta olemassa olevan vaylaverkon ns. korjausvelka saadaan vahennettya kestavalle tasolle ja tule-
vaisuuden liikenteen verkolle asettamiin muutoksiin voitaisiin varautua hallitusti, tulisi verkolle ke-
hittda myos 12-vuotinen omaisuudenhallintasuunnitelma.

ATF esittda, etta maan hallitus asettaa parlamentaarisen komitean valmistelemaan 12-vuotista lii-
kenneinvestointi- ja omaisuudenhallintaohjelmaa. Lisdaksi samalla ajanjaksolle on laadittava tavoit-
teellinen rahoituskehys. Valtakunnallisen ohjelman painopisteet ovat kansainvalisissa ja kaupunki-
seutujen valisissa yhteyksissa seka kasvukeskusten MAL-sopimuksissa seka elinkeinoelaman kulje-
tustarpeissa. Laadinnassa huomioidaan liikenteen digitalisaation ja palveluistumisen tuomat muu-
tokset ihmisten ja tavaroiden liikkkumiseen. Ohjelma keskittyy kilpailukyvyn kannalta vaikuttavim-
piin hankkeisiin.

Liikenneverkon kehittdminen edellyttda puitelainsaadant6a

Maantielain luonnoksessa® on ansiokkaasti nostettu esille valtakunnalliseen liikennejarjestelma-
suunnitelmaan sisallytettava liikennejarjestelman 10-12 vuoden aikajanteelle ulottuva rahoitus- ja
toimenpideohjelma. Luonnoksessa on esitetty, ettd rahoitus- ja toimenpidesuunnitelmaa paivitet-
taisiin tarpeen mukaan hallituskausittain ja toimintaympariston merkittdvien muutosten seurauk-
sesta.

ATF esittda, etta puitelaissa saadettaisiin liikkenneverkon investointi- ja omaisuudenhallintaohjel-
man laatimisesta, hallituskausittain valmisteltavasta liikennepoliittisesta selonteosta seka vaylien
yllapidon perusteista.

Liikennepoliittisen selonteon yhteydessa paivitettaisiin kehittamisohjelma ja valittaisiin ne hank-
keet, joita hallituskautena edistetaan. Lisdksi selonteossa luokiteltaisiin liikenneverkko ja asetet-
taisiin eri luokille tarkemmat palvelutasokriteerit, joista johdetaan ylla- ja kunnossapidon tavoit-
teet. Asetettujen tavoitteiden toteutumista pitdisi myods pystya valvomaan.

Kehittamisohjelman ja selonteon valmistelun tulisi perustua poliittisesti riippumattomaan asian-
tuntijavalmisteluun, jossa arvioidaan investointitarpeet ja yhteiskunnalliset vaikutukset alhaalta
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ylos -periaatteen mukaisesti kuntatason hankkeista valtion maan rajat ylittaviin hankkeisiin. Ta-
man valmistelun tulokset esitellaan parlamentaariselle komitealle ja komitea hyvaksyy ohjelman.
Hallitus paattaa vaalikausittain toteutettavat hankkeet ja vaylien yllapidon tarkemmat periaat-
teet.

Pitkdjanteinen investointi- ja omaisuudenhallintanakemys luo varmuutta liikkennejarjestelman ke-
hittamiselle, mika lisda kestavan taloudellisen kasvun edellytyksia. Riittdvan pitkalle ajoittuva in-
vestointindkyma vaikuttaa muun muassa elinkeinoeldman investointisuunnitelmiin ja kuntien kaa-
voitusratkaisuihin. Ruotsissa liikennejarjestelman kehittamista ohjaa kolmen vaalikauden hallitus-
oppositio-asetelman ylittava parlamentaarinen infrastruktuuriohjelma. Myds muissa Pohjois-
maissa investointeja ohjataan pitkajanteisesti.

Infra-alan koulutukseen ja osaamiseen panostettava

Korjausvelan hoitaminen edellyttda myds osaamisen kehittamista. Jotta samoilla taloudellisilla pa-
noksilla saataisiin enemman aikaiseksi, digitalisaatiota tulisi edistda ja omaisuudenhallinnan tyoka-
luja kehittaad. Mita aikaisemmin esille tuleviin ongelmakohtiin ja niiden syihin reagoidaan sita halli-
tummin ja pienemmin kustannuksin se voidaan tehda.

Talla hetkella ei valmistu riittavasti osaajia. Alalla on pulaa osaavista suunnittelijoista, tyénjoh-
dosta ja maanrakentajista. Alan koulutuspaikat eivat ole vetovoimaisia ja alaa tunnetaan heikosti.
Lisaksi alan professuurit ovat suuntautuneet pelkastaan itse vaylan ja sen pohjan rakenteeseen ei-
vatka vaylien yllapitoon tai suunnittelemiseen. My®ds liikenneinvestointien vaikutusten arviointi
edellyttaisi laaja-alaista osaamista ja menetelmakehitysta.

Toimintaympariston ja ajoneuvoteknologian muuttuessa tulisi alan tutkimusta ja kehittamista
suunnata myds vaylien suunnitteluun ja mitoittamisien. Alan kehittyminen edellyttaa mittavia tut-
kimus- ja kehittamispanoksia, esimerkiksi uusia professuureja.

Jotta digitaalinen muutos saataisiin vaylien rakentamisessa lapi, tulisi taydennyskoulutusta kehit-
taa. Kattavalla taydennyskoulutuksella parhaat kaytannot, tutkimustulokset seka tekniikan ja oh-
jelmistojen kehitys voidaan vieda parhaiten kaytantéon. Nykyteknologia mahdollistaa vaylan elin-
kaaren (suunnittelu, rakentaminen, yllapito ja kdyttd) optimoinnin. Eri osavaiheiden optimoinnista
pitdisi siirtya kokonaishyotya kasvattavaan elinkaaren optimointiin.

ATF- Auto- ja tieforum on 29 jarjeston e Logistiikkayritysten Liitto e Suomen Autokoululiitto
vapaaehtoinen yhteistydelin, jossa ovat e Maa- ja metsitaloustuotta- e Suomen Bensiinikauppiaitten ja Lii-
mukana: jain keskusliitto MTK kennepalvelualojen liitto

e  Autoalan Keskusliitto AKL e  Metsateollisuus e Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL

e  Auto- ja Kuljetusalan tyontekija- e Myynnin ja markkinoinnin e Suomen Logistiikkayhdistys

liitto AKT ammattilaiset MMA e Suomen Taksiliitto

e Autoliitto e  Paillystealan neuvottelu- e Suomen Tieyhdistys

e Autotuojat kunta e Teknisen Kaupan ja Palveluiden yh-

e  Elintarviketeollisuusliitto ETL e Rakennusliitto distys

e Infra e  RAKLI o Toimihenkilokeskusjarjestd STTK

e |TS-Finland e SF-Caravan e  Yleinen Teollisuusliitto YTL

e  Kaupan Liitto e Suomen Ammattiliittojen e Oljy- ja biopolttoaineala

e  Koneyrittdjien Liitto Keskusjarjestd SAK

Linja-autoliitto







